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Tassa raportissa on koottu tietoa Kurikka—lImajoki—Seindjoki—Lapua-joukkoliikenteen laatukayta-
van joukkoliikennetarjonnan nykytilasta, matkustuspotentiaalista seka pysakkien infrastruktuurin
tilasta. Tyossa on selvitetty joukkoliikennetarjonnan kehittdmistarpeita laatukaytavalla ja haettu
vastausta siihen, miten nykyinen infrastruktuuri palvelee laatukaytavan matkustajia keskeisten
pysékkien osalta. Tyon tarkoituksena on tuottaa tietoa joukkoliikenteen laatukaytavan kehittdmis-
tarpeista kuntien ja Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen paatoksenteon
pohjaksi.

Liikenne- ja viestintaministerid ja VR-Yhtyma Oy ovat tehneet henkiléjunaliikenteen yksinoikeutta
koskevan kayttdoikeussopimuksen ajalle 3.12.2009 - 31.12.2019. Sopimuksella VR saa yksinoi-
keuden ja sitoutuu harjoittamaan henkildjunaliikennettd sopimuksen mukaisilla rataosilla. Taman
vuoksi téssa raportissa ei ole otettu kantaa henkildjunaliikenteen palvelutasoon, mutta nykyiset
raidelilkenteen yhteydet on huomioitu linja-autoliikennettd taydentéavina yhteyksina Lapuan ja Sei-
najoen valilla. Tydéryhmassa on sovittu, ettd yhteiskayttoisten lippujarjestelmien tarkastelu ei sisally
tahan tyohon.

Tyon kuluessa on kyselytutkimuksella kartoitettu kuntien ja liikennéitsijdiden nakemyksia laatukay-
tavan tarkeimmistd pysékeistd, ja ne on huomioitu tédssad raportissa mahdollisuuksien mukaan.
Lisaksi tydryhmatydskentelyssa on keskusteltu laatukaytavan joukkoliikenteeseen liittyvasta kehit-
tamistarpeista, muun muassa tarjonnan, reittien ja matka-ajan osalta.

Atria Oy:n Nurmon tehtaan toimihenkildille ja tehtaan tuotantopuolen edustajille on laadittu réaata-
16ity kysely, jossa on selvitetty, milloin bussin tulisi saapua ja l&hted Atria Oy:n portille ja portilta.
Lisaksi on selvitetty mahdollista kayttajapotentiaalia. Kysely toteutettiin Internet-pohjaisena kysely-
na toimihenkildille, joilla on oma sahkdpostiosoite. Muulle henkilbkunnalle tehtiin perinteinen pape-
rikysely.

Ty0 kaynnistyi kesékuussa 2011 ja valmistui joulukuussa 2011. Selvitystyon tilaajana toimi Etela-
Pohjanmaan ELY-keskus. Selvitystyon ohjausryhmé kokoontui tydn aikana viisi kertaa. Ohjaus-
ryhman tydskentelyyn osallistuivat seuraavat henkil6t:

Anders Pulkkis Etelda-Pohjanmaan ELY-keskus, puheenjohtaja
Eeva Kopposela Etelda-Pohjanmaan ELY-keskus
Kari Havunen Seingjoen kaupunki

Juha Kokko Seingjoen kaupunki

Marja Sipila Lapuan kaupunki

Rami Mattila IImajoen kunta

Kari Korhonen Kurikan kaupunki

Jorma Ollila Etelda-Pohjanmaan liitto

Peter Ulmanen Linja-autoliitto

Pasi Ala-Lahti Veolia Transport Oy

Sami Heiniméki Héarman Liikenne Oy

Selvitystyd tehtiin konsulttitydna insindoritoimisto Liidea Oy:ssa. Liideasta tyéhon osallistuivat DI
Toni Joensuu (projektipaallikkoé), FM Susanna Harvio, ins. AMK Annakreeta Salmela ja LUK Anna-
Sofia Hyvonen.



Liikennepolitikkaan kohdistuu nykypaivana suuria haasteita. Liikenne- ja viestintaministerion tule-
vaisuuskatsaus Liikenne 2030, Suuret haasteet, uudet linjat painottaa ilmastonmuutoksen haastet-
ta merkittdvimpana. Katsauksen mukaan liikenteen aiheuttamat kasvihuonepaastot ovat lisdanty-
maan pain ja niiden osuus koko Suomen kasvihuonepaastoéistd on nyt jo noin viidennes. Laak-
keeksi ongelmaan liikenne- ja viestintaministerid nostaa yhdyskuntarakenteen tiivistamisen seka
henkil6liikenteen kasvun pysayttamisen.

Autoliikenteen suosio on pysynyt Suomessa vahvana polttoaineen hinnan kohoamisesta huolimat-
ta. Etenkin Eteld-Pohjanmaalla autonomistus tuhatta asukasta kohden on valtakunnan mittapuus-
sa miltei suurinta. Osaltaan autoliikenteen suosiota on kasvattanut suunnitteluperinne, joka on
alueella perustunut pitkalti autoliikenteen varaan. Autonomistus ja maankaytéon hajanaisuus hei-
kentavat joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Seindjoen seudulle on laadittu 2000-luvulla useita joukkoliikenteeseen liittyvia selvityksia. Seingjo-
en seudun liikennejarjestelmasuunnittelun yhteydessa laadittu joukkolilikennestrategia valmistui
vuonna 2003 ja on edelleen soveltuvin osin voimassa. Strategiassa on maaritelty muun muassa
joukkoliikennetarjonnan ja pysakkien palvelutasoluokitus. Aiesopimus on vuodelta 2006, ja se
sisaltdé joukkoliikenteen keskeisimmat hankkeet. KETJU-hankkeessa on tehty liikenteellisia pal-
velutasomaarittelyja Seindjoen alueelle vuonna 2009. Etela-Pohjanmaan ELY-keskus on maéaritta-
nyt alueensa liityntdliikenteen palvelutason vuonna 2010.

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvityksen tekeminen kytkeytyy kiintedsti seudun ja kuntien maan-
kaytto-, likennejarjestelmé- ja joukkoliikennesuunnitelmiin sekda muihin liikkumiseen vaikuttaviin
suunnitelmiin.

Liikennetarjonnan lisdyksista vastaa lupaviranomainen. Taman selvityksen lupaviranomaisena
toimii Etel&-Pohjanmaan ELY-keskus kuntarajat ylittdvassa liikenteessa ja Seindjoen kaupunki
omalla alueellaan.

Tielaissa maarataan kustannusvastuusta valtion ja kuntien kesken, muun muassa joukkoliikenne-
pysékkien rakentamisen ja kunnossapidon osalta. Periaatteena on, ettd kustannusvastuu ratkais-
taan ensisijaisesti verkon luokittelulla ja etta yleisen tien kustannuksista vastaa valtio. Joukkolii-
kenteen pysakkien osalta yleisen tien pysakkialueiden ja pysakkikatosten toteuttamisesta, raken-
tamisesta ja kunnossapidosta vastaa ELY-keskus. Kunnat voivat edelleen rakentaa ja kehittda
omia pysakkejaan myds yleisilla teilla, erityisesti mikali ne vaativat néiltd pysakeiltéd korkeaa tasoa.
Kaduilla vastuu pyséakkien kehittdmisesta kuuluu kunnille.



3.1 Suunnittelualue

Suunnittelualue koostuu neljan kunnan (Kurikka, limajoki, Seinajoki ja Lapua) alueella kulkevasta
joukkoliikenteen laatukaytavasta (Kurikka—Lapua). Laatukaytava on alueen joukkoliikennetarjon-
nan paavayla, jolla on paljon matkustajia. Laatukaytavan houkuttelevuutta lisdavat hyva liikenne-
tarjonta ja korkeatasoinen matkustusymparisto.

Selvityksen kohteena ovat ensisijaisesti laatukaytavan linja-autoliikenteen tarjonta ja sen mahdolli-
set kehittamistarpeet seka linja-autoliikenteen toiminnallisen (informaatio, matkustusymparisto ja
muut joukkoliikenteen kaytettévyyteen liittyvéat tekijat) ympariston kehittamistarpeet. Myos junalii-
kenteen tarjonta on huomioitu linja-autoliikennetta taydentavind yhteyksind Lapuan ja Seingjoen
valilla. Lahtokohtina liikennetarjonnan kehittamistarpeille ovat KETJU-hankkeen yhteydessa maa-
ritetyt joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet.

Pysakkien kehittAmistarpeita tarkastellaan Kurikassa linja-autoaseman ja Huovintien (Koulutus-
keskus Sedu, Kurikan toimipiste) pysakeilld. llmajoella tarkastelun kohteena ovat Matkahuollon
asiamiespiste ja Ahokylan koulun (kt 67) pysakit. Seindjoella tarkastelun kohteena ovat Atrian
Nurmon tehtaan pysakit, pysékit Hyllykallion eritasoliittymassa, Joupin kiertoliittyman pyséakkipari
seka Valion kohdan pysakit Katajalaaksossa. Lapualla tarkastellaan lukion pyséakkiparia Simpsion-
tiellda seka pysakkiparia valtatiella 19 Koverossa huoltoaseman kohdalla.
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Kuva 1. Suunnittelualueen kunnat

3.2 Maankaytto

Useissa kansainvalisissa ja suomalaisissa tutkimuksissa on todettu, etté4 joukkoliikennetarjonnan
laatu paranee asukastiheyden kasvaessa. Tutkimusten mukaan yhteys on merkittava, mitattiinpa
tiheyttd asukaskohtaisena taajamapinta-alana tai asukkaina hehtaaria kohti. Tutkimusten mukaan



julkisen liikenteen heikentynyt tarjonta on seurausta siitd, ettd asukaskohtainen taajamapinta-ala
kasvaa.

Tutkimuksessa on saatu tuloksia, joiden mukaan asukastiheyden tulisi olla vahintaan 20 asukasta
hehtaarilla. Talldin henkildautoliikenteen kanssa kilpailukykyisen joukkoliikenteen jarjestaminen
olisi kaupunkiseuduilla mahdollista ilman yhteiskunnan merkittavaa tukea. Kyseista arvoa voidaan
pitaa jonkinlaisena minimitiheytend kannattavan joukkoliikenteen jarjestamiselle. Joukkoliikenteen
kannattavuus taytyy kuitenkin arvioida tapauskohtaisesti.

Joukkoliikennelinjojen ja pysakkien saavutettavuus vaikuttaa joukkoliikenteen matkustajamaariin.
Joukkoliikenteen kulkumuoto-osuus on Suomessa Euroopan matalimpia, ja sen kilpailukyky henki-
[6autoon verrattuna on jatkuvasti heikentynyt. Yhteiskuntataloudellisesta ja liikennepoliittisesta
nakokulmasta tarkasteltuna tulisi joukkoliikenteen kilpailukykya pyrkia parantamaan, mika edellyt-
taa voimakkaita toimia erityisesti kasvavilla kaupunkiseuduilla. Yksi keskeisista keinoista on jouk-
koliikenteen toimivuuden varmistaminen maankayton suunnittelun yhteydessa. Lisaksi tarvitaan
raideverkon, linja-autoliikenteen laatukéytavien, terminaalien, vaihtopyséakkien ja esteettomien, eri
kulkumuodoista koostuvien matkaketjujen kehittdmista.

Kuvassa kaksi (2) on esitetty sinisella ne ruudut, joissa asukastiheys ylittda suunnittelualueella 20
asukasta hehtaarilla. YKR-analyysin pohjana on kaytetty 500 x 500 metrin ruutuaineistoa. Analyy-
sista kay ilmi, ettd yli 20 asukasta hehtaarilla (500 asukasta ruudussa) ylittyy vain Seindjoen kes-
kustaajaman tietyilla alueilla. Kurikka—Lapua-laatukaytavalla asutus on kuitenkin joukkoliikenteelle
suosiollisesti nauhamaista, mika tukee kuntarajat ylittéavan liikenteen jarjestamisté laatukaytavalla.
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Kuva 2. Vaest6 Kurikka—Lapua-laatukaytavalla (500 x 500 ruuduissa)

Yhdyskuntarakenteella on selva vaikutus kotitalouksien henkildauton omistukseen ja kayttoon.
Kaupunkimaisissa asuinkunnissa kotitalouksien autotiheys, auton omistavien kotitalouksien osuus
ja keskimaaraiset ajosuoritteet ovat pienemmat kuin maaseutukunnissa. Maaseudulla noin 85
prosenttia vaestdstd asuu autollisessa kotitaloudessa, kaupungeissa prosenttiluku on noin 76.
Autojen lukumaara kotitalouksissa nahdaan yleensa joukkoliikenteen kayttéon vaikuttavana ja sita
vahentavana tekijana. Joukkoliikenteen palvelutason eli tarjonnan maaran ja laadun vaikutus koti-
talouksien autonhankintapaatodksiin sen sijaan usein unohdetaan.



Suomen autoistumisaste nousi 1980-luvulla jyrkasti, mutta kdantyi 1990-luvun laman mydta seu-
raamaan Pohjoismaiden sekd suunnitelmallisesti rakentuneiden eurooppalaisten maiden autois-
tumiskehitysta. Nousu on viime vuosina jalleen jyrkentynyt. Talla hetkella Suomessa on yhteensa
noin 2,8 miljoonaa rekisterditya henkildautoa eli noin 526 henkildautoa tuhatta asukasta kohden.
Henkilbautotiheys vaihtelee merkittdvasti kunta- ja maakuntakohtaisesti. Vahiten henkildautoja
tuhatta asukasta kohden on Uudellamaalla (noin 463) ja eniten Etela-Pohjanmaalla (noin 613).
Tassa selvityksessd mukana olevista kunnista on henkildautoja tuhatta asukasta kohden seuraa-
vasti: Kurikassa noin 628, Seingjoella noin 640, limajoella noin 643 ja Lapualla noin 614. Henkilo-
autojen maarilla voidaan katsoa olevan merkitysta kulkumuodon valintaan.

3.3 Véaesto ja pendeldinti

Tilastokeskuksen mukaan Kurikka—Lapua-laatukaytdvan kuntien alueella asui vuonna 2011 yh-
teensd 100 000 asukasta. Suhteellisesti eniten asukkaita oli Seingjoella, noin 59 prosenttia alueen
vaestosta.

Seingjoella tytskentelee 28 621 tydllista, joista 21 442 on seingjokelaisia ja 7 178 tulee muualta.
Seingjoelle pendeldi:

e Lapualta noin 1 150 henkil6a
¢ Ilmajoelta noin 1 800 henkilo&a
e Kurikasta noin 600 henkil6a

Seingjoelta pendelbi:
e Lapualle noin 400 henkilda,
¢ Ilmajoelle noin 500 henkil6a
e Kurikkaan noin 280 henkil6a

Pendeldintia Seindjoen keskustaajamaan Lapuan, Kurikan ja llmajoen taajamista on selvitetty
YKR-aineistoa hyddyntden kuvassa kolme (3). Lisdksi on selvitetty pendeldintia laatukaytavan
vaikutusalueelta Atrian Nurmon tehtaalle, Seindjoen keskussairaalaan ja Framin alueelle (kuvat 4—
6).
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Kuva 3. Tydssakaynti Seindjoen keskustaajamaan vuonna 2007.
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Kuva 4. Tyodsséakaynti Atrian Nurmon tehtaalle Kurikka—Lapua-laatukaytéavaltéa vuonna 2007
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Kuva 5. Tydssakaynti Seingjoen keskussairaalaan Kurikka—Lapua-laatukaytavalta vuonna 2007

10



-ATYOSSAKAYNTI LAATUKAYTAVALTA FRAMIS};SA VUON NAJ 2007 [ N \
‘Kurlkka I{majokl Selnajokl Lapua Iaatukavtava] Jri

Kuortane S/

1 [ Framissa tydssdkdyvit (as./1*1km)
750m etdisyydelld laatukdytavasta yht. 40 as.,
500m etédisyydelld laatukdytavasta yht. 77 as.

N

Kurikka_Lapua_laatukdytavd_500m
Kurikka_Lapua_laatukiytava_750m

ykr-taajama 2009

o~ Critex.
Tiestbaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2011
Tausta-aineisto © Maﬂnm\llaush\tus lﬂ]l

L YKR © SYKE, TK 4 8
%y Tekijé: AHy, SHa Lidea ﬂy“/” -:-:_km« I

e ——a e

Kuva 6. Tydssakaynti Framin alueelle Kurikka—Lapua-laatukaytavalta vuonna 2007

3.4 Opiskeluvirrat

Laatukaytavan opiskeluvirtojen selvittdmiseksi on hyédynnetty Opetushallituksen yllapitamaa kou-
lutuksen ja siihen laheisesti liittyvien tilastotietojen raportointipalvelua (WERA). Tilastot perustuvat
Tilastokeskuksen ja Opetushallituksen kerdamiin tietoihin ja rekistereihin. Opiskeluvirtoja on selvi-
tetty yhteishaussa vuosina 2008 - 2011 hyvéaksyttyjen opiskelijoiden kotialueen mukaan. Tiedot
ovat siten vain suuntaa-antavia. Tarkkoja tilastotietoja yhteishaun jalkeen opiskelupaikoissa mah-
dollisesti tapahtuneista muutoksista ei ole ollut tdsséa tydsséa saatavilla.

Taulukko 1. Yhteishaussa vuosina 2008-2011 hyvéksytyt lukioiden ja ammatillisen koulutuksen opiskelijavirrat (WERA
2011)

Yhteishaussa koulutukseen hyvaksytyt kotipaikan mukaan
Seindjoelle 2008 2009 2010 2011
Kurikka 21 30 41 37
Lapua 24 38 54 54
[Imajoki 104 142 108 118

3.5 Linja-autoliikenne

3.5.1 Vakiovuorojen reitit

Seindjoen ja Lapuan valilla likenndivat vakiovuorot kulkevat paaasiassa kolmea reittid: lansipuo-
lentietd, itApuolentietd ja valtatietd 19. Vuorojen reitit maaraytyvat pitkalti matkustusprofiilin mu-
kaan. Lapualta Seindjoelle ajetaan esimerkiksi valtatieta 19 pitkin talviarkena kuusi ja kesaarkena
nelja vuoroa, lansipuolentietd talviarkena nelja vuoroa ja kesaarkena yksi vuoro ja itdpuolentieta
talviarkena kaksi vuoroa. Viikonloppuisin ajetaan vain valtatietd 19 pitkin.
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Kurikan ja Seindjoen valilla liikenndivéat vakiovuorot kulkevat pdéasiassa kahta reittid. Suurin osa
vuoroista kulkee kantatietd 67 pitkin, pysahtyen seka Koskenkorvalla ettd limajoella. Osa kanta-
tietd 67 kulkevista vuoroista ei kay Koskenkorvan taajamassa. Toinen reitti kulkee joen lansipuolta
Koskenkorvan ja llmajoen kautta kantatietéd 67 pitkin Seingjoelle. Taman lisdksi on muutamia la-
hinna koulukuljetuksia palvelevia vuoroja, jotka kiertavat muun muassa Munakan ja Rengon kautta
Seingjoelle. Kurikasta on esimerkiksi talviarkipdivana 11 vuoroa Seingjoelle, joista 10 ajetaan Kos-
kenkorvan ja limajoen kautta. Koskenkorvalta on talviarkisin viisi vuoroa ja limajoelta 16 vuoroa
Seindjoelle.

3.5.2 Pikavuorojen reitit

Seindjoen ja Lapuan valilla liikenndivat pikavuorot kulkevat valtatieta 19 pitkin. Kurikan ja Seindjo-
en valilla pikavuorot ajavat kantatieta 67 ja poikkeavat llmajoen matkahuollon asiamiespisteella,
mutta eivat Koskenkorvalla.

3.5.3 Linja-autoliikenteen tarjonta

Linja-autoliikenteen nykyista tarjontaa on kuvattu seuraavissa kuvissa erikseen talvi- ja kesaarki-
paivind seké lauantaisin ja sunnuntaisin. Lapuan ja Seindjoen valilla joukkoliikenne kulkee kolmea
eri reittida (lansipuolentie, itapuolentie ja valtatie 19). Kurikan ja Seindjoen valinen joukkoliikenne
kulkee paasaantdisesti kahta eri reittia. Muutamat koululaisvuorot kiertavat liséksi Munakan ja
Rengon kautta.

LINJA-AUTOLIIKENTEEN VUOROMAARAT
Talviarki Py

Vuoromadrat
(molempiin suuntiin yhteensa)

-
RS
Foar 0
+< Lentoasema Laihia
m Rautatieasema
**** Rataverkko 2
Valtatie L
Kantatie
Seututie
Kurikka ¢
o
0.
TiestGaineisto © Lilkennevirasto Digiroad 2011,
Vuoromaarat Matkahuolto 2011 [1] 5 10 20
Tekija: AHy, Liidea Oy 07/11 o N O

Kuva 7. Linja-autoliikenteen tarjonta talviarkipdivana molemmat suunnat yhteensa (Matkahuolto 2011)
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LINJA-AUTOLIIKENTEEN VUOROMAARAT

Kesaarki

L
Vuoromadrat x
(molempiin suuntiin yhteensd) i
Lapua @';1

- {
2, . ¥,

S
PRI B
g © * 3
- % 3
Laihia A
Lentoasema

=] Rautatieasema

2 o
------ Rataverkko limajoki 2 |
6 I =
Valtatie : 4 i 3
Kantatie ‘5 |
) Kurikka B
Seututie 3 i

o~ Criei
Tiestéaineisto © Liikennevirasto Digiroad 2011

Tausta-aineisto © Maanmittauslaitos 2011
Vuoromaarat Matkahuolte 2011 0 5 10 20

Tekija: AHy, Liidea Oy 07/11 N == == [0

Kuva 8. Linja-autoliikenteen tarjonta kesaarkipaivana molemmat suunnat yhteensé (Matkahuolto 2011)
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Kuva 9. Linja-autoliikenteen tarjonta lauantaisin molemmat suunnat yhteensa (Matkahuolto 2011)
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Kuva 10. Linja-autoliikenteen tarjonta lauantaisin molemmat suunnat yhteensé (Matkahuolto 2011)

3.6 Junaliikenne

Seindjoen ja Lapuan valilla liikenndi 10 junavuoroa paivassa (molemmat suunnat yhteensa).

Taulukko 2. Nykyiset junayhteydet Lapuan ja Seingjoen valilla 31.10.2011-4.3.2012 (VR Oy)

Ajopaivat M-S M-S M-S M-S M-S
Seindjoki | 10.35 13.35 16.29 19.35 21.23
Lapua v 10.55 13.54 16.49 19.55 21.42

Ajopaivat M-L S M-S M-S M-S M-S
Lapua $ 6.51 8.18 10.00 13.05 16.02 19.01
Seindjoki 7.20 8.42 10.38 13.38 16.38 19.38

3.7 Joukkoliikenteen terminaaliverkko

Tarkasteltavalla laatukaytavalla on Oy Matkahuolto Ab:n linja-autoasema Seingjoen matkakeskuk-
sessa sekd asiamiespisteet limajoella ja Kurikassa. Lapuan nykyinen linja-autoasema korvataan
uudella matkakeskuksella, joka valmistuu kesélla 2012. Lisaksi yleisten teiden varsilla on runsaasti
muita pysékkeja seka Seingjoen kaupungin alueella paikallislikenteen pysakkeja, jotka esitetdan
kuvassa 11. Seingjoen matkakeskuksen lisdksi R-kioskit toimivat lippujen lataus- ja lunastus-
pisteina.
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LINJA-AUTOLIIKENTEEN PYSAKIT
Vuonna 2010
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Kuva 11. Linja-autoliikenteen pysékit suunnittelualueella (Digiroad)

15



4.1 Kurikka—Lapua-laatukaytavan palvelutasotavoitteet

4.1.1 Liikenteelliset tavoitteet

Liikenteellisid tavoitteita on ké&sitelty keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneuudistushankkeen
(KETJU 2009) Seinajoen kaupunkiseudun aluetyéryhman raportissa. KETJU-hankkeessa on méaa-
ritetty joukkoliikenteen maarallisiksi palvelutasotavoitteiksi tunnin vuorovali arkisin kello 7-9 (10) ja
(14) 15-17 ja lisdksi asiointimahdollisuus. Lauantaisin tavoitteena on asiointimahdollisuus ja sun-
nuntaisin meno-paluuyhteys. Tavoitteet pyritdan toteuttamaan seuraavilla yhteysvéaleilla:

e limajoelta, Kurikasta ja Lapualta Seinajoelle
e Seindjoelta Kurikkaan ja Lapualle
e limajoelta Kurikkaan

Muilta osin tavoitellaan peruspalvelutason turvaamista. Koulujen kesaloman aikaan yhteysvaleilla
tavoitellaan muutamia paivittaisia vuoroja.

Tavoitteena on tarjota vaihtoehto henkildautoilulle niille ihmisille, jotka ovat valmiita siirtymaan
joukkoliikenteen kayttajiksi tai lisdamaéan joukkoliikenteen kayttoa.

4.1.2 Toiminnalliset tavoitteet

KETJU-hankkeen toiminnallisissa tavoitteissa on mainittu muun muassa lippu- ja informaatiojarjes-
telmén kehittaminen, matkaketjujen tekeminen sujuvammiksi seka tiedotus ja markkinointi. Linja-
autopysakkien kehittdmistavoitteita ei ole alueella tarkemmin kirjattu. Aikaisemmissa, eri puolilla
Suomea laadituissa joukkoliikenteen laatukaytavéaselvityksissa on Kkirjattu useita joukkoliikenteen
fyysiseen toimintaymparistoon liittyvid tarkastelukriteereja ja luokitteluja.

Tassa selvityksessé on otettu tarkasteluun vain rajallinen méaaréa pysakkeja tydoryhman asiantun-
temuksen sekd vyrittdjille suunnatun kyselyn perusteella. Tarkasteluun valittuja pysakkeja ei ole
erikseen luokiteltu, vaan pyséakkien tarpeellista varustusta on tarkasteltu tapauskohtaisesti. Pysak-
kien tavoitteellinen varustus maaraytyy yleensa nousevien matkustajaméaarien ja pysékin toimin-
nan mukaan. Silti esimerkiksi saattoliikenteen pysakilla voidaan muita pysakkeja enemman koros-
taa kevyen liikenteen liikenneturvallisuutta edistavia toimenpiteitd, vaikka matkustajamaarat eivat
olisikaan muuta ymparistéa suurempia.

Kunkin pysakin osalta kdaydaan lapi kehittdmista vaativat asiat, aikataulu sekéa vastuutaho. Tavoit-

teena on |6ytaa realistinen ndkemys siita, mita kaytettavissa olevalla rahoituksella voidaan tehda
lahivuosina ja millaisiin toimenpiteisiin eri osapuolet voivat sitoutua.
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5.1 Kyselytutkimuksen toteutus

Laatukaytavaselvitysta tehtdessa otettiin tarkempaan tarkasteluun laatukaytavan varrelle sijoittuva
Atrian Nurmon tehdas, joka on suuri tydllistdja ja joka tuo alueelle saannéllisia liikennevirtoja. Atri-
an tyontekijoille ja toimihenkildille toteutettiin kysely, jolla selvitettiin henkilékunnan tydématkojen
nykyista kulkutapaa ja joukkoliikenteen kehittamistarpeita. Kyselyyn oli mahdollista vastata paperi-
lomakkeella tai Internetissd ZEF-arviointikoneella.

Kyselytutkimus toteutettiin toimihenkiltille, joilla on oma sahkdpostiosoite, Internet-pohjaista ZEF
arviointi-, kysely- ja tiedonkeruusovellusta hyddyntéden. Muulle henkilokunnalle tehtiin perinteinen
paperikysely henkilokunnan ruokalassa. Kyselyn ajankohta oli 5.-11.9.2011.

Vastauksia kyselyyn tuli yhteenséd 142. Vastaajista oli toimihenkil6ita 90 ja tyontekijéita 52. Kaikista
vastanneista naisia oli 60 % ja miehid 40 %.

Projektin kannalta keskeisia joukkoliikennepysakkeja selvitettiin liikennoitsijakyselylld, joka toimi-
tettiin alueen joukkoliikenneyrittdjille sahkopostilla ja osalle yrittajistd myods paperiversiona.

Kysely lahetettiin 11 liikennditsijalle, ja vain kaksi heisté vastasi kyselyyn useista muistutuksista
huolimatta. Kyselyn ajankohta oli 1.-16.9.2011.

5.2 Atrian Nurmon tehtaan henkilokunnalle tehdyn kyselyn
keskeiset tulokset

Toimihenkildista 92 % kulkee paasaantdisesti tybmatkansa omalla autolla. Loput 8 % kulkevat
paasaantoisesti pyoralla. Kavellen tai linja-autolla ei kulje yksikdan vastaajista. Tyontekijéiden
kulkutavat ovat hyvin pitkdlle samankaltaiset: 85 % kulkee omalla autolla, 14 % pyoralla. Yksikaan
vastaaja ei kulje tybmatkaansa kéavellen tai linja-autolla.

Kyselyssa pyrittiin kartoittamaan henkilékunnan halukkuutta kayttaa tyématkoillaan joukkoliiken-
nettd, mikali yhteyksia jarjestettaisiin tehtaan portilta tai portille. Alla olevassa kuvassa esitetdéan
kaikkien vastausten jakauma.

Jos Atrian Murmon tehtaan portille jarjestettaisiin suoria
joukkeliikenneyhteyksia (esim. Kurikan, Lapuan tai
Seinajoen suunnalta) olisitko kiinnostunut kayttamaan
palvelua, jos vuorot ja aikataulut clisivat sinulle sopivat?

En kayttaisi joukkoliikennetta
kel o [ sts%
tydrmatkallani
Mahdollisesti muutaman kerran
21 15.4%
kuukaudessa -

Mahdollisesti muutaman kerran viikossa 27 - 19.9%
Olisin erittain kiinnostunut ja a _ i

kayttaisin joukkoliilkennetta usein

Kuva 12. Atrian tydntekijoiden kiinnostus joukkoliikenteen hyddyntamiseen tyématkoilla
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Yhteensa noin 46 % kyselyyn vastanneista toimihenkildista kertoo, etta kayttaisi joukkoliikennetta
"erittdin mielellddn usein” tai "mahdollisesti muutaman kerran viikossa”, mikali tehtaan portilta kul-
kisi suora joukkoliikenneyhteys, jonka vuorot ja aikataulut olisivat sopivat. Noin 36 % haastatelluis-
ta ei kayttaisi joukkoliikennettd vastaavassa tilanteessa ja 18 % kayttaisi sitd "mahdollisesti muu-
taman kerran kuukaudessa”.

Kyselyyn vastanneista tuotantopuolen tydntekijoista noin 58 % kayttéaisi tehtaalta lahtevaa suoraa
joukkoliikenneyhteytta “erittdin mielellddn usein” tai "mahdollisesti muutaman kerran viikossa”.
Lisdksi noin 12 % kayttaisi joukkoliikennettd mahdollisesti muutaman kerran kuukaudessa. Noin
31 % tydntekijoistd vastasi, ettei kayttaisi joukkoliikennettd, vaikka vuorot ja aikataulut tehtaan
portilta olisivat sopivat.

Kyselyssa selvitettiin niit aikatauluja, jotka mahdollistaisivat joukkoliikenteen kaytén tytmatkalla.
Toimihenkildiden vastauksissa nousivat esille saapumisajat kuudeksi (5.40-5.50), seitsemaksi
(6.50-7.00) ja puoli kahdeksan ja kahdeksan valilla (7.30-8.00). L&htevia vuoroja toivottiin ajoille
kahden jalkeen (14.00-14.10), kolmen jalkeen (15.00-15.10), puoli neljalta (15.30), neljan ja puoli
viiden valilla (16.00-16.30) ja viidelta (17.00).

Tuotantopuolen tydntekijoiden vastauksissa toivottiin vuorojen saapuvan portille viideksi (4.40—
5.00), puoli kuuden ja kuuden valilla (5.30-6.00), puoli kahdelta (13.30-13.40) ja puoli neljalta
(15.30). Lahtevia vuoroja toivottiin ajoille puoli kahden jalkeen (13.30-13.50), puoli kolmen jalkeen
(14.30-14.50), kymmenelta illalla (22.00-22.10) ja puoli yhdentoista ja yhdentoista jalkeen illalla
(22.40-22.50 ja 23.00-23.10)

Suuri osa paikoista, joista vastaajat toivoivat paasevansa joukkoliikenteen kyytiin, sijoittuivat Sei-
najoen ja Lapuan taajama-alueille. Seindjoelta Hyllykallion alue nousi selkeasti esille erityisesti
toimihenkildiden, mutta myds tydntekijdiden vastauksissa. Seindjoelta esille nousi myds matka-
keskus. Lapuan suunnasta joukkoliikenteen kyytiin tulisi voida nousta ainakin Matkahuollosta ja
Lansipuolentien varresta. Naiden liséksi vastauksissa esille nousseet pyséhdyspaikat sijoittuivat
kantatien 67 ja valtatien 19 varsille. Tydntekijdiden vastauksissa oli muutamia kauempana olevia
paikkoja kuten Kurikka, Yliharma, Alajarvi ja Kuortane. Toimihenkildiden vastaukset rajoittuivat

selkedmmin Seindjoen ja Lapuan taajama-alueille.

5.3 Kysely linja-autoyrittajille

Projektin kannalta keskeisia joukkoliikennepysékkeja selvitettiin likennditsijakyselylld, joka toimi-
tettiin alueen joukkoliikenneyrittgjille sdhkopostilla ja osalle yrittdjistd myos paperiversiona.

Kysely lahetettiin 11 liikennditsijélle, mutta useista muistutuksista huolimatta vain kaksi heista vas-
tasi siihen. Kyselyn ja matkustajaméaérien perusteella laatukaytavan tarkeimmat pysakit ovat Sei-
ngjoen matkakeskus, Lapuan Matkahuolto ja limajoen Matkahuollon asiamiespiste. Seuraavaksi
tarkeimpiin pysakkeihin kuuluvat matkustajamaarien perusteella Lapuan lukion pysakit, Koveron
Shellin pysakit ja Kurikan Matkahuolto sekda Koskenkorva. Tarkastelussa ja tulosten tulkinnassa
taytyy huomioida vastanneiden yritysten vahainen maara.
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6 Kehittamistoimenpiteet

6.1 Toimenpiteiden maarittaminen

Liikenteelliset toimenpiteet méaaritettiin vertailemalla olemassa olevaa liikennetarjontaa ja Ketju
2009 -selvityksessa esitettyja tavoitteita. Liséksi toimenpiteitéd valittaessa huomioitiin tydryhman
nakemykset liikenteen kehittamistarpeista. Liikenteellisia toimenpiteitd maariteltdessa otettiin
huomioon seuraavia asioita:

olemassa olevan lilkkenteen vuorotarjonnan palvelutasopuutteet tavoitteisiin verrattuna
Atrian Nurmon tehtaan joukkoliikenteen jarjestaminen

joukkoliikenteen tavoitteelliset matka-ajat

vakiovuoroliikenteen optimaalisimmat reitit

tydnjako kauko-, seutu- ja paikallisliikenteen vélilla

Pysékkien kehittdmisen lahtokohtana pidettiin tydryhman néakemykseen perustuvia tarpeita. Py-
sékkien toimenpidekartoitukseen valittiin yhteens& 10 laatukaytdvan pysakkia tai terminaalia. Py-
sakit valittiin yrittajakyselyn ja tydryhman asiantuntemuksen perusteella. Pysakit esitetddn kuvassa

6.2 Liikenteelliset toimenpiteet

Liikenteelliset toimenpiteet pohjautuvat aikaisemmin maaritettyihin palvelutasotavoitteisiin (KETJU
2009) seka projektin aikana tyéryhmassa esille nousseisiin kehittamistarpeisiin.
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6.2.1 Atrian Nurmon tehtaan joukkoliikennepalvelujen kehittaminen

Atrian Nurmon tehtaan henkildstdkyselyn ja sen jalkeen pidettyjen palaverien perusteella voidaan
todeta, etta tarpeita joukkoliikennepalvelujen kehittdmiseksi Atrian tehdasalueelle (portille) nayttéi-
si olevan jonkin verran. Suurin osa toimihenkilista ja tuotantopuolen tyontekijoista kulkee tydmat-
kansa talla hetkellda omalla autolla. Osa kyselyyn vastanneista olisi valmis kayttamé&an joukkolii-
kennettad useita kertoja viikossa tyomatkoihinsa, jos sopivia vuoroja olisi tarjolla. Mikali yrittajat
nakevat vakiovuorojen reittien muuttamisen ja niiden ajamisen Atrian Nurmon tehtaan portille
mahdollisena, vaatii se ennen liikkenteen kaynnistamista viela tarkempia selvittelyja Atrian, yrittéjien
ja lupaviranomaisten kesken. Atrian tulisi viela tarkentaa erillisella kyselylla potentiaalisia matkus-
tajia ja sita, mihin aikaan vuorojen tulisi saapua seka lahtea portille tai portilta.

Atrian tehtaalla on noin 1700-1800 tyontekijdd ajankohdasta riippuen. Suurin osa Atrian tehtaan
vakituisista tyontekijoistéd asuu YKR-tarkastelujen perusteella Seingjoki—-Nurmo-alueella (noin 60—
70 %). YKR-tarkastelujen avulla on selvitetty myos Atrian tehtaan tyontekijoiden sijoittumista jouk-
koliikenteen laatukaytavan vaikutusalueelle. Nykyisten vakiovuoroliikenteen reittien vaikutusalueel-
la (750 metrid) asuu noin 350 Atrian tyontekijad. Laatukaytavaselvityksen tarkastelualueen ulko-
puolella, esimerkiksi Kauhavalla, on vakiovuoroliikenteen reittien vaikutusalueella lisdé potentiaali-
sia matkustajia. Vakituisten tyontekijoiden lomien aikaan otetaan esimerkiksi kesalla noin 700 kau-
sityontekijad. Osa heistéa on nuoria, joilla ei ole omaa autoa tai ajokorttia.

Tehtaan henkilokunta tekee vuoroty6ta, ja vuorojen alkamis- ja paattymisaikoja on runsaasti. Toi-
mihenkilgilla tybaika on paasaantdisesti klo 8—16 valilla (liukumat klo 7-9 ja 15-17). Toimihenki-
16ill& on myds edella esitetyista poikkeavia tydaikoja.

Henkilokunnalle tehdyn kyselyn avulla selvitettiin, mihin kellonaikoihin bussiliikenteen toivottiin
saapuvan tai lahtevéan tehtaan portilta tai portille. Toimihenkildiden osalta keskeisimmat saapumis-
ajat olivat kello 6.30-8.00 vélilla ja paluu kello 15.00-16.30 vélilla. Tuotantopuolen tyontekijoiden
osalta ajat jakaantuivat huomattavasti suuremmalle vaihteluvalille. Toivotuimmat saapumisajat
olivat kello 5.30—7.00 ja paluu kello 13.30-15.00.

Oheisissa taulukoissa on esitetty nykyista valtatietd 19 pitkin kulkevaa joukkoliikenteen tarjontaa
talvi- ja kesaarkipaivind. Valtatien 19 nykyisella tarjonnalla Atrialle saataisiin seuraavan kaltainen
tarjonta, jos linjojen reitit muutettaisiin kulkemaan Atrian tehtaan portin kautta. Atrialle tuloajat ovat
viitteellisia:

Taulukko 3. Nykyiset yhteydet valtatietd 19 pitkin Lapuan suunnalta tai suunnalle talviarkena.

Ajopidivit| M-P M-P+ M-P M-P M-P M-P  [M-L (Pika)
lapua | | 6.15 7.20 7.55 11.00 15.05 15.35 17.10
atia ¥| 630 7.35 8.10 11.15 15.20 15.50 17.25
Ajopdivitl M-P |M-L(Pika)] M-P M-P+ M-P

Atria || 745 11.45 14.00 16.55 19.55

Lapua ¥| 7.55 11.55 14.10 17.10 20.05

Taulukko 4. Nykyiset yhteydet valtatietd 19 pitkin Lapuan suunnalta tai suunnalle kesaarkena.

Ajopidivit| M-P M-P M-P++ | M-P++ | M-P M-P M-P  |M-L (Pika)
lapua | | 6.15 7.55 9.05 9.25 11.00 15.05 15.35 17.10
atia W[ 630 8.10 9.20 9.40 11.15 15.20 15.50 17.25
Ajopdivitl M-P |M-L(Pika)] M-P M-P+ M-P
Atria | | 7.45 11.45 14.00 16.55 19.55
Lapua Y| 7.55 11.55 14.10 17.10 20.05
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Taulukko 5. Nykyiset yhteydet valtatietd 19 pitkin Seindjoen suunnalta tai suunnalle talviarkena.

Ajopdivit| M-P |M-L(Pika)] M-P M-P+ M-P

seindjoki| 7.30 11.30 13.45 16.35 19.40

Atria 7.45 11.45 14.00 16.55 19.55

Ajopdivat| M-P M-P+ M-P M-P M-P M-P  |M-L (Pika)
Atria 6.30 7.35 8.10 11.15 15.20 15.50 17.25
Seindjoki| 6.50 7.50 8.30 11.30 15.30 16.05 17.35

Taulukko 6. Nykyiset yhteydet valtatieta 19 pitkin Seindjoen suunnalta tai suunnalle kesaarkena.

Ajopdivit| M-P |M-L(Pika)] M-P M-P

Seindjoki| 7.30 11.30 13.45 19.40

Atria 7.45 11.45 14.00 19.55

Ajopdivit| M-P M-P M-P++ | M-P++ | M-P M-P M-P  [M-L (Pika)
Atria 6.30 8.10 9.20 9.40 11.15 15.20 15.50 17.25
Seindjoki| 6.50 8.30 9.35 9.55 11.30 15.30 16.05 17.35

Nykyisen vuorotarjonnan perusteella voidaan todeta, ettd tuloyhteydet aamulla Lapuan suunnalta
Atrialle ovat kohtuulliset. Paluuyhteyksid on tarjolla niukasti. Suurin matkustajapotentiaali asuu
Seindjoen suunnalla, mutta tarjonta etenkin aamuisin on vaatimatonta. Tarjontaa Seinéjoelta La-
puan suunnalle toki on, mutta linjojen reitit kulkevat lansi- ja itdpuolenteité pitkin eivatka nain ollen
palvele Atrialle menevia. Seindjoen suuntaan paluuyhteyksia on tarjolla menoyhteyksia paremmin.
Kesa- ja talviajan vuorotarjonnassa ei ole suuria eroja.

Vakiovuoroliikenteen reittimuutoksilla voidaan tarjota joukkoliikennepalveluja osalle Atrian henkilo-
kunnasta — Seindjoen paikallislikenteen vaikutusalueella asuu merkittava osa Atrian tehtaan hen-
kilbkunnasta. Tasséa yhteydessa tulisikin selvittdd mahdollisuuksia ja kaupungin kiinnostusta Sei-
najoen paikallisliikenteen linjaston ulottamisesta Atrian tehtaalle. Lisaksi vakiovuoroliikenteen osal-
ta tulisi pohtia, riittdéaké nykyinen valtatietd 19 pitkin kulkevien reittien ajaminen Atrian tehtaan por-
tille vai tarvittaisiinko mahdollisesti joitain lisdvuoroja.

Lapuan suunnalle iltapéivan tai illan paluuyhteyksien lisddminen ja Seindjoen suunnalta aamun
tuloyhteyksien lisddminen voisivat olla lisdtarjonnan kannalta sopivia ajankohtia.

6.2.2 Vuorotarjonnan tdydentadminen

Seuraavassa esitetdan joukkoliikenteen vuorotarjonnan puutteet KETJU-hankkeessa maaritettyi-
hin liikenteellisiin palvelutasotavoitteisiin ndhden. Palvelutasotavoitteet ovat seuraavat:

e tunnin vuorovali arkisin klo 7-9 (10) ja (14) 15-17 ja liséksi asiointimahdollisuus

e lauantaisin asiointimahdollisuus ja

e sunnuntaisin meno-paluuyhteys

Kurikka - Seingjoki
Talla hetkella Kurikasta tulee Seinéjoelle seuraavat vuorot arkipaivana kello 7-10:
e Kurikka klo 6.40 — Seinajoki klo 7.30, M—P +

e Kurikka klo 7.55 — Seinajoki klo 8.50, M—P
e Kurikka klo 9.15 — Seinéjoki klo 10.00, M—P+ ja ++

Edella mainituista vuoroista ensimmainen (Kurikka klo 6.40 — Seingjoki klo 7.30) on vuoroista ai-
noa, joka soveltuu normaaliin peruspalvelutason tydmatkustamiseen. Ongelmana on, etta vuoro
ajetaan vain kouluvuoden aikana, joten se ei palvele ymparivuotista tyossakayntia.

Paluuyhteydet arkipaivina Seindjoelta Kurikkaan ovat seuraavat kello 14-17:

21



Seindjoki klo 14.10 — Kurikka klo 15.10 M—P+ ja ++
Seinéjoki klo 14.50 — Kurikka klo 15.45, M—P+
Seinajoki klo 16.05 — Kurikka klo 17.00, M—P++
Seinéjoki klo 16.10 — Kurikka klo 17.00 M—P
Seindjoki klo 17.15 — Kurikka klo 18.05 Koulupaivina

Paluuvuoro tydmatkustajille 16ytyy koulupéivina kello 16 ja 17 jalkeen mutta kesalla vain kello 16
jalkeen.

lImajoki - Seinajoki

Talla hetkella limajoelta ajetaan Seindjoelle seuraavat vuorot arkipéivana kello 7-10:
e llmajoki klo 7.05 — Sein&joki klo 7.30, M-P +
e llmajoki klo 7.30 — Seingjoki klo 7.50, Koulupaivina
e llmajoki klo 8.25 — Seingjoki klo 8.50, M—P
¢ llmajoki klo 9.35 — Seingjoki klo 10.00, M—P+ ja ++

Edella mainituista vuoroista kaksi ensimmaistd soveltuvat normaaliin peruspalvelutason tyémat-
kustamiseen. Ongelmana on, etta vuorot ajetaan vain kouluvuoden aikana ja koulupdiving, mika ei
palvele ymparivuotista tydossakayntia.

Paluuyhteydet arkipaivind Seinéjoelta llmajoelle kello 14-17 ovat seuraavat:
Seingjoki klo 14.10 — limajoki klo 15.10 M—P+ ja ++

Seingjoki klo 14.50 — limajoki klo 15.45, M—P+

Seindjoki klo 16.05 — limajoki klo 17.00, M—P++

Seindjoki klo 16.10 — llmajoki klo 17.00 M-P

Seingjoki klo 17.15 — limajoki klo 18.05 koulupdiviné

Paluuvuoro tydomatkustajille 16ytyy koulupaivina kello 16 ja 17 jalkeen, mutta kesalla vain kello 16
jalkeen.

lImajoki - Kurikka

Talla hetkella limajoelta ajetaan Kurikkaan arkipaivana kello 7-10 seuraavat vuorot:
e llmajoki klo 7.25 — Kurikka klo 7.50, Koulupaivina
e llmajoki klo 9.40 — Kurikka klo 10.10, M—P+

Edellda mainituista vuoroista ensimmainen (limajoki klo 7.25 - Kurikka klo 7.50) on vuoroista ainoa,
joka soveltuu normaaliin peruspalvelutason tydmatkustamiseen. Ongelmana on, ettd vuoro aje-
taan vain koulupaiving, mik& ei palvele ymparivuotista tydssakayntia.

Paluuyhteydet arkipaivina Kurikasta limajoelle kello 14-17 ovat seuraavat:
Kurikka klo 15.15 — llmajoki klo 15.35, M—P

Kurikka klo 16.00 — llmajoki klo 16.30, koulupé&ivind

Kurikka klo 16.50 — llmajoki klo 17.10, M—P +

Kurikka klo 17.00 — llmajoki klo 17.20, M—P ++

Paluuvuoro tyématkustajille 16ytyy koulupaivina kello 16 ja 17 jalkeen, mutta kesélla vain kello 17
jalkeen.

Lapua-Seinéjoki

Talla hetkella Lapualta tulevat Seinéjoelle arkipaivisin kello 7-10 seuraavat vuorot:
e lLapua klo 6.15 — Seindjoki klo 7.05, M—P (vt 19, Lapualla Shell Kovero)

Lapua klo 7.20 — Seingjoki klo 7.50, M—P+ (vt 19)

Lapua klo 7.55 — Seingjoki klo 8.20, koulp ja M—P++ (vt 19)

Lapua klo 8.20 — Seingjoki klo 8.50, M—P+ (itdpuolentie)

Lapua klo 9.05 — Seingjoki klo 9.35, M—P++ (vt 19)

Lapua klo 9.25 — Seingjoki klo 9.55, M—P++ (vt 19)

Lapua klo 9.40 — Seinajoki klo 10.10, M—P+ (l&nsipuolentie)
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Vuorojen jakaantuminen Lapua—Seinajoki-valilla kolmelle eri reitille vaikeuttaa osittain linjaston
kaytettavyyttd. Edelld mainituista vuoroista kaksi ensimmaista soveltuvat normaaliin peruspalvelu-
tason tydmatkustamiseen. Ongelmana on, etta Lapulta valtatietd 19 pitkin kello 7.20 vuoro ajetaan
vain kouluvuoden aikana, joten se ei palvele ymparivuotista tydssakayntia. Ita- ja lansipuolentieta
ajavat vuorot palvelevat lahinna koululaisia, eika tydssakaynti Seingjoella edella mainituilla vuoroil-
la ole mahdollista.

Paluuyhteydet arkipaivina Seinajoelta Lapualle kello 14—-17 ovat seuraavat:
Seinajoki klo 14.15 — Lapua klo 15.00, Koulupdivina (itapuolentie)
Seingjoki klo 15.00 — Lapua klo 15.40, M—P (vt 19, Lapualla Shell Kovero)
Seinajoki klo 15.55 — Lapua klo 16.20, M—P (lansipuolentie)

Seinajoki klo 16.35 — Lapua klo 17.10, M—P+ (vt 19)

Valtatien 19 kautta tydssakaynti onnistuu ympari vuoden Lapuan Koveron Shellin pysékilta lahte-
valla vuorolla, joka on keskussairaalalla kello 6.50 ja Matkakeskuksessa kello 7.05. Paluuyhteys
lahtee kello 15.00. Valtatien 19 kautta tulee myés kouluvuoden aikana vuoro Seinajoelle kello 7.50
ja paluuyhteys léhtee kello 16.35. Vuoroja ei ajeta kesalla. Itd- ja lansipuolentietd ajavat vuorot
palvelevat lahinna koululaisia eika tyéssakaynti Seingjoella edelld mainituilla vuoroilla ole mahdol-
lista. Lapua—Seinajoki-valilla palvelee tyématkalaisia my6ds junayhteys Lapua kello 6.51 - Seindjo-
ki kello 7.20 ja paluu Seindjoki kello 16.29 - Lapua kello 16.49.

Seingjoki—-Kurikka

Talla hetkelld Seindjoelta tulevat Kurikkaan arkipéaivisin kello 7-10 seuraavat vuorot:
e Seindjoki klo 7.10 — Kurikka klo 8.05, Koulupaivina
e Seindjoki klo 9.15 — Kurikka klo 10.10, M—P+
e Seindjoki klo 9.30 — Kurikka klo 10.25, M—P++

Edell& mainituista vuoroista ensimmainen soveltuu normaaliin peruspalvelutason tydmatkustami-
seen. Vuoro ajetaan kuitenkin vain koulupaiviné.

Paluuyhteydet arkipaivina Kurikasta Seingjoelle kello 14-17 ovat seuraavat:
Kurikka klo 15.15 — Seingjoki klo 15.55, M—P

Kurikka klo 16.00 — Seinajoki klo 16.55, koulupéivina

Kurikka klo 16.50 — Seinajoki klo 17.30, M—P+

Kurikka klo 17.00 — Seinajoki klo 17.45, M—P++

Paluuvuoroja tydmatkustajille 16ytyy koulupéivind kello 15.15, kello 16.00 ja kello16.50, mutta ke-
sélla vain kello 15.15 jalkeen.

Seingjoki-Lapua

Talla hetkella Seindjoelta tulevat Lapualle arkipaivisin kello 7-10 seuraavat vuorot:
e Seingjoki klo 6.45 — Lapua klo 7.25, M—P (itapuolentie)

Seindjoki klo 7.00 — Lapua klo 7.40, koulupaivina (lansipuolentie)

Seingjoki klo 7.00 — Lapua klo 7.40, Ti, P+++ (lansipuolentie)

Seindjoki klo 7.20 — Lapua klo 7.55, M—P (vt 19, Lapualla Shell Kovero)

Seingjoki klo 9.10 — Lapua klo 9.40, M—P+ (lansipuolentie)

Edell& mainituista vuoroista normaali (peruspalvelutaso) tydmatkustaminen menoyhteyksien osalta
onnistuu kaikkia kolmea reittid pitkin. Lansipuolentietéd ajetaan vain koulupdivina.

Paluuyhteydet arkipaivina Lapualta Seinajoelle ovat seuraavat kello 14-17:

Lapua klo 14.05 — Seingjoki klo 14.40, M—P+ (lansipuolentie)

Lapua klo 15.05 — Seingjoki klo 15.30, M—P (vt 19)

Lapua klo 15.35 — Seingjoki klo 16.05, Koulupéivind ja M—P+++ (vt 19)

Lapua klo 16.00 — Seingjoki klo 16.30, Koulupaivina ja Ti, P+++ (lansipuolentie)
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Paluuyhteydeksi soveltuvia vuoroja on kello 15:n jalkeen lansipuolentietd ja valtatietd 19 pitkin,
mutta kello 16:n jalkeen vain lansipuolentietd. Ensimmainen junayhteys Seindjoelta Lapualle lah-
tee aamulla vasta kello 10.35 ja on perilla kello 10.55. Paluuyhteys Lapualta lahtee kello 16.02 ja

on Seindjoella kello 16.38.

Yhteenveto

Seuraavissa taulukoissa on koottu yhteen vuorotarjonnan puutteet maaritettyihin tavoitteisiin néh-
den seka arvioitu niiden tarpeellisuutta.

Taulukko 7. Vuorotarjonnan puutteet maaritettyihin tavoitteisiin ndhden talvi- ja kesaarkipaivind

Yhteysvili Talvi Kesé
Tulo klo 7-10 Lahto klo 14-17 Tulo klo 7-10 Lahto klo 14-17
Kurikka-Seinajoki 7.30 | 8.50 | 10.00 14.10|14.50( 16.10| 17.15} 7.30 | 8,50 | 10.00 14.10{ 16.05| 16.10| 17.15
Seinijoki-Kurikka (7.00)| 8.05 |(9.00)] 10.10 15.15| 16.00| 16.50}(7.00)|(8.05)|(9.00) 15.15(16.00) 17.00
Ilmajoki-Seinajoki 7.30 | 7.50 | 8.50 | 10.00 14.10] 14.50( 16.10{ 17.15| 7.30 | 8.50 | 10.00 14.10] 16.05( 16.10| 17.15
IImajoki-Kurikka (7.00)| 7.50 |(9.00)| 10.10 15.15| 16.00( 16.50{(7.00)|(8.00)|(9.00) 15.15(16.00] 17.00
Lapua-Seindjoki 7.05| 7.50 | 8.20 | 8.50 |10.10] 14.15( 15.00| 15.55| 16.35] 7.05 | 8.20 | 9.35 | 9.55 15.00( 15.55|(16.35)
Seinajoki-Lapua 7.25| 7.40 | 7.55 | 9.40 14.05( 15.05| 15.35| 16.00| 7.25 | 7.55 [(9.40) 15.05| 15.35{ 16.30
Taulukko 8. Vuorotarjonnan puutteet maaritettyihin tavoitteisiin ndhden lauantaisin ja sunnuntaisin
Vhteysval Lauantai asiointi Sunnuntai meno-paluu
meno perilla paluu lahto Aika perilla meno perilla paluu lahto
Kurikka-Seinajoki 10.00 12.15 2h 15min 14.30, 15.55, 19.15 16.35, 18.35, 19.45, 21.25
Seinajoki-Kurikka 13.05 15.15 2h 10min 14.10, 17.10, 18.35 15.15, 18.30, 21.20
IImajoki-Seinajoki 10.00 12.15 2h 15min 14.30, 15.55, 19.15 16.35, 18.35, 19.45, 21.25
Ilmajoki-Kurikka 13.05 15.15 2h 10min 17.10, 19.15 18.30, 21.20
Lapua-Seinajoki 10.20 11.55,14.35 | 1h 35min tai 4h 15 min 15.35,17.10 (17-19)
Seindjoki-Lapua 11.55 15.50 3h 55 min 15.25 17.10
Nykyiset yhteydet
X [Suositeltava lisdvuoron tarve
(x) [Lisdavuoron tarpeellisuus harkittva tapauskohtaisesti
Ei lisdvuoron tarvetta

6.2.3 Liikenteen nopeuttaminen

Erityisesti Kurikan ja myds Lapuan suunnalta joukkoliikenteen houkuttelevuutta voidaan lisata
lyhentdmalla bussien matka-aikaa tydmatkaliikenteessa Seindjoelle tai Seinjoelta.

Vakiovuorojen ajoaika Kurikasta Seindjoelle on tydmatkaliikenteen aikana 45 - 55 minuuttia, mika
on noin 10-15 minuuttia henkildauton vastaavaa ajoaikaa pidempi. Vakiovuorojen ajoaika Lapual-
ta Seingjoelle on tydmatkaliikenteen aikana 25 - 30 minuuttia, mik& on noin 5 - 10 minuuttia henki-
|6auton vastaavaa ajoaikaa pidempi.

Matka-aikaa voitaisiin parhaimmillaan lyhentda Kurikan ja Seingjoen valilla jopa 10 - 15 minuuttia
ja Lapuan ja Seindjoen valilla noin viisi minuuttia, jos vuorot poikkeaisivat vain tietyilla pysakeilla ja
hyodyntaisivat mahdollisimman paljon kantatietd 67 ja valtatieta 19.

Tutkimusten mukaan matka-ajan joustokerroin on +/- 0,6. Tama tarkoittaa sitd, etta jos matka-aika
lyhenee 10 prosenttia, joukkoliikenteen kayttajamaarad kasvaa kuusi prosenttia tai painvastoin.
Suhteellisen pienen kysynnén alueella joustokertoimet eivat valttamatta toimi — edelld mainitut

siten, ettd he kayttavat linja-autoa henkildauton sijaan.
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6.3 Linja-autoliikenteen pysakkien kehittamistarpeet

Pysakkitarkasteluun on valittu Kurikka—lImajoki—-Sein&joki—-Lapua-laatukaytavan varrelta tarkeim-
mat pysakit.

Pysédkkien kehittamistarpeita tarkastellaan Kurikassa linja-autoaseman ja Huovintien (Koulutus-
keskus Sedu, Kurikan toimipiste) pysakeilld. llmajoella tarkastelun kohteena ovat Matkahuollon
asiamiespiste ja Ahokylan koulun (kt 67) pysakit. Seindjoella tarkastelun kohteena ovat Atrian
Nurmon tehtaan pysakit, pysakit Hyllykallion eritasoliittymé&ssé, Joupin kiertoliittyméan pysékkipari
seka Valion kohdan pysakit Katajalaaksossa. Lapualla tarkastellaan lukion pysékkiparia Simpsion-
tiella seka pysakkiparia valtatiella 19 Koverossa huoltoaseman kohdalla.

6.3.1 Kurikka

Kurikassa tarkastelun kohteena oli kaksi pysékkid, Kurikan keskustassa linja-autoasemalla sijait-
seva matkahuollon asiamiespiste sek& Huovintien pysakkipari Koulutuskeskus Sedun Kurikan
toimipisteen laheisyydessa.

a) Kurikan Matkahuollon asiamiespiste

Kurikan Matkahuollon asiamiespiste sijaitsee Kurikan keskustassa linja-autoasemalla. Kaikki Kuri-
kasta lahtevat ja saapuvat vuorot kulkevat linja-autoaseman kautta (my6s pikavuorot). Kurikasta
on talviarkipdivéna 11 vuoroa Seindjoelle, joista 10 ajetaan Koskenkorvan ja limajoen kautta. YKsi
vuoroista on pikavuoro, joka ei kdy Koskenkorvan taajamassa. Kesalla arkipaivisin Seindjoelle
ajetaan kahdeksan vuoroa, joista kaksi on pikavuoroa. Lauantaisin ajetaan nelja vuoroa, joista yksi
on pikavuoro ja sunnuntaisin ajetaan nelja vuoroa, joista kaksi on pikavuoroa.

Linja-autoaseman tiloissa toimii lounaskahvila, joka on avoinna maanantaista perjantaihin kello 7—
17 ja lauantaisin kello 10-15. Matkahuollon asiamiespiste toimii myés linja-autoaseman tiloissa.

Kuva 14. Kurikan linja-autoasema

Kantatieltd 67 on matkaa linja-autoasemalle noin 1500 metrid. Matkustajille on ravintolan yhtey-
dessa l[Ammin odotustila. Ravintolassa on penkit ja poydat, aikatauluja seké ravintolapalvelut. Li-
séksi samassa rakennuksessa on Matkahuollon rahtipalvelut. Linja-autoaseman piha on laaja ja
hieman jasentyméatén. Asiamiespisteessa ei ole linja-autoliikenteen varsinaista lipunmyyntia. Lip-
puja voi lunastaa ja ladata R-kioskeilla. Asemalle on yhteys kevyen liikenteen vaylalta, ja saatto-
ja liityntdpysakaoinnille 16ytyy maksutonta pysékdintitilaa. Pihan puolella odottaville matkustajille ei
ole nakyvilla aikatauluja.
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b) Huovintien pysakkipari

Toinen Kurikan tarkasteltavista pysakeista on Huovintien varrella oleva pysékkipari Koulutuskes-
kus Sedun Kurikan toimipisteen laheisyydessa.

%
-~ &

Kuva 15. Huovintien pysékkipari

Pysékkiparin kautta ajetaan suurin osa Kurikasta Seindjoelle menevista tai saapuvista vakiovuo-
roista ja pikavuoroliikenteen linjoista. Pysakkiparilta on matkaa linja-autoasemalle noin 1000 met-
ria ja kantatielle 67 noin 500 metria. Pysakiltd on kevyen liikenteen yhteys Kurikan keskustaan ja
kantatien 67 suunnalle. Pysakeilla on vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki ja myos pikavuoropysé-
kin merkki. Pysakeilla on katos ja penkit. Roska-astiat ja aikatauluinformaatio puuttuvat.

Molemmilla pysékeilla on pysakkilevennys. Odotustilaa ei ole korotettu. Huovintien etelanpuolei-
sella pysakilla kevyen liikenteen ja ajoradan valissa olevat puut peittavat pyséakkimerkin naky-
vyyden.

6.3.2 limajoki

lImajoella tarkastelun kohteena oli kaksi pyséakki&, lImajoen keskustassa sijaitseva Matkahuollon
asiamiespiste sekd Ahonkylan koulun pysakkipari kantatiella 67.

a) llmajoen matkahuollon asiamiespiste

lImajoen Matkahuollon asiamiespiste sijaitsee lImajoen keskustassa. Kaikki llmajoelta lahtevat ja
sinne saapuvat vuorot kulkevat Matkahuollon asiamiespisteen kautta (myos pikavuorot). lImajoelta
on talviarkipaivana 17 vuoroa Seindjoelle, niistd kolme ajetaan Munakan ja kolme Rengon kautta.
Yksi vuoroista on pikavuoro. Kesélla arkipéivisin Seingjoelle ajetaan kahdeksan vuoroa, joista
kaksi on pikavuoroa. Lauantaisin ajetaan nelja vuoroa, joista yksi on pikavuoro ja sunnuntaisin
ajetaan nelja vuoroa, joista yksi on pikavuoro.

Kuva 16. llmajoen Matkahuollon asiamiespiste

Kantatieltd 67 on matkaa asiamiespisteelle noin 1200 metrid. Matkustajille on lampiméat odotustilat
kioskin ja kahvion yhteydessa. Lisdksi samassa rakennuksessa on Matkahuollon rahtipalvelut.
Asiamiespisteessa ei ole linja-autoliikenteen varsinaista lipunmyyntia. Lippuja voi lunastaa ja lada-
ta R-kioskeilla.
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Linja-autoaseman ulkopuolella on aikatauluja, katos, penkki, roska-astia ja valaistus. Aikataulut
ovat nakyvilla kahvilan ikkunassa, mutta ne on painettu pienella fontilla. Asiamiespisteen pihassa
ei ole korotettuja lahtolaitureita, mutta lahtéruudut on maalattu asfalttiin. Koko piha on asfaltoitu.
Asemalle on yhteys kevyen liikenteen vaylalta, ja saatto- seka liityntapyséakdinnille 16ytyy maksu-
tonta tilaa

b) Ahonkylan koulun pysékkipari

Toinen limajoen tarkasteltavista pysakeistd on kantatien 67 varrella oleva pysékkipari Ahonkylén
koulun laheisyydessa.

Ahonkylén alueelta valittiin mukaan uusi pysakkipari Ahonkyléan koulun laheisyydesta. Alueelta on
poistettu pysakkipari tien peruskorjauksen yhteydessa vuosi sitten sekad rakennettu uusi pysakki-
pari koulusta Seindjoen suuntaan katsottuna. Alueella on tehty myos uusia littymajarjestelyja.
Pysakin poistamisen takia koululaiskuljetuksia palvelevat vuorot on liikennditsijan toimesta muutet-
tu — ne liikennéidaan Ahonkylan koulun kohdasta Koulutielle siten, etta reitti palaa uudesta Tuomi-
kylantien liittymasta kantatielle 67. Iltapaivalla reitti ajetaan toiseen suuntaan. Aikaisemmin reitti
kulki kantatieté 67 pitkin, mutta liikennditsija on muuttanut reittia — oppilaat kavelivat uusille pysa-
keille kantatieté 67 pitkin, mika likennoitsijan mukaan aiheutti liikenneturvallisuusongelman.

Jatkossa kaikki vuorot ajavat kantatietd 67 pitkin, tekematta lenkkia Koulutielle. Akkijuhantien liit-
tyma poistuu tulevaisuudessa, joten lenkin tekeminen ei ole mahdollista. Koulutie kunnostetaan ja
paallystetaan, jolloin oppilaat voivat kulkea uudelta rakennetulta pysakkiparilta Koulutietd pitkin
Ahonkylan koululle ja takaisin. Kantatiella on muuttuva nopeusrajoitusmerkki. Kantatien nopeusra-
joitus tulisi laskea koulun kohdalla 60 kilometriin tunnissa koulun alkamis- ja paatymisaikoina.
Uuden pyséakkiparin rakentamiselle Ahonkyldn koulun eteldpuolelle on tulevaisuudessa paineita,
koska Knuuttilanméen alueelle rakennetaan lisdé asutusta.
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Kuva 17. Ahonkylan koulun kohta
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Kuva 18. Ahonkylén koulun kohta seké poistetut pyséakit

6.3.3 Seinajoki

Seindjoella tarkastelun kohteena oli nelja pysakkia — Joupin kiertoliittyman laheisyydessa sijaitse-
va pysakkipari, Valion kohdan pysakkipari Katajalaaksossa, Hyllykallion eritasoliittyman pyséakkipa-
ri seka Atrian pysakit.

a) Joupin kiertoliittyméan pysakkipari
Joupin kiertoliittymé&n pysékkipari sijaitsee nimensa mukaisesti Joupin kaupunginosassa, Suupoh-

jantiella laatukaytavaa Kurikan suuntaan ajettaessa tai sieltéd saavuttaessa. Pysékkiparilta on mat-
kaa Seindjoen matkakeskukseen noin kaksi kilometria.

Kuva 19. Joupin kiertoliittyman pysékkipari

Molemmilla pysékeilla on pysakkilevennys sekéa paikallis- ja vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki,
vaikka paikallisliikenne ei kulje pysakkien kautta. Pysakeilla ei ole katosta eik& aikatauluinformaa-
tiota. Pysakeille on hyvét kevyen liikenteen yhteydet. Molempien pysakkien odotustilat ovat koro-
tettuja.

b) Valion kohdan pysékkipari Katajalaaksossa

Valion pysakkipari sijaitsee nimensad mukaisesti Valion Seindjoen tehtaan valitttmassa laheisyy-
dessd, Suupohjantiella laatukaytavaa Kurikan suuntaan ajettaessa tai sieltd saavuttaessa. Pysak-
kiparilta on matkaa Seindjoen matkakeskukseen noin viisi kilometria.

Molemmilla pysékeilla on pysakkilevennys seké vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki. Pysakeilla ei
ole katosta eik& aikatauluinformaatiota. Seindjoen suunnan pysékille on hyvéat kevyen liikenteen
yhteydet, ja odotustila on korotettu. Kurikan suunnan pysékille ei ole Suupohjantien ylittavaa suo-
jatietd, eikd pysakin odotustilaa ole korotettu. Seingjoen paikallisliikenteen linjan numero 13:n reitti
kulkee Suupohjantien laheisyydessa olevaa Kukkulantietd pitkin matkakeskukseen, arkipaivisin
kello 6—20 noin tunnin vuorovalilla.
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Kuva 20. Valion pysakkipari Katajalaaksossa

¢) Hyllykallion eritasoliittyman pysakkipari

Hyllykallion eritasoliittym&n pysékkipari sijaitsee valtatien 19 eritasoliittyman rampissa Hyllykallion
kohdalla. Pysékkiparilta on matkaa Seindjoen matkakeskukseen noin nelja kilometria. Pysakeille
on hyvét kevyen liikenteen yhteydet.

Kuva 21. Hyllykallion Prisman pyséakkipari

Molemmilla pysékeilla on pysakkilevennys seka paikallis- ja vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki,
vaikka paikallislikenne ei kulje pysékkien kautta. Pysakeilla ei ole katosta eika aikatauluinformaa-
tiota. Pysékkien odotustiloja ei ole korotettu. Pydrilla tapahtuvalle liityntaliikenteelle ei ole jarjestet-
ty pysakointia, eli telineet puuttuvat

d) Atrian Nurmon tehtaan pysakkipari

Atrian Nurmon tehtaan nykyinen pysakkipari sijaitsee valtatien 19 varrella, Nurmosta noin kolme
kilometria Lapuan suuntaan.

Molemmilla pysakeilla on pysakkilevennys seka vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki. Pysakeilla ei
ole katosta tai aikatauluinformaatiota. Lapuan suunnan pysakille tai pysakiltd on hyvat kevyen
likenteen yhteydet Atrian tehtaalta ja tehtaalle. Pysakiltd on matkaa tehtaan portille noin 350 met-
ria. Seingjoen suunnan pysakille ei ole kevyen liikenteen yhteyttd. Pyséakiltd on matkaa tehtaan
portille noin 500 metria. Pysékkien odotustiloja ei ole korotettu.
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Kuva 22. Seindjoen suunnan pysakki

Kuva 24. Atrian Nurmon tehtaan portin alue

6.3.4 Lapua

Lapualla tarkastellaan lukion pysékkiparia Simpsiontiella seka pysékkiparia valtatiella 19 Shellin
kohdalla.

a) Lukion pyséakkipari Simpsiontiella

Lukion pysékkipari sijaitsee Simpsiontiella Lapuan lukion ja Koulutuskeskus Sedun Lapuan toimi-

pisteen laheisyydessa. Pysakkiparilta on matkaa Lapuan matkakeskukseen noin 500 metria. Py-
sakeille on hyvét kevyen liikenteen yhteydet.
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Kuva 25. Lukion pysékkipari

Lukion puolen pysakki on niin sanottu ajoratapyséakki, eiké silléa ole erillistd pysakkilevennysta.
Odotustila on korotettu ja paallystetty laatoilla. Pysakilla on pysakkimerkki, muttei katosta tai aika-
tauluinformaatiota. Keskustan puoleisella pyséakilla Simpsiontiella on katos, pysakkimerkki ja ros-
ka-astia. Odotustilaa ei ole korotettu. Molemmille pysékeille on hyvét kevyen lilkkenteen yhteydet, ja
kevyen liikenteen vayla kulkee pysakkien takaa.

b) Koveron kohdan pyséakkipari valtatiella 19

Koveron kohdan pysakkipari sijaitsee valtatiella 19 Huhtalantien, valtatien 19 ja Vasunmaentien
risteysalueella. Pysakkiparilta on matkaa Lapuan matkakeskukseen noin nelja kilometria. Seingjo-
en suunnan pysakille on hyvat kevyen liikenteen yhteydet (Huhtalantien kevyen liikenteen vayla).
Lisaksi valtatien 19 kohdalla on kevyen liikenteen alikulku. Pohjoisen suuntaan menevélle pysakil-
le tai pysakiltéa joudutaan kulkemaan valtatietd 19 pitkin.

Molemmilla pysékeilla on pysékkilevennys seké vakiovuoroliikenteen pysakkimerkki. Pysakeilla ei
ole katosta, pyoratelineita liityntapysakdointia varten eiké aikatauluinformaatiota. Pyséakkien odotus-
tiloja ei ole korotettu. Mikéli osa linja-autoliikenteen reiteista kulkee jatkossa Huhtalantieta pitkin,
se vaatii pysékin rakentamista Huhtalantien pohjoispuolelle liittyman valitttmaéan laheisyyteen.

Kuva 26. Koveron pysékkipari valtatiella 19

Yhteenveto

Pysékkitarkastelujen ulkopuolelle rajattin Seindjoen matkakeskus ja rakentamisvaiheessa oleva
Lapuan matkakeskus. Nain ollen tarkasteluissa ei ole mukana yhtaan linja-autoasemaa.

Matkahuollon asiamiespisteita oli tarkastelussa mukana kaksi (Kurikka ja llmajoki). Asiamiespis-
teiden palvelutaso on nykyisin hyva. Eniten puutteita on liikennealueiden sekavuudessa ja infor-
maatiossa. Matkahuollon asiamiespisteiden paatehtava on tavaraliikenteen hoito. Asiamiehet ovat
yleensa palvelualan yrittajia, joille Matkahuollon asiamiestoiminta on sivuelinkeino. Kurikan ja lima-
joen asiamiespisteet sijaitsevat kuntien keskustaajamissa, ja niiden saavutettavuus on hyva. Kuri-
kassa ja limajoella on varmistettava, etta kunnan paapysakki voidaan sailyttdd samalla paikalla
asiamiehestéa riippumatta. Paapysakin on sijaittava kunnan keskustassa mahdollisimman keskei-
sesti palveluihin ja asutukseen ndhden. Kaikkien linjojen (pl. lupaviranomaisen kanssa yhteisesti
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sovitut nopeat yhteydet) tulisi kulkea paapysakin kautta riippumatta siitd, missa asiamiespiste si-

jaitsee.

Pysékkien varustelu niin taajamissa kuin yleisilla teilla on yleisesti ottaen erittdin vahaista ja rajoit-
tuu l&hinna katoksiin. Aikatauluinformaatio puuttuu kaikilta tarkastelussa mukana olleilta pysakeil-
t4, lukuun ottamatta Matkahuollon asiamiespisteitd. Kevyen liikenteen jarjestelyjen ansiosta mat-
kustajilla on taajamissa vahimmaisvaatimukset tayttavat odotustilat ja turvalliset kulkuyhteydet.

Seuraavassa taulukoissa on koottu yhteen tarkastelussa mukana olleiden pysékkien kehittamis-
tarpeet. Kehittdmistarpeista on sovittu ty6ta ohjanneessa tydryhmassa.

Taulukko 9. Pyséakkien kehittdmistarpeet

Vuorotarjonta Kustannus-
Nop arvio
Pys akki Kunta  |Suunta t-arki | k-arki| la | su | Pika | Katos | raj. |kK|K|oO [oKko| 1 (euroa)
Mh asiamiesp. Kurikka 22 17 8 9 kylld | kyld 40 X 200
Huovintie Kurikka |[Seindjoelle 6 6 3 4 kylld | kylla 60 X 300
Huovintie Kurikka |Kurikkaan 3 3 2 2 kylld | kylld | 60 X 300
Mh asiamiesp. IImajoki 34 18 7 10 kylld | kyllda | 40
Ahokylan koulu IImajoki [Seindjoelle [ 12 6 3 3 ei kylld | 60-80 X 800
Ahokylan koulu limajoki |Kurikkaan 11 8 3 5 ei kylld | 60-80 X 800
Valion kohta Seindjoki |Kurikkaan 11 8 3 5 ei ei 60 (x) X 200 - (6000)
Valion kohta Seindjoki |Seindjeelle | 9 5 2 2 ei ei 60 (x) (200)
Joupin kiertol. Seindjoki |Kurikkaan 11 g 3 5 ei ei 60 (x) X 200 - (6000)
Joupin kiertol. Seindjoki |Seindjoelle | 9 4 2 2 i ei 60 (x) (200)
Hyllykallio eritasol. [Seindjoki [Lapualle X X X X ei ei 80 (x) (200)
Hyllykallio eritasol. [Seingjoki |Seindjoelle | X X X X ei ei 80 (x) (200)
Atria tehtaan portti |Seindjoki [Lapualle X X X X ei ei 40 (x) X 300 - (6000)
Kovero, vt 19 lapua |Seindjoelle| 1 1 - - ei ei 20 X X 1500 - 6500
Kovero, vt 19 Lapua Lapualle 2 2 - - ei ei 80
Kovero, Huhtalant. [Lapua  |Lapualle X X X X ei ei 60 X X 3000-5000
Koulukeskus Lapua Seindjoelle 8 5 2 2 ei kylla 40 [ x X 700
Koulukeskus Lapua Lapualle 10 8 1 1 ei ei 40 X 200
Merk. selitykset KK Pysakkikatoksen korjaus / kunnostus (500 €) | Informaatiotaulu (200 €)
x=suositeltava K Uusi pysakkikatos (1500 - 6000 €) PP Polkupyoratelineet (500 €)
(x) = harkittava 0 Uusi odotustila (2000 €) R Roska-astia (100 €)
OK Odotustilan kunnostus / laajennus (1000 €) M Jokin muu toimenpide
KO Korokkeellisen odotustilan rakentaminen (2500 - 3000 €)

6.4 Informaation kehittaminen

Matkustajainformaatio voidaan jaotella informaatioksi ennen matkaa (reitin suunnittelu), matkan
aikana (hairidtiedotus) ja matkan jalkeen (palautteen antaminen). Paperimuotoisten aikataulujen
merkitys on selvasti vahentynyt sahkdisten ja osin mobiileiksi muuttuneiden palvelujen kehittymi-

sen myota.

Tarkeimpid ennen matkaa kaytettavid sahkdisia informaatiopalveluja ovat matkan suunnitteluun
liittyvat palvelut, joita ovat muun muassa reittioppaat seka staattiset tai tosiaikaiset aikataulu- ja
hairiétiedot. Paperimuotoisen informaation etuna on helppokéayttéisyys, mutta merkittavana haas-

teena tietojen ajan tasalla pitdmisen ohella jakelun tyolays.

Matkan aikana jaettavaa séhkdista matkustajainformaatiota, kuten Internet- ja mobiilipalveluita, on
jo nyt saatavilla. Pisimmalle kehitettyja palveluita ovat matkan jélkeen joko sahkopostitse tai Inter-

netin palautesivujen kautta tarjottavat palautekanavat.
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Kurikka—Lapua-joukkoliikenteen laatukaytavan merkittdvimmat joukkoliikenteen informaation kehit-
tamistarpeet liittyvat ensisijaisesti joukkoliikennejarjestelman kaytettavyyden parantamiseen. Suu-
rin haaste on, ettd matkustaja kykenee omaksumaan koko joukkoliikennejarjestelman palvelut
lippu- ja informaatiojarjestelmineen. Koetun palvelutason on vastattava asiakkaan matkustustar-
peita.

Valtakunnallisesti tavoitteena on ollut, ettd matkustaja saa tiedon matkustusvaihtoehdoista ja lip-
pujen hinnoista helposti yhdestéa paikasta. Matka.fi tarjoaa pitkAmatkaiseen liikkumiseen soveltuvat
reitinsuunnittelupalvelut. Jarjestelmén haasteena on kehitys- ja yllapitovastuukysymysten ohella
seututasolla tietojen kattavuus ja puutteellisuus — jarjestelma ei valttdmatta nykyisin tunne paikalli-
sia, esimerkiksi kaikille avoimia ja ensisijaisesti koululaisten tarpeisiin toteutettuja yhteyksié.

Kurikka—Lapua-laatukaytdvan matkustajainformaation tilaa esitetddn parannettavan siten,
etta pitkalla tahtaimella keskeisimpiin terminaaleihin ja kaytetyimmille pysakeille saadaan reaali-
aikaista aikataulutietoa bussien saapumisajoista ja mahdollisesti hairiétiedotusta. Erityisesti hairio-
tiedotuksen merkitysta ei voi vahatella — liikennehdiriot ja puutteellisen tiedottamisen aiheuttama
epavarmuus matkan onnistumisesta vahentéavat joukkoliikenteen luotettavuutta ja houkuttelevuutta
henkilbautoon nahden.

Lyhyella tahtaimella keskeisimpid kehittdmistoimenpiteita ovat pysakkikohtaisten yhdistelmaaika-
taulujen laatiminen laatukaytavien pysakeille sekd sahkdinen aikatauluinformaatio keskeisimmille
pysékeille ja terminaaleihin. Suurin osa pysékeistd on sellaisia, etteivat niilla kyytiin nousevien
asiakkaiden maarat edellytd sahkoisen informaation jarjestamista pysakeille.

Tasokas pysakki-informaatio edellyttdd aikataulutelineiden tai -kaappien asettamista. Bussiyrittji-
en tai Matkahuollon tulee sopia tavasta yllapitaéa ajantasaisia aikatauluja pysakeilld. Kunta tai ELY-
keskus vastaa aikataulukaappien asentamisesta. Samassa aikataulussa tulee esittda kaikkien
likennditsijoiden vuorot yksinkertaisella ja havainnollisella tavalla. Aikataulujen pitéisi lisdksi olla
pysékkikohtaisia, tai ainakin aikataulussa tulisi esittaa tarkeimpien pysékkivalien keskimaaraiset
ajoajat. Kaikille tarkastelussa oleville pysakkipareille tulee asettaa aikataulutelineet. Aikatauluteli-
neiden tulee olla tuulettuvia, jotteivat peitelevyt huurru tai hdyrysty.

Kun joukkoliikenteen perusasiat (tarjonta, pysakit, kalusto) ovat kunnossa, tulee tiedottaa joukkolii-
kennejarjestelman yksittaisten kohteiden parannuksista, kuten seutu- ja paikallislikenteen yhteen-
sopivuudesta. Vaihtoehtoisesti voidaan markkinoida tietyn alueen palvelukokonaisuuksia. Konsep-
tia voidaan hyodyntaa esimerkiksi silloin, kun kunta haluaa markkinoida joukkoliikennetté asukkail-
leen tai profiloitua joukkoliikennemyonteisena kuntana tai alueena.

Markkinoinnissa keskeisia piirteitd ovat kohdentaminen ja jatkuvuus. Myds palvelukokeiluja olisi
syyta toteuttaa. Markkinoinnista kerrotaan tarkemmin kohdassa 6.5.

6.5 Markkinointi

Tutkimusten perusteella markkinointi vaikuttaa joukkoliikenteen asiakasmaaériin, ja siihen tulisi
panostaa huomattavasti nykyistd enemman. Hyvakéaan liikenteen palvelutaso ei riitd, vaan uusia
asiakkaita voitetaan ja nykyisten asiakasuskollisuutta pystytdan lisddmaan vain markkinoimalla
riittvasti. Ei riita, etta joukkoliikenteen aikataulu-, reitti- ja matkalipputieto on saatavilla. On luotava
halu kayttaa joukkoliikennetta ja tehtéva palvelusta houkuttelevaa. On kampanjoitava tarpeen mu-
kaan voimakkaasti ja oltava jatkuvasti esilla.

Asiakaslahtdisyyden lisddminen

Asiakaslahtoisen joukkoliikenteen avaintekija on selkeys. Asiakkaiden arvostukset tarjonnan osa-
tekijoiden suhteen tulee selvittdéd tapauskohtaisesti, kullakin paikkakunnalla ja asuinalueella erik-
seen. Henkilokohtaisella markkinoinnilla on saavutettu hyvié tuloksia. Modernin kaupunkilikenteen
menestystekijoitd ovat usein siisti, uusi kalusto, nopeat joukkoliikennevuorot seké eri vuorojen ja
kulkumuotojen vélinen tiivis integraatio. Halpoja tapoja yleiseen imagon kohottamiseen ovat osal-
listuminen erilaisiin kulttuuri- ja muihin tapahtumiin, yhteistyd koulujen ja paivakotien kanssa tai
hyvantekevaisyys.
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Asiantuntijoiden mukaan markkinoinnin tarkein Iahtokohta on asiakkaiden tuntemus ja markkina-
tutkimus. Kokemusperaisen kasityksen mukaan suomalaisessa keskisuuressa joukkoliikennekau-
pungissa markkinointi on edelleen varsin perinteista ja keskittyy rajoitettuun tiedonjakamiseen
palveluista seka jonkin verran seutulipun markkinointiin. Tassa tilanteessa pienikin asiakaslahtoi-
nen markkinoinnin lisdys saattaisi tuntua asiakkaasta merkittavalta muutokselta verrattuna nykyti-
lanteeseen, jossa asiakasta ei henkilékohtaisesti ole lahestytty valttdmatta lainkaan. Markkinointia
tulee lisatd maarallisesti huomattavasti.

Nykyisten ja potentiaalisten asiakkaiden parempi tuntemus

Suomalaisissa keskisuurissa kaupungeissa joukkoliikenteen kehittdminen edellyttdd nykyasiakkai-
den parempaa tuntemusta, mahdollisten uusien kohderyhmien tunnistamista seka joukkoliikenteen
tavoitteen ja roolin selkeyttamista. Tarvittaessa tarjontaan tulee tehda voimakkaitakin muutoksia ja
kohdentaa se tavoitteen ja asiakastarpeiden mukaan. Viestintaé tulee muuttaa asiakasléahtoiseksi,
mik& tarkoittaa muun muassa saanndllista ja positiivista nakyvyytta eri medioissa seka asiakaspa-
lautteen vakavasti ottamista.

Asiakastuntemusohjetta noudattaen tulisi kullakin kaupunkiseudulla koota tieto nykyisesta kanta-
asiakasjoukosta ja koko asukaskunnasta: keita he ovat, mita he arvostavat, miten he asuvat, miten
he liikkuvat ja mitd mieltd he ovat kaupunkiseudun joukkoliikenteesta. Liséksi tarvitaan perusteel-
lista suunnittelua ja pohdintaa valittavista kehittamistoimenpiteista.

Jo tehtyjen asiakastyytyvaisyystutkimusten tulokset tulee koota yhteen. Tutkimuksista saadaan
tietoa keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneasiakkaiden ja "ei-kéayttajien” mielipiteista joukkolii-
kenteestd seké tarkeimmista kehitettdvistd ominaisuuksista. Kehitystd voi seurata toistamalla
asiakastutkimus saanndéllisesti. Kyselyihin kannattaa lisaté asenteita kartoittavia kysymyksia. Niihin
tulee ottaa mukaan myos ei-kayttgjat ja kerata lisda tietoa heidan kulkumuotovalinnoistaan ja
asenteistaan joukkoliikenteeseen. Tietoa voidaan hyddyntdd esimerkiksi henkilékohtaistettavassa
markkinointisuunnittelussa ja joukkoliikenteen imagon parantamisessa. Alueilla tai kaupungeissa,
joissa tarjonta, informaatio ja lippuvalikoima ovat kunnossa, voidaan jalkautua jollekin tietylle
asuinalueelle. Talloin kyetaan markkinoimaan nykyista joukkoliikennettéa esimerkiksi tutkimusvai-
heessa havaituille potentiaalisille kayttajille. Viestinndssa pitdisi osata puhutella oikeilla teemoilla
ja heréttda sopivia tuntemuksia.

Joukkoliikennetarjontaan tulee tarvittaessa tehda voimakkaitakin uudistuksia.

Voimien yhdistdminen ja eri kulkutapojen integroituminen

Suomessa kulkutapojen integraatio on eurooppalaista kehitysta jaljessa. Markkinoita tulee ohjata
entistd voimakkaammin siihen suuntaan, etta eri tydssakayntialueilla ja eri kulkumuotojen valilla on
integroidut lippujarjestelmét. Mahdollisista kilpailuasetelmista huolimatta on koko kulkumuodon ja
likennejarjestelmén etu, ettd joukkoliikennetieto 16ytyy helposti ja matkaketjut ovat saumattomia.
Kaupunkiseuduilla eri operaattoreiden tulisi yhdistdd markkinointivoimansa ja esittdd selkeasti
koko kayttssa oleva joukkoliikenne ilman, etté asiakkaan tarvitsee sita useista lahteista etsia. In-
tegraatiota tulee vauhdittaa ohjaus- ja tukitoimenpiteilla.

Markkinointikanavat

Laatukaytavan alueella voitaisiin toteuttaa joukkoliikenteen markkinointikampanja ja oma kampan-
jasivu, jolta kaikki kampanjaan liittyva tieto 16ytyy kootusti yhdesta paikasta. Kaikilla muilla materi-
aaleilla ohjattaisiin kuluttaja vierailemaan kampanjasivulla ja tutustumaan kampanjaan. Mediava-
linnat ja painotukset tulisi tehd& niin, etta kaikki toivotut kohderyhmat tavoitettaisiin tehokkaimmin.
Keskeista olisi, ettd markkinoinnissa kaytettaisiin hyvaksi laajaa mediakenttaé.

Seuraavassa esitetédén tarkeimmat median vélineet ja niiden kaytettavyys.

Televisio

Televisio on nopea valine, jolla on helppo tavoittaa toimintatavoiltaan "konservatiiviset” kuluttajat.

Naihin oletettavimmin kuuluvat myds yksityisautoilua suosivat. Televisiomainonnan rooli kampan-
jassa on tietoa valittdva ja kampanjasivustolle ohjaava.
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Kampanjasivusto

Kampanjasivusto on verkkosivusto, jolta kaikki markkinointia koskeva informaatio 16ytyy helposti ja
kootusti. Kampanjasivustolle on hyva valita helposti muistettava domain, jota voi kayttda myos
kampanja-ajan loputtua. Sivustolle voidaan tuotetiedon lisdksi tuottaa sisaltdd, joka auttaa kulutta-
jaa vertailemaan eri liikkumismuotoja keskenaan ja houkuttelee tata kokeilemaan joukkoliikennet-
ta.

Radio

Radio kuuluu ldhes jokaisen autoilevan tydmatkalaisen aamuun ja iltapaivdan. Radio on nopea ja
suhteellisen edullinen media — kuluttaja tavoitetaan seutulipun kayttéa ajatellen juuri oikeassa
paikassa ja tilanteessa, auton ratissa. Radion rooli on herattda kuluttaja harkitsemaan valintojaan
ja ohjata tata kdymaan kampanjasivustolla.

Ulkomainonta

Ulkomainonta on nakyvyydeltdan ainutlaatuista. Se tavoittaa kaikki kohderyhmat, ikdan ja liikku-
mismuotoon katsomatta. Ulkomainonta luo kampanjalle tehokkaasti nakyvyytta juuri sielld, missa
kuluttaja pitdd herattaa miettiméén valintojaan, eli likenteessa. Ostettavana mediana ulkomainon-
ta on arvokasta. Ulkomainontaa voidaan kayttdd kampanjassa harkitusti, mikali esimerkiksi kuntien
omia mainospintoja saadaan ilmaiseksi kayttoon.

Hakusanamainonta

Verkkoa kaytetaan hyvaksi joukkoliikenteen markkinointikampanjassa, jossa nuoret opiskelijat ovat
yhtena paakohderyhmana. Nuorten mediakaytéssa verkon rooli on korostunut — verkosta etsitaan
tietoa ja verkkosivustojen parissa vietetdén aikaa. Kampanjassa voidaan suunnitella ratkaisu, jolla
tavoitetaan kohderyhma oikealla hetkelld, etsimassa itsedan kiinnostavaa sisélttd. Kampanjassa
voidaan kayttaéa hyvaksi esimerkiksi harrastuksiin ja kulttuuritapahtumiin liittyvaé hakusanamainon-
taa, joka linkitetdan oivaltavalla tavalla joukkoliikenteen kaytton. Hakusanamainonta ohjaa kam-
panjasivustolle — tutustumaan "tuotteeseen” ja vertaamaan eri liikkumismuotoja.

Printti
Printtimainosten rooli joukkoliikennekampanjoissa on muistuttava. llmoitusten tavoitteena on heréat-
tdd kuluttajan kiinnostus ja ohjata kampanjan verkkosivulle tutustumaan tuotteeseen. Printti-

mainonta on ostettavana mediana hintavaa. Kampanjasta kannattaa ilmoitella keskitetysti alueen
kattavimmassa ilmaisjakelulehdessa.

Tapahtumat ja tempaukset

Kampanjan kohderyhma voidaan tavoittaa lasnéaololla tapahtumissa. Esimerkiksi nuorille suunnat-
tavat messut olisivat sopiva ymparistd joukkoliikenteen nakyvyydelle. Erilaisilla tempauksilla puo-
lestaan voidaan houkutella kuluttajat kokeilemaan joukkolikennematkustamista spontaanisti.

Oppilaitokset

Alueen oppilaitoksiin voidaan levittda tietoa joukkoliikenteen edullisuudesta julisteilla, jotka ohjaa-
vat vierailemaan kampanjasivulla ja tutustumaan tuotteeseen paremmin. Lisaksi voidaan kaynnis-
tad toimenpiteitd sen varmistamiseksi, etta jatkossa kaikille alueen oppilaitoksissa opintonsa aloit-
taville jaetaan jo hyvaksymiskirjeessa alueen joukkoliikenteesté kertovaa materiaalia.
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Laatukaytavahankkeen onnistuminen edellyttaa eri toteuttajatahojen toimivaa yhteistydta. Pysak-
kien kehittdmiskustannukset kohdistuvat vaylan yllapitajalle, kunnalle tai ELY-keskukselle. Liiken-
noitsijat osallistuvat laatukaytavan kehittamiseen kouluttamalla kuljettajia, kehittamalla kalustoa
seka osallistumalla matkustajainformaation kehittdmiseen. Tassa tydssa esitetyt vuorojen lisaykset
edellyttaisivat joukkoliikenteen matkustajamaaran lisdantymista pitkalla aikavalilla. Vuorotarjonnan
lisédminen vaikuttaa useiden tutkimusten mukaan myonteisesti vuorojen kysyntaéan.

Liikenteellisten ja fyysisten toimenpiteiden lisdksi tulee varmistaa, etté likennemuotojen yhteisia ja
koko seudun kattavia aikataulujulkaisuja tuotetaan joka vuosi. Aikataulut tulee jakaa jokaiseen
kotitalouteen, ja niité tulee olla lisksi saatavilla pientd korvausta vastaan busseissa ja Matkahuol-
lossa.

7.1 Linja-autojen vuorotarjontaan liittyvat toimenpiteet

Liikennetarjonnan lisdyksista vastaa lupaviranomainen. Taman selvityksen esittdmissa toimenpi-
teissa (taulukot 7 ja 8) lupaviranomaisena toimii pddasiassa Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus. Esite-
tyt liikenteen lisdykset eivat ainakaan alussa toteutune markkinaehtoisesti, joten palvelutasotavoit-
teisiin paaseminen edellyttdnee lupaviranomaisilta rahallista panostusta. Nahtavéaksi jaa, voidaan-
ko lisaliikenteestd ainakin osa hoitaa jatkossa pelkastaén lipputuloilla. Liikenteellisten toimenpitei-
den toteutumisen kustannusarvio on noin 80 000—100 000 euroa vuodessa. Osa esitetyista vuo-
roista voitaisiin hankkia Liikenneviraston uusien ohjeiden mukaisesti tydmatkaliikenteen& elokuun
alusta juhannukseen. Tamé pienentdd hieman edelld esitettyd kustannusarviota. Ostolilkkenneso-
pimusten ja siirtymajan sopimukset paattyvat Kurikka—limajoki—Seingjoki—Lapua-yhteysvaleilla
useina eri maaraaikoina vuosina 2014-2018. Taman takia laatukaytavalle méariteltyd palvelutasoa
ei voida toteuttaa kerralla, vaan sita kohti on edettava pienin askelin.

Atrian Nurmon tehtaan portille likennointi aloitetaan valtatiella 19 kulkevien nykyisten vakiovuoro-
jen reittimuutoksilla. Siirtymaajan liikkennodintisopimusten reittimuutosesityksiin edellda mainitun reitin
osalta suhtaudutaan Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksessa myonteisesti. Muutamia nykyisin vahan
kaytettyja vuoroja lansi- ja itdpuolentieltd on mahdollista muuttaa ajettavaksi Atrian kautta. Tar-
kemmat suunnitelmat tehdaan taman selvityksen jalkeen kaytavissa jatkoneuvotteluissa yrittgjien,
lupaviranomaisen ja Atrian kesken. Atrian joukkoliikennetarjonnasta rakennetaan kokonaispaketti.
ELY-keskuksella ei ole mahdollisuutta osallistua liikenteen markkinoinnin rahoitukseen.

Atrian Nurmon tehtaan liséliikennetarjonnan jarjestaminen Seindjoen suunnasta on ensisijaisesti
kaupunkilikenteen tehtava. Tama vaatii Seindjoen kaupungilta paatoksia liikenteen suunnittelemi-
seksi ja hankkimiseksi. Asia ratkaistaan kilpailutettaessa paikallislikenne vuonna 2013.

7.2 Linja-autopyséakkien kehittdmiseen liittyvat toimenpiteet

Pysékkivarustelun parantaminen aloitetaan kaikilla tarkastelun kohteena olleilla pysékeilla. Naméa
pysakit varustetaan taulukon 9 periaatteita noudattaen. Yleisimmat toimenpiteet aikataulujen ja
pysakkinimi- ja linjakilpien lisdksi ovat katosten lisédminen tai kunnostaminen sek& roskakorien
asentaminen. Muut toimenpiteet pysékeilld rajautuvat normaaliin kunnossapitoon, muun muassa
pysakkimerkkien, ndkemien ja talvihoidon osalta. Pysékeille johtavien pientareiden ja pysakkilevik-
keiden lumenaurausta olisi myds syyta parantaa.

Kuntien tulee huolehtia, ettd kaikki pysékit on merkitty valtakunnalliseen Digistop-
pysakkijarjestelmaan. Mikali kunnat eivét ole ilmoittaneet esimerkiksi pysakkien sijaintia tai varus-
telutasoa kyseiseen jarjestelmaan, se tulee tehda vuoden 2012 aikana. Tarkeimmat pyséakit tulee
myo6s nimeta.

Atrian pysékki rakennetaan tehtaan portin laheisyyteen. Pysékin rakentamisesta kéydaan tarkem-
mat neuvottelut Seindjoen kaupungin ja Atrian kesken, ennen kuin mahdollinen joukkoliikennetar-
jonta alueelle aloitetaan.

36



7.3 Toteutusaikataulu

Laatukaytavan kehittamistoimenpiteiden toteutus aloitetaan vuonna 2012. Tavoitteena on, etta
vuorotarjonta on tavoitteiden mukaisella tasolla viimeistddn vuonna 2019. T&ssa raportissa esitet-
tyjen tarkeimpien pysakkien parantaminen aloitetaan vuonna 2012. Pysakkien parantamistoimen-
piteitd tehdaan vuosittain rahoitusresurssien puitteissa.

7.4 Seuranta

Tassa tydsséa asetettuihin tavoitteisiin sitoudutaan. Tavoitteiden saavuttamiseksi suoritettavat toi-
menpiteet pannaan taytantoon ja niiden toteutumista seurataan. Toimenpiteiden liikkkeellelahddsta
ja etenemisestéa vastaa Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus, tarpeelliseksi katsomallaan organisaatiol-

la.

37



Joukkoliikenteen ja maankaytén suunnittelun integrointi kaupunkiseuduilla (Liikennevirasto
27/2011).

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen palvelutasomaaritys (ELY EPO 2009).
Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen liityntaliikenteen palvelutason maaritys (ELY EPO 2009).

Joukkoliikenteen laatukaytavaselvitys Isokyro—Laihia—Vaasa (Tiehallinto, Lansi-Suomen la&ninhal-
litus, Pohjanmaan liitto, kunnat 2003).

Keskisuurten kaupunkien joukkoliikenneuudistus, Seingjoen aluetydryhman raportti (Liikenne- ja
viestintaministerio 2009).
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