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Alkusanat

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskuksen) liikenne- ja infrastruktuurivastuu-
alue on laatinut toimenpideselvityksen kevyen liikenteen vaylan toteuttamistarpeen maarittamiseksi maantiel-
le 3051 Hattulassa. Toteuttamistarpeen lisdksi tyossa selvitettiin hankkeen tekniset ja taloudelliset edellytyk-
set seké vaikutukset jatkosuunnittelua varten.

Uudenmaan ELY-keskuksessa toimenpideselvityksesta vastasi Mari Ahonen. Suunnittelua on ohjannut han-
keryhma johon ovat kuuluneet:

e Mari Ahonen Uudenmaan ELY-keskus (puheenjohtaja)
e Arto Heino Hattulan kunta

e Janne Teeriaho Hattulan kunta

e Erica Roselius Sito Oy

e Mirva Kallio Sito Oy (sihteeri)

Selvitystyd on tehty Sito Oy:ss4, jossa tydsta on vastannut DI Erica Roselius. Liséksi ty6hon osallistuivat DI
Mirva Kallio ja FM Taina Klinga. Hankkeen liikenneturvallisuusauditoinnin suoritti ins. (AMK) Rauno Tuomi-
nen Sito Oy:sta.
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1 Lahtokohdat ja tavoitteet

1.1 Selvitysalue

Selvitysalue kattaa noin 1,5 kilometrin osuuden maantiesté 3051 (Hattulantie) Hattulassa. Tienpitgjana toimii
Uudenmaan ELY-keskus. Selvitysalue rajautuu eteldssa maantien 3051 ja Mannistontien liittym&an ja pohjoi-
sessa maantien 3051 ja maantien 3052 (Parolannummentie) liittymaan.

Lehijarven-Armijarven osayleiskaavassa kevyen liikkenteen yhteys on esitetty jatkettavaksi maantien 3052
littymasta eteladn maantien 13899 (Armijarventie-Sattulantie) littym&an asti. TAssa tydssa on selvitetty alus-
tavasti myds mahdollisuudet jatkaa kevyen liikenteen vaylaa Mannistontien liittymastad maantien 13899 liitty-
maan asti.

Tarkasteluihin siséltyivat kevyen liikenteen vaylaan liittyvat tie- ja liittymajarjestelyt. Maantien muita paranta-
misratkaisuja ei kasitelty taman selvityksen yhteydessa.
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Kuva 1. Selvitysalueen sijainti ja alueen maanteiden verkko.

1.2 Aikaisemmat suunnitelmat

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen maantielle 3051 (Hattulantie) Panssarimuseon (Parolannummentien)
ja Mannistontien valille on mukana Uudenmaan ELY-keskuksen vuonna 2010 laatimassa kevyen liikenteen
tarveselvityksessa kiireellisyysluokassa Al. Hanke sisaltyy Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liiken-
teen suunnitelmaan 2013-2016. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen maantielle 3051 valille M&nnistontie
ja maantie 13899 (Armijarventie-Sattulantie) ei ole Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen lilkenteen tarveselvi-
tys -hankkeiden joukossa. Kevyen liikenteen yhteydestd maantielle 3051 ei ole aiemmin laadittu suunnitel-
mia.

1.3 Nykyinen tie- ja kevyen liikenteen verkko

Maantie 3051 (Hattulantie) on noin 5,5 kilometrid pitkd Hattulan keskustan lapi kulkeva maantie. Maantie
yhdistda poikittaissuunnassa Hattulan maankayton kannalta kolme téarkeaa tietd; Pohjoisessa kantatien 57
(Péalkaneentie), joka yhdistaa Hattulan Palkaneeseen, valtatien 3 (E12 moottoritie, Helsinki - Tampere), joka
kulkee Hattulan keskustan lounaispuolella seka etelassd maantien 130 (Kalvolantie), joka on valtatien 3 rin-
nakkaistie. Maantie 3051 toimii Sattulan, Nihattulan ja Mannistdn kyldasutusten sekad Hattulan keskustan
valisena paikallisena yhteytena.
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Tarkasteltavalla osuudella on useita liittymia joiden kautta alueen maankaytto liittyy maantielle 3051. Selvi-
tysalueella ei ole kevyen liikenteen vaylid. Selvitysalueen pohjoispuolella maantien 3051 rinnalla, maantien
3052 liittymastéa kantatielle 57 asti, kulkee nykyinen kevyen liikenteen vayla. Maantien 3051 nykyinen kevyen
likenteen vayla yhtyy maantien 3052 (Parolannummentie) rinnalla kulkevaan kevyen liikkenteen vaylaan
maanteiden liittymasséa. Hattulan alueen nykyiset kevyen liikenteen vaylat ja paaulkoilureitit on esitetty alla
kuvassa 2.
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Kuva 2. Hattulan alueen nykyinen kevyen liikenteen verkosto ja paaulkoilureitit.
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Selvitysalueella ajoradan leveys on paaosin 6,5 metria ja paallystetyn pientareen leveys 0,25 metria. Maan-
tien 13899 liittyméaalueella ajoradan leveys on 7,5 metrid ja paallystetyn pientareen leveys 0,5 metria. Nope-
usrajoitus selvitysosuudella on paaosin 60 km/h. Panssarimuseon ja Kettulantien vélilla nopeusrajoitus on 50
km/h. Maantien 3051 on valaistu maanteiden 130 ja 3051 liittymaalueella sekd Panssarimuseon kohdalta
pohjoiseen kantatie 57 liittym&én asti. Valaistus on Uudenmaan ELY-keskuksen omistuksessa. Maantie 3051
kuuluu valtakunnallisiin erikoiskuljetusreitteihin, luokkaan muut reitit.

Selvitysalueen nykytila on esitetty kuvassa 3.
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Kuva 3. Maantien 3051 nopeusrajoitukset, valaistus ja kevyen liikenteen jarjestelyt.

1.4 Nykyinen liikenne ja likenne-ennusteet

Ajoneuvoliikenne

Liikenneviraston tierekisterin mukaan maantien 3051 (Hattulantie) keskimaarainen vuorokausiliikenne (KVL)
vuonna 2010 oli 1321 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus oli noin 2,5 % (33 ajoneuvoa
vuorokaudessa).

Liikennemaarien kehitystéd on arvioitu valtakunnallisen liikenne-ennusteen kasvukertoimien avulla. Ajanjak-
solle 2006—2030 liikennemaaran kasvukertoimiksi arvioitiin Kanta-Hameen yhdysteilla noin 1,15. Taman
arvion mukaan likennemaarat olisivat selvitysalueella vuonna 2030 noin 1500 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Liikennemaaran kehitysta on liséksi arvioitu Hattulan osayleiskaavan liikenteellisten vaikutusten selvitykses-
sa. Myo6s taman selvityksen mukaan selvitysalueen liikennemaara ennuste on noin 1500 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa vuonna 2030. Raskaan liikenteen maéaran on arvioitu kehittyvédn samassa suhteessa muun liiken-
teen kehityksen kanssa. Taten raskaan liikenteen ennustettu maaré suunnittelualueella vuonna 2030 olisi
noin 40 ajoneuvoa vuorokaudessa.
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Joukkoliikenne

Maantie 3051 valilla maantie 3052 (Parolannummentie) — maantie 13899 (Armijarventie-Sattulantie) ei talla
hetkellda kuulu merkittaviin joukkoliikennevayliin seudulla. Maantien 3051 talla osuudella kulkee arkisin kolme
linja-autovuoroa suuntaansa (Linja 11 Hameenlinna-Suontaka). Viikonloppuisin alueella ei kulje linja-
autovuoroja. Pdaosa lahialueen linja-autovuoroista kayttdad maantietd 3052. Maantieta 3051 kaytetdan vain
selvitysalueen pohjoispuolella maantien 3052 liittyméan ja Hattulan keskustan vélisella osuudella. Selvitysalu-
een etelapuolella maantien 3051 poikki Sattulantielld ja Armijarventiella kulkee arkisin noin kahdeksan vuo-
roa suuntaansa.

Maantien 3052 ja Mannistdntien liittymien valilla on viisi nykyista linja-autopysakkia. Mannistdntien ja Armi-
jarventien liittymien valilla on kaksi nykyista pysakkia. Alueen pysakit on esitetty kuvassa 3.

Koulukyydit

Selvitysalueella ei ole kouluja. LAhimmét koulut sijaitsevat selvitysalueen eteldpuolella Nihattulassa (Nihattu-
lan koulu) ja selvitysalueen pohjoispuolella Parolassa (Parolan yhteiskoulu seka Parolan koulu). Koulujen
sijainnit on esitetty kuvassa 2. Lahimmat paivakodit sijaitsevat selvitysalueen pohjoispuolella Parolassa.

Maantie 3051 on luokiteltu vaaralliseksi tieosuudeksi nuorimmille koululaisille. Lukuvuonna 2011-2012 kulje-
tusoppilaita selvitysalueella oli kolme. Oppilaiden kuljetustarve poistuisi uuden kevyen liikenteen véaylan val-
mistuttua maantielle 3051. Selvitysalueen etaisyys Parolan kouluihin alittaa Hattulan kunnan kuljetusrajan,
joka on 5 kilometria. Uusi kevyen liikenteen vayla maantielle 3051 palvelisi myés maantien varressa asuvia
koululaisia, joilla ei ole kuljetusoikeutta.

Kevyt lilkenne

Suunnitellun kevyen liikenteen vaylan varrella asuu noin 50 asukasta ja Sattulassa seka Nihattulassa yh-
teensd noin 380 asukasta. Matkatuotosten perusteella arvioitu kayttajamaéara kevyen liikenteen vaylalle
maantien 3052 ja Mannistdntien véliselle osuudelle oli noin 45 matkaa vuorokaudessa. Kayttajamaaran tas-
mentamiseksi alueella tehtiin kevyen liikenteen laskenta Uudenmaan ELY-keskuksen kevyen liikkenteen tar-
veselvityksen laatimisen yhteydessa vuonna 2010. Laskennan kayttajamaaraksi saatiin 150 matkaa vuoro-
kaudessa. Kayttajista suurin osa (89 %) oli aikuisia. Noin 80 %:lla kulkumuotona oli polkupytra. Kevyen lii-
kenteen laskennan tulokset on esitetty kuvassa 4. Hankkeen tarkennettu kayttagjamaaraarvio on 150 matkaa
vuorokaudessa.

Méannistdntien ja maantien 13899 valisen osuuden kayttajamaaria ei ole arvioitu. Kevyen liikenteen laskel-
missa ei myoskaan ole huomioitu Mannisténtien ja maantien 13899 valisen alueen mahdollista maankaytén
kasvua, mika tulisi nostamaan kevyen liikkenteen kayttagjamaaraa suuremmaksi.
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Kuva 4. Vuonna 2010 tehdyn liikennelaskennan tulokset suunnittain.

1.5 Liikenneturvallisuus

Maantien 3051 (Hattulantie) selvitysosuuden lahettyvilla on tapahtunut vuosina 2006—2010 yhteensa viisi
poliisin tietoon tullutta omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta. Yksi onnettomuuksista oli kevyen liiken-



teen onnettomuus, loput olivat ajoneuvoliikenteen onnettomuuksia. Loukkaantumiseen tai kuolemaan johta-
neita onnettomuuksia ei ole tapahtunut. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2006—-2010 on esitetty
kuvassa 5.

Tarva—ohjelmiston (4.13) laskentamallin perusteella selvitysalueella maantien 3052 ja Mannistoétien valisella
osuudella voisi tapahtua yksi henkildvahinko-onnettomuus joka yhdeksas vuosi (0,111 onnettomuutta vuo-
dessa). Vuoden 2030 ennusteen mukaisilla likennemaarilla voisi tapahtua yksi henkilévahinko-onnettomuus
joka seitsemas vuosi (0,128 onnettomuutta vuodessa).

Ménnistontien ja maantien 13899 (Armijarventie-Sattulantie) véliselld osuudella voisi tapahtua yksi henkil6-
vahinko-onnettomuus joka 31. vuosi (0,032 onnettomuutta vuodessa). Vuoden 2030 ennusteen mukaisilla
liikennemaarilla voisi tapahtua yksi henkildvahinko-onnettomuus joka 27. vuosi (0,037 onnettomuutta vuo-
dessa).
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Kuva 5. Poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosina 2006—-2010.

1.6 Maankaytto ja kaavoitus

Asutus ja elinymparisto

Hattula on noin 10 000 asukkaan kunta, jonka keskustaajama on Parola. Selvitysalue sijaitsee Parolan lou-
naispuolella. Selitysalueelta Parolaan on noin 1,5 kilometria ja Hameenlinnaan noin 10 kilometrid. Alue on
vanhaa Lehijarven ymparille rakentunutta maatalous- ja kylaaluetta, johon kuuluu Parolannummi, Nihattula ja
Sattula. Seudun pitka historia ja kulttuurivaikutus nakyvat kyldalueiden maisemassa. Alueelle antaa leimansa
Parolannummen varuskunnan toiminnot.

Yhtendinen pientalo- ja loma-asutuksen vydhyke on levittaytynyt Lehijarven itdpuolelle nauhamaisesti rannan
ja harjun valiin seka jarven eteldaosan reunavyohykkeelle. Rakennuskanta on melko tiivista Nihattulassa,
Sattulassa seka Lehijarven itdreunalla. Vanhojen tilojen ja huvila-asutuksen liséksi alueella on uutta omakoti-
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taloasutusta. Asuintaloja on keskittynyt erityisesti maantietd 3051 (Hattulantie) ympéardivien vanhojen paikal-
listeiden tuntumaan. Erityisesti Mannistdntien varrella on vaihtelevasti uutta pientaloasutusta. Alueen raken-
nukset ovat pienid 1-2 kerroksisia omakotitaloja seka tilakeskuksien rakennuksia. Jarvenrantaan rakennetut
saunamokit kuuluvat monin paikoin asuntojen tai tilakeskusten yhteyteen.

Selvitysalueen etelapuolella Nihattulassa on ala-asteen koulu, mutta muutoin palveluissa tukeudutaan Paro-
lan taajaman palveluihin. Valtatien 3 (E12 moottoritie) tuntumassa sijaitsee Parolan panssarimuseo. Paro-
lanharjun laella kulkee hiihto- ja patikkareittej&, jotka liittyvat pohjoisessa Parolan taajaman ulkoilureitistoéon ja
etelassa Parolannummen kuntorataan. Lehijarven itdrannalla on kaksi kunnan uimarantaa ja selvitysalueen
eteldpuolella Armijarvella on yksi uimaranta. Selvitysalueen lansipuolella Sattulantien varrelle sijaitsee golf-
kentta. Vanhat paikallistiet kulttuurimaisemassa toimivat itsessaéan houkuttelevina pyorailyreitteind. Maantien
3051 ja maantien 130 (Kalvolantie) littym&ssé& on toiminut tanssipaikka Satulinna.

Maakuntakaava
Selvitysalueella on voimassa Hameen maakuntakaava (valtioneuvosto 28.9.2006). Maantie 3051 on esitetty
maakuntakaavassa seututiend. Selvitysalueella ja sen laheisyydessd on maakuntakaavassa muutoin seu-
raavia varauksia:

e Lehijarvi kuuluu laajaan maisema-alueeseen (ma - kulttuurimaiseman, rakennetun kulttuuriympariston
tai kulttuurihistorian kannalta téarkea alue).

e Panssarimuseo ja sen pohjoispuoliset asuinalueet on osoitettu merkinnélld asuntovaltainen taajama-
toimintojen alue, jolla arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston peruspiirteet sailytetdén (As).

e Selvitysalueen poikki kulkee maakunnallinen ulkoilureitti.

e Armijarventien pohjoispuoli on osoitettu merkinnalla kylaalue, jolla arvokkaan rakennetun kulttuuriym-
paristbn peruspiirteet sdilytetddn (Ats). Suunnittelumaérayksessa todetaan, ettéa alueen suunnittelussa
ja rakentamisessa tulee sdilyttaa kylaalueen ja kylaasutuksen luonne seké rakennetun kulttuuriympa-
riston arvot.

e Parolan varuskunnan alueet on osoitettu merkinnalla puolustusvoimien alue (EP).

¢ Nihattulan viljelyalue on osoitettu merkinnalla maisemakuvaltaan yhtenéinen viljelykdyttssa sailytetta-
va pelto (MT). Suunnittelumaérayksessa viitataan peltojen sailymiseen avoimina ja maatalouskaytos-
sa.

¢ Nihattula on maaseudun kehittdmisen osa-aluetta.

o Nikkilan kartanoalue on osoitettu merkinnalla matkailupalvelujen alue, jolla arvokkaan rakennetun kult-
tuuriympariston peruspiirteet sailytetdédn (RMs) ja urheilualueena (VU).

e Maantie 13899 (Armijarventie-Sattulantie) on osoitettu maakunnallisena matkailutiena.
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Kuva 6. Ote Hameen maakuntakaavasta (VN 28.9.2006).
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Hameen liitossa tehdéaéan vaihemaakuntakaavaa. Kanta-Hameen 1. vaihemaakuntakaavan ehdotus ja siihen
perustuvat maakuntakaavan muutokset olivat nahtavilla 16.1.2012 - 17.2.2012. Vaihemaakuntakaava keskit-
tyy alue- ja yhdyskuntarakenteen, asumisen ja elinkeinotoimintojen seké liikennejarjestelman ja teknisen
huollon palvelujen kehittdmiseen. Nykyinen maakuntakaava jaa voimaan niiltéd osin kuin alueita ei muuteta tai
kumota 1. vaihemaakuntakaavassa.

Vaihemaakuntakaavan luonnoksessa on vain vahan selvitysaluetta koskevia kaavamerkintdja. Selvitysalue
sijoittuu puolustusvoiman ampumatoiminnoista johtuvalle melualueelle (me-a) seka osin puolustusvoimien
varaston suojavyOhykkeelle (sv-b). Mannisténtien ja maantien 130 (Kalvolantie) valinen alue on merkitty
kylaalueeksi, jolla arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston peruspiirteet sailytetdaan (ATs).
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Kuva 7. Ote Hameen maakuntakaavan ehdotuksesta (nahtavilla 16.1.2012-17.2.2012).

Yleiskaavat
Selvitysalueella on voimassa Lehijarven-Armijarven osayleiskaava (KV 28.1.2004). Seuraavassa on todettu
selvitysalueen keskeiset aluevaraukset:

e Maantie 3051 on esitetty merkinnalla yhdystie ja sen rinnalle on osoitettu kevyen liikenteen reit-
ti/lkevyen liikenteen yhteystarve maantien 13899 (Sattulantie—Armijarventie) liittym&an asti.

e Maantietd 3051 myotailee kaasuputki.
e Panssarimuseon alue on osoitettu palvelun ja hallinnon alueena (P).

e Parolannummen varuskuntaan liittyva alue Lehijarven kaakkoispuolella on puolustusvoimien aluetta
(EP). Kerélan kohdalla on EP-alueen osat s-1, jolla ympéristd séilytetddn. Merkinnalla on osoitettu
W- ja EP-alueiden uhanalaisten ja/tai arvokkaiden elidlajien esiintymisalueet. Maarayksena on, etta
ennen vallitsevia olosuhteita muuttaviin toimiin ryhtymistd on Hameen ympéaristokeskukselle (nyk.
ELY-keskukselle) varattava tilaisuus lausunnon antamiseen.

o Néakkalammen ymparistd on osoitettu lahivirkistysalueena (VL).

e Nykyiset ja uudet asuinalueet on osoitettu pientalovaltaisena asuntoalueena (AP). Kaavassa uudet
asuinalueet on merkitty varireunuksella ja ne ovat padosin toteutettuja tarkasteluhetkella.

o Nihattulan pelto Mannistontien eteldpuolella on osoitettu merkinnalla maisemallisesti arvokas pelto-
alue (MA), jonka maarayksella sallitaan vain maataloutta palveleva rakentaminen ja kiinnitetaan eri-
tyistd huomioita maiseman séilymiseen avoimena. Rannanpuoleinen pelto on maatalousaluetta
(MT), jonka maarayksella sallitaan vain maa- ja metsatalouteen liittyva rakentaminen.

Yleiskaavassa on runsaasti selvitysalueen maisemallisiin ja kulttuurihistoriallisiin arvoihin liittyvia merkintoja
ja maarayksia. Kaavan ma-alueilla on maarayksena, ettéa alueella tapahtuva rakentaminen ja ymparistonhoito
tulee sopeuttaa alueen maisemallisiin, kulttuurihistoriallisiin ja rakennustaiteellisiin arvoihin.
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Selvitysalueella ja sen lahettyvilla on osoitettu arvokkaana alueena (ma) Nihattulan kulttuuriymparistd, Ka-
nungin kulttuuriymparistd seké Nikkilan kartanon kulttuuriympéristd. Kanungin huvilarakennus selvitysalueen
pohjoispuolella ja Ranta-Torkkolan (Rantanen) tila selvitysalueen eteldosassa on osoitettu liséksi merkinnélla
SR-2 (rakennustaiteen, kulttuurihistorian tai maiseman kannalta edustava rakennus tai rakennettu ympéristo-
kokonaisuus). Ranta-Torkkolan tilakeskusta koskee myts merkintd AM/s (s=Alue, jolla ymparistd sailytetéaan.
Kulttuurihistoriallisesti seké kyldkuvan kannalta arvokas rakennettu alue tai ymparistd, jonka ominaispiirteet
tulee sailyttaa).
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Kuva 8. Ote Lehijarven-Armijarven osayleiskaavasta (KV 28.1.2004).

Selvitysalueen koillispuolelle ollaan laatimassa Keskeisten alueiden yleiskaavaa, joka kasittda Hattulan kes-
kustaajamaa (Parola) sekd ymparoivia kyldalueita. Osayleiskaavaehdotus oli julkisesti néhtavilla 6.7—
31.8.2011 valisen ajan. Maantien 3052 pohjoispuolelle Valtatie 3 liittymaalueen ympérille, maantien 3051
molemmin puolin on osoitettu laaja-alainen uusi tai olennaisesti muuttuva tydpaikka-alue.
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Kuva 9. Ote Keskeisten alueiden osayleiskaavan ehdotuksesta (nahtavilla 6.7-31.8.2011).

Asemakaavat

Hattulan asemakaavan ajantasaistamisen ja laajennuksen lehti nro 4 on hyvaksytty Hattulan kunnan valtuus-
tossa 14.12.2011. Asemakaavalehden alue sijoittuu Parolan moottoritierampin Iahiympéaristéon suunnittelu-
alueen pohjoispuolelle. Asemakaavalla ei ole suoranaista vaikutusta suunnittelualueeseen.

1.7 Ymparisto ja luonto

Ympéristo

Hattula sijaitsee pohjoisen havumetsavydhykkeen eteldboreaalisella metsakasvillisuusvyohykkeella. Alue on
Etela-Hameen lehtokeskusta, joten alueella esiintyy jaloja lehtipuita. Pitkdn asutushistorian my&ta Lehijarven
alueelle on muodostunut vehre&a ja monipuolista kulttuurimaisemaa. My6s kasvillisuudessa on havaittavissa
kulttuurivaikutusta.  Selvitysalueen lapi kulkee Hameenlinnan Ahvenistolta alkava Parolanharju-
Tenholanharju-Ruskeenharju, joka jatkuu myds saarijonona Vanajanvedella.

Lehijarven laaksoalue sijoittuu moreeniharjanteiden ja Parolanharjun harjuseléanteen rajaamalle alueelle.
Alueen maisemaa hallitsee pydrednmuotoinen Lehijarvi. Laaksopainanne muodostaa kapean vythykkeen
selanteiden valissa jatkuen jarven lahtien kautta luoteeseen ja itddn seka kaakkoon. Selvityksen kohteena
oleva tieosuus jakautuu peitteiseen Parolannummen harjuselanteeseen kangasmetsineen ja Nihattulan
avoimeen viljelyalueeseen. Nihattulan paéssa tieltd avautuu paikoittain vesistonakymia Lehijarvelle.

Parolanharjun soraisilla rinteilld ja laella kasvaa mantymetsad, joka on tyypiltddn puolilehtoa. Lehtopensaita
ja vaateliaita kenttédkerroksen lehtolajeja esiintyy valoisammilla rinteilla. Muualla metséat ovat padasiassa
lehtomaisia kangasmetsia tai rehevia lehtoja. Rannoilla on lehtipuuvydhyke paikoin levedmpénd, paikoin
kapeahkona nauhana. Lehijarvella pellot ulottuvat monin paikoin aivan rantatormaélle saakka. Kasvillisuus on
rehevaa ja lehtomaista. Alavien paikkojen laitumet ovat tuoreita ja kosteita suurruohoniittyja.

Arvokkaat luontokohteet
Selvitysalueella ei ole tiedossa valtakunnallisesti arvokkaita luontokohteita eikd suojelualueita. Tiedot on
tarkistettu Hameen ELY-keskuksen ymparistdvastuualueelta seka kunnan kaavoista.

Sattula-llveskallion Natura 2000-alue (FI0303003) sijoittuu lahimmilld&dn noin puolen kilometrin etéisyydelle
suunnitellun kevyen lilkkenteen vaylan paatepisteesta. Alue muodostuu kolmesta erillisesta lehtokohteesta.

14



Maantien 3051 lahialueella on tehty havaintoja uhanalaisista lajeista. Havaintoja on mm. hameenkylmaku-
kasta EN (= erittdin uhanalainen), isotoukoharasta EN ja hartianarvidisesta NT (= silmallapidettava). Havain-
not sijoittuvat lahimmilla&n noin 50-70 metrin etaisyydelle maantiesta.

Linnustollisesti arvokkaimpia alueita ovat yleiskaavan mukaan Lehijarven kaakkoisosan ranta ja Nihattulan
Myllyojan ymparistd. Kerélan kohdalla Lehijarven rannalla on kaksi yleiskaavaan s-1-merkittyd osa-aluetta,
jolla ympéristo sailytetdan. Kyseesséa on Kerédlanlahden linnustoltaan arvokas alue.

Pinta- ja pohjavedet

Suunniteltu kevyen liikenteen vayla sijoittuu kahdelle vedenhankintaa varten térkealle pohjavesialueelle.
Parolan pohjavesialue (tunnus 0408251) kasittdd Parolannummelta Viisariin kaakossa ulottuvan osan pitkit-
taisharjua. Pohjaveden virtaus suuntautuu kaakosta kohti Pikku-Parolan vedenottamoa ja jatkuen kohti Lehi-
jarved, jonne osa alueen pohjavesista purkautuu. Kerdlanharjun pohjavesialueen (tunnus 0408202) purkau-
tumista tapahtuu Lehijarveen seka Rietoon alueella. Alueen vedenottamo sijaitsee Kalkkosissa. Selvitysalu-
eella panssariuran ja maantie 3051 littyman laheisyydessa tiealueella sijaitsee yksi pohjaveden tarkastus-
putki. Selvitysalueella, etddmmalla maantiesta, sijaitsee myds muita pohjaveden tarkastusputkia.

Alueen keskeinen vesistd on Lehijarvi, joka sijoittuu maantien 3051 luoteispuolelle. Jarvenranta on lahimmil-
1adn 90 metrin etaisyydelld maantiesta. Jarvi on rehevditynyt ja ongelmana on ollut heikko happitilanne ker-
rostuneisuusaikaan. Lehijarvella on tehty useita kunnostustoimenpiteita. Panssarimuseon etelapuolella sijait-
see Nakkalampi. Lammen rantapenger ulottuu noin 80 metrin etaisyydelle maantiestd 3051. Kohde on pieni,
alle hehtaarin kokoinen lampi, jolloin se on vesilaissa suojeltu luontotyyppi.
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Kuva 10. Luontokohteet ja pohjavesialue (Léhteet OIVA - Ympéristd- ja paikkatieto- palvelu 2011, Museovirasto 2011, Hameen ELY-
keskus 2011, Hameen liitto 2011). Kartalle ei ole merkitty uhanalaisten lajien havaintoja.
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Maapera

Selvitysalueen maapera on selvitetty Geologian tutkimuskeskuksen maaperakartoista. Selvitysalue sijoittuu
lahes kokonaan kantavalle maaperalle, joka koostuu paaosin hiekkamoreenista seka osittain soramurskees-
ta. Mannistontien liittymaalueella maapera koostuu pehmeadmmasta hienosta hiedasta. Mannistontien etela-
puoleinen pelto-alue on savea.

Johtotiedot

Maantien 3051 varrella kulkee Vattenfallin maakaasuputki (200 mm). Putki kulkee maantien 130 liittymasta
Méannistontien liittym&aéan maantien lansipuolella. Mannistontien liittyman pohjoispuolella maakaasuputki alit-
taa maantien 3051 ja jatkaa pohjoiseen maantien itdpuolella. Maakaasuputki erkanee maantien 3051 rinnalta
ennen maantien 3052 liittymaa ja jatkaa etddmmalla maantiestd 3051 kohti Hattulan keskustaa.

Maantien 3051 varrella kulkee Hameenlinnan seudun veden vesi- ja viemarijohtoja seka Elisan kaapeleita.
Johdot ja kaapelit kulkevat maantien 13899 ja Mannistontien liittymien valilla maantien 3051 itapuolella.
Mannistdntien ja Lehijarvenrantatien liittymien valilla johdot ja kaapelit kulkeva maantien lansipuolella. Lisaksi
voimalinja (20 kV) ylittdd maantien 3051 Lehijarvenrantatien littymé&n kohdalla.

Maisema ja kulttuurihistoria

Lehijarven alue on kulttuurimaisemaa, jolle on useita, osin paallekkaisia aluerajauksia maaritteleméassa mai-
seman ja kulttuuriympariston kannalta arvokasta aluetta. Nama rajaukset ovat perdisin eri inventoinneista ja
maakuntakaavasta. Lehijarven alueen keskeiset maiseman ja kulttuuriympariston kohteet on esitetty kuvassa
11.

Maakuntakaavaan merkitty maisema-alue muodostaa laajimman arvokkaan alueen rajauksen kattaen koko
Lehijarven ja Nihattulan sekd osan Parolannummesta. Lehijarven kulttuurimaiseman valtakunnallisesti arvok-
kaat osat ovat kolme erillista aluetta (RKY 2011 lhalemmen, Leinialan, Nihattulan, Pelkolan ja Sattulan kyla-
asutus). Naista Nihattulan kyla on selvitysalueella ulottuen Lehijarven rannasta Nihattulan Armijarvelle saak-
ka. Maantie 3051 sivuaa Parolannummen kasarmialuetta, jolla on myds kulttuurihistoriallista arvoa. Yleiskaa-
van maisemaan ja kulttuurihistoriaan liittyvid merkint6ja ja rajauksia on kasitelty luvussa 1.6.

Lehijarven ymparistd kuvastaa poikkeuksellisen laajana kokonaisuutena asutuksen jatkuvuutta Hameessa
esihistorialliselta ajalta nykypaiviin. Lehijarven ympariston vanhoista kyléakeskuksista monissa on sailynyt
perinteinen tiivis muoto keskiaikaisperaisen, mahdollisesti jopa vanhemman kylatontin paikalla. Selvitysalu-
een eteldpuolella sijaitsevat Nihattulan ja Sattulan kylat sijaitsevat historiallisen Hiidentien varrella. Talot
muodostavat perinteiseen, rakentamisajalleen tyypilliseen tapaan rakennettuja kokonaisuuksia. Tiivis kyléra-
kenne on séilynyt erityisen hyvin ja rautakauden kalmistot ovat osa aktiivista laidunmaisemaa.

Viljelyn merkit Lehijarven ympérilla ovat peraisin viimeistddn 500—700 -luvuilta. Muinaisjadnnodkset osoittavat
pysyvan asuinkulttuurin juontavan ainakin viikinkiajalta. Lehijarvi oli keskiajalla Hattulan tytarpitdja. Lehijarven
kappeliseurakunta sulautui Hattulan eméaseurakuntaan 1600-luvun lopulla, mutta itsendisena hallintopitajana
Lehijarvi pysyi aina 1830-luvulle. Keskiajan ja uuden ajan taitteessa Nihattulan, Sattulan, Pelkolan, Leinialan
ja Ihalemmen kylat olivat jo poikkeuksellisen suuria. Armijarven rannalla olevan Nihattulan rakennuskantaan
vaikutti laheinen Parolan leirialue. Venalaisten upseerien perheet viettivat kesédlomiaan kylassa, jonne raken-
nettiin myos huviloita.

Kulttuurimaiseman arvoista on saatu paljon tietoa. Maakuntakaavoituksen yhteydessa on tehty maakunnalli-
nen rakennuskulttuuriselvitys (Rakennettu Hame 2003). Liséksi alueelle on tehty paikallisten kohteiden kar-
toitus (Kylia ja kortteleita: Hameenlinnan ja Hattulan rakennuskulttuuriselvitys, 2003). Kuitenkin paikallisten
kohteiden inventointi saattaa vaatia tdydennystd museoviraston ndkemyksen mukaan. Seuraavassa on mai-
nittu kevyen liikenteen suunnittelun kannalta keskeiset kulttuuriympariston arvokohteet:

e Maantie 3051 (Hattulantie) on osa historiallista tietd, joka on kulkenut Vanajaveden seudulta JAm-
saan. Sen on arvioitu ajoittuvan mahdollisesti mythéaiskeskiaikaan.

e Selvitysalueella, maantien lansipuolella sijaitsevalla Parolannummen kasarmialueella on ollut leiri-
toimintaa itsenadisyyden ajan alkupuolella ennen sotia. Parolan leirialueen kehittdminen kasarmialu-
eeksi kaynnistyi 1940-luvun lopulla. Tuolloin rakennettiin joukko puisia asuin- ja miehistérakennuk-
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sia, joista on jaljella mm. Lehijarven rannan kaksi, alkuaan upseeristolle rakennettua hirsista asuin-
rakennusta (1946). 1950-luvulla alettiin rakentaa uusia kasarmeja ja rakennuksia. Alueen pohjois-
puolella sijaitseva Panssarimuseo on avattu 1961. Vanhan ns. piilopirtin viereen kohosi uusi museo-
rakennus 1987.

Selvitysalueella, maantien lansipuolella Lehijarven rannassa sijaitsee Rantasen tila eli Ranta-
Torkkola, johon se siirrettiin 1800-luvan jalkipuolella.

Kanungin rakennusryhma selvitysalueen pohjoispuolella muodostaa harmonisen kokonaisuuden
maantien 3051 varrella. Kanungin talon nimi viittaa siihen, etté se olisi ollut katolisena aikana kanii-
kin eli kanungin asuin- tai palkkatilana. 1600-luvulla siita tuli itsenainen rustholli. 1800- ja 1900-
lukujen vaihteessa tilalla oli perati 12 huvilaa, joita vuokrattiin Parolanleirin upseereille. Tasta huvila-
asutuksesta on sailynyt tien toisella puolen sijaitseva koristeellinen huvilarakennus.

Selvitysalueen lounaispuolella sijaitsevan Nikkilan kartanon suuri puinen paarakennus on vanhim-
milta osin 1800-luvun alkupuolelta. Nykyiseen, uusklassilliseen asuunsa se on laajennettu vuosisa-
dan keskivaiheilla. Myds rakennusta ympardiva puisto ja kaksi aittaa ovat talta ajalta. Peltoalueita on
muokattu golf-kentiksi.

Nihattulan vanhaa rakennuskantaa on myés etddammalla maantiestd 3051 Pajulan, Mattilan, Hako-
lan ja Kupilan tiloilla. Armijarven kaakkoispohjukassa on tihedan rakennettua mokkilaisasutusta. Ar-
mijarven koillisrannalla on vanhaa huvila-asutusta.

Lehijarven alueella on muutamia muinaisjadnnoksia. Lahinnd suunniteltavaa tieosuutta on Lehijarven ranta-
alueella sijaitseva Luolajan leiripaikka, joka on historiallinen/rautakautinen muinaisjaannésryhma (kuppikivi ja
nelja viljelyroykkiotd, mj-tunnus 1000016582). Tama muinaisjaannéskohde sijoittuu noin 120 metrin etéisyy-
delle maantiesta 3051. Muut tunnetut muinaisjadnndokset sijoittuvat etdédmmalla selvityksen kohteena olevas-
ta tieosuudesta.

Museoviraston tiedon mukaan alueella pitdisi suorittaa inventointi muinaisjdannésten osalta ennen kevyen
likenteen vaylan rakentamista. Lehijarven ja Parolannummen ymparistd on hyvin potentiaalista aluetta ar-
keologisesti.

Vangjéveden laakson ja
Aulagngon maisema-alue

Ihalemmen, Leinidldn ja
Pelkolan kyldasutus

Hattulan Pyhan
= Ristin kirkko

) Kanunki,
os*"ve keskiaikainen
v tasuinpaikka

Lehijarven kulttuurimaisema Kanupki, Nummi

Parolannummen

Luolajan leiripaikka, kasarmialue

historiallinen/ rautakautinen
muinaisjadnnésryhma

S Ranta-Torkkola
Sattulan Nikkilan kartano

kyldasutus

s,

Parolannummen
harjoituskenttd

...*_..-.
"‘
5

Hiidentie

s
] * Merkinnat
Nihattulan kyldasutus ".-

Hattulan rakennuskulttuuriselvityksen 2003 kohde

o
ey i

i % .
= _Satut!nna. 0|8 Rakennettu Hame, maakunnallinen inventointi 2003
. kivikautinen 25 [ =eeet
suinpaikka '-.. 1 Hattulan rakennuskulttuuriselvityksen 2003 alue
e,
liveskallio, "-.. * Muinaisjagnnos
R y s, .
ivikautinen %o, L1 Muinaisjagannosalue
inpaikka P® e
E:! Maakur p tai maisema-alue
7| |_ Valtakunnallisesti arvokas kulttuuriymparists

Valtakunnallisesti arvokas maisema-alue

e

Kuva 11. Keskeiset maiseman ja kulttuuriympériston kohteet (Léhteet OIVA - Ympéristo- ja paikkatieto- palvelu 2011, Museovirasto 2011,

Hameen ELY-keskus 2011, Hameen liitto 2011).
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1.8 Tavoitteet

Liikenteelliset tavoitteet:

Parannetaan kevyen liikenteen turvallisuutta ja kulkumahdollisuuksia maantielld 3051 erottamalla ja-
lankulku ja pyoraily ajoneuvoliikenteesta.

Taydennetaan alueellista kevyen liikenteen verkostoa ja ulkoilureittiverkkoa.

Parannetaan kevyen liikkenteen yhteyksid Mannistontien uudelta asuinalueelta luomalla jatkuva ke-
vyen liikkenteen yhteys Hattulan keskustaan asti.

Turvataan joukkoliikenteen toimintaedellytyksia.

Pienennetdan tien estevaikutusta.

Annetaan paatoksentekijoille riittavasti havainnollista tietoa suunnitelman kasittelya ja jatkosuunnitte-
lupaatosta varten.

Annetaan riittavasti tietoa tiesuunnitelmaa varten.

Maisema- ja ymparistétavoitteet:

Sopeutetaan toimenpiteet ymparodivaan maankayttoon, maisemaan ja maaston muotoihin.
Otetaan huomioon selvitysalueella sijaitsevat kulttuuriympariston arvokohteet.

Maankaytdn suunnittelua koskevat tavoitteet:

Sailytetaan nykyiset seka suunnitellut aluekokonaisuudet.
Ratkaisu, joka sopii jo rakennettuun ymparistoon lahtokohdat huomioon ottaen.

Taloudelliset tavoitteet:
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2 Toimenpide-ehdotus

2.1 Vaihtoehtotarkastelut

Vaihtoehtotarkastelussa kevyen liikkenteen vayla on pyritty sijoittamaan selvitysalueelle siten, ettd uusi vayla
aiheuttaisi mahdollisimman vahan haittaa ymparistolle, tdydentéisi olemassa olevaa verkkoa ja parantaisi
turvallisuutta.

Vaihtoehtotarkastelussa tutkittiin kevyen lilkkenteen vayléan sijoittamista sekd maantien ita- ettad lansipuolelle
(vaihtoehto 1 ja vaihtoehto 2). Nykyinen kevyen liikenteen vayla selvitysalueen pohjoispuolella kulkee maan-
tien 3051 itApuolella kohti Hattulan keskustaa. Kevyen liikenteen linjausvaihtoehdot on esitetty kuvassa 12.

il ‘| me

N
",

Kuva 12. Tydssa tutkittiin kevyen liikkenteen vaylan sijoittumista maantien molemmille puolille.

Vaihtoehto 1
Vaihtoehdossa 1 kevyen liikenteen vayla sijoitettaisiin maantien itédpuolelle, jolloin se jatkuisi samalla puolella

kuin nykyinen selvitysalueen pohjoispuolella kulkeva kevyen liikenteen vayla. Myos turhilta maantien ylityksil-
ta valtyttaisiin, kun kevyen liikenteen vayla sijaitsisi samalla puolella kun Mannistontien asuinalue. Maantien
itdpuolella ei sijaitse asuintalojen pihapiireja tien laheisyydessa.

Selvitysalueen pohjoisosassa sijaitsee korkea harju jonka poikki nykyinen maantie kulkee. Jyrkk&aé luiskaa
harjun kohdalla ei ole mahdollista muotoilla uudelleen, jotta rinteen kantavuus ei heikkenisi ja jotta leikkauk-
sen ylareunalla sijaitseva talo ei lahtisi luisumaan alas. Tilanahtauden takia kevyen liikenteen vayla tulisi

19



toteuttaa korotettuna ja reunakivella erotettuna harjun kohdalla. Véaljemmilla alueilla kevyen liikenteen vayla
toteutettaisiin noin 3-5 metrin valikaistalla erotettuna maantiesta.

Lehijarvenrantatien ja maantien 3051 littym&a vastapaatd alkava Puolustusvoimille kuuluva panssariura
kulkee Nakkalammen alikulkukaytéavalle asti ajoittain hyvin lahella maantietd. Etenkin kun panssariura liittyy
maantiehen vinosti, on liittyméakohta hyvin ahdas ja ndkemét huonot. Tilanahtauden takia kevyen liikenteen
vayla toteutettaisiin osittain korotettuna ja reunakivelld erotettuna panssariuran kohdalla. Liséksi panssa-
riuran liittyma tulisi muotoilla uudelleen ja uran linjausta siirtdd etadmmalle tiesta. N&in saataisiin parannettua
liittyman turvallisuutta. Vaihtoehtoisesti voitaisiin muuttaa maantien linjausta panssariuran liittyman kohdalla
liséatilan saamiseksi ja ndkemien parantamiseksi.

Maantien itapuolelle toteutettuna kevyen liikenteen vayla sijoittuisi oletettavasti koko matkalta kantavalle
maaperdlle. Maantien itdpuolella kulkee maakaasuputki, joka suurimmalta osalta sijoittuu tiealueelle. Suurin
osa mahdollista maakaasuputken siirtokustannuksista olisi taten putken omistajan vastuulla. Maantien ita-
puolella noin 50—70 metrin etéisyydella tiestad on tehty havaintoja Hameen kylménkukasta. Kevyen liikenteen
vaylan mahdollinen sijoittaminen tien itdpuolelle edellyttaisi jatkosuunnittelussa selvitysalueen luontoarvojen
tarkistamista maastoselvityksin.

Vaihtoehdon 1 arvioidut rakentamiskustannukset olisivat noin 0,72 M€.

Kuva 13. Jyrkkaa luiskaa ei ole mahdollista muotoilla uudelleen, jotta rinteen kantavuus ei heikkenisi.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 kevyen liikenteen véayla sijoitettaisiin maantien lansipuolelle, jolloin se palvelisi etenkin Lehi-
jarvenrantatien varren asukkaita. Mannistdn alueen suunnasta tulevalle kevyelle liikenteelle tulisi kuitenkin
kaksi ylimaaraista maantien ylitysta.

Selvitysalueen pohjoisosassa, maantien lansipuolella, viettda jyrkka rinne alas Nakkalammelle. Kevyen lii-
kenteen vaylan toteuttaminen jyrkk&an rinteeseen on hyvin haastavaa. Rinteen takia taytyisi kevyen liiken-
teen vayla toteuttaa korotettuna. Véalikaistalla toteutettu vaihtoehto olisi huomattavasti hankalampi rakentaa ja
muutenkin pitkélle alarinteeseen tulevat luiskat ulottuisivat viela lahemmaksi Nakkalampea.
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Lehijarvenrantatien liittyman eteldpuolella asuintalot sijaitsevat hyvin lahella maantietd. Jotta pihapiireja saa-
taisiin saastettyd mahdollisimman paljon, tulisi kevyen liikenteen vayla toteuttaa korotettuna ja reunakivella
erotettuna. Véljemmilla alueilla kevyen liikenteen vayla toteutettaisiin noin 3-5 metrin vélikaistalla erotettuna
maantiesta.

Maantien lansipuolelle toteutettuna kevyen lilkkenteen vayla sijoittuisi suurimmaksi osaksi kantavalle maape-
ralle. Selvitysalueen eteldosassa kevyen liikkenteen vayla sijoittuisi Nihattulan pelloille, joiden kantavuus olisi
oletettavasti huonompi. Maantien lansipuolella Mannistdntien ja Lehijarvenrantatien liittymien valilla kulkee
vesi- ja viemarijohtoja, jotka suurimmalta osalta sijoittuvat tiealueelle. Mahdolliset johtojen siirtokustannukset
olisivat taten putken omistajan vastuulla.

Vaihtoehto 2 rakentamiskustannukset olisivat noin 0,88 M€.

Kevyen liikenteen vayléan jatkaminen maantielle 13899

Kevyen liikenteen vayléan jatkaminen osayleiskaavan mukaisesti Mannistdntien liittymé&sta maantien 13899
(Armijarventie-Sattulantie) liittym&&n on perusteluta etenkin, jos Mannistontien ja Armijarventien valiin toteu-
tetaan uutta asutusta. Kevyen liikenteen turvallisuuden kannalta paras ratkaisu on sijoittaa vayla Manniston-
tien ja maantien 13899 liittymien valisella osuudella samalle puolelle kuin se tulee sijoittumaan Mannistdntien
ja maantien 3052 liittymien valissa. Nailla ndkymin maankayton kehittyminen tulee sijoittumaan paaosin
maantien 3051 itépuolelle.

Méannistontien liittyméaa vastapaata sijaitsee Ranta-Torkkolan (Rantanen) tila joka on maisemallisesti arvokas
kohde. Tilaan kuluva kaunis koivurivi sijoittuu hyvin lahelle maantietd 3051. Mannistontien liittyman eteléapuo-
lella sijaitsevan asuintalon piha on myds hyvin l&hell& maantietd. Mannistdntien ja maantien 13899 liittymien
valilla maantien 3051 lansipuolella kulkee maakaasuputki ja maantien itdpuolella vesi- ja viemarijohtoja. Si-
joittamalla kevyen liikenteen vayla noin 5-6 metrin vélikaistalla erotettuna maantiesta voidaan vesi- ja viema-
rijohtojen tai maakaasuputken siirtdminen valttaa.

Kevyen liikenteen vaylén rakentamiskustannukset maantielle 3051 Mannistontien ja maantien 13899 liittymi-
en vélille olisivat noin 0,20 M€

Kuva 14. Mannistontien eteldpuolella maantien lansipuolta reunustaa kaunis koivurivi. Itépuolella pihapiiri on lahella tieta.
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Yhteenveto vaihtoehtojen vertailuista

Molemmissa vaihtoehdoissa on teknisia haasteita. Varsinkin kevyen liikkenteen vaylan toteuttaminen jyrkk&an
rinteeseen maantien lansipuolelle (Ve 2), on hyvin haastavaa ja sen toteuttamisessa on monta epavarmuus-
tekijad. Kustannuksiltaan vaihtoehto 1 on jonkin verran halvempi kuin vaihtoehto 2.

Vaihtoehtoisista linjauksista vaihtoehto 1, joka kulkee maantien 3051 itdpuolella, on liikenneturvallisuuden
kannalta parempi vaihtoehto. Vaihtoehdolla valtytdan turhilta maantien kevyen liikenteen ylityksilta ja vaihto-
ehto palvelee paremmin sille kohdennettuja kayttajia Manniston asuinalueella. My6s suurin osa maankayton
kasvusta Mannistontien ja Armijarventien valiselld alueella sijoittunee maantien itdpuolelle.

Yhteenveto vaihtoehtojen vertailusta on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Vaihtoehtojen vertailu.

Vaihtoehto 1 (0,72 M€) Vaihtoehto 2 (0,88 M€)
+ eiylimaaraisia maantien ylityksia Mannistontien + 0sa asutuksesta maantien lansipuolella (varsinkin
suunnasta tuleville kayttajille Lehijarvenrantatien varressa paljon asutusta)
+ jatkuu samalla puolella kuin nykyinen kevyen + panssariura voi sailya nykyisella paikalla

likenteen vayla

+ pihoja ei lahella maantieta

— syva leikkaus pohjoisosan harjun kohdalla — kewyt liikenne joutuu ylittdm&an maantien kaksi
kertaa
— maakaasuputki kulkee maantien itapuolella — pihapiirit Iahella maantieta
— havainto uhanalaisesta hameen kylmankukasta — vesi- ja viemarijohdot maantien lansipuolella Man-
nistontien ja Lehijarvenrantatien valilla
— panssariuran kohdalla ahdasta sijoittaa kevyen — sijoittuu etelassa luultavasti huonommin kantavalle
likenteen vayla maaperalle

— pohjoisosan jyrkka rinne kohti Lehijarvea ja Nakka-
lampea

2.2 Liikenneteknisten ratkaisujen periaatteet

Toimenpideselvityksessé esitetyt ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat maastokaytavad, johon toimenpi-
teet voidaan toteuttaa. Aluevarausten maéarittelyssa taytyy ottaa huomioon toimenpiteiden tarkentuminen
myS6hemmin laadittavassa tiesuunnitelmassa.

Maantien 3051 (Hattulantie) yhteyteen maantien itdpuolelle ehdotetaan rakennettavaksi kevyen liikenteen
vayla. Vayla ehdotetaan alkavaksi selvitysalueen eteldosasta maantien 3051 ja Mannistontien liittymasta ja
jatkuvan pohjoiseen maantien 3051 ja maantien 3052 (Parolannummentie) liittymaéan. Kevyen liikenteen
vaylan pituudeksi tulee noin 1,5 kilometrid. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa tulee selvittda tarve kevyen
liikenteen vaylan ulottamisesta osayleiskaavan mukaisesti Mannistontien liittyméasta eteldadn maantielle
13899 (Armijarventien-Sattulantie) asti. Varsinkin, jos Mannisténtien ja Armijarventien valisen alueen suunni-
teltu maankaytén kasvu toteutuu, on kevyen liikenteen vaylda perusteltua jatkaa maantielle 13899 saakka.
Kevyen liikenteen vaylan jatkaminen maantielle 13899 asti liséisi vaylan pituutta noin 500 metrilla. Kevyen
liikenteen vaylan ratkaisuehdotuksen periaatteet on esitetty kuvassa 15.

Kevyen liikenteen vayla ehdotetaan toteutettavaksi noin 3-5 metrin valikaistalla erotettuna maantiesta. Ah-
taimmilla paikoilla kevyen liikenteen vayla toteutetaan kapeammalla vélikaistalla tai korotettuna ja reunakivel-
la erotettuna maantiestd. Periaatekuvat kevyen liikenteen vaylan poikkileikkausvaihtoehdoista on esitetty
kuvassa 16. Mannistontien ja maantien 13899 liittymien valisella osuudella kevyen liikenteen vayla ehdote-
taan toteutettavaksi noin 5-6 metrin valikaistalla erotettuna maantiestd, jolloin putki- ja johtosiirroilta voidaan
valttyad lahes kokonaan.
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Kuva 16. Periaatepoikkileikkaukset; kevyen liikenteen vayléa 3-5 m vélikaistalla ja kevyen liikenteen véyla korotettuna.

Lehijarvenrantatien liittyman kohdalta pohjoiseen Nakkalammen alikulkukaytavalle saakka kulkee puolustus-
voimien panssariura hyvin lahella maantietd. Panssariura liittyy maantiehen vinosti eika liittyméa ole kevyen
likenteen ja ajoneuvoliikenteen kannalta turvallinen. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen maantien ja
panssariuran valiin lisda entisestaan liittyman turvattomuutta. Tilanahtauden takia kevyen liikkenteen vayla
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ehdotetaan toteutettavaksi korotettuna ja reunakivelld erotettuna osan matkaa panssariuran kohdalla. Liséksi
ehdotetaan panssariuran uudelleenlinjausta noin 150 metrin matkalla panssariuran ja maantien 3051 liitty-
masta pohjoiseen. My6s panssariuran ja maantien 3051 liittyma&an ehdotetaan tehtavéaksi liittymajarjestelyitd,
jotta liittyma saadaan parannettua turvallisemmaksi liikenteelle. Jatkosuunnittelussa tulee tutkia myds vaihto-
ehtoisesti maantien 3051 linjauksen siirtamista lanteen pain Lehijarvenrantatien liittyman kohdalla lisatilan
saamiseksi.

Nékkalammen alikulkukéaytava on hyvassa kunnossa, joten nykyistd siltarumpua ehdotetaan pidennet-
tavaksi niin, ettd kevyen liikenteen vaylda mahtuu kulkemaan korotettuna ja reunakivelld erotettuna
maantiestd 3051. Seuraavassa suunnitteluvaiheessa on tutkittava tarkemmin kevyen liikkenteen vaylan
yhdistédmista maantien 3051 alittavaan ulkoilureittiin alikulkukaytavan kohdalla.

Alikulkukaytavan pohjoispuolella maantie kulkee korkean harjun poikki syvassa leikkauksessa. Jyrkkaa
luiskaa harjun kohdalla ei ole mahdollista muotoilla uudelleen, jotta rinteen kantavuus ei heikkenisi ja
rinteen ylareunalla sijaitseva talo ei lahtisi luisumaan alas. Tilanahtauden takia kevyen liikenteen vayla
ehdotetaan toteutettavaksi korotettuna ja reunakivella erotettuna maantiesta jyrkan harjun kohdalla.
Jotta tukimuurin kaytolta valtyttaisiin, voidaan kevyen liikenteen vayla mahdollisesti toteuttaa myés ka-
peammalla poikkileikkauksella harjun kohdalla.

Kuva 17. Kevyen liikenteen véayla toteutetaan korotettuna Nakkalammen alikululta pohjoiseen.

Uusi kevyen liikenteen vayla liittyy nykyiseen maantien 3052 lansipuolella kulkevaan kevyen liikenteen
vaylaan ennen maanteiden 3051 ja 3052 liittym&a. Maantien 3052 ylitys esitetaan toteutettavaksi kes-
kisaarekkeellisella suojatiella. Koska maantie 3052 liittyy vinosti maantiehen 3051, suojatien asettami-
nen maanteiden littym&an ei ole liikenneturvallinen ratkaisu. Jatkosuunnittelussa tulee tarkastaa missé
kohtaa uuden kevyen liikenteen vaylan olisi likenneturvallisesti ja maastonmuotoja myétaillen optimaa-
lisinta ylittd& maantie 3052.

Nykyinen 50 km/h nopeusrajoitusalue alkaa Nakkalammen alikulkukaytavan pohjoispuolelta. Kevyen
liikenteen vaylan rakentamisen yhteydessa ehdotetaan 50km/h nopeusrajoitusalueen siirtamista alka-
vaksi Nakkalammen alikulkukaytavan etelapuolelta, josta korotettu osuus kevyen liikenteen vaylasta
alkaa. Maantie 3051 ei ole valaistu selvitysosuudella. Kevyen liikenteen vaylan rakentamisen yhteydes-
sa ehdotetaan toteutettavaksi valaistus maantien 3051 itdpuolelle Mannistdntien liittymasta Panssari-
museon liittymaan, josta nykyinen maantien valaistus alkaa. Myos kevyen liikenteen vaylan jatko-osuus
Mannistontien liittymastd maantielle 13899 ehdotetaan valaistavaksi jatko-osuuden toteutuksen yhtey-
dessa.

Maantien 3052 liittyman eteldpuolelle Panssarimuseon liittyméaén ehdotetaan toteutettavaksi keskisaa-
rekkeellinen suojatie maantielle 3051. Suojatie palvelee Panssarimuseon asiakkaita ja tydntekijoita
seka viereiselle linja-autopysakille kulkevia jalankulkijoita.
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Kuva 18. Maantielle 3051 Panssarimuseon liittymaan ehdotetaan toteutettavaksi keskisaarekkeellinen suojatie.

2.3 Ymparistoratkaisujen periaatteet

Kevyen liikkenteen vayla sijoitetaan maastoon ja herkkdan maisemaan mahdollisimman hienovaraisesti. Tie
saa sdilyd maantiemaisend ja mahdollisimman paljon nykytilanteen kaltaisena. Suunnitelmaratkaisut ovat
selkeasti nykyistéa ymparistoa sailyttavia eivatka oleellisesti sitd muuttavia.

Kevyen liikenteen vayla toteutetaan valikaistalla silloin, kun maisemalliset nakdkohdat sen sallivat. Tien poik-
kileikkaus ei saisi leventyd merkittédvasti ja taajamatyyppista kevyen liikenteen vaylaa on valtettava. Maasto-
pengerryksia valtetdan ja maisemavauriot korjataan tasaamalla alue ja kylvamalla siihen luonnonnurmi tai
kuorihiekka paikasta riippuen. Metséjaksoilla suositaan kuorihiekkaa, muualla luonnonnurmea.

2.4 Rakentamiskustannukset ja toteuttaminen

Hankkeen toteuttamiskustannukset on arvioitu karkealla tasolla suunnitelmassa esitettyjen ratkaisujen pohjal-
ta. Suunnitelman mukaisiksi rakentamiskustannuksiksi on arvioitu noin 0,72 M€ (alv. 0 %). Kustannukset on
arvioitu hintatasossa, jossa maarakennuskustannusindeksi on 130,8 (2005=100). Hankkeen lunastus- ja
korvauskustannuksia ei ole arvioitu.

Taulukko 2. Kevyen liikenteen rakentamiskustannukset valille Mannistdntie-maantie 3052 (maku. ind. 130,8; 2005=100).

Toimenpide Maara Kustannus
Uusi kevyen liikenteen vayla 1500 m 0,50 M€
Yksityistiejarjestelyt 150 m 0,11 M€
Nykyisen sillan levennys 1 kpl 0,03 M€
Valaistus 1500 m 0,05 M€
Keskisaarekkeellinen suojatie 2 kpl 0,03 M€
Yhteensé 0,72 M€

Arvioidut rakentamiskustannukset kevyen liikkenteen vaylan ulottaminen Mé&nnistontien liittymasta maantien
13899 (Armijarventie-Sattulantie) littym&an on arvioitu noin 0,20 M€ (alv. 0 %).

Taulukko 3. Kevyen liikenteen rakentamiskustannukset valille Mannistontie-maantie 13899 (maku. ind. 130,8; 2005=100).

Toimenpide Maara Kustannus
Uusi kevyen liikenteen vayla 500 m 0,15 M€
Valaistus 500 m 0,02 M€
Geotoimenpiteet yms. 500 m 0,03 M€
Yhteensa 0,20 M€
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3 Vaikutukset

3.1 Liikenteelliset vaikutukset

Kevyen liikenteen olosuhteet parantuvat huomattavasti nykytilanteeseen verrattuna. Rakentamalla uusi ke-
vyen lilkenteen vayla parannetaan jalankulkijoiden ja pyordilijdiden liikkumisolosuhteita sek& turvallisuutta
alueella. Myds edellytykset koululaisten itsendiselle liikkumiselle parantuvat oleellisesti. Tama lisda kevyen
liikenteen matkoja alueella.

Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen taydentdd Hattulan alueen nykyistd kevyen liikenteen verkkoa ja
ulkoilureitistdd seka poistaa verkollisen yhteyden puutteen Mannistontien asuinalueen ja Parolan valilla. Ke-
vyen liikenteen vaylan rakentaminen parantaa myds ajoneuvoliikenteen sujuvuutta, kun ajoneuvojen ei enda
tarvitse vaistaa pientareilla kulkevia jalankulkijoita ja pyorailijoita.

3.2 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Kevyen liikenteen vaylan seka siihen liittyvien suojatie- ja yksityistiejarjestelyjen rakentaminen parantaa
huomattavasti liikkujien turvallisuutta. My6s turvallisuuden tunne kasvaa, kun liikkujien ei enda tarvitse pelata
tiella ajavia ajoneuvoja.

Tarva 4.13-ohjelmistolla tehtyjen laskelmien mukaan maantien 3051 henkilévahinko-onnettomuudet vahene-
vat Mannistontien ja maantien 3052 valisella osuudella noin 10 prosenttia. Nykyisin tieosuudella voisi tapah-
tua yksi henkildvahinko-onnettomuus joka yhdeksas vuosi (0,111 onnettomuutta vuodessa). Vuoden 2030
ennusteen mukaisilla likennemaarilla voisi tapahtua yksi henkilévahinko-onnettomuus joka seitsemas vuosi
(0,128 onnettomuutta vuodessa). Kevyen liikenteen vaylan rakentamisen jalkeen henkilévahinko-
onnettomuuksia on arvioitu tapahtuvan nykyisilla likennemaérilla yksi henkilévahinko-onnettomuus joka 10.
vuosi (0,1 onnettomuutta vuodessa) ja vuoden 2030 liikennemaarilla yksi henkilévahinko-onnettomuus joka
kahdeksas vuosi (0,115 onnettomuutta vuodessa).

Maantien 13899 (Armijarventie-Sattulantie) ja Mannistdntien valisella osuudella maantien 3051 henkildvahin-
ko-onnettomuudet vahenevat laskelmien mukaan noin 4 prosenttia. Nykyisin tieosuudella voisi tapahtua yksi
henkilévahinko-onnettomuus joka 31. vuosi (0,032 onnettomuutta vuodessa). Vuoden 2030 ennusteen mu-
kaisilla liikennemaaérilla voisi tapahtua yksi henkildvahinko-onnettomuus joka 27. vuosi (0,037 onnettomuutta
vuodessa). Kevyen liikenteen vaylan rakentamisen jalkeen henkilévahinko-onnettomuuksia on arvioitu tapah-
tuvan nykyisilla likennemaarilla yksi joka 28. vuosi (0,031 onnettomuutta vuodessa) ja vuoden 2030 liiken-
nemaarilla yksi joka kahdeksas vuosi (0,036 onnettomuutta vuodessa).

3.3 Vaikutukset maankayttoon ja inmisten elinoloihin

Kevyen liikenteen vayla vastaa kunnan maankayton tavoitteita. Kevyen liikenteen yhteystarve on merkitty
voimassa olevaan Lehijarven-Armijarven osayleiskaavaan. Uusi kevyen liikenteen vayla sijoittuu nykyisen
maantien rinnalle eikd muuta yleiskaavan osoittamaa maankayttoa.

Kevyen liikenteen vayla parantaa yhteyksia kehittyvalta kylaalueelta Hattulan keskustan palveluihin. Toimiva
kevyen liikenteen yhteys kannustaa autottomaan asiointilikkumiseen. Kevyen liikenteen yhteyttd tarvitsevat
erityisesti koulumatkaa kulkevat lapset ja turvallisemman liikkumisen my6ta koululaiset voivat liikkua alueella
itsendisemmin. Toisaalta kevyen liikenteen vayla toimii lahialueiden ulkoilureitting, jossa voi nauttia viehatta-
vasta Lehijarven kulttuurimaisemasta.

Uusi kevyen liikenteen vayla ei aiheuta merkittavaa hairiota tai haittaa alueen asukkaille. Muutamia asuintalo-
ja pihapiireineen on tien toisella puolella, mutta kevyen liikenteen vayla ei muuta lahiymparistda merkittavasti.
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Kuva 19. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen parantaa kevyen liikenteen turvallisuutta.

3.4 Ymparistovaikutukset

Arvokkaat luontokohteet

Kevyen liikenteen vaylan laheisyydesséa on tehty havainto valtakunnallisesti erittdin uhanalaisesta (EN) ja
erityisesti suojellusta kasvilajista, hdmeenkylmankukasta, joka on luonnonsuojelulailla rauhoitettu (luonnon-
suojelulaki 42 §). Liséksi laji on EU:n luontodirektiivin liitteen 1Vb laji (yhteison tarkeina pitamét eléin- ja kasvi-
lajit, jotka edellyttavat tiukkaa suojelua, ts. niiden tahallinen tappaminen, pyydystaminen, hairitseminen erityi-
sesti pesinnén aikana sekéa kaupallinen kayttd on kielletty).

Erityisesti suojeltavan lajin sailymiselle tarke&n esiintymispaikan havittaminen tai heikentdaminen on kielletty
(luonnonsuojelulaki 47 8) ja rauhoitetun kasvin tai sen osan poimiminen, keréaminen, irtileikkaaminen, juuri-
neen ottaminen tai havittdminen on kielletty. Sama koskee soveltuvin osin rauhoitetun kasvin siemenia
(luonnonsuojelulaki 42 §). Edelleen luontodirektiivin liitteen IVb lajin hallussapito on kielletty.

Hameenkylmankukkaesiintyméan seka mahdollisten muiden uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus tulee mah-
dollisesti tarkastaa jatkosuunnittelussa maastoselvityksin. Mikali hAmeenkylmakukkaesiintyma jaisi kevyen
likenteen vaylan alle, voidaan harkita esiintyman siirtoa. Taman lajin siirto tai havittaminen edellyttd& poikke-
usluvan hakemista lajin rauhoitussdénnoksista poikkeamiseen (luonnonsuojelulaki 49 § ja 48 §). Poikkeuslu-
paa haetaan alueelliselta ELY-keskukselta. Luvan mydntdmisen edellytyksend on lajin suojelutason s&ilymi-
nen suotuisana. Vaikka esiintyma jaisi uuden kevyen liikenteen vaylan ulkopuolelle, sen sailymisesta taytyy
huolehtia rakennustdiden aikana. Esiintyma voidaan tarvittaessa merkitd maastoon rakennustdiden ajaksi.

Muutoin kevyen liikenteen vaylan vaikutukset luonnonoloihin eivat ole merkittdvia nykytiedon perusteella.
Maantien reunapuustoa joudutaan poistamaan jonkun verran ja kasvillisuus voi muuttua rakentamisen myo-
ta. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen edellyttdd Parolannummen harjualueen pengertamista ja leikkaa-
mista, mutta muokkaukset rajoittuvat pienelle alueelle. Harjualue ei ole luonnontilaisena mm. pitkaan jatku-
neen varuskuntatoiminnan myota.

Maisema ja kulttuurihistoria

Lehijarvi on kulttuurihistoriallista ymparistda ja kylaalueella on runsaasti arvokaita rakennuksia seké rakentei-
ta. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen ja nykyisen vaylan leventdminen muuttaa tatd vanhaa tieta. Si-
nansa kevyen liikenteen vayla on vieras rakenne vanhassa kyldmaisemassa, mutta se suhteutuu kuitenkin
alueen uuteen pientalorakentamiseen. Mikali kevyen liikenteen vaylan jatkaminen maantielle 13899 toteute-
taan, rakentaminen ulottuu maisemallisesti arvokkaaseen Nihattulan peltomaisemaan. Tama muuttaa tiekay-
tavan hallitsevammaksi kulttuurimaiseman ytimessa avoimella paikalla. Haitallisia vaikutuksia kulttuuriympa-
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ristdon voidaan lieventaa erittéin huolellisella suunnittelulla seké ympariston hoidolla. Varsinkin avoimessa
maisemassa kevyen liikenteen vayla on sovitettava maaseutumaiseen ympéaristéén sopivaksi (mm. loivat
luiskat, sama tasaus maantien kanssa).

Hattulantie on itsessaan keskiajalta periytyva vanha maantie, joten tien vanhoilla kerrostumilla on muinais-
muistolain mukaista arvoa. Jos tien kerrostumiin on tarvetta kajota, tulee ottaa huomioon mahdollinen doku-
mentointi- ja naytteidenottotarve. Kevyen liikenteen vayla ei vaikuta tunnettuihin muinaisjaannoksiin. Museo-
viraston nakemyksen mukaan alueella kuitenkin pitaa tehda arkeologinen inventointi ennen hankkeen toteut-
tamista.

Paikallisesti merkittéavia rakennetun ympériston kohteita ei tiettévasti ole erikseen inventoitu kattavasti. Mu-
seoviraston nakemykseen on inventointeja taydennettava, mikali suunnitelma tulee koskettamaan tai lahes-
tyy rakennettua ympéaristoa.

Pinta- ja pohjavedet

Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon kevyen lilkenteen vaylan rakentaminen I-luokan pohjavesialueelle.
Hameen ELY-keskuksen ympéristdvastuualueen asiantuntijoiden nakemyksen mukaan tdman jalankulku- ja
pyoratien rakentamisen yhteydessa ei ole tarvetta toteuttaa pohjaveden onnettomuussuojausta, silla tien
laheisyydessé ei ole pohjavedenottamoita. Maantien 3051 liukkauden torjunnassa kaytetaan paasaantoisesti
hiekkaa, joten kloridisuojustakaan ei tarvitse toteuttaa. Jatkosuunnittelussa on huolehdittava siita, etta tielta
tulevat sade- ja sulamisvedet johdetaan pois pohjavesialueelta.

Panssariuran ja maantie 3051 liittyman l&heisyydessé sijaitseva pohjaveden tarkastusputki joudutaan mah-
dollisesti siirtamaan kevyen liikenteen vaylan rakentamisen yhteydessa. Mahdollinen siirtotarve tarkentuu
seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

3.5 Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta

Tyolle asetetut tavoitteet tayttyvat hyvin ehdotetussa ratkaisussa. Toimenpideselvityksessd on méaaritelty
tydryhman yhteisesti hyvaksyma ratkaisuehdotus, joka on kustannuksiltaan mahdollisimman realistinen ke-
vyen liikenteen véaylan toteuttamiseksi.

Kevyen liikenteen vayla parantaa etenkin kevyen liikenteen olosuhteita ja liikenneturvallisuutta sekéd mahdol-
listaa koululaisten itsenaisen liikkumisen alueella. Myds alueen asuinymparistdn laatu ja viihtyisyys paranee.
Kevyen liikenteen vaylan rakentamisella luodaan mahdollisuudet kevyen liikenteen tehokkaaseen ja tarkoi-
tuksenmukaiseen liilkkumiseen.

Nykytiedon mukaan kevyen liikenteen vaylan rakentaminen ei heikenna alueen kulttuurihistoriallisia arvoja,
mutta sen my6tad ymparistd muuttuu jonkin verran, kun tiealueesta tulee aiempaa hallitsevampi. Museoviras-
ton nédkemyksen mukaan alueella pitaé kuitenkin tehda arkeologinen inventointi ennen hankkeen toteuttamis-
ta. Inventoinnissa kiinnitetddn huomiota seké esihistoriallisiin etta historiallisen ajan muinaisjaannoksiin. Mi-
kali suunnitelma tulee koskettamaan tai lahestyy rakennettua ymparistta tulee myds maakuntatasoista ra-
kennusinventointia (Lauri Putkonen, Marja Ivars 2003, Kylid ja kortteleita) tdydentaa.

Vaylan haitallisia vaikutuksia maisemaan ja kulttuuriymparistoon voidaan lieventda huolellisella ympériston-
suunnittelulla ja -hoidolla. Selvityksessa on annettu ohjeita jatkosuunnittelulle seka esitetty hankkeen vaiku-
tuksia, jotka tukevat tehtavaa paatoksentekoa.
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4 Jatkotoimenpiteet

Maantien 3051 (Hattulantie) parantaminen rakentamalla kevyen liikenteen vayla valille Panssarimuseo (Paro-
lannummentie) — Mannistontie sisaltyy Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikkenteen suunnitelmaan
2013-2016. Hankkeen toteuttamisajankohta voidaan tarkemmin arvioida vasta siind vaiheessa, kun hanke
paatetdan toteuttaa. Ennen toteutusta hankkeesta laaditaan tiesuunnitelma ja asiakirjat rakentamista varten.

Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa tarve kevyen liikenteen vaylan ulottamisesta osayleiskaavan mukaisesti
Mannistontien liittymasta etelddn maantielle 13899 (Armijarventien-Sattulantie) asti. Varsinkin, jos Mannis-
tontien ja Armijarventien valisen alueen suunniteltu maankaytén kasvu toteutuu, on kevyen liikenteen vaylaa
perusteltua jatkaa maantielle 13899 saakka.

Jatkosuunnittelussa tulee tutkia mahdollisuutta linjata panssariuraa uudelleen tai vaihtoehtoisesti siirtaa
maantien 3051 linjausta lanteen pain lisatilan saamiseksi panssariuran liittyman kohdalla. My6s kevyen lii-
kenteen vaylan yhdistamistd maantien 3051 alittavaan ulkoilureittiin Nakk&alammen alikulkukéaytéavan kohdalla
tulee tutkia tarkemmin. Liséksi jatkosuunnittelussa tulee tarkastaa missa kohdassa uuden kevyen liikenteen
vaylan olisi liikenneturvallisesti ja maastonmuotoja myotaillen optimaalisinta ylittdd maantie 3052 ja liittya
olemassa olevaan kevyen liikenteen vaylaan.

Jatkosuunnittelussa on otettava huomioon museoviranomaisten mahdollisesti edellyttdmat inventoinnit mui-
naisjaannosten seka paikallisesti merkittavan rakennetun ympariston kohteiden osalta selvitysalueella ennen
kevyen liikenteen vaylan rakentamista. Myds hameenkylméankukkaesiintymén seka mahdollisten muiden
uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus taytyy mahdollisesti tarkastaa jatkosuunnittelussa maastoselvityksin.
Mikali hameenkylméakukkaesiintymé jaisi kevyen liikenteen vaylan alle, voidaan harkita esiintyméan siirtoa.
Tama lajin siirto tai havittaminen edellyttad poikkeusluvan hakemista lajin rauhoitusséaanndksista poikkeami-
seen (luonnonsuojelulaki 49 § ja 48 §).
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