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Esipuhe

Joukkoliikennelaki velvoittaa toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan joukkoliikenteen palvelutason vuo-
den 2011 aikana. M&arittelyssa on otettava huomioon eri vaestdryhmien tarpeet ja tehtava yhteisty6ta kuntien
ja muiden viranomaisten kanssa. Tama tyd on tehty erillisselvityksena Keski-Suomen liikkennejarjestelma-
suunnitelman osana.

Tyota on ohjannut Keski-Suomen joukkoliikennetydryhma, joka on kasitellyt tyota kolmessa kokoukses-
sa. Lisaksi tyon aikana jarjestettiin tydpaja, johon osallistuivat alueen kuntien edustajia, maakuntaliiton seka
likenteenharjoittajien edustajia. Tyo on esitelty myods Keski-Suomen liikennejarjestelmasuunnitelman hanke-
ryhmalle. Raportista pyydettiin lausunnot kunnilta, likenteenharjoittajilta, Linja-autoliitolta ja maakuntaliitolta.
Lausuntojen perusteella luonnosteltuihin palvelutasomaarittelyihin janiiden perusteluihin tehtiin vahaisia kor-
jauksia.

TyOstd on vastannut Rauni Malinen Keski-Suomen ELY-keskuksesta. Selvityksen ovat laatineet Marja
Rosenberg ja Veli-Pekka Pello KPMG Oy:sta.

Jyvaskylassa 21.12.2011

Rauni Malinen



1 Johdanto

1.1 TyOn tausta ja rajaus

Palvelutason maarittely on liitetty osaksi Keski-Suomen maakuntaliiton ja ELY-keskuksen yhteistydssa laa-
dittavaa liikennejarjestelmasuunnitelmaa. Tyd toteuttaa joukkoliikennelain velvoitetta, jonka mukaan toimi-
valtaisten viranomaisten on maariteltava joukkoliikenteen palvelutaso vuoden 2011aikana. Selvitys toimii
lisaksi lahtokohtana liikennejarjestelmatyon joukkoliikennestrategian laadinnalle. Palvelutason maarittelylla
valmistaudutaan siirtymaajan sopimusten jalkeiseen uuteen liikenteen jarjestdmistapaan EU:n palvelusopi-
musasetuksen mukaisesti tai markkinaehtoisella liikenteella.

Keski-Suomen ELYn toimivalta-alue kattaa maakunnan kunnat kuitenkin niin, etta Jyvaskyla on oma
toimivaltainen kaupunki ja vuoden 2012 alusta lukien toimivaltainen viranomainen myds Laukaan ja Muura-
men alueella. Jyvaskylassa on laadittu vuonna 2009 liikenne- ja viestintaministerion KETJU-ty6n yhteydessa
alustava palvelutasomaarittely seka JYSELIn yhteydessa joukkoliikenteen kehittamisohjelma 2011, joiden
pohjalta kaupunki maarittelee toimivalta-alueensa palvelutason. Tama tyo ei sisalla Jyvaskylan, Laukaan eika
Muuramen alueen joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya.

Liikennevirasto on ohjeistanut toimivaltaisia viranomaisia palvelutason maarittelyssa (Liikennevirasto
2010, Ohje joukkoliikenteen palvelutason maarittelyyn) seka tdydentanyt ohjetta suosituksella palvelutaso-
luokista ja palvelutasokriteereista (Liikennevirasto 2011). Tassa tydssa sovelletaan naita ohjeita ja suosituk-
sia.

Liikenne- ja viestintaministerid on julkaissut Kaukoliikenteen palvelutasoselvitykset (LVM 21/2011 ja
30/2011), joissa on esitetty myos Jyvaskylan kaukoliikenteen yhteyksille peruspalvelutaso seka tavoitteellinen
palvelutaso. Jyvaskylan kaukoliikenteen yhteyksissa tavoitellaan selvitysten mukaan huipputasoa.

1.2 Selvityksen sisalto ja tavoitteet

Taman palvelutasomaarittelyn tavoitteena on esittdd ELY-keskuksen ja alueen kuntien seka maakuntaliiton
yhteinen tahtotila siita, millaista joukkoliikenteen palvelutasoa tavoitellaan vuoteen 2016 mennessa. Tavoitel-
tua palvelutasoa verrataan nykyiseen joukkoliikenteen tarjontaan ja laatutasoon ja esitetdan seka maaralliset
etta laadulliset palvelutasotavoitteet.

Tyossa arvioidaan my0s tavoitteellisen palvelutason toteuttamisen kustannusvaikutuksia, jotta ELY-kes-
kus ja kunnat voivat varautua joukkoliikenteen palvelutasomaarittelya vastaavaan rahoitukseen tulevina vuo-
sina. ELY-keskuksen paatds palvelutasomaarittelysta ei kuitenkaan sisalla kustannuksia eika siina esitetty
palvelutaso luo asukkaille subjektiivista oikeutta joukkoliikenteen palveluihin. Palvelutasomaarittelyn toivo-
taan kuitenkin sitouttavan eri osapuolet tavoittelemaan maariteltya palvelutasoa.



2 Nykytilan analyysi

2.1 Keskukset ja niiden valiset yhteydet

Joukkoliikenteen palvelutaso maaritellaan maakunnan keskusten valisille yhteyksille. Kuvassa 1 on esitetty
Keski-Suomen liiton maakuntasuunnitelman keskusverkko ja kuvassa 2 taajamarakenne. Kaukoliikenteen
yhteydet maaritelldadn muista maakuntakeskuksista Jyvaskylaan ja tassa tydssa maaritellaan alueen sisaiset
lityntayhteydet kaukoliikenteen verkkoon.

Kuva 1. Keskusluokitus Keski-Suomen liiton rakennetydn 2030 mukaan.
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Kuva 2. Taajamarajaus Keski-Suomen alueella.
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2.2 Vaesto ja ennusteet

Jyvaskylan kaupunkiseutu on Suomen nopeimmin kasvavia kaupunkiseutuja. Keski-Suomen maakunnan
vaesto on tasaisesti lisaantynyt vuosien 1980 ja 2010 valilla l1ahes 62 000 asukkaalla. Vaeston ikarakenteen
muutokset on esitetty kuvassa 3. Asutus on keskittynyt erityisesti Jyvaskylan seutukuntaan ja lisaksi lahinna
Jamsan ja Saarijarven—Viitasaaren seutukuntiin seka paateiden varrella sijaitseviin kuntiin. Vaeston kasvu
perustuu Jyvaskylan seudun positiiviseen vaestokehitykseen, joka pohjautuu niin yliopistokaupungin vetovoi-
maisuuteen kuin seudun koulutus- ja tyopaikkatarjontaan ja mydnteiseen ikarakenteeseen.

Jyvaskylan seudun ulkopuolella ovat vaestdkato ja ikdantyminen tasaisessa kasvussa. Erityisesti maa-
kunnan pienissa reuna-alueen kunnissa vaestd vahenee ongelmallisesti aiheuttaen palveluiden ja tyoikais-
ten vahenemisen kunnissa. Yli 65-vuotiaiden vanhusvaeston suhteellinen osuus on suurempi pienemmissa
seutukunnissa. Esimerkiksi erityisen kriittinen tilanne on Joutsan seudulla, jossa vanhusten osuus noin 5 900
asukkaasta oli vuonna 2010 liki 30 %.

Véaeston keskittyminen Jyvaskylan seudulle edistéa alueen joukkoliikennejarjestelmien kehittdmismah-
dollisuuksia, mutta vastaavasti haja-asutusalueilla vaestomaaran jatkuva supistuminen heikentaa liikkenne-
maaria ja likennepalveluiden tarvetta, mika vaikuttaa joukkoliikennepalveluiden kysyntaan ja siten joukkolii-
kennepalvelujen jarjestdmiseen.

Vaeston kasvuennusteet on esitetty taulukossa 1. Keski-Suomessa asui vuonna 2008 noin 271 000 asu-
kasta ja vaestdn ennustetaan kasvavan yhteensa noin 4 % vuoteen 2020 mennessa. Vaeston kasvu kohdis-
tuu Jyvaskylan seutuun kun taas muilla seuduilla vaeston ennustetaan vahenevan.



Kuva 3. Vaeston ikarakenteen kehitys seutukunnittain ja koko maakunnassa suhteessa koko maahan.
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Taulukko 1. Keski-Suomen vaestéennuste 2008-2030 (Tilastokeskus).
Vakiluku Muutos 2008-2020
2008 2015 2020 2025 2030 lkm %0

Joutsa 3122 4 926 4 §72 4 847 4 814 -250 -3 %
Luhanka 837 787 767 756 749 -70 -8 %
Joutsan seutu 5 959 5713 5639 5 603 5563 =320 =5 %
Hankasalmi 5 526 5 564 5634 5701 5 750 108 2%
Jyvaskyld 128 028 135 681 141 439 145 525 149 058 13 411 10 %
Laukaz 17 763 19174 20 104 20 836 21 358 2 341 13 %
Muurame 9178 10 097 10 644 11 077 11 375 1 466 16 %
Petajavesi 3 887 4 224 4 450 4 647 4 782 563 14 %
Toivakka 2 367 2435 2 503 2 550 2 575 136 6 %
Uurainen 3 321 3720 3 963 4 140 4 243 &42 19 %
Jyvaskylan seutu 170 070| 181 895| 188 737| 194 476| 199 141 18 667 11 %
Jamsa 23 167 22 148 21 615 21 250 20 982 -1 552 -7 %
Kuhmoinen 2639 2407 2 310 2244 2197 -329 -12 %
Jamsadn seutu 25 806 24 555 23 925 23 494 23 159 -1 881 =7 %
Keuruu 10 896 10 366 10 194 10 093 10 004 -702 -6 %%
Multia 1953 1831 1 768 1727 1 697 -185 -9 %
Keuruun seutu 12 849 12 197 11 962 11 820 11 701 -887 -7 %
Kannonkoski 1 609 1562 1 555 1 555 1559 -54 -3 %
Karstula 4 618 4 281 4113 3 980 3877 -505 -11 %
Kinnula 1852 1733 1691 1670 1 654 -161 -9 %
Kivijarvi 1363 1221 1162 1125 1 098 -201 -13 %
Kyyidrvi 1 558 1439 1391 1 354 1330 -167 -11 %
Pihtipudas 4 700 4 368 4 201 4071 3 969 -499 -11 %
Saarijarvi 10 730 10 152 9 923 9 732 9 610 -807 -8 %
Viitasaan 7 330 7 030 6913 5 843 6 798 -417 -6 %
Saarijarvi-Viitasaari 33 760 31 786 30 949 30 250 29 895 -2 811 -8 %
Konneveasi 2978 2 815 2 736 2 685 2 644 -242 -8 %
Aznekoski 20 325 20092 20 003 19 943 19 854 -322 -2 %%
Ainekosken seutu 23 303 22 907 22 739 22 628 22 498 -564 -2 %
KESKI-SUOMI 271 747 279 053| 282 951| 288 371| 291 957 12 204 4 %o




2.3 Tyopaikat ja tyossakayntialueet

Keski-Suomen tyopaikkamaarat vuosina 2000 ja 2009 on esitetty taulukossa 2. Tyopaikkamaara on kasvanut
Jyvaskylan seudulla 13 % vuodesta 2000 vuoteen 2009 ja koko maakunnan alueella 6 %. Yhteensa alueella
on noin 110 000 tyopaikkaa.

Ty6ssakaynti alueen sisalla kuntien valilla on esitetty kuvassa 4 ja alueen ulkopuolelle kuvassa 5. Tyossa-
kaynnin aiheuttama saanndllinen liikkkumistarve kuntien valilla on suuri joukkoliikennepotentiaali ja tavoitteena
onkin lisata joukkoliikenteen kulkutapaosuutta tydmatkoilla. Suurimmat tydmatkavirrat ovat Laukaan jadyvas-
kylan sekd Muuramen ja Jyvaskylan valilla. Yli 500 asukkaan tyossakayntivirrat ovat myds Adnekosken ja
Jyvaskylan valilla seka Petajavedeltad Jyvaskylaan. Muiden kuntien valilla pendeldinti on vilkasta mm. valeilla
Saarijarvi-Adnekoskii ja Laukaa-Aénekoski. Keski-Suomen maakunnan ulkopuolelle eniten tydmatkoja teh-
daan Uudellemaalle ja Pirkanmaalle.

Taulukko 2. Tyopaikkamaarat vuosina 2000 ja 2009 (Tilastokeskus, julkaistu 4.4.2011).

TyOpaikat Muutos 2000-2009
2000 2009 Ikm %
KESKI-SUOMEN MAAKUNTA 103556 106402 2846 2,75%
Joutsan seutukunta 2036 1808 -228 -11,20 %)
Joutsa 1795 1606 -189 -10,53 %
Luhanka 241 202 -39 -16,18 %
Jyvaskyldn seutukunta 63919 71285 7366 11,52 %
Hankasalmi 1683 1560 -123 -7,31%
Jyvaskyla 52294 59388 7094 13,57 %
Laukaa 4793 5374 581 12,12 %
Muurame 2635 2580 -55  -2,09%
Petajavesi 1007 950 -57 -5,66 %
Toivakka 673 621 52 -7,73%
Uurainen 834 812 =22 -2,64%
Jamsan seutukunta 10731 9375 -1356 -12,64 %
Jamsa 9828 8721 -1107 -11,26 %
Kuhmoinen 903 654 -249 -27,57 %
Keuruun seutukunta 4811 4396 -415 -8,63 %
Keuruu 4282 3832 -450 -10,51%
Multia 529 564 35 6,62%
Saarijarven-Viitasaaren seutukunta 12268 10874 -1394 -11,36 %
Kannonkoski 518 445 -73 -14,09 %
Karstula 1873 1392 -481 -25,68 %
Kinnula 591 571 20 -3,38%
Kivijarvi 448 273 -175 -39,06 %
Kyyjarvi 654 541 -113 -17,28%
Pihtipudas 1742 1515 -227 -13,03 %
Saarijarvi 3812 3699 -113  -2,96 %
Viitasaari 2630 2438 -192 -7,30%
Ainekosken seutukunta 9791 8664 -1127 -11,51 %
Konnevesi 922 812 -110 -11,93 %
Aanekoski 8869 7852 -1017 -11,47 %
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Kuva 4. Kuntien valinen tyossakaynti vuonna 2008 (Tilastokeskus).
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Kuva 5. Maakuntien valinen tyossakaynti vuonna 2008 (Tilastokeskus).
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2.4 Opiskelupaikat ja opiskeluyhteydet

Suuri joukkoliikenteen saanndllinen kayttajaryhma tydssakavijdiden ohella on koululaiset ja opiskelijat. Pe-
ruskoulun ala- ja ylaasteen koulumatkat tapahtuvat useimmiten kunnan sisalla ja niitd hoidetaan kuntien
jarjestamilla koulukyydeilla silloin, kun avoimen joukkoliikenteen tarjonta ei palvele koulumatkoja.

Toisen asteen oppilaitosten koulumatkat kulkevan alemman asteen matkoja useammin kuntarajojen yli,
koska ylemman asteen kouluja on harvemmassa. Koulumatkat ovat tarkea matkaryhma palvelutasomaaritte-
lyn pohjana niin kuntien sisalla kuin kuntakeskusten valilla. Alueella on myos muita oppilaitoksia, joihin kulje-
taan kuntarajojen yli. Esimerkiksi Laukaan alueelta kdydaan ammattikoulussa Jyvéaskylassa ja Adnekoskella.
Jyvaskyldsséa on myods yliopisto. Adnekoskella on myds Keski-Suomen Opisto ja HUMAK (Suolahti). Aane-
koskella on Pohjoisen Keski-Suomen Oppimiskeskuksen kaksi yksikkoa.

Z?aglirakilt(c?kgétl_ :m:ittgis-mmamnset 2010 Oppilaitokset yhteensd
Keski-Suomen maakunta |Lukiot 23
Ammatilliset oppilaitokset 9
Lukiot 7
Jyvaskyla Ammatilliset oppilaitokset 2
Lukiot 2
Jamsa Ammatilliset oppilaitokset 1
Hankasalmi Lukiot 1
Lukiot 1
Joutsa Ammatilliset oppilaitokset 1
Lukiot 1
Karstula Ammatilliset oppilaitokset 1
Keuruu Lukiot 1
Kinnula Lukiot 1
Konnevesi Lukiot 1
Kuhmoinen Lukiot 1
Laukaa Lukiot 1
Muurame Lukiot 1
Petdjdvesi Lukiot 1
Pihtipudas Lukiot 1
Saarijarvi Lukiot 1
Ammatilliset oppilaitokset 2
Viitasaari Lukiot 1
Ammatilliset oppilaitokset 1
Lukiot 1
Ainekoski Ammatilliset oppilaitokset 1

2.5 Palvelut ja asiointiyhteydet

Julkiset ja kaupalliset palvelut synnyttavat asiointilikennettd, jota hoidetaan joukkoliikenteella silloin, kun ky-
syntaa on riittavasti tai se kuuluu tarjottavaan joukkoliikenteen minimi- tai peruspalveluun. Tarkeimmat asi-
ointiyhteydet suuntautuvat Jyvaskylaan ja aluekeskuksiin, kuntakeskuksiin sijoittuvat Iahinna terveyspalvelut.
Kuntien sisalla asiointiyhteyksia hoidetaan lisaksi palveluliikenteelld seka lakisaateisilla henkildkuljetuksilla.
Useissa kunnissa on jarjestetty lahinna ikaantyneille asukkaille asiointia varten kutsuohjattua liikennetta haja-
asutusalueilta ja sivukyliltd kuntakeskukseen.

Tulevaisuudessa kuntaliitokset tai kuntien yhteisty6é esimerkiksi sosiaali- ja terveystoimen palveluissa voi
vaikuttaa joukkoliikenteen yhteystarpeisiin. Esimerkiksi siirtyminen Pirkanmaan sairaanhoitopiiriin voi tuoda
lisatarpeita palvelutasoon Kuhmoisten ja JAmsan suunnasta.



2.6 Joukkoliikennejarjestelma

Keski-Suomen joukkoliikenteen palvelut perustuvat linja-autoliikenteen vakio- ja pikavuorotarjontaan seka
kuntien palveluliikenteeseen. Lisaksi aluetta palvelevat kaukoliikenteen junavuorot Jyvaskylasta Jamsan
kautta Tampereelle (11 vuoroa/suunta) ja edelleen Helsinkiin tai Turkuun. Pieksamaen suuntaan liikenndi 8
junavuoroa/suunta arkisin, lauantaisin 4 ja sunnuntaina 7 junavuoroa/suunta. Lisaksi Haapamaen suuntaan
likenndi Keuruun kautta Vaasaan 3 taajamajunavuoroa suuntaansa arkisin ja lauantaisin ja 2 vuoroa sun-
nuntaisin. Keuruun ja Tampereen valilla kulkee Oriveden kautta 2 junavuoroa suuntaansa. Junatarjonta on
esitetty kuvassa 6.

Tyossa on selvitetty linja-autoliikenteen vuoden 2011 tarjonta talvi- ja kesaliikenteen kaikkina liikenndin-
tipaivina VALLU-rekisterin tietojen pohjalta. Kuvassa 7 on esitetty talviarkipaivan vakiovuorot tieverkolla ja
kuvassa 8 pikavuorot. Muiden liikenndintipaivien vuorotarjonta on esitetty liitteessa 1. Kuvista huomataan,
etta paras vuorotarjonta on Jyvaskylan alueella ja Jyvaskylaan johtavilla paateilla. Haja-asutusalueilla vuoroja
on vain muutamia arkipaivina. Kesalla likennetarjonta heikkenee niin, ettd koululaisvuorojen poistuessa vain
paateiden varsilla on joukkoliikennepalveluja. Lauantaisin likenndidaan vain paaasiassa aluekeskusten ja
Jyvaskylan valilla, kuntakeskuksista Luhanka on viikonloppuisin ilman joukkoliikennepalveluja ja Joutsa seka
Kyyjarvi ovat kokonaan pikavuorojen varassa.

Kuva 6. Keski-Suomen junaliikenne talviarkena 2011.
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Kuva 8. Pikavuorot talviarkena 2011 molemmissa suunnissa yhteensa.
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2.7 Asukaskyselyn tulokset

Tyd kaynnistettiin asukaskyselylla, joka julkaistiin elokuussa koulujen kesalomien jalkeen kuntien internet-
sivuilla. Kyselyyn vastasi yhteensa 1603 henkil6a, joista Iahes puolet oli Jyvaskylasta. Liitteessa 2 on esitetty
kyselyn tulokset siten, ettd Jyvaskylan asuinpaikakseen ilmoittaneiden vastaukset on poistettu. N&in tulokset
kuvaavat paremmin ELY-liikenteen kayttajien vastauksia. Myos kuvissa 9-11 esitetyt vastaukset koskevat
muita kuin jyvaskylalaisten vastauksia. Yli kolmannes vastaajista katsoi nykyisten joukkoliikennepalvelujen
vastaavan melko hyvin sdanndllisia liikkumistarpeita ja 28 % huonosti. Vastaajien jakauma kulkutavan mu-
kaan on esitetty kuvassa 9. Kysyttaessa vastaajien mielipidetta joukkoliikenteeseen liittyviin vaittdmiin lahes
kaikki vastaajat olivat sita mieltd, ettd joukkoliikennetta on tarvetta kehittda ja 80 % vastaajista oli sita mielta,
etta joukkoliikennettd tulee tukea verovaroin nykyistd enemman (kuva 10). Vastaajien mielesta tiedonpuute
aikatauluista ei ole joukkoliikenteen kayttamattomyyden syy ja yli 50 % vastaajista piti joukkoliikenteen kayt-
t6a helppona.

Kun vastaajilta kysyttiin milla keinoin vastaaja voisi lisata joukkoliikenteen kayttéa, ylivoimaisesti eniten
sai kannatusta aikataulujen ja reittien muuttaminen vastaamaan matkustustarpeita (81 % vastaajista) ja seu-
raavaksi eniten lipun hintojen alentaminen (68 % vastaajista (kuva 11).

Kuva 9. Vastausten jakauma kysymykseen: Miten alueesi nykyiset joukkoliikennepalvelut vastaavat sdanndllisia
likkumistarpeitasi eli matkoja, jotka toistuvat viikoittain?

Miten alueesi nykyiset joukkoliikennepalvelut vastaavat saanndllisia
likkumistarpeitasi eli matkoja, jotka toistuvat viikottain?
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Kuva 10. Vastausten jakauma esitettyihin vaittamiin. "Mita mielta olet seuraavista vaittamista?”

Kaikki pl. Jyvaskyla (N=829) [ taysin samaa mielts
[ jokseenkin samaa mielta
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Joukkoliikennepalvelujen kayttd on edullista

Joukkoliikennepalvelujen kayttd on helppoa

Joukkoliikennetta pitaisi tukea verovaroista nykyista enemman

En kayta joukkoliikennetté, koska en saa ajantasaista
ja luotettavaa tietoa aikatauluista

Kuva 11. Vastausten jakauma kysymykseen :"Milla seuraavista toimista voisit harkita lisdavasi joukkoliikenteen kaytt6a? Rastita
kolme tarkeinta.” (n=1624).

A= Joukkoliikenteen aikataulujen ja reittien A
muuttaminen paremmin matkustustarpeitani
vastaavaksi
B= Joukkoliikenteen lipun hinnan alentaminen
(esim. 10%) nykyisest&
C= Joukkoliikenteen yhteyksien
nopeuttaminen
D= Joukkoliikenteen viikonloppuvuorojen
lisdédminen
E= Nykyistad parempi tiedonsaanti

# joukkoliikenteen reiteistd, aikatauluista ja
lippujen hinnoista
F= Joukkoliikenteen téasmaéllisyyden ja
luotettavuuden parantaminen
G= Pysékkien ja asemien laatutason
parantaminen (s&@asuoja, valaistus,
turvallisuus, esteettémyys)
H= En millaan esitetyistd toimenpiteista
I= Palvelulinjat ovelta-ovelle
(matalalattiakalusto tai avustaja)

B i pl. yvaskyia (=831)

Taulukko 4. Joukkoliikenteen ostojen rahoitus kunta ja valtio yhteensa, miljoona euroal/v.

ELY- Paikallisliikenteen ostot (valtio+kunta) Palveluliikenteen ostot (valtio+kunta)
Vuosi likenteen
ostot yhteensa valtio \altion osuus %| yhteensa valtio  |valtion osuus %
2006 1,995 0,170 0,085 50 0,300 0,150 50
2007 1,867 0,176 0,081 46 0,306 0,144 47
2008 1,765 0,211 0,098 46 0,335 0,150 45
2009 1,707 0,338 0,146 43 0,354 0,156 44
2010 1,66 0,228 0,100 44 0 0
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Kyselyssa jatettiin yhteensa noin 700 avointa vastausta, jotka on tulostettu kunnittain ELY-keskuksen ja kun-
tien kayttoon. Kyselyn tulokset kokonaisuudessaan on esitetty liitteessa 2. Avoimissa vastauksissa nousivat
esiin mm. seuraavat kommentit ja huomiot:

»  Joukkoliikenne liian hidasta ja kallista henkildautoiluun verrattuna etenkin lapsiperheissa
* Haja-asutusalueilla palveluja ei voi elaa ilman autoa

*  Pysakit liian kaukana ja vuoroja harvassa

»  Koulubussit avoimeksi joukkoliikenteeksi ja muita uusia keinoja jarjestaa joukkoliikennetta
* Aikataulut on huonosti yhteensovitettu eri yritysten ja bussin ja junan valilla

*  Yhteensopiva lippu juna- bussiliikenteessa parantaisi palvelua

*  Kuljettajapalvelu saa kehuja ja moitteita

« Aikataulut on huonosti Idydettavissa

”Olen joukkoliikenteeen ehdoton kannattaja, olen kulkenut bussilla Jyvaskylassa
vuodesta 2004 ja nyt Muuramesta puolisen vuotta. Paapiirteittain joukkoliikenne
toimii hyvin, mutta se on kallista ja vuorot myéhéstelevat liikaa. Tyématkallani
kdytan Muurame-Jyvéskyla valin yhteyksid, sekd linjaa 5 JkI-Ylistonmaki. Jéalkim-
mainen myoéhéstelee paljon, mika haittaa matkustamisen sujuvuutta. Mielestani
joukkoliikenteen hinta-laatu-suhde ei ole kunnossa Jyvéaskyldsséd. Maksan mielel-
lani, jos vuorot olisivat aina ajoissa ja vastaavasti, jos hinnat olisivat edullisem-
malla tasolla, voisin sietdd myohéastelyja paremmin. Kertalipun hinta on nykyisin
aivan jarkyttavalla tasolla.”

2.8 Joukkoliikenteen ja henkiloliikenteen kustan-
nukset

TyOssa arvioitiin Keski-Suomen ELY-keskuksen kerdamia lukuja kuntien kuljetusten kustannuksista. Lukuja
pyydettiin kunnilta avoimesta joukkoliikenteesta seka opetustoimen ja sosiaali- ja terveystoimen kuljetuksista.
Tuloksissa on huomattavasti alueellisesti eroja, jotka selittyvat paljolti palvelurakenteen eroilla seka kuntien
hajautuneella asutuksella, jotka vaihtelevat kunnittain (kuva 12). Suuremmissa kunnissa ja kaupungeissa,
joissa asuminen ja palvelut ovat keskittyneet keskustan alueelle, asukaskohtaiset kuljetuskustannukset ovat
selkeasti pienemmét. Adnekoskella on nelja taajamaa, asutus ja palvelut ovat hajautuneet kunnassa. Keskite-
tyn suunnittelun ansiosta kuljetuskustannukset ovat pysyneet kohtuullisella tasolla muihin kuntiin verrattuna.

Kuntien kuljetuskustannuksissa havaittiin hajontaa myds avoimen joukkoliikenteen, opetustoimen seka
sosiaali- ja terveystoimen kuljetusten valilla. Yhteenvetona voidaan todeta, etta avoimen joukkoliikenteen kus-
tannukset ovat kaikissa selvityksessa mukana olevissa kunnissa selkeasti alhaisemmat kuin opetustoimen
tai sosiaali- ja terveystoimen kuljetusten kustannukset asukasta kohden. Tata tilastoa vasten olisikin syyta
kunnissa pohtia milla tavoin avointa joukkoliikennetta voitaisiin jatkossa hyddyntaa paremmin niin, etta se tu-
kisi myOs opetus- seka sosiaali- ja terveystoimen kuljetuksia, jotka talla hetkelld ovat paljolti tilauskuljetusten
varassa. Esimerkiksi kutsuliikenteen ja avoimen joukkoliikenteen lisddminen saattaisi tuottaa tulevaisuudessa
kunnissa merkittavia saastoja, jos niilla voitaisiin hoitaa koulukuljetusten lisaksi myds asiointimatkoja kunta-
keskuksiin. Ratkaisut ovat kuntakohtaisia ja niiden I6ytaminen vaatii lisaselvityksia myds valtakunnan tasolla.

Valtion alueelle suuntaamista joukkoliikenteen kustannuksista suurin osa kohdistuu lipputukeen, joka on
2000-luvulla noussut 840 000 euron vuositasolta yli 1,2 miljoonaan euroon vuodessa vuoteen 2010. Valtion
rahoituksen lipputuen kehitys on esitetty kuvassa 13, joka ei siis sisalla Jyvaskylan paikallislikenteen eika
muiden kuntien lipputukea. Taulukossa 4 on esitetty vuosien 2006—2010 ostoliikenteen kustannukset, jotka
sisaltavat seka valtion etta kuntien kustannukset.



Kuva 12. Kuntien henkilokuljetusten kustannukset vuonna 2009.
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Kuva 13. Valtion joukkoliikenteen
lipputuki Keski-Suomen ELY-keskuksen
alueella vuosina 2000-2010, euroa/v
(Keski-Suomen Ely-keskus).

Kuva 14. Keski-Suomen
joukkoliikenteen valtion
tuki joukkoliikenteen
ostoihin vuosina 2005-
2010, euroalv (Keski-
Suomen Ely-keskus).



3 Joukkoliikenteen palvelu-
tasomaaritys

3.1 Valtakunnalliset maarittelyt ja maaralliset pal-
velutasotavoitteet

Liikennevirasto on laatinut suositukset toimivaltaisille viranomaisille palvelutasomaarityksissa kaytettavista
palvelutasoluokista seka niiden palvelutasotekijoista ja —kriteereista (Taulukko 5). Niilla haja-asutusalueiden
yhteyksilla, joilla minimipalvelutason kriteerit eivat tayty, tarjotaan ainoastaan lakisaateiset kuljetukset. Tassa
tydssa suositusta on sovellettu talvilikenteen palvelutasomaarittelyssa siten, etta alue- ja kuntakeskusten
valiset yhteydet on sijoitettu palvelutasoluokkiin ensisijaisesti vuorotarjonnan perusteella. Vuorovali on tulkittu
keskimaaraisena vuorovalina ja liikenndintiaikoja on tarkasteltu ohjetta joustavammin. Esimerkiksi aamun
ensimmainen vuoro voi olla ohjetaulukkoa hieman myohaisempi tuloaika tai viimeinen 1ahto voi olla suositusta
myoOhaisempaan aikaan. Kesaliikennetta ei ole maaritelty erikseen, mutta kesalla sallitaan yhta tai kahta
luokkaa alempi palvelutaso, koska koulujen loma-aika vahentaa joukkoliikenteen kysyntaa. Kesaasuntojen
matkustustarve on eri kuin koululaisliikenteessa. Viikonloppuliikenne kaukoliikenteessa on tarkea ja asiointi-
yhteydet kuntakeskuksiin arkisin.

Kuvassa 15 on esitetty nykyinen palvelutaso ja kuvassa 16 tavoitteellinen palvelutaso. Laukaa ja Muu-
rame kuuluvat vuoden 2012 alusta Jyvaskylan kaupungin toimivalta-alueen piiriin, eikd Keski-Suomen ELY
maarittele naiden kolmen kaupungin joukkoliikenteen palvelutasoa. Laukaan ja Muuramen palvelutasot on
kuitenkin esitetty kartoilla siten, ettéa ne pitavat sisallaan myos Jyvaskylan kaupunkilikenteen. Keskustojen
vélisille yhteyksille on esitetty erikseen juna- ja bussilikenteen muodostama kokonaispalvelutaso, esimerkiksi
Jyvaskyla-Jamsa yhteydelle houkutteleva taso. Lisaksi tieyhteyksilla on esitetty bussiliikenteen palvelutaso,
joka koskee kaikkia pysakkivaleja kyseisella yhteydella. Jyvaskylan ja Saarijarven valinen yhteys on keskita-
soa, joka muodostuu Uuraisten ja Adnekosken kautta kulkevista peruspalveluyhteyksien kokonaisuudesta.
Nykytilanteessa Keuruu-Virrat yhteys on lakisaateista tasoa, mika tarkoittaa, etta yhteysvalin tarjonta on alle
minimitason ja perustuu paaasiassa opetustoimen koulumatkakuljetuksiin.

Kuvissa 15 ja 16 on esitetty lisdksi ne Keski-Suomen ELY-keskuksen toimivalta-alueen rajan ylittavat
yhteydet, jotka ovat alueen joukkoliikennepalvelujen kannalta merkityksellisia ja joissa on kysyntaa vahin-
taan minimitason palveluille. Nama palvelutasomaaritykset on pyritty sovittamaan yhteen naapuri-ELYjen
palvelutasomaaritysten kanssa. Alueen ulkopuolisiin keskuksiin ulottuvien yhteyksien palvelutaso on maa-
ritelty tavallisimmin peruspalvelutasolle. Jyvaskylan — Jamsan - Tampereen valiselld yhteydella tavoitteena
on houkutteleva taso, kun tarkastellaan kokonaispalvelua juna- ja bussiliikenteessa. Kuhmoinen - Tampere,
Keuruu — Virrat, Hankasalmi —Pieksamaki seka Pihtipudas — Reisjarvi yhteyksilla riittdd minimitaso eli 1 - 2
vuoroa suuntaansa arkena. Minimitason liikkenndintiajoista voi myos tinkia, mikali kysyntaa ei ole. Esimerkik-
si Kuhmoinen — Tampere valilla tavoitteena on tarjota asiointiyhteydet arkena seka opiskelijoiden yhteydet
perjantaina ja sunnuntaina. Samoin Jamsa — Mantta - Vilppula yhteyksilla on tarvetta vain viikonloppuisin
opiskelijoiden matkoille.
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Taulukko 5. Palvelutasoluokat, maaralliset palvelutasotekijat ja kriteerit (Lilkkennevirasto 2011).

tiheaan
saannolliseen
lilkenteeseen

tihedan
sdannolliseen
liikenteeseen

Maa(alllset Kilpailutaso Houkutteleva Keskitaso Peruspalvelutas Ealeilicns
tekijat taso 0
Liikenndintiaika
Talvi: arki 06.00 - 00.00 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 07'0](.)7/%8.500 ) 08.00 - 16.00
) ) 07.00/08.00 - S—
Kesa: arki 06.00 - 00.00 07.00 - 21.00 07.00 - 20.00 17.00 9 - 15 vdlilla
Talvi: lauantai 07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 | Asiointiyhteys
Kesa: lauantai 07.00 - 00.00 09.00 - 21.00 09.00 - 17.00 | Asiointiyhteys
Liitynta
Talvi: sunnuntai 09.00 - 23.00 10.00 - 21.00 12.00-17.00 |kaukoliikenteese
en
Liityntd
Kesd: sunnuntai 09.00 - 23.00 10.00 - 21.00 12.00-17.00 | kaukoliikenteese
en
Vuorovili/-
maara
Talvi: ruuhka 10 - 20 min 15 - 30 min 30 min
Kesa: ruuhka 20 - 30 min 30 min 60 min
3-5vuoroa/ 1-2vuoroa/
Talvi: arkip&iva 30 min 30 - 60 min 60-120 min | Suunta koulu- ja | suunta kylien ja
asiointitarpeide [kuntakeskuksen
n mukaisesti valilla
1-3 woroa/ 1-2vuoroa/
suunta I
_ L ) ) ) _ ) suunta kylien ja
Kesa: arkipdiva 30 - 60 min 60 - 90 min 60 -120 min | tyomatka- ja
asiointitarpeide k‘f'ftq_k“kUksen
R valilla
n mukaisesti
Talvi: arki-ilta
(klo 18- ) 30 min 30 - 60 min 60- 120 min | tarpeen mukaan
;z;a;;')k' e 30 - 60 min 60 - 90 min 60-120min | tarpeen mukaan
Talvi: lauantai 30 min 30 - 60 min 60 - 120 min | tarpeen mukaan
Kesa: lauantai 30 - 60 min 60 - 90 min 60 - 120 min | tarpeen mukaan
Talvi: sunnuntai 30 min 60 min 120 min tarpeen mukaan
Kesa: sunnuntai 30 - 60 min 60 - 120 min 120 min tarpeen mukaan
Etdisyys 300-500 m 500-800 m
pysakille kavelyetaisyys kavelyetaisyys
Korkeintaan 1,3
Kokonaismatka- risshives sl
aika auton matka-
aika (taipp
kaupunkioloissa)
Enintddn yhden |Enintdan yhden
vaihdon vaihdon
yhteydet, yhteydet,
Vaihtojen poikkeuksena poikkeuksena . . . .
maara liityntavaihdot | liityntavaihdot WemE—L WMl
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Kuva 15. Keski-Suomen joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso.
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Kuva 16. Keski-Suomen joukkoliikenteen tavoitteellinen palvelutaso.
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Kuvassa 16 esitetyt palvelutasotavoitteet perustuvat suurelta osin nykyiseen palvelutasoon kuitenkin niin, etta
Joutsan, Toivakan ja Hankasalmen yhteydet Jyvaskylaan on haluttu nostaa peruspalvelutasolta keskitasolle
ja seka Aanekosken ja Konneveden viliset yhteydet minimitasolta perustasolle. Liséksi Keuruu — Virrat véli-
nen yhteys nostetaan lakisaateiselta tasolta minimitasolle. Palvelutasojen ero nykytilan ja tavoitetilan valilla
nakyy parhaiten liitteen 3 taulukosta.

Vahaisen kysynnan takia nykyisen palvelutason sailyttdminen on sekin tavoitteellista erityisesti minimi- ja
peruspalvelutasoisilla yhteyksilla. Palvelutasotavoitteet on maaritelty kuntakeskusten valille, joilla kulkee ELY-
keskuksen toimivallassa olevaa liikennetta. Jos ELY-keskuksen jarjestama lilkenne ei palvele myds kunnan
sisdisia yhteystarpeita, palvelutasoa ei ole erikseen maaritelty maakuntasuunnitelmaa alempien keskusten
vélille.

Liikenne- ja viestintaministerion selvityksissa kaukoliikenteen palvelutasosta (lvm 21/2011 ja 30/2011)
kaupunkikeskusten yhteydet on sijoitettu neljdan tavoitteelliseen palvelutasoluokkaan seuraavasti:

1. Jyvaskylan ja Helsingin valisille kaukoliikenteen yhteyksille on asetettu huipputason tavoitteet, joissa
vuorotiheys on 30 minuuttia ja palveluja tarjotaan varhaisaamusta myohaisyohon kaikkina paivina.
Joukkoliikenteen matka-aika on henkildautoa nopeampi

2. Jyvaskylan ja Tampereen valille kysyntaa lisdava taso, jossa liikenndidaan varhaisaamusta mydhai-
siltaan. Aikataulut ovat tasavalein tai samoilla minuuteilla, vuorotiheys paasaantdisesti vahintaan n.
60 min tai vahintdan yli 50 vuoroa/vrk. Joukkoliikenteen runkomatkan matka-aika on henkildautoa
nopeampi.

3. Kuopion, Oulun ja Seinajoen seka Jyvaskylan valiset kaukoliikenteen yhteydet on sijoitettu kysyntaa
vahvistavaan tasoon, jossa liikenndidaan aamulla, paivalla ja illalla, vuorotiheys on paasaantoisesti
vahintaan n. 120 min tai vahintaan yli 20 vuoroa/vrk ruuhka-aikoihin painottuen. Joukkoliikenteen
runkomatkan matka-aika on enintdan 1,2 kertaa vastaavan henkildautomatkan matka-aika.

4. Muut Jyvaskylan ja yli 50 000 asukkaan kaupunkiseutujen valiset kaukoliikenteen yhteydet ovat toi-
mivaa tasoa, joissa likenndidaan aamulla ja iltapaivalla kaikkina paivina muutamia suoria vuoroja tai
vuoroja, joilla on jarjestetty vaihto. Joukkoliikenteen runkomatkan matka-aika on enintaan 1,4 kertaa
vastaavan henkildautomatkan matka-aika.

Kaukoliikenteen palvelutasotavoitteet on esitetty kuvassa 16.
Kaukoliikenteen palvelujen liityntdyhteydet keskuskaupungin vaikutusalueelle kuuluvat alueen toimival-
taisille viranomaisille eli Keski-Suomen ELY-keskukselle ja Jyvaskylan kaupungille. Kaukoliikenteen perus-
palvelutasoa ovat:
« Tyobasiamatkat padkaupunkiseudun ja maakuntakeskuksen valilla siten, ettd matka-aika on enintdan
3 tuntia ja yhteys saapuu maarapaikkaan klo 8-9 ja palaa noin klo 15-17

»  Tyobasiamatkat suurten kaupunkiseutujen valilla (Tampere, Turku, Kuopio, Oulu, Lahti) siten, ettéd yh-
teys saapuu maarapaikkaan klo 8-9 ja palaa noin klo 15-17

« Tyoasiamatkat naapurimaakuntien maakuntakeksusten valilla siten, ettéd yhteys saapuu maarapaik-
kaan klo 8-9 ja palaa noin klo 15-17

«  Viikonlopun vierailumatkat Helsingin ja maakuntakeskusten, suurten kaupunkien sekad naapurimaa-
kuntakeskusten valilla siten, etta iltapaivayhteydet perjantaisin ja paluuyhteydet sunnuntaisin toimi-
vat.
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Kuva 17. Kaukoliikenteen palvelutasotavoitteet (Liikenne- ja viestintdministerié 2011).
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Nama peruspalvelutason vaatimukset tarkoittavat Jyvaskylan liityntayhteyksien kannalta seutu- tai paikallis-
likenteen yhteyksia arkisin lentokentan ja Jyvaskylan tai muiden keskusten sekad matkakeskuksen ja muiden
alueen keskusten valilla. Liséksi vilkonlopun vierailua palvelevilta yhteyksilta tarvitaan lityntayhteydet matka-
keskuksen kautta.

Jyvaskylan matkakeskuksesta hoidetaan yhteydet alueen muihin keskuksiin pika- ja vakiovuoroilla. Jy-
vaskylan kaupunki on hoitanut lityntdyhteydet lentoasemalle matkakeskuksesta busseilla tuntia ennen len-
non lahtéa, mutta liikenne lakkautetaan vuoden 2012 alussa. Lentokenttayhteyksien aikataulut tulee lisata
muuhun kaupunkiliikenteen reitti- ja aikataulutietoon seka matkakeskuksen infotauluihin.

Aanekosken liityntayhteyksien jarjestaminen lentokentélle on ELYn ja kaupungin méaariteltdvé yhdessa.
Kysyntaa omalla lentoasema- Aznekoski linjalle ei ole riittavasti. Muuta kuin yksinomaan lentoasemaa palve-
levaa vakiovuoroliikennettd on kuitenkin vaikea sovittaa lentoaikatauluihin. Pidemmailta tulevat vuorot voivat
tarvittaessa kayda lentoasemalla jattdmassa matkustajat, mutta saapuville lennoille aikataulujen sovittaminen
ei onnistu, koska yhteytta ei voi taata lentoaikataulujen epasaanndllisyyden takia.

3.2 Laadulliset tavoitteet

Liikenneviraston suosituksissa laadullisille palvelutasotekijoille on maaritelty taulukon 6 mukaiset kriteerit. Ne
koskevat palvelun luotettavuutta ja tasmallisyytta, informaatio- ja lippujarjestelmia, kalustoa ja infraa. Laatu-
tekijat ovat suurelta osin samat palvelutasoluokasta riippumatta kuitenkin niin, ettd paremmalla palvelutasolla
tavoitellaan my0s parempaa laatua. Keski-Suomen alueella laadullisista tekijoista tarkeimpia ovat:
* Aikatauluinformaation parantaminen pysakeilla ja asemilla
* Yhteiskayttoiset lippujarjestelmat eli junaliikenteen liittaminen seutulippujarjestelmaan ja edullisen
lippujarjestelman yllapitaminen
« Liikennevaloetuisuudet ja pysakkijarjestelyt laatukaytavilla, esimerkiksi pikavuoropysakki Hirvaskan-
kaalle
*  Matkaketjujen jatkuvuus erityisesti Jyvaskylan matkakeskuksesta junavuoroilta ja junavuoroille seka
pikavuoropysakkien ja kylakeskusten valilla.
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Taulukko 6. Palvelutason laadulliset tekijat (Liikennevirasto 2011).

Houkutteleva

matkaketjulla

matkaketjulla

Laadulliset Kilpailutaso Keskitaso Peruspalvelu- Minimitaso
tekijat taso taso

Tasmallisyys Sitovia Sitovia aikataulu- | Sitovia Sitovia Sitovia

/Luotettavuus aikataulupisteitd, | pisteits, aikataulupisteitd | aikataulupisteitd | aikataulupisteitd
hdirictiedotus hairidtiedotus

Informaatio Yhtendinen aika- | Yhtendinen Yhtendinen Yhtendinen Yhtendinen
taulu- ja reitti-info | aikataulu- ja reitti- | aikataulu- ja reitti- | aikataulu- ja reitti- | aikataulu- ja reitti-
netiss3, (ajan- info netiss3, info netiss3, info netiss3, info netiss3,
tasaiset) aika- (ajantasaiset) jaettavat jaettavat jaettavat
taulumonitorit aikataulumonitorit | aikataulut, aikataulut aikataulut
terminaaleissa ja | terminaaleissa, aikataulut
tarkeimmilla jaettavat tarkeimmilla
pysakeilla, aikataulut, pysakilla
jaettavat aika- aikataulut
taulut, paperi- tarkeimmilla
aikataulut pysakilla
pysakeilld

Lippujarjestelmd | Monipuolinen Monipuolinen Yhteiskayttoinen | Yhteiskdyttdinen | YhteiskdyttGinen
yhteiskayttoinen | yhteiskadyttdinen | lippujarjestelma lippujarjestelma lippujarjestelma
lippujarjestelma | lippujarjestelmd | koko koko koko
koko koko matkaketjulla matkaketjulla matkaketjulla

pysakit, keskeisilla
pysakeilla katos ja
pyorapaikoitus
(runkolukitus),
opastettu
liityntapysakainti
tarpeen mukaan

pysakit, keskeisilla
pysakeilla katos ja
pyorapaikoitus
(runkolukitus),
opastettu
liityntapysakaointi
tarpeen mukaan

Kalusto Kaupunkimainen [ Kaupunkimainen | Kaupunkimainen | Selked valaistu Selked valaistu
paikallisliikenne paikallislikenne paikallislikenne linjakilpi linjakilpi
esteetdn, selked | esteetdn, selked | esteetdn, selked
valaistu linjakilpi | valaistu linjakilpi | valaistu linjakilpi

Linjaston Helposti Helposti Helposti Helposti

selkeys hahmotettavat hahmotettavat hahmotettavat hahmotettavat
reitit, yksiloivat reitit, yksiloivat reitit, yksildivat reitit, yksiloiva
linjatunnukset, linjatunnukset, linjatunnukset, linjatunnus
runkolinjasto, vakiominuutti- vakiominuutti- tekstind
vakiominuutti- aikataulut aikataulut
aikataulut

Infrastruktuuri Ruuhkautumisen | Ruuhkautumisen | Keskeisilla Keskeisilla Pysakkivarustelu
mukaan kaista- ja | mukaan kaista- ja | pysakeilld katos ja | pysakeilld katos ja | tarpeen mukaan,
valoetuisuuksia, | valoetuisuuksia, | pyorapaikoitus pyorapaikoitus- liityntapysakainti
korkeatasoiset korkeatasoiset (runkolukitus), tilaa (runko- tarpeen mukaan
esteettomat esteettomat liityntdpysakainti | lukitus),
terminaalit, terminaalit, tarpeen mukaan | liityntapysakainti
esteettomat esteettomat tarpeen mukaan
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4 Joukkolilkenteen kenhitta-
mistarpeet ja tulevaisuuden-
nakymat

4.1 Toimintaympariston tulevaisuuden haasteita

Palvelutason maarittelytyota on tehty kiinteassa yhteistydssa kuntien kanssa. Tyo kaynnistettiin 1ahtotieto-
pyynndilla kuntien yhteyshenkiléille. Kunnilta pyydettiin henkildkuljetuksiin, maankayttdon ja liikenteen infraan
liittyvia suunnitelmia, joilla on merkitysta joukkoliikenteelle tulevina vuosina. Tarkeimmat tulokset on esitetty
taulukossa 7.

Eniten joukkoliikenteen kayttajapotentiaalia on Aanekosken, Laukaan seka Jamsan suunnalla. Vuoden
2011 alusta Jyvaskylan toimivaltaisen viranomaisen alue laajenee Laukaalle ja Muurameen. Paatiesuuntien
ELYn jarjestama liikenne voi kuitenkin edelleen tarjota osan myds Jyvaskylan toimivalta-alueen liikennepal-
veluista, joten palvelutasojen yhteensovittamisen tarvetta on myos jatkossa.

Kuntien palvelujen uudelleen jarjestamisessa ja palvelualueissa tapahtuvat muutokset vaikuttavat jatkos-
sa joukkoliikennepalveluiden jarjestamiseen. Tasta esimerkkina ovat Jamsan ja Keuruun siirtyminen Pirkan-
maan sairaanhoitopiiriin ja Aanekosken ylédkouluverkossa tapahtuvat muutokset.

Taulukko 7. Joukkoliikenteeseen vaikuttavat kehityshankkeet.

- Kauramaki / Etelaportti —alue. Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta ei palvele aluetta, edellyttaa reittimuutoksia ja mahdollisest i
uusia linjoja.

- Valkeamaki, uusi n. 8 000 — 10 000 asukkaan asuinalue Petajavedentien varteen, edellyttda nykyisten linjojen muuttamista ja
linjaston uudelleen suunnittelua.

- Saarijarventien suunta (- Kivelénranta, Mankola I, Mannisenmaki ) nykyisen linjaston, vuorotiheyden ja riittavyyden

- Savulahti, Palokka. Alueen liittdminen nykyiseen verkostoon ja mahdolliset reittimuutokset.

- Kankaan alue (ent. paperitehtaan alue keskustan laheisyydessa, tarve uudentyyppiselle City  -liikenteelle )
. Aijalanranta (asuntomessualue 2014). Vuorotiheyden muutosten  arvioint
- Oleelliset, joukkoliikent 1 vaikuttavat muutokset  infrassa liittyvat kokonaan uusien Valkeaméaen ja Kauramaki/Etelaportti  —

alueiden rakentumiseen.

- Kuokkalan kehatien toteutus on alkamassa ja tieosuus valmistuessaan vaikuttaa  Kuokkalan ja Tikan alueen linja -autoreitteihin.
- Séaaksvuoren alueen rakentuessa avataan tieyhteys my6és Keljonkankaantiell (aikaisempi yhteys alueelle vain Sdynatsalontien
kautta). Vaikutukset linja -autoreitteihin arvioitava

Laukaa - Kantolan ja Kataanmaen asemakaava-alue muutokset.
Petdjavesi - Jyvaskyla —Petajavesi rajalla suunnitteilla EKO-taajamahanke.
Toivakka . Asemakaavamuutokset, 70 uutta
Jamsa - Jamsan sydan malli on maankaytdssa valittu suunta. Tama tarkoittaa sita, etta likennejarjestelma tulee suunnitella
Yastaamaan sen tarpeita, eli liikenteen tulee palvella erityisesti Jamsankoski - Seppola - Himos akselilla.
- Keuruun keskustan like -elama on laajenemassa huomattavasti ns. Tervan alueen suuntaan Keuruun keskustan lansilaidalle.
Keuruu - NECL Il hankkeeseen liittyen mt621 Keuruu -Ahtari suunnitellaan ja yleiskaavoitetaan tahén liittyy myds VT 18 oikaisu valilla
Antari - Multia.
Saarijarvi - Linnankylan uusi teollisuusalue, keskustan uudet asemakaavahankkeet
Viitasaari - Tuhmalanniemen uusi asuinalue lisaa liikenndintia keskustasta Isoahon suuntaan ja Kurkelan tdydentyvat asuinalueet

Kurkelan suuntaan

- Kuntayhteistyd Adnekosken ja Uuraisten valilla on mahdollinen Hirvaskankaan ja Koiviston koulujen osalta noin v. Samaan

Aénekoski yhteyteen on mahdollista keskittaa

- Hirvaskankaan alueella tapahtuu asemakaavallista ja kaupallista kasvua lahivuosina
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”Onkohan joukkoliikenteen kehittdmisessé koskaan ajateltu ns. syéttélinjojen
kokeilua pienten taajamien matkustajien kuljetuksessa kaupunkeihin? Eli jérjes-
telméaé, jossa pienempien taajamien (esim. kirkonkylat, kylit) sisélla kulkee lyhyin
valiajoin riittavalla kattavuudella asuinalueiden sisélta bussilinjat, joka vievat
matkustajat isomman paatien varteen, josta sujuvat yhteydet kaupunkien keskus-
toihin riittavan usein. Nain saadaan matkustajat kyytiin lahes kotiovilta, jolloin
Jjoukkoliikenteen kaytto saattaisi lisdaantya.”

4.2 Joukkoliikenteen kehittamistarpeet

4.2.1 Maaralliset palvelutasotekijat

Palvelutasomaarittelyjen mukaan puutteita ja parantamistarpeita on Jyvaskylan ja maakunnan muiden kes-
kusten valisilla yhteyksilla seuraavasti (kustannusarviot esitetyille lisdyksille on esitetty kohdassa 5.1):

Jyviskyla-Toivakka yhteyksilld vuorotarjontaa lisatédan arkisin klo 7-20 valilla siten, etta keskitason vuoro-
valitavoite tayttyy.

Toivakan keskustasta Jyvaskylaan asiointiyhteydet puuttuvat 9 ja 16 valilla. Lisatdan 3 vuoroa arkena
asiointimatkoja varten.

Ruuhimaen kautta kulkevat yhteydet tydmatkayhteyksilla parannetaan

Yhteydet Toivakan keskustasta ovat huonommat kuin paatielta, koska Joutsasta tulevat pikavuorot
eivat kay Toivakan keskustassa ja vakiovuoroistakin vain osa. Selvitetaan liityntapysakointimahdol-
lisuudet ja kutsutaksiyhteys, jotta paatien vuorojen saavutettavuus paranee Viisarimaessa (4-tien
pysakki).

Jyvaskyla-Hankasalmi: Hankasalmella on kaksi taajamaa, itse keskustaajama ja Hankasalmen asema. Nai-

den taajamien vali on 9 km. Hankasalmen asemalla ei ole palvelutasopuutteita, koska junien lisaksi myos
kaikki pikavuorot ajavat sitd kautta. Keskustaajaman yhteyksissa on seuraavia parantamistarpeita:

Paatien bussivuorojen saavutettavuutta tulee parantaa esimerkiksi kutsutaksiyhteydelld. Kutsu- tai
syottoliikenne kirkonkylan ja aseman valilla poistaisi myos liikkenndintiajoissa olevat puutteet mm.
arki-iltana.

Perjantai- ja sunnuntai-iltaisin myds junilta voisi jarjestaa kutsutaksiyhteyden keskustaajamaan
Taajamassa on tarvetta tehda aikatauluihin pikkuparannuksia asukastoiveiden perusteella
Taajamassa viikonlopun liikenne ei ole ihan perustasoa, mutta vahaisen kysynnan ja paatien hyvan
tarjonnan takia ei ole tarvetta parannuksiin

Jyvaskyla-Joutsa: Joutsasta on suhteellisen hyva tarjonta pikavuoroilla Jyvaskylaan, mutta muilta pysakeilta
palvelutasossa on puutteita tai seuraavia parantamistarpeita:
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Tyomatkoille nopeampia vuoroja kiertavien ja hitaiden tilalle, klo 6.25 Joutsasta lahteva vakiovuoron
reitti siirretdan Vaajakoskelta moottoritielle

Leivonmaen ja Joutsan valin voisi joku pikavuoro ajaa vakiona, mika parantaisi alueen palvelutasoa.
Pikavuorojen kaytettavyytta voisi parantaa Joutsassa myds sujuvilla lityntayhteyksilla pikavuoropy-
sakeille (liityntapysakaointi, kutsutaksi)

Ensimmainen vakiovuoro saapuu arkena Jyvaskylaan klo 7.45, ennen sita tulee pikavuoro, joka on
klo 5.40 Jyvaskylassa. Keskitason palvelu saavutettaisiin lisavuorolla, joka saapuisi Joutsasta Jyvas-
kylaan klo 7:ksi.



*  Viikonlopun lilkenne on kokonaan pikavuorojen varassa talvi- ja kesaliikenteessa, mika ei tarjoa ta-
voiteltua keskitason palvelua. Vuorot palvelisivat paremmin lauantaina asioivia, jos osa pikavuoroista
olisi vakiovuoroja Joutsan ja Jyvaskylan valilla.

Jyviaskyla-Adnekoski: Joukkoliikenteen kilpailukykya voidaan parantaa nopeuttamalla tyd- ja opiskelumat-
koja palvelevia yhteyksia Adnekosken ja Jyvaskylan valilla. Liséksi vuorotarjontaa tulee lisatéa Adnekosken ja
Konneveden palvelutason nostamistavoitteen edellyttamalla tavalla. Seuraavia palvelun lisdamis- tai paran-
tamistarpeita ehdotetaan tehtavaksi:
* Houkutteleva palvelutaso edellyttdd nopeita vuoroja suoraan kaupunkiin valtatie 4 kautta. Lisataan
arkisin yksi tydmatkavuoro Jyvaskylaan.
«  Keskitason palvelut turvataan Laukaan ja Adnekosken vélille, mutta koululaiset ja vuoroty® otettava
aikataulusuunnittelussa huomioon.
+  Koulukuljetusten tehostamismahdollisuus selvitettdva Adnekoskella yhdessé joukkoliikenteen kehit-
tamisen kanssa tavoitteena kuljetusten tehostaminen, mm. Vehnian kautta koululaisyhteydet avoi-
mella joukkoliikenteelld

Muilla tarkastelluilla yhteysvaleilla havaittiin seuraavia palvelun parantamistarpeita:

Laukaa-Konnevesi:

« Konneveden koululaisyhteydet Laukaan kirkonkylalle parannettava. Vuorojen lisaystarve tarkistetaan
myohemmassa vaiheessa mahdollisen kuntaliitoksen jalkeen.

* Lauantain iltaliikenne Jyvaskylasta Lievestuoreelle paattyy jo 18.30. Muina paivind mm. sunnuntaina
tulee viimeinen linja-auto klo 20.00 ja juna viela klo 21.40. Lauantain liikenndintiajan pidentamiseksi
lisataan 2 vuoroa (= yhdella meno-paluu vuorolla).

Aanekoski-Konnevesi:

«  Vuorotarjontaa lisataan suoralla yhteydelld Aznekoski-Konnevesi vélilla neljalla arkivuorolla (=kah-
della arkena ajettavalla meno-paluuvuorolla) ja kahdella lauantaivuorolla (=yhdella lauantain meno-
paluuvuorolla). Talla hetkelld yhteys Sumiaisten kautta.

Uurainen-Aznekoski:

* Toisen asteen oppilaitosten matkat turvattava

Keuruu-Virrat:

* Nykyinen vuorotarjonta ei palvele asiointia, opiskelijoita eika tydmatkalaisia

*  Minimitason saavuttamiseksi lisataan aamuvuoro ja paluuvuoro Virroille Manttaan ja Jyvaskylaan
suuntautuvia opiskelijamatkoja varten.

Jyvaskyla-Kivijarvi:

* lllan viimeiselta vuorolta Jyvaskylasta Karstulaan jatkoyhteys Kivijarvelle

Kyyjarvi-Karstula:

* Asiointi-, tydbmatka- ja koululaisliikenne Kyyjarveltd Karstulan suuntaan huolehdittava. Sosiaali- ja
terveyspalveluiden yhteistyd Saarikan alueella lisaa liikkumistarvetta kuntakeskusten valilla. Jatkos-
sa tarkasteltava lakisaateiset kuljetukset yhdessa avoimen joukkoliikenteen palvelujen kehittdmisen
kannalta hallinnonalat ylittavina henkilokuljetussuunnitelmina.

Kutsujoukkoliikenteen jarjestamista kuntien sisalla asiointilikenteessa seka liityntaliikenteend runkoyhteyksil-
le tulisi selvittaa ainakin Muuramen ja Laukaan sisaisilla yhteyksilla seka Joutsassa, Toivakassa ja Hankasal-
mella. Kutsujoukkoliikenteen mahdollisuudet osana lakisaateisia kuljetuksia tai avointa joukkoliikennetta tulee
jatkossa selvittda tarkemmin kuntatasolla tai laajemmin kuntien valisena yhteistydona. Tavoitteeksi tulee ottaa
kuljetusten tehostaminen ja kustannusten nousun hillitseminen seka avoimen joukkoliikenteen hyédyntami-
nen myos kuntien sisaisilla yhteyksilla.

Tarvetta on myos yhteistyolle Jyvaskylan toimivaltaisen viranomaisen kanssa jarjestaa suoria bussiyhteyksia
keskussairaalaan suurimmista aluekeskuksista, joista on tydmatkaliikennetta sairaalaan. Keuruun suunnas-

ta yhteydet keskussairaalaan ovat toimivat. Yhteisty6ta viranomaisten kesken tarvitaan myos yhteyksissa
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matkakeskukseen ja ammattioppilaitoksiin, niiden aikataulusuunnitteluun tulee kiinnittdd huomiota myds lii-
tyntayhteyksien kannalta.

Kaukoliikenteen liityntayhteyksilla Jyvaskylan matkakeskuksesta alueen muihin keskuksiin on seuraavia
parantamistarpeita:
+  Kaukoliikenteen jatkoyhteyksien aikataulujen yhteensovittaminen Aénekosken suuntaan junilta
*  Peurunkaan liityntdyhteyksien parantaminen junilta
* Arkisin aamujunille yhteydet kuntakeskuksista ja iltajunilta takaisin siten, ettd vaihtoaika ei pidenna
kokonaismatka-aikaan merkittavasti ja matkaketju on sujuva. Viikonloppuna vastaavat liityntayhtey-
det on tarkistettava perjantai-iltajunilta ja sunnuntain iltajunille.
* Laukaaseen suuntautuva liikenne on osin paikallisliikennetta, joka ei kierra Matkakeskuksen kautta.
Matkaketjun jatkuvuutta tulee parantaa opasteilla tai reittimuutoksella.

”Menisin tyématkani mielellini Adnekoskelta Jyvidskylédén ja takaisin bussilla, jos
voisin pysékoéida autoni ldhelle Ainekosken keskustan bussiasemaa. En tiedd,
mihin auton laittaisi etenkédan talviaikaisin (joudun tulemaan maalta noin 10 kilo-
metrid ensin Adnekoskelle ja maalta erittidin huonot liikenneyhteydet).”

”Olen matkustanut tybmatkaa Joutsa-Jyvédskyla n. 14 vuotta ja olen melko tyy-
tyvédinen julkisen liikenteen palveluihin, mutta toivoisin, ettd Joutsasta klo 6.25
lahtevéa vakiovuoro voisi kulkea Vaajakoskelta Jyvédskylaan moottoritieta pitkin.
Kyseisesséd vuorossa matkustaa minun lisédkseni useita kello kahdeksaan téihin
menevia henkilbitd sekéa opiskelijoita.”

4.2.2 Laadulliset palvelutasotekijat

Tasmallisyys ja matkustajainformaatio

Liikenteen tasmallisyyden parantamiseksi voidaan ottaa kayttéon sitovia aikataulupisteita taajamien kes-
kuspysakeilla ja muilla tarkeilld pysakeilla ensisijaisesti Jyvaskylaan suuntautuvilla yhteyksilla. Matkusta-
jainformaatiota voidaan samalla parantaa varustamalla nama keskuspysakit sahkaisilla aikataulunaytoilla.
Vaikutetaan siihen, etta liikenteenharjoittajat parantavat matkustajille suunnattua aikataulutiedotusta etenkin
runkoyhteyksilla.

Joukkoliikenteen laatukaytavalle Adnekoski-Jyvaskyla- Jamsa laaditaan erillinen suunnitelma, jossa bus-
silikenteen nopeuttamiseen voidaan esittaa toimenpiteita kuten kaista — ja liikennevaloetuuksia.

Bussiliikenteen aikataulut 16ytyvat Matkahuollon nettisivuilta ja junien VR:n nettisivuilta. Valtakunnalli-
sen joukkoliikenteen informaatioportaalin (matka.fi) kehittdminen helpottaisi aikataulu- ja reittitiedon saantia
yhden kanavan kautta erityisesti silloin, kun kyseessa on eri likennemuotojen muodostamasta matkaketjus-
ta (juna, seutuliikenne, kaupunkiliikenne). Joukkoliikenteen kulkutapavalintaan voidaan vaikuttaa mm. tarjo-
amalla vaihtoehtoiset likennemuodot ja matkaketjuihin liittyva reitti-, aikataulu- ja hintatieto samasta lahteesta
yksinkertaisessa ja havainnollisessa muodossa.
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Lippujarjestelma

Lippujarjestelmien yhteiskayttoisyytta edistetdan alueellisesti niin, ettd VR:n junaliikenne saadaan mukaan
seutulippujarjestelmaan sielld, missa junaliikenne on osa tydssakayntialueen joukkoliikennepalveluja.

Kalusto ja linjaston selkeys

Kalustoon seka lippu- ja informaatiojarjestelmiin liittyvat vaatimukset huomioidaan liikkenteen jarjestamisessa
siitymakauden jalkeen. Kaluston ikdan ja paastoihin seka kuntoon kiinnitetdan laatuvaatimuksissa ja sopi-
muksissa erityista huomiota, silla ne vaikuttavat seka palvelun laatuun etta liikenteen tasmallisyyteen ja jouk-
koliikenteen helppokayttdisyyteen. Myos linjaston selkeyteen kuten numerointiin, linjakilpiin ja aikataulujen
havainnolliseen esitystapaan kiinnitetaan erityista huomiota reittilikennelupia myonnettéaessa ja liikenndinti-
sopimuksia laadittaessa.

Juna- ja bussiliikenteen matkaketjuissa ongelmana on aikataulujen yhteensovittaminen, mika johtuu mm.
likennemuotojen suunnittelun eriaikaisuudesta. Parannetaan aikataulusuunnittelun yhteisty6ta liikenteenhar-
joittajien ja VR:n kanssa yhteisty0ssa ja priorisoidaan yhteen sovitettavat aikataulut.

Infrastruktuuri

Joukkoliikenteen kilpailukykya ja houkuttelevuutta voidaan lisatd myds liikenneverkkoon ja pysakkeihin koh-
distuvilla toimenpiteilla. Erityisesti pysakkialueet koulujen, sairaaloiden ja laitosten Iahella tulee rakentaa tur-
vallisiksi ja helposti saavutettaviksi. Palvelutarjonnan keskittyessa paavaylille, kuntien tulee yhdessa ELYn
kanssa huolehtia keskus- ja kylataajamien pysakkien saavutettavuuden ja laadun parantamisesta seka suju-
vien jatkoyhteyksien tarjoamisesta jalan, pyoralla ja liityntaliikenteella liikuttaessa. Pysakki-informaatiosta on
huolehdittava yhdessa kuntien ja liikenteenharjoittajien kanssa myds silloin, jos Matkahuollon asiamiespiste
muuttaa sijaintiaan. Liityntapysakaintitilaa tulee varata kysynnan mukaan seka polkupydrille etta henkildau-
toille.

Keski-Suomen liitolla on tekeilla laatukaytavahanke, joka koskee Jamsa-Jyvaskyla- Adnekoski — akselia.
Siind on mukana myés Laukaa ja Uuraisten suunta Adnekoskelta Saarijarvelle asti. Tydssé otetaan kantaa
mm. tarkeimmiksi katsottujen pysakkien varustetasoon. Tavoitteeksi tulee ottaa, ettéa pysakkien ja informaati-
on laatutaso ei ole riippuvainen vastuutahosta (kunta, ELY), vaan joukkoliikennejarjestelman tulee nayttaytya
matkustajalle yhtenadisena palveluna. Liikennevirastolla on kdynnistynyt Sata solmupysakkia — hanke, jossa
myds saadaan ideoita pysakkien parantamiseen.

33



5 Kustannukset ja liikenteen
jarjestaminen

5.1 Kustannusvaikutukset

Palvelutasoa parantavien liikenteen lisdysten kustannukset on arvioitu taulukossa 7. Laskelmissa liikenteen
yksikkohintana on kaytetty 2 euroa/km. Taulukon 8 mukaan palvelutason parantamiseen tulee varata vuosita-
solla noin 300 000 euroa ja lisaksi kuntien kutsujoukkoliikenteen palveluihin noin 20-30 000 euroa vuodessa.

Kuva 18. Joukkoliikenteen jarjestdmistavan valintaprosessi siirtymaajan likenndintisopimusten umpeuduttua (Lahde: LVM).

Liikenndintisopimus

PSA

ME

Tilaaja-tuottaja-malli
Kayttéoikeussopimus
Yritysaloitteinen PSA

Lisdostot

Lisdostot ja yleinen sdanto

Yleinen saanto (=lipputuki)

Puhdas markkinaehtoinen

Taulukko 8. Palvelutasoparannusten kustannusarvio vuositasolla.

Yhteydet kuntakeskuksista NYKYINEN TAVOITTEELLINEN HUOM! Lisdvuorot
pituus,|kustannus,
ma-pella |su [km €/v
Vuorotarjontaa lisataan asiointimatkoilla.
Kuntakeskus sivussa padyhteyksistd, kutsutaksi
Jyvaskyld Toivakka perustaso keskitaso tai liityntapysakointi. 15 36 54 000
Yhteydet alukeskuksista
Pikavuorojen kdyttoa heikentdd pysakkien
kaukainen sijainti asutukseen ndhden seka
perustaso o . s
lisdamaksu. Tydomatkavuoron lisdys ja
Jyvaskyld Joutsa Keskitaso yhteyksien nopeuttaminen 5 75 37500
Vuorojen nopeuttaminen tyo- ja
opiskelumatkoilla,Adnekoski tarkistaa 2 v
Jyvaskyld Ainekoski Keskitaso Keskitaso paastd, tavoitteena houkutteleva taso 10 1 45 49500
Aluekeskusten ja kuntakeskusten viliset
Keuruu Virrat lakisdateinen |minimi Ty0-, opiskelu- ja asiointimatkat 10 56 56 000
Yhteyksien nopeuttaminen heti, Adnekoski
tarkistaa 2 v paasta palvelutason valilla
Aanekoski Konnevesi minimi perustaso Aanekoski-Suolahti, tavoitteena tason nosto 20 2 47 103 400
Myds Suolahden kautta perustaso, laja su
iltaliikennelisdys. Arkena
koulumatkayhteyksien parannustarve, mika
tarkistetaan mahdollisen kuntaliitoksen
Laukaa Konnevesi perustaso perustaso jalkeen 2 30 6000
Yhteensd 306 400
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5.2 Liikenteen jarjestamistavat

Joukkoliikennelain siirtymaajan jalkeen joukkoliikenne voi olla joko markkinaehtoista (ME) tai palvelusopimus-
asetuksen (PSA) mukaista liikennetta. Asiaa on havainnollistettu seuraavassa kuvassa.

Kuvan selitykset:
»  Toimivaltainen viranomainen ratkaisee PSA-mallin ja markkinaehtoisen (ME) mallin valilla.
*  PSA: malli, jossa toimivaltainen viranomainen maksaa korvauksia tai myontaa yksinoikeuksia
« Lisaostoilla ja yleisella sdannolla taydennetaan markkinaehtoista mallia PSA:n keinoin
*  ME: markkinaehtoinen malli, jossa viranomainen ei rajoita markkinoille tuloa, tarjonnan maaraa, eika
matkalippujen hintoja.

Toimivalta-alueen eri alueilla voidaan soveltaa erilaisia liikenteen jarjestamistapoja. On myds mahdollista hoi-
taa liikenne markkinaehtoisesti, jos joukkoliikennettd ei haluta merkittdvassa maarin tukea. Kaukoliikenteessa
likenne jarjestetaan liikenne- ja viestintaministerion selvitysten mukaan (LVM 21/2011 ja 30/2011) paaasiassa
markkinaehtoiseen liikenteeseen pohjautuen.

Markkinaehtoinen liikenne

Jos toimivaltainen viranomainen katsoo, etta siirtymaajan likkenndintisopimusten sopimuskauden lakattua riit-
tava palvelutaso voidaan saavuttaa ilman viranomaisen puuttumista liikenteen jarjestamiseen, eika liikenteen
saantely muutoinkaan ole tarpeen, voidaan joukkoliikenne jarjestda puhtaasti markkinaehtoisesti.

Markkinaehtoisessa liikenteessa joukkoliikenteen palvelutaso muodostuu liikenndéitsijéiden anomien reit-
tiliikennelupien mukaisesti. Viranomainen voi kayttaa vain hakijan soveltuvuuteen liittyvaa saantelya, joka
kaytanndssa tarkoittaa vain lilkkenndintiin oikeuttavien lupien edellyttdmistd, luvanhaltijan yleistad kelpoisuut-
ta koskevia vaatimuksia, liikennoinnin vahimmaisvaatimusta, aikataulukausien vahvistamista ja vaatimusta
informaatiosta, jota informaatio- ja lippujarjestelmaa kayttaa. Markkinaehtoisessa liikenteessa palveluiden
tarjonnan (reitit ja tasavaliset aikataulut) rajoittamis- ja muut sdantelymahdollisuudet ovat hyvin rajalliset.
Puhtaasti markkinaehtoisessa liikenteessa asiakashintoja ei ole mahdollista tukea.

On todennakdista, etta markkinaehtoisessa liikenteessa palvelutaso voi olla riittava silloin, kun matkus-
tajia on paljon, esimerkiksi ruuhka-aikoina. Riittdvan palvelutason takaaminen myds hiljaisempina aikoina,
kuten iltaisin ja viikonloppuisin, voi kuitenkin vaatia taydentavaa ostoliikennetta.

Markkinaehtoinen liikenne ja yleinen saantoé

Yleisella saanndlla tarkoitetaan toimenpidetta, jota sovelletaan kaikkeen joukkoliikenteeseen tietylla maan-
tieteellisella alueella (LVM 41/2009). Yleinen saanto on keino, jolla markkinaehtoisessa liikenteessa voidaan
tukea liikennetta maaraamalla hintavelvoite. Yksinkertaistetusti ilmaistuna liikennditsijat velvoitetaan talléin
perimaan matkustajilta markkinahintaa alempi hinta, ja hinnanalennus korvataan liikenndéitsijdille.

Yleiseen saantdon perustuvassa mallissa viranomaisen vaikutusmahdollisuudet liikenteen palvelutasoon
ja sille aiheutuviin kustannuksiin olisivat heikot. Olisi esimerkiksi mahdotonta jarjestaa aluetyyppiin nahden
tasapuolinen palvelutarjonta eri alueille. Toimivaltaisen viranomaisen olisi talousarvion yhteydessa vaikea
arvioida etukateen riittdvan tarkasti, paljonko julkisia varoja vaaditaan hintavelvoitteen kompensoimiseksi.
(LVM 41/2009.)

Yleisen saannon soveltamisesta paattaa valtioneuvosto. LVM on asettanut linja-autoliikennetyéryhman,
jonka tehtéavana on kasitella reittilikennelupien myodntamiseen liittyvia kysymyksia, siirtymakauden jalkeisia
joukkoliikenteen jarjestamismalleja seka julkisesti tuettujen lippujen kelpoisuutta eri jarjestamismalleissa. Eri-
tyisesti ryhma tulee kasittelemaan markkinaehtoisen reittilikenteen toimintaedellytyksia. Tyoryhman tulee
saattaa tyonsa paatokseen helmikuun 2012 loppuun mennessa.
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Kayttooikeussopimukset

Julkisen liikenteen kayttdoikeussopimuksella tarkoitetaan toimivaltaisen viranomaisen ja liikenteenharjoittajan
valista, julkisia palveluhankintoja koskevaa sopimusta, joka sisaltaa yleensa yksinoikeuden tai erityisoikeuden
julkisen liikenteen lilkenneverkon tai sen osan kayttéon. Se eroaa tavallisesta joukkoliikenteen ostosopimuk-
sesta tai tilaaja-tuottajamallin mukaisesta liikkennodintisopimuksesta mm. siten, ettéd kustannus- ja tuloriski ja
vastaavasti myds suunnittelu- ja markkinointivastuu on viimeksi mainittuja sopimustyyppeja enemman liiken-
teenharjoittajalla. Tahan liittyy keskeisesti se, etta likenteenharjoittaja saa matkalipuista kertyvat tulot joko
kokonaan tai ainakin merkittavalta osalta ja vastaavasti voi mm. omalla suunnittelu- ja markkinointityollaan
vaikuttaa liikkevaihtonsa lisaamiseen. Kayttéoikeussopimuksessa sovitaan, milla hinnalla liikenngitsija sitoutuu
jarjestamaan joukkoliikenteen maaritetyn palvelutason mukaiseksi.

Kayttdoikeussopimuksia ei tarvitse kilpailuttaa, jos sopimuksen arvo on alle miljoona euroa/vuosi tai ajo-
kilometreja alle 300 000 km/vuosi. Alle 23 auton yrityksille edella mainitut kynnysarvot ovat kaksinkertaisia.

Liikennevirasto laatii selvityksia kayttdoikeussopimusten soveltuvuudesta erilaisiin likennekokonaisuuk-
siin. Selvitysten tulokset ovat kaytettavissa vuoden 2011 alkupuolella.

Tilaaja-tuottajamalli

Tilaaja-tuottajamallissa toimivaltainen viranomainen tilaa joukkoliikennepalveluiden tuotannon liikennaitsijoil-
ta kilpailuttamalla. Bruttokustannusmallissa lipputuloriski on viranomaisella. Nettokustannusmallissa lippu-
tuloriski on liikennoitsijalla. Tilaaja vastaa yleensa reittien ja aikataulujen suunnittelusta, lippujarjestelmasta,
markkinoinnista ja tiedotuksesta. Liikenteen tuotannon suunnittelusta vastaa liikkenteenharjoittaja.

Viranomaisen oma tuotanto

Teoriassa mahdollinen tapa joukkoliikenteen jarjestdamiseen on myds viranomaisen oma tuotanto, jossa esi-
merkiksi kunnallinen liikelaitos tuottaa joukkoliikennepalvelut.

Yritysaloitteinen PSA

EU:n palvelusopimusasetus (PSA) ei tunne yritysaloitteista PSA:ta. Kyse on siten joukkoliikennelain suoma-
laisesta sovelluksesta. Yritysaloitteisella PSA:lla tarkoitetaan kayttdoikeussopimusten tekemista poikkeavalla
tavalla. Normaalisti aloitteen PSA:n soveltamisesta tekee toimivaltainen viranomainen. Yritysaloitteisessa
PSA:ssa yrittaja eli liikennditsija tekee palvelutasosuunnitelman, jonka mukaisesti se aikoisi tuottaa joukko-
likenteen.

5.3 Liikenteen jarjestamisen aikataulu

Jos liikenne paatettaisiin jarjestaa palvelusopimusasetuksen (PSA) mukaisesti, pitaisi paatds tehda vuoden
2012 vaihteessa. Isommissa kilpailukohteissa EU-ilmoitus mahdollisesta liikenteen kilpailuttamisesta pitaisi
tehda vuotta ennen tarjouskilpailun aloittamista. Jotta liikennditsijoilla olisi riittavasti aikaa tarjousten jattéon ja
likenteen aloittamiseen, pitaisi liikenne kilpailuttaa alkuvuodesta 2013, kun siitym&ajan sopimukset paattyvat
kesakuun lopussa 2014. Taulukossa 9 on esitetty tarkemmat aikataulut vaihtoehtoisille liikenteen jarjestamis-
tavoille.
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6 Seuranta

Palvelutasomaarittely tehdaan vuoteen 2016 eli noin 5 vuodeksi eteenpain, mutta se voidaan tarkistaa, mikali
olosuhteissa tapahtuu ennakoimattomia muutoksia. Aédnekoski haluaa tarkistaa 2 vuoden paasta omaa kun-
taa koskevia tavoitteita ylospain, miltd osin palvelutasomaarittelyyn tulee tehda varaus muutokselle.

Palvelutason toteutumista ja matkustajamaarien kehitysta on syyta seurata vuosittain joukkoliikennety6-
ryhmassa. Seuranta olisi hyva kytkea liikennejarjestelmasuunnitelman seurantaan.

Taulukko 9. Liikenteen jarjestdmisen aikataulu.

1) Liikenteen valmistelu

Kuntien lausunnot
Sidosryhmien lausunnot
Palvelutasomaarittelyjen hyvaksyminen

Tanvttavat lisdselvitykset

Kuntien paatokset joukkoliikenteen rahoituksesta

Palvelutasopaétos

2011 2012 2013 2014
Neljannes Neljannes Neljannes Neljannes
Liikenteen jarjestamisen aikataulu 1,213 3taf1l2, 3041203, 4

A) Liikenteen hankinta PSAn mukaisesti
Paatos liikenteen jarjestamistavasta
EU-ilmoitus

Hankinta-asiakirjojen valmistelu
Hankinta-asiakirjojen julkaisu

Tarjousten jattoé

Hankintapaatés

Liikenndinti alkaa

B) Liikenteen hankinta (Markkinaehtoinen)

Paatos liikenteen jarjestamistavasta
Reittiliikennelupien hakemukset ja paatdkset
Taydentavat lisdostot:

- hankinta-asiakirjojen valmistelu

- tarjousten jattoé

- hankintapaatés

Liikenndinti alkaa
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Liitteet

Liite 1. Nykyinen joukkoliikenteen tarjonta
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Pikavuoroja yhteensa
talvilauantai
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Liite 2. Asukaskyselyn tulokset
Keski-Suomen ELY-keskuksen JOUKKOLIIKENNEKYSELY 2011
Yhteenvetoraportti, Jyvaskylan vastaukset poistettu
Julkaistu: 11.8.2011

Vastaajan sukupuoli

Vastaus Lukumaara| Prosentti 20% 40% 60% 80% 100%
1. |nainen / tytts 632| 77,36% _
2. |mies / poika 185 22,64% -
Yhteensa 817 100%
Vastaajan ika
Vastaus Lukumaara| Prosentti 20%|  40%| 60%| 80%| 100%
1. |alle 18 26| 3,15% I
2. |18-25 43| 5,21% .
3. |26-45 315| 38,18% _
4. |as-65 406| 49,21% _
5. |yli6s 35|  4,24% l
Yhteensa 825 100%
Asuinkunta
Vastaus Lukumaara| Prosentti 20%| 40%| 60%| 80%|  100%
1. |Hankasalmi 36 4,38% I
2. |joutsa 24| 2,92% I
3. |ayvaskyla o| 0,00%
4. |1amsa 45| 5,48% .
5. |kannonkoski 20| 2,44% I
6. |Karstula 7| 0,85% I
7. |keuruu 46| 5,60% .
8. |Kinnula 22| 2,68% I
9. |Kivijarvi 17| 2,07% l
10. |Konnevesi 33| 4,02% I
11. |Kuhmoinen 16 1,95%.
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12. |Kyyjarvi 30 3,65%.

13. |Laukaa 170| 20,71% -

14. |Luhanka 4 0,49%|

15. |Multia 11 1,34%'

16. |Muurame 37| 4,51% l

17. |Petsjavesi 14 1,71%'

18. |pihtipudas 15 1,83%'

19. |Saarijarvi 38| 4,63% l

20. [Toivakka 31| 3,78% I

21. |Uurainen 22 2,68%'

22. |viitasaari 67| 8,16% .

23. |Asnekoski 102| 12,42% -

24. |Muu 14 1,71%'
Yhteensa 821 100%

Kotitaloudessamme on kaytdssa henkiloauto (HUOM! Voit valita useamman vaihtoehdon

Vastaus Lukumaara|Prosentti 20% 40% 60% 80% 100%
vakituisesti omassa
kaytossani
vakituisesti toisen
2. |perheenjasenen kay- 219| 26,35% -
tossa
erheen yhteiskay-
tossa
4. |ei ole autoa kaytossa 77| 9,27% .

Yhteensa
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Elamantilanne ja liikkumistottumukset (HUOM! Voit valita useamman vaihtoehdon)

Vastaus Lukumaara|Prosentti 20% 40% 60% 80% 100%
Kayn téissa kodin
ulkopuolella
Kadyn koulua tai
2. | 87| 10,48% -
opiskelen
3. |Teen to6ita kotona 46| 5,54% .
En kdy toissa enka
a. | 34| 4,10% I
opiskele
5. |olen elskkeells 83| 10,00% -
6. |Muu 22| 2,65% I
Yhteensa
Mita kulkutapaa kdytat padasiassa padivittdisilla tyé/opiskelumatkoillasi?
(HUOM! Voit valita useamman vaihtoehdon)
Vastaus Lukumaara| Prosentti 20% 40% 60% 80% 100%
2. |Bussi 186| 23,25% -
3. |Juna 15[  1,88% I
4. |polkupyora 209| 26,13% -
5. |Kavely 170| 21,25% -
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Mita kulkutapaa kaytat padasiassa saanndllisilla vapaa-ajan matkoillasi?

(HUOM! Voit valita useamman vaihtoehdon)

Vastaus Lukumaara| Prosentti 20% 40% 60% 80% 100%
1. |Henkilsauto 719| 86,94% _
2. |Bussi 217| 26,24% -
3. |luna 120| 14,51% -
4. |polkupysra 152| 18,38% -
5. |Kavely 132| 15,96% -
6. |Muu 25|  3,02% I

Yhteensa
Joukkoliikenteen matkalippu (HUOM! Voit valita useamman vaihtoehdon)

Vastaus Lukumaara|Prosentti 20%|  40%| 60%| 80% 100%

Kadytéssani on joukko-

kuukausilippu

1.|lilkenteen kausi- tai 104| 12,78%

Kdytéssani on joukko-
"|liikenteen sarjalippu

4,79%

Kdytéssani on tyonan-
tajani osaksi tai koko-
‘|naan maksama ty6-
suhdematkalippu

0,74%

Kdytossani ei ole

4.|joukkoliikenteen mat- 415| 50,98% _
kalippua
Matkustan yleensa
kertalipulla
Yhteensa
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Kuinka usein kaytat joukko- tai palveluliikennetta seuraavilla matkoilla tai yhteyksilla:

Kaytan joukkoliikennetta

paivittdin | vahintdan | vahintdaan | vahintan | ei kos-
tai lahes | kerran | kerran kuu- | kerran kaan |Yhteensa
paivittdin | viikossa kaudessa |vuodessa | (Arvo:
(Arvo: 5) | (Arvo: 4) (Arvo: 3) | (Arvo: 2) 1)

Asuinkuntani
sisaisilla matkoil-
la (avg: 1,65)

100 %

Naapurikuntaan
suuntautuvilla

matkoilla (avg: .
1,69)

100 %

Jyvaskylaan
suuntautuvilla

matkoilla (avg: -

2,13)

100 %

Muualle suuntau-
tuvilla lyhyilla

b l 100 %
matkoilla (alle 1

tunti) (avg: 1,47)

Muualle suuntau-

100 %

tuvilla pitkilla
matkoilla (yli 1 l
tunti) (avg: 1,76)

Yhteensa 3% 3 % 10 % 33 % 51 %
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Kuinka usein teet matkoja henkiléautolla (kuljettajana tai matkustajana) seuraavilla yhte-
vksilla:

Kaytan henkiléautoa

paivittdin | vahintdan | vahintaan |vahint3an | ei kos-
tai lahes | kerran | kerran kuu- | kerran kaan |Yhteensd
paivittain | viikossa kaudessa | vuodessa | (Arvo:
(Arvo: 5) | (Arvo: 4) | (Arvo: 3) | (Arvo: 2) 1)

Asuinkuntani
sisaisilld matkoil-

l 100 %
la (ava: 4,51)

Naapurikuntaan
suuntautuvilla

L I
matkoilla (ava: _

A

| .

i

|| 100 %
3,49)

Jyvaskylaan
suuntautuvilla

i || 100 %
matkoilla (ava:

3,20)

Muualle suuntau-
tuvilla lyhyilla
matkoilla (zalle 80
km) (avg: 2,82)

.| 100 %

Muualle suuntau-
tuvilla pitkilla
matkoilla (yli 80
km) (avg: 2,53)

l| 100 %

Muilla matkoilla
100 %
(ava: 2,37) - - °

Yhteensa 19 % 16 % 33% 28 % 4 %

Miten alueesi nykyiset joukkoliikennepalvelut vastaavat saanndllisia liikkkumistarpeitasi eli
matkoja, jotka toistuvat viikoittain?

Vastaus Lukumaara| Prosentti 20% 40% 60%; 80% 100%

1. |hyvin 46| 5,56%

2. |melko hyvin 217| 26,24%

3. |melke huonosti 164| 19,83%

4, |huonosti 317| 38,33%

5. |en osaa sanoa 83| 10,04%

Yhteensa 827 100%




Milla seuraavista toimista voisit harkita lisadavasi joukkoliikenteen kayttoa? Rastita kolme

tarkeinta.

Vastaus

Lukumaara

Prosentti

20%

40%

60%

80%

100%

Joukkoliikenteen lipun

.|hinnan alentaminen

(esim. 10 %) nykyisesta

569

68,47%

Joukkoliikenneyhteyksien
nopeuttaminen

336

40,43%

Joukkoliikenteen tasmal-

.|lisyyden ja luotettavuu-

den parantaminen

172

20,70%

Joukkoliikenteen aika-
taulujen ja reittien muut-

.|{taminen paremmin mat-

kustustarpeitani vas-

taavaksi

670

80,63%

Joukkoliikenteen viikon-

.|loppuvuorojen lisaami-

nen

328

39,47%

Pysdkkien ja asemien

laatutason parantaminen

.|(s@asuoja, valaistus,

turvallisuus, esteetto-
myys)

96

11,55%

Nykyistd parempi tiedon-
saanti joukkoliikenteen
reiteista, aikatauluista ja

lippujen hinnoista

207

24,91%

Palvelulinjat ovelta-

.|lovelle (matalalattiaka-

lusto tai avustaja)

47

5,66%

En milldan esitetyista

"|toimenpiteista

68

8,18%
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Yhteensa




Arvioi seuraavien joukkoliikenteen palvelutasotekijoiden tarkeytta omien matkustustar-
peittesi kannalta

o ei lain- ei
erittdin| _ = | melko|v&hin
tarkea kaan | osaa
tarkea tarked |tarkesd =
(Arvo: tirkea |sanoa|Yhteensa|
(Arvo: (Arvo:|(Arvo:
5) 4) 3) 2) (Arvo: |(Arvo:
1) 0)
Joukkoliikenteen vuorojen
maars tyd/opiskelumatkoilla _ 100 %
(ava: 3,69)
Joukkoliikenteen vuorojen
maaré iltaisin (avg: 3,01)
Joukkoliikenteen vuorojen
maaré viikonloppuisin (avg: _ 100 %
2,92)
Joukkoliikenteen matka-
aika (avg: 3,24)

Aikataulujen sopivuus (avg:
4,18)

q 100 %

Joukkoliikenteen reitit (avg:

100 %
3,91)

Pysakkien ja asemien va-
ruste- ja laatu-taso (odo-
tustilan saasuoja, turvalli- |_ -l 100 %
suus ja esteettémyys, siis-
teys) (avg: 2,71)

Lilkkennéinnin tdsmallisyys

ja luotettavuus (avg: 3,96) |—

100 %

. T

Pyéréilyreitit pysdkeille ja
polkupyérien liitynta- _ 100 %
pysakéinti (avg: 2,49)

Henkiléautojen liitynta-
pysakdintipaikkojen maara 100 %

ja sijainti (avg: 2,40)

Lippujérjestelman helppo-

kayttoisyys (avg: 3,43)

Aikataulu- ja reitti-
informaation saatavuus ja

. 100 %
selkeys pysékeilld (avg:

3,58)
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Aikataulu- ja reitti-
informaation saatavuus ja
selkeys internetissa (avg:
4,03)

100 %

Vaihtojen sujuvuus (avg:
3,74)

100 %

Vaihdottomien yhteyksien
olemassa olo (avg: 3,56)

100 %

Kuljettajan ajotapa (avg:
3,70)

EEE =

100 %

Palvelulinjat (avg: 2,54)

100 %

Mobiilipalvelut (esim. h&iric-
tiedotteet kannykkaan,
pysékkikohtaiset aikataulut,
reittioppaat) (avg: 2,53)

100 %

Yhteensa

24°/o|29°/o|21°/o|14°/o| 9% |4%

Mitd mieltd olet seuraavista vaittamista

taysin
samaa
mielta
(Arvo:
5)

jokseenkin
samaa
mieltd

(Arvo: 4)

taysin

jokseenkin| eri

eri mieltd
(Arvo: 3)

mieltad
(Arvo:
2)

osaa
sanoa
(Arvo:
1)

Yhteensa

Joukkoliikennepalveluja ei
ole tarvetta kehittda (avg:
2,27)

l

100 %

Joukkoliikenteen kayttd ei
sovellu eldmantilanteeseeni
(ava: 3,02)

100 %

Joukkoliikenteen etuna on,
ettd pddsen itsendisesti
lilkkkumaan kodin ulkopuo-
lella (avg: 3,38)

100 %

Joukkoliikennepalvelujen
kayttd on edullista (avg:
2,93)

1l

100 %

Joukkoliikennepalvelujen
k&ytto on helppoa (avg:
3,48)

100 %

Joukkoliikennett3 pitdisi
tukea verovaroista nykyis-
td enemman (avg: 3,97)

]

100 %

En kayta joukkoliikennetts,

koska en saa ajantasaista
ja luotettavaa tietoa aika-

tauluista (avg: 2,39)

|

100 %

Yhteensa |

14 %

24 %

23 %

34 %

6 %




Liite 3. Linja-autoliikenteen palvelutasoluokat yhteysvaleittain

Yht t kuntakeskuksist
eydet kuntakeskuksista | 5 velutasoluokka Selite
Jyvaskylaan
NYKYINEN TAVOITTEELLINEN
Iyvaskyla LD stz o Jyvaskyl3n toimivaltainen viranomainen maarittelee
Jyvaskyl2  Muurame Houkutteleva Houkutteleva Lt
- . 5 Vuorotarjontzaa lis8t32n asiointimatkoilla. Kuntakeskus
Jyvaskylz | Toivakka perustaso keskitaso sivussa padyhteyksists, kutsutaksi tai liityntipysakdinti.
lyvaskyl2 | Uurzinen Keskitaso Keskitaso ei puutteita
Jyvaskyl2 | Pet3jivesi Keskitaso Keskitaso La+su perustasos, mutta ei muutostarvetta
Tayttyy rautatieasemallz, taajamassa perustaso, kk
Jyvaskyld | Hankasalmi perustaso keskitaso pzlvelutasoa voi parantaa pikavuorojen reittimuutoksella
iltzjunille tai kutsujoukkolikentzell3.
Yhteydet alukeskuksista Jyvaskylaan
Pikavuorojen k3yttos heikent33 pysskkien kaukainen sijsinti
Jyvaskyl2 | Joutsa perustaso Keskitaso asutukseen nahden sek3 lis3maksu. Tyomatkavuoronlisdys ja
yhteyksien nopeuttaminen
Jyvaskyld | J3ms3 Keskitaso Keskitaso ei puutteita
Jyvaskyld | Keuruu Keskitaso Keskitaso Juna+bussiyhteens3. Useidenvuorojen lakkautusuhka.
Jyvaskylz | Saarij3rvi Keskitaso Keskitaso yhteenss Uuraisten ja ASnekosken kautta
Jyvaskyls | Viitasaari perustaso peru v3han g?ndeloulaja pitk3 etdisyys Jyvaskyl33n heikent33
kysynt33
Jyvaskyls | Asnekoski Keski Keski Vuo'rOJen nop%?tt?mmen_tyoqa opiskelumatkoilla, AZnekosd
tarkistaa 2 v p33st3, tavoitteena houkutteleva taso
Aluekeskusten ja kuntakeskustenvaliset
Joutsa Luhanka minimi minimi
J3ms3 Kuhmoinen perustaso perustaso Kuhmoinen ei kuulu seutuilippuj3rjestelmaan
Keuruu Multia minimi minimi
Keuruu Virrat lakis33teinen minimi Tyo-, opiskelu- j2 asiointimatkat
Mzantt3-Vilppulz | perustaso perustaso KS Elyn ulkopuolellz, AMK matkat
Saarijarvi  Uurzinen Keskitaso Keskitaso Keskitason krteerteitiyty|z+su, mutta eitarvettz lis3ta
Karstula perustaso perustaso ei puutteita
Kannonkoski minimi minimi
Kyyjarvi minimi minimi
Kivijarvi minimi minimi
Viitaszari  Kinnulz minimi minimi
Pihtipudas perustaso perustaso
Asnekoski | Sazarijarvi perustaso perustaso
Yhteyksien nopeuttaminen heti, ASnekoski tarkistza 2v
Asnekoski | Konnevesi minimi perustaso p3ist3 palvelutason valill3 AZnekoski-Suolahti, tavoitteena
tason nosto
Laukaz Aznekoski perustaso perustaso
Myos Suolahden kautta perustaso, |2 ja su iltalikennelisgys.
Laukaz Konnevesi perustaso perustaso Arkena koulumatkayhteyksien parannustarve, mika
tarkistetaan mahdollisen kuntzliitoksen jalkeen
ELY-alueen rajan ylittavat
Hankasalmi — Pigksamaki: minimi minimi opiskelumatkat Pieksamaelle
Jyvaskyl3-Pieksamaki Keskitaso Keskitaso kokonaispalvelujuna + bussi
Jyvaskyl3-Kangasniemi perustaso perustaso perustasoa pidempi liikkennointiaika
Joutsa-Heinola/Hartolz perustaso perustaso perustasoz pidempi liikkennointiaika
13msa-Tampere Keskitaso Keskitaso
Keuruu-Mantt3-Vilppula perustaso perustaso AMK opiskelumatkat
Keuruu-Virrat lakis33teinen minimi Tyo- ja asiointimatkat
Keuruu-Sein3joki perustaso perustaso Opiskelumatkat
Pihtipudas-Reisjarvi minimi minimi Koulumatkayhteydet Pihtiputaan |ukioon
Viitasaari- Keitele perustaso perustaso
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