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Tama insinoorityd on tehty Inchcape Motors Finland Oy:lle. Se on useassa maassa toimi-
va autoalan yritys ja toimii Suomessa muun muassa Mazda-autojen maahantuojana.
Tyodssa selvitetdan, miten suomalainen lehdistd on ottanut uuden Mazdan B-segmentin
mallin Mazda2:n vastaan ja miten auton liittyva tiedottaminen on onnistunut.

MazdaZ2 on edistyksellinen auto, koska sen paino on laskenut edelliseen malliin verrattu-
na. Uudessa mallissa on my6s kiinnitetty erityistd huomiota erilaisiin ymparistotekijoihin,
kuten kulutukseen ja p&éstaihin.

Ensimmaiseksi tydssa tutkitaan uudesta mallista julkaistut tiedotteet ja referoidaan ne.
Taman jalkeen tutkitaan ja referoidaan puolen vuoden ajalta lehdistdn kirjoittamat artikke-
lit. Artikkeleita myds tutkitaan siitd ndkokulmasta, onko tiedotteissa ja lanseerauksessa
kerrottu haluttu viesti mennyt 1api

Tyon lopputuloksena saatiin kattava kuvaus siitd, mihin asioihin lehdistd on kiinnittanyt
huomiota ja mita asioita tiedottamisessa voisi jatkossa parantaa. Tiedottamisen merkitys
markkinoinnissa on erittdin suuri ja niilla saatu huomio on edullista esimerkiksi mainon-
taan verrattuna.
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This graduate study was written for Inchcape Motors Finland Oy. The company operates
in many countries, and in Finland, among other things, it is the importer of Mazda cars.
The aim of the graduate study was to find out how Finnish press has accepted the new B-
segment car Mazda2 and how well it was succeeded in informing the public.

Mazda2 is an advanced car because its weight has dropped compared to the previous
model. New model specialities are that it is environmentally friendly and it has low con-
sumption and emissions.

At first the graduate study presents a research of the press releases and gives a summary
of them. After that, the study researches and gives a summary of the press articles during
a period of six months. The study also analyses how the press understood the information
provided by Mazda and the importer.

A lot of useful information with press opinion was gathered. The study also presents some
enhancements in future press releasing. Press releases and media articles have a major
role in marketing and they are a relatively cheap way to get attention.
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JOHDANTO

Taman insinoorityd tehdaan Inchcape Motors Finland Oy:lle. Sen tarkoituk-
sena on selvittdd miten suomalainen lehdistd on ottanut uuden Mazda2:n

vastaan ja miten autoon liittyva tiedottaminen on onnistunut.

Lehdisttssé julkaistujen artikkelien pohjana toimii lahes poikkeuksetta maa-
hantuojan julkaisema tiedote tai jossain tapauksissa myds valmistajan tiedo-
te. Lehdistdmateriaalin vaikutus lehdissa ilmestyviin koeajojuttuihin on myds
suuri toimittajien hyoddyntaessé tiedotteista saatua informaatiota juttua teh-

dessaan.

Ongelma tiedotteiden kanssa on nykypaivana niiden todella suuri maaré kai-
kilta maahantuojilta ja valmistajilta. Joissakin suurissa suomalaisissa julkai-
suissa jopa yli 90 prosenttia tiedotteista joutuu suoraan roskakoriin otsikon
perusteella. /1, s. 113]. TAmé&n vuoksi massasta erottuminen vaatii huolelli-

sen otsikon suunnittelun.

Lisaksi on tarkoitus selvittaa, kuinka lehdistd on ottanut uuden mallin vas-
taan ja onko haluttu viesti mennyt lapi. Uuden Mazda2:n tapauksessa halu-

tun viestin paapiirteet ovat keventyminen, ymparistoystavallisyys ja kette-

ryys.

Tytssé kaytetddn Oy Cision Finland Ab:n kerddmia lehtiartikkeleita aikavalil-
té helmikuu 2007 — joulukuu 2007. Artikkeleita on kaytdssé todella runsaasti,
joista osa kuitenkin sisaltda identtisen informaation vain eri lehdissé julkais-
tuna. Artikkelit on lajiteltu sen perusteella, mitd ne koskevat ja minka tiedot-

teen perusteella ne ovat tehty.

Haasteena insin00ritydssa on joidenkin toimittajien kayttama todella varikas
kieli ja sen tulkinta. Artikkelia tutkiessa on myds otettava huomioon toimitta-
jan kayttama tyyli kertoa omia mielipiteitd. Vahvalla tyylill& ilmaisevien toimit-
tajien mielipiteitd on huomattavasti helpompi tulkita kuin hyvin ympéaripyore-
alla ja varovaisella mielipiteelld asioitaan ilmaisevien. Tassa kohtaa ajattelin-
kin hyddyntdd omaa parin vuoden mittaista tyokokemusta autotoimittajan

tyosta.
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2.1

MAZDA

Ensin tytssa referoidaan uudesta Mazda2-mallista julkaistut tiedotteet ja
materiaali. Taman jalkeen siirrytddn referoimaan uudesta mallista julkaistut
lehdistoartikkelit. Lopuksi koostan ja analysoin, mitd uudesta mallista on ha-

luttu kertoa ja tutkin onko haluttu viesti mennyt perille.

Pohdin myds sitéd, onko Mazdan maahantuojan eli Inchcape Motors Finland
Oy:n tiedottamisesta jotain kehitettdvaa. Insindoritydn tarkoitus on herattaa
ideoita, jolla voidaan jatkossa parantaa seuraavien mallien tiedottamista ja
lehdistdmateriaalia. Liséan myos loppuun omat kokemukseni autotoimittaja-
na kasitellysta aiheesta ja analysoin ennen materiaalin saamista ja insind0ri-
tyon aloittamista tekemani tv-ohjelman koeajokasikirjoituksen uudesta Maz-

da2-autosta.

Mazda Motor Corporation on japanilainen autonvalmistaja. Yritys on perus-
tettu vuonna 1920, ja sen paakonttori sijaitsee Hiroshimassa. Mazda valmisti
vuonna 2007 1,3 miljoonaa autoa ja Ford Motor Company omistaa 33,9 %

osuuden Mazdasta.

Inchcape Motors Finland Oy

Inchcape on kansainvélinen, Lontoon arvopaperiporssissd noteerattu auto-
alan palveluyritys, jonka tehtdvéanéa on vahvistaa edustamiaan tuotemerkkeja
yhteisty6ssa valmistajien kanssa seka tuottaa korkealaatuisia palveluita va-
hittdiskaupassa ja tarjota asiakkaiden kayttoon heita palvelevat jalleenmyyn-
tikanavat. Inchcape plc:n liikevaihto vuonna 2006 oli noin 4842 milj. € ja

henkil6ita palveluksessa noin 10 000 henke&

Inchcape Motors Finland Oy vastaa Suomen Mazda-, Jaguar- ja Land Rover
-autojen maahantuonnista, jalleenmyynnisté ja huollosta. Se myods edustaa

naitd merkkeja Virossa, Latviassa ja Liettuassa.

Inchcapen tavoite on olla autoalan asiakaskeskeisin vahittaiskaupan ryhmit-
tyma. Suomessa sen palveluksessa on noin 200 henkil6a, ja likevaihto oli
vuonna 2006 268 mil. €. /2/



2.2 Mazda2

Mazda alkoi 2000-luvun alussa selkeyttad henkildautojensa mallimerkintdja
ja siirtyi numerosarjoista ja nimistd paaasiassa yksinkertaisiin yhdesta nume-
rosta koostuviin mallimerkint6ihin. Edeltdjien mallimerkint6ja olivat muun
muassa mallit 121 ja Demio (kuva 1). Uusi mallimerkintéd 2 kertoo loogisesti,
ettd kyseessa on toiseksi pienimman autoluokan eli B-segmentin auto. B-
segmenttiin kuuluvan auton keskimaaraiset mitat ovat pituus 3630 mm, ko-
nepellin pituus 1150 mm, leveys 1550 mm ja oven syvyys 125 mm. Maz-
da2:n lisaksi esimerkiksi Ford Fiesta, Opel Corsa ja Volkswagen Polo kuulu-

vat B-segmenttiin.

Edellinen Mazda2-malli oli vahvasti Fordin kanssa yhteistydssa tehty (kuva
2). Kaytanndssa kyseessa ovat olleet Espanjassa valmistetut Fordin mallit,
joista on pienin kosmeettisin muutoksin tehty B-segmentin automalli myos
Mazdalle Eurooppaan. Kaksi edeltavdd mallia ovat olleet viisiovisia ja kori-
malliltaan pienen tila-auton ndkdisid. Niiden myyntimaarat ja menestys eivat
ole olleet Mazdan mielesta riittavia, mink& vuoksi Mazda muutti huomatta-
vasti tdssa insindoritydssa kasitellyn uuden mallin tyylia. Uusi malli on perin-
teisemmén pikkuauton mallinen, jolloin auton perd on viisto eikd auto ole
normaalia korkeampi. Taméan lisaksi kyseessa on vain ja ainoastaan Mazda-
bréandin alla myytava auto ja vaikka tuleva uusi Ford Fiesta valmistetaankin

samalle pohjalevylle, voidaan puhua taysin eri tuotteista.

Alla olevat kuvat ovat Mazdan nykyisesta ja vanhoista lehdistémateriaaleis-

ta.

Kuva 1. Mazda Demio



Kuva 3. Uusi Mazda2 ja ensimmainen virallinen autosta julkaistu lehdistokuva

2.3 Zoom-Zoom-filosofia

Mazda on vuodesta 2000 kayttanyt markkinoinnissaan Zoom-Zoomiksi kut-
sumaansa filosofiaa. Ensimmainen Suomessa talla filosofialla markkinoitu
auto oli vuonna 2002 esitelty Mazda6. Filosofiaa kaytettin myds ensimméi-
sessd Mazda2:ssa, joten nyt uusi malli on Mazdan mukaan ensimmainen

missa filosofia paésee toiseen vaiheeseen.

Mazda kuvailee Suomen nettisivuillaan Zoom-Zoom-filosofiaa seuraavin sa-

noin:

Me valmistamme yh& autoja sen lumoissa. Aikuisten kielella se
merkitsee liikkeen antamaa iloa ja vapauden tunnetta.
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Mutta kuten tavallista, lapset ilmaisevat sen paljon paremmin
sanoessaan "mennéan zoom zoom".

Me teemme niin joka paiva. Siitd syntyy meidan nakéisiamme
autoja.

Zoom Zoom Saammeko sinut innostumaan uudelleen?
Lapset oivaltavat sen luonnostaan.

Vain harva aikuinen muistaa sen viela. /3/

LEHDISTOTIEDOTTEET

Lehdistttiedotteet ovat todella tarked osa maahantuojien ja valmistajan vies-
tintda. Tiedotteet kdannettdan, koostetaan ja muotoillaan jokaisen maan
maahantuonnissa kunkin maan medialle sopivaksi. Otsikkoina toimivat tie-

dotteissa kaytetyt otsikot.

3.1 Uusi Mazdaz2 esitellddn Geneven autonayttelyssa

Yll& mainitulla otsikolla 13.2.2007 paivatty yhden sivun pituinen lehdistétie-
dote kertoo, ettd Mazda tulee esittelemaan tulevassa Geneven autonaytte-
lyssé taysin uuden Mazda2:n. Tiedotteessa annetaan selke&dsti ymmartaa,
ettd edellisen sukupolven kulmikkuudesta ja korkeammasta olomuodosta on
luovuttu, vaikka mallinimi onkin pysynyt samana. Td&man lisdksi tiedotteessa
kuvaillaan auton uutta virtaviivaisempaa ulkomuotoa, kuitenkin korostaen
sukunaon olevan muihin Mazdoihin verrattuna vahva. Auto kuvaillaan erittain
paljon lehdistotiedotteissa kaytetyilld sanoilla dynaaminen, virtaviivainen ja
urheilullinen. Sen lisdksi jutussa mainitaan auton tuleva valmistusmaa el

Japani.

Toisessa kappaleessa muistutetaan Mazdan 2002 alkaneesta Zoom-zoom-
filosofiasta ja kerrotaan uuden mallin edenneen filosofian toiseen vaihee-
seen. Kolmannessa ja viimeisessé kappaleessa on tarkea tieto ja ajankohta
messuilla jarjestettavastad lehdistotilaisuudesta. Tiedotteen lopussa on yh-
teyshenkildiden nimet ja yhteystiedot sekd internetosoite Mazdan lehdis-

tosivuille.



3.2 Uuden Mazda2:n kevyt rakenne

Toinen kolmesivuinen lehdistdtiedote on paivatty 18.9.2007 yllamainitulla ot-
sikolla. Apuotsikkona jutussa on tieto siitd, ettd uusi malli on 100 kiloa edel-
tajaansd kevyempi. Ingressissa kerrotaan kuinka painonalennus madaltaa

polttoaineenkulutusta ja hiilidioksidipaastoja sek& parantaa ajettavuutta.

Ensimmaisessé kappaleessa kerrotaan, kuinka autojen painot ovat nousseet
viime vuosina. Kerrotaan myos, ettd suuri osa painonsaastostd on peraisin
teknisistd muutoksista ja suuren vetolujuuden omaavan suurlujuusterédksen
kaytosta. Naiden muutosten ilmoitetaan myés parantavan auton turvallisuut-
ta. Taman jalkeen on listattu kahdeksan kohtaa, joissa painoa on saastetty.
Lopuksi kerrotaan malliston taloudellisimman mallin kulutuslukema ja hiilidi-

oksidipaastot.

Toisella sivulla selitetddn kahdeksan eri otsikon alla painonsédastossa kaytet-
tyjd menetelmia. Otsikot ovat kori, imu- ja jAdhdytysjarjestelmét, konepelti,
jousitus, oviin asennetut kaiuttimet, vetolujuudeltaan vahva terés, sahkdojar-
jestelma ja pakojarjestelma. Sivun lopussa on erillinen virke, jossa kerrotaan

auton saapumisaika Suomeen.

Kolmas sivu on auton lapileikkauskuva, jossa on englannin kielella lehdisto-

tiedotteen toisen sivun kahdeksan painonsaastokohdetta.

3.3 Uusi Mazda2 on entistd kevyempi ja sulavalinjaisempi

Kolmas lehdistotiedote on tiedotteista eniten Kkaytetyin ja paivatty
13.10.2007. Se tarkoitettu lahinna materiaaliksi lehdistGautojen yhteyteen ja
artikkeleihin jolloin autot ovat saapuneet jo Suomeen. Tiedote on kol-
mesivuinen ja sen sivuotsikossa kerrotaan Mazda keskittdneen muotoiluun,
ymparistdon ja painonhallintaan. Ingressissa kerrotaan auton keveydesta ja

sen vaikutuksesta taloudellisuuteen.

Ensimmaisessd kappaleessa muistutetaan Mazdan aiemmasta menestyk-
sestd eli Mazda 6:sta ja kerrotaan sen olleen ensimméinen Zoom-Zoom-

filosofian auto.

Toisessa kappaleessa kerrotaan, ettd Mazda 2:n padmarkkina-alue on Eu-
rooppaa, sen vuoksi, ettd neljasosa Euroopasta myydyista autoista on juuri-

kin B-segmentin autoja. Mallitarjonnan kerrotaan myds yli kaksinkertaistu-



neen vajaassa kahdessakymmenessa vuodessa. Merkin imagon ja muotoi-
lun sanotaan olevan tarkeat tekijat vield jatkossakin kasvavilla B-segmentin

markkinoilla.

Valiotsikko kertoo Mazda2:n olevan 100 kiloa entistd kevyempi. Kolmas
kappale keskittyy kertomaan, kuinka autojen painot ovat nousseet vuosien
mittaan turvallisuuden ja varustelun vuoksi. Tam& huonontaa auton kette-

ryytta, joka on tarked ominaisuus tassé kokoluokassa.

Neljas kappale kertoo suunnittelun pédteemoina olleen painonpudotus.
Kappaleessa kerrotaan painonpudotuksen kertyneen pienista yksityiskohdis-
ta ja auton keventyneen noin 100 kiloa. Taman lisaksi muistutetaan, etta
vaikka kori on keventynyt, on auton turvallisuus kuitenkin parantunut. Lopuk-

si kerrotaan, mika on auton nykyinen omamassa.

Toisella sivulla ensimméinen kappale kertoo uuden mallin muotoilun poik-
keavan edeltdjastddn. Sen jalkeen kerrotaan auton ulkomitat ja kerrotaan
kuinka paljon lyhyempi ja matalampi uusi mallin on edeltdjadn verrattuna.
Leveyden kerrotaan kasvaneen ja akselivalin pysyneen samana ja sisatilo-
jen olevan runsaammat. Kappaleen lopuksi kerrotaan etu- ja takatilojen mit-

toja seka tavaratilan koko normaalissa tilassa ja penkit kaadettuna.

Toisen sivun toisen kappaleen alussa kerrotaan kuinka vyotarélinja on sijoi-
tettu alemmaksi ja sivupeilien uudesta sijoituksesta. Sen jalkeen kehutaan
parantunutta nakyvyytta ja kerrotaan auton kaantdympyran koko. Nakyvyy-
den ja pienen kaantdympyran kerrotaan olevan myds tarkeitd ominaisuuksia
etenkin kaupungissa. Tamén jalkeen siirrytaan kertomaan kuljettajan penkin
ja ratin sdadaoista. Kappaleen lopussa kerrotaan vaihteenvalitsimen ja kasi-

jarrun uudesta sijoituksesta.

Toisen ja kolmannen kappaleen valissd olevassa valiotsikossa kerrotaan tar-
jolla olevan taloudellisia moottoreita. Neljas kappale on omistettu moottoreil-
le ja aluksi esitelladn kaikki tarjolla olevat moottorivaihtoehdot ja versiot.
Puolessa vilissa kiinnitetddn huomiota siihen, ettd moottoreiden kehitys-
tydssa on panostettu erityisen paljon niiden taloudellisuuteen ja paastoéihin.
Taman jalkeen kerrotaan eri tehoversioiden kulutukset ja CO2-paastot. Lo-
pussa on maininta, ettd mallisto tdydentyy mydhemmin dieselilld, jonka

Suomeen tulosta ei kuitenkaan ole tietoa.



Neljannessd kappaleessa on keskitytty varusteisiin. Siina esitellaan pie-
nemman moottorin ja varustetason perusvarusteet paapiirteittéin. Kappa-

leessa kerrotaan myds milla moottoriversiolla kumpainenkin varustetaso on.

Toisen sivun viides ja viimeinen kappale jatkuu kolmannelle sivulle ja kertoo
suuremman moottorin varustetasot ja niiden tarkeimmét varusteet. Kolman-
nella sivulla on yhteystiedot lisdkysymyksid varten ja lehdistdsivujen net-

tiosoite kuvia ja kansainvalistd lehdistdmateriaalia varten.

3.4 Mazda2-esite

Elokuussa 2007 tehty 31-sivuinen asiakkaille tarkoitettua brosyyria kayttavat
my6s media. Varikds ja nuorekas kaupunkihenkinen esite sisaltdad paljon

suuria kuvia.

Neljan ensimmaistéa sivua kansi mukaan lukien sisaltavat karsitun siséllys-

luettelon lisdksi kaytanndssa pelkkid kuvia.

Sivun viisi otsikossa auton kerrotaan olevan kettera ja sen alla olevassa ly-
hyessa tekstissa auton kerrotaan pienen koon ja kevyen rakenteen hyvista

vaikutuksista eri ajotilanteissa.

Kuudes ja seitsemas sivu keskittyy muotoiluun ja sivuilla on koko aukeaman

kokoinen kuva autosta.

Seitsemannen ja kahdeksannen sivun otsikko kertoo hallinnasta. Aukeamal-

la on suuri kuva auton kojelaudasta.

Kymmenen ja 11 sivuista koostuva aukeama on keskittynyt keveyteen ja sii-

na kerrotaan milla eri tavoin painoa on saatu laskettua.

Sivujen 12 ja 13 aukeamassa on suuri koko aukeaman kokoinen kuva autos-
ta sivustapain. Tekstin osalta se keskittyy vahva otsikollaan auton mootto-

reihin ja niiden kulutuksiin ja pa&staihin.

Sivut 14 ja 15 keskittyvat turvallisuuteen, ja aukeamalla esitelldan eri turva-

varusteita.

Sivulla 16 esitellaan eri saatavilla olevat varustetasot ja auton verhoilu ja ul-

konako kulloisellakin varustelulla.



Sivulla 17 kerrotaan kuinkin varustetason tarkeimmaét varusteet paapiirteit-

tain ja naytetdan pienella kuvilla niistd esimerkkeja.

Sivulla 18 ja 19 keskitytaan valitse otsikolla saatavilla oleviin kevytmetalli-

vanteisiin.

Sivut 20 ja 21 ovat tayteen tarvikkeena saatavilla olevia varusteita.

Sivulla 22 on suuri kuva autosta ja lyhyt yhteenvetomainen teksti otsikoituna

lupauksemme sinulle.
Sivulla 23 lueteltuna erilaiset palvelut ja takuut ja kerrotaan niité lyhyesti.

Sivuilla 24-29 on auton tekniset tiedot, mitat ja varusteet taulukoissa yksi-

tyiskohtaisesti.

Sivulla 30 on saatavilla olevien verhoilujen kuvat ja ulkovarien saatavuustau-
lukko.

Viimeinen takakantta vasten oleva sivu 31 on auton ulkovarien varikartta. Si-
vun 31 jatkeena on reilun puolen sivun kokoinen taulukko, johon auton mah-
dollinen ostaja voi tayttda valitsemansa yksityiskohdat muistiinpanomielessa

avuksi itselleen tai myyjélle.
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4 LEHTIJUTUT

Kaytossani oli kaiken kaikkiaan 77 erilaista lehdista poimittua artikkelia. Niis-
td osa on saman toimittajan tekemia ja pelkastaan eri lailla taitettuja. Artikke-
leista |6ytyi myds suoria kopioita lehdistotiedotteista. TAman vuoksi en tule

késittelemaéan jokaista juttua erikseen.

4.1 Geneven ensiesittelystd kertovan tiedotteen pohjalta tehdyt artikkelit

Hameenlinnan kaupunkiuutiset 14.2.2007

Lyhyt yhden kappaleen ja kuuden rivin pituinen uutinen on otsikoitu lehdisto-
tiedotteen kanssa samalla otsikolla. Jutussa kerrotaan, ettd Mazda paljastaa
Genevessa uuden mallin, joka ei muistuta edeltdjansé kulmikkaita muotoja,
vaikka mallinimi onkin pysynyt samana. Lopussa mainitaan, ettéd auton kui-

tenkin tuntee Mazdaksi muotoilun perusteella.

Lyhyessé uutisessa on todella pieni kuva, ja sen sisdltd on lainattu suoraan

lehdistotiedotteesta. Tekija jad tuntemattomaksi.
Heili 14.2.2007

Uutinen on otsikkoa myédten suora kopio lehdistdtiedotteesta. Ainoa muutettu
kohta on se, jossa kerrotaan mina péaivana nayttely avautuu lehdistolle. Leh-
diston paivAmaaran tilalle on vaihdettu paivamaarat jolloin nayttely on avoin-

na yleisélle.

Uutinen on kaytanndssa suora kopio lehdistotiedotteesta, eika siina ole ku-

vaa. Tekija jad tuntemattomaksi.
Kaleva 16.2.2007

Kolmen kappaleen pituinen uutinen on tehty suoraan lehdistétiedotteen poh-
jalta ja otsikoitu samalla otsikolla, kuin lehdistétiedote. Artikkelissa olevat
virkkeet ovat lahes suoria lainauksia lehdistotiedotteesta viimeista virketta
lukuun ottamatta. Viimeisessa virkkeessa kiinnitetdan huomiota siihen, etta
edeltavat Mazda2-mallit ovat tulleet Fordin kanssa samalta linjalta Espanjas-
ta ja tAma tuleva malli valmistetaan Japanissa. Uutisen yhteydessa on pieni
lehdistosivuilta otettu kuva ja kuvateksting lehdistétiedotteesta pienin muu-

toksin otettu teksti uusista linjoista.
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Uutisen tuntemattomaksi jaanyt tekijd on osannut koostaa jutusta hyvin ai-
noastaan uuteen malliin liittyvat tarkeimmat tiedot ja jopa lisata loppuun kiin-

nostavan tiedon edellisten mallien valmistuksesta.
litalehti 16.2.2007

Lyhyesséd yhden kappaleen pituinen uutinen on nimetty otsikolla "Mazda?2
uusiutuu”. Uutisessa kerrotaan, ettd uusi malli esitelladn Genevessa ja on
huomattavasti virtaviivaisempi ja urheilullisempi kuin edeltijansa. Lopussa

mainitaan auton valmistusmaan olevan Japani.

Uutisessa on todella pieni kuva ja alla kuvateksti, joka kertoo uuden mallin
edustavan uusinta muotoilusuuntaa. Lyhyeen juttuun on saatu tiivistettya
kaikki tarkein, eika se ei sisalla mitdan, mita ei olisi ollut tiedotteessa. Uuti-

sen tekija jaa tuntemattomaksi.
llkka 18.2.2007

Kahdesta pitk&sta kappaleesta koostuva uutinen on otsikoitu "Uusi vitavii-
vainen Mazda2”. Ensimmaisessa kappaleessa kerrotaan Geneven ensiesit-
telystd. Taméan lisaksi kerrotaan uuden mallin olevan ensimmainen, jossa
tehtaan muotoilufilosofia on edennyt toiseen vaiheeseen. Toisessa kappa-
leessa kerrotaan auton uudesta ulkonadstd lehdistétiedotteen pohjalta ja
mainitaan, ettd auto ei muistuta edeltjjaansa. Tekstin vieressd on tekstin
maaraan nahden suhteellisen suuri kuva ja lehdistétiedotteesta lainattu teks-

ti kuvatekstina.

Kaikki uutisen aiheet ovat suoraan lehdistotiedotteesta, mutta tuntematto-
maksi jaanyt tekija on kuitenkin muuttanut jonkin verran jutun sanamuotoja

sita tiivistdessaan.
Mantsalan viikkouutiset 22.2.2007

Uutinen on taysin suora kopio lehdistotiedotteesta. Jutusta I6ytyy jopa leh-

distolle tarkoitettua tietoa ja paivamaara mallin paljastamisesta messuilla.

Kuvaton helpoimmalla mahdollisella tavalla toteutetun uutisen tekija jaa tun-

temattomaksi.

Tuulilasi 2007/3
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Tuulilasi lehden paatoimittaja Lauri Larmelan kirjoittama uutinen on otsikoitu
"Jadhyvaiset koppomopolle”. Ingressi kertoo, ettéd "Uusi kakkonen on ykko-
nen — ainakin muodoiltaan.” Neljan kappaleen pituisen jutun ensimmaisessa
kappaleessa kiinnitetddn huomiota edellisen mallin huonoon suosioon. Toi-
sessa kappaleessa haetaan syyta huonoon suosioon ja epdilladn suurim-
man syyn olevan edellismallin perustumisen kulmikkaaseen sisarmalliin el
Ford Fusioniin. Kolmas, yhden virkkeen pituinen kappale toteaa, ettd kulmik-
kuudesta on ainakin paéasty eroon. Neljannesséa kappaleessa keskitytdan au-
ton ulkon&koon ja kerrotaan uutuuden nayttavan lupaavalta ja verrataan sita
Honda Civiciin. Viimeinen, virkkeen pituinen kappale kertoo uuden mallin

olevan viisiovinen ja sen, ettéd se valmistetaan Japanissa.

Varikkaasti kirjoitetun uutisen ylapuolella on suuri kuva, jonka kuvatekstina
on "Jaahyvaiset koppimopolle”. Larmelan asiantuntemus ja mielipiteet naky-
vat jutussa selkedsti. HAn myo6s kayttaa varikkaita kielikuvia ja vertauksia.
Jutun alla on erillinen huomio pallo, jossa on Geneven autonayttelyn au-

kiolopaivat.
Paakaupunkiseudun AutoUutiset Maaliskuu

Otsikosta ja kahdesta lauseesta koostuva uutinen kertoo, ettd uusi Mazda?2
esitelladan Genevessa. Taman liséksi kerrotaan virtaviivaisen muotoilun ja

ajamisen hauskuuden menevéan seuraavalle asteelle.

Uutinen perustui suureen kuvaan ja sen alle oli laitettu lyhyt teksti kertomaan

mista autosta on kyse. Uutisen tekija ja&a tuntemattomaksi.
Taloustaito Yritys +AUTO 2007/1

Kahdesta lauseesta koostuvan uutisen otsikkona on "Kaunis pikkuauto”. Ju-
tussa kerrotaan, ettd uusi malli on esitelty Genevessa ja ettd kaunotar aloit-

taa uuden mallisukupolven.

Suurella kuvalla uutisen kuvatekstind on "Etta osaakin olla tyylikds auto.” Se
kertoo tekstissd kaytetyn kaunotar sanan liséksi, jutun Kkirjoittajan henkild-
kohtaisesta mieltymyksesta uuteen malliin siité julkaistun yhden pressikuvan
perusteella. Vaikka uutinen onkin julkaistu Geneven-autonayttelyn jalkeen,
perustuu se kuitenkin Geneven ensiesittelysta kertovaan tiedotteeseen. Uu-

tisen tekija jaa tuntemattomaksi.
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Uusi Lahti 23.5.2007

Kolmen kappaleen pituinen uutinen on julkaistu Geneven autonayttelyn jal-
keen, mutta perustuu silti Geneven ensiesittelystd kertovaan tiedotteeseen.
Uutisessa kerrotaan Geneven ensiesittelysta ja siind keskitytddn kuvaile-
maan auton ulkonakoa tiedotteesta lainatuilla ilmauksilla. Viimeisessa lau-

seessa kerrotaan, ettd auto valmistetaan Japanissa.

Toimittaja on etsinyt Geneven autonayttelyn jlkeen ké&siinsd helmikuussa
julkaistun tiedotteen ja tehnyt uutisjutun sen perusteella. Jutussa on myds

kéaytetty helmikuussa julkaistua mediapankin kuvaa.

4.2 Geneven autonayttelysta tehdyt artikkelit

Helsingin Sanomat 10.3.2007

Iso kuva messuilta ja kuvateksti missa kerrotaan, ettd Mazda2 on saanut ur-

heilullisemman ulkonddn ja nykykaytannosta poiketen pienentynyt.
Moottori 2007 3-4

Kuva messuilta ja kerrotaan, ettd uusi malli ei ole endéa koppimaisen Ford
Fusionin sisarmalli. Kerrotaan my@s, ettd aluksi autoa on saatavana viisiovi-

sena.
Tuulilasi 2007/4

MazdaZ2:sta on messuilta kokonainen sivu ja kolme kuvaa. Otsikossa viita-
taan uuden mallin kiilamaiseen muotoon. Taman lisdksi jyhkedmman nakoi-
sen auton kerrotaan olevan edeltajddnsa pienempi ja sata kiloa kevyempi.
Jutussa myds kerrotaan auton uudet ulkomitat ja kulutuksen alentuneen tun-
tuvasti. Sisatilojen kerrotaan olevan pirteat ja kilpailukykyiset. Lopussa esi-
telladn myds kaikki moottorivaihtoehdot ja kerrotaan koska auto saapuu

Suomeen ja koska siitd on tulossa kolmeovinen versio.

Jussi Saarisen kirjoittamassa jutussa on paljon kielikuvia, seka omia mielipi-
teitd auton ulkon&dsta ja tiloista. Juttu siséltad pituutensa ndhden todella

paljon tietoa

Tekniikan Maailma 2007/6
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Puolen sivun kokoinen kuva messuilta ja kuvateksti, missa Mazdan kerro-

taan vaihtaneen elékelaisimago nuorekkuuteen.

lisalmen Sanomat 21.3.2007, Aamuposti 10.2.2007, Etela-Saimaa
12.3.2007, Lansi-Savo 14.3.2007, Turun Sanomat 12.3.2007, Lapin Kansa
13.3.2007, Hameen Sanomat 13.3.2007, Keski-Uusimaa 20.3.2007, Etela-
Suomen Sanomat 10.3.2007, Itd-Savo 14.3.2007, Pohjolan-Sanomat
13.3.2007, Aamulehti 10.3.2007

12 lehdessa julkaistu identtinen juttu ja kuva messuilta, jossa kerrotaan edel-
lisen kantillisen mallin olevan haudattuna syvalle Japaninmereen. Tilalle ker-
rotaan tulleen modernimmalla ulkoasulla ja hyvalla ndkyvyydella oleva kau-
punkiauto. Auton kerrotaan pienentyneen, paitsi leveyden kasvaneen ja

valmistuspaikan olevan Hiroshimassa. Saapumisajan kerrotaan olevan syk-

sy.

Vesa Eskolan kirjoittama lyhyt juttu sisaltda paljon kirjoittajan omia mielipitei-

ta ja vain muutaman faktan.
Auto Bild Suomi 2007/5

Pienehkolla kuvalla olevassa jutussa kerrotaan, ettd uuden mallin huomaa
helposti olevan taysin uusi. Juttu myos kertoo virheellisesti, etta vasta nyt
koko mallisto edustaisi Zoom-Zoom-ideologiaa. Painoa kerrotaan olevan 100
kiloa véhemmaén ja uuden mallin olevan turvallisempi sek& hiljaisempi. Saa-
pumisajaksi kerrotaan Lokakuu ja kolmiovisen kerrotaan olevan esilla Gene-
vessa vuoden paasta. Jutussa myos epaillddn auton saatavuutta aluksi ko-

van kysynnan vuoksi.

Jani Kivirannan kirjoittamassa lyhyessa jutussa ei ole juurikaan omia mielipi-

teitd. Jutussa on kuitenkin yksi asiavirhe liittyen Zoom-Zoom filosofiaan.
Kaleva 9.3.2007

Autosta on pienehkd kuva tekstin seassa ja kuvatekstissa uuden mallin ker-

rotaan olevan virtaviivaisempi.

Pohjalainen 8.3.2007
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Pienehko lehdistOkuva ja kuvatekstissa kerrotaan, ettei auto muistuta entista

kulmikasta ja korkea edeltdjaénsa, vaikka mallinimi onkin pysynyt saman.
llta-Sanomat 7.3.2007

Uudesta mallista on pieni kuva messuilta ja kuvatekstissa kerrotaan, ettei

uusi malli muistuta korkeaa ja kulmikasta edeltajadnsa.
lltalehti 9.3.2007

Autosta on pieni kuva ja kuvateksti, jossa kerrotaan olemuksen muuttuneen

pienesta tila-autosta linjakkaaksi hatchbackiksi.

4.3 Tiedotteiden Uuden Mazda2:n kevyt rakenne ja Uusi Mazda2 on entisté kevy-
empi ja sulavalinjaisempi perusteella tehdyt artikkelit

Kauppalehti 13.7.2007

Lehdistokuvalla varustettu neljan kappaleen pituisen uutisen otsikossa kerro-
taan uuden mallin lyhentyneen ja keventyneen. Kuvatekstissa kerrotaan uu-
den mallin olevan sata kiloa kevyempi turvallisuudesta tinkimatta. Ensim-
maisessa kappaleessa kerrotaan myds moottorien olevan saastivampia ja
siistimpia. Toisessa kappaleessa kerrotaan saapumisaika Suomeen ja tode-
taan hintojen olevan epdaselvia, mutta kuitenkin edeltdjgdnsa halvempia.
Kappaleessa myos kerrotaan edellisen mallin senhetkinen hinta. Kolman-
nessa kappaleessa kerrotaan Mazda2:n olevan tehtaan myydyin mallin maa-
iimalla ja ettd Suomessa autoa myytiin vuonna 2006 130 kappaletta. Kerro-
taan myos, ettd maahantuojan mukaan myynti on ollut 40 prosentin kasvus-

sa. Neljas kappale kertoo autoon tulevat moottorivaihtoehdot.

Jutussa ei ole keskitytty mitenkd&n auton ulkonakdon, vaan ainoastaan pai-
noon ja vanhan, vield jutun tekohetkelld olleen auton markkinatilanteeseen.

Tekija jaa tuntemattomaksi.
Kauppalehti Vip 8.10.2007

Kuvaton ja kolmesta kappaleesta tehdyn uutisen otsikossa kerrotaan Maz-
da2:n kayneen laihiksella. Ensimmaisessa kappaleessa kerrotaan painon
pudonneen liki sata kiloa ja tAman myo6ta, myds hiilidioksidipaastéjen ja kulu-
tuslukemien kerrotaan olevan pienemmat. Toisessa kappaleessa kerrotaan

painonsaaston tulleen teknisistd muutoksista ja ulkomittoja supistamalla.
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Kolmannessa kappaleessa kerrotaan pienemman moottorin paastot ja kulu-

tus.

Lyhyen uutisen tekija jaa tuntemattomaksi ja siind on keskitytty auton painon

pudotukseen ja tAméan kautta ymparistoystavallisyyteen.
Helsingin Sanomat 10.11.2007

Kolme jaksoa siséltavassa jutussa on pieni ja suuri kuva seké tekniset tiedot
laatikko. Jutun otsikko kertoo, ettd auton paino on mennyt alas ja linjat laitet-
tu kuntoon. Ingressissa kerrotaan virtaviivaisuudesta ja piheista bensamoot-
toreista. Ensimmaisessa Jaksossa kasitelldadn autoverouudistusta ja muistu-
tetaan, ettd on olemassa myds uuden mallin kaltaisia pienikulutuksellisia au-
toja. Toisessa jaksossa kerrotaan, ettd autosta on olemassa myo6s diesel-
malli mita ei viela tuoda Suomeen. Jakson lopussa kerrotaan, etta uusi mal-
lin on muuttunut paljon edeltjjastdan, joka oli enemmaéan tila-automainen.
Kolmannessa jaksossa kerrotaan auton olevan sata kiloa kevyempi kuin
edeltajdnsd ja Suomessa olevien autojen odottavan veromuutoksen astu-

mista voimaan hintojen talldin laskiessa.

Veikko Lautsin kirjoittama juttu l&hestyy uutta mallia veromuutoksen kannal-
ta ja sisaltdd mielenkiintoista ja ajankohtaista tietoa. Juttu ei sisalla mitdan

omia mielipiteita, vaan yrittdd kasitelld asiaa monelta ndkokulmasta.
Salon Seudun Sanomat 10.12.2007

Neljan kappaleen pituisen uutisen otsikko kertoo Mazda2:n pudottaneen
painoaan. Ensimméainen kappale kertoo auton pudottaneen painoa sadan ki-
lon verran ja kertoo esimerkkeja, misté painoa on pudotettu. Toinen kappale
kertoo uuden mallin ulkomitat ja sen, ettd se on edeltijaansa pienempi.
Kolmas kertoo pienemmé&n moottorin yhteyteen saatavat varusteet ja varus-
tetasot. Neljas kappale kertoo suuremman moottorin yhteyteen saatavat va-

rusteet ja varustetasot.

Jutussa on lehdist6kuva ja siind oleva kuvateksti kertoo uuden mallin oma-
massan seka mill& vaihteistolla autoa on saatavissa. Tuntemattomaksi jaa-
nyt jutun tekija on koonnut jutun taysin tiedotteesta, eika juttu sisalla henkilo-

kohtaisia mielipiteité.

Forum 24 27.11.2007
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Kolmesta lyhyesta kappaleesta koostuvassa uutisessa ei ole kuvaa, ja sen
otsikko kertoo Mazda2:n olevan sata kiloa kevyempi. Kaikki kolme kappalet-
ta ovat kaytdnndssa suoria kopioita jalkimmaisesta lehdistttiedotteesta. Uu-

tisen tekija jaa tuntemattomaksi.
Pohjalainen 28.11.2007

Uutisen otsikko kertoo Mazdan keskittaneen huomionsa painonhallintaan ja
ymparistoon. Ensimmaisessa kappaleessa keskitytadn kertomaan imagon
merkityksesta ja B-segmentin kasvusta. Toisessa kappaleessa kerrotaan
ymparistbasioiden olevan térkeita ja sen, ettd uusilla malleilla on taipumus
olla edeltaviad painavampia. Kolmas kappale kertoo uuden mallin olevan noin
sata kiloa edeltajad kevyempi ja siind on esimerkkeja paikoista missé painoa
on saastetty. Valiotsikko kertoo, ettd uuteen malliin on tarjolla taloudellisia
moottoreita. Neljds kappale kertoo saatavilla olevat moottorit ja niiden paas-

tot ja kulutuksen.

Pienella lehdistokuvan kuvatekstissa kerrotaan uuden mallin olevan aikai-
sempaa leveampi ja siséatilojen runsaammat. Tiedotteen perusteella tehdyn
uutisen tekija jaa tuntemattomaksi, eik& se sisalla kirjoittajan omia mielipitei-

ta.
PK talous 2007/6

Kolmesta pitk&sta kappaleesta koostuvan uutisen otsikko kertoo auton ke-
ventyneen lahes sata kiloa. Ensimmainen kappale kertoo uuden mallin ole-
van Mazdan mielestd merkkipaalu, koska painonalennuksella on saatu
myonteisia vaikutuksia paastoihin ja kulutukseen. Kappaleessa kerrotaan
painonsaasttkohteiden prosentuaaliset osuudet. Toisessa kappaleessa ker-
rotaan esimerkkejd miten painoa on saastetty. Kolmannessa kappaleessa
kerrotaan, ettd uusi malli toimii valmistajan mukaan tiennayttajana ja ajan-

kohta, jolloin ensimmaéiset autot saapuvat markkinoille.

Jutussa on lapileikkauskuva autosta, ja sen kirjoittaja jaa tuntemattomaksi.
Kirjoittaja myds suhtautuu lupauksiin epdilevasti ilmoittamalla monessa koh-
taa kyseessa olevan erityisesti Mazdan lupaus eik&a kerro asioita yleisessa
muodossa. Tasta huolimatta uutinen on tehty suoraan tiedotteesta eiké si-

salla henkildkohtaisia kannanottoja.
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Uusi Aika 27.9.2007

Neljasta kappaleen pituinen uutinen otsikoi Mazda2:n tulevan entista kevy-
empéané. Ensimmaisessé kappaleessa kerrotaan loka-marraskuussa saapu-
van uuden mallin olevan noin sata kiloa edeltdjaansa kevyempi. Toisessa
kappaleessa kerrotaan painonalennuksen madaltavan paastdja ja kulutusta
ja tarjoavan ketterammén ajettavuuden. Kolmannessa kappaleessa kerro-
taan painon alenemisen olevan nykytrendin vastainen toimenpide ja kerro-
taan painonséastokohteiden prosentuaaliset osuudet. Viimeisessd kappa-
leessa kerrotaan pienemman moottorin kulutus ja paastét ja kerrotaan luke-

mien kuuluvan luokkansa pienempiin.

Uutisessa on suuri lehdistbkuva ja kuvatekstissé kerrotaan Mazda2:n uudis-
tuvan viela syksylla. Uutinen on koottu taysin tiedotteiden perusteella eik&

sisalla tuntemattomaksi jddneen kirjoittajan omia mielipiteita.
Suomen Autolehti 2007/9

Aukeaman kokoisen artikkelin otsikko kertoo Mazdan keventavan. Apuotsik-
ko kertoo, uuden mallin olevan entista pienempi. Ingressi kertoo, etta taval-
lisesti uusi malli on edeltajad raskaampi, mutta Mazda2 on poikkeus. Toinen
jakso kertoo mitk& syyt ovat johtaneet autojen painojen nousuun ja mitéa hait-
taa siitd on. Jaksossa myos kerrotaan uuden mallin olevan lahes sata kiloa
edeltajddnsa kevyempi, vaikka turvallisuutta ja mukavuutta olisikin parannet-

tu.

Toisen jakson otsikko kertoo koritekniikan olevan avainasemassa. Jakson
alussa kerrotaan edellisen korin paino ja nykyisen korin paino ja selitetaan,
painon alennuksen tulevan suurlujuusteraksen kaytdsta. Kappaleessa selite-
tdan missa kohden autoa on kaytetty vahvinta 980 MPa:n suurlujuusterasta
ja milla menetelmilla koria on vahvistettu. Taman lisdksi uuden korin vaanto-

jaykkyyden kerrotaan olevan parempi.

Kolmannen jakson otsikossa kerrotaan painon pudotuksen tuleen pikkuosis-
ta. Jaksossa kerrotaan esimerkkejd milla kaikilla menetelmilla painoa on

saastetty.

Aukeamalla on kolme suurta kuvaa. Yksi on auton lapileikkauskuva ja kaksi

kuvia auton korista. Kuvatekstissad kerrotaan, etta eri vahvuiset teréakset on
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merkitty kuviin varikoodein. Aukeaman ylareunassa on vérikoodeilla oleva
taulukko kuinka monta prosenttia on mitdkin suuruslujuusterésta. Artikkelin
kirjoittaja Pauli Riikonen on perehtynyt asiaan ja kayttdnyt hyvékseen myos
kansainvélista lehdisttmateriaalia. Han on l&hestynyt keventymistd hyvin

tekniseltd kannalta ilman henkildkohtaisia mielipiteita.
Koillissanomat 2.10.2007

Nelja kappaletta pitkédn uutisen otsikossa kerrotaan Mazdan kakkosessa
olevan kevyt rakenne. Ensimmaisessd kappaleessa kerrotaan, etta sata ki-
loa kevyemman painon ansiosta kulutus ja paastélukemat ovat pienemmat.
Taman lisaksi kerrotaan, ettéd auto on ketterAmpi ja edellakavija luokassaan.
Toisessa kappaleessa kerrotaan uuden mallin olevan entisté turvallisempi ja
painonsaasttkohteiden prosentuaaliset osuudet. Kolmannessa kappaleessa
kerrotaan uuden mallin pienemman moottorin pdastot ja kulutus. Neljannes-

sa kappaleessa uuden mallin saapumisajankohta Suomeen.

Uutisen lehdistokuvan kuvatekstissa kerrotaan, ettd painoon on Kkiinnitetty
huomiota monessa paikkaa, mink& vuosi uuden mallin kilot pysyivat kurissa.
Taysin tiedotteen pohjalta kirjoitettu jutun tekija jad tuntemattomaksi, eik&

juttu sisalla mitdan henkildkohtaisia mielipiteita.
Porin Sanomat 14.11.2007

Kolme kappaletta pitkdn uutisen otsikko kertoo Mazdan pudottaneen painoa.
Ensimmainen kappale kertoo Mazdan aloittaneen uudella kevedmmalla ja
virtaviivaisemmalla mallilla uuden trendin. Toisessa kappaleessa kerrotaan
ymparistbasioiden olevan nykyaan téarkedssa roolissa ja autojen painojen
nousseen. Kolmas kappale kertoo uuden mallin olevan sata kiloa kevyempi
ja mainitsee esimerkkeja painonpudotuskohteista. Lopuksi kerrotaan uuden

mallin omamassa.

Tiedotteen pohjalle tehdyssa jutussa on pieni lehdistékuva ja sen tekija jaa

tuntemattomaksi.

4.4 Koeajojen perusteella tehdyt artikkelit

Kainuun Sanomat 5.12.2007, Eteld-Saimaa 3.12.2007, Pohjolan Sanomat
4.12.2007, Hameen Sanomat 4.12.2007, lisalmen Sanomat 1.12.2007, Kes-
ki-Uusimaa 2.12.2007, Etela-Suomen Sanomat 1.12.2007, Lapin Kansa
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4.12.2007, Aamuposti 1.12.2007, Aamulehti 1.12.2007, Turun Sanomat
17.1.2007, Itd-Savo 5.12.2007, Lansi-Savo 5.12.2007

13 lehdessé julkaistu juttu on erilaista taittoa lukuun ottamatta identtinen.
Varsinainen juttu sisaltda viisi pitkda jaksoa ja sen otsikko kertoo kakkosen
painosta poistuneen ykkésen. Apuotsikko kertoo Mazdan keventaneen pik-
kuautonsa painon tiloista tinkimétta alle tonniin. Ensimmaisessa jaksossa
kerrotaan, ettd auto painaa nyt ilman kuljettajaa alle tonnin ja laatikkomaiset
muodot ovat historiaa. Jaksossa mainitaan myds esimerkkeja painonsaasto-

kohteista.

Toisen jakson otsikko kertoo verojenkin keventyneen. Kevennyksen syyksi
kerrotaan pienentynyt kulutus seka paastot ja tatd kautta pienempi verotus.
Sen lisaksi kevyen auton eduksi mainitaan sen parempi ketteryys ja ajetta-

Vuus.

Kolmannen jakson otsikko kertoo kulutuksien pysyvan kurissa. Alussa esitel-
laén saatavilla olevat moottorivaihtoehdot ja toimittaja kertoo, ettei pienempi
moottori vaikuttanut kovin pirtedlta. Lopussa toimittaja kehuu auton suurem-

paa moottoria ja sen pientad kulutusta.

Neljannen jakson otsikossa kerrotaan, ettéa saatavilla on nelja varustetasoa.

Kappale esittelee eri varustetasot ja niiden tarkeimméat varusteet.

Jutun on kirjoittanut Jarko Simanainen ja se sisaltda taitosta vaihdellen kah-
desta neljgén lehdistbkuvaa. Kuvateksteissa mainitaan uuden mallin olevan
kettera ja kerrotaan tavaratilan koko litroissa pienimmilld&n ja suurimmillaan.
Toimittaja ottaa varsinaisessa jutussa hyvin lievasti kantaa, muuhun kuin
moottoreihin. T&man lisaksi juttu sisaltdd pienempimoottorisen mallin tekni-
set tiedot taulukon ja yhden plussan ja yhden miinukset. Plussana on kevey-
den aiheuttama polttoainesdastd ja miinuksena ajonvakautuksen puuttumi-

nen.

Osassa lehdistd on myds samaan aikaan julkaistu Simanaisen kirjoittama
erillinen juttu, jonka otsikko vaatii ajonvakautuksen pakollisiksi uusiin autoi-
hin. H&n moittii jutussa Mazda2, koska sen kaikissa varustetasoissa ei ole
ajovakautusta vakiona. Han perustelee, miksi se pitaisi olla vakiona, ja ker-

too mit& muita turvallisuusvarusteita autoista l6ytyy. Lopussa han kertoo, et-
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td Mazda ei ole ainoa ja jos autonvalmistajat eivat tajua laittaa ajonvakautus-

ta vakioksi, on sdannoksiin tehtava muutos.

Keskisuomalainen 9.11.2007, Karjalainen 26.11.2007, Savon Sanomat
22.11.2007

Kaikki kolme koeajojuttua ovat identtisia taittoa lukuun ottamatta. Neljasta
pitkastd Jaksosta koostuvan jutun otsikko kertoo Mazda2:n olevan vihrea

auto. Ingressi kertoo auton olevan kettera ja paastojen ennatysalhaiset.

Ensimmaisessé jaksossa kerrotan autoa myytdvan ympéaristdarvoilla ja ku-
vaillaan auton uusia muotoja. Kappaleessa myds kerrotaan pienemmaén
moottorin paasttt ja kerrotaan uuden mallin olevan perati sata kiloa kevy-

empi. Lopussa kerrotaan esimerkkeja kilpailijoista, joiden paino on noussut.

Toisen jakson otsikossa kerrotaan pyorien olevan kulmissa. Jaksossa kerro-
taan eri moottorivaihtoehdot ja niiden kulutukset. Sen liséksi mainitaan, etta

pituus on lyhentynyt mutta tilat eivat ole pienentyneet.

Kolmannen jakson otsikko kertoo, etta ratin takaa nékee hyvin. Jakson alus-
sa kerrotaan auton sisutuksesta ja sinne tulleista muutoksista. Toimittaja
myo6s kehuu autoa ketterdksi ja vertaa isompikoneista mallilla pieneenkilpu-
riin. Lopussa kerrotaan maahantuojan mukaan suosituimmaksi arvellun Ele-

gance-varustelun vakiovarusteet.

Neljannen jakson otsikko kertoo kyseesséa olevan kilpailtu kasti. Kerrotaan,
ettd Mazda2 kuuluu kokoluokkaan, joita on Suomen teilla olevista autoista
kaksi kolmasosaa. Lopussa luetellaan esimerkkeja kilpailijoista ja kerrotaan

halvimman ja kalleimman mallin hinta.

Martti Ratian kirjoittama koeajossa on suuri kuva autosta ulkoa ja pieni oh-
jaamosta. Kuvat on otettu Suomessa ja ulkokuva kuvateksti kertoo kuvan ot-
topaikan. Sisédkuvan kuvateksti kertoo sisétilojen uusiutuneen. Hieman har-
maasti kirjoitettu juttu sisaltdd pelkastdan positiivisia tai hyvin neutraaleja

mielipiteita.
lltalehti 12.10.2007

Ennakkokoeajon perusteella tehdyn jutun otsikko kertoo auton laihtuneen

sata kiloa. Ingressissé kerrotaan auton olevan muotojensa perusteella sa-
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maa perhettd muiden Mazdojen kanssa. Juttu on reilun puolen sivun ja siind

on kaksi pitkaa jaksoa.

Aluksi kerrotaan, ettd uusi malli valmistetaan Japanissa ja sen ulkon&kd so-
pii hyvin eurooppalaiseen makuun. Kilpailun kerrotaan myos olevan kova

kyseisessa kokoluokassa.

Valiotsikko kertoo uuden mallin olevan edeltdjdénsa kevyempi. Taman jal-
keen kerrotaan saatavilla olevat moottorit ja niiden kulutukset. Toimittaja ker-
too auton istuvan kateen heti ensihetkestad lahtien ja miettii, mitd Zoom-
Zoom tarkoittaa. Etutilat saavat kehuja ja takatilojen p&éntila saa moitteita.
Jutussa myos kerrotaan, ettd muotoilijan mukaan ensisijainen kohderyhmé
I6ytyy nuorista naisista. Heille ketteryys ja ajomukavuus ovat tarkeitd omi-
naisuuksia. Lopuksi kerrotaan milloin auton markkinointi alkaa ja ilmoitetaan,

ettd hintoja ei ole viela vahvistettu.

Tom Kaliman kirjoittamassa ensikoeajossa on nelja Italiassa itse otettua ku-
vaa ja tekniset tiedot laatikko. Kuvateksteissa kerrotaan auton olevan Japa-
nissa tehty ja suunniteltu, sek& muotojen kosiskelevan ostajikseen nuoria
naisia. Kojelaudan kuvatekstissa kerrotaan sisatilojen olevan selkeita ja mo-
derneja. Suurpiirteinen juttu ei sisdlla vahvoja mielipiteitd suuntaan tai toi-

seen.
lltalehti 14.12.2007

Koeajon otsikko kertoo kakkosen olevan kiinnostava. Apuotsikossa sano-

taan uuden mallin herattdvan kiinnostusta.

Ensimmaisessé jaksossa toimittaja kertoo, kuinka Mazda-likkeessa vierail-
lessaan oli huomannut uuden mallin herattaneen kiinnostusta. Ensimmai-
seksi syyksi han epéilee linjakasta ja samantyyppistd muotoa kuin Peugeot
207:ssa. Kappaleessa myds mainitaan, etti ero edelliseen tila-automaiseen
malliin on suuri. Toimittaja kuvailee kojelautaa miellyttavaksi ja kertoo sen
yksityiskohdista. Istuintilat ovat riittdvat ja kerrotaan, ettd tavaratila on pie-

nentyynyt edelliseen malliin verrattuna ja kyseessa olevan erilainen auto.

Toisen jakson otsikossa kerrotaan auton olevan pehmed, mutta silti mukava.
Toimittaja kertoo auton olevan pehmed ja kuvailee alustaa onnistuneeksi.

Pienimman moottorin kerrotaan olevan riittdva yksin tai kaksin ajaessa, mut-
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ta hyytyvan suuremmalla kuormalla. Halvimman mallin varustetasoa kehu-
taan olevan kattava, ajonvakautusta lukuun ottamatta. Lopuksi toimittaja
suosittelee hankkimaan ajonvakautuksella ja tehokkaammalla moottorilla

olevan mallin.

Pentti J. Ronkon kirjoittamassa koeajossa on kaiken kaikkiaan viisi kuvaa,
joista ulkokuvat on otettu Suomessa. Taman lisdksi jutusta l6ytyy tekniset
tiedot laatikko ja kolme plussaa ja kaksi miinusta. Plussissa kehutaan ulko-
nakod, ajettavuutta, tiloja ja kulutusta. Miinuksissa moititaan pienimman
moottorin tehoa kuormattuna ja pienta tavaratilaa. Kuvateksteissé kerrotaan
auton takapaan muistuttavan hieman Ford Kata ja mittariston hallitsevan oh-
jaamokenttaa. Tavaratilan kerrotaan olevan pieni, mutta ei pienin ja muoto-

jen voimakkaat.

Pentti J. Ronkon kirjoittama koeajo siséltaa paljon mielipiteita ja huomioita.
Loppuvaikutelma jaa paljon kielikuvia kayttdvasséa jutussa positiivisvoittoi-

seksi.
Helsingin Sanomat 24.11.2007

Tutustumisajo jutun otsikossa kerrotaan uusien linjojen parantavan taloudel-
lisuutta. Ingressissa kerrotaan valmistuksen siirtyneen Espanjasta Japaniin.

12 kappaletta sisaltava koeajo on lahes koko sivun kokoinen.

Ensimmainen osio sisdltaéd yhteenvedon ja siind kerrotaan, ettei edellinen ti-
la-automainen malli ollut kovin suosittu Suomessa. Kerrotaan myds edellisen
ja uuden mallin omamassa, seka paastdjen ja kulutuksen pienentyneen.
Taman liséksi ajettavuutta kuvaillaan napakaksi ja ajettavuutta nautinnolli-
semmaksi. Laihdutuskuurin ja pienentymisen huonoiksi puoliksi kerrotaan

taka- ja tavaratilojen pienentymisen.

Ajettavuutta kasittelevassa osiossa kehutaan auton ajettavuutta ja kerrotaan
painon tippuneen 95 kiloa edelliseen malliin verrattuna. Ohjauksen sanotaan
olevan kevyt ja auton tavallisessa ajossa hyva. Kappaleessa kuitenkin viita-
taan Tekniikan Maailma -lehden tekem&an vaistokokeeseen ja kertoo ajon-

vakautuksen olevan taméan takia valttaméaton.
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Mukavuutta kasitteleva osio kertoo auton kulkevan hyvéanpintaisilla teilld su-
lavasti, mutta rengaskoon olevan liian urheilullinen. Jousituksen sanotaan

olevan mygs pintakova ja nypyttavan.

Turvallisuutta késitteleva osio kertoo, ettei Euro NCAP -tulosta ole tarjolla ja

kertoo auton turvavarusteet paapiirteittain.

Ajoturvallisuus-osiossa moititaan ja hAmmastellaan sita, ettd ajonvakautus
jarjestelma ei ole vakiona. Esimerkkind mainitaan, ettd Opel Corsan kaikissa

malleissa se on vakio.

Laatua kasittelevassa osiossa kerrotaan valmistuksen siirtyneen Espanjasta
Japaniin ja epéailldan uuden mallin olevan néin ollen laadukkaampi. Hyvaa

laatuvaikutelmaa hairitsi ainoastaan koliseva takapaa.

Nakyvyys-osiossa kerrotaan, ettd autosta nakee hyvin ulos, mutta valot eivéat

ole hyvat.

Havaintoja kasittelevd osio kertoo auton mukavuusvarustelun olleen kun-
nossa ja luettele erindisia mukavuusvarusteita. Kappaleessa my6s moititaan
ilmanvaihtoa, jonka takia tuuletinta joutuu huudattamaan pitddkseen ikkunat

auki.

Muotoilun ja sisatilojen mukaan nimetyssd osiossa auto saa kehuja ulko-
nadstaan ja sisétiloistaan. Ajoasentoa ja istumia kehutaan ja siina kerrotaan,
ettd taakse mahtuu kaksi 180-senttistd matkustajaa, mutta keskipaikka on

ahdas.

Tavaratila-osiossa kerrotaan muotoilun pienentédneen tavaratilaa edelliseen
malliin verrattuna. Toimittajan mukaan selkdnojat vaativat kaatamisen, jotta

autossa voi kuljettaa lastenrattaita.

Moottori-osiossa esitellddn eri moottorivaihtoehdot ja kerrotaan, ettd diesel
tulee mallistoon myéhemmin. Moottorin luonne ja vaihdevivun sijoitus saa
toimittajalta kehuja. Pitkien valitysten takia toimittaja neuvoo kayttAmaan

kiihdytyksissa tarpeeksi pienia vaihteita.

Kulutus-osiossa kerrotaan uuden ja vanhan mallin kulutus koeajojen perus-
teella. Toimittaja kehuu pientd kulutusta, kuitenkin kertoen ettei tehtaan il-

moittamaan lukemaan pé&asta.
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Koeajon kirjoittaja Timo Turkula on antanut kaikista osioista kouluarvosanan
ja niiden keskiarvoksi tuli 8,0. Artikkeli sisdltda yhden suuren Suomessa ote-
tun kuvan autosta ulkoa ja pienen kuva mittaristosta. Tekniikka-laatikosta
I6ytyy auton tekniset tiedot ja luettelo kilpailijoista. Hyvaa-kohdassa on ke-
huttu ulkon&koda, ketteryyttd, moottoria, kiihtyvyyttd, vaihteensiirtoa ja kulu-
tusta. Huonoa-kohdassa on moitittu ajonvakautuksen puuttumista, pintako-
vuutta, valoja, tavaratilaa ja etuistuinten taakse saatavan suojaverkon, seka

sidontalenkkien puuttumista.

Timo Turkula on ottanut varsin kattavaan koeajoon vaikutteita muiden teke-
mista koeajoista. Han paneutuu yksityiskohtaisesti moniin asioihin kertoen
niista reilusti positiivisia ja negatiivisia mielipiteitd. Han tuo jutussa ilmi myos

oman mielipiteensa eika pelkastaan yleisen.
Eeva 2007/12

Reilun puolen sivun kokoinen ennakkokoeajon otsikko huudahtaa perustoille
kunniaa. Apuotsikko kertoo Mazda2:n keventyneen ja kaunistuneen. Alussa
kerrotaan, misséd koeajon on tapahtunut ja kuvaillaan olosuhteita. Isompi
moottori saa toimittajalta kiitosta, mutta han antaa ymmartaa, etta Suomessa
parjda pienemmalldkin. TAman liséksi auton ulkonaké ja varivalikoima saa-
vat toimittajalta kiitosta. Uuden mallin kerrotaan olevan sata kiloa kevyempi
ja painon jaavan alle tuhanteen kiloon. TAméan jalkeen ilmoitetaan pienem-
man moottorin kulutus ja paastot. Toimittaja kehuu autoa kateen sopivaksi
ja kertoo vaihteensiirron tarvitsevan hieman sliippaamista. Istuimet ja sisé-
melu saavat myds kehuja ja jousituksenkin kerrotaan toimivan. Lopuksi ker-
rotaan tavaratilan koko litroissa ja kehutaan etuistuinten valistd k&silaukulle

l6ytyvaa paikkaa.

Liisa Jappisen kirjoittamassa ensikoeajossa on yksi iso kuva hénesta ja au-
tosta ja kuvatekstissa kerrotaan auton olevan nappéaréa ja terhakka pikkuauto.
Naisellisesta nédkdkulmasta kirjoitettu juttu siséltaa l&ahinna positiivisia koke-

muksia ja mielipiteita.
Moottori 2007/12

Sivun kokoisen ensikoeajon otsikko kertoo kakkosen olevan kevennetty. Ing-
ressissa kerrotaan, ettd uusi malli painaa alle tuhat kiloa ja laihdutuksella

haetaan ketteryyttd ja vaharuokaisuutta. Alussa kerrotaan pikkuautojen
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markkinatilanteesta ja siitd, ettd painonpudotus on myos tehokas tapa las-
kea kulutusta ja padstoja. Taman jalkeen esitelldén saatavilla olevat mootto-
rit ja niiden kulutus. TAméan jalkeen kerrotaan, mistd painonsaasto tulee ja
ilmoitetaan, ettd valmistaja povaa uudelle mallile hyvd& menestysta tor-

maystesteissa.

Valiotsikko kertoo auton olevan helppo ajettava. Toimittaja kertoo, penkissa
ja ohjauspyodréan sdadoissd on pienia puutteita, mutta ajoasento on silti hyva.
Takapenkille kulku saa moitteita seké sen tilat kolmelle aikuiselle. P&aéantilan
sanotaan loppuvan kesken, mikéli matkustaja on yli 180 senttid pitka. Naky-

vyyden kerrotaan olevan hyva ja takakontin sanotaan olevan jarkeva.

Valiotsikko kertoo, ettd ajonvakautus on vakiona ainoastaan kallimmissa
versioissa. Ajettavuutta kuvaillaan pikkuautomaiseksi ja kaantdympyran ker-
rotaan olevan pieni. Auto saa kehuja suuntavakaudesta ja pienesta rengas-
melusta. Toimittaja kertoo, ettd pienempi moottori on riittdva ja ero suu-
remppaan tulee esille vasta kierroksien myotd. Taméan jalkeen kerrotaan
saatavilla olevat varustetasot ja moititaan sitd, etta ajonvakautus ei ole va-

kiona kaikissa malleissa.

Timo Toiviaisen kirjoittamassa ensikoeajossa on kuusi lehdistokuvaa. Kuva-
teksteissa kerrotaan vaihteenvalitsimen uudesta sijoituksesta ja kaivataan
korkeudensaastod. Toisessa kuvatekstissa kerrotaan painon alentamisen
olevan jarkeva tapa alentaa kulutusta. Tekniset tiedot laatikossa on kalleim-
man mallin tiedot sek& hyvaa ja huonoa -kohta. Hyv&é osioissa kehuja ovat
saaneet edullinen kayttd, ajettavuus ja ulkon&kd. Huonoa kohdasta I6ytyy
ajonvakautuksen puuttuminen ja dieselin tulo vasta myéhemmin. Timo Toi-
viaisen Kkirjoittama ensikoeajo sisaltdd runsaasti mielipiteitd. Jutussa on hy-

vin tasapuolisesti kehuja, sek& moitteita.
Auto Bild Suomi 2007/13-14

Sivun kokoisen ensikoeajon otsikko kertoo kyseessa olevan turvallinen ja ta-
loudellinen auto. Ingressi kertoo pienemman, kevyemman ja turvallisemman

auton olevan luokkansa mittapuu.

Alussa kerrotaan, koska auto tulee Suomeen, ja sen todetaan olevan pelkis-
tetty mutta hyva perusauto. Uuden mallin kerrotaan olevan edeltajaansa ly-

hyempi ja sata kiloa kevyempi. TAman jalkeen kerrotaan saatavilla olevat
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moottorivaihtoehdot seké niiden paastot ja kulutukset. Uuden mallin kette-
ryys, ohjaus ja ajettavuus saavat kehuja ja niitd kuvaillaan onnistuneiksi. Ul-

kon&osta kerrotaan, ettei se muistuta tila-automaista edeltgjaansa.

Ajoasento saa kiitosta, mutta ohjauspyodréssa saisi olla myds pituussaato.
Lopussa kerrotaan auton turvavarusteen ja kehutaan niiden olevan hyvét

luokassaan.

Ensikoeajon tekija jaa tuntemattomaksi, mutta yhteenveto kappaleen on Kir-
joittanut Jirgen von Gosen. Han kehuu Mazdan p&étosta tehda kevyempi

ratkaisu ja kertoo, ettd muiden valmistajien on nyt seurattava Mazdan jalkia.

Ensikoeajo sisaltda kuusi erikokoista kuvaa ja kuvateksteissé kasitellaan au-
ton muotoja ja tiloja. Jutusta 10ytyy myds isommalla koneella olevan mallin
tekniset tiedot laatikko ja auton plussat ja miinukset. Plussissa on pieni pai-
no, ketteryys, kulutus ja turvavarustelu. Miinuksissa on muunneltavuus, tava-
ratila ja ohjauspydran syvyyssaadon puute. Ensikoeajo siséltaa vahan mieli-
piteita ja kertoo virheellisesti, ettd kaikissa malleissa olisi ajonvakautus va-

kiona.
Auto Bild Suomi 2007/23-24

Sivun kokoinen Suomessa tehty koeajo on otsikoitu kertomaan kevyesta lin-
jasta. Ingressi kertoo, ettd uusi pikku-Mazda on sata kiloa entistd kevyempi
ja sen kayttd on myds kevytta. Kuusi jaksoa siséltava koeajon ensimmaises-
sa jaksossa kerrotaan, ettd vihdoin joku autonvalmistaja sai auton painon-
nousun kuriin. Jakson lopuksi viela mainitaan, ettd alentunut paino ei tunnu

ja ndy juurikaan missaan.

Toisen jakson otsikossa sanotaan kayton olevan kepeaa. Toimittaja kuivai-
lee kuinka uuden mallin hallintalaitteen ovat keveitd kayttaa ja kateen sopi-
via. Taman lisaksi auton kerrotaan olevan hyva niin kaupungissa kuin maan-

tiellakin.

Kolmannen jakson otsikko kertoo auton olevan tilavan oloinen, vaikka se ei
sellainen olekaan. Etuistuinten kerrotaan olevan niukat, mutta etutilojen ker-
rotaan olevan hyvat. Takapenkin p&éatilojen sanotaan loppuvan aikuisilla

kesken ja takakontin olevan nykyaikaisen pikkuauton tasoa.
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Kolmannen jakson otsikossa kerrotaan, ettd koeajossa oli keskimmainen
malli. Alussa kerrotaan kuinka monta varustetasoa ja moottoria autoon on
tarjolla. Taman jalkeen todetaan keskimmaisen moottorin olevan riittava,
vaikka se lukujen mukaan ei olekaan kovin nopea. Lopussa todetaan, ettd

kakkosella on mahdollisuus menestya etenkin naisten keskuudessa.

Markku Juntusen kirjoittamassa koeajossa on yksi iso ja seitsemén pientd
Suomessa otettua kuvaa. Kuvateksteissd kehutaan ulkonakéad ja varivali-
koimaa seka moititaan paantiloja takana ja muutamaa pientd kayttoa hairit-
seval yksityiskohtaa. Jutusta I0ytyy tekniset-tiedot laatikko sek& plussat ja
miinukset. Plussaa saavat keveys ja kayton vaivattomuus. Miinusta saavat

nakyvyys taakse ja takaistuimet.

Markku Juntusen kirjoittama juttu sisaltdd lahinna paljon kayttokokemusta ja
mielipiteita eik& niinkaan erilaisia faktoja. Auto saa kehuja ja moitteita melko

tasapuolisesti.
Tuulilasi 2007/9

Puolentoista aukeaman kokoisen ensikoeajon otsikko kertoo kyseessé ole-
van keventgjien toinen tuotantokausi. Ingressi kertoo nykyisten pikkuautojen
painavan enemman, kuin perheautot parikymmentad vuotta sitten. Uuden

mallin kerrotaan kuitenkin olevan lahes sata kiloa edellistd kevyempi.

Uuden mallin kerrotaan kevennyksen ansiosta olevan 15 prosenttia edellista
mallia taloudellisempi. Taméan lisdksi uuden mallin kerrotaan kutistuneen,
mutta olevan kuitenkin Toyota Yarista pidempi. Etupenkkien tilat saavat Kii-
tosta ja takapenkkien tiloja kuvaillaan siedettaviksi. Taméan lisdksi tavaratilan

lastausaukko saa moitteita pienuutensa vuoksi.

Jutussa kuvaillaan auton ulkomuotoa ja se saa kiitosta, sen liséksi sisatilojen
kerrotaan olevan pelkistetyn persoonalliset. Laatuvaikutelma saa kiitosta
kaikesta muusta paitsi muovin materiaalista joka ei vaikuta yhta laadukkaal-
ta, kuin isommissa malleissa. My6s kuljettajan né&kyvyys, ajoasento ja saily-

tystilat saavat kiitosta.

Jaksossa kerrotaan suurlujuusterdksen kaytosta ja siitd, kuinka painoa on
pudotettu eri tavoin. Uuden mallin kerrotaan olevan suunniteltu Japanissa ja

perustusten tulevan kayttdon mythemmin uudessa Ford Fiestassa. TAman
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jalkeen kerrotaan auton alustarakenteista ja ilmoitetaan valmistuksen siirty-

neen Espanjasta Japaniin.

Moottorivalikoimaa kasittelevassa jaksossa kerrotaan eri moottorivaihtoeh-
dot. Taman lisdksi isomman koneen todetaan olevan menevan tuntuinen au-
ton keveyden ansiosta. My06s auton ketteryys saa kehuja ja uuden mallin

kerrotaan tulevan Suomeen syksylla.

Vesa Eskolan kirjoittama ensikoeajo on kirjoitettu sivun kokoisten kuvien
paalle ja sisaltdd myods kolme pienempdd kuvaa auton sisélta. Kuvatekstis-
sa kerrotaan, kuinka Mazda haluaa nayttad esimerkkia ymparistoystavalli-
syydellaén. Ensikoeajo sisaltdd myos tekniset tiedot laatikon kaikkien moot-
torivaihtoehtojen perustiedoista. Ensikoeajo sisaltdd paljon toimittajan teke-

mi& huomioita, mutta varsin vdhan vahvoja mielipiteitd suuntaan tai toiseen.
Aamuset 5.12.2007

Sivun kokoisen koeajon otsikko kertoo uuden mallin olevan sporttinen pikku-
kiituri. Ensimmaisesséa jaksossa kerrotaan uuden mallin kokeneen taydelli-
sen muodonmuutoksen. Uuden mallin sporttiset linjat eivat muistuta edelli-
sen mallin tila-automaista ulkonakéd ja ovat samannékdiset kuin Mazdan

muissakin malleissa.

Toisessa jaksossa kerrotaan, ettd uusi malli valmistetaan Japanissa ja sen
painoa on vahennetty sata kiloa. Painonpudotuksen kerrotaan tapahtuneen
turvallisuudesta tinkimatta. Toimittaja kehuu sisutuksen viimeistelya ja kertoo

myos erilaisista fiksuista yksityiskohdista ja varusteista.

Néakyvyys ulos autosta saa kiitosta ja taméan jalkeen kerrotaan auton turvava-
rusteet paapiirteittain. Pienempaa bensakonetta kuvaillaan riittdvaksi. Toimit-
taja kertoo uuden mallin olevan ketterd kaupungissa. Mytsk&an rengas- tai
moottorimelu ei hairinnyt héntd. Kerrotaan, ettd vauhtia kaipaaville on tarjol-
la my6s isompi moottori. Kohderyhmaksi epdillddn nuorempaa polvea ja

etenkin naisia.

Tapio Sallylan kirjoittamassa koeajossa on kaksi suurta kuvaa, jotka mo-
lemmat ovat vanhasta mallista. Virhe on oikaistu my6hemmin erillisella pals-
talla ja julkaisemalla uudesta mallista erittdin pieni kuva. Toimittaja ei ole

mennyt juttua tehdessd pintaa syvemmalle ja juttu sisdltdd erittain vahan
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vahvoja mielipiteitd suuntaan tai toiseen. Jutussa ei my6skaan kay ilmi, mis-

sa auto on koeajettu, ja onko kyseessé ulkomailla ollut ensikoeajomatka.
llta-Sanomat 12.10.2007

Sivun kokoinen ensikoeajo on otsikoitu kertomaan uuden mallin olevan suu-
rin pudottaja. Ingressi kertoo uuden mallin laihduttaneen sata kiloa, jolloin se

painaa alle tuhat kiloa.

Ensimmainen jakso kertoo, ettd toisin kuin on yleensa ollut tapana, on uusi
malli pienempi ja kevyempi. Toisessa jaksossa kerrotaan, kuinka uusi malli
on edeltajddnsa ndhden ulkondgltdan taysin erilainen. Kerrotaan myos mi-
ten painoa on saastetty ja epaillaan auton olevan saamassa Euro NCAP-
térmaystestista viisi tdhtea. Uuden mallin p&astojen ja kulutuksen kerrotaan
olevan aikaisempaa pienemmaét ja kayttdvan samaa alustaa tulevan Ford

Fiestan kanssa.

Saatavilla olevien moottoreiden kerrotaan olevan sen kokoisia, mitd Suo-
messa myydaan eniten kyseisessa kokoluokassa. Dieselin Suomeen tuon-
nin kerrotaan olevan epaselvdd. Taman jalkeen luetellaan saatavilla olevat
varustetasot ja kerrotaan todenn&kéisin ostajaryhma p&asuunnistelijan sil-

min eli nuori nainen.

Koeajo siséltéda faktatiedon liséksi erillisen ensituntumalta laatikon, jonka ot-
sikko kertoo uuden mallin olevan perusluotettava ja hajuton. Auton kerrotaan
olevan muotoilultaan hajuton ja huomaamaton, eikd se &rsytad varmasti ke-
tdan. Muotoilun kerrotaan muistuttavan jotain Peugeot-malleja ja BMW:n 1-
sarjaa. Sisatiloiltaan auton kerrotaan olevan kokoluokkaansa néhden muka-
van tilava. Toimittajan mielesta ajettavuudessa ja vakaudessa on toivomisen
varaa ainakin moottoritiella ja pienempi kone tuntuu korkeissa vauhdeissa

laiskalta.

Tuomas Naverin kirjoittamassa ensikoeajossa kolme lehdistOkuvaa ja kaksi
erillista faktalaatikkoa, joista toisessa on moottorien tiedot ja toisessa auton.
Kuvateksti kertoo auton mittojen muutokset edeltdjadnsa verrattuna. Ensi-
koeajo sisaltdad paljon varikkaasti kerrottua faktaa ja toimittajan mielipiteet

ovat erillisessa osuudessa.

Tekniikan Maailma 2007/13
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Puolentoista sivun kokoinen kohta taalla ensikoeajon otsikko kertoo uuden
mallin menneen askeleen alaspain, mik& on kuitenkin hyva asia. Ingressissa
kerrotaan, kuinka autot yleensa kasvavat uudistuessaan, mutta Mazdan uusi
malli on kuitenkin poikkeus. Uusi malli sdéastad kulutuksessa ja paéstoissa,

tilojen kuitenkin pysyessa ennallaan.

Alussa kerrotaan, etté taistelu markkinoista kyseisessa kokoluokassa on ko-
va. Mazdan kerrotaan aikaisemmin olleen mukana matalalla profiililla, mutta
nyt tilanteeseen on tulossa muutos. Suunnittelun 1&htdkohtana kerrotaan ol-
leen houkutteleva ja urheilullinen ulkon&kd, helppo ajettavuus, pienet paas-
tot ja turvallisuus. Toimittajan suljetulla radalla tekeman koeajon perusteella

tuleva lupaa hyvaa.

Jutussa kerrotaan auton uudet mitat ja se, etta se sijoittuu niill& luokkansa
keskivaiheille. Matkustamon kerrotaan lyhentyneen, mutta olleen silti tilava.
Tavaratilassa on kuitenkin jouduttu tinkimaan. Sisatilojen kerrotaan olevan

tuoreat, mutta silti kuitenkin tdynnéa vain mustaa ja harmaata.

Uuden mallin kerrotaan olevan sata kiloa edeltijadnsad kevyempi ja sen
epdillaén tehtaan edustajien mukaan saavan taydet viisi tdhtea Euro NCAP-
térmaystestistd. Auton perusrakenteen kerrotaan olevan aivan uusi ja otetta-
van mythemmin kayttoon Ford Fiestassa. Taman jalkeen kerrotaan auton
alustarakenteista ja ohjauksen todetaan olevan onnistunut sen perusteella,

mit& muutaman ratakierroksen jalkeen voi sanoa.

Liséksi kerrotaan, ettd autosta on suunnitteilla kolmeovinen malli ja minka-
laisia moottoreita on tarjolla. Moottoreista kertomisen jalkeen ilmoitetaan, et-
té alkutietojen mukaan ajonvakautusjarjestelmé on saatavilla vain suurem-
man moottorin yhteyteen. Tieto ajonvakautuksen puuttumisesta kaikista mal-
leista saa moitteita. Valmistuspaikan kerrotaan uuden mallin yhteydessa

olevan Espanjan sijaan Japani.

Yhteenveto-kappaleessa kerrotaan, ettéd uusi malli on luokkansa pieniruokai-
simpia ja vahapaastopisimpia. Pelkdstdan tAman vuoksi menestyksen epail-
l&&n olevan suurempi. Tehtaan mukaan myé6s hinnoittelu pitaisi olla kilpailu-

kykyinen.

Martti Merilinnan kirjoittama ensikoeajo siséltaa todella paljon tietoa ja jonkin

verran varovaisia mielipiteita lyhyesta esisarjan autolla toteutetusta koeajos-
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ta johtuen. Jutussa on yksi iso ja kolme pientd lehdist6kuvaa. Pienet kuvat
ovat auton yksityiskohdista, ja niiden kuvatekstit kertovat, mistd kussakin on

kyse.
Tekniikan Maailma 2007/18

Aukeaman kokoinen Suomessa tehty ensikoeajon "ajettua” otsikko kertoo
uuden mallin olevan vahvasti kevyt. Ingressisséa kerrotaan, ettéa uusi malli tuli

katsastamaan Suomea pari kuukautta ennen varsinaisen myynnin alkua.

Alussa kerrotaan, ettd Mazda on ollut vaatimaton tekija pikkuautonmarkki-
noilla, ja viitataan aiemmin tehtyyn ensikoeajoon. Uuden mallin kerrotaan
olevan etulinjassa tuomassa kevyita malleja tuotantoon. Taméan jalkeen ker-
rotaan, kuinka painoa on tiputettu, ja todetaan keveimman perusmallin pai-

no.

Valiotsikossa kerrotaan kyseessé olevan parempi versio ja epdilldan, etta
Suomessa suosituimmaksi malliksi muodostuu pienempikoneinen ja pa-
remmin varusteltu malli. Isomman moottorin matalampiprofiiliset renkaat
saavat moitteita, mutta auton sisdmelun vahaisyys saa kiitosta. Taman li-

saksi isompi moottori ja ohjaus saavat kiitosta.

Auton tilat ja ajoasento saavat kiitosta ja toimittaja muistuttaa, etta pikkuauto
saakoon olla pikkuauto ja enemman tilaa tarvitsevat ostakoot muita malleja.
Uuden mallin kerrotaan olevan muodoiltaan ja ominaisuuksiltaan tuore.
Avointa hintaa spekuloidaan ja mittatikuksi epéillaan Toyota Yarista. Lopuksi

kerrotaan, koska autot saapuvat varsinaisesti Suomeen.

Jutussa on yksi iso ja viisi pientd Suomessa otettua kuvaa. Tamén liséksi
auton valot on testattu ja ne saavat valttavan arvovanan. Juttu sisaltdd myos
tekniikka faktalaatikon ja kuvateksteissa kerrotaan auton yksityiskohdista.
Velimatti Honkasen kirjoittama ensikoeajo sisaltdd paljon samaa tietoa ja

mielipiteita kuin aiempi ulkomailla tehty koeajo.
Tekniikan Maailma 2007/21

Kolmen aukeaman kokoisen koeajon otsikko kertoo uuden mallin olevan
kaupunkitaajuudella. Ingressissa kerrotaan, ettd auto on pienentynyt ja siita
on tullut moderni kaupunkiauto. Ingressin lopussa muistutetaan, ettd puuttei-

takin on.
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Alussa kerrotaan, ettéd uusi malli ei muistuta enaé edellista tila-autoa ja on
keventynyt suurlujuusterédksen kayton ansiosta. TAman jalkeen esitellaan

saatavilla olevat moottori- ja varustevaihtoehdot.

Koria ja sisétiloja kasitteleva osio kertoo ulkomittojen muutokset edelliseen
malliin verrattuna. Uudelta mallilta kerrotaan myds odotettavan hyvaa tulosta
térmaystesteista. Kuljettajan tilat saavat kiitosta pienista puutteista huolimat-
ta. Takatilojen kerrotaan my@ds olevan riittavat, mikali matkustaja on alle 180
senttid pitka. Uuden korin muotoilun kerrotaan kutistaneen tavaratilaa edelli-

seen malliin verrattuna.

Varusteet ja hallintalaitteet osiossa kerrotaan auton mittaristosta ja hallinta-
laitteista. Hallintalaitteista kiitosta saavat erityisesti vaihteensiirto. Taman
jalkeen kerrotaan auton turvavarusteet ja niihin luetaan auton ajovalot, jotka

saavat moitteita heikon tehonsa vuoksi.

Moottori ja voimansiirto osiossa kerrotaan moottorien rakenteesta ja verra-
taan niitd edellisen mallin moottoreihin. Taméan lisaksi kerrotaan, etta uudes-
ta mallista on tulossa diesel mydhemmin. Pienemman moottorin luonne saa
toimittajalta ja koeajotiimilta kiitosta pirteytensa ja ndyran luonteensa ansios-
ta. Vaihteiden kerrotaan olevan vdlitetty pitkiksi, mista on hyotya kulutuksen

kannalta.

Alusta ja ajettavuus-osiossa kerrotaan alustan rakenteista ja verrataan niita
edeltgjddn. Ohjauksen kerrotaan olevan hyva, mutta auto ei kayttaytynyt
vaistokokeessa halutulla tavalla. Toimittaja ehdottaa, ettd autoon laitettaisiin

ajonvakautus vakioksi tai sitten alustaan olisi tehtava muutoksia.

Jarrut ja melu osiossa kerrotaan auton jarruista ja niiden rakenteesta. Jarru-
tuskokeen tuloksen kerrotaan olevan kyseisessa autoluokassa tavallista ta-

soa. Auton sisdmelu ja 4dnenséavy saavat myos kiitosta.

Yhteenveto osiossa kiitosta saavat tilat, jousitus, moottori ja ajettavuus. Moit-
teita saavat auton kayttdytyminen vaistdssé ja ajonvakautuksen puuttumi-

nen.

Viimeisella aukeammalla ovat autosta tehtyjen mittauksien tulokset, auton
mitat, tekniset tiedot ja varusteet. Testattu auto on esimerkiksi alittanut val-

mistajan ilmoittaman kiihtyvyysarvon 0 — 100 km/h yli sekunnilla ja kuluttanut
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koeajon aikana polttoainetta reilun litran enemman, kuin ilmoitettu yhdistetty

kulutus.

Jarmo Sukavan tekemassé todella perusteellisessa koeajossa on yli kym-
menen Suomessa otettua kuvaa. Kuvateksteissé kerrotaan kuvissa nakyvis-
ta yksityiskohdista ja niiden ominaisuuksista. Etusivulla olevassa hyvaa ja
huonoa-laatikossa kiitosta saavat moottorin luonne ja ajettavuus varauksin.
Moitteita taas saavat takapyorien pito vaistdssa ja valot. Koeajo sisaltda to-
della paljon huomioita ja mielipiteitd. Mielipiteitd ei kuitenkaan ole ilmaistu

kovin vahvasti.

Ilta-Sanomat 25.5.2007

Lyhyt kolmen kappaleen pituinen uutinen kertoo, ettd ensimmaiset autot ovat
tulleet ulos tehtaalta. Uutisessa kerrotaan, ettd ensimmaiset tehdyt autot
ovat menneet Japanin markkinoille ja uudet mallit tulevat myéhemmin muu-
alle Eurooppaan. Arvioiden mukaan autot ehtisivdt Suomeen lokakuussa.

Lopussa kerrotaan mitd moottoreita tulevaan auton on tarjolla.

Uutisessa on yksi pieni lehdistbkuva, ja kuvatekstissa kerrotaan, ettd uudes-
sa mallissa on nahtavilla tulevaisuuden Mazdan linjat. Uutisen kertoma tieto
ei varsinaisesti lity mihinkddn Suomessa julkaistuun tiedotteeseen. Tekija

j&é& myos tuntemattomaksi.
Tekniikan Maailma 2007/19

Uusi malli oli ehdokkaana vuoden autoksi. Kuuden kappaleen pituisessa ju-
tussa kerrotaan autosta yleisesti. Alussa kerrotaan, ettd uusi mallin on huo-
mattavasti edeltdjaansd nuorekkaampi. Taman lisdksi kerrotaan, ettéa onnis-
tuneen muotoilun alle katkeytyy edistyksellista koritekniikkaa. Auton keven-
tymiseen kerrotaan vaikuttavan positiivisesti kulutukseen ja kevennyksista
huolimatta auto on jaykempi ja vahvempi. Sisétilat ja ajettavuus saavat Kii-
tosta. Mazdan itse suunnittelemaa autoa pidetddn onnistuneena, ja sille on

jutun mukaan helppo ennustaa suurta tulevaisuutta.

Jutussa kerrotaan, ettd Mazda?2 &&nestettiin seitseméan parhaan joukkoon 33
ehdokkaasta, mutta ei voittanut vuoden auton tittelia. Jutun on kirjoittanut

Martti Merilinna.
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Nelonen Start! 28.11.2007

Viimeinen juttu on itse marraskuussa kirjoittamani kasikirjoitus Nelosen
Start!-televisio-ohjelmaan. Uudesta mallista tehtiin ké&sikirjoituksen pohjalta

vajaan yhdeksan minuutin pituinen koeajo.

Alussa spekuloidaan miksi edellinen malli ei menestynyt ja syyksi epéailladn
Suomessa korkeamman hinnan lisaksi sita, etta Fordin sukuinen auto ei ollut

Mazdan ostajien mieleen.

Uuden mallin uusi ulkonaké saa kehuja ja auton kerrotaan lyhentyneen edel-
liseen malliin verrattuna. Autojen painojen kerrotaan nousseen viime vuosi-
na, mutta uusi malli on kuitenkin sata kiloa edeltdjadnsa kevyempi. Taman

jalkeen kerrotaan, kuinka painoa on saastetty suurlujuusteréksen kaytolla.

Seuraavaksi kerrotaan auton varustelusta ja sisatiloista. Sisatilavat saavat
kehuja nuorekkuutensa ansiosta. Auton ajettavuuden kerrotaan olevan kun-
nossa hieman ylitehostettua ohjausta lukuun ottamatta. Ajonvakautuksen
puute kaikista malleista saa moitteita, ja sen toivottaisiin olevan vakiona kai-

kissa malleissa.

Koeajossa esitelladn myos eri mallivaihtoehdot ja moottorit niiden yhteydes-
sa. Pienempi moottori saa kehuja, ja sen kerrotaan olevan riittdva. Mootto-
rin kulutuksen kerrotaan olevan pieni, vaikka silld ei koeajon aikana valmis-
tajan lupaamiin arvoihin paastykdan. Jutussa jaadaan kaipaamaan auto-
maattivaihteistoa, mikali autolla ajaa paljon kaupungissa ja dieselmoottorin

kerrotaan tulevan myéhemmin.

Tilojen kerrotaan olevan edesséa hyvat ja takatilojen olevan sitd, mihin tassa
autoluokassa on totuttu. Kokonaisuutena auton kerrotaan olevan kilpailuky-
kyinen ja tarjoavan kovan vastineen etenkin Toyota Yarikselle ja Nissan Mic-

ralle.

Kirjoittamani tv-kasikirjoituksen lopussa miinusta saavat ylitehostettu ohjaus,
automaattivaihteiston puute ja ajonvakautuksen puuttuminen. Plussaa saa-

vat kulutus, moottori ja sisamelu.
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5 ANALYSOINTI

5.1 Tiedotteet

Yritysten julkaisemien lehdistotiedotteiden mé&éara on yli kaksinkertaistunut
viime vuosina ja néin ollen ne uhkaavat hukkua suureen massaan. Taman
vuoksi lehdistttiedotteen otsikointi on tarked, koska toimittajien mukaan 74
prosenttia tiedotteista ei kiinnosta heitd lainkaan ja jopa 90 prosenttia jate-

taan lukematta otsikon perusteella. /1, s. 113]

Valmistajan ja maahantuojan julkaisemien tiedotteiden merkitys on etenkin
tuotteen ensiesittelyvaiheessa suuri, koska ne ovat usein median ainoa tie-
donlahde. Kannattaa kuitenkin muistaa, etta brittitutkimuksen mukaan liki 90
prosenttia yritysviestijoistd uskoi heidan lahettamiensa tiedotteiden olevan
tarkasti suunnattuja. Toimittajien mukaan 75 prosenttia ei kiinnostanut heita
lainkaan. /1, s. 113]

Medialle uudesta Mazda 2:sta julkaistiin kaiken kaikkiaan kolme eri lehdisto-
tiedotetta. TAméan liséksi eri mediat kayttavat tiedonlahteen&d normaalille os-

tajille tarkoitettu myyntiesitetta eli brosyyria.

MazdaZ2:n tiedotteiden perusteella kirjoitettuja juttuja lukiessa huomasi, kuin-
ka tarkeassa roolissa otsikko on. Jos tiedotteen otsikko ei pdady aivan sa-
nasta sanaan itse juttuun, l6ytyy sen sanoma kuitenkin suurimaasta osasta

julkaistuja juttuja.

Auton ulkonakdd voi pitdd onnistuneena, silld yhdessédkaan kaytdssani ol-
leessa jutussa ei arvosteltu muotoilun onnistumista. Monissa kyllakin kiiteltiin
Sitd, ja joukosta loytyi myds useita auton ulkondkoa ylistavid mielipiteita. Se,
ettd auton ulkondkd miellytti toimittajien silmaa, nakyi myos siind, ettd auton

muotoilu oli saanut selkeasti normaalia enemman palstatilaa.

5.1.1 Ensiesittely

Ensimmaisen tiedote kertoo uuden mallin esiteltivan Geneven autonéytte-
lyssa. Kaytossani oli yhdekséan lehtiartikkelia, jotka oli selkeasti kirjoitettu tie-
dotteen pohjalta. Jutut olivat tiedotteen tapaan lyhyité ja ytimekkaitd. Osassa
oli jo yhden ja ainoan lehdistokuvan perusteella |ahdetty spekuloimaan auton
uusia ja aikaisemmasta poikkeavia muotoja. Terdvimmat toimittajat osasivat

myo6s paatelld, etta koska auto valmistetaan Japanissa, se ei ole Fordin suo-
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ra sisarmalli. Joukosta kuitenkin 16ytyi myds Mantsélan viikkouutisten kirjoit-
tama juttu, joka oli suora kopio tiedotteesta sanasta sanaan. Nain ollen lehti
julkaisi myos pelkastdén lehdistolle tarkoitettua epdolennaista tietoa. Heilin
kirjoittamassa jutussa tdma yksi lause oli muutettu, mutta kyseessé oli muu-

ten suora kopio.

Kaikki jutut kertoivat sen, etta uusi malli julkaistaan Genevessa. Seuraavas-
sa kaaviossa kuitenkin tuloksia siitd, kuinka moni lehti julkaisi muita tiedot-

teen mukana tulleita tarkeita tietoja.

9
8
7 B Kuva
6 .
5 4 O Valmistetaan
4 - Japanissa
3 B Zoom Zoom
2 toinen vaihe
1 -
O .
Ensiesittelytiedote
Kaavio 1

Kaaviosta 1 on helppo huomata, ettd kuvan saaminen on ollut tarpeeksi
helppoa. Silla ainoastaan niista lehdista puuttui kuvat, mitka olivat oikaisseet
jutun kirjoituksessakin. Moni oli myés pitanyt yhdella lauseella kerrottua val-
mistusmaata tarkeana ja tieto oli julkaistu kaikissa vahankin pidemmissa uu-
tisissa. Kukaan ei ollut halunnut kayttdd Zoom-.Zoom-sanaa, mutta sen si-
jaan viidessa uutisessa puhuttiin toisesta sukupolvesta tai toisesta vaihees-

ta, jotka voidaan tulkita tarkoittamaan samaa asiaa.

5.1.2 Geneven autonayttely

Genevessa oli ollut jaossa kansainvélistd lehdistomateriaalia, jonka perus-
teella muutama toimittaja oli mennyt jo hieman pintaa syvemmalle. Muuten
jutut noudattivat perinteistéa nayttelyuutisointia ja perustuivat kuvaan ja lyhy-
een kuvatekstiin. Genevesta kaytdssani oli kymmenen eri juttua, mutta yksi

oli kuitenkin julkaistu kahdessatoista eri sanomalehdessa.
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10 B Auto on
9 pienentynyt tai
8 keventynyt
7
6 O Ei ole tila-
S) automainen tai ei
4 muisuta
3 1 edeltdjaansa
2 B Kerrotaan koska
11 uusi malli saapuu
0 - Suomeen
Geneven nayttely
Kaavio 2

Kaavio 2:n perustella voi todeta, etta neljd toimittajaa on jo tasséa vaiheessa
nahnyt tarkedksi kertoa auton olevan pienempi tai keveampi kuin edeltajan-
sa. Kaikista eniten on kuitenkin kiinnitetty huomiota siihen, ettéd uusi malli ei
muistuta edeltdjaéansa ja kahdeksan toimittajaa on ottanut asiakseen kertoa
sen. Kolmessa kerrottiin myds koska auto saapuu Suomeen, miké on térkeé
tieto siitd kuvan perusteella kiinnostuneille. Uusi malli sai nayttelyn perus-

teella lehdissa paljon huomiota.

5.1.3 Keveydesta kertovien tiedotteiden analysointi

Seuraavaksi analysoidaan pelkdstdan Uuden Mazda2:n kevyt rakenne ja
Uusi Mazda2 on entistd kevyempi ja sulavalinjaisempi tiedotteiden perus-
teella tehdyt lehtijutut. Toimittaja ei ole siis ajanut autoa, vaan artikkelit pe-
rustuvat kahteen edelld mainittuun tiedotteeseen ja Suomen Autolehden te-
keman jutun osalta my6s kansainvéliseen materiaaliin. Taman kaltaisia juttu-

ja oli kaytdssani 11 kappaletta.

Aiheena painon alentaminen on ollut selkeasti mielenkiintoinen aihe ja siitéa
on kannattanut julkaista erillinen tiedote, varsinkin kun toimittajat ovat huo-
manneet sen vaikutuksen ymparistoystavallisyyteen. Ymparistoystavallisyys
on kuuma aihe mediassa nykypdaivana, minka vuoksi siihen liittyvat aiheet
saavat helposti reilusti palstatilaa. Juttuja 16ytyi myos tassa yhteydessa lai-
dasta laitaan. Osa oli tehty ilman kuvaa lainaamalla tiedotteesta muutama

kappale, kun taas Suomen Autolehden jutussa oli asiaan paneuduttu huo-
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mattavasti julkaistua tiedotetta enemman ja lahtein& oli kaytetty myds kan-

sainvalista tiedotemateriaalia.

10
g A B Kuva
6 - 0O 100kg kevyempi
41 B Pienemmat paastot
5 | ja kulutus
0 .
Kevennys
Kaavio 3

Kaaviosta 3 voimme huomata, ettd vain kahdesta jutusta puuttui kuva. Kaikki
kuvat olivat Mazdan lehdistdkuvia ja kaksi lehted oli kdyttanyt kuvana lapi-
leikkauskuvaa. Kuvan merkitys tdman kaltaisissa jutuissa on todella suuri.
Taman vuoksi onkin tarke&d, ettd kuvat ovat helposti saatavilla ja niitd on

paljon erilaisia.

Kaaviosta 3 on helppo huomata, ettd auton keveneminen sadalla kilolla oli
mielenkiintoinen fakta, jonka yhta lukuun ottamatta kaikki toimittajat halusivat
tuoda ilmi. Tiedotteessa sanotaan uuden malliin olevan lahes sata kiloa ke-
vyempi. Se oli monessa tapauksessa muuttunut tasan sadaksi kiloksi ilman
minkaanlaisia tarkennuksia. Tasaluku oli myds todettu monessa tapaukses-

sa puoleensa vetavéksi otsikoksi.

Viitaten kaavion 3 huomaamme kuinka tarke& aihe pienet paastot ja kulutus
ovat nykypaivana. lhmisista on tulossa entistd ymparistttietoisia, ja polttoai-
neen hinnan kasvaessa autoilijoista kiinnostavat kaikki vaihtoehdot, joissa

kayttokulut ovat pienemmat ja ymparistdystavallisemmat.

Auton ketteryyteen ja parempaan ajettavuuteen ei ollut otettu juurikaan kan-
taa, koska toimittajat eivéat olleet pd&sseet itse kokemaan sitd. Kevennysta-
voista kertovissa kohdissa korin suuruslujuusterdksen kayton jalkeen seu-

raavaksi mielenkiintoisin aihe oli painonséasto kaiuttimissa.
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5.1.4 Koeajot ja ensikoeajot

Varsinaisen koeajon sisaltavat jutut olivat saaneet kaikista eniten tilaa ja na-
kyvyyttd. Niiden pituudet vaihtelivat puolesta sivusta kuuteen sivuun. Erilai-
sia toimittajan omakohtaisen koeajon sisaltavia juttuja oli kytdsséni kaiken
kaikkiaan 15 erilaista. Yksi ensikoeajo oli kuitenkin julkaistu 13 eri sanoma-
lehdessd ja yksi Suomessa tehty koeajo kolmessa eri sanomalehdessa.
Varsinkin Tekniikan Maailma kunnostautui koeajoissa ja tekikin uudesta mal-
lista kolme erillistd koeajojuttua. Jokaisen 15 koeajosta on kirjoittanut eri

toimittaja.

Koeajoissa kasiteltiin myos paljon kaavioiden 1, 2 ja 3 aiheita. En kuitenkaan
keskity koeajoja analysoidessani niihin, vaan l&hinn& toimittajien antamiin

positiivisiin ja negatiivisiin mielipiteisiin.

Kaikissa koeajojutuissa oli vahintaan yksi ja iso ja selkea kuva, joko tekijoi-
den itse ottamana tai lehdistomateriaalista. Aamuset-lehden koeajoon oli
kuitenkin valitettavasti eksynyt edellisen mallin kuvat. Virhetta oli yritetty oi-
kaista jalkikateen julkaisemalla uudesta mallista erittéin pieni lehdistdkuva ja

toteamalla, ettd kuviin oli eksynyt edellinen malli.

Kaikissa 15 koeajossa kerrottiin, etta uusi malli on kevyempi kuin edeltgjan-
sa. Aamuset-lehden koeajoa lukuun ottamatta kaikissa koeajoissa viitattiin
siihen, etta uusi malli on taloudellisempi kuin edellinen. Kaikissa koeajoissa
kerrottiin myds jonkin moottoriversion kulutus ja paastét. Osa toimittajista
kehui auton taloudellisuutta ja jatti paatoksen lukijalle kertomalla auton luvut

ja mahdollisesti vertaamalla niita kilpailijoihin.

Auton tilat edessé saivat |ahes poikkeuksetta kiitosta. Ainoita moitteita olivat
penkin rajalliset saadot ja ohjauspyorén etaisyyssaadon puute. Moni toimit-
taja oli kuitenkin lisdnnyt puutteiden peraan maininnan, jossa he kertovat, et-

ta tasta huolimatta he olivat saaneet autossa hyvan ajoasennon.

Moni toimittaja kiinnitti huomiota hyvaan nakyvyyteen ulos autosta. Mikali
vaihteenvalitseminen uusi sijainti oli huomioitu, oli palaute siitd aina positii-
vista. Negatiiviset palautteet ndkyvyyteen liittyivat nakymaan taaksepain.

Huonon takanakyman syyksi l6ydettiin korin muotoilu ja takaniskatuet.
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Auton hinnan saama huomio oli jutuissa todella vahaista. Autoa kuvailtiin
keskihintaiseksi, ja ainoat negatiiviset kommentit liittyivat ajonvakautuksen

lisdhintaan pienemman moottorin yhteydessa.

14
12

Bl Ajettavuus
OO0 Moottorin luonne
B Ketteryys

Koeajot positiivinen palaute

Kaavio 4

Kaavion 4 perusteella voi todeta, ettéd uuden mallin ajettavuus on pa&apiirteit-
téin kunnossa. Kuusi toimittajaa antoi erityista kiitosta auton ajettavuudelle.
Muutama positiivinen palaute oli kylla varauksin, liittyen auton ajonvakautus-
jarjestelman puuttumiseen koeajetusta mallista. Joukosta [6ytyi myds muu-

tama negatiivinen mielipide, jotka kuvailivat ajettavuutta pikkuautomaiseksi.

Kaaviosta 4 huomaamme, ettd moottorin luonne ansaitsi yhdeksélta toimitta-
jalta erityisen kiitoksen. Pienempada konetta kuvailtiin riittavéksi, ndyraksi ja
yllattavan pirtedksi. Isompaa konetta ajaneet taas kuvailivat moottoria erityi-
sen sporttiseksi tai urheilulliseksi. Moottorin luonteeseen tulevat negatiiviset
palautteet liittyivat auton pitkiin valityksiin ja siihen, ettei auto enaa kiihdy riit-
tavasti suurilla vaihteilla. Pitkat valitykset saivat myds neutraaleja komment-

teja ja osattiin yhdistéda pieneen kulutukseen.

Auton ketteryys sai seitsemalta toimittajalta erityista kiitosta. Auton kerrottiin
olevan erityisen kettera pysakoida ja likkua kaupungissa. Kolme toimittajaa
ilmaisi my@s, ettd auto on heti kdteen sopiva. Auto ei saanut negatiivista pa-
lautetta ketteryydestaan keneltak&an toimittajalta, mutta autoa kuvailtaan
normaaliksi pikkuautoksi ja annettin ymmartéd, ettei kyseessa ole miten-

k&an normaalista poikkeava tapaus.
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Nyt kun toimittajat olivat myos ajaneet ja tutkineet uutta mallia tarkemmin,
kerrottiin siitd myos havaittuja negatiivisia piirteitd. Seuraavassa taulukossa

on eniten mainitut.

14 B Ajonvakautus ei ole
12 vakiovaruste
10 kaikissa malleissa
8 O Takatilat tai
tavaratila
6 _
4 W Ajovalot
2 4
0 _
Koeajot negatiivinen palaute
Kaavio 5

Kaaviosta 5 on helppo huomata, ettd ajonvakautuksen puuttuminen kaikista
malleista todettiin moneen otteeseen erittdin negatiiviseksi. Negatiivinen pa-
laute saattaisi olla myds suurempi, ellei Auto Bildin ensikoeajo olisi kertonut
virheellisesti sen olevan vakiona kaikissa malleissa. Taman lisdksi muutama
toimittaja ei ottanut asiaan kantaa, koska heidan ajamassaan yksilossa oli

ollut kyseinen varuste, mink& he toivat myads ilmi.

Taka-tilat tuntuivat jakavan toimittajien mielipiteitd. Osa hyvaksyi sen, kun
kyseessa on pikkuauto eikéd takatilojen tarvitse olla ruhtinaalliset. Osa taas
jéi lahinn& kaipaamaan lisaa paéantilaa yli 180-senttisille. Oli myds mielen-
kiintoista huomata, etté esimerkiksi Auto Bildin Suomessa julkaisema saksa-
laista alkuperda oleva ensikoeajo kehui auton takatiloja, kun taas Suomessa
tehty varsinainen koeajo moitti niitd. Osa toimittajista myos piti tavaratilaa lii-

an pienena ja moitti, ettei se oli tarpeeksi monikayttdinen.

Mikali toimittaja kommentoi auton valoja, oli palaute aina negatiivista. Ajova-
lojen tehon kerrottiin olevan riittdmattdmat ja muistutettiin niiden olevan téar-
keé turvallisuusvaruste. Taman lisaksi yksi toimittaja jai kaipaamaan ksenon-

valoja lisdvarusteeksi.
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5.1.5 Muut

Vaikka Mazda? valittiin seitsemén parhaan joukkoon taistelemaan Vuoden
auto 2007-titelistd, ei tastd kilpailusta muisteta muuta kuin voittajat. Mikali

uusi malli olisi voittanut, olisi tittelin markkina-arvo ollut suuri.

Kirjoitin kasikirjoituksen Nelosen Start!-ohjelmaan ennen insin6érityon aloit-
tamista ja materiaalin saamista. Kaytin myds itse tiedotetta hyvéksi seka po-
sitiivisia ja negatiivisia mielipiteitd sisaltdvassa jutussa. Tiedote tarjosi nope-

asti faktapohjaista sisaltdd tukemaan havaittuja mielipiteita.

6 TULOKSET JA KEHITYSMAHDOLLISUUDET

6.1 Tulokset

Tiedotteiden merkitys

Tiedotteen merkitys voidaan sanoa olevan ensiesittelysté tai keveydesta ker-
tovissa jutuissa ratkaiseva. Jokainen kirjoitetusta jutusta oli saanut alkunsa
suomalaisesta tiedotteesta. Vain Suomen Autolehdessé tekemassa artikke-
lissa oli kaytetty apuna nayttelysta tai mediapankista haettua kansainvalista

materiaalia.

Tiedotteiden merkitys kirjoitetuissa koeajoissa oli suuri. Ainoastaan Teknii-
kan Maailma oli 2007/21 koeajossaan suorittanut omia mittauksia. Muissa
koeajoissa erilaiset faktat ja kasitellyt aiheet perustuivat hyvin pitkalti tiedot-
teiden huomioimiin kohtiin ja ominaisuuksiin. Osassa koeajoissa yli kaksi
kolmasosaa kirjoitetusta tekstistd perustui referoituun tiedotteeseen ja toimit-

tajan mielipiteiden osuus jai todella pieneksi tai lahes olemattomaksi.

Yksi tiedotteen tarkein ominaisuus otsikointi, heratti tarpeeksi huomiota ja
otsikot olivat tarpeeksi mielenkiintoisia. Tiedotteiden otsikointiin kannattaa

kiinnittdd myds jatkossa paljon huomiota.

Suomessa julkaistut tiedotteet on osattu mygds pitaa pituudeltaan tarpeeksi
napakoina, jolloin kaikki toimittajat jaksavat lukea ne varmasti ja paédkohdat
l6ytyvat sieltd helposti. Myds kirjoitusmuoto on osattu pitdé sopivan hillittyna
suomalaiseen makuun, mink& vuoksi kerrottu tieto on uskottu ja sisdistetty
hyvin. Artikkeleista 16ytyi myds todella vahan vaarin ymmarrettyja kohtia tai
asioita.
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Nain ollen voimme todeta, etta erilaisten tiedotteiden merkitys markkinoin-
nissa on suuri. Kaiken lisdksi tiedotteisiin pohjautuvat artikkelit ovat erittéin

edullista mainosta valmistajalle ja maahantuojille.
Mazda2

Uuden mallin voidaan sanoa saaneen positiivisen vastaanoton. Varsinkin
koeajojen loppuyhteenvedot kertoivat ja ennustivat uudelle mallille hyvaa ja
edeltajddnsa parempaa menestysta. Monessa kohtaa my6s ennustettiin uu-
den mallin olevan suunnannayttaja muille valmistajille pienentyneen koon ja

alentuneen painonsa ansiosta.

Viesti alentuneesta painosta, ketteryydestd, pienemmastd kulutuksesta ja
paastoistd voidaan todeta menneen |api erinomaisesti. Siita kertoivat muu-

tamaa poikkeusta lukuun ottamatta jo kaikkien artikkelien otsikko.

Suurin negatiivinen huomio keskittyi ajonvakautuksen puuttumiseen. Mikali
sen osalta paatetddn tehda perusvarusteluun jonkin muutos, se kannattaa
tiedottaa selkeasti ja ottaa huomioon myds mainostuksessa. Toimittajat pyr-
kivat loytAmaan kaikista automalleista my6s negatiivisia piirteita. Mikali ne
kuitenkin ovat ostajien mielestéa toissijaisia, voidaan automallia ja siihen liit-

tyvaa tiedottamista ja markkinointia pitda onnistuneena.

6.2 Kehitysmahdollisuudet

Varsinaisia kehityskohteita ei taman insingoritydn perusteella [6ytynyt mon-
taa. Itse autotoimittajan silmin ja insin6oritydn perusteella voin todeta tiedot-
tamisen toimineen ainakin tdman mallin yhteydessa hyvin. Tiedotteita jul-
kaistessa ja lahettaessa kannattaa ottaa huomioon nykyaikaista mediaa val-

litseva tiedotetulva.

Kuitenkin varsinkin ensiesittelyja koskevia tiedotteita laatiessa kannattaa
muistaa se, ettd osa lehdistdsta menee sieltd mista aita on matalin ja saat-
taa pelkastaan kopioida tiedotteen lehteen. Taman vuoksi ehdottaisin kaikki-
en lyhyiden tiedotteen tekemistd kahteen osaan, jossa alku olisi kirjoitettu
kaiken varalta valmiiseen lehtimuotoon ja toiselle sivulle olisi ranskalaisilla

viivoilla koottu lehdiston edustajille tarkoitettu tieto.

Zoom-Zoom-sanan ja -filosofian merkitys tuntui olevan monelle toimittajalle

taysin vieras. Taman vuoksi muutama toimittaja arvuuttelinkin jutussaan, mi-
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td Zoom-Zoom tarkoittaa. Mikali jatkossa kerrotaan filosofian kehityksesta ja
uusista vaiheista, kannattaisi yhteyteen liittda kooste siitd, mitkd ovat Zoom-

Zoomin-peruspiirteet, mista sana tulee ja mika on sen idea.

7 YHTEENVETO

Insin6oritydn tarkoituksena oli tutkia ja analysoida se, kuinka lehdistd on ot-
tanut vastaan 2007 lopussa markkinoille tulleen uuden Mazda2-mallin vas-
taan. Liséksi selvitettiin, onko haluttu viesti mennyt [api ja ymmarretty oikein.
Taman lisaksi oli tarkoitus tehdé yhteenveto autosta tehdyista artikkeleista

koota koeajojen ja materiaalin perusteella tulleet mielipiteet.

Tuloksissa ja paatelmissa todettiin, ettd haluttu viesti auton keveydesta, ket-
teryydesta ja ymparistoystavallisyydestd on mennyt hyvin lapi. Uusi malli sai
my6s muutoksen ja ominaisuuksiensa ansiosta paljon huomiota lehdissa.
Myds koejoista kootuista tiedoista 16ytyi selkeat paakohdat siitd, mitka asiat
olivat saaneet kiitosta ja mitkd moitteita. Kiitosta saaneita olivat muun muas-
sa matala kulutus ja pienet paastét. Moitteita taas saivat ajonvakautuksen

puuttuminen edullisemmista malleista.

Mielestani paasin insindoritydssani hyvin tavoitteisiin ja sain tehtyd kattavan
yhteenvedon lehtimedian vuonna 2007 julkaisemista uutta Mazda2-mallia
koskevista artikkeleista. Tyossé ei 16ytynyt suuria kehityskohteita ja maahan-
tuojan todettiin hoitaneen aiheeseen liittyvan tiedotuksen hyvin. Ne kehitys-
ideat jotka nousivat, on helppo ottaa kaytt6on tulevaisuudessa ilman suuria

muutoksia td4h&n mennessa kaytettyihin menetelmiin.

Omalla kahden vuoden mittaisella autotoimittajan kokemuksella voin kom-
mentoida Inchcape Motors Finlandin lehdistdjarjestelyjen toimivan erinomai-
sesti. Esimerkiksi lehdistbautoja on saatavilla runsaasti erilaisia ja maahan-
tuoja on erittdin yhteistydhaluinen, mikali heita kohtaan esittda erityistoiveita
tai tarvitsee lisatietoa. Kaikkien autojen mukana toimitetaan aina riittava
maara materiaalia ja internetissé olevasta mediapankista on saatavilla lis&-

materiaalia ja tietoa todella helposti.
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T Lehdistotiedote 1(1)

] 13.2.2007

Uusi Mazda2 esitellaan Geneven autonédyttelyssa

Taysin uusi Mazda2 esitellidn ensimmaiista kertaa yieisdlle Geneven autonayttelyssa
maaliskuussa. Virtaviivainen muotoilu vie Mazdan nakemyksen ajamisen
hauskuudesta seuraavaan vaiheeseen.

Mazda aloittaa Eurcopan suurten autonayttelyjen kaudsen paljastamalla taysin uuden
MazdaZ:n ensin lehdistolle 5. maaliskuuta ja myohemmin samalla vilkolla yleisdlle Geneven
autondytelyssa. Uutuus el muistuta ensi silmayksella lainkaan korkeamman oloista ja
kulmikkaampaa edeltdjdansa, vaikka mallinimi onkin pysynyt samana. Auton tunnistaa
helposti Mazdaksi muun muassa keulan ja ajovalojen muctoilusta, mutta uusi [3hestymistapa
on huomattavasti aiempaa viraviivaisempi ja urheiluliisempi. Mazda on jalleen kerran
onnistunut loihtimaan auton, jonka dynaamisuus ei kdrsi monikaytibisyyiid parantavasia
viisiovisuudesta. Kompaktin auton menevaa olemusta korostaa voimakkaasti taaksepain
nouseva kylkilinja seka kylien alaosan terava pokkaus. Eritidin viisto tuulilasi ja antaa
vaikutelman todellisuutta pidemmastd keulasta. Uusi Mazda2 valmistetaan Japanissa.

Mazdan vusi aikakausi alkoi vuonna 2002 Mazdat:n ensiesiittelystda. Taman jalkeen ajamisen
hauskuutta painottavaa Zoom-zoom-filosofiaz on ndhty niin Mazda2:ssa, Mazdal ssa, RX-
8353 kuin Mazdab ssd. Uusi MazdaZ on ensimmainen malli, jossa filosofia on edennyt
toiseen vaiheeseen.

Mazda pitda lehdistdtilaisuuden Geneven autonaytielyssa Palexpo-messukeskuksessa
filstaina 6.3. 2007 kio 1415 CET. Mayttely on auki yisisdlle 8.-18.3.2007.

Lisatietnja:

Markkinointijohtaja Edvard Duncker, puh. 040 7050 007, edvard dunckeri@inchcape fi
Tuotepailiikkd Juhani Erdntd, puh. 0400 412 302, juhani.eranto@incheape. fi

PR- ja Tuoteassistentti Petri Gesterberg, puh. 040 560 1455, petfrigesterbergi@incheaps fi

Yioit ladata kuvia ja kansainvalisid lehdistomateriaaleja rekisterditymalla Mazdan lehdistéshuille
oaoitteessa www . mazds-press. com




N Lehdistétiedote 1(3)
z 18.9.2007

Uusi Mazda2 on lahes sata kiloa edeltdjdansa kevyempi ajoneuvo

Uuden Mazda2:n kevyt rakenne

Mazdan tutkimus- ja kehitystydosasto laati uutta Mazda2-mallia varten
edistyksellisia painonalennusmenetelmia, joilla on oliut suoria
myonteisia vaikutuksia seka polttoaineen kulutustasoon etta
hiilidioksidipadstdlukemiin. Auton matalampi kokonaispaino tarjoaa
samalla ketterda ajettavuutta ja erinomaista turvallisuutta. Luokassaan
todelliseksi merkkipaaluksi nouseva uusi Mazda2 on lahes sata Kiloa

edeltijddnsa kevyempi ajoneuvo.

Entistad turvallisempi ja mukavampi malli k33ntaa nykytrendit yidsalaisin, silla
vallitseva suuntaushan on yleensd ollut kohti alati raskaampia ajoneuvoja. 60
prosentia auton painons33stdstd on perdisin teknisistd muutoksista, kuten
optimoidusta korirakenteasta, jossa kaytetddn vetolujuudeltaan erittain vahvaa
terdstd. Ratkaisu vahentdd auton painoa, lisad jaykkyyta ja parantaa
kolarturvallisuutta. 20 prosenttia painonsiistdstd on saavutettu toimintoihin
tehtyjen sd3tjen mydtd ja loput 20 prosenttia auton ulkomittoja supistamalla.
MazdaZ:n insinddrit vahensivat ajoneuvon painoa:
»  kAyttamalld vetolujuudeltaan vahvaa ja erittdin vahvaa terdsta kevyen
ja vahvan korin luomisessa ja litosten vahvistuksissa
+ |yhentdmalla takajousituksen pitkitt3istd tukivarta ja laatimalla
alemmille etutukivarsille avoimemman rakentesn
pienentamalld konepellin salpamekanismia ja ohentamalla sarancita
poistamalla jalkojen alapuolisen katalyytin (1,3-litrainen malli)
siitamalia raitisilmanoton uuteen sijaintiin jdahdytinkotelon vidosaan (ei
tarvetta resonaatiorille tai valilevylle)
lyhentdmalla johdotuksia
vaihtamalla aviin asennetiujen kaiuttimien magneetit
neoadyynityyppisiksi ja muuttamalla muovikappaleen yksiosaiseksi
* pienentdmalld ajoneuvon pituutta 40 mm:la ja korkeutta 55 mm:lia

Keventynyt MazdaZ ndytiaa tietd kohti taloudellisempaa polttoaineen
kulutusta ja vahdisempia hiilidicksidipadstija. Mallin kulutusiukemat kuuluvat
B-segmentin pienimpiin (1,3 litran vakioversio: yhdistetty kulutus 5 4 litraa /
100 km), ja CO2-pdastdtaso on vain 129 gkm.



N Lehdistétiedote 2(3)
z 18.9.2007

maZDa

Uuden Mazda2:n painonsaastomeneteimat:

Kori

Jo pelkat pienemmat mitat clisivat laskeneet korirakenteen painoa neljalla
kilolla 233 kiloon. Jaykkyyita ja kolariturvallisuutta parantavat toimenpiteet
olisivat ilman korin optimointia puolestaan nostaneet painon 244 kiloon.
Optimoidun kKorirakenteen ansiosta paino saatiin lopulta pudotettua 215 kiloon
(edellisessa MazdaZ2:ssa 237 kg).

Imu- ja jashdytysjarjestelmat
Mazdan insingarit siirsivat raitisiimanoton alkuperédisesta sijainnistaan
vasemman ajovalon takaa jadhdytinkotelon ylareunaan. Uuden sijainnin
ansiosta resonaattoria ja valilevya ei enda tanvita.

Konepelti
Konepelti tuotti pienemman salpamekanismin ja chuempien saranciden
ansiosta 0,69 kilon painonsaastan.

Jousitus

Mazdan asiantuntijat sovelsivat jousituksessa erityisia painoa optimoivia
menetelmia, mika kevensi autoa perati 13 kilolla. Taka-akselin pitkittaista
tukivartta lvhennettiin ja alemmille etutukivarsille laadittiin aveimempi rakenne.
Matalampi jousittamaton paino parantaa ajettavuutta ja matkustusmukavuutta.

Oviin asennetut Kaiuttimet

Mazdan insindorit uudistivat myds oviin asennettuja kaiuttimia. Magneetit
muutettiin ferrittityyppisista neodyynityyppisiksi ja muovikappaleesta tehtiin
vksiosainen. Kokonaisuudessaan painoa sadstyi 0,98 kiloa.

Vetolujuudeltaan vahva terds

Vetolujuudeltaan vahvan ja eritidin vahvan teraksen kayttd vahensi painoa 22
Kilolla. B-pilarin alueella kaytetty 980 MPa:n terds toimii eradnlaisena
matkustamon keskuspalkkina. Vahvistetut liitokset ovissa ja takaluukussa
saastivat painoa kuusi kiloa (paksumpaa materiaalia el tarvinnut kayttaa).

Sahkojarjestelma
Lyhwempi johdotus sadsti 2,86 kg. Suuremmat yksikot ja virransyottoon
liithyvat osat on sijoitettu autoon taidokkaasti.

Pakojarjestelma

Mazda poisti autosta jalkojen alapuolisen katalyytin. 1,3 litran
bensiiniversiosta on lisaksi poistettu aikaisemmin kdytetty esivaimennin.

Ensimmaiset uudet Mazda2:set saapuvat Suomeen marraskuun alussa.
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Mazda keskitti huomion muotoiluun, ympéaristoon ja painonhallintaan
Uusi Mazda2 on entista kevyempi ja sulavalinjaisempi

Mazda2 aloittaa B-segmentin markkinoilla uuden trendin, Auto on parantuneesta
turvallisuudestaan huolimatta aiempaa kevyempi, ketterampi ja taloudellisempi.
Mazda2 on myads huomattavasti entista virtaviivaisempi.

Mazda esitieli gjamisen iloa painotavan Zoom-Zoom -filosofiansa samaan aikaan vuonna
2002 markkinoille tuodun Mazdab:n kanssa. Mazdat aloitti myds merkin huiman nousun kohti
automaailman huippua. Nyt esiteltdva taysin uusi Mazda2 edustaa merkin nousun tista
aaltoa.

Mazdan uuden mallin pdatavoite on aseletiu Eurcoppaan, jossa Mazdaz:n edustaman B-
sagmentin nmyynti on kasvanut kymmenelld prosentilla viimeisen kuuden vuoden aikana.
Mazda2:n kokoluokka kattaa jo neljanneksen koko Euroopan automyynnistd. Myas kilpailu
luokassa on kiristynyt huimasti, silld kun vuonna 1991 B-segmentin automalleja oli
Euroopassa 19, oli niitd viime vuonna jo 49, Tarjonnan laajuuden takia asiakkaiden on
mahdotonta olla tEysin perilld kKaikista vaintoshdoista. Vetdva muotoilu seka merkin imago
ovat enfista tarkedmmassa roolissa taisisliaessa pdasysia asiakkaiden harkintalistalle. B-
sagmentin odotetaan kasvavan edelleen kahdeksalla prosentilla seuraavan kymmenen
vuoden aikana.

Mazda2 on 100 kiloa entistd kevyempi

Ymparistiasiat ja autoilun kustannukset ovat nousseset muoioilun ohella yhi tarkedmpaan
roodiin. Silti uusilla autoilla on tzipumus ofla 3ina hieman edeltdjiddn suurempia ja
painavampia muun muassa parantuneen turvailisuuden ja varustelun takia. B-segmentin
autoa etsivat arvostavat kuitenkin myds ketteryyita, mika puoiestaan karsi ulkomittojen
kasvasssa.

Yksi uuden Mazdaz:n suunnittelun paateemoista on ollut painonpudotus. Painoa on saatu
alennetiua kiinnitdmalld huomicta jokaissen pieneenkin yksityiskohiaan ja kayttamalla entista
enemmaéan suurlujuusterdsta tarkeimmissa rakenteissa. Kaiken kalkkiaan noin 100 kgon
painonpudotus muodosiuu pienista palasista, aina ovikaiutimizn vajaasta kilosta korin 22
kilon kevennyksesn saakka. Samalla kori on kuitenkin entista jEykempi ja suojaa matkustajia
paremmin mahdollisissa onnettomuustilanieissa. Mazda2:n omamassa on aincastaan 1030-
1035 Kiloa.
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Mazda2:n muotoilu poikkeaa edeltéjastaan taysin. Erittéin virtaviivainen ulkomuoto henkii
Mazdan painottamaa ajamisen iloa jo auton ollessa paikallaan. Mazda2 on 3885 mm pitka,
1695 mm leved ja 1475 mm korkea eli perati nelja senttid edeltdjgansa lyhyempi ja 5,5 senttia
matalampi. Uusi Mazda2 on kuitenkin hieman aiempaa leveampi ja akselivali on sédilynyt 2,5
metrissa, joten siséatilat ovat entistd runsaammat. Paantilaa on edessé jopa reilu metri ja
takana yli 95 senttid. Olkapéaéatilaa on edessa ja takana noin 1,3 metrid ja takajalkatilaa lahes
90 senttia, minka ansiosta auto tuntuu kokoluckkaansa suuremmalta. Tavaratilaa uudessa
Mazda2:ssa on 250 litraa. Tila laajenee takaistuimet kaatamalla 787 litraan.

Mazda2:n vystarélinja on neljg senttia aiempaa alempana ja sivupeilit on myds sijoitettu
matalammalle, minké ansiosta nakyvyys autosta on huomattavasti entistd parempi. Téstd on
erityisesti hydtya kaupunkiajossa, jossa on iloa myds Mazda2:n pienesta 9,8 metrin
kaantdympyrasta. Kuljettajan istuimessa on entistd runsaampien pitkittais- ja
kallistuksens&atojen lisaksi korkeussaatd, mika yhdessa ohjauspyoéran korkeussaaddn avulla
helpottaa hyvén ajoasennon I6ytdmista. Vaihteenvalitsin on sijoitettu nelisen senttid aiempaa
korkeammalle keskikonsoliin. Myés kasijarru on entista paremmin kuljettajan ulottuvilla.

Tarjolla taloudellisia moottoreita

Mazda2:n voimanlahteeksi voi valita joko 1,3- tai 1,5-litraisen bensiinimoottorin. Pienemmasta
moottorista on tarjolla 55 kW:n (75 hv) ja 63 kW:n (86 hv) tehoiset versiot ja 1,5-litraisen
moottorin suurin teho on 76 kW (103 hv). Moottoreiden kehitystydssa ja vaihteiston
vélityksiss& on painotettu taloudellisuutta, minka ansiosta Mazda2 on yksi
véhdpaastdisimmistd autoista luokassaan. Perusmalliin saatavan pienempitehoisen 1,3-
litraisen moottorin yhdistetty polttoaineenkulutus on ainoastaan 5,4 1/100 km ja
hiilidioksidip&astoét 129 g/km. Tehokas 1,5-litrainenkin voimanlahde kuluttaa polttoainetta
yhdistetyssa ajossa vain 5,9 1/100 km ja sen CO3-paéstdt ovat 140 g/km. Kaikkien
moottoreiden yhteydessa on viisivaihteinen kasivalintainen vaihteisto. MazdaZ2:n
moottorivalikoima taydentyy mydhemmin 1,4-litraisella dieselmootterilla. Sen Suomeen
tulosta ei kuitenkaan ole vielé tietoa.

Mazda2 tulee Suomeen neljana eri versiona. Perusmallina on Classic-varustetason 55 kW:n
(75 hv) tehoisella 1,3-litraisella moottorilla varustettu Mazda2. Jo Classicin vakiovarusteisiin
kuuluvat kuusi turvatyynya, ABS-jarrujarjestelma, s&hksinen ohjaustehostin, iimastointilaite ja
kauko-chjattava keskuslukitus ja sahkdisesti saadettavat ulkopeilit. Tehokkaamman 1,3-
litraisen varustetasona on Elegance, joka sisaltda perusvarusteiden lisdksi muun muassa
sahkokayttdiset takasivuikkunat, ajotietokoneen, ylinopeusvaroittimen seka
ulkol&mpétilamittarin.

Suuremman moottorin yhteydessa varustetason voi valita Touringin ja Sportin valilld. Touring-
varusteluun kuuluvat muun muassa automaattinen ilmastointilaite, 16-tuumaiset
kevytmetallivanteet, etusumuvalot, vakionopeusséédin, kuusi kaiutinta muiden mallien neljan
sijaan, ohjauspyodran ja vaihteenvalitsimen nupin nahkaverhoilu sekd DSC-ajonvakautus.
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Urheilullisuutta painottava Sport tuo tullessaan Sport-korisarjan, urheilullisen etuséaleikén,

sivuhelmat, sporttiset etu- ja takapuskurit, takaspoilerin sekd DSC-ajonvakautuksen.
Elegance-varustetasoon saa ajonvakautuksen 900 euron lisdhintaan.

Lisatietoja:

Markkinointijohtaja Edvard Duncker, puh. 040 7050 007, edvard duncker@inchcape fi
Tuotepaallikkd Juhani Eranto, puh. 0400 412 302, juhani.eranto@inchcape fi

Pr- ja Tuoteassistentti Petri Gesterberg, puh. 040 560 1459, petri.gesterberg@inchcape fi

Yoit ladata kuvia ja kansainvélisiad lehdistémateriaaleja rekisterditymalla Mazdan lehdistdsivuille osoitteessa
www.mazda-press.com
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Uusi Kakkonen on

ykkonen - ainakin
muodoiltaan.

azda 2 ei ole missaan vai-
l\/l heessa yltdnyt samanlai-

seen suosioon kuin isovel-
jensa Kolmonen ja Kuutonen.

Syyta vaatimattomaan volyymiin
voi hakea ainakin muotoilusta. Kak-
kenenhan syntyi Ford Fusionin rin-
nakkaismalliksi ja peri taltd hisman
oudon laatikkomuodon, hiukan silo-
teltuna tosin.

Uuden mallin my6ta pondttava kul-
mikkuus on heitetty romukoppaan.

Kakkosesta on julkaistu toistai-
seksl vain yksi sivuprofiilikuva. Otos
paljastaa, ettd putkessa on poik-
keuksellisen lupaavan nakdinen pik-
kukarkki. Kylkilinja kohoaa voimak-
kaasti taaksepain mentéessa, ja etu-
sivuikkuna on selvésti takasivuikku-
naa isompi. Idea on vahan samanlai-
nen kuin Honda Civicissa.

Uusi Mazda 2 on viisiovinen, ja se
valmistetaan Japanissa.

LAURI LARMELA, KUVA MAZDA

@
bserver
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Pyoristyminen merkitsee yleensa
lisdkiloja, mutta automaailmassa
némd lait eivét aina pade. Vaikka
uusi Kakkonen on selvdsti edelta-
jaansd jyhkedmman nékdinen, oma-
massaa on perati sata kiloa vihem-
mén. Mydskéan jatkuva ulkomittojen
kasvu ei uutta pikku-Mazdaa koske:
auto on neljd senttid edeltdjadnsa
lyhyempi (nyt 3,89 m), pari senttia
levedmpi (1,7 m) ja reilut viisi sent-
tid matalampi (1,48 m). Akselivali on
sailynyt tismalleen samana (2,49 m).
Kepeammén olemuksen mydta kulu-
tus on alentunut tuntuvasti.

Siséilme on ulkomuodon tavoin
pirted, ja ajoasento napakka. Vaih-
dekeppi I6ytyy kojelaudasta, mika
sopiikin tdméantapaiseen autoon
oikein hyvin. Edessd on hyvin tilaa, ja
myds taka- ja tavaratilat vaikuttivat
kilpailukykyisiltd. Tuotantoon tulee
neljé moottoria: aluksi kolme bensa-
versiota (1.3, joko 75 tai 84 hv seka
1.5, 103 hv) ja myéhemmin myds
1,4-litrainen dieselpata. Ja vielakin
tehokkaampia malleja on kuulemma
lupa odottaa... Suomen markkinoil-
le Kakkonen saapuu lokakuussa, ja
ensi vuoden alussa nahdaén myos
kolmiovinen versio.
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LISA JAPPINEN

Katumaastureita,
fila-autoja ja muita
seksikkdita ajopeleja
ihaillessa unohtuu
helposti, efta suurin osa
Suomessa osfetuisio
autoista on tavallisisia,
luotetiavia perusautoja.
Jo hinnankin vuoksi. Ja
siksi, eff& ajomukavuus,
turvallisuus ja

-

MAZDA 2 - KEVENTYNYT JA KAUNISTUNUT

Toscanan kukkuloilla syksy jo véritiGa
lehdista, vaikka lémpé |dhenee 25
plusastetia.

Me kilpedmme yiés mutkaisia teitd
mallikkaasti upouuden Mazda 2:n avit
tamina. Kapeilla teilld jo varsinkin fiu-
kissct serpentiinimutkissal suorastaan siv-
naa auton pientd kokoa ja kefleryyiia.
1.5 litran moottorille varustetiv Mazda
nousee kukkulat kevyesti, 1,3 litran ver-
sio vaalii vastaavissa nousuvissa fofuffua
raskaampaa kaasujalkaa. Mutta Suc-
messa onkin loivempac ajoa.

Uusi Mazda 2 on niin korirakenteel
laan kuin ulkemuodoliaan téysin usit
tu. Nappdrélle pikkuautolle on luofu
svorasiaan linjakas ulkonaks. Kylkien
laite tuo sivuprofiliin lennokkuuita, ja

=
/

maokelsia vareisia yllatidvin, silmiinpls-
févin ja kenfies pirisidvin on voimakas
limenvihrea.

Autoa on kaikin favoin kevennetly.
Esimetkiksi turvakaaret on tehty kevyes-
td, mutta vahvasta erikoisteraksesid. Pai-
noa autessa on 100 kiloa vihemmdéin
kuin edellisessé Mazda 2 ~versiossa eli
vahén alle 1 000 kiloa. Keveys nakyy
tietysti bensankulutuksessa. Se on alk.
5.4 /100 km. Hiilidioksidipgastsjd
Mazdg 2 iuctioa alk. 129 g/km, miké
on reilusii alle suosiieltujen arvojen.

Enta millainen Mazda 2 on sitten
ajca?

Kun suoraan lentokenidlia hyppad
koeajoauion raftiin ja yriftéa selvild
italialaisesta  moottoritielikenteestd,

@,;/QMZ//K%% tuo minulle unelmieni autol Ja se on:

padstSist!

ei auton ajoominaisuuksiin ehdi hefi
kiinnittad huomiota. Mydhemmin e
tarvitsekaan, niln kéteen sopivasti auto
kaytayny. Hallintelaitieer ovat selkedt,
riifidvéin suuret ja hyvin kaden vlotiuvilla.
Vaihteissa sikkuautomaisuus vihan tun-
iuu. Ne eivit ole isojen autojen fapaan
kevyiksi sliipatut, mutta kuitenkin selkedt
ja tarkaf. Rengasddnet ovat yilattaven
hiljaisel. Ainakin lyhyijalkaiselle istuime:
tarjoavat hyvén tuen, ja jousitus toimil,
Pitempikin matka-aje sujuu juchevastl.

Mazda 2:ssa on 250 litran tavarati-
la. Vélipohjan alla on lokerikot pienem-
mille tavaroille. Ja voiko tama olla tolta
Efupenkkien vdlisss on selvésti cjatelty
paikka naisten kasiloukulle! Hinnar alk.
15 500 eurca.

hyva varustelutaso
kuuluvat niidenkin
ominaisuuksiin.
Puhumatickaan pienisté

¥ Mazda 2
on nappdra
ja terhakka
pikkuauto.

¥ Ristikkotalojen
ja kanavien
Colmar on Alsacen
viinialueen
syddmessd.

"Range Rover, ehdottomasti. Se on kuin tosi miehekés
kumppani. Siind on jykevyyitd ja voimaa. Sen kanssa
kokisi olonsa turvalliseksi filanteessa kuin tilanteessa.
Muutaman kerran clen ajanut sitd ja tuntenut itseni
sielle korkeuksissa isiuessani feiden ruhtinattoreksi.”
Maijatta, 55

"Kesdautoksi menneitten aikojen tosi
tyylikds kaunotar, aveauio Karmann
Ghia, kiitos! Ajelisin sillé laliassa kuin
filmiichdet vanhoissa elokuvissa aurinke-
lasit silmilld ja fukka ja huivi hulmuten.”
Maarit, 42

"Eikés [okaisen naisen unelmaorauto ole
punainen urheiluauto? Ei mikéadn liian aky,
sellaisella en kehtaisi ajaa. Punainen Alfa
Romeo kavisi kylla. Olisi tietysi kiva, jos
se vield olisi vihdpadstdinen ja ympérisic-
ystavéllinen.” Paivi, 52

94
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» Suomen markkinoille saa-
puu loka-marraskuun vaihtees-
sa alempaa kevyempi Mazda2.
Se on edeltéjiadnsa noin sata ki-
loa kevyempi, miki vaikuttaa
my6s auton kulutukseen ja ym-
péaristoystavillisyyteen.
Mazdan tutkimus- ja kehitys-
tydosasto laati uutta Mazda2-
mallia varten painonalennus-
menetelmii, joilla on ollut suo-
ria myonteisid vaikutuksia se-
ki polttoaineen kulutustasoon
ettd hiilidioksidipddstoluke-

Mazda2 uudistuu viela tﬁnﬁsyksyna :

miin. Auton matalampi koko-
naispaino tarjoaa samalla ket
terad ajettavuutta ja erinomais-
ta turvallisuutta.

Kevennetty Mazda?2 - kédn-
tid automaailman nykytren-
dit vylosalaisin, silld vallitse-
va suuntaushan on yleensi ol-
lut kohti raskaampia ajoneuvo-
ja. Mazdan painonsiistostd 60
prosenttia on périsin teknisis-
td muutoksista kuten korira-
kenteesta, jossa kiytetiin ve-
tolujuudeltaan erittdin vahvaa

Mazda?2 tulee kevyempiini

tersstid. Ratkaisu vihentdd au-
ton painoa, lisdi jaykkyyttd ja
parantaa kolariturvallisuutta.
20 prosenttia painonsaastésti
on saavutettu toimintoihin teh-
tyjen sddtojen myotd ja loput
20 prosenttia auton ulkomitto-
ja supistamalla.

Mallin kulutuslukemat kuu-
luvat B-segmentin pienimpiin
(1,3 litran vakioversio: yhdis-
tetty kulutus 5,4 litraa / 100
km), ja CO2-pidstitaso on 129
/e S

CISION”

Media Intelligence. Communication Insights.
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t linja

Uusi pikku-Mazda on sata kiloa entista kevyempi.
My0s sen kdytto sujuu kevyesti.

ihmistenkin - jatkuva painon

nousu on kerta kaikkiaan kes-
tamatonta kehitysta. Mazda nayt-
tad nyt pikku Kakkosellaan pai-
non pudotuksen olevan mahdol-
lista myis uusissa autoissa ilman,
ettd se oikeastaan nakyy tai tun-
tuu missizn. Lennokkaasti muo-
toiltu Kakkonen ei antaudu ajossa
tuulten heiluteltavaksi yhtdin sen
enempid kuin pyylevimmit kil-
pailijansakaan.

Kaytto
on kepeda

Mazda 2:n keveydesti muistuttaa
kuljettajaa koko ajan konkreetti-
simmin se, ettd sen kaikki hallin-
talaitteet kuten asiallisen tunno-
kas ohjaus, tasmallinen vaihteis-
to ja liikeradoiltaan sopivan mit-
taiset polkimet ovat vaivattoman
kevyitd kayttaa parhaiden japani-
laisperinteiden mukaisesti - vaik-
ka auton painolla ja toimintojen
keveydelld ei sindnsd vilttimattd
olekaan yhteytti toisiinsa. Hallin-

J 0 oli aikakin. Autojen - kuten

1 TEKNISET TIEDOT

MAZDA 2 1.3 ELEGANCE DSC
Nelisylinterinen rivimoottori « 4

venttiilia/sylinteri - kaksi ketjukayt- &8

toistd nokka-akselia - iskutilavuus
1349 cm? « suurin teho 63 kW (86
hv)/6000 r/min « suurin vaantémo-
mentti 122 Nm/3500 r/min « viisi-
vaihteinen vaihteisto - etuveto - ren-
kaat 185/55 R 15 « tavaratila 250/787
| « polttonestesailit 42,8 | « pituus/
leveys/korkeus 3885/1695/1475 mm

mm + omamassa 1030 kg « sallittu
perdvaunun massa jarruin 900 kg,
jarruitta 500 kg » 0-100 km/h 129 5
« Nuippunopeus 172 km/h - EU-kes-
kikulutus 54 /100 km « CO>-pdds-
10t 129 g/km

Hinta:17200e
Kevyet rakenteet ja toimin-
W not, kayton vaivattomuus
@ Nakyvyys takaviistoon,
& takaistuimen tilat

» akselivali 2490 mm « maavara 150 °

talaitteiden kepea toiminta koros-
taa Kakkosen ketteryytta ja nappa-
ryyttd kaupunkiautona, jos kohta
se soveltuu ajettavuntensa puoles-
ta myds maantiematkoille. Mazda
on liséiksi onnistunut ulottamaan
kiiyton keveyden myds esimerkik-
si oviin, joilla on ollut viime vuo-
sina taipumuksena kehittyd kas-
sakaappimaisen raskaiksi lahin-
ni kehittyvien kylkikolarisuojaus-
ten vuoksi.

Tilavan
oloinen, mutta...

Kakkosen etuistuimet ovat mitoil-
taan hiukan niukat, pikkuautos-
sa kun ollaan. Rakenteeltaan ne
ovat kylld painavampaakin istu-
jaa hyvin tukevat. Pyoreat ulko-
muodot vaikuttavat sisdtiloissa si-
ten, ettd edessd on avaran oloista
istua. Takaistuimellakin voisi olla,
mutta katon reuna on silli tavalla
voimakkaasti kaareva, etti aikui-
sen péd on helposti kiinni sivus-
taan sisikatossa. Sama aikuinen —
kuten kuvassa - joutuu myos istu-
maan ilman mainittavaa reisitu-
kea, koska jalkatilaa nyt vaan on

Teksti Markku Juntunen | Kuvat Antti Téhtinen

pikkuautossa hintsusti - tai aina-
kin Kakkosessa on. Muuten tilat
ovat 250-litraista tavaratilaa myo-
ten tavanomaista nykyaikaisen
pikkuauton tasoa.

Keskimmdinen
koeajossa

Koeajoyksilomme oli hinnaston
viidestd versiosta keskimmiinen,
moottori kolmesta keskimmiinen
ja kolmesta varsinaisesta varuste-
tasosta keskimmiinen, kun neljis
taso on sporttinen ulkomuotoi-
lusarja. Mazdaan tarjolla on kol-
me eri moottoritehoa, joista kak-
si alinta otetaan 1349-kuutioisesta
moottorista. Tehokkain mooftori
on 1498-kuutioinen. 86-hevosvoi-
mainen keskimmadinen mootto-
ri antaa pikku-Mazdalle sopivas-
ti kyytid, vaikka tehtaan ilmoitta-
ma kiihtyvyyslukema viestii tiet-
tvé verkkaisuutta.

Kakkosella on vaivattomien
kayttdominaisuuksiensa puolesta
kaikki edellytykset erityisesti nais-
ten autoksi. Totean ndin sillakin
uhalla, ettd saatan joutua tasa-ar-
vovaltuutetun rakennekynsiin. ABS

Ohjaamo on néppérasti sisustettu. Hallitsimet
vaihdekeppid mydten ovat riittavin korkealla.

Takapenkilli on aikuiselle hieman ahdasta: paalaki osuu katon nurkka
eika istuimen tuki oikein riitd.
b > %

ot

Tavaratila on sellainen kun se
pikkuautoissa tapaa olla.

Istuinlimmittimien kytkimet
ovat pohkasti katveessa.

Muodin mukainen mutta silti erottuva: kakkosen

valttina ovat myds kirkkaat ulkovdrit,
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