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Sammanfattning

Trafikledsverket har utarbetat ett dttadrigt investeringsprogram for statens trafik-
ledsnat som en del av genomférandet av den riksomfattande trafiksystemplanen
(Trafik 12). I investeringsplanen anges de viktigaste transportinfrastrukturpro-
jekten for de kommande &ren. Trafikledsverket uppdaterar investeringsprogram-
met arligen. Investeringsprogrammet for 2025-2032, som grundar sig pa Trafik-
ledsverkets uppgifter, ar ett forslag till genomférande av nya jarnvags-, landsvags-
och farledsprojekt och deras effekter. Riksdagen beslutar om genomférandet av
utvecklingsprojekten i investeringsprogrammet. Genomférandet av investerings-
programmet f6ljs upp &rligen och resultaten av uppféljningen utnyttjas vid den
arliga uppdateringen av investeringsprogrammet.

Trafik 12-planen faststaller investeringsprogrammets ekonomiska ram. Investe-
ringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar utvecklingsprojekt, stora projekt for
grundlig reparation och projekthelheter samt mindre forbattringsprojekt. Investe-
ringsprogrammet omfattar ocksd projekt som finansieras med EU-stod eller till-
sammans med stadsregioner eller naringslivet. For nya utvecklingsinvesteringar i
investeringsprogrammet finns tillgangligt cirka 2,8 miljarder euro. Av dessa medel
gar cirka 1,2 miljarder euro till landsvagar, 1,4 miljarder till jarnvagar och 0,2 mil-
jarder till farleder. Forverkligandet av investeringsprogrammets finansiering ar be-
roende av ram- och budgetbeslut.

Konsekvensbedémningen har varit en del av beredningen av investeringsprogram-
met och det dartill hérande informationsbaserade beslutsfattandet. Utifr&n bedom-
ningen har investeringsprogrammet utvecklats kontinuerligt i den efterstravade
riktningen. Konsekvensbedémningen har utnyttjas i utarbetandet av investerings-
programmet, varvid de uppgifter som tagits fram i bedémningen stdéder priorite-
ringen av projekten och dess transparens. I konsekvensbeddémningen lyfter man
fram olika verkningskedjor och beroendeférhdllanden mellan olika perspektiv och
drar darmed slutsatser om investeringsprogrammets dvergripande konsekvenser.

Investeringsprogrammet gor det mgjligt att forbattra kostnadseffektiviteten och
forutsagbarheten i naringslivets transporter. Resetiderna fér persontrafiken kom-
mer att forkortas och forutsagbarheten, smidigheten och sdkerheten forbattras.
Investeringsprogrammets direkta klimatkonsekvenser ar smd, men pa langre sikt
minskar klimatutslappen till foljd av effektivare transporter och en eventuell dver-
gdng frdn en transportform till en annan.

Trafikledsverket har samarbetat regelbundet med regionala Narings-, trafik- och
miljocentraler och fért omfattande diskussioner med kunder och intressenter i
samband med beredningen av programmet. NTM-centralerna har deltagit i bered-
ningen som experter pa trafiksystem och vaghalining i sin region. Kommunernas
behov och &sikter har kommit fram bland annat genom omrddenas och regioner-
nas trafiksystemsarbete.
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Valtion vayldaverkon investointiohjelma vuosille 2025-2032. Vaylavirasto Helsinki
2024. Vaylaviraston julkaisuja 26sve/2024. 89 sivua ja 7 liitettd. ISSN 2490-0745,
ISBN 978-952-405-166-8.
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Tiivistelma

Vaylavirasto on laatinut osana Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman
(Liikenne 12) toimeenpanoa valtion vaylaverkon 8-vuotisen investointiohjelman.
Investointiohjelmassa esitetdan lahivuosien tarkeimmat liikenneinfrahankkeet.
Vaylavirasto paivittda investointiohjelman vuosittain. Vuosia 2025-2032 koskeva
investointiohjelma on Vaylaviraston tietoon perustuva ehdotus uusien rata-, maan-
tie- ja vesivaylahankkeiden toteuttamisesta ja niiden vaikutuksista. Eduskunta
paattda investointiohjelman kehittdmishankkeiden toteuttamisesta. Investointioh-
jelman toteutumista seurataan vuosittain ja seurannan tuloksia hyédynnetaan in-
vestointiohjelman vuosittaisessa paivityksessa.

Liikenne 12 -suunnitelma maarittelee investointiohjelman taloudellisen kehyksen.
Vaylaverkon investointiohjelma sisaltda kehittamishankkeita, isoja peruskorjaus-
hankkeita ja hankekokonaisuuksia seka pienempia parantamishankkeita. Inves-
tointiohjelma sisaltda myds EU:n tuella tai yhdessa kaupunkiseutujen tai elinkei-
noeldman kanssa rahoitettavia hankkeita. Investointiohjelman uusiin kehittamisin-
vestointeihin on kdytettdvissa noin 2,8 mrd. euroa. Tasta rahoituksesta kohdistuu
maanteille noin 1,2 mrd. euroa, rautateille noin 1,4 mrd. euroa ja vesivaylille noin
0,2 mrd. euroa. Investointiohjelman rahoituksen toteutuminen riippuu kehys- ja
talousarviopaatoksista.

Vaikutusten arviointi on ollut osa investointiohjelman valmistelua ja siihen liittyvaa
tietoon pohjautuvaa paattksentekoa. Investointiohjelmaa on kehitetty jatkuvasti
arvioinnin perusteella tavoiteltuun suuntaan. Investointiohjelmaa muodostettaessa
on hyddynnetty vaikutusten arviointia, jolloin arvioinnissa tuotettava tieto tukee
hankkeiden priorisointia ja sen lapinakyvyyttd. Vaikutusten arvioinnissa nostetaan
esiin vaikutusketjut seka eri nakdkulmien riippuvuussuhteet ja sitd kautta tehdaan
johtopaatokset investointiohjelman kokonaisvaikutuksista.

Investointiohjelma mahdollistaa elinkeinoeldman kuljetusten kustannustehokkuu-
den ja ennakoitavuuden paranemisen. Henkil6liikenteen matka-ajat lyhenevat ja
ennakoitavuus, sujuvuus seka turvallisuus paranevat. Investointiohjelman suorat
ilmastovaikutukset ovat pienia, mutta kuljetusten tehokkuuden parantuminen ja
mahdolliset siirtymiset kulkumuodosta toiseen vahentavat pidemmalla aikavalilla
ilmastopaastoja.

Vaylavirasto on tehnyt saanndllistd yhteistydta alueellisten Elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskusten kanssa seka keskustellut laajasti asiakkaiden ja sidosryhmien
kanssa ohjelman valmistelusta. ELY-keskukset ovat osallistuneet investointiohjel-
man valmisteluun alueensa liikennejarjestelman ja tienpidon asiantuntijoina. Kun-
tien tarpeet ja ndkemykset ovat nousseet esille muun muassa alueiden ja seutujen
liikennejarjestelmatydn kautta.
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Investment programme for state-owned transport infrastructure network for
2025-2032. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2024. Publications of the
FTIA 26sve/2024. 89 pages and 7 appendices. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-166-
8.

Key words: traffic investments, rail projects, road projects, waterway projects, impacts

Abstract

As part of the implementation of the National Transport System Plan (Transport
12), the Finnish Transport Infrastructure Agency has prepared an 8-year invest-
ment programme for the state-owned transport infrastructure network. The in-
vestment programme presents the most important transport infrastructure pro-
jects for the next few years. The Finnish Transport Infrastructure Agency updates
the investment programme annually. The investment programme for 2025-2032
is a proposal based on the Finnish Transport Infrastructure Agency's information
on the implementation of new rail, road and waterway projects and their impacts.
Parliament decides on to what extent the development projects listed in the in-
vestment programme will be carried out. The implementation of the investment
programme is monitored annually, and the results of the monitoring are utilised in
the annual update of the investment programme.

The financial framework for the investment programme is based on the Transport
12 plan. The transport infrastructure investment programme includes development
projects, major renovation projects and project packages as well as small-scale
projects to improve basic transport infrastructure. The investment programme also
includes projects funded with EU support or jointly with urban regions or the busi-
ness community. Approximately EUR 2.8 billion is available for the investment pro-
gramme’s new development investments. Of this funding, approximately EUR 1.2
billion is allocated to roads, EUR 1.4 billion to railways and EUR 0.2 billion to wa-
terways. The implementation of the investment programme’s financing will depend
on the spending limits and budget decisions.

The investment programme has been prepared using impact assessment and
knowledge-based decision-making related to it as part of the process. The invest-
ment programme has been continuously developed in the direction sought on the
basis of the assessment. An impact assessment was utilised while the investment
programme was formulated, which ensured that the information produced in the
assessment would support the prioritisation of projects and their transparency.
The impact assessment highlighted impact chains and interdependencies between
different perspectives, and conclusions are drawn on the overall impacts of the
investment programme.

The investment programme will improve the cost-effectiveness and predictability
of business transport. Travel times for passenger transport will be reduced and
travelling will become more predictable, smoother and safer. While the direct cli-
mate impacts of the investment programme are small, improving transport effi-
ciency and possible transitions from one mode of transport to another will reduce
climate emissions in the longer term.

The Finnish Transport Infrastructure Agency has regularly cooperated with re-
gional Centres for Economic Development, Transport and the Environment (ELY
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Centres) and has discussed the preparation of the programme extensively with
customers and stakeholders. The ELY Centres have participated in the preparation
of the investment programme as experts in their area’s transport system and road
maintenance. The needs and views of municipalities have emerged via channels
such as regions’ transport system work.
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Forord

Syftet med den riksomfattande trafiksystemplanen ar att gora trafikpolitiken mer
l&ngsiktig. Trafik 12-planen, som godkéndes av statsradet varen 2021, anger ra-
marna och malen for forvaltningsomrédet for trafik. Investeringsprogrammet for
statens trafikledsnét ar en fortsattning pa denna efterstravade Idngsiktighet. Inve-
steringsprogrammet for trafikledsnatet konkretiserar och verkstaller den riksom-
fattande trafiksystemplanen pad en tidslinje pa atta ar. Investeringsprogrammet
uppdateras arligen.

Investeringsprogrammet ar Trafikledsverkets kunskapsbaserade forslag till ge-
nomforandet av nya jarnvags-, landsvags- och farledsprojekt och deras effekter.
Detta investeringsprogram enligt Trafik 12-planen géller aren 2025-2032. Investe-
ringsprogrammet utnyttjas bland annat vid beredningen av statens budgetpropo-
sitioner. Riksdagen beslutar om genomférandet av utvecklingsprojekt for trafik-
ledsnatet. Trafikledsverket och de regionala NTM-centralerna beslutar om mindre
forbattringsprojekt.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet lyfter man fram trafikledsnatens behov
och foérandringar i verksamhetsmiljon som beaktas i beredningen av investerings-
programmet. Den kraftiga prisékningen pa branslen och ravaror under de senaste
dren har okat kostnaderna for trafikledsprojekten, vilket ocksa syns i kostnadskal-
kylerna for investeringsprogrammets projekt. Investeringsprogrammets ekono-
miska ram grundar sig pa Trafik 12-planen. Rambesluten om statsfinanserna och
deras konsekvenser beskrivs som en del av uppféljningen av genomférandet av
investeringsprogrammet, som ar en viktig del av det arligen uppdaterade program-
met.

Investeringsprogrammet for trafikledsnatet har i stor utstrackning beretts i samar-
bete mellan Trafikledsverket och NTM-centralerna. Trafikledsverkets ledning har
styrt beredningen under hela arbetsprocessen. Under beredningen har Trafikleds-
verket ordnat regionala diskussionstillfallen for intressentgrupperna och begar om-
fattande utldtanden om utkastet till programmet.

Avsikten &r att uppdatera investeringsprogrammet ndsta gang efter uppdateringen
av Trafik 12-planen varen 2025.

Helsingfors mars 2024

Trafikledsverket
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1 Investeringsprogram for statens
trafikledsnat

1.1 Bakgrund, utgdngspunkter och
avgransningar

I enlighet med den riksomfattande trafiksystemplanen for 2021-2032! (Trafik 12)
utarbetar Trafikledsverket ett 3ttadrigt investeringsprogram for statens trafikleds-
nat som en del av genomférandet av Trafik 12-planen. I investeringsplanen anges
statens viktigaste transportinfrastrukturprojekt for de kommande &ren. Investe-
ringsprogrammet utnyttjas bland annat vid beredningen av budgetpropositioner.
Investeringsprogrammet fér 2025-2032, som grundar sig pa Trafikledsverkets
uppgifter, ar ett forslag till genomférande av nya jarnvags-, landsvags- och far-
ledsprojekt och deras effekter. Trafikledsverket uppdaterar investeringsprogram-
met drligen for féljande drs budgetberedning.

Investeringsprogrammet uppréttas i enlighet med malen, kriterierna och priorite-
ringarna i Trafik 12-planen (statsradets redogorelse 4/2021). De tre malen for Tra-
fik 12-planen - tillganglighet, hallbarhet och effektivitet — ar parallella och likvar-
diga med varandra, och de alla syftar till att stavja klimatférandringarna. Trafiksa-
kerheten ingdr i lagen om trafiksystem och landsvagar (503/2005) och har darfor
beaktats vid beredningen av investeringsprogrammet.

Trafik 12-planen faststaller ocksd investeringsprogrammets ekonomiska ram. In-
vesteringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar investeringsprojekt som fore-
slds for finansiering under utvecklingsmomentet (utvecklingsprojekt, stora projekt
for grundlig reparation eller projekthelheter). Investeringsprogrammet omfattar
aven sddana projekt som finansieras med EU-st6d eller tillsammans med stadsreg-
ioner eller naringslivet, dar man féreslér att statens andel finansieras under ut-
vecklingsmomentet. Investeringsprogrammet omfattar ocksd en del av de projekt
som genomfors med finansiering av bastrafikledshdliningen (forbattringsprojekt).
De utvecklingsprojekt som finansieras genom projektféretag och de utvecklings-
projekt som redan slutforts, Digisparet samt en stor del av dtgarderna som finan-
sieras under bastrafikledshdliningens moment ingdr inte i investeringsprogrammet.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet, som publicerats av Transport- och kom-
munikationsverket Traficom, ar en viktig utgdngspunkt for utarbetandet av inve-
steringsprogrammet. Trafikledsverket producerar data om trafikledsnatet och dess
behov for den strategiska lagesbilden av trafikndtet. Dessa baseras pa olika utred-
ningar av trafikledsnatets behov och omfattande samverkan med kunder och in-
tressenter. I den strategiska lagesbilden av trafikndtet har man presenterat fler
behov for statens trafikledsnat an vad som kan tillgodoses med investeringspro-
grammets finansieringsnivd och under dess tidsperiod. Darfor prioriteras dven pro-

1 Statsrddets publikationer 2021:75. Statsrddet fattade beslut om riksomfattande trafik-
systemplan for 2021-2032 nar det Idmnade in den som en rapport till riksdagen
15.4.2021.
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jekt som ligger i linje med lagesbilden utifrén effektivitet och inverkan. Med inve-
steringsprogrammet strdavar man efter att tillgodose lagesbildens behov pd ett s&
omfattande och balanserat satt som mdjligt.

1.2 Genomforandet av Trafik 12-planen vid
Trafikledsverket

Underhdllet och utvecklingen av det statliga trafikledsnatet administreras via flera
programhelheter (bild 1). Utdver investeringsprogrammet utarbetar Trafikledsver-
ket bland annat ett planeringsprogram och en grundplan for trafikledshallningen
vars innehall balanseras och samordnas med investeringsprogrammet.

Investeringsprogrammet, grundplanen for trafikledshdliningen och planeringspro-
grammet bygger pd den strategiska lagesbilden Gver trafikndtet och uppdateras
arligen. Planeringsprogrammet och grundplanen for trafikledshaliningen utarbetas
mer i detalj for ett &r och inledningsvis for en period pa fyra &r i enlighet med
budget- och ramfinansiering. Trafikledsverkets samtliga programhelheter och pla-
ner styrs av Trafik 12-planen och lagstiftningen om trafikleder.

Yhteistd

Vaylaverkon suunnitelmat ja ohjelmat kaikissa

suunnitelmissa
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B TRrFicom

Vaikutusten
[ QY ARIE .
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Bild 1. Trafikledsverkets program som en del av genomférandet av Trafik 12-
planen.

Planeringsprogrammet

Planeringsprogrammet ar ett sammandrag av Trafikledsverkets ban- och farleds-
planering samt av Trafikledsverkets och NTM-centralernas planering av storre ob-
jekt i det statliga vagnatet.

Vid beredningen av investeringsprogrammet utnyttjas information om projekten
och deras effekter som fas genom planeringsprogrammet. Planeringsprogrammet
framjar ocksd planeringen av de projekt som valts ut for investeringsprogrammet
anda tills beredskap for beslutsfattande ar klar.
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Grundplanen for trafikledshallningen

Grundplanen for trafikledshdliningen beskriver hur anslagen for bastrafikledshall-
ningen fordelas for att uppratthalla trafikledens servicenivd och uppnd maélen. I
planen beskrivs underhdll, reparation, trafiktjanster och smaskalig forbattring av
det statliga trafikledsnatet.

Grundplanen for trafikledshallningen och investeringsprogrammet ar kopplade till
varandra pd manga satt. Stora projekt for grundlig reparation av trafikledsnatet
som inte kan genomféras med finansiering av bastrafikledshéllning, foreslas till
investeringsprogrammet for att genomféras med finansiering av utvecklingen. For-
battringsprojekt som genomférs med finansiering av bastrafikledshallning kommer
att behandlas pd &tta ars sikt i investeringsprogrammet och mer i detalj i grund-
planen for trafikledshdliningen for de narmaste dren. Dessutom kan enskilda ut-
vecklingsprojekt i investeringsprogrammet kopplas till planeringen av reparation
eller underhdll av samma del av trafikledsnétet.

1.3 GenomfOrande av investeringsprogrammet

Trafikledsverket har tidigare publicerat investeringsprogram fér 2022—-2029, 2023—
2030 och 2024-2031.

Under uppféljningsperioden for investeringsprogrammen efter Trafik 12-redog6-
relsen (frdn och med den tredje tilldggsbudgeten 2021) har beslut om finansiering
av nya utvecklingsprojekt fattats fér sammanlagt 498 miljoner euro. Projektbeslut
som ingatt i investeringsprogrammen for trafikledsnéatet har fattats for sammanlagt
426 miljoner euro och andra projektbeslut for 72 miljoner euro. I synnerhet ban-
natet har dessutom varit féremal for flera beslut om justering av finansieringen av
pagdende projekt som huvudsakligen beror pd en hdjning av den allmanna kost-
nadsnivan.

Projektens planeringsberedskap har forts vidare i planeringsprogrammen (2022—-
2025, 2023-2026 och 2024-2027), inklusive projektutvarderingar. Forbattrings-
projekt inom bastrafikledshéllning kommer att framjas inom ramen for den till-
gangliga finansieringen. I kapitel 5 och i bilaga 5, som preciserar kapitlet, beskrivs
uppféljningen av genomférandet av investeringsprogrammet narmare.
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2 Beredning av investeringsprogrammet

2.1 Ekonomisk ram

2.1.1 Trafik 12-planens ekonomiska ram

Finansieringsnivaerna for Trafik 12-planen (statsrddets redogorelse 4/2021) under
perioden 2021-2032 ar:

e Finansiering av utvecklingen av trafikledsnatet cirka 6,1 miljarder euro

e Finansiering av bastrafikledshallningen cirka 18 miljarder euro.

Trafik 12-planen ses dver och samordnas med planen for de offentliga finanserna
i boérjan av varje regeringsperiod och vid behov nar planen for de offentliga finan-
serna andras. Den offentliga finansplanen fér 2021-2024 verkar som den finansi-
ella ramen for Trafik 12-planen for de forsta planeringséren.

I Trafik 12-planen har cirka 2,45 miljarder euro av finansiering som riktas till ut-
vecklingsprojekt ronmarkts for redan slutférda projekt. Ungefar 3,22 miljarder
euro finns tillgangliga fér nya utvecklingsinvesteringar under planeringsperioden.
(tabell 1). Dessutom kommer staten att fornya tdgens passagekontrollsystem (pro-
jektet Digisparet), vars berdknade kostnader for dren 2021-2041 uppgar till 1 370
miljoner euro, varav andelen for dren 2021-2032 uppgér till 390 miljoner euro.
Aren 2024-2032 reserverar dessutom staten sammanlagt cirka 661 miljoner euro
for nya avtalsenliga infrastrukturprojekt, som samfinansieras med MBT-stadsreg-
ionerna, och for eventuell utveckling av tjanster.

Kostnaderna for Trafik 12-planen dr uppskattningar och forverkligandet av dem
beror pd ram- och budgetbeslut. EU-finansiering har inte beaktats i planens eko-
nomiska ram. Om man far EU-finansiering fér atgarderna kommer det att befria
finansiering for andra atgarder i planen.

Bastrafikledshallningens finansiering under planeringsperioden ar cirka 18 mil-
jarder euro. Av finansieringen anslds 52 procent till végar (i genomsnitt 765 miljo-
ner euro per &r), 39 procent till jarnvagar (i genomsnitt 592 miljoner euro per &r)
och 9 procent till farleder (i genomsnitt 141 miljoner euro per ar) (tabell 1). Inve-
steringsprogrammet behandlar inte anvéndningen av finansiering for bastrafikleds-
héllning, med undantag for forbattringsprojekt. Finansiering av bastrafikledshall-
ning har behandlats mer ingdende i grundplanen for trafikledshallningen.

23 miljoner euro per ar fran bastrafikledshéllningens finansiering anslas till plane-
ringen av trafikledsnatet. Under planeringsperioden kommer omkring 160 mil-
joner euro att anslas till att planera utvecklingen av trafikledsnétet. Finansieringen
av planeringen ingér i de trafikledsspecifika siffrorna.

I tabell 1 presenteras Trafikledsverkets programmeringshelhet Trafik 12. Mer de-
taljerad information om den ekonomiska ramen for Trafik 12-planen finns i Trafik
12-redogorelsen.
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Tabell 1. Trafikledsverkets Trafik 12-programmeringshelhet.

Trafik 12 Sren 20212032 LR GRS Utveckling
hallning
et o .. milj.euro to- varav nya pro-
Genomsnittlig finansiering talt jekt
592

Bannatet 3100 1700
Landsvagsnatet 756 2700 1390
Farleder 141 250 130
Totalt 1498 6 100 3220
MBT-stadsregioner*) 661

*) Reservering for samfinansierade, nya, avtalsenliga infrastrukturprojekt och eventuell utveckling
av tjanster &ren 2025-2032 (miljoner euro). Inkluderar understdd for kommunernas nat och tjéns-
ter samt tgarder for statens nat.

2.1.2 Investeringsprogrammets ekonomiska ram

Investeringsprogrammets ekonomiska ram grundar sig pd Trafik 12-planens
(statsradets redogorelse 4/2021) ekonomiska ram och de riktlinjer for férdelning
av medel per trafikledsform och inom trafikledsformerna som anges i planen. Tra-
fikledsverkets dvergripande programplanering for Trafik 12 och investeringspro-
grammets ekonomiska ram beskrivs i tabellerna 1 och 2 samt p& bilden 2. Inve-
steringsprogrammets ekonomiska ram 2025-2032 ar i sin helhet 3 580 miljoner
euro. De specifika riktlinjerna for varje trafikledsform beskrivs ndrmare i kapitel
4.1 (bannat), kapitel 4.2 (landsvagsnat) och kapitel 4.3 (farledsnat).

Investeringsprogrammets ekonomiska ram kommer att ses éver och uppdateras i
samband med uppdateringar av Trafik 12-planen. Investeringsprogrammet ska ge-
nomforas i enlighet med den tillgéngliga finansieringsnivan vid tidpunkten (ram-
och budgetbeslut). Tillsammans utgdr investeringsprogrammet och de budgetbe-
slut som fattats en helhet som genomfor Trafik 12-planens méal och ekonomiska
ram. Inom investeringsprogrammets ekonomiska ram beaktas den finansiering
frdn CEF som erhdllits for utvecklingsprojekt utover Trafik 12-planens finansie-
ringsnivad nar den intaktsfors i statsbudgeten.

Under perioden for Trafik 12-planen fattas budgetbeslut om och inom olika trafik-
ledsformer med fokus pa olika teman. De budgetbeslut som fattas ar bindande for
den temaspecifika finansieringen av Trafik 12, vilket innebar att de medel som
finns tillgangliga for de olika trafikledsformer och teman i investeringsprogrammet
kommer att @ndras och inte motsvara de prioriteringar som namns i Trafik 12-
planen. Genom kontrollen av genomférandet av investeringsprogrammet balanse-
ras projektvalen for féljande investeringsprogram, varvid man i slutet av perioden
kommer fram till de trafikleds- och temaspecifika finansieringsandelar som efter-
stravas i Trafik 12-planen. Detta férutsatter dock finansieringsbeslut som stéder
teman enligt finansieringsramen for Trafik 12.

Den ekonomiska ramen fér utvecklingen av trafikledsnatet i investeringspro-
grammet bygger pa obunden utvecklingsfinansiering. Som det framgar i Trafik 12-
planen ska projekt och bidrag som slutférts fére Trafik 12-perioden genomféras i
enlighet med de beslut som fattats. De redan slutférda projekten binder anslag
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som beror trafiknat sarskilt under de forsta &ren av den tolvdriga planeringspe-
rioden.

Projektbesluten som genomfér Trafik 12-planen ska beaktas vid faststallandet av
investeringsprogrammets ekonomiska ram fran och med den tredje tilldggsbudge-
ten for ar 2021. Den tredje tillaggsbudgeten 2021 och de finansieringsbeslut som
fattas fran och med den ska darfor minska investeringsprogrammets tillgangliga
finansieringsram.

Vissa av de utvecklingsprojekt som ska inledas under tidsperioden 2025-2032
kommer att fortsatta efter 2032 (till exempel ett 1dngsiktigt banprojekt eller ett
vagprojekt som inledas mot slutet av investeringsprogrammet). Investeringspro-
grammets ekonomiska ram inkluderar 450 miljoner euro av finansieringen av dessa
fortlopande projekt frdn och med 2033. Man kan gora projektbeslut om kontinu-
erliga projekt fore &r 2033, men en del av finansieringen kommer att anvandas
frdn och med &r 2033.

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer omkring 160 miljoner euro, i me-
deltal 13 miljoner euro per 3r, att anslas till planeringen av trafikledsnatets utveckl-
ing. Finansiering som behdvs for planering av byggandet av investeringsprojekt
ingdr i regel i kostnadskalkylerna for projekten. Finansiering av utvecklingsplane-
ring kommer att anvandas for de foregdende planeringsfaserna.
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*) Siffrorna for utveckling omfattar 450 miljoner euro for att finansiera pdgdende projekt frdn och
med ar 2033. Man kan go6ra projektbeslut om kontinuerliga projekt fore &r 2033, men en del av
finansieringen kommer att anvandas frdn och med &r 2033.

Bild 2. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2025-2032, med Trafik 12-
planens ekonomiska ram som grund.

Den ekonomiska ramen for de forbattringsprojekt for bastrafikledshalining
som ingdr i investeringsprogrammet bygger pa de riktlinjer for tilldelning av finan-
siering for forbattring av bastrafikledshallningen som beskrivs i Trafik 12-planen.
Riktlinjerna beskrivs i trafikledsspecifika kapitel 4.1 (bannat), 4.2 (landsvagsnat)
och 4.3 (farledsnét). Dartill kommer 23 miljoner euro per &r frén bastrafikledshall-
ningens finansiering anslas till planeringen av projekten.
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Tabell 2. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2025-2032, med Trafik
12-planens ekonomiska ram som grund.

_ Investeringsprogram, ekonomisk ram dren 2025-2032
| oy [ Beseedina G0

Finansiering i genom- milj.euro to- -
snitt 2025-2032 mn euro/dr | milj.euro totalt
174 50 400

Bannatet 1391

Landsvagsnatet 156 1247 40 320
Farleder 25 198 3 24
Totalt 355 2 836 93 744

*) Siffrorna for utveckling omfattar 450 miljoner euro for att finansiera pdg&ende projekt fran och
med ar 2033. Man gor projektbeslut om kontinuerliga projekt fére dr 2033, men en del av finansie-
ringen kommer att anvandas fran och med ar 2033.

Kostnadskalkylerna for de projekt som presenteras i investeringsprogrammet bas-
eras pd jordbyggnadskostnadsindexet (MAKU 145; 2020=100). Utvecklingen av
kostnadsnivan 6vervakas och dess inverkan pd indexet beaktas ndr investerings-
programmet uppdateras.

Finansiering som riktas till projekt i MBT-stadsregioner som genomférs med sam-
finansiering beskrivs i bilaga 4.

Forverkligandet av den ekonomiska ramen och de darmed sammanhangande ris-
kerna och osdkerheterna behandlas i kapitel 5.

2.1.3 Mojligheter till CEF-finansiering av projekten
CEF-programmet

CEF-programmet finansierar projekt som fokuserar pd TEN-T-natet. Programperi-
oden CEF2 (Connecting Europe Facility, Fonden for ett sammanlankat Europa) in-
leddes 2021. Programperioden pdgdr 2021-2027. Finansiering pa 25,8 miljarder
euro finns tillganglig for trafik. I det allmanna avsnittet (dar Finland ansdker om
stod) finns 12,8 miljarder euro tillgangliga, varav 1,4 miljarder euro anslas till grén-
soverskridande jarnvagsprojekt i sammanhaliningsléanderna. Dessutom uppgdr
sammanhallningsléandernas egen budget till 11,3 miljarder euro. Finansiering pa
1,7 miljarder euro finns tillganglig for militara rérlighetsprojekt. Den stérsta delen
av finansieringen av TEN-T-natets utveckling kommer att ga till stomnétet, ef-
tersom EU stravar efter att slutféra stomnatet senast 2030.

Finansieringen av utvecklingen av TEN-T-natet under programperioden 2021-2027
koncentreras till dren 2021-2023. Det ar mdjligt att de outnyttjade stodmedlen
som 3aterbetalats fran medlemsstaterna omférdelas i slutet av perioden.

CEF-stodet for byggande ar 30 procent och for planering 50 procent av finansie-
ringen. For projekt som galler militar rorlighet ar stédet 50 procent. Stodet till
projekt rekommenderas vara minst 1,0 miljoner euro.
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Kommissionen fokuserar starkt pd miljon i CEF-programmet, vilket innebar att det
finns mer stod tillganglig for ban- och hamnprojekt. I frdga om vagprojekt begran-
sas stodet i den allmanna CEF-ansotkan till de sa kallade sista kilometernas projekt
som avlagsnar flaskhalsar i TEN-T-natets hamnar och RRT-terminaler (jarnvags-
och landsvagsterminalerna i Kouvola och Tammerfors). I ansékan 2023 skarptes
detta och stodet beviljas for vagprojekt i hamnar endast om inget spar leder till
hamnen och ett sddant inte &r under byggnad. Vid ansékan om militér rérlighet
kan man anstka om stdd for utveckling av infrastrukturen (inkl. vagar), om pro-
jekten har militar och civil anvandning. Ans6kan om stdd for militér rorlighet for-
utsatter forsvarsmaktens forordande. Darfor innehdller investeringsprogrammet
ingen exakt bedémning av potentialen med tanke pa den militdra rérligheten.

CEF-stodfinansiering soks for projekt, nar det finns ett nationellt dtagande om ge-
nomférandet och nationell finansiering fér projekten. Mdjligheterna till CEF-stéd
for investeringsprogrammets projekt behandlas i kapitlen 4.1.4, 4.2.4 och 4.3.4.
Uppfdljning av CEF-projekt behandlas i kapitel 5.1.4.

Reform av TEN-T-forordningen

Investeringsprogrammet kan for sin del pdverka hur kraven i TEN-T-natet uppfylls
i Finland. Férnyelsen av TEN-T-férordningen pégick parallellt med beredningen av
investeringsprogrammet 2025-2032. Vid foérnyelsen uppdaterades kraven och
rackvidden for TEN-T-natet. EU-medlemsldanderna, parlamentet och kommissionen
nddde en preliminar 6verenskommelse i december 2023 om en férordning om un-
ionens riktlinjer for utvecklingen av det transeuropeiska transportnatet (TEN-T).
Ur Finlands perspektiv ar det vasentligt viktigt att forordningen méjliggor beak-
tande av Finlands nationella sardrag och bevarar medlemsstaterna tillrackligt med
nationellt handlingsutrymme i tillampningen av férordningen.

Finlands frihet frdn de krav som stalls pd jarnvagarna (med undantag av ERTMS-
kravet) ar ett undantag frén det isolerade natet. Med isolerade nét avses jarnvags-
ndt med en sparvidd som skiljer sig frdn sparvidden enligt europeisk standard
(1 435 mm). Det tidigare kravet pd motorvag/motortrafikled i TEN-T-natets vagnat
har slopats. Daremot har det foreslagits att korriktningarna ska skiljas at antingen
med ett markomrdde som inte &r avsett for trafik eller p& ndgot annat satt som
garanterar en motsvarande sakerhetsniva. Befrielse fran kraven pd landsvagar har
foreslagits, bl.a. om den genomsnittliga dygnstrafiken (medeldygnstrafiken) ar un-
der 10 000 fordon per dag i bada riktningarna eller pa basis av ett Iagt N/K-varde.
Dessutom har man stallt krav pa bland annat byggandet av rastplatser. Trafikleds-
verket gor en utredning under 2024 i vilken man kartlagger hur de nya kraven i
forordningen uppfylls i TEN-T-natet.

2.2 Konsekvensbedomning

Planerna och programmen for trafikledshdlining omfattas av den allmanna skyldig-
heten att utreda miljokonsekvenser (3 §) enligt lagen om bedémning av miljokon-
sekvenserna av myndigheters planer och program (200/2005, pa finska den s.k.
SOVA-lagen). Konsekvensbeddmningen gors som en del av beredningen av planen
eller programmet och beslutsfattandet i anslutning till det. Bedémningen av kon-
sekvenserna av investeringsprogrammet for statens trafikledsnat beskrivs narmare
i rapport 6, Konsekvensbedémning, som bifogas som bilaga till investeringspro-
grammet.
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Konsekvensbedémningens roll i beredningen av investeringsprogrammet &r tva-
faldig: prioritering av projekten och bedémning av de dvergripande konsekven-
serna. Investeringsprogrammets konsekvenser har sammanstallts och bedomts p
tre nivder: projektnivd, trafikledsniva och hela investeringsprogrammets niva. In-
vesteringsprogrammets konsekvenser har granskats utifran en referensbas som
bestar av flera olika referensfaktorer. Programmets konsekvenser och de fordelar
och nackdelar som uppnds med programmet har jamforts med nulaget och med
en situation (30 &r) dér investeringsprogrammets projekt inte genomférs (med
beaktande av konsekvenserna av projekt som redan fatt ett genomférandebeslut).
Man har ocksd fatt mer information om programmets konsekvenser genom att
granska situationer dar hela investeringsprogrammets budget stér till forfogande
for projekt som &r bast med tanke pa tillgangligheten, hallbarheten eller effektivi-
teten.

Vid prioriteringen av projekt i investeringsprogrammet har man bland annat beak-
tat foljande:

e Resultaten av konsekvensbeddmningen av investeringsprogrammet i for-
hallande till malen for Trafik 12-planen
Strategiska riktlinjer som specificerar mélen for Trafik 12-planen
De behov som identifierats i den strategiska lagesbilden for trafiknatet
Projektets betydelse for hela trafikledsnatets servicenivad
Sardrag som galler trafikledsformerna.

Med hjalp av prioritetsklasserna tar man stallning till i vilken ordning projekten i
investeringsprogrammet genomférs. De projekt som har de basta effekterna och
ar klara for genomfdrande hor till prioritetsklass 1. Ovriga projekt (som inte hor till
prioritetsklass 1) som ar klara for genomférande och nastan klara for genomfo-
rande (t.ex. en vag- eller jarnvagsplan haller pd att fardigstallas) finns i prioritets-
klass 2. Projekt som @nnu kraver planering finns i prioritetsklass 3.

Tidpunkten fér genomférandet av projekten paverkas av hur langt projektet pla-
nerats samt den finansiering som star till férfogande fér genomférandet. Aven
kopplingen till ett annat trafikledsprojekt, en naringslivsinvestering eller annan ut-
veckling av markanvandningen inverkar pa nar projekten genomférs. Vid pro-
jektens tidsplanering ska man ocksd beakta de kommande ansokningarna om CEF-
finansiering, uppfyllandet av TEN-T-kraven, betydelsen av projektets konsekven-
ser samt det allmanna marknadslaget.

Investeringsprogrammet har beretts i vaxelverkan med de regionala NTM-cen-
tralerna, foretagskunder och andra intressentgrupper — delvis genom normal dag-
lig vaxelverkan och delvis med hjdlp av separata diskussionsméten samt en re-
missbehandling.

I flera utldtanden om investeringsprogrammet har man betonat forsérjningsbered-
skapen och motiverat vikten av vissa trafikledsprojekt. Med férsérjningsberedskap
avses tryggande av kritisk produktion, tjanster och infrastruktur som ar nédvandig
med tanke p& befolkningens férsorjning, landets naringsliv och forsvaret i allvarliga
stérningssituationer och undantagsforhdllanden. Forsorjningsberedskapen kraver
alltsa inte att all produktion, alla tjanster och all infrastruktur tryggas. Trafikleds-
verket har ett ndra samarbete med Forsorjningsberedskapscentralen och Forsvars-
makten i beredskaps- och forberedelsefragor. Det finns en gemensam syn pé tra-
fikledsinfrastrukturens kritiska objekt och deras utvecklingsbehov, som man har
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tagit hansyn till i beredningen av investeringsprogrammet. Investeringsprogram-
mets inverkan pa Finlands forsorjningsberedskap ar positiv.
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3 Investeringsprogrammets overgripande
konsekvenser

I detta kapitel presenteras investeringsprogrammets évergripande konsekvenser.
Konsekvenserna pé projekt- och trafikledsformsniva presenteras enligt trafikleds-
form i bilagerapporterna 1, 2 och 3.

De kalkylerade foérdelarna av ban- och landsvagsprojekten har bedémts med hjalp
av verktyget PRIO. For investeringsprogrammets tio banprojekt (kostnader sam-
manlagt 873 miljoner euro) har en projektbedémning som motsvarar Trafikleds-
verkets anvisningar for projektbedémning gjorts. P& motsvarande satt har en pro-
jektbeddmning enligt anvisningarna gjorts for 21 landsvagsprojekt (kostnaderna
sammanlagt cirka 1 177 miljoner euro). I granskningen av de kalkylerade forde-
larna i euro ingdr endast projekt for vilka en projektutvardering har genomforts
och de delomraden av utvérderingen som ingdr i den samhallsekonomiska berak-
ningen. Berékningarna har gjorts fér en period pd 30 dr. PRIO-berdkningarna be-
skrivs ndarmare i rapport 6, Konsekvensbedémning, som bifogas som bilaga till in-
vesteringsprogrammet.

3.1 Effekter pa tillgangligheten

Infrastrukturprojektens betydande effekter riktar sig framst till delfaktorer i till-
gangligheten (hastighet, smidighet, stérningsfrihet) och pdverkar dérmed service-
nivan for resor och transporter (anvandarfordelar).

Sakerstallandet och utvecklingen av Finlands internationella tillganglighet ar
kritiskt for naringslivets logistik samt verksamhets- och férsérjningsberedskapen.
Den internationella tillgangligheten ar viktig aven med tanke pa& den militara ror-
ligheten. Inom persontrafiken ar behoven av rérlighet hos den internationella ar-
betsverksamheten och utlandska arbetstagare vasentliga. Den internationella till-
gangligheten forbattras tack vare farledsprojekten. Projekten férbattrar serviceni-
van for utrikestransporter (kostnadseffektivitet, funktionssdkerhet och sakerhet).
Aven de direkta landtrafikférbindelserna till hamnarna i Helsingfors, Abo, N3dden-
dal, Hango, Kotka och Torned samt forbindelserna i Lapska armen forbattrar till-
gangligheten och servicenivan for utrikesforbindelserna. Ur transportkedjornas
synvinkel har dven projekt som &r belagna langre in i landet betydelse. Persontdg-
forbindelserna fr8n Ostra Finland 1ngs banorna i Savolax och Karelen till Helsing-
fors flygplats kan p&skyndas ndgot.

Investeringsprogrammet minskar persontrafikens stérningskanslighet, forbattrar
punktligheten, dkar kapaciteten och skapar méjligheter att 6ka turutbudet dar for-
medlingskapaciteten ar problematisk: pd banavsnittet Helsingfors-Riihimaki samt
Karelenbanan och Savolaxbanan. Programmet skapar férutsattningar for att i viss
man paskynda tagforbindelserna i Gstra Finland. Den tredje fasen av projektet
Helsingfors-Riihimaki gor fjarrtrafiken pa huvudbanan smidigare och reparationen
av huvudbanan gor det méijligt att bibehalla de nuvarande restiderna. Forbattrings-
dtgarderna i vagnatet inriktas pa de Gverbelastade stréckorna i det centrala hu-
vudvagnétet och bibehdller den interregionala tillgéngligheten pa en god niva i takt
med att trafikvolymerna okar. I vag- och banprojektens influensomrdde forbattras
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tillgangligheten mellan regionerna jamfort med nuldaget. De mest omfattande
fordelarna uppnds genom landsvagsprojektet pd strackan Tammerfors—Jyvéaskyla
samt genom riktade projekt pa landsvagarnas linjeavsnitt. De brister i servicenivan
som orsakas av hastighetsbegransningarna pa landsvagarnas huvudleder minskar
négot. I takt med att trafikmangderna 6kar uppskattas dock huvudvéagarnas funkt-
ionsproblem dka 2,5-faldigt fram till 2035. Trafikmangderna och funktionsproblem
Okar i de storsta stadsregionerna trots investeringsprogrammets projekt, vilket for-
samrar tillgangligheten.

Den regionala strukturen och omradenas forutsattningar for utveckling

Inverkan pa den regionala strukturen och regionernas forutsattningar for utveckl-
ing genereras framst genom forandringar i tillgangligheten. Férandringar i tillgang-
ligheten aterspeglas i godstransporternas effektivitet, arbetsvagens smidighet,
pendlingsomrddenas omfattning och tjansternas tillganglighet. Banprojekt som pa-
verkar storleken pd och utbyggnaden av pendlingsomrdden och -zoner péverkar
den regionala utvecklingen genom forbattrad tillganglighet till bade arbetskraft och
arbetsplatser.

Aven om man identifierar ett samband mellan tillgdnglighet och regional utveckl-
ing, har det i praktiken visat sig svart att hitta tydliga orsakssammanhang i regioner
som redan har bra trafiknat. Om investeringarna eliminerar betydande flaskhalsar
som kan ha en koppling till férmedlingskapaciteten och hastighetsnivan p& bann-
atet, ar konsekvenserna for regionernas utvecklingsforutsattningar potentiellt be-
tydande. Faktorer som paverkar kostnadsnivdn for tagtransporter och tillrécklig
trafikkapacitet ar sarskilt viktiga for skogsindustrins transporter med tanke pd hela
landets regionala utveckling. Med tiden kommer de sammanlagda tidsbesparing-
arna att bli mer betydande ur ett regionalt utvecklingsperspektiv. Férdelarna nar
det galler transport for enskilda industrianlaggningar kan vara betydande lokalt,
aven om de inte har ndgon storre inverkan pd den regionala utvecklingen i stort.
Ett nddvandigt villkor for de regionala utvecklingsférutsattningar som bannatet er-
bjuder ar att bannatet forblir i trafikerbart skick och att en férsamring inte leder till
Okande trafikbegransningar.

Investeringsprogrammet jamnar ndgot ut den hastighetsnivd som persontdgstra-
fiken erbjuder mellan 6stra och vastra Finland. Verksamhetsforutsattningarna for
godstrafiken kommer for transportens del att forbattras pd de mest problematiska
banavsnitten. Detta ar viktigt fér bland annat tillvéaxten av skogs- och annan tung
industriproduktion och for utvecklingen av industriorter sarskilt i Kemi-Tornedreg-
ionen samt for trafiken till flera hamnar. De ombyggnadsprojekt som ingar i inve-
steringsprogrammet forbattrar méjligheterna att sérja fér bannatets skick och be-
vara natet sd att det kan trafikeras &ven under de kommande artiondena. Vag-
natsprojekt som riktar sig till olika delar av landet sdkerstaller servicenivan i trafik-
natet, men har inga betydande konsekvenser fér den regionala utvecklingen. Pro-
jekten i investeringsprogrammet kommer inte ensamma att medféra sd betydande
férandringar av tillgangligheten mellan regionerna att de kan férvantas ha en be-
tydande inverkan pa den regionala utvecklingen och ytterligare pa den regionala
strukturen pd kort sikt. Avlagsnande av de varsta bristerna och flaskhalsarna i
trafikledsnatet samt grundliga reparationer skapar dock utvecklingsférutsattningar
i regionerna samt en balanserad regionstruktur aven i framtiden.
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Ekonomisk tillvaxt

Investeringsprogrammet forbattrar i synnerhet hamnarnas och en betydande
kundgrupps, skogsindustriklustrets, verksamhets- och utvecklingsférutsattningar i
Finland. Mer allmant bidrar minskningen av flaskhalsar i bannatet och vagavsnitt
med délig serviceniva och forbattringen av funktionalitet till att uppréatthlla en god
servicenivd i det finska trafiksystemet, vilket ar en viktig férutsattning for ekono-
misk tillvaxt. Projekten stdder den ekonomiska tillvaxten genom att starka arbets-
marknadsomrddena. Effekterna pd forutsattningarna for ekonomisk tillvéxt besk-
rivs narmare i samband med effekterna pa tillganglighet och regional utveckling.

Intern tillganglighet inom stadsregioner och regioner

Projekten i stadsregionerna pédverkar den interna tillgangligheten i stadsregionerna
och regionerna och kan pa langre sikt f& omfattande effekter pd stadsregionens
trafiksystem och utvecklingen av markanvandningen. Projekten kan ocksd ha en
inverkan pd utvecklingsférutsattningarna for markanvandning.

I den riksomfattande trafikprognosen forutspds trafiken oka klart i de storsta stads-
regionerna. D3 sker det ocksd en férsémring av servicenivén i och med att biltra-
fiken okar, vilket investeringsprogrammets projekt endast delvis svarar pa. P3 vissa
platser blir dock servicenivan samre. Jamfort med nuléget forbattras dock den in-
terna tillgangligheten sérskilt under rusningstider bl.a. i trakterna kring Abo, Bjor-
neborg, Jyvaskyla, Kotka och Vasa.

P& bannatet pdverkas stadsregionernas och regionernas interna tillganglighet i
forsta hand av utbudet av nartdgstrafik, stallvis ocksa av att fjarrtdgen stannar i
stadsregioner och pd mindre orter. Projekten i investeringsprogrammet skapar
mojligheter att forbattra den interna tillgangligheten for stadsregioner och reg-
ioner, sarskilt i Helsingfors- och Tammerforsregionen. De tilldggsbanor som kom-
mer att byggas i fas 3 av Helsingfors—Riihimaki-projektet kommer att minska tra-
fikens stérningskanslighet, underlatta driften av vissa nartdg och skapa forutsatt-
ningar for att utveckla utbudet av nartdg. Dubbelspéret mellan Luumaki-Joutseno
och &tgarderna mellan Abo—Nystad skapar ocksd méjligheter att utveckla den reg-
ionala tagtrafiken.

Investeringsprogrammets projekt skapar méjligheter att utveckla nartagstrafiken i
regionerna Helsingfors, Tammerfors och Villmanstrand-Imatra samt fran Abo till
Nystad, vilket forbattrar stadsregionernas interna tillganglighet. Utvecklingen av
regionala cykelvagar stoder cykel- och gangtrafiken, vilket gor det majligt att lokalt
avsevart forbattra stadsregionernas interna tillganglighet med cykel.

Sambhallsstrukturens hallbarhet

Samhallsstrukturens hallbarhet har undersokts genom hur dtgardshelheterna pa-
verkar forandringar i tillgangligheten och de resulterande férandringarna i funkt-
ionernas placering och deras forbindelser samt pa mojligheterna till hallbar rérlig-
het. Vag- och banprojekten i stadsregionerna pdverkar den interna tillgangligheten
i stadsregionerna och kan pa langre sikt fa omfattande effekter pd stadsregionens
trafiksystem och utveckling av markanvandning. Nya ban- och vagprojekt och den
forbattrade serviceniva de leder till kan férsvaga samhallsstrukturens héllbarhet i
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vaxande stadsregioner nar nya bosattningar och arbetsplatser ligger Iangt fran den
befintliga samhallsstrukturen. I planerna for omrddesanvandning och stadsregion-
ernas trafiksystem har man forsokt definiera den dnskade hallbara samhallsstruk-
turen och undvika det tryck pa spridning som orsakas av vdgprojekt.

Investeringsprogrammets vagprojekt som kopplas till betydande utvecklingsplaner
for markanvandning ar sarskilt Tattardsens planskilda anslutning vid riksvag 4, som
anknyter till utvecklingen av Malmomr&det i Helsingfors, och Abos ringled vid E18
som anknyter till utvecklingen av Reso centrum. Banprojekten i investeringspro-
grammet skapar forutsattningar for att utveckla en samhéllsstruktur baserad pd
bannétet, sarskilt i pendlingsomrédena i Helsingfors. Banprojekten Luumaki—Jout-
seno och Abo-Nystad skapar ocks& méjligheter till utveckling av regional trafik
vilket, om det forverkligas, kan aterspeglas pa 1dng sikt aven i samhallsstrukturen
i det omrade som pdverkas av tagtrafiken.

Projekt for gdng och cykling stoder en hallbar samhallsstruktur och leder till nedan
beskrivna indirekta, men dven indirekta hallbarhetsfordelar via verkningskedjan.

Transporternas serviceniva och anvandarfordelar

Transporternas servicenivd och anvandarfordelar har bedémts genom inverkan pa
olika transporters restid och -kostnader samt pa transporternas forutsagbarhet,
hanterbarhet eller sékerhet. Transporternas anvandarférdelar kommer genom
okad transportkapacitet och minskade transportkostnaderna. De péverkas i sin tur
av trafikkapaciteten, hastighetsnivén och de faktorer som avgor enheternas max-
imala storlek, framfor allt banans barforméga och trafikplatsernas langd. Utéver
linjeavsnitten &r bangdrdar viktiga; tillsammans med moétesplatserna definierar
dessa de maximala tdglangderna, betjanar vagnarrangemangs- och lastningsar-
beten samt fungerar som vante-, sta- och lagringsutrymmen for utrustning. Vag-
projekten i investeringsprogrammet paverkar transporttiden och dess forutsagbar-
het samt transportsakerheten, vilket pdverkar transportkostnaderna.

Det vasentliga ar en jamn serviceniva, forutsagbarhet och tillforlitlighet i frdga om
bdde landsvags- och banndtets transporter pa transportrutterna for olika typer av
gods. P& s& satt undviker man oférutsebara rusningar pd landsvagsnatet och flask-
halsarna p& bannatet begréansar inte anvandningen av hela det 6vriga bannatet
och effektiv anvandning av materielen. De faktorer som avgor servicenivan for
transporter och forandringar i servicenivan beskrivs ovan i avsnitten om regioner-
nas internationella, interregionala och interna tillganglighet samt om den regionala
strukturen och regionernas utvecklingsférutsattningar.

Jamfort med nulaget kommer alla farledsprojekt i investeringsprogrammet att for-
battra servicenivan (kostnadseffektivitet, sakerhet, driftssakerhet) for utlandska
transporter och darmed regionernas internationella tillganglighet i den man trans-
porterna sker via de farleder som ska férbattras.

Investeringsprogrammet forbattrar férutsagbarheten hos vag- och jarnvagstrans-
porterna och forkortar i liten utstrackning ocksa restiden inom sitt influensomrade.
Effekterna pa transporternas restider och transportkostnader dterspeglas i forand-
ringarna i tillganglighet. Det kommer ocksd att finnas majligheter att anvéanda
storre transportenheter inom sjé- och bantransporter. Projekten forbattrar ocksa
sakerheten vid vagtransporter. Nar det gdller jarnvagarnas godstrafik forbattrar
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investeringsprogrammets projekt transportens funktionalitet, kapacitet och kost-
nadseffektivitet. Projekten kommer sarskilt att gynna tunga industritransporter. De
projekt for grundlig reparation som ingér i programmet uppratthdller trafikerings-
forhallandena for banorna.

Vagprojekten péverkar forutsagbarheten och hanterbarheten av transporttider
samt sakerheten och i viss mén restiderna under rusningstid. I punktmassiga ob-
jekt ar syftet att uppnd langre, enhetliga strackor p& 80 km/h, vilket sarskilt kom-
mer att gynna den tunga trafiken.

Resornas serviceniva och anvandarfordelar

Resornas serviceniva och anvandarfordelar ha bedémts som inverkan pa olika be-
folkningsgruppers maéjligheter till roérlighet samt pa restid, forutsagbarhet i fraga
om restid eller komfort. Resornas anvandarfordelar genereras genom en férbattrad
serviceniva. Investeringsprogrammets projekt skapar forutsattningar fér snabbare
och smidigare tagforbindelser. Projekten kommer att minska trafikens stérnings-
kanslighet, forbattra punktligheten och dka bankapaciteten for avsnitt som redan
har problematisk trafikkapacitet. I projekt som galler platser fér persontrafik for-
battras tillgangligheten, sakerheten och andra passagerarférhéllanden. I vissa pro-
jekt skapas ocksa forutsattningar for en mer omfattande utveckling av stationsom-
givningarna. Med de atgarder som ingdr i projekten kan man i vissa fall férbattra
tagtrafikens funktion.

Investeringsprogrammet minskar restiden och férbattrar forutsagbarheten, smi-
digheten och sakerheten. Effekterna pa restiden och restidens forutsagbarhet ater-
speglas i forandringarna i tillganglighet. De cykelvagsprojekt som ingdr i investe-
ringsprogrammet har lokalt betydande konsekvenser for cykeltrafikens serviceniva.

Projekten i investeringsprogrammet minskar stérningskansligheten i tagtrafiken
och forbattrar punktligheten pa banavsnitt med kapacitetsproblem och skapar for-
utsattningar for snabbare tdgférbindelser i 6stra Finland. Projekten i programmet
erbjuder forutsattningar for att utveckla trafiken pd banavsnitten mellan Helsing-
fors och Riihiméaki, Luumé&ki och Joutseno samt Abo och Nystad.

Kalkylerade tillganglighetsfordelar av ban- och landsvagsprojekten i
euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger tillganglighetsférde-
lar p& sammanlagt 192 miljoner euro under en period pd 30 &r. De tillganglighets-
fordelar som investeringsprogrammets projektutvarderade landsvagsprojekt med-
for uppgdr pd motsvarande sétt till 2,12 miljarder euro.

3.2 Effekter pa hallbarheten

Jamlikhet mellan manniskor och mojligheter till rorlighet samt halsa och
vdlbefinnande

Tillgangligheten i rorlighetsmiljon, till exempel nar det géller konstruktioner pd
stationer och hdllplatser, 6kar jamlikheten mellan manniskor och mojligheterna till
rorlighet. Investeringsprogrammets vag- eller banprojekt som helhet har dock
ingen betydande inverkan pd majligheterna till rorlighet. Investeringsprogrammet
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skapar eller sdkerstaller mojligheten att erbjuda kollektiva trafiktjanster, men pa-
verkar inte direkt nivan pd de tjanster som tillhandahalls. I investeringsprogram-
mets bangérdsprojekt ingdr dtgarder for att forbattra den fysiska tillgéngligheten
p& stationer, framst upphojningar av plattformar och tilltrade till plattformar. Ut-
vecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i natet som
staten uppratthdller stoder cykling och promenad och pdverkar ocksa rorlighets-
maojligheterna for befolkningsgrupper utan bil.

Om utvecklingen av tagtrafiken som grundar sig pa utvecklingen av bannatet 6kar
tdgresorna samt cykel- och gangtrafiken pd anslutningsresorna, kan detta ha sma
positiva effekter pd manniskors hélsa och valbefinnande. Investeringsprogram-
mets projekthelheter for cykelvdagsnatet har tillsammans med kommunala projekt
en positiv inverkan pa hélsa och valbefinnande genom att géra cykel- och gang-
trafik mer attraktiv. Vagprojekten forbattrar i allmanhet trafiksakerheten avsevart
pd lokal niva och har dérfér som en helhet en positiv inverkan pa hélsa och vélbe-
finnande.

Utslapp och buller fran trafiken

Investeringsprogrammet har ingen betydande inverkan pd Iuftkvaliteten eller pa
exponeringen for buller och vibrationer. P3 lokal niva kan projekten minska buller-
stérningar genom sina inkluderade bullerbekampningsatgarder eller genom att tra-
fiken gér Over till en ny rutt. Projekt som Okar transportkapaciteten eller hastig-
hetsnivén kan dock aven 6ka buller och vibrationer till foljd av trafikforandringar.
Som en del av den narmare projektplaneringen kommer en konsekvensbedémning
att goras for att faststalla hur stora stérningarna ar och planera dtgéarder for att
dampa dem.

Anvandningen av naturresurser och naturens mangfald

Infrastrukturinvesteringar okar alltid anvandningen av naturresurser. I projekten
stravar man dock efter att anvanda naturresurserna sa effektivt som mojligt och i
man av mojlighet ersitta dem med dtervunnet material. Trafikledsprojekt som &r
beldgna i miljder som ar kansliga med tanke p&d mangfald kan ha en betydande
inverkan pd den biologiska mangfalden.

Grund- och ytvatten, mark, landskap och kulturmiljo

For projekt i investeringsprogrammet som ar beldgna i viktiga grundvattenomra-
den gors ett strukturellt skydd av grundvattnet, varvid risken fér férorening av
grundvattnet minskar. Man stravar ocksd efter att minimera konsekvenserna for
den byggda miljén och landskapet. Investeringsprogrammets projekt kan dock i
och med den 6kade trafiken och de nya trafiklederna lokalt orsaka negativa kon-
sekvenser for vattnen och marken samt for den byggda miljon och landskapet. Nar
det géller den bebyggda miljon kan effekterna dven vara positiva, sarskilt for stat-
ionernas del.

Kalkylerade hallbarhetsfordelar i euro for ban- och landsvagsprojekt
Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger hallbarhetsférdelar

p& sammanlagt 55 miljoner euro under en period pad 30 &r. De hdllbarhetsfordelar
som investeringsprogrammets projektutvarderade landsvagsprojekt medfér ar ne-
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gativa, -181 milj. euro. Inom hdllbarhetens malomrade beror de negativa forde-
larna pd en decentralisering av samhallsstrukturen till foljd av landsvagsprojekt
som beaktas av PRIO.

3.3 Effekter pa effektiviteten

Samhallsekonomisk effektivitet

Ett av urvalskriterierna for investeringsprogrammets projekt har varit projektets
samhallsekonomiska effektivitet. Projekten har utvarderats och jamforts med fokus
pd olika malomrdden (néringslivets behov, arbets- och fritidsresor, trafiksakerhet,
koldioxidutsldapp, miljémassig hallbarhet och medborgarnas halsa).

Utmaningen nar det galler att beddma banprojektens samhallsekonomiska effekti-
vitet ar svarigheten att granska och bedéma utvecklingsbehov som &r mer omfat-
tande an enskilda projekt pad langre sikt. De bannatsprojekt som ingar i investe-
ringsprogrammet &r inriktade pd de banavsnitt och -gdrdar som redan nu har de
storsta utvecklingsbehoven med dagens trafik- och transportvolymer. Utvecklingen
av infrastruktur ar ldngsam och trafikbehoven bor darfor forutses pa lang sikt,
samtidigt som forandringar i efterfrdgan och utbudet, sarskilt inom godstrafiken,
kan vara snabba. Delvis av denna anledning innehéller investeringsprogrammet
ocksa banprojekt som enligt samhallsekonomiska berakningar ar mycket svagt l6n-
samma. Banreparationsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet kommer att
forbattra mojligheterna att halla bannatet i gott skick och bibehdlla dess framkom-
lighet. Forbattringsatgarderna som riktas mot det mycket livligt trafikerade och
belastade banavsnittet Helsingfors-Riihimaki stoder ett effektivt utnyttjande av
hela bannatet genom att minska antalet situationer dar det 6vriga natet inte kan
utnyttjas till fullo pd grund av problemstéllen.

De vagprojekt som valts ut for investeringsprogrammet och som till sitt nytto-
kostnadsforhdllande &r mest Ionsamma ar belagna i de stora stadsregionerna, dar
aven trafikvolymerna ar storst. I investeringsprogrammet ingdr ocksa vagprojekt
med ett N/K-forhdllande under 1. De &r projekt som ar viktiga for nathelheten och
med vilka man forbattrar bristerna i servicenivdn och skapar avsnitt som till sin
serviceniva ar enhetliga. Sma vagprojekt pd mindre &n 10 miljoner euro ar exakta
utvecklingsdtgarder som &r punktvis inriktade pa omrdden dar vagnatet har pro-
blem. Med projekten forbattrar man bland annat smidigheten i trafiken, kanslig-
heten for stdrningar och forutsebarheten av restider. Dessutom sakerstaller de en
jamn hastighetsniva. De projekt fér reparation av broar som ingar i investerings-
programmet kommer for sin del att bidra till att minska skulden fér reparationer
av trafiknatet.

De offentliga investeringar som kravs for underhall och utveckling av trafikledsna-
tet &r stora, l&nglivade och ldngverkande. Behovet av investeringar kan paverkas
av reparationsinvesteringar som gors i god tid, for att undvika att behovet av in-
vesteringar 6kar och ackumuleras i ett senare skede. Till foljd av en 6kad trafik-
ledsinfrastruktur kommer ocksd underhélls- och driftkostnaderna att 6ka.
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Kalkylerad samhallsekonomisk nytta i euro av ban- och landsvagspro-
jekt

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger uppskattade sam-
héallsekonomiska fordelar p& sammanlagt 172 miljoner euro under en period pé 30
ar. Vad galler landsvagsprojekt uppgdr de samhéllsekonomiska fordelar som ge-
nereras med investeringsprogrammet pd motsvarande satt till 2,2 miljarder euro.
Nyttokostnadsforhdllandet for banprojekt i investeringsprogrammets korg ar 0,2
och nyttokostnadsforhallandet for landsvagsprojekt &ar 1,5. Som uppskattade sam-
héallsekonomiska fordelar beaktas endast uppgifter om konsekvenser fran projekt-
bedémningarnas ldnsamhetsberakningar.

3.4 Konsekvenser for bekampning av och
anpassning till klimatférandringen

Bekampning av klimatférandringen

R ena sidan genereras banh&liningens klimatp&verkan av byggande, drift och un-
derhdll av spér, och a andra sidan av forandringar av fard- och transportsatt fran
vagtrafik till tdg samt pd minskade utslapp fran tdgtrafik (bland annat elektrifie-
ring). Vagprojekten pdverkar trafikens koldioxidutslapp p& manga olika satt. For-
battrad tillganglighet for biltrafiken kommer att 6ka biltrafikens prestanda och ut-
slapp. Andringar i fardsétt ingdr dock endast i projektbedémningarna av f& vég-
projekt som gjorts med hjdlp av trafikmodeller och aterspeglas darfor inte i ut-
slappsberakningarna. Sarskilt i stadsregioner kommer forbattrad tillganglighet for
biltrafik pa léangre sikt att leda till decentralisering av samhallsstrukturen och 6kad
trafikprestanda, vilket inte heller dterspeglas i utslappsberakningarna. Utslépp av
vaxthusgaser fran byggandet av infrastrukturen ingdr inte heller i utslappsberak-
ningarna. A andra sidan kan ett forbéttrat trafikflode och en eventuell férkortning
av resor till féljd av vagprojektet bidra till att minska utslapp. Nar det géller klimat-
paverkan ar de mest effektiva projekten sddana som forbattrar utnyttjandet av
hela den befintliga infrastrukturen, sdsom trafikledning och sma forbattringsatgar-
der.

Investeringsprogrammet forbattrar servicenivan, konkurrenskraften och tillvaxtfor-
utsattningarna for bannétets person- och godstrafik. Aven relativt sm& évergéngar
fran vagtrafik till jarnvag minskar utsldppen fran trafiken. A andra sidan orsakar
byggandet och forbattringen av bdde ban- och vagnatet stora vaxthusgasutslapp,
och det kommer att ta upp till flera drtionden att nollstélla koldioxidskulden, till
exempel genom att andra pd fardsatten. Till exempel banornas livscykel ér dock
l&ng, 6ver 100 &r, och med hansyn till hela livscykeln kommer koldioxidutsléappen
att minska om spartrafikens efterfrdgan ar tillracklig. Finansiering som éronmarkts
for att framja géng och cykling och infartsparkering, sarskilt i kombination med
dtgarder som vidtagits av andra aktorer for att framja gang och cykling, bidrar till
overgangen till hallbara fardsatt och minskar darmed CO,-utsldappen fran trafiken.
Den direkta klimatpdverkan fran enskilda vagprojekt ar liten. Farledsprojekten i
investeringsprogrammet har de mest positiva klimateffekterna eftersom de skapar
forutsattningar for anvandning av storre eller nyare fartyg for transport, vilket
minskar utsldppen per transportenhet. Eftersom fartygstransporter ar mycket
l&nga kommer effekterna pa utslappen att bli betydande.
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Byggandet av investeringsprogrammets projekt orsakar betydande koldioxidut-
slapp, vars storleksklass kan jamféras med de forandringar som projekten orsakat
i utslappen under anvandningen. Metodutvecklingen for att berékna utslappen un-
der byggandet av enskilda projekt pagér.

Anpassning till klimatférandringen

Trafikledsinfrastrukturen ar kanslig for stérande effekter av flera olika vaderfeno-
men. Bannatet ar sarskilt kansligt for storningar eftersom det finns f3 alternativa
rutter i handelse av undantagstillstdnd. Intensifieringen och den 6kande upprep-
ningen av extrema vaderfenomen okar behovet av underhdll och reparation av
trafikledskonstruktioner och -utrustning. Hantering av effekterna av klimatférand-
ringen och anpassning till férandringen forutsatter tillracklig finansiering for under-
hall och reparation.

Investeringsprogrammets projekt pdverkar anpassningen till klimatférandringen
nar man vid planeringen av projekten beaktar de dtgarder som anpassningen till
klimatférandringen forutsatter. Klimatférandringen okar trafikledsnatets under-
halls- och reparationsbehov. I programmet ingdr projekt for grundlig reparation av
banor och vagbroar, och som tillagg till bastrafikledshéllningen méjliggor dessa
béattre finansiering for underhall och reparation av hela natet.

Projektens kalkylerade CO>-utslappsfordelar i euro

Investeringsprogrammets projektutvarderade banprojekt ger koldioxidutslappsfor-
delar pd sammanlagt 11 miljoner euro under en period pa 30 ar. Den nytta nar det
galler koldioxidutslappen som investeringsprogrammets projektutvarderade lands-
vagsprojekt medfor uppgdr pd motsvarande satt till 35 miljarder euro.

3.5 Effekter pa trafiksakerheten

Trafiksakerhet och sidkerhet i rorlighetsmiljoerna

Trafiksdkerhetens storsta utmaningar ar inom vagtrafiken, trots att antalet déda
och skadade i vagtrafiken stéandigt har minskat. Det sker f& personolyckor inom
tagtrafiken. I statistiken Gver tagtrafikolyckor betonas dock plankorsningsolyckor
och avsiktliga olyckor. Olyckor inom handelssjofarten har under en period pa cirka
30-50 ar inte haft ndgon betydande negativ inverkan pd miljon och inga dodsfall
eller allvarliga personskador har intraffat till féljd av olyckor.

Sakerhetseffekterna uppstar pé landsvagsnatets Gverbelastade avsnitt i synnerhet
genom hojning av vagens kapacitet, sdsom extra korfalt och anslutningsarrange-
mang, omkérningsfiler med mittrécke pa linjeavsnitten, viltstangsel, breddning av
dikesrensomrdden samt andra atgarder i trafikmiljon. Plankorsningar som avlags-
nas eller forbattras pd bannatet forbattrar till dessa delar ocksad véagtrafikens sa-
kerhet. Sékerheten i rorlighetsmiljéerna forbattras genom att forbattra stationerna
och isolera banomrddena frdn den Gvriga miljon. Investeringsprogrammet har
ingen betydande inverkan p& omfattningen av de miljéer som anses vara bristfal-
liga i frdga om sakerhet.
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Projektens kalkylerade sidkerhetsfordelar i euro

Investeringsprogrammets projektbedémda projekt berdknas generera sakerhets-
fordelar pa cirka 256 miljoner euro. Banprojektens andel av detta &r 18 M€ och
landsvagsprojektens andel 238 M€ .

3.6 Sammanfattning av genomférandet av malen
i Trafik 12-planen

Som helhet ger investeringsprogrammets vag- och banprojekt flest tillganglighets-
fordelar (tabell 3). Detta beror mer pd trafikledsprojektens karaktér och typiska
effekter an pd valet av projekt inom investeringsprogrammet. Ur ett enskilt mals
synvinkel ar investeringsprogrammet inte det mest optimala, men betoningen pa
ett mdlomrade leder till att ett annat malomrdde pd motsvarande satt blir svagare.
Till exempel skulle ett program som ar mest optimalt nar det galler sakerhet vara
svagt med tanke pa hallbarhetsmalet.

Tabell 3. Projektens fordelar enligt malomrade jémfort med de totala
kostnaderna. Uppgifterna har hamtats frén projektbedomningar, PRIO-
granskningar och kvalitativa utvarderingar av projekten.

Trafik-

Effek- Miljohall- Tillganglig- Sakerhet ledsde- Beskrivning av

lens roll rollen i ndtet

i ndtet RS
KKk

Projekt tlvltet barhet het

T1 E18, sv 40, Abo ringled i Reso hamn- och terminal-

1,32 -0,06 0,15 0,01 TENT-T PKV

++

centrum (1) forbindelse
IT2 Rv 4, avsnittet Ring I-Ring III och Finlands huvudfér-
Luftbrons planskilda anslutning, 5,45 -1,32 0,70 0,20 TENT-T PVK  bindelse till Helsing- ++++
Helsingfors (2) fors
T3 Rv 4 vid Vestonmaki, Toivakka M. och n. Finlands
@ N N i N TENTT V' frbindelse til SR T+
T4 rv 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyls (2) 1,63 0,15 0,06 004 TENTT yp Modforiidigandt .,
T5 rv 3 och rv 19 anslutning i Jala- Osterb. forbindelse
sjarvi, Kurikka (1)* 137 s e 001 huvudied V' Ty Gsdra Finland Tt
T6 rv 9 Tammerfors-Orivesi, fas 1 betydande tvérgé-
(Alasjarvi-Kapykangas) (1) 178 03 ik /00N huvudied vp ende forbindelse e
T7 rv 15, Kotka infartsvég (Hyvan- infartsvég till stads-
tuulentie) (1) 3,07 0,02 0,00  huvudled PK regionen ++
T8 rv 21, Ailakkalahti-Kilpisjarvi, 0,16 -0,01 0,19 -0,01 0,00  huvudied PK Véstra Lapplands hu- .

Enontekis (1)
T9 rv 2, vid Humppila (strackan rv 9-

vudforbindelse

040 0,02 0,04 0,04 0,01 huvudied v  VastrafFinlands for-

Iv 232) (2)* bindelse till HSR
- ¥ Bjérneborgs stads-
T10 Rv 2 Ruskila-Haistila, Ulvsby (2) 0,64 0,07 0,26 0,43 0,02  huvudled PV reg. forb. till HSR ++
T11 Rv 3 Moreeni planskilda anslut- 138 0,16 0,06 002  huvudied p lokala néringssam- +
ning (2) 4 ! ! ! manslutningar
T12 Rv 3, Tavastkyroledens forlang- ] ] Osterb. férbindelse
ning, Rokkakoski-Hanhijérvi (2)* 0,45 e s 0,37 DS huvudied v till sédra Finland S
T13 Riksvég 3, Alaskyl-Parkano (2) 0,77 -0,03 0,76 008  -0,04 huuded v  Osterbforbindelse
till sédra Finland
T14 rv 3 vid Koskue och Raj.méki, Osterb. forbindelse
Kurikka (2) RNeg I i i N huvudled V' iedra Finland T
T15 Rv 8 Karleby centrum Fas 1 . véastkustens ldngsgé-
(Sodra leden) (2) 181 0,07 Qi 0,04  huvudled PV 40 orbindelse +
T16 Rv 8 och regionalvag 742, fas 1 . véastkustens 1dngsgé-
(Rv 3-Smedsbyvégen) (2) 1,33 0,02 0,07 0,02 huvudied PV ende forbindelse +

T17 Rv 15, Kotka (Rantahaka)-Kou-
vola (2)
T18 Rv 21, Palojoensuu—Maunu,

0,60 -0,05 0,28 0,32 0,00  huvudled PK hamnférbindelse +++
Vastra Lapplands hu-

Enontekis (2) 0,44 -0,03 0,31 -0,01 0,00  huvudled PK vudforbindelse +++
T19Rv2, forbttring | Bjomeborgs 15 g 59 0,04 003 huuded PV huvudledernasnod  ++
centrum (3)
T22 Rv 25 Hangé—Mantsala, fas 1 hamn- och terminal-
! 1,14 -0,08 0,09 0,01  huvudled PVK férbindelse ++++
T26 Rv 23 vid Karvio kanal, Heina- SEKV, N. Karelens
vesi (2) 0,06 0,00 0,00 0,01 0,00 annat Y forb. vasterut +
T30 Fv 12003, ersattning av Kivimo
farja med en bro, Pargas (2) 1,63 -0,06 0,42 0,00 0,03 annat P

T31 Fv 15123 ersdttning av Hatin-

virta farja , Puumala (2) 0,00 annat P

=
o}
a
L
=}
S
&
o
S
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Trafik-

Norm- ledsde- Beskrivning av

Projekt

barhet

R1 Helsingfors-Riihimaki, fas 3 (1)

ek- .. o
tivitet Miljohall- Tillganglig-
*

het

Sakerhet

grund
%k

lens roll
i ndtet

EE T3

rollen i ndtet
XK KK

huvudbanans viktiga

0,08 0,03 0,08 0,00 0,00 TENT-T VKP stricka Hfors-Tfors 7+
R2 Kotka: Kotolahti-Mussalo, genom- huvudled K hamnférbindelse .t
gdende bana (1)
R3 Helsingfors-Tammerfors, grundlig g huvudbanans viktiga
reparation (2) TENT-T v stracka Hfors-Tfors it
i Utvecking 2y d'éa(”ze)by stationsom- 7 9,00 0,23 0,00 000 TENTT P medelstor station  +
R5 Abo-Nystad, grundlig reparation 0,34 0,00 0,00 0,33 0,00 annat VP naringsl.forb. .
2) pers.tagtr.potent.
R6 Hyvinge-Karis, grundlig reparat- naringsl.forbindelse,
ion (3) annat v hamnfdrbindelse et
R7 Ider!lsalml—}_<ont|omalgl, forbattring 0,28 0,00 0,15 0,22 0,00 huvudled v Langsg__éende forbln— .t
av formedlingskapaciteten (3) delse dstra Finland
R8 Imatra-Joensuu, férbéttring av forbindelse till Norra
formedlingskapaciteten (3) 0,01 000 0 G 0,00 huvudied v Karelen e
R9 Joensuu-Nurmes grundl. rep. och skogsindustrins for-
forbattr. av funkt. (3) annat v bindelse ++
R10 Kouvola-Kuopio, forkortning av Langsgdende forbin-
R11 Lauritsala trafikplats (3) 0,77 0,00 0,68 0,00 0,09 huvudied Vv naringsltransp.i -
sydostra Finland
R12 Lautiosaari-Elijérvi, Torned- Industritransporter i
Roytta, grundlig reparation och 0,56 0,00 0,05 0,18 annat \ ansp +
g n. Finland
elektrifiering (3)
i - huvudférbindelse
R13 Luumaki-Joutseno farbattr. av - 10 g 0,27 0,01 0,00 huvudied vV Sydostra Finland ~ +++
férmedlingskap. och elektr. (3)
Norra Karelen
R14 Vuokatti-Kontiomaki elektrifie- skogsindustrins for-
ring (3) 0,71 0,00 0,64 0,00 0,63 annat Vv bindelser ++
energifdrsorjning,
V1: Forbéttring av Ingdleden (1) KV forsorjningsbered-
skap
V2-V5:Uledborg, Eckerd, Farsund, kP néaringslivets verk-
Saimen (1) samhetsforutsattn.
V6 Fordjupning av Brahestadsleden naringslivets verk-
3) 0,51 0,00 0,21 0,00 0,02 KP samhetsforutsatin.
o " naringslivets verk-
V7 Fordjupning av Kaskéleden (3) KP samhetsfarutsattn.

*) Nytto-kostnadsférhllandet som anges i projektets tabell har beréknats utan kostnader for vilka inga fordelar i pengar kan
beréaknas, eftersom dessa kostnaders andel &r s& stor. Siffrorna i tabellen kan inte summeras sinsemellan, eftersom t.ex. NK-
forhallandet inte beaktar de miljofaktorer som beréknas i PRIO och de offentliga finanserna for nérvarande inte alls ingdr i ta-

bellen.

**) TEN-T avser det transeuropeiska TEN-T-stomndtet. Med huvudled avses en huvudled i enlighet med kommunikationsmi-
nisteriets férordning om huvudleder i landsvags- och jérnvégsnatet och om deras servicenivd 933/2018
**x) Kvalitetsbeddmning. Farledsdelens viktigaste roller fér projektet: (K) internationell, (V) riksomfattande, (P) lokal.

**x%) Kvalitetsbedémning. Verbal beskrivning av den riksomfattande rollen

**%%%) Kvalitetsbedémning. Vardering av den riksomfattande rollen: + basnivd, ++ &ver basnivan, ++++ betydande, ++++

mycket betydande

Betydande positiv effekt, BP

- >0,7

Positiv effekt, P 0,3..0,7
Ringa positiv effekt, RP 0,1..0,3
Neutral, N -0,1..0,1
Ringa negativ effekt, RNeg -0,2..-0,1
Negativ effekt, Neg -0,5...-0,2
Betydande negativ effekt, BNeg <-0,5

Med PRIO-berdkningarna har man gjort en teoretisk jamforelse mellan investe-
ringsprogrammets projekt och andra projektutvarderade projekt som inte ingick i
investeringsprogrammet. I jamférelsen har man granskat hur val investeringspro-
grammet tar hansyn till de olika mdlomrddena. Pa basis av jamférelsen uppnar
investeringsprogrammet relativt val de mal som faststallts fér programmet (till-
ganglighet, hdllbarhet, effektivitet, bekdampning av klimatférandringen, sakerhet)

och uppndr en god balans med de delvis motstridiga malen.

Genom investeringsprogrammets banprojekt uppnds 22—45 procent av de teore-
tiska maximala fordelarna for de uppstéllda mélen (tabell 4). Relativt sett lagger
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banprojekten storre vikt vid tillganglighet och sakerhet an vid hallbarhet och mins-
kade koldioxidutslapp. Utanfor investeringsprogrammet hamnar dock i euro matt
effektiva projekt som forbattrar tillgangligheten.

Med investeringsprogrammets landsvagsprojekt uppnds 57 procent av tillgang-
lighetsmalen, 61 procent av effektivitetsmalen, 58 procent av sakerhetsmadlen och
39 procent av mélen fér minskningen av koldioxidutslappen réknat enligt den max-
imala nyttan (tabell 4). Landsvégsprojektens hdllbarhetsfordelar forblir negativa
pd grund av den decentraliserande inverkan som landsvagsprojekten har pd sam-
héllsstrukturen. Landsvagsprojekt bidrar i allmanhet inte sarskilt bra till hallbar-
heten. Till investeringsprogrammet har ansokt sddana landsvagsprojekt vars ne-
gativa héllbarhetskonsekvenser &r sa ringa som majligt och investeringsprogram-
met ligger ocks& néra de teoretiska maximifordelarna. A andra sidan i euro matt
hamnar projekt som &r effektiva med tanke pa tillgangligheten utanfor investe-
ringsprogrammet. Det bor dock observeras att de hallbarhetsférdelar som berak-
nats med PRIO tar inte hansyn till alla miljéfaktorer.

Tabell 4. Fordelar som uppnds med investeringsprogrammet per malomréde
(berdknade med PRIO).

Mdlomrade Banndtet Landsvag
.. % av teo- .. % av teo-
Fordelar retiskt Fordelar retiskt
mn euro : mn euro :
maximum maximum
Trafiktillginglighet 192 40 2122 57
Ekologisk hallbarhet 55 22 -181 - %)
Effektivitet 172 35 2 202 61
Koldioxidutslapp 1 45 35 39
Sikerhet 18 38 238 58
Den offentliga ekonomins hdllbar- -53 - %) -353 - %)
het

*) Fordelarna med landsvagsprojekt ér negativa p& grund av decentralisering av samhallsstrukturen
och en procentandel kan sdlunda inte presenteras.

3.7 Effekternas regionala fordelning

Fordelarna med investeringsprogrammets projektbedémda landsvags- och ban-
projekt presenteras landskapsvis pa bild 3. Den regionala férdelningen av konse-
kvenserna presenteras narmare i rapport 6, Konsekvensbedémning, som bifogas
som bilaga till investeringsprogrammet.

Vagprojekt

Fordelarna av investeringsprogrammets landsvagsprojekt hanfor sig till stor del till
varje projekts naromrdde, den kommun dar projektet ar placerat och kommunerna
i narheten, eftersom storsta delen av resorna ar korta. Till exempel ar 80 procent
av resorna inom persontrafiken under 20 km.

Cirka 80-90 procent av fordelarna med vagprojekt i stadsregioner raknat i euro
riktas till landskapet dér projektet &r belaget. S&dana ar projekten i Helsingfors,
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Reso, Bjorneborg, Vasa och Karleby. Nastan all nytta av projekten i Vasa och Kotka
riktas till projektets naromrdde. Den lokala nyttan av stadsregionprojekten forkla-
ras delvis av en tat samhallsstruktur i projektets naromrdde, varvid en betydande
del av reseintékterna hamnar i projektomradet. Déremot ar projekten Tammerfors-
Orivesi (Alasjarvi-Kdpykangas) och Rv4/Rv9 vid Vaajakoski i Jyvaskyla mycket riks-
omfattande projekt. Aven om b8da projekten &r stadsregionprojekt, riktas endast
cirka halften av fordelarna till landskapet dar projekten ar beldgna. Fordelarna
sprids Over ett stort omrade i s6dra och mellersta Finland. Daremot blir 6ver 93
procent av fordelarna med projektet Kouvola-Kotka kvar i placeringsomradet i
Kymmenedalen. Mindre projekt pa linjeavsnitten pa riksvagarna 2, 3 och 4 medfor
fordelar i ett mycket stort omrdde fran sodra Finland till Norra Osterbotten.

Banprojekt

Av fordelarna med tredje fasen i projektet Helsingfors-Riihimaki riktas halften till
Helsingforsregionen. Dessutom drar Birkaland och Egentliga Tavastland samt i
storre utstrackning hela vastra Finland nytta av projektet. En tredjedel av forde-
larna med Luumaki-Joutseno-projekten riktas till S6dra Karelen. Resten av pro-
jektets fordelar stracker sig till ett stort omrdde i sodra och ostra Finland. Férde-
larna med Imatra-Joensuu-projektet riktar sig forutom till placeringsomrddet dven
till ett stort omrdde i s6dra och 6stra Finland. Férdelarna med projektet Kouvola-
Kuopio riktar sig forutom till placeringsomradet aven till ett stort omrdde i sodra
och mellersta Finland och norra Osterbotten. Férdelarna med trafikplatsprojektet i
Lauritsala och banprojektet i Torned hanfor sig i huvudsak till de omréden dar de
ar placerade. Foérdelarna med investeringsprogrammets banprojekt riktas pa land-
skapsnivé till hela Finland, men till landskapen i Véstra Finland: Satakunta, Oster-
botten och Sédra Osterbotten riktas endast 3 procent av fordelarna. I landskapen
i 6stra Finland riktas 27 procent av fordelarna till S6dra Savolax, Norra Savolax,
Kajanaland, Sédra Karelen och Norra Karelen.

Farledsprojekt

Fordelarna med farledsprojekt hanfor sig framst till det omrade dér projekten &r
placerade. Fordjupningen av Lovisa farled ger ocksa fordelar for Paijanne-Tavast-
land och Sédra Karelen.
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80 €/hlo

850 €lh

Bild 3. Fordelningen landskapsvis av fordelarna med investeringsprogrammets
projektutvarderade landsvags- och banprojekt. Till vanster absoluta fordelar
(euro/landskap) och till hoger fordelar i forhéllande till invénarantalet
(euro/persony/landskap).
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4 Investeringsprogrammet

4.1 Bannatet

4.1.1 Bannatets ekonomiska ram

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer sammanlagt cirka 1 700 miljoner
euro att anslas till utveckling av bannatet utéver Digispdret och redan slutférda
utvecklingsprojekt.

Den statliga finansieringen riktas till utveckling av bannatet och férbattring av bas-
trafikledshdliningen i enlighet med de teman som presenteras i Trafik 12-planen.
For investeringsprogrammets tidsperiod 2025-2032 &ar den ekonomiska
ramen for utvecklingen av bannatet 1 391 miljoner euro, vilket inkluderar
245 miljoner euro for projekt som fortsatter frdn och med 2033. Finansieringen for
forbattring uppgdr till 400 miljoner euro under perioden. Fordelningen av
finansieringen beskrivs i tabell 5.

Tabell 5. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2025-2032, bannatet.

Investeringsprogram-
met
aren 2025-2032
medel-
varde mn
euro/ar

Utveckling totalt 174 1391 1700

De mest kritiska och pdverkande
objekten nar det galler bannatets

Trafik 12 dren
2021-2032
Bannatet Trafik 12-teman (sammanfattning)

milj.euro totalt
totalt mn euro

funktionalitet och transportkapa- 102 812 200
citet (inkl. storre reparationer)
Bannatets kapacitet mellan land-

Utveckling skapscentrum, inkl. tvarférbindel- 47 376 400

ser

Funktionaliteten hos stationsomra-
den och bangardar, inkl. lastnings- 3 26 200
platser for rdvirke

Andra &n huvudledsnatet (inkl. I&g-

trafikerade), nédvandiga reparat- 22 177 200
ioner och utveckling
Forbattring totalt 50 400

Stadsregioner, sarskilt framjande
av hdllbar rérlighet
Férbattring av plankorsningssaker-

2-5 16—40

Bastrafikleds- heten 15-20 120-160
hallning, for- —_ . — 3
bittring Forbattring av funktionalitet pa lin- 10-20 80-160

jeavsnitt och bangdrdar

Forbattring av lastningsplatser for
ravirke

Ovriga 0-21 0-168
Totalt Utveckling och forbattring 224 1791

2-5 1640
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Finansieringen for utvecklingen av banférbindelserna under projektféretagens an-
svar ingdr inte i den ekonomiska ramen for Trafik 12-planen, eftersom deras kost-
nadskalkyler ar betydande och projektféretagens beslutsprocess ar speciell. Be-
handlingen av Digispdret ingdr inte heller i investeringsprogrammet. I Trafik 12-
planen behandlas projektet Digispdret och dess finansiering som en separat at-
gard.

Banprojektens majligheter till CEF-finansiering behandlas i kapitel 4.1.4.
4.1.2 Utveckling av bannatet

Projekthelheten grundar sig pd malen i Trafik 12-planen och de strategiska riktlin-
jer som stéder mdlen samt pd de fyra teman som presenteras i planens dtgarder
och till vilka utvecklingsfinansiering anslds. Temana for utveckling tar ocksa stall-
ning till hur finansiering anslas till huvudleder och det 6vriga bannatet. Tyngdpunk-
ten ligger pd huvudlederna. I praktiken ar storsta delen av projekten kopplade till
flera olika teman. Projekten svarar p& de centrala behov som presenteras i den
strategiska lagesbilden for trafiknatet.

Projekt har lamnats utanfor programmet bland annat pa grund av bristande spe-
cifikation av projektinnehall, av effektivitetsskal eller pd grund av osakerhetsfak-
torer forknippade med trafiken eller konsekvenserna. De behov som lamnats ut-
anfor maste bedémas och jamforas ytterligare med tanke pd hela bannatet. All-
mant taget, innan olika brister i bannatet kan behandlas som eventuella egentliga
projekt som tas upp i investeringsprogrammet, behévs en definition av dtgarderna
samt en beddmning av kostnaderna och konsekvenserna.

Reparationen av banor genomférs med finansiering fran bastrafikledshallningen
och &r sdledes i princip inte projekt som hor till investeringsprogrammet. Investe-
ringsprogrammet innehdller dock vissa renoveringsprojekt. Den grundliga reparat-
ionen av huvudbanan pé strackan Helsingfors-Tammerfors som kraver langsiktig
finansiering och en tydlig projekthelhet har foreslagits for programmet. Effekterna
av reparationen av huvudbanan beror ett nationellt omfattande omrade. Dessutom
hanfér sig de viktigaste behoven i andra nat an huvudledsnatet till reparationer
sarskilt for att trygga néringslivets verksamhetsforutsattningar. Darfor innehdller
investeringsprogrammet grundliga reparationer av det 6vriga natet (Hango-Hy-
vinge, Joensuu-Nurmes, Abo-Nystad). Via grundliga reparationer och andra &tgér-
der 6ppnas nya maojligheter i Norra Finland fér naringslivets verksamhetsforutsatt-
ningar i projektet Lautiosaari—Elijarvi/Torned—Roytta. Projektet mojliggor 6verfo-
ring av transporter till spdren. Med elektrifieringen av strackan Vuokatti-Kontiomaki
blir transportkedjorna smidigare.

Genom projekten forbattrar man de banavsnitt som med tanke pa férmedlings-
kapaciteten ar mest problematiska (Helsingfors-Riihimaki fas 3, Luumaki-Joutseno,
Imatra-Joensuu, Idensalmi-Kontiomdki). Den 6kade bankapaciteten férbattrar
ocksa trafikens punktlighet och minskar trafikens storningskanslighet. Restiderna
inom persontrafiken forkortas mellan Kouvola och Kuopio.

Utvecklingshelheten omfattar forbattring av tagtrafikens funktionalitet p& bangar-
darna (Kotka, Lauritsala). Persontrafikplatserna forbattrar passagerarnas forhal-
landen, tillgdnglighet och sékerhet runt om i landet. Man maste aven i fortsatt-
ningen forbereda sig pa olika utvecklingsbehov vid lastningsplatserna for ravirke.
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Enligt Trafik 12-planen efterstravar staten en hdgre servicenivd an huvudledsfor-
ordningen pa de centrala banorna i TEN-T-natkorridorerna. Planen lyfter ocksd
fram flaskhalsar i de centrala TEN-T-natkorridorerna. Kraven i TEN-T-férordningen
uppfylls val pa de centrala banorna i TEN-T-natkorridorerna. Jarnvagarnas huvud-
leder uppfyller redan nu de krav pa servicenivd som faststélls for dem i huvudleds-
forordningen. I s6dra Finland &r strévan efter en hogre servicenivd och undanré-
jandet av flaskhalsar aven centralt kopplad till projektféretagens planering.

Flera av investeringsprogrammens utvecklingsprojekt kraver fortfarande plane-
ringsfaser fore byggplaneringen. En del av projekten ar forst i forplaneringsfasen.
Ndgra av projekten har ndtt jarnvagsplaneringsfasen. Alla projekt kraver dock inte
en jarnvagsplan, utan det ar frdga om direkt utarbetande av byggande eller ge-
nomférandeplaner. Oversikts- och jérnvégsplanering utférs med planeringsanslag,
men de storsta projekten har ocksd beviljats separata planeringsmedel enligt be-
hov. Kostnaderna for att uppréatta byggnadsplaner ingdr i projektens kostnadskal-
kyler. Den grundliga reparationen av Helsingfors—=Tammerfors omfattar aven pla-
nering.

Eftersom endast forplanering har gjorts for en del av projekten eller projekten bara
har framskridit till jarnvagsplaneringsskedet, ingdr det osdkerhetsfaktorer sarskilt
i kostnadskalkylerna fér dessa projekt. Kostnadskalkylerna och eventuellt dven
projektinnehdllet preciseras i takt med att planeringen framskrider. I projekt med
prioritet 3 ingar det mer kostnadsrisker.

Bannatets utvecklingsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet presenteras i ta-
bell 6 och i bild 4. Narmare beskrivningar av projekt som ingar i investeringspro-
grammet och deras effekter samt av de projekt som inte ingdr i investeringspro-
grammet och av andra banprojekt som granskades finns i rapporten som bifogas
som bilaga till investeringsprogrammet.



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 37

Tabell 6. Banndétets utvecklingsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet.

o _ Kostnads- Kod
Prioritet Projekt bedémning (bild 4)
. (M& - 7

1 Helsingfors—Riihimaki fas 3 244 R1
Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgéende

1 i 7 R2
bana (tilldaggsbana)

2 Helsingfors—=Tammerfors grundlig reparation 375 R3

2 Utveckling av stationsomradet i Karleby* 25 R4

2 Luumaki—-Joutseno forbattring av formed- 262 R5
lingskapaciteten och héjning av hastigheten

2 ARbo-Nystad, grundlig reparation 140 R6

3 Hyvinge-Karis grundlig reparation 55 R7

3 I_densalml-_Kontlomakl férbattring av férmed- 25 RS
lingskapaciteten

3 Imatra—Joensuu, forbattring av kapaciteten 64 R9

3 Joensuu-Nurmes grundlig reparation och for- 59 R10
battring av funktionaliteten

3 Kouvola—Kuopio férkortning av restiderna 18 R11

3 Lauritsala trafikplats 10 R12
Lautiosaari—Elijarvi och Torned—-Roytts, repa-

3 ration och elektrifiering (med villkoret att en 30 R13
finansieringsldsning hittas) *

3 Vuokatti-Kontiomaki elektrifiering 7 R14

2 Forbattring av platser for persontrafik 40 -

3 Utveckling av lastningsplatser for rvirke 25 -

*) Kostnaden hela projektets kostnadskalkyl. Kostnadsférdelning med andra parter har inte avtalats
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®

Taustakartta: MML
Aineistot: Vayldvirasto

Bild 4. Banndtets utvecklingsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet.
4.1.3 Projekt for forbattring av bannatet

I investeringsprogrammet lyfter man fram négra framtida forbattringsobjekt pa
banorna i enlighet med Trafik12-temana, men finansieringen binds énda inte. For
att projekten ska laggas fram behdvs bl.a. en precisering av projekten och mer
tillforlitliga kostnadsberdkningar. Vid utarbetandet av investeringsprogrammet har
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projekt som dverstiger 5 miljoner euro riktgivande betraktats som banutvecklings-
projekt och projekt som understiger detta belopp som bastrafikledshallningspro-
jekt. Projekten for forbattring av bannatet presenteras i tabell 7 och bild 5.

Framjande av hdllbar rorlighet i stadsregioner

Hallbar rorlighet framjas till exempel genom atgarder for att forbattra passagerar-
forhdllandena och tillgangligheten pa stationer, olika dtgarder for att framja nar-
tagstrafik sdsom nya hdllplatser eller dtgarder for att forbattra trafikens funktion-
alitet pa linjer och bangdrdar och utveckling av infartsparkering for cyklar och bilar.
Stationernas forbattringsbehov ar ofta kopplade till mer omfattande férbattrings-
helheter for banomraden eller stationsomrdden. I investeringsprogrammet 2025-
2032 presenteras inte de projekt som utsetts for temat.

Forbattring av funktionalitet pa betydande linjeavsnitt och bangardar

Forbattringsatgarder som géller banférbindelserna ar till exempel att forbattra moj-
ligheterna for tdgen att motas, forbattring av linjeblockeringen, hoja axeltrycken,
elektrifiera banorna samt forkorta rese- och transporttiderna/héja hastigheterna.
Forbattringar pa trafikplatser och bangardar &r forknippade med en funktionell for-
battring av dem ur trafikens synvinkel och en forbattring av passagerarnas forhal-
landen. Funktionella forbattringsdtgarder pa trafikplatserna &r till exempel att for-
langa spdren, 6ka antalet sidospar och andringar avseende bangardarnas bannat.
Rtgarder for att forbattra passagerarforhdllandena &r till exempel arrangemang
och andringar av plattformar, tillganglighetsreparationer sdsom héjning av platt-
formar, forbattring av dtkomsten till plattformar (bl.a. borttagning av plattforms-
stigar), forbattring och 6kning av plattformstak, férbattring av passagerarinform-
ationen, forlangning av stationsplattformar (pa grund av tdgmateriel) samt ut-
veckling av anslutningsparkeringen for bilar och cyklar.

I investeringsprogrammet presenteras foljande for temat:

e Avskaffande av lagre hastighetsbegransningar (totalt 13 miljoner € fordelat
pa flera ar)

e Ny mellanliggande linjeblockeringspunkt for banan Hyvinge—Hango pé ba-
navsnittet Rajaméaki-Nummela (0,5 M€) RP1

e Forbattring av passagerarplattformarna vid Kemi station, bland annat hj-
ning av plattformar (4-6 M€) RP2

e Nya spdr-, plattforms- och underfartsarrangemang p& Vammala bangérd
och Okad kapacitet for godstrafik med spdrandringar, anknyter ocksa till
Digisparet (statens andel 8 M€) RP3

e Forlangning av passagerarplattformar pa olika banavsnitt (sammanlagt 5—
7 M€)

e Byggande av sékerhetsanordningar pd bangdrdar, for att forbattra funkt-
ionaliteten och sdkerheten (Pieksamaki, Kuusankoski, Kotka Hovinsaari)
(totalt 5-10 M€) RP4-6

I investeringsprogrammet presenteras féljande som projekt som i praktiken raknas
in i dvriga-temat men som anknyter till funktionaliteten av bangardar:
o Okad kameradvervakning av tagtrafiken p& bangdrdar (3,5 M€ under en
period pa fyra ar)
o Atgarder som forbattrar sakerheten vid TFA-bangdrdarna, s&som forbétt-
ring och utvidgning av systemet for slackvatten, avrinningsbassanger, in-
hagnader och 6kad kameradvervakning (2-4 M €/ar).
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Forbattring av lastningsplatser for ravirke

Finansiering for rdvirkets lastningsplatser anvands for arliga forbattringar av be-
fintliga lastningsplatser dver olika delar av natet av lastningsplatser. Férbattrings-
arbetet har omfattat bland annat spdrandringar som har majliggjort effektiva
systemtdgtransporter, utbyggnad av lageromraden och atgarder som har gjort det
mdjligt att anvanda elektriska lok. Det ar viktigt for effektiviteten av transporten
av ravirke och lastningsplatsernas funktionalitet att lastningsplatserna goér det moj-
ligt att i storre utstrackning lasta systemtdg pé 24 eller fler vagnar (27 eller till och
med 30 vagnar) pa ett och samma spar och att lageromrddena ar tillrackligt stora.

Lagesbilden och framtidsbilden for natverket av lastningsplatser har granskats i en
utredning som publicerades i maj 2022 samt i en utredning som publicerades i
augusti 2023, dar lagesbilden uppdaterades och dar man bedémer hur den for-
andrade verksamhetsmiljon paverkar transportflodena och utvecklingsbehoven i
natverket av lastningsplatser. Forbattringsprojekten har faststéllts utifrdn denna
beddémning. I den andra tillaggsbudgeten for 2022 har det beviljats 40 miljoner
euro i tillaggsfinansiering for bastrafikledshéllning for att framja det nationella nat-
verket av virkesterminaler och foérbattra resiliensen i leveranskedjorna for energi-
ved. Att tilldggsfinansieringen riktas till lastningsplatserna for rdvirke i bannatet
har bedémts som en del av helheten. De rekommenderade dtgarderna utifran be-
démningen 2023 &r i regel desamma som identifierades i publikationen véren
2022. Beslut om genomforande har fattats och en del av objekten hdller pé att
fardigstallas eller har gatt vidare till genomférandefasen. De kommande genomfo-
randebesluten fattas nar den pdgdende fortsatta planeringen ér fardig, nar plane-
ringsberedskapen, kostnadsberdkningarna och genomférbarheten har preciserats.

Séakerhet i plankorsningar

Plankorsningar ar for narvarande den tydligaste sékerhetsrisken pd jarnvégarna.
Genom att forbattra plankorsningssakerheten forbattrar man sakerheten fér vag-
och bananvandarna samt minskar materielskador, storningar i tagtrafiken och ris-
ker for miljoskador till foljd av plankorsningsolyckor. Bdde genom att avlagsna
plankorsningar och forbattra dem frémjar man ocksd smidigheten i spértrafiken
och forbattrar tillgangligheten mellan omradena.

Plankorsningarna i hela bannétet ska fére utgdngen av 2035 bringas till den niva
som forutsatts i Traficoms jarnvagssystemets delsystem Infrastruktur. Den 3rliga
budgeten pa i genomsnitt cirka 18 miljoner euro fordelas enligt foljande: avskriv-
ningar och forbattringar for att uppfylla kraven 10—13 miljoner euro/ar, livscykel-
uppdateringar for plankorsningsanlaggningar och fornyelse av anldggningsbestn-
det 3-5 miljoner euro/ar, och nya typer av kostnadseffektiva plankorsningsanlégg-
ningar med en volym pé cirka 5-50 &rliga anlédggningar 1-5 miljoner euro/ar.

De plankorsningar som ska avlagsnas och férbattras valjs med i programmet i den
forsta fasen genom att man beddmer kostnadseffektivitet och objektets risker.
Detta innebér att plankorsningar med de samsta forhallandena och objekt med de
billigaste kostnaderna planeras med hjdlp av det sdkerhetsbedémningsverktyg
som anvands. Plankorsningar i omedelbar narhet av planerade omrdden bedéms
samtidigt eftersom det &r enklare att avlagsna flera plankorsningar genom omled-
ningsarrangemang. Regionala objekt kan ocksd véljas endast med tanke pd av-
lagsnande och forbattring.
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Nar det galler livscykeluppgraderingar av plankorsningsanlaggningar garanterar en
fornyelse av omkring 20 anlaggningar per ar en lamplig niva for uppgradering av
rela- och logikanléggningar. Trafikledsverket utreder ocksd hur nya typer av och
kostnadseffektiva plankorsningsanlaggningar kan laggas till bannatet samt under-
soker objekt dar latta anlaggningar till sina egenskaper ar lampliga, eller dar bo-
manlaggningar inte ér nodvandiga med tanke pd trafiken. Dessutom kartldggs
plankorsningar for vilka det skulle vara férnuftigare att utrusta dem med lattare
anordningar an att avldgsna hela objektet.

Vad galler objekt som ar dyrare och utférs enligt finansieringen (en plankorsning
ersatts med vagbro, underfart eller en halvbomsanlaggning som férbattrar den
lokala trafiksakerheten) férhandlingar férs om finansieringsandelarna med kom-
muner eller féretag nar det galler industrispar. Vad galler plankorsningar vid lands-
vagar ar den lokala NTM-centralen diskussionspart for samarbetets och finansie-
ringens del inom ban- och vagprojekt.

Tabell 7. Namngivna forbéttringsprojekt for bastrafikledshalining av banor som
foreslds for genomforande i investeringsprogrammet,

) Kostnadskalkyl Kod
Brojekt (milj. euro) (bild 5)
Ny mellanskyddspunkt fér banan Hyvinge-Hango pd

) R 0,5 RP1
banavsnittet Rajamaki-Nummela
iFoor:'battnng av passagerarplattformarna vid Kemi stat- 4-6 RP2
Nya spar-, plattforms- och underfartsarrangemang pa 8 RP3
Vammala bangérd och 6kad kapacitet for godstrafik
Byggande av sakerhetsanordningar pd bangardar (Pi- 510 RP4-6
eksamaki, Kuusankoski, Kotka Hovinsaari)
Forlangning av passagerarplattformar pa olika banav- 5 7 }
snitt
Avskaffande av lagre hastighetsbegransningar 13 -
Okad kameraévervakning av tagtrafiken p& bangdrdar 3,5 -
ﬁ;grarder som forbéttrar sakerheten vid TFA-bangdr- 2—4/8r i
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RP2

! RP4
@ §
RP3:/7
®) |
o [RPS i
QO ;»
RPY . RP6
- : 5t

Taustakartta: MML
Aineistot: Vaylavirasto

Bild 5. Projekt for forbéttring av bannatet.
4.1.4 Mojligheter till CEF-finansiering av banprojekt

Finansieringen fér programperioden 2021-2027 koncentreras till dren 2021-2023.
Enligt kommissionens meddelande ar ansékan 2023 (deadline 1/2024) den sista
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ansdkan under CEF-programperioden 2021-2027, varefter den budget som reser-
verats for utveckling av TEN-T-natet har anvants2. Det ar mojligt att de oanvanda
stodmedlen som 3terbetalas fran medlemmarna till kommissionen omfordelas pé
nytt i slutet av programperioden, pd samma satt som under den féregdende pro-
gramperioden.

P& grund av att finansieringen i CEF-programperioden fokuserar pa det inledande
skedet, har flera potentiella stodprojekt prioriterats och darmed redan 6vergatt till
genomfdrande. Trafikledsverkets ansdkningar har gett éver 260 miljoner euro i
CEF-st6d 2020-2023. Dessutom far man resultaten frdn den allmanna CEF-ans6-
kan 2023 7/2024.

Om ansokningarna ar 6ppna kan man ansdka om 50 procent stdd for planering av
banprojekt i TEN-T-natet och 30 procent fér byggande. Om man anséker om stod
for projektet som en del av ansékan om militar mobilitet, ar stédprocenten for
byggandet 50 procent. Stdrsta delen av stddet riktas till stomnatet. Stodet till pro-
jekt rekommenderas vara minst 1,0 miljoner euro. Reparationsdtgérder &r inte
stodberattigande. Projektets Idga nytto-kostnadsférhdllande forsamrar mojlighet-
erna att f8 CEF-stod for byggande, eftersom kommissionen forutsatter lonsamhet
for sina stodprojekt (nytto-kostnadsforhdllande >1,0) i den allmanna ansokan.
Detta krav galler inte ansbkan om militar rérlighet, men for att projekten ska kunna
inkluderas i ansdkan kravs forsvarsmaktens férordande.

Bedémning av projekt som har forutsattningar att fa stod i den allmanna ansokan
om CEF-ansokningar ar dppna:
e Helsingfors-Riihimaki, fas 3, byggnadsplanering (n/k 0,08)
e Kouvola—Kuopio, férkortning av restiderna, byggnadsplanering och byg-
gande (nytto-kostnadsforhallande 2,4)
e lauritsala trafikplats, byggnadsplanering och eventuellt byggande (n/k
0,77)
e Imatra-Joensuu, forbattring av férmedlingskapaciteten, byggnadsplanering
(n/k 0)
e Luumaki-Joutseno, férbattring av férmedlingskapaciteten och hdjning av
hastigheten, byggnadsplanering (n/k 0,15-0,18)
e Idensalmi-Kontiomaki, forbattring av férmedlingskapaciteten, byggnads-
planering (n/k 0,16)

4.2 Landsvagsnatet

4.2.1 Vagnatets ekonomiska ram

Under planeringsperioden foér Trafik 12 kommer sammanlagt cirka 1 390 miljoner
euro att anslas till utveckling av landsvagsnatet utéver redan slutférda utvecklings-
projekt.

Den statliga finansieringen riktas till utveckling av landsvagsnatet och férbattring
av bastrafikledshéllningen i enlighet med de teman som presenteras i Trafik 12-
planen. FOr investeringsprogrammets tidsperiod 2025-2032 ar den ekonomiska

2 Ar 2024 erbjuds finansiering for modernisering av TEN-T-nétet, till exempel for ERTMS-
och ITS-projekt.
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ramen for utvecklingen av landsvagsnatet 1247 miljoner euro, vilket in-
kluderar 205 miljoner euro for projekt som fortsatter fran och med 2032. Kostna-
derna for mindre landsvagsforbattringsprojekt under planeringsperioden for
Trafik 12 uppgér i genomsnitt till cirka 46 miljoner euro per &r och under investe-
ringsprogramperioden i genomsnitt till cirka 40 miljoner euro per &r. Férdelningen
av finansieringen beskrivs i tabell 8.

Tabell 8. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2025-2032,
landsvéagsnatet.

Investeringspro- Trafik 12
grammet 2025— dren 2021-
Landsvagsna- | Trafik 12-teman (sammanfatt- 2032 plikcy]

tet ning) medel-
varde mn
euro/ar

Utveckling totalt 156 1 247 1390

milj.euro | milj.euro to-
totalt talt

Forbattring av verksamhetsforutsatt-
ningarna i naringslivet, arbetstrafi-
kens behov och trafiksdkerheten. Hu-
vudledernas viktigaste objekt och
forbattringen av servicenivan punkt-
vis runt om i Finland.

108 866 890

Utveckling Det 6vriga vagnatet: forbattring av
kritiska broar, broar som ersatter
landsvagsfarjor, hamn- och terminal-
forbindelser och andra akuta behov

20 162 300

Samfinansierat och avtalsbaserat ut-
vecklande av néringslivet och stdd
for markanvandningen i kommuner
utanfér MBT-regionerna

28 220 200

Forbattring totalt 40 320

Nodvandiga regionala naringslivsob-

jekt 20-25 160-200

Mindre vag- och anslutningsarrange-
Bastrafikleds- mang som forbattrar trafiksaker- 5-10 40-80
héllning, fér- _heten

battring Objekt i statens nat som framjar pro-

menader och cykling 10 80

Infartsparkering i anslutning till jarn-

végar och landsvagar i statens nat 2 16-40

Ovriga 0-3 0-24

Totalt Utveckling och forbéttring 196 1567

Landsvagsprojektens mgjligheter till CEF-finansiering behandlas i kapitel 4.2.4.
4.2.2 Utveckling av landsvagsnatet

Planeringen av utvecklingsprojekt for landsvagsnatet riktar sig sarskilt till trafikle-
der som har betydande sakerhets- eller funktionsbrister eller som kréver brads-
kande &tgéarder for att lindra miljoolagenheterna. P3 dessa leder forutsatter ocksa
den prognostiserade 6kningen av person- och/eller godstrafiken investeringar for
att en tillracklig servicenivad pa trafiken ska kunna uppratthallas.
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Till planeringen av utvecklingsldsningar for landsvagsnatet hor en samhallsekono-
misk lIonsamhetsbeddmning samt en beddémning av tillganglighetseffekterna, de
ekonomiska konsekvenserna, miljokonsekvenserna och de sociala konsekven-
serna. Vagprojekt som framskrider i beslutsfattandet ar i allmanhet samhallseko-
nomiskt relativt Ionsamma. De mest I6nsamma objekten i landsvagsnatet finns pa
livliga trafikleder dar betydande brister i servicenivan har identifierats.

Granskningen av investeringsprogrammet har omfattat cirka 150 vagprojekt eller
vagprojekthelheter for vilka planeringsmaterial och dtminstone preliminéra konse-
kvensbeddémningar har funnits tillgangliga. Projekten har valts utifrdn NTM-cen-
tralernas planer pa olika nivder. NTM-centralernas planer grundar sig vanligtvis pa
behov som har framkommit bl.a. i de regionala trafiksystemplanerna.

Servicenivan pa det befintliga trafikledsnétet och foérvaltningen av reparationsskul-
den &r ett betydande och dévergripande tema i Trafik 12-planen. Detta, liksom de
riktlinjer som anges i kapitel 4.2.1, har varit vagledande for utformningen av pro-
jekthelheten. Ocksd projektens beredskap for planering och beslutsfattande har
haft ett visst inflytande pd de val som gjorts. I helheten for utvecklingen av lands-
vdagsnatet har man stravat efter att uppfylla malen i Trafik 12-planen. Utvecklings-
finansieringen har riktats till de helheter som presenteras i tabell 9 och bild 6.

Effektivitet ar ett av de tre huvudmalen i Trafik 12-planen. Valet av projekt paver-
kas dock ocksd av andra faktorer an projektets ekonomiska lonsamhet. Till exem-
pel kan projekt som Okar vagkapaciteten i vaxande stadsomrdden vara ekonomiskt
mycket I6nsamma, men de bidrar inte nddvandigtvis till ett regionalt trafiksystem
som bygger pd héllbara fardsatt.

P& grund av den okade kostnadsnivdn, justeringen av finansieringsbesluten for
pagdende projekt, besluten om genomforande av nya projekt och de dkade kost-
naderna for projekt som ar under planering har de totala kostnaderna fér de ut-
vecklingsprojekt for landsvagsnatet som presenterades i investeringsprogrammet
2025-2032 stigit med cirka 30 miljoner euro 6ver den ekonomiska ramen for ut-
vecklingen av landsvagsnatet (1 247 M€). En del av projekten har med stor san-
nolikhet forutsattningar ocksd for extern finansiering. I kostnaderna har man i all-
manhet inte anvisat finansieringsandelar fran andra parter, eftersom kostnadsfor-
delningen annu inte dverenskommits. Kostnadsférdelning kan avtalas allteftersom
projektens planer framskrider. Uppgifterna om projektens kostnadsférdelning och
uppskattningen av statens totala kostnader uppdateras i samband med de érliga
uppdateringarna av investeringsprogrammet.

Finansieringen av de projekt som ingdr i investeringsprogrammet riktas till storsta
delen till forbattring av TEN-T-stomnatet och huvudlederna. Stdrsta delen av for-
donstrafikens trafikprestationer finns i huvudledsnatet. Enligt prognoserna ar den
storsta trafikdkningen fokuserad till huvudlederna, varmed utvecklingsbehoven ar
storst i denna del av natet.

Servicenivabrister pa TEN-T stomnatet och huvudlederna korrigeras bade genom
stora utvecklingsprojekt och punktvis i omréden runtomkring Finland. P& s& satt
valjs de effektivaste betydande utvecklingsprojekten ut, samt ett stérre antal
mindre projekt som bevarar eller forbattrar trafiksékerheten och servicenivan.
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Finansieringen av det 6vriga vagnatet riktas i huvudsak till reparationer av sddana
kritiska broar som inte kan finansieras med finansiering fran bastrafikledshall-
ningen. I programmet ingdr ocksd en kravande sattningskorrigering.

I enlighet med Trafik 12-planen riktas finansiering for utveckling av landsvagsnatet
aven till vagprojekt i andra regioner an MBT-regionerna, om akttrerna i omradet
har méjlighet att delta i kostnaderna for genomférandet. Ett sddant projekt som
lyfts upp i investeringsprogrammet ar Moreeni planskilda anslutning pa riksvag 3.
Ett foravtal om kostnadsférdelningen och genomférandet av anslutningen ingicks
i februari 2024. Kostnadsfordelningen for de 6vriga projekt som foreslds bli ge-
nomférda genom samfinansiering och avtal har annu inte avtalats. Dessutom om-
fattar denna helhet utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitets-
korridorer i trafikledsnatet som staten uppratthaller.

Stora utvecklingsprojekt for TEN-T-stomndatet och huvudlederna

I investeringsprogrammet anges sex stora projekt for utveckling av huvudlederna.
Tre av dem ar de viktigaste enskilda utvecklingsobjekten i TEN-T-stomnatet och
tre utvecklingsprojekt som forbattrar servicenivdn pa den langre forbindelse-
strackan. Projekten &tgérdar de svdraste bristerna i landsvagsnétets serviceniva
och svarar pa bristerna i servicenivan i enlighet med TEN-T-stomnétet och forord-
ningen om huvudleder.

Stora utvecklingsprojekt i TEN-T-stomnatet ar:
e Riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III och Luftbron planskild anslutning,
Helsingfors 147 M€
e Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla 225 M€
E18, Stamvég 40, Abos ringled i Reso centrum 235 M€

Stora utvecklingsprojekt p& huvudlederna ar:
e Riksvag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi-Kapykangas) 114
M€
e Rv 15 Kotka (Rantahaka)-Kouvola 158 M€
e Rv 25 Hang6-Mantsala fas 1, 106 ME.

I synnerhet pa dessa vagavsnitt bor servicenivan héjas sa att den motsvarar kra-
ven i férordningen samt de nuvarande trafikmangderna och transportbehoven.
Genom projekten forbattras servicenivan for naringslivets transporter samt hamn-
forbindelserna och stadsregionernas viktiga pendlingsfoérbindelser. Dessutom for-
battras trafiksakerheten och transporternas effektivitet, reparationsskulden avkor-
tas och smidigheten i den internationella trafiken tryggas.

Narmare beskrivningar av de landsvégsprojekt som ingdr i investeringsprogram-
met och deras konsekvenser finns i bilagerapport 2 "Landsvagsprojekt" i anslutning
till investeringsprogrammet. Beskrivningar av de viktigaste landsvagsprojekten
som lamnats utanfér investeringsprogrammet finns i bilaga 4 "Projekt utanfor in-
vesteringsprogrammet”.

Forbattring av huvudledernas trafiksiakerhet och serviceniva

Projekthelheten bestdr av smd@ och medelstora utvecklingsprojekt for huvudle-
derna. Genom projekten uppratthdlls den nuvarande servicenivdn genom att man
sakerstaller skicket pd vissa kritiska broar, utvecklar smidigheten eller forbattrar
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trafiksakerheten vid punktvisa objekt runt om i Finland. Det finns 15 objekt, varav
ett finns i TEN-T-stomnatet. Beredskapen fér genomférande vid objekten ar i hu-
vudsak god.

Objekten dtgardar de brister i servicenivdn som presenteras i den strategiska |a-
gesbilden och med dem svarar man pa brister i servicenivan i enlighet med forord-
ningen om huvudleder.

Genom projekten utvecklas férbindelser mellan landskapscentrumen som ar bety-
dande med tanke pa naringslivet och sysselsattningen. Dessutom bevaras forbin-
delser fran omrddet till landskapscentrumen och andra viktiga centrum som &r
viktiga for naringslivet och sysselsattningen, transporternas effektivitet forbattras,
reparationsskulden minskas och en smidig internationell trafik tryggas och man
forbattrar i regel ocksa trafiksakerheten. Projekten utnyttjar de nuvarande vagna-
tet och ar vanligen mindre omfattande I6sningar én stora utvecklingsprojekt.

Maldret for utvecklingen av TEN-T-stomnétet ar 2030. Enligt planerna fér stomna-
tet finns det identifierade utvecklingsbehov pé cirka 3 miljarder euro fér de andelar
som inte uppfyller malnivan. I investeringsprogrammet riktas 600 M€ av finansie-
ringen av utvecklingen av landsvégsnatet till stomnatet. Man kan dock avvika frén
standarden f6r stomnatets malnivd om byggandet av infrastruktur som uppfyller
kraven inte dr samhallsekonomiskt I6nsamt, och om en hog sékerhetsnivd kan
tryggas med en vanlig vagtyp. Méjligheten till undantag har inte till alla delar be-
aktats i planerna, men en projekthelhet pé cirka 3 miljarder euro ger en tillracklig
bild av utmaningarna med att uppnd malnivan p& den nuvarande finansieringsni-
van.

Reformen av forordningen om TEN-T-natet pagdr och den nya férordningen for-
vantas tréda i kraft 2024. De krav som stélls p& TEN-T-natet fornyas avsevart.
Reformen har beskrivits narmare i avsnitt 2.1.3.

Huvudledsférordningen stéller upp servicenivdmal for landsvagarna. Som matbara
indikatorer for servicenivabrist anvéands en hastighetsbegransning pa under 80
km/h och trafikstockningar. I nuldaget finns 234 kilometer vagavsnitt pa landsva-
garnas huvudleder, vars serviceniva ar bristfallig pd grund av hastighetsbegrans-
ningen under 80 km/h. Mindre hastighetsbegransningar férekommer sarskilt i
stadsregioner och téatorter, vid vagbebyggelse och i anslutningar. Pa huvudlederna
forekommer problem med smidigheten, dvs. veckovis dterkommande trafikstock-
ningar, pa 83 kilometer. De 6verbelastade végavsnitten ar oftast stédernas infarts-
vagar eller ringleder.

Kostnaderna for att dtgarda bristerna i servicenivén pd landsvdgarnas huvudleder
under de kommande cirka 10 dren har uppskattats till ssmmanlagt cirka 6 miljarder
euro, varav i investeringsprogrammet presenteras utvecklingsprojekt pa cirka 1,2
miljarder euro. TEN-T stomnatet ingdr i huvudledsnatet.

Man uppskattar att det totala antalet brister i servicenivan p& huvudlederna kom-
mer att fordubblas jamfort med nulaget fram till 2040. Detta beror pd den forut-
sedda 6kningen av vagtrafiken och den 6kade férekomsten av trafikstockningar.
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Bevarande och forbattring av servicenivan for det ovriga vagnatet

Projekthelheten bestdr av sma och medelstora utvecklingsprojekt for det Gvriga
vagnatet. Genom projekten uppratthélls den nuvarande servicenivan genom att
man sakerstaller skicket pd kritiska broar, utvecklar smidigheten eller forbattrar
trafiksakerheten vid punktvisa objekt med latta dtgarder. Det finns sammanlagt 12
objekt.

Projekthelheten motsvarar linjedragningen i Trafik 12-planen om en férbattring av
servicenivan punktvis runt om i Finland.

Projekten forbattrar bland annat transporternas effektivitet och minskar reparat-
ionsskulden. Projekten forbattrar trafiksakerheten i vagnatet. Projekten utnyttjar
de nuvarande vagnatet och ar vanligen mindre omfattande lésningar an stora ut-
vecklingsprojekt.

I helheten for de medelstora broarna i det 6vriga vagnatet har man i Trafikleds-
verkets broprogram lyft fram objekt som finns pa rutter som ar viktiga for narings-
livet och vars genomforande med hjalp av finansiering for bastrafikledshallning
skulle orsaka ett stort underskott for den 6vriga bastrafikledshdliningen. Genom
att rusta upp broarna undviker man viktbegransningar som ar till nackdel for na-
ringslivets transporter. Med projekten underhdlls ur perspektivet for naringslivet
tillgangligheten omradena emellan.

Tabell 9. Landsvéagsnétets utvecklingsprojekt som ingar i
investeringsprogrammet.

Prioritet Projekt (I:?is;jt.n::g) (bli(I?idG)

Forbattring av TEN-T-stomnétet

1 E18 sv 40 Abo ringvég i Reso centrum 235 T1

2 Rv 4, z?vsnittet Rir!g I—Ring_III och Luftbrons 147 ™
planskilda anslutning, Helsingfors

2 Rv 4, vid Vestonmaki, Toivakka 11 T3

2 Rv 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla 225 T4

Forbattring av andra huvudleder

1 Rv 3 och Rv 19, anslutning i Jalasjarvi, Kurikka 13 T5

1 EJ\; r?/ i'_l'sg:)r;;:farrf‘(;rass-g)rlve5| fas 1 (strackan Ala- 114 T6

1 Rv 15 Kotka infartsvag (Hyvantuulentie) 8 T7

1 Rv 21, Ailakkalahti—Kilpisjarvi, Enontekis 4 T8

2 Rv 2 Humppila 9 T9

2 Rv 2, Ruskila—Haistila, Ulvsby 7 T10

2 Rv 3 Moreeni planskilda anslutning, Tavaste- 17 Ti1
hus och Janakkala

z Lo om

2 Rv 3 Alaskyla—Parkano 17 T13

2 Rv 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka 14 T14
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Prioritet Projekt (ﬁfjt_n::g) (bli(lglde)
2 Rv 8 Karleby centrum fas 1 18 T15
2 E\; Ei och regionalvag 742 Vasa forbindelsevag 46 T16
2 Rv 15 Kotka—Kouvola 158 T17
2 Rv 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis 36 T18
3 Rv 2 forbattring i Bjorneborgs centrum 72 T19
3 Rv 5, Savilahti bro, S:t Michel 18 T20
3 Rv 6, Syrjasalmi bro, Kides 8 T21
3 Rv 25 Hang6—Mantsalg, fas 1 106 T22

Forbattring av det 6vriga vagnatet
Rv 11, Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjor-

1 neborg och Ulvsby 16 123

1 Rv 27 Ylivieska sOdra dverfartsbro 14 T24

1 _Sv 50, Ring III vid Esbogdrd (sattningsreparat- 33 25
ion), Esbo

2 Rv 23, vid Karvio kanal, Heinavesi 14 T26

2 Sv ‘.]'0, Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t 8 27
Karins

2 Sv 73 bron 6ver Lieksanjoki, Lieksa 10 T28

2 Regionalvég 849, Ijo &lvs bro, Uledborg 11 T29
Forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimo

2 g 11 T30
farja med en bro, Pargas
Forbindelsevag 15123, ersattning av Hatinvir-

2 - 15 T31
tas farja med en bro, Puumala

3 Rv 5, bron i Kitinen, Sodankyla 19 T32

3 Rv 24 Vaaksy bro, Asikkala 8 T33

3 Regionalvag 937, Pello bro 13 T34

1,2,3 Utvecklingen av regionala natverk av cykelva- 60 (30+30)

gar och betydande cykelturismrutter
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Bild 6. Landsvagsndtets utvecklingsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet.

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvdagar och betydande cykel-
turismrutter

I de regionala malnaten for cykelvagar har man preliminart identifierat nya forbin-
delsebehov i statens trafikledsnat pa en cirka 500 km lang stracka. En del av dessa
finns i MBT-stadsregionerna. Utdver nya anslutningar har ett behov av att héja
servicenivan for de nuvarande lederna till kvalitetskorridorer identifierats. Dessu-
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tom medfér en betydande 6kning av cykelturismen utvecklingsbehov i landsvags-
natet. Mdlet ar att utveckla forhdllandena for cykeltrafiken i landsvagsnatet pd
platser med stor anvandarpotential.

Utifrdn en kartlaggning av utvecklingsbehoven kan projekten delas in i tre katego-
rier: nya regionala cykelférbindelser (60 km), h&jning av servicenivén pé de be-
fintliga forbindelserna (100 km) och utveckling av cykelturismens foérbindelser (50
km) pd platser med betydande anvandarantal.

Helheten av utvecklingsprojekt for cykelvagar ar i huvudsak pé planeringsstadiet.
I tabell 10 nedan har projekten delats in i tre prioriteter: 1 projekt fardiga for
genomfdrande, 2 projekt nastan fardiga for genomférande (vagplanering inleds)
och 3 projekt som kraver planering.

P& bild 7 visas objekten pa kartan. Bland dem finns tre objekt (prioritet 1) som &r
fardiga att genomfdras. Den sammanlagda kostnadskalkylen for dessa ar cirka 12
ME. Nastan fardiga for genomférande (prioritet 2) ar fem objekt vars prelimindra
kostnadsprognos ar sammanlagt cirka 20 M €. Objektspecifika kostnadskalkyler
presenteras endast for projekt med prioritet 1. Kostnadskalkylerna foér évriga ob-
jekt ar fortfarande forknippade med stor osékerhet, s& de presenteras inte for varje
objekt i detta skede.

Tabell 10. Utvecklingsprojekt for cykelvagnatet som presenteras i investeringspro-
grammet.

Kostnader Kod
(milj. euro) (bild 7)

Prioritet Projekt

Nya cykelvagar

1 Sv 43 Kodjala-Kalanti 7,4 5 Pt1
2 Rv 9 Keljonkangas-Muurame 5,0 - Pt2
2 Lv 2555 Jarvikyla-Norrmark 5,6 - Pt3
2 Lv 7041 Nurmo-Lappo 15,4 - Pt4
3 E\Jk}i r;qu_;,lii(iJnmaa planskilda anslutning- 2,3 ) Pt5
3 Rv 19 och sv 63 Lappo-Kauhava 13,5 - Pt6
3 Rv 749 Nykarleby-Jakobstad 11,8 - Pt7
Cykelvagar som ska forbattras

1 Rv 12 Teiskontie 3,8 km 3,8 1,4 Pt8
3 Rv 4 Jyvaskyla-Tikkakoski 5,6 - Pt9
3 Rv 4, sv 81, Iv 9442 "Brolanken" 4,8 - Pt10
3 Rv 9 Ylamylly-Siilainen 11,2 - Pt11
3 Lv 312 mellan rv 4 och Nastola 10,0 - Pt12
3 Rv 339 Suorama-Liuttu 2,3 - Pt13
3 Lv 559 Gamla femman 16,2 - Pt14
3 Lv 637 Jyvaskyla-Laukaa 20,0 - Pt15
3 Lv 2804/2821 Jockis-Tammela 17,0 - Pti6
3 Lv 2850 Hyvinge-Riihimaki 10,0 - Pt17
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Kostnader Kod

Prioritet Projekt (milj. euro) (bild 7)

Cykelvagar for turism
1 Lv 180 Prostvik-Nagu 13,4 km 13,4 6 Pt18
2 Lv 269 Yttero-Rafso 9,0 - Pt19
2 Rv 301 Vesilahti-Lembois 4,7 - Pt20
3 Sv 79 Kittila 10,5 - Pt21
3 Lv 145 forbindelsestrackan Traskanda- 8,0 ) Pt22
Hyryla
Lv 14871 Kaljaniementie 4,1 - Pt23
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Bild 7. Utvecklingsobjekt i det regionala néatverk av cykelvdgar och betydande

cykelturismrutter.

4.2.3

Landsvagsnatets forbattringsprojekt

I landsvéagsnatet finns flera betydande enskilda problemobjekt vars servicenivé och
trafiksakerhet inte uppfyller dagens trafikbehov. Objekt som kraver forbattringar
har identifierats i de regionala planerna som galler trafiksystem. Férdelningen av
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finansieringen for forbattringsprojekt inom bastrafikledshaliningen enligt Trafik 12-
planen presenteras i tabell 11 och bild 8.

Valet av bastrafikledshéliningens forbattringsprojekt betonar néringslivets verk-
samhetsforutsattningar, arbetstrafikens behov och trafiksakerhet. Typiska 3tgar-
der ar olika anslutnings- och korfaltsarrangemang, reparation av planskilda anslut-
ningar, forbattring av vagar och broar, férbattring av vagarnas struktur, service-
omréden for tung trafik, utveckling av hamn- och terminalforbindelser, bekamp-
ning av miljoskador samt atgarder for att framja trafiksdkerhet, gang och cykling,
infartsparkering och kollektivtrafik.

Projekt for att forbattra verksamhetsforutsattningarna inom naringslivet ar sarskilt
inriktade pa viktiga naringspolitiska omrdden och knutpunkter fér godstransporter.
Rtgarderna forbattrar funktionaliteten hos naringslivstransporterna och minskar
transportkostnaderna. I vagprojekt som forbattrar trafiksdakerheten betonas olika
anslutnings- och koérfaltsarrangemang samt andra mindre trafiksakerhetsdtgarder.
I projekt som framjar gang och cykling betonas ocksa forbattrad trafiksdkerhet.

Det primara malet for utvecklingen av infartsparkeringen ar att framja anvand-
ningen av kollektivtrafiken. Finansierade infartsparkeringsobjekt ska kopplas till det
statliga trafikledsnatet. Pa landsvagsnatet ar projekten vanligtvis infartsparkering
for bilar och cyklar i samband med busshéllplatser som utfors som parkering pa
marknivd. Objekten kan vara enskilda héllplatser eller flera hallplatsobjekt inom
projekthelheter som genomfors pd basis av en bredare regional plan. I princip &r
statens finansiering 50 procent for objekt av regional betydelse och 30 procent for
objekt av lokal betydelse. I princip ar den statliga finansieringen till cykelparkering
50 procent.

Finansieringsramen for landsvagsnatets forbattringsprojekt ar sammanlagt 320
miljoner euro fér 2025-2032. I investeringsprogrammet presenteras finansieringen
av forbattringsprojekt for bastrafikledshéliningen pa féljande noggrannhetsniva:
e Cirka 50 procent av finansieringen riktas till genomférandet av de fore-
slagna forbattringsprojekten for aren 2025-2032 (totalt 157 M€)
 Cirka 50 procent av finansieringen kommer att ansl3s till forbattringsprojekt
som utses senare och till mindre ospecificerade objekt som framjar bland
annat trafiksakerhet, resors funktionalitet, gdng och cykling samt infarts-
parkering (totalt 163 M€).

Med forbattringsprojekten finns det en majlighet att pa ett flexibelt satt svara pa
de behov som fordndringarna i naringslivet och samhallena medfort pa flera platser
runt om i Finland och darmed f& genomslag for ett bredare omrade och for aktuella
behov. Ur denna synvinkel ar kostnaderna for enskilda projekt i huvudsak lagre an
5 miljoner euro. Konsekvensernas omfattning beror pd den tillgangliga finansie-
ringen. Enskilda projekt forbattrar de lokala trafikforhdllandena och med ett bre-
dare program kan man rikta in de 6nskade effekterna pa ett stérre omrade.

Projekten presenteras i ordning efter vagnummer och det preliminara statliga bi-
draget till kostnaderna presenteras. Flera omraden stoder ocksd utvecklingen av
kommunernas markanvandning och genomférandet forutsatter finansieringsande-
lar fran kommunerna och mer detaljerade férhandlingar om kostnadsdelning.
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Tabell 11. Namngivna projekt for bastrafikledshallning som foreslds for
genomforande i investeringsprogrammet dren 2025-2032.

Kostnader Kod
(milj. euro) (bild 8)

Projekt

Omradet for NTM-centralen i Nyland
Rv 1 Korissuonmaki grénbro (hjortdjursolyckor), Vichtis 3,0 P1
Rv 3/ sv 57 trafikljus pa sodra rampen i Ojoinen planskilda an-
. 0,7 P2
slutning, Tavastehus
Rv 6 forbattring av anslutningen till Koivistontie, Lapptrask 1,2 P3
Rv 10 och Iv 284 skydd av grundvattnet i Vierema och véagar- 49 P4
rangemang, Forssa !
Rv 24 underfart vid Paimela anslutning, Hollola 0,5 P5
Rv 24 Hillildntie-Syrjantauksentie géng- och cykelvag + gang-
. 0,9 P6
tunnel, Asikkala
Rv 25 forbattring av den planskilda anslutningen vid Jokelantie, 22 p7
Hyvinge !
Rv 25, forbattring av Nopo planskilda anslutning (landsvag 130), 37 P8
Hyvinge !
Rv 25 Kalevankatu planskilda anslutning, Hyvinge 1,6 P9
Rv 25 Leksvalls gdng- och cykelvag + gangtunnel, Raseborg 1,7 P10
Sv 51 reparation av vagskada vid Hamossen, Sjunded 4,5 P11
Lv 110 Brobackavagen—Kolmpersvagen reparation av sattningar
.. 7,8 P12
och gang- och cykelvag, Esbo
Lv 132 géng- och cykelvdg pa stréckan Loppi—Sajaniemi, Loppi 0,7 P13
Lv 148/Iv 170, férbattring av anslutningen, Borgd 0,5 P13
Lv 170 Kullo-Box gdng- och cykelvég, Borgd och Sibbo 2,7 P15
Lv 1070 Sammatti-Myllykyld gdng- och cykelvég, Lojo 1,3 P16
Lv 1580 Gammelbyvagens sattning, Lovisa 3,0 P16
Utvidgning av de nuvarande serviceomrddena for tung trafik (rv 34
3, rv 4) (inte pad kartan) !
Omradet for NTM-centralen i Egentliga Finland
Rv 2 vid Vittis, Vittis 9,0 P18
Rv 8 Forbattring av Hyvelad anslutning, Bjérneborg 2,0 P19
Rv 8 Komplettering av ramperna vid Kuloinens anslutning, Reso 2,0 P20
Lv 2440 byggande av gang- och cykelvdg mellan Antinkartano 39 P21
och Viikkala, Ulvsby och Nakkila !
Rastplatser for tung trafik (2—3 st) i Egentliga Finland och Sata- 23
kunta (inte p& kartan) !
Omrédet for NTM-centralen i Birkaland
Rv 3 Mansoniemi—Riitiala, trafiksakerhetsarrangemang och ar-
. X “ ; 51 P22
rangemang for enskilda végar, Ikalis
Rv 9 Nuutajarvi-Urjala, anslutningsarrangemang och arrange-
" . - . 2,9 P23
mang for enskilda vagar, Urjala
Sv 58 pa stréckan Vuorentie-Mustalahti-Juhola, Mantta-Vilppula 1,2 P24
Lv 249 forbattring pé stréckan Kaukolantie anslutning-Pehtoorin-
. 1,7 P25
polku anslutning, Sastamala
Lv 249 Tiisalantie och Kylanraitti cirkulationsplats, Sastamala 0,9 P26
Lv 2501 gang- och cykelvag pa stréckan Pihtikorventie-Kuppa-
- 1,5 P27
lankatu, Nokia
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Kostnader Kod
(milj. euro) (bild 8)

Projekt

Lv 2623, 2624 och 13145 gang- och cykelvag pé strdckan Miha-

rinlammentie-Sasintie, Tavastkyro 1,2 P28
Omradet for NTM-centralen i Sydostra Finland

Rv 6 forbattring av strackan Tykkimaki—Utti (forutsatter tillaggs-

) s 2,0 P29
finansiering), Kouvola

Rv 15 nivdutjamning av Lautaro anslutning, Kouvola 1,5 P30
Rv 26 géng- och cykelled pd strdckan Husula-Myllykyld, Fredriks- 35 P31
hamn ’

Omrdadet for NTM-centralen i Norra Savolax

Rv 9 Forbattring av anslutningen till Suonenjoki 3,3 P32
Rv 9 gang- och cykelled pa strackan Iv 15666-rv 23 Liperi 2,1 P33
Rv 23 forbattring av strackan Rantala—Lajunlahti, Heindvesi 4,8 P34
Lv 455 och 15323 anslutningsarrangemang, Joroinen 2,2 P35
Lv 506 forbattring i Karjalankatu anslutning, Juuka 1,0 P36
Lv 5040 Yl&-Kolintie gdng- och cykelled, Lieksa 1,4 P37
Lv 15197 Moinsalmentie g&ng- och cykelled pd stréckan N&tki- 50 P38

Tanhuvaara, Nyslott
Lv 15287 Forbattring av Partaharjuntie, Pieksamaki 0,8 P39

Omradet for NTM-centralen i Mellersta Finland

Rv 23 forbattring av strackan Piilinjarvi-Petéisjarvi, Keuru 2,8 P40
Lv 638 forbattring av strackan Leppavesi—Tikkakoski, Jyvaskyla

7,4 P41
och Laukas

Omradet for NTM-centralen i Sodra Osterbotten

Rv 8 férbéttring av striackan Tjock—Omossa, Kristinestad 10,0 P42
Rv 13 och landsvag 18047 Varilantie-Tunkkarintie-Vintalantie 15 P43
gang- och cykelvag, Vetil och Kaustby !
Landsvag 673 Vikby—Solf byggande av gdng- och cykelvag,
3,6 P44
Korsholm
Regionalvag 724 Replot gdng- och cykelvég, Korsholm 0,3 P44
Omréadet for NTM-centralen i Norra Osterbotten
Rv 8 och rv 27 forbattring av anslutningen och gangtunnel,
L 3,6 P46
Kalajoki
Rv 22 géng- och cykelvdgsarrangemang vid Meteli anslutning,
1,2 P47
Paltamo
Rv 22 férbattring av Vaala huvudanslutning, Vaala 1,9 P48
Rv 22 férbattring av strackan Soso-Rovastinoja, Muhos 2,0 P49
Sv 63 och Iv 7813 géng- och cykelvagsarrangemang pé strackan
S o e 2,9 P50
Sievi kyrkby—Jarvikyld, Sievi
Sv 76 och Iv 899 anslutningsarrangemang samt Iv 899 géng- och 17 P51
cykelled pd strackan Kainuuntie-Haapalahdentie, Sotkamo !
Sv 86 Kaisaniemenkatu anslutningsarrangemang (férutsatter till-
- i L L 1,0 P52
laggsfinansiering), Ylivieska
Lv 786 géng- och cykelvdg pd stréckan Siltakatu-Takojankatu,
X 0,7 P53
Oulainen
Lv 899 och Iv 8991 rondell i Vuokatti, Sotkamo 1,1 P54
Lv 7702 gang- och cykelledsarrangemang, Pyh&jarvi 1,0 P55
Lv 8890, gdng- och cykelledsarrangemang p& Vanhatie, 0.7 P56

Hyrynsalmi
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Kostnader Kod

Projekt (milj. euro) (bild 8)

NTM-centralen i Lapplands omréde

Rv 4 forbattring vid Petdjdinen, Rovaniemi 1,2 P57
Sv 78 och forbattring av Porokatu anslutning, Rovaniemi 0,5 P58
Sv 79 forbattring i Kittila tatort fas 1, Kittila 5,8 P59

Lv 970 gang- och cykelvag i riktning mot Nuorgam, Utsjoki 11 P60

57
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Bild 8. Forbéttringsprojekt for bastrafikledshalining av landsvéagsnatet.

4.2.4

Maojligheter till CEF-finansiering for landsvagsprojekt

Finansieringen av utvecklingen av TEN-T-natet under programperioden 2021-2027
koncentreras till dren 2021-2023. Det ar mojligt att man i slutet av programperi-
oden omfordelar outnyttjade stédmedel som dterbetalats frdn medlemsstaterna.
Om ansokningarna ar dppna kan man vid ansékan om militar rérlighet anstka om
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stéd for utveckling av infrastrukturen (inkl. vagar), om projekten har militér och
civil anvandning.

I de allmanna ansdkningarna 2021 och 2022 var det mdgjligt att ansdka om stod
for vagprojekt som forbattrade vagférbindelserna till TEN-T-hamnar och jarnvags-
/vagterminaler. I ansdkan 2022 fick Trafikledsverket stod fér byggandet av Poik-
kimaantie i Uledborg hamnférbindelse. I anstkan 2023 skarptes sokvillkoren. I
fortsattningen beviljas stod for vagprojekt i hamnar endast om inget spér leder till
hamnen och ett sddant inte ar under byggnad. De vagprojekt som leder till ham-
narna i investeringsprogrammet har ocksd en spéarforbindelse till hamnarna.

4.3 Farledsnatet

4.3.1 Farledsnatets ekonomiska ram

Utvecklingen av farlederna mdijliggér betydande industriinvesteringar och en k-
ning av sjotransporterna i anslutning till dem. Statens kostnader under planerings-
perioden uppgar till cirka 130 miljoner euro. Den ekonomiska ramen for utveckl-
ingen av farledsndtet uppgdr anda i investeringsprogrammet till 198 miljoner euro
(tabell 11) for tidsperioden 2025-2032. I den ekonomiska ramen har man beaktat
granskningen av finansieringsbeslutet, dterkallandet av redan avslutade projekt.
Till féljd av anfallskriget som Ryssland inledde i Ukraina 2022 stéllde riksdagen in
finansieringen av projekt for att férlanga slussarna i Saima kanal och héja vatten-
nivan. Befrielsen pd 92,9 miljoner euro som anvisats for dessa projekt har i inve-
steringsprogrammets ekonomiska ram riktats till farledsnatet.

Nar det galler farleder férvantas investeringsprogrammet inte omfatta projekt som
kommer att fortsatta efter 2032.

Staten kommer att forbattra verksamhetsforutsattningarna for sjéfarten genom att
se till att sakerhetsutrustningen ar i ett andamalsenligt skick och genom att lagga
till intelligent sakerhetsutrustning pa farlederna for handelssjofart, sarskilt i omra-
den dar maritim automatisering utvecklas. Den totala kostnaden for reparationer
och forbattringar av farleder under planeringsperioden uppgar till cirka 214 miljo-
ner euro, varav det &rliga genomsnittet for forbattringar uppgar till cirka 3 miljoner
euro (tabell 12).
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Tabell 12. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2025-2032,
farledsndtet.

Investeringspro- UGzl
rammet 203552032 SEniey 2y
Farledsnitet | Trafik 12-teman 9 2032
(sammanfattning) medel- - s
virde mn milj.euro | milj.euro to-
totalt talt
euro/&r
Utveckling totalt 25 198 130
el Inga fristdende teman i Trafik 12-
planen
Bastrafikleds- FOrbattring totalt 3 24
hallning, for-
battring Inga allokeringar i L12-planen
Totalt Utveckling och forbéttring 28 222

4.3.2 Utveckling av farledsndtet
Beskrivning av projekthelheten

Den planerade projekthelheten bestdr forutom av farledsprojektet i Ingéd som ar
centralt for naturgasforsorjningsberedskapen aven av ett paket med sma utveckl-
ingsprojekt for farlederna, med vilket man snabbt och effektivt kan sakerstalla och
forbattra naringslivets verksamhetsforutsattningar med hjélp av sma forbatt-
ringsdtgarder som riktas till det nuvarande trafikledsndtet. Av investeringspro-
jekten for farleder har man identifierat de mest potentiella utvecklingsobjekten i
det nuvarande farledsnétet, dar farledsmuddring mest effektivt skulle uppnd malet
i Trafik 12-planen att férbattra verksamhetsforhdllandena inom naringslivet.

Utveckling och forbattring av farleder i hamnarna ar Trafikledsverkets ansvar for
farledsnatets del. Sjalva hamnarna &r inte en del av statens trafikledsnat, sa det
ar hamnagarnas ansvar att utveckla dem. Investeringsprogrammet omfattar heller
inte forbattringar av farleder som inte ar handelssjofartens farleder eller vars kost-
nader ar sm3, utan ar en del av det grundlaggande paketet for bastrafikledshall-
ning.

Projekthelhetens motiveringar

Potentiella investeringsprojekt har identifierats med hjélp av tidigare utarbetade
projektutvarderingar och projektens identifierade logistik- eller trafikbehov. Dess-
utom har man undersdkt hamnarnas trafikvolymer och darmed hamnarnas bety-
delse i trafiksystemet pa en regional/nationell niva.

For att trygga tillgdngen till naturgas i 10 ar har ett terminalfartyg fér kondenserad
naturgas (FSRU) placerats i Ingd hamn. Pafyliningstransporterna pé fartyg i mot-
svarande storleksklass sker 1-4 ggr/manad och deras funktion &r central for att
trygga forsorjningsberedskapen fér naturgas. Inledandet av transporterna har sa-
kerstallts genom att markningen av farleden férbattras, men transporterna ar for-
knippade med betydande omstandighetsbegransningar. Séledes forutsatter saker-
stallandet av smidiga transporter mer omfattande férbattringsarbeten i farleden,
vars planering pdgadr och fardigstalls efter simulatorproven hosten 2023. Darfor



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 61

kan projektets exakta kostnadskalkyler @nnu inte presenteras, men av forsorj-
ningsberedskapsskal har det prioriterats som det viktigaste farledsprojektet. Pro-
jektet kan genomforas tidigast 2025.

Efter fordjupningen av Ajos farled i Kemi finns det inget tydligt enskilt farledspro-
jekt vars genomférande skulle vara samhallsekonomiskt motiverat i bérjan av pro-
gramperioden, men pa trafikledsnatet har manga forbattringsomrdden identifierats
vars genomférande ér motiverat med tanke pa transportsakerheten och farledens
framkomlighet redan i bérjan av programperioden. Finansieringsramen for bas-
trafikledshallningen ar begransad till genomforandet av enskilda projekt av detta
slag. Darfor presenteras de i programmet som en enda uppsattning projekt, sa att
de vid behov kan genomféras systematiskt i bérjan av programperioden.

De potentiella projekten kan genomgéd snabba forandringar till folid av naringsli-
vets beslut och fordndringar, s& nar man reviderar programmet kan prioriteringen
och tidpunkten for projekten andras avsevart jamfort med vad som foreslds i detta
investeringsprogram. Den nuvarande sakerhetssituationen och de sammanhang-
ande restriktiva dtgarderna, liksom de foréandringar som orsakas av den drastiska
minskningen av transitotrafiken, kan ocksd péverka prioriteringen och genomfo-
randet av projekt. Till féljd av detta kan vissa projekt skjutas upp eller stallas in
helt. I Saimenomradet riktas forbattringsatgarderna mot de farleder som anvands
for de 6kade rdvirkestransporterna for att trygga och forbattra verksamhetsforut-
sattningarna for transporterna.

Vid utarbetande av programmet har det av ovan namna orsaker visat sig vara
nastan omajligt att presentera och tidsatta projekten i slutet av programperioden
och darfor presenteras inte enskilda projekt i slutet av programperioden, utan de
laggs till i programmet med revideringar. Projektférslag som kommit med efter
uppdateringen av det féregdende programmet och betydande investeringsprojekt
som &r under planering och som kan pdverka behovet av att utveckla farlederna
har granskats i investeringsprogrammets bilaga 4 “Projekt utanfér investeringspro-
grammet”.

Av de projekt som tidigare foreslagits i investeringsprogrammet har finansiering
for fordjupning av Koverhar farled beviljats i den andra tillaggsbudgeten for 2023.
I statens budgetproposition féreslds dessutom att planeringen av fordjupningen av
Lovisa farled ska fortsatta sa att beslut om projektet kan fattas 2025. P& motsva-
rande satt foreslds att planeringen av férdjupningen av Vasa farled ska fortsatta
sd att beredskap till beslut finns 2026. Laget for dessa projekt presenteras i inve-
steringsprogrammets bilagerapport 4 "Projekt utanfér investeringsprogrammet”.

Projekten som ingar i investeringsprogrammet

De farledsprojekt som ingar i investeringsprogrammet presenteras i tabell 13 samt
bild 9. Kostnadskalkylerna foér projekten grundar sig pd den aktuella basta upp-
skattningen av finansieringsbehoven och kan dven omfatta hamnarnas kostnads-
andelar. Narmare beskrivningar av de projekt som ingdr i investeringsprogrammet
och deras effekter presenteras i investeringsprogrammets bilagerapport 3 "Vatten-
ledsprojekt”. Projekt som inte ingdr i investeringsprogrammet presenteras i inve-
steringsprogrammets bilagerapport 4 "Projekt utanfor investeringsprogrammet".
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Tabell 13. Farledsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet.
Kostnadskalkylerna for projekten kan omfatta hamnarnas kostnadsandelar.

Prioritet Projekt Kostn::g)(mn]. (bli(lcc)ld9)
Forbattring av farleden till Ingd for att trygga inte annu till-
1 A V1
LNG-transporter ganglig
e Projekthelhet med smé& utvecklings-
projekt for farlederna*)
e Breddning av den innersta delen av
Uledborgsleden, cirka 2,3 milj. Euro
(V2)
Fordjupni Eckerdled irka 2,3 ili
1 . ordjupning av Eckerdleden, cirka 2, ca 8,0 milj. \V2V5
milj. euro (V3) euro
e  Fordjupning av Farjsundsleden, cirka
1,3 milj. euro (V4)
e  Forbattring av farleder for Saimens
ravirkestransporter, cirka 2,1 milj.
euro (V5)
3 Fordjupning av Brahestads farled 38,5 M€ V6
3 Foérdjupning av Kaskéleden inte dnnu till- V7
ganglig
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Taustakartta: MML
Aineistot: Vayldvirasto

Bild 9. Farledsprojekten som ingar i investeringsprogrammet,
4.3.3 Farledsnatets forbattringsprojekt
I sm& projekt for att forbattra farledsnatet fokuserar man pd att systematiskt 6ka

antalet smarta sakerhetsanordningar i farleder for handelssjofart som stoéd for ut-
vecklingen av automatiseringen av sjétrafiken. Traditionella flytande bojar ersatts
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av nya smarta bojar som majliggér insamling och 6verféring av olika typer av upp-
gifter om forhdllanden till fartygstrafiken, sdsom vaghoijd, vattennivd, flodeshas-
tighet etc. Under den forsta fasen genomférs en utvidgning av fjarrstyrning av
sakerhetsanordningar p& handelssjofartens viktigaste farleder. Ar 2022 utarbeta-
des en flerdrig prioriterad plan for utokning av fjarrstyrda sakerhetsanordningar
som man bdrjar genomféra. Under den andra fasen inleds en bredare anvandning
av intelligenta sdkerhetsanordningar pd farledsnatet pd basis av resultaten fran
projektet for vidareutveckling av smarta farleder.

Rtgarden kommer pd ett kostnadseffektivt satt att forbéttra sakerheten och effek-
tiviteten i fartygstrafiken samt farledsh&liningens kostnadseffektivitet. Atgarden
kommer ocksd att skapa de grundldaggande forutsattningarna for 6kad maritim
automatisering och vidareutveckling av en smart farled. Under programperioden
planeras cirka 3 miljoner euro per ar att anvandas for att lagga till smarta sdker-
hetsanordningar, sammanlagt 25 miljoner euro, vilket gér det mdjligt att under
programperioden utrusta alla storre farleder fér handelssjofart med smarta saker-
hetsanordningar. Anvandningen av smarta sdkerhetsanordningar pdverkar ocksa
kostnaderna for att underhdlla sékerhetsanordningar pa grund av en kortare livscy-
kel &n traditionell utrustning, men det &r osannolikt att denna pdverkan &r bety-
dande.

4.3.4 Modjligheter till CEF-finansiering for farledsprojekt

Vad galler planeringen av hamnar i TEN-T-natet kan stédet som kan begdras
uppga till 50 procent och 30 procent for byggande (50 procent for ansokan om
militar mobilitet). Stddet till projekt rekommenderas vara minst 1,0 miljoner euro.
Finansieringen for programperioden 2021-2027 koncentreras till aren 2021-2023.

I och med reformen av kommissionens TEN-T-férordning haller hamnarna i Torned
och Ingd pé att anslutas till det heltdckande natet. Stod for utveckling av hamnar
kan sokas efter att férordningen har tratt i kraft. Stéd kan inte sdkas for hamnar
utanfér TEN-T-natet.

Beddmning av projekt for vilka stod kan sdkas om CEF-ansdkningar ar 6ppna:

e Forbattring av Ingd havsfarled (projektets stodberattigande kan bedémas
efter kostnadsberdkningen och bedémningen av den samhallsekonomiska
|bnsamheten)

e Fordjupning av Brahestadsleden (stédberattigande for byggande osaker pé
grund av &g samhéllsekonomisk I6nsamhet)

e Fordjupning av Kaskoleden (stédberattigande for byggande osdker pa
grund av &g samhéllsekonomisk I6nsamhet)

e Av helheten av sma utvecklingsprojekt for farleder har hamnprojekten i
Uledborg och Ecker6 enskilt for I1&ga kostnader for CEF-anstkan, men for
deras del kan man granska mojligheten att ansdéka om stdd for dem i
samma ansokan tillsammans med exempelvis utvecklingsatgarder for ham-
nar eller ansbkan om militar rorlighet.

For prioritering modernisering kan man anséka om stdd for sjomotorvagar, inklu-
sive utveckling av hamninfrastruktur. Projekten mdste inbegripa en hamn med
minst tvd medlemsstaters stom- eller Gvergripande nat. Investeringar maste goras
i bdda hamnarna och det bor finnas en operator inblandad, vars linje investering-
arna skulle utnyttja.
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5 Uppfoljning av investeringsprogrammet,
risker och osakerhetsfaktorer

5.1 Overvakning av genomforandet av
investeringsprogrammet

Genom att f6lja upp investeringsprogrammet for trafikledsnatet far man informat-
ion om genomfdrandet av investeringsprogrammet och de projekt som presenteras
i det. Uppféljningsinformationen beskriver ocksa hur val malen och riktlinjerna i
Trafik 12-planen (statsradets redogorelse 4/2021) forverkligas i frdga om utveckl-
ingen och forbattringen av trafikledsnatet. Uppféljningsinformationen vagleder de
arliga uppdateringarna av investeringsprogrammet.

Genomforandet av programmet kommer att féljas upp frdn fyra perspektiv:
e genomférande av investeringsprogrammets finansieringsniva
e genomfdrande av investeringsprojekt
e genomférande av investeringsprogrammets bedémda effekter
e annan uppfdljning av investeringsprogrammet

Tillsammans utgoér investeringsprogrammet och de budgetbeslut som fattats en
helhet som genomfor Trafik 12-planens mal och ekonomiska ram.

5.1.1 Genomforande av investeringsprogrammets finansie-
ringsniva

Nar det galler utvecklingsprojekt 6vervakas genomférandet av finansieringsni-
van for det investeringsprogram som grundar sig pd Trafik 12-planen genom att
man jamfér genomforandet av finansieringsramen for Trafik 12-planen med riks-
dagens budgetbeslut (ram- och budgetfinansiering). Finansieringsnivdn for ut-
vecklingsprojekten presenteras i bild 10 och 11.
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Bild 11. Utvecklingsprojektens arliga finansieringsnivéer och
utveckiingsprojektens finansieringsbesiut.

Den offentliga finansplanen for 2021-2024 utgdr grunden for den finansiella ramen
for Trafik 12-planen for de forsta planeringsdren. Efter publiceringen av Trafik 12-
planen har riksdagens budgetbeslut varierat jamfort med det som presenterats i
Trafik 12-planen. I frdga om bilderna 10 och 11 bor man beakta att den budget-
och ramfinansiering som presenteras pa bilderna kompletteras i frdga om rege-
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ringens tidsbundna investeringsprogram. I frdga om bilderna bér man ocksé be-
akta att utvecklingsprojektens budget- och ramfinansiering kan omfatta finansie-
ring for bl.a. MBT-stadsregionernas samfinansierade projekt. Denna finansiering
ingdr inte i den ekonomiska ramen for utvecklingsprojekt inom Trafik 12 och inve-
steringsprogrammet som visas pa bilderna.

Vid dvervakningen av genomférandet av bastrafikledshdllningens forbatt-
ringsprojekt jamfors finansieringsnivan for bastrafikledshdllningen i Trafik 12-
planen med finansiering som anvants for forbattringsprojekt under tidigare ar och
finansiering bunden till kommande 3drens finansiering.

Bild 12 visar finansieringsnivan for Trafik 12-planen, finansieringen som ar bunden
till beslut och en uppskattning av den tillgangliga finansieringen for forbattring. En
uppskattning av de medel som finns tillgangliga for forbattringsprojekt finns i Tra-

fikledsverkets grundplan for farledshéllining, som bygger pa finansieringsnivan for
bastrafikledshdliningen i budget- och ramfinansieringen.
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Bild 12. Finansieringsniva for projekt som forbéttrar bastrafikledshallningen.
5.1.2 Genomfoérandet av utvecklingsprojekten

Utvecklingsprojektens finansieringsbeslut 6vervakas i sin helhet och enligt tra-
fikledsform i enlighet med Trafik 12-Gvervakningsprinciperna fran och med den
tredje tilldaggsbudgeten for 2021 (1.7.2021). Dessutom kommer genomférandet av
de trafikledsspecifika teman som beskrivs i Transport 12-planen att évervakas. I
uppféljningen av finansieringsbesluten beaktas finansieringsbesluten fér nya pro-
jekt och de justeringar av finansieringsbesluten som galler dem. Dessutom beaktas
justeringarna av finansieringsbesluten for projekt som inletts fére Trafik 12-peri-
oden.

P& bild 13 och 14 visas finansieringsbesluten fér den tredje tillaggsbudgeten for
2021 och efterféljande projekt enligt trafikledstyp. Beslut om finansiering av nya
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utvecklingsprojekt har fattats fér sammanlagt 498 miljoner euro. Projektbeslut som
ingdtt i investeringsprogrammen for trafikledsnatet har fattats for sammanlagt 426
miljoner euro och andra projektbeslut fér 72 miljoner euro. Narmare projektspeci-
fika uppgifter presenteras i tabell 1 i bilaga 5. Projekten och deras placering pre-
senteras pad bild 15 och i tabell 14.
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m Kehittamishankkeiden rahoituspaatdsten tarkistukset, peruutus (Saimaan kanava)

Bild 13. Finansieringsbeslut for utvecklingsprojekt (milj. euro) per trafikledstyp
fr.o.m. den tredje tillaggsbudgeten for 2021.

I frdga om antalet nya projekt har merparten av finansieringsbesluten riktats till
landsvagsnatet. Granskat i euro har cirka 56 procent av besluten om nya projekt
riktats till landsvagsnatet, cirka 42 procent till bannatet och cirka 2 procent till
farledsnatet. En betydande del av alla beslut som galler banndtet har varit
finansieringsjusteringar av pdgdende projekt pa grund av den allmanna héjningen
av kostnadsnivn. Andringarna av finansieringsbesluten inneh8ller, i mycket ex-
ceptionella fall, d&ven annullering av redan avslutade projekt. Detta visas pa bild 13
som ett negativt varde i uppféljningen av finansieringsbesluten fér farlederna. Till
féljd av anfallskriget som Ryssland inledde i Ukraina 2022 stdllde riksdagen in
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finansieringen av projekt for att forlanga slussarna i Saima kanal och héja vatten-
nivan.
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H Liikenne 12 rahoituspaatokset ja niiden tarkistukset

Bild 14. Finansieringsbeslut for utvecklingsprojekt enligt trafikledsform frén och
med den tredje tillaggsbudgeten (milj. euro, %) for 2021, di Trafik 12-
uppfoljningsperioden har pagatt i cirka 2,5 ar.

Tabell 14. Nya utveckiingsprojekt som beslutats efter redogorelsen av Trafik 12-
planen (frdn och med den tredje tilldggsbudgeten for 2021).

Trafikleds- Kod

Nytt utvecklingsprojekt P (kuva1s)

Projekt som ingdtt i investeringsprogrammen for trafikledsnatet

Tammerfors personbangérd Bana 1
Rv 4, norr om Leivonméki, Joutsa Vag 2
Rv 4, Oravasaari planskilda anslutning, Jyvaskyla Vag
Savonranta-Kouvola-Kuopio planering av héjning av hastigheten och kapa-

citeten Bana 4
Fordjupning av Koverhar farled Vatten 5
Rv 4 planering av projektet Hirvas-Rovaniemi-Vikajarvi Vag 6
Forbattring av Tornedledens geometri och breddning av den inre delen av

Vasaleden Vatten

Lv 8155 Poikkimaantie Vég

Byggande av en vdagférbindelse till gruvan i Suhanko Vég

Rv 9, forbattring och trafikarrangemang pé Lentokenténtie utmed regional-

vag 562 Vag 10
Rv 6 vid Koria Vag 11
Lv 180, fornyande av Ravsundsbron och Hessundsbron Vég 12

Laurila—Torned—Haparanda, elektrifiering av banavsnittet Bana 13
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Trafikleds- Kod

Nytt utvecklingsprojekt P— (kuva1s)
Ovriga avslutade projekt

Planering av elektrifieringen av banavsnittet Torned—Kolari Bana 14

Sv 68 pd strackan Edsevo-Jakobstad, fas 3 Vig 15

Rv 9 vid Lievestuore Vag 16
Planering av banan i Suupohja Bana 17
Planeringen av utvecklingen av huvudbanan Riihimaki-Tammerfors Bana 18

@® Tiehankkeet
@® Ratahankkeet

)~ )
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Taustakartta: MML
Muut aineistot: Vaylavirasto

Bild 15. Nya utvecklingsprojekt som beslutats efter redogorelsen av Trafik 12-pla-
nen (frdn och med den tredje tilldggsbudgeten for 2021).
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Forverkligandet i euro av de trafikledsspecifika teman som beskrivs i Trafik 12-
planen beskrivs pd bild 16, 17 och 18. Huvudparten av projekten framijar flera
teman, i beredningen och uppféljningen av investeringsprogrammet &r varje pro-
jekt inriktat pd endast ett tema. Under Trafik 12-perioden har flera projekt som
fatt finansieringsbeslut fore Trafik 12-planen fortsatt. For ndgra av dem har
granskningar av finansieringsbesluten gjorts under Trafik 12-perioden. Fore Trafik
12-planen har inget tema faststallts for de projekt som fatt beslut, dversyner av
deras finansieringsbeslut syns separat i uppféljningen.

Rataverkon kehittdmishankkeiden rahoituspéitékset
Liikenne 12-teemoittain

Milj. euroa
0 100 200 300 400 500 600 700 800 900 1000
. 40 (4 %)
Toimivuus ja valityskyky 900
| 3(1%)
Yhteydet maakuntakeskuksiin 400

.
Liikennepaikat 200

13 (6 %)
Muu kuin paévaylaverkko _ 200

(Ennen L12-pastery: NN 341
hankkeet)

B Hankkeiden rahoituspaatckset ja niiden tarkistukset
m Likkenne 12 rahoitustaso

Bild 16. Finansieringsbeslut for bannatetsutveckiingsprojekt enligt Trafik 12-tema
(milj. eur, %) frdn den tredje tilliggsbudgeten for 2021, d3 Trafik 12-uppfolinings-
perioden har pdgatt i cirka 2,5 ar.



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 72

Maantieverkon kehittamishankkeiden rahoituspaatokset
Liikenne 12-teemoittain
Milj. euroa
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W Hankkeiden rahoituspaatokset ja niiden tarkistukset
m Likenne 12 rahoitustaso

Bild 17. Finansieringsbeslut for utvecklingsprojekt for landsvéagsndatet enligt Trafik
12-tema fran Trafik 12-finansieringsramen (milj. euro, %) frén och med den

tredje tillaggsbudgeten for 2021, nér Trafik 12-uppfoliningsperioden har pdgatt i
cirka 2,5 ar.

Vesivadyldverkon kehittdmishankkeiden rahoituspaatokset
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Bild 18. Finansieringsbeslut for farledsnatets utvecklingsprojekt enligt Trafik 12-
tema fran Trafik 12-finansieringsramen (milj. euro, %) frdn och med den tredje

tillaggsbudgeten for 2021, dé Trafik 12-uppfoljningsperioden har pagatt i cirka
2,5 ar.



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 73

5.1.3 Genomforande av projekt for forbattring av bastrafik-
ledshéllningen

Utéver utvecklingsprojekten pdgdrprojekt for forbattring av bastrafikledshall-
ningen. Exempel pa pdgdende forbattringsprojekt som genomfors med finansie-
ringen ar bland annat forbattring av lastningsplatser for révirke pd jarnvagsnatet
(projekthelhet dar aven nya lastplatser byggs) och atgarder for att forbattra plan-
korsningar. Atgdrder p& landsvigsnétet pagdr i alla NTM-centraler, bland annat
forbattring av anslutningar samt gang- och cykelférhéllanden.

I tabellerna 3 och 4 i bilaga 5 finns en forteckning 6ver projekt p& 6ver en miljon
euro som pagar eller redan fardigstallts under uppfoljningsperioden for Trafik 12.
De projekt som listas i bilagan presenteras pd kartan pa bild 19 och i tabell 15. Det
bor observeras att dtgarder for att forbattra trafikledsnatet dessutom vidtas i sam-
band med reparationsprojekt. I uppféljningen av forbattringsprojekt beaktas pro-
jekt vars dtgarder i huvudsak syftar till att forbattra trafiklederna.

I frdga om genomférandet av teman for Trafik 12-planen rapporteras uppfolj-
ningen av forbattringsprojekten genom att folja upp det genomsnittliga utfallet
under flera &r, i stallet for enskilda &r. Ar 2021 anvéndes cirka 200 miljoner euro
och 2022 cirka 210 miljoner euro och 2023 cirka 150 miljoner euro av finansie-
ringen forbattringsprojekt inom bastrafikledshallningen.
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Tabell 15. Pdgdende eller slutforda forbattringsprojekt for bastrafikledshallningen
pd over en miljon euro under uppfoliningsperioden for Trafik 12.

Pagdende eller slutforda forbattringsprojekt inom bastrafikledshall- Kod
ningen (bild19)
Vagprojekt

Rv 8 reparation/forbéattring av strickan Tjock-Omossa 1
Rv 24 forbattring av trafiksakerheten och férutsattningarna for hallbar rérlighet 2
vid Kalliola anslutning

Lv 676 Skarpangsvagen 3
Flyttning av Iv 900 (Hyryntie) vid Kuhmo Oy:s sagverk 4
Lv 170 reparation av vagskada vid Illbyén, Borgd 5
E18/Sv 40 istandsattning av racken och 6kning av antalet récken pd strackan rv 6
10-rv 8

Sv 81 och Iv 863/947 rondell och gdng- och cykelleder 7
Lv 369 forbattring av strackan sv 46—rv 15 8
Rv 6 forbattring av Koivistontie anslutning 9
Lv 1070 Sammatti-Myllykyld g&ng- och cykelled 10
Lv 6090 arrangemang f6r gang- och cykeltrafiken pd strackan Muurame-Kin- 11
kovuori

E18 Rv 7 reparation av vagskada vid Vanhakyla 12
Rv 27 Junttikangas-Ojalanpera gang- och cykelled och underfart 13
Lv 115 forbattring genom byggande av gdng- och cykelvég pa strackan Degerby- 14
vagen-Vargsvangen

E18/ Sv 40 Avanti planskilda anslutning 15
Rv 12 &ndringar som foranleds av Tammerfors spdrvdg i Santalahti 16
Lv 14086 Sipurantie gadng- och cykelled 17
Rv 5 trafiksakerhetsdtgdrder pd strackan Siilinjarvi-Lapinlahti 18
Lv 479 forbattring av strackan Punkaharju—Purujarvi 19
Rv 5 forbattring pa strackan Haikioméaentie - Losotormantie 20
Lv 14928, Ankilantie-Pitkajarventie byggande av gang- och cykelled 21
Rv 6, Uttis-Hakamaki forbattring av trafiksakerheten 22
Lv 7702, Rinnetie-kyrkan planering och genomftrande av géng- och cykelled 23
Riksvag 27, byggande av en kombinerad gdng- och cykelled med underfarter pd 24
strackan Rantakylda—Hingunniemi, Kiuruvesi

Forbattring av Pielavedentie (Lv 564) och anslutningen vid Sahatie, Idensalmi 25
Banprojekt

Andringar av stationsplattformen i Pieks&amaki 26
Seindjoki stationstunnel 27
Forbattringsatgarder pa Karelenbanan (bl.a. plankorsningar) 28
Avlagsnande av plankorsningar 2021-2023

Lastningsplatser for rdvirke




Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 75

@® Tiehankkeet
® Ratahankkeet

3
@17
O] s

Taustakartta: MML
Muut aineistot: Vaylavirasto

Bild 19. Pdgdende eller slutforda forbéttringsprojekt for bastrafikledshallningen
pa over en miljon euro under uppfoliningsperioden for Trafik 12.

I tabell 16 samt i pd bilderna 20 och 21 presenteras utfallet av forbéattringen av
bastrafikledshaliningen enligt Trafik 12-tema dren 2021-2023.

Trafik 12-uppfdljningsperioden for forbattringsprojekt inleds 2021. Flera projekt
som inletts fore Trafik 12-planen har fortsatt under uppféljningsperioden, som dar-
for inte beaktas i temauppféljningen. Dessa projekt syns i uppféljningen under
"Ovriga”. Exempel p8 s&dana l8ngvariga projekt &r utveckling och férbattring av



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 76

lastningsplatser for ravirke i banndtet samt avldgsnande av plankorsningar Tam-
merfors—Bjérneborg.

Tabell 16. Forbéttring av bastrafikledshdalliningen enligt Trafik 12-tema 2021-
2023.

L12-finan- L12 tema- Genom-
. . sierings- finansie- snittligt
?;rit;::::e“hé"m"g’ ram Utfall Utfall ring i ge- arsutfall
9 2021 2021 tema %- nom- 2021
2032* 2023 andelar snitt/ar* 2023
Trafik 12-tema mn euro mneuro % mn euro mn euro
Bannatet 721 323 60 108
Stadsregioner, sarskilt
framjande av hallbar ror- 6 2% 2-5 2
lighet
Fprbat_t_nng av plankors- 33 10% 15-20 11
ningssakerheten
Forbattring av funktion-
alitet pa linjeavsnitt och 10 3% 10-20 3
bangérdar
Forbattnpg av.Iastnlngs- ) 1% 2.5 1
platser for rdvirke
Ovriga (inkl. projekt som
avslutats fére L12 och 272 84% 91
som framjar L12-teman)
Landsvagsnatet 557 239 46 80
Nodvandiga regionala 34 14 % 20-25 11
naringslivsobjekt
Mindre vag- och anslut-
ningsarrangemang som o :
forbattrar trafiksaker- 20 8% >-10 7
heten
Objekt i statens nat som
framjar promenader och 24 10 % 10 8
cykling
Infartsparkering i anslut-
ning till jarnvagar och 1 0% 2-5 0
Igndsvégar i statens nat
Ovriga (inkl. projekt som
avslutats fére L12 och 161 67 % 54
som framjar L12-teman)
Farledsnatet 38 0 3 0
E:trbattnng av farledsna- 0 0% 0

*Statsradets redogérelse 4/2021
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Rataverkon parantamisen toteuma 323 M€ (2021-2023)
Liikenne 12 -teemoittain

L12-teemat

Muut 84 % 16 %

W Kaupunkiseudut, erityisesti kestavan likkumisen edistéminen
W Tasoristeysturvallisuuden parantaminen
M Linjaosuuksien ja ratapihojen toimivuuden parantaminen
Raakapuun kuormauspaikkojen parantaminen
B Muut (ml. ennen L12 paatetyt seurantakaudelle jatkuvat hankkeet, jotka edistavat L12-teemoja)

Bild 20. Utfallet av forbattringen av bastrafikledshalliningen enligt Trafik 12-tema
pé bannétet 2021-2023, nar Trafik 12-uppfoliningsperioden har pagatt i cirka 2,5
ar.

Maantieverkon parantamisen toteuma 239 M€ (2021-2023)
Liikenne 12-teemoittain

B Valttamattémat alueelliset elinkeinoelaman kohteet

B Liikenneturvallisuutta parantavat, kuten pienet tie-ja littymé&jérjestelyt

W Kavelya ja pyorailya edistévat kohteet valtion verkolla

W Ratoihin ja maanteihin liittyva liityntapysakainti valtion verkolla

EMuut (ml. ennen L12 paatetyt seurantakaudelle jatkuvat hankkeet, jotka edistévat L12-teemoja)

Bild 21. Utfallet av forbattringen av bastrafikledshdlliningen enligt Trafik 12-tema
pd bannétet 2021-2023, nar Trafik 12-perioden har pdgatt i cirka 2,5 ar.

5.1.4 Genomfdrandet av investeringsprogrammets effekter

Investeringsprogrammets finansieringsnivd och genomférandet eller underldten-
heten att genomfdra projekten leder till att effekterna av det investeringsprogram
som beskrivs i kapitel 3 forverkligas. Centrala faktorer som for narvarande paver-
kar helheten &r férutom finansieringsnivan dven den héjda kostnadsnivan samt
den vérldspolitiska situationens inverkan pa projektens genomforbarhet.
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I enlighet med besluten om budget- och rambeslut blir utvecklings- och férbatt-
ringsprojektens finansieringsnivder under den ekonomiska ramen for investerings-
programmet for programmets forsta &r enligt kapitel 5.1.1. P grund av detta for-
verkligas de efterstravade effekterna av programmet senare an vad som uppskat-
tats och de forverkligas inte till fullt belopp, om inte den tillgangliga finansierings-
nivén stiger under de senare aren.

Den betydande hgjningen av kostnadsnivan som bérjade 2022 har fortsatt och
foranlett justeringar av finansieringsbesluten for padgdende projekt och ett behov
av att héja nivdn pd markbyggnadskostnadsindexet. P grund av den héjda kost-
nadsnivan kan investeringsprogrammet omfatta farre projekt och det uppstar en
risk for att de Trafik 12-effekter man efterstravat med investeringsprogrammet
inte uppnas fullt ut.

Hur den ovan beskrivna utvecklingen kommer att paverka delomradena i bedom-
ningen av olika effekter, uppndendet av de mél som stéllts upp i Trafik 12-planen
nationellt och regionalt, beror pd vilka av investeringsprogrammets projekt som
inte genomfors pa grund av att finansieringsnivan och kostnadsnivan stiger.

I fortsattningen kommer valet av projekt att framhavas ytterligare nar man valjer
vart den tillgangliga finansieringen ska riktas (till exempel TEN-T-stomnatet, hu-
vudlederna, Ovriga trafikleder, knutpunkterna i trafiken). Genom valen pdverkas
ocksd huruvida malen i Trafik 12-planen, dvs. hdllbarhet, tillgdnglighet, effektivitet
uppfylls pa ett balanserat satt, och hur konsekvenserna riktas regionalt.

5.1.5 Ovrig uppfoljning av investeringsprogrammet
CEF-finansieringens storlek

Eventuell CEF-finansiering har inte beaktats i Trafik 12-planens ekonomiska ram.
Inom den ekonomiska ramen for investeringsprogrammet beaktas CEF-finansie-
ring for utvecklingsprojekt utéver finansieringsnivan for Trafik 12 nar den intakts-
fors i statsbudgeten.

Under uppfoljningsperioden for Trafik 12-planen, fran och med den tredje tillaggs-
budgeten for 2021, har man i investeringsprogrammets ekonomiska ram beaktat
intaktsforingen av CEF-stodbesluten till statsbudgeten som finska staten fatt for
utvecklingsprojekt. Det totala beloppet av intdktsforingarna ar 21,56 miljoner euro,
beloppet fér dem som intaktsfors senare ar 118,5 miljoner euro (bild 22). Narmare
projektspecifika uppgifter presenteras i tabellen 5 i bilaga 5. I tabell 5 i bilagan
presenteras CEF-stodbesluten och -intéktsféringarna for bastrafikledshalliningen. I
tabellerna i bilagan namns ocksd de projekt som fatt stodbeslut och som kommer
att intaktsféras under perioden for investeringsprogrammet.
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Investointiohjelman seurantajakson hankkeet

= CEF-tukipaatokset: tuloutettu valtion budjettiin (ennen L12), milj.euroa
CEF-tukipaatokset: tuloutettu valtion budjettiin (III LTA 2021 alkaen), milj.euroa

= CEF-tukipaatokset: valtion budjettiin mydhemmin tuloutettava, milj. euroca

Bild 22. CEF-intdktsforingar i statsbudgeten frén utvecklingsprojekt som foljs upp
under uppfoljningsperioden for investeringsprogrammet (miljoner euro).

Samfinansierade projekt

Investeringsprogrammet omfattar projekt som samfinansieras av staten och andra
(till exempel kommuner, hamnar). Tabell 7 i bilaga 5 visar de samfinansierade
utvecklingsprojekt for vilka ett finansieringsbeslut har fattats i statsbudgeten under
Trafik 12-uppféljningsperioden (tillaggsbudget III 2021).

Beredskap att planera och genomfora projekt

Planeringsberedskapen for de projekt som ingdr i investeringsprogrammet framjas
genom Trafikledsverkets planeringsprogram. Planeringsprogrammet uppdateras
arligen. Framstegen i projektplaneringen och projektutvérderingarna 6vervakas
och framskridandet av projektberedskapen beaktas i samband med uppdatering
av investeringsprogrammet.

5.2 Risker och osakerhetsfaktorer

Genomfdrandet av investeringsprogrammet medfor risker och osdakerheter, varav
de viktigaste beskrivs har.

Finlands export och nationalekonomi ar beroende av den globala ekonomin.
Till exempel p& grund av férandringar i den varldspolitiska situationen kan bety-
dande férandringar snabbt ske i internationella produktionskedjor och transporter.
Dessa forandringar kan péverka behovet av och I6nsamheten for projekt inom ra-
men for investeringsprogrammet.

Genomforandet av investeringsprogrammet beror pd utvecklingen av de of-
fentliga finanserna och finansieringsnivan for trafikledshdllning. Om
finansieringsnivderna blir I&ga i forhdllande till behoven till slutet av programperi-
oden, kommer fullbordandet av utvecklingen av TEN-T-stomnatet samt uppnden-
det av den serviceniva for huvudledsnatet som krévs enligt forordningen om hu-
vudleder att fortsatta att drivas langre in i framtiden.
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Kostnadskalkylerna for trafikledsprojekten ar forknippade med osdkerhet.
Ndgra av projekten ar fortfarande i en tidig planeringsfas. I takt med att plane-
ringen av projekten fortskrider och dtgarderna preciseras, kan kostnaderna komma
att férandras avsevart. I vissa fall har de férandringar som kravs i samband med
projektets tillstdndsprocess ocksa lett till en betydande 6kning av kostnaderna for
projektgenomforandet. Forandringarna paverkar projektens I6nsamhet och méjlig-
heter att genomféra dem.

I utvecklingen pa byggmarknaden kan man pa det hela taget se en 6kning av
kostnadsnivan, inflationens inverkan och konjunkturvéxlingar. Detta dterspeglas i
férseningar i genomférandet av projekten, 6kade projektkostnader, minskad I6n-
samhet och risk for uteblivet genomférande. Okningen av kostnadsnivan innebar
ocksd att farre projekt kan genomféras inom den ekonomiska ramen for investe-
ringsprojektet.

Under de senaste dren har priserna pd material och brénslen som anvands inom
byggande okat avsevart. Trafikledsverket foljer prisutvecklingen noggrant och be-
domer alltid dess inverkan pa den kostnadsnivd som anvands i investeringspro-
grammet (MAKU-index) i samband med uppdateringar av programmet.

Projektens beredskap for genomférande beror pa hur Idngt man kommit med
planeringen och eventuell tillstdndsbehandling samt markanvandningsplanering.
Planeringsfaser och tillstdndsprocesser kan ta langre tid an vantat och darmed
forsenas majligheten att inleda projekt. Tillgdngen till planeringsresurser har ocksa
blivit en utmaning under de senaste aren.

Den storsta osakerhetsfaktorn i samband med forverkligandet av investerings-
programmets effekter ar kopplad till utvecklingen av trafikvolymer. Osaker-
heten i trafikprognoserna hanger samman med bland annat prognoserna fér den
ekonomiska utvecklingen samt prognoserna for befolkningens och arbetsplatser-
nas mangd och placering. Férandringar i befolkningen och arbetsplatserna ar i
allmanhet Idangsamma och férknippade med osékerhet pa 1ang sikt. Daremot kan
fluktuationer i den ekonomiska utvecklingen och den varldspolitiska situationen ha
aven en snabb inverkan pa trafikvolymerna. Framfor allt kan transportflédena inom
industrin och det dvriga naringslivet samt transito- och annan internationell trafik
férandras snabbt. Effekterna av investeringsprogrammet utvarderas under en pe-
riod p& 30 &r.

Osdkerhet i uppskattningen av framtida trafikvolymer och efterfrdgan skapar risker
for 6ver- och underinvesteringar. Riskerna minskar dock om ménga projekt inriktas
pd huvudlednatet, dar efterfrdgan pa trafik bestdende av olika branscher och per-
sontrafik ar diversifierad och mindre utsatt for betydande forandringar.

Osakerheten beror ocksa pa att befolkningsforandringarna och urbaniseringen kan
skilja sig frén vad som forutspdtts. Pandemin kan ha en varaktig inverkan pa ar-
betet, vilket paverkar till exempel méngden pendling och méngden rusning och
topptrafikefterfrdgan som orsakas av pendling. Den tekniska utvecklingen kan
ocksd leda till oférutsedda forandringar.

Klimatforandringen kan orsaka oftrutsedda indirekta effekter, aven om kun-
skapen om klimatférandringens effekter okar hela tiden. Nar det galler anpass-
ningen till klimatférandringen finns det en risk for att klimatférandringens effekter
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kommer att ske snabbare an vantat och att de till exempel kraver en dverféring av
resurser fran utvecklingsinvesteringar till bastrafikledshallningen.

Aven om investeringsplanen &r kénslig fér forandringar i den ekonomiska situat-
ionen och verksamhetsmiljon, ger den 3arliga uppdateringen av planen en méjlighet
att reagera flexibelt pa forandringar.
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Sammandrag

Vad handlar investeringsprogrammet for trafikledsnatet om?

Trafikledsverket har som en del av verkstadllandet av den riksomfattande trafik-
systemplanen (Trafik 12, statsrddets redogorelse 4/2021) utarbetat det fjarde t-
tadriga investeringsprogrammet for statens trafikledsnat. I investeringsplanen
anges de viktigaste transportinfrastrukturprojekten for de kommande &ren. Trafik-
ledsverket uppdaterar investeringsprogrammet 3rligen. Investeringsprogrammet
for 2025-2032 ar ett konsekvensbaserat forslag till genomférande av nya jarnvags-
, landsvégs- och farledsprojekt som grundar sig pé Trafikledsverkets uppgifter.

Investeringsprogrammet for trafikledsnatet omfattar utvecklingsprojekt, stora pro-
jekt for grundlig reparation och projekthelheter samt mindre férbattringsprojekt.
Investeringsprogrammet omfattar ocksd forslag till projekt som finansieras med
EU-stdd eller tillsammans med stadsregioner eller naringslivet. De projekt som pre-
senteras i investeringsprogrammet har delats in i tre prioritetsklasser utifrdn deras
effektivitet och genomférandeberedskap.

Trafik 12-planen faststaller investeringsprogrammets ekonomiska ram. For nya ut-
vecklingsinvesteringar i investeringsprogrammet finns tillgangligt cirka 2,8 miljar-
der euro. Av dessa medel gar cirka 1,2 miljarder euro till landsvagar, 1,4 miljarder
till jarnvagar och 0,2 miljarder till farleder. Fér sma forbattringsprojekt inom bas-
trafikledshallningen stér cirka 744 miljoner euro till férfogande, varav 320 miljoner
euro hanfor sig landsvagarna, 400 miljoner euro till jarnvagarna och 24 miljoner
euro till farlederna. Projekthelheterna for alla trafikledsformer grundar sig pa de
teman for utveckling och férbattring som presenteras i Trafik 12-planen och deras
finansieringsandelar.

Resultaten av konsekvensbedomningen och de totala konsekvenserna
styr valet av projektgrupp

Konsekvensbedémningen har varit en del av beredningen av investeringsprogram-
met och det dartill hérande informationsbaserade beslutsfattandet. Vid utarbetan-
det av investeringsprogrammet har kontinuerligt bedémt konsekvenserna, varvid
de uppgifter som tagits fram i bedémningen stdder prioriteringen av projekten och
dess transparens. Investeringsprogrammets konsekvenser har bedémts pa tre ni-
vaer: 1 — projektnivd, 2 — trafikledsniva och 3— hela investeringsprogrammets niva.
En méngsidig och omfattande konsekvensbedomning lyfter fram investeringspro-
grammets betydande effekter samtidigt som den bedomer genomforandet av ma-
len i Trafik 12-planen.

I konsekvensbeddmningen av investeringsprogrammet lyfter man fram olika verk-
ningskedjor och beroendeférhdllanden mellan olika perspektiv och drar darmed
slutsatser om investeringsprogrammets évergripande konsekvenser.

Vid prioriteringen av investeringsprogrammets projekt har man beaktat resultaten
av bedémningen av programmets konsekvenser, det vill séga projektspecifika pro-
jektbedomningar och programmets totala konsekvenser, konsekvenser i forhal-
lande till Trafik 12-madlen, 6vriga riktlinjer i Trafik 12-planen samt de behov som
identifierats i den strategiska lagesbilden for trafiknatet.
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Investeringsprogrammets projekthelhet gor det mojligt att férbattra kostnadsef-
fektiviteten och forutsagbarheten i naringslivets transporter. Resetiderna for per-
sontrafiken kommer att forkortas och férutsagbarheten, smidigheten och saker-
heten forbattras. Investeringsprogrammets direkta klimatkonsekvenser ar sma,
men pé langre sikt minskar klimatutslappen till foljd av effektivare transporter och
en eventuell 6vergdng fran en transportform till en annan.

Investeringsprogrammet forbattrar vagtrafiksakerheten. Plankorsningar som av-
lagsnas eller forbattras pd bannatet forbattrar till dessa delar ocksd vagtrafikens
sakerhet. Farledsprojekten forbattrar sjofartssékerheten och minskar sdledes
ocksd miljoriskerna for vattnet.

I projekten i sédra Finland betonas sakerhetsfordelarna samt tillganglighetsforde-
larna med arbets- och fritidsresor. I frdga om hallbarhetsférdelarna med projekten
i Ostra Finland betonas miljo- och halsoférdelar. Nyttan med projekten i vastra
Finland fordelas ganska jamnt mellan de olika malomrédena. I projekten i norra
Finland betonas tillganglighetsfordelarna sarskilt i frdga om framjandet av narings-
livet. Storsta delen av férdelarna med investeringsprogrammet riktas till varje pro-
jekts naromrdde, men i sin helhet forbattrar investeringsprogrammet i synnerhet
den nationella, interregionala och internationella tillgangligheten.

Banndtets projekthelhet bildas genom langsiktiga planering

Den ekonomiska ramen for utvecklingen av farledsnatet uppgar i investeringspro-
grammet till 1 391 miljoner euro for tidsperioden 2025-2032. Temana foér utveckl-
ingen av bannatet galler bannatets funktion och férmedlingskapacitet, férbindelser
mellan landskapscentrumen, stationsomrdden och bangérdar samt dtgarder utan-
for huvudledsnatet. Temana for utveckling tar ocksa stallning till hur finansiering
anslas till huvudleder och det 6vriga bannatet. Tyngdpunkten ligger pd huvudle-
derna. I praktiken ar de flesta utvecklingsprojekt kopplade till flera olika teman.

Banprojekten tryggar servicenivan i det befintliga natet och skapar forutsattningar
for att oka person- och godstrafiken och i viss mén dven lokaltagtrafiken i stads-
regionerna. Projekten forbattrar transporternas kostnadseffektivitet och funktion-
alitet samt skapar forutsattningar for att oka tagtrafikens omfattning. Stadsregion-
ernas tillganglighet och serviceniva och darigenom forutsattningarna for utveckling
av markanvandningen forbattras. Konsekvenserna foér vaxthusgasutslappen och
sakerheten &r sm& men positiva.

Reparationen av banorna kommer att genomféras med finansiering fran bastrafik-
ledshallningen och, med undantag av vissa projekt som foreslds for utveckling,
behandlas de inte i investeringsprogrammet. Det krdvs betydande insatser enbart
for att uppratthalla den nuvarande servicenivan pa bannatet.

Genom bastrafikledshallningens forbattringsprojekt framjas i synnerhet héllbar ror-
lighet i stadsregionerna samt plankorsningssakerheten. Dessutom forbattras linje-
avsnittens och bangérdarnas funktion och lastningsplatserna for rdvirke.

Projekt har lamnats utanfor programmet bland annat pa grund av bristande spe-
cifikation av projektinnehall, av effektivitetsskal eller pd grund av osdkerhetsfak-
torer forknippade med trafiken eller konsekvenserna. Allmant taget, innan olika
brister i bannatet kan behandlas som eventuella egentliga projekt som tas upp i
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investeringsprogrammet, behdvs en definition av dtgdrderna samt en bedémning
av kostnaderna och konsekvenserna.

Landsvagsnatets projektbehov ar manga ganger storre an vad pro-
grammet rymmer

Statens finansieringsram for utvecklingen av landsvéagsnatet uppgar i investerings-
programmet till 1 247 miljoner euro for tidsperioden 2025-2032. Temana for ut-
veckling av landsvagsnatet galler utveckling av huvudlederna, forbattring av na-
ringslivets verksamhetsforutsattningar i det 6vriga natet samt det statligt medfi-
nansierade och avtalsbaserade deltagandet i utvecklingen av naringslivet och stéd-
jandet av markanvandningen i kommuner som inte hor till MBT-regionerna.

P& grund av den 6kade kostnadsnivén, justeringen av finansieringsbesluten for
pdgdende projekt, besluten om genomférande av nya projekt och de dkade kost-
naderna for projekt som planeras har de totala kostnaderna for de utvecklingspro-
jekt for landsvagsnatet som presenterades i investeringsprogrammet 2025-2032
stigit med cirka 30 miljoner euro éver den ekonomiska ramen for utvecklingen av
landsvagsnatet.

Den ekonomiska ramen for projekten for forbattring av bastrafikledshéliningen ar
320 miljoner euro. Av den icke bundna finansieringen av projekt for forbattring av
bastrafikledshallningen i investeringsprogrammet hanfor sig cirka 157 miljoner
euro till utsedda forbattringsprojekt 2025-2032. Resterande cirka 163 miljoner
euro hanférs senare till objekt som framjar bland annat trafiksakerhet, fungerande
resor, gang och cykling samt infartsparkering.

Storre delen av programmets finansiering kommer att ga till huvudlederna. Hu-
vudledernas servicenivabrister korrigeras bdde genom stora utvecklingsprojekt och
punktvis i omraden runtomkring Finland. P3 detta satt valjs de mest effektiva be-
tydande utvecklingsprojekten for genomférande samt ett spektrum av mindre reg-
ionala forbattringsatgéarder.

Finansieringen av det 6vriga vagnatet riktas till reparationer av sddana kritiska
broar som inte ar realistiska att finansiera genom bastrafikledshallningen. I pro-
grammet har ocksd tagits upp mindre projekt som bevarar eller forbattrar trafik-
sdkerheten och servicenivan.

Vagprojekt i icke-MBT-regioner bestdr av objekt dar aktérer i regionen kan ha ett
intresse av att bidra till kostnaderna for genomférandet. Kostnadsférdelningen for
projekten har annu inte dverenskommits. Dessutom omfattar denna helhet ut-
vecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikleds-
ndtet som staten upprétthéller.

Vagprojektens betydande effekter pdverkar framst faktorerna for tillganglighet
(hastighet, smidighet, frihet fr&n storningar) och pdverkar déarmed servicenivdn
(anvandarférdelarna) for resor och transporter.
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Projekthelheten for farledsnatet tacker val kanda behov

Utvecklingen av farlederna mdijliggér betydande industriinvesteringar och en 6k-
ning av sjotransporterna i anslutning till dem. Statens kostnader under planerings-
perioden uppgar till cirka 130 miljoner euro. Den ekonomiska ramen for utveckl-
ingen av farledsnatet uppgar i investeringsprogrammet till 198 miljoner euro for
tidsperioden 2025-2032. Nar det galler farleder férvantas investeringsprogrammet
inte omfatta projekt som kommer att fortsatta efter 2032.

Staten kommer att forbattra verksamhetsforutsattningarna for sjéfarten genom att
se till att sdkerhetsutrustningen &r i ett andamalsenligt skick och genom att Idgga
till intelligent sdkerhetsutrustning pé farlederna for handelssjofart, sarskilt i omra-
den dar maritim automatisering utvecklas. Den totala kostnaden for reparationer
och forbattringar av farleder under planeringsperioden uppgar till cirka 24 miljoner
euro, varav det drliga genomsnittet for forbattringar uppgér till cirka 3 miljoner
euro.

Den planerade projekthelheten bestdr forutom av farledsprojektet i Ingd som &r
centralt for naturgasforsorjningsberedskapen dven av ett paket med smé utveckl-
ingsprojekt for farlederna. I potentiella projekt kan det ske dven snabba férand-
ringar i och med néringslivets beslut, sa prioriteringen och tidpunkten for projekten
kan forandras avsevart. Samhallets sakerhetssituation och de sammanhdngande
dtgarderna, liksom till exempel de forandringar som orsakas av den drastiska
minskningen av transitotrafiken, kan ocksd paverka prioriteringen och genomfo-
randet av projekt. Detta har sarskilt pdverkat presentationen av projekten i slutet
av programperioden och deras tidsplanering.

Farledsprojekten forbattrar transporternas servicenivd och kostnadseffektivitet
inom Finlands utrikeshandel. Projekthelheten stéder verksamhetsforutsattningarna
for det finlandska naringslivet och ger darigenom pa l&ng sikt nationalekonomiska
intékter. Pa kort sikt medfér den utgifter for statsfinanserna.

Investeringsprogrammet effektiviserar sjotransporterna genom att stérre fartyg
kan anvandas i farledsnatet. Utslappen per transporterat ton minskar darmed, vil-
ket stoder Finlands mal for utslappsminskningen. Farledsprojekten stoder narings-
livets verksamhetsforutsattningar och darigenom sysselsattningen pé olika omra-
den i landet. Projekthelheten férbattrar och sakerstdller sakerheten i fartygstrafi-
ken.

Investeringsprogrammet framjar projektens maojligheter till CEF-finan-
siering

Europeiska unionens CEF-program finansierar projekt som fokuserar pd det euro-
peiska TEN-T-natet. I investeringsprogrammet har man identifierat trafikledspro-
jekt for vilka det ar mdijligt att ansdka om CEF-finansiering efter de nationella
finansieringsbesluten, om ansokningar har éppnats.

P3 grund av att finansieringen i CEF-programperioden fokuserar pa det inledande
skedet, har flera potentiella stodprojekt prioriterats och darmed redan Gvergatt till
genomfdrande. Enligt en preliminar beddmning omfattar investeringsprogrammet
ytterligare sex banprojekt och tre farledsprojekt, for vilka det ar méjligt att ansoka




Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 86

om CEF-finansiering for planering och/eller genomférande. Dessutom ar det maj-
ligt att ansdka om stdd for projekt som en del av ansdkan om militér rérlighet
(férutsatter forsvarsmaktens forordande).

Bilagan innehdller information om de projekt inom MBT-stadsregionerna
som samfinansieras

Finansieringen pd 661 miljoner euro i enlighet med Trafik 12-planen inkluderar
statlig finansiering for dtgarderna i de kommande MBT-avtalsomgdngarna i alla
MBT-regioner.

I investeringsprogrammets bilagerapport 4 "Projekt utanfor investeringsprogram-
met" finns information om eventuella projekt som genomférs med samfinansiering
och som hanfor sig till statens trafikledsnat. Dessa projekt ingdr inte i investerings-
programmet, eftersom den finansiering som ar tillganglig for dem inte ar kand.
Projekt som genomfdrs genom samfinansiering av MBT-stadsomrdden och deras
kostnadsandelar definieras i separat férhandlade avtal mellan staten och kommu-
nerna.

Genomfoérandet av investeringsprogrammet kontrolleras arligen

Riksdagen beslutar om genomférandet av utvecklingsprojekten i investeringspro-
grammet nar den beslutar om budgeten. Trafikledsverket och de regionala NTM-
centralerna beslutar om mindre forbattringsprojekt. Genomférandet av investe-
ringsprogrammet foljs upp arligen och resultaten av uppféljningen utnyttjas vid
den arliga uppdateringen av investeringsprogrammet. Genom uppféljningen far
man information om hur investeringsprogrammet och de projekt och den finansie-
ringsnivd som presenteras i programmet har genomforts.
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Bild 23. Andelen av kostnaderna for projekten i investeringsprogrammet for sta-
tens trafikledsnét av kostnaderna for hela programmet per storomrdde (a) och
andelen nytta av projekten i investeringsprogrammet av hela nyttan av program-
met per storomrade (b).

* Kostnaderna och nyttan har placerats i det storomrdde dér storsta delen av projektet ar
beldget.
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Bild 24. I investeringsprogrammet for statens trafikledsnat ingdr ban-, landsvégs-
och farledsprojekt, Namnen pa banprojekten pa kartan finns i kapitel 4.1, nam-
nen pa landsvagsprojekt i kapitel 4.2 och namnen pa farledsprojekt i kapitel 4.3 i
rapporten. Narmare beskrivningar av projekten finns i investeringsprogrammets
separata bilagerapporter.
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