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Forord

Denna rapport avser Investeringsprogrammet for statens trafikledsnat for perioden
2025-2032. I rapporten presenteras effekterna av banprojekt i investeringspro-
grammet samt beskrivs de banprojekt som ingdr i investeringsprogrammet.

Helsingfors mars 2024

Trafikledsverket



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024

Innehall

1 EFFEKTERNA AV INVESTERINGSPROGRAMMETS BANPROJEKT

BILAGOR
Bilaga 1a Banprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032
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1 Effekterna av investeringsprogrammets
banprojekt

Investeringsprogrammets projekt forbattrar verksamhetsférutsattningarna for
bdde person- och godstrafiken. Projekten géller bdde huvudlederna och det 6vriga
bannatet. Forhéllandena pd huvudbanorna péverkar i allmédnhet i storre utstrack-
ning, men forhallandena pé det 6vriga bannatet pdverkar i synnerhet naringslivets
leveranskedjor.

Genom projekten effektiveras anvandbarheten av det nuvarande bannatet. Genom
ombyggnaden inom programmet tryggas trafikeringsmdjligheterna och minskas
storningarna och begransningarna pad grund av banornas skick. Genom projekten
avldgsnas centrala brister i bannatets trafikkapacitet och funktion i sa stor utstrack-
ning som majligt. Den 6kade bankapaciteten forbattrar ocksa trafikens punktlighet
och minskar trafikens storningskanslighet. Projekthelheten forkortar restiderna
inom persontrafiken mattligt. Persontrafikplatserna forbattrar passagerarnas for-
héllanden, tillganglighet och sakerhet runt om i landet. Atgérder vidtas for last-
ningsplatserna for rdvirke.

Genom investeringsprogrammets banprojekt forbattras funktionen av godstrafi-
kens transportkedjor samt godstrafikens hamnférbindelser. I och med detta for-
battrar projekten sdval den interregionala som den internationella tillgéangligheten,
transporternas servicenivd och medfér anvandarférdelar bland annat genom att
trafiken I6per smidigare och transportkostnaderna sjunker. Konsekvenserna riktas
i synnerhet mot skogsindustriklustret och hamnarna.

Projekten forbattrar persontrafikforbindelserna mellan regionerna och paverkar
ocksa tillgangligheten av Helsingfors-Vanda flygplats. Férbattringen av foérbindel-
serna gor det mojligt att 6ka tdgutbudet och gora trafiken med tillforlitlig och
punktlig. Konsekvenserna av kortare restider riktas mot Ostra Finland. Investe-
ringsprogrammets projekt skapar forutsattningar att i viss man forbattra dven
stadsregionernas och regionernas interna tillganglighet. Programmet forbattrar
jamlika mojligheter att rora sig. Den forbattrade servicenivdn syns i anvandarfor-
delar for passagerarna.

Investeringsprogrammets inverkan pd omrddets struktur och forutsattningar for
utvecklingen av omrédet beror framst pd forandringar i tillgéangligheten. Ett nod-
vandigt villkor for de regionala utvecklingsférutsattningar som bannatet erbjuder
ar att bannatet forblir i trafikerbart skick. Projekten i investeringsprogrammet
skapar forutsattningar for att utveckla en samhallsstruktur baserad pd bannétet,
sarskilt mellan Helsingfors och Tammerfors.

Infrastrukturinvesteringar har alltid en viss negativ inverkan pa anvandningen av
naturresurser och naturens mangfald. Investeringsprogrammet omfattar inte ban-
avsnitt som ska byggas i en helt ny bankorridor.

De bannatsprojekt som ingar i investeringsprogrammet ar inriktade pa de banav-
snitt och -gardar som redan nu har de storsta utvecklingsbehoven med dagens
trafik- och transportvolymer. Utvecklingen av infrastruktur &r 1dngsam och trafik-
behoven bor darfor forutses pa 1ang sikt, samtidigt som forandringar i efterfragan
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och utbudet, sarskilt inom godstrafiken, kan vara snabba. Delvis av denna anled-
ning omfattar investeringsprogrammet pa grundval av projektbedémningar bdde
samhallsekonomiskt I6nsamma och olénsamma banprojekt.

Byggandet av banndtet orsakar stora utslapp av vaxthusgaser, som kommer att ta
decennier att kompensera for med hjalp av férandringar i fardsatten. De grundliga
reparationsprojekten for investeringsprogrammets banor forbattrar for sin del moj-
ligheterna att forbereda sig pd stérningar fran vaderfenomen som orsakas av kli-
matférandringen.

Genom programmets projekt forbattras plankorsningssékerheten. Reparationerna
bidrar till att uppratthélla baninfrastrukturen i det skick som krévs for saker trafik.
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Banprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

Beskrivningar av investeringsprogrammets banprojekt

R1 Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (prioritet 1)

R2 Kotka: Kotolahti-Mussalo, genomgédende bana (tillaggsbana) (prioritet 1)

R3 Helsingfors—Tammerfors, grundlig reparation (prioritet 2)

R4 Utveckling av stationsomradet i Karleby (prioritet 2)

R5 Luumaki—Joutseno, forbattring av trafikkapacitet och hastighetshéjning (priori-
tet 2)

R6 Abo-Nystad, grundlig reparation (prioritet 2)

R7 Hyvinge—Karis, grundlig reparation (prioritet 3)

R8 Idensalmi—Kontiomaki, forbattring av trafikkapacitet (prioritet 3)

R9 Imatra—Joensuu, forbattring av trafikkapacitet (prioritet 3)

R10 Joensuu-Nurmes grundlig reparation och férbattring av funktionaliteten (prio-
ritet 3)

R11 Kouvola—Kuopio, férkortning av restider (prioritet 3)

R12 Lauritsala trafikplats (prioritet 3)

R13 Lautiosaari—Elijérvi och Torned—Royttd, grundliga reparationer och elektrifie-
ring (prioritet 3)

R14 Vuokatti-Kontiomaki elektrifiering (prioritet 3)

R15 Forbattring av persontrafikplatser (prioritet 2)

R16 Utveckling av lastningsplatser for rdvirke (prioritet 3)
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R1 Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (prioritet 1) Uppgifterna uppdate-
rades 18.1.2024

Banforbindelsen Helsingfors—Tammerfors ar o hSa”l"ma["ISm (0P
den mest utmanande delen av bannitet med Aihimaki -/ o -Kekomakl @m‘-’ 3
tanke pa trafikkapacitetens tillracklighet. Tra- 003 ™

N o o R o N Hyvink&a / Hyvin
fiken dr ocksd kinslig fér stérningar. Den = #5

forsta fasen av Helsingfors—Riihimaki fokuse-
rade pd att forbattra trafikplatserna. Fas 2,
som redan har fatt finansiering, omfattar byg-
gandet av tillaggsbanor for linjeavsnitten
fram till Jokela. Man har beslutat att komplet-
tera fas 2 genom spdrarrangemang for gods-
trafiken pad strackan Hyvinge-Arolampi som
tidigare ingick i fas 3. Syftet med projektets
dterstdende fas 3 ar att komplettera de tidi-
gare faserna och fortsatta byggandet av tillaggsbanor fbr att oka kapaciteten fran Jokela
till Riithimaki.

NULAGE

Huvudbanan &r en del av TEN-T-stomndtet och huvudlederna enligt férordningen om huvudleder,
bdde nar det galler person- och godstrafik. Trafiken pa huvudbanan &r kdnslig for stérningar och det
finns ett behov av att 6ka tdgutbudet pa den huvudsakligen dubbelspériga banan. Det & majligt att
Oka bankapaciteten med hjalp av tilldaggsbanor och banarrangemang vid trafikplatser. Utan 6kad
kapacitet okar stérningskansligheten ocksa i nartrafiken och utbudet av nartdg mellan Helsingfors
och Riihimaki kan inte 6kas namnvart. Helsingfors hamn (Vuosaari) och Skéldviks godstrafik kan inte
erbjudas en servicenivd som &r tillrackligt bra. I den strategiska ldgesbilden av trafiknatet har hela
avsnittet Helsingfors—Tammerfors identifierats som den forbindelse som idag har de storsta proble-
men med trafikkapaciteten. Tillvaxttrycket ar ocksd hégt pd banan.

PROJEKT OCH MAL

I projektet byggs tva extra spar pé strackan Jokela-Hyvinge och ett extra spdr p& strackan Hyvinge-
Riihimaki. I projektet gérs andringar i broar, sékerhets- och elektriska anordningar och bullerbekamp-
ningen kompletteras.

Syftet med projektet &r att forbattra banavsnittets trafikkapacitet och tolerans for strningar sd att
forutsattningarna for att 6ka antalet forbindelser forbattras. Tredje fasen &r en fortsattning pé tidi-
gare faser av den redan i nuldget problematiska utvecklingen av avsnittet Bole—Riihimaki.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Jarnvégsplanen har ldmnats in fér godkannande och godkannandet ar fram till mars 2024. D3 ar
projektet klart for genomférande. Foljande fas &r genomférandet, och i samband med den utarbetas
byggnadsplanen. Det har gjorts en projektbeddmning av projektet. Projektet har en koppling fill
forbattringsbehovet av Jokela anslutning pé landsvdg 1421 i Hyvinge vad underfarten Pikkusuo be-
traffar.

Kostnadskalkylen ar 244 miljoner euro (MAKU 145; 2020=100). CEF-stod for byggplaneringen av
godsspéret och Gverfartsbron pd strdckan Hyvinge—Riihimaki soks i ansokan for 2023. Om CEF-an-
sokningar finns 6ppna kan man aven for projektets évriga byggplanering anséka om CEF-stod mot-
svarande 50 procent. Projektets lIdga nyttokostnadsférhéllande forsamrar majligheterna att fa CEF-
stod for byggandet (stédandel 30 %).

KONSEKVENSER

Projektet framjar tillgéngligheten pa alla regionala nivder samt forbattrar person- och godstrafikens
verksamhetsforutsattningar. Projektet kar trafikkapaciteten och mdjliggér en 6kning av tdgutbudet.
Stdrningskansligheten i trafiken minskar och punktligheten forbattras. Aven om hastighetsnivén for
persontrafikens tg inte stiger blir tdgen smidigare. Nar servicenivan stiger dkar spartrafikens attrak-
tivitet som fardsatt och tdgtrafikens passagerarantal ckar. Godstrafiken gynnas av att trafikkapa-
citeten hojs, eftersom tillaggsspédren 6kar godstrafikens mojligheter att réra sig bland persontrafiken.
Det blir lattare att schemaldagga godstrafiken. Héjningen av trafikkapaciteten mellan Bdle och Rii-



Trafikledsverkets publikationer 26sve/2024 Bilaga 1a / 3 (23)
Banprojekt i investeringsprogrammet 2025-2032

himaki anknyter i storre utstrackning till utvecklingen av huvudbanan mellan Helsingfors och Tam-
merfors och hela bannatet i Finland. Hela nyttokostnadsforhallandet i den ursprungliga tredje fasen
ar 0,08, lbnsamheten har inte beraknats separat for investeringsprogrammets andel.
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R2 Kotka: Kotolahti—Mussalo, genomgdende bana  Uppgifterna uppdate-
(tillaggsbana) (prioritet 1) rade 18.1.2024

Kotkas trafikplats bestdr av flera trafikplats-
delar. Behovet av en ny genomgdende bana
mellan bangdrdarna i Kotolahti och Mussalo,
som leder till hamnen i Mussalo, har identifie-
rats.

NULAGE

Kotkas trafikplats ligger p& en huvudled enligt férordningen om huvudleder (profilen for godstrafik)
samt pd TEN-T-stomnédtet. Kotka hamn &r en av hamnarna i TEN-T-stomnatet. I den strategiska
lagesbilden for trafikndtet har man funnit att det finns behov av grundlig reparation av bangérdar
och utveckling av deras funktionalitet i olika delar av Finland. I lagesbilden ndmns i stor utstréckning
bangdrdar med de stérsta behoven.

PROJEKT OCH MAL

Numera ar Kotolahti framst en plats dar vagnar férvaras och Mussalo en plats dar vagnkarosser
rangeras. Spéret mellan bangérdarna ar en flaskhals och ett nytt genomgdende spér skulle géra det
majligt att rangera vagnarna béttre aven i Kotolahti. Tillaggssparet har bedémts bli nédvandigt om
trafiken till Mussalo 6kar. Hamnen i Mussalo &r en betydande export- och importhamn. Atgarden
ingdr inte i det pdgdende utvecklingsprojektet Kouvola—Kotka—Fredrikshamn (KoKoHa).

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En forstudie har gjorts om projektet. Ingen projektbedémning har gjorts. Projektets innehdll, kost-
nader och konsekvenser preciseras annu. Nasta fas ar genomférande, dar en byggnadsplan upprat-
tas. Det finns beredskap for genomférandet enligt finansieringen.

Den grova kostnadskalkylen fér projektet ar 7,0 miljoner euro och den preciseras i och med plane-
ringen. Faststallandet av potentialen for CEF-stéd for byggande och ansékan om stod forutsatter att
en projektbedémning har gjorts for projektet. Kostnaderna for byggnadsplaneringen dverskrider inte
kommissionens krav pd projektens minimistorlek.

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar den regionala och internationella tillgéngligheten inom godstrafiken. Projektet
forbattrar och sakerstéller godstrafikens verksamhetsforutsattningar genom att forbattra bangdrdens
kapacitet for godstrafik till och frdn Mussalo.

Projektet minskar indirekt vagtrafikprestationen. Detta minskar i sin tur antalet vagtrafikolyckor och
utslappen frén vagtrafiken.

Projektets genomforbarhet ar inte forknippad med ndgra sarskilda risker. Projektet ar forlagt till den
befintliga trafikplatsen i jarnvagsomr&det. Atgérderna genomférs pd befintlig baninfrastruktur och
kraver inga forandringar av jarnvagsomradet. Atgérdernas effekter p& den 6vriga miljén ar inte be-
tydande.
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R3 Helsingfors—Tammerfors, grundlig reparation Uppgifterna uppdate-
(prioritet 2) rades 18.1.2024

Hur val huvudbanan mellan Helsingfors och
Tammerfors fungerar paverkar jarnvagstrafi-
ken i hela landet. Genom den grundliga repa-
rationen av banan tryggas bevarandet av ser-
vicenivdn och det ar en férutsattning for ut-
vecklingen av banan. Den senaste reparat-
ionen av banan gjordes 1992-2002, framst
frén Helsingfors mot Tammerfors.

HELSINKI

Ecbs HELSINGFORS

NULAGE

Huvudbanan ar en del av TEN-T-stomndtet och huvudlederna enligt férordningen om huvudleder.
Fradn och med nu och fram till slutet av 2030-talet kommer det att finnas betydande reparationsbehov
pé strackan som behéver genomforas mer mélmedvetet som projekt och med mer I&ngsiktig finan-
siering. I den strategiska lagesbilden av trafikndtet har den grundliga reparationen av stréckan
Helsingfors—Tammerfors identifierats som ett av de viktigaste behoven av reparation pd huvudle-
derna.

PROJEKT OCH MAL

De st6rsta behoven géller fornyelse av 6verbyggnaden pd hela banavsnittet. Vaxlarna kraver sarskild
uppmarksamhet. Andra betydande behov &r reparationer av specialiserade strukturer och reparat-
ioner av stationsstrukturer for persontrafik. Syftet &r att bevara banans servicenivd, men p& grund
av andringarna i de nuvarande kraven ar det oundvikligt att dven vidta dtgérder som hojer service-
nivén, sdsom 3tgarder for tillgangligheten pd stationerna. Det ar viktigt att de mest kritiska dtgér-
derna for att bevara banans skick och servicenivd genomfors effektivt och optimerat. Atgarderna
utfors i steg och omradesvis. I den grundliga reparationen ingdr extra motesplatser for tagtrafiken i
Egentliga Tavastland och Birkaland. Genom dem mdjliggdrs en smidig trafik och hanteras trafikstor-
ningar under den grundliga reparationen. Trafikplatserna forbéttrar trafikens funktionalitet ocksa un-
der normala forhéllanden.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Behovspromemorior har utarbetats om behoven av grundlig reparation, ingen projektbeddémning har
gjorts. Reparationen kraver annu planering. Detta gérs delvis med tidigare beviljad finansiering. Efter
mitten av drtiondet finns det ett behov av att inleda genomférandet. Allteftersom planeringen fort-
skrider kan projektet fasas ut mer i detalj. Reparation beh6vs trots utvecklingsatgarderna som riktas
mot banan. Den grundlaggande reparationens innehéll och genomférande maste dock samordnas
med utvecklingsdtgarderna. Darfor &r det ocksa viktigt att det finns tydliga utsikter for banans fram-
tida utvecklingsbehov och &tgarder.

Extra motesplatser ingdr i byggplaneringsskedet for banan. Jarnvagsplanerna fardigstalls stegvis, de
sista uppskattningsvis fore utgdngen av 2024 och i samband med dem gérs en projektbedémning.
Métesplatserna behdvs fore reparationerna.

I behovspromemoriorna presenteras reparationsdtgarder for cirka 1 miljard euro. Projektet kraver
&rlig finansiering med vilken reparationen kan drivas framé&t planmassigt och stegvis. Finansierings-
behoven fortsatter fram till slutet av 2030-talet. I investeringsprogrammet féreslds 375 miljoner euro
i finansiering for grundlig reparation (inkl. motesplatser). Kostnadskalkylerna och de 3rliga finansie-
ringsbehoven preciseras i och med planeringen. Grundlig reparation och reparationer av stations-
byggnader &r inte CEF-stodberdttigade. Om det i reparationen av en konstbyggnad ingdr atgarder
for en nivdhajning, kan de vara potentiella CEF-stodobjekt. Faststéllandet av potentialen forutsatter
en projektbeddémning.

KONSEKVENSER

Genom den grundliga reparationen tryggas och forbattras tillgangligheten pé alla regionala nivéer,
b&de med tanke pd person- och godstrafiken. Banans skick p&verkar i stor utstrdckning hur landets
jarnvagstrafik fungerar. Utan reparation kan den nuvarande tillgangligheten och trafikservicenivan
inte uppréatthdllas. Projektet kommer att minska trafiknatets reparationsskuld. Projektet innehdller
ocks& 3tgarder som forbattrar servicenivdn. Genom att utveckla méjligheterna for extra métesplatser
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tryggas trafikens smidighet och sakerstalls trafikens flyt under reparationen. P& stationerna forbattras
passagerarnas forhdllanden. Bevarandet av servicenivén &r fortfarande under kontroll, dven om till
t.ex. akuta brister i skicket som leder till hastighetsbegrénsningar maste atgérdas arligen. Om pro-
jektet inte inleds under detta artionde forsémras banans skick avsevart och de forutsedda service-
nivékraven kan inte heller uppfyllas inom den narmaste framtiden. Genom att genomféra en grundlig
reparation i ratt tid kan man battre kontrollera konsekvenserna for trafiken av de begransningar som
uppstar pa grund av skicket.
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R4 Utveckling av stationsomrddet i Karleby (prio-  Uppgifterna uppdate-
ritet 2) rade 18.1.2024

Pa stationsomradet i Karleby finns det behov

av att forbattra passagerarnas férhdllanden 1310 Kalvia
och sidkerhet. Konstruktionerna pa bangar- aivia
den &r ocksa i daligt skick. Helheten &r kopp- 417 Kokkola’370

Karleby Kelvia

lad till utvecklingsplanerna for Karleby stads
stationsomrade. Arbetet for att fornya saker- : .
hetsanordningarna p& bangarden blev klart YkSplhlajE

2023. Yxpila

Matkanev:

NULAGE

Karleby ar beldgen pd TEN-T-natets stomnat och pd huvudleden i enlighet med férordningen om
huvudleder. Alla persontdg som trafikerar pa huvudbanan Seingjoki-Uledborg stannar i Karleby. For
narvarande &r alla plattformar I&ga och plattformstak saknas. Plattformarna forenas ocksd av Gver-
gdngar som utgdr en sakerhetsrisk. Konstruktionerna pd bangdrden &r i déligt skick. Karleby stad
héller pd att utveckla sin markanvandning i stationsomradet. I den strategiska lagesbilden av trafik-
natet har bangdrden i Karleby identifierats som ett objekt som behéver forbattras i frdga om passa-
gerarnas forhéllanden.

PROJEKT OCH MAL

Projektets mél &r att forbattra tillgangligheten genom att héja plattformarna och ersatta plattforms-
overgdngen med en underfart. I anslutning till underfatstunneln byggs nédvéndiga hiss- och trapp-
forbindelser. Underfarten &r ocksd kopplad till stadens markanvandningsplaner samt till utvecklingen
av gang- och cykelrutterna. Projektet omfattar spdrarrangemang som héjningen av plattformarna
och byggandet av underfarten forutsitter. Andringarna i sparen orsakas éndringar i anordningar for
elbanor, sakerhetsanordningar och starkstromsapparater. Stadens mal for bl.a. utvecklingen av re-
secentret, gdng- och cykelférbindelserna samt Kosilaomrédet utvidgar projektets innehdll. I projektet
beaktas ocks& parkeringsomrddena och arrangemangen for angéringstrafiken, men dessa ar ocks3 i
storre utstrackning kopplade till utvecklingen av stationsomradet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Ar 2023 fardigstélldes en utvecklingsutredning och projektbeddmning for stationsomr&det i Karleby.
Andringarna i spdrnétet kréver inga dndringar i detaljplanen, men utvecklingsplanerna for Kosilaom-
radet i Karleby stad kraver att detaljplanen éndras. I nasta skede ska staten och staden ingd ett
projektavtal dar projektets innehdll preciseras och principerna for kostnadsfordelningen avtalas. Ti-
digare har det bedomts att det inte behdvs ndgon jérnvagsplan for projektet och att man i projektet
kan gd direkt vidare till byggplanen. Behovet av en jarnvagsplan bedéms annu. Vad planeringsbe-
redskapen betraffar finns det genomférandeberedskap tidigast 2025.

Projektet ar ett gemensamt projekt mellan staten och Karleby stad. Kostnadskalkylen for hela pro-
jektet ar 25 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Ingen kostnadsférdelning har avtalats. Kostnads-
kalkylen preciseras i och med att projektets innehdll blir mer exakt. For att projektet ska uppfylla
kriterierna for CEF-ansokan bor det i hogre grad kombineras med utvecklingen av den egentliga
spdrkapaciteten.

KONSEKVENSER

Projektet stoder i synnerhet en forbattring av servicenivdn pa resorna genom att utveckla knutpunk-
tens och resekedjornas funktion. Projektet stdder tryggandet av olika befolkningsgruppers majlig-
heter att rora sig och forbattrar stadens interna forbindelser. Projektet ar kopplat till utvecklingen av
en hdllbar samhallsstruktur.

De huvudsakliga konsekvenserna géller passagerarnas forhéllanden i och med att plattformarnas
tillganglighet forbattras. Ersattning av plattformsovergdngen med en underfart forbattrar trafiksaker-
heten. Till f6ljd av projektet blir rutterna pa stationsomradet delvis kortare, men delvis ocksa langre.
Projektet forbattrar forbindelserna mellan Karleby centrum och Kosilaomrédet. Beroende pd l6s-
ningen ar projektets nyttokostnadsforhéllande 0-0,27.
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R5 Luumadki—Joutseno, forbattring av trafikkapa-  Uppgifterna uppdate-
citet och hastighetshojning (prioritet 2) rade 23.1.2024

Banavsnittet Luumaki—Imatra ar viktigt i syn-
nerhet foér skogsindustrins ravirkes- och pro-
dukttransporter och en central rutt sarskilt till
och fran hamnarna i Kotka och Fredrikshamn.
Inom persontrafiken dr banavsnittet en viktig
lank till bland annat huvudstadsregionen och
ovriga Finland i bade 6stlig och vastlig rikt-
ning. Det finns brister i trafikkapaciteten pa
strackan och hastighetsnivdn har varit 140
km/h. Ett utvecklingsprojekt pdgadr, men det
finns fortfarande utvecklingsbehov pa strackan Luumaki—Joutseno.

NULAGE

Avsnittet Luumaki—Joutseno &r en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder och TEN-
T-nitets 6vergripande nat. Strackan &r viktig for persontrafikens tillgénglighet i Ostra och Sydéstra
Finland och huvudstadsregionen samt dvriga Finland. Banavsnittet ar en viktig forbindelse for gods-
trafiken.

I det pagdende utvecklingsprojektet Luumaki—-Imatra (LUIMA) genomférs 2019-2024 ett dubbelspdr
mellan Joutseno och Imatra, en hgjning av banans axellast pa hela strackan Luumaki—Imatra i sam-
band med den grundliga reparationen samt en hgjning av hastigheten till 180-200 km/h pd hela
stréckan Luumaki-Imatra.

Forbindelsestrackan namns pa flera stallen i den strategiska lagesbilden for trafiknatet. Strackan
Luumaki-Imatra har identifierats som en forbindelsestracka med stora kapacitetsutmaningar och som
en strécka dar det utéver pagdende projekt behdvs reparations-, forbattrings- och utvecklingsatgar-
der, oberoende av de investeringar som industrin planerar. I lagesbilden nédmns dessutom avsnittet
mot Joensuu som en riktning som foreslds fa forkortade restider.

PROJEKT OCH MAL

I projektet Luumaki—Joutseno byggs ett dubbelspdr for ett axellast p& 25 t och i m&n av méjlighet
for en hastighet pd 200 km/h. Hastighetsnivan p& det nuvarande spdret hojs till 200 km/h till den del
det &r nédvandigt och Ionsamt efter det p&dgdende projektet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En utredningsplan har utarbetats for projektet. Projektbeddmningen uppdateras i samband med att
jarnvagsplanerna utarbetas. Jarnvégsplanerna utarbetas stegvis. Delvis p&gar utarbetandet av pla-
nerna och delvis inleds utarbetandet under 2023. De jarnvagsplaner som utarbetas sist uppskattas
vara klara i slutet av 2024. Vid behov kan byggplaneringen p&bdrjas i samband med utarbetandet av
jarnvagsplanerna. Projektets innehéll samordnas under planeringen med LUIMA-projektets dtgarder.
Dessutom &r forbattringen av bangarden i Villmanstrand kopplad till projektet, men projektet inne-
héller inte dessa atgarder i utredningsfasen.

Kostnadskalkylen for projektet ar 262 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Kostnadskalkylen pre-
ciseras i samband med att jarnvagsplanen utarbetas nar projektets innehdll preciseras. I ansdkan
2022 erholls 50 procent i CEF-stdd for projektets banplanering. Om CEF-ansékningar finns 6ppna
kan man for projektets byggnadsplanering ansdka om CEF-st6d motsvarande 50 procent. Projektets
I&ga nyttokostnadsforhéllande forsamrar méjligheterna att f& CEF-stéd for byggandet (stédandel
30 %).

KONSEKVENSER

Projektet 6kar banans trafikkapacitet samt forbattrar trafikens punktlighet och hanteringen av stor-
ningssituationer. Detta forbattrar den regionala, riksomfattande och internationella tillgangligheten.
Person- och godstrafikens verksamhetsférutsattningar och konkurrenskraft som en héllbar rese-

och transportform Okar, vilket stoder trafiksystemets héllbarhetsandamél. Projektet mojliggér ocksd
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inledandet av nartagstrafik i omradet. Projektet har inga konstaterade, betydande negativa konse-

kvenser for natur- och kulturmiljon eller landskapet. Projektets nyttokostnadsforhallande har enligt
tidigare bedémningar varit 0,15-0,18.
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Uppgifterna uppdate-

R6 Abo—Nystad, grundlig reparation (prioritet 2) rade 18.1.2024

Abo—Nystad &r en viktig bana for naringsli- Dok
vet. Reparationsatgarder behovs pa avsnit- Hangonsaar @k ysiad
tet for att sakerstdlla framkomligheten. 336/
/ 2
s Turku 1207
NULAGE

ARbo-Nystad-banan hor inte till huvudlederna i enlighet med férordningen om huvudleder, men for
naringslivet &r det ett viktigt avsnitt. Banfoérbindelsen har nyligen elektrifierats. Reparationsatgarder
beh6vs pd avsnittet for att sdkerstdlla framkomligheten. Ibland har man redan varit tvungen att
avbryta trafikeringen pd banan pd grund av banans skick.

Persontrafik har inte forekommit p& banan. Inledandet av persontrafik mellan Abo och Nystad har
tagits upp, men inga beslut har fattats om detta.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har banan identifierats som en av de mest centrala ob-
jekten for grundlig reparation utanfor huvudledsnatet.

PROJEKT OCH MAL

I projektet genomférs en grundlig reparation av banan for att sékerstalla godstrafikens trafikerings-
mojligheter i framtiden. I projektet ingér bl.a. forbattring av banans stabilitet och fornyelse av Gver-
byggnaden. I projektet forbattras dven plankorsningssakerheten. Hastighetsnivan for godstrafiken,
hogst 60 km/h, forblir densamma som tidigare. Reparation av banan med beaktande av persontrafi-
kens behov skulle krédva en mer omfattande reparation &n den reparation som foreslds i investerings-
programmet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En behovspromemoria har utarbetats om behovet av grundlig reparation. Banplaneringen inleddes
2022. Jarnvagsplanerna utarbetas i delar och de fardigstalls under 2024. Genomférandeberedskapen
skulle i praktiken finnas 2025, och dd skulle projektet vara klart 2028. Atgérderna i projektet har
delats in i tvd projektbedomningar.

Kostnadskalkylen for projektet ar 140 miljoner euro. Genom projektet kan man genomféra en mer
omfattande grundlig reparation som tillgodoser godstrafikens behov i stéllet for enbart férlanga
livscykeln. I kostnaderna har man inte beaktat persontrafikens eventuella krav pa reparationen.

KONSEKVENSER

Med hjalp av den grundliga reparationen sakerstaller man att banan i framtiden kan trafikeras med
godstrafik och tryggas godstrafikens tillganglighet med forbindelser mellan regionerna samt med
internationella forbindelser. Atgarderna kommer att minska trafiknitets reparationsskuld. Den grund-
liga reparationen stéder TFA-transporter. Banans funktion &r ocks& kopplad till férsérjningsbered-
skapen. Projektet forbattrar plankorsningssakerheten pa de stallen som atgarderna galler. Forbatt-
ringen av sakerheten galler bdde spar- och vagtrafiken. Projektets olika atgarder har bedomts sepa-
rat. Av kostnaderna &r nyttokostnadsforhallandet for dtgardsandelen p& ca 110 miljoner euro 0,1-
0,3 och nyttokostnadsforhallandet for Gustavsvagens bro ar 0,3-0,4.
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R7 Hyvinge—Karis, grundlig reparation Uppgifterna uppdate-
(prioritet 3) rade 18.1.2024
Banavsnittet Hangé—Karis ar en viktig bana Hyvinka / Hyvinge

som inte hor till huvudledsnatet. P& banav-
snittet behovs reparationsatgarder for att sa-
kerstdlla banans framkomlighet.

NULAGE

Hyvinge-Karis-banan hor till TEN-T-natets évergripande nat, men inte till huvudlederna enligt férord-
ningen om huvudleder. Det &r ett viktigt banavsnitt for naringslivet som inte &r beldget i huvudleds-
natet. P3 avsnittet Hyvinge—Karis gar bara godstrafik. P& hela Hyvinge-Hangé-banan pagér som bast
elektrifiering och forbattring av plankorsningssakerheten.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har banavsnittet identifierats som en av de mest centrala
objekten for grundlig reparation utanfor huvudledsnatet.

PROJEKT OCH MAL

Det ar i huvudsak frdga om att forldnga livscykeln genom effektiverat underhdll, inte om en totalre-
novering. Med den foreslagna finansieringen repareras i huvudsak banavsnittets éverbyggnad som
kommit till slutet av sin livscykel samt enskilda stabilitets-, konstbyggnads- (t.ex. trummor, broar)
och dréneringsobjekt. Atgérderna riktas i forsta hand mot makadamstodsskiktet, ralsen och gamla
trasliprar.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En behovspromemoria har utarbetats éver den grundliga reparationen. Ingen projektbedémning har
gjorts. Projektet krdver planering innan det kan genomféras. Dessutom ska eventuella andra dtgérds-
behov fortydligas och deras koppling till den grundliga reparationen bedémas (sarskilt axellasten pé
250 kN). Projektbeddmningen goérs i samband med utredningen av helheten.

I investeringsprogrammet foreslds 55 miljoner euro i finansiering for den grundliga reparationen. 1
bedémningen har man inte beaktat kostnaderna for héjning av axellasten. De &tgarder som genom-
fors inom projektet ar inte CEF-stodberattigade.

KONSEKVENSER

Med reparationsdtgarderna pd Hyvinge—Karis-banan uppréatthalls trafikens funktion, och tillganglig-
heten tryggas med interregionala férbindelser och dven med internationella frbindelser. Atgérderna
kommer att minska trafiknatets reparationsskuld.

Med den finansiering som f6reslds i investeringsprogrammet kan man med tanke p& banans skick
sdkerstélla trafikeringsméjligheterna p& banavsnittet, om trafikmdngderna inte okar avsevart i fram-
tiden.
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R8 Idensalmi—Kontiomaki, forbattring av trafik- Uppgifterna uppdate-
kapacitet (prioritet 3) rade 18.1.2024

Meigiant

Idensalmi-Kontiomdki-banan ar en viktig
forbindelse for naringslivets transporter. Det
finns ocksd persontrafik pa strickan. Ett
centralt problem ar tillrackligheten av ba-
nans trafikkapacitet.

Kauppilanmaki
Soinlanti

lisalmi / Idensalmi 1209

NULAGE

Banavsnittet Idensalmi-Kontiomaki hoér till TEN-T-ndtets dvergripande nat samt till huvudlederna
(gods) enligt férordningen om huvudleder. Forbindelsestrackan som hor till Savolaxbanan ar viktig
for naringslivets transporter och dar gar bland annat rdvirkestransporter. Det stérsta problemet pd
banavsnittet &r de I&nga avstanden mellan métesplatserna och bristen pé linjeskydd, vilket begransar
bankapaciteten och orsakar stora multiplikatoreffekter i till exempel stérningssituationer. Bristen pd
trafikkapacitet har lange varit aktuell.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet lyfts utmaningarna for godstrafiken pd banavsnittet Iden-
salmi-Kontiomaki fram.

PROJEKT OCH MAL

Det primara malet for utvecklingen ar att 6ka kapaciteten pé linjeavsnittet. I projektet genomfors tre
nya trafikplatser som mojliggér méten pé strdckan Idensalmi-Kontiomaki och tvd nya mellanliggande
skyddsplatser. Dessutom omfattar projektet bl.a. dtgérder som géller plankorsningarna.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Behovsutredningen och projektbedémningen for forbattringsdtgarderna pé strackan har fardigstallts
hosten 2023. En jarnvagsplan har tidigare utarbetats for utvecklingsdtgarderna for banan. For att
planen och dess losningar ska vara aktuella kravs en bedémning.

Kostnadskalkylen for projektet &r 25 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Om CEF-ansokningar
finns 6ppna kan man fér projektets byggnadsplanering ansoka om CEF-stdd motsvarande 50 procent.
Projektets 1&ga nyttokostnadsforhdllande forsamrar mojligheterna att f3 CEF-stod for byggandet
(stédandel 30 %).

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar tillgangligheten mellan regionerna. Atgarderna for att forbattra trafikkapaciteten
gynnar i synnerhet godstrafiken. Projektet tryggar godstrafikens verksamhetsférutsattningar nér tra-
fiken 6kar. Trafikens storningskanslighet minskar. Utvecklingsatgarderna ger ocksd tidsfordelar for
godstrafiken. Plankorsningssakerheten kommer att forbattras for plankorsningar som omfattas av
dtgarder i projektet. Forbattringen av sakerheten galler b&de spar- och véagtrafiken. Projektets nyt-
tokostnadsférhallande &r 0,16.
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R9 Imatra—Joensuu, forbattring av trafikkapacitet Uppgifterna uppdate-
(prioritet 3) rade 18.1.2024

Karelenbanan ar en viktig forbindelse mellan
regionerna. Strackan Imatra—Joensuu an-
vands till dess fulla trafikkapacitet under de
livligaste dagarna. Banans funktion dr vasent-
lig for bland annat rdvirkestransporter och
skogsindustrins produkttransporter.

NULAGE

Imatra—Joensuu-banan &r en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder och TEN-T-
natets dvergripande nét. Den nuvarande baninfrastrukturen mdjliggor inte en exakt och smidig ut-
Okning av trafiken. I och med férandringar i godstrafiken mellan Finland och Ryssland har betydelsen
av att férbindelsen fungerar fér godstrafiken i hemlandet framhavts ytterligare, i synnerhet i fréga
om ravirkestransporter men dven produkttransporter. Behoven av att trygga tillracklig trafikkapacitet
pé strackan Imatra-Joensuu ndmns i den strategiska lagesbilden av trafiknatet.

PROJEKT OCH MAL

Projektet forbattrar banans trafikkapacitet. P4 s satt tryggas i synnerhet godstrafikens verksam-
hetsforutsattningar nar trafiken Okar. Projektet bestdr av &tgarder som forbattrar banavsnittets ka-
pacitet, plankorsningssakerheten och persontrafikplatsernas (Parikkala, Kitee) serviceniva. Trafikka-
paciteten kan forbattras sarskilt genom att bygga nya métesplatser pd de léngsta strackorna mellan
trafikplatserna och linjeblockering pé hela banavsnittet.

Banavsnittet ar ocksa foremal for betydande reparationsbehov for att trygga trafikeringen pad nuva-
rande nivd, men punktmassiga &tgarder for att forbattra trafikkapaciteten kraver inte att dessa vidtas
forst. Atgarderna for att hoja persontrafikens hastighet p& banavsnittet skulle i sin tur forst kréva
bdde trafikkapacitets- och reparationsdtgarder. Investeringsprogrammets projekt omfattar inte
grundlig reparation och paskyndande av persontrafiken, utan prioriterar tryggandet av trafikkapa-
citeten.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Behovsutredningen och projektbedémningen blev klara 2023. Behoven av att utarbeta en utred-
ningsplan och en MKB behdver bedémas. Beredskap att genomfdra planerna finns tidigast fran och
med 2025-2026, forutsatt att jarnvagsplaneringen inleds hdsten 2023 och att planerna &r klara som-
maren 2025. Tidtabellen fér genomforandet paverkas i allménhet av tidtabellen for pdgdende och
kommande projekt i Syddstra Finland.

Kostnadskalkylen for projektet ar 64 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). I anstkan 2023 ansoker
man om CEF-stdd for projektets banplanering. Om CEF-ansokningar finns 6ppna kan man for pro-
jektets byggnadsplanering ansbka om CEF-stod motsvarande 50 procent. Projektets lIdga nyttokost-
nadsforhdllande forsamrar mojligheterna att fa CEF-stod for byggandet (stédandel 30 %).

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar tillgingligheten mellan regionerna. Atgarderna for att forbattra trafikkapaciteten
gynnar i synnerhet gods- men ocksd persontrafiken. Projektet tryggar framfor allt godstrafikens verk-
samhetsforutsattningar nar trafiken ékar. Den 6kade trafikkapaciteten gor det méjligt att utéka gods-
trafiken med 6-8 t&g per dygn utan att trafikens punktlighet blir lidande. Godstdgens genomsnittliga
restid forkortas med cirka fem minuter, nar tiden som gér 3t till tdgmaten forkortas.

Projektet stodjer en minskning av utslappen fran trafiken. Plankorsningssakerheten kommer att for-
béttras for plankorsningar som omfattas av dtgarder i projektet. Forbattringen av sakerheten galler
b&de spar- och végtrafiken. Atgarder som riktar sig till persontrafikplatser forbattrar passagerarnas
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forhallanden, tillgangligheten och sakerheten, vilket ocksd stéder olika befolkningsgruppers majlig-
heter att rora sig. Nyttokostnadsforhdllandet for projektet for trafikkapacitet blir noll, men det &r
andad en forutsattning dven for att hdja hastigheten pd persontrafiken, vilket man i projektbedom-
ningen har sett fordelar med.
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R10 Joensuu-Nurmes grundlig reparation och for-  Uppgifterna uppdate-
battring av funktionaliteten (prioritet 3) rade 18.1.2024

Banavsnittet Joensuu-Nurmes ar viktig for
naringslivets transporter. Det finns ocksa
persontrafik pa strackan. Reparationsatgar-
der behdvs pa avsnittet for att sikerstilla
framkomligheten. Det finns ocksd andra ut-
maningar med funktionaliteten.

wikonlahti

NULAGE

Forbindelsen Joensuu—Kontiomaki ar inte en del av TEN-T-natet eller huvudlederna enligt férord-
ningen om huvudleder, men den &r ett viktigt banavsnitt for naringslivet pd det Gvriga bannétet.
Révirke gér langs hela forbindelsen och forbindelsens sodra del ar ocksa viktig med tanke pa pro-
dukttransporterna. Det finns persontrafik mellan Joensuu och Nurmes.

P& avsnittet Joensuu-Nurmes finns behov av att férbattra skicket och funktionaliteten. I den strate-
giska lagesbilden for trafiknatet har avsnittet identifierats som en av de mest centrala objekten for
grundlig reparation utanfor huvudledsnatet. I lagesbilden konstateras dessutom behovet av att for-
b&ttra funktionaliteten pd Karelenbanan mellan Joensuu och Kontiomaki.

PROJEKT OCH MAL

I projektet genomférs en grundlig reparation av banan for att sakerstdlla gods- och persontrafikens
trafikeringsmojligheter i framtiden. Det finns behov av att fornya Gverbyggnaden sarskilt pé stréckan
Lieksa-Nurmes. Dessutom omfattar projektet dtgarder for att forbattra funktionaliteten pd avsnittet
Uimaharju-Nurmes (mellanskyddspunkt och forbattring av tdgens motesmajligheter pa befintliga tra-
fikplatser). Forbattringsdtgarderna stéder ocksa trafikens flyt under reparationsarbetet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Behovsutredningen och projektbedémningen for forbattringsdtgarderna pé strackan har fardigstallts
hosten 2023. Atgarderna &r vanligtvis s&dana som i allménhet inte kréver en jarnvagsplan. Behovet
av en jarnvagsplan bedoéms &nnu. Det tar uppskattningsvis 2—3 ar att utarbeta en jarnvagsplan,
varefter projektet kan genomforas.

Projektets kostnadskalkyl &r cirka 59 miljoner euro, varav cirka 51 miljoner euro ar ombyggnad
(MAKU 145, 2020=100).

KONSEKVENSER

Genom 3tgarderna tryggas och forbattras tillgangligheten genom interregionala férbindelser. Genom
den grundliga reparationen sékerstalls gods- och persontrafikens trafikeringsmajligheter pd banan i
framtiden. Atgarderna minskar ocks& trafiknatets reparationsskuld. Banavsnittets funktion forbattras
i och med att trafikens stdrningskanslighet minskar och trafikens punktlighet forbattras.

Projektbedémningen har gjorts for en mer omfattande helhet av &tgarder, vars nyttokostnadsforhal-
lande var 0,12-0,19. Till investeringsprogrammet har man valt de dtgérder som beddms ha storst
effekt, men det finns ingen direkt projektbedémning av den helhet som lyfts fram i investeringspro-
grammet.
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R11 Kouvola—Kuopio, forkortning av restider Uppgifterna uppdate-
(prioritet 3) rade 18.1.2024

Pa Savolaxbanan mellan Kouvola och Kuopio
ar den hogsta hastigheten for persontdg for
narvarande i huvudsak 140 km/h. Hogre has-
tighet begridnsas av olika faktorer. Det ar
ocksa viktigt att se till att gods- och person-
trafiken fungerar p& banférbindelsen.

NULAGE

Projektet ar forlagt till en huvudled enligt férordningen om huvudleder och TEN-T-nétets dvergri-
pande nat. De snabbaste restiderna mellan Helsingfors och Kuopio ar drygt fyra timmar. Mellan
Kouvola och Kuopio ar hastigheten i huvudsak 140 km/h. Hastigheten begransas for narvarande av
bland annat plankorsningar, elektrifierings- och sékerhetsanordningssystem samt buller och broar.

Forbindelsen Helsingfors—Kuopio namns i trafikndtets strategiska lagesbild som en riktning dar det
ar aktuellt med en férkortning av restiderna. Den strategiska légesbilden lyfter ocksa fram det kade
behovet av att se till att Savolaxbanan fungerar, i synnerhet med tanke pd godstrafiken.

PROJEKT OCH MAL

Mellan Kouvola och Kuopio férkortas persontrafikens restider med smg, effektiva dtgarder. En 6kning
av banans hastighetsniva ska inte férsamra trafikens funktionalitet.

Rtgarderna for att utveckla banan sdvél for att forkorta restiderna som for att forbattra trafikkapa-
citeten har utretts i stérre utstrdckning. Investeringsprogrammets projekt prioriterar sma atgarder
for att forkorta restiderna.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

En behovsutredning och projektbedémning av projektet fardigstélldes 2023. Det & meningen att
utarbetandet av jarnvagsplanen ska inledas i bérjan av 2024. Det tar uppskattningsvis 2-3 &r att
utarbeta en jarnvagsplan.

Kostnadskalkylen for projektet ér 18 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). FSE-stdd for banplane-
ringen av forbindelsestrackan soks i ansékan for 2023. Om CEF-ansokningar finns dppna kan man
for projektets byggplanering anséka om 50 procent i CEF-stdd och 30 procent fér byggande.

KONSEKVENSER

Projektet kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten inom persontrafiken. At-
gardshelheten kan forkorta tdgens kortid med cirka fyra minuter. I och med att restiderna forkortas
okar projektet spartrafikens konkurrenskraft och stoder pd sd satt minskningen av utslappen i trafi-
ken.

Plankorsningssdkerheten kommer att forbattras for plankorsningar som omfattas av atgarder i pro-
jektet. Forbattringen av sdkerheten géller b&de spar- och vagtrafiken.

Projektet &r [onsamt. Atgardernas nyttokostnadsférhallande &r 2,4.
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R12 Lauritsala trafikplats (prioritet 3) Uppgif::;gal‘épf‘;%t;

Lauritsala ar en viktig trafikplats med tanke

4 :
pa skogsindustrins logistik och &r startpunkt %;i%% % Imatra 1714
- - . - %S9 _(,
eller destination for flera dagliga godstdg. . oé/;% %, iRk

)
Trafikplatsen fungerar ocksd som tdgmotes- &
plats pd banavsnittet Luumaki—Imatra. Tra-
fikplatsen har behov av langre spér.

1704
243

NULAGE

Lauritsala trafikplats ligger p& en huvudled i enlighet med férordningen om huvudleder och TEN-T-
natets 6vergripande nat. I Lauritsala ar de nuvarande spérléangderna otillrackliga, sarskilt for ravir-
kestrafiken, och det ar inte majligt att 6ka t&glangderna.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet har strédckan Luumaki—Imatra identifierats som en av de
forbindelsestrackor som har de stdrsta utmaningarna nar det galler trafikkapaciteten. Lagesbilden
lyfter ocksa fram behovet av att utéka maéjligheterna att anvanda léngre tdg pa bannétet.

PROJEKT OCH MAL
I projektet byggs tva cirka 600 meter 13nga spdr vid Lauritsala trafikplats.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Forstudien och projektbedémningen har gjorts 2022—-2023. Nasta planeringsskede ar jarnvagsplanen.
N&r det galler planeringsberedskap skulle projektet vara genomfdrbart cirka tva 8r efter det att jarn-
vagsplanen inletts. Utvecklingen av trafiken kraver annu uppféljning och projektets innehéll ska even-
tuellt preciseras dven under planeringen i och med utsikterna for trafikens utveckling.

Kostnadskalkylen for projektet & 10 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Kostnadskalkylen inne-
héller en uppskattning av kostnaderna for vagarrangemangen. Staten och néringslivet forhandlar
annu om samfinansieringen och kostnadsférdelningen. I ansékan 2022 erhélls 50 procent i CEF-stdd
for projektets banplanering. Om CEF-ansdkningar finns éppna kan man for projektets byggplanering
anstka om 50 procent i CEF-stod och 30 procent for byggande.

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar den riksomfattande och interregionala tillgangligheten samt naringslivets kon-
kurrenskraft och verksamhetsforutsattningar. Projektet gor det mojligt att 6ka tdgléangderna, vilket
minskar det totala antalet trafikerande t&g och lokens reseprestationer. Dessa forbattrar godstrafi-
kens kostnadseffektivitet. Kapaciteten p& bade bangdrden och linjespdren frigors for den dvriga tra-
fiken. Projektet forbattrar ocksa jarnvéagstrafikens sdkerhet.

Nytto-kostnadsforhallandet &r 0,77. Det kan ocksd behdvas betydande investeringar pa privata spé-
ranlaggningar som for sin del &nnu kan pdverka lénsamheten.
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R13 La_utiosaari—l?lijérvi och Torng?—l_léytté o Uppgifterna uppdate-
grundliga reparationer och elektrifiering (priori- rade 22.2.2024
tet 3)

Forbindelserna Lautiosaari—Elijarvi och Tor-
ned—Roytta férgrenar sig frdn banavsnittet
Kemi-Laurila—Torned. Projektet handlar om 2210 Tornio
grundlig reparation och forbattring av ba- Tornea
norna for ndringslivets transportbehov.
Strackan Lautiosaari—Elijarvi ar for narva-
rande stingd for trafik. Elektrifieringen av
forbindelsen Laurila—Torned/Haparanda pa-
gar for narvarande och skapar en utgdngs-
punkt for att elektrifiera aven de forbindelser
som forgrenar sig.

NULAGE

Stréckan Torned—Roytta dr en del av det trafikerade statliga bannatet. Banavsnittets 6verbyggnad ar
i slutet av sin livscykel. Forbindelsen Lautiosaari—Elijérvi ar stangd for trafik. I slutet av &r 2005
stangdes det cirka 7,3 kilometer 1dnga banavsnittet och underhdllet upphérde ar 2007. Banavsnitten
hor inte till TEN-T-naten eller huvudlederna. I den strategiska lagesbilden for trafiknatet ar dtgar-
derna kopplade béde till omndmnandet av foréndringar i industrins verksamhetsmiljo och de nya
behoven av att férbattra bannatet, och till omnamnandet av att de nya behoven av ytterligare elekt-
rifiering ar kopplade till sarskilt naringslivets och transporternas behov.

PROJEKT OCH MAL

Utvecklingen av banférbindelserna forbattrar verksamhetsforutsattningarna for naringslivets trans-
porter och skapar nya transportméjligheter. P& banavsnittet Torned—Roytta ar det i huvudsak fraga
om grundlig reparation och byggande av elektrifiering. Dessutom &r plankorsningarna féremal for
&tgdrder. P& strackan Lautiosaari-Elijarvi ar det frdga om att 6ppna banavsnittet p& nytt for trafiken
i och med reparationen och en eventuell elektrifiering. Banavsnittet Lautiosaari—Elijérvi bor linjeras
till en ny plats vid anden av gruvan.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Prelimindra utredningar och projektbedémningar har gjorts om 3dtgérderna. Behoven pd strackan
Torned—Roytta har utretts annu noggrannare i slutet av 2023. Nasta planeringsskede &r utarbetandet
av jérnvagsplanen som tar uppskattningsvis tva dr. Nar man har en klar uppfattning om atgérderna
pé stréckan Lautiosaari-Elijarvi ér nésta planeringsskede en jarnvagsplan som ocksd tar uppskatt-
ningsvis tva &r. Staten och naringslivet ska forhandla om att planera och framja genomférandet av
forbindelserna samt férdelningen av kostnaderna. Framjandet r beroende av att man hittar en finan-
sieringsldsning.

Kostnadskalkylen for reparationen av banan Torned-Royttd och forbattringen av plankorsningarna ar
7,5 miljoner euro. Om banan &ven elektrifieras uppgdr kostnaderna fér projektet till 16,5 miljoner
euro. Den grova kostnadskalkylen fér dppnandet av Lautiosaari-Elijérvi-banan ar 9-10 miljoner euro.
Kostnadskalkylen for elektrifieringen &r 3 miljoner euro. Kostnaderna vid elektrifiering uppgar till cirka
30 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100). Kostnadskalkylerna preciseras i och med att dtgarderna
preciseras och planeras. P3 strackan Torned—Roytta finns ocksd ett eventuellt dubbelspér som skulle
mojliggéra transporter mellan Finland och Sverige utan omlastning.

KONSEKVENSER

Genom att utveckla forbindelserna forbattras den servicenivd som jarnvagarna erbjuder transpor-
terna och skapas ocks& nya majligheter for jarnvagstransporterna. Forbattringen av stréckan Tor-
ned—Royttad stoder ocksd mojligheterna att utveckla internationella transporter. Genom atgdrderna
kan man forbattra godstrafikens effektivitet och stéda minskningen av utslappen. Trafiken kan dock
ocks8 pdbodrias med dieseldrift. Overbyggnaden p& banavsnittet Torned—Réyttd &r i slutet av sin
livscykel och reparationerna minskar reparationsskulden. Plankorsningssdkerheten kommer att for-
battras for plankorsningar som omfattas av dtgarder i projektet. Forbattringen av sakerheten galler
b&de spér- och vagtrafiken. Enligt den tidigare projektbedémningen ligger reparationen av banan for
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dieseldrift pd lonsamhetsgransen med ett nyttokostnadsforhdllande pd 0,8—1,0. Om elektrifiering ge-
nomfors blir nyttokostnadsférhallandet 0,3-0,6.
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R14 Vuokatti-Kontiomaki elektrifiering (prioritet Uppgifterna uppdate-
3) rade 18.1.2024

Joensuu-Kontiomaki-banan ar en viktig for-
bindelse for naringslivets transporter. Ban-
forbindelsen ar inte elektrifierad. Det har
konstaterats att elektrifiering behoévs i det i1y Paltamo
forsta skedet mellan Vuokatti lastningsplats 105_Kalbovarasto
for ravirke och Kontiomaki.

Kovesjari
Melziahti

Kajaani -:0¢
Kajana 53348 vuokatti
Lahnasiamp

NULAGE

Banavsnittet Joensuu—Kontiomaki ar inte en del av TEN-T-ndtet eller huvudlederna enligt forord-
ningen om huvudleder, men det ar ett viktigt banavsnitt for naringslivet pd det 6vriga bannatet.
Banforbindelsen ar inte elektrifierad. Det har konstaterats att elektrifiering behdvs i det forsta skedet
mellan Vuokatti lastningsplats for rdvirke och Kontiomaki for att forbattra transportkedjorna for ra-
virke. Landskapet Kajanaland &r det viktigaste avgdngsomrddet for jarnvdgstransporter av ravirke
och lastningsmangderna i omrddet uppskattas oka ytterligare. Vuokatti ar utéver Kontiomaki och
Ammansaari (i framtiden Pesidkyld) ett av omr8dets storsta lastningsplatser, som i synnerhet betji-
nar transporter fr&n Sotkamo och Kuhmo kommuner. I den strategiska Idgesbilden av trafiknatet har
behovet av fortsatt elektrifiering av bannétet konstaterats hanféra sig sarskilt till naringslivets och
transporternas behov. Lagesbilden innehéller inga utsedda objekt.

PROJEKT OCH MAL
I projektet genomfdrs elektrifieringen av strackan Vuokatti-Kontioméki. I Vuokatti elektrifieras endast
huvudsparet.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Behovsutredningen och projektbedémningen for forbattringsdtgarderna pé strackan har fardigstallts
hosten 2023. Projektets nasta planeringsskede ar jarnvagsplanen. Det tar uppskattningsvis 2-3 ar
att utarbeta planen, varefter projektet kan genomféras.

Kostnadskalkylen for projektet ar 7 miljoner euro (MAKU 145, 2020=100).

KONSEKVENSER

Projektet forbattrar tillgangligheten mellan regionerna. Elektrifieringen av banavsnittet Vuokatti—Kon-
tiomaki pdverkar i synnerhet rdvirkestransporterna, som i fortsattningen kan dras med eldrift hela
végen fran Vuokatti till Kontiomaki och vidare, till exempel till produktionsanlaggningarna vid Botten-
vikens kust.

Forbattrade transportkedjor minskar transportkostnaderna. Trafikutslappen minskar nar den diesel-
drivna tagtrafiken ersatts med eldrift. Elektrifieringen minskar belastningen p& Kontiomaki bangdrd
nar forvaringen av vagnarna och vaxlingarna pa bangdrden minskar. Elektrifieringen kan ocksd oka
dragningskraften och anvandningen av Vuokatti lastningsplats.

Projektets nyttokostnadsforhéllande ar 0,7-1,2/1,4 beroende pa vilken typ av diesellok och verksam-
hetsmodell som anvands i jamforelsen samt pd transportmangderna. De nya dieselloken ar betydligt
kraftigare och energieffektivare @n de nuvarande loken, varvid fordelarna med elektrifieringen blir
l&gre. Aven antalet vagnar som dras paverkar [6nsamheten.
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R15 Forbattring av persontrafikplatser (prioritet Uppgifterna uppdate-
2) rade 18.1.2024

Det finns cirka 200 trafikplatser som anvands P
av persontrafiken. P4 persontrafikplatserna |, nojeomp/”
finns manga forbattringsbehov i anslutning a/fammla em':::;‘

till passagerarnas forhallanden och majlig- | isla
heter att rora sig. Tojd\Jittala

1o Parolagiémeenlinna
Loi ppila yTurenki C

|~ R\%yl'a :

Riihimaki *Hikiz

NULAGE

Majoriteten av de tillgangliga persontrafikplatserna har manga brister som pdverkar sakerheten, moj-
ligheterna och bekvamligheten vid resor. P& persontrafikplatser med storre passagerarantal fram-
kommer i synnerhet brister i frdga om skicket, utrustningen och rutternas tillgdnglighet. Nar man gar
till mindre persontrafikplatser finns det dessutom utmaningar som till exempel lI&ga plattformar och
plattformscvergdngar. Det finns brister pd alla delar av bannatet.

I den strategiska lagesbilden av trafiknatet lyfts behovet av att forbattra persontrafikplatserna och
vikten av en tillganglig miljo fram.

PROJEKT OCH MAL

I investeringsprogrammet foreslds finansiering for att forbattra forhadllandena fér passagerarna pd
persontrafikplatserna. Atgérderna géller bland annat forbattring av konstruktionernas skick, forbétt-
ring av rutternas och passagerarplattformarnas tillganglighet och sékerhet samt utrustning. Atgarder
kan ocksa riktas mot till exempel anslutningsparkeringsarrangemang. Det handlar om att f6rbattra
de persontrafikplatser som for nérvarande anvands, inte om att ta i bruk och bygga nya persontra-
fikplatser.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Det har gjorts olika utredningar om behovet av att férbattra persontrafikplatserna. Projektbedém-
ningar har gjorts for vissa enskilda objekt. Det behdvs fortsatta utredningar och planering av objek-
ten. Behovet av att utarbeta jarnvagsplaner ska bedémas separat for varje objekt. I objekt dar en
jarnvagsplan inte behdvs kan man fortskrida snabbt till genomférandet.

Reservationen i investeringsprogrammet ar 40 miljoner euro. Finansieringen riktas till smd och me-
delstora behov pd de nuvarande persontrafikplatserna och med finansieringen kan man forbéttra
uppskattningsvis 10 persontrafikplatser med olika behov och kostnader. Valet av objekt som ska
forbattras paverkas bland annat av passagerarantalet, rollen i natverket, hur kritiska forbattringsbe-
hoven &r samt de trafikmassiga utsikterna. Finansieringen riktas till olika delar av bannatet.

Projekt for att forbattra trafikplatsernas infrastruktur leder I3tt till gemensamma projekt mellan olika
aktérer. Det kan till exempel vara nddvandigt att fortsétta forverkligandet av tillgangliga rutter pd
férbindelser som kommunerna ansvarar for. Eventuella samprojekt preciseras i och med planeringen
av objekten. Samfinansieringen kan ocksd pdverka tidtabellerna for genomférandet vid enskilda ob-
jekt.

KONSEKVENSER

Med atgdrderna for persontrafikplatserna forbattras den regionala och lokala tillgéngligheten till ex-
empel i och med att rutterna pd stationsomrddet forbattras. Banans 6ver- och underfartslosningar
kan ocksd anknyta till tillgéngligheten mellan stadsdelarna i storre utstrackning &n en persontrafik-
plats. Genom 3tgarderna forbattras passagerarnas sakerhet och jamlika méjligheter till tillgénglighet.
Atgarderna forbattrar trivseln och trygghetskénslan. Avldgsnandet av plattformsévergdngar ar cen-
trala 8tgarder som forbattrar sakerheten och de gor ocksd t&gtrafiken smidigare.
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R16 Utveckling av lastningsplatser for ravirke Uppgifterna uppdate-
(prioritet 3) rade 26.1.2024

Banndatet har for narvarande cirka 80 last-
ningsplatser for rdvirke. Lastningsplatserna
erbjuder trafikknutpunkter som forenar vag-
och spértrafiken och natet av lastningsplatser
erbjuder en grund for transportkedjorna for
rdvirke som utnyttjar banndtet i Finland. I
forsta hand forbattras natet for lastningsplat-
ser genom reparation och utveckling av be-
fintliga lastningsplatser.

NULAGE

P& grund av transportkedjorna for ravirke ar lastningsplatserna beldgna bade pa huvudledsnatet och
utanfor det pa det dvriga bannatet. Finansiering frén bastrafikledshéliningen anvands for att genom-
fora reparationer och uppgraderingar pd lastningsplatserna, men det finns ocksd behov av stérre
utvecklingsatgdrder. Behoven pdverkas ocksd av foréndringar i efterfrdgan pd virke och féréndringar
i jérnvagstransporternas virkesfloden. En egen specialfréga ar lastningsplatser som ar beldgna i ta-
torter néra bebyggelse eller vars mark man vill ta i helt nytt bruk pa grund av utveckling av stads-
strukturen.

I den strategiska lagesbilden for trafiknatet noterar man hur viktigt natverket av lastningsplatser &r
for naringslivet. Det framfors ocksd att dven om finansiering har anvisats till lastningsplatserna for
de foregdende och kommande &ren, finns det fortfarande behov av att utveckla och férbattra det
riksomfattande natverket. Dessutom némns de 6verforingsbehov som harror fran utvecklingsbehov
av stadsstruktur och markanvandning.

PROJEKT OCH MAL

I investeringsprogrammet foreslds finansiering for de viktigaste objekten. Objekten preciseras i och
med uppdateringarna av investeringsprogrammet. I férsta hand anvands reserveringen for att ut-
veckla transporternas trafikmassiga behov och i andra hand for att utveckla kommunernas markan-
vandningsmaél, dvs. i praktiken for att flytta lastningsplatser. Dessa &r i regel samfinansierade projekt
som kraver en dverenskommelse.

TIDTABELL OCH KOSTNADER

Lagesbilden och framtidsbilden for natverket av lastningsplatser har granskats i en utredning som
publicerades i maj 2022. Utredningen har uppdaterats 2023 i och med férandringarna i verksamhets-
miljén. Investeringsprogrammet innehéller en reservation pd 25 miljoner euro for utveckling av last-
ningsplatserna. For de centrala objekt som identifierats i utredningarna pdgar en fortsatt planering
som preciserar kostnadsberakningarna och genomférbarheten. Beredskapen att definiera objekt i
investeringsprogrammet for trafikledsnatet preciseras i och med dessa utredningar. Genomférandet
av de dverforingsbehov som anknyter till utvecklingen av kommunernas markanvandning, finansie-
ringen av dem och kostnadsférdelningen ska avtalas tillsammans med kommunerna, vilket ocksd
péverkar tidtabellerna.

KONSEKVENSER

Banndtets lastningsplatser for ravirke ar en viktig del av fungerande och kostnadseffektiva transport-
kedjor for ravirke frdn skogar till produktionsanlaggningar. N&tet av lastningsplatser tillhandahéller
en regionalt omfattande tjanst for att kombinera spar- och végtransporter och forbattrar den region-
ala tillgéngligheten vid transport av rdvirke. De viktigaste konsekvenserna av projekt som baseras pd
trafikbehoven riktas nationellt till att effektivisera naringslivets transportkedjor, férbattra funktional-
iteten hos trafikknutpunkter som ar centrala for transporterna samt sakerstalla en tillracklig virkes-
lastningskapacitet. En forbattring av natverkets effektivitet minskar transportkostnaderna. Ett effek-
tivt natverk, liksom &ven farre vagtransporter, minskar ocksd koldioxidutslappen frén jarnvagstrafi-
ken. Det minskade behovet av vagtransporter forbattrar ocksa sakerheten i vagtrafiken.

Flyttningar av lastningspunkter som uppstar till foljd av malen for markanvandningen sanker i all-
manhet trafiknatets servicenivd. Konsekvenserna beror dock pa vilka ersattningsatgarder som vidtas.
Om en ersattande lastningspunkt uppréttas i ndromrédet berdknas forflyttningen ha en forsumbar
inverkan p4 tillgangligheten eller transportkedjornas funktion. Genom att flytta bort lastningsplatser
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frén persontrafikens centrala knutpunkter kan man i vissa fall forbattra verksamhetsférutsattningarna
for persontrafiken. Flyttningarna gor det mojligt att utveckla en ttare samhéllsstruktur i det omrade
som frigors och det kan bli méijligt att flytta bort transporter fran gatundtet. Utnyttjandet av det

befintliga ndtet av lastningsplatser kommer dock att minska om befintliga lastningsplatser méste
flyttas.
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