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Esipuhe

Tama liiteraportti liittyy Valtion vadylaverkon investointiohjelmaan vuosille 2025—-
2032. Raportissa on esitetty tarkemmat kuvaukset investointiohjelmaan sisalty-
vista maantiehankkeista ja niiden vaikutuksista.

Helsingissa maaliskuussa 2024

Vaylavirasto
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1 Investointiohjelman maantiehankkeiden
vaikutukset

Investointiohjelman tiehankkeet parantavat kansainvalistd, alueellista ja alueiden
sisdista saavutettavuutta verrattuna siihen, etta investointeja ei tehtaisi. Kokonai-
suutena maantieverkon palvelutaso kuitenkin heikkenee nykytilanteeseen verrat-
tuna. Tama johtuu tieliikenteen ennustetusta kasvusta ja ruuhkautumisen lisaan-
tymisesta. Rahoitustaso ei riitd nykyisen palvelutason yllapitamiseen.

Tiehankkeista vaikuttavuudeltaan suurimpia ja monipuolisimpia ovat isot kehitta-
mishankkeet, joita investointiohjelmassa kuusi kappaletta (kt 40 Turun kehatie Rai-
sion keskustassa, vt 4 valilld Keha I- Keha III, vt 4 Vaajakosken kohta Jyvaskylassa,
vt 9 Tampere — Orivesi, vt 15 Kotka — Kouvola ja vt 25 Hanko — Mantsala). Hank-
keet sijoittuvat padosin kansainvalisen liikenteen kannalta oleellisille reiteille. Ne
parantavat elinkeinoelaman toimintaedellytyksia, tydmatkaliikenteen sujuvuutta ja
likenneturvallisuutta. TEN-T ydinverkolla olevat hankkeet toteuttavat TEN-T-ydin-
verkon vaatimuksia.

Pienet ja keskisuuret hankkeet parantavat mm. liikenteen sujuvuutta, liikennetur-
vallisuutta, hairibherkkyytta ja matka-aikojen ennakoitavuutta seka turvaavat ta-
saisen nopeustason. Pistemaisissa hankkeissa tyypillisesti littymaalueen 60 km/h
nopeusrajoitus nousee 80 km/h:iin. Ndin saadaan aikaisempaa pidempia yhtenai-
sen nopeusrajoituksen jaksoja, mista hyétyy erityisesti raskas liikenne. Nama koh-
distuvat ympéri Suomen useille kaupunkiseuduille, paavaylille ja TEN-T-ydinverk-
kokaytaville. Yksittdiset hankkeet parantavat myds paikallista saavutettavuutta ja
alueen maankayton kehittymista.

Keskisuurten kriittisten siltojen korjauksilla pystytdan sailyttdamaan elinkeinoela-
man ja tydssakaynnin kannalta tarkeat yhteydet ja ne mahdollistavat myos erikois-
kuljetuksille lyhyempia reitteja.

Investointiohjelmassa kavelyn ja pyordilyn edistamiseen ja liityntapysakadintiin
osoitettu rahoitus tukee kestavaa liikkumista sijaintialueellaan ja mahdollistaa osal-
taan myds siirtyman kestaviin kulkumuotoihin. Talld seka liikkenneturvallisuuden
parantumisella on kokonaisuutena myonteinen vaikutus terveyteen ja hyvinvoin-
tiin.

Investointiohjelman yksittaisten tiehankkeiden suorat ilmastovaikutukset ovat pie-
nid. Etenkin kaupunkiseuduilla on kuitenkin tarpeen arvioida, tukevatko hankkeet
tavoiteltua vahapaastoista liikennejarjestelmakokonaisuutta.

Investointiohjelman tiehankkeet eivat yksittaisind investointeina vaikuta ilmaston-
muutokseen sopeutumiseen. Tiehankkeiden suunnittelussa otetaan huomioon il-
mastonmuutokseen sopeutumisen edellyttamat riskit ja haitat.

Investointiohjelman tiehankkeiden vaikutukset ekologisen kestdvyyden osa-aluei-
siin eivat ole kokonaisuutena merkittavia.

Investointiohjelman kokonaisuus tuottaa tehokkuuden maksimoivan kokonaisuu-
den hyddyistd noin 61 %. Investointiohjelman tuottamien yhteiskuntataloudellis-
ten hyotyjen maara on yhteensa 2,2 miljardia euroa ja maantiekokonaisuuden
hyéty-kustannussuhde 1,5.
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Investointiohjelman 2025-2032 maantiehankkeet

Investointiohjelman maantiehankkeiden kuvaukset

TEN-T ydinverkon parantaminen
e T1 E18 Kt 40 Turun kehdtie Raision keskustassa (1)
e T2 Vt4vdlillda Kehd I - Keha III ja Ilmasillan eritasoliittyma, Helsinki (2)
e T3 Vt 4 Vestonmden kohta, Toivakka (2)
e T4 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (2)

Muiden paavaylien parantaminen
e T5Vt3ja Vt 19 liittyma Jalasjarvella, Kurikka (1)

T6 Vt 9 Tampere - Orivesi 1.vaihe (vali Alasjarvi-Kapykangas) (1)

T7 Vt 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvéntuulentie) (1)

T8 Vt 21 Ailakkalahti-Kilpisjarvi, Enontekio (1)

T9 Vt 2 Humppilan kohta (vali Vt 9 - Mt 232) (2)

T10 Vt 2 Ruskila - Haistila, Ulvila (2)

T11 Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hameenlinna ja Janakkala (2)

T12 Vt 3 Hameenkyronvadylan jatke, Rokkakoski-Hanhijarvi (2)

T13 Vt 3 Alaskyla-Parkano (2)

T14 Vt 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Kurikka (2)

T15 Vt 8 Kokkolan keskustan kohta 1. vaihe (Eteldvayla) (2)

T16 Vt 8 ja st 742 Vaasan yhdystie 1. vaihe (vali Vt 3 - Sepankylantie) (2)

T17 Vt 15 Kotka (Rantahaka) - Kouvola (2)

T18 Vt 21 Palojoensuu - Maunu, Enonteki6 (2)

T19 Vt 2 parantaminen Porin keskustassa (3)

T22 Vt 25 Hanko-Maéntsala 1. vaihe (3)

Muun tieverkon parantaminen
e T25 Kt 50 Keha III Espoonkartanon kohdalla (painumakorjaus), Espoo (1)
e T26 Vt 23 Karvion kanavan kohdalla, Heindvesi (2)
e T30 Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Parainen (2)
e T31 Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla, Puumala (2)

Maantieverkon keskisuuret kriittiset sillat
e T20 Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli (3)
T21 Vt 6 Syrjdsalmen silta, Kitee (3)
T23 Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori ja Ulvila (1)
T24 Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta (1)
T27 Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilén alikulkukdytéva, Kaarina (2)
T28 Kt 73 Lieksanjoen silta, Lieksa (2)
T29 St 849 Iijoen silta, Oulu (2)
T32 Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla (3)
T33 Vt 24 Vaaksyn silta, Asikkala (3)
T34 St 937 Pellon silta (3)

Seudullisten pyératieverkkojen ja merkittdavien pyoramatkailureittien kehitta-
minen (1, 2, 3)
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T1 E18 Turun kehatie Raision keskustassa (priori- Tiedot paivitetty
teetti 1) 1.2.2024

Raision ydinkeskustan lapi kulkee TEN-T
ydinverkkokdytavan E18 -tie (kt 40) seka
seudullinen pddkatu Raisiontie. Lisdksi kes-
kustaa sivuaa valtatie 8 (E8), joka liittyy E18
tiehen eritasoliittymalla. Tiejakso Raision
keskustassa poikkeaa huomattavasti muista
E18 tieosuuksista. Keskustassa kaupunkilii-
kenne ja paitien liikenne sekoittuvat ja tie ei
tayta tarkeimmille paatieyhteyksille asetet- '
tuja tavoitteita.

NYKYTILA

Liikennemaarat keskustassa ovat erittdin suuret (19 000-36 000 ajoneuvoa/vrk), etenkin raskasta
likennetta (satamat, dljyterminaali) on paljon. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilan-
nekuvassa. Keskustan valo-ohjatut liittymat toimivat ruuhka-aikana kapasiteettinsa aarirajoilla. La-
hekkain olevat liittymat vaikeuttavat liilkenteen toimivuutta. Ongelmallisimpia ovat valo-ohjattu Rai-
siontien tasoliittyma sekd Raision eritasoliittymd. Viiden vuoden aikana on tapahtunut 13 henkiléva-
hinkoon johtanutta onnettomuutta. Liikenteen ihmisiin kohdistuvat haittavaikutukset ovat suuret mm.
hiukkasten, melun ja estevaikutusten osalta. Nykyiset liikennejérjestelyt vaikeuttavat pahoin Raision
keskustan maankayton kehittdmista.

HANKE JA TAVOITTEET

Kehatien parantamisen tavoitteena on korjata puutteet tienlaatutasossa, liikkenteen sujuvuudessa ja
turvallisuudessa seka tukea kaupunkiseudun kasvuedellytyksid Tavoitteena on TEN-T ydinverkon
vaatimusten saavuttaminen kaupunkikeskustan kohdalla.

E18 -tielle (kantatie 40) rakennetaan 3+3-kaistainen n. 450 m pituinen tunneli. Raision keskustan
eritasoliittyma rakennetaan tunnelin lansipuolelle ja kaupunkikeskustan katuverkkoa tdydennetaan
uusilla katuyhteyksilla. Rakennetaan puuttuva E18 -tien rinnakkaiskatu E8 yli itdan. E18 ja vt 8 liit-
tyma parannetaan kiertoeritasoliittymaksi. Jalankulun ja pyorailyn reitteja parannetaan ja risteamiset
paavaylien kanssa toteutetaan eritasossa. Tehddan meluntorjuntaa.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen.

Hankkeen kustannusennuste on noin 235 milj. euroa (MAKU 2020=100:145). Hankkeen kustannuk-
sille on mahdollista hakea CEF-tukea ydinverkon satamaan johtavana tiena.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta. Joukkoliikenteen jarjestamisen kannalta kau-
punkiseudun ratikka-/superbussiratkaisu mahdollistuu. Jalankulun ja py6radilyn E18 suuntainen yhteys
parannetaan laatukaytavaksi. Hankkeella on merkittdva vaikutus liikenteen sujuvuuteen; matka-aika
lyhenee ja ruuhkasuorite véhenee. Kehatien ja rinnakkaisvaylien asema liikennejarjestelmassa sel-
kiintyy uuden katuverkon myo6ta. Hanke edistdad Pohjoisen kasvuvydhykkeen kytkeytymista osaksi
EU:n TEN-T-ydinverkkokaytavaa.

Liikenneturvallisuus
Henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet vahenevat 33 % ja liilkennekuolemat ldhes 90 %.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke puolittaa hiilidioksidipaastot.

Kestavyys

Hankkeella tuetaan Raision yhdyskuntarakenteen ja maankdytdn suunnitelmallista eheytymista.
Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittdvédn melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
madra vahenee. Raision keskustaan muodostuu laaja kavelykeskusta-alue. Jalankulun ja py6railyn
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olosuhteet paranevat. Joukkoliikenteen palvelutasoa voidaan kehittda mm. pikaraitiotiehen tukeu-
tuen.

Tehokkuus

Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta ja sen hydtykustannussuhde on 1,3. Hankkeen suurim-
mat yhteyskuntataloudelliset hyétyerdt kohdistuvat tienkdyttajan matkakustannuksiin seka kuljetus-
kustannuksiin, jotka koostuvat aika- ja ajoneuvokustannuksista. Positiivisia hyotyja kertyy myds
turvallisuus— ja ympéristovaikutuksista.
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T2 Vt 4 valilla Keha I - Keha III ja Ilmasillan eri- Tiedot péivitetty
tasoliittyma sis. liikenteen hallinta vilille Helsinki 1.2.2024
-Jarvenpaa (prioriteetti 2)

Valtatie 4 (Lahdenvdyld) on osa TEN-T ydin-
verkkoa ja paavaylaasetuksen mukainen I
tason padvayla. Helsingin ja Jarvenpaan va-
lilla tie palvelee seka valtakunnallista etta
seudullista litkkennettd, erityisesti tyomatka-
ja asiointiliikennetta. Merkitys tavaraliiken- |
teelle ja joukkoliikenteelle on suuri. Paran- ||
nustoimenpiteet tahtaavat vilkkaan yhtey- |
den ruuhkakohtien turvallisuuden ja liiken-
noitdavyyden parantamiseen

NYKYTILA

Lahdenvaylada ajaa arkipadivisin 55 000—78 000 autoa. Suurista liittyvista liikennevirroista ja suuresta
raskaan lilkenteen maarasta johtuen liilkenne on hairiherkkaa. Rekkojen runsaus ja nopeusero muu-
hun liikenteeseen johtaa koko tiekapasiteetin heikkoon hyddyntamiseen. Valtatien 4 kaytavaan on
keskittynyt valtakunnallista logistista toimintaa ja logistiikkakeskuksia. Koskela—Jarvenpaa-valin on-
nettomuustiheys on kaksinkertainen ja onnettomuusaste keskimaaraista korkeampi valtakunnalliseen
moottoriteiden keskiarvoon nahden. Yhteysvalin valityskyky ylittyy vakavimmin Keha I:n ja valtatien
7 vélilla. Sekoittuvat liikennevirrat ovat suuret ja jonot yltéavat aamuisin valtatielle 7 ja iltapaivisin
jopa kilometreja Keha I:ta pitkin. Vadyldosuutta kdyttad Lahden suunnan, Itd-Vantaan ja koillisen
Uudenmaan linja-autoliikenne. Valtatie 7 (Porvoon-vayld) yhdistyy valtatiehen 4 Keha I:n ja Keha
III:n valilla. Puutteet on tunnistettu Liikenteen strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Tavoitteena on turvata Lahdenvaylan liikkenndéitavyys seka mahdollistaa Malmin uuden maankayttn
likenneyhteydet.

Lahdenvadylaé parannetaan valilla Keha I - Keha III seké toteutetaan maankayttoa palveleva Iimasil-
lan eritasoliittyma. IImasiltaa tulisi kdyttdmaan myos Viikki-Malmi pikaraitiotie.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja hyvaksymismenettelyssa. MAL 2019 suunnitelmassa hanke on esitetty
rakennettavaksi kaudella 2024-2027. Liikenteen hallintaa voidaan toteuttaa Keha III pohjoispuolelle
2023-2024.

Rakennuskustannusarvio on 138 milj. euroa (MAKU-indeksi 145,2020=100). Muiden osapuolien ra-
hoitusosuus on merkittdva. Kustannusjaosta ei ole viela sovittu. Lisdksi hankkeeseen liittyy valtatien
4 liikenteen hallinta valille Helsinki - Jarvenpdd, jonka kustannusennuste on 9 milj. euroa (MAKU-
indeksi 145,2020=100).

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke vahentda suunnittelualueen hairicherkkyytta ja siten parantaa matka-ajan ennustettavuutta.
Erityisen merkittavaa tdma on valtakunnallisten kuljetusvirtojen kannalta. Valtatie 4 on yhteys Hel-
singin kantakaupungin satamiin, jotka kuuluvat TEN-T ydinverkkoon. Hankkeen tuottamat matka-
aikasaastot perustuvat ruuhkautumisen ja héirididen vahenemaan. Suurin osa matka-aikasaastoista
kohdistuu henkildliikenteelle, mutta myos elinkeinoeldmalle kohdistuu merkittava madra hyotyja.

Liikenneturvallisuus

Hanke vahentaa suunnittelualueella 0,8 henkildvahinko-onnettomuutta vuodessa. Lisdksi muulla 13-
heisella tie- ja katuverkolla henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 3,7 onnettomuudella vuo-
dessa, koska hankkeen vaikutuksesta liikennetta siirtyy moottoriteille ja muulle paatieverkolle, missa
laskennallinen onnettomuusriski on huomattavasti pienempi. Hanke on vertailujoukon yksi turvalli-
suustehokkaimpia hankkeita (4. tehokkain).
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hiilidioksidipadstot vahenevat 0-vaihtoehtoon verrattuna noin 5 400 tonnia vuodessa.

Kestavyys
Hankkeella tuetaan Malmin alueen kehittédmisen mahdollisuuksia. Suunnitellun meluntorjunnan avulla
paastadn Malmin kaavarungon alueella paaosin 55 dB alittavaan melutasoon.

Keha I Sepanmaen kohdan meluesteilla saavutetaan tarkastelupisteesta riippuen 5-13 dB melutason
alenema. Meluesteiden toteutumisella on merkittdvia myonteisia vaikutuksia téméan pientaloalueen
melutilanteeseen. Saavutetut meluhyddyt jadvat laskennallisesti hyvin pieniksi.

Joukkoliikenteen vaihtoyhteydet paranevat.

Tehokkuus

Hankkeen yhteiskuntataloudellinen laskelma koskee vain tieverkon toimenpiteiden kustannuksia ja
hyétyjd, mutta kustannusarviossa on mukana myos investoinnit katuverkkoon. Hanke parantaa lii-
kenteen taloudellisuutta ja sen hyoty-kustannussuhde on 5,4. Hankevaihtoehtojen hyéty-kustan-
nussuhteisin vaikuttavat suurimmat hyotyerat muodostuvat henkilliikenteen aikakustannussaas-
toista paatieverkolla. Tavaraliikenteen ajoneuvo- ja aikakustannussaastot, joukkoliikennematkusta-
jien aikahyddyt seka turvallisuushyddyt ovat henkildautoliikenteen aikahy6tyihin verrattuna selvasti
pienempid, mutta silti merkittavia.
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T3 Vit 4 Vestonmaden kohta, Toivakka (prioriteetti Tiedot paivitetty
2) 1.2.2024

Valtatie 4 (E75) on osa tirke&di valtakunnal- Sy FrT 4 Toivakka
lista ja kansainvilista paatieyhteytta padkau- :
punkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-
Suomeen. Valtatie 4 on osa TEN-T ydinverk- T (el Saunovgkka' ™, PN
koa. Valtatie 4 on maanteiden paidviyld ja Sulka 1T it
kuuluu palvelutasoluokkaan I. Tielld on suuri Hokicla st

merkitys sekda elinkeinoelaman kuljetuksille, s i Paldskytd
etta henkiloliikenteelle. Hanke on osa yhteys- | . " e o5
vdlin Lahti-Jyvaskyld vaiheittain paranta- p e Pinifarione AW
mista vastaamaan padvdylaasetuksen tavoit-
teita. Tasta johtuen hanke on mukana investointiohjelmassa.

T KAKARAVAARA vehm
678

Rauhala

NYKYTILA

Valtatielld ei ole riittdvasti turvallisia ohituspaikkoja tai kattavaa rinnakkaistieverkkoa. Rinnakkais-
tieverkon puuttuessa paikallinen ja hidas liikenne kayttaa valtatieté myos lyhyilla matkoilla. Hairioti-
lanteessa, jossa koko valtatie joudutaan sulkemaan, valtatien liikenteelle tulee merkittavaa haittaa.
Keskimaarainen vuorokausilikennemaara hankealueella on 5 869 ja raskaan lilkkenteen maara 1 021
ajoneuvoa (17,4 %). Valtatien suuresta liikennemarasta johtuen tasoliittymista valtatien liikenteen
sekaan liittyminen on vaikeaa ja turvatonta. Myos valtatielta sivutielle kdantyminen on turvatonta,
etenkin vasemmalle kadnnyttaessa. Korkea liittymatiheys, vilkkaat tasoliittymat ja liittymien jarjeste-
lemattémyys aiheuttavat hairiéta valtatien liikenteelle hidastaen suoraan ajavaa liikennetta. Palvelu-
tasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Rakennetaan keskikaide nykyiselle ohituskaistaosuudelle, poistetaan ohituskaistalla olevat suorat yk-
sityistieliittymat, tehdaan yksityistiejérjestelyja seka parannetaan poikittaisia yhteyksia.

Hankkeen tavoitteena on parantaa pitkamatkaisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.

AIKATAULU JA KUSTANUKSET

Tiesuunnitelma on valmis. Tiesuunnitelman muutossuunnitelma kdynnistyy v. 2023.

Kustannusarvio on noin 11 milj. euroa (MAKU-indeksi 145; 2020=100).
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke parantaa seka valtakunnallisia likenneyhteyksia etta maakuntakeskuksen ja kuntakeskusten
sisalld ja valilla seka parantaa yhteyksia Helsinkiin. Lisdksi silla parannetaan elinkeinoeldaman kilpai-
lukykya ja saavutettavuutta koko valtatien 4 kaytdvassa seka vahennetaan valtatien hairiherkkyytta.

Liikenneturvallisuus
Hanke parantaa merkittavasti liikenneturvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys

Hankkeessa suljetaan suorat yksityistieliittymat valtatielle ja jarjestellaan yhteydet rinnakkaistiever-
kon kautta ohituskaistaosuuksien ulkopuolelle. Valtatien varren rinnakkaistie mahdollistaa maankay-
ton kehittymisen, kun yhteydet valtatielle parannetaan turvallisemmiksi.

Tehokkuus

Hanke edistaa tehokkuutta, kun nykyisen liikenneverkon hyddyntédminen maksimoidaan ja puutteiden
korjaamiseksi toteutetaan tehokkaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitd. Yhteiskuntataloudellista las-
kelmaa ei ole tastd kokonaisuudesta tehty.
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T4 Vt 4 Vaajakosken kohta, Jyvaskyla (prioriteetti Tiedot paivitetty
2) 1.2.2024

Valtatie 4 (E75) Vaajakosken kohdalla on
osa tarkeda valtakunnallista ja kansainva-
lista paadtieyhteytta padkaupunkiseudulta
Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Sa-
malla tieosuudella kulkeva valtatie 9 (E63)
on tarkea osa valtakunnallista ja kansainva-
lista ita-lansisuuntaista poikittaisyhteytta ja
yhteysvaili Jyvaskyla-Kuopio yhdistaa Keski-
Suomen jaPohjois-Savon kasvukeskukset
toisiinsa. Valtatie 4 on osa TEN-T ydinverk-
koa ja valtatie 9 on osa TEN-T kattavaa verk-
koa. LVM:n asetuksessa padvaylista valtatiet 4 ja 9 on mdaritetty paavaylien palveluta-
soluokkaan I.

NYKYTILA

Tieosuus toimii Jyvaskylan eteldisena sisadntulotiend, joka valittad seka pitkdnmatkaista, seudullista
etta paikallista liikennettd. Valtatie 4 on Vaajakosken ja Kanavuoren vdlilla kaksikaistainen sekaliiken-
netie, missé nopeusrajoitus on 50-60 km/h. Suunnittelualueen liilkennem&aratovat 20200-25 600
ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 7-11 %. Valtatien 4 likennemaarat ovat
kasvaneet huomattavan nopeasti, noin 17-20 % viimeisen kahdeksan vuoden aikana. Hankkeen alu-
eella esiintyy saanndllisesti sujuvuusongelmia. Kiertoliittymien kapasiteetti ei riité ja jonot ulottuvat
pahimmillaan Vaajakosken moottoritielle asti. Liittyminen sivusuunnilta valtatielle on vaikeaa. Lyhin
kiertotie on yli 40 km pitka ja huonotasoinen. Liikenteesta aiheutuu meluhaittaa. Tieosuudella tapah-
tuu vuosittain keskimaarin 2 henkilévahinkoihin johtavaa onnettomuutta. Palvelutasopuutteet on tun-
nistettu strategisessa tilannekuvassa ja puutteita on useita.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatietd 4 parannetaan ja moottoritieta rakennetaan uuteen maastokdytavaan (n. 3 km) Varassaa-
ren kautta. Valtatieta 9 parannetaan ja valtatien 9 linjausta muutetaan noin 0,6 km matkalta. Valta-
tielle 4 ja 9 rakennetaan uusia eritasoliittymid ja parannetaan Haapalahden olemassa olevaa erita-
soliittymaa. Uusia siltoja rakennetaan 26, joista merkittévin on Vaajavirran ylittava silta. Tien varren
asukkaita suojataan liikenteen aiheuttamalta melulta meluntorjuntarakenteilla. Parannetaan kavelyn
ja pyorailyn edellytyksia.

Hankkeen tavoitteena on liikenteen sujuvuuden parantaminen ja ruuhkautumiseen johtavien ongel-
mien poistaminen.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma valmistuu vuonna 2023.

Hankkeen kustannusarvio on noin 225 milj. euroa (MAKU 145,2020=100). Muiden osapuolien rahoi-
tusosuudet selviavat tiesuunnittelun aikana.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke parantaa seka valtakunnallisia liikenneyhteyksia ettd yhteyksia maakuntakeskuksen ja kunta-
keskusten sisdlla ja valilla seka parantaa yhteyksia Helsinkiin. Lisaksi silla parannetaan elinkeinoeld-
man kilpailukykya ja saavutettavuutta koko valtatien 4 kaytavassa seka parannetaan koko vaylaver-
kon toimintavarmuutta. Hanke parantaa merkittdvasti Jyvasseudun saavutettavuutta. Liikenteellisen
saavutettavuuden hyddyt painottuvat hieman enemman elinkeinoelamalle. Hankkeen yhteydessa to-
teutetaan korkealuokkainen raskaan liikenteen palvelu- ja taukopaikka-alue, milld on merkittavia vai-
kutuksia elinkeinoeldman toimintaedellytyksiin.

Liikenneturvallisuus
Hanke vahentda 1,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa.
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeen arvioidaan vahentdvan tieliikkenteen CO,-pdastdja noin 3,14 tn/v.

Kestavyys

Rakennettavat melusuojaukset vahentavat merkittavasti liikenteen aiheuttamia meluhaittoja. Kesta-
vien liikkkumismuotojen houkuttelevuutta parannetaan merkittavasti. Toimenpiteet edistavat linja-au-
toliikenteen toimintaedellytyksia seka edistavat jalankulkua ja pyorailya niin tydmatkoilla kuin vapaa-
ajalla. Hankkeella edistetaéan Jyvaskylan pydrabaanaverkon laajentumista Vaajakoskelle.

Tehokkuus
Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta ja sen hyétykustannussuhde on 1,4. Suurimmat hyddyt
saadaan tienkdyttdjien matkakustannusten, erityisesti aikakustannusten pienentymisesta.
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T5 Vit 3 ja vt 19 liittyma Jalasjarvelld, Kurikka Tiedot paivitetty
(prioriteetti 1) 1.2.2024

Valtatie 3 on Helsingista Tampereen kautta
Vaasaan johtava valtatie. Yhteysvali on yksi
Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista yh- 4
teyksista sekd osa kansainvalista Euroopan
laajuista TEN-T kattavaa verkkoa (E12) ja

padosin myos pddvayldaasetuksen mukaista O
paavaylaverkkoa. Vastaavasti valtatie 19 va-

littaa pitkamatkaista etela-pohjoissuuntaista
liikennetta valtatielta 3 Eteld-Pohjanmaan
maakunnan ldpi edelleen pohjoiseen valta-
tielle 8. Valtatie 19 kuuluu kokonaisuudessaan paavaylaasetuksen mukaiseen runko-
verkkoon. Hanke on osa yhteysvilin Tampere-Seindjoki vaiheittain parantamista vastaa-
maan paavaylaasetuksen tavoitteita. Tasta johtuen hanke on mukana investointiohjel-
massa.

8
o020

o3

NYKYTILA

Valtateiden 3 ja 19 liittyma on nykyisin kolmihaaraliittyma, jonka laheisyydessa on paljon my6s katu-
ja yksityistieliittymia. Valtatien 3 eteldisen haaran liikennemaara on 10 400 ajoneuvoa ja pohjoisen
haaran 4 500 ajoneuvoa (KVL 2019). Vastaavasti valtatien 19 liikennemaara alueella on 6 200 ajo-
neuvoa. Raskasta liikennetta on valtatiella 3 liittyman etelapuolella 1 200 ajoneuvoa ja pohjoispuo-
lella 400 ajoneuvoa seka valtatielld 19 osuudella 800 ajoneuvoa (KVLras 2019).

Tielld on ongelmia liikenneturvallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja yleisessa laatutasossa. Nykyi-
nen tasoliittyma aiheuttaa sujuvuus- ja turvallisuusongelmia valtateiden liikenteelle. Suuri kadntyvan
likenteen madra haittaa erityisesti Seindjoen suunnalta saapuvan eteldan kaantyvan liikenteen suju-
vuutta ja aiheuttaa jonoutumista ja kapasiteetin heikkenemista liittymdssa. Raskaan liikenteen suuri
osuus korostaa ongelmaa. Lisaksi liittymaalueen laheisyydessa olevat muut tasoliittymat aiheuttavat
turvallisuuspuutteita alueella.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa valtateiden 3 ja 19 tasoliittyman (nk. Vuohiluoman liittyma) tilalle rakennetaan keven-
netty yksiramppinen eritasoliittyma. Kevennetyssa eritasoliittymdssa rakennetaan valtatien 3 alittava
ramppi Seindjoelta suunnasta valtatieltd 19 Tampereelle suuntautuvalle liikenteelle, milld ratkaistaan
littyman valityskykyongelmia. Tiesuunnitelman mukaisesti tehdaan my6s muita liittymajarjestelyja,
rakennetaan kevyen liikenteen vaylia ja toteutetaan korvaavia paikallisen liikenteen yhteyksia liitty-
maalueen laheisyydessa.

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka elinkeinoeldaman kul-
jetusten toimintavarmuutta. Hanke edistaa liikennejarjestelmasuunnitelmissa esitettyja tavoitteita
parantamalla saavutettavuutta ja tieverkon tehokkuutta. Liséksi parantuvat kevyen liikenteen olo-
suhteet tukevat likennejarjestelmasuunnitelman kestavyyden tavoitetta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen.

Kustannusarvio on noin 13 milj. euroa (MAKU-indeksi 145; 2020=100).
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Sujuvampi liilkenne ja parantuvat liittymdjarjestelyt parantavat saavutettavuutta suunnittelujaksolla.
Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittyma- ja
rinnakkaisjarjestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankaytén kehitta-
misen littymdalueen l3heisyydessa. Elinkeinoeldman edistamisen osalta koko hankejoukon 14. te-
hokkain.

Litkenneturvallisuus
Toimenpiteilla on lieva positiivinen vaikutus liilkenneturvallisuuteen.
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vdhentaa hieman hiilidioksidipaastoja.

Kestavyys
Jalankulun ja py6railyn olosuhteita parannetaan taajaman kohdalla.

Tehokkuus

Hankkeen hyotykustannussuhde on 1,0. Hanke sisaltaa kuitenkin paljon katu- ja yksityistiejarjeste-
lyitd seka jalankulku- ja pydravaylid, joista ei muodostu laskennallisia hy6tyja kannattavuuslaskel-
maan. Jos poistetaan kustannukset, joista ei saada laskennallisia hy6tyja hankkeen HK-suhde on 1,4.
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T6 Vt 9 Tampere-Orivesi 1.vaihe vali Alasjarvi-Ka- Tiedot paivitetty
pykangas (prioriteetti 1) 26.2.2024
Valtatie 9 muodostaa yhden Suomen térkeim- Po B ey bl =4
mista itad-lansisuuntaisista pitkamatkaisten { i \\
kuljetusten kaytdvista. Tie on LVM:n asetuk- ? e ‘ oAl T
sessa madritelty maanteiden padvayla. Tie on } ) / (
osa TEN-tieverkkoa (E63). Tampereen ja Ori- s\mmw / é

veden valilla tie ei vastaa laatutasoltaan nyky- b ~
likenteen vaatimuksia. Valtatie 9 paranne- \ L"*\/‘ ; b
taan nelikaistaiseksi moottoritieksi osuudella - /\»-’;‘«-—\,/ 3 /
Alasjarvi-Suinula ja nelikaistaiseksi keskikai- = S ]

teelliseksi valtatieksi osuudella Suinula-Kapy- P / !
kangas.

‘o o
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NYKYTILA

Tiejakso Alasjarvi—-Kapykangas on elinkeinoeldman kuljetusten lisaksi merkittava tydmatka-, asiointi-
ja vapaa-ajan liikenteen yhteys. Strategisessa tilannekuvassa yhteysvadlilld on pisin yhtajaksoinen
palvelutasopuute.

Tiejakso ei vastaa nykyliikenteen tarpeita. Vuorokausilikennemaara (KVL 2019) vaihtelee vdlilla
10 800-20 200 ajon/vrk, josta raskasta liikennetté on 7-13 %. Tampereen kaupungin alueella valta-
tie 9 on Suomen vilkkain yksiajoratainen tieosuus. Keskimaaraisen vuorokausilikennemaaran ennus-
tetaan kasvavan 14 200-25 900 ajon/vrk vuoteen 2040 mennessa. Osuudella on puutteita lilkenteen
sujuvuudessa ja turvallisuudessa seka tien laatutasossa. Ongelmia aiheuttavat etenkin valtatien ruuh-
kaisuus ja siité aiheutuva heikko liikenneturvallisuus. Vuosina 2018-2022 suunnittelualueella tapahtui
11 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli 2 henkilda.

Myés tasoliittymat ja yksityistieliittymien suuri maara heikentavat tien liikennditavyyttd. Tampereen
kaupunkiseudun maankaytén voimakas kasvu lisda valtatien liikennetta tulevaisuudessa. Valtatie ai-
heuttaa estevaikutusta paikalliselle liikkumiselle ja alueen eldimistélle. Liikenteestd aiheutuu ympa-
ristbhaittoja, mm. melua ja paastoja.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie 9 rakennetaan Alasjarven ja Kdpykankaan valiseltd osuudelta kaksiajorataiseksi nelikais-
taiseksi tieksi, jonka nopeustaso on 100 km/h. Alasjarven ja Suinulan valilld tie on moottoritieta. Tie
parannetaan nykyisessa maastokaytavassa.

Valtatielle rakennetaan eritasoliittymat Tasanteen ja Suinulan kohdille. Nykyiset Aitovuoren ja Taras-
tejarven eritasoliittymat parannetaan. Kaikki tiejakson tasoliittymat poistetaan ja yhteydet valtatielle
jarjestetaan eritasoliittymiin johtavilla rinnakkaistieyhteyksilla. Tasanteen ja Lintukalliontien kohdille
rakennetaan vihersillat, jotka palvelevat virkistyskayttda ja mahdollistavat eldinten liikkumisen valta-
tien yli. Liséksi tieosuudelle rakennetaan melusuojauksia valtatiesta aiheutuvien meluhaittojen pie-
nentamiseksi. Pieneldimille rakennetaan valtatien alitusputkia.

Tavoitteena on turvata valtakunnallisesti keskeisen paatieyhteyden palvelutaso, parantaa tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuutta ja toimintavarmuutta seka matka-aikojen ennustettavuutta. Liikennetur-
vallisuuden osalta tavoitteena on puolittaa liikennekuolemien maara ja pienentda 25 prosentilla hen-
kildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maaraa.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis. Suunnitelma on hallinnollisessa kasittelyssa v. 2024.

Hankkeen kustannusarvio on noin 114 milj. euroa (MAKU 2020; 145), josta valtion osuus on n. 95
ME. Kangasalan kaupungin osuus kustannuksista on n. 4 M€ ja Tampereen kaupungin n. 13 M€.
Kangasalan ja Tampereen kaupungit osallistuvat hankkeen rakennuskustannuksiin.
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VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Vuoden
2040 tilanteessa henkildautojen matka-aika lyhenee keskimaarin 3,9 minuuttia ja raskaiden ajoneu-
vojen 2,8 minuuttia.

Uusien eritasoliittymien rakentaminen ja nykyisten parantaminen mahdollistavat maankayton kehit-
tamisen Tampereen ja Kangasalan kaavoitetuilla tydpaikka- ja asuinalueilla.

Liikenneturvallisuus

Hanke vahentaa merkittdvasti likenneonnettomuuksia. Henkilévahinko-onnettomuuksien maara pie-
nenee 37 %, onnettomuuksissa kuolleiden maara 71 % ja vakavasti loukkaantuneiden maara 58 %
vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vadhentaa hiilidioksidipadstoja vuositasolla laskennallisesti noin 820 tonnia.

Kestavyys
Rakennettavat melusuojaukset vahentavat liikenteen aiheuttamia meluhaittoja.

Jalankulkijoiden ja pyorailijdiden yhteydet toteutetaan eritasoliittymien, alikulkukaytavien ja vihersil-
tojen yhteyteen, mika parantaa jalankulkijoiden ja pyorailijéiden liikenneturvallisuutta.

Rakennettavat rinnakkaistiet muodostavat turvalliset vaylat paikalliselle liikenteelle.

Tehokkuus

Hanke parantaa liikenteen taloudellisuutta ja sen hyétykustannussuhde on 1,8. Suurimmat hyddyt
saadaan tienkayttdjien matkakustannusten, erityisesti aikakustannusten pienentymisesta. Hankear-
vioinnissa hanke on tasaisen hyva usealla tavoitealueella.
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T7 Vit 15 Kotkan sisaantulotie (Hyvantuulentie) Tiedot paivitetty
(prioriteetti 1) 15.1.2024

Valtatie 15 Hyvdntuulentie (4 km) on padayh- | \ 308 w‘%wu ot X
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NYKYTILA

Kotkan satamassa sijaitsee merkittdvia tavaraterminaaleja, joilla on suuri merkitys metsateollisuuden
kuljetuksille ja Vendjalle kulkevan transitoliikenteen kannalta. Tieosuus on hyvin vilkkaasti liikenndity
(16 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaita ajoneuvoja 1 100—1 800).

Nykyinen yksiajoratainen ja valo-ohjatuin liittymin varustettu tie ruuhkautuu ajoittain ja tien liiken-
neturvallisuus on huono. Valtatiejakso on yksiajoratainen, nelikaistainen ja paikoin geometrialtaan
pienipiirteinen. Tien nopeusrajoitus on 70 km/h ja Paimenportin liittyméassa 50 km/h, joka ei vastaa
padtieverkolle asetettuja tavoitteita. Paimenportin eritasoliittyma on rakenteilla, mutta jaksolle jaa
liikennevaloliittyma. Vuosina 2018-2022 tiejaksolla on tapahtunut 7 henkilévahinkoon johtanutta on-
nettomuutta. Meluntorjunta on puutteellinen. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilan-
nekuvassa ja ne kohdistuvat tien laatutasoon ja turvallisuuteen.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatien ajosuunnat erotetaan toisistaan keskikaiteella Kyminlinnan ja Paimenportin valilla ja liiken-
nevalo-ohjattu liittym& poistuu. Lisdksi tehdaan meluntorjuntaa.

Tavoitteena on kuljetusten, tydmatka- ja sairaalaliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden oleellinen
parantaminen seka asuinalueiden meluhaittojen véhentdminen.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen.

Kustannusennuste on noin 8 milj. euroa (MAKU 145; 2020=100). Hankkeelle on mahdollista hakea
CEF-tukea satamaan johtavana yhteytena.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Hanke parantaa pitkamatkaisen liikenteen ja elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuutta ja turvallisuutta,
joka parantaa myo6s Kotkan sataman ja Kotkan keskussairaalan saavutettavuutta.

Liikenneturvallisuus
Liikenneturvallisuus paranee. Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 0,03 onnettomuutta/vuosi
ja liilkennekuolemat 0,1 liikennekuolemalla/10 vuotta (8 %).

Ilmastonmuutoksen hillintéa ja siihen sopeutuminen
Hanke vdhentaa hieman hiilidioksidipaastoja.

Kestavyys
Melulle alistuvien asukkaiden maara vahenee. Meluntorjuntaa tehdaan 1,9 kilometrin matkalla.

Tehokkuus

Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hyotykustannussuhde on 3,1. Hanke parantaa lii-
kennejarjestelman taloudellisuutta ja tehokkuutta. Merkittavimmat hyddyt syntyvat henkilo- ja tava-
raliikenteen aika- ja ajoneuvokustannussaastodista seka onnettomuussaastoista.
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T8 Vt 21 Ailakkalahti-Kilpisjarvi, Enontekio (prio- Tiedot paivitetty
riteetti 1) 1.2.2024

Tieosuus on osa valtakunnallista paavayla-
verkkoa (taso II) ja tarkea kansainvalinen yh-
teys (E8) Pohjois-Norjaan ja Jaamerelle. Yh- 2 YISR
teyden merkitys on kasvanut muuttuneessa
tilanteessa. Osuus ei tayta paavaylille asetet-
tuja palvelutasotavoitteita, tie on kapea, geo- —
metrialtaan ja kunnoltaan huono ja liikenne- ‘\-\
turvallisuus on valtakunnallisen keskiarvon !
alapuolella. Tasta johtuen hanke on mukana
investointiohjelmassa, vaikka tdamdn osa- i
hankkeen kannattavuus on heikko.

NYKYTILA

Nykyinen tie ei vastaa leveydeltdan (paallysteen leveys padosin 6,5 m), geometrialtaan tai kunnoltaan
(runsaasti reunapainaumia ja -sortumia) paavaylille asetettuja minimivaatimuksia. Keskimaarainen
vuorokausiliikennemaara vaihtelee tarkasteluvalilld 350-1 500 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen
osuus on 13-20 %. Liikenteen kausivaihtelu on erittdin suurta hiihto-, paasidis- ja kesdlomien seka
ruskan aikaan.

Tieosuudella on v. 2016-2020 tapahtunut 13 liikenneonnettomuutta, joista kuusi on johtanut henki-
|6vahinkoihin ja yksi kuolemaan.

Tieosuudella tapahtuu runsaasti rekkojen suistumisonnettomuuksia (57 hinausta talvella 2014-15)
talviolosuhteisiin tottumattomien ulkomaisten kuljettajien menettdessa ajoneuvonsa hallinnan. Suis-
tumisonnettomuudet sekd ajoneuvojen nostotoimenpiteet katkaisevat valtatien liikennéinnin ja ai-
heuttavat merkittavia hairioita liikenteelle ja halytysajoneuvoille, koska tielld ei ole kiertotiemahdolli-
suutta. Liikenteen ollessa katkaistuna, kiertomatka voi olla jopa 450 km. Palvelutasopuutteet on tun-
nistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

e Tie tayttaa paavaylille asetetut liikenteelliset ja liilkenneturvallisuuteen liittyvat tavoitteet.

e Tien leveys 8 m, geometria ja rakenne on kunnostettu ja kohtaamistilanteet ovat turvallisia.

e Nopeusrajoitus 100 km/h, liikkenne on sujuvaa, tehokasta ja likkuminen on turvallista kaikilla
likkumismuodoilla kaikkina vuodenaikoina.

e Matka-ajat ovat kohtuulliset ja hyvin ennakoitavissa. Olosuhteista ja hairidtilanteista tiedo-
tetaan reaaliajassa.

e Alueen saavutettavuus, pitkdmatkaisen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat. Elin-
keinoelaman toimintaedellytykset turvataan.

e Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

e Tien kunnossapito tehostuu.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Hanke on toteutusvalmis.

Kustannusennuste on noin 4 milj. euroa (MAKU 145; 2020=100).

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke lisaa liikenteen sujuvuutta, vahentda raskaan liikenteen suistumisia ja niistd aiheutuvia pitkia
liikenteen keskeytyksia ja pitkien kiertotieyhteyksien (jopa 450 km) kaytt6d. Kuntakeskuksessa ja
Muoniossa sijaitsevat palvelut ovat helpommin kilpisjdrveldisten saavutettavissa. Hankkeen liiken-
teellisen saavutettavuuden vaikutukset painottuvat erityisesti elinkeinoeldmalle.

Litkenneturvallisuus
Hanke vahentda raskaan liikenteen suistumisia, joita tapahtuu haastavista liikenndintiolosuhteista
johtuen runsaasti. Jokainen suistuminen on potentiaalinen vakava liilkenneonnettomuus vilkkaalla
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matkailuyhteydelld. Suistumisonnettomuuksien vaikutus arvioidaan vield hankearviointien tayden-
nyksena.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen

Valtatien parempi palvelutaso pienentdd paastdja ja vahentda routimisesta aiheutuvia haittoja. Val-
tatien parantaminen pienentdd ilmastonmuutoksen vaikutuksia mm. parantuneella kuivatuksella.
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipadstoihin jaavat vahaisiksi.

Kestavyys

Hanke parantaa tieliikenteen turvallisuutta, minka vuoksi silld on mydnteinen vaikutus ihmisten ter-
veyteen ja hyvinvointiin. Riski raskaan liikenteen suistumisista aiheutuviin ymparistévahinkoihin pie-
nenee.

Tehokkuus

Hanke parantaa liilkenteen taloudellisuutta etenkin elinkeinoeldman seka ty6- ja vapaa-ajan matkojen
nakokulmasta. Tien kunnossapito tehostuu ja helpottuu, routavaurioiden vuoksi asetetut/asetettavat
nopeusrajoitukset poistuvat. Hanke on luokiteltavissa padosin parantamishankkeeksi. HK-suhde on
0,16 eli hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
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T9 Vt 2 Humppilan kohdalla vali Vt 9- Mt 232 Tiedot paivitetty
(prioriteetti 2) 1.2.2024

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan
maakunnan ja Forssan seudun paaliikenneyh-
teys padkaupunkiseudulle. Valtatiella on mer-
kittava rooli seka henkil6- etta raskaan liiken-
teen reittind valtakunnallisesti, mutta myods
seudullisesti. Valtatiet 2 (Helsinki—Pori) ja 9
(Turku—Tampere—-Jyvaskyla—Kuopio—Joen-

suu) kuuluvat maanteiden paavayliin. Liiken-
teen strategisessa tilannekuvassa vt 2 Hel-
sinki-Pori on yksi palvelutasoltaan puutteelli-

simpia paavaylia. Tien merkitys korostuu suo-

ran rautatieyhteyden puuttuessa. Tama hanke on osa vt 2:n vaiheittain parantamista.
Tasta johtuen hanke on mukana investointiohjelmassa, vaikka taman osahankkeen kan-
nattavuus on heikko.

NYKYTILA

Suunniteltava osuus valtatiesta 2 on pituudeltaan noin 5,3 km ja sijoittuu valtatien 9 eritasoliittyman
ja Humppila—Loimaa-kuntarajan vdlille. Suunnittelualueen lansiosassa siihen liittyy seututie 232
(Humppila—Punkalaidun). Muita maanteiden liittymida suunnittelualueella ovat maanteiden 13581
(Tourunkulmantie) ja 13579 (Rantalankulmantie) liittymat. Valtatie 2 on suunnittelualueella osa suur-
ten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa. Valtatie 2 on suunnittelualueella kaksikaistainen ja yksiajo-
ratainen. Nopeusrajoitus on suurimmalla osalla aluetta 80 km/h, lansipaassa 100 km/h.

Suunnittelualueella keskimaardinen vuorokausilikenne (KVL) vuonna 2021 oli noin 3 400 ajoneuvoa
vuorokaudessa, joista raskasta liikkennetta oli noin 650 ajonneuvoa/vrk (19 %). Raskaista ajoneu-
voista valtaosa oli ajoneuvoyhdistelmia. Ennen koronapandemiaa vuonna 2019 KVL oli noin 3 640
ajoneuvoa/vrk. Suuri raskaan liikenteen osuus ja heikot ohittamismahdollisuudet heikentavat liiken-
teen sujuvuutta. Keskimaarainen onnettomuusaste on korkeampi kuin valtateilla yleensa.

Suurimpia puutteita ovat pohjavesisuojausten ja riista-aidan puuttuminen seka puutteelliset liittyma-
jarjestelyt. Reunaymparisté on vaarallinen, koska luiskat ovat osin jyrkdt ja puusto lahella ajoradan
reunaa. Henkilévahinko-onnettomuuksien riski on 1,6-kertainen ja tiheys yli kaksinkertainen verrat-
tuna valtateiden keskiarvoon. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET
Hanke sisaltaa tien leventédmista, tien reunaympdriston pehmentamista, yksityisteiden vahaisia liitty-
majarjestelyja, riista-aitaa seka pohjavedensuojausta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat valmiita. Tiesuunnitelma on lainvoimainen.

Kustannusennuste on noin 9 milj. euroa (MAKU 2020; 145).

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta. Vaikutukset ndihin jaavat kuitenkin suhteellisen
pieniksi.

Liikenneturvallisuus
Reunaymparistdon pehmentaminen, riista-aidat, tien leventédminen ja liittymajarjestelyt parantavat lii-
kenneturvallisuutta. Hanke vahentaa liilkenneonnettomuuksia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Pieni negatiivinen vaikutus kdyton aikaisten vaikutusten osalta.

Kestavyys
Pohjaveden suojaukset vahentdvat tarkedn pohjavesialueen pilaantumisriskia.
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Tehokkuus

Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, mutta sisdltaa tarkean pohjavesialueen suojausta,
mika ei ndy hyétyna yhteiskuntataloudellisissa laskelmissa. Liikenteellisen saavutettavuuden hyddyt
yhteensa n. 800 t€ laskenta-ajalta. Suurimmat hyédyt tulevat kevyiden ajoneuvojen aikakustannus-
saastoistd. Hyodyt eivat ole turvallisuustehokkuuden kannalta suuria, mutta hankkeen hy&typrofii-
lissa korostuvat, turvallisuushyddyt laskenta-ajalta noin 300 t€. Suhteessa hankkeen muihin vaiku-
tuksiin turvallisuushyddyt ovat merkittdvia. HK-suhde on 0,1 ja jos pohjavesialueen kustannukset
poistetaan HK-suhde 0,4.
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T10 Vt 2 Ruskila - Haistila, Ulvila (prioriteetti 2) Tiedot paivitetty
15.1.2024

Valtatie 2 Helsingista Poriin on Satakunnan
maakunnan ja Forssan seudun péaaliikenneyh-
teys padkaupunkiseudulle. Valtatiellda on
merkittava rooli seka henkil6- etta raskaan lii-
kenteen reittind valtakunnallisesti, mutta
myos seudullisesti. Valtatie 2 (Helsinki—Pori)
kuuluu maanteiden paavayliin. Liikenteen
strategisessa tilannekuvassa vt 2 Helsinki-
Pori on yksi palvelutasoltaan puutteellisimpia
paavaylia. Tien merkitys korostuu suoran rau- Ao i
tatieyhteyden puuttuessa. Tama hanke on osa vt 2:n valhelttaln parantamlsta Tasta joh-
tuen hanke on mukana investointiohjelmassa.

NYKYTILA

Tien liikennemaara on n. 10 840 ajon./ vrk, josta raskasta liikennettd on 860 ajon./ vrk. Suuri raskaan
liikenteen osuus ja heikot ohittamismahdollisuudet heikentavat liikkenteen sujuvuutta. Suunnittelualu-
eella on viisivuotisjaksolla 2017-2021 tapahtunut yhteensa 19 liikkenneonnettomuutta.

Valtatien 2 suurimpia puutteita ovat ajosuuntien erottelun puuttuminen ja tiegeometria seka tihedssa
olevat liittymat, joista osassa on puutteellinen kanavointi tai vaistétila seka valaistus. Tien nopeus-
ja laatutaso vaihtelevat. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET
Hanke sisdltaa Ruskila-Haistila ohituskaistojen keskikaiteellistamisen ja siihen liittyvat rinnakkais-
tiejarjestelyt. Nykyiset liittymat muutetaan suuntaisliittymaksi ja maankayttoliittymat poistetaan.

Hankkeen tavoitteena on osaltaan yhtenadistaa valtatien 2 Helsinki-Pori yhteysvalin palvelutasoa ja
parantaa turvallisuutta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Osa tiesuunnitelman toimenpiteista on jo toteutettu.

Kustannusarvio on noin 7 milj. euroa (MAKU 2020; 145).

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta.

Liikenneturvallisuus

Hanke vdhentda liikkenneonnettomuuksia. Liittyminen ja poistuminen valtatielle on turvallisempaa.
Hankkeessa saavutetaan 59 % vadhenema liikennekuolemissa ja 45 % vahenema vakavissa onnetto-
muuksissa, mika on hankkeen merkittavin vaikutus.

Ilmastonmuutoksen hillintéa ja siihen sopeutuminen
Hanke ei vaikuta merkittavasti hiilidioksidipaastoéihin.

Kestavyys
Jalankululle ja pyérailylle on olemassa rinnakkaisvayla.

Tehokkuus
Hankekokonaisuus ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. HK-suhde on 0,6.
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T11 Vt 3 Moreenin eritasoliittyma, Hameenlinna ja Tiedot paivitetty
Janakkala (prioriteetti 2) 12.2.2024

Valtatie 3 (Helsinki-Tampere—Vaasa) on yksi ‘ r
Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista paa- — B X
teista. Liikenne- ja viestintaministerion ase- - F s
tuksessa maanteiden ja rautateiden paa- (7 % o L VX
véyliksi valtatie 3 vililla Helsinki-Tampere on 22N N AR
madritetty paavaylien palvelutasoluokkaan1. . . - o LI
Valtatie 3 on osa yleiseurooppalaista TEN-T- 1 ‘= /=2y
tieverkkoa. i

NYKYTILA

Hameenlinnan kaupungin ja Janakkalan kunnan rajalla, valtatien 3 molemmin puolin sijaitsee nykyi-
nen Moreeni—Rastikangas-yritysalue, johon maakuntakaavassa ja yleiskaavoissa on esitetty voima-
kasta maankayton kasvua seka uusi eritasoliittymad valtatielle 3. Alue on sekd Héameenlinnalle etta
Janakkalalle merkittavin ja laajin teollisten typaikkojen kasvualue.

Sen tarkoituksena on tarjota yritysalueelta sujuvammat yhteydet valtatielle 3 ja siten parantaa yri-
tysalueen saavutettavuutta ja kehittymisedellytyksia. Nykyverkolla Moreeniin kuljetaan moottoritien
rinnakkaistien maantien 130 tai valtatien 10 kautta.

Valtatien3 liikennemaara (2020) on suunnitteluosuuden kohdalla noin 22750 ajoneuvoa vuorokau-
dessa (kuva 2). Raskasta liikennetta kulkee tieosuudella noin 2200 ajon. / vrk eli raskaan liikenteen
osuus valtatien 3 liikenteestd on noin 10 %. Suunnittelualueella on viisivuotisjaksolla 2016-2020
Tierekisterin tietojen perusteella sattunut yhteensa 14 liikenneonnettomuutta, joista nelja on henki-
I6vahinkoihin johtanutta onnettomuutta. Onnettomuuksista 12 sattui valtatielld 3 ja kaksi maantiella
130.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatielle 3 toteutetaan uusi eritasoliittyma Viralan (mt 292) ja Hattelmalan (vt 10) eritasoliittymien
puolivaliin. Maantien 130 linjausta muutetaan noin 900 metrin matkalla Rastilantien liittyman poh-
joispuolella. Riista-aitoja uusitaan. Tehdaan uusia linja-autopysékkeja ja 650 m uusia kavely- ja pyo-
rateita.

Tavoitteena on kytked Moreeni—Rastikangas-yritysalueen nykyista sujuvammin paatieverkkoon ja pa-
rantaa alueen saavutettavuutta ja houkuttelevuutta teollisuus- ja logistiikkatoimintojen sijoittumis-
kohteena. Uusi eritasoliittyma ei saa heikentaa valtatien 3 pitkdmatkaisen tavara- ja henkil6liikenteen
sujuvuutta, toimintavarmuutta eikda matka-aikojen ennustettavuutta

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on hyvaksytty ja lainvoimainen. Rakennussuunnitelma on valmis.

Hankkeen kustannusarvio on noin 17 milj. euroa (MAKU-indeksi 145; 2020=100). Valtion osuus on
5 ME.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Uusi eritasoliittyma parantaa Moreeni—Rastikankaan teollisuus- ja tydpaikka-alueen saavutettavuutta
ja houkuttelevuutta.

Liikenneturvallisuus

Henkildvahinko-onnettomuuksien maara kasvaa 0,21 onnettomuudella vuodessa. Liikenneonnetto-
muuksien pieni kasvu johtuu uuden eritasoliittyman toteuttamisesta, joka lisda paasuunnan liikkenne-
onnettomuuksien riskia ja siten liikenneonnettomuuksien maaraa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vdhentaa liikenteen paastéja noin 400 tn/v.
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Kestavyys
Jalankulun ja pyorailyn olosuhteita parannetaan ja lisdtaan linja-autopysakkeja.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hy6tykustannussuhde on 1,4.



Vaylaviraston julkaisuja 26/2024 Liite 2a / 21 (49)
Investointiohjelman 2025-2032 maantiehankkeet

T12 Vt 3 Hameenkyronvaylan jatke, Hanhijarvi- Tiedot paivitetty
Rokkakoski (prioriteetti 2) 15.1.2024

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja
Seindjoen suuntaan on yksi valtakunnan tar-
keimpia elinkeinoeldaman kuljetusreitteja.
Etenkin elintarvikekuljetuksille tieosuudella
on suuri merkitys. Tie on osa asetuksen mu-
kaista maanteiden paavaylaverkkoa. Tie-
osuus ei nykyiselldan tayta paavaylista anne-
tun asetuksen mukaisia liikenteen sujuvuus
ja turvallisuus tavoitteita. Hanke on osa yh-
teysvidlin Tampere-Seindjoki vaiheittain parantamista vastaamaan paavaylaasetuksen
tavoitteita. Tasta johtuen hanke on mukana investointiohjelmassa, vaikka tamdn osa-
hankkeen kannattavuus on heikko.

&

110,

138

NYKYTILA

Tieosuuden liikennemaara (KVL 2022) on noin 10 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siité raskaan lii-
kenteen osuus on n. 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan
vuonna 2040 liikennemaara on noin 14 200 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nykytilanteessa kohteessa on
2+1 ohituskaista, jossa ei ole keskikaidetta. Suunnittelualueella on paljon liittymia ja paikallista lii-
kennettd, joka sekoittuu pitkdmatkaiseen liikenteeseen. Tien puutteet heikentavat liikenteen suju-
vuutta seka pitkdmatkaisen etta paikallisen liilkenteen osalta. Suunnittelujaksolla on vuosien 2018-
2022 aikana tapahtunut yhteensa kuusi onnettomuutta, joista yksi kuolemaan johtanut. Palvelutaso-
puutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatietd levennetaan koko suunnitteluosuudelta keskikaiteelliseksi 2+2-kaistaiseksi tieksi ja teh-
daan rinnakkaistiejarjestelyja. Valtatielta katkaistaan kaikki yksityistie- ja maatalousliittymat. Lisaksi
poliisin kayttdon toteutetaan tarkastusalueet. Meluesteita tehddan asutuksen kohdille. Valtatie va-
laistaan koko suunnitteluosuudelta. Rakennetaan pieneldinputkia valtatien ali.

Hankkeen tavoitteena on osaltaan yhtendistaa valtatien 3 Tampere-Vaasa yhteysvalin palvelutasoa,
parantaa lilkkenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta seké vahentaa liikenteen ympéristohaittoja.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen.
Hankkeen kustannusarvio on noin 13 milj. euroa (MAKU-indeksi 145; 2020=100).
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittymajar-
jestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankayton kehittamisen valtatien
varrella. Liikenteellisen saavutettavuuden osalta suurempi osa hyddyistd kohdistuu elinkeinoelamalle
kuin ty6- ja vapaa-ajan matkojen edistamiseen.

Liikenneturvallisuus

Vakavien loukkaantumisien ja liikennekuolemien maara véhenee noin 50 % verrattuna nykytilaan,
kun taas henkildvahinko-onnettomuuksien maara vahenee n. 40 %. Laskennallisesti henkildvahinko-
onnettomuudet vahenevat 0,21 kpl vuodessa, kun taas liikennekuolemat ja vakavat loukkaantumiset
vahenevat n. 0,06 kpl vuodessa. Yksi hankearvioitujen maantiehankejoukon tehokkaimmista turval-
lisuushankkeista (5. tehokkain).

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Kannattavuuslaskelman mukaan hankkeella on pieni negatiivinen vaikutus hiilidioksidipaastéihin kay-
ton aikaisten vaikutusten osalta.

Kestavyys
Tehtdvat melusuojaukset varmistavat, ettei altistuvien maara kasva.
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Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus paranee, kun kayttéon tulee rinnakkaiset vaylat valtatien sijaan.

Tehokkuus

Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyotykustannussuhde on 0,5 kun las-
kelmasta poistetaan kustannukset, jotka eivat tuota rahamaaraisia hy6tyja, mutta turvallisuustehok-
kuudessa mitattuna hanke on hyva.
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T13 Vt 3 Alaskyla - Parkano (prioriteetti 2) Tiedot paivitetty
1.2.2024

Valtatie 3 Tampereelta pohjoiseen Vaasan ja
Seindjoen suuntaan on yksi valtakunnan tar- @
keimpid elinkeinoelamdn kuljetusreitteja. )
Etenkin elintarvikekuljetuksille tieosuudella AR
on suuri merkitys. Tie on osa asetuksen mu- K iy
kaista maanteiden paavaylaverkkoa. Alasky-
1an ja Parkanon valinen tieosuus ei nykyisel-
laan tayta paatievaylista annetun asetuksen
mukaisia liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ...
tavoitteita. Hanke on osa yhteysvdlin Tam-
pere-Seindjoki vaiheittain parantamista vastaamaan paavaylaasetuksen tavoitteita.
Tasta johtuen hanke on mukana investointiohjelmassa, vaikka taman osahankkeen kan-
nattavuus on heikko.

NYKYTILA

Tieosuuden liikennemaara (KVL 2022) on 5 400 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siita raskaan lilkenteen
osuus on 820 ajoneuvoa vuorokaudessa. Nykyisen tien geometria ei vastaa valtatielle asetettuja vaa-
timuksia eika nopeustavoitetaso 100 km/h tayty. Suunnittelualueella on paljon liittymia ja paikallista
likennettd, joka sekoittuu pitkamatkaiseen liikenteeseen. Tien puutteet heikentdvat liikenteen suju-
vuutta seka pitkamatkaisen etta paikallisen liikenteen osalta. Liikenne jonoutuu vahaisten ohitusmah-
dollisuuksien ja runsaiden liittymien vuoksi. Ajoittain liittyminen valtatielle on hankalaa. Tieosuudella
tapahtui vuosina 2018-2022 yhteensa kaksi henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, jotka mo-
lemmat johtivat kuolemaan. Onnettomuuksissa kuoli yhteensa kolme ihmista. Palvelutasopuutteet on
tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on osaltaan yhtendistaa valtatien 3 Tampere-Vaasa yhteysvalin palvelutasoa,
parantaa lilkkenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta sekd vahentaa liikenteen ympdristdhaittoja.

Hankkeessa tehdaan uusi 2+1 keskikaiteellinen ohituskaista seka nykyisen ohituskaistan jatkaminen
ja liittdminen uuteen ohituskaistaan; uutta keskikaiteellista tieosuutta yhteensa 4,2 km. Liséksi teh-
daan Alaskylan liittymajarjestelyt, valtatien 3 uusi linjaus Alaskylén kohdalla, valtatien 3 nopeustason
nostaminen sekd uusia rinnakkaistiejarjestelyja ja alikulku. Meluesteitd tehdaan asutuksen kohdille
2 575 m. Tampereenkadun jatkeeksi tehdaan valtatien 3 ylittava silta. Valtatielle tehdaan valaistus.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tie- ja rakennussuunnitelmat ovat valmiit. Tiesuunnitelma on lainvoimainen.

Hankkeen kustannusarvio on noin 17 milj. euroa (MAKU-indeksi 145; 2020=100). Parkanon kaupun-
gin osuus kustannuksista on noin 0,7 milj. euroa.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittymajar-
jestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankayton kehittdmisen valtatien
varrella. Elinkeinoelamalle ja henkildliikenteelle jakaantuvat liikenteellisen saavutettavuuden hyédyt
yhta suuria.

Merkitys liikkenneturvallisuuteen (alue- ja lj-taso)
Henkilévahinko-onnettomuuksien maara vahenee 0,7 onnettomuudella vuodessa.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Tavoitetilassa hiilidioksidipaastot ovat n. 0,3 tuhatta tonnia suuremmat vuodessa kuin vertailuvaih-
toehdossa vuonna 2040.
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Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee.

Kehitettavat jalankulkijoiden ja pyorailijéiden yhteydet parantavat jalankulkijoiden ja pyorailijéiden
olosuhteita.

Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hyétykustannussuhde on 0,8.
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T14 Vit 3 Koskuen ja Rajalanmaen kohdat, Ku- Tiedot paivitetty
rikka (prioriteetti 2) 1.2.2024

Valtatie 3 on Helsingistda Tampereen kautta
Vaasaan johtava valtatie. Yhteysvali on yksi Xkajolanméen
Suomen tarkeimmista ja vilkkaimmista yh-

teyksista sekda osa kansainvidlistda Euroopan

laajuista TEN-T kattavaa verkkoa (E12) ja &
padosin myo6s padvaylaasetuksen mukaista
paadvaylaverkkoa. Hanke on osa yhteysvilin
Tampere-Seindjoki vaiheittain parantamista

vastaamaan paddvdyldasetuksen tavoitteita. \
Tasta johtuen hanke on mukana investoin-
tiohjelmassa.

ohituskaista =

Koskuen
ohituskaistat

NYKYTILA

Tielld on ongelmia liikenneturvallisuudessa, liikenteen sujuvuudessa ja yleisessa laatutasossa. Tie-
jaksolla on sujuvuus- ja turvallisuuspuutteita erityisesti vilkkailla osuuksilla. Tiejaksolla on paljon
puutteellisia liittymdjarjestelyja, jotka haittaavat liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta. Kokonaisuu-
tena tien palvelutaso ei ole padvaylaasetuksen ja TEN-T verkon edellyttamalla tasolla.

Suunnittelualueella valtatielld 3 Jalasjarvelld Rajanlanmden ja Koskuen kohdalla liikennemaarat vaih-
televat valillda 4 500-6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa (KVL 2019) raskaan liikenteen maaran ollessa
noin 800—1 000 (KVLras 2020). Liikennemaara ja erityisesti suuri raskaan liikenteen osuus heikenta-
vat ohitusmahdollisuuksia suunnittelualueella. Lisaksi puutteelliset liittymajarjestelyt aiheuttava tur-
vallisuuspuutteita. Valtatien 3 Tarva-mallinnuksen mukainen onnettomuusaste Jalasjarven kohdalla
on 5,4 hevaonn./100 milj. ajon. km.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa rakennetaan kaksi uutta ohituskaistaosuutta Kurikan Jalasjarvelle Rajalanmden ja Kos-
kuen kohtiin. Rajalanméen kohtaan rakennetaan yksittdinen 2+1 ohituskaistaosuus etelddn Tampe-
reen suuntaan kulkevalla liikenteelle. Lisaksi toteutetaan muita liittyma ja rinnakkaistiejarjestelyja
rakennettavan ohituskaistaosuuden eteldapuolella. Koskuen kohtaan rakennetaan rinnakkainen ohi-
tuskaistapari, eli 2+2 ohituskaistaosuus. Lisaksi tehdaan liittymajarjestelyja ja rakennetaan rinnak-
kaisteita suunnittelualueella.

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka elinkeinoeldman kul-
jetusten toimintavarmuutta. Hanke edistaa liikennejarjestelmdsuunnitelmissa esitettyja tavoitteita
parantamalla saavutettavuutta ja tieverkon tehokkuutta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis. Ennen tiesuunnitelman toteuttamista tulee varmistaa tiesuunnitelman
ajantasaisuus mm. esitettyjen liittymatyyppien osalta. Hankkeelle tulee toteuttaa myds hankearvi-
ointi.

Kustannusarvio on noin 14 milj. euroa (MAKU-indeksi 145; 2020=100).
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Sujuvampi liilkenne ja parantuvat liittymdjarjestelyt parantavat saavutettavuutta suunnittelujaksolla.
Erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen olosuhteet paranevat, mutta samalla toimivammat liittymajar-
jestelyt parantavat alueellista saavutettavuutta ja mahdollistavat maankayton kehittamisen valtatien
varrella.

Litkenneturvallisuus

Toimenpiteilla on merkittava positiivinen vaikutus liikkenneturvallisuuteen. Ohituskaistaosuuksien ra-
kentaminen parantaa liikenneturvallisuutta poistamalla kohtaamisonnettomuudet ohituskaistajaksolla
ja laajemmallakin jaksolla, kun riskiohitusten maara ohituskaistojen laheisyydessa vahenee.
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeella ei ole havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipadstoihin.

Kestavyys
Parantuvat rinnakkaistiejarjestelyt parantavat jalankulun ja pydrdilyn olosuhteita.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellista laskelmaa ei ole tehty.
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T15 Vt 8 Kokkolan keskustan kohta (prioriteetti Tiedot paivitetty
2) 1.2.2024
Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja Kokkold Lo
ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin Karleby ~mawowen o iboll  Savaoiyar . By

kotimaan sisdisille ja ulkomaille suuntautu-
ville kuljetuksille. Valtatie kaipaa paranta-
mista Kokkolan kohdalla.
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NYKYTILA

Valtatie 8 on Lansi-Suomen rannikkoalueen paavayla ja osa TEN-T-verkkoa seka kuuluu maanteiden
paatieverkkoon. Kokkolan kohdalla valtatien 8 kautta kulkee pédosa Kokkolan sataman tiekuljetuk-
sista. Raskaan liikenteen maara valtatielld on suuri. Kokkolan kohdalla valtatielld on myds merkittdva
maara paikallisliikennetta. Valtatielld 8 on Kokkolan kohdalla nelja liikennevalo-ohjattua tasoliittymaa.

Suunnittelualue alkaa Kirkkolehdon kiertoliittyman (vt 8 ja mt 756) alueesta ja paattyy Kokkolan
pohjoispuolella valtateiden 8 ja 28 liittymaan. Suunnittelualueella valtatien likennemaara on 9 700—
13 300 ajon/vrk (KVL 2022). Raskaan lilkkenteen maara on 900-1 100 ajon/vrk.

Viimeksi kuluneen viiden vuoden (2017-2021) aikana suunnittelualueella valtatielld 8 on sattunut
yhteensa 78 liikenneonnettomuutta, joista 18 on johtanut loukkaantumiseen. Kuolemaan johtaneita
onnettomuuksia on ollut yksi. Tarva-mallinnuksen mukainen onnettomuusaste suunnittelualueella on
5,4 hevaonn./100 milj. ajon. km. kun se on valtateilla keskimaarin 4,4 (vuonna 2017).

Kirkkolehdon kiertoliittyman kapasiteetti on tdysin kadytdssa ruuhka-aikoina. Kiertoliittyman tulosuun-
nilla esiintyy paivittdin jonoutumista. Satamasta tuleva liilkenne ruuhkautuu pahimmin. Kokkolan koh-
dalla valtatien 8 liilkennevaloliittymissa esiintyy lievempaa jonoutumista. Maantien 18004 ja valtatien
28 liittymissa on puutteita sujuvuudessa ja turvallisuudessa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen tavoitteena on liikenteen sujuvuuden ja pitkdmatkaisen liikenteen matka-aikojen ennakoi-
tavuuden paraneminen Kirkkolehdon kiertoliittymén ja valtatien 28 valilla. Hankkeen ensimmainen
vaihe koostuu toimenpiteista Kirkkolehdon kiertoliittyman ja valtateiden 8 ja 13 eritasoliittyméan va-
lilld. Ensimmaisessa vaiheessa

e Kirkkolehdon kiertoliittyman kapasiteettia parannetaan lisakaistoilla.

e Satamatieltd (mt 756) poistetaan Vaunumiehenkadun tasoliittymad, joka sijaitsee hyvin 1a-
hella kiertoliittymaa. Korvaava yhteys rakennetaan kolmihaaraliittymana Vaasantielle.

e Hoylaamokadun tasoliittyma Satamatielle muutetaan suuntaisliittymaksi ja alueelta raken-
netaan lisaksi uusi yhteys kiertoliittymana Vaasantielle.

e Valtatie 8 parannetaan nelikaistaiseksi Latojankadun ja vt 13 eritasoliittyman valilla.

e Valtateiden 8 ja 13 eritasoliittymaa parannetaan

Hankkeen seuraavissa vaiheissa Peltokorventien (mt 18004) liittymaan rakennetaan kanavointi ja
erillinen oikealle kdantymiskaista Kokkolan suunnalta ja valtatien 28 liittymaa parannetaan kevennet-
tyna eritasoliittymana siten, etta valtatieltd 28 idastd saapuva, Kokkolaan suuntautuva liikkenne tuo-
daan risteyssillalla valtatien 8 ali. Liséksi valtateiden 13 ja 28 valisella jaksolla valtatien 8 varren
yksityisteiden liittymien jarjestelyja parannetaan. Valtatien 8 varren levdhdysalueet sdilytetadn ja
niitéd kehitetdan mm. poliisin valvonnan tarpeisiin.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma valmistuu v. 2023 aikana.

Hankkeen kustannusarvio on noin 18 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100), josta valtion osuus noin
13 M€E. Noin puolelle hankkeen kustannuksista on mahdollista hakea CEF-tukea satamaan johtavana
tiend. Hankkeeseen sisdltyva kapasiteetin ja muu kuin satamayhteyksien parantaminen ei ole tuki-
kelpoista.
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VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Liikenteen sujuvuus ja valityskyky paranevat. Hairiétilanteet vahenevat ja matka-aikojen ennustetta-
vuus paranee. Hanke parantaa saavutettavuutta myos paikallisesti, kun liittymajarjestelyt paranevat.

Litkenneturvallisuus
Hanke parantaa liikenneturvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeen vaikutus pdastéihin on vahdinen.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee ja maankadyton kehittdmisedellytykset paranevat.

Tehokkuus
Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hy6tykustannussuhde on 1,8.
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T16 Vit 8 ja st 742 Vaasan yhdystie 1.vaihe, vali Vt Tiedot paivitetty
3 - Sepankylantie (prioriteetti 2) 1.2.2024
Valtatie 8 yhdistda lansirannikon kaupunkeja “~ ‘
ja satamia muodostaen tarkean kuljetusreitin ( 4 :
kotimaan sisiisille ja ulkomaille suuntautu- T e, e

ville kuljetuksille. Padosin yksiajoratainen \;"/,,mwmmﬂ
Yhdystie toimii Vaasan ohikulkutiena ja valta- St :
kunnallisen merkityksen ohella se yhdistaa : e e
seudun eri maankayttoalueita toiminnal- ' AN\
liseksi kokonaisuudeksi. Tasoliittymat ruuh-
kautuvat pahoin jo nykyisellaan ja vilkas lii-
kenne aiheuttaa lisdksi melu- ja viihty-
vyyshaittoja.

Valtatie 3 - Sepinkviantie

NYKYTILA

Vaasan Yhdystie on Vaasan moottoritien ja Gerbyn valinen paaosin kaksikaistainen tieosuus (8,6 km),
joka toimii kaupunkialueen yhdysvaylana valittden valtakunnallista ja seudullista liikennetta ydinkes-
kustan ohi. Valtatien 8 osuus yhdystiesta kuuluu padvayldasetuksen mukaiseen maanteiden runko-
verkkoon.

Tien laheisyyteen rakennetaan Liisanlehdon kaupallista aluetta. Lisdksi on kaavoitettu Risdén kaupal-
linen alue seka lentoaseman itapuolelle Suomen suurin kemikaaleja kasittelevan teollisuuden tehdas-
alue. Vaasan lentokentdn vieressa sijaitseva Airport Parkin tydpaikkakeskittyma ja laajeneva Vaasan
seudun teollisuus- ja logistiikka-alue lisadvat lahivuosina merkittévasti yhdystien liilkennetta. Liiken-
teen melu héiritsee ympardivaa asutusta monin paikoin.

Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystiella likennemaara suunnitteluosuudella on 5 400-12 900 ajon/vrk (KVL
2022), josta raskaan liikenteen osuus on 230-750 ajoneuvoa / vrk. Valtatielld 8 raskaan liikenteen
osuus on noin 6 % ja maantiella 724 noin 3,5 %. Maankayton voimakas kehittyminen on kasvattanut
tien likennemaaria ennustettua voimakkaammin. Tasoliittymien ja valtatien 3 Pitkdmden eritasoliit-
tyman moottoritierampin kohdalla liikennejarjestelyiden kapasiteetti ylittyy.

Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystiella on viimeksi kuluneen viiden vuoden (2018-2022) aikana sattunut
yhteensa 70 poliisin tietoon tullutta liikenneonnettomuutta, joista 7 on johtanut loukkaantumiseen.
Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia ei ole sattunut. Tarva-mallinnuksen onnettomuusaste tiejak-
solla on 6,7 hevaonn./100 milj. ajon. km. Suunnittelualueella valtatien 8 osuudella onnettomuusaste
on 7,3 hevaonn./100 milj. ajon. km. Valtatien 8 palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa
tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeen ensimmainen vaihe koostuu valtatien 8 parantamisesta moottoritien (vt 3) ja Sepankylan-
tien valilld (kuvassa eteldisin osuus). Ensimmaisessa vaiheessa parannetaan Pitkdmden, Muuntaja-
tehtaan ja Huutoniemen olemassa olevia eritasoliittymia seka muutetaan nykyinen kaksikaistainen
tie nelikaistaiseksi. Ensimmaiseen vaiheeseen sisdltyy merkittavasti my6s meluntorjuntatoimenpiteita
sekd jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantamista. Hankekokonaisuuden mydhemmissa vai-
heissa on tavoitteena tehda kaikista hankealueen teista 2+2-kaistaiset.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Vaiheen 1 tiesuunnitelma valtatien 8 parantaminen valillé valtatie 3-Sepankylantie on valmis ja lah-
déssa hallinnolliseen kasittelyyn.

Hankkeen 1. vaiheen kustannusarvio on 46 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100). Kustannukset jakau-
tuvat valtion ja Vaasan kaupungin kesken suhteessa 60/38 %. Kustannuksista 2 % tulee laitteiden
ja kaapeleiden omistajille.
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VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke parantaa saavutettavuutta seka valtakunnallisesti, alueellisesti etta seudullisesti. Toimenpiteet
parantavat yhteysvalin Turku-Oulu liikenteen sujuvuutta. Yhdystien valityskyky on alueellisesti mer-
kittava, silla valtatie kulkee Vaasan taajamien lapi. Tieosuuden sujuvuus on seudullisesti tarkeg, silla
Vaasa on seudullinen keskus ja Yhdystie toimii henkildauto- seka raskaan likkenteen reittind Vaasan
kaupungin keskustaan.

Liikenneturvallisuus
Hankkeen toimenpiteet saavuttavat Iahes tavoitellun 30 % henkilévahinkoon johtavien onnettomuuk-
sien vahentdmisen verrattuna nykyverkolla vuodelle 2040 ennustettujen onnettomuuksien maaraan.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke vdhentaa hieman hiilidioksidipaastoja.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee ja jalankulun ja pyordilyn olosuhteita parannetaan.
Lisaksi maankdytén kehittdémisen mahdollisuudet parantuvat.

Tehokkuus
Hankkeen hyétykustannussuhde on 1,3.
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T17 Vt 15 Kotka (Rantahaka) - Kouvola (priori- Tiedot paivitetty
teetti 2) 1.2.2024

Valtatie 15 Kotkasta (E18) Kouvolaan (valta- |@u Bl
tie 6) on Kymenlaakson tarkein etela-pohjois- «
suuntainen yhteys (40 km). Tie on linkki EU:n
TEN-T-ydinverkkoon kuuluvien HaminaKotka e
sataman, Kouvolan rautatieterminaalin (RRT) i \

ja E18-tien vililld. Se on paavaylaasetuksen : N
mukainen tason I paavayla. L%

NYKYTILA

Valtatie 15 on elintdrkea suurteollisuuden kuljetusreitti ja Kymenlaakson kaupunkiseutujen tydmat-
kalilkenteen paavayla. Kotkan laajentuvaan keskussairaalaan keskittyvat maakunnan terveyspalvelut
lisadvat valtatien 15 liikkenteellista merkitysta. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilan-
nekuvassa ja ne kohdistuvat laatutasoon, turvallisuuteen, sujuvuuteen ja maantieverkon kuntoon.

Valtatie 15 on vilkasliikenteinen (5 300-8 100 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja raskaan lilkenteen osuus
huomattavan suuri (11-19 %) erityisesti satamaliikenteen takia. Arkiliikenne on yli 10 % vilkkaampaa
(5 900-9 000 ajoneuvoa vuorokaudessa). Siita raskasta lilkkennetta on 1 100—1 400 ajoneuvoa vuo-
rokaudessa (14-22 %).

Yhteysvalin ongelmina ovat heikko liikenneturvallisuus seké kapean kaksikaistaisen tien riittdmatto-
myys palvella suurta ja kasvavaa likennemaaraa. Liikenteen jonoutuminen on yleista erityisesti arki-
paivisin runsaan tydmatka- ja raskaan liikenteen seka huonojen ohitusmahdollisuuksien takia. Lisaksi
vilkkaat tasoliittymat ja tien huono geometria aiheuttavat turvallisuus- ja sujuvuusongelmia. Tieosuu-
della on 2017-2021 tapahtunut 36 henkildvahinko-onnettomuutta, joista kaksi oli kuolemaan johta-
neita.

Valtatielld ei ole jalankulku- ja pyoradilyteita tai leveita pientareita, joka vaikeuttaa liikkumista pyoralla
tai jalan.

HANKE JA TAVOITTEET

Leikari—Kiehuva vali (33 km) parannetaan yhtenadiseksi keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi (13 ohi-
tuskaistaa). Uronlammen ja Inkeroisten valilla tielinjausta muutetaan (noin 10 km) ja muualla tieta
parannetaan paaosin nykyisella paikallaan.

Juurikorven, Marinkylén, Uronlammen ja Huovilantien kohdalle tehdaan eritasoliittymat. Leikarin, Te-
hontien ja Tykkimaen eritasoliittymia parannetaan. Inkeroisten, Rautakorven ja Kiehuvan liittymat
parannetaan porrastetuiksi liittymiksi. Lisdksi tehddan yhtendinen rinnakkaistie maantietasoisena, yk-
sityistiejérjestelyjd, riista-aitoja, kaksi vihersiltaa, melusuojauksia, pohja-vesisuojausta, tievalaistusta
seka jalankulun ja pyordilyn jarjestelyja Kouvolan Tykkimakeen ja Inkeroisiin, Kotkan Tavastilaan ja
paaliittymiin.

Tavoiteratkaisun loput toimenpiteet toteutetaan myéhemmin. Talléin rakennetaan viela yhteysvalin
pohjoisosa (6 km) keskikaiteelliseksi ohituskaistatieksi ja nelja paaliittymaa eritasoliittymiksi.

Hankkeen tavoitteena on lilkenneturvallisuuden seké kuljetusten ja henkilo- ja tydmatkaliikenteen
sujuvuuden huomattava parantaminen.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lahddssa hallinnolliseen kasittelyyn vuoden 2023 aikana.

Hankkeen kustannusennuste on 158 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100), josta kuntien ja johtojen
omistajien osuus on 3,8 milj. euroa. Lisdksi lunastus- ja korvauskustannukset ovat 3,4 milj. euroa.
Hanke voidaan toteuttaa vaiheittain. Suppeamman 1. vaiheen kustannukset ovat 122 milj. euroa.
Toisen vaiheen kustannukset ovat 46 milj. euroa, johon sisaltyy vaiheistuksen lisdkustannukset (noin
6 milj. euroa). Hanke palvelee satamaan johtavaa liikennettd, mutta se ei ole niin sanottu last mile -
yhteys, jolle olisi mahdollista hakea CEF-tukea.
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VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Liikenteen palvelutaso paranee, ohitusmahdollisuudet lisdantyvat ja matka-aika on ennakoitavampi.
Kuljetusten ongelmakohdat poistuvat. Suurin osa liikenteellisen saavutettavuuden hyédyistd kohdis-
tuu nimenomaan elinkeinoeldmalle.

Liikenneturvallisuus
Henkilévahinkojen maara vahenee 2,9 onn./v (45 %) ja liikkennekuolemat 4 onn./10 vuodessa (65
%).

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hanke véhentaa hieman hiilidioksidipaastoja.

Kestavyys
Melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee 200 asukkaalla.

Pohjavesisuojausta tehdaan 1,5 km matkalla. Jalankulun ja pyorailyn edellytyksia kehitetaan.

Tehokkuus

Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hankkeen hy6tykustannussuhde on 0,6. Hank-
keen hyétyprofiili on poikkeuksellinen siind mielessa, ettd se tuottaa turvallisuushyétyja enemman
kuin yksindan henkildliikenteelle tai elinkeinoelamalle.
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T18 Vt 21 Palojoensuu - Maunu, Enontekio (prio- Tiedot paivitetty
riteetti 2) 1.2.2024

Tieosuus on osa valtakunnallista paavayla-
verkkoa (taso II) ja tarkea kansainvalinen yh-
teys (E8) Pohjois-Norjaan ja Jaamerelle. Yh- 2 YRiesie
teyden merkitys on kasvanut muuttuneessa ti-
lanteessa. Osuus ei tayta paavaylille asetet-
tuja palvelutasotavoitteita, tie on kapea, geo-
metrialtaan ja kunnoltaan huono ja liikenne- \\'
turvallisuus on valtakunnallisen keskiarvon !
alapuolella. Tasta johtuen hanke on mukana
investointiohjelmassa, vaikka taman osa- DeGino S
hankkeen kannattavuus on heikko.

NYKYTILA

Nykyinen tie ei vastaa leveydeltdan (paallysteen leveys padosin 6,5 m), geometrialtaan tai kunnoltaan
paavaylille asetettuja minimivaatimuksia. Keskimaarainen vuorokausilikennemaara vaihtelee tarkas-
teluvalillda 350—-1 500 ajon./vrk, josta raskaan liikenteen osuus on 13-20 %. Liikenteen kausivaihtelu
on erittdin suurta hiihto-, paasidis- ja kesalomien seka ruskan aikaan.

Tieosuudella on v. 2016-2020 tapahtunut 14 liikkenneonnettomuutta, joista 5 on johtanut henkiléva-
hinkoihin ja 1 kuolemaan.

Tieosuudella tapahtuu runsaasti rekkojen suistumisonnettomuuksia talviolosuhteisiin tottumattomien
ulkomaisten kuljettajien menettdessa ajoneuvonsa hallinnan. Suistumisonnettomuudet seka ajoneu-
vojen nostotoimenpiteet katkaisevat valtatien liilkennéinnin ja aiheuttavat merkittdvia hairiéita liiken-
teelle ja hélytysajoneuvoille, koska tiella ei ole kiertotiemahdollisuutta. Liikenteen ollessa katkaistuna,
kiertomatka voi olla jopa 450 km. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

o Tie tayttaa paavaylille asetetut liikenteelliset ja liilkenneturvallisuuteen liittyvat tavoitteet.

e Tien leveys 8 m, geometria ja rakenne on kunnostettu ja kohtaamistilanteet ovat turvallisia.

e Nopeusrajoitus 100 km/h, liikenne on sujuvaa, tehokasta ja liikkuminen on turvallista kaikilla
likkumismuodoilla kaikkina vuodenaikoina.

e Matka-ajat ovat kohtuulliset ja hyvin ennakoitavissa. Olosuhteista ja hairidtilanteista tiedo-
tetaan reaaliajassa.

e Alueen saavutettavuus, pitkdmatkaisen liikenteen turvallisuus ja sujuvuus paranevat. Elin-
keinoelaman toimintaedellytykset turvataan

o Kavelijdille ja pyodrailijoille omat erilliset vaylat kylien kohdilla.

e Joukkoliikenteen toimintaedellytykset paranevat.

e Tien kunnossapito tehostuu.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on kdynnissa. Valin pituus on 50 km, josta kolmelle osuudelle noin 23 km matkalle
on olemassa rakenteen parantamissuunnitelmat. Suunnitelmien tdydennystarpeet tarkistetaan tie-
suunnittelun yhteydessa.

Kustannusennuste on noin 36 milj. euroa (MAKU 145; 2020=100).
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Hanke lisda liikenteen sujuvuutta, véhentda raskaan liikkenteen suistumisia ja niista aiheutuvia pitkia
likenteen keskeytyksia ja pitkien kiertotieyhteyksien (jopa 450 km) kayttéa. Kuntakeskuksessa ja
Muoniossa sijaitsevat palvelut ovat helpommin kilpisjarveldisten saavutettavissa. Hankkeen liiken-
teellisen saavutettavuuden vaikutukset painottuvat erityisesti elinkeinoeldmalle.

Liikenneturvallisuus
Hanke vahentaa raskaan lilkenteen suistumisia, joita tapahtuu haastavista liikenndintiolosuhteista
johtuen runsaasti. Jokainen suistuminen on potentiaalinen vakava liikenneonnettomuus vilkkaalla
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matkailuyhteydelld. Suistumisonnettomuuksien vaikutus arvioidaan vield hankearviointien tayden-
nyksena.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen

Valtatien parempi palvelutaso pienentdd paastdja ja vahentda routimisesta aiheutuvia haittoja. Val-
tatien parantaminen pienentdd ilmastonmuutoksen vaikutuksia mm. parantuneella kuivatuksella.
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipadstoihin jaavat vahaisiksi.

Kestavyys

Hanke parantaa tieliikenteen turvallisuutta, minka vuoksi silld on mydnteinen vaikutus ihmisten ter-
veyteen ja hyvinvointiin. Riski raskaan liikenteen suistumisista aiheutuviin ymparistévahinkoihin pie-
nenee.

Tehokkuus

Hanke parantaa liilkenteen taloudellisuutta etenkin elinkeinoeldman seka ty6- ja vapaa-ajan matkojen
nakokulmasta. Tien kunnossapito tehostuu ja helpottuu, routavaurioiden vuoksi asetetut/asetettavat
nopeusrajoitukset poistuvat. Hanke on luokiteltavissa pdaaosin parantamishankkeeksi. Hankkeen pe-
ruslaskelman HK-suhde 0,3. HK-suhde nousee 0,4:3an, jos laskelma tehdaan sulkien pois toimenpi-
teet, joille ei ole laskettavissa rahamaaraisia hyotyja. Kummassakin tapauksessa hanke ei kuitenkaan
ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.
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T19 Vt 2 Porin keskustassa (prioriteetti 3) Tiedot pléiz"i;gtztz

Valtatie 2 vdlittaa Porin keskustan kohdalla
sekd Porin satamien, ettid lounaisrannikon
suuntaisen valtatie 8:n tavara- ja henkilolii-
kennetta osana TEN-T kattavaa verkkoa. Val-
tatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja
satamia muodostaen tarkedn kuljetusreitin
kotimaan sisdisille ja ulkomaille suuntautu-
ville kuljetuksille. Valtatiet 2 ja 8 kuuluvat
paavaylaverkkoon.

i
£\ TikkuLA |
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NYKYTILA

Valtatie on yksiajoratainen pois lukien Laanin eritasoliittyman kohta. Osuudella on nelja eritasoliitty-
maa sekd yksi tasoliittyma (Tikkula). Tieosuus on erittdin vilkasliikenteinen; keskustan kohdalla
18 300-19 800 ajon./vrk ja Mantyluodon suuntaan noin 12 900 ajon./vrk. Raskasta liikennetta on 6—
8 %.

Ensisijainen ongelma on jakson hairidalttius liittymisessa seka linjaosuuden ruuhkautuminen. Myds
ramppijarjestelyissa ja meluntorjunnassa on puutteita. Tiejaksolla on tapahtunut v. 2016-2020 17
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta ja yksi kuolemaan johtanut onnettomuus. Keskustan
maankadytdn tehostuminen Laani-Tikkula alueella on aiheuttanut palvelunkdyttdjille paatieverkon
saavutettavuusongelman. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Valtatie rakennetaan nelikaistaiseksi Tiilimaen ja Korven eritasoliittymien valilld. Nykyiset eritasoliit-
tymat parannetaan. Tikkulan suuntaisliittyma tdydennetdan perusverkon eritasoliittyméksi ja valtatie
alitetaan Tikkulan ja Etelavaylan kiertoliittymien valiselld uudella katuyhteydelld. Koko tiejaksolle to-
teutetaan meluntorjuntaa.

Hanke on mahdollista yhdistaa vt 8 parantaminen Tiiliruukin eritasoliittyman kohdalla -hankkeeseen,
jolloin hankkeiden toteuttamisessa voidaan saavuttaa merkittavia synergiahyotyja.

Hankkeen tavoitteena on yhteen sovittaa kahden valtatien kasvanut liikenne Porin ydinkeskustan
laajentuneeseen maankayttoon.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET
Tiesuunnitelma valmistui v. 2022. Hankkeelle todettiin lain mukaisen YVA-menettelyn tarve. YVA
laaditaan v. 2023-2024.

Hankkeen kustannusarvio on noin 72 milj. euroa /MAKU 2020=100: 145). Hankkeella on CEF-poten-
tiaalia satamaan johtavana tiend. Hankkeeseen sisaltyva kapasiteetin ja muu kuin satamayhteyksien
parantaminen ei ole tukikelpoista.

VAIKUTUKSET

Hankkeella tuetaan Porin yhdyskuntarakenteen ja maankaytdn suunnitelmallista eheytymistd. Valta-
tien ja rinnakkaisvaylien asema liikennejarjestelmassa selkiintyy Tikkulan parannetun liittymajarjes-
telyn véhentdessa katuverkon lapiajoliikennettd ja parantaessa palvelujen saavutettavuutta.

Saavutettavuus
Hanke tukee matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta sujuvien ja turvallisten yhteyksien avulla. Erikois-
kuljetusten liikenneolosuhteet parantuvat (Porin satama on merkittdva erikoiskuljetusten kohde).

Hankkeen tuottamat matka-aikasadstét perustuvat ruuhkautumisen vahenemaan, liittymaviiveiden
poistumiseen seka nykyistd korkeampaan nopeustasoon. Hankkeella on merkittava vaikutus liiken-
teen sujuvuuteen; matka-aika lyhenee ja ruuhkasuorite vdhenee.
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Liikenneturvallisuus

Hanke vahentaa merkittdvasti liikenneonnettomuuksia. Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat
0,2 onn./v ka kuolemaan johtaneet onnettomuudet 0,22/ 10 v. Hankkeen toimenpiteiden suurimmat
hyddyt syntyvat lahes kokonaan poistuvista risteysonnettomuuksista.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei merkittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys

Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittdvén melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
maara vahenee merkittavasti (73 hléa). Tikkulan parannettu liittymajarjestely vahentaa katuverkon
lapiajoliikennetta ja parantaa palvelujen saavutettavuutta.

Tehokkuus

Hankkeen suurimmat yhteyskuntataloudelliset hydtyerat kohdistuvat tienkdyttdjan matkakustannuk-
siin seka kuljetuskustannuksiin, jotka koostuvat aika- ja ajoneuvokustannuksista. Positiivisia hyotyja
kertyy myos turvallisuusvaikutuksista. Hydtykustannussuhde on 1,2.
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T22 Vt 25 Hanko-Mantsala 1.vaihe (prioriteetti 3) Tiedot paivitetty
1.2.2024

Valtatie 25 Hanko—Mantsala (159 km) kuuluu | 7% " =
maanteiden padvayliin ja on Lansi-Uuden-
maan padyhteys padkaupunkiseudun suun-
taan ja merkittavin poikittaisyhteys Lansi- ja A

Keski-Uudellamaalla lihelléd piikaupunkiseu- |77
tua. Valtakunnallisesti ja kansainvalisesti | X
merkittava seka kuljetusten kannalta tarkea
vdyld on laatutasoltaan vaihteleva. Valtatie 25 |
on keskeinen yhteys Hangon satamaan. Val- | ...
tatielld on suuri merkitys alueen elinkeinotoi- ™

Helsinki
Helsingfors

Selvitysalue

minnalle ja kaupunkiseutujen tyématkaliikenteelle. Tie sisdltyy komission ehdotukseen
uudeksi kattavan verkon tieksi (COM (2021)821).

NYKYTILA

Valtatie on monilla osuuksilla vilkasliikenteinen (KVL 3 900-21 900 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja ras-
kaan liikenteen maara on suuri (700-1 400 ajon/vrk). Tien varteen on keskittynyt raskasta teolli-
suutta ja logistiikka-alueita. Nykyiselld@n valtatie 25 on pddosin kaksikaistainen sekaliikennetie, joka
ei tayta paavaylien palvelutasotavoitteita. Ongelmia on erityisesti laatutasossa, sujuvuudessa seka
turvallisuudessa. Tielld on alle 80 km/h nopeusrajoituksia ldhes 7 km:n matkalla. Tien varressa on
monin paikoin runsaasti maankayttdéa, myos asutusta. Yhteysvalilla on runsaasti tasoliittymia ja mo-
net nykyiset eritasoliittymat ovat yhden rampin liittymia.

Valtatiella 25 on tapahtunut vuosien 2017-2021 aikana 104 henkildvahinkoon johtanutta onnetto-
muutta, joista kuolemaan johtaneita oli 13. Hanke sijaitsee l&dhes kokonaan tarkedlla harju- ja poh-
javesialueella. Palvelutasopuutteet on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankekokonaisuus sisaltaa uusia eritasoliittymia ja nykyisten eritasoliittymien parantamisia Raasepo-
rin, Lohjan ja Nummelan (Vihti) alueilla, Hyvinkaalla ja Mantsélassa, ohituskaistaparin Meltola-Muistio
valille. Lisaksi kokonaisuuteen kuuluu tasoliittymien parantamisia, rinnakkaistie- seka jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyja seka pohjavesisuojauksia ja meluntorjuntaa parannettaville osuuksille.

Tavoitetilanteessa Virkkala-Nummela ja Rajamaki-Hyvinkaa jaksot parannetaan nelikaistaisiksi ja lo-
put osuudet Tammisaaresta Mantsalaan jatkuvaksi ohituskaistatieksi. Hangon ja Tammisaaren valilla
tavoitetilanne on kaksikaistainen paavayla.

Tavoitteena on pitkamatkaisten kuljetusten, erikoiskuljetusten ja henkil6liikenteen turvallisuuden ja
sujuvuuden parantaminen aivan keskeisimmissa ongelmakohteissa.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Ohituskaistaparin Meltola-Mustio tiesuunnitelma on valmis. Muilta osin suunnittelu on kdynnissa.

Hankkeen kaikkein kiireellisimman 1. vaiheen kustannusennuste on noin 106 milj. euroa (MAKU 2020;
145). Hanke palvelee satamaan johtavaa liilkennettd, mutta se ei ole niin sanottu last mile - yhteys,
jolle olisi mahdollista hakea CEF-tukea.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Liikenteen sujuvuus paranee ja matka-ajat lyhenevat kuljetusten ja tydmatkaliikenteen osalta. Pa-
rantaa erityisesti Hangon satamien saavutettavuutta. Suurimmat saavutettavuuden saastét kohdis-
tuvat henkildliikenteelle aika- ja ajoneuvokustannusten kanssa. My6s elinkeinoelaman matkoihin koh-
distuva hy6tyjen osuus on merkittdvd, mutta hieman pienempi.

Liikenneturvallisuus
Henkilévahinko-onnettomuudet vahenevat 0,42 (2 %) onnettomuudella vuodessa ja tieliikenneon-
nettomuuksissa vakavasti loukkaantuneet ja kuolleet 2,1 henkilélla /10 vuotta (5 %).
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hiilidioksidipaastoét pienenevat noin 420 tn/vuodessa

Kestavyys

Hankkeen vaikutusalueella ohjearvot ylittdvén melun alueet supistuvat ja altistuvien asukkaiden
madra vahenee. Pohjaveden pilaantumisriski pienenee noin 6 kilometrin matkalla. Jalankulun ja py6-
railyn olosuhteita parannetaan.

Tehokkuus

Hankkeen hyo6ty-kustannussuhde on 1,1. Merkittdvimmat sadstot saadaan tienkayttdjien matkakus-
tannuksista ja kuljetusten kustannuksista. Myds onnettomuuskustannukset vahenevat. Hankkeeseen
sisaltyy merkittavasti kustannuksia, joille ei taloudellisuuslaskelmissa ole vaikutuksia, niitda ovat mm.
pohjavesisuojaukset, tasoristeyksen poisto seka raskaan liikenteen levahdysalueet. Jos ndiden kus-
tannukset jatetaan pois investoinnista, niin hyoty-kustannussuhde nousee 1,4.
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T25 Kt 50 Keha III Espoonkartanon kohdalla, pai- Tiedot paivitetty
numakorjaus (prioriteetti 1) 21.3.2024

Keha III on Helsingin seudun sateittiisia paa-

teita yhdistdva kehitie. Hanke on Espoonkar- | _ v
tanon kohdalla Lansi-Espoossa lahella Kirkko- ,/ L i L S~
nummen rajaa. Tiejaksolla on suuri merkitys |\ ks =8
sekd paikalliselle ettd seudulliselle litken- | Y
teelle ja elinkeinoeldmén kuljetuksille. Han- |
keen toteuttamisella turvataan Keha III:n lii- A\
kennoitavyys seka mahdollistetaan asema-
kaava-alueiden rakentuminen.

NYKYTILA

Tiessd on vuosittaisesta asfaltilla korjaamisesta huolimatta toistuvasti liikenneturvallisuutta vaaran-
tavia painumia. Mankinjoen pohjoispuolella paaluhatturakenne on pettanyt monin kohdin. Tiepenger
on vaarassa vaurioitua akillisesti taysin ajokelvottomaksi, jolloin tie voidaan joutua sulkemaan. Myds
nykyiset Mankinjoen ja Kuninkaankartanontien ylittavat sillat ovat huonokuntoisia ja ne tulee uusia.

Mikali hanketta ei toteuteta ja tiepenger lahtee liilkkumaan, tie joudutaan sulkemaan. Kiertotien ra-
kentaminen on hidasta ja kallista. Tie on siten poikki useita kuukausia. Tien sulkemisella on merkit-
tavia vaikutuksia liikennejarjestelmén toimimiseen. Mikdli huonokuntoisia siltoja ei uusita ajoissa,
silloille joudutaan asettamaan painorajoitus. Hanke on kiireellisin sortumavaara / painuma-korjaus-
kohde Uudenmaan ELYn alueella.

Keha III:n arkilikennemaara vuonna 2018 oli keskimaarin noin 24 100 ajoneuvoa ja vuoden 2030
ennustetilanteessa se on noin 46 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen osuus on 7 %.
Kehé III on alueella yksiajoratainen. Nopeusrajoitus Keha III:lla on Mankin eritasoliittyméan alueella
60 km/h ja muutoin suunnittelualueella 80 km/h.

Melulle altistuvien maara nykytilassa on 55-60 dB 20 henkiléa ja 60-65 dB 11 henkiléa.

HANKE JA TAVOITTEET

Keha III parannetaan yksiajorataisena tiena uudelle linjaukselle toisen ajoratavarauksen paikalle noin
kilometrin matkalla nykyisen vaurioituneen tierakenteen vuoksi. Uuden ajoradan kohdalle rakenne-
taan noin 500 metrid paalulaattaa. Nykyiset, huonokuntoiset Mankinjoen ja Kuninkaankartanontien
sillat uusitaan. Uuden ajoradan kohdalle toteutetaan meluntorjunta noin 1,5 kilometrin matkalla seka
Keha III:n eteld- etta pohjoispuolella.

Hankkeen tavoitteena on turvata Keha III:n liikennditavyys ja turvallisuus. Lisdksi mahdollistetaan
Keha III:n pohjoispuolen asemakaava-alueiden toteutuminen rakentamalla meluesteet.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen. Rakennussuunnitelma on valmis.

Hankkeen kustannusarvio on noin 33 milj. euroa (MAKU 145; 2020=100).
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Hankkeella turvataan tieverkon laajuus nykyisellaén.

Liikenneturvallisuus
Erityisesti raskas liikenne heittelehtii vaarallisesti epatasaiseksi painuneella tiella. Hankkeessa poiste-
taan lilkenneturvallisuutta vaarantava tierakenteen painuma.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoihin jaavat vahaisiksi.
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Kestavyys
Meluntorjunnan avulla mahdollistetaan asemakaava-alueiden toteutuminen. Uusilla asuinalueilla
paastaan padosin pdivaajan 55 dB ohjearvon alittavaan melutasoon ja vahintaén 60 dB melutasoon.

Tehokkuus
Hankkeen hydtykustannussuhdetta ei ole laskettu, koska parantamishankkeille (painumakorjaus) ei
ole madritetty arviointimenetelmaa.
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T26 Vt 23 Karvion kanavan kohdalla, Heinavesi Tiedot paivitetty
(prioriteetti 2) 1.2.2024
Valtatie 23 kuuluu tarkeisiin itd-lansisuuntai- : \ o B e
siin poikittaisyhteyksiin ja elinkeinoelaméan P / ;
keskeisiin kuljetusreitteihin. Heinivedelli tie ‘ RS é/\/\,——
ylittaa Karvion kanavan ja Karvionkosken 160 \ S
metrin pituisella sillalla, jonka kantavuus ei > \ ‘
ole riittdva suurille erikoiskuljetuksille p—
(SEKV). Hankkeessa parannetaan elinkei- i \\,\}
noelidmén kuljetusten toimintavarmuutta ra- ek g
kentamalla uusi Karvion silta. Hanke on inves- T P
tointiohjelmassa SEKV-verkon pullonkaulan \ :

poistamiseksi, vaikka se ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

NYKYTILA

Tieosuus Karvion kohdalla valtateiden 9 ja 5 valilla on tarkea reitti erityisesti Joensuun seudun liikken-
teelle. Valtatie 23 toimii keskeisenda vaylana Pohjois-Karjalan alueen ja Varkauden seudun elinkei-
noeldaman raaka-aine- ja tavarakuljetuksille. Parannettava osuus sijaitsee Heindveden kunnassa Kar-
vion kanavan molemmin puolin. Osuuden pituus on noin 2 km.

Valtatie 23 kuuluu Karvion kohdalla Suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon (SEKV). Nykyisen
Karvion sillan kantavuus ei kuitenkaan ole riittava elinkeinoelaman suurille erikoiskuljetuksille. Lisaksi
ajoradat ovat kapeat: valtatien poikkileikkaus on kapeimmillaan 8/7 metrid. Mikali suurten erikoiskul-
jetusten kulku Karvion kohdalla estyy, kiertoreiteista aiheutuu merkittavia lisdakustannuksia ja matka-
aikojen kasvua elinkeinoelamalle.

Heinaveden reittiin kuuluva Karvion kanava on kulttuurihistoriallisesti ja maisemallisesti arvokas
kohde. Kanavan laheisyydessa on matkailun ja vapaa-ajan yritystoimintaa. Asutus on keskittynyt
kanavan etelapuolelle. Valtatien 23 varrella ei ole turvallisia kdvelyn ja pyorailyn yhteyksid, mika
heikentaa lilkenneturvallisuutta erityisesti sillan kohdalla.

HANKE JA TAVOITTEET

Hankkeessa valtatielle 23 rakennetaan uusi silta Karvion kanavan yli. Uusi silta toteutetaan nykyisen
sillan pohjoispuolelle. Nykyinen silta jaa jalankulkijoiden ja pyérailijdiden kayttéon.

Uuden sillan vuoksi valtatien linjausta muutetaan Takunlahdentien ja Luostarintien vélisella osuu-
della. Valtatien 23 poikkileikkausta levennetdan 10/7 metriin. Lepikkomaentien liittyman viereen ra-
kennetaan raskaan liikenteen levahdyspaikka. Valtatielle rakennetaan jalankulku- ja pyorailytie seka
kaksi alikulkukaytdvaa. Lisaksi tehdaan meluntorjuntaa ja tarvittavat katu- ja yksityistieyhteydet seka
joukkoliikenteen jarjestelyt.

Hankkeen tavoitteena on elinkeinoeldman logististen yhteyksien parantuminen. Tavoitteena on edis-
taa kuljetusten sujuvuutta, toimintavarmuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta. Lisdksi tavoitteena
on parantaa kavelyn ja pyoradilyn liikenneturvallisuutta.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma valmistuu v. 2023.

Hankkeen kustannusennuste on noin 14 milj. euroa (MAKU 2020; 145)
VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Suurten erikoiskuljetusten tieverkko paranee, mika palvelee elinkeinoelaman kuljetusten sujuvuutta,
toimintavarmuutta ja kustannustehokkuutta. Liikenteen sujuvuus ja matka-aikojen ennustettavuus
paranevat.

Liikenneturvallisuus
Jalankulku- ja pyordilyvaylan rakentaminen valtatielle 23 toteuttaa Keski-Savon liikenneturvallisuus-
suunnitelmaa 2018, jossa vayla on maaritelty kiireellisyysluokkaan 3.
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Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastéihin.

Kestavyys
Jalankulun ja py6railyn olosuhteita parannetaan.

Tehokkuus
Hanke ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Hy6tykustannussuhde on 0,06.
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T30 Yt 12003 Kivimon lossin korvaaminen sillalla, Tiedot paivitetty
Parainen (prioriteetti 2) 15.1.2024

Kivimon nykyinen lossi on rakennettu vuonna
2011 kayttoikdnsa paahan tulleen lossin ti-
lalle. Lossi aiheuttaa tien pitajalle merkittavia
kayttokustannuksia, minka vuoksi lyhyt lossi-
yhteys on taloudellisesti kannattavaa korvata
sillalla.

NYKYTILA

Kivimon lossi sijaitsee Paraisten kaupungissa maantielld 12003 Houtskarin padsaaren ja Kivimon va-
lissd. Lossia kaytti vuonna 2021 keskimaarin 231 ajoneuvoa vuorokaudessa, kesaaikana liikenne kas-
vaa huomattavasti.

Kivimon lauttavaylaa risteaa vesivayld, jonka kulkusyvyys on 3,0 m. Vayld on osa Houtskarin yhteys-
alusreittia. Vesivaylan lilkenne on pddasiassa kesdaikaan sijoittuvaa veneilya, mutta koko avovesi-
kauden ajan se on merkittava kulkureitti kunnan keskustaan seka Houtskarin itd- ja lansipuolisen
saariston valilld. Sillan rakentaminen suunnitellulle paikalle vaatii maantien 12003 uudelleenlinjaa-
mista noin 0,5 km matkalta.

Lossi aiheuttaa tienpitdjalle merkittavia kayttokustannuksia. 169 metrin pituinen lossiyhteys aiheut-
taa tienkayttajalle keskimaarin 8 minuutin viivytyksen.

Lyhyiden lauttavalien korvaaminen silloilla on tunnistettu strategisessa tilannekuvassa. Hankkeiden
merkittavin vaikutus on lauttaliikenteen palvelusopimusten kustannusten poistuminen.

HANKE JA TAVOITTEET

Kivimon silta muodostuu kolmesta pddosasta: avattavasta siltaosuudesta ja kahdesta kiintedsta sil-
taosuudesta avattavan siltaosuuden molemmin puolin. Sillan jannemittojen summa on 234 m. Sillan
hydtyleveys on 8 metrid. Lappasillan alikulkukorkeus on 8 metrid. Silta rakennetaan nykyisen lossiyh-
teyden lansipuolelle. Silta varustetaan puomeilla. Liikenteenohjaus toteutetaan LED-opasteilla seka
tie- ettd vesiliikenteen osalta.

Hankkeen tavoitteena on kayttokustannuksiltaan kalliin lossin korvaaminen sillalla.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Tiesuunnitelma on valmis ja lainvoimainen ja vesilupa on saatu. Rakentamissuunnittelu on kdynnissa.
Toteutusvalmius on vuonna 2023.

Kustannusarvio on noin 11 milj. euroa (MAKU2020=100: 145).

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Autoliikenteen kannalta merkittdvin vaikutus on lautan aiheuttaman viivytyksen (keskim&arin 8 mi-
nuuttia) poistuminen. Lautan painorajoituksen (60 t) poistuessa myds raskaimmat kuljetukset voi-
daan hoitaa ilman kuorman viemista osissa.

Avattava silta sallii moottoriveneiden seka merivartioston, Merivoimien ja palolaitoksen pienempien
alusten sek@ muiden alle 8 m korkeiden veneiden ja alusten kulun kiintean siltaosan alta. Yli 8 m
korkeat veneet ja alukset kulkevat avattavan lappasillan kautta.

Kivimon lautan korvaaminen kiintedlla yhteydelld vilkastuttaa hieman Houtskarin sisdista toimeliai-
suutta maantieyhteyden nopeutuessa. Liikenteellisen saavutettavuuden osalta hanke painottaa
enemman tyd- ja vapaa-ajan matkojen edistamista kuin elinkeinoeldman matkojen edistamista.
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Liikenneturvallisuus

Tieliikenteen hyva turvallisuustaso sadilyy silloilla tapahtuvien onnettomuuksien ollessa harvinaisia.
Ajogeometrialtaan tie on sujuva ja turvallinen, uusille tieosille tulee 50 km/h rajoitus. Jalankulun ja
pyorailyn turvallisuus on hyva korkean kaiteen sekd levean pientareen takia. Hankkeen turvallisuus-
vaikutukset ovat hyvin marginaalisia, mutta positiivisia.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen

Hankkeen vaikutukset liikenteen hiilidioksidipaastoéihin jadvat vahaisiksi. Vaikutukset ovat kuitenkin
positiivisia, vaikka maarallisesti pienia. Hankkeen kokoon néhden ja muiden maantiehankkeiden CO-
tehokkuuteen verrattuna vaikutusta voidaan pitaa keskimaaraista suurempana.

Kestavyys
Jalankulun ja pydrdilyn kannalta silta on nousujen pituuden ja jyrkkyyden suhteen tyydyttava. Jalan-
kulkijoiden ja pyorailijdiden maara ei edellyta erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

Lautan poistuminen poistaa sen aiheuttamat meluhaitat.
Tehokkuus

Hankkeen H/K suhde on 1,6. Tienpidon kustannustehokkuuden osalta hanke on koko tarkastellun
hankejoukon paras.
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T31 Yt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sil- Tiedot paivitetty
lalla, Puumala (prioriteetti 2) 1.2.2024

Hatinvirran lossi Puumalassa korvataan 413
metria pitkalla sillalla, jonka alikulkukorkeus
on laivavdylan keskikohdalla 24,5 metria. Sil-
lan rakentamisen tavoitteena on parantaa
Lintusalon saariston asutuksen ja elinkei-
noelaman yhteyksia mantereelle.

NYKYTILA

Lintusalon maantie 15123 johtaa Puumalasta Niinisaareen ja edelleen Lintusaloon. Hatinvirran lossi-
yhteys risteaa Lauritsala—Savonlinna-syvavaylaa (osa TEN-ydinverkkoa), jonka nimellissyvyys on 4,2
metrid. Syvavayla muodostaa lapi vuoden liikennditavan kauppaliikenteen ja uiton paavadylan pohjoi-
sen ja eteldisen Saimaan valille. Lossin kantavuus on 60 tonnia ja maantien keskimaaradinen liiken-
nemaara noin 260 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lossi aiheuttaa tienkdyttdjille keskimaarin 9 minuutin
viivytyksen. Lisaksi lossin rikkoontuessa tai puu-uiton keskeyttaessa lossiliikenteen, saariston ja man-
tereen valilla ei paase kulkemaan. Liikenndintiongelmat ja liikenteen kiireellisyys korostuvat halytys-
ajoneuvojen kohdalla. Lossista aiheutuu tienpitdjalle noin 0,7 M€ vuotuiset yllapitokustannukset.

HANKE JA TAVOITTEET

Hatinvirran yli rakennetaan uusi silta, joka korvaa lossiyhteyden. Viisiaukkoisen sillan vapaa alikulku-
korkeus on 24,5 m vedenpinnasta, hyétyleveys on 8,0 m ja pituus noin 395 m. Tien linjaus ja kor-
keusasema laaditaan siten, etta tien liikenneturvallisuus paranee ja nopeustaso sailyy koko matkalla
60 km/h.

Kiintea yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilld seké nopeuttaa ajoneuvolii-
kenteen liikkumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisia
olosuhteita. Hanke on yhteiskuntataloudellisesti kannattava.

Yksityistiejarjestelyja tehdaan niilté osin, missa teiden liittymat jaavat sivuun tai katkeavat.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Ajantasaistettu tiesuunnitelma valmistuu v. 2023 aikana.

Hankkeen kustannusennuste on noin 15 milj. euroa (MAKU 145, 2020=100).

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus

Kiinted yhteys mahdollistaa vapaan kulun saariston ja mantereen valilld sekd nopeuttaa ajoneuvolii-
kenteen liikkumista. Valittu vesiliikenteen alikulkukorkeus ei muuta kaupallisen alusliikenteen nykyisid
olosuhteita.

Liikenneturvallisuus
Hankkeen arvioidaan parantavan hieman liikenneturvallisuutta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Suurin paastéja vahentava era on lautan padstékustannusten poistuminen.

Kestavyys
Pelastustoimen toimintaedellytykset turvataan.

Tehokkuus

Suurin hyétyera on lauttaliikenteen palvelumaksujen poistuminen. Toinen merkittdva hyétyera on
lautan odotus- ja matka-aikakustannusten pieneneminen. Hankkeen hy&tykustannussuhde on 2,0.
Tienpidon kustannustehokkuuden osalta merkittava hanke ja kunnossapitokustannusten vdahenemi-
sesta saadaan merkittévat hyodyt.
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T20, 21, 23, 24, 27, 28, 29, 32, 33, 34 Keskisuuret Tiedot paivitetty
kriittiset sillat (prioriteetti 1, 2, 3) 15.1.2024

Maanteiden keskisuuret sillat ovat usein ko-
koluokaltaan sellaisia, etta korjaamisen kus-
tannukset ylittavat perusvaylanpidon rahoi-
tusmahdollisuudet. Siksi esitetadan n. 12 sillan
korjauspakettia investointiohjelmaan.

NYKYTILA

Perusvaylanpidon rahoituksella voidaan toteuttaa siltojen peruskorjauksia noin 100 kpl. Kustan-
nukset ovat v. 2023-2034 yhteensa noin 200 milj. euroa. Lisdksi perusvaylanpidon rahoituksella kor-
jataan pienempia siltoja noin 70 kpl vuodessa. Kustannukset ovat noin 60 milj. euroa/vuosi.

Liikenteen strategisessa tilannekuvassa on paatieverkolla todettu 12 kpl ja muulla tieverkolla noin 10
kpl keskisuuria siltoja, jotka ovat kuntonsa tai painorajoituksen vuoksi korjauksen tarpeessa tarkas-
teltavalla aikavalilla v. 2024-2035. Tassa esitetdan ndisté kymmenta kiireellisinta kohdetta.

HANKE JA TAVOITTEET

Vt 5 Savilahden silta, Mikkeli 18 M€. Silta hankaloittaa merkittavasti erikoiskuljetusten kul-
kua, eika sillan ylitse ole nykykunnossaan mahdollista avata mydskaan HCT -reittid raskaim-
mille massoille. Suunnittelua ei ole aloitettu.

Vt 6 Syrjasalmen silta, Kitee 8 M€. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua merkit-
tavasti ja estdd myods HCT-kuljetusten kulkemisen. Sillan ylitse kulkee metsateollisuuden
likenndidyimpia reitteja. Suunnittelua ei ole aloitettu.

Vt 11 Koiviston silta ja Pikkuhaaran silta, Pori 16 M€. Reitilld on kysyntaa raskaimmille eri-
koiskuljetuksille, mutta sillan kantavuus ei riita. Sillan ylitse ei voida mydskaan avata HCT-
reitteja. Siltojen kantavuus rajoittaa monia ita-lansisuunnan yhteyksia. Korvaava yhteys
kiertad Vaasan kautta. Tiesuunnitelma on valmis ja vesilupa on saatu. Toteuttamisvalmius
on arviolta vuonna 2023.

Vt 27 Ylivieskan eteldinen ylikulkusilta 14 M€. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kul-
kua ja aiheuttaa pitkdn kiertomatkan raskaimmille kuljetuksille. Vt 27 on merkittédva yhteys
raskaimmille kuljetuksille matkalla rannikon satamiin. Tiesuunnitelma on valmis ja ST-
urakka-asiakirjat valmiit.

Kt 40 Hepojoen silta ja Pietilan alikulkukaytava, Kaarina 8 M€. Korjataan vakavuudeltaan
kriittinen painuma ja rakennetaan kaksi uutta siltaa. Tiesuunnitelma on valmis, toteutusval-
mius on loppuvuodesta 2023.

Vt 5 Kitisen silta, Sodankyla 19 M€. Sillan kantavuus estaa seka erikoiskuljetusten etta HCT-
ajoneuvojen kulkemista. Korvaavaa yhteytta ei ole lahelld, vaan etelasta on suuntauduttava
jo Rovaniemelta valtatielle 4. Edellyttaa suunnittelua.

Vt 24 Vaaksyn kriittinen silta, Asikkala 8 M€. Sillan kantavuus estaa erikoiskuljetusten kulkua
seka HCT-yhdistelmien kulun. Sillalle ei ole suurille massoille lyhyttd korvaavaa reittia. Kul-
jetukset kiertavat joko Tampereen tai Jyvaskylan kautta. Silta on peruskorjattu 2012, mutta
vahventamista ei tehty. Suunnittelua ei ole aloitettu.

Kt 73 Lieksanjoen silta 10 M€. Lieksanjoen ylittava painorajoitusuhan alainen silta uusitaan.
Toteuttaminen vaatii suunnitelmien laatimisen seka vesilain mukaisen lupakasittelyn.

St 849 Tijoen silta, Oulu 11 ME. Iijoen sillan kantavuus on erittdin heikko ja kunnon heiken-
tyminen saattaa johtaa lahiaikoina painorajoitukseen. Muu tieyhteys on juuri parannettu
raskaalle liikenteelle ja sillalla on selked tarve 76 tonnisten liikenndinnille. Suunnittelua on
aloitettu.

St 937 Pellon silta, Pello 13 ME. Sillan ylitse kulkee huomattavia maaria erikoiskuljetuksia
rajan ylitse Ruotsiin. Tornion silta etelampana on korkeille kuljetuksille ongelmallinen ja Aa-
vasaksan silta on Ruotsin valtion kunnossapidettava ja kantavuudeltaan erittdin huono. Sil-
lan kantavuus rajoittaa erikoiskuljetusten kulkua. Suunnittelua ei ole aloitettu.

AIKATAULU

Kolme hanketta ovat toteutusvalmiita. Muut edellyttdvat suunnittelua.
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KUSTANNUKSET
Yhteensd em. siltojen parantamisen kustannusarvio on n. 125 M€ (MAKU 145; 2020=100)

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Parantaa erityisesti raskaimpien kuljetusten reittien optimointimahdollisuuksia.

Litkenneturvallisuus
Joidenkin hankkeiden yhteydessa parannetaan myds liikenneturvallisuustilannetta.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja siihen sopeutuminen
Ei havaittavaa vaikutusta hiilidioksidipaastoihin.

Kestavyys
Ei havaittavaa vaikutusta.

Tehokkuus
Hankkeiden hy6tykustannussuhdetta ei ole laskettu, koska parantamishankkeille ei ole maaritetty
arviointimenetelmaa.
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Seudullisten pyoratieverkkojen ja merkittavien Tiedot paivitetty
pyoramatkailureittien kehittdéminen 1.2.2024

Pyoridliikenteen verkkojen kehittamista kau-
punkiseuduilla on tehty perinteisesti lyhyem-
pind hankkeina ja verkollisia yhteystarpeita
on paljon. Seudullisten pyératieverkkojen ja
laatukdytdvien kehittamishankkeille esite-
taan erillista kehittamispakettia investoin-
tiohjelmaan Liikenne 12 -suunnitelman mu-
kaisesti. Hankkeessa pyritddn poistamaan
pyordliikenteen verkon jatkuvuus- ja laatu-
puutteita.

NYKYTILA

Seudullisiin py6railyn tavoiteverkkoihin on tunnistettu uusia valtion vaylaverkon yhteystarpeita noin
500 km matkalla, joista osa on MAL-kaupunkiseuduilla. Liséksi nykyisten vaylien palvelutason korot-
tamisille laatukaytavatasoisiksi on tarvetta erityisesti seudullisilla paapyorailyreiteilld. Kayttajanako-
kulmasta oleellista on verkon jatkuvuus ja sujuvuus. Pyoratieverkon kehittamiselle ei ole aikaisemmin
osoitettu rahoitusta itsenadisind kehittamishankkeina. Vuonna 2022 tehdyssa Pyoraliikenteen kehitta-
mishankkeet maantieverkolla- selvityksessa on tunnistettu pidemman yhteysvalin pydraliikenteen ke-
hittdmishankkeita. Tassa selvityksessa tunnistettiin noin 60 km uusia pydraliikenteen yhteyksia, noin
100 km parannettavia pyorateita ja noin 50 km matkailua palvelevia pyorateita.

HANKE JA TAVOITTEET
SUUNNITTELUOHJELMAN 2023-2026 KOHTEET:

eVt 12 Nokian kohdalla (MAL-kaupunkiseudulla)

e Mt 301 Vesilahti-Lempaala (MAL-kaupunkiseudulla)

e Mt 6113 ja 16620 jalankulun ja pyorailyn olosuhteiden parantaminen valillda Muurame—Kel-
jonkangas (MAL-kaupunkiseudulla)

e Mt 7041 Lapua—Nurmo

e Mt 120 Vihdintien kestavan liikkumisen laatukaytava ja sen jatkosuunnitelmat (MAL-kau-
punkiseudulla)

PYORALIIKENTEEN KEHITTAMISHANKKEET MAANTIEVERKOLLA- SELVITYKSESSA NOUSSEET KAR-
KIKOHTEET:

e Uudet pyoratiet
oVt 9 Keljonkangas—Muurame 5,0 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Vt 18 Ristonmaan etl — Kukkumaki 2,3 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Kt 43 Kodjala—Kalanti 7,4 km
Kt 63 Kauhava 13,5 km
St 749 Uusikaarlepyy—Pietarsaari 11,8 km
Mt 2555 Jarvikyla—Noormarkku 5,6 km
o Mt 7041 Nurmo-Lapua 15,4 km
e Parannettavat pyoratiet
oVt 4 Jyvaskyla—Tikkakoski 5,6 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Vt 4, kt 81, mt 9442 "Siltojen lenkki” 4,8 km
Vt 9 Ylamylly=Siilainen 11,2 km
Vt 12 Teiskontie 3,8 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Mt 312 valilla vt 4 — Nastola 10,0 km (MAL-kaupunkiseudulla)
St 339 Suorama-Liuttu 2,3 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Mt 559 Vanha viitonen 16,2 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Mt 637 Jyvaskyla-Laukaa 20,0 km (MAL-kaupunkiseudulla)
Mt 2804/2821 Jokioinen—Tammela 17,0 km
o Mt 2850 Hyvinkad—Riihimaki 10,0 km (osin MAL-kaupunkiseudulla)
e Matkailua palvelevat pyoratiet
o Kt 79, Kittild 10,5 km
o Mt 145 yhteysvali Jarvenpaa — Hyryla 8,0 km (MAL-kaupunkiseudulla)
o Mt 180 Prostvik—Nauvo 13,4 km (MAL-kaupunkiseudulla)

O O O O O

O O O O O O O O
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o Mt 269 Yyteri—-Reposaari 9,0 km
o St 301 Vesilahti-Lempaala 4,7 km (MAL-kaupunkiseudulla)
o Mt 14871 Kaljaniementie 4,1 km

Kokonaisuuden tavoitteena on mahdollistaa ja edistaa laajempien maantieverkkoon liittyvien pyora-
tieverkkojen suunnittelu ja kehittaminen. Kohteista puolet sijaitsevat MAL-kaupunkiseuduilla ja puolet
muualla.

AIKATAULU JA KUSTANNUKSET

Kolme kohdetta ovat toteutusvalmiita: Kt 43 Kodjala—Kalanti, Vt 12 Teiskontie ja Mt 180 Prostvik—
Nauvo. Viidessa kohteessa tiesuunnittelu on kdynnissa tai kdynnistymdssa. Nama kohteet ovat: Vt 9
Keljonkangas—Muurame, Mt 2555 Jarvikylda—Noormarkku, Mt 7041 Nurmo—Lapua, Mt 269 Yyteri—Re-
posaari ja St 301 Vesilahti-Lempaala. Muut kohteet edellyttavat tarkempaa suunnittelua.

Kolmen toteutusvalmiin kohteen yhteiskustannus on noin 12 M€. Muiden osahankkeiden suunnittelu
on alkuvaiheessa, joten kustannustietoa ei viela ole. Karkeasti keskimaaraisilla kilometrikustannuk-
silla laskien kokonaisuuden kustannusennuste on 60—70 M€. Suunnittelun edetessa ja tiedon tarken-
tuessa hankejoukkoon voi tulla muutoksia.

VAIKUTUKSET

Saavutettavuus
Hankkeet parantavat pyoraliikenteen verkollista saavutettavuutta paikallisesti ja seudullisesti.

Liikenneturvallisuus

Uusien pyorateiden osalta erottelu autoliikenteestd parantaa merkittavasti kavelijdiden ja pyorailijoi-
den turvallisuutta. Parannettavien osalta hankkeilla turvallisuus paranee mm. jalankulun ja pyoralii-
kenteen erottelulla ja liittymajarjestelyja kehittamalla.

Ilmastonmuutoksen hillinta ja sithen sopeutuminen
Hanke edistda kulkumuotosiirtymaa kestaviin liikkumismuotoihin.

Kestavyys
Hanke edistda kulkumuotosiirtymaa kestaviin liikkumismuotoihin.

Tehokkuus
Yhteiskuntataloudellista tarkastelua ei ole tehty. Hanke poistaa nykyisella tieverkolla olevia pyoralii-
kenteen pullonkauloja ja mahdollistaa verkon tehokkaamman kayton.
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