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Esipuhe

Suomen koulumaailma on viime vuosikymmenina kokenut merkittavia muutoksia, kun kouluverkko on harventunut
ja kehittynyt vastaamaan muuttuviin tarpeisiin. Koulujen oppilasmééréat ovat kasvaneet, ja ne sijoittuvat aiempaa
useammin keskustaajamiin. Tasta huolimatta monet koulut sijaitsevat edelleen maanteiden valittomassa laheisyy-
dessé. Lasten liikenneturvallisuus on ensiarvoisen tarkeaa, ja laadukkaat liikennejarjestelyt voivat myds rohkaista
lapsia valitsemaan kestavia kulkumuotoja koulumatkoillaan.

Taman selvityksen tarkoituksena on syventyd maantieverkon laheisyydessa olevien koulujen liikennejarjeste-
lyihin, selvittda niiden nykytilanne ja tunnistaa keskeisimmat parantamistarpeet. On my6s olennaista ymmartaa,
miten lapset saapuvat kouluun ja millaisia onnettomuuksia heille tapahtuu, jotta voimme suunnitella mahdollisim-
man turvallista likenneympéaristoa.

Selvityksen on tilannut Uudenmaan ELY-keskus, jossa tydsta vastasi johtava asiantuntija Marko Kelkka. Tyo
aloitettiin toukokuussa 2023 ja se valmistui tammikuussa 2024. Tydn ohjausryhmétyédskentelyyn ovat osallistuneet:

Marko Kelkka Uudenmaan ELY-keskus
Miikko Santala Uudenmaan ELY-keskus
Annika Sarkkola Uudenmaan ELY-keskus
Tapio Heinonen Uudenmaan ELY-keskus
Krista Kumanto-Kooni Uudenmaan ELY-keskus

Tyon laatimisesta ovat vastanneet Aleksi Krankka, Mikko Seila sek& Mari Niemel& Linea Konsultit Oy:sté.

Helsingissa tammikuussa 2024

Uudenmaan ELY-keskus



1 Johdanto

1.1 Lahtokohdat ja tavoitteet

Kouluverkossa on tapahtunut paljon harvenemista viime vuosikymmenen aikana. Tasta huolimatta maantieverkon
valittémassa laheisyydessa sijaitsee edelleen paljon kouluja. Hyvat liikennejarjestelyt koulujen ymparistdissa ovat
tarkeita lasten liikkenneturvallisuuden kannalta ja ne kannustavat valitsemaan kestavia kulkutapoja koulumatkoilla.
Tavoitteena oli kartoittaa maantieverkon laheisyydessé olevien perus- ja erityiskoulujen liikennejérjestelyiden nyky-
tilanne seka tunnistaa keskeisimmat parantamistarpeet.

1.2 Selvityksen sisalto

Selvityksessa tarkasteltavat koulut valittiin tydn ohjausryhman asettamien kriteerien mukaisesti. Tarkasteluun otet-
tiin mukaan enintdan 300 metrin etdisyydella maanteista sijaitsevat koulut, joissa maantiella on merkittava rooli
koululaisten liikenteen valittdjand. Rajaus tehtiin Digiroad-verkkoa pitkin tehdylla bufferilla, jonka jalkeen valitut
koulut kaytiin manuaalisesti lapi. Koulujen sijaintitiedot perustuivat Tilastokeskuksen oppilaitosrekisteriin. Tyon ai-
kana alkuperaiseen valintaan lisattiin 10 koulua, jotka eivat valikoituneet bufferitarkastelun perusteella, mutta sijait-
sevat maantien valitttmassa laheisyydessa. Lopulta Uudenmaan ELY-keskuksen alueella (Uusimaa, Kanta-Hame
ja Paijat-Hame) sijaitsevista 747 oppilaitoksesta valikoitui mukaan 160 koulua. Naista kouluista 157 on peruskou-
luja ja 3 on erityiskouluja.

Ty6 jaettiin neljaén osatehtavaan

Tyo6n kdynnistdminen
e Tarkasteltavien koulujen valinta
e Lahtdaineiston kerddminen

Nykytilan kartoitus
o Liikennejarjestelyiden nykytila
e Onnettomuusanalyysit
o  Koulukysely
e Aiemmat suunnitelmat
e Maastokaynnit

Toimenpideohjelma
e Toimenpidetarpeet
e Kustannusarviot ja vaikutukset

Raportointi
e  Koulukortit
e Julkaistava raportti
o Esittelykalvosarja
o Paikkatietoaineistot



2 Nykytilan kartoitus

Nykytilan kartoituksen tavoitteena oli selvittda tarkasteluun valittujen koulujen liikennejarjestelyiden nykytilanne,
ongelmapisteet seka luoda tilannekuva jo tunnistetuista tarpeista ja suunnitelmista. Analyysin tuloksia hyédynnet-
tiin ja tarkennettiin kouluille suoritetuilla maastokaynneilld, joiden pohjalta laadittiin alustavat koulukohtaiset toi-
menpide-ehdotukset.

2.1 Liikennejarjestelyiden nykytila

Koulujen lahiympariston liikennejarjestelyiden nykytilanne kuvattiin koulukohtaisille kartoille hyddyntéen Tievelhon
ja Digiroadin rekisteritietoja. Kartoilla esitettiin koululaisten turvallisuuden kannalta olennaisimmat tiedot. Alla on
esitetty kaytetyt aineistot lahteittain.

Tievelho
e Liikennemaarat
e Alikulut
Suojatiet

Valaistus
Maanteiden sijainti

Digiroad
o Nopeusrajoitukset
o Jalankulku- ja pyorailyvaylat

Vaylavirasto
e Onnettomuusrekisteri




2.2 Onnettomuusanalyysi

Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten tielikenneonnettomuuksia on analysoitu yleisemmalla tasolla hyddyntéen polii-
sin tietoon tulleiden onnettomuuksien tilastoja viimeisen viiden vuoden (2018-2022) ajalta. Koska onnettomuus-
maéarat ovat suhteellisen pienia koulujen lahistolla, on koulukohtaisiin kortteihin otettu tarkasteluun edeltavan kym-
menen vuoden (2013-2022) aikana tapahtuneet henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet, jotta mahdolliset on-
gelmakohteet saadaan varmasti selville.

2.2.1 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten tieliikenneonnettomuudet

Vuosina 2018-2022 Uudenmaan ELY-keskuksen alueella tapahtui yhteensa 19 754 poliisin tietoon tullutta liilken-
neonnettomuutta. Naistd onnettomuuksista 5 944 johti henkilévahinkoihin, ja niissé loukkaantui 7 218 henkil6a,
kun taas 282 henkil6d menetti henkensa.

Koulu- ja varhaiskasvatusikaisia (0—17 v.) kuolleista ja loukkaantuneista oli 1 370 henkil6&, mika vastaa 18 pro-
senttia kokonaismaarasta. Keskimaarin loukkaantuneita oli vuosittain 257, vakavasti loukkaantuneita 16 ja kuol-
leita 5. Kuolleiden ja loukkaantuneiden maaran trendi oli ollut laskeva viime vuosina (kuva 1), mutta vuonna 2022
nama luvut kdantyivat nousuun.
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Kuva 1 Kuolleet ja loukkaantuneet varhaiskasvatus- ja kouluikéiset Uudenmaan ELY-keskuksen alueen tieliikenneonnettomuuksissa vuosina
2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).

Ikaryhmat ja kulkutavat

Liikenneonnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista koulu- ja varhaiskasvatusikaisistéa 28 % oli liikkeell& hen-
kildautolla, 25 % mopolla, 18 % pyoralla, 10 % jalan, 10 % moottoripyoralla ja 2 % raskaan liikenteen kyydissa.
Ikaryhmittain tarkasteltuna kuolleista ja loukkaantuneista 15-17-vuotiaita oli 63 %, 10—14-vuotiaita 24 %, 6—9-vuo-
tiaita 9 % ja 0-5-vuotiaita 4 %. Kuvassa 2 on esitetty kuolleet ja loukkaantuneet ikaryhmittéin ja kulkutavoittain.



Ikaryhmat ja kulkutavat
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Kuva 2 Kuolleet ja loukkaantuneet varhaiskasvatus- ja kouluikéiset ikéryhmittéin ja kulkutavoittain Uudenmaan ELY-keskuksen alueen tieliiken-
neonnettomuuksissa vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).

Sijainti

Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten henkildvahinko-onnettomuuksista kolmannes (33 %) tapahtui maanteilla, yli puo-
let (60 %) katuverkolla, ja alle kymmenesosa (7 %) yksityisteilla/-alueilla (kuva 3). Maantieverkon onnettomuuk-
sista 84 % tapahtui ajoradalla, 8 % suojateilla ja 2 % kavely- ja pyodrateilla. Katuverkon onnettomuuksista 61 %
tapahtui ajoradalla, 31 % suojateilla ja 4 % kéavely- ja pyorateilla. Yksityisteiden tai -alueiden onnettomuuksista

79 % tapahtui ajoradalla, 18 % pysakdintialueilla ja 3 % suojateilld. Maanteiden onnettomuuksista neljannes ta-
pahtui taajamassa, katuverkolla lahes kaikki ja yksityisteilla/-alueilla hieman yli puolet.
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Kuva 3 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten henkildvahinko-onnettomuuksien tapahtumapaikka Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina
2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).



Nopeusrajoitukset

Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten henkilévahinko-onnettomuuksista l&ahes puolet (49 %) tapahtui alueilla, joissa
nopeusrajoitus on 40 km/h tai alle, kaksi viidesosaa (38 %) onnettomuuksista sattui alueilla, joissa nopeusrajoitus
oli 50-60 km/h, kun taas reilu kymmenes (13 %) tapahtui alueilla, joissa hopeusrajoitus oli 70 km/h tai enemman.
Maantieverkon onnettomuuksista 31 % sattui 50 km/h tai alle nopeusrajoitusalueella, 34 % 60 km/h alueella ja

36 % alueilla, joilla nopeusrajoitus oli 70 km/h tai enemman. Katuverkon onnettomuuksista perati 98 % tapahtui
alueilla, joilla nopeusrajoitus on 50 km/h tai alle. Yksityistieverkolla enemmistd, eli 74 %, tapahtui alueilla, joilla no-
peusrajoitus oli 50 km/h tai alle. Kuvassa 4 on esitetty nopeusrajoitukset tienpitgjittain varhaiskasvatus- kouluikais-
ten onnettomuuksissa.
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Kuva 4 Varhaiskasvatus- ja kouluikdisten henkildvahinko-onnettomuuksien nopeusrajoitukset tienpitdjittdin Uudenmaan ELY-keskuksen alueella
vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).




Onnettomuusluokat

Maantieverkolla tapahtuneista varhaiskasvatus- ja kouluikéisten henkildvahinko-onnettomuuksista 30 % on yksit-
taisonnettomuuksia tai muita onnettomuuksia, 22 % mopo-onnettomuuksia. Katuverkon onnettomuuksista 30 % on
mopo-onnettomuuksia, 29 % polkupydrdonnettomuuksia ja 16 % jalankulkijaonnettomuuksia. Yksityisteilla/-alueilla
suurin osa onnettomuuksista on yksittdisonnettomuuksia tai muita onnettomuuksia. Kuvassa 5 on esitetty onnetto-
muusluokat tienpitajittain.
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Kuva 5 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten henkilévahinko-onnettomuuksien onnettomuusluokka Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina
2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).

Onnettomuuksien olosuhteet ja ajankohta

Suurin osa varhaiskasvatus- ja kouluikaisten onnettomuuksista vuosina 2018-2022 tapahtui hyvassa saéssa, tien
pinnan ollessa kuiva ja valoisaan aikaan (kuva 6).
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Kuva 6 Varhaiskasvatus- ja kouluikéisten henkilévahinko-onnettomuuksien olosuhteet Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022.



Ajankohdaltaan iltapaivan ja illan tunnit (15—-19) olivat onnettomuusherkimpia. Viikonpaivien osalta onnettomuudet
jakautuivat suhteellisen tasaisesti, joskin perjantaisin oli tapahtunut muita paiva enemman onnettomuuksia. Kuu-
kausittain katsottuna kesékuu, elokuu ja syyskuu olivat onnettomuusherkimpia.
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Kuva 7 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten henkilévahinko-onnettomuuksien ajankohta Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022.

/
Onnettomuusanalyysin yhteenveto

e Vuosina 2018-2022 Uudenmaan ELY-keskuksen alueella tapahtui 5 944 henkilévahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta, ja niissa loukkaantui 7 218 henkil6a ja 282 henkil6d menetti henkensa. Koulu- ja varhaiskasvatus-
ikaisia (0-17 v.) kuolleista ja loukkaantuneista oli 1 370 henkil6&, miké vastaa 18 prosenttia kokonaismaa-
rasta.

¢ Liikenneonnettomuuksissa kuolleista ja loukkaantuneista koulu- ja varhaiskasvatusikaisista 28 % oli liikkeella
henkildautolla, 25 % mopolla, 18 % pyoralla, 10 % jalan,10 % moottoripyoralld ja 2 % raskaan liikenteen kyy-
dissa. Pyorailyonnettomuuksien onnettomuustilastojen peittdvyys on huomattavasti heikompi kuin moottoriajo-
neuvolla liikkuneiden.

¢ lkaryhmittain tarkasteltuna suurin osa onnettomuuksista kohdistui 15—17-vuotiaisiin (63 %)

¢ Onnettomuuksista 60 % tapahtui katuverkolla, 33 % maanteilla ja 7 % yksityisteilld. Maantieverkon onnetto-
muuksista 84 % tapahtui ajoradalla, 8 % suojateilla ja 2 % kavely- ja pyorateilla.

¢ Lahes puolet onnettomuuksista tapahtui alueilla, joissa nopeusrajoitus oli 40 km/h tai alle. Maantieverkon on-
nettomuuksista 31 % sattui 50 km/h tai alle nopeusrajoitusalueella, 34 % 60 km/h alueella ja 36 % alueilla,
joilla nopeusrajoitus oli 70 km/h tai enemman.

e Maantieverkolla tapahtuneista onnettomuuksista |ahes kolmannes liittyi yksittdisonnettomuuksiin ja reilu vii-
desosa mopo-onnettomuuksiin. Katuverkolla mopo-onnettomuudet, polkupydraonnettomuudet ja jalankulkija-
onnettomuudet olivat yleisia.

e Suurin osa onnettomuuksista tapahtui hyvissa saaolosuhteissa (85 %), kuivalla tienpinnalla (68 %) ja valoi-
saan aikaan (68 %). Onnettomuusherkimpié aikoja olivat iltapéiva ja ilta (15—19), jolloin tapahtui 42 prosenttia
onnettomuuksista. Kuukausista kesa- ja elokuu olivat onnettomuusherkimmat.




2.2.2 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisten tieliikenneonnettomuudet
tarkasteltavien koulujen laheisyydesséa

Yhden kilometrin (tieverkkoa pitkin lasketulla) etéisyydella tarkastelluista 160 kouluista on viimeisen viiden vuoden
aikana (2018-2022) tapahtunut 195 henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta, joissa kuoli 11 ja loukkaantui 239
henkiléa. Onnettomuuksista 50 tapahtui varhaiskasvatus- ja kouluikaisille ja niissa kuoli 2 henkil6a ja loukkaantui
59. Tassa luvussa on kasitelty tarkasteltavien koulujen laheisyydessé varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tapahtu-
neita onnettomuuksia.

Onnettomuuspaikka

Varhaiskasvatus- ja kouluikdisille tarkasteltavien koulujen léheisyydessa tapahtuneista henkilévahinko-onnetto-
muuksista maanteilla sattui 27 kappaletta (54 %), katuverkolla 20 kappaletta (40 %) ja yksityisteilla/-alueilla 3 kap-
paletta (6 %). Onnettomuuksista 38 sattui ajoradalla, 10 suojatielld ja yksi kavely- ja pyoratiella seka yksi pysakoin-
tialueella tai pihalla. Ajoradalla tapahtuneista onnettomuuksista liittymissé tapahtui onnettomuustyypin perusteella
44 %. Maanteiden onnettomuuksista kolme neljasosaa tapahtui taajamassa, kun taas kaikki katu ja yksityisteill&/-
alueilla sattuneet onnettomuudet olivat tapahtuneet taajamassa.

Onnettomuuspaikka N=50
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Kuva 8 Varhaiskasvatus- ja kouluikéisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessé tapahtuneiden henkildvahinko-onnettomuuksien tapahtuma-
paikka Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).
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Ikdryhmat ja kulkutavat

Varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtuneista henkildvahinkoon johta-
neista onnettomuuksista suurin osa tapahtui 15-17-vuotiaille (40 kpl) ja 10-14-vuotiaille (14 kpl). Neljannes onnet-
tomuuksista tapahtui mopolla (15 kpl), viidennes polkupydralla (12 kpl), viidennes henkildauton kyydissa ja reilu
kymmenes moottoripydralla (8 kpl) liikuttaessa.
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Kuva 9 Tarkasteltavien koulujen laheisyydessa kuolleet ja loukkaantuneet varhaiskasvatus- ja kouluikaiset ikaryhmittéin ja kulkutavoittain
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).

Nopeusrajoitukset

Varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen l&heisyydessé tapahtuneista henkildvahinkoon johta-
neista onnettomuuksista suurin osa (44 tapausta) sattui 50 km/h tai alle olevilla nopeusrajoitusalueilla. Maantiever-
kolla suurin méaara onnettomuuksia (12 tapausta) sattui 50 km/h nopeusrajoitusalueella, kun taas katuverkolla eni-
ten tapahtui (16 tapausta) 40 km/h alueella.

Nopeusrajoitukset N=50
30
I
25 2
3
20
15 12
16
10
5 8
1
. 1 4 2
Maantiet Kadut Yksityistiet/-alueet

30 W40 50 m60 m70 m80

Kuva 10 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien
nopeusrajoitukset tienpitdjittdin Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018—2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).
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Onnettomuusluokat

Yleisimmat onnettomuusluokat varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtu-
neista henkilévahinkoon johtaneista onnettomuuksissa olivat mopo-onnettomuudet (14 kpl), polkupydréonnetto-
muudet (11 kpl) ja yksittdisonnettomuudet (9 kpl). Tienpitdjittéin tarkasteltuna maanteilla mopo-onnettomuudet
muodostivat suurimman osan (10 kpl) ja yksittdisonnettomuudet seurasivat perassa (5 kpl). Katuverkolla puoles-
taan polkupydrdonnettomuudet olivat yleisimpia (6 kpl) ja mopo-onnettomuudet my6s merkittavia (4 kpl).

Onnettomuusluokat N=50

Yksityistiet . 2

- 5 10 15 20 25 30

mopo-onnettomuudet M polkupydraonnettomuus = yksittdisonnettomuus B ristedmisonnettomuus

kaantymisonnettomuus M jalankulkijaonnettomuus  perdanajo-onnettomuus ' muu onnettomuus

Kuva 11 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien
onnettomuusluokka Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).

Onnettomuuksien olosuhteet ja ajankohta

Suurin osa varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen l&aheisyydessa tapahtuneissa henkilévahinko-
onnettomuuksissa vuosina 2018-2022 tapahtui hyvasséa sééssa, tien pinnan ollessa kuiva ja valoisaan aikaan
(kuva 12).

Saaolosuhteet Tien pinta Valoisuus

&86% 162% - 72%
& 3% 20% 1 22%
& 4% ® 14% ) 6%

N =50

Kuva 12 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtuneiden henkildvahinko-onnettomuuksien olosuhteet
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).
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Ajankohdaltaan iltapaivan ja illan tunnit (14—18) osoittautuivat onnettomuusherkimmiksi varhaiskasvatus- ja kou-

luikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtuneissa henkildvahinko-onnettomuuksissa (kuva 13). Vii-

konpaivien osalta onnettomuudet jakautuivat suhteellisen tasaisesti, vaikkakin perjantaisin sattui eniten onnetto-

muuksia. My8s lauantait ja sunnuntait olivat merkittavia onnettomuuspaivia. Kuukausittain tarkasteltuna heinakuu
ja syyskuu erottuivat onnettomuusherkimpina ajanjaksoina.
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Kuva 13 Varhaiskasvatus- ja kouluikaisille tarkasteltavien koulujen laheisyydessa tapahtuneiden henkilévahinko-onnettomuuksien ajankohta
Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vuosina 2018-2022 (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus).

/
Tarkasteltavien koulujen onnettomuusanalyysin yhteenveto

o Tarkasteltujen koulujen laheisyydessa tapahtui yhteensa 195 henkildvahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuosina 2018-2022. Naissa tapauksissa 11 henkil6d menetti henkensé ja 239 loukkaantui. Varhaiskasva-
tus- tai kouluikaisia oli osallisena 50 onnettomuudessa (26 %).

e Tarkasteltavien koulujen laheisyydessa varhaiskasvatus- ja kouluikdisten onnettomuuksissa kuoli 2 ja
loukkaantui 59 henkil6a. Maara vastaa 4 % kaikista Uudenmaan ELY-keskuksen alueella tapahtuneista
varhaiskasvatus- ja kouluikaisten onnettomuuksista.

¢ Onnettomuuksista 27 tapahtui maanteilld, 20 katuverkolla ja 3 yksityisteilla tai -alueilla. Suurin osa tapahtui
liittymissa (44 %) tai suojateilla (20 %).

¢ Eniten onnettomuuksia tapahtui 15—17-vuotiaille (40 kpl) ja 10-14-vuotiaille (14 kpl).

¢ Mopolla likkuen tapahtui neljannes onnettomuuksista (15 kpl), henkildautolla viidennes (14 kpl), polkupy6-
ralla viidennes (12 kpl), ja moottoripyoralla reilu kymmenes (8 kpl).

e Suurin osa onnettomuuksista (44 kpl) tapahtui 50 km/h tai alle nopeusrajoitusalueilla.

¢ Yleisimmat onnettomuusluokat olivat mopo-onnettomuudet (14 kpl), polkupydraonnettomuudet (11 kpl) ja
yksittdisonnettomuudet (9 kpl).

e Suurin osa onnettomuuksista tapahtui hyvissa saaolosuhteissa (86 %), kuivalla tienpinnalla (62 %) ja va-
loisaan aikaan (72 %). llitapaiva ja ilta (14—18) olivat onnettomuusherkimpid, jolloin tapahtui 42 prosenttia
onnettomuuksista. Kuukausista heina- ja syyskuussa tapahtui eniten onnettomuuksia.
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2.3 Koulukysely

Tydn alussa mukaan valittuihin kouluihin l&hetettiin kevaalla 2023 nettikysely, joka osoitettiin koulujen rehtoreille.
Kyselyt lahetettiin 127 rehtorille, joiden vastuulla oli 152 koulua. Kysely oli avoinna 20.4.-5.5.2023, ja tuona aikana
vastauksia saatiin 98 koulusta, jotka sijaitsivat 37 eri kunnassa. Vastausprosentti oli 65 %. Tyon aikana tarkaste-
luun liséttiin 10 koulua, joihin kyselya ei lahetetty. Kuvassa 14 on esitetty kyselyyn vastanneet koulut.
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Kuva 14 Kyselyyn vastanneet koulut kartalla.
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Kyselyssa (liite 1) tiedusteltiin koulun |&hiympariston liikenneturvallisuuspuutteita, koululaisten yleisimpia maantei-
den ylityspaikkoja, koulun oppilasmaaraa, koululaisten arvioitua kulkutapajakaumaa seké mahdollisia koulun laa-
jennus- tai lakkautussuunnitelmia. Kyselyn avulla voitiin hyddyntéa rehtorien paikallistuntemusta ja saada selville
likenneymparistdn ongelmakohteita, joiden olemassaoloa ei olisi voinut paatella esimerkiksi rekisteritietojen perus-
teella tai joita ei valttamatta pysty havaitsemaan selvéasti paikan paalla. Lisaksi muita saatuja tietoja voitiin hyédyn-
taa toimenpide-ehdotusten suunnittelussa.

Oppilasméaaréat

Vastanneista kouluista puolet oli alle 100 oppilaan kouluja, viidennes 100-149 oppilaan kouluja ja vajaa kolman-
nes yli 150 oppilaan kouluja. Parhaan vastausprosentin saavuttivat 50—200 oppilaan koulut, joista yli kolme nel-
jasosaa vastasi kyselyyn. Muista kouluista vastasi keskimaarin puolet (kuva 15).

Tarkasteltavien koulujen oppilasmaarat N = 152
45
40
35 12
30

25
Ei vastausta

18
4
20 W Vastaus
15 28
8
10 22 20 3 5
4
A B
0
0-49

50-99 100-149 150-199 200-249 250-300 >300

(€]

Kuva 15 Tarkasteltavien koulujen oppilasmaaréat.

15



Kulkutapajakauma

Kyselyssé rehtoreita pyydettiin arvioimaan karkealla tasolla koulunsa oppilaiden kulkutapajakaumaa seka ilmoitta-
maan kuljetusoppilaiden maéara. Koulukuljetuksella (joukkoliikenne tai kouluauto) kouluun tulevien oppilaiden
maéara oli suurempi pienemmissa kouluissa. Alle 100 oppilaan kouluissa lahes kaksi kolmasosaa oppilaista saapui
koulukuljetuksella. Sen sijaan yli sadan oppilaan kouluissa noin kolmannes oppilaista saapui koulukuljetuksella.
Koulukuljetuksen piirissa olevista oppilaista noin 60 % tuli kouluauton kyydilla ja 30 % joukkoliikenteelld. Kuvassa
16 on esitetty kuljetusoppilaiden osuus koulujen oppilasméaéran perusteella.

Kuljetusoppilaiden osuus

N =98
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Ei kuljetusta ®Kouluauto mJoukkoliikenne
Kuva 16 Vastanneiden koulujen kuljetusoppilaiden osuudet oppilasmaéran perusteella.

Oppilaiden kulkutapojen jakauma vaihtelee merkittavasti eri kokoisissa kouluissa (kuva 17). Pienemmisséa kou-
luissa, joissa on 0—99 oppilasta, valtaosa oppilaista (keskimaarin 53 %) saapuu koululle koulukuljetuksella, kun
taas pyoralla ja kavellen saapuvien osuus on noin kolmannes (keskimaarin 33 %). Vanhempien kyydissa saapuu
reilu kymmenes oppilaista (keskimaarin 14 %).

Keskikokoisten ja suurten koulujen kulkutapajakaumat ovat samantyyppiset. Kummassakin kategoriassa oppi-
laista valtaosa saapuu koululle jalan tai pyoralla (keskimaarin 54 %). Koulukuljetuksen osuus on noin kolmannes
oppilaista (keskimaarin 32 %). Vanhempien kyydissa saapuu reilu kymmenes oppilaista (keskiméérin 13 %).

Naiden havaintojen perusteella koulujen koko vaikuttaa merkittavasti kulkutapoihin: pienemmissa kouluissa
koulukuljetus on yleisempad, kun taas suuremmissa kouluissa oppilaat likkuvat enemman itsenaisesti, erityisesti
jalan ja pyoralla. Vanhempien kyydissa kouluun saapuu koulun koosta riippumatta reilu kymmenes oppilaista.
Isommat koulut sijaitsevat usein suuremmissa kaupunki- ja kylakeskuksissa, joissa asutus on ldhella koulua ja ja-
lankulun ja pyorailyn olosuhteet suotuisammat kuin keskustan ulkopuolisissa pienemmissa kouluissa, joissa oppi-
laiden koulumatkat ovat pidempié.
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Kulkutapa kouluun
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Kuva 17 Kyselyyn vastanneiden koulujen koulumatkojen kulkutapajakauma jaoteltuna koulujen oppilasméaaran perusteella.

FSKM-845:
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Liikkenneturvallisuuspuutteet

Kyselyn keskidssa oli koulun lahiympariston liikkenneturvallisuuspuutteiden tarkastelu ja oppilaiden yleisten tienyli-
tyspaikkojen tunnistaminen. Rehtoreilta tiedusteltiin koulun l&ahiston liikkenneturvallisuusongelmia, ja vastauksia ker-
tyi yhteensa 377 kappaletta (kuva 18). Neljannes ilmoitetuista ongelmista liittyi riskialttiisiin tienylityksiin, saman
verran kohdistui puuttuviin jalankulku- ja pyorailyvayliin, kun taas loput jakautuivat tasaisesti vaarallisten risteysten,
nékemé&ongelmien ja moottoriajoneuvojen suurten nopeuksien kesken. Linja-autopysékkijarjestelyt aiheuttivat va-
hiten huolia. Liséksi rehtoreita pyydettiin osoittamaan oppilaiden kayttamia yleisimpia tienylityspaikkoja, joita he
merkitsivat kartalle yhteensa 389 kappaletta.
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Kuva 18 Kyselyssa annetut karttavastaukset liikenneturvallisuuspuutteista.

-

Koulukyselyn yhteenveto

o Kevadlla 2023 lahetettiin nettikysely 127 rehtorille, joiden vastuulla oli yhteensa 152 koulua. Vastauspro-
sentti oli 65 %, ja vastauksia saatiin 99 koulusta 37 eri kunnasta.

¢ Vastanneista kouluista puolet oli alle 100 oppilaan kouluja, viidennes 100-149 oppilaan kouluja ja alle
kolmannes yli 150 oppilaan kouluja.

e Pienemmissé kouluissa enemmistd oppilaista saapui koululle koulukuljetuksella, kun taas suuremmissa
kouluissa oppilaat liikkuivat enemman itsenaisesti, erityisesti jalan ja pyoralla.

¢ Kyselyyn vastanneet merkitsivét kartalle 377 liikenneturvallisuuspuutteetta, joista neljannes liittyi riskialt-
tiisiin tienylityksiin ja saman verran puuttuviin jalankulku- ja pydrailyvayliin. Linja-autopysakit aiheuttivat
vahiten huolia.

¢ Kyselyyn vastanneet merkitsivét lisdksi yhteensa 389 oppilaiden kayttamaa tienylityspaikkaa, joita hyo-
dynnettiin toimenpiteiden suunnittelussa.
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2.4 Aiemmat suunnitelmat ja tunnistetut tarpeet

Uudenmaan ELY-keskuksessa toimenpiteiden ohjelmoinnin taustatydkaluna toimivat tarveselvitykset, jotka sisalta-
véat parannuskohteita ja tarpeita useissa eri kategorioissa. Tarvekoreihin on keratty valmiiksi tietoa, jonka perus-
teella voidaan arvioida kohteiden kiireellisyytta sek& suunnittelutilannetta. Tassa selvityksessa on hyddynnetty ta-
soliittymien, suojateiden, jalankulku- ja pyorailyvaylien, joukkoliikenteen ja pienten liikenneturvallisuuskohteiden
tarvekoreja. Koulujen laheisyydessa jo aiemmin tunnistettuja tarpeita oli koreittain seuraavasti:

e Tasoliittymien tarvekori: 5 toimenpidetta

e Suojateiden tarvekori: 32 toimenpidetta

¢ Jalankulku- ja pyorailyvaylien tarvekori: 88 toimenpidetta

¢ Joukkoliikenteen infran tarvekori: 79 toimenpidetta

¢ Pienten liikenneturvallisuuskohteiden tarvekori: 36 toimenpidetta

Tyo6ssa kaytiin [&api myds Uudenmaan ELY-keskuksen alueella voimassa ja tekeilla olevat likenneturvallisuussuun-
nitelmat ja niissa esitetyt toimenpiteet koulujen kohdille. Tarkasteltavien koulujen laheisyydessa oli 56 kpl liikenne-
turvallisuussuunnitelmissa tunnistettua kohdetta.

2.5 Maastokaynnit

Ennen laajempia maastokaynteja jarjestettiin yhteinen maastopaiva ELY-keskuksen ja konsultin kesken 1.6.2023.
Paivan aikana tarkasteltiin seitsem&é koulua ja kaytiin yhdessé lapi asiat, joihin maastokaynneilla kiinnitetd&n huo-
miota seka keskusteltiin toimenpiteiden suunnitteluperiaatteista.

Kaikkiin 160 selvityksessa mukana olleeseen kouluun tehtiin maastokaynti riippumatta siitd, oliko kyseinen
koulu vastannut kyselyyn vai ei. Maastokaynnit suoritettiin padosin kesa-syyskuussa 2023. Maastokaynneilla oli
mukana koulukohtainen yhteenveto nykytilanteesta, tunnetuista toimenpidetarpeista ja kyselyssa esiin tulleista
tarpeista. Maastokaynneilla varmistettiin nykytilanteen tietojen ajantasaisuus, tarkastettiin jo tiedossa olevat toi-
menpidetarpeet ja kartoitettiin mahdolliset muut pienet parantamistoimenpiteet systemaattisen tarkistuslistan
avulla. Jokainen koulu ja tarkastellut kohteet dokumentoitiin huolellisesti. Maastokayntien perusteella esitettiin yh-
teensé 244 uutta toimenpidetta koulujen lahiymparistéihin.

Kokemukset maastokaynneilta

Yleisvaikutelma maastokayntien perusteella antaa positiivisen kuvan siitd, etté koulujen lahiympariston likennetur-
vallisuuteen on kiinnitetty suunnitelmallista huomiota. Useimpien koulujen Iahiympéaristén nopeusrajoituksia on
alennettu, ja niiden tehostamiseksi on toteutettu ajoratamerkintdja seka herateraitoja. Liséksi lapsia-merkit on sijoi-
tettu paaosin oikein.

Yleisimpia havaittuja ongelmia olivat tien ylitysjarjestelyt, puutteelliset nakeméat seka saattoliikennejarjestelyt.
Toinen toistuva ongelma oli liilan suuret ajonopeudet koulun valittémassa laheisyydessa. Tama havaittiin seka
maastossa ettéd ennakkoon ELY-keskukselta saaduista nopeusnayttdjen tiedoista. Valitettavasti nama ylinopeudet
liittyivat usein myds vanhempiin, jotka kuljettavat lapsiaan kouluun seké koulukuljetuksiin. Naiden ongelmien rat-
kaisemiseksi tarvitaan paitsi likenneymparistén toimenpiteita myos liikkenneturvallisuusty6ta, kuten viestintaa.

Toimenpideohjelmassa on keskitytty ELY-keskuksen vastuulla oleviin toimenpiteisiin, mutta maastossa havai-
tut ongelmat, jotka sijaitsevat kunnan vastuulla olevalla verkolla on myds kirjattu ylés. Kunnan vastuulla olevat toi-
menpiteet liittyvat erityisesti katuverkon lilkenne- ja likennemerkkijarjestelyihin sek& koulun piha-alueiden saattolii-
kennejarjestelyihin.
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3 Toimenpideohjelma

Koulukohtaiset toimenpidetarpeet muodostettiin kattavan nykytila-analyysin sekd maastokéayntien pohjalta. Toi-
menpidetarpeet on esitetty taulukoituna koulukohtaisissa koulukorteissa, joissa ne on jaettu kolmeen kategoriaan.
Ensimmainen kategoria sisaltaa likenteen ohjauksen toimenpiteet, jotka ovat nopeasti toteutettavissa. Toinen ka-
tegoria siséltaa rakentamista vaativia toimenpiteitd, kuten saarekkeita, pysakkijarjestelyita seka jalankulku- ja pyo-
railyvaylia. Kolmannessa kategoriassa ovat muut toimenpiteet, kuten nakemaraivaukset. Kategorioiden sisalla toi-
menpiteet on asetettu kiireellisyysjarjestykseen. Koulukortin alaosassa on esitetty myds sellaisia toimenpiteita, joi-
den toteuttaminen on muiden kuin ELY-keskuksen, esimerkiksi kunnan, vastuulla.

Toimenpiteille on laskettu karkeat kustannusarviot keskiméaraisten yksikkokustannuksien avulla seké lasken-
nalliset onnettomuusvahenemat Tarva MT 6.5 ohjelmalla.

3.1 Toimenpide-ehdotukset ja kustannukset

Nopeasti toteutettavat liikenteen ohjauksen toimenpiteet

Ensimmainen kategoria sisaltda 178 toimenpidetta. Toimenpiteitd on keskimaarin 1 kpl / koulu. Nama toimenpiteet
keskittyvat liikenteen ohjaukseen koulun ympéaristossa. Toimenpiteilla pyritaan kiinnittdmaan huomioita koulun I&-
heisyyteen, tien ylityskohtiin seké oikeaan ajonopeuteen. Pienikin nopeustason nousu lisaéa merkittavasti pysahty-
mismatkaa ja kasvattaa térmaysnopeutta ja siten riskeja. Kategorian toimenpiteiden yhteen laskettu kustannusar-
vio on noin 300 000 euroa.

Esimerkkeja yleisimmista toimenpiteista:
¢ Nopeusrajoitusten tarkistaminen (herateraidat, nopeusrajoituksen ajoratamerkinnat)
e  Suojateiden merkitseminen
e Liikennemerkkien lisdaminen (suojatiemerkit, lapsia-merkit, vaistamisvelvollisuudet)
e Liikennemerkkien sijoittelun tarkistaminen

Rakentamista vaativat toimenpiteet

Toinen kategoria sisaltda 349 rakentamista vaativaa toimenpidettd. Toimenpiteilla pyritddn parantamaan koulujen
ympariston liikenneturvallisuutta mm. suojatie- ja pysakkijarjestelyitéa kehittamalla seka hillitsemaan ajoneuvoliiken-
teen nopeuksia hidasteiden ja muiden liikenteen rauhoittamistoimenpiteiden avulla. Kategoriassa on esitetty myos
useita jalankulku- ja pyorailyvaylatarpeita. Toimenpiteitd on keskim&arin 2 kpl / koulu. Kategorian toimenpiteiden
yhteen laskettu kustannusarvio on 180,8 M€ euroa, josta jalankulku- ja pyorailyvaylatarpeiden osuus on 178 ME€.

Esimerkkeja yleisimmista toimenpiteista:
e Suojateiden parantaminen
e Joukkoliikennepysakkien jarjestelyt ja varusteet
e Liikenteen rauhoittaminen (hidasteet)
e Jalankulku- ja pyoréily-yhteydet suojateille ja pysakeille
e Uusien jalankulku- ja pyorailyvaylien rakentaminen

Muut toimenpiteet

Kolmas kategoria sisaltdd 36 muuta toimenpidettd. Kategorian toimenpiteiden yhteen laskettu kustannusarvio on
17 000 euroa.
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Esimerkkeja yleisimmista toimenpiteista:
¢ Nakemaraivausten suorittaminen
¢ Nopeusnayttokohteet

Kunnan vastuulla olevat toimenpiteet

Koulukorteilla on esitetty koulukyselysséa saatuja huomioita ja maastokayntien aikana kirjattuja toimenpide-ehdo-
tuksia, jotka ovat kunnan vastuulla. Kunta voi ottaa ndma huomiot huomioon suunnitellessaan uusia toimenpiteita.
Yhteensa esilla on 42 toimenpide-ehdotusta ja 32 huomiota.

Esimerkkeja toimenpiteista ja huomioista.
e  Saattoliikennejarjestelyt
e Katualueiden liikennemerkkien tarkistukset
e Katualueilla sijaitsevien suojateiden parannukset
e Katualueilla havaitut kavely- ja pyoraily-yhteyksien puutteet
¢ Katualueilla havaitut ndkemaongelmat

3.2 Vaikutukset

Ty0Ossa esitetyt toimenpidetarpeet koulujen lahiympériston liikennejarjestelyjen parantamiseksi voivat vaikuttaa
merkittévasti lasten liikenneturvallisuuteen koulumatkoilla sek& koettuun turvallisuuden tunteeseen. Laadukkaat
likennejarjestelyt kannustavat kestéavien kulkumuotojen valintaan ja vahentavat riskitekijoita erityisesti alueilla,
joilla likenneturvallisuus on osoittautunut haasteelliseksi.

Koulukohtaisesti maaritetyilla toimenpiteilla pyritddn vastaamaan erilaisten koulujen yksiléllisiin tarpeisiin. Pienem-
missa kouluissa, joissa enemmistd oppilaista saapuu koulukuljetuksilla, keskitytdan parantamaan koulukuljetuksiin
littyvia jarjestelyitd seké edistetédén oppilaiden mahdollisuuksia turvalliseen liikkumiseen kouluun jalan tai pyoralla.
Suuremmissa kouluissa, joissa oppilaat liikkuvat itsendisemmin, toimenpiteet suuntautuvat erityisesti |ahiymparis-
ton jalankulun ja pydrailyn turvallisuuden parantamiseen. Tahan pyritdan vaikuttamaan alentamalla nopeuksia
koulujen laheisyydesséa seka parantamalla suojateiden ja liittymien jarjestelyita.

Kaikkien esitettyjen maantieverkolla kohdistuvien toimenpidetarpeiden laskennallinen toimenpiteiden yhteisvaiku-
tus on 0,974 henkildvahinko-onnettomuutta véhemman vuosittain. Laskennat on laadittu Tarva MT 6.5. ohjelmis-
tolla. Kokonaisvéahenemasté nopeasti toteutettavien liikenteen ohjauksen toimenpidetarpeiden muodostama vahe-
nema on 0,382 (39 %) henkildvahinko-onnettomuutta, rakentamista vaativien toimenpidetarpeiden 0,588 (60 %)
henkilévahinko-onnettomuutta ja muiden toimenpidetarpeiden 0,004 (1 %) henkildvahinko-onnettomuutta. Kustan-
nus tehokkuudeltaan liikenteen ohjauksen toimenpiteet ovat erinomaisia. My6s rakentamista vaativissa toimenpi-
teissa on kustannustehokkuudeltaan hyvia toimenpiteitd, kuten suojateiden ja liittymien parantamiset seka liiken-
teen rauhoittaminen.

Tarkasteltavien koulujen lahiympériston liikenneturvallisuusvaikutusten liséksi tyo tarjoaa kaytannon ratkaisuja,
joita voidaan hytdyntaa esimerkkeind muille alueille, lisaten siten tydn potentiaalia laajemmalle vaikuttavuudelle.
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4 Raportointi

Koulukortit

Jokaisesta tarkastellusta koulusta laadittiin koulukortti (kuva 19). Koulukortin ensimmainen sivu sisalta& koulun
perustiedot, kuvan koulusta, koulun kulkutapajakauman (jos koulu on vastannut kyselyyn) seka koulun lahiston
likenneympariston nykytilanteen tiedot. Lilkenneymparistdn nykytilannetta on arvioitu kolmiportaisella asteikolla eri
tekijoittain, joka mahdollistaa ongelma-alueiden tunnistamisen yhdella silmayksella.

Toisella sivulla on esitetty karttapohjalla nykyiset liikennejérjestelyt, onnettomuudet, kyselyvastaukset seka
toimenpidetarpeet. Liséksi toimenpidetarpeet on esitetty taulukkomuodossa kolmessa eri kategoriassa, jotka ovat
likenteen ohjauksen toimenpiteet, rakentamisen toimenpiteet ja muut toimenpiteet. Taulukossa esitetyt lahdetiedot
on lyhennetty tilan puutteen vuoksi. Alla on esitetty tarkat lahdetiedot:

Alikulkutarpeet, Jkpp-tarpeet = Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyorailyvaylien tarvekori
Joli infrakori = Uudenmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen infran tarvekori

Kysely = Kouluille tdssa selvityksessa lahetetty kysely
Litusuunnitelmat = Uudenmaan ELY-keskuksen alueen kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat
Maasto = Téassa selvityksessa toteutetut maastokaynnit

Pikkulitu tarvekori
Tasoliittymien tarvekori

= Uudenmaan ELY-keskuksen pienten lilkkenneturvallisuuskohteiden tarvekori
= Uudenmaan ELY-keskuksen maanteiden tasoliittymien tarvekori

Ty0dssa tuotetut 160 koulukorttia on esitetty liitteessa 2.

\ ; Uudenmaan ELY-keskuksen kouluselvitys: L \ o Uudenmaan ELY-keskuksen kouluselvitys:

Elnkaino-, kenne- ja. Maanteiden liikenneturvallisuus koulujen laheisyydessa Elinkeino-, likenne- ja Maanteiden liikenneturvallisuus koulujen l3heisyydessa
ympaéristokeskus ymparistokeskus

112024 112024

HAMEENLINNA / ETELAISTEN KOULU

HAMEENLINNA / ETELAISTEN KOULU
= =

565 [ 14770 Etelainen Vuosiluokat 1-6 ] [ 14770 Ftelainen Vuosiuokat 1.-6

Esioppilaiden maara: 0

JiXews | OPPIasmaara: 64 Esioppilaiden maars. 0

Nykytilanne +/ol-  Nykytilanongelman kuvaus, huomiot
'Nopeusrajortus Hauhonbella (Mt 305) 30 kmvh. Ennen koulua
Nopeustajoitukset # | pohjoisesta hidaste. Elelassa ennen Metsankuimantien littymaa
hidaste.
[ + | Lapsia-meriat ok. Nopeusrajoituksen ajoratamaalukset on. Hera-
tekivelys etelassa Etelarsin saavutiaessa.
Valaistus. + | Valaistus ok
Nakemat lahimmassa maantielittymassa + | ok
Kavely- ja pyorailyvaylat ja -yhteydet + | Jkptie on. Metsankuimantielta puuttuu
Korotettu suojatie koulun kohdalla Hauhontien yii. Koulun fity
Kavelyn ja pyorailyn yityskohdat + i littyman lahelia
4 jatie ja hidaste
Hauhontie Ftelaisen keskuksessa Ic, muualia Io. jkpp K1 Met.
ook * | sankumantie Il
Saatiolikenteen jarjestelyt © | Koulun pihaan, ei ohjattu, mutta mahtuy tekemaan lenkin.

Pysakit koulun kohdalla Hauhontiella, joile johtaa jkp-tie ja koro.
Bussipysakit ja yhteydet niihin # | tettu suojatie. Koulun puoleiselia katos, toinen ajoratapysakki
kapealla odotustilala.

Tapahtuncet onnetiomuudet +

Lisatiedot: Koulu ei vastannut selvityksen kyselyyn

Yhteystiedot Likenteen www ey keskus fliikenteen u, p. 0295 020 600

o 7 W 300 N ey
T — )

il e toimenpidetorpeet

Nro Lihde  Toimenpidetarve Tieosoite = Muut huomiot

Lilkenteenohjauksen toimenpidetarpeet

Herateraidat 30 kmih nopeusrajoituksen | 305/1/1880- 1 0 o
hteyt 112130

1 | Maast
aaso

Yhteystiedot- Liikenteen asiakaspaivelu: www ely-keskus filikenteen. asiakaspalvelu, p. 0295 020 600

Kuva 19 Esimerkki koulukortista.

Muut aineistot

Taman raportin ja koulukorttien ohella on laadittu esittelykalvosarja, joka tiivistaa olennaisimmat havainnot ja hel-
pottaa tiedon jakamista sidosryhmille. Liséksi on muodostettu paikkatietoaineisto toimenpidetarpeista.
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5 Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

5.1 Johtopaatokset

Suomen koulumaailma on viime vuosikymmenina kokenut merkittavid muutoksia, kun kouluverkko on harventunut.
Koulujen oppilasméaarat ovat kasvaneet, ja ne sijoittuvat aiempaa useammin keskustaajamiin. Tasta huolimatta on
edelleen paljon kouluja, jotka sijaitsevat maanteiden valittdmassa laheisyydessa. Lasten liikenneturvallisuus on
ensiarvoisen tarkead, ja laadukkaat liikennejarjestelyt voivat kannustaa lapsia valitsemaan kestavia kulkumuotoja
koulumatkoillaan.

Tyon aikana suoritettujen maastokayntien perusteella on havaittu, etté koulujen |&hiymparistdn likenneturvalli-
suuteen on kiinnitetty suunnitelmallista huomiota aiempina vuosina. Onnettomuusanalyysin pohjalta voidaan kui-
tenkin todeta, ettd liikenneturvallisuus koulujen lahiympéaristdssa Uudenmaan ELY-keskuksen alueella vaatii edel-
leen toimenpiteitd. Tarkasteltavien koulujen l&dheisyydessa sattui vuosina 2018—-2022 yhteensa 195 henkildvahin-
koon johtanutta onnettomuutta, joista 26 prosentissa oli osallisena varhaiskasvatus- tai kouluikéinen. Varhaiskas-
vatus- ja kouluikdisille onnettomuuksia sattui eniten mopoilla, polkupydrilla ja auton kyydissa liikuttaessa. Onnetto-
muusherkin ajankohta oli iltapaiva ja ilta (klo 14—18), jolloin tapahtui 42 prosenttia onnettomuuksista. Suurin osa
onnettomuuksista tapahtui liittymissa (44 %) tai suojateilla (20 %).

Koulukyselyn perusteella pienemmissa kouluissa enemmistd oppilaista saapui koululle koulukuljetuksella, kun
taas suuremmissa kouluissa oppilaat liikkuivat enemman itsenéisesti, erityisesti jalan ja pyoralla. Tarkasteltavien
koulujen rehtoreilta saatujen tietojen perusteella eniten parannettavaa oli tien ylityksien turvallisuudessa seka ja-
lankulku- ja pyoraily-yhteyksissa, ja myds ajoneuvojen nopeudet koulujen l&heisyydessa heréattivat huolta.

Koulujen ymparistossa tapahtuvien onnettomuuksien vahentamiseksi seka koetun liikenneturvallisuuden pa-
rantamiseksi esitetddn konkreettisia toimenpide-ehdotuksia, jotka on jaettu kolmeen kategoriaan: nopeasti toteu-
tettavat likenteen ohjauksen toimenpiteet, rakentamista vaativat toimenpiteet ja muut toimenpiteet. Liséksi tyo
tuottaa arvokasta tietoa kunnille niiden vastuulla olevien alueiden osalta. Namé& ehdotukset perustuvat kattavaan
nykytila-analyysiin, maastokaynteihin seka rehtoreilta saatuun tietoon. Toimenpiteille on laskettu karkeat kustan-
nusarviot, ja niiden vaikutuksia on arvioitu. Koulukohtaiset toimenpiteet voivat merkittévasti edistaa koululaisten
turvallisuuden tunnetta ja vahentad onnettomuuksien maaraa koulujen ymparistossa.

5.2 Jatkotoimenpiteet

Toimenpiteiden toteuttaminen on pitk&aikainen prosessi, ja niiden etenemista on seurattava saanndllisesti. Maan-
teille suunniteltavien toimenpiteiden toteuttamismahdollisuuksiin vaikuttavat padasiassa toimenpiteiden laajuus ja
vuosittain kaytettavissa oleva rahoitus.

Yleensa on jarkevaa toteuttaa kaikki yhden koulun kohdalle esitetyt toimenpiteet samanaikaisesti. Toisaalta
osa toimista liittyy tiestén yllapitoon, miké voi olla otettavissa huomioon saannéllisissa kunnossapitotoimissa, kun
taas jotkut toimenpiteet voivat olla yksittain helppoja toteuttaa. Toteutusta ohjaavat myés alueellinen tasapuolisuus
ja toimenpiteiden liittdminen mahdolliseen laajempaan hankkeeseen. Osa toimenpiteistd on mahdollista yhdistaa
esimerkiksi teiden paallystamistoimenpiteisiin.

Suunnitteluprosessin aikana nousi esiin useita likenneympériston parantamista koskevia toimenpiteitd, jotka
eivat lity suoraan Uudenmaan ELY-keskuksen maanteihin, vaan koskevat padasiassa kuntia. Nama toimenpiteet
on kuvattu koulukorteissa, mutta niiden edistaminen on kuntien vastuulla. Uudenmaan ELY -keskus toimittaa mate-
riaalia ndiden toimenpiteiden osalta alueensa kuntien kayttoon.
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Liitteet

Liite 1. Koulukysely

Koulujen kohtien liikenneturvallisuusselvitys

Uudenmaan ELY-keskus selvittdd maanteiden liikennejarjestelyiden turvallisuutta peruskoulujen valittomassa la-
heisyydessa Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Paijat-Hameen maakuntien alueilla.

TyOssa kaydaéan lapi noin 150 maanteiden laheisyydessa olevaa koulua. Tavoitteena on kartoittaa koulujen liiken-
nejarjestelyiden nykytilanne seka tunnistaa keskeisimméat parantamistarpeet.

Paapaino on pienissé, kustannustehokkaissa ja toteuttamiskelpoisissa liikenneturvallisuutta parantavissa toimenpi-
teissa. Ongelmakohtien tunnistamiseksi haluamme hyddyntada koulunne l&histon paikallistuntemustanne. Antakaa
sijaintia koskevat vastaukset mahdollisimman tarkasti.

Kyselyyn vastaaminen kestda noin 10 minuuttia. Klikkaa nuolindppaimesta paastaksesi seuraavalle sivulle.
Vastausaikaa on 28.4. saakka.

Tyota tekee Uudenmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta Linea Konsultit Oy.

Liséatietoja:

Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus,
marko.kelkka@ely-keskus.fi

Aleksi Krankka, Linea Konsultit Oy,
aleksi.krankka@linea.fi

Sivu 1/7
Valitse kunta, jossa koulunne sijaitsee

Sivu 2/7
Taustatiedot

Mikali vastuullanne on useampi koulu, pyydamme teitd vastaamaan kyselyyn jokaisen koulun osalta erikseen.
Jos koulunne toimii talla hetkella vaistétiloissa, vastatkaa varsinaisen toimipaikkanne osalta.
Viereisella kartalla on esitetty vain maantien |aheisyydessa sijaitsevat koulut.

Koulun nimi:
Vastaajan nimi:
Tehtavanimike:

Sivu 3/7
Oppilasmaérat ja koulukuljetusrajat

Oppilasmaéara:

Esiopetusoppilaiden maara (jos on):

Kuljetusoppilaiden maara (kouluauto):

Kuljetusoppilaiden méara (joukkoliikenne):

Koulukuljetusraja luokka-asteittain (esim. 1-3 luokka 3 km, muilla 5 km):
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Sivu 4/7
Karkea arvio kouluun saapuvien oppilaiden kulkumuotojakaumasta %

Tavoitteena on muodostaa kulkumuodoista yhteensa 100 %
Jalan:

Pyoralla:

Henkildautolla, kyydissa (saattoliikenne):

Joukkoliikenteelld, kouluautolla:

Mopolla, mopoautolla, moottoripyoralld, traktorilla:

Sivu 5/7
Koulun tulevaisuus

Onko nakoépiirissd muutoksia koulun toiminnassa?

Mahdollinen laajennus:

Uhka lakkautuksesta:

Lisatiedot (esim. laajennuksen ajankohta seka oppilasmaaran muutos tai lakkautuksen ajankohta):
Vaistotilojen lisatiedot (paluu ajankohta / siirtymisajankohta):

Sivu 6/7
Karttavastaukset

Oppilaiden kayttamat yleisimméat maanteiden ylityspaikat

Sivu 7/7
Liikenneturvallisuusongelmat

Vaarallinen tien ylitys

Vaarallinen risteys

Moottoriajoneuvojen suuret nopeudet
Ongelmat linja-autopyséakkijarjestelyissa
Jalankulku- ja pyorailyvayla puutteet
Nékemaongelmat

Kiitos vastauksistasi!
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Liite 2. Koulukortit

Koulukortit erillisena liitteena.
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