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Tiivistelma

Tydn tavoitteena on tutkia palvelevatko Riihimaki—-Tampere-rataosan vuonna 2018
julkaistussa tarveselvityksessa kehitystarpeina havaitut uudet kohtauspaikat ny-
kyista liikennettd. Uudet kohtauspaikat tuovat helpotusta eri nopeuksilla kulkevan
likenteen aikataulujen yhteensovittamiseksi ja hairitilanteiden hallintaan seka
niista palautumiseen. Kohtauspaikat vastaavat myds kunnossapidon tarpeisiin ja
niilld varaudutaan paaradan tulevaan peruskorjaukseen. Tarkasteluita tehtiin eri
liikenteellisissa skenaarioissa nykyisella ja tulevaisuudessa mahdollisesti kasvavalla
liikenteelld. Tydssa tutkittiin, syntyykd Riihimaki-Tampere-rataosalle samalla uutta
vapaata kapasiteettia ja mita vaikutuksia Tampereen lahijunaliikenteelld on tava-
raliikenteen mahdollisuuksiin.

Riihimaki-Tampere-rataosa sijoittuu merkittavalle ja maankaytollisesti kasvavalle
vybhykkeelle. Vuonna 2022 Toijala—Tampere-valilla tehtiin yhteensa 5,26 miljoo-
naa junamatkaa ja Riihimaki—Toijala-valilld matkamaara oli 4,78 miljoonaa. Toi-
jala—Tampere-valilld kuljetettiin vuonna 2022 yhteensa 5,8 miljoonaa tonnia tava-
raa. Hdmeenlinna—Toijala-valilla kuljetusmaara oli 4,9 miljoona tonnia ja Riihimaki—
Hameenlinna-valilla 4,2 miljoonaa tonnia.

Nykytilanteessa Riihimaki-Tampere-rataosalla on niukasti tavaraliikenteen koh-
tauspaikkoja ja pulaa riittdvan pitkista kohtausraiteista. Kayttdmahdollisuuksia ra-
joittavat myos kohtausraiteilla sijaitsevat matkustajaliikenteen laiturit, jotka palve-
levat padsaantdisesti taajamajunien matkustajia. Pohjoiseen pain henkil6liikenteen
junat voivat ohittaa tavarajunat Turengissa, Hdmeenlinnassa, Parolassa, Toijalassa
ja Lempaalassa. Etelan suuntaan liikennditdessa kohtauspaikkoja on vain Hdmeen-
linnassa ja Toijalassa. Turengissa ja Lempaaldssa nykyinen kohtausraide sijaitsee
kulkusuuntaan nahden vaaralla puolella.

2018 valmistuneessa tarveselvityksessa uusien ohitus- ja kohtausraiteiden toteut-
tamiskelpoisuutta analysoitiin ratageometrian perusteella. Tarkastelujen perus-
teella uusia kohtausraiteita ehdotetaan Turenkiin, Leteensuolle, Kuurilaan ja Lem-
paalaan, jotka kaikki ovat ratageometrian puolesta toteuttamiskelpoisia. Uusia
kohtausraiteita suunniteltaessa tulee huomioida lisaksi kunnossapidon tarpeet seka
sahkonsyoton haasteet.

Tassa tybssa tarkasteltiin uusien kohtausraiteiden liikenteellisia vaikutuksia nykyi-
sen liikenteen aikataulurakenteen pohjalta. Riihimden ja Tampereen valiselle rata-
osuudelle laadittiin kaksi erilaista aikatauluskenaariota; tyypillinen nykyliikenne ja
maksimiliikenne. Niissa tarkasteltiin ehdotettujen kohtausraiteiden avulla mihin va-
paata kapasiteettia syntyy tai jaa jaljelle kussakin tilanteessa. Uudet kohtausraiteet
auttavat tavaraliikenteen lisaksi myds radan kunnossapidossa ja tulevan radan pe-
ruskorjauksen jarjestamisessa.
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Tarkasteluiden perusteella uusille kohtausraiteille maariteltiin ehdotus rakennus-
jarjestyksesta siten, ettd kiireellisimpiin pullonkauloihin saataisiin helpotusta. Ra-
kentamisjarjestys muodostettiin tutkimalla nykyista liikennerakennetta, ja selvitta-
malld, miten eri kohtausraiteiden rakentaminen vaikuttaa liikenteeseen. Ehdotettu
rakentamisjarjestys on: 1. Kuurila, 2. Leteensuo, 3. Turenki, 4. Lempaala. Lem-
paalan suunniteltu kohtauspaikka ei palvele tavaraliikennetta siind muodossa kuin
mita oli alun perin ajateltu, mikali Iahiliikenteen suunnitelmat toteutuvat. Nykyinen
infra ei kuitenkaan mahdollista ldhijunaliikenteen vuorovalien tihentdmista ilman
tavaraliikenteen liikennéintimahdollisuuksien huonontumista. Tampereen ja Toija-
lan valille tulisi luoda infran tavoitetila vastaamaan nykyisiin tarpeisiin ja mahdol-
listamaan niin lahiliikenteen kehitys kuin tavaraliikenteen toimintaedellytykset esi-
merkiksi Saaksjarven tavaraliikenneraiteen jatkamisella tai muilla inframuutoksilla.
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Sammanfattning

Malet med arbetet &r att understka om de nya métesplatserna, som i behovsut-
redningen publicerad ar 2018 identifierats som utvecklingsbehov, betjanar den nu-
varande trafiken pad banavsnittet Riihimaki~-Tammerfors. De nya métesplatserna
underlattar samordningen av tidtabellerna for trafik som ror sig med olika hastig-
heter och hanteringen av stérningssituationer samt dterhamtningen fran dem. Mo-
tesplatserna motsvarar ocksd underhdllets behov och med dem forbereder man
sig pd den kommande renoveringen av huvudbanan. Granskningarna gjordes i
olika trafikscenarier med nuvarande trafik och med trafik som eventuellt 6kar i
framtiden. I arbetet undersoktes om det samtidigt uppstér ny fri kapacitet pa ba-
navsnittet Riihimaki-Tammerfors och vilka konsekvenser nartdgstrafiken i Tam-
merfors har fér godstrafikens maojligheter.

Banavsnittet Riihimaki-Tammerfors ligger i en betydande zon som véxer med
tanke pd markanviandningen. Ar 2022 gjordes sammanlagt 5,26 miljoner tdgresor
mellan Toijala—Tammerfors och mellan Riihimaki—Toijala uppgick antalet resor till
4,78 miljoner. P& strackan Toijala—Tammerfors transporterades sammanlagt 5,8
miljoner ton varor &r 2022. Transportmangden pa strackan Tavastehus—Toijala var
4,9 miljoner ton och pd strackan Riihimaki—Tavastehus 4,2 miljoner ton.

I nuldget finns det fa motesplatser for godstrafik pd banavsnittet Riihimaki—-Tam-
merfors och det rdder brist pa tillrackligt Idnga motesspdr. Anvandningsmdijlighet-
erna begransas ocksd av plattformar for passagerartrafiken som finns pd motes-
spdren och som i regel betjanar regionaltdgens passagerare. Tdgen norrut kan
passera godstdgen i Turenki, Tavastehus, Parola, Toijala och Lempaala. Métesplat-
ser for tagtrafiken soderut finns endast i Tavastehus och Toijala. I Turenki och
Lempaala ligger det nuvarande métesspdret pa fel sida med tanke pd fardrikt-
ningen.

I behovsutredningen som fardigstélldes 2018 analyserades genomférbarheten av
nya omkornings- och métesspar utifrdn bangeometrin. Utifrdn granskningarna fo-
reslds nya motesspar i Turenki, Leteensuo, Kuurila och Lempaala, som alla ar ge-
nomférbara med tanke pa bangeometrin. Vid planering av nya motesspér dessu-
tom underhélisbehov och utmaningar med elférsérjningen beaktas.

I detta arbete granskades de trafikmdassiga konsekvenserna av de nya motes-
sparen utifran trafikens nuvarande tidtabellsstruktur. For banavsnittet Riihimaki—
Tammerfors utarbetades tva olika scenarier for tidtabell: vanlig nuvarande trafik
och maximal trafik. Med hjélp av de féreslagna métessparen granskade man med
hjalp av scenarierna var fri kapacitet uppstar eller dterstdr i varje situation. De nya
motesspdren underlattar forutom godstrafiken dven underhdllet av banan och ord-
nandet av den kommande renoveringen av banan.

P& basis av granskningarna faststalldes ett forslag till byggnadsordning for de nya
motesspdren sd att de mest brddskande flaskhalsarna kunde underlattas.
Byggnadsordningen utformades genom att undersdka den nuvarande
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trafikstrukturen och genom att reda ut hur byggandet av olika moétesspar paverkar
trafiken. Den foreslagna byggnadsordningen ar: 1. Kuurila, 2. Leteensuo, 3.
Turenki, 4. Lempaala. Om planerna for nartrafiken forverkligas betjanar den
planerade moétesplatsen i Lempaala inte godstrafiken i den form man ursprungligen
hade tankt. Den nuvarande infrastrukturen majliggor dock inte tatare turintervall i
nartdgstrafiken utan att godstrafikens trafikeringsméjligheter forsamras. Mellan
Tammerfors och Toijala borde man skapa en malbild for infrastrukturen s3 att den
motsvarar de nuvarande behoven och méjliggér saval utvecklingen av néartrafiken
som verksamhetsforutsattningarna for godstrafiken. Detta kunde till exempel
goras genom att forldnga godstrafikspdret i Saaksjarvi eller genom andra
infrastrukturandringar.
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Abstract

The aim of this report is to examine whether the new passing loops identified as
development needs in the 2018 needs assessment for the Riihim&ki—-Tampere rail-
way section are serving well current rail traffic needs. The new passing loops make
it easier to reconcile timetables for trains that travel at different speeds and to
manage and recover from traffic disruptions. The passing loops also help to meet
maintenance needs and prepare the way for the future renovation of the main line.
The analyses carried out for this report were conducted using different traffic sce-
narios for both current traffic levels and potentially increased future levels. The
study examined whether the Riihimaki—-Tampere line would at the same time ac-
quire more spare capacity and what impacts Tampere commuter train traffic would
have on the options for freight traffic.

The Riihimaki-Tampere railway section is located in a significant zone where the
level of land use is rising. In 2022, a total of 5.26 million train trips were made on
the Toijala—Tampere line, while 4.78 million trips were made on the Riihimaki—
Toijala line. A total of 5.8 million tonnes of goods were transported between Toijala
and Tampere in 2022. The transport volumes were 4.9 million tonnes between
Hameenlinna and Toijala and 4.2 million tonnes between Riihimaki and Hameen-
linna.

In the current situation, the Riihimdki-Tampere railway section has few passing
loops for freight traffic and a shortage of sufficiently long passing tracks. The use
of these loops is also limited by the passenger platforms located on passing tracks,
which mainly serve commuter train passengers. Passenger trains travelling to the
north can pass freight trains in Turenki, Hameenlinna, Parola, Toijala and
Lempaald. When coming south, the only passing loops are at Hdmeenlinna and
Toijala. In Turenki and Lempaald, the current passing tracks are located on the
wrong side for traffic coming south.

In the 2018 needs assessment completed, the feasibility of new bypass and pass-
ing tracks was analysed on the basis of track geometry. Based on these assess-
ments, new passing tracks are proposed for Turenki, Leteensuo, Kuurila and
Lempaald, all of which are feasible in terms of railway geometry. When designing
new passing tracks, attention must also to be given to maintenance needs and
electricity supply.

The study also examined the traffic impacts of new passing tracks on the basis of
the current traffic timetable structure. Two different timetable scenarios were
prepared for the Riihimaki-Tampere track section: typical current traffic and
maximum traffic. These examined, based on the proposed passing tracks, where
free capacity would be created or maintained in various situations. The new
passing tracks will help both with freight traffic and also with track maintenance
and arrangements for future track renovation.
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Esipuhe

Riihimaki—-Tampere-rataosan tarveselvitys on laadittu vuonna 2018. Tyéssa oli eh-
dotettu uusia kohtausraiteita Turenkiin, Leteensuolle, Kuurilaan ja Lempaalaan.
Taman tyon tarkoituksena on ollut varmistaa, ovatko nuo ehdotetut kohtausraitei-
den sijainnit optimaalisella sijainnilla muuttuneeseen liikennetilanteeseen nahden.
Uusien kohtausraiteiden my6ta hairibtilanteiden hallinta ja niista palautuminen hel-
pottuvat. Kohtausraiteet vastaavat myds kunnossapidon tarpeisiin ja niilld varau-
dutaan tulevaan padradan peruskorjaukseen. Tydssa tutkittiin myds, syntyykd Rii-
himaki—-Tampere-rataosalle kohtausraiteista lisaa vapaata kapasiteettia ja mita vai-
kutuksia Tampereen lahijunaliikenteelld on tavaraliikenteen mahdollisuuksiin.

Selvityksen tilaaja on Vayldvirasto, missa tyon ohjauksesta on vastannut Anna
Miettinen, Suvi Wasenius ja Antti Lautela. Ty6n aikana on haastateltu Vaylaviraston
asiantuntijoita, liikenteenohjausta seka useita lilkkennoitsijoita. Selvitys on laadittu
Sweco Finland Oy:ssd, jossa projektipaallikkona toimi Martta Viljanen. Liséksi kon-
sultin tydryhmaan kuuluivat Jouni Kiviniitty, Pekka Salmenkangas, Marianne Stahl-
berg ja Christoffer Weckstréom.

Helsingissa helmikuussa 2024

Vaylavirasto
Ratasuunnitteluyksikkd
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1 Johdanto

1.1 Tyon tausta ja tavoitteet

Riihimaki—-Tampere-rataosa on osa padrataa ja yksi Suomen rataverkon vilkkaim-
min liikenndityja henkild- ja tavaraliikenteen rataosuuksia. Rataosuus kuuluu Eu-
roopan laajuisen TEN-T-ydinverkkoon ja silld on keskeinen merkitys Suomen rata-
verkon toimivuuden kannalta.

Riihimaki-Tampere-rataosa sijoittuu merkittavalle ja maankaytollisesti kasvavalle
vybhykkeelle. Vuonna 2022 Toijala—Tampere-valilld tehtiin 5,26 miljoonaa juna-
matkaa ja Riihimaki—Toijala-valilla matkoja oli 4,78 miljoonaa. Toijala—Tampere-
valilld kuljetettiin vuonna 2022 yhteensa 5,8 miljoonaa tonnia tavaraa. Hameen-
linna—Toijala-valilla kuljetusmaara oli 4,9 miljoona tonnia ja Riihimaki-Hameen-
linna-valilla 4,2 miljoonaa tonnia. (Vayldvirasto 2023a, Vaylavirasto 2023b.)

Traficomin vuonna 2022 laatiman valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan ra-
taosan matkustajamaarat tulevat pysymaan nykyiselld tasolla 2030-luvun alkuun
saakka, jonka jalkeen ne lahtevat hienoiseen laskuun. Tavaraliikenteen ennuste-
taan vahenevan nykyisesta vuoteen 2030 ja tasaantuvan sen jalkeen. (Traficom
2022) Tasaantumisen jalkeen kuljetusmaarat kaantyvat hienoiseen kasvuun. Val-
takunnallinen liikenne-ennuste on perusennuste, joka ei ota kantaa tulevaisuuden
investointeihin ja poliittisiin ohjauskeinoihin. Suomessa on kuitenkin sitouduttu tu-
levalla hallituskaudella kasvattamaan junaliikenteen kulkumuoto-osuutta ja rauta-
tieliikenteen harjoittajilla on vahva tahtotila kasvattaa liikennemaariaan.

Liikenteellisen selvityksen tavoitteena on tutkia

e toimivatko tarveselvityksessa havaitut kehitystarpeet nykyisella ja tulevai-
suudessa mahdollisesti kasvavalla liikenteelld eri liikenteellisissa skenaa-
rioissa

e kuinka uudet kohtausraiteet vastaavat kunnossapidon tarpeisiin ja tulevaan
perusparantamiseen valmistautumiseen

e palvelevatko uudet kohtausraiteet nykyista liikennettd, seka syntyyké sa-
malla uutta vapaata kapasiteettia Riihimaki—-Tampere-osuudelle seka

e millaisia vaikutuksia Tampereen lahijunaliikenteelld on tavaraliikenteen
mahdollisuuksiin.

1.2 Tarkastelualue

Tarkasteltava yhteysvali alkaa Riihimaen liikennepaikan pohjoispuolelta Sammalis-
ton liikennepaikalta, kilometrilté 74+487 ja paattyy Saaksjarven liikennepaikan
suunnasta tultaessa Tampereen liikennepaikan eteldiselle rajalle kilometrille
182+008 (kuva 1). Yhteysvalin pituus on 108 km.
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Kuva 1. Tarkastelualue. Rithimaki—Tampere-rataosuus.

1.3 Aiemmin tehdyt selvitykset

Rataosuudelle on valmistunut Riihimaki-Tampere-rataosan tarveselvitys vuonna
2018, jossa yhtena kehitystarpeena nostettiin uudet kohtausraiteet. Tarveselvityk-
sessa Riihimaki-Tampere-rataosan kehittémistarpeita vaiheistettiin niin, ettd uu-
sien kohtausraiteiden rakentamisen jdlkeen seuraava vaihe olisi lisdraiteen raken-
taminen Riihimaki—Toijala-valille. Kolmantena ja neljantena vaiheena olivat kolmas
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ja neljas raide Toijala—Tampere-valille. Mahdollisen etenemispolun maarittami-
sessa tarveselvityksessa hyddynnettiin kevaan 2017 aikataulurakennetta. (Liiken-
nevirasto 2018.)

Uudenmaan, Kanta-Hameen ja Pirkanmaan maakuntaliitot laativat vuonna 2019
valmistuneen padradan operointiselvityksen. Selvityksessa tarkasteltiin paaradan
henkildjunaliikennettd kysynta- ja tavoitelahtdisesti. Tarkasteltuja poikkileikkaus-
vuosia oli kolme: nykytila, lyhyempi aikavali (2030) ja pidempi aikavali (2040).
Tydssa tutkittiin palvelutasotavoitteita ja infrastruktuurin edellyttdmia toimenpi-
teitd seka esitettiin operointimalleja ja aikataulurakenteita. (Pirkanmaan liitto
2019.)

Lisaksi Lempaalan kunta on selvittanyt erikseen lahijunaliikenteen seisakkeiden to-
teuttamista kunnan hallinnolliselle alueelle vuonna 2020 valmistuneessa selvityk-
sessa. Selvityksessa arvioitiin mm. seisakkeiden sijoituspaikkoja maankayton ja lii-
kenteen nakdkulmasta (Lempaala 2020a).

Vuonna 2022 valmistui Tampereen kaupunkiseudun lahiliikenneselvitys, jossa esi-
teltiin seudun lahijunaliikenteen tulevaisuuskuvaa vuosina 2030 ja 2050. Selvityk-
sessa tarkasteltiin mm. seisakkeiden sijoittamista, maankayttéa ja lahijunaliiken-
teen tarjontaa (Tampereen kaupunkiseutu 2022).
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2 Rataosuus Riihimaki—-Tampere

Riihimaki—-Tampere-rataosuus on kaksiraiteinen, sahkdistetty, suojastettu seka ju-
nien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV) ja kauko-ohjauksella varustettu. Riihi-
maelta Sammalistoon seka Saaksjarvelta Tampereelle tavaraliikenteen kaytéssa on
kolmas raide. Toijalan liikennepaikalta haarautuvat radat Turkuun ja Valkeakos-
kelle.

2.1 Liikennepaikat

Tarkastelualueella on yhteensa 17 liikennepaikkaa (taulukko 1). Hdmeenlinnassa,
Toijalassa ja Lempaalassa pysahtyvat seka kauko- etta lahiliikenteen junat. Lahilii-
kenteen pysahdyspaikkoja ovat lisaksi Ryttyla, Turenki, Parola, Iittala ja Viiala.

Taulukko 1. Litkennepaikat, junakulkutieraiteet, laituriraiteet ja hyotypituudet
nykytilanteessa.

£ | 85 | 55 -
8 2& & % | 39 | £E
Sijainti & j‘_‘ EEy 28 F] -"é £ X £q
% E& g8 £33 2% |5z
a S l-=\ g =5c 5 T 5 3 a's
Sammalisto 3 1 - -
Ryttyla X 2 2 559
Leppakoski X 2 - -
Turenki 3 1 2 1242
Harviala X 2 - -
Hameenlinna 7 4 1 3 1044
Parola 3 1 2 963
Leteensuo X 2 - -
littala 2 2 -
Vinnila X 2 - -
Kuurila X 2 - -
Toijala 8 4 2 4 816
Viiala X 2 2 724
Mattila X 2 - -
Lempaala 3 1 2 957
Vanattara X 2 - -
Saaksjarvi 3 1 - -

Pohjoiseen pain liikennoditdessa henkildliikenteen junat voivat ohittaa tavarajunat
Turengissa, Hameenlinnassa, Parolassa, Toijalassa ja Lempdaldssa. Etelan suun-
taan liikennditdessa ohituspaikkoja on vain Hameenlinnassa ja Toijalassa, joista
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Toijalassa sivuraide on lyhyt. Rataosalla on pulaa tavarajunille tarkoitetuista riitta-
van pitkistd kohtausraiteista. Kohtausraiteiden kayttémahdollisuuksia rajoittavat
my0s raiteilla sijaitsevat matkustajaliikenteen laiturit, jotka palvelevat paasaantoi-
sesti taajamajunien matkustajia. Rataosan nykyiset ja suunnitellut kohtauspaikat
on esitetty rinnakkain kuvassa 2.
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Kuva 2. Vasemmalla on esitetty rataosan nykyiset puolenvaihto- ja kohtausraiteet
sekd laituriraiteet. Oikealle on lisdtty suunnitellut kohtausraiteet.
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2.2 Ratainfran mahdollistama suurin sallittu
nopeus

Riihimaki—Tampere-rataosan suurin sallittu nopeus on henkildliikenteen junille 200
km/h. Radan geometria rajoittaa kuitenkin henkil6liikenteen nopeille kaukojunille
suurimman sallitun nopeuden monin paikoin alle 200 km/h (kuva 3). Lisaksi radan
kunnosta aiheutuvat tilapdiset nopeusrajoitukset laskevat junien nopeuksia.

6Tampere Asema
oram pere Tavara

4 Saaksjarvi ; Riihimaki-Tampere

Nopeus 200 km/h
Nopeus 180 km/h
Lempaala Nopeus 170 km/h
) Nopeus 160 km/h

Vanattara
o}

Mattila

mem== Nopeus 120 km/h
Viiala === Nopeus 100 km/h
\b\TOI]_a‘la
Kuurila
O )
Vinnila
littala©_ . | eteensuo

Q “.. Parola
Q

Hameenlinna

Harviala

Turenki

Leppakoski
oRyttyla

0 -] 15 km Jsammalisto

| e
OpenStreetMap

oRiihiméki asema

Kuva 3. Rataosan suurimmat sallitut geometrian mahdollistamat nopeudet eri
OSuuKsilla.
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2.3 Sahkénsy6ttd

Riihimaki—-Tampere-rataosuudella on kaytdssa 1x25 kV / 50 Hz -sahkdistysjarjes-
telmd. Ratajohtoon sd@hkdenergiaa valittavat sybttdasemat sijaitsevat rataosuu-
della nykyisin seuraavasti (kuva 4); Kukkola km 104+027 ja Arometsa km 151+930
seka rataosuuden tekniseen kokonaisuuteen kuuluvat, rataosan ulkopuolella sijait-
sevat Pikkusuo km 554012 ja Lamminpaa km 195+238.

L s.,Tampere asema
Lamminpaa = P M) —— 400 kV Fingrid
:/ e % 7 % 110 kV Fingrid
o o = ‘ —— 110 kV Yksityinen
b /fz\ Syéttéasemat
g \ K Erotusjaksot
2 : o Liikennepaikat
llLempaala
O ( ® Uudet kohtauspaikat
CEw ——=  Riihimaki-Tampere
4
— Rataverkko

ﬁ%/ Tqijala !

Arometsé
\ Kuurila
O

[
N\H " .
Leteensuo .
@) Y2 y
5 >

- Héimeenlinna

Riihim&kilasemaly

0 7,5 15 km
[ |
OpenStreetMap

Kuva 4. Kartassa on kuvattu nykyisten sydttoasemien ja erotusjaksojen sijainti
tarkastelualueella sekd sahkodlinjojen paikat suhteessa rataverkkoon.
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3 Liikenne

3.1 Nykytila

Riihimaki-Tampere-vdlin junam&ard on suurin Toijalan ja Tampereen valisella
osuudella, jossa liikenndi lokakuussa 2022 yhteensa 137 junaa vuorokaudessa
(kuva 5). Suurempi junamaara Toijalan ja Tampereen valiselld osuudella johtuu
Turun ja Tampereen valisista kaukojunista seka Tampereen seudun lahiliikenteen
junista. Liikennemdaarat ovat lisaantyneet koronapandemian jalkeen. Tampereen
seudun joukkoliikenneviranomaisen (Nyssen) seka liikenne- ja viestintaministerion
ostoliikenteena hankkimia lahijunavuoroja on tullut lisaa reitille Toijala—Tampere
(—Nokia). Aluksi liikenne- ja viestintaministerion paikallisjunaliikenteen joulukuussa
2019 pilottihankkeena aloitettua liikennetta laajennettiin elokuussa 2022 kasvatta-
malla vuorotarjonta aiempaan verrattuna yli kaksinkertaiseksi. Padosa vuorotar-
jonnan lisdyksesta kohdistui kuitenkin Tampere—Nokia-valille (Traficom 2023).
Tyypillinen vuorokautinen liikkennemaara yhteysvalilld Toijala—Tampere esitetaan
kuvassa 5.

Tyypillinen lilkkennemaara vuorokaudessa
120
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0

2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

junia kpl
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m Henkildjunat Muut Tavarajunat

Kuva 5. Tyypillinen liikennemaérd vuorokaudessa Toijala—Tampere-yhteysvalilla.
3.1.1 Henkildliikenne

Riihimaki—-Tampere-valilld kulkee kello 5-23 tunneittain molempiin suuntiin yksi
nopea ja yksi hidas kaukoliikenteen juna. Nopea kaukoliikenteen juna pysahtyy
Helsingin ja Tampereen valilld vain Pasilassa ja Tikkurilassa. Hidas kaukoliikenteen
juna pysahtyy Pasilan ja Tikkurilan lisaksi Riihimaella, Himeenlinnassa, Toijalassa
ja Lempaalassa. Kaukojunien valissa kulkevat liikenne- ja viestintaministerion os-
toliikenteena hankittavat, linjatunnuksella R ajettavat Iahijunavuorot, jotka pysah-
tyvat Riihimden ja Tampereen valilla Ryttyldssa, Turengissa, Hdmeenlinnassa, Pa-
rolassa, littalassa, Toijalassa, Viialassa ja Lempaaldssa.

Ruuhka-aikoina Helsingin ja Hameenlinnan valilla ajetaan lisdksi linjatunnuksella D
yksittdisia vuoroja ruuhkasuuntaan. Riihimden ja Hameenlinnan valilld néama vuo-
rot pysahtyvat R-junien tavoin Ryttyldassa ja Turengissa.
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Toijalan ja Tampereen vdlilld R-junia tdydentda Tampereen seudun ldhijunaliiken-
teen M-junavuorot. Nama junat pysahtyvat Toijalan ja Tampereen valilla Viialassa
ja Lempaalassa.

Kello 23-5 yhteysvalilla kulkevat y6junat. Alkuydsta, noin kello 23—-1 y&junat kul-
kevat Helsingista Tampereelle ja edelleen Oulun kautta pohjoiseen ja kello 3-5
pohjoisesta Tampereelle saapuvat yojunat kulkevat eteladn. Tyypillisen arkipaivan
henkildliikenteen junamaara Toijalan ja Tampereen valilla esitetaan taulukossa 2.

Taulukko 2. Toijala—Tampere-yhteysvdlilla liikenndivat henkiloliikenteen junat.

j : Junamaara vuorokaudessa suunnittain
unatyyppi (kpl)

Nopea kaukojuna (Helsinki—-Tampere) 12+16

Nopea kaukojuna (Turku—Tampere) 7+7

Hidas kaukojuna 17+14

Y6juna 3+3

Lahijuna (R-juna) 12+12

Lahijuna (D-juna) 1+1

Lahijuna (M-juna) 7+7

Taulukosta 2 havaitaan tarkasteltavan yhteysvalin vilkkaimmalla osalla kulkevan
vuorokaudessa yhteensa 59+60 henkildliikenteen junaa. Riihim&en ja Toijalan va-
lisella rataosalla henkildliikenteen junamaara on alhaisempi, 46+45 junaa vuoro-
kaudessa. Tarjonnasta puuttuvat Turun ja Tampereen valiset nopeat kaukojunat
seka Tampereen seudun lahijunaliikenteen M-junat. On huomattava, ettéd taulu-
kossa esitetyt junamaarat vaihtelevat viikonpaivittdin. Vuonna 2022 Toijala—Tam-
pere-valilla tehtiin 5,26 miljoonaa junamatkaa ja Riihimaki—Toijala-valilld matkus-
tajamaara oli 4,78 miljoonaa (Vaylavirasto 2023a). Kuvassa 6 on esitetty matkus-
tajamaarien kehitys Riihimaki—Toijala- ja Toijala—Tampere-valeilla vuosien 2015 ja
2022 aikana.

Henkilsliikenteen matkat 2015-2022
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Kuva 6. Matkustajamadarien kehitys Rithimaki—Toijala- ja Toijala—Tampere-valeilld
vuodesta 2015 vuoteen 2022.
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3.1.2 Tavaraliikenne

Tarkasteltavalla rataosalla suurimmat tavaraliikenteen kuljetusmaarat ovat Toi-
jala—Tampere-valilla. Talla yhteysvalilla kuljetettiin vuonna 2022 yhteensa 5,8 mil-
joonaa tonnia tavaraa. Hadmeenlinna—Toijala-valilla kuljetusmaara oli 4,9 miljoona
tonnia ja Riihimaki-Hameenlinna-valilld 4,2 miljoonaa tonnia (Vaylavirasto 2023b).

Riihimaki—-Tampere-valilla toimitaan monitoimijaymparistossa. Tavaraliikennetta
harjoittavat kolme operaattoria, VR Transpoint Oy, Fenniarail Oy ja North Rail Oy.
Tavaraliikenteen kuljetusvirtojen kehitys Riihimdki—Tampere-valilla vuosina 2015—
2022 esitetaan kuvassa 7.

Tavaraliikenteen kuljetusmaarat 2015-2022
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Kuva 7. Tavaraliikenteen tonnimddrat rataosuuksilla Rithimaki—-Hameenlinna,
Héameenlinna—Toijala ja Toijala—Tampere vuosina 2015-2022.

Vuonna 2021 tavaraliikenteessa kuljetettiin yhteensa 40,2 miljoonaa tonnia tava-
raa ja kasvua edellisvuoteen oli viisi prosenttia. Rautateiden tavaraliikenteen kul-
jetusmuoto-osuus kasvoi vuonna 2021 ja oli noin 26 prosenttia (Traficom 2023).

Vuonna 2022 tavaraliikenteen kuljetusmaarat laskivat voimakkaasti. Transitokulje-
tukset Vendjalta paattyivat alkuvuodesta 2022 lahes tdysin. Vain Vainikkalan ra-
janylityspaikan kautta kuljetettiin jonkin verran tavaraa helmikuun 2022 jalkeen.
Vuoteen 2021 verrattuna kuljetukset vahentyivat tammi—marraskuussa 2022 kaik-
kiaan noin 20 %. Vuoden 2022 kuljetusmaara oli koko Suomen rataverkolla 31
miljoonaa tonnia, minka verran kuljetuksia on edellisen kerran ollut vuonna 2009.
(Vaylavirasto 2023b, Liikennevirasto 2016.)

Transitokuljetuksista osa on korvautunut uusilla kotimaan kuljetuksilla erityisesti
raakapuukuljetusten osalta. Muuttuneet tavaravirrat ovat muuttaneet myés rata-
osien kuormitusta. Riihimaki—-Tampere-valilla tavaravirroissa tapahtuneet muutok-
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set ndkyvat mm. uusien tavaraliikenteeseen erikoistuneiden rautatieoperaattorei-
den, Fenniarail Oy:n ja North Rail Oy:n tuloon kotimaan rautateiden tavaraliiken-
nemarkkinoille vuoden 2022 aikana.

Tavaraliikenteen junamaarien vaihtelua kuvataan taulukossa 3. Taulukossa on esi-
tetty Hadmeenlinnan, Leteensuon, Toijalan ja Lempaalan liikennepaikkojen kautta
kulkevat tavarajunat vuonna 2022. Keskimadrdisen vuorokauden junamaaran li-
saksi taulukossa on kuvattu vuorokausikohtainen pienin ja suurin junamaara.

Taulukko 3. Tavaraliikenteen junamdadrat Hameenlinnan, Leteensuon, Toijalan ja
Lempadlan liikennepaikoilla vuonna 2022.

. . Junamaara Junamaara/vrk, Junamaara/vrk,
Liikennepaikka o -
vuodessa keskimaarin maksimi
Hameenlinna 11 400 31 60
Leteensuo 10 800 30 58
Toijala 13 500 37 68
Lempaala 13 000 36 66

3.1.3 Henkil6- ja tavaraliikenteen nopeuserot

Henkil6junien ja tavarajunien nopeuserot hankaloittavat henkiléjunia selvasti hi-
taampien tavarajunien sujuvaa kulkua rataosuudella. Henkil6junien tiheiden vuo-
rovalien vuoksi tavarajunille jaa vahemman tilaa edetd kohtauspaikalta seuraa-
valle. Kohtauspaikkavalien pitkdt matkat ja niiden vaatimat ajoajat vaikeuttavat
tavaraliikenteen sovittamista henkil6liikenteen sekaan. Etenkin paivaaikaan on tun-
nistettu ongelmaksi tavarajunan tarpeettoman pitka ajoaika, kun henkiléjunien va-
liin ei I8ydy riittavia aikaikkunoita.

Henkil6liikenteen aikataulurakenne on valtakunnallisesti suunniteltu niin, etta Tam-
pereen asema on yksi keskeisista risteysasemista, josta on vaihtoyhteydet tasa-
tunneittain jokaiseen suuntaan. Aamun ja iltapaivan ruuhkatunneilla Riihimaki—
Tampere-valilld Tampereelle saapuvat ensin kaikilla valiasemilla pysahtyva kauko-
likenteen juna ja sen perdssa nopea vain Pasilassa ja Tikkurilassa pysahtyva kau-
kojuna. Tampereelta Helsinkiin ldhtevista kaukojunista ensin |dhtee nopea kauko-
juna ja sen peraan valiasemilla pysahtyva kaukojuna. Tampere—Riihimaki-rataosan
kaukojunien lisdksi noin joka kolmas tunti Tampereelta Idhtee ja sinne saapuu Tu-
run kaukojunat. Kaukojunien valissa puolitunneilla kulkevat ldhiliikenteen junat.

3.1.4 Liikenteen toteutuma

Liikenteen toteumadata antaa hyvan kasityksen saanndllisen junakapasiteetin to-
dellisesta kulusta. Aikataulustaan mydhdssa kulkevien junien junakohtaustarpeet
eivat toteudu suunniteltuun aikaan ja se aiheuttaa mahdollisesti konflikteja muun
junaliikenteen kanssa. Uudet kohtausraiteet tukevat liikenteenhoitoa tilanteissa,
joissa junat kulkevat my®hdssa. Kuvasta 8 havaitaan, ettd padsaantodisesti junat
kulkevat oikeassa jarjestyksessa, mutta tyypillisesti noin 5—-10 minuuttia aikatau-
lustaan myohassa. Henkildjunien tyypillinen mydhastymisen syy risteysasemilla on
yhteysliikenteen odotus tai jokin muu lahtdon liittyva viivastys. Tavarajunien myo-
hastymisen syyt ovat yleensa lahtéasemilla junan kokoonpanon valmistumisen vii-
vastyminen ja kauttakulkuasemilla muu junaliikenne. Toteumagrafiikassa (kuva 8)
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junan suunniteltu aikataulu on esitetty tumman varisella viivalla ja vaaleamman
variset viivat kuvaavat saman junan eri vuorokausien toteutunutta kulkua. Ei-saan-
nollinen liikenne nakyy kuvassa pelkkana tummana viivana koska kyseinen juna on
kulkenut tarkasteluaikana vain yhden kerran.
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Kuva 8. Litkenteen toteumadata ajalta 11.12.2022-9.1.2023 vélilld Tampere—
Rithiméki. Koko tarkasteluaika liitteessé 1.

3.2 Ennuste

Traficomin laatima valtakunnallinen liikenne-ennuste on nk. perusennuste, joka
perustuu tehtyihin investointipdatoksiin, eika ota kantaa tuleviin paatoksiin tai
muuttuviin poliittisiin ohjauskeinoihin. Ennuste perustuu Tilastokeskuksen vaesto-
ennusteeseen ja olettaa matka-aikojen ja tarjonnan pysyvan nykyisenkaltaisena.
Ennuste toimii lahtékohtana tulevien toimenpiteiden vaikutusten arvioinnille, kun
pohditaan, millaiseksi tilanne kehittyy, jos jokin toimenpide jatetdan tekematta.

Liikenne-ennusteen lahtdkohdissa on merkittavia epavarmuustekijoita. Lahijunalii-
kenteen ennuste on laadittu vain Helsingin seudulle. Muiden kaupunkiseutujen ole-
massa olevaa tai tulevaa mahdollista Iahijunaliikennetta ei ole otettu ennusteessa
huomioon. Toisin sanoen toteutuneissa ja ennustetuissa matkustajamaarissa ei ole
otettu huomioon Riihimdki—Tampere-yhteysvalilla lahiliikennelipulla tehtyja mat-
koja, joita rataosalla on suuri osa. Ennusteeseen ei ole tehty oletuksia matka-aika-
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muutoksista eri yhteysvaleilla. Matka-ajat ja junaliikenteen tarjonta sailyvat nyky-
tilanteen mukaisina. Ennusteessa junaliikenteen matkustajamaarien kasvun taittu-
mista perustellaan junaliikenteen kilpailukyvyn heikkenemisella suhteessa henkil6-
autoliikenteeseen. Junaliikenteen lipun hintojen oletetaan pysyvan nykyisellad ta-
solla ja henkildautoilun kustannusten oletetaan laskevan autojen kayttévoiman
yleistyessa sahkoksi. (Traficom 2022.)

Liikenne- ja viestintaministerid on laatinut kevaalla 2023 arviomuistion paatdksen-
teon tueksi Suomen henkil6junaliikenteen palveluiden jarjestéamisestd 2030-lu-
vulla. Julkisilla varoilla rahoitettu henkildliikenne pitéa jarjestéa uudelleen vuonna
2031, jotta Euroopan unionissa sovitut tavoitteet saavutetaan. Junaliikenteen kul-
kutapaosuus kokonaissuoritteesta on vield hyvin pieni Suomessa ja kasvumahdol-
lisuudet nahdaan merkittaving, huolimatta vaestdpohjasta sekda hajautuneesta
alue- ja yhdyskuntarakenteesta. (LVM 2023.)

Liikenne- ja viestintaministeric on esittanyt ostoliikenteen kilpailuttamista ja Suo-
men henkildjunaliikenteen palveluiden kokonaisvaltaista uudistamista, jotta juna-
likenteen kulkutapaosuutta lilkenteen kokonaissuoritteesta saataisiin kasvatettua
nykyisesta viidestd prosentista kuuteen prosenttiin 2020-luvulla ja edelleen kah-
deksaan prosenttiin 2030-luvun kuluessa (Valtioneuvosto 2017).

Valtioneuvosto on vuoden 2023 hallitusohjelmassa tehnyt paatdksen avata mark-
kinaehtoisen henkildjunaliikenteen markkinat tosiasialliselle kilpailulle ja henkil6ju-
naliikenteen kilpailua lisataan edelleen mahdollistamalla kunnille, kuntayhtymille ja
alueille ostoliikenteen jarjestdminen. Tata varten perustetaan julkinen kalustoyhti®
julkisesti tuetulle ostoliikenteelle. (Valtioneuvosto 2023.)

Kapasiteetinjakoprosessia ollaan Suomessa uudistamassa yhtenaisen eurooppalai-
sen mallin (TTR) mukaiseksi, jonka tavoitteena on tehda ratakapasiteetin jakami-
sesta joustavampaa ja reaaliaikaisempaa, enemman asiakkaiden tarpeita vastaa-
vaa. Myos Digirata-hanke muuttaa tulevaisuuden junaliikenndintia isolla osalla val-
tion rataverkkoa ja sen yksi tavoite on lisata ratakapasiteettia, ja ndin mahdollistaa
junamaarien lisdaminen.

Kaikilla rautatieliikenteen harjoittajilla on tavoitteena kasvattaa junamaaraa Riihi-
maki—Tampere-valilla. Henkil6liikenteessa on tarkoituksena kasvattaa markkinaeh-
toista matkamaariin ja lipputuloihin perustuvaa junatarjontaa. Ostoliikenteen kas-
vattaminen on riippuvainen ostoliikenteen tilaajasta ja rahoittajista seka kaytetta-
vissa olevasta infrastruktuurista. Tampereen seudulla Iahijunaliikenteen lisaami-
sesta on tehty selvityksia, ja tavoitteet liikenteen kasvattamiselle ovat olemassa.
Turku—Toijala—Tampere-valilla on selvitetty alustavasti nykyisten nopeiden kauko-
junavuorojen muuttamista enemman taajamajunatyyppiseksi. Turku—Toijala-va-
lille sijoittuvien radanvarsikuntien kanssa on tutkittu mahdollisia uusia pysahdys-
paikkoja ja niiden edellyttémia infrastruktuurivaatimuksia. Erds skenaario voisi olla
nykyisten Turku—Tampere-kaukojunien ja Toijala—Tampere-lahijunien yhdistami-
nen yhdeksi, tunneittain tai kahden tunnin valein liikennditavaksi taajamajunalin-
jaksi. Alustavaa aikataulurakennetta on esitetty alueen kunnille.

Tavaraliikennettd harjoittavat rautatieoperaattorit pyrkivat liséamaan saannalli-
sesti pdivasaikaan kulkevia junia. Kaikilla toimijoilla on suunnitelmia junamaarien
lisddamiseksi Riihimaki—Tampere-valilla. Toimijat pitavat tarkedand, etta uusille tava-
rajunille voidaan hakea saanndllista, jokaiseen vuorokaudenaikaan sijoittuvaa ra-
takapasiteettia.
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3.2.1 Henkiloliikenne

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa Riihimaki—-Tampere-valille ennustetaan
jatkossakin henkildliikennettd. Henkildliikenteen matkustajamaarien odotetaan ke-
hittyvan tulevaisuudessa kuvan 9 mukaisesti.

Matkamaaran kehittyminen ja ennuste rataosittain
(1000 matkustajaa)
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Kuva 9. Henkiloliikenteen matkustajamdaarien kehitys ja ennuste (Traficom 2022).

Myos taulukossa 6 on esitetty matkustajamaarien nykytilanne seka ennuste. En-
nusteessa matkustajamaarat jossain maarin nousevat Riihimaki—Toijala-valilla vuo-
teen 2030 saakka, jonka jalkeen ne kaantyvat hienoiseen laskuun. Vastaavasti Toi-
jala—Tampere-valilla matkustajamaarat kasvavat vuoteen 2030 saakka, jonka jal-
keen ne sailyvat suhteellisen tasaisina vuoteen 2040 saakka. Vuoden 2040 jdlkeen
ennusteessa on arvioitu hienoista laskua. Vaestéennusteessa Helsingin, Tampe-
reen ja Oulun kaupunkiseutujen vakilukujen ennustetaan kuitenkin kasvavan ny-
kyisesta vuoteen 2040 saakka, joka saattaa vaikuttaa myos matkustustarpeeseen
tulevaisuudessa.

Matkustajamaarien vahittdinen lasku vaikuttaa myds junamaariin. Ne vahenevat
hieman vuoteen 2050 ulottuvalla tarkastelujaksolla. Riihimdki—Toijala-valilla en-
nustetaan kulkevan 74 ja Toijala—Tampere-valilla 94 junaa vuorokaudessa. Valta-
kunnallisessa liikenne-ennusteessa ei oteta kantaa HSL-alueen ulkopuoliseen Iahi-
ja taajamajunaliikenteeseen. Voidaan olettaa, ettd yhteysvalilld sdilyy vahintaan
nykyinen lahi- ja taajamajunaliikenteen tarjonta. Yhteysvalilla sijaitsevilla kunnilla
seka lilkkennditsijalla on halukkuus lisatda vuoromaaraa nykyisesta. Siten on mah-
dollista, etta Riihimden ja Tampereen valilla liikenndisi tulevaisuudessa tunneittain
yksi R-juna. Ruuhka-aikoina vuorovali voi olla jopa 30 minuuttia ruuhkasuuntaan.

Tampereen seudun lahijunaliikenteen kehittdminen saattaa tuoda R-junan lisaksi
lisdvuoroja Toijala—Tampere-valille. Osa junista voi kulkea Toijala—Tampere-valilla,
osa taas pelkastaan Lempadala—Tampere-valilla. Yksityiskohtaisia suunnitelmia lii-
kenteen kehittamiseksi ei vield ole. Vuoden 2022 toteuma seka valtakunnallisen
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likenne-ennusteen mukaiset junamaarat vuosina 2030 ja 2050 kuvataan taulu-
kossa taulukossa 4.

Taulukko 4. Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa vuosille 2030 ja 2050
ennustetut henkildjunien lukumaéarat sekd vuoden 2022 toteutunut junamaara.
Taulukossa vuorokautinen junamdadérd on esitetty molempiin suuntiin seka
suluissa yhteenlaskettuna (Traficom 2022).

Rataosa Junia vrk (2022) | Junia vrk (2030) Junia vrk (2050)
Riihimaki-Toijala 40+40 (80) 40+40 (80) 37+37 (74)
Toijala—Tampere 54+54 (108) 51+51 (102) 47+47 (94)

3.2.2 Tavaraliikenne

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa ennustetaan tavaraliikenteen vahenevan
nykyisesta vuoteen 2030 ja tasaantuvan sen jalkeen. Tasaantumisen jalkeen kul-
jetusmaarat kaantyvat hienoiseen kasvuun. Koko tarkastelualueella tavaraliiken-
teen kuljetusvirrat ovat hyvin samankaltaiset. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen
mukainen vuosittaisten kuljetusmadrien ennuste rataosittain esitetdan kuvassa 10.

Tavaraliikennevirtojen kehitys ja ennuste rataosittain
(1000 tonnia)
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Kuva 10. Tavaraliikenteen kuljetusmadarien kehitys ja ennuste (Traficom 2022).

Kuvassa 10 tavaraliikenteen maara on kasvanut tarkasteltavalla yhteysvalilla vuo-
teen 2020 saakka. Vuonna 2021 tavaraliikenteen maara laski edellisvuodesta,
mutta kaantyi vuonna 2022 jyrkkaan kasvuun. Valtakunnallisessa liikenne-ennus-
teessa on oletettu tavaraliikenteen kuljetusmaarien vakiintuvan vuonna 2030 vuo-
sittaiseen 4000 kuljetettuun tonniin. Vuosina 2030 ja 2060 tonnimaarien oletetaan
kasvavan hienoisesti. Tama johtuu metsateollisuuden tavararyhmien stabiileista
ennusteista. Raakapuun kuljetusvirtojen oletetaan lisadntyvan Tampere—Riihimaki-
valilld Kaakkois-Suomen tuotantolaitosten hankkiessa raaka-aineensa aiemmasta
poiketen lannesta.
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4 Inframuutokset

Riihimaki—-Tampere-rataosan tarveselvityksessa 2018 ohitus- ja kohtausraiteiden
toteuttamiskelpoisuutta analysoitiin ratageometrian perusteella. Suunnitelmissa
huomioitiin olemassa olevat rakenteet seka tarvittavat tieyhteydet ja sillat. Turva-
laitteet on suunniteltu esisuunnitelmatasolle ainoastaan Leteensuon kohtausrai-
teille.

Kohtausraiteiden geometriatarkasteluita tehtiin Ryttylan, Leppakosken, Turengin,
Harvialan, Leteensuon, Iittalan, Kuurilan, Toijalan ja Lempadldn kohdalla. Toija-
lassa tutkittiin seka raiteiden pidennyksia ettd uuden kohtausraiteen rakentamista
heti Toijalan etelapuolelle. Tarkastelujen perusteella uusiksi kohtausraiteiksi ehdo-
tetaan Turenkia, Leteensuota, Kuurilaa ja Lempddlad, jotka kaikki ovat rata-
geometrian puolesta toteuttamiskelpoisia (Liikennevirasto 2018).
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Kuva 11. Kartassa ehdotetut uudet kohtausraiteet punaisella.
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4.1 Kohtausraide Turenkiin

Nykytila

Turengin asema sijaitsee noin 25 kilometria Riihimden pohjoispuolella ja noin 14
kilometria Hameenlinnan eteldpuolella. Liikennepaikalla on nykyisin ohitusmahdol-
lisuus pohjoiseen pain itdisella raiteella. Sivuraiteen R203 liséksi avainsalpalaitteen
takana on kaksi sivuraidetta.

Puolenvaihtomahdollisuus on liikennepaikan eteldpadssa lantiseltd raiteelta itdi-
selle ja pohjoispadssa itdiselta lantiselle (kuva 12). Matkustajalaiturit sijaitsevat
raiteilla R201 ja R203.

Raiteiden hyotypituudet ovat:

- R201, 1242 m
- R202, 1242 m
- R203, 1195 m
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Kuva 12. Turengin liikennepaikan raiteisto nykytilassa.
Suunnitelma

Tampere-keskeinen aikataulurakenne johtaa siihen, etta rataosan eteldosassa ju-
nia lilkkennoi tasaisesti koko iltahuipputuntien ajan. Hdmeenlinnan ja Riihimaen va-
lille tarvitaan ndin ollen ohitusmahdollisuus myds eteldadn pain, jotta henkildliiken-
teen junat padsevat tavarajunista ohi. Lisaksi uusi kohtausraide parantaa rataosan
hairidsietoisuutta. Turengin aseman kohdalle ei ole mahdollista rakentaa kohtaus-
raidetta eteldadn pdin muun infrastruktuurin takia, mutta aseman eteldpuolella on
kuitenkin tilaa kohtausraiteelle (kuva 13).

Mikali nykyiset vaihteet ovat hyddynnettavissa, lisatdan molempiin paihin viela vas-
takkaisen suunnan puolenvaihto, jolloin molemmissa paissa on taydellinen puolen-
vaihtomahdollisuus.
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Kuva 13. Esitys Turengin kohtausraiteen ja vaihdeyhteyksien sijainnista.
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4.2 Kohtausraiteet Leteensuolle

Nykytila

Leteensuo sijaitsee Parolasta noin kahdeksan kilometria pohjoiseen ja noin 23 ki-
lometria Toijalasta etelaén. Leteensuolla on taydellinen puolenvaihtomahdollisuus
(kuva 14).
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Kuva 14. Leteensuon litkennepaikan raiteisto nykytilassa.

Suunnitelma

Leteensuo on jo aiemmissa selvityksissa tunnistettu optimaaliseksi sijainniksi uu-
delle kohtauspaikalle. Leteensuolta [ahimmille kohtauspaikoille eli Parolan ja Toija-
lan kohtauspaikoille on pitka matka, erityisesti etelan suuntaan liikennditaessa, jo-
ten uusi kohtauspaikka parantaa selvasti rataosan hairidsietoisuutta ja helpottaa
tavaraliikenteen sovittamista aikatauluun.

Suunnitelmassa nykyinen puolenvaihtopaikka sdilytetdan ja uudet kohtausraiteet
sijoitetaan nykyisen puolenvaihtopaikan pohjoispuolelle kaksoisraiteen molemmin
puolin. Lisdksi liikennepaikan pohjoispuolelle lisatdan uudet vaihteet, jotka mah-
dollistavat taydellisen puolenvaihdon (kuva 15). Uusien raiteiden ja vaihdeyhteyk-
sien myo6ta liikennepaikan raja siirtyy nykyisesta pohjoisemmaksi.
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Kuva 15. Esitys Leteensuon kohtausraiteiden ja vaihdeyhteyksien sijainnista.
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4.3 Kohtausraiteet Kuurilaan

Nykytila

Kuurila sijaitsee noin yhdeksan kilometria Toijalan eteldpuolella ja noin 15 kilomet-
ria Leteensuon pohjoispuolella, joten liikkennepaikkojen valilla on pitka vali ilman
kohtauspaikkoja. Liikennepaikalla on taydellinen puolenvaihtomahdollisuus (kuva
16).
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Kuva 16. Kuurilan liikennepaikan raiteisto nykytilassa.
Suunnitelma

Kuurilan kohtauspaikka parantaisi tavarajunien liikkennéintimahdollisuuksia seka
Riihimaki—-Tampere-rataosan hairionhallintaa.

Suunnitelmassa nykyinen puolenvaihtopaikka puretaan ja liikennepaikan molem-
piin paihin lisatadn uudet vaihteet, jotka mahdollistavat taydellisen puolenvaihdon
(kuva 17). Liikennepaikan pohjoispuolella puolenvaihto sijoitetaan ennen kaarretta
seka Valtakunnankadun ylikulkusiltaa. Uudet kohtausraiteet sijoitetaan kaksoisrai-
teen molemmin puolin.
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Kuva 17. Esitys Kuurilan kohtausraiteiden ja vaihdeyhteyksien sijainnista.
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4.4 Kohtausraide Lempaalaan

Nykytila

Lempaaldn asema sijaitsee Tampereen ja Toijalan asemien puolessa valissa, joten
sen sijainti on optimaalinen Toijalan pohjoispuoliselle kohtauspaikalle. Nykyaan
pohjoiseen pdin on yksi sivuraide, jota tavarajunat voivat tarvittaessa kayttaa. Puo-
lenvaihtomahdollisuus on liikennepaikan eteldpddssa lantiselta raiteelta itdiselle ja
pohjoispadssa itdiselta lantiselle (kuva 18). Matkustajalaiturit sijaitsevat raiteilla
R801 ja R803.

Raiteiden hyotypituudet ovat:

- R801,957 m
- R802, 816 m
- R803, 760 m
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Kuva 18. Lempdédalan liikennepaikan raiteisto nykytilassa.
Suunnitelma

Aseman toisella puolella oleva kohtausraide parantaisi tavarajunien liikkenndinti-
mahdollisuuksia seka hairidnhallintaa myods eteldan pain. Uusi kohtausraide ei
mahdu Lempdaalan aseman kohdalle, mutta liikennepaikan pohjoispuolella, Lem-
padla—Vanattara-linjaosuudella sille on tilaa kuvassa 19 esitetylla tavalla. Mikali ny-
kyiset vaihteet ovat hyddynnettavissa, lisataan liikennepaikan molempiin paihin
vield vastakkaisen suunnan puolenvaihto, jolloin molemmissa paissa on taydellinen
puolenvaihtomahdollisuus.
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Kuva 19. Esitys Lempdaldan kohtausraiteen ja vaihdeyhteyksien sijainnista.

Lempaalan kunta on tilannut selvityksia lahijunaliikenteen seisakkeiden sijoittelu-
ja rakennusmahdollisuuksista kunnan alueella, jotta todellinen tiheavuorovalinen
lahijunaliikenne Lempaaldan mahdollistuisi. Yksi Lempaalan raideliikenneselvityk-
sessa arvioitu seisake sijoittuu Vanattaraan (kuva 20) (Lempaala 2020a). Suunni-
teltu seisake sijoittuu samaan kohtaan tassa tydssa tarkastellun ehdotetun koh-
tausraiteen kanssa. Toinen lahelld ehdotettua kohtausraidetta sijaitseva seisake-
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ehdotus on selvitykseen lisatarkasteluna tehty Moision seisake kuvassa 21 (Lem-
paala 2020b).

it ja portaat
KMIES +

Liitynta-
pysakainti

Kuva 21. Moisio VEZ2, sivuraiteet (Lempadala 2020b).

Lempaalan suunniteltu kohtauspaikka ei palvele tavaraliikennettd siin@ muodossa
kuin mita oli Riilhimaki-Tampere-rataosan tarveselvityksessa oli alun perin ajateltu
johtuen Iahiliikenteen suunnitelmista ja tarpeista. Mahdollisesti tulevaisuudessa
Lempaalaan suunnitellulle tavaraliikenteen kohtausraiteelle rakennetaan lahiliiken-
teen seisake, jolloin raide ei sovellu enda vain tavaraliikenteen kohtausraiteeksi.
Tampereen ja Toijalan valiin tulisi luoda suunnitelma infran tavoitetilan saavutta-
miseksi mahdollistamaan niin [ahiliikenteen kuin tavaraliikenteen toimintaedelly-
tykset ja tulevaisuuden kehitys.

4.5 Haastatteluissa tulleet
infraparannusehdotukset

Leteensuon muuttaminen kohtauspaikaksi on ollut jo pitkaan liikennditsijiden toi-
veissa. Hadmeenlinnan ja Toijalan ohitusmahdollisuudet ovat puutteellisia eteldn
suuntaan liikennoitdessa. Toijalassa ratapihan ratakapasiteetti on jo nykyiselladn
melko riittamaton vaistaville tavarajunille ja Toijalan lyhyet raidepituudet seka li-
saantynyt tarve henkil6junien pysahdyksille laituriraiteilla hankaloittavat eteldn
suuntaan kulkevien tavarajunien pysahtymistda. Hdmeenlinnassa esitettiin tutkitta-
vaksi mahdollisuutta muuttaa raide R371 junakulkutieraiteeksi, jolloin se toimisi
kohtausraiteena etelddn kulkeville tavarajunille eika pysahtyva tavarajuna varaisi
Hameenlinnassa laituriraidetta R301 tai R302 henkildjunilta.

Haastatteluissa kaikki liikennditsijat katsoivat Riihimden ja Tampereen valisten li-
saraiteiden toteuttamisen tarpeelliseksi. Uusien kohtausraiteiden suunnittelussa
tulisi huomioida niiden hyédyntaminen mahdollisesti mydhemmin rakennettavissa
lisdraiteissa.
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4.6 Kunnossapidon raidetarpeet

Nykytilanteessa Riihimaki—-Tampere-rataosalla on kunnossapidon koneille nousu-
paikkoja Riihimaki asemalla, Sammalistossa, Ryttyldssd, Turengissa, Hameenlin-
nassa, Parolassa, Toijalassa seké Tampere tavarassa ja asemalla. Kuvassa 22 on
nykyisten nousupaikkojen liséksi esitetty ehdotetut nousupaikat. Liikenne rata-
osalla on vilkasta ja ty6raot ovat lyhyitd. Jos kapasiteetin kdyttdaste nousee nykyi-
sestd, lyhenevat tydraot entisestaén. Tydkoneiden pitkat siirtymat kiskoja pitkin
sulkevat aina raiteen muulta liikenteelta ja siirtyminen on hidasta. Erityisen haas-
tava tilanne on séhkdradan kunnossapidolla, kun nousupaikkoja on harvakseltaan
ja sahkéradan huoltoty6t tehdaan aina raiteilta sahkoératahuoltoon suunnitellulla
tyokoneella. Ideaalitilanteessa kaikilla liikennepaikoilla tulisi olla séhkéradan kun-
nossapidon koneille nousupaikka, jolloin huolto- tai korjaustoihin paastaisiin nope-
asti ilman pitkia siirtymisia liikkennepaikkojen valilla raiteita pitkin.

Ehdotetuista nousupaikoista Lempadldassa on ennen turvalaiteuudistusta ollut nou-
supaikka raiteen R003 eteldpaan jatketulla turvaraiteella. Himeenlinnassa nousu-
paikka on ratapihan itdiselld puolella, josta on hankala padsta sujuvasti lantiselle
puolelle. Nousupaikka Hameenlinnan lantiselle puolelle koetaan tarpeelliseksi.



Vaylaviraston julkaisuja 91/2023 34
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Kuva 22. Punaisella kuvattu nykyiset nousupaikat liikennepaikoilla ja siniselld
ehdotetut.

Kunnossapidon vaistoraiteiden tilanne on nykyisellaan riittdvan hyva, eika niiden
lisadmiselle nahty haastatteluiden perusteella tarvetta. Ehdotettuihin kohtauspaik-
koihin Kuurilaan ja Leteensuolle olisi kuitenkin jarkevaa rakentaa lisaksi kunnossa-
pidon raide.

4.7 Kohteiden suunnitteluperusteissa
suositeltavat asiat

Taman selvityksen ehdottamat suunnitteluperusteet kohtausraiteiden jatkoselvi-
tyksiin:

Tarkastelualueen uusien sivuraiteiden hyétypituustavoite:

e 1200 m: Turenki, Leteensuo, Lempaala
e 1380 m: Lempaala
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Vaihdenopeudet: Paaraiteilla poikkeavalle vaihteelle vahintaan 80 km/h, sivurai-
teelta poikkeavalle vaihteelle ja turvapussit 30 km/h.

Paikallisluvat: Toteutettava kahtena ryhmana kaikilla liikennepaikoilla niin, etta
kaksoisraiteen toinen puoli on samanaikaisesti liikennoitavissa.

Radanpidonraiteet: Uudet liikennepaikat varustettava nousupaikalla niin, etta kak-
sitieajoneuvot voivat siitd nousta kiskoille (kuva 23). Ohjeistus nousupaikkojen ra-
kentamiseen (RATO 20). Radanpidon nousupaikka on varustettava akselinlaskija-
laitteella niin, etta padraiteelle ei jaa tarvetta silitysajolle koneen siirtyessa raiteelta
pois.

Lépiajettava raide raiteensulkujen takana.
Nousupaikka kunnossapidon raiteella.
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Kuva 23. Nousupaikkojen raiteistomalliehdotukset.

Matkustajalaiturit: 250 m taajamajunakaytdssa, kaukoliikenteessa 350 m seka yo-
junaliikenteessa 450 m.

Uusia seisakkeita suunniteltaessa on huomioitava tulevaisuuden raidetarpeet. Sei-
sake on suositeltavaa rakentaa uudelle sivuraiteelle, jotta sivuraidetta voisi hy6-
dyntad mydhemmin mahdollisesti osana uutta linjaraidetta ilman olemassa olevien
tai hiljattain rakennettujen rakenteiden purkua.
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4.8 Sahkonsyoton haasteet

Rataosalla liikenndi seka vahan kuluttavia lahiliikennejunia ettéd paljon energiaa
kuluttavia raskaita tavarajunia. Raskaat tavarajunat aiheuttavat suurimmat haas-
teet sahkdn riittavyydelle, esimerkiksi Raahe—Hameenlinna-osuuden kuljetukset.
Osa ruuhka-aikojen kallistuvakorisella Sm3-kalustolla ajettavista vuoroista ajetaan
yhden sijaan kahdella toisiinsa kytketylla yksikolla. Talldin Sm3-yksikdn energian-
tarve on huomattavasti suurempi kiihdyttdessa kuin yhdelld Sm3-yksikdlla.

Uudet kohtauspaikat kuormittavat nykyistd sahkorataa merkittédvasti, koska ras-
kaat junat pysahtyvat ja kiihdyttavat tulevaisuudessa alueella, josta ne ennen ajoi-
vat lapi pienemmalla sahkdnkulutuksella. Uusien kohtauspaikkojen suunnittelussa
on otettava huomioon sahkosydton haasteet ja tutkittava, kuinka ne ratkaistaan.
Uusia syottbasemia tarvittaisiin karkeasti esitettyna Hdmeenlinnan pohjoispuolelle
(Parola—Leteensuo), Toijalan eteldpuolelle (Kuurila) ja Tampereen eteldpuolelle
(Tampere—Lempaala).

Jo nykytilanteessa sahkon riittavyys on rajallinen erityisesti huoltoaikoina yksittai-
sen syottéaseman ollessa poissa kaytodsta ja sahkda joudutaan syoéttamaan kau-
empaa suuremmalle alueelle. Erityisesti Toijalan alueella tarvitaan tulevaisuudessa
lisda sahkdnsyottda, mutta alueella on huonosti kaytettavissa julkisia 110 kV:n lin-
joja. Yksityisten tahojen omistamien sahkoverkkojen kestavyydesta ei ole tietoa ja
se tulisi selvittaa.

Sahkdnsyo6ton suunnittelussa tulee ottaa huomioon téssa selvityksessa tarkasteltua
aluetta maantieteellisesti laajempi kokonaisuus. Sydttéasemat syottavat sahkoa
my®&s muille rataosille kuten Toijala—Turku, Riihimaki-Hyvinkaa seka Tampere—Ori-
vesi. Vaikutukset ovat suurempia liikennemadrien kasvaessa samanaikaisesti eri
rataosuuksilla. Syéttéasemista Kukkolan ja Arometsan laitteistot ovat 1970-luvulta
vahitellen kayttéikdnsa padssa. Syodttdasemien uudistaminen ei paranna sahkon-
syottda, koska verkosta ei saada enempaa sahkda nykyisilla 7,5 MVA muuntajilla,
mutta laitteiden vikaantuessa korjaaminen helpottuu. Uusien raidekokonaisuuksien
sahkoistys tuottaa ongelmia nykyiselle verkolle. Esimerkkind Akaan raakapuuter-
minaalin sahkoistys tilanteessa, jossa Arometsdn sytttdasema on poissa kaytosta
eikd voida turvallisesti syottaa sahkda raakapuuterminaaliin, koska suojaukset ei-
vat ole riittavat.
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5 Vapaan kapasiteetin tarkastelut

5.1 Tarkastelumenetelma

Nykyisen liikenteen aikataulurakenteen pohjalta laadittiin kaksi erilaista aikataulus-
kenaariota Riihimaki—-Tampere-rataosuudelle, joissa tarkasteltiin ehdotettujen koh-
tausraiteiden vaikutusta liikenteen rakenteeseen ja mihin vapaata kapasiteettia on
mahdollista saada. Ensimmaisessa skenaariossa on pohjana tyypillinen nykylii-
kenne. Toisessa skenaariossa on tarkasteltu tilannetta maksimijunamaaralla.

Skenaarioiden tarkastelualue alkaa Riihimaen pohjoispuolelta ja paattyy Tampe-
reen eteldpuolelle. Tarkastelualueen ulkopuolella liikenteen oletetaan mahtuvan
ratapihoille. Skenaariot esitetdan tarkastelualueelta aikataulugraafeina. Molem-
missa skenaarioissa keskityttiin ratkaisemaan tilanne Toijala—Hameenlinna-valilla,
joka on liikenteellisesti haastava vali hitaille tavarajunille. Tarkastelut ajoitettiin aa-
mun kello kuuden ja puolenyon vdliselle ajalle, koska ybaikaan kapasiteettia on
tarjolla paljon muutenkin.

Sivuraiteita Turengissa, Parolassa ja Lempaaldssa ei huomioitu tarkasteluissa, jotta
vertailu voitiin tehda tasapuolisesti molemmista suunnista

Turengissa saannoéllisen kapasiteetin tavarajunia suunnitellaan harvoin vaistamaan
henkildjunia. Pohjoisesta etelaan kulkevia tavarajunia ei suunnitella vaistdmaan
Turengissa, koska lantisella raiteella ei ole sivuraidetta. Eteldsta pohjoiseen kulke-
vat kapasiteetit pyritdan suunnittelemaan niin, ettd vaistamistarvetta ei synny Tu-
renkiin.

Lempaalan rooli saanndllisen kapasiteetin suunnittelussa on samankaltainen kuin
Turengilla. Uusi sivuraide sijoittuu nykyisen raiteiston pohjoispuolelle, johon on
suunniteltu lahiliikenteen seisaketta. Kunnossapito seka hairittilanteiden hoito hel-
pottuu, kun lisda kohtausraiteita saadaan kayttdon.

5.2 Tyypillinen nykyliikenne, ehdotetut
kohtausraiteet

Uusien kohtausraiteiden lisaéaminen hyddyttaa erityisesti mydhdssa kulkevia junia
ja kiireellista kapasiteettia. Tarkastelualuetta tutkittiin molempiin liikennéintisuun-
tiin. Vapaata kapasiteettia arvioitiin aikaikkunoilla, jotka kertovat mydhassa kulke-
van tai ei-sadnndllisen kiireellisen junan mahdollisuudesta kulkea liikennepaikkojen
valilla. Vapaata ratakapasiteettia on enemman tarjolla suunnassa Tampere—Riihi-
maki. Tarkastelun tarkein liikennepaikkavali on Hdmeenlinna—Toijala, joka on ka-
pasiteetin ndkdkulmasta hitaille tavarajunille haastava osuus. Taulukkoon 5 on ke-
ratty junamaadrat rataosittain.

Vertailun tasapuolistamiseksi molemmista suunnista, sivuraiteita Turengissa, Paro-
lassa ja Lempadadldssa ei huomioitu tarkasteluissa. Turengissa, Parolassa ja Lem-
padlassa pohjoiseen suuntaavien henkildliikenteen junien laituri sijaitsee sivurai-
teella. Nykyiselld toimintamallilla Riihimden suunnasta ajava hidas tavarajuna py-
sahtyy itdiselle paaraiteelle ja samaan suuntaan ajava nopea henkiléjuna ohittaa
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tavarajunan itdisen sivuraiteen kautta. Sama toimintamalli toimii myds Tampe-
reelta tulevan junan kanssa, jolloin henkildjuna ajaa lantisen sivuraiteen kautta.
Toimintamalli sopii hyvin pysahtyvalle henkil6junalle, mutta lapiajava ohittava hen-
kil6juna joutuu hidastamaan ohitustilanteessa ajaessaan poikkeavien vaihteiden
kautta (80 km/h). Lempaalan uusi sivuraide sijoittuu nykyisen raiteiston pohjois-
puolelle, johon on suunniteltu Iahiliikenteen seisaketta.

Taulukko 5. Tarkastelussa mukana olevat junamaarat.

R Kaukojunat | Lahijunat Tavarajunat | Yhteensa
vrk vrk vrk vrk
:?::;méki_Hémeen_ 28+27 (55) | 8+8(16) | 10+12(22) 93
Hameenlinna—Toijala | 28+27 (55) | 8+8 (16) 12+14 (26) 97
Toijala—Tampere 34435 (69) | 17+13 (30) | 15+15(30) 129

Nykytilanne

Kuvassa 24 on esitetty nykyinen infra ilman suunniteltuja uusia kohtausraiteita tar-
kasteluajalta kello 12-17 suunnassa Riihimaki—-Tampere. Varitetty alue kuvaa kay-
tettdvissa olevaa vapaata kapasiteettia nykyisen junaliikenteen liséksi. Varitetyn
kuvion vasen reuna kuvaa nopeudella 160 km/h kulkevaa henkil6junaa ja oikea
reuna tavarajunaa nopeudella ~60 km/h. Kapeampi osuus kuviosta kuvaa aikaa,
jolloin hitaan tavarajunan on mahdollista Iahted eteenpdin ehtidkseen seuraavalle
kohtauspaikalle ennen takana kulkevaa nopeampaa junaa. Paastdkseen etene-
maan kohtauspaikalta tavarajunan on odotettava seuraavaa vapaata kapasiteetti-
aluetta, joita pdivaaikaan on tarjolla vahemman. Hameenlinna—Toijala-osuudella
I6ytyy huonosti mahdollisuuksia hitaan tavarajunan etenemiselle ilman uusia suun-
niteltuja kohtausraiteita.
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Kuva 24. Nykyinen infra ilman uusia kohtausraiteita. Liitteessa 2 esitetaan
alkataulugraafi kello 6-24 vélisend aikana.

Leteensuon kohtausraidetarkastelu

Kuvassa 25 Leteensuolle on sijoitettu uudet suunnitellut kohtausraiteet. Hdmeen-
linna—Toijala-linjaosuuden valityskyky kasvaa ja hitaat tavarajunat padsevat hel-
pommin liikennéimaan myds paivaaikaan. Tavarajunien liikenndinti paivaaikaan on
ollut operaattoreiden toiveena. Leteensuon uusien kohtausraiteiden ansiosta Ha-
meenlinna—Toijala-rataosuudelle syntyy uusia pienempia kapasiteettialueita, kun
kuljettava matka lyhenee. Uudet sivuraiteet hyddyntavat myodhdssa kulkevaa juna-
likennettd, mahdollistavat uusia yhteyksia ja helpottavat radan kunnossapitoa.
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Kuva 25. Leteensuolle on toteutettu uudet kohtausraiteet. Liitteesséd 2 esitetédan
alkataulugraafi kello 6-24 vélisend aikana.

Kuurilan kohtausraidetarkastelu

Kuurilaan sijoitetut uudet kohtausraiteet lisadvat Hameenlinna—Toijala-linjaosuu-
den valityskykya kuten Leteensuokin (kuva 26). Ajettavan matkan pituus Hameen-
linnasta kasvaa hieman Leteensuohon verrattuna, mutta Kuurilassa sijaitsevat si-
vuraiteet helpottavat samalla Toijalan ratapihan ahtautta. Tavarajunat padsevat
myods helpommin kulkemaan suoraan Toijalasta kohti Tamperetta. Uudet sivurai-
teet hyddyntavat myohassa kulkevaa junaliikennetta, mahdollistavat uusia yhteyk-
sia seka helpottavat radan kunnossapitoa.
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Kuva 26. Kuurilaan on toteutettu uudet kohtausraiteet. Liftteessa 2 esitetdan
alkataulugraafi kello 6-24 vélisend aikana.

5.3 Liikenteen maksimiskenaario

Maksimiskenaarion tarkasteluvuorokaudeksi valittiin  henkilGjunien osalta
25.1.2023, johon tuotiin tavarajunat eri ajankohdista. Tavaraliikenteen maksimaa-
rat tuotiin pdivamaaralta 28.9.2021 ja sovitettiin yhteen pohjavuorokauden aika-
taulujen kanssa. Tuodut aikataulut ovat todellisia ajankohdasta riippumatta ja toi-
mivia myos tarkastelualueen ulkopuolella (taulukko 5). Skenaarion perusteella voi-
daan arvioida, kuinka paljon junaliikenteessa on kasvun varaa seka hairidnsietoky-
kyd. Infraa kehittdmalla mahdollistetaan junaliikenteen kasvu ja hairididen sieto
pidemmallad aikavalilla. Lisatyt junat kuvaavat tilannetta, jossa mydhdssa kulkeva
saanndllinen liikenne tai uudet mahdolliset kuljetusvirrat voivat kulkea ja ndin ollen
hyotya uusista kohtausmahdollisuuksista.
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Taulukko 6. Tarkastelussa mukana olevat junamdaarat.

e leEs Kaukojunat | Lahijunat Tavarajunat | Yhteensa
vrk vrk vrk vrk
ﬁ::;méki_Hémeen_ 32+32 (64) | 15+14 (19) | 34+35 (71) 154
Hameenlinna—Toijala | 32+32 (64) | 13+12 (25) | 35+36 (71) 160
Toijala—Tampere 39439 (78) | 24+23 (47) | 38+42 (80) 205

Tarkastelupdivana Turengin kohdalla kulki nelja saanndllisen kapasiteetin tavara-
junaa eteldsta pohjoiseen, joille oli suunniteltu henkildjunaliikenteen vaistd. Lanti-
sen raiteen sivuraidepuutoksen takia pohjoisesta eteldan kulkevia tavarajunia ei
suunnitella vaistamaan Turengissa. Eteldsta pohjoiseen kulkevat kapasiteetit pyri-
taan suunnittelemaan niin, etta vaistamistarvetta ei synny Turenkiin, mutta poik-
keuksia on, kuten tarkastelupdivana oli havaittu. Jatkossa ohitusten suunnittelu
olisi mahdollista uusien lisaraiteiden vuoksi ja tavarajunien kulku helpottuisi. Uudet
kohtausraiteet helpottaisivat Hdmeenlinnan ratapihaa, jossa tehdaan paljon vaih-
totdita. Kunnossapito seka hairittilanteiden hoito helpottuvat myés, kun lisaa koh-
tausraiteita saadaan kayttéon.

Lempaaldn kohdalle on saanndllisessa liikenteessa suunniteltu vain yksi tavaraju-
nan ohitus. Liikenne toimii samaan tapaan kuin Turengissa eli jos tavarajunan on
tarvetta vaistaa henkiléjunaa, kayttaa se itdistd padraidetta R802, koska sivurai-
teella R803 on matkustajaliikenteen laituri. Toimintamalli on mahdollista molem-
mista suunnista.

Leteensuon kohtausraidetarkastelu

Leteensuon kohtausraiteet mahdollistavat tavarajunien lisddmisen molemmista
suunnista joka toiselle tunnille, kun junan aikataulu on suunniteltu nopeudelle 70—
90 km/h. Uusi kohtausraide mahdollistaa eteldstd pohjoisen suuntaan kulkevien
tavarajunien padsyn paljon lahemmas Toijalaa ja Hdmeenlinna—Toijala-linjaosuu-
den valityskyky kasvaa. Huomioitavaa on, ettd vaikka linjan valityskyky paranee,
syntyy hyvin usein kuitenkin tarve vaistda takana kulkevaa nopeaa henkildéjunaa
Toijalassa (kuva 27). Toijalassa vadistava tavarajuna ajaa valvontanopeudella sivu-
raiteelle, jolloin henkildjuna jaa aikataulusta mydhaan tyypillisesti noin 5 minuuttia.
Toijalan ratapihan lyhyet sivuraiteet ja runsaat vaihtoty6t kuitenkin hankaloittavat
sivuraiteiden hyddyntamista vaistavalle, mutta lapiajavalle liikenteelle.

Pohjoisesta eteldn suuntaan kapasiteettia on paremmin tarjolla eika vapaista ka-
pasiteettimahdollisuuksista yksikdan joutunut pysahtymaan Leteensuon sivurai-
teella. Huomattavaa on, etta sivuraiteen tarve lantisella puolella tukee hairiétilan-
teiden hoitoa, mydhassa kulkevaa liikennetta seka kunnossapitotyota.
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Kuva 27. Leteensuon kohtausraidetta hyddyntden suunnitellut vapaat kapasiteetit
maksimiliikenteessa. Liitteessa 3 esitetdan alikataulugraafi kello 6-24 vélisend
aikana.

Kuurilan kohtausraidetarkastelu

Kuurilan kohtausraiteet mahdollistavat tavarajunien lisédmisen molemmista suun-
nista joka toiselle tunnille, kun junan aikataulu on suunniteltu nopeudelle 70-90
km/h. Eteldn suunnasta kulkeville tavarajunille jaa riittévasti aikaa kulkea henkil-
junien valissa, jos Kuurilassa mahdollistetaan sivuraiteelle pysahtyminen (kuva
28). Pohjoisesta etelaan liikennditdessa tarjolla on enemman kapasiteettia. Kuuri-
lan kohtausraide mahdollistaa sujuvamman ja lyhyemman ajoajan Riihimden ja
Tampereen valilla, kun pysahdykset Toijalassa ja Hdmeenlinnassa jaavat pois.
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Kuva 28. Kuurilan kohtausraidetta hyddyntden suunnitellut lisdjunat nykyisessd
maksimiliikenteessa. Liitteessa 4 esitetdan aikataulugraafi kello 6-24 vélisend

alkana.

5.4 Uusien kohtausraiteiden rakentamisjarjestys

Ehdotettu rakentamisjarjestys on

1. Kuurila
2. Leteensuo
3. Turenki
4. Lempaala

Kuurilan priorisointi ensimmaiseksi uudeksi kohtauspaikaksi on perusteltua nykyi-
selld aikataulurakenteella. Etelasta pohjoiseen suunnitellut tavarajunat mahtuvat
hyvin kulkemaan Turengista Hdmeenlinnan ja Parolan ohi, mutta eivat ehdi kulke-
maan henkildjunien valissa Toijalaan asti, kun henkildjunat kulkevat noin puolen
tunnin valein. Lisaksi Toijalan eteldpaassa on lyhyet vaihteet, jotka hidastavat ju-

nien sivulle ajamista ja puolenvaihtoa.

Pohjoisesta etelan suuntaan joudutaan usein ottamaan tavarajuna Toijalassa sivu-
raiteelle vaistamaan henkildliikennettd. Pullonkaulaksi osoittautuvat Toijalassa ly-
hyet raidepituudet ja lisadntynyt Iahijunaliikenne raiteella RO01. Eteldn suuntaan
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likenndivat tavarajunat ehtisivat hyvin Kuurilaan, jossa ne vaistavat takaa tulevia
henkil6junia. Kuurilan uusi kohtauspaikka vahentda ruuhkaa Toijalan ratapihalla ja
lisda kunnossapidolle raiteelle nousupaikan Hdmeenlinna—Toijala-valille.

Leteensuon uudet sivuraiteet lisdavat kapasiteettia Hameenlinnan ja Toijalan va-
lilla, jossa nykytilassa ei ole tavaraliikenteelle kohtausraiteita. Nykyisella aikataulu-
rakenteella eteldsta pohjoiseen kulkeva tavaraliikenne joutuu hieman useammin
vaistamaan henkildliikkennetta myds Toijalassa ennen Tampereelle saapumista, jos
kohtausraiteet sijaitsevat Leteensuolla. Leteensuon uusi kohtauspaikka tuo helpo-
tusta Toijalan ratapihakapasiteetin riittavyyteen. Leteensuon uusi kohtauspaikka
lyhentda kohtauspaikkojen etdisyyksia Hameenlinna—Toijala-valilld ja helpottaa
hairidtilanteiden liikenteenhoitoa. Vapaata kapasiteettia saadaan rataosalle Le-
teensuon uudella kohtauspaikalla hieman véahemman kuin Kuurilan uudella koh-
tauspaikalla. Kunnossapidolla on nykyiselldan Parolassa raiteelle nousupaikka ai-
van Leteensuon laheisyydessa. Liikenteellisen tarkastelun perusteella Leteensuon
kohtauspaikka sijoittuu ehdotetussa rakentamisjdrjestyksessa toiseksi.

Turengin liikennepaikalla junaliikenteen kaytettdvissa on nykytilassa kolme rai-
detta. Yhdelld, itdiselld paaraiteella R202, ei ole matkustajalaituria. Sdanndllisessa
nykyliikenteessa Turenkiin ei yleensa ole suunniteltu junakohtauksia, mutta tava-
raliikenteessa Turengin itdinen paaraide toimii kohtausraiteena poikkeus- ja hairi6-
tilanteissa. Uusi tavaraliikenteen tarpeisiin ehdotettu sivuraide Turengin lantisen
padraiteen vierelle tuo lisda raidekapasiteettia rataosalle ja lisda vaihtoehtoja lii-
kenteenhoitoon poikkeus- ja hairittilanteissa, mutta ei tdssa tydssa tehtyjen aika-
taulutarkasteluiden pohjalta ole tarkeysjarjestyksessa ensimmadisena toteutetta-
vana kohtausraiteena junamaarien lisaamiseksi rataosalle.

Lempaaldan ehdotettu kohtausraide sijaitsee Vanattaran liikennepaikan laheisyy-
dessa. Lempaalan raideliikenneselvityksessa Vanattaraan esitetddn uuden seisak-
keen rakentamista (Lempaala 2020a). Lempaalan ehdotetun kohtausraiteen to-
teuttamisessa onkin otettava huomioon mahdollisesti Vanattaraan tai Moisioon
(Lempaala 2020b) rakennettava lahiliikenteen seisake. Toijalan ja Tampereen va-
linen rataosuus on jo nykytilanteessa hyvin vilkkaasti likenndity. Lempaalan liiken-
nepaikka on rakenteeltaan ja toiminnoiltaan samanlainen kuin Turenki. Liikenteen-
hoidollisesti Lempaalan liikennepaikan raiteistoa hyddynnetdan Turengin tapaan
muuttuvissa liikennetilanteissa.

Tampereen seudun ldhijunaliikennetta ollaan edelleen kehittamdssa. Tavoitteena
on nykyista tiheampi vuorovali, erityisesti Lempaalan ja Tampereen valilla. Myds
uusia seisakkeita on suunnitteilla. Lempaalan suunnitellun kohtauspaikan laheisyy-
teen on suunniteltu seisaketta. Jos seisake rakennetaan ehdotetulle kohtausrai-
teelle, ei kohtauspaikka palvele tavaraliikennetta siiné muodossa kuin mita oli alun
perin ajateltu. Uusia kohtausraiteita suunniteltaessa Toijala—Tampere-rataosuu-
delle tulisi huomioida lahijunaliikenteen tulevaisuudentarpeet seka liikenteen yh-
teensovituksen vaatima infra.

Liikennerakenne paaradalla on muuttunut merkittavasti vuoden 2017 jalkeen. Toi-
jalan ja Tampereen vdlille on tullut lisaa lahijunavuoroja. Tassa tydssa tehtyjen
tarkasteluiden perusteella Riihimaki—Toijala-osuus ei ole niin ruuhkainen kuin Toi-
jala—Tampere-osuus, jossa on tavoitteena lahijunien vuorovalin tiivistaminen ja ta-
varajunien kapasiteetin saatavuus on haastavampaa. Tarkastelun tulos poikkeaa
talta osin vuoden 2018 tarveselvityksestd, jossa Riihimaki-Tampere-rataosan ke-
hittamistarpeita vaiheistettiin ensin Riihimaki—Toijala-valille.
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5.5 Lahijunaliikenteen lisdamisen vaikutus

Nykytilanteessa Riihimaki—Tampere-valia liikenndi R-Iahijuna kahden tunnin valein
molempiin suuntiin ja ruuhkatunteina tunnin valein. Toijala—Tampere-valilla lahiju-
nien vuorovali on 1 tunti. Liikennditsijoiden pitkdn tahtdaimen suunnitelmissa on
lisata Riihimaki—Tampere-valille Idhijunia. Tavoitteena on lilkkennéida Iahijunia Rii-
himaki—Tampere-valilla tunnin vuorovalilla ja ruuhkatunteina puolen tunnin vuoro-
valilla. Toijala—Tampere-valille tavoitellaan puolen tunnin vuorovalia.

Nykyiselld aikataulurakenteella R-junat kulkevat kaukojunien valissa niin, ettd kau-
kojunat Iahtevat ja saapuvat Tampereelle tasatunnein ja R-juna puolitunneittain.
Nykytilanteessa, kun R-juna kulkee kahden tunnin vuorovalilld, M-juna taydentaa
liikennetta Toijala—Tampere-valilla tiivistden lahijunien vuorovalin tuntiin. Talla ai-
kataulurakenteella Toijala—Tampere-valin M-junien aikataulut olisivat lahes samat
kuin Riihimaki—Tampere-valia liikenndivilla tunnittaisilla Iahijunilla. Jos aikataulura-
kennetta muutetaan niin, ettd R-junan Iahto olisi Tampereelta kaukojunien peraan,
voisi M-junilla tdydentaa Toijala—Tampere-valin lahiliikennetta siten, etta saavutet-
taisiin noin puolen tunnin vuorovali. Nykyisella infralla jo tunnin vuorovalin lisdys
[ahijunilla Riihimaki-Tampere-valilla aiheuttaa tavaraliikenteelle haasteita ehtia
kulkemaan henkildjunien valissa ja lisda ohituksen aiheuttamia pysahdysaikoja.
Pullonkaulaksi muodostuu pitkd kohtauspaikaton Hameenlinna—Toijala-osuus.
Puolen tunnin vuorovali Toijala—Tampere-valilla vaikeuttaa tavara- ja muun liiken-
teen yhteensovittamista jo merkittavasti, eika tilaa nykyiselld infralla paivasaikaan
juuri ole. My6s Toijala—Tampere-valia liikennéivat Turun kaukojunat vievat tilaa
ruuhkatunteina.

Nykyliikenteessa alle 80 km/h kulkevien tavarajunien yhteensovittaminen Riihi-
maki—-Tampere-rataosan henkiléjunien kanssa on jo hyvin haastavaa ja kulkumah-
dollisuudet ovat rajalliset seka ahtaat. Tiukkojen aikataulujen vuoksi riski junien
my®&hdstymisiin on suuri. Jos lahijunien vuorovali olisi 60 minuuttia, eivat hitaam-
mat tavarajunat mahtuisi rataosalle kulkemaan sujuvasti kuin yoaikaan. Alle 80
km/h kulkeva tavarajuna saadaan nykyinfralla viela yhteensovitettua muun liiken-
teen kanssa, kun ei oteta kantaa sen kulkemiseen muilla rataosilla, mutta sen ajo-
aika kasvaisi nykyisesta noin 38 minuuttia pidempien pysahdysaikojen vuoksi. Uu-
det kohtauspaikat Leteensuolla ja Kuurilassa helpottavat tavarajunien kulkua Ha-
meenlinna—Toijala-valilla, mutta pysahdykset henkildjunien ohi padstéamiseksi li-
saantyvat tai pysahdysajat pitenevat. Jos Leteensuon tai Kuurilan kohtauspaikka
olisi kaytdssa ja lahijunien vuorovali olisi 60 minuuttia, pidentyisi hitaan tavaraju-
nan ajoaika silti nykyisesta noin 32 minuuttia, koska Hameenlinna—Toijala-valille
junalle tulee pysahdys ja pysahdysajat ovat verrattain pitkid perdkkain kulkevien
henkil6junien ohi paastamiseksi.

Nykyisella infralla lahijunaliikenteen lisédminen ei ole mahdollista vaikeuttamatta
tavaraliikenteen tai muun liikenteen operointimahdollisuuksia Riihimaki—Tampere-
osuudella. Uusien kohtauspaikkojen yhtena tavoitteena on parantaa edellytyksia
sovittaa tavara- ja muu liikenne seka radan kunnossapito henkildjunaliikenteen
kanssa, eika niilld vield mahdollisteta Iahijunaliikenteen vuorovalien tihentamista.
Yli 80 km/h kulkevat tavarajunat saisi vield ilman suurempia inframuutoksia suun-
niteltua henkil6junien valiin, mutta niiden kulkeminen hidastuisi useampien tai pi-
dempien pysadhdysten takia ja mahdolliset aikaikkunat paivaaikaan kulkemiseen
vahenevat entisestaan.
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6 Jatkoselvitystarpeet

Esitettyjen uusien kohtausraiteiden suunnittelussa on hyva huomioida Riihimaki—
Tampere-rataosan tarveselvityksessa tehty vaiheistus koko rataosan paranta-
miseksi. Uusien kohtausraiteiden jalkeen on esitetty rakennettavaksi kolmas lisa-
raide Riihimaki—Toijala-valille sekd kolmas ja neljas lisdraide Toijala—Tampere-va-
lille. Toijalan ja Saaksjarven valista kokonaisuutta tulisi kasitella siten, ettd kayn-
nissa olevat suunnitelmat sovitetaan pidemman aikavalin mahdollisuuksiin. Esimer-
kiksi uusien seisakkeiden matkustajalaiturit tulisi sijoittaa sivuraiteille. Tall6in myo-
hemmin mahdollisesti toteutettavat linjaraiteet voidaan liittdd seisakkeiden koh-
dalla sivuraiteisiin, jolloin muodostuu yhtendinen uusi linjaraide, eika seisakkeiden
matkustajalaitureita yms. infrastruktuuria tarvitse rakentaa uudelleen. Laitureiden
osalta tulisi tutkia tulisiko laitureiden olla valilaitureita vai reunalaitureita mahdol-
listamaan tulevaisuuden liikenteen kehitys ja erilaiset toimintamallit.

Lempaalan kohtausraiteen suunnittelussa tulisi huomioida Tampereen seudun Ia-
hijunaliikenteen kehittémissuunnitelmat. Vanattaran ja Moision lahijunaseisakkeet
on esitetty sijoitettaviksi suunnilleen samaan paikkaan kuin tydssa esitetty uusi
kohtausraide, jolloin raide ei sovellu enda vain tavaraliikenteen kohtausraiteeksi.
Tulevaisuudessa raiteiden tulisi mahdollistaa 15 minuutin vuorovalein ajettavat Ia-
hijunat, nopeat kaukojunat, R-junat Tampereen ja Helsingin valilld seka tavaralii-
kenne. Nykyinen infra ei mahdollista liikenteen lisdéamista ilman tavaraliikenteen
likennéintimahdollisuuksien huonontumista. Tampereen ja Toijalan valille tulisi
luoda infran tavoitetila vastaamaan nykyisiin tarpeisiin ja mahdollistamaan niin 13-
hiliikenteen kehitys kuin tavaraliikenteen toimintaedellytykset esimerkiksi Sadks-
jarven tavaraliikenneraiteen jatkamisella tai muilla inframuutoksilla.

Uusien kohtauspaikkojen suunnittelussa on otettava huomioon sahkdnsy6ton
haasteet ja tutkia, kuinka ne ratkaistaan. Uudet kohtauspaikat kuormittavat ny-
kyistd sahkOrataa merkittavasti koska raskaat junat kiihdyttavat tulevaisuudessa
alueella, jossa ne ennen ajoivat suoraan lapi pienemmalla sahkdnkulutuksella. Ny-
kytilanteessa sahkon riittdvyys on rajallinen erityisesti huoltoaikoina yksittdisen
sybttéaseman ollessa poissa kaytosta. Talldin sahkda joudutaan sydttéamaan kau-
empaa suuremmalle alueelle. Raskaat tavarajunat aiheuttavat suurimmat haasteet
sahkon riittavyydelle. Uusien raidekokonaisuuksien sahkoistys tuottaa ongelmia
nykyiselle verkolle. Julkisia 110 kV linjoja on huonosti kaytettavissa Toijalan alu-
eella, johon lisaa sahkdnsyottda tulevaisuudessa tarvitaan. Yksityisten verkkojen
kestavyydesta ei ole tietoa ja se tulisi selvittaa.

Pohjoisen suunnasta on myods satunnaisesti tarve liikenndida Parolan raiteelle
R403, jolloin raiteenvaihtopaikka Parolan pohjoispaahan olisi tarpeellinen. Pohjoi-
sen suunnasta Parolan R403 raiteelle ajavien junien taytyy vaihtaa puolta jo Le-
teensuolla, jolloin Parola—Leteensuo-vali ajetaan ns. vaaraan suuntaan. Parolan lii-
kennepaikalla on raiteenvaihtomahdollisuus vain Hameenlinnan puoleisessa
padssa. Raiteenvaihtomahdollisuus Parolan pohjoispadssa helpottaa hairiétilantei-
den hallintaa ja kunnossapidon toimintaa.

Kuurilan kohtauspaikan suunnittelussa tulisi tarkastella rakennettavien kohtausrai-
teiden vaikutusta Toijalan ratapihan ahtauteen. Toijalan ja Hadmeenlinnan liiken-
nepaikoilla tulisi selvittda mahdollisuuksia rakentaa kohtausraiteet etelan suuntaan
likenngiville tavarajunille. Himeenlinnassa ehdotettiin raiteen R371 muuttamista
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junakulkutieraiteeksi ja sen myota kohtausraiteeksi eteléan suuntaan kulkeville ju-
nille.

Toijalan ratakapasiteetin riittavyytta nykytilanteessa tulisi tarkastella. Toijalassa tu-
lisi tarkastella etelan suunnan liikenteen kohtausraiteen rakentamisen mahdolli-
suutta seka junamaarien lisadmistd. Toijalan ratapihan eteldpadssa paaraiteiden
puolenvaihtopaikan seka sivuraiteille johtavat vaihteet ovat lyhyita ja vaikeuttavat
sujuvaa likkenteenhoitoa poikkeus- ja hairittilanteissa. Myos nykyisten tavaraliiken-
teen raiteiden raidepituuksien kasvattamista tulisi tutkia. Lapiajavalle tavara- ja
muulle liikenteelle joudutaan usein suunnittelemaan vaistd Toijalaan sivuraiteelle,
eikd tilaa valttamatta todellisessa liikennetilanteessa aina ole. Toijalan raiteiden
riittdvyyden osalta tulisi tutkia tulisiko raide R608 sahkoistaa.

Toijalan ratapihan raiteistonkayttda tulisi tarkastella tarkemmin ja selvittaa, millai-
sia tarpeita tavaraliikenteelld on Toijalan ratapihalla. Tavaraliikenteen kuljetusvir-
rat ovat muuttuneet ja aikaisemmin Kaakkois-Suomeen painottunut monitoimi-
jaymparist6 on siirtynyt mm. Riihimdki—-Tampere-rataosalle. Osa liikenteesta on la-
piajoliikennetta koko rataosan lapi. Monitoimijaymparistd on siirtynyt rataosan yk-
sittdisista liikennepaikoista erityisesti Toijalan ratapihalle, jossa operaattoreilla on
tarve tehda vaihtotditd. Vaihtoty6t koskevat raakapuunkuormausta seka Riihima-
eltd Turun suuntaan liikkenndivien junien suunnanvaihtoa Toijalassa.
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7 Yhteenveto

Riihimaki—-Tampere-rataosan liikenne on vilkasta ja sekaliikenneratana henkilé- ja
tavarajunien nopeuserot vaikeuttavat liikenteen yhteensovitusta. Nykyisella liiken-
teella selkedksi liikenteelliseksi pullonkaulaksi osoittautuivat seka Hameenlinna—
Toijala-osuus ettd Toijala—Tampere-osuus. Hadmeenlinna—Toijala-osuus on pitka,
eika siind ole lainkaan kohtauspaikkoja. Pdivaaikaan henkildjunat liikennéivat mo-
lempiin suuntiin noin puolen tunnin valein, jolloin hitaalle tavarajunalle on haasta-
vaa loytaa tilaa kulkea Hameenlinna—Toijala-osuudelle, kun puolen tunnin ajoaika
ei riitéd 40 kilometrin matkalle. Toijala—Tampere-osuuden haasteelliseksi tekee nyt
jo tihea liikennerakenne seka tulevaisuuden lahiliikennesuunnitelmat.

Ehdotetut kohtausraiteet ovat toteuttamiskelpoisia ja skenaariotarkasteluissa kaik-
kia pidetaan tarpeellisina. Nykyliikenne on jo rataosan valityskykyyn nahden run-
sasta ja aikataulurakenne ei kesta hairittilanteita. Uudet kohtausraiteet tuovat hel-
potusta paivaaikaan tavaraliikenteen kapasiteetin hakuun ja auttaisivat lilkkenteen-
hoidossa poikkeus- ja hairidtilanteiden liikenteessa. Uusien kohtauspaikkojen
suunnittelussa tulee ottaa huomioon kunnossapidon tarpeet ja séhkdnsy6ton haas-
teet. Uudet kohtausraiteet auttavat tavaraliikenteen lisdksi myds radan kunnossa-
pidossa ja tulevan radan peruskorjauksen jarjestamisessa.

Tassa tydssa uusien raiteiden rakennusjarjestykseksi ehdotetaan 1. Kuurila, 2. Le-
teensuo, 3. Turenki ja 4. Lempaala. Kuurila ja Leteensuo helpottavat tavaraliiken-
teen sovittamista pitkdlle kohtauspaikattomalle Hameenlinna—Toijala-osuudelle.
Koska Kuurila sijaitsee lahelld Toijalaa, se todennadkdisesti myds tuo lisaa tilaa Toi-
jalan ratapihalle, kun muuta liikennettd vaistavat tavarajunat voidaan ajaa Kuurilan
kohtauspaikalle. Turengin ja Lempaalan kohtausraiteet sujuvoittavat liikenteenhoi-
toa poikkeus- ja hairidtilanteen liikenteenhoidossa. Lempaalan suunniteltu koh-
tauspaikka ei palvele tavaraliikennetta sille alun perin maaritellyssa muodossa, joh-
tuen lahiliikenteen suunnitelmista ja tarpeista. Tampereen ja Toijalan valille tulisi
luoda infran tavoitetila mahdollistamaan niin Iahiliikenteen kehitys kuin tavaralii-
kenteen toimintaedellytykset. Lempaalan osalta tulisi tutkia mm. tavaraliikennerai-
teen jatkamista Sadksjarveltd ja sen yhteensovitusta lahiliikenteen infratarpeiden
kanssa. Nykyisellad infralla Iahijunaliikenteen lisddminen ei ole mahdollista vaikeut-
tamatta tavaraliikenteen tai muun liikenteen operointimahdollisuuksia Riihimaki—
Tampere-osuudella.

Suomessa on sitouduttu kasvattamaan junaliikenteen kulkumuoto-osuutta ja rau-
tatieliikenteen harjoittajilla on vahva tahtotila kasvattaa liikennemaaridan Riihi-
maki—Tampere-rataosalla. Uusilla kohtausraiteilla mahdollistetaan sujuvampi hai-
ridtilanteiden hallinta, helpotetaan kunnossapidon tyéskentelya rataosalla ja mah-
dollistetaan liséa ratakapasiteettia junille. Jos uusille kohtausraiteille rakennetaan
kunnossapidolle raiteelle nousupaikat, muuttuu rataosan nousupaikkaverkosto tii-
viimmaksi ja kunnossapito paasee nopeammin huollettavalle tai korjattavalle alu-
eelle.
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