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Tiivistelmä 

Työn tavoitteena on tutkia palvelevatko Riihimäki–Tampere-rataosan vuonna 2018 
julkaistussa tarveselvityksessä kehitystarpeina havaitut uudet kohtauspaikat ny-
kyistä liikennettä. Uudet kohtauspaikat tuovat helpotusta eri nopeuksilla kulkevan 
liikenteen aikataulujen yhteensovittamiseksi ja häiriötilanteiden hallintaan sekä 
niistä palautumiseen. Kohtauspaikat vastaavat myös kunnossapidon tarpeisiin ja 
niillä varaudutaan pääradan tulevaan peruskorjaukseen. Tarkasteluita tehtiin eri 
liikenteellisissä skenaarioissa nykyisellä ja tulevaisuudessa mahdollisesti kasvavalla 
liikenteellä. Työssä tutkittiin, syntyykö Riihimäki–Tampere-rataosalle samalla uutta 
vapaata kapasiteettia ja mitä vaikutuksia Tampereen lähijunaliikenteellä on tava-
raliikenteen mahdollisuuksiin. 

Riihimäki–Tampere-rataosa sijoittuu merkittävälle ja maankäytöllisesti kasvavalle 
vyöhykkeelle. Vuonna 2022 Toijala–Tampere-välillä tehtiin yhteensä 5,26 miljoo-
naa junamatkaa ja Riihimäki–Toijala-välillä matkamäärä oli 4,78 miljoonaa. Toi-
jala–Tampere-välillä kuljetettiin vuonna 2022 yhteensä 5,8 miljoonaa tonnia tava-
raa. Hämeenlinna–Toijala-välillä kuljetusmäärä oli 4,9 miljoona tonnia ja Riihimäki–
Hämeenlinna-välillä 4,2 miljoonaa tonnia. 

Nykytilanteessa Riihimäki–Tampere-rataosalla on niukasti tavaraliikenteen koh-
tauspaikkoja ja pulaa riittävän pitkistä kohtausraiteista. Käyttömahdollisuuksia ra-
joittavat myös kohtausraiteilla sijaitsevat matkustajaliikenteen laiturit, jotka palve-
levat pääsääntöisesti taajamajunien matkustajia. Pohjoiseen päin henkilöliikenteen 
junat voivat ohittaa tavarajunat Turengissa, Hämeenlinnassa, Parolassa, Toijalassa 
ja Lempäälässä. Etelän suuntaan liikennöitäessä kohtauspaikkoja on vain Hämeen-
linnassa ja Toijalassa. Turengissa ja Lempäälässä nykyinen kohtausraide sijaitsee 
kulkusuuntaan nähden väärällä puolella. 

2018 valmistuneessa tarveselvityksessä uusien ohitus- ja kohtausraiteiden toteut-
tamiskelpoisuutta analysoitiin ratageometrian perusteella. Tarkastelujen perus-
teella uusia kohtausraiteita ehdotetaan Turenkiin, Leteensuolle, Kuurilaan ja Lem-
päälään, jotka kaikki ovat ratageometrian puolesta toteuttamiskelpoisia. Uusia 
kohtausraiteita suunniteltaessa tulee huomioida lisäksi kunnossapidon tarpeet sekä 
sähkönsyötön haasteet. 

Tässä työssä tarkasteltiin uusien kohtausraiteiden liikenteellisiä vaikutuksia nykyi-
sen liikenteen aikataulurakenteen pohjalta. Riihimäen ja Tampereen väliselle rata-
osuudelle laadittiin kaksi erilaista aikatauluskenaariota; tyypillinen nykyliikenne ja 
maksimiliikenne. Niissä tarkasteltiin ehdotettujen kohtausraiteiden avulla mihin va-
paata kapasiteettia syntyy tai jää jäljelle kussakin tilanteessa. Uudet kohtausraiteet 
auttavat tavaraliikenteen lisäksi myös radan kunnossapidossa ja tulevan radan pe-
ruskorjauksen järjestämisessä. 
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Tarkasteluiden perusteella uusille kohtausraiteille määriteltiin ehdotus rakennus-
järjestyksestä siten, että kiireellisimpiin pullonkauloihin saataisiin helpotusta. Ra-
kentamisjärjestys muodostettiin tutkimalla nykyistä liikennerakennetta, ja selvittä-
mällä, miten eri kohtausraiteiden rakentaminen vaikuttaa liikenteeseen. Ehdotettu 
rakentamisjärjestys on: 1. Kuurila, 2. Leteensuo, 3. Turenki, 4. Lempäälä. Lem-
päälän suunniteltu kohtauspaikka ei palvele tavaraliikennettä siinä muodossa kuin 
mitä oli alun perin ajateltu, mikäli lähiliikenteen suunnitelmat toteutuvat. Nykyinen 
infra ei kuitenkaan mahdollista lähijunaliikenteen vuorovälien tihentämistä ilman 
tavaraliikenteen liikennöintimahdollisuuksien huonontumista. Tampereen ja Toija-
lan välille tulisi luoda infran tavoitetila vastaamaan nykyisiin tarpeisiin ja mahdol-
listamaan niin lähiliikenteen kehitys kuin tavaraliikenteen toimintaedellytykset esi-
merkiksi Sääksjärven tavaraliikenneraiteen jatkamisella tai muilla inframuutoksilla. 
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Martta Viljanen, Pekka Salmenkangas, Marianne Ståhlberg: Trafikutredning av 
mötesplatserna Riihimäki–Tammerfors. Trafikledsverket Helsingfors 2023. Trafik-
ledsverkets publikationer 91/2023. 52 sidor och 4 bilagor. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-
405-137-8. 

Sammanfattning 

Målet med arbetet är att undersöka om de nya mötesplatserna, som i behovsut-
redningen publicerad år 2018 identifierats som utvecklingsbehov, betjänar den nu-
varande trafiken på banavsnittet Riihimäki–Tammerfors. De nya mötesplatserna 
underlättar samordningen av tidtabellerna för trafik som rör sig med olika hastig-
heter och hanteringen av störningssituationer samt återhämtningen från dem. Mö-
tesplatserna motsvarar också underhållets behov och med dem förbereder man 
sig på den kommande renoveringen av huvudbanan. Granskningarna gjordes i 
olika trafikscenarier med nuvarande trafik och med trafik som eventuellt ökar i 
framtiden. I arbetet undersöktes om det samtidigt uppstår ny fri kapacitet på ba-
navsnittet Riihimäki–Tammerfors och vilka konsekvenser närtågstrafiken i Tam-
merfors har för godstrafikens möjligheter. 
 
Banavsnittet Riihimäki–Tammerfors ligger i en betydande zon som växer med 
tanke på markanvändningen. År 2022 gjordes sammanlagt 5,26 miljoner tågresor 
mellan Toijala–Tammerfors och mellan Riihimäki–Toijala uppgick antalet resor till 
4,78 miljoner. På sträckan Toijala–Tammerfors transporterades sammanlagt 5,8 
miljoner ton varor år 2022. Transportmängden på sträckan Tavastehus–Toijala var 
4,9 miljoner ton och på sträckan Riihimäki–Tavastehus 4,2 miljoner ton. 

I nuläget finns det få mötesplatser för godstrafik på banavsnittet Riihimäki–Tam-
merfors och det råder brist på tillräckligt långa mötesspår. Användningsmöjlighet-
erna begränsas också av plattformar för passagerartrafiken som finns på mötes-
spåren och som i regel betjänar regionaltågens passagerare. Tågen norrut kan 
passera godstågen i Turenki, Tavastehus, Parola, Toijala och Lempäälä. Mötesplat-
ser för tågtrafiken söderut finns endast i Tavastehus och Toijala. I Turenki och 
Lempäälä ligger det nuvarande mötesspåret på fel sida med tanke på färdrikt-
ningen. 

I behovsutredningen som färdigställdes 2018 analyserades genomförbarheten av 
nya omkörnings- och mötesspår utifrån bangeometrin. Utifrån granskningarna fö-
reslås nya mötesspår i Turenki, Leteensuo, Kuurila och Lempäälä, som alla är ge-
nomförbara med tanke på bangeometrin. Vid planering av nya mötesspår dessu-
tom underhållsbehov och utmaningar med elförsörjningen beaktas. 

I detta arbete granskades de trafikmässiga konsekvenserna av de nya mötes-
spåren utifrån trafikens nuvarande tidtabellsstruktur. För banavsnittet Riihimäki–
Tammerfors utarbetades två olika scenarier för tidtabell: vanlig nuvarande trafik 
och maximal trafik. Med hjälp av de föreslagna mötesspåren granskade man med 
hjälp av scenarierna var fri kapacitet uppstår eller återstår i varje situation. De nya 
mötesspåren underlättar förutom godstrafiken även underhållet av banan och ord-
nandet av den kommande renoveringen av banan. 

På basis av granskningarna fastställdes ett förslag till byggnadsordning för de nya 
mötesspåren så att de mest brådskande flaskhalsarna kunde underlättas. 
Byggnadsordningen utformades genom att undersöka den nuvarande 
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trafikstrukturen och genom att reda ut hur byggandet av olika mötesspår påverkar 
trafiken. Den föreslagna byggnadsordningen är: 1. Kuurila, 2. Leteensuo, 3. 
Turenki, 4. Lempäälä. Om planerna för närtrafiken förverkligas betjänar den 
planerade mötesplatsen i Lempäälä inte godstrafiken i den form man ursprungligen 
hade tänkt. Den nuvarande infrastrukturen möjliggör dock inte tätare turintervall i 
närtågstrafiken utan att godstrafikens trafikeringsmöjligheter försämras. Mellan 
Tammerfors och Toijala borde man skapa en målbild för infrastrukturen så att den 
motsvarar de nuvarande behoven och möjliggör såväl utvecklingen av närtrafiken 
som verksamhetsförutsättningarna för godstrafiken. Detta kunde till exempel 
göras genom att förlänga godstrafikspåret i Sääksjärvi eller genom andra 
infrastrukturändringar. 
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Martta Viljanen, Pekka Salmenkangas, Marianne Ståhlberg: Traffic report for 
Riihimäki–Tampere passing loops. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 
2023. Publications of the FTIA 91/2023. 52 pages and 4 appendices. ISSN 2490-0745, 
ISBN 978-952-405-137-8. 

Abstract 

The aim of this report is to examine whether the new passing loops identified as 
development needs in the 2018 needs assessment for the Riihimäki–Tampere rail-
way section are serving well current rail traffic needs. The new passing loops make 
it easier to reconcile timetables for trains that travel at different speeds and to 
manage and recover from traffic disruptions. The passing loops also help to meet 
maintenance needs and prepare the way for the future renovation of the main line. 
The analyses carried out for this report were conducted using different traffic sce-
narios for both current traffic levels and potentially increased future levels. The 
study examined whether the Riihimäki–Tampere line would at the same time ac-
quire more spare capacity and what impacts Tampere commuter train traffic would 
have on the options for freight traffic. 
 
The Riihimäki–Tampere railway section is located in a significant zone where the 
level of land use is rising. In 2022, a total of 5.26 million train trips were made on 
the Toijala–Tampere line, while 4.78 million trips were made on the Riihimäki–
Toijala line. A total of 5.8 million tonnes of goods were transported between Toijala 
and Tampere in 2022. The transport volumes were 4.9 million tonnes between 
Hämeenlinna and Toijala and 4.2 million tonnes between Riihimäki and Hämeen-
linna. 

In the current situation, the Riihimäki–Tampere railway section has few passing 
loops for freight traffic and a shortage of sufficiently long passing tracks. The use 
of these loops is also limited by the passenger platforms located on passing tracks, 
which mainly serve commuter train passengers. Passenger trains travelling to the 
north can pass freight trains in Turenki, Hämeenlinna, Parola, Toijala and 
Lempäälä. When coming south, the only passing loops are at Hämeenlinna and 
Toijala. In Turenki and Lempäälä, the current passing tracks are located on the 
wrong side for traffic coming south. 

In the 2018 needs assessment completed, the feasibility of new bypass and pass-
ing tracks was analysed on the basis of track geometry. Based on these assess-
ments, new passing tracks are proposed for Turenki, Leteensuo, Kuurila and 
Lempäälä, all of which are feasible in terms of railway geometry. When designing 
new passing tracks, attention must also to be given to maintenance needs and 
electricity supply. 

The study also examined the traffic impacts of new passing tracks on the basis of 
the current traffic timetable structure. Two different timetable scenarios were 
prepared for the Riihimäki–Tampere track section: typical current traffic and 
maximum traffic. These examined, based on the proposed passing tracks, where 
free capacity would be created or maintained in various situations. The new 
passing tracks will help both with freight traffic and also with track maintenance 
and arrangements for future track renovation. 
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Esipuhe 

Riihimäki–Tampere-rataosan tarveselvitys on laadittu vuonna 2018. Työssä oli eh-
dotettu uusia kohtausraiteita Turenkiin, Leteensuolle, Kuurilaan ja Lempäälään. 
Tämän työn tarkoituksena on ollut varmistaa, ovatko nuo ehdotetut kohtausraitei-
den sijainnit optimaalisella sijainnilla muuttuneeseen liikennetilanteeseen nähden. 
Uusien kohtausraiteiden myötä häiriötilanteiden hallinta ja niistä palautuminen hel-
pottuvat. Kohtausraiteet vastaavat myös kunnossapidon tarpeisiin ja niillä varau-
dutaan tulevaan pääradan peruskorjaukseen. Työssä tutkittiin myös, syntyykö Rii-
himäki–Tampere-rataosalle kohtausraiteista lisää vapaata kapasiteettia ja mitä vai-
kutuksia Tampereen lähijunaliikenteellä on tavaraliikenteen mahdollisuuksiin. 

Selvityksen tilaaja on Väylävirasto, missä työn ohjauksesta on vastannut Anna 
Miettinen, Suvi Wasenius ja Antti Lautela. Työn aikana on haastateltu Väyläviraston 
asiantuntijoita, liikenteenohjausta sekä useita liikennöitsijöitä. Selvitys on laadittu 
Sweco Finland Oy:ssä, jossa projektipäällikkönä toimi Martta Viljanen. Lisäksi kon-
sultin työryhmään kuuluivat Jouni Kiviniitty, Pekka Salmenkangas, Marianne Ståhl-
berg ja Christoffer Weckström.  

 

Helsingissä helmikuussa 2024 

Väylävirasto 
Ratasuunnitteluyksikkö 
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1 Johdanto 

1.1  Työn tausta ja tavoitteet 

Riihimäki–Tampere-rataosa on osa päärataa ja yksi Suomen rataverkon vilkkaim-
min liikennöityjä henkilö- ja tavaraliikenteen rataosuuksia. Rataosuus kuuluu Eu-
roopan laajuisen TEN-T-ydinverkkoon ja sillä on keskeinen merkitys Suomen rata-
verkon toimivuuden kannalta. 

Riihimäki–Tampere-rataosa sijoittuu merkittävälle ja maankäytöllisesti kasvavalle 
vyöhykkeelle. Vuonna 2022 Toijala–Tampere-välillä tehtiin 5,26 miljoonaa juna-
matkaa ja Riihimäki–Toijala-välillä matkoja oli 4,78 miljoonaa. Toijala–Tampere-
välillä kuljetettiin vuonna 2022 yhteensä 5,8 miljoonaa tonnia tavaraa. Hämeen-
linna–Toijala-välillä kuljetusmäärä oli 4,9 miljoona tonnia ja Riihimäki–Hämeen-
linna-välillä 4,2 miljoonaa tonnia. (Väylävirasto 2023a, Väylävirasto 2023b.) 

Traficomin vuonna 2022 laatiman valtakunnallisen liikenne-ennusteen mukaan ra-
taosan matkustajamäärät tulevat pysymään nykyisellä tasolla 2030-luvun alkuun 
saakka, jonka jälkeen ne lähtevät hienoiseen laskuun. Tavaraliikenteen ennuste-
taan vähenevän nykyisestä vuoteen 2030 ja tasaantuvan sen jälkeen. (Traficom 
2022) Tasaantumisen jälkeen kuljetusmäärät kääntyvät hienoiseen kasvuun. Val-
takunnallinen liikenne-ennuste on perusennuste, joka ei ota kantaa tulevaisuuden 
investointeihin ja poliittisiin ohjauskeinoihin. Suomessa on kuitenkin sitouduttu tu-
levalla hallituskaudella kasvattamaan junaliikenteen kulkumuoto-osuutta ja rauta-
tieliikenteen harjoittajilla on vahva tahtotila kasvattaa liikennemääriään. 

Liikenteellisen selvityksen tavoitteena on tutkia  

• toimivatko tarveselvityksessä havaitut kehitystarpeet nykyisellä ja tulevai-
suudessa mahdollisesti kasvavalla liikenteellä eri liikenteellisissä skenaa-
rioissa 

• kuinka uudet kohtausraiteet vastaavat kunnossapidon tarpeisiin ja tulevaan 
perusparantamiseen valmistautumiseen 

• palvelevatko uudet kohtausraiteet nykyistä liikennettä, sekä syntyykö sa-
malla uutta vapaata kapasiteettia Riihimäki–Tampere-osuudelle sekä  

• millaisia vaikutuksia Tampereen lähijunaliikenteellä on tavaraliikenteen 
mahdollisuuksiin.  

1.2  Tarkastelualue 

Tarkasteltava yhteysväli alkaa Riihimäen liikennepaikan pohjoispuolelta Sammalis-
ton liikennepaikalta, kilometriltä 74+487 ja päättyy Sääksjärven liikennepaikan 
suunnasta tultaessa Tampereen liikennepaikan eteläiselle rajalle kilometrille 
182+008 (kuva 1). Yhteysvälin pituus on 108 km. 
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Kuva 1. Tarkastelualue. Riihimäki–Tampere-rataosuus. 

1.3  Aiemmin tehdyt selvitykset 

Rataosuudelle on valmistunut Riihimäki–Tampere-rataosan tarveselvitys vuonna 
2018, jossa yhtenä kehitystarpeena nostettiin uudet kohtausraiteet. Tarveselvityk-
sessä Riihimäki–Tampere-rataosan kehittämistarpeita vaiheistettiin niin, että uu-
sien kohtausraiteiden rakentamisen jälkeen seuraava vaihe olisi lisäraiteen raken-
taminen Riihimäki–Toijala-välille. Kolmantena ja neljäntenä vaiheena olivat kolmas 
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ja neljäs raide Toijala–Tampere-välille. Mahdollisen etenemispolun määrittämi-
sessä tarveselvityksessä hyödynnettiin kevään 2017 aikataulurakennetta. (Liiken-
nevirasto 2018.) 

Uudenmaan, Kanta-Hämeen ja Pirkanmaan maakuntaliitot laativat vuonna 2019 
valmistuneen pääradan operointiselvityksen. Selvityksessä tarkasteltiin pääradan 
henkilöjunaliikennettä kysyntä- ja tavoitelähtöisesti. Tarkasteltuja poikkileikkaus-
vuosia oli kolme: nykytila, lyhyempi aikaväli (2030) ja pidempi aikaväli (2040). 
Työssä tutkittiin palvelutasotavoitteita ja infrastruktuurin edellyttämiä toimenpi-
teitä sekä esitettiin operointimalleja ja aikataulurakenteita. (Pirkanmaan liitto 
2019.) 

Lisäksi Lempäälän kunta on selvittänyt erikseen lähijunaliikenteen seisakkeiden to-
teuttamista kunnan hallinnolliselle alueelle vuonna 2020 valmistuneessa selvityk-
sessä. Selvityksessä arvioitiin mm. seisakkeiden sijoituspaikkoja maankäytön ja lii-
kenteen näkökulmasta (Lempäälä 2020a). 

Vuonna 2022 valmistui Tampereen kaupunkiseudun lähiliikenneselvitys, jossa esi-
teltiin seudun lähijunaliikenteen tulevaisuuskuvaa vuosina 2030 ja 2050. Selvityk-
sessä tarkasteltiin mm. seisakkeiden sijoittamista, maankäyttöä ja lähijunaliiken-
teen tarjontaa (Tampereen kaupunkiseutu 2022).  
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2 Rataosuus Riihimäki–Tampere 
Riihimäki–Tampere-rataosuus on kaksiraiteinen, sähköistetty, suojastettu sekä ju-
nien automaattisella kulunvalvonnalla (JKV) ja kauko-ohjauksella varustettu. Riihi-
mäeltä Sammalistoon sekä Sääksjärveltä Tampereelle tavaraliikenteen käytössä on 
kolmas raide. Toijalan liikennepaikalta haarautuvat radat Turkuun ja Valkeakos-
kelle.  

2.1  Liikennepaikat 

Tarkastelualueella on yhteensä 17 liikennepaikkaa (taulukko 1). Hämeenlinnassa, 
Toijalassa ja Lempäälässä pysähtyvät sekä kauko- että lähiliikenteen junat. Lähilii-
kenteen pysähdyspaikkoja ovat lisäksi Ryttylä, Turenki, Parola, Iittala ja Viiala.  

Taulukko 1. Liikennepaikat, junakulkutieraiteet, laituriraiteet ja hyötypituudet 
nykytilanteessa. 
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Sammalisto  3 1  - - 
Ryttylä x 2   2 559 
Leppäkoski x 2   - - 
Turenki  3 1  2 1242 
Harviala x 2   - - 
Hämeenlinna  7 4 1 3 1044 
Parola  3 1  2 963 
Leteensuo x 2   - - 
Iittala  2   2 - 
Vinnilä x 2   - - 
Kuurila x 2   - - 
Toijala  8 4 2 4 816 
Viiala x 2   2 724 
Mattila x 2   - - 
Lempäälä  3 1  2 957 
Vanattara x 2   - - 
Sääksjärvi  3 1  - - 

Pohjoiseen päin liikennöitäessä henkilöliikenteen junat voivat ohittaa tavarajunat 
Turengissa, Hämeenlinnassa, Parolassa, Toijalassa ja Lempäälässä. Etelän suun-
taan liikennöitäessä ohituspaikkoja on vain Hämeenlinnassa ja Toijalassa, joista 
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Toijalassa sivuraide on lyhyt. Rataosalla on pulaa tavarajunille tarkoitetuista riittä-
vän pitkistä kohtausraiteista. Kohtausraiteiden käyttömahdollisuuksia rajoittavat 
myös raiteilla sijaitsevat matkustajaliikenteen laiturit, jotka palvelevat pääsääntöi-
sesti taajamajunien matkustajia. Rataosan nykyiset ja suunnitellut kohtauspaikat 
on esitetty rinnakkain kuvassa 2. 
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Kuva 2. Vasemmalla on esitetty rataosan nykyiset puolenvaihto- ja kohtausraiteet 
sekä laituriraiteet. Oikealle on lisätty suunnitellut kohtausraiteet. 

laituriraide 
 
tavaraliikenteelle va-
rattu kohtausraide 
 
ehdotetut kohtaus-
paikat 
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2.2  Ratainfran mahdollistama suurin sallittu 
nopeus 

Riihimäki–Tampere-rataosan suurin sallittu nopeus on henkilöliikenteen junille 200 
km/h. Radan geometria rajoittaa kuitenkin henkilöliikenteen nopeille kaukojunille 
suurimman sallitun nopeuden monin paikoin alle 200 km/h (kuva 3). Lisäksi radan 
kunnosta aiheutuvat tilapäiset nopeusrajoitukset laskevat junien nopeuksia. 

 

Kuva 3. Rataosan suurimmat sallitut geometrian mahdollistamat nopeudet eri 
osuuksilla.  
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2.3  Sähkönsyöttö 

Riihimäki–Tampere-rataosuudella on käytössä 1x25 kV / 50 Hz -sähköistysjärjes-
telmä. Ratajohtoon sähköenergiaa välittävät syöttöasemat sijaitsevat rataosuu-
della nykyisin seuraavasti (kuva 4); Kukkola km 104+027 ja Arometsä km 151+930 
sekä rataosuuden tekniseen kokonaisuuteen kuuluvat, rataosan ulkopuolella sijait-
sevat Pikkusuo km 55+012 ja Lamminpää km 195+238. 

 

Kuva 4. Kartassa on kuvattu nykyisten syöttöasemien ja erotusjaksojen sijainti 
tarkastelualueella sekä sähkölinjojen paikat suhteessa rataverkkoon. 
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3 Liikenne 

3.1  Nykytila 

Riihimäki–Tampere-välin junamäärä on suurin Toijalan ja Tampereen välisellä 
osuudella, jossa liikennöi lokakuussa 2022 yhteensä 137 junaa vuorokaudessa 
(kuva 5). Suurempi junamäärä Toijalan ja Tampereen välisellä osuudella johtuu 
Turun ja Tampereen välisistä kaukojunista sekä Tampereen seudun lähiliikenteen 
junista. Liikennemäärät ovat lisääntyneet koronapandemian jälkeen. Tampereen 
seudun joukkoliikenneviranomaisen (Nyssen) sekä liikenne- ja viestintäministeriön 
ostoliikenteenä hankkimia lähijunavuoroja on tullut lisää reitille Toijala–Tampere 
(–Nokia). Aluksi liikenne- ja viestintäministeriön paikallisjunaliikenteen joulukuussa 
2019 pilottihankkeena aloitettua liikennettä laajennettiin elokuussa 2022 kasvatta-
malla vuorotarjonta aiempaan verrattuna yli kaksinkertaiseksi. Pääosa vuorotar-
jonnan lisäyksestä kohdistui kuitenkin Tampere–Nokia-välille (Traficom 2023). 
Tyypillinen vuorokautinen liikennemäärä yhteysvälillä Toijala–Tampere esitetään 
kuvassa 5. 

 

Kuva 5. Tyypillinen liikennemäärä vuorokaudessa Toijala–Tampere-yhteysvälillä. 

3.1.1  Henkilöliikenne 

Riihimäki–Tampere-välillä kulkee kello 5–23 tunneittain molempiin suuntiin yksi 
nopea ja yksi hidas kaukoliikenteen juna. Nopea kaukoliikenteen juna pysähtyy 
Helsingin ja Tampereen välillä vain Pasilassa ja Tikkurilassa. Hidas kaukoliikenteen 
juna pysähtyy Pasilan ja Tikkurilan lisäksi Riihimäellä, Hämeenlinnassa, Toijalassa 
ja Lempäälässä. Kaukojunien välissä kulkevat liikenne- ja viestintäministeriön os-
toliikenteenä hankittavat, linjatunnuksella R ajettavat lähijunavuorot, jotka pysäh-
tyvät Riihimäen ja Tampereen välillä Ryttylässä, Turengissa, Hämeenlinnassa, Pa-
rolassa, Iittalassa, Toijalassa, Viialassa ja Lempäälässä.  

Ruuhka-aikoina Helsingin ja Hämeenlinnan välillä ajetaan lisäksi linjatunnuksella D 
yksittäisiä vuoroja ruuhkasuuntaan. Riihimäen ja Hämeenlinnan välillä nämä vuo-
rot pysähtyvät R-junien tavoin Ryttylässä ja Turengissa. 
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Toijalan ja Tampereen välillä R-junia täydentää Tampereen seudun lähijunaliiken-
teen M-junavuorot. Nämä junat pysähtyvät Toijalan ja Tampereen välillä Viialassa 
ja Lempäälässä. 

Kello 23–5 yhteysvälillä kulkevat yöjunat. Alkuyöstä, noin kello 23–1 yöjunat kul-
kevat Helsingistä Tampereelle ja edelleen Oulun kautta pohjoiseen ja kello 3–5 
pohjoisesta Tampereelle saapuvat yöjunat kulkevat etelään. Tyypillisen arkipäivän 
henkilöliikenteen junamäärä Toijalan ja Tampereen välillä esitetään taulukossa 2. 

Taulukko 2. Toijala–Tampere-yhteysvälillä liikennöivät henkilöliikenteen junat. 

Junatyyppi Junamäärä vuorokaudessa suunnittain 
(kpl) 

Nopea kaukojuna (Helsinki–Tampere) 12+16 
Nopea kaukojuna (Turku–Tampere) 7+7 
Hidas kaukojuna 17+14 
Yöjuna 3+3 
Lähijuna (R-juna) 12+12 
Lähijuna (D-juna) 1+1 
Lähijuna (M-juna) 7+7 

Taulukosta 2 havaitaan tarkasteltavan yhteysvälin vilkkaimmalla osalla kulkevan 
vuorokaudessa yhteensä 59+60 henkilöliikenteen junaa. Riihimäen ja Toijalan vä-
lisellä rataosalla henkilöliikenteen junamäärä on alhaisempi, 46+45 junaa vuoro-
kaudessa. Tarjonnasta puuttuvat Turun ja Tampereen väliset nopeat kaukojunat 
sekä Tampereen seudun lähijunaliikenteen M-junat. On huomattava, että taulu-
kossa esitetyt junamäärät vaihtelevat viikonpäivittäin. Vuonna 2022 Toijala–Tam-
pere-välillä tehtiin 5,26 miljoonaa junamatkaa ja Riihimäki–Toijala-välillä matkus-
tajamäärä oli 4,78 miljoonaa (Väylävirasto 2023a). Kuvassa 6 on esitetty matkus-
tajamäärien kehitys Riihimäki–Toijala- ja Toijala–Tampere-väleillä vuosien 2015 ja 
2022 aikana. 

 

Kuva 6. Matkustajamäärien kehitys Riihimäki–Toijala- ja Toijala–Tampere-väleillä 
vuodesta 2015 vuoteen 2022. 
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3.1.2  Tavaraliikenne 

Tarkasteltavalla rataosalla suurimmat tavaraliikenteen kuljetusmäärät ovat Toi-
jala–Tampere-välillä. Tällä yhteysvälillä kuljetettiin vuonna 2022 yhteensä 5,8 mil-
joonaa tonnia tavaraa. Hämeenlinna–Toijala-välillä kuljetusmäärä oli 4,9 miljoona 
tonnia ja Riihimäki–Hämeenlinna-välillä 4,2 miljoonaa tonnia (Väylävirasto 2023b). 

Riihimäki–Tampere-välillä toimitaan monitoimijaympäristössä. Tavaraliikennettä 
harjoittavat kolme operaattoria, VR Transpoint Oy, Fenniarail Oy ja North Rail Oy. 
Tavaraliikenteen kuljetusvirtojen kehitys Riihimäki–Tampere-välillä vuosina 2015–
2022 esitetään kuvassa 7. 

 

Kuva 7. Tavaraliikenteen tonnimäärät rataosuuksilla Riihimäki–Hämeenlinna, 
Hämeenlinna–Toijala ja Toijala–Tampere vuosina 2015–2022. 

Vuonna 2021 tavaraliikenteessä kuljetettiin yhteensä 40,2 miljoonaa tonnia tava-
raa ja kasvua edellisvuoteen oli viisi prosenttia. Rautateiden tavaraliikenteen kul-
jetusmuoto-osuus kasvoi vuonna 2021 ja oli noin 26 prosenttia (Traficom 2023).  

Vuonna 2022 tavaraliikenteen kuljetusmäärät laskivat voimakkaasti. Transitokulje-
tukset Venäjältä päättyivät alkuvuodesta 2022 lähes täysin. Vain Vainikkalan ra-
janylityspaikan kautta kuljetettiin jonkin verran tavaraa helmikuun 2022 jälkeen. 
Vuoteen 2021 verrattuna kuljetukset vähentyivät tammi–marraskuussa 2022 kaik-
kiaan noin 20 %. Vuoden 2022 kuljetusmäärä oli koko Suomen rataverkolla 31 
miljoonaa tonnia, minkä verran kuljetuksia on edellisen kerran ollut vuonna 2009. 
(Väylävirasto 2023b, Liikennevirasto 2016.)  

Transitokuljetuksista osa on korvautunut uusilla kotimaan kuljetuksilla erityisesti 
raakapuukuljetusten osalta. Muuttuneet tavaravirrat ovat muuttaneet myös rata-
osien kuormitusta. Riihimäki–Tampere-välillä tavaravirroissa tapahtuneet muutok-
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set näkyvät mm. uusien tavaraliikenteeseen erikoistuneiden rautatieoperaattorei-
den, Fenniarail Oy:n ja North Rail Oy:n tuloon kotimaan rautateiden tavaraliiken-
nemarkkinoille vuoden 2022 aikana. 

Tavaraliikenteen junamäärien vaihtelua kuvataan taulukossa 3. Taulukossa on esi-
tetty Hämeenlinnan, Leteensuon, Toijalan ja Lempäälän liikennepaikkojen kautta 
kulkevat tavarajunat vuonna 2022. Keskimääräisen vuorokauden junamäärän li-
säksi taulukossa on kuvattu vuorokausikohtainen pienin ja suurin junamäärä. 

Taulukko 3. Tavaraliikenteen junamäärät Hämeenlinnan, Leteensuon, Toijalan ja 
Lempäälän liikennepaikoilla vuonna 2022. 

3.1.3  Henkilö- ja tavaraliikenteen nopeuserot 

Henkilöjunien ja tavarajunien nopeuserot hankaloittavat henkilöjunia selvästi hi-
taampien tavarajunien sujuvaa kulkua rataosuudella. Henkilöjunien tiheiden vuo-
rovälien vuoksi tavarajunille jää vähemmän tilaa edetä kohtauspaikalta seuraa-
valle. Kohtauspaikkavälien pitkät matkat ja niiden vaatimat ajoajat vaikeuttavat 
tavaraliikenteen sovittamista henkilöliikenteen sekaan. Etenkin päiväaikaan on tun-
nistettu ongelmaksi tavarajunan tarpeettoman pitkä ajoaika, kun henkilöjunien vä-
liin ei löydy riittäviä aikaikkunoita.  

Henkilöliikenteen aikataulurakenne on valtakunnallisesti suunniteltu niin, että Tam-
pereen asema on yksi keskeisistä risteysasemista, josta on vaihtoyhteydet tasa-
tunneittain jokaiseen suuntaan. Aamun ja iltapäivän ruuhkatunneilla Riihimäki–
Tampere-välillä Tampereelle saapuvat ensin kaikilla väliasemilla pysähtyvä kauko-
liikenteen juna ja sen perässä nopea vain Pasilassa ja Tikkurilassa pysähtyvä kau-
kojuna. Tampereelta Helsinkiin lähtevistä kaukojunista ensin lähtee nopea kauko-
juna ja sen perään väliasemilla pysähtyvä kaukojuna. Tampere–Riihimäki-rataosan 
kaukojunien lisäksi noin joka kolmas tunti Tampereelta lähtee ja sinne saapuu Tu-
run kaukojunat. Kaukojunien välissä puolitunneilla kulkevat lähiliikenteen junat. 

3.1.4  Liikenteen toteutuma 

Liikenteen toteumadata antaa hyvän käsityksen säännöllisen junakapasiteetin to-
dellisesta kulusta. Aikataulustaan myöhässä kulkevien junien junakohtaustarpeet 
eivät toteudu suunniteltuun aikaan ja se aiheuttaa mahdollisesti konflikteja muun 
junaliikenteen kanssa. Uudet kohtausraiteet tukevat liikenteenhoitoa tilanteissa, 
joissa junat kulkevat myöhässä. Kuvasta 8 havaitaan, että pääsääntöisesti junat 
kulkevat oikeassa järjestyksessä, mutta tyypillisesti noin 5–10 minuuttia aikatau-
lustaan myöhässä. Henkilöjunien tyypillinen myöhästymisen syy risteysasemilla on 
yhteysliikenteen odotus tai jokin muu lähtöön liittyvä viivästys. Tavarajunien myö-
hästymisen syyt ovat yleensä lähtöasemilla junan kokoonpanon valmistumisen vii-
västyminen ja kauttakulkuasemilla muu junaliikenne. Toteumagrafiikassa (kuva 8) 

Liikennepaikka  Junamäärä 
vuodessa 

Junamäärä/vrk, 
keskimäärin 

Junamäärä/vrk, 
maksimi 

Hämeenlinna 11 400 31 60 
Leteensuo 10 800 30 58 
Toijala 13 500 37 68 
Lempäälä 13 000 36 66 
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junan suunniteltu aikataulu on esitetty tumman värisellä viivalla ja vaaleamman 
väriset viivat kuvaavat saman junan eri vuorokausien toteutunutta kulkua. Ei-sään-
nöllinen liikenne näkyy kuvassa pelkkänä tummana viivana koska kyseinen juna on 
kulkenut tarkasteluaikana vain yhden kerran. 

 

Kuva 8. Liikenteen toteumadata ajalta 11.12.2022–9.1.2023 välillä Tampere–
Riihimäki. Koko tarkasteluaika liitteessä 1. 

3.2  Ennuste 

Traficomin laatima valtakunnallinen liikenne-ennuste on nk. perusennuste, joka 
perustuu tehtyihin investointipäätöksiin, eikä ota kantaa tuleviin päätöksiin tai 
muuttuviin poliittisiin ohjauskeinoihin. Ennuste perustuu Tilastokeskuksen väestö-
ennusteeseen ja olettaa matka-aikojen ja tarjonnan pysyvän nykyisenkaltaisena. 
Ennuste toimii lähtökohtana tulevien toimenpiteiden vaikutusten arvioinnille, kun 
pohditaan, millaiseksi tilanne kehittyy, jos jokin toimenpide jätetään tekemättä. 

Liikenne-ennusteen lähtökohdissa on merkittäviä epävarmuustekijöitä. Lähijunalii-
kenteen ennuste on laadittu vain Helsingin seudulle. Muiden kaupunkiseutujen ole-
massa olevaa tai tulevaa mahdollista lähijunaliikennettä ei ole otettu ennusteessa 
huomioon. Toisin sanoen toteutuneissa ja ennustetuissa matkustajamäärissä ei ole 
otettu huomioon Riihimäki–Tampere-yhteysvälillä lähiliikennelipulla tehtyjä mat-
koja, joita rataosalla on suuri osa. Ennusteeseen ei ole tehty oletuksia matka-aika-
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muutoksista eri yhteysväleillä. Matka-ajat ja junaliikenteen tarjonta säilyvät nyky-
tilanteen mukaisina. Ennusteessa junaliikenteen matkustajamäärien kasvun taittu-
mista perustellaan junaliikenteen kilpailukyvyn heikkenemisellä suhteessa henkilö-
autoliikenteeseen. Junaliikenteen lipun hintojen oletetaan pysyvän nykyisellä ta-
solla ja henkilöautoilun kustannusten oletetaan laskevan autojen käyttövoiman 
yleistyessä sähköksi. (Traficom 2022.) 

Liikenne- ja viestintäministeriö on laatinut keväällä 2023 arviomuistion päätöksen-
teon tueksi Suomen henkilöjunaliikenteen palveluiden järjestämisestä 2030-lu-
vulla. Julkisilla varoilla rahoitettu henkilöliikenne pitää järjestää uudelleen vuonna 
2031, jotta Euroopan unionissa sovitut tavoitteet saavutetaan. Junaliikenteen kul-
kutapaosuus kokonaissuoritteesta on vielä hyvin pieni Suomessa ja kasvumahdol-
lisuudet nähdään merkittävinä, huolimatta väestöpohjasta sekä hajautuneesta 
alue- ja yhdyskuntarakenteesta. (LVM 2023.) 

Liikenne- ja viestintäministeriö on esittänyt ostoliikenteen kilpailuttamista ja Suo-
men henkilöjunaliikenteen palveluiden kokonaisvaltaista uudistamista, jotta juna-
liikenteen kulkutapaosuutta liikenteen kokonaissuoritteesta saataisiin kasvatettua 
nykyisestä viidestä prosentista kuuteen prosenttiin 2020-luvulla ja edelleen kah-
deksaan prosenttiin 2030-luvun kuluessa (Valtioneuvosto 2017).  

Valtioneuvosto on vuoden 2023 hallitusohjelmassa tehnyt päätöksen avata mark-
kinaehtoisen henkilöjunaliikenteen markkinat tosiasialliselle kilpailulle ja henkilöju-
naliikenteen kilpailua lisätään edelleen mahdollistamalla kunnille, kuntayhtymille ja 
alueille ostoliikenteen järjestäminen. Tätä varten perustetaan julkinen kalustoyhtiö 
julkisesti tuetulle ostoliikenteelle. (Valtioneuvosto 2023.) 

Kapasiteetinjakoprosessia ollaan Suomessa uudistamassa yhtenäisen eurooppalai-
sen mallin (TTR) mukaiseksi, jonka tavoitteena on tehdä ratakapasiteetin jakami-
sesta joustavampaa ja reaaliaikaisempaa, enemmän asiakkaiden tarpeita vastaa-
vaa. Myös Digirata-hanke muuttaa tulevaisuuden junaliikennöintiä isolla osalla val-
tion rataverkkoa ja sen yksi tavoite on lisätä ratakapasiteettia, ja näin mahdollistaa 
junamäärien lisääminen. 

Kaikilla rautatieliikenteen harjoittajilla on tavoitteena kasvattaa junamäärää Riihi-
mäki–Tampere-välillä. Henkilöliikenteessä on tarkoituksena kasvattaa markkinaeh-
toista matkamääriin ja lipputuloihin perustuvaa junatarjontaa. Ostoliikenteen kas-
vattaminen on riippuvainen ostoliikenteen tilaajasta ja rahoittajista sekä käytettä-
vissä olevasta infrastruktuurista. Tampereen seudulla lähijunaliikenteen lisäämi-
sestä on tehty selvityksiä, ja tavoitteet liikenteen kasvattamiselle ovat olemassa. 
Turku–Toijala–Tampere-välillä on selvitetty alustavasti nykyisten nopeiden kauko-
junavuorojen muuttamista enemmän taajamajunatyyppiseksi. Turku–Toijala-vä-
lille sijoittuvien radanvarsikuntien kanssa on tutkittu mahdollisia uusia pysähdys-
paikkoja ja niiden edellyttämiä infrastruktuurivaatimuksia. Eräs skenaario voisi olla 
nykyisten Turku–Tampere-kaukojunien ja Toijala–Tampere-lähijunien yhdistämi-
nen yhdeksi, tunneittain tai kahden tunnin välein liikennöitäväksi taajamajunalin-
jaksi. Alustavaa aikataulurakennetta on esitetty alueen kunnille.  

Tavaraliikennettä harjoittavat rautatieoperaattorit pyrkivät lisäämään säännölli-
sesti päiväsaikaan kulkevia junia. Kaikilla toimijoilla on suunnitelmia junamäärien 
lisäämiseksi Riihimäki–Tampere-välillä. Toimijat pitävät tärkeänä, että uusille tava-
rajunille voidaan hakea säännöllistä, jokaiseen vuorokaudenaikaan sijoittuvaa ra-
takapasiteettia. 
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3.2.1  Henkilöliikenne 

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa Riihimäki–Tampere-välille ennustetaan 
jatkossakin henkilöliikennettä. Henkilöliikenteen matkustajamäärien odotetaan ke-
hittyvän tulevaisuudessa kuvan 9 mukaisesti. 

 

Kuva 9. Henkilöliikenteen matkustajamäärien kehitys ja ennuste (Traficom 2022). 

Myös taulukossa 6 on esitetty matkustajamäärien nykytilanne sekä ennuste. En-
nusteessa matkustajamäärät jossain määrin nousevat Riihimäki–Toijala-välillä vuo-
teen 2030 saakka, jonka jälkeen ne kääntyvät hienoiseen laskuun. Vastaavasti Toi-
jala–Tampere-välillä matkustajamäärät kasvavat vuoteen 2030 saakka, jonka jäl-
keen ne säilyvät suhteellisen tasaisina vuoteen 2040 saakka. Vuoden 2040 jälkeen 
ennusteessa on arvioitu hienoista laskua. Väestöennusteessa Helsingin, Tampe-
reen ja Oulun kaupunkiseutujen väkilukujen ennustetaan kuitenkin kasvavan ny-
kyisestä vuoteen 2040 saakka, joka saattaa vaikuttaa myös matkustustarpeeseen 
tulevaisuudessa. 

Matkustajamäärien vähittäinen lasku vaikuttaa myös junamääriin. Ne vähenevät 
hieman vuoteen 2050 ulottuvalla tarkastelujaksolla. Riihimäki–Toijala-välillä en-
nustetaan kulkevan 74 ja Toijala–Tampere-välillä 94 junaa vuorokaudessa. Valta-
kunnallisessa liikenne-ennusteessa ei oteta kantaa HSL-alueen ulkopuoliseen lähi- 
ja taajamajunaliikenteeseen. Voidaan olettaa, että yhteysvälillä säilyy vähintään 
nykyinen lähi- ja taajamajunaliikenteen tarjonta. Yhteysvälillä sijaitsevilla kunnilla 
sekä liikennöitsijällä on halukkuus lisätä vuoromäärää nykyisestä. Siten on mah-
dollista, että Riihimäen ja Tampereen välillä liikennöisi tulevaisuudessa tunneittain 
yksi R-juna. Ruuhka-aikoina vuoroväli voi olla jopa 30 minuuttia ruuhkasuuntaan.  

Tampereen seudun lähijunaliikenteen kehittäminen saattaa tuoda R-junan lisäksi 
lisävuoroja Toijala–Tampere-välille. Osa junista voi kulkea Toijala–Tampere-välillä, 
osa taas pelkästään Lempäälä–Tampere-välillä. Yksityiskohtaisia suunnitelmia lii-
kenteen kehittämiseksi ei vielä ole. Vuoden 2022 toteuma sekä valtakunnallisen 
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liikenne-ennusteen mukaiset junamäärät vuosina 2030 ja 2050 kuvataan taulu-
kossa taulukossa 4. 

Taulukko 4. Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa vuosille 2030 ja 2050 
ennustetut henkilöjunien lukumäärät sekä vuoden 2022 toteutunut junamäärä. 
Taulukossa vuorokautinen junamäärä on esitetty molempiin suuntiin sekä 
suluissa yhteenlaskettuna (Traficom 2022). 

Rataosa Junia vrk (2022) Junia vrk (2030) Junia vrk (2050) 

Riihimäki–Toijala 40+40 (80) 40+40 (80) 37+37 (74) 
Toijala–Tampere 54+54 (108) 51+51 (102) 47+47 (94) 

3.2.2  Tavaraliikenne 

Valtakunnallisessa liikenne-ennusteessa ennustetaan tavaraliikenteen vähenevän 
nykyisestä vuoteen 2030 ja tasaantuvan sen jälkeen. Tasaantumisen jälkeen kul-
jetusmäärät kääntyvät hienoiseen kasvuun. Koko tarkastelualueella tavaraliiken-
teen kuljetusvirrat ovat hyvin samankaltaiset. Valtakunnallisen liikenne-ennusteen 
mukainen vuosittaisten kuljetusmäärien ennuste rataosittain esitetään kuvassa 10.  

 

Kuva 10. Tavaraliikenteen kuljetusmäärien kehitys ja ennuste (Traficom 2022). 

Kuvassa 10 tavaraliikenteen määrä on kasvanut tarkasteltavalla yhteysvälillä vuo-
teen 2020 saakka. Vuonna 2021 tavaraliikenteen määrä laski edellisvuodesta, 
mutta kääntyi vuonna 2022 jyrkkään kasvuun. Valtakunnallisessa liikenne-ennus-
teessa on oletettu tavaraliikenteen kuljetusmäärien vakiintuvan vuonna 2030 vuo-
sittaiseen 4000 kuljetettuun tonniin. Vuosina 2030 ja 2060 tonnimäärien oletetaan 
kasvavan hienoisesti. Tämä johtuu metsäteollisuuden tavararyhmien stabiileista 
ennusteista. Raakapuun kuljetusvirtojen oletetaan lisääntyvän Tampere–Riihimäki-
välillä Kaakkois-Suomen tuotantolaitosten hankkiessa raaka-aineensa aiemmasta 
poiketen lännestä.  
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4 Inframuutokset 
Riihimäki–Tampere-rataosan tarveselvityksessä 2018 ohitus- ja kohtausraiteiden 
toteuttamiskelpoisuutta analysoitiin ratageometrian perusteella. Suunnitelmissa 
huomioitiin olemassa olevat rakenteet sekä tarvittavat tieyhteydet ja sillat. Turva-
laitteet on suunniteltu esisuunnitelmatasolle ainoastaan Leteensuon kohtausrai-
teille. 

Kohtausraiteiden geometriatarkasteluita tehtiin Ryttylän, Leppäkosken, Turengin, 
Harvialan, Leteensuon, Iittalan, Kuurilan, Toijalan ja Lempäälän kohdalla. Toija-
lassa tutkittiin sekä raiteiden pidennyksiä että uuden kohtausraiteen rakentamista 
heti Toijalan eteläpuolelle. Tarkastelujen perusteella uusiksi kohtausraiteiksi ehdo-
tetaan Turenkia, Leteensuota, Kuurilaa ja Lempäälää, jotka kaikki ovat rata-
geometrian puolesta toteuttamiskelpoisia (Liikennevirasto 2018). 

 

Kuva 11. Kartassa ehdotetut uudet kohtausraiteet punaisella. 
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4.1  Kohtausraide Turenkiin 

Nykytila 

Turengin asema sijaitsee noin 25 kilometriä Riihimäen pohjoispuolella ja noin 14 
kilometriä Hämeenlinnan eteläpuolella. Liikennepaikalla on nykyisin ohitusmahdol-
lisuus pohjoiseen päin itäisellä raiteella. Sivuraiteen R203 lisäksi avainsalpalaitteen 
takana on kaksi sivuraidetta.  

Puolenvaihtomahdollisuus on liikennepaikan eteläpäässä läntiseltä raiteelta itäi-
selle ja pohjoispäässä itäiseltä läntiselle (kuva 12). Matkustajalaiturit sijaitsevat 
raiteilla R201 ja R203.  

Raiteiden hyötypituudet ovat: 

- R201, 1242 m 
- R202, 1242 m 
- R203, 1195 m 

 

Kuva 12. Turengin liikennepaikan raiteisto nykytilassa. 

Suunnitelma 

Tampere-keskeinen aikataulurakenne johtaa siihen, että rataosan eteläosassa ju-
nia liikennöi tasaisesti koko iltahuipputuntien ajan. Hämeenlinnan ja Riihimäen vä-
lille tarvitaan näin ollen ohitusmahdollisuus myös etelään päin, jotta henkilöliiken-
teen junat pääsevät tavarajunista ohi. Lisäksi uusi kohtausraide parantaa rataosan 
häiriösietoisuutta. Turengin aseman kohdalle ei ole mahdollista rakentaa kohtaus-
raidetta etelään päin muun infrastruktuurin takia, mutta aseman eteläpuolella on 
kuitenkin tilaa kohtausraiteelle (kuva 13).  

Mikäli nykyiset vaihteet ovat hyödynnettävissä, lisätään molempiin päihin vielä vas-
takkaisen suunnan puolenvaihto, jolloin molemmissa päissä on täydellinen puolen-
vaihtomahdollisuus.  

 

Kuva 13. Esitys Turengin kohtausraiteen ja vaihdeyhteyksien sijainnista. 
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4.2  Kohtausraiteet Leteensuolle 

Nykytila 

Leteensuo sijaitsee Parolasta noin kahdeksan kilometriä pohjoiseen ja noin 23 ki-
lometriä Toijalasta etelään. Leteensuolla on täydellinen puolenvaihtomahdollisuus 
(kuva 14).  

 

 

Kuva 14. Leteensuon liikennepaikan raiteisto nykytilassa. 

Suunnitelma 

Leteensuo on jo aiemmissa selvityksissä tunnistettu optimaaliseksi sijainniksi uu-
delle kohtauspaikalle. Leteensuolta lähimmille kohtauspaikoille eli Parolan ja Toija-
lan kohtauspaikoille on pitkä matka, erityisesti etelän suuntaan liikennöitäessä, jo-
ten uusi kohtauspaikka parantaa selvästi rataosan häiriösietoisuutta ja helpottaa 
tavaraliikenteen sovittamista aikatauluun.  

Suunnitelmassa nykyinen puolenvaihtopaikka säilytetään ja uudet kohtausraiteet 
sijoitetaan nykyisen puolenvaihtopaikan pohjoispuolelle kaksoisraiteen molemmin 
puolin. Lisäksi liikennepaikan pohjoispuolelle lisätään uudet vaihteet, jotka mah-
dollistavat täydellisen puolenvaihdon (kuva 15). Uusien raiteiden ja vaihdeyhteyk-
sien myötä liikennepaikan raja siirtyy nykyisestä pohjoisemmaksi.  

  

Kuva 15. Esitys Leteensuon kohtausraiteiden ja vaihdeyhteyksien sijainnista. 
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4.3  Kohtausraiteet Kuurilaan 

Nykytila 

Kuurila sijaitsee noin yhdeksän kilometriä Toijalan eteläpuolella ja noin 15 kilomet-
riä Leteensuon pohjoispuolella, joten liikennepaikkojen välillä on pitkä väli ilman 
kohtauspaikkoja. Liikennepaikalla on täydellinen puolenvaihtomahdollisuus (kuva 
16).  

 

Kuva 16. Kuurilan liikennepaikan raiteisto nykytilassa. 

Suunnitelma 

Kuurilan kohtauspaikka parantaisi tavarajunien liikennöintimahdollisuuksia sekä 
Riihimäki–Tampere-rataosan häiriönhallintaa.  

Suunnitelmassa nykyinen puolenvaihtopaikka puretaan ja liikennepaikan molem-
piin päihin lisätään uudet vaihteet, jotka mahdollistavat täydellisen puolenvaihdon 
(kuva 17). Liikennepaikan pohjoispuolella puolenvaihto sijoitetaan ennen kaarretta 
sekä Valtakunnankadun ylikulkusiltaa. Uudet kohtausraiteet sijoitetaan kaksoisrai-
teen molemmin puolin.  

  

Kuva 17. Esitys Kuurilan kohtausraiteiden ja vaihdeyhteyksien sijainnista. 
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4.4  Kohtausraide Lempäälään 

Nykytila 

Lempäälän asema sijaitsee Tampereen ja Toijalan asemien puolessa välissä, joten 
sen sijainti on optimaalinen Toijalan pohjoispuoliselle kohtauspaikalle. Nykyään 
pohjoiseen päin on yksi sivuraide, jota tavarajunat voivat tarvittaessa käyttää. Puo-
lenvaihtomahdollisuus on liikennepaikan eteläpäässä läntiseltä raiteelta itäiselle ja 
pohjoispäässä itäiseltä läntiselle (kuva 18). Matkustajalaiturit sijaitsevat raiteilla 
R801 ja R803. 

Raiteiden hyötypituudet ovat: 

- R801, 957 m 
- R802, 816 m 
- R803, 760 m 

  

Kuva 18. Lempäälän liikennepaikan raiteisto nykytilassa. 

Suunnitelma 

Aseman toisella puolella oleva kohtausraide parantaisi tavarajunien liikennöinti-
mahdollisuuksia sekä häiriönhallintaa myös etelään päin. Uusi kohtausraide ei 
mahdu Lempäälän aseman kohdalle, mutta liikennepaikan pohjoispuolella, Lem-
päälä–Vanattara-linjaosuudella sille on tilaa kuvassa 19 esitetyllä tavalla. Mikäli ny-
kyiset vaihteet ovat hyödynnettävissä, lisätään liikennepaikan molempiin päihin 
vielä vastakkaisen suunnan puolenvaihto, jolloin molemmissa päissä on täydellinen 
puolenvaihtomahdollisuus.  

 

Kuva 19. Esitys Lempäälän kohtausraiteen ja vaihdeyhteyksien sijainnista. 

Lempäälän kunta on tilannut selvityksiä lähijunaliikenteen seisakkeiden sijoittelu- 
ja rakennusmahdollisuuksista kunnan alueella, jotta todellinen tiheävuorovälinen 
lähijunaliikenne Lempäälään mahdollistuisi. Yksi Lempäälän raideliikenneselvityk-
sessä arvioitu seisake sijoittuu Vanattaraan (kuva 20) (Lempäälä 2020a). Suunni-
teltu seisake sijoittuu samaan kohtaan tässä työssä tarkastellun ehdotetun koh-
tausraiteen kanssa. Toinen lähellä ehdotettua kohtausraidetta sijaitseva seisake-
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ehdotus on selvitykseen lisätarkasteluna tehty Moision seisake kuvassa 21 (Lem-
päälä 2020b). 

 

Kuva 20. Vanattara VE2, sivuraiteet (Lempäälä 2020a). 

 

Kuva 21. Moisio VE2, sivuraiteet (Lempäälä 2020b). 

Lempäälän suunniteltu kohtauspaikka ei palvele tavaraliikennettä siinä muodossa 
kuin mitä oli Riihimäki–Tampere-rataosan tarveselvityksessä oli alun perin ajateltu 
johtuen lähiliikenteen suunnitelmista ja tarpeista. Mahdollisesti tulevaisuudessa 
Lempäälään suunnitellulle tavaraliikenteen kohtausraiteelle rakennetaan lähiliiken-
teen seisake, jolloin raide ei sovellu enää vain tavaraliikenteen kohtausraiteeksi. 
Tampereen ja Toijalan väliin tulisi luoda suunnitelma infran tavoitetilan saavutta-
miseksi mahdollistamaan niin lähiliikenteen kuin tavaraliikenteen toimintaedelly-
tykset ja tulevaisuuden kehitys.  

4.5  Haastatteluissa tulleet 
infraparannusehdotukset 

Leteensuon muuttaminen kohtauspaikaksi on ollut jo pitkään liikennöitsijöiden toi-
veissa. Hämeenlinnan ja Toijalan ohitusmahdollisuudet ovat puutteellisia etelän 
suuntaan liikennöitäessä. Toijalassa ratapihan ratakapasiteetti on jo nykyisellään 
melko riittämätön väistäville tavarajunille ja Toijalan lyhyet raidepituudet sekä li-
sääntynyt tarve henkilöjunien pysähdyksille laituriraiteilla hankaloittavat etelän 
suuntaan kulkevien tavarajunien pysähtymistä. Hämeenlinnassa esitettiin tutkitta-
vaksi mahdollisuutta muuttaa raide R371 junakulkutieraiteeksi, jolloin se toimisi 
kohtausraiteena etelään kulkeville tavarajunille eikä pysähtyvä tavarajuna varaisi 
Hämeenlinnassa laituriraidetta R301 tai R302 henkilöjunilta. 

Haastatteluissa kaikki liikennöitsijät katsoivat Riihimäen ja Tampereen välisten li-
säraiteiden toteuttamisen tarpeelliseksi. Uusien kohtausraiteiden suunnittelussa 
tulisi huomioida niiden hyödyntäminen mahdollisesti myöhemmin rakennettavissa 
lisäraiteissa. 



Väyläviraston julkaisuja 91/2023 33 
 

 

4.6  Kunnossapidon raidetarpeet 

Nykytilanteessa Riihimäki–Tampere-rataosalla on kunnossapidon koneille nousu-
paikkoja Riihimäki asemalla, Sammalistossa, Ryttylässä, Turengissa, Hämeenlin-
nassa, Parolassa, Toijalassa sekä Tampere tavarassa ja asemalla. Kuvassa 22 on 
nykyisten nousupaikkojen lisäksi esitetty ehdotetut nousupaikat. Liikenne rata-
osalla on vilkasta ja työraot ovat lyhyitä. Jos kapasiteetin käyttöaste nousee nykyi-
sestä, lyhenevät työraot entisestään. Työkoneiden pitkät siirtymät kiskoja pitkin 
sulkevat aina raiteen muulta liikenteeltä ja siirtyminen on hidasta. Erityisen haas-
tava tilanne on sähköradan kunnossapidolla, kun nousupaikkoja on harvakseltaan 
ja sähköradan huoltotyöt tehdään aina raiteilta sähköratahuoltoon suunnitellulla 
työkoneella. Ideaalitilanteessa kaikilla liikennepaikoilla tulisi olla sähköradan kun-
nossapidon koneille nousupaikka, jolloin huolto- tai korjaustöihin päästäisiin nope-
asti ilman pitkiä siirtymisiä liikennepaikkojen välillä raiteita pitkin. 

Ehdotetuista nousupaikoista Lempäälässä on ennen turvalaiteuudistusta ollut nou-
supaikka raiteen R003 eteläpään jatketulla turvaraiteella. Hämeenlinnassa nousu-
paikka on ratapihan itäisellä puolella, josta on hankala päästä sujuvasti läntiselle 
puolelle. Nousupaikka Hämeenlinnan läntiselle puolelle koetaan tarpeelliseksi.  
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Kuva 22. Punaisella kuvattu nykyiset nousupaikat liikennepaikoilla ja sinisellä 
ehdotetut. 

Kunnossapidon väistöraiteiden tilanne on nykyisellään riittävän hyvä, eikä niiden 
lisäämiselle nähty haastatteluiden perusteella tarvetta. Ehdotettuihin kohtauspaik-
koihin Kuurilaan ja Leteensuolle olisi kuitenkin järkevää rakentaa lisäksi kunnossa-
pidon raide. 

4.7  Kohteiden suunnitteluperusteissa 
suositeltavat asiat 

Tämän selvityksen ehdottamat suunnitteluperusteet kohtausraiteiden jatkoselvi-
tyksiin:  

Tarkastelualueen uusien sivuraiteiden hyötypituustavoite:  

• 1200 m: Turenki, Leteensuo, Lempäälä 
• 1380 m: Lempäälä 
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Vaihdenopeudet: Pääraiteilla poikkeavalle vaihteelle vähintään 80 km/h, sivurai-
teelta poikkeavalle vaihteelle ja turvapussit 30 km/h. 

Paikallisluvat: Toteutettava kahtena ryhmänä kaikilla liikennepaikoilla niin, että 
kaksoisraiteen toinen puoli on samanaikaisesti liikennöitävissä. 

Radanpidonraiteet: Uudet liikennepaikat varustettava nousupaikalla niin, että kak-
sitieajoneuvot voivat siitä nousta kiskoille (kuva 23). Ohjeistus nousupaikkojen ra-
kentamiseen (RATO 20). Radanpidon nousupaikka on varustettava akselinlaskija-
laitteella niin, että pääraiteelle ei jää tarvetta silitysajolle koneen siirtyessä raiteelta 
pois. 

 

Kuva 23. Nousupaikkojen raiteistomalliehdotukset. 

Matkustajalaiturit: 250 m taajamajunakäytössä, kaukoliikenteessä 350 m sekä yö-
junaliikenteessä 450 m. 

Uusia seisakkeita suunniteltaessa on huomioitava tulevaisuuden raidetarpeet. Sei-
sake on suositeltavaa rakentaa uudelle sivuraiteelle, jotta sivuraidetta voisi hyö-
dyntää myöhemmin mahdollisesti osana uutta linjaraidetta ilman olemassa olevien 
tai hiljattain rakennettujen rakenteiden purkua.  



Väyläviraston julkaisuja 91/2023 36 
 

 

4.8  Sähkönsyötön haasteet 

Rataosalla liikennöi sekä vähän kuluttavia lähiliikennejunia että paljon energiaa 
kuluttavia raskaita tavarajunia. Raskaat tavarajunat aiheuttavat suurimmat haas-
teet sähkön riittävyydelle, esimerkiksi Raahe–Hämeenlinna-osuuden kuljetukset. 
Osa ruuhka-aikojen kallistuvakorisella Sm3-kalustolla ajettavista vuoroista ajetaan 
yhden sijaan kahdella toisiinsa kytketyllä yksiköllä. Tällöin Sm3-yksikön energian-
tarve on huomattavasti suurempi kiihdyttäessä kuin yhdellä Sm3-yksiköllä.  

Uudet kohtauspaikat kuormittavat nykyistä sähkörataa merkittävästi, koska ras-
kaat junat pysähtyvät ja kiihdyttävät tulevaisuudessa alueella, josta ne ennen ajoi-
vat läpi pienemmällä sähkönkulutuksella. Uusien kohtauspaikkojen suunnittelussa 
on otettava huomioon sähkösyötön haasteet ja tutkittava, kuinka ne ratkaistaan. 
Uusia syöttöasemia tarvittaisiin karkeasti esitettynä Hämeenlinnan pohjoispuolelle 
(Parola–Leteensuo), Toijalan eteläpuolelle (Kuurila) ja Tampereen eteläpuolelle 
(Tampere–Lempäälä). 

Jo nykytilanteessa sähkön riittävyys on rajallinen erityisesti huoltoaikoina yksittäi-
sen syöttöaseman ollessa poissa käytöstä ja sähköä joudutaan syöttämään kau-
empaa suuremmalle alueelle. Erityisesti Toijalan alueella tarvitaan tulevaisuudessa 
lisää sähkönsyöttöä, mutta alueella on huonosti käytettävissä julkisia 110 kV:n lin-
joja. Yksityisten tahojen omistamien sähköverkkojen kestävyydestä ei ole tietoa ja 
se tulisi selvittää. 

Sähkönsyötön suunnittelussa tulee ottaa huomioon tässä selvityksessä tarkasteltua 
aluetta maantieteellisesti laajempi kokonaisuus. Syöttöasemat syöttävät sähköä 
myös muille rataosille kuten Toijala–Turku, Riihimäki–Hyvinkää sekä Tampere–Ori-
vesi. Vaikutukset ovat suurempia liikennemäärien kasvaessa samanaikaisesti eri 
rataosuuksilla. Syöttöasemista Kukkolan ja Arometsän laitteistot ovat 1970-luvulta 
vähitellen käyttöikänsä päässä. Syöttöasemien uudistaminen ei paranna sähkön-
syöttöä, koska verkosta ei saada enempää sähköä nykyisillä 7,5 MVA muuntajilla, 
mutta laitteiden vikaantuessa korjaaminen helpottuu. Uusien raidekokonaisuuksien 
sähköistys tuottaa ongelmia nykyiselle verkolle. Esimerkkinä Akaan raakapuuter-
minaalin sähköistys tilanteessa, jossa Arometsän syöttöasema on poissa käytöstä 
eikä voida turvallisesti syöttää sähköä raakapuuterminaaliin, koska suojaukset ei-
vät ole riittävät.  
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5 Vapaan kapasiteetin tarkastelut 

5.1  Tarkastelumenetelmä 

Nykyisen liikenteen aikataulurakenteen pohjalta laadittiin kaksi erilaista aikataulus-
kenaariota Riihimäki–Tampere-rataosuudelle, joissa tarkasteltiin ehdotettujen koh-
tausraiteiden vaikutusta liikenteen rakenteeseen ja mihin vapaata kapasiteettia on 
mahdollista saada. Ensimmäisessä skenaariossa on pohjana tyypillinen nykylii-
kenne. Toisessa skenaariossa on tarkasteltu tilannetta maksimijunamäärällä.  

Skenaarioiden tarkastelualue alkaa Riihimäen pohjoispuolelta ja päättyy Tampe-
reen eteläpuolelle. Tarkastelualueen ulkopuolella liikenteen oletetaan mahtuvan 
ratapihoille. Skenaariot esitetään tarkastelualueelta aikataulugraafeina. Molem-
missa skenaarioissa keskityttiin ratkaisemaan tilanne Toijala–Hämeenlinna-välillä, 
joka on liikenteellisesti haastava väli hitaille tavarajunille. Tarkastelut ajoitettiin aa-
mun kello kuuden ja puolenyön väliselle ajalle, koska yöaikaan kapasiteettia on 
tarjolla paljon muutenkin. 

Sivuraiteita Turengissa, Parolassa ja Lempäälässä ei huomioitu tarkasteluissa, jotta 
vertailu voitiin tehdä tasapuolisesti molemmista suunnista  

Turengissa säännöllisen kapasiteetin tavarajunia suunnitellaan harvoin väistämään 
henkilöjunia. Pohjoisesta etelään kulkevia tavarajunia ei suunnitella väistämään 
Turengissa, koska läntisellä raiteella ei ole sivuraidetta. Etelästä pohjoiseen kulke-
vat kapasiteetit pyritään suunnittelemaan niin, että väistämistarvetta ei synny Tu-
renkiin.  

Lempäälän rooli säännöllisen kapasiteetin suunnittelussa on samankaltainen kuin 
Turengilla. Uusi sivuraide sijoittuu nykyisen raiteiston pohjoispuolelle, johon on 
suunniteltu lähiliikenteen seisaketta.  Kunnossapito sekä häiriötilanteiden hoito hel-
pottuu, kun lisää kohtausraiteita saadaan käyttöön. 

5.2  Tyypillinen nykyliikenne, ehdotetut 
kohtausraiteet 

Uusien kohtausraiteiden lisääminen hyödyttää erityisesti myöhässä kulkevia junia 
ja kiireellistä kapasiteettia. Tarkastelualuetta tutkittiin molempiin liikennöintisuun-
tiin. Vapaata kapasiteettia arvioitiin aikaikkunoilla, jotka kertovat myöhässä kulke-
van tai ei-säännöllisen kiireellisen junan mahdollisuudesta kulkea liikennepaikkojen 
välillä. Vapaata ratakapasiteettia on enemmän tarjolla suunnassa Tampere–Riihi-
mäki. Tarkastelun tärkein liikennepaikkaväli on Hämeenlinna–Toijala, joka on ka-
pasiteetin näkökulmasta hitaille tavarajunille haastava osuus. Taulukkoon 5 on ke-
rätty junamäärät rataosittain. 

Vertailun tasapuolistamiseksi molemmista suunnista, sivuraiteita Turengissa, Paro-
lassa ja Lempäälässä ei huomioitu tarkasteluissa. Turengissa, Parolassa ja Lem-
päälässä pohjoiseen suuntaavien henkilöliikenteen junien laituri sijaitsee sivurai-
teella. Nykyisellä toimintamallilla Riihimäen suunnasta ajava hidas tavarajuna py-
sähtyy itäiselle pääraiteelle ja samaan suuntaan ajava nopea henkilöjuna ohittaa 
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tavarajunan itäisen sivuraiteen kautta. Sama toimintamalli toimii myös Tampe-
reelta tulevan junan kanssa, jolloin henkilöjuna ajaa läntisen sivuraiteen kautta. 
Toimintamalli sopii hyvin pysähtyvälle henkilöjunalle, mutta läpiajava ohittava hen-
kilöjuna joutuu hidastamaan ohitustilanteessa ajaessaan poikkeavien vaihteiden 
kautta (80 km/h).  Lempäälän uusi sivuraide sijoittuu nykyisen raiteiston pohjois-
puolelle, johon on suunniteltu lähiliikenteen seisaketta. 

Taulukko 5. Tarkastelussa mukana olevat junamäärät. 

Rataosa Kaukojunat 
vrk  

Lähijunat 
vrk  

Tavarajunat 
vrk  

Yhteensä 
vrk 

Riihimäki–Hämeen-
linna 28+27 (55) 8+8 (16) 10+12 (22) 93 

Hämeenlinna–Toijala 28+27 (55) 8+8 (16) 12+14 (26) 97 

Toijala–Tampere 34+35 (69) 17+13 (30) 15+15 (30) 129 

Nykytilanne 

Kuvassa 24 on esitetty nykyinen infra ilman suunniteltuja uusia kohtausraiteita tar-
kasteluajalta kello 12–17 suunnassa Riihimäki–Tampere. Väritetty alue kuvaa käy-
tettävissä olevaa vapaata kapasiteettia nykyisen junaliikenteen lisäksi. Väritetyn 
kuvion vasen reuna kuvaa nopeudella 160 km/h kulkevaa henkilöjunaa ja oikea 
reuna tavarajunaa nopeudella ~60 km/h. Kapeampi osuus kuviosta kuvaa aikaa, 
jolloin hitaan tavarajunan on mahdollista lähteä eteenpäin ehtiäkseen seuraavalle 
kohtauspaikalle ennen takana kulkevaa nopeampaa junaa. Päästäkseen etene-
mään kohtauspaikalta tavarajunan on odotettava seuraavaa vapaata kapasiteetti-
aluetta, joita päiväaikaan on tarjolla vähemmän.  Hämeenlinna–Toijala-osuudella 
löytyy huonosti mahdollisuuksia hitaan tavarajunan etenemiselle ilman uusia suun-
niteltuja kohtausraiteita.  
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Kuva 24. Nykyinen infra ilman uusia kohtausraiteita. Liitteessä 2 esitetään 
aikataulugraafi kello 6–24 välisenä aikana. 

Leteensuon kohtausraidetarkastelu 

Kuvassa 25 Leteensuolle on sijoitettu uudet suunnitellut kohtausraiteet. Hämeen-
linna–Toijala-linjaosuuden välityskyky kasvaa ja hitaat tavarajunat pääsevät hel-
pommin liikennöimään myös päiväaikaan. Tavarajunien liikennöinti päiväaikaan on 
ollut operaattoreiden toiveena. Leteensuon uusien kohtausraiteiden ansiosta Hä-
meenlinna–Toijala-rataosuudelle syntyy uusia pienempiä kapasiteettialueita, kun 
kuljettava matka lyhenee. Uudet sivuraiteet hyödyntävät myöhässä kulkevaa juna-
liikennettä, mahdollistavat uusia yhteyksiä ja helpottavat radan kunnossapitoa. 
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Kuva 25. Leteensuolle on toteutettu uudet kohtausraiteet. Liitteessä 2 esitetään 
aikataulugraafi kello 6–24 välisenä aikana. 

Kuurilan kohtausraidetarkastelu 

Kuurilaan sijoitetut uudet kohtausraiteet lisäävät Hämeenlinna–Toijala-linjaosuu-
den välityskykyä kuten Leteensuokin (kuva 26). Ajettavan matkan pituus Hämeen-
linnasta kasvaa hieman Leteensuohon verrattuna, mutta Kuurilassa sijaitsevat si-
vuraiteet helpottavat samalla Toijalan ratapihan ahtautta. Tavarajunat pääsevät 
myös helpommin kulkemaan suoraan Toijalasta kohti Tamperetta. Uudet sivurai-
teet hyödyntävät myöhässä kulkevaa junaliikennettä, mahdollistavat uusia yhteyk-
siä sekä helpottavat radan kunnossapitoa. 
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Kuva 26. Kuurilaan on toteutettu uudet kohtausraiteet. Liitteessä 2 esitetään 
aikataulugraafi kello 6–24 välisenä aikana. 

5.3  Liikenteen maksimiskenaario 

Maksimiskenaarion tarkasteluvuorokaudeksi valittiin henkilöjunien osalta 
25.1.2023, johon tuotiin tavarajunat eri ajankohdista. Tavaraliikenteen maksimää-
rät tuotiin päivämäärältä 28.9.2021 ja sovitettiin yhteen pohjavuorokauden aika-
taulujen kanssa. Tuodut aikataulut ovat todellisia ajankohdasta riippumatta ja toi-
mivia myös tarkastelualueen ulkopuolella (taulukko 5). Skenaarion perusteella voi-
daan arvioida, kuinka paljon junaliikenteessä on kasvun varaa sekä häiriönsietoky-
kyä. Infraa kehittämällä mahdollistetaan junaliikenteen kasvu ja häiriöiden sieto 
pidemmällä aikavälillä. Lisätyt junat kuvaavat tilannetta, jossa myöhässä kulkeva 
säännöllinen liikenne tai uudet mahdolliset kuljetusvirrat voivat kulkea ja näin ollen 
hyötyä uusista kohtausmahdollisuuksista. 
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Taulukko 6. Tarkastelussa mukana olevat junamäärät. 

Rataosa Kaukojunat 
vrk  

Lähijunat 
vrk  

Tavarajunat 
vrk  

Yhteensä 
vrk 

Riihimäki–Hämeen-
linna 32+32 (64) 15+14 (19) 34+35 (71) 154 

Hämeenlinna–Toijala 32+32 (64) 13+12 (25) 35+36 (71) 160 

Toijala–Tampere 39+39 (78) 24+23 (47) 38+42 (80) 205 

Tarkastelupäivänä Turengin kohdalla kulki neljä säännöllisen kapasiteetin tavara-
junaa etelästä pohjoiseen, joille oli suunniteltu henkilöjunaliikenteen väistö. Länti-
sen raiteen sivuraidepuutoksen takia pohjoisesta etelään kulkevia tavarajunia ei 
suunnitella väistämään Turengissa. Etelästä pohjoiseen kulkevat kapasiteetit pyri-
tään suunnittelemaan niin, että väistämistarvetta ei synny Turenkiin, mutta poik-
keuksia on, kuten tarkastelupäivänä oli havaittu. Jatkossa ohitusten suunnittelu 
olisi mahdollista uusien lisäraiteiden vuoksi ja tavarajunien kulku helpottuisi. Uudet 
kohtausraiteet helpottaisivat Hämeenlinnan ratapihaa, jossa tehdään paljon vaih-
totöitä. Kunnossapito sekä häiriötilanteiden hoito helpottuvat myös, kun lisää koh-
tausraiteita saadaan käyttöön. 

Lempäälän kohdalle on säännöllisessä liikenteessä suunniteltu vain yksi tavaraju-
nan ohitus. Liikenne toimii samaan tapaan kuin Turengissa eli jos tavarajunan on 
tarvetta väistää henkilöjunaa, käyttää se itäistä pääraidetta R802, koska sivurai-
teella R803 on matkustajaliikenteen laituri. Toimintamalli on mahdollista molem-
mista suunnista. 

Leteensuon kohtausraidetarkastelu 

Leteensuon kohtausraiteet mahdollistavat tavarajunien lisäämisen molemmista 
suunnista joka toiselle tunnille, kun junan aikataulu on suunniteltu nopeudelle 70–
90 km/h. Uusi kohtausraide mahdollistaa etelästä pohjoisen suuntaan kulkevien 
tavarajunien pääsyn paljon lähemmäs Toijalaa ja Hämeenlinna–Toijala-linjaosuu-
den välityskyky kasvaa. Huomioitavaa on, että vaikka linjan välityskyky paranee, 
syntyy hyvin usein kuitenkin tarve väistää takana kulkevaa nopeaa henkilöjunaa 
Toijalassa (kuva 27). Toijalassa väistävä tavarajuna ajaa valvontanopeudella sivu-
raiteelle, jolloin henkilöjuna jää aikataulusta myöhään tyypillisesti noin 5 minuuttia. 
Toijalan ratapihan lyhyet sivuraiteet ja runsaat vaihtotyöt kuitenkin hankaloittavat 
sivuraiteiden hyödyntämistä väistävälle, mutta läpiajavalle liikenteelle.  

Pohjoisesta etelän suuntaan kapasiteettia on paremmin tarjolla eikä vapaista ka-
pasiteettimahdollisuuksista yksikään joutunut pysähtymään Leteensuon sivurai-
teella. Huomattavaa on, että sivuraiteen tarve läntisellä puolella tukee häiriötilan-
teiden hoitoa, myöhässä kulkevaa liikennettä sekä kunnossapitotyötä.  
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Kuva 27. Leteensuon kohtausraidetta hyödyntäen suunnitellut vapaat kapasiteetit 
maksimiliikenteessä. Liitteessä 3 esitetään aikataulugraafi kello 6–24 välisenä 
aikana. 

Kuurilan kohtausraidetarkastelu 

Kuurilan kohtausraiteet mahdollistavat tavarajunien lisäämisen molemmista suun-
nista joka toiselle tunnille, kun junan aikataulu on suunniteltu nopeudelle 70–90 
km/h. Etelän suunnasta kulkeville tavarajunille jää riittävästi aikaa kulkea henkilö-
junien välissä, jos Kuurilassa mahdollistetaan sivuraiteelle pysähtyminen (kuva 
28). Pohjoisesta etelään liikennöitäessä tarjolla on enemmän kapasiteettia. Kuuri-
lan kohtausraide mahdollistaa sujuvamman ja lyhyemmän ajoajan Riihimäen ja 
Tampereen välillä, kun pysähdykset Toijalassa ja Hämeenlinnassa jäävät pois.  
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Kuva 28. Kuurilan kohtausraidetta hyödyntäen suunnitellut lisäjunat nykyisessä 
maksimiliikenteessä. Liitteessä 4 esitetään aikataulugraafi kello 6–24 välisenä 
aikana. 

5.4  Uusien kohtausraiteiden rakentamisjärjestys 

Ehdotettu rakentamisjärjestys on 

1. Kuurila 
2. Leteensuo 
3. Turenki 
4. Lempäälä 

Kuurilan priorisointi ensimmäiseksi uudeksi kohtauspaikaksi on perusteltua nykyi-
sellä aikataulurakenteella. Etelästä pohjoiseen suunnitellut tavarajunat mahtuvat 
hyvin kulkemaan Turengista Hämeenlinnan ja Parolan ohi, mutta eivät ehdi kulke-
maan henkilöjunien välissä Toijalaan asti, kun henkilöjunat kulkevat noin puolen 
tunnin välein. Lisäksi Toijalan eteläpäässä on lyhyet vaihteet, jotka hidastavat ju-
nien sivulle ajamista ja puolenvaihtoa.  

Pohjoisesta etelän suuntaan joudutaan usein ottamaan tavarajuna Toijalassa sivu-
raiteelle väistämään henkilöliikennettä. Pullonkaulaksi osoittautuvat Toijalassa ly-
hyet raidepituudet ja lisääntynyt lähijunaliikenne raiteella R001. Etelän suuntaan 
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liikennöivät tavarajunat ehtisivät hyvin Kuurilaan, jossa ne väistävät takaa tulevia 
henkilöjunia. Kuurilan uusi kohtauspaikka vähentää ruuhkaa Toijalan ratapihalla ja 
lisää kunnossapidolle raiteelle nousupaikan Hämeenlinna–Toijala-välille.   

Leteensuon uudet sivuraiteet lisäävät kapasiteettia Hämeenlinnan ja Toijalan vä-
lillä, jossa nykytilassa ei ole tavaraliikenteelle kohtausraiteita. Nykyisellä aikataulu-
rakenteella etelästä pohjoiseen kulkeva tavaraliikenne joutuu hieman useammin 
väistämään henkilöliikennettä myös Toijalassa ennen Tampereelle saapumista, jos 
kohtausraiteet sijaitsevat Leteensuolla. Leteensuon uusi kohtauspaikka tuo helpo-
tusta Toijalan ratapihakapasiteetin riittävyyteen. Leteensuon uusi kohtauspaikka 
lyhentää kohtauspaikkojen etäisyyksiä Hämeenlinna–Toijala-välillä ja helpottaa 
häiriötilanteiden liikenteenhoitoa. Vapaata kapasiteettia saadaan rataosalle Le-
teensuon uudella kohtauspaikalla hieman vähemmän kuin Kuurilan uudella koh-
tauspaikalla. Kunnossapidolla on nykyisellään Parolassa raiteelle nousupaikka ai-
van Leteensuon läheisyydessä. Liikenteellisen tarkastelun perusteella Leteensuon 
kohtauspaikka sijoittuu ehdotetussa rakentamisjärjestyksessä toiseksi. 

Turengin liikennepaikalla junaliikenteen käytettävissä on nykytilassa kolme rai-
detta. Yhdellä, itäisellä pääraiteella R202, ei ole matkustajalaituria. Säännöllisessä 
nykyliikenteessä Turenkiin ei yleensä ole suunniteltu junakohtauksia, mutta tava-
raliikenteessä Turengin itäinen pääraide toimii kohtausraiteena poikkeus- ja häiriö-
tilanteissa. Uusi tavaraliikenteen tarpeisiin ehdotettu sivuraide Turengin läntisen 
pääraiteen vierelle tuo lisää raidekapasiteettia rataosalle ja lisää vaihtoehtoja lii-
kenteenhoitoon poikkeus- ja häiriötilanteissa, mutta ei tässä työssä tehtyjen aika-
taulutarkasteluiden pohjalta ole tärkeysjärjestyksessä ensimmäisenä toteutetta-
vana kohtausraiteena junamäärien lisäämiseksi rataosalle. 

Lempäälään ehdotettu kohtausraide sijaitsee Vanattaran liikennepaikan läheisyy-
dessä. Lempäälän raideliikenneselvityksessä Vanattaraan esitetään uuden seisak-
keen rakentamista (Lempäälä 2020a). Lempäälän ehdotetun kohtausraiteen to-
teuttamisessa onkin otettava huomioon mahdollisesti Vanattaraan tai Moisioon 
(Lempäälä 2020b) rakennettava lähiliikenteen seisake. Toijalan ja Tampereen vä-
linen rataosuus on jo nykytilanteessa hyvin vilkkaasti liikennöity. Lempäälän liiken-
nepaikka on rakenteeltaan ja toiminnoiltaan samanlainen kuin Turenki. Liikenteen-
hoidollisesti Lempäälän liikennepaikan raiteistoa hyödynnetään Turengin tapaan 
muuttuvissa liikennetilanteissa.  

Tampereen seudun lähijunaliikennettä ollaan edelleen kehittämässä. Tavoitteena 
on nykyistä tiheämpi vuoroväli, erityisesti Lempäälän ja Tampereen välillä. Myös 
uusia seisakkeita on suunnitteilla. Lempäälän suunnitellun kohtauspaikan läheisyy-
teen on suunniteltu seisaketta. Jos seisake rakennetaan ehdotetulle kohtausrai-
teelle, ei kohtauspaikka palvele tavaraliikennettä siinä muodossa kuin mitä oli alun 
perin ajateltu. Uusia kohtausraiteita suunniteltaessa Toijala–Tampere-rataosuu-
delle tulisi huomioida lähijunaliikenteen tulevaisuudentarpeet sekä liikenteen yh-
teensovituksen vaatima infra.  

Liikennerakenne pääradalla on muuttunut merkittävästi vuoden 2017 jälkeen. Toi-
jalan ja Tampereen välille on tullut lisää lähijunavuoroja. Tässä työssä tehtyjen 
tarkasteluiden perusteella Riihimäki–Toijala-osuus ei ole niin ruuhkainen kuin Toi-
jala–Tampere-osuus, jossa on tavoitteena lähijunien vuorovälin tiivistäminen ja ta-
varajunien kapasiteetin saatavuus on haastavampaa. Tarkastelun tulos poikkeaa 
tältä osin vuoden 2018 tarveselvityksestä, jossa Riihimäki–Tampere-rataosan ke-
hittämistarpeita vaiheistettiin ensin Riihimäki–Toijala-välille. 
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5.5  Lähijunaliikenteen lisäämisen vaikutus 

Nykytilanteessa Riihimäki–Tampere-väliä liikennöi R-lähijuna kahden tunnin välein 
molempiin suuntiin ja ruuhkatunteina tunnin välein. Toijala–Tampere-välillä lähiju-
nien vuoroväli on 1 tunti. Liikennöitsijöiden pitkän tähtäimen suunnitelmissa on 
lisätä Riihimäki–Tampere-välille lähijunia. Tavoitteena on liikennöidä lähijunia Rii-
himäki–Tampere-välillä tunnin vuorovälillä ja ruuhkatunteina puolen tunnin vuoro-
välillä. Toijala–Tampere-välille tavoitellaan puolen tunnin vuoroväliä. 

Nykyisellä aikataulurakenteella R-junat kulkevat kaukojunien välissä niin, että kau-
kojunat lähtevät ja saapuvat Tampereelle tasatunnein ja R-juna puolitunneittain. 
Nykytilanteessa, kun R-juna kulkee kahden tunnin vuorovälillä, M-juna täydentää 
liikennettä Toijala–Tampere-välillä tiivistäen lähijunien vuorovälin tuntiin. Tällä ai-
kataulurakenteella Toijala–Tampere-välin M-junien aikataulut olisivat lähes samat 
kuin Riihimäki–Tampere-väliä liikennöivillä tunnittaisilla lähijunilla. Jos aikataulura-
kennetta muutetaan niin, että R-junan lähtö olisi Tampereelta kaukojunien perään, 
voisi M-junilla täydentää Toijala–Tampere-välin lähiliikennettä siten, että saavutet-
taisiin noin puolen tunnin vuoroväli. Nykyisellä infralla jo tunnin vuorovälin lisäys 
lähijunilla Riihimäki–Tampere-välillä aiheuttaa tavaraliikenteelle haasteita ehtiä 
kulkemaan henkilöjunien välissä ja lisää ohituksen aiheuttamia pysähdysaikoja. 
Pullonkaulaksi muodostuu pitkä kohtauspaikaton Hämeenlinna–Toijala-osuus. 
Puolen tunnin vuoroväli Toijala–Tampere-välillä vaikeuttaa tavara- ja muun liiken-
teen yhteensovittamista jo merkittävästi, eikä tilaa nykyisellä infralla päiväsaikaan 
juuri ole. Myös Toijala–Tampere-väliä liikennöivät Turun kaukojunat vievät tilaa 
ruuhkatunteina. 

Nykyliikenteessä alle 80 km/h kulkevien tavarajunien yhteensovittaminen Riihi-
mäki–Tampere-rataosan henkilöjunien kanssa on jo hyvin haastavaa ja kulkumah-
dollisuudet ovat rajalliset sekä ahtaat. Tiukkojen aikataulujen vuoksi riski junien 
myöhästymisiin on suuri. Jos lähijunien vuoroväli olisi 60 minuuttia, eivät hitaam-
mat tavarajunat mahtuisi rataosalle kulkemaan sujuvasti kuin yöaikaan. Alle 80 
km/h kulkeva tavarajuna saadaan nykyinfralla vielä yhteensovitettua muun liiken-
teen kanssa, kun ei oteta kantaa sen kulkemiseen muilla rataosilla, mutta sen ajo-
aika kasvaisi nykyisestä noin 38 minuuttia pidempien pysähdysaikojen vuoksi. Uu-
det kohtauspaikat Leteensuolla ja Kuurilassa helpottavat tavarajunien kulkua Hä-
meenlinna–Toijala-välillä, mutta pysähdykset henkilöjunien ohi päästämiseksi li-
sääntyvät tai pysähdysajat pitenevät. Jos Leteensuon tai Kuurilan kohtauspaikka 
olisi käytössä ja lähijunien vuoroväli olisi 60 minuuttia, pidentyisi hitaan tavaraju-
nan ajoaika silti nykyisestä noin 32 minuuttia, koska Hämeenlinna–Toijala-välille 
junalle tulee pysähdys ja pysähdysajat ovat verrattain pitkiä peräkkäin kulkevien 
henkilöjunien ohi päästämiseksi. 

Nykyisellä infralla lähijunaliikenteen lisääminen ei ole mahdollista vaikeuttamatta 
tavaraliikenteen tai muun liikenteen operointimahdollisuuksia Riihimäki–Tampere-
osuudella. Uusien kohtauspaikkojen yhtenä tavoitteena on parantaa edellytyksiä 
sovittaa tavara- ja muu liikenne sekä radan kunnossapito henkilöjunaliikenteen 
kanssa, eikä niillä vielä mahdollisteta lähijunaliikenteen vuorovälien tihentämistä. 
Yli 80 km/h kulkevat tavarajunat saisi vielä ilman suurempia inframuutoksia suun-
niteltua henkilöjunien väliin, mutta niiden kulkeminen hidastuisi useampien tai pi-
dempien pysähdysten takia ja mahdolliset aikaikkunat päiväaikaan kulkemiseen 
vähenevät entisestään. 
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6 Jatkoselvitystarpeet 
Esitettyjen uusien kohtausraiteiden suunnittelussa on hyvä huomioida Riihimäki–
Tampere-rataosan tarveselvityksessä tehty vaiheistus koko rataosan paranta-
miseksi. Uusien kohtausraiteiden jälkeen on esitetty rakennettavaksi kolmas lisä-
raide Riihimäki–Toijala-välille sekä kolmas ja neljäs lisäraide Toijala–Tampere-vä-
lille. Toijalan ja Sääksjärven välistä kokonaisuutta tulisi käsitellä siten, että käyn-
nissä olevat suunnitelmat sovitetaan pidemmän aikavälin mahdollisuuksiin. Esimer-
kiksi uusien seisakkeiden matkustajalaiturit tulisi sijoittaa sivuraiteille. Tällöin myö-
hemmin mahdollisesti toteutettavat linjaraiteet voidaan liittää seisakkeiden koh-
dalla sivuraiteisiin, jolloin muodostuu yhtenäinen uusi linjaraide, eikä seisakkeiden 
matkustajalaitureita yms. infrastruktuuria tarvitse rakentaa uudelleen. Laitureiden 
osalta tulisi tutkia tulisiko laitureiden olla välilaitureita vai reunalaitureita mahdol-
listamaan tulevaisuuden liikenteen kehitys ja erilaiset toimintamallit. 

Lempäälän kohtausraiteen suunnittelussa tulisi huomioida Tampereen seudun lä-
hijunaliikenteen kehittämissuunnitelmat. Vanattaran ja Moision lähijunaseisakkeet 
on esitetty sijoitettaviksi suunnilleen samaan paikkaan kuin työssä esitetty uusi 
kohtausraide, jolloin raide ei sovellu enää vain tavaraliikenteen kohtausraiteeksi. 
Tulevaisuudessa raiteiden tulisi mahdollistaa 15 minuutin vuorovälein ajettavat lä-
hijunat, nopeat kaukojunat, R-junat Tampereen ja Helsingin välillä sekä tavaralii-
kenne. Nykyinen infra ei mahdollista liikenteen lisäämistä ilman tavaraliikenteen 
liikennöintimahdollisuuksien huonontumista. Tampereen ja Toijalan välille tulisi 
luoda infran tavoitetila vastaamaan nykyisiin tarpeisiin ja mahdollistamaan niin lä-
hiliikenteen kehitys kuin tavaraliikenteen toimintaedellytykset esimerkiksi Sääks-
järven tavaraliikenneraiteen jatkamisella tai muilla inframuutoksilla.  

Uusien kohtauspaikkojen suunnittelussa on otettava huomioon sähkönsyötön 
haasteet ja tutkia, kuinka ne ratkaistaan. Uudet kohtauspaikat kuormittavat ny-
kyistä sähkörataa merkittävästi koska raskaat junat kiihdyttävät tulevaisuudessa 
alueella, jossa ne ennen ajoivat suoraan läpi pienemmällä sähkönkulutuksella. Ny-
kytilanteessa sähkön riittävyys on rajallinen erityisesti huoltoaikoina yksittäisen 
syöttöaseman ollessa poissa käytöstä. Tällöin sähköä joudutaan syöttämään kau-
empaa suuremmalle alueelle. Raskaat tavarajunat aiheuttavat suurimmat haasteet 
sähkön riittävyydelle. Uusien raidekokonaisuuksien sähköistys tuottaa ongelmia 
nykyiselle verkolle. Julkisia 110 kV linjoja on huonosti käytettävissä Toijalan alu-
eella, johon lisää sähkönsyöttöä tulevaisuudessa tarvitaan. Yksityisten verkkojen 
kestävyydestä ei ole tietoa ja se tulisi selvittää.  

Pohjoisen suunnasta on myös satunnaisesti tarve liikennöidä Parolan raiteelle 
R403, jolloin raiteenvaihtopaikka Parolan pohjoispäähän olisi tarpeellinen. Pohjoi-
sen suunnasta Parolan R403 raiteelle ajavien junien täytyy vaihtaa puolta jo Le-
teensuolla, jolloin Parola–Leteensuo-väli ajetaan ns. väärään suuntaan. Parolan lii-
kennepaikalla on raiteenvaihtomahdollisuus vain Hämeenlinnan puoleisessa 
päässä. Raiteenvaihtomahdollisuus Parolan pohjoispäässä helpottaa häiriötilantei-
den hallintaa ja kunnossapidon toimintaa. 

Kuurilan kohtauspaikan suunnittelussa tulisi tarkastella rakennettavien kohtausrai-
teiden vaikutusta Toijalan ratapihan ahtauteen. Toijalan ja Hämeenlinnan liiken-
nepaikoilla tulisi selvittää mahdollisuuksia rakentaa kohtausraiteet etelän suuntaan 
liikennöiville tavarajunille. Hämeenlinnassa ehdotettiin raiteen R371 muuttamista 
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junakulkutieraiteeksi ja sen myötä kohtausraiteeksi etelän suuntaan kulkeville ju-
nille. 

Toijalan ratakapasiteetin riittävyyttä nykytilanteessa tulisi tarkastella. Toijalassa tu-
lisi tarkastella etelän suunnan liikenteen kohtausraiteen rakentamisen mahdolli-
suutta sekä junamäärien lisäämistä. Toijalan ratapihan eteläpäässä pääraiteiden 
puolenvaihtopaikan sekä sivuraiteille johtavat vaihteet ovat lyhyitä ja vaikeuttavat 
sujuvaa liikenteenhoitoa poikkeus- ja häiriötilanteissa. Myös nykyisten tavaraliiken-
teen raiteiden raidepituuksien kasvattamista tulisi tutkia. Läpiajavalle tavara- ja 
muulle liikenteelle joudutaan usein suunnittelemaan väistö Toijalaan sivuraiteelle, 
eikä tilaa välttämättä todellisessa liikennetilanteessa aina ole. Toijalan raiteiden 
riittävyyden osalta tulisi tutkia tulisiko raide R608 sähköistää. 

Toijalan ratapihan raiteistonkäyttöä tulisi tarkastella tarkemmin ja selvittää, millai-
sia tarpeita tavaraliikenteellä on Toijalan ratapihalla. Tavaraliikenteen kuljetusvir-
rat ovat muuttuneet ja aikaisemmin Kaakkois-Suomeen painottunut monitoimi-
jaympäristö on siirtynyt mm. Riihimäki–Tampere-rataosalle. Osa liikenteestä on lä-
piajoliikennettä koko rataosan läpi. Monitoimijaympäristö on siirtynyt rataosan yk-
sittäisistä liikennepaikoista erityisesti Toijalan ratapihalle, jossa operaattoreilla on 
tarve tehdä vaihtotöitä. Vaihtotyöt koskevat raakapuunkuormausta sekä Riihimä-
eltä Turun suuntaan liikennöivien junien suunnanvaihtoa Toijalassa.  
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7 Yhteenveto 
Riihimäki–Tampere-rataosan liikenne on vilkasta ja sekaliikenneratana henkilö- ja 
tavarajunien nopeuserot vaikeuttavat liikenteen yhteensovitusta. Nykyisellä liiken-
teellä selkeäksi liikenteelliseksi pullonkaulaksi osoittautuivat sekä Hämeenlinna–
Toijala-osuus että Toijala–Tampere-osuus. Hämeenlinna–Toijala-osuus on pitkä, 
eikä siinä ole lainkaan kohtauspaikkoja. Päiväaikaan henkilöjunat liikennöivät mo-
lempiin suuntiin noin puolen tunnin välein, jolloin hitaalle tavarajunalle on haasta-
vaa löytää tilaa kulkea Hämeenlinna–Toijala-osuudelle, kun puolen tunnin ajoaika 
ei riitä 40 kilometrin matkalle. Toijala–Tampere-osuuden haasteelliseksi tekee nyt 
jo tiheä liikennerakenne sekä tulevaisuuden lähiliikennesuunnitelmat. 

Ehdotetut kohtausraiteet ovat toteuttamiskelpoisia ja skenaariotarkasteluissa kaik-
kia pidetään tarpeellisina. Nykyliikenne on jo rataosan välityskykyyn nähden run-
sasta ja aikataulurakenne ei kestä häiriötilanteita. Uudet kohtausraiteet tuovat hel-
potusta päiväaikaan tavaraliikenteen kapasiteetin hakuun ja auttaisivat liikenteen-
hoidossa poikkeus- ja häiriötilanteiden liikenteessä. Uusien kohtauspaikkojen 
suunnittelussa tulee ottaa huomioon kunnossapidon tarpeet ja sähkönsyötön haas-
teet. Uudet kohtausraiteet auttavat tavaraliikenteen lisäksi myös radan kunnossa-
pidossa ja tulevan radan peruskorjauksen järjestämisessä. 

Tässä työssä uusien raiteiden rakennusjärjestykseksi ehdotetaan 1. Kuurila, 2. Le-
teensuo, 3. Turenki ja 4. Lempäälä. Kuurila ja Leteensuo helpottavat tavaraliiken-
teen sovittamista pitkälle kohtauspaikattomalle Hämeenlinna–Toijala-osuudelle. 
Koska Kuurila sijaitsee lähellä Toijalaa, se todennäköisesti myös tuo lisää tilaa Toi-
jalan ratapihalle, kun muuta liikennettä väistävät tavarajunat voidaan ajaa Kuurilan 
kohtauspaikalle. Turengin ja Lempäälän kohtausraiteet sujuvoittavat liikenteenhoi-
toa poikkeus- ja häiriötilanteen liikenteenhoidossa. Lempäälän suunniteltu koh-
tauspaikka ei palvele tavaraliikennettä sille alun perin määritellyssä muodossa, joh-
tuen lähiliikenteen suunnitelmista ja tarpeista. Tampereen ja Toijalan välille tulisi 
luoda infran tavoitetila mahdollistamaan niin lähiliikenteen kehitys kuin tavaralii-
kenteen toimintaedellytykset. Lempäälän osalta tulisi tutkia mm. tavaraliikennerai-
teen jatkamista Sääksjärveltä ja sen yhteensovitusta lähiliikenteen infratarpeiden 
kanssa. Nykyisellä infralla lähijunaliikenteen lisääminen ei ole mahdollista vaikeut-
tamatta tavaraliikenteen tai muun liikenteen operointimahdollisuuksia Riihimäki–
Tampere-osuudella. 

Suomessa on sitouduttu kasvattamaan junaliikenteen kulkumuoto-osuutta ja rau-
tatieliikenteen harjoittajilla on vahva tahtotila kasvattaa liikennemääriään Riihi-
mäki–Tampere-rataosalla. Uusilla kohtausraiteilla mahdollistetaan sujuvampi häi-
riötilanteiden hallinta, helpotetaan kunnossapidon työskentelyä rataosalla ja mah-
dollistetaan lisää ratakapasiteettia junille. Jos uusille kohtausraiteille rakennetaan 
kunnossapidolle raiteelle nousupaikat, muuttuu rataosan nousupaikkaverkosto tii-
viimmäksi ja kunnossapito pääsee nopeammin huollettavalle tai korjattavalle alu-
eelle. 



Väyläviraston julkaisuja 91/2023 50 
 

 

Lähdeluettelo 

Liikennevirasto 2016. Rautatietilasto 2015. Liikenneviraston tilastoja 7/2016. 
Viitattu: 6.7.2023. Saatavissa: 
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lti_2016-
07_rautatietilasto_2015_web.pdf 
 
Liikennevirasto 2018. Riihimäki–Tampere-rataosan tarveselvitys. Liikenneviraston 
suunnitelmia 1/2018. Viitattu: 6.7.2023. Saatavissa: 
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/158542/LS%2001-2018_978-952-
317-575-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y 
 
LVM 2023. Arviomuistio lausuttavana: Henkilöjunaliikenteen järjestäminen 
muuttuu 2030-luvulla. Liikenne- ja viestintäministeriö. Viitattu: 6.7.2023. 
Saatavissa: https://lvm.fi/-/arviomuistio-lausuttavana-henkilojunaliikenteen-
jarjestaminen-muuttuu-2030-luvulla 
 
Lempäälä 2020a. Lempäälän raideliikenneselvitys. Viitattu: 15.8.2023. 
Saatavissa: 
https://tampereenseutu.sharepoint.com/:b:/s/www.lempaala.fi/Eebqg9u34RVKpu
aJVrtiBpQBjGp1MRnPuDLf1KbXOvCOlw?e=jleMzT 
 
Lempäälä 2020b. Moision ylikulkusillan pohjoisen puolen seisaketarkastelut. 
Viitattu: 5.9.2023. Saatavissa: 
https://tampereenseutu.sharepoint.com/:b:/s/www.lempaala.fi/EcxLe8QbkpFBkg
qk8kCMq5kBHCkhB_fc6ZHR1AozodMHYA?e=t4Pzm5 
 
Pirkanmaan liitto 2019. Pääradan operointiselvitys. Viitattu: 8.9.2023. Saatavissa: 
https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Paaradan-operointiselvitys.pdf 
 
Tampereen kaupunkiseutu 2022. Lähijunaliikenteen tavoitteellinen 
tulevaisuuskuva vuosille 2030 ja 2050 ja tiekartta toteutukselle. Viitattu: 
8.9.2023. Saatavissa: https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2022/06/s-
72-Lahijunaselvitys-loppuraportti-muutosehdotuksineen.pdf 
 
Traficom 2022. Valtakunnalliset liikenne-ennusteet. Traficomin tutkimuksia ja 
selvityksiä 6/2022. Viitattu 4.8.2023. Saatavissa: 
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Traficom%20VLE%2006202
2.pdf 
 
Traficom 2023. Liikenne rataverkolla. Viitattu 6.7.2023. Saatavissa: 
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenne-rataverkolla 
 
Valtioneuvosto 2017. Rautateiden henkilöliikenteen avaaminen kilpailulle. 
Viitattu: 6.7.2023. Saatavissa: 
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM046:00/2017 
 
Valtioneuvosto 2023. Vahva ja välittävä Suomi: Neuvottelutulos 
hallitusohjelmasta 16.6.2023. Viitattu 13.7.2023. Saatavissa: 

https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lti_2016-07_rautatietilasto_2015_web.pdf
https://ava.vaylapilvi.fi/ava/Julkaisut/Liikennevirasto/lti_2016-07_rautatietilasto_2015_web.pdf
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/158542/LS%2001-2018_978-952-317-575-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://www.doria.fi/bitstream/handle/10024/158542/LS%2001-2018_978-952-317-575-4.pdf?sequence=1&isAllowed=y
https://lvm.fi/-/arviomuistio-lausuttavana-henkilojunaliikenteen-jarjestaminen-muuttuu-2030-luvulla
https://lvm.fi/-/arviomuistio-lausuttavana-henkilojunaliikenteen-jarjestaminen-muuttuu-2030-luvulla
https://tampereenseutu.sharepoint.com/:b:/s/www.lempaala.fi/Eebqg9u34RVKpuaJVrtiBpQBjGp1MRnPuDLf1KbXOvCOlw?e=jleMzT
https://tampereenseutu.sharepoint.com/:b:/s/www.lempaala.fi/Eebqg9u34RVKpuaJVrtiBpQBjGp1MRnPuDLf1KbXOvCOlw?e=jleMzT
https://tampereenseutu.sharepoint.com/:b:/s/www.lempaala.fi/EcxLe8QbkpFBkgqk8kCMq5kBHCkhB_fc6ZHR1AozodMHYA?e=t4Pzm5
https://tampereenseutu.sharepoint.com/:b:/s/www.lempaala.fi/EcxLe8QbkpFBkgqk8kCMq5kBHCkhB_fc6ZHR1AozodMHYA?e=t4Pzm5
https://paarata.fi/wp-content/uploads/2019/12/Paaradan-operointiselvitys.pdf
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2022/06/s-72-Lahijunaselvitys-loppuraportti-muutosehdotuksineen.pdf
https://tampereenseutu.fi/wp-content/uploads/2022/06/s-72-Lahijunaselvitys-loppuraportti-muutosehdotuksineen.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Traficom%20VLE%20062022.pdf
https://www.traficom.fi/sites/default/files/media/file/Traficom%20VLE%20062022.pdf
https://tieto.traficom.fi/fi/tilastot/liikenne-rataverkolla
https://valtioneuvosto.fi/hanke?tunnus=LVM046:00/2017


Väyläviraston julkaisuja 91/2023 51 
 

 

https://valtioneuvosto.fi/documents/10184/158702198/Neuvottelutulos+hallituso
hjelmasta+16.6.2023.pdf/2febf7a7-d5a1-6f17-df2d-
95561de7a6de/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf?t=168692152
0410 
 
Väylävirasto 2023a. Kaukoliikenteen matkat vuonna 2022. Viitattu: 6.7.2023. 
Saatavissa: 
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden+kaukoliikenne+202
2+rataosittain_090523.pdf/d6a36e89-d313-baed-13e2-
b17b494522c0/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf?t=16
83624932988 
 
Väylävirasto 2023b. Tavaraliikenteen kuljetusvirrat 2022. Viitattu: 6.7.2023. 
Saatavissa: 
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+
2022_150223.pdf/609320ec-2ddd-5abf-eea9-
908a8ecc6041/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf?t=1676465887
106 

https://valtioneuvosto.fi/documents/10184/158702198/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf/2febf7a7-d5a1-6f17-df2d-95561de7a6de/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf?t=1686921520410
https://valtioneuvosto.fi/documents/10184/158702198/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf/2febf7a7-d5a1-6f17-df2d-95561de7a6de/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf?t=1686921520410
https://valtioneuvosto.fi/documents/10184/158702198/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf/2febf7a7-d5a1-6f17-df2d-95561de7a6de/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf?t=1686921520410
https://valtioneuvosto.fi/documents/10184/158702198/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf/2febf7a7-d5a1-6f17-df2d-95561de7a6de/Neuvottelutulos+hallitusohjelmasta+16.6.2023.pdf?t=1686921520410
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf/d6a36e89-d313-baed-13e2-b17b494522c0/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf?t=1683624932988
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf/d6a36e89-d313-baed-13e2-b17b494522c0/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf?t=1683624932988
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf/d6a36e89-d313-baed-13e2-b17b494522c0/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf?t=1683624932988
https://vayla.fi/documents/25230764/55126781/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf/d6a36e89-d313-baed-13e2-b17b494522c0/Rautateiden+kaukoliikenne+2022+rataosittain_090523.pdf?t=1683624932988
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf/609320ec-2ddd-5abf-eea9-908a8ecc6041/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf?t=1676465887106
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf/609320ec-2ddd-5abf-eea9-908a8ecc6041/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf?t=1676465887106
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf/609320ec-2ddd-5abf-eea9-908a8ecc6041/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf?t=1676465887106
https://vayla.fi/documents/25230764/35410603/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf/609320ec-2ddd-5abf-eea9-908a8ecc6041/Tavaraliikenteen+kuljetusvirrat+2022_150223.pdf?t=1676465887106


ISSN 2490-0745 
ISBN 978-952-405-137-8 
www.vayla.fi


	Riihimäki–Tampere kohtauspaikkojen liikenteellinen selvitys
	Tiivistelmä
	Sammanfattning
	Abstract
	Esipuhe
	Sisältö
	1 Johdanto
	1.1  Työn tausta ja tavoitteet
	1.2  Tarkastelualue
	1.3  Aiemmin tehdyt selvitykset

	2 Rataosuus Riihimäki–Tampere
	2.1  Liikennepaikat
	2.2  Ratainfran mahdollistama suurin sallittu nopeus
	2.3  Sähkönsyöttö

	3 Liikenne
	3.1  Nykytila
	3.1.1  Henkilöliikenne
	3.1.2  Tavaraliikenne
	3.1.3  Henkilö- ja tavaraliikenteen nopeuserot
	3.1.4  Liikenteen toteutuma

	3.2  Ennuste
	3.2.1  Henkilöliikenne
	3.2.2  Tavaraliikenne


	4 Inframuutokset
	4.1  Kohtausraide Turenkiin
	4.2  Kohtausraiteet Leteensuolle
	4.3  Kohtausraiteet Kuurilaan
	4.4  Kohtausraide Lempäälään
	4.5  Haastatteluissa tulleet infraparannusehdotukset
	4.6  Kunnossapidon raidetarpeet
	4.7  Kohteiden suunnitteluperusteissa suositeltavat asiat
	4.8  Sähkönsyötön haasteet

	5 Vapaan kapasiteetin tarkastelut
	5.1  Tarkastelumenetelmä
	5.2  Tyypillinen nykyliikenne, ehdotetut kohtausraiteet
	5.3  Liikenteen maksimiskenaario
	5.4  Uusien kohtausraiteiden rakentamisjärjestys
	5.5  Lähijunaliikenteen lisäämisen vaikutus

	6 Jatkoselvitystarpeet
	7 Yhteenveto



