
NIMI Saukonojan ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=671160, E=237177
RATAKILOMETRI 201+655
SIJAINTIKUNTA Turku 
OMISTAJA Väylävirasto 
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923, 1982
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Saukonojan ratasilta on siltateknisesti 12 m pitkä teräsbetoninen laattakehäsilta, 
mutta sillan kiviset päätymuurit periytyvät paikalla aiemmin olleesta rakenteesta. Rumpu uusittiin 
VR:n ja Turun kaupungin yhteistyönä 1982, koska Saukonojan yläjuoksun tulvat vaivasivat mm. 
Muhkurin omakotialuetta, mutta toisaalta tulvat olivat pahentuneet nimenomaan valuma-alueen 
asfaltointien myötä.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Siltapaikka sijaitsee lähivirkistysalueella ja maisemassa kohtalaisen 
näkyvällä paikalla Muhkurin omakotialueen ja suojellun tammimetsän luoteislaidalla. Saukonojan 
laakso radan eteläpuolella on entistä viljelysmaata, jolle 1930-luvulta alkaen rakentui muun muassa 
Turun tavarasatamaa palveleva ratapiha.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on uusittu 1982, mutta päätytukina on kivimuurit mitä ilmeisimmin 
vuodelta 1923. Viimeisessä tarkastuksessa 2019 havaittiin tukimuurin purkautumista. Myös 
kansilaatassa on havaittu vuotoja.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  2 Edes osittain kivirakenteiset rautatiesillat ovat nykyisellään verraten 
harvinaisia. Laattakehäjänne on sinänsä hyvin tavallinen siltatyyppi, mutta 
Saukonojan sillan historia on mielenkiintoinen.

Tyypillisyys – 1 Kohde on varsin epätyypillinen, kerroksinen siltarakenne.
Edustavuus – 1 Kohde edustaa osin muutosajankohtansa (1982) rautatiesiltaa.
Alkuperäisyys – 1 Kohteen alkuperäisyyttä on melko vaikea määritellä. Sillassa on säilynyt 

1900-luvun alkupuolen sillan tyypilliset kiviset tukimuurit.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteen historiallinen merkitys liittyy siltarakentamiseen, paikalliseen 
ympäristöhistoriaan ja jossain määrin maisemaan. Näitä merkityksiä voi 
kuitenkin pitää lähinnä paikallisesti arvokkaina.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Siltarakenne itsessään on rakenteellisesti kerroksinen, ja siinä näkyy 1920- 
ja 1980-luvun siltasuunnittelun periaatteita. Silta voidaan myös nähdä 
kerroksena Turun perinteisen ydinkaupungin lievealueen urbanisoitumisesta 
kertovassa kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 1, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1  

MAASTOKÄYNTI 09.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 11.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin 2018; Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2686 Saukonojan ratasilta

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Raisionjoen siltapaikka ja ratapenger vaihtoehtolinjalla III
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6711947, E=235574
RATAKILOMETRI rataverkon ulkopuolella
SIJAINTIKUNTA Turku
OMISTAJA Useita maanomistajia
RATAOSA Turku - Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1918-1920-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT Uudenkaupungin rautatien 1918 tehdyn rakentamispäätöksen jälkeenkin radan 
lähtölinjaus Turun päässä pysyi ratkaisemattomana. Esillä oli neljä vaihtoehtoa, joista työt lopulta 
aloitettiin vaihtoehtolinjauksella III Iso-Heikkilän talon eteläpuolitse. Turun kaupunki kuitenkin 
katsoi tämän uhkaavan samaan aikaan suunnitellun suursataman järjestelyratapihaa, ja työmaa 
keskeytettiin toukokuussa 1920. Linjaus siirtyi 1921 tehdyllä päätöksellä nykyiselle paikalle Iso-
Heikkilän talon pohjoispuolelle.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Raisionjoen, yläjuoksultaan Ruskonjoen, laakso on ikivanhaa 
kulttuurimaisemaa. Viime vuosisadalta alkaen alajuoksu on kaupungistunut, ja perinteikäs viljelys 
väistynyt virkistyskäytön tieltä. Raisionjoen keskeneräinen siltapaikka sijaitsee vilkkaan ulkoiluraitin 
varrella. Ympäristöä hallitsee kaunis, rehevä lehtometsä. Joen vesirajassa kasvaa muun muassa 
suuria tervaleppiä ja tammia. 
NYKYTILA JA KUNTO Kohteen pääosan muodostaa selvä maatuen perusta Raisionjoen 
etelärannalla. Joen pohjoisrannalla lohkareikkoa, joka saattaa olla ajettu rintamuurin perustaksi. 
Kohde on vaikuttava rauniokohde, johon ympäröivä metsä vaikuttavine puineen luo ajallisen 
syvyyden tuntua. 

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  3 Keskeneräinen rautatiesilta ja ratalinja on varsin harvinainen esimerkki ja 
osoitus mm. rautatielinjausten valintaan liittyvistä risteävistä intresseistä 
1900-alussa.

Tyypillisyys – 1 Kohdetta ei voi pitää tyypillisenä.
Edustavuus – 2 Rakenteellisesti kohde on varsin tyypillinen. Keskeneräisyys on varsin hyvä 

osoitus rautatiehankkeisiin liittyneestä nopeatempoisuudesta ja  
turbulenssista.

Alkuperäisyys – 3 Kohde on säilynyt varsin hyvin hylkäämisen aikaisessa asussaan.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti hyvä, joskin kuriositeettimainen, osoitus 
rautatieverkon kehityksestä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohde ja sitä ympäröivä maisema on ajallisesti varsin kerroksinen. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 20.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 11.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Brunberg (1920a, 1920b); Nummelin (2018: 12-13)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Raisionjoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6712206, E=235575
RATAKILOMETRI 203+354
SIJAINTIKUNTA Turku
OMISTAJA Väylävirasto 
RATAOSA Turku - Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1922-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Raisionjoen 47,2 metriä pitkä ratasilta on rataosuuden selvästi suurin silta. 
Vyörymille alttiisiin savitörmiin ja pohjaan kohdistuvan paineen lievittämiseksi silta toteutettiin 
kolmijänteisenä: kivirakenteisten virtapilarien väliin jäävä päärakenneosa on jänneväliltään 22 
metrin teräsristikko. Virtapilarien rantojen puolella on lyhyemmät levypalkkityyppiset jänteet ja 
rantapenkereellä kiviset maatuet.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Raisionjoen, yläjuoksultaan Ruskonjoen, laakso on ikivanhaa 
kulttuurimaisemaa. Viime vuosisadalta alkaen alajuoksu on kaupungistunut, ja perinteikäs viljelys 
väistynyt virkistyskäytön tieltä. Ratasillan eteläpään ali kulkeva ulkoiluraitti on erittäin vilkas ja 
tärkeä virkistyskäytölle. Ratasillan ympäristössä Raisionjokea reunustavat etelärannikon 
jokilaaksoille tyypilliset paju- ja tuomitiheiköt. Lähempänä jokisuuta (Pohjoissalmea) vallan saa 
järeämpi lehtometsä, jossa muun muassa suuria tervaleppiä ja tammia. 

NYKYTILA JA KUNTO Silta on kunnoltaan tyydyttävä. Edellinen ylläpitokorjaus on tehty 2006. 
Vuonna 2016 erikoistarkastuksessa tehtiin sillasta laserkeilaamalla 3D-malli. Tarkastuksen 
yhteydessä havaittiin mm. päätytukien liikkumista ja teräsrakenteiden ruostevaurioita. Runsaat 
graffitit heikentävät sillan rakennushistoriallista ilmettä.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  2
Terässillat yleisesti ottaen olivat 1900-luvun alkupuolella rautatiemaisemalle 
tunnusomaisia, ja sellaisina suhteellisen yleisiä. Kaikki terässiltatyypit ovat 
voimakkaasti uhanalaistuneet. Raisionjoen silta on yksi neljästä 
kunnossapitoalue 2:n alueella jäljellä olevasta teräsristikkosillasta.

Tyypillisyys – 2 Kohde on pääosin historiallisesti tyypillinen, vaikka erillisiä rantajänteitä ja 
ns. kotelojännettä on käytetty verraten harvassa sillassa.

Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatiesiltaa.
Alkuperäisyys – 3 Raisionjoen silta on säilyttänyt erittäin hyvin alkuperäisen asunsa. 
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti hyvä todiste rautatieverkon kehityksestä ja 
siltahistoriasta. Kivirakenne myös lisää sillan kulttuurimaisemallista arvoa 
näkyvällä paikalla Raisionjoen välittömässä läheisyydessä.  

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Kohteessa tai ympäröivässä maisemassa ei ole erityisen erottuvaa 
kerroksisuutta, vaikka pitkä historiallinen jatkumo on selvä.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 20.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 10.10.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston sillat (2022); Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2688 Raisionjoen ratasilta (s.a.); 
Väyläviraston taitorakennerekisteri: Raisionjoen ratasilta, erikoistarkastusselostus 30.12.2016

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)

6



NIMI Ihalan laiturivaihde ja rautatie-esikaupunki
TYYPPI Rautatien synnyttämä asutus (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6712882, E=234874
RATAKILOMETRI 204+369 (puretun asemarakennuksen keskikohta)
SIJAINTIKUNTA Raisio
OMISTAJA Väylävirasto, useat yksityiset, Raision kaupunki
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923 - 
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT Ihalan laiturivaihde avattiin Lehtimäki -nimisenä 1923. Vuoteen 1945 nimi oli 
Pansio. Aina 1950-luvun puoliväliin Ihalaa palveli Turun ja Naantalin välinen tiheä, 
kaupunkiseudullinen paikallisliikenne, jota täydensivät vielä Uudenkaupungin suunnan vuorot. 
Paikallisjunien mahdollistamien työssäkäyntimahdollisuuksien myötä Ihalaan syntyi ensin 
huvilatyyppistä, ja 1940-luvun lopulta alkaen esikaupunkimaista, omakotivaltaista asutusta. Vuonna 
1960 Ihalan taajamassa oli 2 341 asukasta. Paikallisjunaliikenteen alasajo Turun seudulla kuitenkin 
alkoi jo 1955. Seisakkeeksi Ihala muuttui 1972, ja viimeiset Uudenkaupungin junien pysähdykset 
lakkautettiin 1982.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Miljöö on pääosin 1930 - 1980 -luvuilla syntynyttä, kerroksista 
omakotitaajamaa jonka vanhimmissa osissa on huvilayhdyskunnan piirteitä. Asemakaavallisena 
pohjana on edelleen varsin vapaamuotoinen tieverkko.
NYKYTILA JA KUNTO Ihalan liikennepaikkarakennus purettiin 1980 ja laiturivaihteen muut 
rakenteet laitureineen ja ulkorakennuksineen on purettu vuoteen 2003 mennessä. Laiturivaihteesta 
selvin muistuma ovat asuinpihaan kuuluneet kolme omenapuuta. Rautateiden 
liikennepaikkaympäristöstä tärkein muistuma on kolme asemapuiston asuinpihaan kuulunutta 
omenapuuta. Ihalan esikaupunkiasutuksen vanhimmat kerrostumat sijaitsevat edelleen entisen 
laiturivaihteen tuntumassa.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  2
Ihalan laiturivaihde itsessään oli rakennushistoriallisesti varsin tyypillinen. 
Liikenteelliseltä historialtaan Ihala on kuitenkin poikkeuksellinen.

Tyypillisyys – 1 Merkittävä arvo liittyy liikennehistoriaan, joka ei ole tyypillinen.
Edustavuus – 1 Kohde edustaa edelleen osin historiallisesti merkittävää ilmiötä.
Alkuperäisyys – 1 Historiallisesta näkökulmasta merkittävä menetys on Ihalan käytännössä 

hävinnyt liikennepaikkaympäristö. Laajemmassa maisemassa kuitenkin 
ainutlaatuinen rautatie-esikaupunki on edelleen säilynyt historiallisena 
kerrostumana.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohteen liikennehistoriallinen arvo rautatie-esikaupunkina on vähintään 
maakunnallisesti merkittävä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Ympäristö on erittäin kerroksinen.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2 

MAASTOKÄYNTI 20.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 11.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Laaksonen (2015: 70); Nummelin (2018: 25-27); Peruskartta 1043 09 (1968); SVT 1965; 
Topografikartta 1043 09 (1947) 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Raision asema-alue
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6715423, E=232505
RATAKILOMETRI 207+829
SIJAINTIKUNTA Raisio 

OMISTAJA Laiturit Väylävirasto, asemapuisto ja rakennuskanta yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku - Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1922-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen

SUOJELUTILANNE Asemapuisto RKY-alue, rakennuskanta rakennusperintölailla suojeltu
TAUSTATIEDOT Raision asema perustettiin Raision kirkolta Naantaliin vievän maantien ja rautatien 
risteyskohdan eteläpuolelle, johon sijoitettiin myös Naantaliin sivuradan haarautumiskohta. Aseman 
tavaraliikennettä kasvatti Vehnä oy:n suurmyllyn perustaminen asemanseudulle 1939. Myös 
matkustajaliikenteen osalta Raisio nousi 1900-luvun loppupuolella Naantalin ja Uudenkaupungin 
ratojen merkittävimmäksi väliasemaksi. Asemarakennuksen suunnittelijaksi on esimerkiksi RKY-
kohdekuvauksessa mainittu I. Paldanius. Klassistinen rakennus on kuitenkin tyylillisesti hyvin 
samankaltainen kuin esimerkiksi Nousiaisten asemarakennus, joskaan ei identtinen.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Asema sijaitsee Raision nykyisin Turun keskustaajamaan sulautuneen 
taajama-alueen luoteiskulmassa. Radan länsipuolella on Piuhanjoen avoimena viljelysmaisema 
säilynyt laakso, jossa asema-alue näkyy kauas. Asema-alueen itäpuolella on 1900-luvun alkupuolen 
kyläasutusta, jota asema veti puoleensa jo ennen kaavoittamista. 1900-luvun jälkipuoliskolla 
hallitsevaksi elementiksi on kohonnut rautatieyhteyden varteen syntynyt Raision tehtaiden 
massiivinen rakennuskompleksi, jonka katveeseen asema-alue puistoineen on jäänyt.

NYKYTILA JA KUNTO Eheä rakennuskanta sijaitsee vehmaan asemapuiston ympäröimänä. 
Asemarakennukselta johtaa sisäinen raitti asuinrakennukselle, ja raitin varrella sauna- ja leivintupa. 
Asuinrakennuksen pihapiirissä on säilynyt myös rataosalle ominainen luhtiaitta sekä navetta-, liiteri-
, ja käymälärakennus. RKY-rajauksen ulkopuolella rata-alueella on säilynyt kivi-sorapintainen 
reunalaituri aseman edessä sekä Naantalin paikallisjunien käyttämä keskilaituri.
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Harvinaisuus –  2
Raision asema-alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki 
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ympäristöstä.

Tyypillisyys – 2 Vaikka asema-alueet suunniteltiin yksilöllisesti, on Raisiossakin hyvin 
nähtävissä asemaympäristöjen tyypilliset piirteet.

Edustavuus – 3
Aseman rakennuskanta ja asemapuisto on säilynyt erittäin edustavana 
esimerkkinä 1900-luvun alkuvuosikymmenten asemaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 3 Raision asema-alue on erittäin hyvin säilynyt kokonaisuus 
asemapuistoineen, täydellisine rakennuskantoineen ja laitureineen.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Raision asema on valtakunnallisesti hyvä esimerkki rautatieliikenteen 
tuottamasta rakennetusta ympäristöstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Raisiossa on hyvin nähtävissä muuttuvan käytön tuottamaa kerroksisuutta 
ja kasvillisuuden ilmentämää pitkää aikajatkumoa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 09.05.2023, 15.6.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 11.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 28-29); RKY: Raision rautatieasema (2009); SVT (1950, 1956)

KOHTEEN RAJAUS

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)

10



NIMI Piuhan vahtitupa
TYYPPI Rakennusryhmä (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6720090, E=231373
RATAKILOMETRI n. 212+890
SIJAINTIKUNTA Masku
OMISTAJA Yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Etelästä tultaessa Uudenkaupungin rataosan ensimmäinen linjavahtitupa perustettiin Piuhan 
laiturivaihteen läheisyyteen. Laiturivaihde muutettiin seisakkeeksi jo 1949 ja henkilökunta poistui. 
Vahtitupa säilyi virkakäytössä 1970-luvulle saakka. Yksinkertainen vahtituparakennus rakennettiin 
Thure Hellströmin laatimien tyyppipiirustusten mukaan. Yksityisomistuksessa vuodesta 1976 
alkaen.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Vahtitupa sijaitsee Maskun kunnan etelälaidalla Tanilan kylässä, Piuhanjoen 
(Piuhanojan) laakson latvaosissa. Rata kulkee kapeahkon laakson alavalla pohjalla, viljelysten 
ympäröimänä. Maisematilaa rajaavat laaksoa reunustavat, havumetsävaltaiset kalliomassiivit. 
Tuvan pohjoispuolella sijaitsee Tanilantien tasoristeys.
NYKYTILA JA KUNTO Rakennukset ovat ulkoisesti hyväkuntoisia, suuria muutostöitä tai remontteja 
ei ole tehty. Ulkorakennusta jatkettu lisäosalla. Alkuperäinen saunarakennus on säilynyt, muttei 
käytössä. Pihapiirin lounaiskulmassa uudempi sauna. Kokonaisuuden täydentää kauniin pihapiirin 
alkuperäinen puutarhakasvillisuus: Pohjoisosassa mm. syreenipensaita, eteläosan 
hyötypuutarhassa vanhoja omenapuita ja herukkapensaita. Vahtituvan eteläpuolella sijaitsi alun 
perin Piuhan laiturivaihde. Rakennuksen kivijalka on yhä jäljellä.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Säilyneitä vahtituparakennuksia on pidettävä maakunnallisesti harvinaisina.

Tyypillisyys – 3 Kohde on historiallisesti hyvin tyypillinen, vahtitupien viimeistä 
kehitysvaihetta edustava tupa ulkorakennuksineen.

Edustavuus – 3 Ulkoisen tarkastelun perusteella kohde pihapiireineen on erityisen edustava 
esimerkki vahtitupaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 3 Paitsi rakennuskanta, myös puutarha on säilyttänyt historiallisen ilmeensä 
poikkeuksellisella tavalla.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on vähintään maakunnallisesti edustava esimerkki 
vahtitupamiljööstä. Maisemallista arvoa kohteelle tuo rakennusryhmän 
kaunis sijainti Tanilantieltä avautuvassa kylä- ja viljelymaisemassa.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Kohde ympäristöineen on poikkeuksellisen eheä historiallinen miljöö. 
Ajallista tai historiallista kerroksisuutta ilmentävät lähinnä muuttuva käyttö, 
laiturivaihteen purkaminen ja kasvillisuuden muodot.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:  3 

MAASTOKÄYNTI 13.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Rautatierakennusten korjausohjeet 5 (s.a.) Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)

12



NIMI Maskunjoen kiviholvisilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6723535, E=231382
RATAKILOMETRI 216+222
SIJAINTIKUNTA Masku
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1922-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Kohde RKY-alueella.
TAUSTATIEDOT
Maskunjoen jänneväliltään 16 metriä pitkä ja vapaa-aukoltaan kuuden metrin läpimittainen 
holvisilta on suurin rataosan Turku – Uusikaupunki kolmesta holvatusta vesistösillasta. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Silta sijaitsee Maskun kirkonkylän eteläpuolella, nykyisin yksityisasuntona 
olevan Kankaisten kartanolinnan puiston laidassa, valtakunnallisesti merkittävän rakennetun 
kulttuuriympäristön (RKY) alueella. Jokilaakson ilme on alueelle tyypillisesti hyvin vehmas.

NYKYTILA JA KUNTO Silta lienee alkuperäinen. Taitorakennerekisterin perusteella silta on 
hyväkuntoinen. Sillan historiallista ilmettä jossain määrin heikentävät peltiset kaapelikourut.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain 
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvästi maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys – 1 Kiviholvisillat olivat jossain määrin tyypillisiä 1920-ja 1930-luvun rataosille, 
mikäli rakennuskiveä oli saatavilla. Kuvaavaa onkin, että viisi kuudesta 
kunnossapitoalue 2:n kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla 
Naantalin ja Uudenkaupungin radoilla.

Edustavuus – 3 Kohde on erittäin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetystä 
holvisiltatyypistä, arvoa lisää sijainti Kankaisten kartanon RKY-alueella.

Alkuperäisyys – 3 Silta on ilmeisen alkuperäinen, lukuun ottamatta peltirakenteista 
kaapelikourua.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on vähintään maakunnallisesti hyvä osoitus ratainfrastruktuurin 
kehityksestä. Nykyisellään Kankaisten kartano on yksityisasuntona ja kohde 
siten kotirauhan piirissä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Silta on maisematasolla osa hyvin monikerroksista ympäristöä.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 13.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
RKY = Valtakunnallisesti merkittävät rakennetut kulttuuriympäristöt: Kankaisten kartanolinna 
(2009); Väyläviraston sillat (2022); Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2693 Maskunjoen 
ratasilta.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Hallintotien tasoristeys (Maskun kirkonkylä)
TYYPPI Historiallisen tien tasoristeys
KOORDINAATIT N=6724357, E=231242
RATAKILOMETRI 217+050
SIJAINTIKUNTA Masku
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu.
TAUSTATIEDOT
Hallintotie on historiallinen maantie Maskun kirkonseudulta Naantaliin. Siitä muodostui 1900-luvulla 
Maskun asemanseudun länsiosan kirkonseutuun yhdistävä ja kylärakennetta jäsentävä 
keskusakseli. Rinnakkainen yhteys radan yli oli aiemmin asemalaiturin kohdalta, mutta tämä 
tasoristeys on jo poistettu.  

YMPÄRISTÖN KUVAUS Hallintotie on ilmeeltään raittimainen. Tie kulkee Maskun kirkon ja 
kellotapulin ja pappilan välistä länteen radan yli (Kirkko ja pappila muodostavat RKY-kohteen). 
Raittia reunustavat jalot lehtipuut. Hallintotien, pappilan ja rautatien muodostaman kolmion sisään 
radan itäpuolella jää muinaisjäännöksenä suojeltu rautakautinen kalmisto. Muinaisjäännösalueen 
keto jatkuu radan maaleikkaukseen asti.

NYKYTILA JA KUNTO Tielinja historiallinen. Tasoristeys on varustettu puolipuomein. 
Ratasuunnitelmaluonnos esittää tasoristeyksen poistamista.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Maskun asemakylän ja kirkonkylän yhdistelmä on epätavanomainen, ja 
tasoristeyksellä on tämän miljöökokonaisuuden rakenteessa keskeinen 
rooli.

Tyypillisyys – 3 Tasoristeyskohteena Hallintotie on varsin tyypillinen.
Edustavuus – 2 Kohde on lajissaan hyvin edustava esimerkki.
Alkuperäisyys – 3 Tielinjaus ja sen ja radan muodostama miljöö on säilyttänyt hyvin 

historiallisen ilmeensä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Tasoristeyksen historiallinen merkitys on paikallinen. Sen merkitys on 
kuitenkin mahdollisesti suurempi kirkonkylän kulttuurimiljöön 
kokonaisuudessa.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kohde liittyy erittäin kerroksiseen miljööseen. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 14.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET Peruskarttalehti 104404 (1952, 1968); Senaatin kartta (1881)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Maskun asema-alue
TYYPPI Rakennusryhmä (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6724639, E=231171
RATAKILOMETRI 217+346
SIJAINTIKUNTA Masku
OMISTAJA Laituri ja rata-alue Väylävirasto, rakennukset yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen

SUOJELUTILANNE
Rakennuksilla yleiskaavamerkintä "paikallisesti, historiallisesti tai 
maisemallisesti arvokas rakennuskohde".

TAUSTATIEDOT
Maskun laiturivaihde avattiin liikenteelle 1923. Liikennepaikalla oli merkitystä etenkin Turkuun 
suuntautuvassa työmatkaliikenteessä ja maataloustuotteiden myynnissä. Thure Hellströmin 
laiturirakennuksen lisäksi aseman pohjoispuolelle sijoitettiin asemamiehen ja ratavartijan kahden 
perheen asuinrakennus.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Liikennepaikka sijaitsee Maskun kirkonkylässä, mikä historiallisesti on varsin 
harvinaista. Rautatieaseman ympäristössä näkyy sen myötävaikutuksesta syntynyttä 1900-luvun 
omakotiasutusta. Asemamiehen ja ratavartijan asuinrakennus sijaitsee männikköisellä harjun 
rinteellä liikennepaikkarakennuksen pohjoispuolella.
NYKYTILA JA KUNTO Henkilöliikenne päättyi 1993. Rautatierakennukset yksityisomistuksessa. 
Liikennepaikkarakennus varastokäytössä, ilmeeltään aution oloinen. Rakennuksen päädyssä on 
säilynyt mm. omenapuita muistumana asemapuistoon kuuluneesta asuinpihasta. Asuinrakennus 
kauniine pihapiireineen hyvässä kunnossa; kokonaisuuteen kuuluu rataosalle tyypillinen 
aittarakennus, navetta- ja käymälärakennus sekä sauna. Radan varressa on edelleen kivireunainen 
ja sorapintainen laituri, mutta radan tasausviivan noston vuoksi laituri on jäi kiskonseläntasoa 
alemmas jo ennen 1980-lukua. Liikennepaikkaa on Varsinais-Suomen liikennejärjestelmätyössä 
suunniteltu uudelleenavattavan paikallisliikenteen pysähdyspaikaksi.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Eheinä säilyneitä asema-alueita voi pitää maakunnallisesti harvinaisina 
kohteina.

Tyypillisyys – 2 Kohteella on rautatieaseman tyypilliset toiminnalliset piirteet, 
tyyppirakennukset ja -rakenteet. Kuitenkin Maskun asemaympäristöä 
luonnehtiva piirre on tietty pienimuotoisuus. Alhainen asema 
rautatieliikennepaikkahierarkiassa (laiturivaihde) yhdistettynä suhteelliseen 
vilkkauteen ja sijaintiin taajaman keskellä on piirre, jota voi pitää 
leimallisena nimenomaan lähiliikennetyyppisille asemaympäristöille.

Edustavuus – 1 Kohde on osin edustava esimerkki rautatieliikennepaikkaympäristöstä. 
Kuitenkin liikennepaikkarakennuksen heikkokuntoinen ulkoasu ja 
laiturialueen hylätty leima vähentävät tässä suhteessa edustavuutta.

Alkuperäisyys – 2 Maskun asema-alue on kokonaisuutena säilyttänyt keskeiset tyylipiirteensä 
hyvin.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti hyvä todiste rautatieliikenteen, etenkin Turun 
kaupunkiseudullisen lähijunaliikenteen, historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Etenkin liikennehistoriallisessa mielessä kohteessa on hyvin nähtävissä eri 
aikakerroksia.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin:1 , 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 14.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 14.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Maskun yleiskaava (2020); Nummelin 2018 (32); Rautatierakennusten vuokralehdet (s.a.); 
Varsinais-Suomen liitto (2021: 5)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Kairisen - Hirvijoen maisema
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT N=6725857, E=230540 (keskikohta)
RATAKILOMETRI 218+100 - 219+000
SIJAINTIKUNTA Masku
OMISTAJA Väylävirasto (rata-alue)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Maskun yleiskaavan merkintä MA, Maakunnallisesti arvokas maisema-alue
TAUSTATIEDOT Maisemallisesti erityisen arvokas jakso Maskun kirkonkylän pohjoispuolella, jossa 
kasvillisuuden prosessien maisemaan sovittama rautatie yhdistyy näyttävästi kylämaisemaan ja 
maatalouden perinneympäristöihin Nousiaisten ja Hirvijoen maakunnallisesti arvokkaan 
kulttuurimaisema-alueen etelälaidalla. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Ratalinja Maskun kirkonkylästä pohjoiseen laskeutuu kohti Hirvijokea 
laajassa viljelysmaisemassa. Maisemakohteen eteläpäässä on Kairisten tasoristeys ja seisakepaikka 
Meritalon piha-alueen reunassa. Pinnanmuotoja leimaavat maiseman aiemmasta saaristoluonteesta 
muistuttavat pienipiirteiset kallioselänteet ja -kohoumat, jotka osin ovat ketomaisen avoimia ja 
laidunnettuja, osin mänty-katajavaltaisia metsäsaarekkeita. Kulttuurimaiseman kannalta hallitsevin 
elementti on Meritalon tilakeskus ja siitä jokilaaksoon sijoittuvilla laitumilla yhä jatkuva laidunnus. 
Keto- ja niittykasvillisuuden hallitsema ratapenger sopeutuu maisemaan harmonisesti. 

NYKYTILA JA KUNTO Maisemassa on pitkän ajallisen jatkumon tuntua, jonka ylläpitäjiä ja 
synnyttäjiä ovat myös kasvillisuuden prosessit, etenkin ratapenkereen keto- ja 
ruderaattikasvillisuus. Kasvillisuuskartoitusta ei ole tehty. Savikkoisen jokilaakson alueella on 
kuitenkin stabiliteettiongelmia, ja alueelle suunnitellaan vastapenkereitä. Jokilaakso on 
maakunnallisesti arvokas maisema-alue ja Maskun yleiskaavassa merkinnällä Maisemallisesti 
arvokas maaseutualue. Kaavassa ohjeistetaan, että rakenteet, mm. värit tulee sovittaa 
ympäristöön.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohde on maakunnallisesti harvinaisen kiteytynyt liikennemaisema, jossa 
kohtaavat sadan vuoden kuluessa maisemaan asettunut rautatie ja Turun 
saaristorannikko- maisemaseudun pohjoisosille tyypillinen maaseutumiljöö. 

Tyypillisyys – 1 Maisema on osin Uudenkaupungin radalle leimallinen.
Edustavuus – 3 Kohde on erityisen edustava esimerkki rautatien ja viljelyksen yhdessä 

tuottamasta maisemasta.
Alkuperäisyys – 2 Pitkä aikajatkumo kohteessa on hyvin nähtävissä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti edustava esimerkki rautatien ja ympäröivän 
viljelysseudun rinnanelon ja vuorovaikutuksen tuottamasta maisemasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kerroksisuus on pikemminkin pitkää muutosjatkumoa, mutta tämä 
ulottuvuus on rikas.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:1, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:3   

MAASTOKÄYNTI 13.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Järvitalo & Muhonen (2008); Maskun yleiskaava (2020); Nousiaisten kunta (2013); 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Nousiaisten asema-alue
TYYPPI Rakennusryhmä (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6727403, E=229445
RATAKILOMETRI 220+663
SIJAINTIKUNTA Nousiainen
OMISTAJA Väylävirasto (rata-alue)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Asemarakennus suojeltu kunnallisessa kaavoituksessa.
TAUSTATIEDOT Nousiaisten asemasta kaavailtiin alun perin vilkasta keskuspaikkaa. Suuri V luokan 
asemarakennus noudattaa samoja Jarl Ungernin tyyppipiirroksia kuin Kiuruveden ja Haapajärven 
asemat Pohjois-Savossa. Kuorma- ja linja-autojen yleistyminen kuitenkin vaikutti jo varhain siten, 
ettei syrjässä asutuksen painopisteistä sijainnut Nousiaisten asema vetänyt liikennettä puoleensa 
odotetulla tavalla. Nousiainen alennettiin 1963 laiturivaihteeksi ja jäi kokonaan ilman henkilökuntaa 
1969. Tavaraliikenne - mm Nousiaisten Osuusliikkeen viljankuljetus - päättyi 1976. Nousiainen 
palveli seisakkeena henkilöliikennettä vielä vuoteen 1993.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Aseman rakennusalue sijaitsee hyvin säilyneen puiston ympäröimänä 
metsäisen kalliomäen laidassa, keskellä Hirvijoen laakson maakunnallisesti arvokkaaksi määriteltyä 
viljelymaisemaa. Aseman takana kohoavalle kalliomäille on Härjänsilmän vanhemman ryhmäkylä-
asutuksen lomaan syntynyt kyläasutusta myös rautatien myötävaikutuksesta.

NYKYTILA JA KUNTO Aseman rakennuskanta asemapuistoineen on hienosti säilynyt Aliskulman 
kyläyhdistyksen omistuksessa ja yhdistyksen kunnostamana juhlatilana. Säilyneitä rakennuksia 
asemanrakennuksen lisäksi on tavaramakasiini, yhdistetty käymälä-, navetta-, liiteri- ja 
aittarakennus, talouskellari ja saunarakennus. Ulkorakennusten kunnostus on käynnissä. 
Liikennepaikkaa on Varsinais-Suomen liikennejärjestelmätyössä suunniteltu uudelleenavattavan 
paikallisliikenteen pysähdyspaikaksi.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohde on maakunnallisesti harvinaisen hyvin säilynyt asemaympäristö.

Tyypillisyys – 3 Asemakokonaisuutta tyyppirakennuksineen voidaan pitää hyvin tyypillisenä 
1920-luvun asemaympäristönä, ainutkertaisista piirteistään huolimatta.

Edustavuus – 3 Asemaympäristö puistoineen on erittäin edustava kokonaisuus.
Alkuperäisyys – 2 Kohde on säilyttänyt hyvin paitsi alkuperäisen asunsa, myös 

julkisluonteisen käytön.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Nousiaisen asemaympäristö on vähintään maakunnallisesti hyvä esimerkki 
1900-luvun alkupuolen maaseutuasemasta ympäristöineen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kohteessa on varsin runsasta kerroksisuutta ja pitkää aikajatkumoa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:3   

MAASTOKÄYNTI 13.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Heino (1980); Järvitalo & Muhonen (2008);  Nousiaisten kunta (2013); Nummelin 2018 (32-33); 
Iltanen (2009/2011: 112); Varsinais-Suomen liitto (2021: 5)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Pohjamäen seisakepaikka ympäristöineen
TYYPPI Tasoristeys / seisakeympäristö (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6728245, E=228559
RATAKILOMETRI 221+886
SIJAINTIKUNTA Nousiainen
OMISTAJA Väylävirasto (rata-alue)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Nousiaisten ja Hirvijoen maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema
TAUSTATIEDOT Pohjamäki sijoittui Nousiaisten asemanseutua lähemmäs vanhan asutuksen 
painopistettä, Nummen kylästä rannikolle Lemuun ja Askaisiin johtavan maantien tasoristeykseen. 
Tien varressa näkyy raittikylämäistä tihentymää jo rautatietä edeltävällä ajalla piirretyllä Senaatin 
kartalla (1881). Pohjamäen seisake avattiin, kun liikennepaikkatyyppi laajamittaisesti otettiin 
käyttöön 31.5.1931. Seisake suljettiin 1980.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Nousiaisten kirkolta rannikolle johtava tie nousee radan itäpuolella 
Pohjanvuoren vanhalle kylämäelle. Vanhan ryhmäkylä-asutuksen sekaan syntyi myös 
rautatieseisakkeen myötä uudempaa omakotiasutusta 1900-luvun alkupuolella. Asutun mäen 
alarinne on Turun seudulle leimallista, vehmasta lehtoa. Inhimillisen kulttuurimaiseman kannalta 
tärkein näkemäsuunta on tieltä. Ratalinja halkoo laajaa viljelysaukeaa suoraviivaisesti, mutta 
penger on keto- niitty- ja ruderaattikasvillisuuden vaikutuksesta asettunut maisemaan. Näkymän 
päätteenä etelässä on Nousiaisten asema-alue viljasiiloineen ja puistoineen.

NYKYTILA JA KUNTO Tie on asfaltoitu 1900-luvun puolivälissä. Tasoristeyksessä 
puomivaroituslaitteet. Ratalinja on sepelöity mutta puupölkyin varustettu. Sähköistys valmistui 
2021. 

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohde on maakunnallisesti harvinaisen kiteytynyt ja edustava 
liikennemaisema, jossa kohtaavat keskiaikaisperäinen kyläasutus ja 
tieverkko, sadan vuoden kuluessa maisemaan asettunut rautatie sekä 
Turun saaristorannikko- maisemaseudun pohjoisosille tyypillinen 
maaseutumiljöö ja kasvillisuus. 

Tyypillisyys – 1 Maisema on osin Uudenkaupungin radalle leimallinen.
Edustavuus – 3 Kohde on erityisen edustava esimerkki rautatien, paikallisten elinkeinojen ja 

asutuksen yhdessä tuottamasta maisemasta.
Alkuperäisyys – 2 Pitkä aikajatkumo kohteessa on hyvin nähtävissä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti edustava esimerkki rautatien ja ympäröivän 
viljelysseudun rinnanelon ja vuorovaikutuksen tuottamasta maisemasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kerroksisuus on pikemminkin pitkää muutosjatkumoa, mutta tämä 
ulottuvuus on rikas.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:1, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:3   

MAASTOKÄYNTI 13.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Järvitalo & Muhonen (2008: 23); Nousiaisten kunta (2013); Iltanen (2009/2011).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Nutturlan laiturivaihteen rakennukset
TYYPPI Rakennusryhmä (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6731576, E=225910
RATAKILOMETRI 266+533
SIJAINTIKUNTA Nousiainen
OMISTAJA Rakennuskanta ja asuinpiha yksityisomistuksessa. Rata-alue väylävirasto.
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Maskun yleiskaavan merkintä MA, Maakunnallisesti arvokas maisema-alue
TAUSTATIEDOT Nousiaisten kunnan toinen miehitetty liikennepaikka avattiin Nutturlaan samaan 
aikaan Turku - Mynämäki -osuuden käyttöönoton kanssa 1.9.1923. Laiturirakennus, jossa 
yläkertaan oli sijoitettu laiturinhoitajan asunto ja alakertaan toimisto-, tavara- ja asiakaspalvelutilat, 
on samaa tyyppiä kuin Kiimkalliossa. Rakennuskokonaisuuteen kuului lisäksi Sauna-
pesutuparakennus sekä navetan, halkosuojan ja aitan käsittävä ulkorakennus. Eteläisimpänä on 
rakennus, joka arkkitehtuurinsa perusteella oli alun perin mahdollisesti yleisökäymälä.

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Raukan sahayhdyskunnasta Nousiaisiin johtava historiallinen kylätie kulkee 
radan kanssa samaa pohjoisluode-eteläkaakko -suuntaista laaksoa. Maisematilaa rajaavat kallioiset 
selänteet, joiden kupeille asutus on sijoittunut. Nutturlan laiturivaihteen rakennukset sijaitsevat 
kauniisti Nunnavuoren länsirinteen juurella. Saman selänteen laella sijaitsee Nutturlan kylän 
asutusryhmä, laajempaan kylämiljööseen liittyy lisäksi Toroisen kyläkunta radan länsipuolella. 

NYKYTILA JA KUNTO Alkuperäinen rakennuskanta on säilynyt. Rakennukset on kunnostettu 
huolella lapsiperheen asuinkäyttöön. Modernit materiaalivalinnat ovat jossain määrin heikentäneet 
rakennushistoriallisia arvoja. Kuitenkin maisemallisessa mielessä eheä, hyvin säilynyt kokonaisuus. 
Laituri on purettu. Vehmaat pihakoivut luovat asuttavuuden tuntua ja korostavat pitkää 
aikajatkumoa. Jäljellä on vanhoja omena- ja kirsikkapuita. Asumisen perinnejatkumoa edustaa 
myös nykyisten asukkaiden hyötykasvimaa saunan pohjoispuolella.
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Harvinaisuus – 2 Nutturlan liikennepaikkamiljöötä voi eheytensä puolesta pitää 
maakunnallisesti harvinaisena. Varsinkin pienten liikennepaikkojen 
kokonaisuudet ovat usein heikosti säilyneet. 

Tyypillisyys – 2 Nutturla on pääosin tyypillinen Uudenkaupungin rataosan pieni 
liikennepaikka.

Edustavuus – 2 Nutturlan rakennus- ja miljöökokonaisuus on edustava esimerkki 
maaseudun kyläympäristön liikennepaikasta.

Alkuperäisyys – 1 Asuttuna säilyneessä rakennuskannassa on vielä osin nähtävissä 
tyyppipiirustusten mukainen asu.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Nimenomaan maisematasolla ja ympäristösidoksessaan kohde on 
maakunnallisesti edustava esimerkki rautatieliikenteen tuottamasta 
rakennusperinnöstä ja palveluverkosta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kohteessa on runsaasti muuttuvan käytön, rakentamistapojen ja 
puutarhanhoidon tuottamaa kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:3   

MAASTOKÄYNTI 14.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 23.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 33-34); Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.); Senaatin kartta (1881)

KOHTEEN RAJAUS

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Nutturlan maisema
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT N=6732418, E=225646 (keskikohta)
RATAKILOMETRI n. 225+650 - 227+950
SIJAINTIKUNTA Nousiainen
OMISTAJA Väylävirasto (rata-alue)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT Rautatien ja Mynämäen suunnasta Nousiaisiin johtavan paikallistien varteen 
muodostuu vaikuttava, pienipiirteinen maisematila. Suurempien kallioselänteiden rinteillä sijaitsevat 
vanhat Nutturlan ja Toroisten ryhmäkylät. Ainakin Nutturlan asutusjatkumo ulottunee 
rautakaudelle. Matalammat saaristoluonteiset selänteet elävöittävät maisemaa metsäsaarekkeina. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Raukan sahayhdyskunnasta Nousiaisiin johtava historiallinen kylätie kulkee 
radan kanssa samaa pohjoisluode-eteläkaakko -suuntaista laaksoa. Maisematilaa rajaavat kallioiset 
selänteet, joiden kupeille asutus on sijoittunut. Nutturlan laiturivaihteen rakennukset sijaitsevat 
kauniisti Nunnavuoren länsirinteen juurella. Saman selänteen laella sijaitsee Nutturlan kylän 
asutusryhmä, laajempaan kylämiljööseen liittyy lisäksi Toroisen kyläkunta radan länsipuolella. 
Kasvillisuudessa näkyy vaihettuminen eteläboreaalisen metsäkasvillisuusvyöhykkeen piiristä ns. 
Vehmaan rapakivialueelle. Mynämäen kunnan puolella, maisemajakson pohjoispuolella, on lehtojen 
osuus on maisemassa selvästi vähäisempi ja pinnanmuodot tasaisempia. 

NYKYTILA JA KUNTO Toroisten Isotalon, Kauppilan ja Nutturlan Väli-Mäkilän päärakennukset sekä 
laiturivaihteen rakennusryhmä  ovat rakennetun ympäristön selviä maamerkkejä, jotka yhdessä 
100-vuotiaan rautatien kanssa sopeutuvat harmonisesti viljelysten ja ei-inhimillisen luonnon 
muodostamiin maisemaelementteihin. Rataosuuden peruskorjauksen suunnitelmassa kaavaillaan 
Nutturlan tasoristeyksen parantamista ja viiden viljelystien tasoristeyksen poistamista. Yhteydet on 
tarkoitus korvata tilusjärjestelyin.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Toroisen - Nutturlan maisema on pienipiirteinen kulttuuri- ja 
liikennemaisema, jossa esimodernit tie- ja rautatieväylät kohtaavat Turun 
saaristorannikko- maisemaseudun pohjoisosille tyypillisen maaseutumiljöön.

Tyypillisyys – 1 Maisema on osin Uudenkaupungin radalle leimallinen.
Edustavuus – 3 Kohde on erityisen edustava esimerkki rautatien ja viljelysyhdyskunnan 

yhdessä tuottamasta maisemasta.
Alkuperäisyys – 2 Pitkä aikajatkumo kohteessa on hyvin nähtävissä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti edustava esimerkki rautatien ja ympäröivän 
viljelysseudun rinnanelon ja vuorovaikutuksen tuottamasta maisemasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kohteen maisemassa on nähtävissä rikas, monikerroksinen aikajatkumo.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:1, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:3   

MAASTOKÄYNTI 23.05., 14.6., 21.9.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 13.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Järvitalo & Muhonen (2008); Kepsu (2021: 62); Nousiaisten kunta (2013); Senaatin kartta (1881)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Mynämäen asema-alue
TYYPPI Rakennus- ja miljöökokonaisuus
KOORDINAATIT N=6734421, E=224840
RATAKILOMETRI 229+607
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Rakennukset yksityisomistuksessa, laituri ja rata-alue Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Asemarak. seudullisesti merkittävä kulttuuriympäristökohde (sr, yleiskaava)
TAUSTATIEDOT
Rataosuus Turusta Mynämäelle avattiin väliaikaiselle liikenteelle 1923. Jarl Ungernin 
tyyppipiirustuksen mukainen V-luokan asemarakennus edustaa klassismia ja mukailee muiden 
rataosan asemarakennusten tapaan ”vakkasuomalaista kartanotyyliä”. Asemarakennuksesta 
etelään sijoitettiin omaan, erilliseen pihapiiriinsä kahden rautatieläisperheen virka-asuinrakennus 
ulkorakennuksineen, sekä aseman yhteiskäyttösauna. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Asema-alue sijaitsee radan itäpuolella ja asemakylän länsireunalla 
maisemallisessa rajakohdassa. Radan länsipuolella aukeaa avoin Mynäjokilaakson viljelysmaisema. 
Rakennuksia ympäröi varsin eheä, historiallinen asemapuisto, joista erityisen merkittävänä aseman 
eduspuiston vaahterakujanne. Asemalle johtavaa raittia (Ratatie) reunustaa ruotsinpihlajakuja. 
Aseman pohjoispuolella sijaitsee myös asemakylän identiteetin kannalta merkittäviä 
teollisuusrakennuksia.
NYKYTILA JA KUNTO Mynämäen asema-alueen kokonaisuuteen kuuluu paitsi hienosti säilynyt 
alkuperäinen rakennuskanta, myös hyvin säilynyt asemapuisto historiallisine puineen ja pensaineen 
sekä perennakantoineen. Pääraiteen vierustalla on säilynyt arvokkaana osana alkuperäinen 
kivireunainen ja sorapintainen laituri, jonka tarjoaman kasvupaikan on vallannut paahdetta ja 
kuivuutta sietävä kulttuurivaikutteinen ketokasvillisuus. Laituri ja entisten sivuraiteiden pohjat ovat 
mahdollisesti monimuotoisuudenkin kannalta arvokkaita ruderaattialueita. Ratapihalla on edelleen 
yksi läpiajettava sivuraide (ainoana väliasemana Turun ja Uudenkaupungin välillä). Liikennepaikkaa 
on Varsinais-Suomen liikennejärjestelmätyössä suunniteltu uudelleenavattavan paikallisliikenteen 
pysähdyspaikaksi.
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Harvinaisuus –  2 Mynämäen eheänä säilynyt asema-alue on maakunnallisella tasolla 
harvinainen esimerkki väylänpidon tuottamasta kulttuuriympäristöstä.

Tyypillisyys –  2 Asemaympäristönä kohde on pääosin aikakaudelleen tyypillinen.
Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatierakennuskantaa, asemamiljöötä 

ja asemapuistoympäristöä.
Alkuperäisyys –  2 Rakennuskanta, asemapuisto ja laiturialue on säilyttänyt alkuperäisen / 

rautatieliikennekäytön aikaisen asunsa hyvin.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Mynämäen asema-alue on vähintään maakunnallisesti hyvä todiste 
rautatieliikenteen ja -väylänpidon historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus –  2

Kerroksellisuuteen liittyvät arvot kohteessa ilmenevät esimerkiksi 
liikennejärjestelmän muutoksia heijastavana muuttuvana käyttönä sekä 
kulttuurivaikutteisina, mutta omalakisesti kehittyneinä kasvillisuusmuotoina. 
Arvokokonaisuuteen kytkeytyy myös asemanseudun historiallinen teollisuus 
ja kuljetusinfrastruktuuri.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3 , Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 8.5.2023, 16.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 31.08.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET Iltanen (2009/2011: 113); Nummelin (2018: 134-135; Peruskartta 1:20 000, lehti 1044 
05 (1968); Perälä (1963); Puutarhapiirros: Mynämäki (1960 a & b); Varsinais-Suomen liitto 
(2021:5)

KOHTEEN RAJAUS

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Mynämäen asemanseudun teollisuuskohteet
TYYPPI Rakennusryhmä (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6734606, E=224687
RATAKILOMETRI N. 229+945 (keskipiste)
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Väylävirasto, yksityiset
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS noin 1945-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Mynämäen aseman ympäristöön syntyi 1900-luvun puolivaiheilla teollisuuteen ja 
rautatielogistiikkaan liittyvää rakennuskantaa: Osuusmyllyn ja Junnilan konepajan 
maamerkinomaiset rakennukset ovat osoituksena rautatieliikenteen historiallisesta merkityksestä 
alueen taloudelle. Myllyn eteläpuolella on jäljellä kivinen lastauslaituri. Oma lähtevä ja saapuva 
tavaraliikenne Mynämäen asemalla on päättynyt 2002.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Mynämäen asemanseudun teollisuus on sijoittunut Asematien 
tasoristeyksen ympäristöön, asemakylän länsilaidalle, jonkinlaiseen maisemalliseen solmukohtaan. 
Pääosin aseman ja radan itäpuolelle jäävä taajama sijaitsee puustoisella, matalalla kohoumalla. 
Asema-alueen lounais- ja länsipuolella avautuu Mynäjoen laakson viljelysaukea.

NYKYTILA JA KUNTO Junnilan Konepajan ja Osuusmyllyn toiminta Mynämäellä on päättynyt. 
Teollinen rakennuskanta on osin vuokrattuna ei-alkuperäisessä käytössä. Ulkoisesti rakennuskanta 
on yhä ryhdikästä.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Kohteet edustavat historiallisesti tyypillisiä, rautatiehen kytkeytyviä 
teollisuus- ja logistiikkarakennuksia, jotka ovat voimakkaasti 
harvinaistuneet ja toiminoiltaan muuttuneet historiallisiksi. 
Rakennushistoriallista arviointia ei ole tehty (ei rautatierakennuksia)  

Tyypillisyys – 3 Kohteet ovat historiallisesti asemanseuduille hyvin tyypillisiä.
Edustavuus – 2 Mynämäen asemanseudun teollisuuskohteet ovat edustava esimerkki 

rautatien ja sen vaikutusalueen talouden historiallisesta vuorovaikutuksesta 
kylämittakaavassa.

Alkuperäisyys – 2 Kohteet ovat säilyttäneet hyvin alkuperäisen / käytönaikaisen asunsa.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Mynämäen asemanseudun teollisuus- ja rautatielogistiikkakohteiden 
historiallinen ja maisemallinen arvo on lähinnä paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteiden sisäistä kerroksisuutta ei ole arvioitu. Kokonaisuutena kohteet 
ovat jäänteenomaisia, mutta edustavat itsessään rautatiemaiseman 
kerroksellisuutta varsinaissuomalaisen maaseutukylän kontekstissa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 1, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 08.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 31.08.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 34-35); Peruskartta, lehti 1044 05 (1968), 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Mynäjoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6734992, E=224216
RATAKILOMETRI 230+458
SIJAINTIKUNTA Mynämäki 
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Mynäjoen silta on kivisten maatukien varaan rakennettu, 25 metrin jännevälinen niitattu 
teräsristikkosilta, suunnittelija ja rakentaja Kone ja Siltarakennus oy, Helsinki. Yksi Turku - 
Uusikaupunki -rataosan kolmesta teräsristikkosillasta ja samalla kolmesta suurimmasta 
vesistösillasta. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Silta sijaitsee näkyvällä paikalla Mynäjoen laakson avoimessa 
viljelysmaisemassa, asemakylän pohjoislaidalla. Tärkeimmät näkymäsuunnat sillalle avautuvat 
Vallaistentieltä ja radan itäpuolella kulkevalta kevyen liikenteen raitilta.
NYKYTILA JA KUNTO Silta on keskeisiltä piirteiltään 29.6.1923 päivättyjen piirustusten mukainen. 
Siltajänne maalattu ilmeisesti 1980-luvulla vihreäksi. Kaapelikouru lisätty. Joulukuussa 2022 
valmistuneen erikoistarkastustaportin mukaan merkittävimmät vauriot liittyvät radan 
päällysrakenteeseen. Maatuet perustuksineen ja sillan teräsosat ovat pääosin hyvässä kunnossa ja 
havaitut vauriot ovat irronneita kivitukien saumauksia ja teräsrakenteiden paikallisia ruoste- ja 
likavaurioita.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Suuremmissa silloissa käytetyt teräsristikkojänteet ovat alun perinkin olleet 
verraten harvinaisia, ja viime vuosikymmeninä selvästi uhanalaistuneet. 
Yksi neljästä kunnossapitoalue 2:n alueella toistaiseksi säilyneestä 
terässillasta.

Tyypillisyys – 3 Kivisiin maatukiin ja teräsristkkojänteeseen perustuva siltatyyppi on pitkillä 
jänneväleillä historiallisesti tyypillinen. Siltatyyppiä voidaan pitää 1900-
luvun rautatiemaisemalle luonteenomaisena ja maamerkinomaisena 
karaktäärirakenteena.

Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin terässiltarakentamisen ja siihen liittyvän konepaja- ja 
insinööritaidon nopeaa kehityskautta 1900-luvun alkupuolella.

Alkuperäisyys – 3 Kohde on täysin 1923 piirustuksen asussa. Teräspinnat on maalattu 
ilmeisesti 1980-luvulla

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Varsinais-Suomessa jo harvinaiset terässillat ovat maakunnallisesti hyviä 
todisteita rataverkon ja siltateollisuuden historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kerroksellisuuteen liittyvä arvo ilmenee lähinnä maisematasolla sillan 
vuoropuhelussa ympäristönsä kanssa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 08.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 31.08.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 134); Rakennepiirustukset: Ristikkosilta 25,0 m jännevälillä. Rautaosat & 
maatuet (1923); Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2596 Mynäjoen ratasilta (s.a.); 
Väyläviraston sillat (2022).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Ratalinja Vallaisen-Kaarleisen maisemassa
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT N=6735308, E=222873 (keskipiste)
RATAKILOMETRI n. 231+100 - 232+790
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Väylävirasto, yksityiset
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Kaarleisesta länteen valtakunnallisesti merkittävä maisema-alue.
TAUSTATIEDOT
Rataosuus Mynämäeltä Uuteenkaupunkiin avattiin väliaikaiselle liikenteelle 1924. Vallaisten 
länsipuolella ratalinja sopeutuu erittäin vaikuttavalla tavalla mm. Vallaisten muinaisjäännöksenä 
suojellulta linnavuorelta avautuvaan maisemaan, joka on mitä edustavin esimerkki ns. Vehmaan 
rapakivialueen / Lounaisen viljelysseudun maisemamaakunnan pohjoisosille tyypillisestä, matalien 
metsäisten selänteiden ja niillä sijaitsevien kyläkuntien rytmittämästä viljelytasangosta. Mynäjoen 
laakso on nykytutkimuksen mukaan yksi Varsinais-Suomen vanhimpia, rautakautisia 
asutuskeskuksia, ja Vallainen yksi vanhimmista kylistä. Radan peruskorjauksessa alueelle kohdistuu 
todennäköisiä vastapengertarpeita ja suunniteltuja tiejärjestelyjä.

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Vallaisen tasoristeyksen ja entisen seisakepaikan itäpuolella rautatie halkoo 
Mynäjoen sivupuron etelä-pohjois suuntaista viljelytasankoa. Rautatie halkoo muun muassa 
Vallaisen linnavuorelta avautuvaa näkymää. Kaarleisen entisen seisakkeen ja tasoristeyksen 
vaiheilla viljelysten ja matalaprofiilisten, moreeniselänteiden muodostama mosaiikkimainen 
maisemakuva muuttuu pienipiirteisemmäksi,  Sen keskeisiä elementtejä ovat radan pohjoispuolelle 
jäävä Kaarleisen kulmakunta tilakeskuksineen ja moreeniselänteiden matalat, kulttuurivaikutteista 
mänty- ja katajavaltaista metsää kasvavat saarekkeet. Jakson länsipäässä maisema avartuu jälleen 
Laajoen laaksossa suurimittakaavaisena viljelytasankona, joka lukeutuu valtakunnallisesti 
arvokkaaksi määritellyn Mynälahden kulttuurimaiseman alueeseen. 

NYKYTILA JA KUNTO Satavuotias rautatie kulkee alkuperäisellä paikallaan. Niittymäinen rata-alue 
pensaineen sopeutuu hienosti maisemakuvaan. Vallaisten viljelytasangon keskivaiheilla on 
rataosalle tyypillinen, kaksiaukkoinen kivirumpu. 
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Harvinaisuus – 2 Maisemajaksoa voi pitää maakunnallisesti harvinaisena rautatiemaisemana.
Tyypillisyys – 1 Määrällisesti arvioiden vastaavat, yhtä jäsentyneet kulttuurimaisemat ovat 

epätyypillisiä.
Edustavuus – 2 Kohde antaa hyvän käsityksen alueen maisemapiirteistä tiivistetyssä 

muodossa.
Alkuperäisyys – 3 Satavuotias rautatie tässä maisemassa ilmentää erityisen voimakasta 

historiallista jatkumoa.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  

Kohteen historiallinen merkitys rautatiemaisemana lienee tällä hetkellä 
lähinnä paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Maisemassa ilmeneviä kerroksia ovat historiallinen maankäyttö, vanha 
paikallinen kulkureitistö, rautatien alkuperäiset rakenteet ja pitkään 
jatkunut vuorovaikutus ympäristönsä kanssa, sekä nyttemmin sähköistys. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:1 , Pitkä ikä:2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 08.05.2023, 23.5.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 04.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET Kepsu (2021: 62); Kiinteä muinaisjäännös: Mynämäki: Linnavuori (2001/2014); 
Peruskartta, lehti 104405 (1968); Senaatin kartta (1881), VaMa (2021)

KOHTEEN RAJAUS

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Unikankareen vahtituvan ja seisakkeen paikka
TYYPPI Rakennuskohde, liikennepaikka
KOORDINAATIT N=6736021, E=220835
RATAKILOMETRI 233+973
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Kohde valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella.
TAUSTATIEDOT
Kilometrillä 234 on sijainnut rataosan alkuvaiheissa vahtitupa, joka todennäköisesti on autioitunut 
jo kauan sitten. Ilmakuvassa vuodelta 1948 näkyy kesannolla oleva pihapiiri. Unikankareen seisake 
toimi 1932 - 1982.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Unikankareen vahtitupa- ja seisakepaikka sijaitsee keskellä Laajoen 
alajuoksun ja Mynälahden rantavyöhykkeen laajaa viljelytasankoa, Mynämäen kirkonseudulta 
Mynälahden rantamille ja Lauttanpään historialliselle satamapaikalle johtavan paikallistien 
tasoristeyksessä. Unikankare nimensä mukaisesti on matala, luotomainen kalliokohouma 
savikkotasangolla. Radan pohjoispuolinen talonpaikka on asuttu jo 1881 piirretyssä Senaatin 
kartassa.
NYKYTILA JA KUNTO Vahtitupatontti on edelleen osa ratakiinteistöä, vaikka paikalla on yksityiseltä 
vaikuttava varastorakennus. Unikankareen seisakepaikkaa vastapäätä tasoristeyksen länsipuolella 
on edelleen nähtävissä lämmitysmuurin perustus. Unikankareen seisakkeen muistoa on vaalittu 
yksityisten toimesta ylläpitämällä seisakekylttiä. 

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  1 Seisakkeiden paikat tai ratavartijantupien tontit eivät ole olleet rataverkolla 
kovinkaan harvinaisia. Nykyisin kohteet kuitenkin ovat selvästi historiallisia.

Tyypillisyys –  3 Kyseessä on varsin tyypillinen liikennehistoriallinen kohde. 

Edustavuus – 1 Kohde on jollain tavalla edustava muistuma rautatieverkon ja väylänpidon 
historiasta.

Alkuperäisyys – 1 Seisakkeiden rakenteet ovat usein olleet hyvin minimaalisia, minimissään 
nimikyltti. Uudenkaupungin radalla seisakkeilla tosin yleensä oli laituri. 
Unikankareen seisakekyltti ei ole alkuperäinen, mutta se on arvokas 
muistuma paikallisjunaliikenteen merkityksestä. Vahtituvan jäänne on 
huonosti säilynyt, mutta sillä voi nähdä paikallista arvoa.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Heikon säilyneisyyden vuoksi vahtitupatontin ja seisakepaikan merkitys on 
lähinnä paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Jäänteenomaisuus, muuttuva maankäyttö ja villiintyminen tuo paikkaan 
ajallista syvyyttä / kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 21.09.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 25.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Historialliset ortoilmakuvat (1949); Pituusprofiili (s.a.)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Laajoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6736190, E=220182
RATAKILOMETRI 234+710
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Kohde valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella
TAUSTATIEDOT
Laajoen ratasilta on kivisten maatukien varaan perustettu, jännevälitään 28 metrin 
teräsristikkosilta. Yksi Uudenkaupungin rataosan kolmesta teräsristikkosillasta ja pisin yksittäinen 
siltajänne.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Laajoen ratasilta sijaitsee Laajoen alajuoksun kylä- ja viljelysmaisemassa, 
Hietamäen entisen asema-alueen eteläpäässä. Laajoki laskee noin kahden kilometrin päässä 
Mynälahteen. Alue on jo keskiajalla ollut laaja rälssimaan keskittymä, ja lähietäisyydellä sijaitsee 
niin Ravean kartano kuin Pyheen keskiaikaisen kuninkaankartanon tontti. Ratasillan 
maisemamallisia arvoja korostaa sijainti Mynälahden valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-
alueella (VaMa2021). Maisemallisia arvoja siltapaikalla on heikentänyt radan suoja-alueella 
kasvaneen rantapuuston avohakkuu muutama vuosi sitten.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on säilyttänyt erinomaisesti alkuperäisasunsa. Silta on maalattu 
alkydimaalilla vihreäksi. Sillan 2021 tehdyn erikoistarkastuksen perusteella teräksinen 
päärakenneosa on hyväkuntoinen ja havaitut korroosiovauriot paikallisia. Radan päällysrakenne 
todettiin osin huonokuntoiseksi ja korkeiden tulopengerten stabiliteetti arvioidaan riittämättömäksi. 
Päätytuki 1 arvioidaan laakereiden asennon perusteella liikkuneeksi noin 70 mm. Tarkastusraportti 
päätyy teknistaloudellisten kriteerien nojalla suosittelemaan sillan uusimista 10-15 vuoden 
kuluessa.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  2 Teräsristikkosillat ovat viime vuosikymmeninä selvästi uhanalaistuneet. 
Kyseessä on yksi neljästä kunnossapitoalue 2:n alueella säilyneestä 
teräsristikkosillasta.

Tyypillisyys –  3 Kivisiin maatukiin ja teräsristkkojänteeseen perustuva siltatyyppi on pitkillä 
jänneväleillä historiallisesti tyypillinen. Siltatyyppiä voidaan pitää 1900-
luvun rautatiemaisemalle luonteenomaisena rakenteena, joilla usein on 
myös merkitystä paikkakuntiensa alueidentiteetille.

Edustavuus – 3 Kuten Mynäjoenkin silta, kohde edustaa hyvin terässiltarakentamisen ja 
siihen liittyvän konepaja- ja insinööritaidon huippukautta 1900-luvun 
alkupuolella. Laajoen arvoa esimerkkinä korostaa sijainti valtakunnallisesti 
arvokkaalla maisema-alueella.

Alkuperäisyys – 3 Sillan alkuperäinen väri ei ole tiedossa, teräsjänne maalattu vihreäksi. Silta 
on erinomaisesti säilyttänyt 1900-luvun alkupuolen teräsristikkosillan 
luonteenomaisen asun.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Varsinais-Suomessa melko vähälukuiset terässillat ovat maakunnallisesti 
arvokkaita todisteita rataverkon kehityksestä ja sillanrakennustaidon 
historiasta. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Laajoen sillan kerroksellisuuteen liittyvä arvo ilmenee lähinnä 
maisematasolla sillan vuoropuhelussa ympäristönsä kanssa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 08.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 04.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Erikoistarkastusselostus: Laajoen ratasilta (2021);  VaMa (2021); Väyläviraston 
taitorakennerekisteri: T-2697 Laajoen ratasilta. Väyläviraston sillat (2022).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Hietamäen pumppuhuone
TYYPPI Rakennuskohde (jäänteenomainen)
KOORDINAATIT N=6736099, E=219850
RATAKILOMETRI Rataverkon ulkopuolella
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Hietamäessä sijaitsi radan väliliikennepaikkojen ainoa vesitorni. Radan varren punatiili- ja 
puurakenteinen vesitorni purettiin 1987. Vedenottoon liittyvä pumppuhuone on edelleen säilynyt 
Laajoen rannassa, ilmeisesti 1920-luvulle ajoittuvaan pituusprofiiliin liittyvän asemapiirroksen 
osoittamalla paikalla. Jarl Ungernin signeeraamilla piirustuksilla rakennettiin ilmeisesti 12 vastaavaa 
pumppuhuonetta Suojärven ja Ylivieskan - Iisalmen rataosille.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Pumppuhuone sijaitsee Hietamäen entisen asema-alueen eteläpäässä, 
asemanseudun kylä-asutuksen tuntumassa ja Mynälahden valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-
alueella (VaMa 2021). Savipatjaan uomansa kuluttaneen Laajoen törmät (ahteet) muodostavat 
verraten syvän jokinotkelman, jonka pohjalla pumppuhuone sijaitsee vesirajassa. Kohteen välitön 
ympäristö vehmasta joenvarsilehtoa suurine tervaleppineen ja tuomitiheiköineen.

NYKYTILA JA KUNTO Kohde on raunioitunut, joskin vesikatto lienee vielä ehjä. Sisätiloihin ei ole 
pääsyä, eikä sisätilojen järjestelystä tai pumppukoneiston säilyneisyydestä ole tietoa.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Vastaavat pumppaamot olivat höyryveturiaikakaudella jossain määrin 
tavanomaisia suurempien asemien yhteydessä. Säilyneisyystilanne 
valtakunnallisesti on toistaiseksi tuntematon. 

Tyypillisyys – 1 Kohdetta ei ainakaan nykyhetkessä voi pitää tyypillisenä.
Edustavuus – 2 Kohde on luultavasti historiallisesti edustava.
Alkuperäisyys –  2 Alkuperäinen ulkoasu on edelleen hyvin nähtävissä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Kohde on todennäköisesti valtakunnallisestikin hyvä ja mielenkiintoinen 
todiste höyrykäyttöisen rautatieliikennöinnin aikanaan vaatimasta 
monipuolisesta taustainfrastruktuurista.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Rauniokohteen historiallinen kerroksisuusarvo syntyy vaikuttavan 
luonnonkasvillisuuden tuottamasta pitkän aikajatkumon tunnusta. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2 , Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 23.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 04.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin 2018 (36-37); Pituusprofiili (s.a.); Ungern (1920)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Hietamäen asemaympäristö
TYYPPI Rakennusryhmä, miljöökohde
KOORDINAATIT N=6736122, E=219428
RATAKILOMETRI 235+500
SIJAINTIKUNTA Mynämäki
OMISTAJA Asemarakennus puistoineen yksityisomistuksessa. Muutoin Väylävirasto.
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Hietamäen V luokan asema perustettiin Laajoen pohjoisrannalle Ravean kylään 1924. Aseman 
liikenteellistä merkitystä kasvattivat sinne sijoitetut ratamestarin asunto ja vesitorni. Klassistinen 
asemarakennus on identtinen Kalannin kanssa. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Hietamäen asema sijaitsee Laajoen alajuoksulla, joen pohjoisrannalla. 
Asemanseudulla on pienimuotoista kyläasutusta. Vajaa 2 km alavirtaan sijaitsee Lauttanpään 
historiallinen satamapaikka, ja koko Mynälahden ja Laajoen alajuoksun rantamamaa on ollut ollut 
jo keskiajalla vahvan kartanokulttuurin aluetta. Nykyisin kohde sijaitsee Mynälahden 
valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella (VaMa 2021). Aseman itäpuoliselta soramäeltä 
otettiin radan rakennusaikana merkittävästi soraa. Paikalle on ajoitettu 1300-luvulle ajoitettu 
kauppa- ja kappelinpaikka ja sekä hautausmaa. 
NYKYTILA JA KUNTO Hietamäellä on säilynyt yksityisomistuksessa oleva asemarakennus ja 
asemapuisto. Arvokas osa kokonaisuutta on Väyläviraston alueella sijaitseva kivireunainen ja 
sorapintainen laituri. Lähempänä Laajokea radan itäpuolella on asemamiesten paritalon ja aseman 
saunarakennuksen kivijalat. Hietamäkeä on kaavailtu Varsinais-Suomen liikennesuunnitelmatyössä 
uudelleenavattavan paikallisjunaliikenteen pysähdyspaikaksi.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus –  2 Maakunnallisesti harvinainen esimerkki 1920-luvun klassistisesta asema-
arkkitehtuurista ja maaseutuaseman miljööstä.

Tyypillisyys –  1 Arkkitehtonisesti kohteessa on selviä yhtymäkohtia muihin Ungernin tälle 
rataosalle suunnittelemiin asemiin. Valtakunnallisesti tämä rakennuskanta 
on kuitenkin varsin omaleimaista.

Edustavuus – 2 Kohde on hyvä esimerkki rakennusaikakautensa arkkitehtuurista.
Alkuperäisyys – 2 Rakennus ja asemapuisto ovat säilyttäneet hyvin keskeiset piirteensä.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteen historiallinen merkitys lienee lähinnä paikallinen, täydentäen 
kuitenkin kokonaisuutta hienosti.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Ratapihan ja asuinrakennusten purkaminen sekä asuinrakennuksen muutos 
asuinkäyttöön havainnollistaa hyvin rautatieläisyyden ja liikenteen 
muutoksia. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 08.05.2023, 23.5.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 04.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 37 - 38); Pituusprofiili (s.a.); Varsinais-Suomen liitto (2021: 5)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)

44



NIMI Kirkkomäen vahtitupa
TYYPPI Rakennuskokonaisuus
KOORDINAATIT N=6737653, E=215795
RATAKILOMETRI n. 239+450
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Yksityisomistuksessa (rakennukset ja maapohja)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1921-1924
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Kirkkomäen linjavahtitupa sijoitettiin noin 200 metriä pohjoiseen samannimisestä laiturivaihteesta. 
Vahtitupa- ja laiturirakennus siis muodostivat parin, joka oli tyypillinen järjestely Uudenkaupungin 
rataosalle. Yksinkertainen (yhden perheen) vahtitupa on rakennettu vuosina 1921-1924, ja 
noudattaa Thure Hellströmin vuonna 1918 laatimaa tyyppipiirustusta. Tupa oli alkuperäisessä 
käytössään ilmeisesti vuoteen 1968 saakka. Sittemmin tupa on ollut vapaa-ajankäytössä.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Vahtitupa sijaitsee kauniissa maaseutumiljöössä, Kirkkomäen pienen 
kyläkulmakunnan tuntumassa. Rakennusryhmä sijoittuu kylän viljelyaukean pohjoislaidalle, 
metsäselänteen rajalla. Tuvan ympäristössä tehty radan suoja-alueen metsänhakkuu on 
heikentänyt ympäristön maisema-arvoihin liittyvää perinneulottuvuutta.

NYKYTILA JA KUNTO Ulkoisesti tupa pihapiireineen on erinomaisen hyvin säilynyt. Jäljellä on 
päärakennus, aitta-, halkovaja-, navetta- ja käymälärakennus, sekä sauna-pesutupa. Talouskellari 
sijaitsee päärakennuksessa. Pihapiirissä on jäljellä alkuperäistä puutarhakasvillisuutta kuten 
omenapuita ja raparperia. Rakennukset ovat nykyisen omistajan huolella vaalimia. Päärakennus on 
erinomaisessa kunnossa, talousrakennus on kärsinyt aiemmin vuotavan katon aiheuttamista 
vaurioista, jotka nykyinen omistaja on korjannut. Saunan korjaus on omistajan suunnitelmissa.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Hyvin säilyneitä vahtitupakokonaisuuksia voi pitää maakunnallisesti 
harvinaisina.

Tyypillisyys – 3 Vahtituvat ovat tyypillinen 1900-luvun alun rautatiemiljöön tunnuspiirre.
Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin tai erinomaisesti kyseisen aikakauden 

vahtitupamiljöötä.
Alkuperäisyys – Rakennuskanta on säilyttänyt alkuperäisasunsa erinomaisesti. Pihapiirissä 

on osin jäljellä alkuperäistä puutarhakasvillisuutta.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on vähintään maakunnallisesti hyvä esimerkki väylänpitoon 
liittyvästä asuin- ja rakennusmiljööstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteessa on nähtävissä pitkää käytön jatkumoa ja aikaulottuvuutta. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 24.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 22.08.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Rautatierakennusten vuokralehdet (s.a.); Rautatierakennusten korjaustapaohjeet 5 (s.a.)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Tummanojan kivirumpu
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6738597, E=214042
RATAKILOMETRI 241+434
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Rataosalle tyypillinen, kaksiaukkoinen kivirumpu maisemallisesti näyttävällä paikalla.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Rumpu sijaitsee Lahdingon kylän viljelymaisemassa, Tummamäen 
kivilouhoksen sekä Suuren Postitien keskiaikaisen kylärakenteen välittömässä läheisyydessä. 
Rumpu näkyy myös Tummamäen luontopolulle, joka osin noudattaa kiskottamatta jääneen Granit 
oy:n louhosraiteen pohjaa.

NYKYTILA JA KUNTO Rumpu lienee alkuperäinen. Ulkoasua on hieman heikentänyt peltinen 
kaapelikouru rummun pohjoissivulla.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Kivirummut ovat tyypillisiä, leimallisia rakenteita 1900-luvun alkupuoliskon 
rataosille.

Tyypillisyys – 3 Tummanojan kivirumpu on Turun - Uudenkaupungin rataosan 
tyyppirakenne, suurempaa kaksiaukkoista tyyppiä.

Edustavuus – 3 Kyseessä on erittäin edustava esimerkki 1920-luvun kivityötaidosta.
Alkuperäisyys – 3 Rumpu on ilmeisen alkuperäisessä asussa ja säilynyt hyvin.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Yksittäisinä kohteina kivirumpuja ei pitää vielä erityisen harvinaisina, joten 
kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Pistemäinen kohde tuottaa pikemminkin maisematason kerroksisuutta 
osana maisemaansa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 24.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 25.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: Rumpu R-3175 (s.a.)  

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Uhlun seisakepaikka 
TYYPPI Tasoristeys (miljöökohde)
KOORDINAATIT N=6738813, E=213360
RATAKILOMETRI 242+154
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Väylävirasto, yksityiset
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS Esimoderni, 1924- 
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Uhlun tasoristeyksen kohdalla rautatie sivuaa Ruotsin vallan aikaista päätietä, ns. Suurta Postitietä, 
jota todennäköisesti on käytetty jo 1300-luvulla. Postitieltä rannikon suuntaan Uhluun johtavan 
kylätien tasoristeykseen perustettiin 1932 Uhlun laiturivaihde. Sen tavaraliikenne palveli varsinkin 
rautatien myötävaikutuksesta radan itäpuolelle syntynyttä Tummamäen graniittilouhos. 
Laiturivaihde muutettiin seisakevaihteeksi 1946. Tavaraliikenne loppui 1976 ja henkilöliikenne 
1990.  
YMPÄRISTÖN KUVAUS Seisake- ja tasoristeysympäristö on hyvin monikerroksinen. Rata kulkee 
alavaa viljelylaaksoa, ja sivuaa Postitien varteen, kallioselänteen länsirinteelle syntynyttä Lahdingon 
ja Laittisten ryhmäkylä-asutusta, jonka vanhimpia kulttuurikerroksia edustaa esimerkiksi 
Kappelmäen uuden ajan alkuun ajoittuva kirkonpaikka ja rautakautiset löydöt. Tiestö ja pellot 
sijaitsivat nykyisillä paikoillaan jo 1700-luvun lopun isojakokartoissa.
NYKYTILA JA KUNTO Seisakkeesta ja sivuraiteesta ei ole maastossa havaittavissa mainittavia 
jäänteitä. Kuitenkin rautatie on vaikuttanut historiallisen kylämiljöön kehitykseen 1900-luvulla, ja 
radan miljöössä on historiallinen, asettunut leima. Ratasuunnitelmaan sisältyy Uhlun tasoristeyksen 
parantaminen, jossa yhteydessä historialliset maisema-arvot on aihetta huomioida.
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Harvinaisuus – 2 Uhlun tasoristeystä ympäröivä kylämiljöö on harvinaisen tasapainoinen 
esimerkki rautatien, sen synnyttämien teollisten kerrosten ja esimodernien 
historiallisten kerrosten yhdessä tuottamasta miljööstä.

Tyypillisyys – 2 Kohteen ilmentämät kehityskulut ovat sinänsä alueelle jokseenkin 
tyypillisiä.

Edustavuus – 1 Rautatiehistorian kannalta heikko säilyneisyys vähentää edustavuutta 
(Uhlun laiturivaihteen merkit ovat kadonneet kokonaan)

Alkuperäisyys – 1 Rautatieympäristön näkökulmasta on nähtävissä alkuperäinen 
ympäristösidos. Väylän asettuneisuus on myös historiallinen piirre.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Historiallisena liikennemaisemana ja kerroksisena kulttuurimaisemana 
Uhlun tasoristeyksen ympäristö voi olla maakunnallisesti huomionarvoinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Laajemmassa miljöössä on harvinaisen kiteytyneesti ja tasapainoisesti 
nähtävissä jopa esihistoriallisen, esiteollisen ja teollisen aikakauden 
kerrostumia.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 23.05., 20.9.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 26.09.2023 Mikko Itälahti

VALOKUVAT

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 113); Kiinteä muinaisjäännös: Vehmaa: Kappelmäki (2003 / 2021); Varsinais-
Suomen maisemahistoriakartat (2014).

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Hulmikonjoen kiviholvisilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6739278, E=211973
RATAKILOMETRI 224+624
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Hulmikonjoen 15,7 metriä pitkä, vapaa-aukoltaan 6,0 metrin kiviholvisilta on yksi Turku – 
Uusikaupunki rataosuuden neljästä kiviholvisillasta, joista kolme on vesistösiltoja. Kaikki holvisillat 
ovat arvokkaita oman aikakautensa klassismivaikutteisen silta-arkkitehtuurin verraten harvinaisina 
edustajina. Kiviteollisuuden suuri rooli Vinkkilän historiassa antaa sillalle erityistä 
paikallishistoriallistakin merkitystä. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Silta sijaitsee Vinkkilän taajaman etelälaidalla. Välittömässä läheisyydessä 
radan länsipuolella sijaitsee kunnallinen vedenpuhdistamo, jonka alueella liikkuminen on 
rajoitettua. Tämä vaikeapääsyisyys vähentää sillan maisemayhteyteen liittyvää arvoa.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on ollut jossain määrin ongelmallinen; sille asetettiin jo 1940-luvulla 
tilapäinen 25 km/h nopeusrajoitus. Silta on peruskorjattu 1975, jolloin holviosan kivien asentoa 
korjattiin, vedeneristystä parannettiin ja holvi ruiskubetonoitiin. Tarkastuksessa 2019 havaittuja 
puutteita olivat liian lyhyet siipimuurit, liian matala reunapalkki, sekä pintarakenteen vesivuodot.
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Harvinaisuus – 2 Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain 
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvästi maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys – 1 Kiviholvisillat olivat jossain määrin tyypillisiä 1920-ja 1930-luvun rataosille. 
Niitä rakennettiin, mikäli hyvälaatuista rakennuskiveä oli lähistöllä 
saatavilla. Kuvaavaa onkin, että viisi kuudesta kunnossapitoalue 2:n 
kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla Naantalin ja 
Uudenkaupungin radoilla.

Edustavuus – 1 Kohde on varsin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetystä 
holvisiltatyypistä. Edustavuutta heikentää vaikeapääsyinen sijainti, 
holviosan ruiskubetonointi sekä silta-aukon kautta johdettu 
kaapelikanavointi.

Alkuperäisyys – 2 Siltaan tehty kohtalaisia muutoksia vuoden 1975 peruskorjauksessa. 
Ulkoasu on kuitenkin pääisin alkuperäinen.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Harvinaiset kiviholvisillat ovat lähtökohtaisesti maakunnallisesti arvokkaita 
esimerkkejä rakennusaikakautensa siltatekniikasta ja väylärakentamisesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Laajemmassa maisemakuvassa silta edustaa 1900-luvun alun 
teollishistoriallista kerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1   

MAASTOKÄYNTI 24.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 28.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 131); Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2698 Hulmikonjoen ratasilta (s.a.)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Vinkkilän asema-alue
TYYPPI Rakennus- ja miljöökokonaisuus
KOORDINAATIT N=6739838, E=211577
RATAKILOMETRI 244+352
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Rakennuskanta yksityisomistuksessa, rata-alue Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Vinkkilän asemanseudusta kehittyi 1930-luvulla Vehmaan kuntakeskus rautatien ja siihen 
kytkeytyvän kiviteollisuuden myötävaikutuksesta. Vinkkilän henkilöliikenne kuului rataosan 
vilkkaimpiin, mutta päättyi lopulta vuodenvaihteessa 1992 - 1993. Ratapihan viimeiset vaihteet 
purettiin 1990-luvun lopulla, ja liikennepaikka lakkautettiin 1999.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Vinkkilän asemanseutua ympäröi pääosin 1900-luvun alussa muotoutunut 
asemakylä. Asemarakennus, makasiini ja asuinkasarmi sijaitsevat asemapuiston ympäröimänä 
radan länsipuolella, itäpuolella sijaitsi kauppaliikkeiden makasiineja ja kivenkuormausalue.

NYKYTILA JA KUNTO Omilla tonteillaan ovat säilyneet asemarakennus, makasiini ja aseman 
navettarakennus, sekä alun perin kolmen perheen asuinkasarmi ulkorakennuksineen (luhtiaitta, 
sauna-, leivin- ja pesutupa, navetta- ja käymälärakennus). Selkeästi asuinpihoihin ja komean 
vuorijalavakujan reunustamaan sisäiseen raittiin jakautuva asemapuisto sitoo kokonaisuuden 
yhteen. Ratapiha sivuraiteineen on purettu 2000-luvun alussa. Jäljellä on sorapintainen kivilaituri ja 
ratapihan itäpuolella makasiinien kivijalkoja. Huomattavia asemanseudun karaktäärirakenteita ovat 
myös Suomen kiviteollisuuden palkkinosturirata ja Vehmaan osuusmyllyn rakennus tasoristeyksen 
eteläpuolella. Vinkkilää on kaavailtu Varsinais-Suomen liikennejärjestelmätyössä 
uudelleenavattavaksi paikallisjunaliikenteen pysähdyspaikkana.
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Harvinaisuus – 2 Vinkkilän suurehko asema-alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki 
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ympäristöstä.

Tyypillisyys – 2 Selvästi yksilöllisistä piirteistään huolimatta Vinkkilässä on myös pääosin 
tyypilliset asemaympäristön piirteet.

Edustavuus – 2 Aseman rakennuskanta ja asemapuisto on säilynyt pääosin edustavana 
esimerkkinä 1900-luvun alkuvuosikymmenten asemaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 2 Ratapihan purkamista lukuun ottamatta Vinkkilä on säilyttänyt hyvin 
keskeiset historialliset piirteensä.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Vinkkilä on maakunnallisesti hyvä esimerkki rautatieliikenteen tuottamasta 
rakennetusta ympäristöstä ja sen myötävaikutuksesta syntyneestä 
yhdyskunnasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Vinkkilässä on hyvin nähtävissä muuttuvan käytön tuottamaa 
kerroksisuutta ja kasvillisuuden ilmentämää pitkää aikajatkumoa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 24.05.2023, 25.05.2023, 19.6.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Mäkelä (1981); Nummelin (2018: 39-41); Varsinais-Suomen liitto (2021:5)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)

54



NIMI Rahkmalan alikulkusilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6741500, E=210776
RATAKILOMETRI 246+178
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Rahkmalan 20,9 metriä pitkä ja 6,0 metrin vapaa-aukkoinen alikulkusilta on yksi Turku – 
Uusikaupunki rataosuuden neljästä kiviholvisillasta ja ainoa radalle alun perin toteutettu maantien 
alikulku. Kaikki holvisillat ovat arvokkaita sekä maisemallisesti sopusointuisina että oman 
aikakautensa klassismivaikutteisen silta-arkkitehtuurin verraten harvinaisina edustajina. 
Kiviteollisuuden suuri rooli Vinkkilän historiassa antaa sillalle erityistä paikallishistoriallistakin 
merkitystä. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Muinaiseen Kalannin pitäjään kuulunut Rahkmala lukeutuu Varsinais-
Suomen vanhimpiin, rautakautisiin kyliin. Rautatietä ympäröivässä viljelymaisemassa näkyy siis jo 
esihistoriallinen ihmisasutus. Radan alittava tielinjaus muodosti 1600- ja 1700-luvuilla osan ns. 
Pohjanmaan Postitiestä, joka Rahkmalan kohdalla siirrettiin radan rakentamisen yhteydessä 
alikulkuun nykyiselle linjalleen.
NYKYTILA JA KUNTO Silta on hyvässä kunnossa. Reunapalkkeja on jossain vaiheessa korotettu 
betonivalulla radan päällysrakenteen korotuksen myötä.
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Harvinaisuus – 2 Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain 
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvästi maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys – 1 Kiviholvisillat olivat jossain määrin tyypillisiä 1920-ja 1930-luvun rataosille, 
mikäli rakennuskiveä oli saatavilla. Kuvaavaa onkin, että neljä kuudesta 
kunnossapitoalue 2:n kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla 
Naantalin ja Uudenkaupungin radoilla.

Edustavuus – 3 Kohde on erittäin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetystä 
holvisiltatyypistä. Lajissaan rataosan ainoa maantien alikulku.

Alkuperäisyys – 2 Silta on varsin alkuperäinen. Tiepinnan tasoa on laskettu ja keiloja tuettu 
kivikoreilla 2010.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Harvinaiset kiviholvisillat ovat lähtökohtaisesti maakunnallisesti arvokkaita 
esimerkkejä rakennusaikakautensa siltatekniikasta ja väylärakentamisesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Laajemmassa miljöökuvassa yhdistyvät esimoderni viljelymaisema ja 
tielinjaus. Rautatiesilta edustaa 1900-luvun alun teollishistoriallista 
kerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 25.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Kepsu (2021: 61); Postimuseo (s.a.); Senaatin kartta (1881): Varsinais-Suomen 
maisemahistoriakartat (2014); Väyläviraston taitorakennerekisteri T-3920 Rahkmalan alikulkusilta 
(s.a.); Väyläviraston sillat (2022).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Rahkmalan seisakepaikka
TYYPPI Liikennepaikka
KOORDINAATIT N=6741611, E=210725
RATAKILOMETRI 246+278
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1933 -
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Rahkmalan seisake avattiin 1933 Rahkmalan historiallisen kylän länsilaitamille kohtaan, jossa 
historiallinen maantie ylitti rautatielinjan. Tie, josta 1600-luvulta alkaen kehittyi ns. Pohjanmaan 
postitie, siirrettiin rautatietä rakennettaessa noin 100 metriä etelään Rahkmalan alikulkuun. Seisake 
palveli Rahkmalan asukkaita kevääseen 1990 saakka.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Muinaiseen Kalannin pitäjään kuulunut Rahkmala lukeutuu Varsinais-
Suomen vanhimpiin, rautakautisiin kyliin. Rautatietä ympäröivässä viljelymaisemassa näkyy siis jo 
esihistoriallinen ihmisasutus. Seisake sijaitsee kauniisti pienen kallioselänteen ja Rahkmalan viljely- 
ja kylämaiseman rajakohdassa. Seisakepaikalle idästä johtava kylätie on mitä ilmeisimmin katkelma 
1600- ja 1700-luvuilla muodostunutta ns. Pohjanmaan Postitietä.
NYKYTILA JA KUNTO Seisakkeen alkuperäinen miljööyhteys on erittäin hyvin nähtävissä. 
Seisakkeelle johtanut tielinja on yhä jäljellä, kuten myös muistomerkkinä säästetty, 
Uudenkaupungin rataosalle omintakeinen odotuskatos. Odotuskatos on sähköistystöiden 
yhteydessä suojamaadoitettu, mutta katto on osin huonokuntoinen.
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Harvinaisuus – 2 Seisakkeet sinänsä eivät olleet erityisen harvinaisia, mutta valtaosalla 
kohteita ei ole säilynyt minkäänlaisia rakenteita.

Tyypillisyys – 2 Rahkmala on jokseenkin tyypillinen maaseutukylän seisakepaikka.
Edustavuus – 3 Rahkmalan seisakepaikka on erittäin edustava esimerkki maaseudun 

seisakeympäristöstä, vaikkakin rautatien suoja-alueen avohakkuu on jonkin 
verran heikentänyt rataympäristön historiallista ilmettä.

Alkuperäisyys – 2 Rahkmalan seisake on säilyttänyt hyvin käytönaikaisen ilmeensä ja 
ympäristönsä.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Rahkmala on ainakin maakunnallisesti arvokas esimerkki rautatieliikenteen 
historiallisesta palveluverkosta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Seisakkeen laajemmassa miljöökuvassa esimoderni viljelymaisema ja 
tielinjaus yhdistyvät  rautatien teollis- ja liikennehistoriallisiin kerrostumiin.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 25.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Kepsu (2021: 61); Nummelin (2018: 42); Postimuseo (s.a.); Senaatin kartta (1881); Varsinais-
Suomen maisemahistoriakartat (2014)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Kivimuuri rata-alueen rajalla
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6742795, E=209654
RATAKILOMETRI n. 247+900
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924 -
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Erikoinen kivimuuri rata-alueen rajalla, Metsola-nimisen talon kohdalla. Kohde koostuu kahdesta, 
noin 10 metriä pitkästä ja 1,5 m leveästä latomuksesta. Kyseessä lienee raivausröykkiö, jolla 
kuitenkin on mahdollisesti ollut toiminnallinen tehtävä, esimerkiksi estää karjan pääsyä radalle. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Kohde sijaitsee Vehmaan kunnan pohjoisosissa, metsäisessä 
selännemaastossa, joka erottaa toisistaan Vehmaan ja Kalannin / Uudenkaupungin viljelyksen 
ydinalueet. Kohde sijaitsee Metsola-nimisen talon kohdalla rata-alueen rajalla, radan länsipuolella, 
noin 1,4 km Kiimkallion entiseltä laiturivaihteelta Vinkkilään päin. 

NYKYTILA JA KUNTO Muurilatomus on jokseenkin säännöllisen muotoinen
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Harvinaisuus – 2 Kohde ei ole erityisen yleinen. Turun - Uudenkaupungin radalla tässä 
inventoinnissa tavattiin yksi muu vastaava kivimuuri.

Tyypillisyys – 0 Kohde ei ole historiallisesti tyypillinen väylänpidon kannalta.
Edustavuus – 1 Kohde edustaa osittain maatalouden ja rautatien rinnakkaineloa.
Alkuperäisyys – 3 Kohde on säilyttänyt oletettavasti alkuperäisasunsa hyvin.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Historiallinen merkitys on paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohde on mielenkiintoinen historiallinen kerros rautatiemaisemassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 19.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Mml maastokartta-aineisto, kiinteistörajat.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Kiimkallion laiturivaihde rakennuksineen ja rata-alueen keto
TYYPPI Liikennepaikkaympäristö
KOORDINAATIT N=6743460, E=208475
RATAKILOMETRI 249+277
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Rata-alue on erityisesti suojeltavan lajin suojelualue.
TAUSTATIEDOT
Kiimkallion laiturivaihde perustettiin 1924. Laiturirakennuksessa on selviä yhtymäkohtia keskenään 
samoilla, Jarl Ungernin laatimilla piirustuksilla toteutettuihin Nutturlan ja Kirkkomäen 
laiturirakennuksiin, mutta Kiimkallion rakennus on pienempi. Yläkerrassa oli laiturinhoitajan asunto. 
Laiturinhoitaja vastasi myös postipysäkin hoidosta. Kiimkallio oli ilmeisesti ainoa VR:n 
liikennepaikka, joka ei toiminta-aikanaan koskaan saanut sähkövaloa.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Laiturivaihde sijoitettiin harvaan asutulle, Vehmaan ja Kalannin rintamaiden 
väliin jäävälle metsäseudulle, Vehmaan kirkonkylältä pohjoiseen erkaantuvan kylätien päähän. 
Kiimkallion kylä on kuitenkin merkitty jo ns. Hällströmin karttaan vuodelta 1799.

NYKYTILA JA KUNTO Rakennuskanta on yksityisomistuksessa, ja ulkoisesti ennallistettu hyvään 
kuntoon. Laiturirakennuksen lisäksi on säilynyt tyypillinen käymälä-, navetta-, aitta- ja 
liiterirakennus, sekä sauna-pesutupa. Rata-alueella on sorapintainen, kivireunainen laituri ja 
ruosteinen nimikyltti. Ratapenkereen, sivuraiteen pohjan ja sorapintaisen laiturin alueelle kehittynyt 
paahteinen keto on myös hyvä esimerkki kulttuuri- ja luonnonympäristöarvojen yhteen 
kietoutumisesta. Rata-alue onkin palosirkan esiintymisalue ja luonnonsuojelulain mukainen 
suojelualue. Radan suoja-alueen hakkuu, mm. pihapuiden poistaminen muutama vuosi sitten on 
jossain määrin heikentänyt maisemallisia perintöarvoja.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kiimkallion miljöökohde on monessa suhteessa harvinaislaatuinen esimerkki 
pienestä liikennepaikkaympäristöstä. 

Tyypillisyys – 2 Rakennuskantansa osalta kohde on myös rataosalle tyypillinen 
liikennepaikka.

Edustavuus – 3 Kiimkallio on kokonaisuutena (rakennushistoriallisesti, liikennehistoriallisesti 
ja maisemallisesti) erityisen edustava esimerkki pienestä maaseudun 
liikennepaikkaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 3 Rakennushistoriallisesti kohde on säilyttänyt alkuperäisasunsa 
erinomaisesti. Myös miljöökokonaisuus on rataosan pienistä laiturivaihteista 
parhaiten säilynyt.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Kiimkallio on valtakunnallisesti hyvä todiste rautatieliikenteen historiasta ja 
sen tuottamasta kulttuuriympäristöstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kiimkallio on erinomainen esimerkki kohteesta, johon on ajan kuluessa 
syntynyt myös ihmistoiminnan ja ei-inhimillisten toimijoiden 
vuorovaikutuksen synnyttämiä kulttuuriperintökerroksia.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 19.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Kullberg ym. (2022); Nummelin (2018: 43); Rautatierakennusten vuokralehdet (s.a.); Senaatin 
kartta (1881); Varsinais-Suomen maisemahistoriakartat (2014).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Maarjärven resiinavaja
TYYPPI Rakennuskohde
KOORDINAATIT N=6745684, E=206344
RATAKILOMETRI n. 252+400
SIJAINTIKUNTA Vehmaa
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS Epävarma, n. 1923-1945.
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Rataosan ainoa säilynyt resiinavaja, jonka sijainti on hyvin erikoinen keskellä metsäseutua, 
kaukana lähimmästä liikennepaikasta tai vahtituvan paikasta. Kohde on kuitenkin selvästi 
rautatiehen liittyvä rakennus, ja sinne on varastoitu radan kunnossapitoon liittyviä tarpeita. Radan 
alkuperäisiin suunnitelmiin sisältyvän ratavartija- ja  ratamestaripiirijaon mukaan kohde kuuluu 
km:llä 254 sijainneen vahtituvan vastuualueeseen. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Kohde sijaitsee Vehmaan ja Kalannin viljelysaukeita erottavalla laajalla, 
metsäisellä selännealueella, koilliseen Maarjärven pohjoisperukasta ja noin 650 metriä Maarjärven 
entiseltä seisakepaikalta Uudenkaupungin suuntaan. Ympäristö on harvaan asuttua metsäseutua, 
jota kuitenkin leimaa viimeaikainen, intensiivinen metsätalouskäyttö. Myös radan lähiympäristö, ns. 
suoja-alue on avohakattu 2021-2022.
NYKYTILA JA KUNTO Kohde on jo pitkälle raunioitunut. Vesikatto on romahtanut, mutta ulkoseinät 
pystyssä.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Kyseessä on tyyppirakenne, jonka mukaan rakennetut resiinavajat ovat 
olleet jokseenkin yleisiä. Useimmat on kuitenkin purettu tai tuhoutumassa. 

Tyypillisyys – 2 Resiinavaja on historiallisesti hyvin tyypillinen rautatierakennus. Maarjärven 
kohteen sijainti on kuitenkin poikkeuksellinen.

Edustavuus – 1 Kohteen huono kunto vähentää edustavuutta. 
Alkuperäisyys – 2 Ulkoasu vaikuttaa alkuperäiseltä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteen historiallinen merkitys on paikallinen. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Pistemäisenä kohteena resiinavaja tuo ympäristöönsä selvän historiallisen 
ulottuvuuden ja kerroksen.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1   

MAASTOKÄYNTI 20.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.10.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Velluanjoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6748443, E=204383
RATAKILOMETRI 255+805
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Velluanjoen ratasilta on pienehkö, niittaamalla koottu teräksinen levypalkkisilta kivisillä maatuilla. 
Sillan pituus on 13 metriä ja jänneväli 10 metriä.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Velluanjoen laakso on Vehmaan rapakivialueelle tyypillistä, alavaa 
viljelysmaisemaa mataline metsäsaarekkeineen. Vellua on yksi historiallisen Kalannin kylistä. 
Viljelytasanko lienee ollut viljelyksessä keskiajalta, alueen meren alta paljastumisesta lähtien. 

NYKYTILA JA KUNTO Silta on pääosin hyväkuntoinen. Viimeiset ylläpitokorjaukset suoritettu 2006 
ja 2013. Taitorakennerekisterin mukaan vakavimmat korjaamattomat vauriot ovat otsamuurin 
halkeilu ja siltajänteen paikallinen ruostuminen.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Niitatut teräspalkkisillat ovat olleet 1920-1950 -luvuilla varsin tavanomaisia, 
leimallisia rautatieympäristön rakenteita. Ne ovat kuitenkin uhanalaistuneet. 
Lounaisrannikon kunnossapitoalue 2:n alueella oli vuoden 2021 lopussa 
jäljellä 13 tämän siltatyypin edustajaa.

Tyypillisyys – 2 Rakenne on historiallisesti hyvin tyypillinen, alueellisesti ei niinkään: 
kyseessä on Turun - Uudenkaupungin radalla ainoa tyyppinsä edustaja.

Edustavuus – 2 Kohde on hyvin edustava esimerkki siltatyypistään. Edustavuutta vähentää 
hankalapääsyinen sijainti. Sillalla on kuitenkin myös maisemallista 
merkitystä laajemmassa kulttuurimaisemassa.

Alkuperäisyys – 3 Silta on ilmeisen alkuperäisessä asussa ja säilynyt hyvin.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisestikin hyvä esimerkki harvinaistuvasta, aikanaan 
rautatiemiljöölle leimallisesta taitorakenteesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteessa itsessään ei ole erityistä kerroksisuutta, mutta sillä on 
kerroksisuutta lisäävä merkitys osana maisemaansa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 24.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 25.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2699 Velluanjoen ratasilta (s.a.); Väyläviraston sillat (2022).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Kalanti, laiturivaihde
TYYPPI Rakennus- ja miljöökokonaisuus
KOORDINAATIT N=6749338, E=203617
RATAKILOMETRI 256+982
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Rakennuskanta yksityisomistuksessa, rata-alue Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Kalannin laiturivaihde perustettiin Velluanjoen laakson Lahden kylään, kuuden kilometrin päähän 
Kalannin keskiaikaisesta kirkonseudusta jo rautakautisen suurpitäjän keskuksesta. Asemarakennus 
on vastaava Jarl Ungernin tyyppirakennus kuin Kirkkomäessä. Henkilökunta poistui jo 1.9.1962, 
jolloin liikennepaikka jäi seisakevaihteeksi. Tavaraliikenne päättyi 1970 ja henkilöliikenne 
toukokuussa 1990.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Kalannin asemanseutua ympäröi Lahden historiallinen viljelyskylämiljöö. 
Asemarakennus näkyy erityisen komeasti lahden koululta, Vellualta Uuteenkaupunkiin johtavalta 
kylätieltä, jonka varteen kylärakenne painottuu. 
NYKYTILA JA KUNTO Asemarakennus on asumaton, mutta siellä on järjestetty jossain määrin mm. 
kerhotoimintaa. Muita säilyneitä rakennuksia on erittäin harvinainen yleisökäymälä sekä sauna- ja 
leivintupa. Noin 200 metriä pohjoiseen on sijainnut vahtitupa, josta osin säilynyt kivijalka. Radan 
varressa on säilynyt kivireunainen soralaituri. Sivuraide on purettu. Varsinaista asemapuistoa ei ole, 
lukuun ottamatta asuinpihaa. Kesäkuussa 2023 rata-aluetta hallitsi näyttävä ketokasvillisuus.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kalannin laiturivaihteen alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki 
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ympäristöstä.

Tyypillisyys – 1 Vaikka Kalannissa on pääosin tyypilliset asemaympäristön piirteet, on alue 
myös selvästi ainutkertainen.

Edustavuus – 2 Kohde on edustava esimerkki 1900-luvun alkuvuosikymmenten 
asemaympäristöstä ja osaltaan myös ei-inhimillisestä kulttuuriperinnöstä.

Alkuperäisyys – 2 Kalannin asemaympäristö on säilyttänyt hyvin keskeiset historialliset 
piirteensä.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kalanti on maakunnallisesti hyvä esimerkki maaseutukylän suurehkosta 
laiturivaihteesta ympäristöineen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Liikennepaikalla on hyvin nähtävissä muuttuvan käytön tuottamaa 
kerroksisuutta ja kasvillisuuden ilmentämää pitkää aikajatkumoa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 20.6.2023, 20.9.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 44); Ungern & Plathan (1921); Senaatin kartta (1881)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Majorannanpuron kiviholvisilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6751944, E=199287
RATAKILOMETRI noin 262+100
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Majorannanpuron kiviholvisilta on yksi Turku – Uusikaupunki rataosuuden neljästä kiviholvisillasta 
ja pienin kolmesta tämän tyypin vesistösillasta. Kaikki holvisillat ovat arvokkaita oman aikakautensa 
klassismivaikutteisen silta-arkkitehtuurin verraten harvinaisina edustajina. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Silta sijaitsee Uudenkaupungin keskustaajaman kaakkoispuolella, kahden 
kallioselänteen väliin jäävässä kapeassa viljelyslaaksossa. Pehmeikön kohdalla rata-alue on 
tavanomaista leveämpi ja vuosikymmenten mittaan metsittynyt. Radan suoja-alue on hakattu jokin 
vuosi sitten, ja tuoreella kasvupaikalla alueelle on noussut nopeasti erittäin vaikeakulkuinen 
vesakko, joka myös katkaisee näköyhteyden siltapaikan ja avoimen viljelymaiseman välillä. 

NYKYTILA JA KUNTO Silta vaikuttaa alkuperäiskuntoiselta. Holvin alapinnalla näkyy selviä merkkejä 
rakenteen vuodosta.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain 
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvästi maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys – 1 Kiviholvisillat olivat jossain määrin tyypillisiä 1920-ja 1930-luvun rataosille, 
sekä myös alueellisesti: Näitä siltoja rakennettiin, mikäli hyvälaatuista 
rakennuskiveä oli lähistöllä saatavilla. Kuvaavaa onkin, että neljä kuudesta 
kunnossapitoalue 2:n kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla 
Naantalin ja Uudenkaupungin radoilla.

Edustavuus – 2 Kohde on hyvin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetystä 
holvisiltatyypistä. Edustavuutta heikentää vaikeapääsyinen ja 
maisemallisesti sulkeutunut sijainti.

Alkuperäisyys – 3 Kivirakenne on nähtävästi alkuperäinen.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus – 
2

Harvinaiset kiviholvisillat ovat lähtökohtaisesti maakunnallisesti arvokkaita 
esimerkkejä rakennusaikakautensa siltatekniikasta ja väylärakentamisesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Laajemmassa maisemakuvassa silta edustaa 1900-luvun alun 
teollishistoriallista kerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2 

MAASTOKÄYNTI 20.09.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 28.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 131); Väyläviraston taitorakennerekisteri (s.a.); Väyläviraston sillat (2022)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Uudenkaupungin asema-alue
TYYPPI Rakennus- ja miljöökokonaisuus
KOORDINAATIT N=6753113, E=196861 (asemarakennus)
RATAKILOMETRI 264+795
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Rakennuskanta yksityisomistuksessa, rata-alue Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE RKY-kohde
TAUSTATIEDOT
Uudenkaupungin asema-alue sijoitettiin Uudenkaupungin historiallisen asemakaava-alueen 
itäpuolelle. Matkustajajunat jatkoivatkin 1933 alkaen keskustaan Kalarannan seisakkeelle. Asemalle 
keskittyi kuitenkin tavaraliikenne, viranhoito- ja huoltotoiminta, mistä yhä kertoo laaja 
rakennuskanta. Uudenkaupungin asemarakennus on Thure Hellströmin tyyppirakennus. Koska 
rakennusalueen kulttuuriperintöarvot on ratkaistu jo RKY-päätöksen yhteydessä, keskittyy tämä 
tarkastelu ratainfrastruktuuriin ja ei-inhimilliseen kulttuuriperintöön.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Laaja asema-alue kallioselänteiden välisessä laaksossa Uudenkaupungin 
keskustaajaman itäosassa. Ympäristö on 1900-luvun loppupuolen taajamaa, mutta radan 
ympäristön säästynyt puusto luo miljööseen metsäisen leiman.
NYKYTILA JA KUNTO RKY-aluerajaukseen sisältyy asemarakennuksen lisäksi 
kappaletavaramakasiini, vesitorni ja veturitalli, kaksi asuinkasarmia sekä vahtitupa. Rajauksen 
ulkopuolelle jää asemarakennuksen länsipuolella kaistale eduspuistoa sekä varikkotoimintoihin 
liittyvät vesiviskuri sekä kääntöpöytä. Ratapihan varrella on kaksi säilynyt yksityistä kauppaliikkeen 
makasiinia. Yhdestä sivuraiteesta, pääraiteesta ja yhdestä pistoraiteesta muodostuva ratapiha on 
lisäksi erittäin edustava esimerkki myös ei-inhimillisestä kulttuuriperinnöstä; länsipään vaihteiden 
luona tavattiin laaja kasvusto juovakannusruohoa, harvinaista kulttuuritulokasta, jonka havainnot 
painottuvat Lounais-Suomen satama- ja ratapihaympäristöihin. Kohteesta olisi aiheellista tehdä 
tarkka kasvillisuuskartoitus.

71



Harvinaisuus – 2 Uudenkaupungin asema-alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki 
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ympäristöstä.

Tyypillisyys – 2 Uudessakaupungissa on säilynyt tyypilliset asemaympäristön piirteet.

Edustavuus – 3 Aseman rakennuskanta, ympäristö ja sorapohjainen ratapiha on säilynyt 
pääosin edustavana esimerkkinä 1900-luvun alkuvuosikymmenten 
asemaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 2 Uusikaupunki on säilyttänyt pääosin hyvin keskeiset historialliset piirteensä. 
Ratapihaa on tosin supistettu 2015 niin, että jäljellä on yksi läpiajettava 
sivuraide ja yksi pistoraide.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Uusikaupunki on valtakunnallisesti hyvä esimerkki rautatieliikenteen hoidon 
tuottamasta miljöökokonaisuudesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Uudenkaupungin ratapihalla on hyvin nähtävissä muuttuvan käytön 
tuottamaa kerroksisuutta ja myös ei-inhimillisiä ajallisia kerroksia.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 21.6.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 114-115); Nummelin (2018: 44-46); RKY: Uudenkaupungin rautatieasema 
(2009) 

KOHTEEN RAJAUS

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Uudenkaupungin "bulevardirata"
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT N=6753358, E=196025
RATAKILOMETRI 265+144 - 266+345
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Kulkee Uudenkaupungin historiallisen ruutukaavan RKY-alueella
TAUSTATIEDOT
Vaikka Uudenkaupungin asema-alue jäi varsinaisen ruutukaava-alueen itäpuolelle, on meriyhteys 
ollut sekä itse Uudenkaupungin että rautatiehankkeen perustava elinehto. Rata asemalta Hepokarin 
satamaan, sittemmin Hangonsaareen - jatkuu Kaupunginlahden pohjoisreunaa arvokkaassa 
historiallisessa miljöössä, joka osin tosin on kärsinyt 1960- ja 1970-lukujen uudisrakentamisesta. 
Keskusta-alueen laitaan, lähemmäs asutuksen painopistettä, perustettiin myös Kalarannan seisake, 
josta tuli matkustajajunien pääteasema vuodesta 1933 alkaen.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Uudenkaupungin Empiretyylinen ruutukaava-alue on Suomessa 
ainutlaatuinen, pääosin 1800-luvun lopulle ajoittuva kaupunkiympäristö. Rautatie kulkee 
ruutukaava-alueen etelälaitaa Kaupunginlahden pohjoisrannalla, kauniin koivu- ja 
lehmuskujanteiden kehystämänä. Ratapenger on myös komea ketoympäristö, jolla on 
historiallisessa, arvokkaassa taajamamiljöössä myös suuri maisemallinen merkitys. 

NYKYTILA JA KUNTO Rautatie kulkee alkuperäisellä linjallaan rikkaiden historiallisten kerrosten 
muodostamassa ympäristössä. Jaksolla on jäljellä mm. Kalarannan 1993 lakkautettu seisakelaituri, 
jonka paikalle on suunniteltu Varsinais-Suomen liikennejärjestelmätyössä uutta 
paikallisjunaliikenteen pääteasemaa. 
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Harvinaisuus – 2 Vastaavat ratalinjaukset kaupunkien keskusta-alueilla ovat jossain määrin 
tyypillisiä satamakaupungeille, mutta monella liikenne on päättynyt.

Tyypillisyys – 1 Ratalinjan maisemakohde on varsin uniikki: rata halkoo historiallista satama-
aluetta ja eheää 1800-luvun ruutukaava-aluetta. Puistomiljöön 
kasvillisuuden myötä maisemakuvaan liittyy myös ei-inhimillisen 
kulttuuriperinnön tuottamia kerroksia.

Edustavuus – 3 Kohde on erittäin edustava esimerkki rautatielinjan harmonisesta 
asettumisesta historialliseen kaupunkimaisemaan.

Alkuperäisyys – 2 Linjaus on vuodelta 1924. Sora- ja puupölkkyraide on ilmeeltään 
viehättävän luonnonmukainen. Osuudella on säilynyt myös Kalarannan 
seisakkeen betonireunainen laituri.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Maisemajakso on valtakunnallisesti hyvä esimerkki rautatielinjasta 
historiallisessa kaupunki- ja satamamiljöössä

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteessa on hyvin näkyvissä eri aikakausien ja pitkän aikajatkumon 
tuottamaa kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 21.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018); RKY: Uudenkaupungin puutalokorttelit (2009).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Hepokarin satamaraide
TYYPPI Ratapiha
KOORDINAATIT N=6753357, E=195198
RATAKILOMETRI 267+050
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Uudenkaupungin satama
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1925-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Kustaa II Adolfin 1617 perustaman Uudenkaupungin satamapaikka oli 1700-luvun puoliväliin 
saakka kaupunginlahdella, mistä se siirtyi ulommas lahden suulle ns. Saunasiltaan. Satama oli 
paitsi Uudenkaupungin itsensä sekä myös rautatiehankkeen elinehto. Sataman laajennus liitti 
varsinaisen Hepokarin mantereeseen 1961. Tuolloin myös matkustajajunia jatkettiin Hepokariin 
laivamatkustajia varten. Vuosina 1989-1996 Hepokarin satamasta oli junalauttayhteys Ruotsin 
Hargshamniin. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Hepokarin raiteisto ja satamaratapiha sijaitsee kluuvimaisen Pietolanlahden 
länsipuolelle syntyneellä, laajojen maatäyttöjen muodostamalla "niemimaalla". Satama-alueelle 
johtavan Hepokarintien ympäristössä ratapihan varrella on mm. kalanjalostukseen liittyviä 
pienteollisuus- ja varastorakennuksia 1900-luvun puolivaiheilta.

NYKYTILA JA KUNTO.  Sataman ja ratapihan aiemmin monipuolinen raideliikenne on hiipunut 2000-
luvulla VR:n kokojuniin tähtäävän kuljetuspolitiikan seurauksena. Ainoa Uudenkaupungin radan 
rahtiasiakas on nykyään Yaran lannoitetehdas Hangonsaaressa. Hepokarin raiteiston alussa on 
säilynyt kolmen pistoraiteen muodostama ratapiha, joka on syntynyt junalauttasataman tarpeisiin 
1989. Raiteet olivat tosin aluksi läpiaettavia. Ratapihalta raide jatkuu edelleen sataman porttien 
taakse, mutta sen jatkuvuutta sataman alueella ei voitu inventoida. Hyvin vähällä käytöllä oleva 
raiteisto on Uudenkaupungin sataman omistuksessa. Raiteiston jatko sataman alueella 
inventoimaton.
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Harvinaisuus – 1 Raideyhteys oli modernien satamien elinehto käytännössä koko 1900-luvun 
ajan, joten vastaavat satamaraiteistot ovat sinänsä olleet suhteellisen 
yleisiä.

Tyypillisyys – 2 Vaikka Uudenkaupungin satamaraiteella on ollut selvät erityispiirteensä, 
kuten junalauttaliikenne, on raiteistoa kuitenkin pidettävä nimenomaan 
historialliselle satamamiljöölle tyypillisenä elementtinä.

Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin raiteisiin perustuvaa sataman 
maalogistiikkaympäristöä.

Alkuperäisyys – 1 Raiteistoa on muutettu monessa vaiheessa. Rata kuitenkin kulkee 
alkuosaltaan pääosin samalla paikalla kuin vuodesta 1925 saakka.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteen historiallinen merkitys on lähinnä paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteessa on varsin runsasta historiallista kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 1, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 21.06.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 29.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 50, 119); Peruskartta 1:20 000 (1956); RKY: Uudenkaupungin puutalokorttelit 
(2009); Senaatin Kartta (1883); Uudenkaupungin satama (1919).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Piuhanojan ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=5715750, E=231864
RATAKILOMETRI 208+559
SIJAINTIKUNTA Raisio
OMISTAJA Väylävirasto 
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923, 1953
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Kivisten maatukien varaan rakennettu teräsbetonijänteinen, lyhyt ratasilta. Myös 
siltajänne on sivuiltaan luonnonkiviverhoiltu. Silta ollut alun perin kiviholvisilta, joka muutettiin 
teräbetoniseksi laattajänteeksi 1953. Kiviset maatuet ovat mitä ilmeisimin alkuperäiset vuodelta 
1923.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Raisionlahteen pohjoisesta laskevan Piuhanojan siltapaikka sijaitsee Raision 
asemakylän länsipuolella. Siltapaikan välittömässä läheisyydessä, radan pohjoispuolella, Piuhanojan 
ylittää myös vanha Naantalin maantie, jolta avautuu rautatiesillalle merkittävin näkemäsuunta. 
Piuhanojan laakso on edelleen säilyttänyt historiallisen viljelymaiseman luonteensa. Radan 
eteläpuolella häämöttää rannoiltaan alava, ruovikkorantaisen Raisionlahden ulappa. 
Luonnonkiviverhoiltu silta soveltuu harmonisesti historialliseen kulttuurimaisemaan. 

NYKYTILA JA KUNTO Korjauksia ei ilmeisesti ole tehty, ja silta on vuoden 1953 asussa. Vuonna  
2021 tehdyssä erikoistarkastusraportissa havaittiin useita vaurioita.
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Harvinaisuus –  2 Säilyneet, edes osittain kivirakenteiset rautatiesillat ovat nykyisellään 
verraten harvinaisia. Kohde on samalla myös varsin harvalukuinen 
esimerkki sillanrakennustekniikan siirtymäkaudesta betoniin.

Tyypillisyys – 1 Kohde on osin tyypillinen, lyhyt rautatiesilta 1900-luvun alkupuolelta.
Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatiesiltaa.
Alkuperäisyys – 2 Muutos laattajänteeksi heikentää sillan rakennushistoriallista arvoa, silti 

mielenkiintoinen piirre on siltarakenteiden pintamateriaalin säilyminen 
kivisenä vielä näinkin myöhäisessä vaiheessa. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on maakunnallisesti hyvä todiste rautatieverkon kehityksestä ja 
siltahistoriasta. Kivirakenne myös lisää sillan kulttuurimaisemallista arvoa 
näkyvällä paikalla Rasiointien välittömässä läheisyydessä.  

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohde itsessään on rakenteellisesti kerroksinen. Se on myös laajemmassa 
kulttuurimaisemassa ainakin paikallisesti arvokas, historiallinen kerros.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 09.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 11.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: T-2702 Piuhanojan ratasilta; T-2702 Piuhanojan ratasilta, 
erikoistarkastusselostus 8.12.2021.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Paikkarin seisakkeen maisema
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6715476, E=230816
RATAKILOMETRI 209+664 (Paikkarin entisen seisakkeen sijainti)
SIJAINTIKUNTA Raisio 
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1928-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT Paikallisliikenne Turun–Naantalin yhteysvälillä alkoi jo vuonna 1928 aloitetun 
moottorivaunuliikenteen myötä saada kaupunkiseudullisen lähiliikenteen piirteitä. Myös Paikkarin 
seisake perustettiin 1928. Etenkin sodanjälkeisen kaupungistumisen alkuvaiheessa radan 
liikennepaikkojen ympäristöön alkoi syntyä esikaupunkimaista omakotiasutusta, jonka sijoittuminen 
perustui kaupungissa työssäkäyntiin paikallisjunien kulkumahdollisuuksia hyödyntäen.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Paikkarin entisen liikennepaikan tienoilla on edelleen nähtävissä rautatien ja  
sen ympäristön välisen vuorovaikutuksen tuloksena syntynyt pienipiirteinen ja vehmas 
kulttuurimaisema, jossa edelleen on nähtävissä seisakkeen ympäristöön noin 1900-luvun 
puolivälissä syntynyttä omakotiasutusta. Maisematason merkkejä asumismuotoon perinteisesti 
liittyneestä luonnonläheisyyden ihanteesta ja myös hyötyviljelystä on edelleen nähtävissä 
vehmaissa puutarhoissa ja kulttuurivaikutteisessa luonnonkasvillisuudessa.
NYKYTILA JA KUNTO   Paikkarin seisakelaiturin kohdalla ollut terassimainen kohouma ja 
laiturialueen koristeistutuksiin kuulunut orapihlaja-aita radan pohjoispuolella on yhä nähtävissä, 
samoin poistettuun tasoristeykseen johtanut tieura. Seisakkeen ympäristössä on 1900-luvun 
puolivälin asutuskerrostumaa. Rautatie on pitkän ajan kuluessa asettunut pienimuotoiseen 
miljöökuvaan sopusointuisasti. Ilmeeltään vehreään kokonaisuuteen liittyy saumattomasti myös 
rata-alueen kulttuurivaikutteinen luonnonkasvillisuus kuten maisemallisesti merkittävät 
pylväskatajat ja rata-alueen reunalla, radan pohjoispuolella, kasvava suuri tammi. 
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Harvinaisuus –  3 Liikenne- ja asutushistorialtaan Paikkarin seisake on valtakunnallisestikin 
harvinainen ja hyvin varhainen esimerkki rautateiden kaupunkiseudullisesta 
lähiliikenteestä.

Tyypillisyys – 2 Seisakerakenteena Paikkari oli osin tyypillinen.
Edustavuus – 2 Miljöönä Paikkarin seisakepaikka on edustava muistuma Turun seudulla jo 

1970-luvulla kadonneesta rautatieliikenteen muodosta.
Alkuperäisyys –  1 Historiallisuuden tuntua liittyy rakennettuun miljööseen ja pääosin 

luontaiseen kasvillisuuteen. Rautatieliikennepaikan rakenteet ovat hyvin 
viitteenomaisia. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Paikkari on jopa valtakunnallisesti arvokas todiste Suomen 
rautatieliikenteen historiasta, joskin lähinnä maisemallisesti, 
miljööyhteyteen, tukeutuvana muistumana. 

Historiallinen 
kerroksellisuus –  2

Kohteessa on runsaasti historiallisia kerroksia ja ajallista syvyyttä.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 26.04.2023, 03.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 11.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Suomen Kulkuneuvot (1928, 1953), Laaksonen 2015 (70-71); Nummelin 2018 (58);  
Peruskarttalehti 1043 06 (1957); Topografikarttalehti 1043 06 (1947).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Paikkarin kallioleikkausten maisema
TYYPPI Taitorakennejoukko, miljöökokonaisuus
KOORDINAATIT N=6715186, E=230224 (keskipiste)
RATAKILOMETRI n. 209+370 - 209+760
SIJAINTIKUNTA Raisio 
OMISTAJA Väylävirasto 
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923 - 
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Vuotamanmäen ja Lausmäen omakotialueiden välissä ratalinja kulkee pitkin 
korkeampien lakialueiden väliin jäävää, luontaisesti alavaa laaksoa, johon ratalinja on kuitenkin 
sovitettu sarjalla verraten pienipiirteisiä kallioleikkauksia. Kallioleikkausten välisillä 
maaleikkausosuuksilla radan varressa on harvinaisen pitkä jakso kivipengerrettyä tukimuuria. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Piuhanjoen ja Järvenojan viljelylaaksojen välillä ratalinja ylittää 
kallioselänteen, joka varsinkin länsireunassaan muodostaa varsin jylhäpiirteisen maisemakuvallisen 
saumakohdan. Ympäristö on nykyisin suurelta osin omakotivaltaista taajama-aluetta, mutta 
maisemakuvassa alkuperäinen kallioylänköluonne näkyy yhä. Kallio- ja maaleikkausten sarja 
tukimuureineen ilmentää radan historiallista linjausperiaatetta sekä rautatien - historiallisen 
teollisen rakenteen - kohtaamista ja vuosisadan mittaista vuorovaikutusta luonnonympäristön 
kanssa. Rataympäristön kulttuurivaikutteinen luonto liittyy erittäin monipuoliseen, 
mosaiikkimaiseen maisemakuvaan. 
NYKYTILA JA KUNTO  Rakenteet ovat alkuperäiskuntoisia. Nykytilaa maisemallisessa mielessä 
määrittää luonnonprosessien pitkäikäinen vaikutus ja ihmis- ja ei-ihmisperäisten vaikutusten 
yhteen kietoutumisen tuottamat arvot. Kallioleikkausten välisillä maaleikkausosuuksilla on 
paahteista ketoa pylväskatajineen; radan aukon valo-olosuhteet ovat johtaneet muutoinkin alueelle 
tyypillisen saaristosta muistuttavien luonnonpiirteiden kehittymiseen. 
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Harvinaisuus –  2 Kivimuurein tuetut maaleikkaukset eivät ole täysin poikkeuksellisia, mutta 
tässä mittasuhteessa harvinaisia. 

Tyypillisyys – 1 Rakenteellisesti kohde on osin tyypillinen
Edustavuus – 2 Kohde edustava osoitus ratalinjan suhteesta topografiaan ja 

kivirakentamisen huippukaudesta 1920-luvulla.
Alkuperäisyys –  3 Rakenteellisesti alkuperäinen.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Aikansa ratasuunnittelun ja pengerrystöihin liittyvän insinööritaidon 
esimerkkinä kohde on maakunnallisestikin arvokas. Kohteen arvoihin liittyy 
myös radan historiallisen linjausperiaatteen ilmentäminen ja ajallista 
jatkumoa ilmentävä kasvillisuuden vaikutus. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kerroksisuutta etenkin maisematasolla, edustava kasvillisuus synnyttää 
pitkän aikajatkumon tuntua.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 26.4.2024, 03.05.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 09.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Järvenojan kivirumpu
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6715020, E=229779
RATAKILOMETRI 210+802
SIJAINTIKUNTA Raisio   
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Suuri, kaksiaukkoinen kivirumpu Raision - Naantalin rataosalla, Raisionlahteen 
laskevan Järvenojan laaksossa. Rumpu on rataosan tyyppirakenne.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Rumpu sijaitsee Järvenniitunojan alavan, viljellyn laakson itälaidassa, 
Raision suuntaan varsin jyrkästi kohoavan kalliomassiivin juurella. Myös ratalinjan kaltevuus on 
huomattava. Järvenniitynojan laakso radan eteläpuolella laajeni vielä 1800-luvulla matalaksi 
järveksi, joka on kuivattu 1900-luvun alkuvuosikymmeninä viljelykäyttöön. Nykyisin lehtometsän 
valtaama alue on edelleenkin tuore ja luhtainen. Monimuotoisen alueen virkistysarvosta kertoo 
muun muassa alueella kulkeva luontopolku.

NYKYTILA JA KUNTO  Rakenne on mitä ilmeisimmin alkuperäinen. 
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Harvinaisuus – 1 Kivirummut ovat tyypillisiä rakenteita 1900-luvun alkupuoliskon rataosille. 
Näiden massakohteiden arvo pikemminkin on niiden 
luonteenomaisuudessa.

Tyypillisyys –  3 Järvenojan kivirumpu on Uudenkaupungin ja Naantalin rataosille hyvin 
tyypillinen, suurempaa kaksiaukkoista tyyppiä edustava kivirumpu.

Edustavuus – 3 Kyseessä on erittäin edustava esimerkki 1920-luvun kivityötaidosta ja 
hakatuista kiviharkoista rakennetusta rummusta.

Alkuperäisyys – 3 Rumpu on ilmeisen alkuperäisessä asussa ja säilynyt hyvin.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Yksittäisinä kohteina kivirumpuja ei pitää vielä erityisen harvinaisina, joten 
kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohde tuottaa ympäristöönsä maisematason kerroksisuutta. 
Mielenkiintoinen on myös Järvenojan puuparruilla toteutettu kanavointi.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 27.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 05.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Peruskartta, lehti 1043 06 (1957), Senaatin kartta (1884), Väyläviraston taitorakennerekisteri: 
Rumpu R-6712

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Tammiston rautatierakennukset
TYYPPI Rakennusryhmä (miljöökokonaisuus)
KOORDINAATIT N=6714808, E=229108
RATAKILOMETRI 211+492
SIJAINTIKUNTA Naantali
OMISTAJA Laiturirakennus yksityisomistuksessa, vahtitupa Naantalin kaupunki
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Tammiston laituri oli Raisio - Naantali -rataosan ainoa alkuperäinen 
väliliikennepaikka, joka perustetiin miehitettynä. Sen yhteyteen, noin 200 metriä itäpuolelle, 
sijoitettiin myös linjavahtitupa, jonka vastuulle kuului koko rataosuus. Laiturirakennus on vastaava 
kuin Kiimkalliossa Uudenkaupungin radalla. Vahtitupa taas Thure Hellströmin vuonna 1918 
suunnittelema tyyppirakennus. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS. Tammiston kantatila historiallisine rakennuksineen ja uudempaa 
omakotiasutusta radan pohjoispuolella, Raision - Naantalin maantien tuntumassa. Rakennuksia ja 
rataa ympäröi viljelysmaisema, mutta puusto on osin sulkenut näkymän.   

NYKYTILA JA KUNTO  Sekä liikennepaikka- että vahtituparakennus ovat säilyneet, ja muodostavat 
myös ainoan säilyneen esimerkin tämän ratakokonaisuuden pienille liikennepaikoille tyypillisestä 
laiturivaihde - vahtitupa -parista. Laiturirakennuksen vaaleankeltainen julkisivuväri lienee 1900-
luvun loppupuolelta. Asemapuistoa ei ole. Laiturivaihteen pihapiirin länsilaidalla on mahdollisesti 
harvinainen käymälärakennus. Vahtituvan kokonaisuus piharakennuksineen edustaa myös rataosan 
tyyppirakennuksia. Vahtituvan pihapiirissä on säilynyt sauna-pesutupa sekä käymälä- navetta - 
liiteri -ulkorakennus, jotka molemmat todennäköisesti ovat Jarl Ungernin tyyppirakennuksia.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kyseessä on ainoa säilynyt esimerkki Naantalin ja Uudenkaupungin ratojen 
tyypillisestä vahtitupa - laiturirakennusparista.

Tyypillisyys – 1 Rakennukset tyyppirakennuksia. Vastaava rakennuspari oli Naantalin ja 
Uudenkaupungin ratojen pienille liikennepaikoille jossain määrin tyypillinen.

Edustavuus – 2 Kohde on edustava esimerkki em. Ratojen pienen liikennepaikan 
rakennuskannasta.

Alkuperäisyys – 3 Rakennuskannan ulkoasu on erinomaisesti säilynyt, ja tässä suhteessa 
kohde on parhaiten säilynyt esimerkki Uudenkaupungin ja Naantalin 
rataosilla.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Alkuperäisestikin harvalukuisten rakennustyyppien ja säilyneisyydeltään 
ainutlaatuisen kokonaisuuden perusteella  Tammiston rautatierakennuksia 
on pidettävä maakunnallisesti arvokkaana kohteena.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kerroksisuutta ilmentää paitsi muuttuva käyttö, myös rakennusten 
vuoropuhelu ympäristönsä kanssa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:  2 

MAASTOKÄYNTI 27.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 09.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Jonasson ym. (1932: 1225-1226); Nummelin 2018 (59-60); Rautatierakennusten korjaustapaohjeet 
5. (s.a.)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Luolalan teräsvaraston raidepohja
TYYPPI Sivuraide (ratapohja)
KOORDINAATIT N=6714490, E=228183
RATAKILOMETRI 212+564 (puretun vaihteen paikka)
SIJAINTIKUNTA Naantali
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1973-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, Maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Luolalan kartanon, emäntäkoulun ja 1928 perustetun seisakkeen tuntumaan 
syntyi 1900-luvun puolivälissä Ruonan omakotialue ja radan pohjoispuolelle Karvetin teollisuusalue 
1970-luvulla, rautatien tarjoamien kulkuyhteyksien mahdollistamana. Kesko oy:n raide avattiin 
1973. Alun perin alueelle oli raideyhteys oli myös Raision suunnasta, mutta tämä itäinen vaihde 
purettiin 1989.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Ympäristö on Turun keskustaajamaan kuuluvaa reunavyöhykettä Naantalin 
kaupunkikeskuksen ja Luolalanjärven itäpuolella; entistä Luolalan kartanoon kuulunutta 
viljelymaisemaa, joka on viime vuosikymmeninä vähitellen urbanisoitunut. Entisen vaihteenpaikan 
länsipuolella sijaitsi Luolalan seisake vuosina 1928 - 1972.

NYKYTILA JA KUNTO Teräsvarasto-niminen vaihde ja siihen liittyvä, useaan haaraan jakautunut 
sivuraiteisto purettiin valtion rataverkon alueelta 2021, VR:n lopetettua Naantalin 
teräspalvelukeskuksen rautatiekuljetukset 2015. Merkkeinä rautatien ja teollisuuslaitosten 
perinteisestä toiminnallisesta yhteydestä on maisemassa edelleen sepelöity ratapohja, 
vaihdealueen valaistus ja teollisuusalueen aidan raideportit. 
KOHTEEN RAJAUS

87



Harvinaisuus – 1 Vastaavat raidelogistiikkaympäristöt ovat olleet hyvin tavallisia aina 2000-
luvun taitteeseen asti. Viimeaikainen rakennemuutos on voimakkaasti 
vähentänyt rautateillä kuljetettavien tavaralajien kirjoa. 

Tyypillisyys – 3 Kohde on hyvin tyypillinen esimerkki 1970-luvun logistiikka- ja 
teollisuusympäristöstä, jotka vielä tuolloin sijoittuivat rataverkon ääreen.

Edustavuus – 2 Kohde on hyvä esimerkki raideliikenteen ja teollisuus- ja varastotoiminnan 
perinteisestä toiminnallisesta kytköksestä.

Alkuperäisyys – 1 Raiteisto ja vaihteet purettu. Raideviuhkan kulun vielä hahmottaa hyvin.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteella on paikallista arvoa raidekuljetusjärjestelmän viimeaikaisista 
muutoksista kertovana muistumana.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Eri aikakausien kerroksia on hyvin nähtävissä.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1 , Pitkä ikä: 0, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1   

MAASTOKÄYNTI 27.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 10.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 60); Peruskarttalehti 1043 06 (1957, 1981)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Viluluodon kivirumpu
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6714159, E=227674
RATAKILOMETRI 213+0088
SIJAINTIKUNTA Naantali
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT  Järeä, yksiaukkoinen, säännöllisen suorakulmaisista kiviharkoista rakennettu 
rumpu Luolalanjärven laskupuron siltapaikalla. Rataosan tyyppirakenne.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Luolalan ja Naantalin Vanhankaupungin välillä rata kulkee Luolalanjärven 
alavaa pohjoisrantaa. Luonnonympäristön luonnehtivana piirteenä on rehevä rantametsä, 
ihmisvaikutuksen osalta radan pohjoispuolinen Viluluodon pientaloalue sekä radan eteläpuolella 
kulkeva Turku - Naantali -valtatie. Välittömästi rummun itäpuolella on ulkoiluraitin tasoristeys, mikä 
lisää rummun maisemallista näkyvyyttä. Radan eteläpuolella on rehevän lehtometsän luonnehtima, 
loivasti kumpumainen Viluluodon kallionlaki, entinen saari, joka nyttemmin on kuroutunut kiinni 
mantereeseen. Kallion painanteissa rehevää lehtometsää. Viluluodon lakialueella sijaitsee myös 
muinaisjäännöksenä suojeltu viinatehtaan rakennusjäännös 1870-luvulta.  

NYKYTILA JA KUNTO   ei tiedossa. Rakenne ilmeisesti alkuperäinen.
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Harvinaisuus – 1 Kivirummut ovat tyypillisiä rakenteita 1900-luvun alkupuoliskon rataosille. 
Näiden massakohteiden arvo pikemminkin on niiden 
luonteenomaisuudessa.

Tyypillisyys – 3 Viluluodon kivirumpu on Uudenkaupungin ja Naantalin rataosille hyvin 
tyypillinen, pienempää yksiaukkoista tyyppiä edustava kivirumpu.

Edustavuus – 3 Kyseessä on erittäin edustava esimerkki 1920-luvun hakatuista kiviharkoista 
rakennetusta rummusta.

Alkuperäisyys – 3 Rumpu on ilmeisen alkuperäisessä asussa ja säilynyt hyvin.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Yksittäisinä kohteina kivirumpuja ei pitää vielä erityisen harvinaisina, joten 
kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Pistemäinen kohde tuottaa ympäristöönsä maisematason kerroksisuutta. 
Lähistöllä sijaitsee Viluluodon 1900-luvun puoliväliin ajoittuvaa 
omakotiasutusta ja mm. muinaisjäännösrekisteriin merkitty viinatehtaan 
kellarin kivijalka.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 27.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 05.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Peruskartta, lehti 1043 06 (1957), Senaatin kartta (1884), Väyläviraston taitorakennerekisteri: 
Rumpu R-6713

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Naantalin liikennepaikka
TYYPPI Liikennepaikka
KOORDINAATIT N=6713912, E=227122
RATAKILOMETRI 213+193
SIJAINTIKUNTA Naantali
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923, 1966 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu
TAUSTATIEDOT Naantalin kaupunki kasvoi 1443 perustetun luostarin ympärille. Perinteinen yhteys 
seudulliseen keskuskaupunkiin Turkuun oli vesitie, ja höyrylaivayhteydet olivat tiiviit. Satama- ja 
merenrantakaupungista tuli 1800-luvulla maankuulu matkailukohde. Verrattain myöhään, 
16.11.1923 avattu rautatieasema oli vilkkaan paikallisliikenteen pääteasema. Ratalinja jatkui alun 
perin noin 200 metriä nykyisestä päätepuskimesta länteen yli Luostarikadun, ruutukaava-alueen 
laidalle, missä sijaitsi 1928 vuodesta seisake ja vuosina 1936-1967 myös Naantalin asema. 
Henkilöjunaliikenne Naantalin keskustaan lakkautettiin lopullisesti 1972. Rautatieliikenteen 
pääpaino siirtyi tavaraliikenteeseen. Junalauttaliikenteen käynnistäminen Naantalin ja Tukholman 
välillä 1967 oli jo merkinnyt suuria muutoksia ratapihalla ja asemamiljöössä. Naantalissa on ollut 
kolme eri asemarakennusta. Viimeisin, 1966 rakennettu, purettiin 2007. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Asema-alue sijaitsee Naantalin historiallisen Vanhankaupungin itälaidalla. 
Rakennettua ympäristöä kuitenkin leimaavat 2000-luvun uudisrakennukset. Asema-alueen 
itäpuolella ratapihan ympäristö liittyy kallioisten mäkien ja viljelytasankojen luonnehtimaan 
Luolalanjärven ranta-alueen kulttuurimaisemaan.
NYKYTILA JA KUNTO  Naantalin viimeisin, 1966 rakennettu asemarakennus purettiin S-marketin 
tieltä 2007. Niin ikään 2007 puretun tavaramakasiinin lastauslaiturin reunamuuri on jäljellä 
uudisrakennuksen yhteydessä. Ratapihan raiteisto on pääosin jäljellä 1960-luvun asussaan, mutta 
käytännössä vailla liikennettä. Luostarikadulle jatkunut linja on purettu. Hiekkasorapohjainen 
ratapiha on selvästi historiallinen liikenneympäristö. Naantalin erikoisuutena rautatieläiset asuivat 
kaupunkitaloissa. Entinen asemapäällikön talo on yhä jäljellä.

91



Harvinaisuus – 2 Naantalin liikennepaikalla on ollut alkujaan monia ainutlaatuisia piirteitä. 
Ympäristönmuutokset ovat kuitenkin paljolti hävittäneet nämä.

Tyypillisyys – 2 Nykyisellään kohde on pääosin tyypillinen, liikenteellisesti hiljentynyt 
kappaletavara- ja lajitteluratapiha.

Edustavuus – 1 Kohde on joiltain osin vielä esimerkki kaupunkien huoltoon aiemmin 
olennaisesti liittyneestä tavararatapihasta.

Alkuperäisyys – 1 Rautatiehistoriasta muistuttaa lähinnä raiteisto ja muistuma 
tavaramakasiinin laiturista.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus – 
1

Menetettyjen ominaispiirteiden takia kohteen historiallinen merkitys 
kulttuuriympäristönä on lähinnä paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Vaikka miljöö on heikosti säilynyt, on siinä yhä runsaasti 
liikennehistoriallisista muutoksista kertovaa kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2 

MAASTOKÄYNTI 27.04.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 05.09.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Nummelin (2018: 61-66); Peruskartta, lehti 1043 06 (1957); Senaatin kartta (1884)

KOHTEEN RAJAUS

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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