NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Saukonojan ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=671160, E=237177
RATAKILOMETRI 201+655
SIJAINTIKUNTA Turku

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923, 1982
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Saukonojan ratasilta on siltateknisesti 12 m pitka terasbetoninen laattakehasilta,
mutta sillan kiviset paatymuurit periytyvat paikalla aiemmin olleesta rakenteesta. Rumpu uusittiin
VR:n ja Turun kaupungin yhteistydna 1982, koska Saukonojan ylajuoksun tulvat vaivasivat mm.
Muhkurin omakotialuetta, mutta toisaalta tulvat olivat pahentuneet nimenomaan valuma-alueen
asfaltointien myota.

YMPARISTON KUVAUS Siltapaikka sijaitsee lahivirkistysalueella ja maisemassa kohtalaisen
nakyvalla paikalla Muhkurin omakotialueen ja suojellun tammimetséan luoteislaidalla. Saukonojan
laakso radan eteldpuolella on entista viljelysmaata, jolle 1930-luvulta alkaen rakentui muun muassa
Turun tavarasatamaa palveleva ratapiha.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on uusittu 1982, mutta paatytukina on kivimuurit mita ilmeisimmin
vuodelta 1923. Viimeisessa tarkastuksessa 2019 havaittiin tukimuurin purkautumista. Myo6s
kansilaatassa on havaittu vuotoja.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Edes osittain kivirakenteiset rautatiesillat ovat nykyisellaan verraten
harvinaisia. Laattakehdjanne on sinansa hyvin tavallinen siltatyyppi, mutta
Saukonojan sillan historia on mielenkiintoinen.

Tyypillisyys — 1

Kohde on varsin epatyypillinen, kerroksinen siltarakenne.

Edustavuus — 1

Kohde edustaa osin muutosajankohtansa (1982) rautatiesiltaa.

Alkuperaisyys — 1

Kohteen alkuperdisyytta on melko vaikea maaritelld. Sillassa on sdilynyt
1900-luvun alkupuolen sillan tyypilliset kiviset tukimuurit.

Historiallinen Kohteen historiallinen merkitys liittyy siltarakentamiseen, paikalliseen
todistusvoimaisuus — |ymparistdhistoriaan ja jossain maarin maisemaan. Naita merkityksia voi

1 kuitenkin pitaa lahinnd paikallisesti arvokkaina.

Historiallinen Siltarakenne itsessaan on rakenteellisesti kerroksinen, ja siind nakyy 1920-

kerroksellisuus — 3

ja 1980-luvun siltasuunnittelun periaatteita. Silta voidaan myds nahda
kerroksena Turun perinteisen ydinkaupungin lievealueen urbanisoitumisesta
kertovassa kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,

Milioon historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET

Nummelin 2018; Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2686 Saukonojan ratasilta

MAASTOKAYNTI

09.05.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

11.09.2023 Mikko Italahti




NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Raisionjoen siltapaikka ja ratapenger vaihtoehtolinjalla III
TYYPPI Taitorakenne

KOORDINAATIT N=6711947, E=235574

RATAKILOMETRI rataverkon ulkopuolella

SIJAINTIKUNTA Turku

OMISTAJA Useita maanomistajia

RATAOSA Turku - Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1918-1920-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Uudenkaupungin rautatien 1918 tehdyn rakentamispaatdksen jalkeenkin radan
lahtdlinjaus Turun paassa pysyi ratkaisemattomana. Esilld oli nelja vaihtoehtoa, joista ty6t lopulta
aloitettiin vaihtoehtolinjauksella III Iso-Heikkilan talon eteldpuolitse. Turun kaupunki kuitenkin
katsoi taman uhkaavan samaan aikaan suunnitellun suursataman jarjestelyratapihaa, ja tydmaa
keskeytettiin toukokuussa 1920. Linjaus siirtyi 1921 tehdylld paatoksella nykyiselle paikalle Iso-
Heikkilan talon pohjoispuolelle.

YMPARISTON KUVAUS Raisionjoen, yldjuoksultaan Ruskonjoen, laakso on ikivanhaa
kulttuurimaisemaa. Viime vuosisadalta alkaen alajuoksu on kaupungistunut, ja perinteikas viljelys
vaistynyt virkistyskayton tielta. Raisionjoen keskenerdinen siltapaikka sijaitsee vilkkaan ulkoiluraitin
varrella. Ymparistda hallitsee kaunis, reheva lehtometsa. Joen vesirajassa kasvaa muun muassa
suuria tervaleppia ja tammia.

NYKYTILA JA KUNTO Kohteen padosan muodostaa selvéd maatuen perusta Raisionjoen
etelarannalla. Joen pohjoisrannalla lohkareikkoa, joka saattaa olla ajettu rintamuurin perustaksi.
Kohde on vaikuttava rauniokohde, johon ympardiva metsa vaikuttavine puineen luo ajallisen
syvyyden tuntua.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 3

Keskenerainen rautatiesilta ja ratalinja on varsin harvinainen esimerkki ja
osoitus mm. rautatielinjausten valintaan liittyvista ristedvista intresseista
1900-alussa.

Tyypillisyys — 1

Kohdetta ei voi pitaa tyypillisena.

Edustavuus — 2

Rakenteellisesti kohde on varsin tyypillinen. Keskeneraisyys on varsin hyva
osoitus rautatiehankkeisiin liittyneestd nopeatempoisuudesta ja
turbulenssista.

Alkuperaisyys — 3

Kohde on sailynyt varsin hyvin hylkdamisen aikaisessa asussaan.

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti hyva, joskin kuriositeettimainen, osoitus
todistusvoimaisuus — |rautatieverkon kehityksesta.

2

Historiallinen Kohde ja sitda ymparéiva maisema on ajallisesti varsin kerroksinen.

kerroksellisuus — 2

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Brunberg (1920a, 1920b); Nummelin (2018: 12-13)

MAASTOKAYNTI

20.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

11.09.2023 Mikko Italahti




NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Raisionjoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6712206, E=235575
RATAKILOMETRI 203+354
SIJAINTIKUNTA Turku

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku - Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1922-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Raisionjoen 47,2 metria pitka ratasilta on rataosuuden selvasti suurin silta.
Vyoérymille alttiisiin savitérmiin ja pohjaan kohdistuvan paineen lievittamiseksi silta toteutettiin
kolmijanteisena: kivirakenteisten virtapilarien valiin jdava paarakenneosa on jannevaliltdan 22
metrin terasristikko. Virtapilarien rantojen puolella on lyhyemmat levypalkkityyppiset janteet ja
rantapenkereelld kiviset maatuet.

YMPARISTON KUVAUS Raisionjoen, ylajuoksultaan Ruskonjoen, laakso on ikivanhaa
kulttuurimaisemaa. Viime vuosisadalta alkaen alajuoksu on kaupungistunut, ja perinteikas viljelys
vaistynyt virkistyskayton tieltd. Ratasillan eteldapaan ali kulkeva ulkoiluraitti on erittdin vilkas ja
tarkea virkistyskaytolle. Ratasillan ymparistdssa Raisionjokea reunustavat eteldrannikon
jokilaaksoille tyypilliset paju- ja tuomitiheikot. LAhempana jokisuuta (Pohjoissalmea) vallan saa
jaredmpi lehtometsd, jossa muun muassa suuria tervaleppia ja tammia.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on kunnoltaan tyydyttava. Edellinen yllapitokorjaus on tehty 2006.
Vuonna 2016 erikoistarkastuksessa tehtiin sillasta laserkeilaamalla 3D-malli. Tarkastuksen
yhteydessa havaittiin mm. paatytukien liikkumista ja terdsrakenteiden ruostevaurioita. Runsaat
graffitit heikentavat sillan rakennushistoriallista ilmetta.

KOHTEEN RAJAUS

> 7l / Y '
S / /{ﬂ/’/ W o W Tasoristeys (Vaylavirasto) ®

‘:. Slp\ofjoen Tatasiita L " Turun kulttuuriperintdkohteet (piste) e

( b Rataverkko 2023 (Vaylavirasto) —t
¥

< Y L\
“urku-halli Naay
Abohallen

o 3 / ; ] s/ go 100 200 m




VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Terassillat yleisesti ottaen olivat 1900-luvun alkupuolella rautatiemaisemalle
tunnusomaisia, ja sellaisina suhteellisen yleisid. Kaikki terassiltatyypit ovat
voimakkaasti uhanalaistuneet. Raisionjoen silta on yksi neljasta
kunnossapitoalue 2:n alueella jaljelld olevasta terasristikkosillasta.

Tyypillisyys — 2

Kohde on paaosin historiallisesti tyypillinen, vaikka erillisia rantajanteita ja
ns. kotelojannetta on kaytetty verraten harvassa sillassa.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatiesiltaa.

Alkuperaisyys — 3

Raisionjoen silta on sailyttanyt erittdin hyvin alkuperdisen asunsa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
2

Kohde on maakunnallisesti hyva todiste rautatieverkon kehityksesta ja
siltahistoriasta. Kivirakenne myds lisaa sillan kulttuurimaisemallista arvoa
nakyvalla paikalla Raisionjoen valittbmassa laheisyydessa.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Kohteessa tai ympardivassa maisemassa e€i ole erityisen erottuvaa
kerroksisuutta, vaikka pitka historiallinen jatkumo on selva.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston sillat (2022); Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2688 Raisionjoen ratasilta (s.a.);
Vaylaviraston taitorakennerekisteri: Raisionjoen ratasilta, erikoistarkastusselostus 30.12.2016

MAASTOKAYNTI

20.04.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

10.10.2023 Mikko Italahti




NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Ihalan laiturivaihde ja rautatie-esikaupunki
TYYPPI Rautatien synnyttama asutus (miljéokohde)
KOORDINAATIT N=6712882, E=234874

RATAKILOMETRI 204+369 (puretun asemarakennuksen keskikohta)
SIJAINTIKUNTA Raisio

OMISTAJA Vaylavirasto, useat yksityiset, Raision kaupunki
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923 -

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Ihalan laiturivaihde avattiin Lehtimaki -nimisena 1923. Vuoteen 1945 nimi ol
Pansio. Aina 1950-luvun puolivéliin Thalaa palveli Turun ja Naantalin valinen tihea,
kaupunkiseudullinen paikallislikenne, jota taydensivat vield Uudenkaupungin suunnan vuorot.
Paikallisjunien mahdollistamien tyéssakdyntimahdollisuuksien myéta Ihalaan syntyi ensin
huvilatyyppistd, ja 1940-luvun lopulta alkaen esikaupunkimaista, omakotivaltaista asutusta. Vuonna
1960 Ihalan taajamassa oli 2 341 asukasta. Paikallisjunaliikenteen alasajo Turun seudulla kuitenkin
alkoi jo 1955. Seisakkeeksi Ihala muuttui 1972, ja viimeiset Uudenkaupungin junien pysahdykset
lakkautettiin 1982.

YMPARISTON KUVAUS Miljé6 on pagosin 1930 - 1980 -luvuilla syntynytts, kerroksista
omakotitaajamaa jonka vanhimmissa osissa on huvilayhdyskunnan piirteita. Asemakaavallisena
pohjana on edelleen varsin vapaamuotoinen tieverkko.

NYKYTILA JA KUNTO Ihalan liikennepaikkarakennus purettiin 1980 ja laiturivaihteen muut
rakenteet laitureineen ja ulkorakennuksineen on purettu vuoteen 2003 mennessa. Laiturivaihteesta
selvin muistuma ovat asuinpihaan kuuluneet kolme omenapuuta. Rautateiden
likennepaikkaymparistosta tarkein muistuma on kolme asemapuiston asuinpihaan kuulunutta
omenapuuta. Ihalan esikaupunkiasutuksen vanhimmat kerrostumat sijaitsevat edelleen entisen
laiturivaihteen tuntumassa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Ihalan laiturivaihde itsessaan oli rakennushistoriallisesti varsin tyypillinen.
Liikenteelliseltd historialtaan Ihala on kuitenkin poikkeuksellinen.

Tyypillisyys — 1

Merkittava arvo liittyy liikennehistoriaan, joka ei ole tyypillinen.

Edustavuus — 1

Kohde edustaa edelleen osin historiallisesti merkittavaa ilmiota.

Alkuperaisyys — 1

Historiallisesta nakdkulmasta merkittavéa menetys on Ihalan kdytanndssa
havinnyt liikennepaikkaymparistd. Laajemmassa maisemassa kuitenkin
ainutlaatuinen rautatie-esikaupunki on edelleen sailynyt historiallisena
kerrostumana.

Historiallinen Kohteen liikennehistoriallinen arvo rautatie-esikaupunkina on vahintaan
todistusvoimaisuus — |maakunnallisesti merkittava.

2

Historiallinen Ymparisto on erittdin kerroksinen.

kerroksellisuus — 3

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Milioon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET
Laaksonen (2015: 70);

Nummelin (2018: 25-27); Peruskartta 1043 09 (1968); SVT 1965;

Topografikartta 1043 09 (1947)

MAASTOKAYNTI

20.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

11.09.2023 Mikko Italahti




\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Raision asema-alue

TYYPPI Taitorakenne

KOORDINAATIT N=6715423, E=232505

RATAKILOMETRI 207+829

SIJAINTIKUNTA Raisio

OMISTAJA Laiturit Vayldvirasto, asemapuisto ja rakennuskanta yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku - Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1922-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Asemapuisto RKY-alue, rakennuskanta rakennusperintélailla suojeltu

TAUSTATIEDOT Raision asema perustettiin Raision kirkolta Naantaliin vievdn maantien ja rautatien
risteyskohdan etelapuolelle, johon sijoitettiin myds Naantaliin sivuradan haarautumiskohta. Aseman
tavaraliikennetta kasvatti Vehna oy:n suurmyllyn perustaminen asemanseudulle 1939. Myds
matkustajaliikenteen osalta Raisio nousi 1900-luvun loppupuolella Naantalin ja Uudenkaupungin
ratojen merkittdvimmaksi valiasemaksi. Asemarakennuksen suunnittelijaksi on esimerkiksi RKY-
kohdekuvauksessa mainittu I. Paldanius. Klassistinen rakennus on kuitenkin tyylillisesti hyvin
samankaltainen kuin esimerkiksi Nousiaisten asemarakennus, joskaan ei identtinen.

YMPARISTON KUVAUS Asema sijaitsee Raision nykyisin Turun keskustaajamaan sulautuneen
taajama-alueen luoteiskulmassa. Radan lansipuolella on Piuhanjoen avoimena viljelysmaisema
sailynyt laakso, jossa asema-alue nakyy kauas. Asema-alueen itdpuolella on 1900-luvun alkupuolen
kyldasutusta, jota asema veti puoleensa jo ennen kaavoittamista. 1900-luvun jalkipuoliskolla
hallitsevaksi elementiksi on kohonnut rautatieyhteyden varteen syntynyt Raision tehtaiden
massiivinen rakennuskompleksi, jonka katveeseen asema-alue puistoineen on jaanyt.

NYKYTILA JA KUNTO Ehea rakennuskanta sijaitsee vehmaan asemapuiston ymparéimana.
Asemarakennukselta johtaa sisdinen raitti asuinrakennukselle, ja raitin varrella sauna- ja leivintupa.
Asuinrakennuksen pihapiirissa on sdilynyt myds rataosalle ominainen luhtiaitta seka navetta-, liiteri-
, ja kdymalarakennus. RKY-rajauksen ulkopuolella rata-alueella on sailynyt kivi-sorapintainen
reunalaituri aseman edessa seka Naantalin paikallisjunien kayttama keskilaituri.




KOHTEEN RAJAUS

Raisio_kulttuuriperinto °
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R RKY-aluekohteet i

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Raision asema-alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ymparistosta.

Tyypillisyys — 2

Vaikka asema-alueet suunniteltiin yksildllisesti, on Raisiossakin hyvin
nahtdvissa asemaymparistdjen tyypilliset piirteet.

Edustavuus — 3

Aseman rakennuskanta ja asemapuisto on sdilynyt erittdin edustavana
esimerkkind 1900-luvun alkuvuosikymmenten asemaymparistosta.

Alkuperaisyys — 3

Raision asema-alue on erittdin hyvin sdilynyt kokonaisuus
asemapuistoineen, taydellisine rakennuskantoineen ja laitureineen.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Raision asema on valtakunnallisesti hyva esimerkki rautatieliikenteen
todistusvoimaisuus — |tuottamasta rakennetusta ymparistosta.

3

Historiallinen Raisiossa on hyvin nahtavissa muuttuvan kaytdn tuottamaa kerroksisuutta

ja kasvillisuuden ilmentamaa pitkaa aikajatkumoa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Nummelin (2018: 28-29); RKY: Raision rautatieasema (2009); SVT (1950, 1956)

MAASTOKAYNTI

09.05.2023, 15.6.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

11.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Piuhan vahtitupa

TYYPPI Rakennusryhma (miljéokohde)
KOORDINAATIT N=6720090, E=231373
RATAKILOMETRI n. 212+890

SIJAINTIKUNTA Masku

OMISTAJA Yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Etelasta tultaessa Uudenkaupungin rataosan ensimmainen linjavahtitupa perustettiin Piuhan
laiturivaihteen Iaheisyyteen. Laiturivaihde muutettiin seisakkeeksi jo 1949 ja henkilokunta poistui.
Vahtitupa sailyi virkakdytdssa 1970-luvulle saakka. Yksinkertainen vahtituparakennus rakennettiin
Thure Hellstrdmin laatimien tyyppipiirustusten mukaan. Yksityisomistuksessa vuodesta 1976
alkaen.

YMPARISTON KUVAUS Vahtitupa sijaitsee Maskun kunnan etelélaidalla Tanilan kyldssé, Piuhanjoen
(Piuhanojan) laakson latvaosissa. Rata kulkee kapeahkon laakson alavalla pohjalla, viljelysten
ymparéimanad. Maisematilaa rajaavat laaksoa reunustavat, havumetsavaltaiset kalliomassiivit.
Tuvan pohjoispuolella sijaitsee Tanilantien tasoristeys.

NYKYTILA JA KUNTO Rakennukset ovat ulkoisesti hyvakuntoisia, suuria muutostéita tai remontteja
ei ole tehty. Ulkorakennusta jatkettu lisdosalla. Alkuperdinen saunarakennus on sailynyt, muttei
kaytdssa. Pihapiirin lounaiskulmassa uudempi sauna. Kokonaisuuden taydentaa kauniin pihapiirin
alkuperainen puutarhakasvillisuus: Pohjoisosassa mm. syreenipensaita, eteldosan
hyoétypuutarhassa vanhoja omenapuita ja herukkapensaita. Vahtituvan eteldpuolella sijaitsi alun
perin Piuhan laiturivaihde. Rakennuksen kivijalka on yha jaljella.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Sailyneita vahtituparakennuksia on pidettava maakunnallisesti harvinaisina.

Tyypillisyys — 3

Kohde on historiallisesti hyvin tyypillinen, vahtitupien viimeista
kehitysvaihetta edustava tupa ulkorakennuksineen.

Edustavuus — 3

Ulkoisen tarkastelun perusteella kohde pihapiireineen on erityisen edustava
esimerkki vahtitupaymparistosta.

Alkuperaisyys — 3

Paitsi rakennuskanta, my®s puutarha on sailyttanyt historiallisen ilmeensa
poikkeuksellisella tavalla.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
2

Kohde on vahintaan maakunnallisesti edustava esimerkki
vahtitupamiljodsta. Maisemallista arvoa kohteelle tuo rakennusryhman
kaunis sijainti Tanilantieltd avautuvassa kyla- ja viljelymaisemassa.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Kohde ymparistéineen on poikkeuksellisen ehea historiallinen milj6o.
Ajallista tai historiallista kerroksisuutta ilmentavat Iahinnd muuttuva kaytto,
laiturivaihteen purkaminen ja kasvillisuuden muodot.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Rautatierakennusten korjausohjeet 5 (s.a.) Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a).

MAASTOKAYNTI

13.06.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

13.09.2023 Mikko Itdlahti
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vy

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Maskunjoen kiviholvisilta
TYYPPI Taitorakenne

KOORDINAATIT N=6723535, E=231382
RATAKILOMETRI 216+222

SIJAINTIKUNTA Masku

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1922-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Kohde RKY-alueella.

TAUSTATIEDOT
Maskunjoen jannevaliltdaan 16 metria pitka ja vapaa-aukoltaan kuuden metrin lapimittainen
holvisilta on suurin rataosan Turku — Uusikaupunki kolmesta holvatusta vesistosillasta.

YMPARISTON KUVAUS Silta sijaitsee Maskun kirkonkylén eteldpuolella, nykyisin yksityisasuntona

olevan Kankaisten kartanolinnan puiston laidassa, valtakunnallisesti merkittavan rakennetun
kulttuuriympariston (RKY) alueella. Jokilaakson ilme on alueelle tyypillisesti hyvin vehmas.

NYKYTILA JA KUNTO Silta lienee alkuperdinen. Taitorakennerekisterin perusteella silta on
hyvakuntoinen. Sillan historiallista ilmetta jossain maarin heikentavat peltiset kaapelikourut.

KOHTEEN RAJAUS

B / @ Tasoristeys (Vaylavirasto)
® Maskun kulttuuriperintokohteet

H—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)
_® Muinaisjaannokset, pistekohteet
~ [ RKY-aluekohteet

/.~ [ Muinaisjgénnokset, aluekohteet

' . mza:mm . - S
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VALOKUVAT

i / I

ARVOLUOKITUS (Kaytettéva asteikko: 0-3; 3= arvo

)

Harvinaisuus — 2

Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvasti maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys — 1

Kiviholvisillat olivat jossain maarin tyypillisia 1920-ja 1930-luvun rataosille,
mikali rakennuskivea oli saatavilla. Kuvaavaa onkin, etta viisi kuudesta
kunnossapitoalue 2:n kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla
Naantalin ja Uudenkaupungin radoilla.

Edustavuus — 3

Kohde on erittdin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetysta
holvisiltatyypista, arvoa lisaa sijainti Kankaisten kartanon RKY-alueella.

Alkuperaisyys — 3

Silta on ilmeisen alkuperdinen, lukuun ottamatta peltirakenteista
kaapelikourua.

Historiallinen Kohde on vahintdan maakunnallisesti hyva osoitus ratainfrastruktuurin
todistusvoimaisuus — |kehityksesta. Nykyiselldadan Kankaisten kartano on yksityisasuntona ja kohde
2 siten kotirauhan piirissa.

Historiallinen Silta on maisematasolla osa hyvin monikerroksista ymparistoa.

kerroksellisuus — 3

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miliédn historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

RKY = Valtakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriymparistdt: Kankaisten kartanolinna
(2009); Vaylaviraston sillat (2022); Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2693 Maskunjoen

ratasilta. _
MAASTOKAYNTI 13.06.2023 Mikko Itdlahti
TAYTTOPAIVAMAARA [13.09.2023 Mikko Itélahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hallintotien tasoristeys (Maskun kirkonkyla)
TYYPPI Historiallisen tien tasoristeys
KOORDINAATIT N=6724357, E=231242
RATAKILOMETRI 217+050

SIJAINTIKUNTA Masku

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu.

TAUSTATIEDOT

Hallintotie on historiallinen maantie Maskun kirkonseudulta Naantaliin. Siitd muodostui 1900-luvulla
Maskun asemanseudun lansiosan kirkonseutuun yhdistava ja kyldrakennetta jasentava
keskusakseli. Rinnakkainen yhteys radan yli oli aiemmin asemalaiturin kohdalta, mutta tama
tasoristeys on jo poistettu.

YMPARISTON KUVAUS Hallintotie on iimeeltién raittimainen. Tie kulkee Maskun kirkon ja
kellotapulin ja pappilan valista lanteen radan yli (Kirkko ja pappila muodostavat RKY-kohteen).
Raittia reunustavat jalot lehtipuut. Hallintotien, pappilan ja rautatien muodostaman kolmion sisaan
radan itdpuolella jaa muinaisjaanndksena suojeltu rautakautinen kalmisto. Muinaisjaanndsalueen
keto jatkuu radan maaleikkaukseen asti.

NYKYTILA JA KUNTO Tielinja historiallinen. Tasoristeys on varustettu puolipuomein.
Ratasuunnitelmaluonnos esittaa tasoristeyksen poistamista.

KOHTEEN RAJAUS

Y ® Tasoristeys (Vaylavirasto)
® Maskun kulttuuriperintokohteet

H—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)
® Muinaisjaannokset, pistekohteet

7] RKY-aluekohteet

[7] Muinaisjaanndkset, aluekohteet
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Maskun asemakylan ja kirkonkylan yhdistelma on epatavanomainen, ja
tasoristeykselld on taman miljodkokonaisuuden rakenteessa keskeinen
rooli.

Tyypillisyys — 3

Tasoristeyskohteena Hallintotie on varsin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kohde on lajissaan hyvin edustava esimerkki.

Alkuperaisyys — 3

Tielinjaus ja sen ja radan muodostama miljoé6 on sailyttanyt hyvin
historiallisen ilmeensa.

kerroksellisuus — 3

Historiallinen Tasoristeyksen historiallinen merkitys on paikallinen. Sen merkitys on
todistusvoimaisuus — |kuitenkin mahdollisesti suurempi kirkonkylan kulttuurimiljéén

1 kokonaisuudessa.

Historiallinen Kohde liittyy erittdin kerroksiseen miljooseen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET Peruskarttalehti 104404 (1952, 1968); Senaatin kartta (1881)

MAASTOKAYNTI

14.06.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

13.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Maskun asema-alue

TYYPPI Rakennusryhma (miljéokohde)

KOORDINAATIT N=6724639, E=231171

RATAKILOMETRI 217+346

SIJAINTIKUNTA Masku

OMISTAJA Laituri ja rata-alue Vaylavirasto, rakennukset yksityisomistuksessa

RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
Rakennuksilla yleiskaavamerkinta "paikallisesti, historiallisesti tai

SUOJELUTILANNE maisemallisesti arvokas rakennuskohde".

TAUSTATIEDOT

Maskun laiturivaihde avattiin liikenteelle 1923. Liikennepaikalla oli merkitysta etenkin Turkuun
suuntautuvassa tyomatkaliikenteessa ja maataloustuotteiden myynnissa. Thure Hellstrémin
laiturirakennuksen lisdksi aseman pohjoispuolelle sijoitettiin asemamiehen ja ratavartijan kahden
perheen asuinrakennus.

YMPARISTON KUVAUS Liikennepaikka sijaitsee Maskun kirkonkyldssa, miké historiallisesti on varsin
harvinaista. Rautatieaseman ymparistossa nakyy sen myoétavaikutuksesta syntynytta 1900-luvun
omakotiasutusta. Asemamiehen ja ratavartijan asuinrakennus sijaitsee mannikkoisella harjun
rinteelld liikennepaikkarakennuksen pohjoispuolella.

NYKYTILA JA KUNTO Henkiloliikenne paattyi 1993. Rautatierakennukset yksityisomistuksessa.
Liikennepaikkarakennus varastokaytdssa, ilmeeltdan aution oloinen. Rakennuksen paadyssa on
sailynyt mm. omenapuita muistumana asemapuistoon kuuluneesta asuinpihasta. Asuinrakennus
kauniine pihapiireineen hyvassa kunnossa; kokonaisuuteen kuuluu rataosalle tyypillinen
aittarakennus, navetta- ja kaymaldrakennus seka sauna. Radan varressa on edelleen kivireunainen
ja sorapintainen laituri, mutta radan tasausviivan noston vuoksi laituri on jadi kiskonseldntasoa
alemmas jo ennen 1980-lukua. Liikennepaikkaa on Varsinais-Suomen liikennejarjestelmatydssa
suunniteltu uudelleenavattavan paikallisliikenteen pysahdyspaikaksi.

KOHTEEN RAJAUS
RS /3

b
i / @ Tasoristeys (Vaylavirasto)

‘\\ ® Maskun kulttuuriperintokohteet

\ i___| Rautatien suoja-alue
= Kulttuuriperintdkohteet (alue)
H—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)

Ulkorakennus KIVI sora\anun
) Sauna iv 3\
Masku \alturlrakennus ' . \
\‘ » ® Muinaisjaannokset, pistekohteet
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[ RKY-aluekohteet
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Eheind sdilyneitd asema-alueita voi pitda maakunnallisesti harvinaisina
kohteina.

Tyypillisyys — 2

Kohteella on rautatieaseman tyypilliset toiminnalliset piirteet,
tyyppirakennukset ja -rakenteet. Kuitenkin Maskun asemaymparistoa
luonnehtiva piirre on tietty pienimuotoisuus. Alhainen asema
rautatieliikennepaikkahierarkiassa (laiturivaihde) yhdistettyna suhteelliseen
vilkkauteen ja sijaintiin taajaman keskella on piirre, jota voi pitaa
leimallisena nimenomaan lahiliikennetyyppisille asemaymparistdille.

Edustavuus — 1

Kohde on osin edustava esimerkki rautatieliikennepaikkaympariststa.
Kuitenkin liikennepaikkarakennuksen heikkokuntoinen ulkoasu ja
laiturialueen hylatty leima vahentdvat tdssa suhteessa edustavuutta.

Alkuperaisyys — 2

Maskun asema-alue on kokonaisuutena sailyttanyt keskeiset tyylipiirteensa
hyvin.

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti hyva todiste rautatieliikenteen, etenkin Turun
todistusvoimaisuus — |kaupunkiseudullisen Idhijunaliikenteen, historiasta.

2

Historiallinen Etenkin liikennehistoriallisessa mielessa kohteessa on hyvin nahtavissa eri

kerroksellisuus — 2

aikakerroksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin:1 ,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Maskun yleiskaava (2020); Nummelin 2018 (32); Rautatierakennusten vuokralehdet (s.a.);
Varsinais-Suomen liitto (2021: 5)

MAASTOKAYNTI

14.06.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kairisen - Hirvijoen maisema
TYYPPI Maisemakohde

KOORDINAATIT N=6725857, E=230540 (keskikohta)
RATAKILOMETRI 218+100 - 2194000
SIJAINTIKUNTA Masku

OMISTAJA Vaylavirasto (rata-alue)

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Maskun yleiskaavan merkintd MA, Maakunnallisesti arvokas maisema-alue

TAUSTATIEDOT Maisemallisesti erityisen arvokas jakso Maskun kirkonkylan pohjoispuolella, jossa
kasvillisuuden prosessien maisemaan sovittama rautatie yhdistyy nayttavasti kylamaisemaan ja
maatalouden perinneymparistdihin Nousiaisten ja Hirvijoen maakunnallisesti arvokkaan
kulttuurimaisema-alueen eteldlaidalla.

YMPARISTON KUVAUS Ratalinja Maskun kirkonkyléstd pohjoiseen laskeutuu kohti Hirvijokea
laajassa viljelysmaisemassa. Maisemakohteen eteldpadssa on Kairisten tasoristeys ja seisakepaikka
Meritalon piha-alueen reunassa. Pinnanmuotoja leimaavat maiseman aiemmasta saaristoluonteesta
muistuttavat pienipiirteiset kallioselénteet ja -kohoumat, jotka osin ovat ketomaisen avoimia ja
laidunnettuja, osin manty-katajavaltaisia metsasaarekkeita. Kulttuurimaiseman kannalta hallitsevin
elementti on Meritalon tilakeskus ja siita jokilaaksoon sijoittuvilla laitumilla yha jatkuva laidunnus.
Keto- ja niittykasvillisuuden hallitsema ratapenger sopeutuu maisemaan harmonisesti.

NYKYTILA JA KUNTO Maisemassa on pitkan ajallisen jatkumon tuntua, jonka yllapitajia ja
synnyttdjia ovat myds kasvillisuuden prosessit, etenkin ratapenkereen keto- ja
ruderaattikasvillisuus. Kasvillisuuskartoitusta ei ole tehty. Savikkoisen jokilaakson alueella on
kuitenkin stabiliteettiongelmia, ja alueelle suunnitellaan vastapenkereita. Jokilaakso on
maakunnallisesti arvokas maisema-alue ja Maskun yleiskaavassa merkinnalla Maisemallisesti
arvokas maaseutualue. Kaavassa ohjeistetaan, etta rakenteet, mm. varit tulee sovittaa
ymparistoon.

KOHTEEN RAJAUS

% R .\_ 3 : "‘V'\"\ = [ ;‘j
\v\‘@‘ g 28 ﬁ/’l 71 Maskun ja Nousiaisten maisemakohteet

\ \\ \\\t’(“\* N Ui o Maskun kulttuuriperintokohteet
\{‘3{»\\\ '\\ NS \'\ e B ,@_\?'«“ H—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)

NV \{\\ RS *f\_ *\‘ "\“_ 7o ALY & ® Muinaisjaannokset, pistekohteet
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti harvinaisen kiteytynyt liikennemaisema, jossa
kohtaavat sadan vuoden kuluessa maisemaan asettunut rautatie ja Turun
saaristorannikko- maisemaseudun pohjoisosille tyypillinen maaseutumiljéo.

Tyypillisyys — 1

Maisema on osin Uudenkaupungin radalle leimallinen.

Edustavuus — 3

Kohde on erityisen edustava esimerkki rautatien ja viljelyksen yhdessa
tuottamasta maisemasta.

Alkuperaisyys — 2

Pitka aikajatkumo kohteessa on hyvin nahtdvissa.

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti edustava esimerkki rautatien ja ymparoivan
todistusvoimaisuus — |viljelysseudun rinnanelon ja vuorovaikutuksen tuottamasta maisemasta.
2

Historiallinen Kerroksisuus on pikemminkin pitkdd muutosjatkumoa, mutta tdma

kerroksellisuus — 3

ulottuvuus on rikas.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Milioon historiallinen vaikutelma:3

LAHTEET

Jarvitalo & Muhonen (2008); Maskun yleiskaava (2020); Nousiaisten kunta (2013);

MAASTOKAYNTI

13.06.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

13.09.2023 Mikko Italahti

20




\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nousiaisten asema-alue

TYYPPI Rakennusryhma (miljéokohde)

KOORDINAATIT N=6727403, E=229445

RATAKILOMETRI 220+663

STJAINTIKUNTA Nousiainen

OMISTAJA Vaylavirasto (rata-alue)

RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Asemarakennus suojeltu kunnallisessa kaavoituksessa.

TAUSTATIEDOT Nousiaisten asemasta kaavailtiin alun perin vilkasta keskuspaikkaa. Suuri V luokan
asemarakennus noudattaa samoja Jarl Ungernin tyyppipiirroksia kuin Kiuruveden ja Haapajarven
asemat Pohjois-Savossa. Kuorma- ja linja-autojen yleistyminen kuitenkin vaikutti jo varhain siten,
ettei syrjassa asutuksen painopisteista sijainnut Nousiaisten asema vetanyt liikennetta puoleensa
odotetulla tavalla. Nousiainen alennettiin 1963 laiturivaihteeksi ja jai kokonaan ilman henkilékuntaa
1969. Tavaraliikenne - mm Nousiaisten Osuusliikkeen viljankuljetus - paattyi 1976. Nousiainen
palveli seisakkeena henkildliikennettd vield vuoteen 1993.

YMPARISTON KUVAUS Aseman rakennusalue sijaitsee hyvin séilyneen puiston ympardiména
metsdisen kalliomden laidassa, keskella Hirvijoen laakson maakunnallisesti arvokkaaksi maariteltya
viljelymaisemaa. Aseman takana kohoavalle kalliomaille on Harjansilman vanhemman ryhmakyla-
asutuksen lomaan syntynyt kyldasutusta myos rautatien myétavaikutuksesta.

NYKYTILA JA KUNTO Aseman rakennuskanta asemapuistoineen on hienosti sdilynyt Aliskulman
kyldyhdistyksen omistuksessa ja yhdistyksen kunnostamana juhlatilana. Sailyneitd rakennuksia
asemanrakennuksen lisaksi on tavaramakasiini, yhdistetty kdaymala-, navetta-, liiteri- ja
aittarakennus, talouskellari ja saunarakennus. Ulkorakennusten kunnostus on kdynnissa.
Liikennepaikkaa on Varsinais-Suomen liikkennejarjestelmatydssa suunniteltu uudelleenavattavan
paikallisliikenteen pysahdyspaikaksi.

KOHTEEN RAJAUS

Y
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\ N \‘\Q‘{%} N H—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)

T
Sauna,,pesuﬂja‘.Ieivintupa."‘ SeNoUsiaInEN: asemaraken — N\ [ ] Kulttuuriperintdkohteet (alue)
L aakellgfi paleth'&;;?n‘kasiin ‘\\ Maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
\&:\} ~ U.'tkoraknngs\
&5 L NTsaisteniviliasiio makasin N S
NN N S
AR 3
SO
\\ SNEL "\%}
\\ ~§\\\\s& \ 0 100 200 m
S SN
\“ N Nwavs S

21




VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti harvinaisen hyvin sdilynyt asemaymparistd.

Tyypillisyys — 3

Asemakokonaisuutta tyyppirakennuksineen voidaan pitaa hyvin tyypillisena
1920-luvun asemaympadristond, ainutkertaisista piirteistédn huolimatta.

Edustavuus — 3

Asemaymparistd puistoineen on erittdin edustava kokonaisuus.

Alkuperaisyys — 2

Kohde on sailyttanyt hyvin paitsi alkuperdisen asunsa, myés
julkisluonteisen kayton.

Historiallinen Nousiaisen asemaymparisté on vahintaan maakunnallisesti hyva esimerkki
todistusvoimaisuus — |1900-luvun alkupuolen maaseutuasemasta ymparistéineen.

2

Historiallinen Kohteessa on varsin runsasta kerroksisuutta ja pitkaa aikajatkumoa.

kerroksellisuus — 3

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Miljoon historiallinen vaikutelma:3

LAHTEET

Heino (1980); Jarvitalo & Muhonen (2008); Nousiaisten kunta (2013); Nummelin 2018 (32-33);
Iltanen (2009/2011: 112); Varsinais-Suomen liitto (2021: 5)

MAASTOKAYNTI

13.06.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

13.09.2023 Mikko Itdlahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Pohjamaen seisakepaikka ymparistéineen
TYYPPI Tasoristeys / seisakeymparistd (miljodkohde)
KOORDINAATIT N=6728245, E=228559

RATAKILOMETRI 221+886

SIJAINTIKUNTA Nousiainen

OMISTAJA Vaylavirasto (rata-alue)

RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Nousiaisten ja Hirvijoen maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema

TAUSTATIEDOT Pohjamaki sijoittui Nousiaisten asemanseutua ldhemmas vanhan asutuksen
painopistettd, Nummen kylasta rannikolle Lemuun ja Askaisiin johtavan maantien tasoristeykseen.
Tien varressa nakyy raittikylamaista tihentymaa jo rautatieta edeltavalla ajalla piirretylla Senaatin
kartalla (1881). Pohjamden seisake avattiin, kun liikennepaikkatyyppi laajamittaisesti otettiin
kayttéon 31.5.1931. Seisake suljettiin 1980.

YMPARISTON KUVAUS Nousiaisten kirkolta rannikolle johtava tie nousee radan itdpuolella
Pohjanvuoren vanhalle kylamaelle. Vanhan ryhmdkyla-asutuksen sekaan syntyi myds
rautatieseisakkeen myéta uudempaa omakotiasutusta 1900-luvun alkupuolella. Asutun maen
alarinne on Turun seudulle leimallista, vehmasta lehtoa. Inhimillisen kulttuurimaiseman kannalta
tarkein nakemasuunta on tieltd. Ratalinja halkoo laajaa viljelysaukeaa suoraviivaisesti, mutta
penger on keto- niitty- ja ruderaattikasvillisuuden vaikutuksesta asettunut maisemaan. Nakyman
paatteena eteldassa on Nousiaisten asema-alue viljasiiloineen ja puistoineen.

NYKYTILA JA KUNTO Tie on asfaltoitu 1900-luvun puolivalissa. Tasoristeyksessa
puomivaroituslaitteet. Ratalinja on sepel6ity mutta puup6lkyin varustettu. Sahkoistys valmistui
2021.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti harvinaisen kiteytynyt ja edustava
likennemaisema, jossa kohtaavat keskiaikaisperainen kyldasutus ja
tieverkko, sadan vuoden kuluessa maisemaan asettunut rautatie seka
Turun saaristorannikko- maisemaseudun pohjoisosille tyypillinen
maaseutumiliod ja kasvillisuus.

Tyypillisyys — 1

Maisema on osin Uudenkaupungin radalle leimallinen.

Edustavuus — 3

Kohde on erityisen edustava esimerkki rautatien, paikallisten elinkeinojen ja
asutuksen yhdessa tuottamasta maisemasta.

Alkuperaisyys — 2

Pitka aikajatkumo kohteessa on hyvin nahtavissa.

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti edustava esimerkki rautatien ja ympardivan
todistusvoimaisuus — |viljelysseudun rinnanelon ja vuorovaikutuksen tuottamasta maisemasta.
2

Historiallinen Kerroksisuus on pikemminkin pitkda muutosjatkumoa, mutta tama

kerroksellisuus — 3

ulottuvuus on rikas.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Miljoon historiallinen vaikutelma:3

LAHTEET

Jarvitalo & Muhonen (2008: 23); Nousiaisten kunta (2013); Iltanen (2009/2011).

MAASTOKAYNTI

13.06.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

13.09.2023 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nutturlan laiturivaihteen rakennukset

TYYPPI Rakennusryhma (miljéokohde)

KOORDINAATIT N=6731576, E=225910

RATAKILOMETRI 266+533

SIJAINTIKUNTA Nousiainen

OMISTAJA Rakennuskanta ja asuinpiha yksityisomistuksessa. Rata-alue vaylavirasto.
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen

SUOJELUTILANNE Maskun yleiskaavan merkintd MA, Maakunnallisesti arvokas maisema-alue

TAUSTATIEDOT Nousiaisten kunnan toinen miehitetty liikennepaikka avattiin Nutturlaan samaan
aikaan Turku - Myndamaki -osuuden kayttdédnoton kanssa 1.9.1923. Laiturirakennus, jossa
ylakertaan oli sijoitettu laiturinhoitajan asunto ja alakertaan toimisto-, tavara- ja asiakaspalvelutilat,
on samaa tyyppia kuin Kiimkalliossa. Rakennuskokonaisuuteen kuului lisdksi Sauna-
pesutuparakennus seka navetan, halkosuojan ja aitan kasittédva ulkorakennus. Eteldisimpana on
rakennus, joka arkkitehtuurinsa perusteella oli alun perin mahdollisesti yleisdkaymala.

YMPARISTON KUVAUS Raukan sahayhdyskunnasta Nousiaisiin johtava historiallinen kylatie kulkee
radan kanssa samaa pohjoisluode-eteldkaakko -suuntaista laaksoa. Maisematilaa rajaavat kallioiset
selanteet, joiden kupeille asutus on sijoittunut. Nutturlan laiturivaihteen rakennukset sijaitsevat
kauniisti Nunnavuoren lansirinteen juurella. Saman seldnteen laella sijaitsee Nutturlan kylan
asutusryhma, laajempaan kylamiljédseen liittyy lisdksi Toroisen kylakunta radan lansipuolella.

NYKYTILA JA KUNTO Alkuperdinen rakennuskanta on sdilynyt. Rakennukset on kunnostettu
huolella lapsiperheen asuinkayttéén. Modernit materiaalivalinnat ovat jossain maarin heikentaneet
rakennushistoriallisia arvoja. Kuitenkin maisemallisessa mielessa ehed, hyvin sailynyt kokonaisuus.
Laituri on purettu. Vehmaat pihakoivut luovat asuttavuuden tuntua ja korostavat pitkaa
aikajatkumoa. Jéljella on vanhoja omena- ja kirsikkapuita. Asumisen perinnejatkumoa edustaa
myds nykyisten asukkaiden hydtykasvimaa saunan pohjoispuolella.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Nutturlan lilkkennepaikkamiljéota voi eheytensa puolesta pitaa
maakunnallisesti harvinaisena. Varsinkin pienten liikennepaikkojen
kokonaisuudet ovat usein heikosti sdilyneet.

Tyypillisyys — 2

Nutturla on padosin tyypillinen Uudenkaupungin rataosan pieni
liikennepaikka.

Edustavuus — 2

Nutturlan rakennus- ja miljdéokokonaisuus on edustava esimerkki
maaseudun kyldympariston liikennepaikasta.

Alkuperaisyys — 1

Asuttuna sdilyneessa rakennuskannassa on viela osin ndhtavissa
tyyppipiirustusten mukainen asu.

Historiallinen Nimenomaan maisematasolla ja ymparistdsidoksessaan kohde on
todistusvoimaisuus — |maakunnallisesti edustava esimerkki rautatieliikenteen tuottamasta
2 rakennusperinngsta ja palveluverkosta.

Historiallinen Kohteessa on runsaasti muuttuvan kaytén, rakentamistapojen ja

kerroksellisuus — 3

puutarhanhoidon tuottamaa kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma:3

LAHTEET

Nummelin (2018: 33-34); Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.); Senaatin kartta (1881)

MAASTOKAYNTI

14.06.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

23.09.2023 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nutturlan maisema

TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT N=6732418, E=225646 (keskikohta)
RATAKILOMETRI n. 225+650 - 227+950
STJAINTIKUNTA Nousiainen

OMISTAJA Vaylavirasto (rata-alue)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Rautatien ja Mynamaen suunnasta Nousiaisiin johtavan paikallistien varteen
muodostuu vaikuttava, pienipiirteinen maisematila. Suurempien kallioselanteiden rinteilld sijaitsevat
vanhat Nutturlan ja Toroisten ryhmakylat. Ainakin Nutturlan asutusjatkumo ulottunee
rautakaudelle. Matalammat saaristoluonteiset selénteet eldvoittavat maisemaa metsasaarekkeina.

YMPARISTON KUVAUS Raukan sahayhdyskunnasta Nousiaisiin johtava historiallinen kylatie kulkee
radan kanssa samaa pohjoisluode-eteldkaakko -suuntaista laaksoa. Maisematilaa rajaavat kallioiset
selanteet, joiden kupeille asutus on sijoittunut. Nutturlan laiturivaihteen rakennukset sijaitsevat
kauniisti Nunnavuoren lansirinteen juurella. Saman seldanteen laella sijaitsee Nutturlan kylan
asutusryhma, laajempaan kylamiljédseen liittyy lisdksi Toroisen kylakunta radan lansipuolella.
Kasvillisuudessa nakyy vaihettuminen eteldboreaalisen metsakasvillisuusvydhykkeen piirista ns.
Vehmaan rapakivialueelle. Mynamaen kunnan puolella, maisemajakson pohjoispuolella, on lehtojen
osuus on maisemassa selvasti vahaisempi ja pinnanmuodot tasaisempia.

NYKYTILA JA KUNTO Toroisten Isotalon, Kauppilan ja Nutturlan Vali-Makilan paarakennukset seka
laiturivaihteen rakennusryhma ovat rakennetun ympariston selvia maamerkkeja, jotka yhdessa
100-vuotiaan rautatien kanssa sopeutuvat harmonisesti viljelysten ja ei-inhimillisen luonnon
muodostamiin maisemaelementteihin. Rataosuuden peruskorjauksen suunnitelmassa kaavaillaan
Nutturlan tasoristeyksen parantamista ja viiden viljelystien tasoristeyksen poistamista. Yhteydet on
tarkoitus korvata tilusjarjestelyin.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Toroisen - Nutturlan maisema on pienipiirteinen kulttuuri- ja
likennemaisema, jossa esimodernit tie- ja rautatievdylat kohtaavat Turun
saaristorannikko- maisemaseudun pohjoisosille tyypillisen maaseutumiljoon.

Tyypillisyys — 1

Maisema on osin Uudenkaupungin radalle leimallinen.

Edustavuus — 3

Kohde on erityisen edustava esimerkki rautatien ja viljelysyhdyskunnan
yhdessa tuottamasta maisemasta.

Alkuperadisyys — 2

Pitka aikajatkumo kohteessa on hyvin nahtdvissa.

kerroksellisuus — 3

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti edustava esimerkki rautatien ja ympardivan
todistusvoimaisuus — |viljelysseudun rinnanelon ja vuorovaikutuksen tuottamasta maisemasta.
2

Historiallinen Kohteen maisemassa on nahtavissa rikas, monikerroksinen aikajatkumo.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Milioon historiallinen vaikutelma:3

LAHTEET

Jarvitalo & Muhonen (2008); Kepsu (2021: 62); Nousiaisten kunta (2013); Senaatin kartta (1881)

MAASTOKAYNTI

23.05., 14.6., 21.9.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

13.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Mynamden asema-alue

TYYPPI Rakennus- ja miljodkokonaisuus

KOORDINAATIT N=6734421, E=224840

RATAKILOMETRI 229+607

SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Rakennukset yksityisomistuksessa, laituri ja rata-alue Vaylavirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Asemarak. seudullisesti merkittava kulttuuriymparistokohde (sr, yleiskaava)

TAUSTATIEDOT

Rataosuus Turusta Mynamaelle avattiin vdliaikaiselle liikenteelle 1923. Jarl Ungernin
tyyppipiirustuksen mukainen V-luokan asemarakennus edustaa klassismia ja mukailee muiden
rataosan asemarakennusten tapaan "vakkasuomalaista kartanotyylia”. Asemarakennuksesta
etelaan sijoitettiin omaan, erilliseen pihapiiriinsa kahden rautatieldisperheen virka-asuinrakennus
ulkorakennuksineen, sekd aseman yhteiskayttdsauna.

YMPARISTON KUVAUS Asema-alue sijaitsee radan itépuolella ja asemakylan lansireunalla
maisemallisessa rajakohdassa. Radan lansipuolella aukeaa avoin Mynajokilaakson viljelysmaisema.
Rakennuksia ympar6i varsin ehed, historiallinen asemapuisto, joista erityisen merkittévana aseman
eduspuiston vaahterakujanne. Asemalle johtavaa raittia (Ratatie) reunustaa ruotsinpihlajakuja.
Aseman pohjoispuolella sijaitsee myds asemakylan identiteetin kannalta merkittavia
teollisuusrakennuksia.

NYKYTILA JA KUNTO Mynamaden asema-alueen kokonaisuuteen kuuluu paitsi hienosti sadilynyt
alkuperdinen rakennuskanta, myos hyvin sdilynyt asemapuisto historiallisine puineen ja pensaineen
seka perennakantoineen. Padraiteen vierustalla on sailynyt arvokkaana osana alkuperdinen
kivireunainen ja sorapintainen laituri, jonka tarjoaman kasvupaikan on vallannut paahdetta ja
kuivuutta sietéva kulttuurivaikutteinen ketokasvillisuus. Laituri ja entisten sivuraiteiden pohjat ovat
mahdollisesti monimuotoisuudenkin kannalta arvokkaita ruderaattialueita. Ratapihalla on edelleen
yksi lapiajettava sivuraide (ainoana valiasemana Turun ja Uudenkaupungin valilld). Liikennepaikkaa
on Varsinais-Suomen liikennejarjestelmatytssa suunniteltu uudelleenavattavan paikallisliikenteen
pysahdyspaikaksi.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Mynamden ehedna sailynyt asema-alue on maakunnallisella tasolla
harvinainen esimerkki vayldanpidon tuottamasta kulttuuriymparistosta.

Tyypillisyys — 2

Asemaymparistdna kohde on paaosin aikakaudelleen tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatierakennuskantaa, asemamiljoota
ja asemapuistoymparistod.

Alkuperaisyys — 2

Rakennuskanta, asemapuisto ja laiturialue on sailyttanyt alkuperadisen /
rautatieliikennekaytdn aikaisen asunsa hyvin.

Historiallinen Mynamden asema-alue on vahintddn maakunnallisesti hyva todiste
todistusvoimaisuus — |rautatieliikenteen ja -vaylanpidon historiasta.

2

Historiallinen Kerroksellisuuteen liittyvat arvot kohteessa ilmenevat esimerkiksi

kerroksellisuus — 2

likennejarjestelman muutoksia heijastavana muuttuvana kaytténa seka
kulttuurivaikutteisina, mutta omalakisesti kehittyneina kasvillisuusmuotoina.
Arvokokonaisuuteen kytkeytyy myds asemanseudun historiallinen teollisuus
ja kuljetusinfrastruktuuri.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3 , Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET Iltanen (2009/2011: 113); Nummelin (2018: 134-135; Peruskartta 1:20 000, lehti 1044
05 (1968); Perala (1963); Puutarhapiirros: Mynamaki (1960 a & b); Varsinais-Suomen liitto

(2021:5)
MAASTOKAYNTI 8.5.2023, 16.05.2023 Mikko Itélahti
TAYTTOPAIVAMAARA |31.08.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Mynamden asemanseudun teollisuuskohteet
TYYPPI Rakennusryhma (miljéokohde)
KOORDINAATIT N=6734606, E=224687
RATAKILOMETRI N. 229+945 (keskipiste)
SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Vaylavirasto, yksityiset
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS noin 1945-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Mynamaen aseman ymparistdon syntyi 1900-luvun puolivaiheilla teollisuuteen ja
rautatielogistiikkaan liittyvaa rakennuskantaa: Osuusmyllyn ja Junnilan konepajan
maamerkinomaiset rakennukset ovat osoituksena rautatieliikenteen historiallisesta merkityksesta
alueen taloudelle. Myllyn eteldpuolella on jaljelld kivinen lastauslaituri. Oma lahteva ja saapuva
tavaraliikenne Mynamaden asemalla on paattynyt 2002.

YMPARISTON KUVAUS Mynamé&en asemanseudun teollisuus on sijoittunut Asematien
tasoristeyksen ymparistodn, asemakylan lansilaidalle, jonkinlaiseen maisemalliseen solmukohtaan.
Padosin aseman ja radan itapuolelle jaava taajama sijaitsee puustoisella, matalalla kohoumalla.
Asema-alueen lounais- ja lansipuolella avautuu Mynajoen laakson viljelysaukea.

NYKYTILA JA KUNTO Junnilan Konepajan ja Osuusmyllyn toiminta Mynamaella on paattynyt.
Teollinen rakennuskanta on osin vuokrattuna ei-alkuperadisessa kaytdssa. Ulkoisesti rakennuskanta
on yha ryhdikasta.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Kohteet edustavat historiallisesti tyypillisia, rautatiehen kytkeytyvia
teollisuus- ja logistiikkarakennuksia, jotka ovat voimakkaasti
harvinaistuneet ja toiminoiltaan muuttuneet historiallisiksi.
Rakennushistoriallista arviointia ei ole tehty (ei rautatierakennuksia)

Tyypillisyys — 3

Kohteet ovat historiallisesti asemanseuduille hyvin tyypillisia.

Edustavuus — 2

Mynamaden asemanseudun teollisuuskohteet ovat edustava esimerkki
rautatien ja sen vaikutusalueen talouden historiallisesta vuorovaikutuksesta
kylamittakaavassa.

Alkuperaisyys — 2

Kohteet ovat sdilytténeet hyvin alkuperaisen / kaytonaikaisen asunsa.

Historiallinen Mynamaen asemanseudun teollisuus- ja rautatielogistiikkakohteiden
todistusvoimaisuus — |historiallinen ja maisemallinen arvo on lahinna paikallinen.

1

Historiallinen Kohteiden sisdista kerroksisuutta ei ole arvioitu. Kokonaisuutena kohteet

kerroksellisuus — 2

ovat jaanteenomaisia, mutta edustavat itsessaan rautatiemaiseman
kerroksellisuutta varsinaissuomalaisen maaseutukylan kontekstissa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018: 34-35); Peruskartta, lehti 1044 05 (1968),

MAASTOKAYNTI

08.05.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

31.08.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Mynajoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6734992, E=224216
RATAKILOMETRI 230+458
SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Myndjoen silta on kivisten maatukien varaan rakennettu, 25 metrin jannevalinen niitattu
terasristikkosilta, suunnittelija ja rakentaja Kone ja Siltarakennus oy, Helsinki. Yksi Turku -
Uusikaupunki -rataosan kolmesta terasristikkosillasta ja samalla kolmesta suurimmasta
vesistosillasta.

YMPARISTON KUVAUS Silta sijaitsee néakyvalld paikalla Mynajoen laakson avoimessa
viljelysmaisemassa, asemakylan pohjoislaidalla. Tarkeimmat ndkymdsuunnat sillalle avautuvat
Vallaistentieltd ja radan itépuolella kulkevalta kevyen liikenteen raitilta.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on keskeisiltd piirteiltdan 29.6.1923 paivattyjen piirustusten mukainen.
Siltajanne maalattu ilmeisesti 1980-luvulla vihredksi. Kaapelikouru lisatty. Joulukuussa 2022
valmistuneen erikoistarkastustaportin mukaan merkittavimmat vauriot liittyvat radan
paadllysrakenteeseen. Maatuet perustuksineen ja sillan terasosat ovat padosin hyvassa kunnossa ja
havaitut vauriot ovat irronneita kivitukien saumauksia ja terasrakenteiden paikallisia ruoste- ja
likavaurioita.

KOHTEEN RAJAUS

/o I Mynaméen kulttuuriperintdkohteet (viiva)
& 71 Kulttuuriperintokohteet (alue)

94—+ Rataverkko 2023 (Véylavirasto)
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Suuremmissa silloissa kaytetyt terdsristikkojanteet ovat alun perinkin olleet
verraten harvinaisia, ja viime vuosikymmenina selvasti uhanalaistuneet.
Yksi neljastd kunnossapitoalue 2:n alueella toistaiseksi sailyneesta
terassillasta.

Tyypillisyys — 3

Kivisiin maatukiin ja terasristkkojanteeseen perustuva siltatyyppi on pitkilla
jannevaleilld historiallisesti tyypillinen. Siltatyyppia voidaan pitaa 1900-
luvun rautatiemaisemalle luonteenomaisena ja maamerkinomaisena
karaktadrirakenteena.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin terdssiltarakentamisen ja siihen liittyvan konepaja- ja
insinddritaidon nopeaa kehityskautta 1900-luvun alkupuolella.

Alkuperaisyys — 3

Kohde on taysin 1923 piirustuksen asussa. Terdspinnat on maalattu
ilmeisesti 1980-luvulla

Historiallinen Varsinais-Suomessa jo harvinaiset terassillat ovat maakunnallisesti hyvia
todistusvoimaisuus — |todisteita rataverkon ja siltateollisuuden historiasta.

2

Historiallinen Kerroksellisuuteen liittyva arvo ilmenee Iahinna maisematasolla sillan

kerroksellisuus — 2

vuoropuhelussa ymparistonsa kanssa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018: 134); Rakennepiirustukset: Ristikkosilta 25,0 m jannevalilld. Rautaosat &
maatuet (1923); Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2596 Mynajoen ratasilta (s.a.);
Vaylaviraston sillat (2022).

MAASTOKAYNTI

08.05.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

31.08.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Ratalinja Vallaisen-Kaarleisen maisemassa
TYYPPI Maisemakohde

KOORDINAATIT N=6735308, E=222873 (keskipiste)
RATAKILOMETRI n. 231+100 - 232+790

SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Vaylavirasto, yksityiset

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Kaarleisesta lanteen valtakunnallisesti merkittdva maisema-alue.
TAUSTATIEDOT

Rataosuus Mynamaelta Uuteenkaupunkiin avattiin valiaikaiselle liikkenteelle 1924. Vallaisten
lansipuolella ratalinja sopeutuu erittdin vaikuttavalla tavalla mm. Vallaisten muinaisjaanndksena
suojellulta linnavuorelta avautuvaan maisemaan, joka on mita edustavin esimerkki ns. Vehmaan
rapakivialueen / Lounaisen viljelysseudun maisemamaakunnan pohjoisosille tyypillisestd, matalien
metsdisten seldnteiden ja niilla sijaitsevien kyldkuntien rytmittamasta viljelytasangosta. Mynajoen
laakso on nykytutkimuksen mukaan yksi Varsinais-Suomen vanhimpia, rautakautisia
asutuskeskuksia, ja Vallainen yksi vanhimmista kylistd. Radan peruskorjauksessa alueelle kohdistuu
todenndkdisia vastapengertarpeita ja suunniteltuja tiejarjestelyja.

YMPARISTON KUVAUS Vallaisen tasoristeyksen ja entisen seisakepaikan itdpuolella rautatie halkoo
Mynajoen sivupuron eteld-pohjois suuntaista viljelytasankoa. Rautatie halkoo muun muassa
Vallaisen linnavuorelta avautuvaa ndkymaa. Kaarleisen entisen seisakkeen ja tasoristeyksen
vaiheilla viljelysten ja matalaprofiilisten, moreeniseldanteiden muodostama mosaiikkimainen
maisemakuva muuttuu pienipiirteisemmaksi, Sen keskeisia elementteja ovat radan pohjoispuolelle
jaava Kaarleisen kulmakunta tilakeskuksineen ja moreeniseldnteiden matalat, kulttuurivaikutteista
manty- ja katajavaltaista metsaa kasvavat saarekkeet. Jakson lansipaassa maisema avartuu jélleen
Laajoen laaksossa suurimittakaavaisena viljelytasankona, joka lukeutuu valtakunnallisesti
arvokkaaksi maaritellyn Mynalahden kulttuurimaiseman alueeseen.

NYKYTILA JA KUNTO Satavuotias rautatie kulkee alkuperaiselld paikallaan. Niittymdinen rata-alue
pensaineen sopeutuu hienosti maisemakuvaan. Vallaisten viljelytasangon keskivaiheilla on
rataosalle tyypillinen, kaksiaukkoinen kivirumpu.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2 Maisemajaksoa voi pitdd maakunnallisesti harvinaisena rautatiemaisemana.

Tyypillisyys — 1 Maarallisesti arvioiden vastaavat, yhta jasentyneet kulttuurimaisemat ovat
epatyypillisia.

Edustavuus — 2 Kohde antaa hyvan kasityksen alueen maisemapiirteista tiivistetyssa
muodossa.

Alkuperaisyys — 3 Satavuotias rautatie tdssa maisemassa ilmentaa erityisen voimakasta
historiallista jatkumoa.

Historiallinen Kohteen historiallinen merkitys rautatiemaisemana lienee talla hetkella

todistusvoimaisuus — |ldhinna paikallinen.

Historiallinen Maisemassa ilmenevia kerroksia ovat historiallinen maankayttd, vanha

kerroksellisuus — 3 paikallinen kulkureitistd, rautatien alkuperadiset rakenteet ja pitkaan
jatkunut vuorovaikutus ymparistonsa kanssa, seka nyttemmin sahkoistys.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:1 , Pitka ikd:2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miliédn historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET Kepsu (2021: 62); Kiinted muinaisjadnnos: Mynaméki: Linnavuori (2001/2014);
Peruskartta, lehti 104405 (1968); Senaatin kartta (1881), VaMa (2021)

MAASTOKAYNTI 08.05.2023, 23.5.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [04.09.2023 Mikko Itélahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Unikankareen vahtituvan ja seisakkeen paikka
TYYPPI Rakennuskohde, liikennepaikka
KOORDINAATIT N=6736021, E=220835

RATAKILOMETRI 233+973

SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Kohde valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella.
TAUSTATIEDOT

Kilometrilld 234 on sijainnut rataosan alkuvaiheissa vahtitupa, joka todennakdisesti on autioitunut
jo kauan sitten. IImakuvassa vuodelta 1948 nakyy kesannolla oleva pihapiiri. Unikankareen seisake
toimi 1932 - 1982.

YMPARISTON KUVAUS Unikankareen vahtitupa- ja seisakepaikka sijaitsee keskelld Laajoen
alajuoksun ja Myndlahden rantavydhykkeen laajaa viljelytasankoa, Mynaméen kirkonseudulta
Mynalahden rantamille ja Lauttanpdan historialliselle satamapaikalle johtavan paikallistien
tasoristeyksessa. Unikankare nimensa mukaisesti on matala, luotomainen kalliokohouma
savikkotasangolla. Radan pohjoispuolinen talonpaikka on asuttu jo 1881 piirretyssa Senaatin
kartassa.

NYKYTILA JA KUNTO Vahtitupatontti on edelleen osa ratakiinteistdd, vaikka paikalla on yksityiselta
vaikuttava varastorakennus. Unikankareen seisakepaikkaa vastapaata tasoristeyksen lansipuolella
on edelleen nahtavissa lammitysmuurin perustus. Unikankareen seisakkeen muistoa on vaalittu
yksityisten toimesta yllapitamalla seisakekylttia.

KOHTEEN RAJAUS

® Tasoristeys (Vaylavirasto)

® Mynamden kulttuuriperintdkohteet (pisteet)
/ — Rataverkko 2023 (Vayldvirasto)
Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

70 140 m
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Seisakkeiden paikat tai ratavartijantupien tontit eivat ole olleet rataverkolla
kovinkaan harvinaisia. Nykyisin kohteet kuitenkin ovat selvasti historiallisia.

Tyypillisyys — 3

Kyseessa on varsin tyypillinen liikennehistoriallinen kohde.

Edustavuus — 1

Kohde on jollain tavalla edustava muistuma rautatieverkon ja vaylanpidon
historiasta.

Alkuperaisyys — 1

Seisakkeiden rakenteet ovat usein olleet hyvin minimaalisia, minimissaan
nimikyltti. Uudenkaupungin radalla seisakkeilla tosin yleensa oli laituri.
Unikankareen seisakekyltti ei ole alkuperdinen, mutta se on arvokas
muistuma paikallisjunaliikenteen merkityksesta. Vahtituvan jaanne on
huonosti sailynyt, mutta silld voi nahda paikallista arvoa.

Historiallinen Heikon sailyneisyyden vuoksi vahtitupatontin ja seisakepaikan merkitys on
todistusvoimaisuus — |lahinna paikallinen.

1

Historiallinen Jaanteenomaisuus, muuttuva maankayttd ja villiintyminen tuo paikkaan

kerroksellisuus — 2

ajallista syvyytta / kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Milioon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1949); Pituusprofiili (s.a.)

MAASTOKAYNTI

21.09.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

25.09.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Laajoen ratasilta

TYYPPI Taitorakenne

KOORDINAATIT N=6736190, E=220182
RATAKILOMETRI 2344710

SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Kohde valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella
TAUSTATIEDOT

Laajoen ratasilta on kivisten maatukien varaan perustettu, jannevalitaan 28 metrin
terasristikkosilta. Yksi Uudenkaupungin rataosan kolmesta terasristikkosillasta ja pisin yksittainen
siltajanne.

YMPARISTON KUVAUS Laajoen ratasilta sijaitsee Laajoen alajuoksun kyla- ja viljelysmaisemassa,
Hietamden entisen asema-alueen eteldpaassa. Laajoki laskee noin kahden kilometrin paassa
Mynalahteen. Alue on jo keskiajalla ollut laaja ralssimaan keskittymd, ja lahietdisyydella sijaitsee
niin Ravean kartano kuin Pyheen keskiaikaisen kuninkaankartanon tontti. Ratasillan
maisemamallisia arvoja korostaa sijainti Myndlahden valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-
alueella (VaMa2021). Maisemallisia arvoja siltapaikalla on heikentanyt radan suoja-alueella
kasvaneen rantapuuston avohakkuu muutama vuosi sitten.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on sailyttanyt erinomaisesti alkuperdisasunsa. Silta on maalattu
alkydimaalilla vihredksi. Sillan 2021 tehdyn erikoistarkastuksen perusteella terdksinen
paarakenneosa on hyvakuntoinen ja havaitut korroosiovauriot paikallisia. Radan paallysrakenne
todettiin osin huonokuntoiseksi ja korkeiden tulopengerten stabiliteetti arvioidaan riittdmattémaksi.
Paatytuki 1 arvioidaan laakereiden asennon perusteella liikkuneeksi noin 70 mm. Tarkastusraportti
paatyy teknistaloudellisten kriteerien nojalla suosittelemaan sillan uusimista 10-15 vuoden
kuluessa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

K L%
v

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Terasristikkosillat ovat viime vuosikymmenina selvasti uhanalaistuneet.
Kyseessa on yksi neljasta kunnossapitoalue 2:n alueella sdilyneesta
terdsristikkosillasta.

Tyypillisyys — 3

Kivisiin maatukiin ja terasristkkojanteeseen perustuva siltatyyppi on pitkilla
jannevaleilld historiallisesti tyypillinen. Siltatyyppia voidaan pitda 1900-
luvun rautatiemaisemalle luonteenomaisena rakenteena, joilla usein on
myos merkitvstd paikkakuntiensa alueidentiteetille.

Edustavuus — 3

Kuten Myndjoenkin silta, kohde edustaa hyvin terassiltarakentamisen ja
siihen liittyvan konepaja- ja insinddritaidon huippukautta 1900-luvun
alkupuolella. Laajoen arvoa esimerkkind korostaa sijainti valtakunnallisesti
arvokkaalla maisema-alueella.

Alkuperaisyys — 3

Sillan alkuperdinen vari ei ole tiedossa, terasjanne maalattu vihredksi. Silta
on erinomaisesti sailyttanyt 1900-luvun alkupuolen terasristikkosillan
luonteenomaisen asun.

Historiallinen Varsinais-Suomessa melko vahalukuiset terassillat ovat maakunnallisesti
todistusvoimaisuus — |arvokkaita todisteita rataverkon kehityksesta ja sillanrakennustaidon

2 historiasta.

Historiallinen Laajoen sillan kerroksellisuuteen liittyva arvo ilmenee ldhinna

kerroksellisuus — 3

maisematasolla sillan vuoropuhelussa ymparistdnsa kanssa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Milioon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Erikoistarkastusselostus: Laajoen ratasilta (2021); VaMa (2021); Vaylaviraston
taitorakennerekisteri: T-2697 Laajoen ratasilta. Vaylaviraston sillat (2022).

MAASTOKAYNTI

08.05.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

04.09.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hietamden pumppuhuone

TYYPPI Rakennuskohde (jadnteenomainen)
KOORDINAATIT N=6736099, E=219850
RATAKILOMETRI Rataverkon ulkopuolella
SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Hietamaessa sijaitsi radan valilikennepaikkojen ainoa vesitorni. Radan varren punatiili- ja
puurakenteinen vesitorni purettiin 1987. Vedenottoon liittyvéa pumppuhuone on edelleen sailynyt
Laajoen rannassa, ilmeisesti 1920-luvulle ajoittuvaan pituusprofiiliin liittyvan asemapiirroksen
osoittamalla paikalla. Jarl Ungernin signeeraamilla piirustuksilla rakennettiin ilmeisesti 12 vastaavaa
pumppuhuonetta Suojarven ja Ylivieskan - Iisalmen rataosille.

YMPARISTON KUVAUS Pumppuhuone sijaitsee Hietamé&en entisen asema-alueen eteldpaassa,
asemanseudun kyla-asutuksen tuntumassa ja Mynalahden valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-
alueella (VaMa 2021). Savipatjaan uomansa kuluttaneen Laajoen térmat (ahteet) muodostavat
verraten syvan jokinotkelman, jonka pohjalla pumppuhuone sijaitsee vesirajassa. Kohteen valiton
ymparistd vehmasta joenvarsilehtoa suurine tervaleppineen ja tuomitiheikbineen.

NYKYTILA JA KUNTO Kohde on raunioitunut, joskin vesikatto lienee viela ehja. Sisatiloihin ei ole
paadsya, eika sisatilojen jarjestelysta tai pumppukoneiston sdilyneisyydesta ole tietoa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Vastaavat pumppaamot olivat hdyryveturiaikakaudella jossain maarin
tavanomaisia suurempien asemien yhteydessa. Sailyneisyystilanne
valtakunnallisesti on toistaiseksi tuntematon.

Tyypillisyys — 1

Kohdetta ei ainakaan nykyhetkessa voi pitaa tyypillisena.

Edustavuus — 2

Kohde on luultavasti historiallisesti edustava.

Alkuperaisyys — 2

Alkuperdinen ulkoasu on edelleen hyvin nahtavissa.

kerroksellisuus — 3

Historiallinen Kohde on todenndkdisesti valtakunnallisestikin hyva ja mielenkiintoinen
todistusvoimaisuus — |todiste hdyrykayttoisen rautatieliikenndinnin aikanaan vaatimasta

3 monipuolisesta taustainfrastruktuurista.

Historiallinen Rauniokohteen historiallinen kerroksisuusarvo syntyy vaikuttavan

luonnonkasvillisuuden tuottamasta pitkan aikajatkumon tunnusta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2 , Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Milioon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Nummelin 2018 (36-37); Pituusprofiili (s.a.); Ungern (1920)

MAASTOKAYNTI

23.05.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

04.09.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hietamaen asemaymparisto

TYYPPI Rakennusryhma, miljddkohde

KOORDINAATIT N=6736122, E=219428

RATAKILOMETRI 235+500

SIJAINTIKUNTA Mynamaki

OMISTAJA Asemarakennus puistoineen yksityisomistuksessa. Muutoin Vaylavirasto.
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Hietamden V luokan asema perustettiin Laajoen pohjoisrannalle Ravean kyldan 1924. Aseman
liikenteellistd merkitystd kasvattivat sinne sijoitetut ratamestarin asunto ja vesitorni. Klassistinen
asemarakennus on identtinen Kalannin kanssa.

YMPARISTON KUVAUS Hietaméaen asema sijaitsee Laajoen alajuoksulla, joen pohjoisrannalla.
Asemanseudulla on pienimuotoista kyldaasutusta. Vajaa 2 km alavirtaan sijaitsee Lauttanpaan
historiallinen satamapaikka, ja koko Mynalahden ja Laajoen alajuoksun rantamamaa on ollut ollut
jo keskiajalla vahvan kartanokulttuurin aluetta. Nykyisin kohde sijaitsee Mynalahden
valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella (VaMa 2021). Aseman itdpuoliselta soramaelta
otettiin radan rakennusaikana merkittavasti soraa. Paikalle on ajoitettu 1300-luvulle ajoitettu
kauppa- ja kappelinpaikka ja seka hautausmaa.

NYKYTILA JA KUNTO Hietamaelld on sailynyt yksityisomistuksessa oleva asemarakennus ja
asemapuisto. Arvokas osa kokonaisuutta on Vaylaviraston alueella sijaitseva kivireunainen ja
sorapintainen laituri. Ldhempana Laajokea radan itapuolella on asemamiesten paritalon ja aseman
saunarakennuksen kivijalat. Hietamdked on kaavailtu Varsinais-Suomen liikennesuunnitelmatydssa
uudelleenavattavan paikallisjunaliikenteen pysahdyspaikaksi.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Maakunnallisesti harvinainen esimerkki 1920-luvun klassistisesta asema-
arkkitehtuurista ja maaseutuaseman miljoosta.

Tyypillisyys — 1

Arkkitehtonisesti kohteessa on selvia yhtymdkohtia muihin Ungernin talle
rataosalle suunnittelemiin asemiin. Valtakunnallisesti tama rakennuskanta
on kuitenkin varsin omaleimaista.

Edustavuus — 2

Kohde on hyva esimerkki rakennusaikakautensa arkkitehtuurista.

Alkuperaisyys — 2

Rakennus ja asemapuisto ovat séilyttaneet hyvin keskeiset piirteensa.

Historiallinen Kohteen historiallinen merkitys lienee Idhinna paikallinen, tédydentaen
todistusvoimaisuus — |kuitenkin kokonaisuutta hienosti.

1

Historiallinen Ratapihan ja asuinrakennusten purkaminen sekd asuinrakennuksen muutos

kerroksellisuus — 2

asuinkayttddn havainnollistaa hyvin rautatieldisyyden ja liikenteen
muutoksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018: 37 - 38); Pituusprofiili (s.a.); Varsinais-Suomen liitto (2021: 5)

MAASTOKAYNTI

08.05.2023, 23.5.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

04.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kirkkomden vahtitupa

TYYPPI Rakennuskokonaisuus

KOORDINAATIT N=6737653, E=215795

RATAKILOMETRI n. 239+450

SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Yksityisomistuksessa (rakennukset ja maapohja)
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1921-1924

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Kirkkomden linjavahtitupa sijoitettiin noin 200 metria pohjoiseen samannimisesta laiturivaihteesta.
Vahtitupa- ja laiturirakennus siis muodostivat parin, joka oli tyypillinen jarjestely Uudenkaupungin
rataosalle. Yksinkertainen (yhden perheen) vahtitupa on rakennettu vuosina 1921-1924, ja
noudattaa Thure Hellstrdmin vuonna 1918 laatimaa tyyppipiirustusta. Tupa oli alkuperdisessa
kaytossaan ilmeisesti vuoteen 1968 saakka. Sittemmin tupa on ollut vapaa-ajankaytdssa.

YMPARISTON KUVAUS Vahtitupa sijaitsee kauniissa maaseutumiljodssa, Kirkkoméen pienen
kyldkulmakunnan tuntumassa. Rakennusryhma sijoittuu kylan viljelyaukean pohjoislaidalle,
metsaseldnteen rajalla. Tuvan ymparistdssa tehty radan suoja-alueen metsanhakkuu on
heikentanyt ymparistdn maisema-arvoihin liittyvaa perinneulottuvuutta.

NYKYTILA JA KUNTO Ulkoisesti tupa pihapiireineen on erinomaisen hyvin sailynyt. Jaljelld on
padrakennus, aitta-, halkovaja-, navetta- ja kdymaldarakennus, seka sauna-pesutupa. Talouskellari
sijaitsee paarakennuksessa. Pihapiirissa on jaljella alkuperaistd puutarhakasvillisuutta kuten
omenapuita ja raparperia. Rakennukset ovat nykyisen omistajan huolella vaalimia. Padrakennus on
erinomaisessa kunnossa, talousrakennus on karsinyt aiemmin vuotavan katon aiheuttamista
vaurioista, jotka nykyinen omistaja on korjannut. Saunan korjaus on omistajan suunnitelmissa.

KOHTEEN RAJAUS

ORI\
\\f\e"\r\\r\ @ Tasoristeys (Vaylavirasto)

® Vehmaan kulttuuriperintokohteet
H—+ Rataverkko 2023 (Vaylavirasto)

H'\n‘q [ Kulttuuriperintokohteet (alue)

U|kmakenm;iKiriZkoméen‘vahtitupa

.Saunaq;ja]pesmﬁ'pa

90 180 m

45



VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Hyvin sdilyneitd vahtitupakokonaisuuksia voi pitdéa maakunnallisesti
harvinaisina.

Tyypillisyys — 3

Vahtituvat ovat tyypillinen 1900-luvun alun rautatiemiljé6n tunnuspiirre.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin tai erinomaisesti kyseisen aikakauden
vahtitupamili66ta.

kerroksellisuus — 2

Alkuperaisyys — Rakennuskanta on sailyttanyt alkuperdisasunsa erinomaisesti. Pihapiirissa
on osin jaljelld alkuperdista puutarhakasvillisuutta.

Historiallinen Kohde on vahintaan maakunnallisesti hyva esimerkki vayldanpitoon

todistusvoimaisuus — |liittyvasta asuin- ja rakennusmiljoosta.

2

Historiallinen Kohteessa on ndhtdvissa pitkaa kayton jatkumoa ja aikaulottuvuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Milioon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Rautatierakennusten vuokralehdet (s.a.); Rautatierakennusten korjaustapaohjeet 5 (s.a.)

MAASTOKAYNTI

24.05.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

22.08.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Tummanojan kivirumpu
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6738597, E=214042
RATAKILOMETRI 241+434
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT
Rataosalle tyypillinen, kaksiaukkoinen kivirumpu maisemallisesti nayttavalla paikalla.

YMPARISTON KUVAUS Rumpu sijaitsee Lahdingon kylan viljelymaisemassa, Tummamaéen
kivilouhoksen seka Suuren Postitien keskiaikaisen kyldarakenteen valittbmassa laheisyydessa.
Rumpu ndkyy myds Tummamaen luontopolulle, joka osin noudattaa kiskottamatta jaaneen Granit
oy:n louhosraiteen pohjaa.

NYKYTILA JA KUNTO Rumpu lienee alkuperdinen. Ulkoasua on hieman heikentanyt peltinen
kaapelikouru rummun pohjoissivulla.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Kivirummut ovat tyypillisia, leimallisia rakenteita 1900-luvun alkupuoliskon
rataosille.

Tyypillisyys — 3

Tummanojan kivirumpu on Turun - Uudenkaupungin rataosan
tyyppirakenne, suurempaa kaksiaukkoista tyyppia.

Edustavuus — 3

Kyseessa on erittdin edustava esimerkki 1920-luvun kivity6taidosta.

Alkuperaisyys — 3

Rumpu on ilmeisen alkuperdisessa asussa ja sailynyt hyvin.

Historiallinen Yksittaisina kohteina kivirumpuja ei pitaa viela erityisen harvinaisina, joten
todistusvoimaisuus — |kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

1

Historiallinen Pistemdinen kohde tuottaa pikemminkin maisematason kerroksisuutta

kerroksellisuus — 2

0sana maisemaansa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: Rumpu R-3175 (s.a.)

MAASTOKAYNTI

24.05.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

25.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Uhlun seisakepaikka
TYYPPI Tasoristeys (miljodkohde)
KOORDINAATIT N=6738813, E=213360
RATAKILOMETRI 242+154
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Vaylavirasto, yksityiset
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS Esimoderni, 1924-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Uhlun tasoristeyksen kohdalla rautatie sivuaa Ruotsin vallan aikaista paatieta, ns. Suurta Postitietd,
jota todenndkoisesti on kaytetty jo 1300-luvulla. Postitieltd rannikon suuntaan Uhluun johtavan
kylatien tasoristeykseen perustettiin 1932 Uhlun laiturivaihde. Sen tavaraliikenne palveli varsinkin
rautatien myotavaikutuksesta radan itdpuolelle syntynyttd Tummamaen graniittilouhos.
Laiturivaihde muutettiin seisakevaihteeksi 1946. Tavaraliikenne loppui 1976 ja henkildliikenne
1990.

YMPARISTON KUVAUS Seisake- ja tasoristeysymparistd on hyvin monikerroksinen. Rata kulkee
alavaa viljelylaaksoa, ja sivuaa Postitien varteen, kallioselanteen lansirinteelle syntynytta Lahdingon
ja Laittisten ryhmakyla-asutusta, jonka vanhimpia kulttuurikerroksia edustaa esimerkiksi
Kappelmaen uuden ajan alkuun ajoittuva kirkonpaikka ja rautakautiset 16ydét. Tiest6 ja pellot
sijaitsivat nykyisilla paikoillaan jo 1700-luvun lopun isojakokartoissa.

NYKYTILA JA KUNTO Seisakkeesta ja sivuraiteesta ei ole maastossa havaittavissa mainittavia
jaanteita. Kuitenkin rautatie on vaikuttanut historiallisen kylamiljéon kehitykseen 1900-luvulla, ja
radan miljéossa on historiallinen, asettunut leima. Ratasuunnitelmaan sisaltyy Uhlun tasoristeyksen
parantaminen, jossa yhteydessa historialliset maisema-arvot on aihetta huomioida.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Uhlun tasoristeysta ymparoéiva kylamiljod on harvinaisen tasapainoinen
esimerkki rautatien, sen synnyttamien teollisten kerrosten ja esimodernien
historiallisten kerrosten yhdessa tuottamasta miljédsta.

Tyypillisyys — 2

Kohteen ilmentamat kehityskulut ovat sindnsa alueelle jokseenkin
tyypillisia.

Edustavuus — 1

Rautatiehistorian kannalta heikko sdilyneisyys vahentaa edustavuutta
(Uhlun laiturivaihteen merkit ovat kadonneet kokonaan)

Alkuperaisyys — 1

Rautatieympariston nakdkulmasta on nahtdvissa alkuperdinen
ymparistosidos. Vaylan asettuneisuus on myos historiallinen piirre.

Historiallinen Historiallisena liikennemaisemana ja kerroksisena kulttuurimaisemana
todistusvoimaisuus — |Uhlun tasoristeyksen ymparistd voi olla maakunnallisesti huomionarvoinen.
2

Historiallinen Laajemmassa miljédssa on harvinaisen kiteytyneesti ja tasapainoisesti

kerroksellisuus — 3

nahtavissa jopa esihistoriallisen, esiteollisen ja teollisen aikakauden
kerrostumia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 113); Kiintea muinaisjaannés: Vehmaa: Kappelmaki (2003 / 2021); Varsinais-
Suomen maisemahistoriakartat (2014).

MAASTOKAYNTI

23.05., 20.9.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

26.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hulmikonjoen kiviholvisilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6739278, E=211973
RATAKILOMETRI 224+624
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Hulmikonjoen 15,7 metria pitka, vapaa-aukoltaan 6,0 metrin kiviholvisilta on yksi Turku —
Uusikaupunki rataosuuden neljasta kiviholvisillasta, joista kolme on vesistosiltoja. Kaikki holvisillat
ovat arvokkaita oman aikakautensa klassismivaikutteisen silta-arkkitehtuurin verraten harvinaisina
edustajina. Kiviteollisuuden suuri rooli Vinkkilan historiassa antaa sillalle erityista
paikallishistoriallistakin merkitysta.

YMPARISTON KUVAUS Silta sijaitsee Vinkkilin taajaman etelélaidalla. Vlittdméassa laheisyydessi
radan lansipuolella sijaitsee kunnallinen vedenpuhdistamo, jonka alueella liikkuminen on
rajoitettua. Tama vaikeapaasyisyys vahentaa sillan maisemayhteyteen liittyvaa arvoa.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on ollut jossain maarin ongelmallinen; sille asetettiin jo 1940-luvulla
tilapainen 25 km/h nopeusrajoitus. Silta on peruskorjattu 1975, jolloin holviosan kivien asentoa
korjattiin, vedeneristysta parannettiin ja holvi ruiskubetonoitiin. Tarkastuksessa 2019 havaittuja
puutteita olivat liian lyhyet siipimuurit, liian matala reunapalkki, seka pintarakenteen vesivuodot.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2 Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvasti maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys — 1 Kiviholvisillat olivat jossain maarin tyypillisia 1920-ja 1930-luvun rataosille.
Niitd rakennettiin, mikali hyvalaatuista rakennuskivea oli lahistolla
saatavilla. Kuvaavaa onkin, etta viisi kuudesta kunnossapitoalue 2:n
kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla Naantalin ja
Uudenkaupunain radoilla.

Edustavuus — 1 Kohde on varsin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetysta
holvisiltatyypista. Edustavuutta heikentda vaikeapaasyinen sijainti,
holviosan ruiskubetonointi seka silta-aukon kautta johdettu
kaapelikanavointi.

Alkuperaisyys — 2 Siltaan tehty kohtalaisia muutoksia vuoden 1975 peruskorjauksessa.
Ulkoasu on kuitenkin pdaisin alkuperainen.
Historiallinen Harvinaiset kiviholvisillat ovat lIahtdkohtaisesti maakunnallisesti arvokkaita

todistusvoimaisuus — |esimerkkeja rakennusaikakautensa siltatekniikasta ja vdylarakentamisesta.
2

Historiallinen Laajemmassa maisemakuvassa silta edustaa 1900-luvun alun
kerroksellisuus — 2 teollishistoriallista kerrostumaa.
Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /

maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili6dn historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET
Nummelin (2018: 131); Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2698 Hulmikonjoen ratasilta (s.a.)

MAASTOKAYNTI 24.05.2023 Mikko Itélahti

TAYTTOPAIVAMAARA (28.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Vinkkilan asema-alue

TYYPPI Rakennus- ja miljodkokonaisuus

KOORDINAATIT N=6739838, E=211577

RATAKILOMETRI 244+352

SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Rakennuskanta yksityisomistuksessa, rata-alue Vaylavirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924 -

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Vinkkildan asemanseudusta kehittyi 1930-luvulla Vehmaan kuntakeskus rautatien ja siihen
kytkeytyvan kiviteollisuuden myoétavaikutuksesta. Vinkkilan henkildliikenne kuului rataosan
vilkkaimpiin, mutta paattyi lopulta vuodenvaihteessa 1992 - 1993. Ratapihan viimeiset vaihteet
purettiin 1990-luvun lopulla, ja likennepaikka lakkautettiin 1999.

YMPARISTON KUVAUS Vinkkildn asemanseutua ymparoi padosin 1900-luvun alussa muotoutunut
asemakyla. Asemarakennus, makasiini ja asuinkasarmi sijaitsevat asemapuiston ympardéimana
radan lansipuolella, itapuolella sijaitsi kauppaliikkeiden makasiineja ja kivenkuormausalue.

NYKYTILA JA KUNTO Omilla tonteillaan ovat sdilyneet asemarakennus, makasiini ja aseman
navettarakennus, seka alun perin kolmen perheen asuinkasarmi ulkorakennuksineen (luhtiaitta,
sauna-, leivin- ja pesutupa, navetta- ja kdymalarakennus). Selkedsti asuinpihoihin ja komean
vuorijalavakujan reunustamaan sisaiseen raittiin jakautuva asemapuisto sitoo kokonaisuuden
yhteen. Ratapiha sivuraiteineen on purettu 2000-luvun alussa. Jaljelld on sorapintainen kivilaituri ja
ratapihan itapuolella makasiinien kivijalkoja. Huomattavia asemanseudun karaktadrirakenteita ovat
my®s Suomen kiviteollisuuden palkkinosturirata ja Vehmaan osuusmyllyn rakennus tasoristeyksen
etelapuolella. Vinkkilad on kaavailtu Varsinais-Suomen liikennejarjestelmatydssa
uudelleenavattavaksi paikallisjunaliikenteen pysahdyspaikkana.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

1]
L= n
el i e 2

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Vinkkilan suurehko asema-alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ymparistosta.

Tyypillisyys — 2

Selvasti yksildllisista piirteistdan huolimatta Vinkkildssa on myds paaosin
tyypilliset asemaympadristdn piirteet.

Edustavuus — 2

Aseman rakennuskanta ja asemapuisto on sdilynyt padosin edustavana
esimerkkind 1900-luvun alkuvuosikymmenten asemaymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Ratapihan purkamista lukuun ottamatta Vinkkila on sdilyttanyt hyvin
keskeiset historialliset piirteensa.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Vinkkild on maakunnallisesti hyva esimerkki rautatieliikenteen tuottamasta
todistusvoimaisuus — |rakennetusta ymparistdsta ja sen myotavaikutuksesta syntyneesta

2 vhdyskunnasta.

Historiallinen Vinkkildssa on hyvin nahtdvissa muuttuvan kaytén tuottamaa

kerroksisuutta ja kasvillisuuden ilmentamaa pitkaa aikajatkumoa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Médkeld (1981); Nummelin (2018: 39-41); Varsinais-Suomen liitto (2021:5)

MAASTOKAYNTI

24.05.2023, 25.05.2023, 19.6.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Rahkmalan alikulkusilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6741500, E=210776
RATAKILOMETRI 246+178
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Rahkmalan 20,9 metria pitka ja 6,0 metrin vapaa-aukkoinen alikulkusilta on yksi Turku —
Uusikaupunki rataosuuden neljasta kiviholvisillasta ja ainoa radalle alun perin toteutettu maantien
alikulku. Kaikki holvisillat ovat arvokkaita seka maisemallisesti sopusointuisina ettd oman
aikakautensa klassismivaikutteisen silta-arkkitehtuurin verraten harvinaisina edustajina.
Kiviteollisuuden suuri rooli Vinkkilan historiassa antaa sillalle erityista paikallishistoriallistakin
merkitysta.

YMPARISTON KUVAUS Muinaiseen Kalannin pitdjaan kuulunut Rahkmala lukeutuu Varsinais-
Suomen vanhimpiin, rautakautisiin kyliin. Rautatietd ymparoivassa viljelymaisemassa nakyy siis jo
esihistoriallinen ihmisasutus. Radan alittava tielinjaus muodosti 1600- ja 1700-luvuilla osan ns.
Pohjanmaan Postitiestd, joka Rahkmalan kohdalla siirrettiin radan rakentamisen yhteydessa
alikulkuun nykyiselle linjalleen.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on hyvassa kunnossa. Reunapalkkeja on jossain vaiheessa korotettu
betonivalulla radan paallysrakenteen korotuksen myota.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvasti maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys — 1

Kiviholvisillat olivat jossain maarin tyypillisia 1920-ja 1930-luvun rataosille,
mikali rakennuskivea oli saatavilla. Kuvaavaa onkin, ettd nelja kuudesta
kunnossapitoalue 2:n kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla
Naantalin ia Uudenkaupunain radoilla.

Edustavuus — 3

Kohde on erittdin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetysta
holvisiltatyypistd. Lajissaan rataosan ainoa maantien alikulku.

Alkuperaisyys — 2

Silta on varsin alkuperdinen. Tiepinnan tasoa on laskettu ja keiloja tuettu
Kivikoreilla 2010.

Historiallinen Harvinaiset kiviholvisillat ovat lahtdkohtaisesti maakunnallisesti arvokkaita
todistusvoimaisuus — |esimerkkeja rakennusaikakautensa siltatekniikasta ja vaylarakentamisesta.
2

Historiallinen Laajemmassa miljédkuvassa yhdistyvat esimoderni viljelymaisema ja

kerroksellisuus — 3

tielinjaus. Rautatiesilta edustaa 1900-luvun alun teollishistoriallista
kerrostumaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Kepsu (2021: 61); Postimuseo (s.a.); Senaatin kartta (1881): Varsinais-Suomen
maisemahistoriakartat (2014); Vaylaviraston taitorakennerekisteri T-3920 Rahkmalan alikulkusilta

(s.a.); Vaylaviraston sil

at (2022).

MAASTOKAYNTI

25.05.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Rahkmalan seisakepaikka
TYYPPI Liikennepaikka
KOORDINAATIT N=6741611, E=210725
RATAKILOMETRI 2464278
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1933 -
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Rahkmalan seisake avattiin 1933 Rahkmalan historiallisen kylan lansilaitamille kohtaan, jossa
historiallinen maantie ylitti rautatielinjan. Tie, josta 1600-luvulta alkaen kehittyi ns. Pohjanmaan
postitie, siirrettiin rautatietd rakennettaessa noin 100 metria etelaan Rahkmalan alikulkuun. Seisake
palveli Rahkmalan asukkaita kevadseen 1990 saakka.

YMPARISTON KUVAUS Muinaiseen Kalannin pitdjaan kuulunut Rahkmala lukeutuu Varsinais-
Suomen vanhimpiin, rautakautisiin kyliin. Rautatietd ymparoivassa viljelymaisemassa nakyy siis jo
esihistoriallinen ihmisasutus. Seisake sijaitsee kauniisti pienen kallioseldnteen ja Rahkmalan viljely-
ja kyldmaiseman rajakohdassa. Seisakepaikalle idasta johtava kylatie on mitd ilmeisimmin katkelma
1600- ja 1700-luvuilla muodostunutta ns. Pohjanmaan Postitieta.

NYKYTILA JA KUNTO Seisakkeen alkuperdinen miljodyhteys on erittdin hyvin nahtavissa.
Seisakkeelle johtanut tielinja on yha jaljelld, kuten myds muistomerkking saastetty,
Uudenkaupungin rataosalle omintakeinen odotuskatos. Odotuskatos on s@hkdistystoiden
yhteydessa suojamaadoitettu, mutta katto on osin huonokuntoinen.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Seisakkeet sindnsa eivat olleet erityisen harvinaisia, mutta valtaosalla
kohteita ei ole sailynyt minkaanlaisia rakenteita.

Tyypillisyys — 2

Rahkmala on jokseenkin tyypillinen maaseutukyldn seisakepaikka.

Edustavuus — 3

Rahkmalan seisakepaikka on erittdin edustava esimerkki maaseudun
seisakeymparistosta, vaikkakin rautatien suoja-alueen avohakkuu on jonkin
verran heikentanyt rataympdristén historiallista ilmetts.

Alkuperaisyys — 2

Rahkmalan seisake on sdilyttanyt hyvin kdytdnaikaisen ilmeensa ja
ymparisténsa.

Historiallinen Rahkmala on ainakin maakunnallisesti arvokas esimerkki rautatieliikenteen
todistusvoimaisuus — |historiallisesta palveluverkosta.

2

Historiallinen Seisakkeen laajemmassa miljdokuvassa esimoderni viljelymaisema ja

kerroksellisuus — 3

tielinjaus yhdistyvat rautatien teollis- ja liikkennehistoriallisiin kerrostumiin.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Kepsu (2021: 61); Nummelin (2018: 42); Postimuseo (s.a.); Senaatin kartta (1881); Varsinais-
Suomen maisemahistoriakartat (2014)

MAASTOKAYNTI

25.05.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kivimuuri rata-alueen rajalla
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6742795, E=209654
RATAKILOMETRI n. 247+900
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Yksityisomistuksessa
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924 -

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Erikoinen kivimuuri rata-alueen rajalla, Metsola-nimisen talon kohdalla. Kohde koostuu kahdesta,
noin 10 metria pitkasta ja 1,5 m leveasta latomuksesta. Kyseessa lienee raivausroykkio, jolla
kuitenkin on mahdollisesti ollut toiminnallinen tehtava, esimerkiksi estaa karjan paasya radalle.

YMPARISTON KUVAUS Kohde sijaitsee Vehmaan kunnan pohjoisosissa, metséisessé
seldnnemaastossa, joka erottaa toisistaan Vehmaan ja Kalannin / Uudenkaupungin viljelyksen
ydinalueet. Kohde sijaitsee Metsola-nimisen talon kohdalla rata-alueen rajalla, radan lansipuolella,
noin 1,4 km Kiimkallion entiselta laiturivaihteelta Vinkkilaan pain.

NYKYTILA JA KUNTO Muurilatomus on jokseenkin sadnndllisen muotoinen

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kohde ei ole erityisen yleinen. Turun - Uudenkaupungin radalla téssa
inventoinnissa tavattiin yksi muu vastaava kivimuuri.

Tyypillisyys — 0

Kohde ei ole historiallisesti tyypillinen vaylanpidon kannalta.

Edustavuus — 1

Kohde edustaa osittain maatalouden ja rautatien rinnakkaineloa.

Alkuperaisyys — 3

Kohde on sadilyttanyt oletettavasti alkuperdisasunsa hyvin.

Historiallinen Historiallinen merkitys on paikallinen.

todistusvoimaisuus —

1

Historiallinen Kohde on mielenkiintoinen historiallinen kerros rautatiemaisemassa.

kerroksellisuus — 2

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Mml maastokartta-aineisto, kiinteistorajat.

MAASTOKAYNTI

19.06.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kiimkallion laiturivaihde rakennuksineen ja rata-alueen keto
TYYPPI Liikennepaikkaymparistod

KOORDINAATIT N=6743460, E=208475

RATAKILOMETRI 2494277

SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Yksityisomistuksessa

RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924 -

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Rata-alue on erityisesti suojeltavan lajin suojelualue.
TAUSTATIEDOT

Kiimkallion laiturivaihde perustettiin 1924. Laiturirakennuksessa on selvia yhtymakohtia keskendan
samoilla, Jarl Ungernin laatimilla piirustuksilla toteutettuihin Nutturlan ja Kirkkomaen
laiturirakennuksiin, mutta Kiimkallion rakennus on pienempi. Ylakerrassa oli laiturinhoitajan asunto.
Laiturinhoitaja vastasi myds postipysakin hoidosta. Kiimkallio oli ilmeisesti ainoa VR:n
likennepaikka, joka ei toiminta-aikanaan koskaan saanut sahkévaloa.

YMPARISTON KUVAUS Laiturivaihde sijoitettiin harvaan asutulle, Vehmaan ja Kalannin rintamaiden
valiin jaavalle metsaseudulle, Vehmaan kirkonkylalta pohjoiseen erkaantuvan kylatien paahan.
Kiimkallion kyld on kuitenkin merkitty jo ns. Hallstromin karttaan vuodelta 1799.

NYKYTILA JA KUNTO Rakennuskanta on yksityisomistuksessa, ja ulkoisesti ennallistettu hyvaan
kuntoon. Laiturirakennuksen lisdksi on sdilynyt tyypillinen kdymala-, navetta-, aitta- ja
liiterirakennus, seka sauna-pesutupa. Rata-alueella on sorapintainen, kivireunainen laituri ja
ruosteinen nimikyltti. Ratapenkereen, sivuraiteen pohjan ja sorapintaisen laiturin alueelle kehittynyt
paahteinen keto on myods hyva esimerkki kulttuuri- ja luonnonymparistdarvojen yhteen
kietoutumisesta. Rata-alue onkin palosirkan esiintymisalue ja luonnonsuojelulain mukainen
suojelualue. Radan suoja-alueen hakkuu, mm. pihapuiden poistaminen muutama vuosi sitten on
jossain maarin heikentanyt maisemallisia perintdarvoja.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kiimkallion miljdékohde on monessa suhteessa harvinaislaatuinen esimerkki
pienesta lilkennepaikkaymparistosta.

Tyypillisyys — 2

Rakennuskantansa osalta kohde on myds rataosalle tyypillinen
likennepaikka.

Edustavuus — 3

Kiimkallio on kokonaisuutena (rakennushistoriallisesti, liikennehistoriallisesti
ja maisemallisesti) erityisen edustava esimerkki pienestda maaseudun
likennepaikkaymparistosta.

Alkuperaisyys — 3

Rakennushistoriallisesti kohde on sailyttényt alkuperdisasunsa
erinomaisesti. Myds miljodkokonaisuus on rataosan pienista laiturivaihteista
parhaiten sdilynyt.

Historiallinen Kiimkallio on valtakunnallisesti hyva todiste rautatieliikenteen historiasta ja
todistusvoimaisuus — |sen tuottamasta kulttuuriymparistosta.

3

Historiallinen Kiimkallio on erinomainen esimerkki kohteesta, johon on ajan kuluessa

kerroksellisuus — 3

syntynyt myds ihmistoiminnan ja ei-inhimillisten toimijoiden
vuorovaikutuksen synnyttamia kulttuuriperintdkerroksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Kullberg ym. (2022); Nummelin (2018: 43); Rautatierakennusten vuokralehdet (s.a.); Senaatin
kartta (1881); Varsinais-Suomen maisemahistoriakartat (2014).

MAASTOKAYNTI

19.06.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti

62




NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Maarjdrven resiinavaja
TYYPPI Rakennuskohde
KOORDINAATIT N=6745684, E=206344
RATAKILOMETRI n. 252+400
SIJAINTIKUNTA Vehmaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS Epdvarma, n. 1923-1945.
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Rataosan ainoa sailynyt resiinavaja, jonka sijainti on hyvin erikoinen keskella metsaseutua,
kaukana lahimmasta liikennepaikasta tai vahtituvan paikasta. Kohde on kuitenkin selvasti
rautatiehen liittyva rakennus, ja sinne on varastoitu radan kunnossapitoon liittyvia tarpeita. Radan
alkuperaisiin suunnitelmiin sisaltyvan ratavartija- ja ratamestaripiirijaon mukaan kohde kuuluu
km:lla 254 sijainneen vahtituvan vastuualueeseen.

YMPARISTON KUVAUS Kohde sijaitsee Vehmaan ja Kalannin viljelysaukeita erottavalla laajalla,
metsaiselld seldnnealueella, koilliseen Maarjarven pohjoisperukasta ja noin 650 metria Maarjarven
entiseltd seisakepaikalta Uudenkaupungin suuntaan. Ymparistd on harvaan asuttua metsaseutua,
jota kuitenkin leimaa viimeaikainen, intensiivinen metsatalouskaytté. Myo6s radan lahiymparistd, ns.
suoja-alue on avohakattu 2021-2022.

NYKYTILA JA KUNTO Kohde on jo pitkalle raunioitunut. Vesikatto on romahtanut, mutta ulkoseinat
pystyssa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Kyseessa on tyyppirakenne, jonka mukaan rakennetut resiinavajat ovat
olleet jokseenkin yleisia. Useimmat on kuitenkin purettu tai tuhoutumassa.

Tyypillisyys — 2

Resiinavaja on historiallisesti hyvin tyypillinen rautatierakennus. Maarjarven
kohteen sijainti on kuitenkin poikkeuksellinen.

Edustavuus — 1

Kohteen huono kunto vahentaa edustavuutta.

Alkuperaisyys — 2

Ulkoasu vaikuttaa alkuperaiselta.

Historiallinen Kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

todistusvoimaisuus —

1

Historiallinen Pistemaisena kohteena resiinavaja tuo ymparistddnsa selvan historiallisen

kerroksellisuus — 2

ulottuvuuden ja kerroksen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ikd: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili6dn historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET
MAASTOKAYNTI 20.06.2023 Mikko Itdlahti
TAYTTOPAIVAMAARA (01.10.2023 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Velluanjoen ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6748443, E=204383
RATAKILOMETRI 255+805
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT
Velluanjoen ratasilta on pienehkd, niittaamalla koottu teraksinen levypalkkisilta kivisilla maatuilla.
Sillan pituus on 13 metrid ja jannevali 10 metria.

YMPARISTON KUVAUS Velluanjoen laakso on Vehmaan rapakivialueelle tyypillisté, alavaa
viljelysmaisemaa mataline metsdsaarekkeineen. Vellua on yksi historiallisen Kalannin kylista.
Viljelytasanko lienee ollut viljelyksessa keskiajalta, alueen meren alta paljastumisesta lahtien.

NYKYTILA JA KUNTO Silta on paaosin hyvakuntoinen. Viimeiset yllapitokorjaukset suoritettu 2006
ja 2013. Taitorakennerekisterin mukaan vakavimmat korjaamattomat vauriot ovat otsamuurin
halkeilu ja siltajanteen paikallinen ruostuminen.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Niitatut teraspalkkisillat ovat olleet 1920-1950 -luvuilla varsin tavanomaisia,
leimallisia rautatieympariston rakenteita. Ne ovat kuitenkin uhanalaistuneet.
Lounaisrannikon kunnossapitoalue 2:n alueella oli vuoden 2021 lopussa
jaljella 13 taman siltatyypin edustajaa.

Tyypillisyys — 2

Rakenne on historiallisesti hyvin tyypillinen, alueellisesti ei niinkaan:
kyseessa on Turun - Uudenkaupungin radalla ainoa tyyppinsa edustaija.

Edustavuus — 2

Kohde on hyvin edustava esimerkki siltatyypistdan. Edustavuutta vahentaa
hankalapaasyinen sijainti. Sillalla on kuitenkin myds maisemallista
merkitystd laajemmassa kulttuurimaisemassa.

Alkuperaisyys — 3

Silta on ilmeisen alkuperdisessa asussa ja sdilynyt hyvin.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Kohde on maakunnallisestikin hyva esimerkki harvinaistuvasta, aikanaan
todistusvoimaisuus — |rautatiemiljddlle leimallisesta taitorakenteesta.

2

Historiallinen Kohteessa itsessaan ei ole erityista kerroksisuutta, mutta silld on

kerroksisuutta lisadava merkitys osana maisemaansa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2699 Velluanjoen ratasilta (s.a.); Vaylaviraston sillat (2022).

MAASTOKAYNTI

24.05.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

25.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kalanti, laiturivaihde

TYYPPI Rakennus- ja miljodkokonaisuus

KOORDINAATIT N=6749338, E=203617

RATAKILOMETRI 256+982

SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki

OMISTAJA Rakennuskanta yksityisomistuksessa, rata-alue Vaylavirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924 -

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Kalannin laiturivaihde perustettiin Velluanjoen laakson Lahden kylaan, kuuden kilometrin paghan
Kalannin keskiaikaisesta kirkonseudusta jo rautakautisen suurpitdjan keskuksesta. Asemarakennus
on vastaava Jarl Ungernin tyyppirakennus kuin Kirkkomdessa. Henkilékunta poistui jo 1.9.1962,
jolloin liikennepaikka jai seisakevaihteeksi. Tavaraliikenne paattyi 1970 ja henkildliikenne
toukokuussa 1990.

YMPARISTON KUVAUS Kalannin asemanseutua ymparéi Lahden historiallinen viljelyskylamiljéé.
Asemarakennus nakyy erityisen komeasti lahden koululta, Vellualta Uuteenkaupunkiin johtavalta
kylatielta, jonka varteen kylarakenne painottuu.

NYKYTILA JA KUNTO Asemarakennus on asumaton, mutta sielld on jdrjestetty jossain maarin mm.
kerhotoimintaa. Muita sdilyneita rakennuksia on erittdin harvinainen yleisbkaymala seka sauna- ja
leivintupa. Noin 200 metria pohjoiseen on sijainnut vahtitupa, josta osin sdilynyt kivijalka. Radan
varressa on sailynyt kivireunainen soralaituri. Sivuraide on purettu. Varsinaista asemapuistoa ei ole,
lukuun ottamatta asuinpihaa. Kesdkuussa 2023 rata-aluetta hallitsi nayttava ketokasvillisuus.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kalannin laiturivaihteen alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ymparistosta.

Tyypillisyys — 1

Vaikka Kalannissa on padosin tyypilliset asemaympariston piirteet, on alue
my0s selvasti ainutkertainen.

Edustavuus — 2

Kohde on edustava esimerkki 1900-luvun alkuvuosikymmenten
asemaymparistdsta ja osaltaan myds ei-inhimillisesta kulttuuriperinnosta.

Alkuperaisyys — 2

Kalannin asemaymparist6é on sdilyttanyt hyvin keskeiset historialliset
piirteensa.

Historiallinen Kalanti on maakunnallisesti hyva esimerkki maaseutukylan suurehkosta
todistusvoimaisuus — |laiturivaihteesta ymparistéineen.

2

Historiallinen Liikennepaikalla on hyvin nahtdvissa muuttuvan kaytén tuottamaa

kerroksellisuus — 2

kerroksisuutta ja kasvillisuuden ilmentamaa pitkaa aikajatkumoa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Milioon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018: 44); Ungern & Plathan (1921); Senaatin kartta (1881)

MAASTOKAYNTI

20.6.2023, 20.9.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Majorannanpuron kiviholvisilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6751944, E=199287
RATAKILOMETRI noin 262+100
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki
OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Majorannanpuron kiviholvisilta on yksi Turku — Uusikaupunki rataosuuden neljasta kiviholvisillasta
ja pienin kolmesta tdman tyypin vesistosillasta. Kaikki holvisillat ovat arvokkaita oman aikakautensa
klassismivaikutteisen silta-arkkitehtuurin verraten harvinaisina edustajina.

YMPARISTON KUVAUS Silta sijaitsee Uudenkaupungin keskustaajaman kaakkoispuolella, kahden
kallioselanteen valiin jadvassa kapeassa viljelyslaaksossa. Pehmeikdn kohdalla rata-alue on
tavanomaista levedmpi ja vuosikymmenten mittaan metsittynyt. Radan suoja-alue on hakattu jokin
vuosi sitten, ja tuoreella kasvupaikalla alueelle on noussut nopeasti erittdin vaikeakulkuinen
vesakko, joka myos katkaisee nakdyhteyden siltapaikan ja avoimen viljelymaiseman valilla.

NYKYTILA JA KUNTO Silta vaikuttaa alkuperdiskuntoiselta. Holvin alapinnalla nakyy selvia merkkeja
rakenteen vuodosta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Rataverkon kiviholvisiltoja on Lounaisrannikon kunnossapitoalueella (2) vain
kuusi kappaletta, joten ne ovat selvasti maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys — 1

Kiviholvisillat olivat jossain maarin tyypillisia 1920-ja 1930-luvun rataosille,
seka myds alueellisesti: Naita siltoja rakennettiin, mikali hyvalaatuista
rakennuskivea oli lahistdlla saatavilla. Kuvaavaa onkin, ettd nelja kuudesta
kunnossapitoalue 2:n kiviholvisillasta sijaitsee 1923-1924 rakennetuilla
Naantalin ja Uudenkaupungin radoilla.

Edustavuus — 2

Kohde on hyvin edustava esimerkki yleisesti kauniina pidetysta
holvisiltatyypista. Edustavuutta heikentda vaikeapaasyinen ja
maisemallisesti sulkeutunut sijainti.

Alkuperaisyys — 3

Kivirakenne on nahtdvasti alkuperdinen.

Historiallinen Harvinaiset kiviholvisillat ovat lahtdkohtaisesti maakunnallisesti arvokkaita
todistusvoimaisuus — |esimerkkeja rakennusaikakautensa siltatekniikasta ja vdylarakentamisesta.
2

Historiallinen Laajemmassa maisemakuvassa silta edustaa 1900-luvun alun

kerroksellisuus — 2

teollishistoriallista kerrostumaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliédn historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018: 131); Vaylaviraston taitorakennerekisteri (s.a.); Vaylaviraston sillat (2022)

MAASTOKAYNTI

20.09.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

28.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Uudenkaupungin asema-alue

TYYPPI Rakennus- ja miljodkokonaisuus

KOORDINAATIT N=6753113, E=196861 (asemarakennus)
RATAKILOMETRI 264+795

SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki

OMISTAJA Rakennuskanta yksityisomistuksessa, rata-alue Vaylavirasto
RATAOSA Turku-Uusikaupunki

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1924 -

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE RKY-kohde

TAUSTATIEDOT

Uudenkaupungin asema-alue sijoitettiin Uudenkaupungin historiallisen asemakaava-alueen
itdpuolelle. Matkustajajunat jatkoivatkin 1933 alkaen keskustaan Kalarannan seisakkeelle. Asemalle
keskittyi kuitenkin tavaraliikenne, viranhoito- ja huoltotoiminta, mista yha kertoo laaja
rakennuskanta. Uudenkaupungin asemarakennus on Thure Hellstrémin tyyppirakennus. Koska
rakennusalueen kulttuuriperintdarvot on ratkaistu jo RKY-paatoksen yhteydessad, keskittyy tama
tarkastelu ratainfrastruktuuriin ja ei-inhimilliseen kulttuuriperintdon.

YMPARISTON KUVAUS Laaja asema-alue kallioselénteiden vélisessé laaksossa Uudenkaupungin
keskustaajaman itdosassa. Ymparistdé on 1900-luvun loppupuolen taajamaa, mutta radan
ymparistdn saastynyt puusto luo miljddéseen metsdisen leiman.

NYKYTILA JA KUNTO RKY-aluerajaukseen siséltyy asemarakennuksen lisaksi
kappaletavaramakasiini, vesitorni ja veturitalli, kaksi asuinkasarmia seka vahtitupa. Rajauksen
ulkopuolelle jaa asemarakennuksen lansipuolella kaistale eduspuistoa seka varikkotoimintoihin
liittyvat vesiviskuri seka kaantdpoyta. Ratapihan varrella on kaksi sailynyt yksityista kauppaliikkeen
makasiinia. Yhdesta sivuraiteesta, padraiteesta ja yhdesta pistoraiteesta muodostuva ratapiha on
lisaksi erittdin edustava esimerkki myos ei-inhimillisesta kulttuuriperinndsta; lansipaan vaihteiden
luona tavattiin laaja kasvusto juovakannusruohoa, harvinaista kulttuuritulokasta, jonka havainnot
painottuvat Lounais-Suomen satama- ja ratapihaymparistdihin. Kohteesta olisi aiheellista tehda
tarkka kasvillisuuskartoitus.
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KOHTEEN RAJAUS

e
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¢ Uudenkaupungin kulttuuriperintokohteet
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|2 Kulttuuriperintokohteet (alue)
RKY-aluekohteet

N

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Uudenkaupungin asema-alue on alkujaankin harvalukuinen esimerkki
rautatieliikenteen tuottamasta rakennetusta ymparistosta.

Tyypillisyys — 2

Uudessakaupungissa on sailynyt tyypilliset asemaymparistdn piirteet.

Edustavuus — 3

Aseman rakennuskanta, ymparistd ja sorapohjainen ratapiha on sailynyt
padosin edustavana esimerkking 1900-luvun alkuvuosikymmenten
asemaymparistdstd.

Alkuperaisyys — 2

Uusikaupunki on sailyttanyt padosin hyvin keskeiset historialliset piirteensa.
Ratapihaa on tosin supistettu 2015 niin, ettd jaljelld on yksi lapiajettava
sivuraide ja yksi pistoraide.

Historiallinen Uusikaupunki on valtakunnallisesti hyva esimerkki rautatieliikenteen hoidon
todistusvoimaisuus — |tuottamasta miljodkokonaisuudesta.

3

Historiallinen Uudenkaupungin ratapihalla on hyvin ndhtavissa muuttuvan kaytén

kerroksellisuus — 2

tuottamaa kerroksisuutta ja myos ei-inhimillisia ajallisia kerroksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Mili6dn historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 114-115); Nummelin (2018: 44-46); RKY: Uudenkaupungin rautatieasema

(2009)

MAASTOKAYNTI

21.6.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Uudenkaupungin "bulevardirata"
TYYPPI Maisemakohde

KOORDINAATIT N=6753358, E=196025
RATAKILOMETRI 265+144 - 266+345
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1924-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Kulkee Uudenkaupungin historiallisen ruutukaavan RKY-alueella

TAUSTATIEDOT

Vaikka Uudenkaupungin asema-alue jai varsinaisen ruutukaava-alueen itépuolelle, on meriyhteys
ollut seka itse Uudenkaupungin etta rautatiehankkeen perustava elinehto. Rata asemalta Hepokarin
satamaan, sittemmin Hangonsaareen - jatkuu Kaupunginlahden pohjoisreunaa arvokkaassa
historiallisessa miljé6ssa, joka osin tosin on karsinyt 1960- ja 1970-lukujen uudisrakentamisesta.
Keskusta-alueen laitaan, lahemmas asutuksen painopistettd, perustettiin myds Kalarannan seisake,
josta tuli matkustajajunien paateasema vuodesta 1933 alkaen.

YMPARISTON KUVAUS Uudenkaupungin Empiretyylinen ruutukaava-alue on Suomessa
ainutlaatuinen, padosin 1800-luvun lopulle ajoittuva kaupunkiymparistd. Rautatie kulkee
ruutukaava-alueen eteldlaitaa Kaupunginlahden pohjoisrannalla, kauniin koivu- ja
lehmuskujanteiden kehystamand. Ratapenger on my6s komea ketoymparistd, jolla on
historiallisessa, arvokkaassa taajamamiljodssa myos suuri maisemallinen merkitys.

NYKYTILA JA KUNTO Rautatie kulkee alkuperadisella linjallaan rikkaiden historiallisten kerrosten
muodostamassa ymparistdssa. Jaksolla on jaljellda mm. Kalarannan 1993 lakkautettu seisakelaituri,
jonka paikalle on suunniteltu Varsinais-Suomen liikennejarjestelmatydssa uutta
paikallisjunaliikenteen paateasemaa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Vastaavat ratalinjaukset kaupunkien keskusta-alueilla ovat jossain maarin
tyypillisia satamakaupungeille, mutta monella likenne on paattynyt.

Tyypillisyys — 1

Ratalinjan maisemakohde on varsin uniikki: rata halkoo historiallista satamaj
aluetta ja eheda 1800-luvun ruutukaava-aluetta. Puistomiljoon
kasvillisuuden myéta maisemakuvaan liittyy myos ei-inhimillisen
kulttuuriperinndn tuottamia kerroksia.

Edustavuus — 3

Kohde on erittdin edustava esimerkki rautatielinjan harmonisesta
asettumisesta historialliseen kaupunkimaisemaan.

Alkuperaisyys — 2

Linjaus on vuodelta 1924. Sora- ja puupdlkkyraide on ilmeeltadn
viehattdavan luonnonmukainen. Osuudella on sdilynyt myds Kalarannan
seisakkeen betonireunainen laituri.

Historiallinen Maisemajakso on valtakunnallisesti hyva esimerkki rautatielinjasta
todistusvoimaisuus — |historiallisessa kaupunki- ja satamamiljédssa

3

Historiallinen Kohteessa on hyvin nakyvissa eri aikakausien ja pitkan aikajatkumon

kerroksellisuus — 2

tuottamaa kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018); RKY: Uudenkaupungin puutalokorttelit (2009).

MAASTOKAYNTI

21.06.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hepokarin satamaraide
TYYPPI Ratapiha
KOORDINAATIT N=6753357, E=195198
RATAKILOMETRI 267+050
SIJAINTIKUNTA Uusikaupunki

OMISTAJA Uudenkaupungin satama
RATAOSA Turku-Uusikaupunki
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1925-
ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Kustaa II Adolfin 1617 perustaman Uudenkaupungin satamapaikka oli 1700-luvun puolivaliin
saakka kaupunginlahdella, mista se siirtyi ulommas lahden suulle ns. Saunasiltaan. Satama oli
paitsi Uudenkaupungin itsensa seka myds rautatiechankkeen elinehto. Sataman laajennus liitti
varsinaisen Hepokarin mantereeseen 1961. Tuolloin my6s matkustajajunia jatkettiin Hepokariin
laivamatkustajia varten. Vuosina 1989-1996 Hepokarin satamasta oli junalauttayhteys Ruotsin
Hargshamniin.

YMPARISTON KUVAUS Hepokarin raiteisto ja satamaratapiha sijaitsee kluuvimaisen Pietolanlahden
lansipuolelle syntyneelld, laajojen maatdyttdjen muodostamalla "niemimaalla”. Satama-alueelle
johtavan Hepokarintien ymparistossa ratapihan varrella on mm. kalanjalostukseen liittyvia
pienteollisuus- ja varastorakennuksia 1900-luvun puolivaiheilta.

NYKYTILA JA KUNTO. Sataman ja ratapihan aiemmin monipuolinen raideliikenne on hiipunut 2000-
luvulla VR:n kokojuniin tahtadvan kuljetuspolitiikan seurauksena. Ainoa Uudenkaupungin radan
rahtiasiakas on nykyaan Yaran lannoitetehdas Hangonsaaressa. Hepokarin raiteiston alussa on
sailynyt kolmen pistoraiteen muodostama ratapiha, joka on syntynyt junalauttasataman tarpeisiin
1989. Raiteet olivat tosin aluksi lapiaettavia. Ratapihalta raide jatkuu edelleen sataman porttien
taakse, mutta sen jatkuvuutta sataman alueella ei voitu inventoida. Hyvin vahalla kaytolla oleva
raiteisto on Uudenkaupungin sataman omistuksessa. Raiteiston jatko sataman alueella
inventoimaton.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Raideyhteys oli modernien satamien elinehto kaytéannéssa koko 1900-luvun
ajan, joten vastaavat satamaraiteistot ovat sinansa olleet suhteellisen
yleisia.

Tyypillisyys — 2

Vaikka Uudenkaupungin satamaraiteella on ollut selvat erityispiirteensa,
kuten junalauttaliikenne, on raiteistoa kuitenkin pidettava nimenomaan
historialliselle satamamiljoélle tyypillisena elementtina.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin raiteisiin perustuvaa sataman
maalogistiikkaymparistoa.

Alkuperaisyys — 1

Raiteistoa on muutettu monessa vaiheessa. Rata kuitenkin kulkee
alkuosaltaan paaosin samalla paikalla kuin vuodesta 1925 saakka.

Historiallinen Kohteen historiallinen merkitys on lahinna paikallinen.
todistusvoimaisuus —

1

Historiallinen Kohteessa on varsin runsasta historiallista kerroksisuutta.

kerroksellisuus — 2

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nummelin (2018: 50, 119); Peruskartta 1:20 000 (1956); RKY: Uudenkaupungin puutalokorttelit
(2009); Senaatin Kartta (1883); Uudenkaupungin satama (1919).

MAASTOKAYNTI

21.06.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

29.09.2023 Mikko Italahti

76




\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Piuhanojan ratasilta
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=5715750, E=231864
RATAKILOMETRI 208+559
SIJAINTIKUNTA Raisio

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923, 1953
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Kivisten maatukien varaan rakennettu terasbetonijanteinen, lyhyt ratasilta. Myo6s
siltajanne on sivuiltaan luonnonkiviverhoiltu. Silta ollut alun perin kiviholvisilta, joka muutettiin
terabetoniseksi laattajanteeksi 1953. Kiviset maatuet ovat mita ilmeisimin alkuperaiset vuodelta
1923.

YMPARISTON KUVAUS Raisionlahteen pohjoisesta laskevan Piuhanojan siltapaikka sijaitsee Raision
asemakylan lansipuolella. Siltapaikan valittdtmassa laheisyydessa, radan pohjoispuolella, Piuhanojan
ylittda myos vanha Naantalin maantie, jolta avautuu rautatiesillalle merkittdvin ndakemasuunta.
Piuhanojan laakso on edelleen sdilyttanyt historiallisen viljelymaiseman luonteensa. Radan
etelapuolella hdamdéttda rannoiltaan alava, ruovikkorantaisen Raisionlahden ulappa.
Luonnonkiviverhoiltu silta soveltuu harmonisesti historialliseen kulttuurimaisemaan.

NYKYTILA JA KUNTO Korjauksia ei ilmeisesti ole tehty, ja silta on vuoden 1953 asussa. Vuonna
2021 tehdyssa erikoistarkastusraportissa havaittiin useita vaurioita.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Sallyneet, edes osittain kivirakenteiset rautatiesillat ovat nykyisellaan
verraten harvinaisia. Kohde on samalla my6s varsin harvalukuinen
esimerkki sillanrakennustekniikan siirtymdkaudesta betoniin.

Tyypillisyys — 1

Kohde on osin tyypillinen, lyhyt rautatiesilta 1900-luvun alkupuolelta.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatiesiltaa.

Alkuperaisyys — 2

Muutos laattajanteeksi heikentaa sillan rakennushistoriallista arvoa, silti
mielenkiintoinen piirre on siltarakenteiden pintamateriaalin sdilyminen
kivisena vield ndinkin my6hdisessa vaiheessa.

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti hyva todiste rautatieverkon kehityksesta ja
todistusvoimaisuus — |siltahistoriasta. Kivirakenne myds lisaa sillan kulttuurimaisemallista arvoa
2 nakyvalld paikalla Rasiointien valittémdssa laheisyydessa.

Historiallinen Kohde itsessaan on rakenteellisesti kerroksinen. Se on myds laajemmassa

kerroksellisuus — 2

kulttuurimaisemassa ainakin paikallisesti arvokas, historiallinen kerros.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: T-2702 Piuhanojan ratasilta; T-2702 Piuhanojan ratasilta,
erikoistarkastusselostus 8.12.2021.

MAASTOKAYNTI

09.05.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

11.09.2023 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Paikkarin seisakkeen maisema
TYYPPI Taitorakenne

KOORDINAATIT N=6715476, E=230816
RATAKILOMETRI 209+664 (Paikkarin entisen seisakkeen sijainti)
SIJAINTIKUNTA Raisio

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1928-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDQT Paikallislikenne Turun—Naantalin yhteysvalilld alkoi jo vuonna 1928 aloitetun
moottorivaunuliikenteen my6ta saada kaupunkiseudullisen lahiliikenteen piirteita. Myos Paikkarin
seisake perustettiin 1928. Etenkin sodanjalkeisen kaupungistumisen alkuvaiheessa radan
likennepaikkojen ymparistéon alkoi syntya esikaupunkimaista omakotiasutusta, jonka sijoittuminen
perustui kaupungissa tydssakayntiin paikallisjunien kulkumahdollisuuksia hyddyntaen.

YMPARISTON KUVAUS Paikkarin entisen liikennepaikan tienoilla on edelleen nahtévissa rautatien ja
sen ymparistdn valisen vuorovaikutuksen tuloksena syntynyt pienipiirteinen ja vehmas
kulttuurimaisema, jossa edelleen on nahtavissa seisakkeen ymparistéon noin 1900-luvun
puolivalissa syntynytta omakotiasutusta. Maisematason merkkeja asumismuotoon perinteisesti
liittyneesta luonnonlaheisyyden ihanteesta ja myds hydtyviljelysta on edelleen nahtavissa
vehmaissa puutarhoissa ja kulttuurivaikutteisessa luonnonkasvillisuudessa.

NYKYTILA JA KUNTO Paikkarin seisakelaiturin kohdalla ollut terassimainen kohouma ja
laiturialueen koristeistutuksiin kuulunut orapihlaja-aita radan pohjoispuolella on yha nahtavissa,
samoin poistettuun tasoristeykseen johtanut tieura. Seisakkeen ymparistdssa on 1900-luvun
puolivélin asutuskerrostumaa. Rautatie on pitkdn ajan kuluessa asettunut pienimuotoiseen
miljodkuvaan sopusointuisasti. Ilmeeltadn vehredan kokonaisuuteen liittyy saumattomasti myos
rata-alueen kulttuurivaikutteinen luonnonkasvillisuus kuten maisemallisesti merkittavat
pylvaskatajat ja rata-alueen reunalla, radan pohjoispuolella, kasvava suuri tammi.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 3

Liikenne- ja asutushistorialtaan Paikkarin seisake on valtakunnallisestikin
harvinainen ja hyvin varhainen esimerkki rautateiden kaupunkiseudullisesta
ldhiliikenteestd.

Tyypillisyys — 2

Seisakerakenteena Paikkari oli osin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Miljéona Paikkarin seisakepaikka on edustava muistuma Turun seudulla jo
1970-luvulla kadonneesta rautatieliikenteen muodosta.

Alkuperaisyys — 1

Historiallisuuden tuntua liittyy rakennettuun miljodseen ja padosin
luontaiseen kasvillisuuteen. Rautatieliikennepaikan rakenteet ovat hyvin
viitteenomaisia.

Historiallinen Paikkari on jopa valtakunnallisesti arvokas todiste Suomen
todistusvoimaisuus — |rautatieliikenteen historiasta, joskin Idhinna maisemallisesti,

3 miliddyhteyteen, tukeutuvana muistumana.

Historiallinen Kohteessa on runsaasti historiallisia kerroksia ja ajallista syvyytta.

kerroksellisuus — 2

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Suomen Kulkuneuvot (1928, 1953), Laaksonen 2015 (70-71); Nummelin 2018 (58);
Peruskarttalehti 1043 06 (1957); Topografikarttalehti 1043 06 (1947).

MAASTOKAYNTI

26.04.2023, 03.05.2023 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

11.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Paikkarin kallioleikkausten maisema
TYYPPI Taitorakennejoukko, miljéokokonaisuus
KOORDINAATIT N=6715186, E=230224 (keskipiste)
RATAKILOMETRI n. 209+370 - 209+760
SIJAINTIKUNTA Raisio

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923 -

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Vuotamanmden ja Lausmden omakotialueiden valissa ratalinja kulkee pitkin
korkeampien lakialueiden valiin jaavaa, luontaisesti alavaa laaksoa, johon ratalinja on kuitenkin
sovitettu sarjalla verraten pienipiirteisia kallioleikkauksia. Kallioleikkausten valisilla
maaleikkausosuuksilla radan varressa on harvinaisen pitka jakso kivipengerrettya tukimuuria.

YMPARISTON KUVAUS Piuhanjoen ja Jarvenojan viljelylaaksojen vélillé ratalinja ylittda
kallioselanteen, joka varsinkin lansireunassaan muodostaa varsin jylhapiirteisen maisemakuvallisen
saumakohdan. Ymparistd on nykyisin suurelta osin omakotivaltaista taajama-aluetta, mutta
maisemakuvassa alkuperdinen kallioylankéluonne ndkyy yha. Kallio- ja maaleikkausten sarja
tukimuureineen ilmentda radan historiallista linjausperiaatetta seka rautatien - historiallisen
teollisen rakenteen - kohtaamista ja vuosisadan mittaista vuorovaikutusta luonnonympariston
kanssa. Rataympariston kulttuurivaikutteinen luonto liittyy erittdin monipuoliseen,
mosaiikkimaiseen maisemakuvaan.

NYKYTILA JA KUNTO Rakenteet ovat alkuperadiskuntoisia. Nykytilaa maisemallisessa mielessa
maarittaa luonnonprosessien pitkaikainen vaikutus ja ihmis- ja ei-ihmisperaisten vaikutusten
yhteen kietoutumisen tuottamat arvot. Kallioleikkausten valisilla maaleikkausosuuksilla on
paahteista ketoa pylvaskatajineen; radan aukon valo-olosuhteet ovat johtaneet muutoinkin alueelle
tyypillisen saaristosta muistuttavien luonnonpiirteiden kehittymiseen.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kivimuurein tuetut maaleikkaukset eivat ole taysin poikkeuksellisia, mutta
tassa mittasuhteessa harvinaisia.

Tyypillisyys — 1

Rakenteellisesti kohde on osin tyypillinen

Edustavuus — 2

Kohde edustava osoitus ratalinjan suhteesta topografiaan ja
Kivirakentamisen huippukaudesta 1920-luvulla.

Alkuperaisyys — 3

Rakenteellisesti alkuperdinen.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
2

Aikansa ratasuunnittelun ja pengerrystdihin liittyvan insindéritaidon
esimerkkind kohde on maakunnallisestikin arvokas. Kohteen arvoihin liittyy
myds radan historiallisen linjausperiaatteen ilmentéaminen ja ajallista
jatkumoa ilmentdva kasvillisuuden vaikutus.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Kerroksisuutta etenkin maisematasolla, edustava kasvillisuus synnyttaa
pitkan aikajatkumon tuntua.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET
MAASTOKAYNTI 26.4.2024, 03.05.2023 Mikko Itélahti
TAYTTOPAIVAMAARA [09.09.2023 Mikko Itélahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Jarvenojan kivirumpu
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6715020, E=229779
RATAKILOMETRI 210+802
SIJAINTIKUNTA Raisio

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Suuri, kaksiaukkoinen kivirumpu Raision - Naantalin rataosalla, Raisionlahteen
laskevan Jarvenojan laaksossa. Rumpu on rataosan tyyppirakenne.

YMPARISTON KUVAUS Rumpu sijaitsee Jarvenniitunojan alavan, viljellyn laakson itélaidassa,
Raision suuntaan varsin jyrkasti kohoavan kalliomassiivin juurella. Myds ratalinjan kaltevuus on
huomattava. Jarvenniitynojan laakso radan etelapuolella laajeni viela 1800-luvulla matalaksi
jarveksi, joka on kuivattu 1900-luvun alkuvuosikymmenina viljelykayttéon. Nykyisin lehtometsan
valtaama alue on edelleenkin tuore ja luhtainen. Monimuotoisen alueen virkistysarvosta kertoo
muun muassa alueella kulkeva luontopolku.

NYKYTILA JA KUNTO Rakenne on mita ilmeisimmin alkuperdinen.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Kivirummut ovat tyypillisia rakenteita 1900-luvun alkupuoliskon rataosille.
Ndiden massakohteiden arvo pikemminkin on niiden
luonteenomaisuudessa.

Tyypillisyys — 3

Jarvenojan kivirumpu on Uudenkaupungin ja Naantalin rataosille hyvin
tyypillinen, suurempaa kaksiaukkoista tyyppia edustava kivirumpu.

Edustavuus — 3

Kyseessa on erittdin edustava esimerkki 1920-luvun kivity6taidosta ja
hakatuista kiviharkoista rakennetusta rummusta.

Alkuperaisyys — 3

Rumpu on ilmeisen alkuperdisessa asussa ja sailynyt hyvin.

Historiallinen Yksittdisina kohteina kivirumpuja ei pitaa viela erityisen harvinaisina, joten
todistusvoimaisuus — |kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

1

Historiallinen Kohde tuottaa ymparistddnsa maisematason kerroksisuutta.

kerroksellisuus — 2

Mielenkiintoinen on myds Jarvenojan puuparruilla toteutettu kanavointi.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Peruskartta, lehti 1043 06 (1957), Senaatin kartta (1884), Vaylaviraston taitorakennerekisteri:

Rumpu R-6712

MAASTOKAYNTI

27.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

05.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Tammiston rautatierakennukset

TYYPPI Rakennusryhma (miljéokokonaisuus)
KOORDINAATIT N=6714808, E=229108

RATAKILOMETRI 211+492

SIJAINTIKUNTA Naantali

OMISTAJA Laiturirakennus yksityisomistuksessa, vahtitupa Naantalin kaupunki
RATAOSA Raisio - Naantali

KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1923-

ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, historiallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Tammiston laituri oli Raisio - Naantali -rataosan ainoa alkuperainen
valilikennepaikka, joka perustetiin miehitettynd. Sen yhteyteen, noin 200 metria itépuolelle,
sijoitettiin myds linjavahtitupa, jonka vastuulle kuului koko rataosuus. Laiturirakennus on vastaava
kuin Kiimkalliossa Uudenkaupungin radalla. Vahtitupa taas Thure Hellstromin vuonna 1918
suunnittelema tyyppirakennus.

YMPARISTON KUVAUS. Tammiston kantatila historiallisine rakennuksineen ja uudempaa
omakotiasutusta radan pohjoispuolella, Raision - Naantalin maantien tuntumassa. Rakennuksia ja
rataa ymparoi viljelysmaisema, mutta puusto on osin sulkenut nakyman.

NYKYTILA JA KUNTO Seka liikennepaikka- etta vahtituparakennus ovat sdilyneet, ja muodostavat
myds ainoan sdilyneen esimerkin tdaman ratakokonaisuuden pienille liikennepaikoille tyypillisesta
laiturivaihde - vahtitupa -parista. Laiturirakennuksen vaaleankeltainen julkisivuvari lienee 1900-
luvun loppupuolelta. Asemapuistoa ei ole. Laiturivaihteen pihapiirin lansilaidalla on mahdollisesti
harvinainen kdymalarakennus. Vahtituvan kokonaisuus piharakennuksineen edustaa myos rataosan
tyyppirakennuksia. Vahtituvan pihapiirissa on sdilynyt sauna-pesutupa seka kaymala- navetta -
liiteri -ulkorakennus, jotka molemmat todenndkoisesti ovat Jarl Ungernin tyyppirakennuksia.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Kyseessa on ainoa sailynyt esimerkki Naantalin ja Uudenkaupungin ratojen
tyypillisestd vahtitupa - laiturirakennusparista.

Tyypillisyys — 1

Rakennukset tyyppirakennuksia. Vastaava rakennuspari oli Naantalin ja
Uudenkaupungin ratojen pienille liikennepaikoille jossain maarin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kohde on edustava esimerkki em. Ratojen pienen liikennepaikan
rakennuskannasta.

Alkuperaisyys — 3

Rakennuskannan ulkoasu on erinomaisesti sailynyt, ja tassa suhteessa
kohde on parhaiten sailynyt esimerkki Uudenkaupungin ja Naantalin
rataosilla.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
2

Alkuperaisestikin harvalukuisten rakennustyyppien ja sailyneisyydeltaan
ainutlaatuisen kokonaisuuden perusteella Tammiston rautatierakennuksia
on pidettava maakunnallisesti arvokkaana kohteena.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kerroksisuutta ilmentaa paitsi muuttuva kayttd, myds rakennusten
vuoropuhelu ymparistonsa kanssa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili6on historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Jonasson ym. (1932: 1225-1226); Nummelin 2018 (59-60); Rautatierakennusten korjaustapaohjeet
5. (s.a.)

MAASTOKAYNTI 27.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [09.09.2023 Mikko Itilahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Luolalan terdsvaraston raidepohja
TYYPPI Sivuraide (ratapohja)
KOORDINAATIT N=6714490, E=228183
RATAKILOMETRI 2124564 (puretun vaihteen paikka)
SIJAINTIKUNTA Naantali

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1973-

ARVOTUSPERUSTE Historiallinen, Maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Luolalan kartanon, emantdkoulun ja 1928 perustetun seisakkeen tuntumaan
syntyi 1900-luvun puolivalissa Ruonan omakotialue ja radan pohjoispuolelle Karvetin teollisuusalue
1970-luvulla, rautatien tarjoamien kulkuyhteyksien mahdollistamana. Kesko oy:n raide avattiin
1973. Alun perin alueelle oli raideyhteys oli my6s Raision suunnasta, mutta tama itdinen vaihde
purettiin 1989.

YMPARISTON KUVAUS Ympéristdé on Turun keskustaajamaan kuuluvaa reunavydhykettd Naantalin
kaupunkikeskuksen ja Luolalanjarven itéapuolella; entista Luolalan kartanoon kuulunutta
viljelymaisemaa, joka on viime vuosikymmenina vahitellen urbanisoitunut. Entisen vaihteenpaikan
lansipuolella sijaitsi Luolalan seisake vuosina 1928 - 1972.

NYKYTILA JA KUNTO Terasvarasto-niminen vaihde ja siihen liittyvd, useaan haaraan jakautunut
sivuraiteisto purettiin valtion rataverkon alueelta 2021, VR:n lopetettua Naantalin
teraspalvelukeskuksen rautatiekuljetukset 2015. Merkkeina rautatien ja teollisuuslaitosten
perinteisesta toiminnallisesta yhteydesta on maisemassa edelleen sepeldity ratapohja,
vaihdealueen valaistus ja teollisuusalueen aidan raideportit.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Vastaavat raidelogistiikkaymparistot ovat olleet hyvin tavallisia aina 2000-
luvun taitteeseen asti. Viimeaikainen rakennemuutos on voimakkaasti
vahentanvt rautateilld kuljetettavien tavaralajien kirjoa.

Tyypillisyys — 3

Kohde on hyvin tyypillinen esimerkki 1970-luvun logistiikka- ja
teollisuusymparistosta, jotka viela tuolloin sijoittuivat rataverkon aareen.

Edustavuus — 2

Kohde on hyva esimerkki raideliikenteen ja teollisuus- ja varastotoiminnan
perinteisesta toiminnallisesta kytkdksesta.

Alkuperaisyys — 1

Raiteisto ja vaihteet purettu. Raideviuhkan kulun vield hahmottaa hyvin.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Kohteella on paikallista arvoa raidekuljetusjarjestelman viimeaikaisista
todistusvoimaisuus — |muutoksista kertovana muistumana.

1

Historiallinen Eri aikakausien kerroksia on hyvin ndhtavissa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 0, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET

Nummelin (2018: 60); Peruskarttalehti 1043 06 (1957, 1981)

MAASTOKAYNTI

27.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

10.09.2023 Mikko Itdlahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Viluluodon kivirumpu
TYYPPI Taitorakenne
KOORDINAATIT N=6714159, E=227674
RATAKILOMETRI 213+0088
SIJAINTIKUNTA Naantali

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE [Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923-
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Jared, yksiaukkoinen, sadnndllisen suorakulmaisista kiviharkoista rakennettu
rumpu Luolalanjarven laskupuron siltapaikalla. Rataosan tyyppirakenne.

YMPARISTON KUVAUS Luolalan ja Naantalin Vanhankaupungin vélilla rata kulkee Luolalanjérven
alavaa pohjoisrantaa. Luonnonymparistdén luonnehtivana piirteena on reheva rantametsag,
ihmisvaikutuksen osalta radan pohjoispuolinen Viluluodon pientaloalue seka radan eteldpuolella
kulkeva Turku - Naantali -valtatie. Valittdmasti rummun itédpuolella on ulkoiluraitin tasoristeys, mika
lisdd rummun maisemallista nakyvyytta. Radan eteldpuolella on rehevan lehtometsan luonnehtima,
loivasti kumpumainen Viluluodon kallionlaki, entinen saari, joka nyttemmin on kuroutunut kiinni
mantereeseen. Kallion painanteissa rehevaa lehtometsaa. Viluluodon lakialueella sijaitsee myds
muinaisjaannoksena suojeltu viinatehtaan rakennusjaannés 1870-luvulta.

NYKYTILA JA KUNTO ei tiedossa. Rakenne ilmeisesti alkuperdinen.

KOHTEEN RAJAUS

® Tasoristeys (Vaylavirasto)
- ® Rai-Nnl kulttuuriperint, pistekohteet
H—+ Rataverkko 2023 (Véylévirasto)
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Kivirummut ovat tyypillisid rakenteita 1900-luvun alkupuoliskon rataosille.
Ndiden massakohteiden arvo pikemminkin on niiden
luonteenomaisuudessa.

Tyypillisyys — 3

Viluluodon kivirumpu on Uudenkaupungin ja Naantalin rataosille hyvin
tyypillinen, pienempaa yksiaukkoista tyyppia edustava kivirumpu.

Edustavuus — 3

Kyseessa on erittdin edustava esimerkki 1920-luvun hakatuista kiviharkoista
rakennetusta rummusta.

Alkuperaisyys — 3

Rumpu on ilmeisen alkuperdisessa asussa ja sailynyt hyvin.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Yksittdisina kohteina kivirumpuja ei pitaa viela erityisen harvinaisina, joten
todistusvoimaisuus — |kohteen historiallinen merkitys on paikallinen.

1

Historiallinen Pistemainen kohde tuottaa ymparistdonsa maisematason kerroksisuutta.

Lahistolla sijaitsee Viluluodon 1900-luvun puolivaliin ajoittuvaa
omakotiasutusta ja mm. muinaisjaannosrekisteriin merkitty viinatehtaan
kellarin Kiviialka.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Rumpu R-6713

Peruskartta, lehti 1043 06 (1957), Senaatin kartta (1884), Vaylaviraston taitorakennerekisteri:

MAASTOKAYNTI

27.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

05.09.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Naantalin liikennepaikka
TYYPPI Liikennepaikka
KOORDINAATIT N=6713912, E=227122
RATAKILOMETRI 213+193
SIJAINTIKUNTA Naantali

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Raisio - Naantali
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1923, 1966 -
ARVOTUSPERUSTE Rakennushistoriallinen, maisemallinen
SUOJELUTILANNE ei suojeltu

TAUSTATIEDOT Naantalin kaupunki kasvoi 1443 perustetun luostarin ymparille. Perinteinen yhteys
seudulliseen keskuskaupunkiin Turkuun oli vesitie, ja hdyrylaivayhteydet olivat tiiviit. Satama- ja
merenrantakaupungista tuli 1800-luvulla maankuulu matkailukohde. Verrattain mydhaan,
16.11.1923 avattu rautatieasema oli vilkkaan paikallisliikenteen paateasema. Ratalinja jatkui alun
perin noin 200 metrid nykyisesta padtepuskimesta lanteen yli Luostarikadun, ruutukaava-alueen
laidalle, missa sijaitsi 1928 vuodesta seisake ja vuosina 1936-1967 myo6s Naantalin asema.
Henkildjunaliikenne Naantalin keskustaan lakkautettiin lopullisesti 1972. Rautatielilkenteen
padpaino siirtyi tavaraliikenteeseen. Junalauttaliikenteen kaynnistdminen Naantalin ja Tukholman
valilla 1967 oli jo merkinnyt suuria muutoksia ratapihalla ja asemamiljééssa. Naantalissa on ollut
kolme eri asemarakennusta. Viimeisin, 1966 rakennettu, purettiin 2007.

YMPARISTON KUVAUS Asema-alue sijaitsee Naantalin historiallisen Vanhankaupungin itélaidalla.
Rakennettua ymparistéa kuitenkin leimaavat 2000-luvun uudisrakennukset. Asema-alueen
itdpuolella ratapihan ymparisto liittyy kallioisten makien ja viljelytasankojen luonnehtimaan
Luolalanjarven ranta-alueen kulttuurimaisemaan.

NYKYTILA JA KUNTO Naantalin viimeisin, 1966 rakennettu asemarakennus purettiin S-marketin
tielta 2007. Niin ikdan 2007 puretun tavaramakasiinin lastauslaiturin reunamuuri on jaljella
uudisrakennuksen yhteydessa. Ratapihan raiteisto on padosin jaljella 1960-luvun asussaan, mutta
kaytanndssa vailla liikennettd. Luostarikadulle jatkunut linja on purettu. Hiekkasorapohjainen
ratapiha on selvasti historiallinen liikenneymparistd. Naantalin erikoisuutena rautatieldiset asuivat
kaupunkitaloissa. Entinen asemapaallikdn talo on yha jaljella.
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2 Naantalin liikennepaikalla on ollut alkujaan monia ainutlaatuisia piirteita.
Ymparistonmuutokset ovat kuitenkin paljolti havittdneet nama.

Tyypillisyys — 2 Nykyiselladn kohde on paaosin tyypillinen, liikenteellisesti hiljentynyt
kappaletavara- ja lajitteluratapiha.

Edustavuus — 1 Kohde on joiltain osin viela esimerkki kaupunkien huoltoon aiemmin
olennaisesti liittyneesta tavararatapihasta.

Alkuperaisyys — 1 Rautatiehistoriasta muistuttaa Iahinna raiteisto ja muistuma
tavaramakasiinin laiturista.

Historiallinen Menetettyjen ominaispiirteiden takia kohteen historiallinen merkitys

todistusvoimaisuus —  |kulttuuriymparistdna on lahinna paikallinen.

1

Historiallinen Vaikka miljod on heikosti sdilynyt, on siina yha runsaasti

kerroksellisuus — 2 likennehistoriallisista muutoksista kertovaa kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miliédn historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET
Nummelin (2018: 61-66); Peruskartta, lehti 1043 06 (1957); Senaatin kartta (1884)

MAASTOKAYNTI 27.04.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [05.09.2023 Mikko Itélahti
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