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Tiivistelma

Kokemaki-Rauma on Tampere—Pori-radasta Kokeméaella erkaneva 47 kilometrin pi-
tuinen rataosuus, jolla ei talla hetkella ole henkildjunaliikennettd. Tassa tyéssa on
tarkasteltu henkildliikenteen uudelleenkdynnistamisen kannalta tarpeellisia infra-
struktuurin kehittémistoimenpiteita, jotka liittyvat Kokemaki—-Rauma-valin nopeus-
tason nostoon ja uusien henkil6likennepaikkojen toteuttamiseen. Tyéssa on muo-
dostettu erilaisia liikenndintimalleja Kokemdki—Rauma-valin henkildliikenteelle
osana Tampere—Pori/Rauma-liikkenndintikokonaisuutta. Liikenndintimallien perus-
teella on maaritelty tarvittavat ratainfrastruktuurin toimenpiteet. Aiemmissa selvi-
tyksissa radan nykyinen nopeustaso 100 kilometria tunnissa oli tunnistettu rajoit-
tavaksi tekijaksi radan aikataulurakenteen kannalta.

Tydssa on tarkasteltu Rauman henkildliikenteen kannalta kahdenlaisia liikenndinti-
malleja. Vaihtoehto VE1 on Kokemden vaihtoon perustuva yhteys, eli Kokemaki—
Rauma-junista on jarjestetty vaihto Tampereen ja Porin valisiin henkil&juniin. Vaih-
toehdoissa VE2 ja VE3 Rauman ja Tampereen valilld on suora junayhteys ilman
Kokemden vaihtoa. Kaikki likennerakenteet on teknisesti mahdollista toteuttaa il-
man radan nopeustason nostoa. Vaikka nopeudennosto ei ole valttamatonta, se
tuo kuitenkin merkittavia hyoétyja erityisesti Porin henkil6junaliikenteen jarjestami-
sen kannalta. Nopeudennostotoimenpiteet myds lyhentavat Rauman junamatkus-
tajien matka-aikaa. Suositeltavaksi kokonaisuudeksi mahdolliselle nopeudennos-
tolle on tunnistettu tutkituista vaihtoehdoista edullisin eli “Kevennetty 140 km/h”,
joka on kaikkien tutkittujen liikennerakenteiden toimivuuden kannalta riittava.
Vaihtoehdon kustannusarvio on noin 4,1 M€ ja matka-aikavaikutus Kokemaden ja
Rauman valilld 5-6 minuuttia.

Maankayton tarkasteluissa on tarkistettu uusien henkildliikennepaikkojen toteutet-
tavuus maankdytdn, maanomistuksen ja kaavatilanteen kannalta. Matkustajalaitu-
reiden ja katu-/tiejarjestelyiden toteuttaminen uusille henkil6liikennepaikoille ei ole
ristiriidassa alueiden voimassa tai vireilld olevien kaavojen kanssa. Ratateknisissa
tarkasteluissa Eurajoen uuden seisakkeen kustannuksiksi on arvioitu noin
270 000 € ja Kiukaisten henkildliikennepaikan kustannuksiksi noin 280 000 €.

Liikenndintivaihtoehtojen vertailun ja kysyntdpotentiaalin arvioinnin perusteella
kustannustehokkain ratkaisu Rauman henkildjunaliikenteen aloittamiselle lyhyella
aikavalilld on Kokemaen vaihtoon perustuva yhteys. Pidemmalla aikavalilla voi olla
tarkoituksenmukaista liilkenndida suoria junia Tampereen ja Rauman valilla eten-
kin, mikali junaliikenteen palvelutasoa halutaan nostaa myds liikenteellisen tarkas-
telualueen itdosassa Tampereen ja Vammalan valilla.
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Sammanfattning

Strackan Kumo—Raumo &r ett 47 kilometer Idngt banavsnitt som forgrenar sig fran
jarnvagen Tammerfors—Bjorneborg i Kumo, dér det fér narvarande inte finns na-
gon persontdgstrafik. I samband med detta arbete har man utrett de dtgarder for
att utveckla infrastrukturen som &r nédvandiga for att persontrafiken ska kunna
dterupptas och som hanfor sig till hdjning av hastighetsnivdn pa strackan Kumo—
Raumo och byggande av nya platser for persontrafiken. Olika trafikeringsmodeller
har skapats for persontrafiken mellan Kumo och Raumo som en del av trafikhel-
heten Tammerfors—Bjérneborg/Raumo. Pa basis av trafikeringsmodellerna har
nodvandiga atgarder for baninfrastrukturen faststallts. I tidigare utredningar har
banans nuvarande hastighetsnivd 100 kilometer per timme identifierats som en
begransande faktor nar det galler banans tidtabellsstruktur.

I arbetet har tva typer av trafikeringsmodeller granskats nar det galler persontra-
fiken i Raumo. Alternativ VE1 ar en forbindelse som baseras pa byte i Kumo, dvs.
byte fran tdgen Kumo—Raumo till persontdgen mellan Tammerfors och Bjérneborg.
I alternativen VE2 och VE3 finns det en direkt tdgforbindelse mellan Raumo och
Tammerfors utan byte i Kumo. Det ar tekniskt méjligt att genomféra alla trafik-
strukturer utan att héja banans hastighetsnivd. Aven om det inte &r nédvandigt att
hoja hastigheten, medfér det betydande fordelar i synnerhet nar det galler att
anordna persont&gstrafik i Bjorneborg. Atgérderna for att héja hastigheten forkor-
tar ocksd restiden for tdgresenarerna i Raumo. Av de studerade alternativen har
"Forenklad 140 km/h” identifierats som en rekommenderad helhet for en eventuell
hastighetshdjning, tillracklig for funktionaliteten hos alla de studerade trafikstruk-
turerna. Alternativet berdknas kosta cirka 4,1 M€ och paverkan pa restiden mellan
Kumo och Raumo blir 5-6 minuter.

Vid granskning av markanvandningen har man granskat genomférbarheten for nya
platser for persontrafik med tanke pd markanvandning, markdgande och planlagg-
ningssituation. Genomforandet av passagerarplattformar och gatu-/vdgarrange-
mang for nya persontrafikplatser star inte i konflikt med omrddenas nuvarande
eller aktuella planer. I de spdrtekniska utredningarna har kostnaderna for den nya
hallplatsen i Euradminne uppskattats till cirka 270 000 € och kostnaderna for per-
sontrafikplatsen i Kiukais till cirka 280 000 €.

P& basis av en jamforelse av trafikalternativen och en bedémning av efterfrége-
potentialen &r en forbindelse som baseras pa byte i Kumo den mest kostnadsef-
fektiva l6sningen for att inleda persontdgstrafik i Raumo. P& langre sikt kan det
vara andamalsenligt att trafikera direkttdg mellan Tammerfors och Raumo, sarskilt
om man vill h6ja tagtrafikens servicenivd dven i den 6stra delen av det trafikrela-
terade granskningsomradet mellan Tammerfors och Vammala.
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Abstract

The Kokemdki—Rauma track section is a 47-kilometre section diverging from the
Tampere—Pori railway line at Kokemaki, where there is currently no passenger train
traffic. This report has examined the infrastructure development measures neces-
sary for resuming passenger traffic. The measures are related to increasing the
speed level on the Kokemdki—Rauma track section and implementing new passen-
ger railway operating locations. In the study, various traffic operating models have
been formed for passenger traffic between Kokemdki and Rauma as part of the
Tampere—Pori/Rauma traffic operating solution. Based on the traffic operating mo-
dels, the required track infrastructure measures have been defined. In previous
studies, the track’s current speed level at 100 kilometres per hour had been iden-
tified as a limiting factor in terms of the line’s timetable structure.

Two types of traffic operating models have been examined from the perspective
of passenger traffic in Rauma. Option VE1 is a connection based on an interchange
in Kokemaki, i.e. a change of trains has been organised from the Kokemaki—Rauma
trains to passenger trains operating between Tampere and Pori. In options VE2
and VE3, there is a direct train connection between Rauma and Tampere without
interchanging in Kokemaki. It is technically possible to implement all traffic struc-
tures without increasing the speed level of the line. Although it is not necessary to
increase the speed, it will bring significant benefits, especially in terms of organi-
sing passenger train services in Pori. The speed increase measures will also shorten
the travel time of train passengers travelling to and from Rauma. Of the studied
alternatives, the “"Do-minimum 140 km/h” option, which is sufficient for the func-
tionality of all the studied traffic structures, has been identified as the recommen-
ded solution for a possible speed increase. The estimated cost of this option is
approximately EUR 4.1 million and the travel time effect between Kokemaki and
Rauma is 5-6 minutes.

In the land use reviews, the feasibility of new passenger railway operating locati-
ons has been verified in terms of land use, land ownership and the zoning situation.
The implementation of passenger platforms and street/road arrangements for new
passenger railway operating locations does not conflict with current or pending
zoning in the areas. In railway engineering studies, the costs of the new halt in
Eurajoki have been estimated at approximately EUR 270,000 and the costs of the
Kiukainen passenger railway operating location at approximately EUR 280,000.

Based on a comparison of transport operation options and an assessment of po-
tential demand, the most cost-effective solution for starting passenger traffic ser-
vices in Rauma in the short term is a connection based on interchange in Kokemaki.
In the longer term, it may be appropriate to operate a direct train service between
Tampere and Rauma, especially if the service level of train traffic is to be raised
also in the eastern part of the traffic area under review between Tampere and
Vammala.
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Esipuhe

Rauman ja Kokemden vadlilla ei télla hetkelld ole henkildjunaliikennetta. Tassa
tydssa on tarkasteltu henkildliikenteen uudelleenkaynnistémisen kannalta tarpeel-
lisia infrastruktuurin kehittamistoimenpiteita, jotka liittyvat Kokemaki—Rauma-valin
nopeustason nostoon ja uusien henkildliikennepaikkojen toteuttamiseen. Tydssa
on muodostettu erilaisia liikenndintimalleja Kokemaki—Rauma-valin henkil6liiken-
teelle osana Tampere—Pori/Rauma-liikkenndintikokonaisuutta.

Selvityksen laatiminen kdynnistettiin toukokuussa 2023. Selvityksen ohjaamisesta
on Vaylavirastolta vastannut Maija Rekola. Liséksi tyétd on ohjannut ohjausryhma,
jonka jasenia olivat Esko Poikela (Rauman kaupunki), Vesa Lakaniemi (Eurajoen
kunta), Juha Majalahti (Euran kunta), Kimmo Haapanen (Euran kunta), Teemu
Nieminen (Kokemden kaupunki), Marika Luoma (Satakuntaliitto), Marko Nyby
(Vaylavirasto) ja Aimo Huhdanmaki (Vaylavirasto).

Konsulttina tydssa on toiminut Ramboll Finland Oy, josta tydhén ovat osallistuneet
Sami Iikkanen (projektipaallikké), Juho Bjorkman (liilkennesuunnittelu ja projekti-
sihteeri), Tommi Koskinen (liikennesuunnittelu), Kari Jalonen (ratasuunnittelu),
Osku Puustinen (ratasuunnittelu), Riku Raitio (turvalaitesuunnittelu), Tero Iikka-
nen (maankaytto), Jarkko Kukkola (maankayttd), Eeva ElImndinen (kysyntapoten-
tiaali) ja Jukka Rasanen (kysyntapotentiaali ja laadunvarmistus).

Helsingissa joulukuussa 2023

Vaylavirasto
Liikenne ja maankaytto -osasto
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1 Johdanto

1.1 Tausta

Kokemaki—Rauma-radan henkiléliikenne loppui vuonna 1988, ja sen uudelleen-
kdynnistaminen on ollut esilla eri yhteyksissa. Rata kulkee Euran ja Eurajoen kun-
tien alueella, joilla on tunnistettu Rauman ja Kokemaden liséksi potentiaalisia py-
sahdyspaikkoja uudelle henkildliikenteelle. Henkildliikenteen uudelleenkdynnista-
mistd ja sen vaatimia maankayton ja ratainfran kehittémistoimenpiteita on viime
vuosina tutkittu useissa selvityksissa, jotka toimivat téman tydn lahtdtietoina:

- Alueellisen junaliikenteen jatkoselvitys — Liikennointikustannukset ja matkusta-
japotentiaali (Traficom 2022)

- Eurajoki—-Eura—Kokemaki-henkildjunaliikenneselvitys (Kokemaen kaupunki, Eu-
ran kunta & Eurajoen kunta 2021)

- Rauma—-Kokemaki—-Tampere-liikenndintiselvitys (2020)

- Tampere—Pori-tarveselvitys (Vaylavirasto, 2020)

- Tampere—Pori/Rauma-radan kehittamisselvitys (Pirkanmaan liitto ym., 2019)

- Rauman henkiléliikenne, jatkoselvitys (Rauman kaupunki, 2017)

- Rauman henkildliikenne, esiselvitys (Rauman kaupunki & Satakuntaliitto,
2012).

1.2 Tavoitteet

Tyon tavoitteena oli tarkastella ja esisuunnitella Kokemaki—Rauma-radan henkil6-
likenteen uudelleenkdynnistamisen kannalta tarpeelliset infrastruktuurin kehitta-
mistoimenpiteet, jotka liittyvat Kokemaki—Rauma-valin nopeustason nostoon ja uu-
sien henkildliikennepaikkojen toteuttamiseen. Tydssa suunniteltiin toimiva ja ky-
synnan kannalta tarkoituksenmukainen liikenndintimalli Kokemdaki—Rauma-valin
henkildliikenteelle osana Tampere—Pori/Rauma-liikennoéintikokonaisuutta. Liiken-
nointimallin perusteella maariteltiin tarvittavat ratainfrastruktuurin toimenpiteet.
Esitetyille toimenpiteille laskettiin alustavat kustannusarviot. Uusien henkildliiken-
nepaikkojen toteutettavuutta arvioitiin maankaytén, maanomistuksen ja kaavati-
lanteen kannalta ottaen huomioon yhteydet ja yhteystarpeet katu-/tieverkolle seka
lityntapysakointialueen sijoittelun. Selvitys toimii tulevan hankearvioinnin lahtotie-
tona.
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2 Nykytilanteen kuvaus

2.1 Infrastruktuuri

Tyon tarkastelualue jakautuu rataosuuksiin Tampere—Pori ja Kokemaki—-Rauma.
Tampere—Pori-rata erkanee Tampere-Seinajoki-radasta Tampereen kaupungin
lansiosassa sijaitsevalla Lielahden liikennepaikalla. Vali Tampere-Lielahti on kaksi-
raiteinen ja Lielahti—Pori yksiraiteinen. Rauman rata eli 47 kilometrin pituinen ra-
taosa Kokemdki—-Rauma erkanee Tampere—Pori-radasta Kokemaelld ja on myos
yksiraiteinen. Tarkastelualueella on Tampere—-Lielahti-vélia lukuun ottamatta ase-
mavalisuojastus eli yhdella liikennepaikkavalilld voi olla ainoastaan yksi juna ker-
rallaan. Digirata-hankkeen my6ta tama kuitenkin tulee muuttumaan, eli yksi liiken-
nepaikkavali jakautuu useampaan suojavaliin.

Henkil6junaliikenteen nopeustaso valilla Lielahti-Kokemaki vaihtelee 120 km/h:n ja
140 km/h:n valilla. Kokemaen ja Porin valilla nopeustaso on 140 km/h.

Rauman ja Kokemaden valilla on ainoastaan tavaraliikennetta ja nopeustaso on 100
km/h. Monin paikoin radan geometria sallisi suuremmankin nopeuden, paaasiassa
110-120 km/h, tietyilld suoraosuuksilla 140 km/h ja jopa 200 km/h. Lukuisat taso-
risteykset kuitenkin rajoittavat nopeuden enintéan 140 kilometriin tunnissa.

Liikennepaikat

Lielahden ja Kokemaen valilla on kymmenen rautatieliikennepaikkaa, joista henki-
I6liikennepaikkoja ovat Tesoma, Nokia, Karkku sekda Vammala. Muita liikennepaik-
koja ovat Kalkku, Siuro, Suoniemi, Heinoo, Aetsé ja Ahvenus. Kaikilla liikennepai-
koilla paitsi Tesomalla ja Kalkussa on junakohtausmahdollisuus.

Kokemaen ja Porin valilld on kaksi rautatieliikennepaikkaa, Harjavalta ja Nakkila.
Naistd Harjavalta on henkildliikennepaikka ja merkittdva tavaraliikenteen kuor-
mauspaikka. Nakkilaa kdytetadn vain junakohtauksiin.

Rauman ja Kokemaen valilld on kaksi rautatieliikennepaikkaa, Kiukainen ja Vuojoki.
Molemmissa on junakohtausmahdollisuus.

Tasoristeykset rataosalla Kokemadki—Rauma

Kokemaden ja Rauman valiselld rataosalla (tilirataosanumero 1403) on 27 tasoris-
teystd. 11 tasoristeyksessa on varoituslaitos ja loput 16 ovat varoituslaitoksetto-
mia. Rauman ratapiha muodostaa oman tilirataosansa (1407) ja sen alueella on
yksi varoituslaitoksellinen tasoristeys seka kaksi varoituslaitoksetonta tasoris-
teysta.

Vaylavirastolla on kdynnissa valtakunnallinen selvitysty6 tasoristeysten maarays-
tenmukaisuudesta. Rauman radan tasoristeysten kehittdmistarpeet maaritellaan
osana ko. tyota.
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2.2 Liikenne

Henkildjunaliikenne koostuu Tampereen ja Porin valisesta kaukojunaliikenteesta
seka Tampereen ja Nokian valisesta M-lahijunaliikenteesta. Kokemden ja Rauman
valilla ei ole henkildjunaliikennetta. Tampereen ja Porin valisia henkildjunia ajetaan
arkisin noin kahden tunnin vuorovalill, iltaisin ja viikonloppuisin tarjonta on vahai-
sempaa. Arkiaamuisin Porista Tampereelle on tunnin vuorovali. M-junaliikenteessa
on arkisin tunnin vuorovali aamusta iltaan, viikonloppuisin liikennetta ei ole.

Koko osuudella Tampere—Pori/Rauma on tavaraliikennetta. Merkittdvimmat tava-
raliikennevirrat ovat metsateollisuuden kuljetukset Raumalle seka Harjavallan me-
talli- ja kemianteollisuuden kuljetukset. Muut tavaraliikenteen kaytdssa olevat lii-
kennepaikat ovat talla hetkella Pori, Kokemaki ja Nokia.
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3 Liikenteelliset tarkastelut

Tybssa maariteltiin erilaisia liikenndintimalleja Kokemaki—Rauma-valin henkildlii-
kenteelle osana Tampere—Pori/Rauma-liikenngintikokonaisuutta. Rauman yhteyk-
sien nakokulmasta muodostettiin kahdenlaisia liikennerakenteita: Kokemden vaih-
toon perustuvat yhteydet (VE1) tai suorat junat Tampereelta Raumalle (VE2 ja
VE3). Kaikissa vaihtoehdoissa Raumalle on henkil6liikenteessa kahden tunnin vuo-
rovali. Pysahdyspaikat Rauman ja Kokemaen valilla ovat Eurajoki ja Kiukainen.

Rauman radan nopeustason osalta tutkittiin nelja eri vaihtoehtoa: nykyinen no-
peustaso 100 km/h (ajoaika Rauma-Kokemaki 35 min), nopeudennosto 120 km/h
(31 min), nopeudennosto 140 km/h (28 min) seka kevennetty nopeudennosto 140
km/h (29 min). Vaihtoehdot on tarkemmin kuvattu luvussa 5.3. Vaihtoehdoista
kevennetty nopeudennosto tasolle 140 km/h osoittautui kokonaisuutena edullisim-
maksi, joten sen tuomat hyddyt on tarkemmin kuvattu liikenteellisten vaihtoehto-
jen yhteydessa.

3.1 Aikataulusuunnittelun periaatteet

Henkil6junien ajoajat on laskettu Viriato-ohjelmistolla perustuen junakaluston suo-
rituskykyyn seka radan nopeusrajoituksiin ja pystygeometriaan. Laskennassa kay-
tettiin tavanomaista 10 % ajoajan pelivaraa. Ajoaikalaskennassa kaytetty kalusto
on tarkemmin kuvattu jokaisen vaihtoehdon kohdalla. Sahkémoottorijunan mini-
mikaantdaikana Raumalla on pidetty 6 minuuttia ja Kokemaen vaihtoaikana 5 mi-
nuuttia. Henkil6junien aikataulusuunnitelmat ovat taktisen tason vakioaikataulura-
kenteita, joihin on sovitettu tavarajunien tarvitsemat kulkuvalit. Taktisen tason ai-
kataulusuunnittelulla viitataan suunnittelutarkkuuteen, jossa on varmistettu rata-
kapasiteetin riittdvyys ja aikataulurakenteen toimivuus yksityiskohtaisesti, mutta
jossa ei ole maaritelty operatiivisia yksityiskohtia, kuten henkilstdkiertoja.

Tavarajunien ajoajat on vaihtoehdossa VE2 laskettu nopeudella 80 km/h siten, etta
lanteen pain junapaino on 2 500 tn ja Tampereen suuntaan 2 000 tn. Vaihtoeh-
dossa VE1 on esitetty nykyinen saanndllisen kapasiteetin tavaraliikenne, joten ajo-
ajat ovat nykyiset. Tavaraliikenteen suunnittelussa on otettu huomioon pystygeo-
metrian kannalta haastavat liikennepaikat, eli merkittdvan makeenjaantiriskin si-
saltavien sivuraiteiden kayttdéa on valtetty.

Rautatieinfrastruktuuri on tarkasteluissa oletettu paaosin nykyiseksi lukuun otta-
matta tydssa suunniteltavia uusia matkustajalaitureita ja kaarreoikaisuja Koke-
maki—Rauma-radalla. Nokian liikennepaikan kehittdmishankkeen on kuitenkin ole-
tettu toteutuneen, jolloin Nokialla voi tarvittaessa kohdata samaan aikaan useampi
henkildjuna.

3.2 Porin henkilGjunien aikataulurakenne

Tydssa otettiin huomioon, etta Porin ja Tampereen valilla on tulevaisuudessa mah-
dollisesti tarve ajaa henkildliikennetta tunnin vuorovadlilld koko paivan. Nykyaan
tunnin valein ajetaan vain aamulla Porista Tampereelle. Mikdli junilla on tasainen
tunnin vuorovali, henkiléjunakohtausten sijoittumiselle on kaytanndssa kaksi vaih-
toehtoa: Harjavalta—Vammala—Nokia tai Nakkila—Aets&-Siuro. N&istd ensimmainen
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on suositeltavampi, silld kaikki kohtaukset ovat kaupallisia pysahdyksia ja kaikilla
likennepaikoilla on jo valmiiksi vahintaan kaksi laituriraidetta (Nokian kehittamis-
hankkeen on oletettu valmistuneen). Liikennepaikkojen valiset etdisyydet ovat
myds hieman toista vaihtoehtoa lyhyemmat, joten aikataulurakenne on hairidsie-
toisempi ja mahdollistaa paremmin uusia pysahdyspaikkoja. Jalkimmaista vaihto-
ehtoa puoltaa Idhinna junien sijoittuminen Tampereella Idhemmas vakioaikataulu-
rakenteen tasatuntisolmua, jolloin matka-ajat muualle Suomeen ovat lyhyemmat.
Asiaan vaikuttavat myos tavaraliikenteen tarpeet. Esimerkiksi Siuron molempien
raiteiden varaaminen joka tunti henkil6junille saattaisi aiheuttaa merkittavia rajoit-
teita tavaraliikenteelle, silld Siuro on Lielahden ja Heinoon vdlilla ainoa liikenne-
paikka, jossa lanteen pain kulkeva tavarajuna on mahdollista ohjata sivuraiteelle
ilman merkittdvaa makeenjaantiriskia liikkeellelahddn yhteydessa.

Porin mahdollinen tunnin vuorovali vaikuttaa siis merkittévasti Rauman liikenteen
jarjestamiseen ratakapasiteetin kannalta, mutta myos kaytettavien kohtauspaikko-
jen kannalta. Rauman liikenteen kannalta olisi parempi, etta junakohtaukset ta-
pahtuvat Aetsdssa, silld muuten juna ei nykyiselld nopeustasolla vélttdmattd ehdi
kdyda Raumalla kdantymassa aikataulurakenteen sallimassa aikaikkunassa. Kuten
todettua, Porin tunnin vuorovalin kannalta olisi puolestaan parempi, ettd kohtauk-
set tapahtuvat Vammalassa. Muodostetuissa liikennerakenteissa pyrittiin nain ollen
siihen, etta viimeistaan pitkalla aikavalilla ja nopeudennoston toteuduttua kohtaus-
ten sijoittuminen Vammalaan olisi mahdollista.

Tydhon ei kuitenkaan kuulunut Porin tulevaisuuden liikennerakenteiden tarkempi
maarittely, kuten uudet henkildliikennepaikat tai se, ajettaisiinko mahdollisella tun-
nin vuorovalilla koko padivan ajan samalla pysahtymiskayttaytymisella vaiko esimer-
kiksi joka toinen tunti hitaampi juna ja joka toinen tunti nopea juna. Mikali Poriin
ajettaisiin jollain muulla kuin tasaisella vuorovalilld, myds tdma luonnollisesti vai-
kuttaisi Rauman liikenteen jarjestamiseen.

3.3 Rauman henkildliikennepaikka

Lahtokohtana kaikissa tutkituissa liikennerakenteissa on liikenndinti Rauman kes-
kustan seisakkeelle ratakilometrilld 330+400. Seisakkeesta on laadittu ratasuunni-
telma ja sen sijainti Rauman kaupunkirakenteessa on keskeinen. Aikataulusuun-
nittelussa on kuitenkin otettu huomioon mahdollisuus jatkaa henkil6junia Rauman
ratapihalle, ns. vanhalle asemalle saakka, jolloin Raumalla olisi kaksi henkildliiken-
nepaikkaa. Vanhan aseman kayttéa henkildliikenteessa tutkittiin tydssa ainoastaan
liikenteellisesti, ei ratateknisen toteutettavuuden osalta.

Junien jatkaminen vanhalle asemalle on tarpeen vain, jos siella suoritetaan mat-
kustajapalvelua. Henkildjunien kaanttajat Raumalla ovat joka tapauksessa niin ly-
hyitd, ettei tavarajuna ehdi kulkea henkil6junien valissa, vaikka henkildéjuna kavisi
keskustan seisakkeen sijaan ratapihalla saakka vapauttamassa linjaosuuden. On
huomioitava, etta tiukkojen kaantdaikojen vuoksi junien jatkaminen vanhalle ase-
malle rajoittaisi uusien pysahdyspaikkojen maaraa esimerkiksi Vammalan ja Koke-
maen valilla. Tydn aikana nousi esiin vanhan asemarakennuksen nykyinen yksityis-
omistus ja tdman aiheuttamat rajoitteet kayttdonotolle, mutta mahdollinen paikka
laiturille voisi olla myds valittémasti Valtakadun tasoristeyksen itdpuolella, jolloin
ajoaika olisi hieman lyhyempi. Laiturin sijainnista riippuen junan jatkaminen van-
halle asemalle lisda ajoaikaa 2—-3 minuutilla suuntaansa.
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3.4 VE1: Vaihto Kokemaella

Vaihtoehdossa liikennéidaan Rauman ja Kokemaen valilld kahden tunnin vuorova-
lilld yhdella junayksikolld. Kokemaella on 5 minuutin vaihtoyhteys kaikkiin kahden
tunnin valein kulkeviin Porin henkilGjuniin. Vaihtoyhteys toimii Raumalta Tampe-
reen suuntaan ja pdinvastoin, ei Raumalta Poriin.

Ajoaika Kokemaelta Rauman keskustan seisakkeelle on nykyisella nopeustasolla
Sm2-kalustolla 35 minuuttia sisdltéden pysahdykset Kiukaisissa ja Eurajoella. Kaan-
tdaika Rauman keskustan seisakkeella on 8 minuuttia, joten jatko vanhalle ase-
malle vaatisi 1-2 minuuttia lyhyemman ajoajan. Erityisesti Sm4-kalustolla tdma on
mahdollista saavuttaa jo nykyiselld ratainfralla hydédyntamalla yksittaiset osuudet,
joilla yli 100 km/h on ratageometrian puolesta mahdollinen.

Porin henkildjunien keskindinen kohtaaminen on siirretty Vammalasta Aets&én,
sillda muuten Rauma—Kokemaki-yksikon kaantbaika Raumalla on liian lyhyt. Mikali
kohtaukset tapahtuvat Vammalassa eikd Vammalan ja Kokemaen valilla ole uusia
pysahdyspaikkoja, Rauman ja Kokemaen valinen matka-aika saa olla enintaan 31
minuuttia, joka ei ole nykyiselld nopeustasolla mahdollinen. Kohtauksen siirtoa lu-
kuun ottamatta Porin junien ajoajat on pidetty nykyisellaan ja vakioitu, joten saa-
puminen Porista Tampereelle tapahtuu minuutilla xx:55 ja 1ahté Tampereelta Poriin
minuutilla xx:06. Aikataulurakenteeseen on sovitettu Porista aamulla tulevat yli-
maaraiset henkildjunat, Seindjoen tunnittainen kaukojuna, Nokian tunnittainen M-
juna seka Porin radan nykyinen saanndllisen kapasiteetin tavaraliikenne. Konflik-
tiksi nadistd muodostuu M-juna, jonka kaantbaika Nokialla lyhenisi 5 minuuttiin ja
Lielahdessa olisi vain minuutti valissa vastakkaisen suunnan Porin junan kanssa.
Kesan 2023 aikatauluissa junien tyypillinen vali Lielahdessa oli 2 minuuttia, joka on
ajoittain aiheuttanut hairidita. Aikatauluja on syksylle 2023 muutettu siten, etta
vali on paasaantdisesti 3 minuuttia.

Konflikti Porin junan ja M-junan valilla on ratkaistavissa, jos Porin junien ajoaikoja
tarkastellaan uudelleen. Nykyiset ajoajat sisaltavat normaalia enemman pelivaraa,
silla ne ovat edelleen samat kuin aikana, jolloin junissa kaytettiin Sr1-sahkdvetu-
reita ja ns. sinisia matkustajavaunuja. IC-kalustoon perustuvan ajoaikalaskennan
perusteella paivitetyilla ajoajoilla Porin juna ehtisi saapumaan Tampereelle xx:52
ja ldhtem&an xx:10, vaikka Aetsén kohtausaika pysyisi samana. Talléin M-junalla
voisi olla Nokialla 7 minuutin kaantdaika ja Lielahdessa 3 minuutin marginaali Porin
juniin. Mikali tdma nahdaan liilan hairioherkkana, vaihtoehdoksi jdisi Tesoman py-
sahdysten poistaminen Porin junilta niind aikoina, kun M-juna on kulussa.

Vaihtoehdon VE1 aikataulugrafiikkakuvissa (Kuva 1, Kuva 2, Liite 10) Porin junien
ajoajat ovat kesaaikataulujen 2023 mukaiset, mutta hopeammatkin ajoajat ovat
siis tarvittaessa mahdollisia riippuen siitd, mihin esitetyista ratkaisuista Porin junan
ja M-junan valisessa konfliktissa lopulta paadyttdisiin. Myds Seindjoen kaukojunan
tarkka kulkuaika riippuu tastd. Tampereen ja Lielahden valisesta liikenteesta ei ole
esitetty Seindjoen suunnan tavaraliikennetta, mutta nykyisilla liikennemaarilla sille
on tarjolla riittdvasti kapasiteettia.
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Kuva 1. Liikenndintivaihtoehto VE1 nykyiselld nopeustasolla.
3.4.1 Nopeudennoston tuomat hyodyt

Liikennerakenteessa VE1 vahintdan neljan minuutin ajoajan lyhennys mahdollistaa
Porin radan aikataulurakenteen pitdmisen nykyisellaan eli henkildjunien keskindiset
kohtaukset olisivat Vammalassa Aetsén sijaan. Vammalan etuna junakohtauspaik-
kana on esimerkiksi se, etta nykyaan kaikilla henkiljunilla on siella joka tapauk-
sessa kaupallinen pysahdys. Toisaalta myds Aetsd on potentiaalinen henkildliiken-
teen pysahdyspaikka, vaikkakin vaatisi investointeja erityisesti kahden laiturirai-
teen tapauksessa. Mikali Poriin on vain kahden tunnin vuorovali, ei Vammalan pa-
remmuus kohtauspaikkana ole yhté selvaa kuin tunnin vuorovélin tilanteessa. Aet-
san ei-kaupallisesta pysahdyksestd aiheutuva matka-aikahaitta osittain kompen-
soituu silla, ettd vaihtoajat Tampereelta muualle Suomeen ovat lyhyemmat.

Vanhalle asemalle jatkaminen Raumalla vaatii 6—7 minuutin ajoajan lyhennyksen.
Kevennetty nopeudennosto tasolle 140 km/h on siis riittdva Vammalan kohtauksen
toteuttamiseen, mutta ei valttamatta riitd jatkoon vanhalle asemalle, mikali koh-
taukset ovat Vammalassa ja Rauman minimikaantéaikana pidetédan 6 minuuttia
seka Kokemaen minimivaihtoaikana 5 minuuttia.
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Kuva 2. Vaihtoehto VE1 nykyinen liikennerakenne kevennetylld
nopeudennostolla. Kuvassa esitetty myds Porin tasaisen tunnin vuorovalin olevan
mahdollinen. Tavaraliikennetta el esitetty, mutta tilanne on kdytdnnossa sama
kuin nykytilanteessa, mikéli Porin vuoromadara ei kasva.

3.5 VE1b: Vaihto Kokemaella + yksittaiset suorat
lisdvuorot Rauma—Tampere

Vaihtoehto on muuten samanlainen kuin VE1, mutta Rauma—-Kokemaki-liikenteen
liséksi tarjotaan yksittaisia suoria lisdvuoroja Rauman ja Tampereen valilla. Suorat
vuorot voi toteuttaa esimerkiksi siten, ettdé Rauma-Tampere-juna saapuu Tampe-
reelle aamulla klo 9 ja Tampere-Rauma-juna lahtee Tampereelta iltapaivalla klo
17. Aamulla Porista Tampereelle on tunnin vuorovali, joten Rauman suoran lisa-
vuoron sijoittuminen aamuun aiheuttaisi junien perakkdin ajamista ja ratakapasi-
teetin tehotonta kayttéa (Kuva 3). Kustannustehokkuudeltaan suora lisdjunapari
on todenndkdisesti heikko ratkaisu, silld junapari kdytanndssa sitoisi yhden kalus-
tokokoonpanon koko vuorokaudeksi.
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Kuva 3. Esimerkki aamun suoran lisavuoron sijoittumisesta. Kiukaisiin kaupallinen
pysahdys vaatisi toisen laiturin.

Tehokkaimmillaan yksi kalustokokoonpano voi likenndida Rauman ja Tampereen
valilld neljan tunnin vuorovalilla. Jos yksi kalustokokoonpano liikenndi Rauman ja
Kokemaen valilla kahden tunnin vuorovalilla ja toinen Rauman ja Tampereen valilla
neljan tunnin vuorovalilld, muodostuisi Raumalle vaihteleva 1-2 tunnin vuorovali
koostuen osittain vaihdollisista ja osittain suorista yhteyksistda. Samalla kalusto-
maaralla voidaan kuitenkin tarjota pelkkia suoria yhteyksia kahden tunnin valein
vaihtoehdon VE2 mukaisesti.

3.6 VE2: Suorat junat “vuorovedoin”

Vaihtoehdossa lilkennéidaan joka toinen tunti Tampereelta Poriin ja joka toinen
tunti Tampereelta Raumalle, jolloin Tampereen ja Kokemaen valille muodostuu ta-
sainen tunnin vuorovali. Junien ajoajat on laskettu perustuen Sm4-sahkémoottori-
junan suoritusarvoihin, silla tarkoituksenmukaiseksi kalustoksi nahtiin matkustus-
mukavuudeltaan pidemmalle matkalle soveltuva, esimerkiksi tulevan SmX-sarjan
tyyppinen, sahkémoottorijuna. Liikenndintimalli on mahdollinen myds esimerkiksi
siten, ettd Rauman junat ajetaan sahkdmoottorijunilla ja Porin junat edelleen IC-
kalustolla.

Henkiléjunakohtaukset tapahtuvat Vammalassa ja Nokialla. Kohtausten sijoittumi-
nen Aetsdin ja Siuroon tutkittiin myds, mutta tdmé& on tarpeen vain, jos junat
ajetaan hitaammalla Sm2-kalustolla, Raumalla liikenndiddan vanhalle asemalle
saakka tai jos Vammalan ja Rauman valilla on yli nelja pysahdyspaikkaa. Muuten
Rauman radan nykyinen nopeustaso on riittava, vaikka kohtaukset olisivat Vam-
malassa.

Aikataulurakenteessa on huomioitu Nokian tunnittainen M-juna. Lisdksi rakentee-
seen on sovitettu esimerkinomaisesti kahden tunnin valein mahdollinen vakioaika-
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taulu Rauman tavarajunille. Samaa aikataulua voi hyddyntdaa myos Porin suun-
nassa. Tavarajunien ajoaikojen laskentaperiaatteet on esitetty luvussa 3.1. Aika-
taulun kaytettavyys todellisuudessa on luonnollisesti tapauskohtaista ja riippuu esi-
merkiksi junapainosta. Erityisesti Tampereen suuntaan kulkevilla junilla todelliset
junapainot ovat yleensa pienempia kuin ajoaikalaskennassa kaytetyt.
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Kuva 4. Vaihtoehto VE2 nykyiselld nopeustasolla.

Vaihtoehto tuo nykytilanteeseen ndhden selkeita rajoitteita padivasaikaan kulkevan
tavaraliikenteen yhteensovitukselle, kun Tampereen ja Kokemaen valinen henkil6-
junamaara noin kaksinkertaistuisi. Toisena liikenteellisena heikkoutena olisi Porin
ja Rauman junien perakkain ajaminen niina tunteina, kun Porin lilkenteessa tarjo-
taan lisdvuoroja. Perakkdin ajamista ei todellisuudessa voitane pitaa realistisena,
silla se olisi hyvin tehotonta ratakapasiteetin kayttéa ja aiheuttaisi konflikteja jo
pelkastaan henkiléjunien valille (Kuva 5). Jos lisdvuoroja ei ajeta, aiheutuisi Porin
junatarjonnan vaheneminen aamuisin, jolloin Porista Tampereelle kulkee nykyti-
lanteessa junavuoro kolmena perakkaisena tuntina. Mahdollisesti lisdvuorot voi to-
teuttaa myos Kokemaella junarungot yhdistden ja erottaen, riippuen kaytettavasta
kalustosta. Ilman nopeudennostoa Rauman kaantbaika ei kuitenkaan mahdollista
ylimaaradista pysahdysaikaa Kokemaelld, jos kohtaukset ovat Vammalassa.
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Kuva 5. Esimerkki Porin lisdvuoroista (punaisella) liikennerakenteessa VEZ.
Havaittavissa on konflikti M-junan kanssa.

Vaihtoehdon VE2 kannattavuutta arvioitaessa on huomioitava, tuleeko Tampereen
ja Vammalan valilla olemaan tulevaisuudessa tunnin vuorovali. Mikali seka Tampe-
reen ja Vammalan ettda Rauman ja Kokemaen valilla ajetaan kahden tunnin valein
yhdella yksikdlla, reittien yhdistaminen yhdeksi kahden tunnin vuorovdlilla ajetta-
vaksi reitiksi Tampere-Rauma voi olla jarkevaa ja sitoisi saman maaran kalustoa.
Nain ollen lisakustannukset muodostuisivat ainoastaan liikenndinnista valilla Koke-
maki—Vammala.

3.6.1 Nopeudennoston tuomat hyodyt

Liikennerakenteessa VE2 kevennetty nopeudennosto mahdollistaa jatkon Rauman
vanhalle asemalle tai ylimaaraisen pysahdysajan Kokemaelld, jos Porin lisdvuorot
toteutetaan yksikot erottaen ja yhdistden. Mikéli kohtaukset olisivat Aetséssa, ke-
vennetty nopeudennosto mahdollistaa seka jatkon vanhalle asemalle ettd ylimaa-
raisen pysahdysajan Kokemaella.

3.7 VE3: Suorat junat Kokemaella yhdistaen ja erottaen

Vaihtoehdossa liikenndidaan Tampereen ja Kokemdaen valilld kahden tunnin vuo-
rovalilla kahden yksikdn junilla erottaen Poriin ja Raumalle menevat yksikét Koke-
maelld, ja painvastoin. Junayksikdiden pysahdysaika Kokemaelld on 4-7 minuuttia.
Junien ajoajat on laskettu perustuen Sm4-sahkémoottorijunan suoritusarvoihin,
silld tarkoituksenmukaiseksi kalustoksi nahtiin matkustusmukavuudeltaan pidem-
malle matkalle soveltuva, esimerkiksi tulevan SmX-sarjan tyyppinen, sahkémoot-
torijuna.
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Vaihtoehdosta muodostettiin alavaihtoehdot 3a ja 3b, joista 3a on ennen Rauman
radan nopeudennostoa ja 3b nopeudennoston jalkeen. Vaihtoehdossa 3a henkil6-
junakohtaukset tapahtuvat Siurossa ja Aetsédssd, vaihtoehdossa 3b Nokialla ja
Vammalassa. Ennen nopeudennostoa kohtausten on tapahduttava Aetséssa, silla
muuten k&antdaika Raumalla ei ole riittava. Aetsdn kohtaus ei kuitenkaan ole mah-
dollinen, jos Poriin on tasainen tunnin vuorovili, silld ajoaika Aetsastd Nakkilaan ei
mahdollista Porin yksikdlle riittavasti pysahdysaikaa Kokemaelle.

3.7.1 Vaihtoehto VE3a

Aikataulurakenne on mahdollinen nykyisella nopeustasolla. Rakenne mahdollistaa
Porin yksittaiset lisdvuorot, muttei tasaista tunnin vuorovalia, silla ajoaika Aetsasta
Nakkilaan ei mahdollista Porin yksikélle riittévasti pysahdysaikaa Kokemaelle.
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Kuva 6. Vaihtoehto VE3a nykyiselld nopeustasolla. Mahdolliset Porin yksittaiset
lisdvuorot punaisella. Tavaraliikennettd ei esitetty, mutta tilanne on kaytannossa
sama kuin vaihtoehdossa VEL.

3.7.2 Vaihtoehto VE3b

Aikataulurakenne mahdollistaa Porin tasaisen tunnin vuorovalin. Mikdli Rauman
minimikaantdaikana pidetddn 6 minuuttia, kevennetyn nopeudennoston tasolle
140 km/h ajoaika Kokemaki-Rauma (29 minuuttia) mahdollistaa Rauman yksikélle
Kokemden pysahdysajaksi 7 minuuttia, jota voidaan pitaa riittdvana erottamista ja
yhdistamista varten. Vanhalla asemalla kdyminen vaatisi Kokemaen pysahdysajan
lyhentdmista 4-5 minuuttiin tai vaihtoehtojen 3a ja 3b yhdistelmaa eli seka koh-
tausten tapahtumista Aetséssé ettd nopeudennostotoimenpiteita.
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Kuva 7. Vaihtoehto VE3b kevennetylld nopeudennostolla. Porin ja Rauman
VKsikot sisdltavat junat esitetty paksummalla viivalla, Porin tasaisen tunnin
vuorovalin mahdollistavat lisavuorot ohuemmalla. Tavaraliikennetta ei esitetty,
mutta tilanne on kdytdnndssa sama kuin vaihtoehdoissa VE1 tai VEZ rijppuen
Porin vuorovélista.

3.8 Digiradan vaikutus liikenndintiin

EKA-projektilla tarkoitetaan Digirata-hankkeen ensimmaisen kaupallisen liikenteen
kayttdon tulevan ETCS-rataosan hankinnan kokonaisuutta valillda Tampere—
Pori/Rauma. EKA-projektin tavoitteena on toteuttaa Tampere—Pori/Rauma-rata-
osuuden ETCS-varustelu vuonna 2026 siten, etta kaupallinen liikenndinti voidaan
kaynnistaa vuoden 2026 lopussa tai vuoden 2027 alussa. Siten voidaan olettaa,
ettd mikali Kokemaki—-Rauma-rataosan kehittémistoimenpiteiden rakentamisajan-
kohta sijoittuisi 2020-luvulle, nopeudennostoon liittyvat kehittdmistoimenpiteet
kayttdonotettaisiin tilanteessa, jossa koko rataosalla on siirrytty junien kulunval-
vonnassa ETCS-tekniikkaan.

Uusi kulunvalvontajarjestelma voi helpottaa tavaraliikenteen kulkumahdollisuuksia
rataosuudella merkittavasti, kun tavarajuna voi lahtea esimerkiksi henkil6junan ohi
padstettyaan lahes saman tien liikkeelle sen sijaan, etta sen tarvitsisi odottaa edella
kulkevan junan saapumista seuraavalle liikennepaikalle. Henkil6junien kulkuun Di-
giradalla ei ole merkittdvaa vaikutusta, vaikka teoriassa joissain aikatauluraken-
teissa voisikin olla tarve ajaa Porin ja Rauman henkildéjunia perdkkain lyhyen ajan
sisaan. Pilottirata alkaa kuitenkin vasta Siuron lansipuolelta (Vaylavirasto 2023),
joten Siuron itapuoli rajoittaa kahden henkiléjunan minimivaliksi edelleen kokonai-
sen liikennepaikkavalin. Mydskaan liikkenndinti ruuhkaisimmalla osuudella Lielahti—
Nokia ei siis tule viela EKA-projektin my6ta helpottumaan.
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4 Kysyntapotentiaalin arviointi

4.1 Tarkastelumenetelma

Kysyntapotentiaalia on arvioitu valtakunnallisella liikkenne-ennustemallilla. Valta-
kunnan liikennemallissa tarkastellaan neljaa matkaryhmaa: tyd- ja koulumatkat,
tybasiamatkat, ostos- ja asiointimatkat seka matkailumatkat ja se sisaltaa kulkuta-
poina auton, bussin, junan ja lentokoneen. Liikennemalli kattaa koko Suomen ja-
ettuna noin 1000 liikennetta syottavaan osa-alueeseen. Aluejaosta johtuen liiken-
nemallin tuloksia tulee pitda suuntaa antavina ja etenkin harvaan asutuilla seu-
duilla mallin kyky ennustaa yksittaisten teiden tai asemien kayttéa on rajoittunut.
Nyt laaditut ennusteet ovat yhtenevat vuonna 2022 laadittujen tuoreimpien valta-
kunnallisten ennusteiden kanssa. Ennusteessa ollut maankayttd on vastannut Ti-
lastokeskuksen ennusteita. Valtakunnallisissa liikenne-ennusteissa on ollut tausta-
oletuksena henkildautokannan sahkdistyminen, ja sen myota pienentyvat auton
kayttokustannukset, mika pitkalla aikavalilla lisda henkildauton kayttda ja vahentaa
julkisten kulkuneuvojen kayttoa.

Kokemaki—Rauma-radan kysyntda ennustettaessa ei ole laskettu varsinaista uutta
kysyntéennustetta ja matkojen suuntautumisen muutosta, vaan arvioitu radan
kayttdpotentiaalia ns. muutosmallilla, joka siirtda matkoja kulkutapojen valilla sen
mukaan, miten kilpailukykyisia ne ovat kunkin alueparin valilla. Perusennusteeksi
Kokemaki—Rauma-tarkasteluissa on otettu vuoden 2030 ennuste, jossa autoilun
kayttokustannusten muutos ei ndy niin rajusti junamatkojen madarissa. Lisaksi on
tutkittu radan vaikutukset vuoden 2050 skenaariossa, jossa junaliikenteen koko-
naiskysynta on pienempaa.

4.2 Ennusteet

Liikennemallilla on arvioitu ns. vertailutilannetta ja kolmea liikenndintiskenaariota:

- 2030 VEO - Vertailutilanne, jossa Kokemaki—Rauma-rataa ei avata henkil6lii-
kenteelle. Vastaa valtakunnallista ennustetta 2030.

- 2030 VE1 — Raumalta on vaihdollinen yhteys Porin juniin Kokemaella
- Alavaihtoehtoa VE1b ei ole tarkasteltu liikennemallilla, koska vaikutus ky-

syntaan pieni

- 2030 VE2 — Raumalta on suora juna Tampereelle

- 2030 VE3 - Porin ja Rauman suunnan junayksikét yhdistetdan ja erotetaan
Kokemaella.

Skenaariot on arvioitu perustilanteessa nykyiselld nopeustasolla.

4.2.1 Vaikutukset liikennemaariin

Vertailutilanteen 2030 VEO ennustetut junamatkustajamddrat vuodessa (1000
matkaa) on esitetty kuvassa 8. Vertailutilanteessa on junayhteys Pori-Tampere 2

tunnin valein. Vertailutilanteessa Kokemaen ja Tampereen valilla kulkee noin 460
000-820 000 matkustajaa.
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2030 VEO
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Kuva 8. Junamatkustajat vuodessa 2030 VEO.
4.21.1 Vaihtoehto VE1

Vaihtoehdossa VE1 on Pori—-Tampere-junayhteys kahden tunnin vdlein ja lisaksi
Kokemaki—Rauma-yhteys kahden tunnin valein niin, etta Kokemaelld on synkro-
noitu vaihto junayhteyksien valilla. Liikennemallissa Kokemaki—Rauma-yhteys on
kuvattu suorana junana Raumalta Tampereelle asti niin, ettd juna odottaa Koke-
maelld vaihdon ja sen tuoman lisavastuksen verran. Odotusajan painokertoimena
on kaytetty 1,5, jonka lisaksi mukana on vaihdon tuoma lisdvastus 3 minuuttia
(Helsingin seudun liikennemallin mukainen vaihtovastus kotiperaisilla tyomat-
koilla), jolloin aikataulun mukainen 5 minuutin vaihtoaika on mallissa 10,5 minuut-
tia. Kokemdki—Rauma-linjan kuvaaminen malliin todenmukaisesti vain valille Koke-
maki—Rauma saisi sen ndyttdmaan todellista epahoukuttelevammalta, koska liiken-
nemalli laskisi vaihdolle liian pitkdn odotusajan, kun Pori—-Tampere-vaihtoyhteyden
vuorovali on kaksi tuntia.

Matka-aika Raumalta Tampereelle on noin 1 h 53 min (mallissa vaihto tuo 5,5
minuuttia lisdd) ja Tampereelta Raumalle noin 1 h 48 min (vaihto tuo 5,5 minuuttia
lisdd). Matka-aika suunnittain vaihtoehdossa VE1 on esitetty kuvassa 9.

Vaihtoehdon 1 ennustetut junamatkat vuonna 2030 on esitetty kuvassa 10.
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Rauman keskusta — Tampere 1 h 53 min

Ajoaika 9,5min__ 13,5 min 11 min 26 min 10 min 17 min 6 min 10 min

ziy;aahdys_ 30s 30s Vaihto 5 min 1 min 1 min 1 min 1 min

Tampere — Rauman keskusta 1 h 48 min
Ajoaika 13,5 min

I;;,/s:hdys 1 min 1 min 1 min 1 min Vaihto 5 min

Kuva 9. Matka-ajat vaihtoehdossa VEL.
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Kuva 10. Junamatkustajat vuonna 2030 vaihtoehdossa VEL.

Rauman ja Kokemaen valilla kulkee vuodessa noin 140 000—-160 000 matkustajaa.
Eurajoen ja Rauman valilld kulkee hieman enemman matkustajia kuin Eurajoen ja
Kiukaisten valilld, mutta tdma johtuu siitd, ettd Eurajoen maankayttd on mallissa
hiukan todellisuutta ldhempdna asemanseutua ja juna on mallissa luultavasti to-
dellista houkuttelevampi vaihtoehto nailla lyhyilla matkoilla. Eurajoen ja Kiukaisten
valilla kulkevan matkustajamaaran (noin 140 000) voi siis ajatella kuvaavan par-
haiten Kokemaki—Rauma-valin pidempimatkaista matkustajamaaraa. Toisaalta Eu-
rajoelta pendeldidadn Rauman suuntaan téihin, joten radalla voi olla jonkin verran
lyhyempidakin matkoja myos todellisuudessa.
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Kokemden ja Tampereen valilla kulkee noin 500 000—830 000 matkustajaa vuo-
dessa, ja matkustajamadra kasvaa vertailutilanteeseen nahden rataosalla noin 10
000—40 000 matkalla vuodessa.

4.2.1.2 Vaihtoehto VE2

Vaihtoehdossa VE2 Pori—Tampere-junayhteys on kahden tunnin valein ja lisaksi
suora Rauma-Tampere-yhteys on kahden tunnin valein. Kokemaen ja Tampereen
valilla kulkee siis enemman junia kuin muissa vaihtoehdoissa.

Matka-aika Raumalta Tampereelle ja Tampereelta Raumalle on noin 1 h 41 min,
eli lisatarjonnan lisaksi myds matka-aika on lyhyempi. Matka-ajassa ei ole eroa
suuntien valilla. Matka-aika suunnittain vaihtoehdossa VE2 on esitetty kuvassa 11.

Ennustetut junamatkat vuodessa vaihtoehdossa 2030 VE2 on esitetty kuvassa 12.

Rauman keskusta — Tampere 1 h 41 min

Ajoaika 9,5min__ 13,5 min 10 min 22 min 8 min 16 min 6 min 8 min

ziyks:ihdys— 30s 30s 1 min 1 min 1 min 3 min 1 min

Tampere — Rauman keskusta 1 h 41 min

10 min

Ajoaika 8 min 6 min 16 min 8 min 22 min 9,5 min 13,5 min

g?’ksfhd‘-"s’ 1 min 1 min 1 min 3 min 1 min 30s 30s

Kuva 11. Matka-ajat vaihtoehdossa VEZ.
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Kuva 12. Junamatkustajat vuonna 2030 vaihtoehdossa VEZ.

Rauman ja Kokemaen valilla kulkee vuodessa noin 150 000—170 000 matkustajaa.
Myos vaihtoehdossa VE2 Eurajoen ja Rauman valilla kulkee hieman enemman mat-
kustajia kuin Eurajoen ja Kiukaisten valilla, mutta ero hukkuu pydristykseen. Eura-
joen ja Kiukaisten valilla kulkeva pidempimatkainen matkustajamaara on noin
150 000, eli kasvua on suhteessa vaihtoehtoon VE1 on noin 10 000 matkustajaa
vuodessa.

Kokemaen ja Tampereen valilla kulkee noin 510 000—1 280 000 matkustajaa vuo-
dessa, ja matkustajamaara kasvaa vertailutilanteeseen nahden rataosalla noin 50
000—460 000 matkalla vuodessa. Suurin kasvu kohdistuu Tampereen lahiseudulle
Nokian ja Tampereen valille, eli vaihtoehdon VE2 tiheampi junatarjonta Kokemaen
ja Tampereen valilla hyodyttda eniten Tampereen lahiympadristda, missa myos
kayttdjapotentiaali on suurin.

4.2.1.3 Vaihtoehto VE3

Vaihtoehdossa VE3 liikenndidaan seka Porin ettd Rauman suunta toisiinsa yhdiste-
tyilla junayksikailla. Yksikét yhdistetdan ja erotetaan toisistaan Kokemaelld. Juna
liikenndi kahden tunnin vaélein, jolloin seka Poriin ettd Raumalle on Tampereelta
kahden tunnin vuorovadli. Yksikdiden yhdistaminen ja erottaminen kestaa noin 7
minuuttia, mutta koska kyseessa ei ole junanvaihto, vaan matkustajat voivat istua
paikoillaan junassa, varsinaista vaihtovastusta ei tule. Koettu pysahtymisen kesto
Kokemaella on siis vaihtoehdossa VE1 pidempi kuin vaihtoehdossa VE3.

Matka-aika Raumalta Tampereelle kestaa noin 1 h 47 min ja Tampereelta Raumalle
noin 1 h 49 min. Matka-ajat ovat siis vahan lyhyemmat kuin vaihtoehdossa VE1 ja
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hiukan vaihtoehtoa VE2 pidemmat. Matka-aika suunnittain vaihtoehdossa VE3 on
esitetty kuvassa 13.

Ennustetut junamatkat vuodessa vaihtoehdossa VE3 on esitetty kuvassa 14.

Rauman keskusta — Tampere 1 h 47 min

Ajoaika 9,5min__ 13,5 min 10 min 22 min 9 min 17 min 6 min 8 min

z_ly;saahdys— 30s 30s 7 min 1 min 1 min 1 min 1 min

Tampere - Rauman keskusta 1 h 49 min

8 min 6 min 17 min 8 min 25 min 9,5 min 13,5 min 10 min

Ajoaika

Kuva 13. Matka-ajat vaihtoehdossa VE3.
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Kuva 14. Junamatkustajat vuonna 2030 vaihtoehdossa VE3.

Rauman ja Kokemaen valilla kulkee vuodessa noin 140 000—-160 000 matkustajaa.
Myds vaihtoehdossa VE3 Eurajoen ja Rauman valilla kulkee hieman enemman mat-
kustajia kuin Eurajoen ja Kiukaisten valilla. Eurajoen ja Kiukaisten valilla kulkee
noin 140 000 matkustajaa. Matkustajamaarat ovat hieman suuremmat kuin vaih-
toehdossa VE1. Pienet erot havidvat pyoristyksiin.
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Kokemden ja Tampereen valilla kulkee noin 500 000—850 000 matkustajaa vuo-
dessa, ja matkustajamaara kasvaa vertailutilanteeseen nahden rataosalla noin 20
000—40 000 matkalla vuodessa.

4.2.2 Vaikutukset matkamaariin ja suoritteisiin

Matkamaarien muutosta on arvioitu vaihtoehtokohtaisesti suhteessa vertailutilan-
teeseen. Valtaosa uusista junamatkoista siirtyy mallin mukaan henkildautoista (yli
90 %). Loput matkat siirtyvat busseista. Uusia junamatkoja vuodessa tulee vaih-
toehdossa VE1 noin 90 000, vaihtoehdossa VE2 noin 1,0 miljoonaa ja vaihtoeh-
dossa VE3 noin 140 000. Vaihtoehdon VE2 uudet junamatkat painottuvat vahvasti
Nokian ja Tampereen vdlille. Matkamaaramuutokset on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Matkamé&arien muutos vaihtoehdoittain vuodessa.

Matkamaaran 2030 VE1 2030 VE2 2030 VE3
muutos vuodessa
verrattuna VEO

Henkiloautomat- -87 809 -846 240 -125 232
kat

Bussimatkat -5 533 -159 184 -13 420
Junamatkat 93 341 1 005 423 138 651

Kilometrisuoritteiden muutokset vastaavat matkamaarien muutoksia, ja eniten va-
henee henkiléautojen kilometrisuorite. Junien henkildkilometrit kasvavat enemman
kuin muiden kulkuneuvojen vahenevat, silld junamatkat ovat hieman pidempia
kuin niita korvaavat automatkat. Autojen kilometrisuorite on liséksi arvioitu ajo-
neuvojen suoritteena, eli jos autossa on useampi matkustaja, sen henkilokilomet-
rimadra on ajoneuvosuoritetta suurempi. Vaihtoehdon VE2 junien henkilkilomet-
risuorite ei ole merkittdvasti suurempi kuin vaihtoehtojen VE1 ja VE3, silla suurin
osa VE2:n uusista junamatkoista on lyhyita. Suoritteiden muutokset on esitetty
taulukossa 2.

Taulukko 2. Matkamaarien muutos vaihtoehdoittain vuodessa.

Kilometrisuorittei- | 2030 VE1 2030 VE2 2030 VE3
den muutos ver-
rattuna VEO
(milj.km)

Junien henkiloki- | 11,12 27,99 12,70
lometrit
Bussien henkildki- | -0,49 -2,81 -0,67
lometrit
Henkildautojen -4,54 -16,72 -5,52
ajoneuvokilomet-
rit
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4.2.3 Lipputulotarkastelu

Junamatkojen kasvun tuomaa lipputulojen kasvua on arvioitu Vaylaviraston han-
kearviointiohjeen mukaisilla yksikkdarvoilla sekéd matkamaaran etta henkilokilo-
metrisuoritteen perusteella. Rautateiden kaukoliikenteen lipputulo on noin
20,16 €/matka ja noin 0,084 €/hl6-kilometri (Vaylavirasto 2022.) Matkamaaran
perusteella lasketut lipputulot ovat suuremmat kuin suoritepohjaiset, ja ero on eri-
tyisen suuri vaihtoehdossa VE2, jossa matkamaarakohtainen 20,16 euron lipputulo
on ylimitoitettu lyhyiden Tampereen lahiseudun matkojen vuoksi. Yksikkdéarvon
taustalla on oletus keskimatkanpituudesta (239,5 km), joka tuntuu Kokemaki—
Rauma-rataosaa ajatellen melko suurelta. Talldin suoritepohjainen lipputulo olisi
lahempana todellista, ja lipputulo vaihtelisi vaihtoehtokohtaisesti noin 0,9-2,0 mil-
joonan euron valilla. Laskennalliset lipputulojen muutokset eri vaihtoehdoissa on
esitetty taulukossa 3. Vaihtoehdossa VE1 kaikki uudet lipputulot eivat kohdistu
Rauma—Kokemaki-juniin, vaan vaihtomatkustajien myéta myds Porin juniin.

Taulukko 3. Laskennallinen lipputulojen muutos vaihtoehdoittain.

Laskennallinen 2030 VE1 2030 VE2 2030 VE3
lipputulojen muu-
tos verrattuna

VEO (€/v)

Matkamaaran pe- | 1881 748 20 269 325 2795 197
rusteella

Junien hlé-km pe- | 934 049 2 351 425 1067 144
rusteella

4.2.4 Vaihtoehtojen vertailua

Arvioinnissa havaittiin, ettd suorien junien vaikutus Kokemdki—Rauma-valin mat-
kustajamaariin on “omilla” suorilla junilla (VE2) +7 % ja Tampere—Kokemaki-valin
Porin junissa kulkevalla junayksikéilla (VE3) +3 %. Ero vaihtoehtojen VE2 ja VE3
valilld johtuu vaihtoehdon VE2 lyhyemmasta matka-ajasta. Vaihtoehdossa VE2 on
selkedsti suurin matkustajamaara ja suurimmat liikenteelliset hyddyt, mutta hyédyt
muodostuvat padosin Tampereen seudun matkustamisessa ja johtuvat muita vaih-
toehtoja huomattavasti paremmasta palvelutasosta Tampereen ja Kokemaden va-
lilld. Liikenndintimalleja voikin vertailla keskenaan tarkastellen pelkdstadan Koke-
maki—-Rauma-rataa tai koko Tampere—Pori/Rauma-liikenndintikokonaisuutta.

VE3:ssa paivittaisten junakilometrien maara on kdytanndssa sama, kuin vaihdollis-
ten yhteyksien VE1:ssa, mutta liikenteeseen tarvittavien junayksikéiden minimi-
maara kasvaa yhdelld ollen nelja. VE2:ssa paivittdisten junakilometrien maara on
merkittdvasti suurempi kuin muissa vaihtoehdoissa, silla Tampereen ja Kokemdaen
valilld henkildjunatarjonta on kaksinkertainen. Tarvittava minimikalustomaara on
kuitenkin sama, kuin VE3:ssa eli nelja. Kalustomddrda on tdssa tydssa arvioitu
olettaen, etta kaikki junat ajetaan yhdelld sahkdmoottorijunayksikélla (pois lukien
vaihtoehdon VE3 ajot yhdistetyilld junarungoilla Tampereen ja Kokemden valilla).
Todellisuudessa saattaa kuitenkin ilmeta tarve ajaa esimerkiksi joitain Porin laht6ja
kahdella sahkdmoottorijunayksikdlld, jolloin kalustositouma saattaa olla edella ker-
rottua suurempi.
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4.3 Herkkyystarkastelut

Perusennusteiden lisaksi laadittiin myds herkkyystarkasteluja. Liikenndintivaihto-
ehtoa VE1 tutkittiin myds nopeudennoston vaikutuksilla (sekd nopeustasolle 120
km/h etta 140 km/h) ja arvioitiin vaadittavaa matkustajakysyntaa, jos lipputulojen
tulisi kattaa uuden junaliikenteen tuoma liikenndintikustannusten kasvu. Lisaksi
arvioitiin radan vaikutuksia vuoden 2050 ennustetilanteessa, jossa junaliikenteen
kokonaiskysyntd on pienempaa.

4.3.1 Vaihtoehto VE1 nopeudennostolla 120 km/h
Mikali Kokemaki—-Rauma-rataosa nostetaan paaosin 120 km/h nopeuteen, matka-

aika Kokemaen ja Rauman valilla nopeutuu noin 4 minuuttia. Matka-ajat 120 km/h
nopeudennostolla on esitetty kuvassa 15.

Rauman keskusta — Tampere 1 h 49 min

Ajoaika 9,5min_11,5min__ 9 min 26 min 10 min 17 min 6 min 10 min

?lf:hdys_ 30s 30s  Vaihto 5min 1 min 1 min 1 min 1 min

Tampere — Rauman keskusta 1 h 44 min

Ajoaika min 6 min 17 min min 21 min 11,5 min
g:/lfaahdys 1 min 1 min 1 min 1 min Vaihto 5 min

Kuva 15. Matka-ajat VE1 nopeudennosto 120 kmy/h.
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Kuva 16. Matkamadran muutos vuodessa (1 000 matkaa),; vaihtoehto VE1
vuonna 2030 verrattuna vaihtoehtoon VEI vuonna 2030 nopeustasolla 120 kmy/h.

Junamatkat kasvavat neljan minuutin nopeutumisen myété Rauman ja Eurajoen
valilld noin 5 000 matkustajalla vuodessa verrattuna vaihtoehtoon VE1. Matkusta-
jamaadra Kokemaelta Tampereelle kasvaa myds noin 2 000 matkustajalla vuodessa.
Matkustajamadrien muutokset on esitetty kuvassa 16.

Taulukko 4. Matkamadramuutokset vuonna 2030 vaihtoehdoissa VEI ja VE1 120
km/h nopeustasolla.

Matkamaaran muutos 2030 VE1 2030 VE1 120 km/h no-
vuodessa verrattuna VEO peustasolla
Henkil6automatkat -87 809 -94 119

Bussimatkat -5 533 -6 202

Junamatkat 93 341 100 320

Kaikkiaan junamatkat kasvavat noin 7 000 matkan verran enemman kuin vaihto-
ehdossa VE1. Matkamaaramuutokset on esitetty taulukossa 4.

4.3.2 Vaihtoehto VE1 nopeudennostolla 140 km/h

Jos Kokemaki-Rauma-rataosa nostetaan paaosin 140 km/h nopeuteen, matka-aika
Kokemaden ja Rauman valilld nopeutuu noin 7 minuuttia. Matka-ajat 140 km/h no-
peustasolla on esitetty kuvassa 17.
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Rauman keskusta - Tampere 1 h 46 min

Ajoaika 8,5min__ 10,5 min 8 min 26 min 10 min 17 min 6 min 10 min

Zi"lf:hd"s' 30s 30s  Vahto 5min 1 min 1 min 1 min 1 min

Tampere — Rauman keskusta 1 h 41 min

7,5 min 10,5 m

Ajoaika min

glvks-:hdvs 1 min 1 min 1 min 1 min Vaihto 5 min

Kuva 17. Matka-ajat vaihtoehdossa VE1 nopeustasolla 140 kmy/h.
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Kuva 18. Matkamdadran muutos vuodessa (1000 matkaa), vaihtoehto VEI vuonna
2030 verrattuna vaihtoehtoon VEI1 vuonna 2030 nopeustasolla 140 kmy/h.

Junamatkat kasvavat seitseman minuutin nopeutumisen myéta Rauman ja Eura-
joen valilld noin 8 000—10 000 matkustajalla vuodessa verrattuna vaihtoehtoon
VE1. Matkustajamaara Kokemaeltéd Tampereelle kasvaa myds noin 4 000 matkus-
tajalla ja Tampereelta Helsinkiin pdin noin 2 000 matkustajalla vuodessa. Matkus-
tajamaarien muutokset on esitetty kuvassa 18.
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Taulukko 5. Matkamdaramuutokset vuonna 2030 vaihtoehdoissa VE1 ja VE1 140
kmy/h nopeustasolla.

Matkamaaran muutos 2030 VE1 2030 VE1 140 km/h no-
vuodessa peudennostolla
Henkildautomatkat -87 809 -97 905

Bussimatkat -5 533 -6 609

Junamatkat 93 341 104 513

Kaikkiaan junamatkat kasvavat noin 10 000 matkan verran enemman kuin vaihto-
ehdossa VE1. Matkamaaramuutokset on esitetty taulukossa 5.

4.3.3 Liikennointikustannusten kattaminen lipputuloilla

Herkkyystarkasteluna arvioitiin, millaisella kokonaiskysynnalla lipputulot laskennal-
lisesti kattaisivat liikenngdintikustannukset.

Liikenndintikustannuksia on arvioitu Vaylaviraston hankearvioinnin yksikkdarvoilla
(Vaylavirasto 2022). Sahkalla kulkevan taajamajunan yksikkdarvot on esitetty tau-
lukossa 6. Oletuksena on ollut, etta valia liikenndidaan 8 kertaa suuntaansa yhdella
perusyksikolla. Vaihtoehdossa VE3 liikenndidaan lisaksi Porin junan lisayksikkéna
valia Kokemaki-Tampere.

Vaihtoehto VE2 poikkeaa muista silld, etta lisaliikenne ulottuu Raumalta Tampe-
reelle asti. Tama pidentaa seka ajettavia junakilometreja etta lilkkenndintiin kuluvaa
aikaa. Vaihtoehdon VE1 vuosittaiset liikenndintikustannukset ovat noin 1,4 miljoo-
naa euroa, vaihtoehdon VE2 noin 4,1 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon VE3 noin 3,5
miljoonaa euroa. Vaihtoehdon VE3 liikennointi koostuu kahdesta palasta: Perusyk-
sikko valilla Rauma-Kokemaki ja lisayksikko valilla Kokemaki-Tampere. Liikenndin-
tikustannukset on esitetty taulukossa 7.

Taulukko 6. Taajamajunan litkenndintikustannukset. (Vaylavirasto 2022b).

Perusyksikkd €/h | Lisayksikkd €/h Perusyksikkd Lisayksikko €/km
€/km
316 182 2,3 2,3

Taulukko 7. Laskennalliset liikennointikustannukset vuodessa VEI1-VE3.

Vaih | Matka- Vuo- Matka | Km-kus- | Aikakus- Kustannuk-
to- | aika/suunt | roja/vrk/ | (km) tannuk- | tannukset | set yhteensa
ehto | a (min) suunta set €/vrk | €/vrk milj.€/vuosi
VE1 |35 8 47 1729,6 |2949,3 1,4

VE2 | 101 8 142 5225,6 |8510,9 4,1

VE3 | 107/109 8 142 52256 |6408 3,5

Kayttamalla lipputulojen suoritepohjaista yksikkéarvoa (0,084 €/km) voidaan arvi-
oida, kuinka paljon junien henkilokilometrisuoritetta vaadittaisiin kattamaan uuden
liikenteen liikenndintikulut. Vaihtoehdoissa VE1 tarvittaisiin noin 1,5-kertaisesti ju-
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nien matkustajasuoritetta verrattuna perusennusteisiin, jotta lilkkenndinti katettai-
siin pelkilla lipputuloilla. Vaihtoehdossa VE2 liikennéintia on huomattavasti muita
vaihtoehtoja enemman, mutta my6s eniten junien henkildkilometreja, joten suori-
tetta pitdisi olla noin 1,8-kertaisesti perusennusteeseen nahden, jotta liikenndinti-
kulut saataisiin katettua. Vaihtoehdossa VE3 tarvittaisiin selvasti eniten suoritetta
kattamaan liikenndinnin kulut, silld suoritetta tulisi olla yli kolminkertaisesti perus-
tilanteeseen verrattuna. Suoritteet on esitetty taulukossa 8.

Taulukko 8. Junien henkilokilometrisuoritteiden muutokset vuodessa VEI-VE3 ja
liikenndintikulut kattavat suoritteet VE1-VE3.

Junien hlo-km- 2030 VE1 2030 VE2 2030 VE3
suoritteiden muu-
tos verrattuna

VEO (milj.km)

Junien henkiloki- | 11,12 27,99 12,70
lometrimuutos

Liikenndintikus- 16,7 49,1 41,5

tannukset kattava
junien henkiloki-
lometrimuutos

4.3.4 Vuoden 2050 ennuste

Valtakunnallisessa ennusteessa on oletettu henkildauton kayttékustannusten pie-
nentyvan sahkdautojen yleistymisen myo6ta tulevaisuudessa. Autoilun pienemmat
kustannukset vahentavat julkisten kulkuneuvojen kayttéa pidemman aikavalin en-
nusteissa. Vuoden 2050 ennusteessa junamatkustajien maara jaa Porin radalla
keskimaarin yli 30 % pienemmaksi kuin vuoden 2030 ennusteissa ja myds Rauman
suunnan radan matkustajamaara jaa noin 25 % pienemmaksi. Vertailuvaihtoehdon
junamatkustajat vuodessa vuonna 2050 on esitetty kuvassa 19 ja vaihtoehdon VE1
kuvassa 20.
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Kuva 19. Junamatkustajat vuodessa 2050 VEO.
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Kuva 20. Junamatkustajat vuodessa 2050 VEL.
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5 Ratatekniset tarkastelut ja
kustannusarviot

Ratatekniset tarkastelut jakautuivat uusien matkustajalaitureiden tarkasteluihin ja
nopeudennostotoimenpiteiden tutkimiseen.

Nopeudennostotoimenpiteiden tavoitteena on mahdollistaa kaikki luvussa 3 esitel-
lyt aikataulurakenteet. Jotkut aikataulurakenteet on mahdollista toteuttaa jo ny-
kyiselld nopeustasolla, mutta osassa Kokemdki—Rauma-osuuden nykyinen ajoaika
ei mahdollista tavoiteltavaa henkildjunaliikenteen kierrosaikaa. Nopeuttamistoi-
menpiteet luonnollisesti myds lyhentavat matkustajien matka-aikaa.

Seisakkeiden osalta varmistettiin laitureiden sijoittaminen liikennepaikan paarai-
teen tai linjaraiteen viereen seka liityntapysakdintien ja tieliittymien sijoitus laitu-
rien laheisyyteen. Eurajoelle arvioitiin ja linjattiin mahdollisen alikulun sijoittaminen
seka tarvittavat tiejarjestelyt.

Toimenpiteista laadittiin alustavat kustannusarviot. Kustannukset laskettiin kaar-
reoikaisuille radan muutospituuksien perusteella, huomioiden perusratarakenne ja
sahkdistys. Mahdollisten geoteknisten toimenpiteiden (vastapenger/paalulaatta)
kustannuksia ei arvioitu. Siirrettavien teiden osalta hinta arvioitiin tiepituuksien ja
-laatujen mukaan. Lisaksi laskettiin seisakkeiden hinnat pysakainti- ja liittymaalu-
eineen. Kustannusarviot on laadittu indeksissa MAKU 140 (2015=100).

5.1 Kiukaisten henkildliikennepaikka

Kiukaisten liikennepaikalle tehtiin tarkastelu 120 metria pitkdn matkustajalaiturin
sijoittamisesta paaraiteen (501) viereen radan eteldapuolelle. Lisaksi luonnosteltiin
ajoyhteys seisakkeelle Euran kunnan katuverkolta seka liityntdpysakdinnin sijainti.

Kustannusarvio Kiukaisten henkil6liikennepaikalle on noin 280 000 €. Matkustaja-
laiturin rakentaminen ei vaadi merkittavia muutoksia muuhun ratainfrastruktuuriin;
sahkodratarakenteisiin saattaa olla tarpeen tehda pienid muutoksia.

Kiukaisten matkustajalaiturin, liityntdpysakdinnin ja ajoyhteyksien jarjestelyja on
maankayton ja liikenneturvallisuuden nakdkulmasta tarkasteltu luvussa 6.

5.2 Eurajoen seisake

Eurajoen uusi seisake sijoittuisi Kiukaisten ja Vuojoen liikennepaikkojen valiselle
linjaosuudelle valittdmasti Vuojoen tasoristeyksen (km 316+830) lansipuolelle.
Tydssa tehtiin tarkastelu 120 metrisen matkustajalaiturin sijoittamisesta linjarai-
teen pohjoispuolelle. Liséksi luonnosteltiin ajoyhteys seisakkeelle maantieltd 2070,
lityntdpysakoinnin sijainti seka karkea hahmotelma maantien 2070 uudesta lin-
jauksesta, mikali Vuojoen tasoristeys halutaan tulevaisuudessa korvata alikulkusil-
lalla.
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Kustannusarvio Eurajoen seisakkeelle ilman muutoksia radan ja maantien 2070
risteysjarjestelyihin on 270 000 €. Matkustajalaiturin rakentaminen ei vaadi mer-
kittavia muutoksia muuhun ratainfrastruktuuriin; sahkératapylvaat tulee todenna-
kdisesti siirtaa radan pohjoispuolelta eteldpuolelle uuden seisakkeen kohdalla.

Eurajoen seisakkeen matkustajalaiturin, lityntapysakdinnin ja ajoyhteyksien jar-
jestelyja on maankaytdn ja liikenneturvallisuuden ndkdkulmasta tarkasteltu lu-
vussa 6.

5.3 Nopeudennostotoimenpiteet

Rataosuudella Kokemaki—Rauma nopeustaso on nykyaan 100 km/h. Monissa pai-
koissa korkeampi nopeustaso olisi kuitenkin teknisesti ja ratageometrian puolesta
mahdollinen jo talla hetkelld. Rataosuudella on talla hetkella vain tavaraliikennetts,
minka vuoksi suuremmalle nopeustasolle ei ole ollut tarvetta. Tama on todenna-
kdinen selittdva tekija sille, ettd nopeustaso on nykyaan myds suorilla osuuksilla
vain 100 km/h. Henkildliikenteen alkaessa nopeudennoston voi siis toteuttaa va-
hintdan niilla osuuksilla, joilla sille ei ole teknisia esteita.

Ratateknisissa tarkasteluissa tutkittiin nopeuden nostamista tasoille 120 km/h ja
140 km/h koko rataosuudella. Lisaksi tarkasteltiin nopeudennostoa tasolle 140
km/h sielld, missa se on mahdollista ilman rautatiealueen muuttamista (ns. keven-
netty nopeudennosto). Tarkasteluissa laskettiin minimikaarresateet ja siirtymakaa-
ret tutkittavilla nopeuksilla. Raiteen kallistukselle kaytettiin arvoa 100 mm. Kaar-
teissa tarkasteltiin sivusiirtymat ja arvioitiin uuden linjauksen mahtuminen nykyi-
selle rata-alueelle.

Nopeudennostokokonaisuuksista jatettiin heti alussa pois henkildliikennepaikkojen
valittdmassa laheisyydessa olevia kaarteita tai kaarteisia osuuksia, joiden merkitys
henkil6junien nopeuttamisen suhteen voitiin suoraan todeta pieneksi. Néama koh-
teet olivat:

- Km 285+000 — 285+600 (lahtd Kokemaen liikennepaikalta)

- Km 295+100 — Kiukaisten liikennepaikka

- Kaarre km 317+300 (Eurajoen suunnitellun seisakkeen lansipuolella)
- Km 326+500 — Rauman liikennepaikka

5.3.1 Nopeustaso 120 km/h

Vaihtoehto sisdltdd nopeudennoston 120 kilometriin tunnissa kilometrivalilla
285+600 — 295+100 seka Kiukaisten liikennepaikalta kilometrille 326+500 lukuun
ottamatta kaarretta kilometrilla 317+300. Kaarteille Kiukaisten lilkkennepaikan ja
kilometrin 295+100 valilld seka kilometrilld 317+300 ei tehda toimenpiteitd, silla
ne sijaitsevat lahelld henkiléjunien pysahdyspaikkoja. Ldhempana Raumaa nopeu-
dennostoalue loppuu kilometrille 3264500, silla valtatien 8 silta vaatisi suurempia
muutostaita.

Nopeudennosto tasolle 120 km/h vaatii Saarentien (km 321+365) ja Miekantien
(km 323+583) tasoristeysten siirtoa tiejarjestelyineen. Saarentien tasoristeyksessa
kyse on maantiestd ja Miekantien tasoristeyksessa yksityistiesta.
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Kustannusarvio nopeudennostolle tasolle 120 km/h on noin 6,1 M€. Viriato-ohjel-
mistolla laskettu matka-aikavaikutus valilla Kokemdki—Rauma on 4 minuuttia eli
matka-aika on 31 minuuttia.

5.3.2 Nopeustaso 140 km/h

Vaihtoehto sisdltda nopeudennoston 140 kilometriin tunnissa kilometrivalilla
285+600-295+100 seka Kiukaisten lilkennepaikalta kilometrille 326+500 lukuun
ottamatta kaarretta kilometrilla 317+300. Kaarteille Kiukaisten liikkennepaikan ja
kilometrin 295+100 valilld seka kilometrillda 317+300 ei tehda toimenpiteita, silla
ne sijaitsevat lahelld henkiléjunien pysahdyspaikkoja. Ldhempana Raumaa nopeu-
dennostoalue loppuu kilometrille 326+500, silld valtatien 8 silta vaatisi suurempia
muutostoita.

Nopeudennosto tasolle 140 km/h vaatii Saarentien (km 321+365) ja Miekantien
(km 323+583) tasoristeysten siirtoa tiejarjestelyineen. Saarentien tasoristeyksessa
kyse on maantiesta ja Miekantien tasoristeyksessa yksityistiesta.

Kustannusarvio nopeudennostolle tasolle 140 km/h on noin 8,7 M€E. Viriato-ohjel-
mistolla laskettu matka-aikavaikutus valilla Kokemaki—Rauma on 7 minuuttia el
matka-aika on 28 minuuttia.

5.3.3 Nopeustaso 140 km/h kevennettyna

Tydssa tutkittiin nopeudennoston kevennetty vaihtoehto, jossa toimenpiteet rajoit-
tuvat vain nykyisen rata-alueen sisaan, eli suuria rataoikaisuja tai tasoristeysjar-
jestelyiden muutoksia ei tulisi. Kdytanndssa téama tarkoittaa nopeudennostoa 140
kilometriin tunnissa kilometrivalilla 285+600 — 295+100 seka Kiukaisten liikenne-
paikalta kilometrille 321+100 lukuun ottamatta kaarteita kilometreilla 308 ja
317+300. Kaarre kilometrilla 308 aiheuttaa Kiukaisten ja Eurajoen valille pistemai-
sen 100 km/h-nopeusrajoituksen, jonka vaikutus matka-aikaan on noin 20 sekun-
tia. Kaarteen oikaiseminen nopeudelle 140 km/h maksaisi noin 1 M€ ja nopeudelle
120 km/h noin 380 000 €.

Vuojoen ja Rauman valilld nopeudennostoalue loppuu kilometrille 321+100 ennen
Saarentien tasoristeystd, jonka kohdalla sijaitsevan kaarteen oikaiseminen vaatisi
tasoristeyksen siirtoa rata-alueen muutoksineen. Miekantien tasoristeyksen jalkeen
kilometriltd 324 kilometrille 3274600 asti jo nykyinen raidegeometria mahdollistaa
lahes kokonaan nopeustason 110 km/h, osin 120 km/h. Oikaisemalla kilometrilla
326+300 olevaa kaarretta (suurin nopeus 100 km/h) saadaan osuudelle km 324 —
3274600 suurimmaksi nopeudeksi 110 km/h.

Kustannusarvio kevennetylle nopeudennostolle tasolle 140 km/h on noin 4,1 ME.
Viriato-ohjelmistolla laskettu matka-aikavaikutus on 6 minuuttia eli matka-aika on
29 minuuttia.
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Kuva 21. Kevennetyn nopeudennoston nopeuskaavio Sm4-junalla.
5.3.4 Nopeustaso yli 140 km/h

Nopeudennostoa yli 140 kilometriin tunnissa rajoittavat geometrian lisdksi lukuisat
tasoristeykset. Tasoristeykset sijoittuvat rataosalla melko tasaisesti siten, ettei nii-
den valiin juurikaan jaa pidempia osuuksia ilman tasoristeyksia, joten nopeuden-
nosto yli 140 kilometriin tunnissa vaatisi laajamittaista tasoristeysten poistoa. Ko-
kemden ja Kiukaisten valilld on kuitenkin kilometriltda 2854600 kilometrille
2934909 padosin suora osuus, jolle sijoittuu vain kaksi loivaa kaarretta ja kolme
tasoristeysta. Mikali kyseiset tasoristeykset tulevaisuudessa poistetaan, noin kah-
deksan kilometrin yhtendinen osuus suuremmalla nopeudella on mahdollinen.
Matka-aikavaikutuksiltaan tama olisi kuitenkin vahdinen, alle 25 sekuntia. Digirata-
hanke voi mahdollistaa vartioitujen tasoristeysten parantamisen siten, etta nopeu-
det yli 140 kilometrin tunnissa ovat mahdollisia (Vaylavirasto 2022a).

Nopeudennostoja yli suurimman sallitun nopeuden 140 km/h ei tassa tytssa suun-
niteltu.
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6 Maankayton tarkastelut

6.1 Eurajoki

6.1.1 Lahtokohdat

Eurajoen suunniteltu seisake sijaitsee noin kahden kilometrin padssa Eurajoen kes-
kustasta Lapintien varressa, radan pohjoispuolella. Kehittdmistoimenpiteet sijoit-
tuvat nykyiselle metsaalueelle (Kuva 22).

Seisakkeen suunniteltua sijaintia vastapaata sijaitsee Eurajoen Romu Oy:n kierra-
tysalue. Vieressa on myods Lapintien tasoristeys. Seisakkeen pohjoispuolella, noin
50 metrin paassa seisakkeen suunnitellusta sijainnista, on muutama omakotitalo
piharakennuksineen.

Suunnitellun seisakkeen Idhialue on harvaan asuttua. Viidensadan metrin sateella
seisakkeesta asuu noin 10 ihmistd. Kilometrin sateelld seisakkeesta asuu noin 70
ihmista ja sijaitsee noin 100 tydpaikkaa. Neljan kilometrin sateella seisakkeen si-
jainnista asuu puolestaan noin 3600 ihmista ja sijaitsee noin 1300 tydpaikkaa (Ti-
lastokeskuksen ruututietokanta 2021).

—— Kehittdmistoimenpiteet
— = Nykyiset raiteet

Kuva 22. Ilmakuva ja suunnitellut kehittdmistoimenpiteet Eurajoen seisakkeella
(Maan-mittauslaitos 2023).
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6.1.2 Maanomistus

Eurajoen seisakkeen kehittdmistoimenpiteet sijoittuvat kokonaisuudessaan valtion
omistamalle kiinteistolle 51-871-2-1. Lapintie, josta liitytdan suunnitellulle liitynta-
pysakdintialueelle on valtion omistuksessa. Ymparoivat kiinteistot ovat yksityisessa
omistuksessa (Kuva 23).

— Kehittamistoimenpiteet
— = Nykyiset raiteet
Maanomistus
Kunta
Valtio
Yksityinen
[ Kiinteistoraja

T

Kuva 23. Kiinteistdjen maanomistus ja suunnitellut kehittamistoimenpiteet
Eurajoen seisakkeella (Maanmittausiaitos 2023).

6.1.3 Maakuntakaava

Alueella on voimassa Satakunnan maakuntakaava (Satakuntaliitto, 2011) ja Sata-
kunnan vaihemaakuntakaava 2 (Satakuntaliitto, 2019). Maakuntakaavoissa ei ole
merkint6ja suunnitellun seisakkeen kohdalla. Satakunnan maakuntakaavassa sei-
sakkeen lahistolle on osoitettu seuraavat merkinnat:

- Pdaarata (pr)

Satakunnan vaihemaakuntakaava 2:ssa seisakkeen lahistolle on osoitettu seuraa-
vat merkinnat:

- Seisakkeen vieresta kulkeva Lapintie on osoitettu Yhdystie (yt) —merkinnalla
- Seisakkeen pohjoispuolelle, noin 300 m paahan seisakkeesta, on osoitettu te-
ollisuus- ja varastoalue (T) ja taajamatoimintojen alue (A).

Kuvassa 24 on esitetty ote maakuntakaavojen yhdistelmasta seisakkeen lahialu-
eelta.
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Kuva 24. Satakunnan maakuntakaavojen yhdistelma (Satakuntaliitto 8/2023) ja
Eurajoen seisakkeen sijainti.

6.1.4 Yleiskaava

Alueella on voimassa keskustan osayleiskaava (hyvaksytty 2014). Seisake sijaitsee
maa- ja metsatalousvaltaisella alueella (M). Seisakkeen pohjoispuolelle on 0soi-
tettu omakotitalovaltainen alue (AO). Nykyisen tasoristeyksen paikalle on yleiskaa-
vassa osoitettu eritasoristeys (Kuva 25).
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Kuva 25. Voimassa oleva yleiskaava (Eurajoen kunnan Karttapalvelu 8/2023) ja
suunnitellut kehittamistoimenpiteet Eurajoen seisakkeella.

6.1.5 Asemakaavat
Eurajoen seisakkeen alueella ei toistaiseksi ole voimassa asemakaavaa.
6.1.6 Vireilla olevat kaavat ja muut suunnitelmat

Alueelle on valmistella Eurajoen osayleiskaavan muutos ja laajennus. Eurajoen sei-
sake on tarkoitus osoittaa uudessa osayleiskaavassa.

Alueelle on vireilld my6s kaksi asemakaavaa (Kuva 26). Cleantech-alueen asema-
kaavaa laaditaan radan pohjoispuolelle ja kiertotalouspuiston asemakaavaa paa-
asiassa radan eteldpuolelle, mutta myods seisakkeen alueelle. Molempien asema-
kaavojen osalta on syksyn 2023 aikana kunnalla tarkoitus laittaa kaavaluonnos
seka osallistumis- ja arviointisuunnitelma nahtaville. Asemakaavoissa ei lahtdkoh-
taisesti ole osoitettu toimintoja seisakkeen valittbmaan laheisyyteen eika ne taten
vaikuta seisakkeen suunnitteluun.
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Kuva 26. Vireilld olevat asemakaavat Eurajoen seisakkeen sijainnin 16histolld
(Maanmittauslaitos 2023).

6.1.7 Kehittamistoimenpiteiden toteutettavuus ja reunaehdot
maankdyton nakokulmasta

Seisakkeen toteuttaminen ei ole ristiriidassa alueen voimassa tai vireilld olevien
kaavojen kanssa. Alueella ei ole voimassa olevaa asemakaavaa eika vireilla olevissa
asemakaavoissa ole suunnitteluun vaikuttavia tekijoita seisakkeen laheisyydessa.
Voimassa olevassa yleiskaavassa seisake sijaitsee maa- ja metsatalousvaltaisella
alueella (M). Valmisteilla olevaan Eurajoen osayleiskaavan muutos ja laajennus -
yleiskaavaan tullaan merkitsemaan uusi seisake. Maakuntakaavassa ei ole seisak-
keen suunnitteluun vaikuttavia merkintéja.

Seisakkeen ldhialueella on melko vahan asutusta. Kilometrin sateelld seisakkeesta
asuu noin 70 ihmista ja sijaitsee noin 100 tydpaikkaa. Neljan kilometrin sateelld
seisakkeen sijainnista asuu noin 3600 ihmista ja sijaitsee noin 1300 tydpaikkaa.
Seisakkeen kayttd perustuu paadasiassa liityntaliikenteeseen. Seisakkeen kayttdjat
tulevat Eurajoen keskustasta, jossain maarin myds Lapijoelta ja Lapista.

6.1.7.1 Vaihtoehtoinen tielinjaus seisakkeen pysakointialueelle

Vaihtoehtoisesti ajoneuvojen liittymisen seisakkeen pysakointialueelle voi toteuttaa
myds valtion omistaman kiinteiston 51-871-2-1 pohjoisreunaa pitkin (Kuva 27).
Talloin tasoristeyksen kohdalle suunnitellun alikulkutunnelin rakentamiselle jaisi
enemman tilaa. Myds liityntapysakadintia olisi tassa tapauksessa mahdollista siirtaa
hieman lanteen pain.

Kiinteistdlla, jolle kehittadmistoimenpiteet sijoittuvat, on tilaa ja potentiaalia uudelle
maankaytolle. Jos alueelle toteutetaan uutta maankayttéa, kiinteistén pohjoisreu-
naa pitkin meneva tie voisi jatkua pidemmalle kuin vain liityntédpysakdintialueelle.
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Kuva 27. Suunnitellut kehittdmistoimenpiteet ja vaihtoehtoinen ajoreitti
maanomistuskartalla (Maanmittausiaitos 2023).

6.1.7.2 Lapintien vaihtoehtoinen tielinjaus

Lapintien tasoristeyksen alikulun voisi vaihtoehtoisesti sijoittaa hieman itaan pain,
jolloin nykyinen tasoristeys voisi olla kaytdssa alikulun rakentamisen aikana. Tassa
tapauksessa myos Lapintien tielinjaus siirtyisi idan suuntaan (Kuva 28). Tielinjaus
menisi sekd radan pohjois- ettd eteldpuolella yksityisten kiinteistéjen lapi (Kuva
29). Radan pohjoispuolella muutama rakennus jaisi tielinjauksen alle — kyseessa
on vanha, asumaton omakotitalo piharakennuksineen. Radan eteldpuolella olevat
kiinteistét ovat Eurajoen Romu Oy:n kiinteistdja.

Voimassa olevassa yleiskaavassa tielinjaus menisi AO-alueen 1api (Kuva 30). Yleis-
kaava on oikeusvaikutteinen ja siina esitetdan rakennuspaikkojen maara ja sijainti
asemakaavoitettavien alueiden ja kylaalueiden ulkopuolella. Tielinjauksen muutos
voi vaikuttaa siihen, miten yleiskaavan mukaisia rakennuspaikkoja voidaan toteut-
taa radan pohjoispuolella tien molemmin puolin. Jos vanhaa tietd ei poisteta, kah-
den tien valiin jaa alue, jonka kehittamismahdollisuudet ovat rajalliset.

Muuttunut tielinjaus tulisi huomioida vireilld olevissa kaavoissa.

Uusi tielinjaus ja alikulku on mahdollista toteuttaa myos esitetysta linjauksesta hie-
man enemman itaan pain.
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Kuva 28. Lapintien vaihtoehtoinen jarjestely ilmakuvassa (Maanmittauslaitos
2023).
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Kuva 29. Lapintien vaihtoehtoinen jarjestely maanomistuskartalla
(Maanmittauslaitos 2023).
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Kuva 30. Lapintien vaihtoehtoinen jarjestely yleiskaavakartalla (Eurajoen kunnan
Karttapalvelu 8/2023).

6.2 Kiukainen

6.2.1 Lahtokohdat

Kiukaisten suunniteltu henkildliikennepaikka sijaitsee Euran kunnan Eurakosken
taajamassa. Matkustajalaituria suunnitellaan radan eteldpuolelle. Kehittdmistoi-
menpiteet sijoittuvat pienen yksityistien, Asemankujan, varteen. Suunniteltu pysa-
kdintialue on nykyaan metsaa (Kuva 31). Pysakdintialueen vieressa on ratatekni-
nen rakennus.

Eurakosken taajaman liikenndidyin tie, Eurakoskentie, kulkee pohjois-etelasuun-
taisesti noin 400 m lanteen seisakkeen suunnitellusta sijainnista. Suunnitellun sei-
sakkeen ja liityntapysakoinnin valista kulkee Asemankuja, joka haarautuu Eurakos-
kentiesta ja paatyy yksityiselle kiinteistolle. Seisaketta vastapaata radan pohjois-
puolella kulkee Urheilukentantie, jonka varressa sijaitsee Kiukaisten koulu seka ur-
heilukentta.

Kilometrin sdteelld seisakkeen sijainnista asuu noin 600 ihmista ja sijaitsee noin
140 tyopaikkaa. Neljan kilometrin sateelld seisakkeen sijainnista asuu puolestaan
noin 1200 ihmistd ja sijaitsee noin 330 tyopaikkaa (Tilastokeskuksen ruututieto-
kanta 2021). Asutus Eurakosken taajamassa on padasiassa keskittynyt Eurakos-
kentien seka siita haarautuvien pienempien teiden varteen.
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Kuva 31. Ilmakuva ja suunnitellut kehittamistoimenpiteet Kiukaisten seisakkeella
(Maanmittauslaitos 2023).

6.2.2 Maanomistus

Kiukaisten seisakkeen laheisyydessa olevien kiinteistdjen maanomistus on kuvattu
kuvassa 32. Kehittémistoimenpiteet sijoittuvat valtion omistamalle kiinteistdlle 50-
871-4-2. Molemmin puolin seisaketta on yksityisen omistamat kiinteistét. Suunnit-
telualueen lapi kulkeva Asemankuja on niin ikaan yksityisomistuksessa oleva tie.
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Kuva 32. Kiinteistdjen maanomistus ja suunnitellut kehittdmistoimenpiteet
Kiukaisten seisakkeella (Maanmittauslaitos 2023).

6.2.3 Maakuntakaava

Alueella on voimassa Satakunnan maakuntakaava (Satakuntaliitto, 2011) ja Sata-
kunnan vaihemaakuntakaava 2 (Satakuntaliitto, 2019). Satakunnan maakuntakaa-
vassa seisakkeen laheisyyteen on osoitettu seuraavat merkinnat:

- Paarata (pr)

Satakunnan vaihemaakuntakaava 2:ssa seisakkeen alueelle ja ldheisyyteen on
osoitettu seuraavat merkinnat:

- Seisake sijoittuu taajamatoimintojen alueelle (A).

- Rautatieasema on osoitettu maakunnallisesti merkittavaksi kulttuuriymparis-
toksi (kh). Asema on tosin palanut vuonna 2014.

- Kiukaisten taajama-alue Iahiymparistéineen on kokonaisuudessaan osoitettu
valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi (vma-e).

Kuva 33 on maakuntakaavojen yhdistelma seisakkeen lahialueilta.
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Kuva 33. Satakunnan maakuntakaavojen yhdistelma (Satakuntaliitto 8/2023) ja

Kiukaisten seisakkeen sijainti.

6.2.4 Yleiskaava

Alueella on voimassa Kiukaisten osayleiskaava (1991). Kehittamistoimenpiteet si-
joittuvat yleiskaavassa rautatieliikenteen alueelle (LR). Seisakkeen vieressa on li-
saksi keskustatoimintojen alue (C) sekd maa- ja metsatalousalue (MT). Laheisyy-
dessa on myds julkisten palvelujen ja hallinnon alue (PY), pientalovaltaisia alueita
(AP), hautausmaa-alue (EH) seka urheilu- ja virkistyspalvelujen alue (VU) (kuva

34).
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Kuva 34. Voimassa oleva yleiskaava (Euran kunnan Karttapalvelu 8/2023) ja
suunnitellut kehittamistoimenpiteet Kiukaisten seisakkeella.

6.2.5 Asemakaavat

Kiukaisten seisake sijoittuu Kiukainen 004 —nimiselle asemakaava-alueelle (hyvak-
sytty 1988). Asemakaavassa kehittamistoimenpiteet sijoittuvat kokonaisuudessaan
rautatiealueelle, jolla on suojelumerkintd (LR/s). Kaavamaardysten mukaan ky-
seessa on kulttuurihistoriallisesti ja maisemakokonaisuuden kannalta merkittava
alue, jonka ymparisto sailytetdan. Alueella olevia rakennuksia ei saa purkaa ilman
pakottavaa syyta. Uudisrakennusten seka korjaus- ja muutostoimenpiteiden tulee
soveltua alueen luonteeseen. Seisakkeen laheisyyteen on liséksi osoitettu seuraa-
via alueita (Kuva 35):

- FErillispientalojen korttelialue (AO)

- Maatalousalueita (MT)

- Asuinpientalojen korttelialueita (AP)

- Asuin-, liilke- ja toimistorakennusten korttelialueita (AL)

- Yleisten rakennusten korttelialue, jolla on suojelumerkinta (Y/s)
- Hallinto- ja virastorakennustenkorttelialue (YH)

- Hautausmaa (EH)

Ajantasa-asemakaavaan on myos osoitettu Naskinkujalta pohjoiseen aseman
suuntaan kulkeva Asemantie. Kyseista tieta ei ole viela toteutettu.
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Kuva 35. Voimassa oleva asemakaava (Euran kunnan Karttapalvelu 8/2023) ja
suunnitellut kehittamistoimenpiteet Kiukaisten seisakkeella.

6.2.6 Vireilla olevat kaavat ja muut suunnitelmat
Kiukaisten seisakkeen laheisyyteen ei ole vireilla kaavoja tai muita suunnitelmia.

6.2.7 Kehittamistoimenpiteiden toteutettavuus ja reunaehdot
maankadyton nakokulmasta

Kiukaisten seisakkeen toteuttaminen ei ole ristiriidassa alueen voimassa tai vireilla
olevien kaavojen kanssa. Kehittamistoimenpiteet sijoittuvat voimassa olevassa
yleis- ja asemakaavassa LR-alueelle (rautatiealue). Maakuntakaavassa ei ole suun-
nitteluun vaikuttavia merkintéja.

Kavelyn ja pyorailyn reitti seisakkeelle voi kulkea asemakaavan mukaisesti nykyista
Asemankujaa pitkin. Asemankuja ei kuitenkaan hyvin sovellu ajoyhteydeksi liiken-
neturvallisuuden ndkdkulmasta sen ja Eurakoskentien valisen liittyman sijaitessa
aivan tasoristeyksen vieressa. Lisaksi Asemankuja on hyvin kapea.

Ajoyhteys seisakkeelle voidaan parhaiten toteuttaa Naskinkujan ja Asemantien
kautta. Asemantie on asemakaavaan osoitettu rakentamaton pohjois-eteld-suun-
tainen tie Naskinkujalta rautatiealueelle. Tatd asemakaavan mukaista reittia voisi
kayttaa ajoyhteytena seisakkeelle (vaihtoehto A, kuvat 36, 37 ja 38).

Vaihtoehtoisesti ajoyhteys seisakkeelle voidaan toteuttaa olemassa olevaa Knuuti-
lankujaa pitkin. Tassa vaihtoehdossa (vaihtoehto B, kuvat 36, 37 ja 38) on huomi-
oitava, ettd Knuutilankuja on yksityistie ja ehdotettu ajoyhteys menisi yksityisten
kiinteistojen 50-428-5-103, 50-428-5-62 ja 50-428-20-0 poikki.
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Kuva 36. Ehdotetut ajoreitit Kiukaisten seisakkeelle iimakuvassa
(Maanmittauslaitos 2023).
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Kuva 37. Ehdotetut ajoreitit Kiukaisten seisakkeelle asemakaavakartalla (Euran
kunnan karttapalvelu 8/2023).
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Kuva 38. Ehdotetut ajoreitit Kiukaisten seisakkeelle maanomistuskartalla
(Maanmittauslaitos 2023).

Kiukaisten seisake olisi mahdollista sijoittaa lanteen pain lahemmas suunniteltua
Asemantietd, joka olisi hieman keskeisempi ja yhteyksien kannalta parempi sijainti.
Talloin pysakointialue sijoittuisi valtion omistamassa kiinteistossa sijaitsevan rata-
teknisen rakennuksen lansipuolelle, kiinteiston 50-428-2-264 alueelle. Jatkosuun-
nittelussa tulee huomioida, etta kiinteistdé 50-428-2-264 on nykyisin yksityisomis-
tuksessa.

Seisakkeen ldhialueella on melko véhan asutusta. Kilometrin sateella asuu 600 ih-
mista ja neljan kilometrin sateelld 1200 ihmista. Seisakkeen kayttd perustuu paa-
asiassa liityntaliikenteeseen. Seisakkeen kayttdjat tulevat padosin Kiukaisista, Eu-
ran keskustasta ja Paneliasta.

6.3 Muutokset teiden linjauksiin

6.3.1 Miekantie

Raumalla, Iahella Eurajoen rajaa sijaitsevan Miekantien (rata-km 323) tulee radan
kehittamistoimenpiteiden myéta eteen tien uudelleen linjaaminen (Kuva 39)., jo-
hon uusi tielinjaus sijoittuisi on metsaa ja peltoa (Kuva 40). Kevennetyssa nopeu-
dennostossa Miekantien tasoristeykselle ja kaarteelle ei tehda toimenpiteita.

Alue sijoittuu Rauman Koillinen teollisuusalue —nimisenosayleiskaavan (2018) alu-
eelle. Osayleiskaavassa radan pohjoispuoli on tielinjauksen kohdalla maa ja met-
satalousvaltaista aluetta (M) ja etelapuoli energiahuollon aluetta (EN). Alueella ei
ole voimassa olevaa asemakaavaa eika sinne ole vireilld yleis- tai asemakaavoja.
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Kuva 40. Miekantien uudet jarjestelyt ilmakuvassa (Maanmittauslaitos 2023).
6.3.2 Saarentie

Eurajoella, noin kahden kilometrin paassa Rauman rajasta sijaitsevan Saarentien
kohdalla (km 321) tulee radan kehittémistoimenpiteiden myéta eteen tien uudel-
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leen linjaaminen (Kuva 41). Alue, johon uusi tielinjaus sijoittuisi on metsaa ja pel-
toa (Kuva 42). Kevennetyssa nopeudennostossa Saarentien tasoristeykselle ja
kaarteelle ei tehda toimenpiteita.

Alueella ei ole voimassa tai vireilld olevia asema- ja yleiskaavoja.
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Kuva 42. Saarentien uudet jarjestelyt (Maanmittausiaitos 2023).
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7 Johtopaatokset

Kokemaden vaihtoyhteyksiin perustuvan henkildjunaliikenteen aloittaminen Koke-
maen ja Rauman valilla kahden tunnin vuorovalilld on mahdollista jo radan nykyi-
sellda nopeustasolla (100 km/h), jos Porin henkildjunien keskindinen kohtaaminen
siirretddn Vammalasta Aetsaan. Tallgin ainoat liikenteen aloittamiseen tarvittavat
infratoimenpiteet ovat Rauman keskustan seisakkeen rakentaminen seka kaluston
yopymiseen tarvittavat varustelut Rauman ratapihalle. Rauman keskustan seisak-
keesta on valmis ratasuunnitelma, ja liikenne on alkuvaiheessa mahdollista kdyn-
nistad myds ilman valipysahdyksia Kiukaisissa ja Eurajoella. Kiukaisten ja Eurajoen
henkil6junapysahdysten mahdollistamiseksi ei ole vield tehty ratasuunnitelmia,
mutta matkustajalaitureiden ja katu-/tiejarjestelyiden toteuttaminen ei ole ristirii-
dassa alueen voimassa tai vireilld olevien kaavojen kanssa.

Rauman henkildliikenteen aloittamiseen riittaa yksi junayksikkd. Lisaksi taytyy huo-
mioida varakaluston tarve, mutta lahtokohtaisesti Kokemdaki—Rauma-liikenne ei
tarvitse omaa varayksikkdaan, vaan tarpeen voi tayttéa esimerkiksi Tampereelle
sijoitettu, muun henkilgjunaliikenteen kanssa yhteinen varayksikko.

Myds suoran Tampereen ja Rauman valisen lilkkenteen aloittaminen kahden tunnin
vuorovalilla on mahdollista jo radan nykyiselld nopeustasolla, mutta vaatii enem-
man rahoitusta ja yhden junayksikon enemman kuin liikenne Kokemaki—Rauma.
Talla hetkellda ei myoskaan ole saatavilla matkustusmukavuudeltaan pidemmalle
matkalle soveltuvaa sahkdmoottorijunakalustoa. Rauman yhteyksien tarjoaminen
vaihdollisena myds helpottaa Porin lisdvuorojen ajamista.

Rauman suorien junien toteuttaminen vaihtoehdon VE2 mukaisesti on ratakapasi-
teetin nakokulmasta tehoton ratkaisu, mutta liikenndintimallin jarkevyyteen vaikut-
taa tulevaisuudessa tavoiteltava palvelutaso valilla Tampere—Vammala. Vaihtoehto
VE3 on ratakapasiteetin kannalta tehokkain vaihtoehto toteuttaa suorat yhteydet,
mutta pidempi seisonta Kokemaelld pidentd@a hieman sekd Porin ettéd Rauman
matka-aikoja ja rajoittaa mahdollisten uusien pysahdyspaikkojen maaraa. VE3 vaa-
tii kalustoa, jolla yksikdiden erottaminen ja yhdistdminen voidaan toteuttaa luotet-
tavasti ja nopeasti kaikissa sadolosuhteissa.

Tyossa todettiin, ettd Kokemaden ja Rauman valilld ei muodostu merkittavia yh-
teensovitusongelmia henkil6- ja tavaraliikenteen valilld missaan vaihtoehdossa.
Mydskaan henkildjunien kdantdminen ja linjaosuuden varaaminen Rauman kes-
kustan seisakkeella ei tuota tavaraliikenteelle ongelmia. Sen sijaan vaihtoehdossa
VE2 esitetty Tampereen ja Kokemaen valisen henkil6junamaaran kaksinkertaistu-
minen nykytilanteeseen nahden heikentad paivasaikaan kulkevien tavarajunien
kulkumahdollisuuksia selvasti. Ydaikaan rataosalla on kuitenkin vapaata kapasi-
teettia. Vaihtoehdoissa VE1 ja VE3 henkil6junien maara ja aikataulurakenne on
em. valilla nykyisenkaltainen, joten uusia rajoitteita tavaraliikenteelle ei muodostu.

Tutkituista nopeudenostovaihtoehdoista edullisin eli kevennetty nopeudennosto
tasolle 140 km/h mahdollistaa kaikki tdssa tydssa tutkitut liikennerakenteet.
Osassa vaihtoehdoista kevennetty nopeudennosto tasolle 140 km/h ei riitd Rau-
man vanhalle asemalle saakka liikenndintiin, mutta vanhaa asemaa ei voitane pitaa
rittdvana perusteena kalleimman vaihtoehdon toteutukselle.
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Valtakunnallisella liikennemallilla tehtyjen tarkasteluiden perusteella Kokemaen ja
Rauman valilla kulkisi noin 136 000—-145 000 matkustajaa vuodessa riippuen liiken-
nointivaihtoehdosta. Vaihtoehdossa VE2 matkustajamadra olisi vuodessa noin
10 000 matkustajaa enemman kuin vaihdollisessa vaihtoehdossa VE1. Vaihtoehto
VE3 sijoittuu matkustajamaaraltdan vaihteluvalin puolivaliin. Kokemaki—-Rauma-va-
lilla matkustajamaaraero on siis vaihtoehtojen valilla varsin pieni. Valtaosa uusista
junamatkustajista siirtyy henkildautoista (yli 90 %). Vaihtoehto VE2 liséa merkit-
tavasti junatarjontaa Kokemaki—Tampere-valilla, joten se synnyttaa uusia lyhyita
junamatkoja etenkin Tampereen ja Nokian valilla.

Henkildkilometrisuoritteen perusteella arvioitu lipputulo on noin 0,9 miljoonaa eu-
roa (VE1), 2,4 miljoonaa euroa (VE2) ja 1,1 miljoonaa euroa (VE3). Jotta lasken-
nallinen junien liikenndintikustannus katettaisiin lipputuloilla, tulisi lipputuloja ke-
rata 1,4 miljoonaa euroa (VE1), 3,5 miljoonaa euroa (VE3) ja 4,1 miljoonaa euroa
(VE2), eli junamatkustuksen pitdisi vaihtoehdosta riippuen 1,3—-1,8-kertaistua nyt
ennustetusta. Rauman ja Kokemaen valisen henkildjunaliikenteen kaltaisessa jouk-
koliikenteessa ei kuitenkaan ole tyypillista tavoitella liikenndintikustannusten taysi-
mittaista kattamista lipputuloilla. Varsin yleinen subventioaste on noin 50 prosent-
tia, jolloin lipputulot kattavat puolet liikenngintikustannuksista. Rauman henkilju-
naliikenteessa subventioaste olisi téman tyon tarkastelujen perusteella todenna-
koisesti tata pienempi.

Rauman radan nopeuttaminen 120 km/h- tai 140 km/h-nopeuteen, eli matka-ajan
nopeutuminen neljalla tai seitsemalla minuutilla, toisi vaihtoehdossa VE1 Eurajoen
ja Kiukaisten valille noin 5 000 tai 9 000 uutta matkustajaa vuodessa. Rauman
radan matkustajamaara ei siis ole kovin herkka matka-ajan muutoksille, mika on
havaittavissa myos vaihtoehtojen VE1 ja VE3 valisissa eroissa. Mahdollinen nopeu-
dennosto tuleekin perustella ensisijaisesti silla, etta sen avulla voidaan poistaa Ko-
kemaki—-Rauma-rataosan nykyisen nopeustason aiheuttamat rajoitteet liikennera-
kenteen valinnassa.
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8 Suositukset

Kysyntapotentiaalin arvioinnin perusteella voidaan todeta, ettd pelkastdaan Rau-
man, Eurajoen ja Kiukaisten asemien kayttajien vuoksi suorat junat Tampereelta
Raumalle eivat ole kustannustehokas ratkaisu. Tasta syysta lyhyen aikavalin ta-
voitteena tulee olla Kokemaki—Rauma-junayhteys, joka syottaa nykyista Tampere—
Pori-yhteytta. Vaihdollisen yhteyden muodostaminen vaatii joko Tampere—Pori-
henkiléjunien aikataulurakenteen muutosta siten, etté yhteysjunalle jaa riittavasti
aikaa Raumalla kayntiin nykyiselld nopeustasolla, tai nopeudennostotoimenpiteita
Kokemaki—Rauma-radalle, jolloin Tampere—Pori-aikataulurakenne voi olla nykyi-
nen. Suositeltava kokonaisuus mahdolliselle nopeudennostolle on tassa tydssa tar-
kasteltu kevennetty nopeudennosto tasolle 140 km/h, jonka kustannusarvio on
noin 4,1 M€. Mikali varsinaisia toimenpiteita ei toteuteta, on joka tapauksessa mah-
dollista nostaa nopeutta niilla yksittdisilla osuuksilla, joilla se on jo nykyisella rata-
geometrialla mahdollista.

Jos junatarjontaa halutaan lisatd tarkastelualueen itdosassa Tampereen ja Vam-
malan valisiin liikennetarpeisiin perustuen, voi tulevaisuudessa olla tarkoituksen-
mukaista liikennéida tdman tyon vaihtoehtoon VE2 perustuvaa kokonaisuutta,
jossa Tampereen ja Kokemaen valilla likenndidaan tunnin valein siten, ettd joka
toinen juna jatkaa Poriin ja joka toinen Raumalle. Tata ei kuitenkaan tue matkus-
tuskysynnan epatasapaino Porin ja Rauman haaroilla johtuen ko. kaupunkien asu-
kaslukujen suuruuserosta. Tampereen ja Vammalan valiseen kysyntaan voi vastata
myos erillisilla ko. valia liikenndivilla junavuoroailla.

Mikali liikennetarjonta radalla jatkuu nykyisenkaltaisena, kustannustehokkain rat-
kaisu suorille Tampere—Rauma-junille on yhdistaa Porin ja Rauman junayksikot sa-
maan junaan Tampereen ja Kokemaden valille (vaihtoehto VE3). Edelld mainittu
vaihtoehto mahdollistaa myds esimerkiksi Porin sujuvan palvelemisen henkil6lii-
kenteessa tunnin valein myos silloin, kun Raumalle kulkee suoria junia Tampe-
reelta. Junayksikdiden yhdistémisen ja erottamisen haittapuolena on kuitenkin
pieni matka-ajan pidentyminen seka Porin ettd Rauman haaroilla.
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Liitteessa 10 on esitetty liikenndintivaihtoehdon VE1 aikataulugrafiikkakuvat nykyisella nopeustasolla.
Kuvissa on esitetty uudet Rauma-Kokemaki-junat, nykyiset Porin henkiléjunat, Seindjoen kaukojuna,
Nokian M-juna seka saanndllisen kapasiteetin tavaraliikenne. Lisaksi mahdollinen Porista klo 20
lahteva henkildjuna, josta on julkisuudessa esitetty suunnitelmia. Joidenkin tavarajunien valilla on
konflikteja, mutta nama voi jattda huomiotta, silld kyseisilla junilla on keskenaan eri kulkupaivat.
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matkaketjujen houkuttelevuutta muualle
Suomeen.

Muilla asemapaikoilla vaikutus vahéisempi

ia Laatineet: Jukka Réisénen, Juho Bjérkman, Tommi Koskinen & Sami likkanen (Ramboll Finland Oy)
Kestavyys Tehokkuus
Nykyisen likenneverkon tehokkaampi
Alueiden sisdinen Alueiden vélinen Alueiden ia alueen Matkojen ja kuljetusten palvelutaso Kestivé Kestévat matkaketjut ia kuljetusten tehokkuus
VE 1: Vaihto Kokeméelld | Parantaa saavutettavuutta Rauman, Eurajoen, |Parantaa saavutettavutta erityisesti Rauman Esimerkiksi Helsink Parantuva tuo yhteys Kokeméen kautta Uudet henkildliikennepaikat avaavat Edistad valita ( Ei ja kuljetusten
Kiukaisten ja Kokeméen valila seudun ja Tampereen seudun valills. Tampereelta voidaan hystyja pereelle p: edistdd kestavaa aikutuk rataverkko & junaliikenne) tehokkaasti.
on ja positiivista muutosta, mutta palvelutasoa. yhdyskuntarakennetta etenkin Rauman kuitenkin melko vahisia.
suomeen. merkitykseltaan hyvin pieni vaikutus. kaupunkialueella.
Ei vaikutusta tavarakuljetusten palvelutasoon.
Muilla asemapaikoilla vaikutus vahéisempi.
VE 2: Suorat junat Parantaa saavutettavuutta Rauman, Eurajoen, |Parantaa saavutettavutta erityisesti Rauman Esimerkiksi Helsink Parantuva two Vaihdoton yhteys Tampereelle parantaa Uudet henkilgliikennepaikat avaavat Edistad mahdollisuuksia valita kestavampia Suorat yhteydet tehotonta suuri mara valila kemél
"vuorovedoin” Kiukaisten ja Kokeméen valila seudun ja Tampereen seudun valilla. Tampereelta | saavutettavuudelle voidaan katsoa syntyvén hystyja joukkoliikenteen palvelutasoa. mahdollisuuksia edistd kestavaa Hyddyt Keytts Kokemal vlille. | pidentsd tavarajunien matka-aikoja nykyisest ja voi vaatia
on ja positiivista muutosta, mutta yhdyskuntarakennetta etenkin Rauman Tampereen ja Vammalan valille. Voi vaatia lisavia lisavia
Valillisend vaikutuksena parantaa suomeen. Vaihdoton yhteys Tampereelle lisé | merkitykseltaan hyvin pieni vaikutus. Valillisen vaikutuksena parantaa radan varren
saavutettavuutta myds Pirkanmaan maakunnan [ matkaketjujen houkuttelevuutta muualle myds
alueella nykytilanteeseen nahden. suomeen. Pirkanmaan maakunnan alueella nykytilanteeseen Muilla asemapaikoilla vaikutus vahéisempi.
nahden.
VE 3: Suorat junat Parantaa saavutettavuutta Rauman, Eurajoen, |Parantaa saavutettavutta erityisesti Rauman Esimerkiksi Helsinki-Vantaan Parantuva tuo yhteys Kokeméen kautta Tampereelle |Uudet avaavat Edistas valita nykyista li ( Ei merkittava3 vaikutusta ratakapasiteettin ja kuljetusten
Kokemaell yhdistaen ja  [Kiukaisten ja Kokemaen valills. seudun ja Tampereen seudun valills. Tampereelta | saavutettavuudelle voidaan katsoa syntyvén hystyjs parantaa j i edistaa kestavas kulkumuotoja. Vaikutukset valtakunnallisesti rataverkko & junaliikenne) tehokkaasti. tehokkuuteen.
erottaen on i pas i ja 4 positiivista muutosta, mutta yhdyskuntarakennetta etenkin Rauman kuitenkin melko vahisia. Kalustoresurssien tarve kasvaa,
Suomeen. Vaihdoton yhteys Tampereelle | merkitykseltéan hyvin pien vaikutus. ikut

alueen sisiista saavutettavuutta.

valista saavutettavuutta.

Parantaa kestavien matkaketjujen kipailykykya
hi Junie noin 5%

suurempi.

ja
Kustannukset ovat merl

tavisti suuremmat,
mutta liikenteelliset hyddyt vain marginaalisesti
suuremmat, kuin kevennetyssa vaihtoehdossa.

Mahdollistaa nykyisen henkildliikenteen
aikataulurakenteen séilyttamisen valilla
Tampere-Pori.

Perustelut Saavutettavuuden parantuminen on selkes, | VE2 & VE3 Tampereen yhteyden vaindottomuus Aluekehitykselliset vaikutukset kohdistuvat Selkest ja tsestaanselvat vaikutukset Eurajoen ja Kiukaisten asemapaikkojen sijainti tai |Tassakin tapauksessa paikallisesta VEL & VE3 Kaytto kéyttdaste ei VELja VE3
mutta pieni vdestdpohja ja asemapaikkojen parantaa alueiden valistd saavutettavuutta erityisesti Rauman kaupunkiin. Muilla henkildliikenteen palvelutasolle. VE2 muita viiestdpohja ei tue maankayton merkittavaa hyddyt ovat merkittavampia, kuin ei kasva nykyisestd pois lukien osuus kasva nykyisestd pois lukien osuus Kokemaki-Rauma, jossa
sijainnit suhteessa asutukseen pienentévt suhteessa VE1:een, miki selitt3a varieron. vaikutukset ovat heikompi I , jossa henkild- ja kuitenkin on nykyain runsaasti vapaata kapasiteettia.
vaikuttavuutta. Toisaalta kokonaismatka-aikojen suhteen heikennysten vuoksi. voidaan kuitenkin sovittaa toimivasti yhteen Vaikutusta rautatiekuljetusten tehokkuuteen ei ole.

vaihtoehtojen valiset erot ovat hyvin pieni. VE2:n lisihybdyt ovat liikenngintimallista johtuvia [nykyisen ratainfran puitteissa.

“sivuvaikutuksia®. Tampereen ja Vammalan valists Vaihtoehdossa VE2 ratakapasiteetin kayttoaste nousee koko|
Kaikissa vaihtoehdoissa vaikutus alueiden valiseen junaliikenteen palvelutasoa on mahdollista VEL on mahdollista toteuttaa tarkastelualueell, mika aiheuttaa tavarajunille matka-
saavutettavuuteen joukkoliikenteells on Rauman parantaa Rauman Suomessa olemassa aikojen pidentymista ja/tai kulkumahdollisuuksien
seudun nakokulmasta suuri, mutta valtakunnan iippumatta. Hyddyt ovat kuitenkin todellisia, [olevalla rautatiekalustolla. heikentymisté.
tasolla on kyse ohuista matkustajavirroista. joten ne on tarkastelussa huomioitu ja merkitty

tummenmpana vihreana, VE2 ei ehdottomasti vaadi infrainvestointeja,

joten vaikutus ei ole negatiivinen.
ivaihtoehdot ovat teknisesti
mahdollisia mys nykyisell nopeustasolla tietyin

120 km/h Matka-ajan lyhentyminen parantaa hieman Matka-2jan Iyhentyminen parantaa hieman £i merkittavas vaikutusta Ei merkittavaa vaikutusta Matkojen osalta palvelutaso paranee hieman. | Ei merkittavaa vaikutusta Parantaa kestavien matkaketjujen kilpailykykya |Vaatii merkittavia muutoksia rautatiealueeseen, | Ei merkittavaa vaikutusta.

alueen sisiists saavutettavuutta. alueiden valist saavutettavuutta. hieman. Junien noin 3% iaan ja jestelyil

suurempi Kustannukset ovat suuremmat jaliikenteelliset
hyddyt pienemmat kuin kevennetyssé
vaihtoehdossa.
Mahdollistaa nykyisen henkilsliikenteen
aikataulurakenteen sailyttamisen valilla
 Tampere-Pori.
140 km/h Matka-ajan lyhentyminen parantaa hieman Matka-ajan lyhentyminen parantaa alueiden Ei merkittavad vaikutusta Ei merkittavaa vaikutusta Matkojen osalta palvelutaso paranee hieman. | Ei merkittavaa vaikutusta Vaatil merkittavia muutoksia rautatiealueeseen, | Ei merkittavaa vaikutusta.

kevennetty 140 km/h

Matka-ajan lyhentyminen parantaa hieman

Matka-ajan lyhentyminen parantaa alueiden

Ei merkittavaa vaikutusta

Ei merkittavaa vaikutusta

Matkojen osalta palvelutaso paranee hieman.

Ei merkittava vaikutusta

Parantaa kestavien matkaketjujen kilpailykykya

Ei muutoksia nykyiseen rata-alueeseen tai

Ei merkittavaa vaikutusta,

alueen sisaists saavutettavuutta valista saavutettavuutta hieman. Junien noin 5% tulee
suurempi. kuitenkin muutoksia. Kohtuulliset kustannukset
hydtyihin nahden.
Mahdollistaa nykyisen henkilsliikenteen
aikataulurakenteen sailyttamisen valilla
[Tampere—pori.
Perustelut Tarkasteltu pelkstaan matka-ajan nakokulmasta. | Tarkasteltu pelkastaan matka-ajan nakokulmasta. | Tarkasteltu pelkistaan matka-ajan nakokulmasta. |Matka-aikaerot ovat niin vahaisid, etts erot Tarkasteltu pelkstaan matka-ajan nakokulmasta. | Matka-aikaerot ovat niin vahaisia, et erot Noin 90% sirtyy on helppo ei ole kayténnon vaikutusta
aluerakenteen ja aluekehityksen nakokulmasta maankyton kehittémisen nakokulmasta ovat todeta, etté kevennetty 140 km/h on paras ratakapasiteettiin
matkoilla matka-aikahyodyt ovat |ovat pienia. Hyddyt ko. asioissa| Ei vaikutusta kuljetusten palvelutasoon. merkityksettoman pienia. esitetyista nopeudennostotoimenpiteists.
merkityksettomia. tulevat junayhteyden olemassaolosta. kutusta kuljetusten tehokkuuteen.
Nykyinen aikataulurakenne mahdollistaa Porin
junatarjonnan kasvattamisen tulevaisuudessa
vaihtoehtoista rakennetta paremmin. Nykyisesss
likennerakenteessa junakohtaukset ovat
nykyisilla henkilsliikenteen pysahdyspaikoilla.
Virikoodit vihres = positiivinen vaikutus ("suurempi, "pienempi’)

harmaa

sininen = negatiivinen vaikutus

ei vaikutusta tai erittain vahainen vaikutus
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