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Työn tausta ja tavoitteet 

Raakapuu- ja tuulivoimakuljetukset tulevat ennusteiden mukaan lisääntymään Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun 

alueella lähivuosina. Kuljetusten lisääntymiseen vaikuttavat muun muassa uudet suuret tehdas- ja 

sahainvestoinnit sekä nykyisten sahojen laajennukset, joiden myötä raakapuun käyttö lisääntyy. 

Metsähakkeen ja muun energiapuun käyttö lisääntyy turpeen käytön vähentyessä. Lisäksi Venäjän tuonnin 

hiipumisen myötä puuta viedään entistä enemmän Etelä-Suomeen erityisesti Kainuusta. 

Tuulivoimarakentamisen ennustetaan kiihtyvän entisestään, minkä lisäksi uusia tuulivoima-alueita rakennetaan 

aiempaa kauemmas sisämaahan, jolloin kuljetusmatkat satamista pitenevät ja alempaan maantieverkkoon 

kohdistuva rasitus kasvaa. Satamista tuotavien erikoiskuljetusten lisäksi tuulivoimarakentaminen lisää raskasta 

liikennettä hankealueen lähiympäristössä, kun alueelle tuodaan esimerkiksi rakentamisessa tarvittavia 

kiviaineksia ja betonia. 

Tämän työn tavoitteena on muodostaa arvio siitä, kuinka paljon alemman tieverkon kunnostustarve ja sen 

kustannukset raakapuu- ja tuulivoimakuljetusten lisääntymisen myötä kasvavat. 

Työn toteuttamisesta vastasivat Karri Hakala, Jarmo Eskola, Kaisu Laitinen, Erkki Sarjanoja ja Mari Mutanen 

Ramboll Finland Oy:stä. Työn tilaajana on Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, jossa työtä ohjasivat Jussi 

Sääskilahti, Heino Heikkinen ja Ari Junkkari. 



 

 

 

 

Alempi maantieverkko 

• Maantiet jaetaan pääteihin, eli valta- ja 

kantateihin sekä alempaan maantieverkkoon, 

eli seutu- ja yhdysteihin. Tässä työssä 

tarkastellaan alempaa maantieverkkoa. 

• Seutu- ja yhdysteiden osuus Pohjois-

Pohjanmaan ja Kainuun maanteistä on 

noin 80 %. 

• Yhteensä seutu- ja yhdysteitä on Pohjois-

Pohjanmaalla ja Kainuussa 

n. 10 500 km, josta seututeitä on 

n. 2 400 km ja yhdysteitä n. 8 100 km. 

Lähde: Tilastokeskus, Tietilasto 05/2023 
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Seutu- ja yhdysteiden 
päällyste 

• Noin kolmannes (34 %) Pohjois-Pohjanmaan ja 

Kainuun kaikista maanteistä on sorateitä. 

• Seututiet: 

• Päällystettyjä 2330 km (98,6 %) 

• Sorateitä 34 km (1,4 %) 

• Yhdystiet: 

• Päällystettyjä 3550 km (43,7 %) 

• Sorateitä 4570 km (56,3 %) 

Lähde: Tilastokeskus, Tietilasto 05/2023 
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Päällystettyjen seutu-
ja yhdysteiden kunto 

• Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun päällystettyjen 

seutu- ja yhdysteiden korjausvelka on vuonna 

2023 yhteensä noin 170 M€. 

• Seututiet: 

• Hyvä tai erittäin hyvä 1480 km (64 %) 

• Tyydyttävä 540 km (23 %) 

• Huono 140 km (6 %) 

• Erittäin huono 170 km (7 %) 

• Yhdystiet: 

• Hyvä tai erittäin hyvä 1550 km (44 %) 

• Tyydyttävä 1070 km (30 %) 

• Huono 350 km (10 %) 

• Erittäin huono 580 km (16 %) 

Lähde: Tilastokeskus, Tietilasto 05/2023 
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Runkokelirikko 
2017-2021 

Runkokelirikon vaikeusaste: 

1. Erittäin paha: tien runko on pahasti sekaisin, 

ei välttämättä ole mahdollista ajaa kohdan yli 

2. Paha: tien pinnassa pursuilua ja silmäkkeitä, 

ajonopeutta joudutaan laskemaan ja ajolinjoja 

hakemaan 

3. Lievä: pieniä epätasaisuuksia ja lievää 

pehmenemistä, ajonopeutta joudutaan 

laskemaan hieman 

4. Erittäin lievä: tie on kantava, eikä 

ajonopeutta tarvitse laskea 

Runkokelirikkojen pituus 

Erittäin paha 1,9 km 

Paha 26,3 km 

Lievä 365,9 km 

Erittäin lievä 121,9 km 

Lähde: Väylävirasto, Sorateiden runkokelirikkoinventoinnit 2018-2021, Tierekisteri 
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Runkokelirikko 
Toimenpiteiden rankkuusaste 

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun sorateiden 

korjausvelka on vuonna 2023 yhteensä noin 

30 M€. 

Korjaustoimenpiteen rankkuusaste: 

1. (A) Raskas toimenpide: 

Massanvaihto tai hyvin paksut rakennekerrokset 

sekä kuivatuksen tehostaminen. 

2. (B) Keskiraskas toimenpide: 

Suodatinkangas, jonka päälle laitetaan n. 20-30 

cm murske- tai luonnonsorakerros sekä 

kuivatuksen tehostaminen. 

3. (C) Kevyt toimenpide: 

Esim. ojitus, rumpujen vaihto tai 

sorastus. 

Toimenpidetarpeet 

Kartalla on korostettu 
korjaustoimenpiteiden 
sijainti. Yksittäiset 
toimenpidetarpeet 
koskevat lyhyitä tiejaksoja, 
joiden pituutta ei voi 
arvioida kartalta. 

Raskas 11,6 km 

Keskiraskas 269 km 

Kevyt 232 km 
Lähde: Väylävirasto, Sorateiden runkokelirikkoinventoinnit 2018-2021, Tierekisteri 



 

Painorajoitukset 

Kartalla on esitetty vuosien 2018-2022 

aikana asetettujen painorajoitusten 

sijainnit. Yhteensä painorajoitettuja teitä 

on Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa 

hieman yli 700 kilometriä. 

Valtaosa painorajoituksista kohdistuu 

sorateille ja osalla teistä painorajoitus on 

toistunut useampana vuotena. 
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Painorajoitetut sillat 

• Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa on 

maanteillä yhteensä hieman yli 2000 siltaa, 

joista 64 on painorajoitettuja. 

• Suurin osa painorajoitetuista silloista on 

hyväkuntoisia, mutta ne on rakennettu aiemmin 

käytössä olleiden pienempien 

suunnittelukuormien mukaan. Pohjois-

Pohjanmaan ja Kainuun painorajoitetut sillat 

ovat valmistuneet 1970-luvulla tai aiemmin. 

• Kaikki Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun 

painorajoitetut sillat sijaitsevat yhdysteillä. 
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Raakapuu- ja tuulivoimakuljetusten nykytilanne 
ja kehitysnäkymät 

Raakapuu- ja tuulivoimakuljetusten nykytilanne ja kehitysnäkymät on selvitetty haastattelemalla alan toimijoita. 

Kuljetuksiin on lähivuosina tiedossa useita muutoksia: 

• Suuret saha- ja tehdasinvestoinnit sekä biopolttoainehankkeet lisäävät puun käyttöä ja vaikuttavat kuljetusreitteihin 

Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa sekä laajemmin koko Itämeren ympäristössä. 

• Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa puunhankinta kasvaa nykyisestä n. 12,1 miljoonasta kuutiosta 15,9 miljoonaan 

kuutioon. 

• Raideliikenteen osuus kuljetuksista kasvaa erityisesti pitkillä etäisyyksillä. Sahoille puuta viedään jatkossakin 

pääasiassa maantiekuljetuksina. 

• Alueelle tarvittaisiin lisää pieniä kelirikkoaikaa palvelevia raakapuuterminaaleja ympäri maakuntia. Varastopaikan 

pitäisi olla 10-15 kilometrin päässä korjuupaikasta. 

• Itärajan sulkeutumisen myötä erityisesti Kainuusta viedään enemmän puuta Etelä-Suomeen. 

• Polttoturpeen käyttö vähenee ja korvautuu metsähakkeella. Kuljetusmäärät pysyvät pääosin ennallaan, mutta 

jakautuvat tasaisemmin koko alueelle. 

• Uusia tuulivoima-alueita perustetaan entistä kauemmas sisämaahan, mikä tarkoittaa pidempiä kuljetusmatkoja ja 

suurempaa kuormitusta alemmalle maantieverkolle erityisesti Kainuussa, jossa päätieverkko on harvempi. 



  

   

 

 

   

  

 

  

   

   

  

Raakapuukuljetukset 

• Pohjois-Pohjanmaalla ja Kainuussa sekä lähialueilla on 

valmistumassa useita suuria investointeja, joiden myötä 

puunhankinnan ennustetaan kasvavan alueella nykyisestä 

12,1 miljoonasta kuutiosta 15,9 miljoonaan kuutioon. 

• Kartalla näkyvien tuotantolaitosten lisäksi alueelta viedään 

puuta esimerkiksi Äänekoskelle, Pohjois-Karjalaan ja 

muualle Etelä-Suomeen. 

• Rautatiekuljetusten osuus kaikista raakapuukuljetuksista oli 

vuonna 2021 20 %. Osuuden ennustetaan kasvavan 

uusien kuormauspaikkojen, kuten Nuojuan ja Pesiökylän 

raakapuuterminaalien sekä rataosien parantamisen myötä. 

• Rautateitse kuljetetaan pääasiassa paperi-, kartonki- ja 

selluteollisuuden kuljetuksia sekä energiapuuta. Sahojen 

kuljetuksissa tiekuljetusten osuus on suurempi. 

Lähde: Väyläviraston julkaisuja 29/2022, 

Rataverkon raakapuun kuormauspaikkaverkon tilanne ja tulevaisuuskuva 



 

   

Polttoturve- ja 
hakekuljetukset 
• Turpeen energiakäytön ennustetaan laskevan 

Suomessa vähintään 70 prosenttia vuoden 2020 

tasosta vuoteen 2030 mennessä. 

• Turvetuotantoalueet ovat keskittyneet Pohjois-

Pohjanmaalle sekä Kainuun eteläosaan. 

• Maantiekuljetusten näkökulmasta polttoturpeen 

käytön väheneminen tarkoittaa kuljetusten 

vähenemistä turvetuotantoalueille johtavilla teillä ja 

turvetta korvaavan metsähakkeen kuljetusten 

lisääntymistä. 

• Hakekuljetukset jakautuvat turvekuljetuksia 

tasaisemmin koko alemmalle maantieverkolle, mikä 

lisää kelirikon ja mahdollisten painorajoitusten 

aiheuttamia haittoja ja kustannuksia 

hakekuljetuksille. 

Lähde: Afry 8/2020, Selvitys turpeen energiakäytön kehityksestä Suomessa 
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Tuulivoimakuljetukset 

• Kartalla on esitetty tammikuussa 2023 tiedossa olleet 

suunnitellut tuulivoimahankkeet Pohjois-

Pohjanmaalla ja Kainuussa. Tiedossa olevia 

suunniteltuja tai tunnistettuja hankkeita on 150 ja 

niissä on yhteensä yli 7 000 voimalaa. 

• Kaikista vuoden 2022 lopussa kaavoitus- ja 

esisuunnitteluvaiheessa olevista tuulivoimaloista 44 

% sijoittui Pohjois-Pohjanmaalle ja 6 % Kainuuseen. 

• Tuulivoimakuljetusten pääreitit on määritelty 

Liikennöitävyysselvitys Pohjois-Pohjanmaan ja 

Kainuun maakuntakaavojen tuulivoimaloiden alueille 

–selvityksessä (Ramboll 09/2022). 

• Alemman maantieverkon merkitys korostuu, kun 

uudet tuulivoimahankkeet sijoittuvat entistä 

kauemmas sisämaahan, jossa päätieverkko on 

harvempi ja kuljetusmatkat satamista ovat pitkiä. 

Lähde: Tuulivoimayhdistys 1/2023, 

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus, Raportteja 10/2023, 

Tuulivoimarakentaminen tienpitäjän näkökulmasta 



 Raakapuu- ja tuulivoimakuljetusten vaikutus 
alempaan maantieverkkoon 
Raakapuu- ja tuulivoimakuljetusten vaikutusta alempaan maantieverkkoon arvioitiin liikenteen lisääntymisen, 

alemman maantieverkon nykyisen kunnostustarpeen sekä raskaan liikenteen lisääntymisestä aiheutuvan 

rasituksen kasvun perusteella. 

Raakapuu- ja  

tuulivoimakuljetusten  

lisääntymisen 

vaikutus raskaan  

liikenteen  

kokonaismäärään. 

Alemman  

maantieverkon 

nykyinen 

kunnostustarve. 

Raskaan liikenteen  

lisääntymisen vaikutus 

alempaan  

maantieverkkoon  

kohdistuvaan  

rasitukseen  ja  

kunnostustarpeeseen. 
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Raakapuukuljetusten 
aiheuttamat muutokset (kpl) 
Kartalla on esitetty ennustettu raskaan 

liikenteen (KVLRAS) kasvu ilman 

tuulivoimahankkeita. 

Tuulivoimahankkeiden aiheuttama 

liikenne painottuu voimakkaasti 

rakentamisaikaan, minkä jälkeen 

tilanne palaa raskaan liikenteen osalta 

ennalleen. 

Absoluuttisia liikennemääriä 

tarkasteltaessa korostuvat ne tiet, 

joilla puukuljetusten ja muun raskaan 

liikenteen nykyinen kokonaismäärä 

on suurin. 
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Raakapuukuljetusten 
aiheuttamat muutokset (%) 
Kartalla on esitetty ennustetut raskaan 

liikenteen (KVLRAS) kasvuprosentit ilman 

tuulivoimahankkeita. 

Tuulivoimahankkeiden aiheuttama liikenne 

painottuu voimakkaasti rakentamisaikaan, 

minkä jälkeen tilanne palaa raskaan 

liikenteen osalta ennalleen. 

Liikennemäärien suhteellisessa kasvussa 

korostuvat ne tiet, joilla raskaan liikenteen 

kokonaismäärä on pieni ja joilla 

puukuljetusten osuus raskaasta liikenteestä 

on suuri. 
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Alemman maantieverkon kunnostustarve 
seuraavien 10 vuoden aikana 
Arvio alemman tieverkon kunnostustarpeen kasvusta seuraavien 10 vuoden aikana perustuu raakapuu- ja tuulivoima-

kuljetusten ennustettuun määrään sekä arvioon raskaan liikenteen lisääntymisen vaikutuksesta tien kuntoon. 

Liikennemäärien lisääntymisen laskennassa on huomioitu esimerkiksi tuulivoima-alueiden rakentamisessa tarvittavien 

kuljetusmäärien vaihtelu sekä raakapuun ja metsähakkeen käytön lisääntyminen. 

Raskaan liikenteen suorite kasvaa arvion mukaan 8 prosenttia. 

Raskaan liikenteen lisääntymisen vaikutusta kunnostustarpeen kasvuun on arvioitu erikseen päällystettyjen teiden ja 

sorateiden osalta. Päällystetyillä teillä rakenteen parantamistarve kasvaa raskaan liikenteen lisääntymisen 

myötä arviolta 30 km ja päällysteen uusimistarve kasvaa 80 km. Sorateillä raskaiden toimenpiteiden tarve 

kasvaa 40 km. Keskiraskaiden toimenpiteiden tarve pysyy kutakuinkin ennallaan, sillä osa keskiraskaista 

toimenpiteistä korvautuu raskailla toimenpiteillä ja vastaavasti osa kevyistä toimenpiteistä korvautuu keskiraskailla 

toimenpiteillä. Kriittisimpiä uusittavia painorajoitettuja siltoja on yhteensä 9. 

Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun alemman maantieverkon kunnostustarve kasvaa raakapuu- ja tuulivoimakuljetusten 

lisääntymisen vuoksi seuraavien 10 vuoden aikana arviolta yhteensä 15 M€, mikä tarkoittaa noin 8 % kasvua 

nykytilanteeseen verrattuna. Lisäksi kuljetusten kannalta kriittisimpien painorajoitettujen siltojen uusimisen kustannus 

on arviolta noin 6 M€. 

Nykytilanteessa Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun päällystettyjen seutu- ja yhdysteiden korjausvelka on noin 170 M€ ja 

sorateiden noin 30 M€. 
17 
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