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Alkusanat

Tama ymparistdvaikutusten arviointiselostus (YVA-
selostus) on osa ympaéristdvaikutusten arviointime-
nettelyd (YVA-menettely), joka koskee kantatien
67parantamista llmajoen ja Seingjoen valilla. Ympéris-
tévaikutusten arviointimenettelyn tavoitteena on tutkia
eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksia mm. asukkaisiin ja
ymparistoon. Lisaksi selvitetdédn mahdollisuudet hai-
tallisten vaikutusten lieventédmiseen ja torjuntaan. Ym-
paristdvaikutusten arvioinnissa ja yleissuunnitelmassa
tutkitaan erilaisia kantatien parantamisen vaihtoehtoja
ja arvioidaan niiden vaikutuksia. Vaihtoehtoina tutki-
taan kantatien parantamista nykyisella paikallaan ja
kantatien kehittdmista osittain rautatien pohjoispuo-
lella sekd vaihtoehtoa, jossa kantatien kehittdminen
toteutetaan siirtdmalla rautatie osittain pohjoiseen. Li-
séksi tarkastellaan nykyisen tien vahaisempaa paran-
tamisvaihtoehtoa.

Sovellettava YVA-menettely perustuu ymparisto-
vaikutusten arviointimenettelystd annettuun lakiin.
YVA-lain mukaan ympadristévaikutusten arviointime-
nettelyssa laaditaan aluksi ymparistovaikutusten arvi-
ointiohjelma. Se on suunnitelma siitd, mita vaihtoeh-
toja tutkitaan, mita vaikutuksia arvioidaan ja miten ja
milla tarkkuudella arviointi tehdaén. Lisaksi arviointi-
ohjelmassa kuvataan, miten vuoropuhelu ja tiedotta-
minen jarjestetaan.

Arviointiohjelman jalkeen tehdaan varsinainen vai-
kutusten arviointi ja sen tulokset kootaan ymparisto-
vaikutusten arviointiselostukseksi. Yleissuunnittelua
tehdaan samanaikaisesti YVA-menettelyn aikana.
YVA-menettelyn jalkeen Etela-Pohjanmaan ELY-kes-
kus tekee paatdoksen jatkosuunnitteluun valittavasta
vaihtoehdosta. Vaihtoehdon valinnan jalkeen yleis-
suunnitelman laatimista jatketaan ja valitusta vaihto-
ehdosta laaditaan liikennejarjestelmasta ja maanteista
annetun lain mukainen yleissuunnitelma.

Hankkeesta vastaa Etela-Pohjanmaan elinkei-
no-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-keskus)

likenne ja infrastruktuuri-vastuualue (L-vastuualue).
YVA-menettelyn yhteysviranomaisena toimii Etel&-
Pohjanmaan ELY-keskuksen ymparist6 ja luonnonva-
rat-vastuualue (Y-vastuualue). Ympadristbvaikutusten
arviointiselostuksen laadinnassa konsulttina on toimi-
nut Ramboll Finland Oy.

Eteléd-Pohjanmaan ELY-keskuksesta tytta ovat oh-
janneet projektipdallikkd Minna Pasanen ja Janne
Ponsimaa.

Ty6n ohjausryhmdassa olivat ylla mainittujen Etel&-
Pohjanmaan ELY-keskuksen edustajien ja tilaajan
projektikonsultin liséksi

« Anders Ostergéard, ELY-keskus

e Jarmo Salo, ELY-keskus

 Elina Venetjoki, ELY-keskus

* Ari Perttu, ELY-keskus

« Elisa Sanasvuori, Vaylavirasto

Tyon hankeryhmdassa olivat Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen edustajien liséksi

 Elisa Sanasvuori, Vaylavirasto

e Eero Virtanen, Vaylavirasto

¢ Jani Palomé&ki, Etela-Pohjanmaan liitto
* Marko Lahde, limajoen kunta

e Tapio Mantymaa, limajoen kunta

« Anni Peltola, limajoen kunta

« Paavo Perald, limajoen kunta

e Kimmo Sulonen, limajoen kunta

« Keijo Kaistila, Seindjoen kaupunki

« Jyrki Kuusinen, Seingjoen kaupunki

Asiantuntijoiden patevyys kay ilmi seuraavasta taulukosta:

Asiantuntija

Tehtavat ja patevyys

FT, dos.
Joonas Hokkanen

Ins. AMK Satu Rajava

Ins. AMK

Sari Kirvesniemi

HTM Elina Leppakoski

FM Tiina Virta

FM, Ins. AMK
Venla Pesonen

RA AMK Pirjo Pellikka

Rakennetun kulttuuriym-
pariston asiantuntija, FM
Niina Uusi-Seppa

Miljddsuunnittelija, Ins.
AMK Maria Rautajoki

FM Jari Hosiokangas

FT Mikko Happo

YVA-projektipaallikko

Hokkasella on 30 vuoden kokemus laajojen, monialaisten projektien ja analyysien johtamisesta. Hokkanen
on kehittanyt laajasti kdyttdonotettuja ymparistdsuunnittelun ja paatoksenteon optimointi-, tuki- ja ohjaus-
menetelmia. Hokkanen on johtanut yli 100 vaikutusten arviointiprojektia. Han on kehittanyt suomalaisen
hallinnon kayttéon myods ohjelmatason vaikutusten arviointiin soveltuvia menetelmia.

Hankkeen kokonaisprojektipaallikko
Rajavalla on 25 vuoden kokemus erilaisten vaylahankkeiden suunnittelusta. Rajavan on erikoistunut suu-
riin vaylahankkeisin ja niiden projektinhallintaan seké laadunvarmistukseen.

Paasuunnittelija
Kirvesniemella on yli 28 vuoden kokemus vayléahankkeiden esi- ja yleissuunnittelussa. Han on ollut muka-
na useissa hanketta vastaavissa suunnittelutehtavissd, joissa on vastannut hankkeen vaylasuunnittelusta.

YVA-projektikoordinaattori
Leppéakoski toimii projektikoordinaattorina ja asiantuntijana ymparistovaikutusten arviointimenettelyissa ja
ymparistdlupahankkeissa. Han on ollut mukana useassa YVA-hankkeessa ja keskittynyt erityisesti sosiaa-
listen vaikutusten arviointiin.

Paikkatietovastaava

Virta on toiminut Rambollissa suunnittelijana 7 vuoden ajan eri tasoisten vaikutusten arviointien parissa
(YVA, maakunta-, yleis- ja asemakaavat) seké useissa tiehankkeissa. Virran eritysosaamista ovat luonto-
ja paikkatietoasiat.

Vuorovaikutuksen ja ihmisiin kohdistuvien vaikutusten asiantuntija

Venla Pesonen on kokenut vuorovaikutusasiantuntija seka sosiaalisten vaikutusten arvioija useissa
YVA-hankkeissa. Hanelld on usean vuoden kokemus sidosryhméyhteistydn suunnittelusta ja toteutuk-
sesta seka vuorovaikutteisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja raportoinnin menetelmistd monenlaisissa
hankkeissa.

Asiantuntija (maankaytto ja kaavoitus)

Pellikka toimii Rambollissa kaavoitusarkkitehtina ja projektipaéllikkbna maankaytdn suunnitteluun ja
kaavoitukseen seka vaikutusten arviointiin liittyvissa tehtévissa, joista hanella on 15 vuoden kokemus.
Pellikka on ollut useissa YVA-menettelyissa maankaytdn asiantuntijana ja hénella on kokemusta myos
projektikoordinaattorin tehtéavista. Hanella on kaavan laatijan patevyys ja hanen erityisosaamistaan ovat
maankayton ja kaavoituksen vaikutusten arvioinnit.

Asiantuntija (maisema ja kulttuuriymparisto)

Uusi-Seppa laatii maankayton suunnitteluhankkeisiin liittyvia maisema- ja kulttuuriymparistoselvityksia,
rakennushistoriallisia selvityksia seké arvioi maisemaan ja kulttuuriymparistoon kohdistuvia vaikutuksia.
Maisemantutkijana ja rakennuskonservaattorina hanellda on kokemusta myos rakennetun kulttuuriympéris-
tén ja maiseman hoidosta seka restaurointiprojekteihin liittyvasta suunnittelusta ja dokumentoinnista.

Asiantuntija (maisema ja kulttuuriymparisto)

Rautajoki toimii Rambollissa maisemasuunnittelu- ja projektinjohtotehtéavisséa. Hanella on monipuolinen
kokemus tie- ja vaylaymparistdjen suunnittelusta, joihin on sisaltynyt myés suunnitelmien maisemavaiku-
tusten arviointia.

Asiantuntija (meluselvitys, ilmanlaatu)
Hosiokankaalla on yli 20 vuoden kokemus meluun liittyvasta suunnittelusta, mm. vayla- ja YVA-hankkeis-
sa. Lisaksi han on tehnyt paljon ilmanlaatuun liittyvia arviointeja eri YVA-selvityksissa.

Asiantuntija (ilmanlaatu, terveys)

FT, dosentti, iimanlaadun ryhmépaéallikkdé Mikko Hapolla on 15 vuoden kokemus ilmansaasteiden toksi-
kologian ja ymparistoterveyden tutkimuksesta, seka 5 vuoden kokemus YVA-hankkeiden ilmanlaadun ja
terveyden arvioinneista. Mikon erityisosaamista on etenkin iimansaasteiden aiheuttamat terveyshaitat ja
toksikologia.




Asiantuntija

Tehtavét ja patevyys

Ins. AMK, luontokartoit-
taja EAT
Ville Yli-Teevahainen

DI Kimmo Heikkila

FM Liisa Koivulehto

DI Simo Loukonen

MMM Jaana Huuhko

FM Sanna Vienonen

DI, Luk Roy Snellman

TKT Ville Lehtonen

Asiantuntija (luonto, luonnonsuojelu)

Yli-Teevahaisella on monipuolinen ja vankka kokemus eri luontoselvityksisté ja ymparistdvaikutusten
arvioinneista yli 17 vuoden ajalta. Han toimii Rambollissa projektipaallikkdna luontoselvityksissa, YVA-
hankkeissa seké luontovaikutusten arviointia (kaavat, Natura-arvioinnit) koskevissa hankkeissa seka toimii
lisaksi ymparistdnsuojelu- ja vesilain lupa- ja suunnitteluhankkeissa.

Liikennesuunnittelun seka lilkenne- ja yhteiskuntataloudellisten vaikutusten arvioinnin vastuuhen-
kilo

Heikkila toimii projektipaallikkdna ja suunnittelijana Smart Mobility Tampere -yksikdssa erilaisissa esi-,
yleis- ja liikennesuunnitteluun liittyvissa projekteissa. Hanella on likennesuunnittelusta seka vayla- ja
liikennehankkeiden vaikutusten arvioinnista kokemusta 11 vuoden ajalta. Erikoisosaamisalueina Heikkilalla
ovat tiehankkeiden vaikutusten ja vaikuttavuuden arviointi sek& hankearviointi, likenteelliset esiselvitykset,
liikenteen toimivuustarkastelut, erikoiskuljetuksiin liittyvat selvitykset sekéa paikkatietoanalyysit.

Asiantuntija (pohjavesi)

Koivulehto toimii asiantuntijana ja projektipaallikkdna pohjavesien suojeluun ja vedenhankintaan liittyvis-
sé projekteissa seké YVA-hankkeissa. Hanella on yli viiden vuoden kokemus mm. pohjavesivaikutusten
arvioinnista ja useista erilaisista pohjavesitarkkailuista, pohjavesialueiden suojelusuunnitelmista, tekopoh-
javeden muodostamiseen liittyvista suunnittelu- ja asiantuntijatehtavistd, pohjavesialueiden kokonaisval-
taisen riskinhallinnan yhteistythankkeista, vesilain mukaisten lupahakemusasiakirjojen laatimisesta seka
3D-maaperamallinnuksesta.

Asiantuntija (maapera)
Loukonen on toiminut geoteknisena suunnittelijana 14 vuoden ajan. Hanella on Fise Oy:n mydntaméa Poik-
keuksellisen vaativa -vaativuusluokan infrarakentamisen pohjarakennesuunnittelija patevyys.

Asiantuntija (pintavedet)

Jaana Huuhko toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaallikkdna. Hanella on kokemusta erilaisista
ympéristdasiantuntijan tehtévista vesistdasioihin liittyen 15 vuoden ajalta. Vesistdosaaminen painottuu
erityisesti vesien tilan kartoituksiin, haitta-aineselvityksiin, vesistdvaikutusten arviointiin ja vesilain mukai-
siin lupahakemuksiin. Huuhko on ollut esimerkiksi YVA-hankkeissa vesistovaikutusten arvioitsijana mm.
erilaisissa teollisuuden, jatehuollon ja energialaitosten ja tiehankkeissa.

Asiantuntija (happamat sulfaattimaat)

Vienonen on toiminut asiantuntijana erilaisissa vesisto- ja vesihuoltohankkeissa yli 15 vuotta. Vienonen
toimii projektipaallikkdna ja asiantuntijana erilaisissa hankkeissa, joissa selvitetddn happamien sulfaatti-
maiden esiintymista ja vaikutuksia seka esitetdan hallintakeinoja. Han on arvioinut happaman valuman
vesistovaikutuksia niin laajoilla vesistalueilla kuin kaavarunkoalueillakin.

Asiantuntija (tulvat)

Roy Snellman on toiminut suunnittelijana vesisto- ja hulevesihankkeissa neljan vuoden ajan. Han on
laatinut hulevesiselvityksid, kaavoitukseen liittyvia hulevesisuunnitelmia seka yleis- ja toteutussuunnittelua.
Han on perehtynyt luonnonvesien hydrologiaan ja hydrauliikkaan. Snellman tekee hydrologisia tarkastelui-
ta ja siltojen aukkolausuntoja. Vesirakentamisen ja tulvasuojeluhankkeiden lisdksi han laatii mm. vesilain
mukaisia lupahakemussuunnitelmia.

Asiantuntija (tarina)
Lehtonen toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaéllikkdna geotekniikan alalla. Tarinaselvityksista
Lehtosella on noin 5 vuoden kokemus, siséltaen rakennus-, kaavoitus- ja YVA-hankkeita.

Keskeinen sanasto ja lyhenteet
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YVA

Desibeli eli &anenpainotason yksikkd, jonka asteikko on logaritminen. 10 dB:n liséys tarkoittaa melun 10-ker-
taistumista.

Elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Eritasoliittyma
Geologian tutkimuskeskus

Taho, joka haluaa toteuttaa YVA-menettelyn kohteena olevan hankkeen ja joka vastaa YVA-menettelyn toteu-
tuksesta. Tasséa vaylahankkeessa ELY-keskuksen likenne- ja infrastruktuuri-vastuualue

Maan pinnalta, rakennuksen katolta tai muilta vastaavilta pinnoilta pois johdettava sade- tai sulamisvesi
Henkilévahinkoon johtanut onnettomuus

Jalankulku- ja polkupyoravayla

Kantatie

Keskiméaarainen vuorokausiliikenne

Liikenteen automaattinen laskentapiste

Jonkin ajoneuvolajin tai maaritellyn osajoukon yhteensa tietyssa aikayksikdssa, yleensa vuodessa, ajama
kilometrimaara.

EU:n laajuinen luonnonsuojelualueiden verkosto (direktiivi 92/43/ETY)

llman epapuhtauden komponentti, niin sanottu hengitettavéa pienhiukkanen, jonka hiukkaskoko on alle 2,5 pm.
Pienhiukkasiin kuuluu ajoneuvojen suorat hiukkaspaastot seka osa katupolysta

liman epéapuhtauden komponentti, niin sanottu hengitettéva hiukkanen, jonka hiukkaskoko on alle 10 pm. Hiuk-
kasiin kuuluu hengitettavé osa katupdlysta

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko

Suomen ympéristokeskus

Terveyden ja hyvinvoinnin laitos

Liikenne- ja viestintavirasto Traficom on liikenteen ja viestinnan lupa-, rekisteri- ja valvontaviranomainen
Teknologian tutkimuskeskus

Tien yleissuunnitelma on lakisdateinen suunnitelma (Laki likennejarjestelmésta ja maanteistd). Yleissuunni-
telmassa madritetdan tien likimaarainen sijainti ja tilantarve sekéd suhde nykyiseen ja tulevaan maankayttoon,
tekniset ja liikenteelliset perusratkaisut, hankkeen vaikutukset ja alustava kustannusarvio seka ymparistéhaitto-
jen torjumisen periaatteet

Ympéristovaikutusten arviointi (laki 277/2017, asetus 252/2017)




Tivistelma

Tausta

Kantatie 67 on limajoen ja Seindjoen valilla sekalii-
kennetie, jonka liikennejarjestelyt eivat ole enaa riitta-
vat kasvaneille likennemaarille. Hankkeen tavoittee-
na on parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta
vilkkaasti liikenndidylla kaksikaistaisella tieosuudella
korvaamalla tasoliittymia eritasoliittymilla ja rakenta-
malla tielle toinen ajorata seka parantaa liikennetur-
vallisuutta poistamalla rautatien tasoristeykset. Ty6n
keskeinen paamaara on Ioytaa toimiva ratkaisu, jolla
on laaja yhteiskunnallinen ja ymparistollinen hyvaksyt-
tavyys. Tama edellyttaa, ettd hankkeen vaikutukset
selvitetd&n mahdollisimman totuudenmukaisesti ja eri
vaihtoehdot tutkitaan riittavan syvallisesti.

Osapuolet

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelysta ja hank-
keesta vastaa ELY-keskuksen L-vastuualue (liikenne
ja infrastruktuuri-vastuualue). Ymparistovaikutusten
arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii ELY-
keskuksen Y-vastuualue (ympaéristd ja luonnonva-
rat-vastuualue). Ymparistévaikutusten arvioinnin on
toteuttanut Ramboll Finland Oy hankkeesta vastaavan
toimeksiannosta.

Arvioidut vaihtoehdot

Arvioitavat vaihtoehdot jaettiin kolmeen jaksoon. Jak-

solla 1 (Hannukselantie—Vélimaentie) arvioitiin seu-

raavat kolme vaihtoehtoa:

* Vaihtoehto Siltala A (VESA)
Vaihtoehdossa Siltala A Siltalan eritasoliittyma to-
teutetaan nykyisen liikkennevaloliittyman kohdalle.
Eritasoliittyma toteutetaan kaksiramppisena eri-
tasoliittymand, jossa paatien ramppiliittymét ovat
suuntaisliittymia (ns. lohenpyrstoliittyma). Ramp-
pien paihin toteutetaan kiertoliittymat. Rautatien ja
Palontien tasoristeys jaé ennalleen puolipuomein
vartioiduksi tasoristeykseksi, muut tasoristeykset

poistetaan. Kantatie parannetaan nykyiselle paikal-
leen Siltalan eritasoliittyman lansipuolella.

« Vaihtoehto Siltala B (VESB)
Eritasoliittymé toteutetaan nykyisen valoliittyman
kohdalle. Eritasoliittyma toteutetaan kaksiramppi-
sena eritasoliittymana, jossa paatien ramppiliitty-
mét ovat suuntaisliittymi& (ns. lohenpyrstoliittyma).
Ramppien paihin toteutetaan kiertoliittymat. Palon-
tie rakennetaan siten, ettéd se alittaa rautatien, jol-
loin radan tasaus nousee noin kolme metrid. Rauta-
tie rakennetaan uudelleen noin kilometrin matkalla,
rata rakennetaan osittain siltarakenteena. Kantatie
parannetaan nykyiselle paikalleen Siltalan erita-
soliittyméan lansipuolella. Kaikki tasoristeykset pois-
tetaan.

« Vaihtoehto Siltala C (VESC)
Eritasoliittymé toteutetaan limajoen keskustan it&-
puolelle. Eritasoliittyma on rombinen eritasoliittyma,
jossa ramppien pdihin toteutetaan pisaraliittymat.
Eritasoliittymasta toteutetaan uusi tieyhteys Palon-
tielle Tuoresluoman lapi. Tuoresluoman kohdalla
uusi tieyhteys toteutetaan osittain siltarakenteena.
Nykyinen Palontie katkeaa tasoristeyksen kohdal-
ta. Palontien kohdalle rautatien ali toteutetaan ja-
lankulku- ja pyorailyvayla. Nykyisen valoliittyman
kohdalle toteutetaan risteyssilta kantatien ali. Kan-
tatie parannetaan nykyiselle paikalleen Siltalan
eritasoliittyméan lansipuolella. Kaikki tasoristeykset
poistetaan.

Jaksolla 2 (Valimaentie—Katilantie) arvioitiin seuraavat
viisi vaihtoehtoa. Vaihtoehdot poikkeavat toisistaan
lahinna kantatien ja rautatien linjausten osalta seka
Ahonkylan eritasoliittymén paikan osalta:
* VE1A
Vaihtoehdossa 1A kantatietd kehitetaan paasaan-
toisesti nykyisella paikallaan, Ahonkylan eritasoliit-
tyma sijoittuu Ahonkylan limajoen puolelle. Kantatie

ja ratayhteys sailyvat lahes nykyisilla paikoillaan.

« VE1B
Vaihtoehdossa 1B kantatietd kehitetddn paasaan-
toisesti nykyisella paikallaan, Ahonkylan eritasoliit-
tyma sijoittuu Ahonkylan Seindjoen puolelle.

* VE2
Vaihtoehdossa 2 kantatien kehittdminen sijoittuu
osittain rautatien pohjoispuolelle.

* VE3A
Vaihtoehdossa 3A kantatie toteutetaan nykyisen
rautatien paikalle ja rata rakennetaan nykyisen ra-
dan pohjoispuolelle Ahonkylan ja Rintalan kohdalla
noin kuuden kilometrin matkalla.

* VE3B
Vaihtoehdossa 3B kantatie siirretaan rautatien pai-
kalle ja rata siirretd&n pohjoiseen Ahonkyléan koh-
dalla noin kolmen kilometrin matkalla.

Jaksolla 3 (Katilantie—Sein&joki) arvioitiin yksi vaihto-
ehto.Nykyinen kantatie levennetddn nelikaistaiseksi
(2+2). Levennys tehdaan nykyisen kantatien etela-
puolelle. Joupin eritasoliittyman sillassa on varauduttu
kantatien leventdmiseen. Nykyisia risteyssiltoja kan-
tatien ali levennetaan tai sillat uusitaan. Asutuksen
kohdalle toteutetaan meluntorjuntaa. Tasoristeykset
poistetaan.

Liséksi arvioitiin nykyisen vaylaverkon vahainen
kehittdminen (VEO+), jossa kantatielle toteutetaan |&-
hinn& lilkkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita.
Kantatie sailyy nykyisellaan yksiajorataisena kaksi-
kaistaisena tiend ja kantatien nopeusrajoitukset séi-
lyvat ennallaan. Rautatien tasoristeykset poistetaan
koko suunnittelualueelta, lukuunottamatta Palontien
vartioitua tasoristeysta. Korvaavat yhteydet hoidetaan
rinnakkaistiejarjestelyin. Vaihtoehto VEO+ arvioitiin
yhtena vaihtoehtona koko matkalta Hannukselantielta
Seingjoelle.

Arvioidut vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset

Keskeisimmat vaikutukset liikkenteeseen syntyvét toi-
saalta kantatien 67 standardin parantumisesta, toi-
saalta verkon rakenteen muutoksista. Kantatien lisé-
kaistat, ajosuuntien rakenteellinen erottaminen seké
tasoliittymien poisto ja korvaaminen eritasoliittymill&
parantavat liikenteen sujuvuutta, lyhentavat matka-
aikaa ja pienentavat liikenneonnettomuuksien seka
erityisesti vakavien henkildvahinkojen riskia. Turvalli-
suutta parantaa myds tasoristeyksien poisto. Paikalli-
sesti verkolliset muutokset aiheuttavat tietyissa kohdin
kiertotarvetta, mutta samalla paikallisen liikenteen tur-
vallisuus paranee tasoliittymien poistuessa ja liikenne-
verkon hierarkian selkeytyessa.

Kaikki vaihtoehdot parantavat kokonaisuutena lii-
kenteen olosuhteita. Vaihtoehdon 0+ kohdalla pa-
rannus on melko kohtalainen myoénteinen, muiden
vaihtoehtojen kohdalla merkittavampi. Hannukselan-
tie—Valimaentien vaihtoehdot VESA, VESB ja VESC
seka Valimaentie—Katilantien vaihtoehdot VE1A,
VE1B, VE2, VE3A ja VE3B parantavat huomattavas-
ti etenkin kantatien liikenteen sujuvuutta, matka-ajan
ennakoitavuutta, liikenneturvallisuutta ja hairittilantei-
den hallittavuutta seka lyhentavat pddsuunnan matka-
aikoja. Myos paikallisen liikenteen turvallisuus para-
nee. Vaihtoehtojen liikkennevaikutusten merkittavyys
arvioidaan suureksi mydnteiseksi.

Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elinkeinot

Maankaytt6on ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistu-
via vaikutuksia tarkastellaan eri aluetasoilla. Maan-
kayttoon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta
arvioidaan sen suhteen, kuinka paljon vaihtoehdot
muuttavat nykyistd maankayttéa, vaikuttavat tulevaan
maankayttoon tai kuinka paljon hanke aiheuttaa hait-
taa tai hyotya kunkin maankayttémuodon mukaiselle



toiminnolle. Nykyisen vaylaverkon kehittdminen vahai-
sesti (VEO+) arvioidaan merkittavyydeltdan kohtalai-
seksi kielteiseksi.

Siltalan vaihtoehtojen VESA, VESB ja VESC vai-
kutukset ovat merkittavyydeltddn kohtalaiset myon-
teiset sekd vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen ja
maankayttéén samanlaiset. Suora liikenneyhteys II-
majoen keskustasta radan eteldpuolen alueille sailyy
vaihtoehdoissa VESA ja VESB. Vaihtoehdon VESC
eritasoliittyméa ja rinnakkaistiejarjestelyt muuttavat
maankayttbmuotoja enemman kuin muut Siltalan
vaihtoehdot. Suora liikenneyhteys Ilmajoen keskus-
tasta radan etelapuolen alueille radan pohjoispuolelta
sailyy kevyelle liikenteelle, muttei muulle liikenteelle.

Vaihtoehdot 1A ja 1B seka 3A ja 3B ovat merkitta-
vyydeltdén kohtalaisia myonteisia. Vaihtoehdot tukeu-
tuvat vahintdan osittain nykyisiin kantatien ja radan
linjauksiin. Kantatien palvelutason nostaminen vastaa
maakuntakaavan tavoitteita. Vaihtoehdot tukevat ym-
pardivien alueiden maankayttda ja elinkeinojen toimin-
taedellytyksia sekd suunniteltua ja tulevaa maankayt-
t6a, mutta edellyttavat hairibvaikutusten lieventamista
taajamia halkoessaan. Vaihtoehdossa 3B Ahonkylan
eritasoliittyman sijainti poikkeaa maakuntakaavasta.
Yhdyskuntarakenteen suunnittelun ja kehittdmisen
kannalta paras vaihtoehto vélilla Valimaentie—Katilan-
tie on VE3B.

Vaihtoehto 2 on merkittavyydeltddn vahainen
myonteinen. Vaihtoehto tukeutuu osittain nykyisen
kantatien linjaukseen, mutta poikkeaa arvioitavista
vaihtoehdoista eniten maakuntakaavaan merkitys-
ta linjauksesta. Kantatien sijoittuminen Ahonkylassa
rakenteellisesti erilleen nykyisesta ja suunnitellusta
maankaytdsta valtakunnallisesti arvokkaalla maise-
ma-alueella ei tue maankaytdn kehittdmista kantatien
yhteydessé. Vaihtoehto aiheuttaa eniten haittaa maa-
taloudelle.

Maisema ja rakennettu kulttuuriymparisto

Kantatien ja ratalinjan muutokset ja osittaisen neli-
kaistatien rakentaminen muuttavat ymparistonsa mai-
semakuvaa. Maisemavaikutuksia aiheuttavat muun

muassa uudet rakenteet ja linjaukset seka sillat. Vaih-
toehdossa 0+ aiheutuu vain vahaisia kielteisia vaiku-
tuksia maisemalle ja kulttuuriympéristolle.

Siltalan vaihtoehdoissa VESA ja VESC maisemaan
ja rakennettuun kulttuuriymparistéon kohdistuu koh-
talaisia kielteisia vaikutuksia. Siltalan vaihtoehdossa
VESB haitallisten vaikutusten arvioidaan olevan suu-
ria kielteisia. Jakson 2 Valimaentie—Katilantie vaihto-
ehdoissa VE1A ja VE1B maisemaan ja rakennettuun
kulttuuriymparistéon kohdistuvat kielteiset vaikutukset
ovat merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia. Vaihto-
ehdoissa VE2, VE3A ja VE3B erityisesti maisemaan
kohdistuu merkittavyydeltaan suuria kielteisia vaiku-
tuksia.

Luonnonolot jaluonnon monimuotoisuus
Tiehankkeen vaikutukset luontoon voivat aiheutua esi-
merkiksi uusista tielinjauksista ja rakennustoiminnan
hairidista.

Vaihtoehdolla VEO+ seka Siltalan vaihtoehdoil-
la VESA ja VESB arvioitiin olevan vahaisia kielteisia
vaikutuksia luonnonoloihin ja luonnon monimuotoi-
suuteen. Vaihtoehdoilla VE1A ja VE1B sekéa Siltalan
vaihtoehdolla VESC arvioitiin olevan kohtalainen kiel-
teinen vaikutus luonnonoloihin ja luonnon monimuo-
toisuuteen. Vaihtoehdoilla VE2, VE3A, VE3B arvioitiin
olevan suuri kielteinen vaikutus luonnonolosuhteisiin
ja luonnon monimuotoisuuteen johtuen linjauksen si-
joittumisesta uuteen maastokaytavaan peltolakeudel-
la.

Pintavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset pintavesissa
voivat ndkya samentumisena lisdantyneen kiintoaine-
kuormituksen mygta. Toiminnan aikana maanteiden
aiheuttama kuormitus muodostuu paaosin hulevesis-
ta.

Jaksolla Hannukselantie—Véalimaentie vaikutuksia
pintavesiin ei aiheutunut misséén vaihtoehdossa. Pin-
tavesivaikutukset arvioitiin merkitykseltdan vahaisiksi
kielteisiksi kaikissa vaihtoehdoissa jaksolla Valimaen-
tie—Katilantie. Liikennemé&aran, tiepinta-alan ja hule-

vesimaaran kasvun myéta hulevesikuormitus kasvaa.
Tielinjaukset sailyvat nykyisen tielinjauksen kanssa
samoilla valuma-alueilla, joten tiealueilta muodostuva
hulevesikuormitus kohdistuu samoille purkuvesistdille
kuin nykyisin. Liikenneolosuhteiden paraneminen pie-
nentaa onnettomuusriskeja, jolloin pintavesien pilaan-
tumisriski véahenee.

Pohjavedet

Tiehankkeen vaikutuksia pohjavesiin voi aiheutua ra-
kentamien tai toiminnan aikana. Arvioinnin mukaan
hankkeen eri toteutusvaihtoehdoilla lukuun ottamatta
vaihtoehtoa 1B ei ole vaikutuksia pohjavesialueisiin
tai vedenottamoihin. Vélimaentie—Katilantien jakson
vaihtoehdon 1B mukaisella toteutuksella saattaa olla
vaikutuksia pohjaveden virtausolosuhteisiin ja vesi-
osuuskunnan vedenottamoon. Rakentamisen aika-
na pohjavesi voi paikallisesti samentua ja pohjaveden
laatu tilapaisesti heiketa. Vaihtoehdon VE1B pohjave-
sivaikutusten merkittéavyys arvioitiin vahaiseksi kieltei-
seksi.

Tulvavedet

Hankealue on nimetty valtakunnallisesti merkittéavaksi
tulvariskialueeksi. Kantatie ei nykyisellaan rajaa mer-
kittdvissa maarin tulvan luontaista levidmisaluetta,
eika tulvariskien hallintasuunnitelmassa ole kohden-
nettu erityisia toimenpiteitd koskien hankealuetta ja
liikenneverkkoa.

Jaksolla Hannukselantie—Véaliméentie muutoksia
tulvavesiin ei aiheudu. Valimaentie—Katilantien vaih-
toehdoilla VEO+, VE1A ja VE1B tulvavaikutukset ovat
vahaisen kielteiset. Vaihtoehtojen VE2, VE3A ja VE3B
tulvavaikutukset ovat suuret kielteiset.

Maa- ja kallioperéa seka luonnonvarojen kaytto

Merkittavin vaikutus maa- ja kallioperdan seka luon-
nonvarojen kayttdon aiheutuu rakentamisenaikaisista
massansiirroista. Vaihtoehto 0+ seké limajoen péaéssa
Siltalan vaihtoehdot VESA ja VESB ovat vaativa mel-
ko vahan neitseellisia maa- ja kiviaineksia. Vaihtoeh-
dossa VESA muutoksia ei aiheudu ja vaihtoehdossa

VESB muutoksen merkittavyys arvioidaan vahaiseksi
kielteiseksi. Sen sijaan vaihtoehdon Siltala C (VESC)
vaatimat suuret massansiirrot ja merkittavéat pohjan-
vahvistukset aiheuttavat suuria kielteisia vaikutuksia.

Muut tarkastellut vaihtoehdot ovat massa-alijadmai-
sid ja varsinkin vaihtoehto VE2 vaatii runsaasti neit-
seellisia maa- ja kiviainesvaroja. Vaihtoehdon VE2
lisdksi myds VE3A vaikutukset maa- ja kallioperdan
sekd luonnonvarojen kayttdon arvioidaan suureksi
kielteiseksi. Vaihtoehdon VE1B vaikutukset on vahai-
sia kielteisia ja vaihtoehtojen VE1A sek& VE3B vaiku-
tukset kohtalaisia kielteisia.

Happamat sulfaattimaat
Kukin vaihtoehdoista sijoittuu vahintdén osin poten-
tiaaliselle sulfaattimaa-alueelle. Vaihtoehdot 0+, 1A,
1B, 3A ja 3B kulkevat ldhes puolet matkasta ei-po-
tentiaalisella sulfaattimaa-alueella. Jaksolla Hannuk-
selantie-Valimaentie vaikutukset arvioidaan kohtalai-
seksi kielteiseksi vaihtoehdoissa VESA ja VESB seka
suureksi kielteiseksi vaihtoehdossa VESC.
Valimaentie—Seinajoki jaksolla vaikutukset arvioitiin
myds kielteiseksi: vaihtoehdoissa VEO+ ja VE2 koh-
talaiseksi kielteiseksi ja vaihtoehdoissa VE1A, VE1B,
VE3A ja VE3B suureksi kielteiseksi. Vaikutukset ovat
koko suunnitteluvalilla paikallisia ja ehkaistavissa koh-
tuullisin toimin.

Melu

Liikenne aiheuttaa ilman kautta ymparist6on levia-
vaa aanta, joka koetaan usein meluna. Hankkeen
vaikutukset melutilanteeseen arvioidaan myonteisek-
si melualtistuneiden méaéaran vahentyessa. Jaksolla
Hannukselantie—Valiméentie vaikutus arvioidaan vaih-
toehdoissa VESA, VESB ja VESC véahaiseksi myon-
teiseksi, kun otetaan huomioon meluntorjunta. Vali-
maentie—Katilantie osuudella meluvaikutus on VEO+
vahainen myonteinen, mutta VE1A, VE1B, VE2, VE3A
ja VE3B suuri myodnteinen. Suuri mydnteinen vaikutus
syntyy melualtistuneiden maaran vahentyessa suu-
resti vaihtoehdoissa meluntorjunta huomioiden.



Tarina

Tarindvaikutukset syntyvat liikenteen aiheuttamasta
varahtelysta, joka valittyy maaperén kautta lahiym-
paristdn rakennuksiin. Siltalan vaihtoehdoissa VESA,
VESB, ja VESC tarinavaikutusten merkittavyys arvioi-
tiin véhaiseksi kielteiseksi. Jaksolla Valiméaentie—Kati-
lantie tarindvaikutukset olivat joko vahaisia kielteisia
(VE1A ja VE1B) tai vahaisia myonteisia (VE2, VE3A
ja VE3B).

[Imanlaatu ja ilmasto

Paastojen maaran arvioidaan kasvavan vuoteen 2035
asti likennemaarien kasvusta johtuen. Taman jalkeen
paastomaérat vahenevat puhtaampien teknologioiden
ja autokannan sahkdistymisen myota. Vaihtoehtojen
valilla oli vain vahaisia eroja. Siltalan vaihtoehdoissa
VESA, VESB, ja VESC ilmanlaatuvaikutusten merkit-
tavyys arvioitiin vahaiseksi kielteiseksi. Jaksolla Va-
limaentie—Katilantie vaikutukset tarinaan olivat joko
vahaisia kielteisia (VEO+, VE1A ja VE1B) tai vahaisia
myonteisia (VE2, VE3A ja VE3B).

Kiinteistdovaikutukset
Kiinteistdvaikutuksia aiheutuu niin kiinteistérakenteen
pirstoutumisesta, kiinteistoille aiheutuvasta yksityis-
tieverkoston muutoksista, kulkuyhteyksien uudelleen
jarjestelystd sekéa radan tasoristeysten poistamisesta.
Hannukselantie—Valiméentie osuudella vaihtoehdot
VESA ja VESB arvioitiin merkittavyydeltaén vahaisiksi
kielteisiksi ja VESC kohtalaiseksi kielteiseksi. Jaksolla
Valimaentie—Katilantie kiinteistdvaikutukset olivat joko
vahaisia kielteisia (VEO+), kohtalaisia kielteisia (VE1A,
VE1B, VE3A, VE3B) tai suuria kielteisia (VE2). Suu-
rimmillaan kiinteistdihin kohdistuvat vaikutukset ovat
vaihtoehdoissa 2 ja 3A, joissa maatalousvaltaisella
alueella tulisi tapahtumaan merkittavaa kiinteistéjen
pirstoutumista. Kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy maatalo-
usliikenteelle uusien kiertoyhteyksien kayttéonottoa.
Jakson Hannukselantie—Valiméentien vaihtoehdossa
VESC seka jakson Valimaentie—Katilantie vaihtoeh-
doissa VE1A, VE1B, VE2, VE3A ja VE3B aiheutuu ra-
kennusten lunastustarpeita.

Ihmisten elinolot, viihtyvyys ja terveys
Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen voi
syntyd hankkeen aiheuttamista muutoksista asuin- ja
elinympariston viihtyisyydessa, liikkkumisen turvalli-
suudessa, likenneyhteyksissa, lahialueen virkistys-
mahdollisuuksissa, ihmisten toiveissa, huolissa ja pe-
loissa seka tulevaisuuden nakymissa.

Siltalan vaihtoehdot VESA ja VESB ovat merkitta-
vyydeltaan vahaisia myonteisia. Paikallisen liikenteen
kulkureitit sailyvan paaosin nykyisen kaltaisina lima-
joen keskustan alueella. Siltalan vaihtoehto VESC
merkittavyydeltdan vahainen kielteinen. Palontien kat-
kaisu ajoneuvoliikenteelta lisaa paikallisen liikenteen
estevaikutusta, heikentdd alueiden yhtendisyytta ja
lisaa lilkenteen haittoja asuinviihtyvyydelle Tuoresluo-
man alueella. Kaikissa vaihtoehdoissa VESA, VESB
ja VESC rinnakkaistie parantaa pyoréilyolosuhteita Il-
majoen ja Ahonkylan vélilla ja kantatien varrelle raken-
nettava meluntorjunta vahentdd meluhaittoja lahiasu-
tukselle.

Jaksolla Valimaentie—Katilantie vaihtoehdot 0+, 3A
ja 3B ovat merkittavyydeltddn vahaisia myoénteisia.
Vaihtoehdot 1A ja 1B kohtalaisia kielteisia ja vaihto-
ehto 2 kohtalainen mydnteinen. Vaihtoehdoissa 2, 3A
ja 3B kantatien linjauksen osittainen siirtdminen kau-
emmas asutuksesta ja nykyisen kantatien sailyminen
rinnakkaistiend vahentéa liikkenteestd aiheutuvia hait-
toja ja parantaa asumisviihtyvyytta etenkin Ahonkylan
kohdalla, vaikka tuokin liikenteen haittoja uuden lin-
jauksen varrella olevalle asutukselle. Vaihtoehdoissa
1A ja 1B rinnakkaistiejarjestelyistd aiheutuu eniten
muutoksia paikalliseen liikkumiseen Ahonkylassé se-
k& kielteisia vaikutuksia asuinviihtyvyyteen ja Ahonky-
lan ja Rintalan valisen yhtenaisen metsaalueen virkis-
tyskaytdlle. Vaihtoehdon 1B vaikutukset ovat hieman
kielteisempié verrattuna vaihtoehtoon 1A.

Hankkeen terveysvaikutuksissa huomioitiin muu-
tokset liikenneturvallisuudessa, ilmanlaadussa ja
melussa. Vaikutukset terveyteen arvioidaan kaikissa
vaihtoehdoissa myonteiseksi.



1. Hankkeen esittely

1.1. Hankkeen sijainti

Suunnittelualue sijoittuu kantatiella 67 Seingjoen ja II-
majoen valille. Suunnittelualue on vélilla Hannuksela
limajoki — Itikka Seinajoki. Tieosuuden pituus on noin
16 km. Suunnittelualueen lantisin osa alkaa limajoelta
Hannukselantien liittym&alueelta jatkuen kantatien 67
kaksiajorataisen osuuden alkuun Seingjoelle. Suunnit-
telualue on esitetty alla olevassa kuvassa (Kuva 1-1).

Suupohjan rata lukuisine tasoristeyksineen kulkee
kantatien 67 valittomassa laheisyydessa. Radan taso-
risteykset ja kantatien 67 littymajarjestelyt ovat turvat-
tomia ja erityisesti vakavien liikenneonnettomuuksien
riski on koholla. Nykyisin radalla kulkee paasaantoi-
sesti 1-2 tavarajunaa viikossa puunkuormauksen ta-
kia Seingjoen suuntaan. Rata ei ole séhkoistetty.

Seindjoki—Kaskinen-rataosa on 113 kilometria pitka,
yksiraiteinen ja sahkdistaméton rata. Rata on elinkaa-
rensa lopussa ja sen tekninen kunto on huono, minka
vuoksi tavarajunien suurin sallittu nopeus on rajoitet-
tu 40—-60 km:iin/h. Radan ongelmana on myds huono
tasoristeysturvallisuus; radalla on 166 tasoristeysta,
joissa tapahtuu vuosittain onnettomuuksia. Seina-
joki—-Kaskinen-rataa kaytetaan lahes yksinomaan
raakapuun kuljetuksissa, jotka muodostuvat Teuvan
kuormauspaikalta lahtevista kuljetuksista ja Kaskis-
ten kemihierretehtaalle suuntautuvista kuljetuksista.
Vuonna 2020 radan kuljetusmaara oli 250 000 tonnia.
(Seingjoki—Kaskinen -radan peruskorjaus, hankearvi-
ointi Vaylavirasto 2021a)

Kuva 2-1. Hankealueen sijainti.
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1.2. Hankkeen tausta ja sen
liittyminen aikaisempiin suunni-
telmiin

Kantatie 67 on limajoen ja Seindjoen valilla sekaliiken-
netie, jonka liikennejarjestelyt eivat ole enaa riittavat
kasvaneille likenneméaarille. Kantatien liikenneméaara
IiImajoen ja Seingjoen valilla on 7300-11900 ajoneu-
voa vuorokaudessa (KVL eli keskimaarainen vuoro-
kausiliikenne 2019).
Osuuden aiemmat suunnitteluvaiheet ovat seuraa-
vat:
* Nikkola—Rintalanmé&ki osuuden yleissuunnitelma
1995
» Suunnitelmassa esitetyt maastokaytavat on esitet-
ty Etela-Pohjanmaan maakuntakaavassa ja niita
koskevia varauksia on vahvistettu myds yleis- ja
asemakaavoissa. Vuoden 1995 yleissuunnitelmas-
sa ei ole varauduttu tien nelikaistaisuuteen eika
yleissuunnitelma ole lainvoimainen.
 Etela-Pohjanmaan péaateiden logistiikka- ja maan-
kayttoselvitys 2011
 Kurikka—llmajoki—Seingjoki—Lapua joukkoliikenteen
laatukaytavaselvitys 2012
» Kauhajoki-Kauhava palvelutasoselvitys vuonna 2014
» Palvelutasoselvityksen taustalla ovat kaytavan
kayttajatarpeet. Keskeiset palvelutasopuutteet ny-
kytilassa liittyvat liikenneturvallisuuteen, matkojen
sujuvuuteen ja joukkoliikenteen palvelutasoon
 Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma
2017
» Nostettu esiin valin parantamistarpeet
 Etela-Pohjanmaan maakunnan joukkoliikenteen pal-
velutasosuunnitelma 2014-2018
 Suunnitteluperusteet 3/2020

» Suunnitteluperusteissa on esitetty varsinaisten
suunnitteluperusteiden lisédksi mm. hankkeen
nykytila, ongelmat ja tarpeet

 Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelméasuunnitelma
2021

1.3. Hankkeen tavoitteet

Hankkeen tavoitteena on parantaa liikenteen suju-
vuutta ja turvallisuutta vilkkaasti liikenndidylla kak-
sikaistaisella tieosuudella korvaamalla tasoliittymia
eritasoliittymilla ja rakentamalla tielle toinen ajorata.
Tydn keskeinen paamaara on |oytda toimiva ratkai-
su, jolla on laaja yhteiskunnallinen ja ymparistéllinen
hyvaksyttavyys. TAma edellyttaa, ettd hankkeen vai-
kutukset selvitetddn mahdollisimman totuudenmukai-
sesti ja eri vaihtoehdot tutkitaan riittdvan syvallisesti.

Kantatie 67 alkaa Pohjanlahden rannikolta Kaski-
sista. Se yhdistaa maakunnan keskeisen kasvukayta-
van varren kaupunkeja Kauhajoki—Kurikka—llmajoki—
Seingjoki-akselilla ja palvelee lisdksi Lansi-Suomen
rannikolle suuntautuvaa pitkdmatkaista liikennetta.
Nykyiset kantatien 67 yhteydet Suupohjan, Kurikan
ja llmajoen suunnasta Seingjoelle seka valtatielle 19
ovat heikot muun muassa niiden epéjatkuvuuden,
herkan ruuhkautumisen ja puutteellisen palvelutason
vuoksi. Tama aiheuttaa ongelmia erityisesti puutava-
ra- ja raaka-ainekuljetuksille seka teollisuuden ja kau-
pan kuljetuksille. Logistiikan toimivuuden lisksi ongel-
mia ilmenee myods henkilbautoliikenteen sujuvuudelle
ja jalankulun ja polkupyérailyn turvallisuudelle.



Taulukko 3-1.

Hankkeen tavoitteet ja niiden priorisointi. Hankkeen ensisijaiset tavoitteet on kuvattu kohteiden alla taulu-

kossa lihavoidulla kirjaintyylilla, taydentavat tavoitteet ilman lihavointia.

TAVOITE

Liikenne; valtakunnalliset tavoitteet

ennakoitavuuden parantaminen
« Parannetaan alueen yhteyksia paatieverkkoon ja satamiin.

Liikenne; seudulliset ja paikalliset tavoitteet

suutta
« Edistetaan joukkoliikenteen edellytyksia

Turvallisuus

Ympéaristd

« Hankkeen ja liikenteen aiheuttamia haittoja minimoidaan
¢ Huomioidaan limajoen Alajoen lakeusmaisema

Liikenteen péaéastot
¢ Liikenteen paastot vahenevat

Ihmiset

¢ Kantatien estevaikutus suunnittelualueella véhenee

Talous

« Pitk&matkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja henkildliikenteen sujuvuuden, toimintavarmuuden sek& matka-aikojen

« Parannetaan erikoiskuljetusten reittid ja turvataan erikoiskuljetukset.

« Parannetaan Suupohjan ja Seindjoen talousalueen tavarakuljetusten seké ty6- ja asiointimatkojen sujuvuutta ja turvalli-

¢ Edistetaan jalankulun ja pyorailyn kayton edellytyksia ja turvallisuutta

¢ Liikennekuolemien maéra puolittuu ja henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee 30 % nykytilanteen tasosta.

« Asuinrakennuksia tai muita melulle herkkia rakennuksia (mm. koulut ja paivéakodit) ei sijaitse valtioneuvoston periaatepaatoksen
993/1992 melutasojen ohjearvojen mukaisesti yli 55 dB paivamelutason ja 45 dB yomelutason alueilla

« Tienkayttdjien, erityisesti jalankulun ja pyoérailyn, viintyvyyden parantaminen

« Yhteysvalin toteuttaminen on yhteiskuntataloudellisesti kannattavaa ottaen huomioon myds elinkaarikustannukset.

1.4. Suunnitteluvaiheet

Liikennejarjestelmésta ja maanteistd annetun lain
18 8:n mukaan yleissuunnitelma on laadittava, jol-
leivat hankkeen vaikutukset ole véahaiset taikka
maantien sijaintia ja sen vaikutuksia ole jo riittavas-
s& maadrin ratkaistu asemakaavassa tai oikeusvai-
kutteisessa yleiskaavassa. Yleissuunnitelma on aina
laadittava sellaisissa hankkeissa, joihin sovelletaan
ympaéristdvaikutusten arviointimenettelystd annetun
lain (252/2017) 3 luvun mukaista arviointimenette-
lya, jollei se hankkeen luonteesta seka suunnittelul-
le ja vaikutusten arvioinnille asetettavista vaatimuk-
sista johtuen ole tarpeetonta. Lain 16 § mukaan, kun
tienpitoviranomainen on paattanyt aloittaa yleis- tai
tiesuunnitelman laatimisen, on kiinteistolla sallittava
tutkimustéiden suorittaminen. Edell& mainittujen lain

kohtien mukaisesti aloitetaan suunnitteluty6 yleis-
suunnitelman valmistumiseen tahtadavana tyéna, jon-
ka ensimmaéisena vaiheena on tuottaa alueen kuntien
yleiskaavoitusta palvelevat arvioinnit ja selvitykset se-
k& perinteisemmin maantien aluevaraussuunnittelun
tarkkuutta vastaava aineisto. Suunnittelun aikana ede-
téan kuitenkin siten, etta aloitettu yleissuunnitelma on
myds viimeisteltavissa valmiiksi yleissuunnitelmaksi,
joka tayttaa vaatimukset niin hallinnollisen kasittelyn
kuin tie- ja lilkenneteknisten ominaisuuksiensa kan-
nalta.

Kantatien 67 vélille Seindjoki—llmajoki suunnitellaan
likenteellisten, yhdyskuntarakenteen, maankaytén ja
ympariston ndkodkulmasta nykyista turvallisempaa ja
sujuvampaa vaylad. TAma tarkoittaa samalla sita, etta

maankayton suunnittelun seka liikkenne- ja tiesuunnit-
telun kiinted vuorovaikutus on valttdmatonta.

Yhteysviranomaisen YVA-selostuksesta antaman
perustellun paatelman jalkeen tehdéaan paatds vaihto-
ehdosta, josta yleissuunnitelma tehdaan. Yleissuunni-
telman tarkkuustaso edellyttdd, etta tielinjaus voidaan
esittaa yleiskaavoissa.

Tavoitteena on, ettéa yhteysvdlille I6ydetaan YVA-
menettelyn kautta mahdollisimman hyvéa kokonaisrat-
kaisu. Arviointiselostuksen laatimisessa noudatetaan
Vaylaviraston ohjetta Ymparistovaikutusten arviointi
rata- ja tiehankkeissa (2021c).

1.5. Hankkeen liittyminen
maankayton ja liikennejarjestel-
man suunnitteluun

1.5.1. Valtakunnalliset tavoitteet

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat osa
maankayttd- ja rakennuslain mukaista alueidenkay-
tén suunnittelujarjestelmaa. Tavoitteiden tehtavana
on varmistaa valtakunnallisesti merkittévien seikkojen
huomioon ottaminen maakuntien ja kuntien kaavoituk-
sessa seka valtion viranomaisten toiminnassa. Valtio-
neuvoston paatds valtakunnallisten alueidenkayttéta-
voitteiden tarkistamisesta astui voimaan huhtikuussa
2018.

Valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista hank-
keen suunnittelussa otetaan erityisesti huomioon
toimivaa aluerakennetta ja eheytyvaa yhdyskunta-
rakennetta, elinympériston laatua, kulttuuri- ja luon-
nonperint6d sekéa toimivia yhteysverkostoja koskevat
tavoitteet. Alueidenkayttétavoitteita tarkastellaan ko-
konaisuutena, joka sovitetaan yhteen hankealueen
maankayttdratkaisujen ja -suunnitelmien kanssa.

Hankkeen suunnittelun kannalta valtakunnallisista alu-

eidenkayttttavoitteista keskeisimpia tavoitteita ovat:

« Alueidenkaytolla tuetaan aluerakenteen tasapainoista
kehittamista seka elinkeinoelaman kilpailukyvyn ja

kansainvélisen aseman vahvistamista hyédyntamalla

mahdollisimman hyvin olemassa olevia rakenteita
seka edistamalla elinympariston laadun parantamista
ja luonnon voimavarojen kestavaa hyddyntamista.
Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hydodynnetéaan
seka eheytetaan kaupunkiseutuja ja taajamia.

Alueidenkaytolla edistetaan elinkeinoelaman toi-
mintaedellytyksia osoittamalla elinkeinotoiminnalle
riittdvasti sijoitumismahdollisuuksia olemassa olevaa
yhdyskuntarakennetta hyddyntéen. Liikenneturval-
lisuutta sekéa joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn
edellytyksia parannetaan.

Alueidenkaytdlla edistetdadn kansallisen kulttuuriym-
pariston ja rakennusperinndn seké niiden alueellisesti
vaihtelevan luonteen sailymista. Alueidenkaytolla
edistetaan elollisen ja elottoman luonnon kannalta
arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuuden
sailymista. Ekologisten yhteyksien sailymista suoje-
lualueiden seka tarpeen mukaan niiden ja muiden
arvokkaiden luonnonalueiden vélilla edistetéan. Alu-
eidenkaytdssa edistetddn vesien hyvan tilan saavut-
tamista ja yllapitamista.

« Liikennejarjestelmia suunnitellaan ja kehitetaan
kokonaisuuksina, jotka kéasittéavat eri likennemuodot
ja palvelevat seka asutusta etté elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia. Liikennejarjestelma ja alueiden-
kayttd sovitetaan yhteen siten, ettéa vahennetaan
henkildautoliikenteen tarvetta ja parannetaan ympa-
ristda vahan kuormittavien likennemuotojen kaytto-
edellytyksia. Erityistd huomiota kiinnitetaan lisaksi

likenneturvallisuuden parantamiseen.

1.5.2. Seudulliset tavoitteet

Kantatie 67 ei ole liikenne- ja viestintaministerion ase-
tuksen mukainen maanteiden paavayla (runkoverk-
ko). Likkennejarjestelmésta ja maanteistd annetun lain
mukaan muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja
kantateilla on oltava liikennemé&éraén, liikkumisympa-
ristdon ja alueellisiin tarpeisiin sovitettu hyva matkojen
ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti vilkasliikenteisilla
valta- ja kantateilla tienpitdjan on varmistettava ajan-
tasaisten lilkkenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.
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IiImajoen ja Seingjoen valilla kantatie 67 on tavoiteti-
lanteessa keskikaiteellinen 2+2-kaistainen maantie.
IImajoella valilla Hannuksela—Siltala kantatie 67 on
2+1-kaistainen ohituskaistatie. Koko valilla hidaslii-
kenne ohjataan rinnakkaistielle. Yleissuunnitelmassa
tullaan huomioimaan, ettd Kurikka—Lapua valilla on
joukkoliikenteen laatukaytava. Suupohjan rata toimii
erityisesti raakapuunkuljetuksen vaylana. Puunkuor-
maus on riippuvainen radan kunnossapidosta. Radan
kunnossapidosta ja lakkauttamisesta on keskusteltu,
mutta radan tehostettua kunnossapitoa on paatetty
jatkaa vuoden 2022 loppuun. Liikenndinnin jatko vuo-
den 2022 jalkeen edellyttdd radan peruskorjausta tai
kevennetylla peruskorjauksella. Lisaksi Fingrid kuljet-
taa muuntajat sdhkdasemalle ko. rataosaa pitkin.

Etela-Pohjanmaan maakunnan pitkan tahtaimen ta-
voiteltu kehitys osoitetaan maakuntasuunnitelmassa,
jota toteutetaan maakuntakaavalla ja maakuntaohjel-
malla. Maakuntasuunnitelman 2050 tavoitteina ovat
muun muassa paastojen leikkaaminen 80 % vuoden
2005 tasosta. Maakuntaohjelman 2022-2025 tavoit-
teet pohjautuvat vaylahankkeiden osalta Etela-Poh-
janmaan liikennejarjestelmasuunnitelmaan. (Etela-
Pohjanmaan liitto 2021)

Maakunnallisista strategioista liikennejarjestelméan
keskeisimpana strategiana on Etela-Pohjanmaan lii-
kennejarjestelmasuunnitelma. Liikennejarjestelmal-
la varmistetaan Etela-Pohjanmaan saavutettavuus
maalla, merella ja ilmassa. Liikennejarjestelmasuun-
nitelman tavoitteet ovat saavutettavuus, kestavyys
sekd tehokkuus ja kilpailukyky. Etela-Pohjanmaan
likennejarjestelmasuunnitelmassa asetetut tavoitteet
pohjautuvat valtakunnallisiin tavoitteisiin, mutta niissa
on otettu huomioon myds Etela-Pohjanmaan tarkeat
ominaispiirteet. (Makinen ym. 2020)

Etela-Pohjanmaan liikennejarjestelman yllapitoa
ja kehittdmista koskevat kehittamistoimenpiteet pe-
rustuvat lilkkennejarjestelméan kehittamistavoitteisiin
ja -tarpeisiin. Yhtenad karkitoimenpiteend on Kauha-
joki—Seindjoki-Kauhava -kehityskaytavan kehittami-
nen. Karkihankkeen ensimmaisen vaiheen (Valtatien
19 Seinéjoki—Lapua kehittdminen seka alueellisen ju-
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naliikenteen 1. pilotin kynnistaminen ja sen vaatimat
pienet rataoperointimuutokset) jalkeen on toteutetta-
va valtatien 19 Lapua—Alaharma véalin ja kantatien 67
Kurikka—Seinajoki valin palvelutason parantaminen.
Kantatien 67 osalta mainitaan erityisesti liImajoki—Sei-
najoki valin 4-kaistaistaminen. (Méakinen ym. 2020)

1.5.3. Paikalliset tavoitteet

Seingjoen kaupunkistrategiassa vuosille 2018-2025
yhtend strategisena valintana esitetdan kaupunki-
ymparistd. Yhtend kaupunkiympariston kohtana mai-
nitaan kestavat liikkumisen ratkaisut. Kantatien 67
kehittdmiseen ei strategiassa oteta kantaa, mutta ja-
lankulun ja pyorailyn edistiminen seké& innovatiiviset
ratkaisut liikkennepalveluihin otetaan esiin. Seinajoen
kaupunkistrategiaa paivitetaan.

Iimajoella ei ole voimassa olevaa kuntastrategiaa.
Edellinen kuntastrategia oli vuosille 2017—-2020 ja sen
painopisteita oli elinvoima, palvelut ja yhdyskuntara-
kenne. Yhdyskuntarakenteen painopisteen ensimmai-
sena tavoitteena on, ettd "Yhdyskuntarakenne tukee
sujuvaa arkea ja hyvinvointia. Viihtyisd ymparistd nah-
daan vetovoimatekijané asukkaille ja yrityksille.” Suo-
raan liikenteeseen liittyvaa tavoitetta kuntastrategias-
sa ei ole.



2. Ymparistovaikutusten arviointimenettely ja osallistuminen

2.1. Lahtokohdat

Ympaéristovaikutusten arviointimenettelyd koskevan
lain (252/2017) tavoitteena on edistdd ympéaristo-
vaikutuksen arviointia lisaéamalla tietoa hankkeesta,
olemassa olevasta tilanteesta, eri osapuolten nake-
myksistd ja hankkeen aiheuttamista vaikutuksista.
Ympaéristbvaikutusten arviointi keskittyy eri vaihtoeh-
tojen vertailuun. Paatdsta jatkosuunnitteluun valitta-
vasta vaihtoehdosta ei tehdé@ YVA-menettelyn aikana.
Vaihtoehtoja vertaamalla pyritdan l6ytdmaan hank-
keelle toteuttamiskelpoinen ratkaisu, joka aiheuttaa
mahdollisimman vahéan haittaa luonnolle ja muille ym-
paristdarvoille seka asutukselle ja ihmisten hyvinvoin-
nille. Hankkeen tulee lisdksi tayttdd mahdollisimman
hyvin sille asetetut muut tavoitteet.

2.2. Suunnittelun eteneminen ja
YVA-menettely osana suunnitte-
lua

Ympaéristovaikutusten arviointimenettely alkaa arvi-
ointiohjelman laatimisella. Ympéristévaikutusten arvi-
ointimenettely kdynnistyy virallisesti, kun hankkeesta
vastaava toimittaa ymparistovaikutusten arviointiohjel-
man yhteysviranomaiselle. Ohjelman laadinta on siis
muodollisesti arviointimenettelya valmisteleva vaihe.
Arviointiohjelma (YVA-ohjelma) on hankkeesta
vastaavan suunnitelma hankkeen ja sen vaihtoehtojen
ymparistévaikutusten arvioimiseksi. Arviointiohjelma
sisaltdd myds suunnitelman siitd, miten osallistuminen
arviointimenettelyssa jarjestetdan. Yhteysviranomai-
nen antaa hankkeesta vastaavalle arviointiohjelmasta
lausunnon, joka sisaltdd myos yhteenvedon muiden
viranomaisten lausunnoista ja osallisten mielipiteista.
Ymparistdvaikutusten arviointiohjelman laatimi-
nen kaynnistyi toukokuussa 2020. Arviointiohjel-
ma valmistui lokakuussa 2020, mink& jalkeen hank-

keen yhteysviranomainen asetti ohjelman nahtaville
4.11.-3.12.2020 vaéliselle ajalle. Arviointiohjelman ja
siitA saadun palautteen perusteella yhteysviran-
omainen antoi arviointiohjelmasta oman lausuntonsa
21.12.2020.

Hankkeen ymparistdvaikutukset kootaan arviointi-
selostukseen (YVA-selostus). Ymparistovaikutusten
ja muita hanketta koskevien selvitysten perusteella
tienpitaja valitsee jatkosuunnitteluun vaihtoehdon tai
vaihtoehdot seké esittda YVA-selostuksessa valinnan
paaasialliset syyt, myds muut kuin ymparistovaikutuk-
siin liittyvat. YVA-selostuksen valmistuttua yhteysvi-
ranomainen antaa arviointiselostuksesta perustellun
paatelman, jolla tarkoitetaan yhteysviranomaisen te-
kemaa perusteltua johtopaatdstd hankkeen merkit-

tavista ymparistovaikutuksista. Yhteysviranomainen
arvioi arviointiohjelmaa ja -selostusta tarkastaessaan
myds niiden riittdvyyden sek& asiakirjojen laatijoiden
asiantuntemuksen ja asiakirjojen laadun. Yhteysviran-
omainen antaa perustellun péatelman arviointiselos-
tuksesta arviolta elokuussa 2022.

Uudistunut YVA-lainsaadanto korostaa YVA-menet-
telyn ja perustellun paatelméan vaikuttavuutta. Vaiku-
tusarviointi tuottaa tietoa hanketta koskevaa paatok-
sentekoa varten. Perustellun paatelman ja muiden
hanketta koskevien vaikutusten pohjalta tienpitaja
valitsee yhden vaihtoehdon, jonka pohjalta yleissuun-
nitelma viimeistellaan. Arviointiselostus ja yhteysvi-
ranomaisen perusteltu paatelma liitetddn seka yleis-
suunnitelmaan ettd mydhemmin tiesuunnitelmaan.

Kuva 2-1. YVA-menettely, tiedottaminen ja vuoropuhelu YVA-ohjelmavaiheessa.

Liséksi niissa kerrotaan, miten perusteltu paatelma
ja osallisten mielipiteet on otettu huomioon. Tiesuun-
nitelmia hyvaksyvan viranomaisen on varmistettava,
etta perusteltu paatelma on ajan tasalla suunnitelmaa
hyvéksyttaessa.

Seuraavassa kuvassa (Kuva 2—1) on esitetty tdman
suunnittelukohteen tdman vaiheen eri toimenpiteet:
yleissuunnitelma, YVA-menettely (YVA ohjelma ja YVA
selostus, seka tiedottaminen ja vuoropuhelu).

Tiensuunnitteluprosessi koostuu yleensa neljas-
td vaiheesta: esisuunnittelusta, yleissuunnittelusta,
tiesuunnittelusta ja rakentamissuunnittelusta. Ym-
paristdvaikutusten arviointi toteutetaan yleensa ylei-
suunnittelun alkuvaiheessa. YVA-menettelyssa esille
tulleet vaikutukset huomioidaan, niitd tdsmennetdén
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ja pyritadn lieventamaan ja ehkdisemaan myoéhem-
min laadittavissa liikennejarjestelmésté ja maanteista
annetun lain mukaisissa yleis- ja tiesuunnitelmissa.
Seuraavassa kuvassa (Kuva 2-2) on esitetty tiensuun-
nitteluprosessin ja vaikutusten arvioinnin liittyminen
toisiinsa.

YVA-menettelyn paatyttya Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen liikenne ja infrastruktuuri-vastuualue ja
Vaylavirasto tekevat paatoksen vaihtoehdosta jatko-
suunnittelua varten. Elinkeino-, liikenne- ja ymparist6-
keskus tekee yleissuunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta
hyvéksymisesityksen ja toimittaa sen hyvaksyjalle el
Traficomille. Yleis-, tie- ja ratasuunnitelmat hyvaksyy
likenne- ja viestintavirasto Traficom.

Kuva 2-2. Tiesuunnitteluprosessi ja vaikutusten arviointi kytkeytyvét laheisesti toisiinsa. Kuva:

Vaylavirasto, 2021c.
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2.3. Osapuolet

Hankkeesta vastaa ELY-keskuksen L-vastuualue (lii-
kenne ja infrastruktuuri-vastuualue). Ymparistévaiku-
tusten arviointimenettelyn yhteysviranomaisena toimii
ELY-keskuksen Y-vastuualue (ympéristd ja luonnon-
varat -vastuualue). Yhteysviranomainen on se viran-
omainen, joka huolehtii siitd, ettd hankkeelle tehdaan
ympaéristovaikutusten arviointi eli hanke lapikay YVA-
menettelyn. Yhteysviranomainen antaa lausunnon
YVA-ohjelmasta ja perustellun paételman arviointise-
lostuksesta.

Hankkeen suunnittelua ohjaa hankeryhma, jossa ovat
edustettuina Etela-Pohjanmaan ELY-keskus (L- ja Y-
vastuualueet), Seindjoen kaupunki, llmajoen kunta,

Etela-Pohjanmaan liitto, Vaylavirasto sekd Ramboll
Finland Oy. Arviointiohjelma ja -selostus on tehty kon-
sulttitybnd Ramboll Finland Oy:ssa. Hankeryhman
puheenjohtajana on toiminut Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen L-vastuualueen edustaja ja sihteerina kon-
sultin edustaja.

Hankeen muita osapuolia ovat suunnittelualueen
asukkaat, maanomistajat, yrittajat ja tienkayttajat se-
k& paikallisten jarjestdjen ja yhdistysten edustajat ja
muut viranomaistahot.

2.4. Osallistuminen

2.4.1. Lahtékohdat ja tavoitteet

Alueen asukkailla ja muilla intressiryhmilla on ollut
mahdollisuus osallistua suunnitteluun ja vaikutusten
arviointiin. Nakemyksid hankkeesta ja sen vaihtoeh-
doista on keratty koko arvioinnin ajan. Hankkeen vuo-
rovaikutus on sisaltéanyt eri menetelmin toteutettua
tiedottamista, tiedonhankintaa ja osallistumista seké
viranomaisten valista yhteistyota. Tavoitteena on ollut,
etté suunnitteluratkaisuilla ja niiden arvioiduilla vaiku-
tuksilla on mahdollisimman laaja hyvaksyttavyys.

Kuva 2-3. Ote hankkeen verkkosivuilta (12.10.2021).

Vuoropuhelu on toteutettu YVA-lain ja liikennejarjes-
telmasta ja maanteista annetun lain sekd hyvan suun-
nittelutavan ja Liikenneviraston Vaylanpidon vuoro-
vaikutusohjeen mukaisesti (21/2011) (Liikennevirasto
2011a).

2.4.2. Tiedottaminen

Hankkeesta tiedotetaan asukkaille ja muille sidosryh-
mille tiedotteiden, séhkdisen postituslistan seka inter-
netin valityksella. Kesékuussa 2020 laadittiin tiedote
yleissuunnittelun ja ymparistévaikutusten arviointime-
nettelyn kdynnistymisesta. Hankkeelle on avattu omat
internetsivut, joita yllapidetaan Vaylaviraston palveli-
mella osoitteessa https://vayla.fi/etela-pohjanmaalla-

suunnitteilla/kt-67-ilmajoki-seinajoki. Internetsivuilla

esitelladn hanketta ja nykyistd suunnittelutilannetta,
vaihtoehtoja sekd osallistumismahdollisuuksia. Li-
saksi sivuilla on projektin keskeisten osapuolten yh-
teystiedot. Hankkeessa on ollut kaytéssa postituslis-
ta, jonka kautta on tiedotettu hankkeen etenemisesta
ja osallistumismahdollisuuksista. Yleisétilaisuuksien
esittelymateriaalit ja tydpajojen muistiot on laitettu in-
ternetsivuille néhtaville.
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2.4.3. Yleisotilaisuudet ja tydpajat
Ympaéristovaikutusten arviointiohjelma oli nahtavilla
4.11.-3.12.2020 vélisena aikana. Valtakunnallisen ko-
ronatilanteen takia ei jarjestetty kaikille avointa ylei-
sotilaisuutta, vaan ymparistéhallinnon hankesivuil-
la julkaistiin arviointiohjelmasta laadittu esitys, jossa
kuvataan hankkeen ja arviointiohjelman paakohdat.
Ympaéristéhallinnon hankesivut: www.ymparisto.fi —
Asiointi, luvat ja ymparistévaikutusten arviointi — Ym-
paristdvaikutusten arviointi — YVA-hankkeet — Kan-
tatie 67 parantaminen valilla lImajoki—Seingjoki (suora
linkki).

Ymparistovaikutusten arviointiselostusta esitellaan
yleisdlle sen valmistuttua kevaalla 2022. Vuorovaiku-
tustilaisuus jarjestetdan valtakunnallinen koronatilan-
ne ja viralliset suositukset huomioiden joko kasvok-
kain tapahtuvana tilaisuutena tai virtuaalisesti.

YVA-selostuksen laatimisen aikana jarjestettiin kak-
si sidosryhmille suunnattua tyépajaa, joiden tuottamaa
aineistoa kaytettiin hyédyksi suunnittelussa ja vaiku-
tusten arvioinnissa. Ensimmainen tyopaja jarjestettiin
14.6.2021. Tydpajan tavoitteena oli kuulla paikallisten
yritysten ja elinkeinoelaméan ndkemyksié erityisesti eri
vaihtoehtojen tiejarjestelyista ja niihin liittyvista kulku-
yhteystarpeista. Tyopajaan osallistui 22 suunnittelu-
alueen lahialueen yritysten, yrittajajarjestdjen, kulku-
muotojen seka viranomaistahojen edustajaa. Toinen
tyOpaja jarjestettiin 25.1.2022 ja siella kasiteltiin alus-
tavien vaikutusarviointien tuloksia ja kuultiin osallis-
tujien ndkemyksia ihmisiin kohdistuvista vaikutuksis-
ta. TyOpajaan kutsuttiin yritysten ja elinkeinoelaman
edustajien lisdksi myds suunnittelualueen asukkaita ja
maanomistajia seka paikallisten yhdistysten edustajia.
Ty6pajaan osallistui yhteenséa 24 sidosryhmien edus-
tajaa. Virallisten ty6pajojen lisdksi jarjestettiin MTK-
Seindjoen aloitteesta erillinen keskustelutilaisuus
MTK-Seinéjoen jasenina toimiville maatalousyrittgjille
31.8.2021. Tilaisuudessa keskusteltiin kulkuyhteyk-
sista seka eri linjausvaihtoehtojen vaikutuksista maa-
talousyrittdjiin. Tydpajat jarjestettiin valtakunnallinen
koronatilanne ja viralliset suositukset huomioiden eta-

tilaisuuksina Microsoft Teamsilla. Kooste tydpajoissa
keratysta palautteesta on kuvattu luvussa 18 Ihmisten
elinolot ja viihtyvyys.

2.4.4. Kokoukset

Viranomaisten ja keskeisimpien sidosryhmien yhteis-
tyoté varten on perustettu hanke- ja ohjausryhmaét.
Liséksi tarpeen mukaan jarjestettiin asiantuntijoiden
kesken pienryhméatapaamisia.

2.4.5. Karttapalautekysely

YVA-menettelyn aikana vaikutusten arviointivaihees-
sa oli kaytossa sahkdinen karttapalautekysely, jonka
valityksella osalliset voivat kertoa kartalle paikannettu-
ja nékemyksidan arvioitavista vaihtoehdoista. Kysely
oli avoinna 7.6.—4.7.2021. Kyselysta tiedotettiin hank-
keen internetsivuilla, postituslistalla ja mediatiedotteel-
la. Kysely toteutettiin Maptionnaire-kyselytydkalulla ja
linkki kyselyyn oli hankkeen verkkosivuilla. Hankkeen
verkkosivuilta l16ytyivat myos tarkemmat vaihtoehtojen
kuvaukset ja suunnitelmakarttaluonnokset.

Kyselyssa pyydettiin kartalle paikannettua palau-
tetta eri linjausvaihtoehdoista teemoittain. Lisaksi
vastaajilta kysyttiin ndkemysta parhaasta linjausvaih-
toehdosta ja tarkeimmisté vaikutuksista seka tausta-
tietoina vastaajan roolia, vakituisen asunnon sijaintia
ja ikaryhmaa. Vastaaijilla oli myés mahdollisuus antaa
avointa palautetta hankkeesta. Kyselyyn vastasi yh-
teensa 235 vastaajaa ja karttamerkintdja sanallisella
selitteelld oli yhteensé 491. Osa samaan kohteeseen
paikannetuista kommenteista oli toistettu useammal-
la kartalla eri linjausvaihtoehtojen yhteydessa. Avoi-
mia vastauksia, joissa vastaaja sai perustella parhaan
vaihtoehdon valintaa tai kommentoida muuten hanket-
ta, oli yhteensa 122.

Noin puolet vastaajista asui llmajoen keskustan
tuntumassa, loput vastaajista asuivat Ahonkylan tai
Alakylan alueilla tai suunnittelualueen ulkopuolella.
Noin puolet vastaajista oli 25—-44-vuotiaita ja kolmas-
osa 45-64-vuotiaita. Nuorten ja idkkaiden vastaajien

osuus jai pieneksi. Suurin osa vastaajista vastasi ky-
selyyn tienkayttajina tai vakituisina asukkaina. Yritt&jia
tai yritysten edustajia vastaajien joukossa oli yhteensa
75 henkil6a, suunnittelualueen maanomistajia yhteen-
sa 41 ja alueella toimivien yhdistysten edustajia 18.
Karttakyselyn vastausaikana suunnitelmapalautteita
toimitettiin jonkin verran myds sahkopostitse. Sahko-
postipalautteisiin siséltyi mm. 32 Ahonkylan asukkaan
yhteispalaute. Karttapalautekyselyn kautta saatuja
palautteita kaytettiin hyddyksi hankkeen vaikutusten
arvioinnissa ja suunnittelussa. Kooste karttapalaute-
kyselyyn tulleesta palautteesta on kuvattu luvussa 18
Ihmisten elinolot ja viihtyvyys.

2.4.6. Palautekasittely

Eri tavoin saatu palaute (yleisttilaisuudet, ty6pajat,
sahkdpostit, internet ym.) on analysoitu ja koottu yh-

teenvedoiksi. Palautetta on hyédynnetty suunnittelus-
sa ja vaikutusten arvioinnissa. Myds hankkeen yhte-
ysviranomainen pyytdd YVA-ohjelman ja -selostuksen
nahtavilla oloaikana lausuntoja ja mielipiteita nahtavil-
I& olevasta aineistosta. Yhteysviranomainen huomioi
vastaanottamansa palautteen omassa YVA-ohjelmas-
ta antamassaan lausunnossa ja YVA-selostuksesta
antamassaan perustellussa paatelmassa.

2.5. Yhteysviranomaisen lau-
sunnon huomioiminen

Seuraavassa on esitetty taulukko, johon on koottu
arviointiohjelmasta annetun yhteysviranomaisen lau-
sunnon keskeinen sisaltd seka se, miten lausunto on
huomioitu arviointitydssa. Yhteysviranomaisen lau-
sunto on arviointiselostuksen liitteena 1.

Hankkeen esittely

YVA-menettely ja
osallistuminen

Vaihtoehdot ja
niiden muodosta-
minen

Lausunto arviointiohjelmasta

Hankkeen esittelyssa on kuvattu selkeéasti hankkeen tavoitteet ja
hankkeen liittyminen valtakunnallisiin ja seudullisiin maankayton ja
likennejarjestelmien tavoitteisiin. Yhteysviranomainen pitd& hankeen
esittelyd arviointiohjelmavaiheeseen riittdvana. Arvioinnissa on syyta
huomioida mm. Etela-Pohjanmaan liiton lausunnossa esiin tuodut
huomiot kantatie 67:n palvelutasopuutteista, jotka koskevat erityisesti
likenneturvallisuutta, matka-aikojen ennakoitavuutta, kuljetusten
kustannustehokkuutta ja hairiottémyytta seka kehityskaytéavan varren
maankéayton parempi kytkeminen liikkenneverkkoon.

Seingjoen kaupunki on pitanyt tarpeellisena, etta osallistuminen
jarjestetaan reaaliaikainen vuorovaikutusmahdollisuus huomioiden.
Alueen yrittajat esittavat, etté suunnittelu toteutetaan yhteistydssa
alueen yrittdjien ja kuntapaattéjien kanssa. Yhteysviranomainen pitaa
esitettya osallistumisen jarjestdmista YVA-lain periaatteiden mukai-
sena. Arvioinnin yhteydessa tulee huolehtia riittdvan vuorovaikutus-
mahdollisuuksista, kuten Seindjoen kaupunki ja alueen yrittajat ovat
muistuttaneet, silla YVA-menettelyn keskeisena tavoitteena on lisata
kansalaisten tiedon saantia ja osallistumismahdollisuuksia.

Yhteysviranomainen pitaé arviointiohjelmassa esitettyja linjausvaihto-
ehtoja riittavina. Arvioinnissa tulee kuitenkin selvittaa eritasoliittyman
sijoitusmahdollisuus Ahonkylan etelapuolelle ja vaihtoehtojen VE2 ja
VE3 osalta tulee esittdé perustelut valituista linjauksista. Selostuk-
sessa tulee selvittda myds suunnittelualueella sijaitsevaan rataan ja
tasoristeyksiin tehtavat muutokset.

Miten asia on huomioitu arviointise-
lostuksessa

Arvioinnissa on huomioitu Etel&-Pohjan-
maan liiton lausunto luvuissa 5 Liikenne
ja 6 Yhdyskuntarakenne, maankaytt6 ja
elinkeinot.

YVA-menettelyn osallistuminen on pyritty
jarjestdmaan vuorovaikutteiseksi. Hank-
keen osallistumista on kuvattu luvussa
2.4.

Ahonkylan eritasoliittyman sijoittumista
Ahonkylan etelapuolelle on arvioitu vaih-
toehdoissa VE1A, VE2, VE3A JA VE3B.

Perustelut vaihtoehtojen VE2 ja VE3
linjausten osalta on esitetty luvussa 3.2.

Suunnittelualueella rataan ja tasoris-
teyksiin tehtéavéat muutokset on kuvattu
kunkin vaihtoehdon ja Siltalan vaihtoeh-
don osalta luvussa 3.3.1-3.3.4
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Lausunto arviointiohjelmasta

Miten asia on huomioitu arviointise-
lostuksessa

Lausunto arviointiohjelmasta

Miten asia on huomioitu arviointise-
lostuksessa

Vaikutusalueen
ympaériston nyky-
tila ja sen kehitys

Arvioitavat ympa-
ristovaikutukset
jaarviointimene-
telmat

Liikenteelliset
vaikutukset

Vaikutukset

yhdyskuntara-
kenteeseen ja
maankayttéon.

Suunnittelualueen nykytila on kuvattu arviointiohjelmavaiheeseen
riittavalla tavalla. Arvioinnin yhteydessa tulee kuitenkin tarkentaa
tietoja alueen nykytilanteesta arviointiohjelmassa esitetyn mukai-
sesti. Selostukseen tulee tarvittavilta osin korjata Eteléd-Pohjanmaan
liiton lausunnossa esiin tuodut maakuntakaavan merkint6ja koskevat
tarkennukset seka arvokkaita rakennetun kulttuuriympériston kohteet
koskevat tiedot Seingjoen museoiden lausunnossa todetun mukaises-
ti. Pendeldintiméaérissé tulee huomioida limajoen ja Seindjoen vélisen
likenteen lisdksi myds suunnittelualueen lapi kulkeva muu pendeldin-
tilikenne. Selostukseen tulee tarkentaa myds kuvausta rautateitse
kulkevista kuljetuksista ja niiden kehitysnékymista.
Yhteysviranomainen yhtyy arviointiohjelmassa esitettyyn nakemyk-
seen hankkeen todennékdisesti merkittavista ympéaristovaikutuksista
ja toteaa, etta esitetty vaikutusten merkittavyyden arviointimenetelma
on yleisesti ymparistdvaikutusten arvioinnissa kaytetty menetelma.
Yhteysviranomainen muistuttaa, etté arvioitava ymparistdvaikutukset
kohdistuvat alueellisesti eri tavoin, joten arvioinnissa kaytetyt vaiku-
tusalueet tulee esittéda selkeésti karttoja hyodyntaen.

Annetuissa mielipiteissa ja lausunnoissa on esitetty huoli mm. limajo-
en Siltalan ja Ahonkylan alueiden sekd maatalouden ja alueen muiden
yritysten liikennejérjestelyjen toimivuudesta ja kevyenliikenteen tur-
vallisuudesta. Yhteysviranomainen katsoo, etté edella mainitut asiat
ovat paikallisesti merkittavia ja hankkeen vaikutukset ko. liikennejér-
jestelyihin tulee huomioida likennevaikutusten arvioinnissa ja muissa
ko. asioita koskevissa arvioinneissa. Selostuksessa tulee huomioida
my06s Suupohjanrataan ja tasoristeysturvallisuuteen kohdistuviin
vaikutuksiin erityisesti rakentamisen aikana, kuten Vaylavirasto on
lausunnossaan todennut.

Etela-Pohjanmaan liitto on todennut, etta vaihtoehto VE1 on maa-
kuntakaavan mukainen, mutta vaihtoehdot VE2 ja VE3 poikkeavat
maakuntakaavaan merkinngista. Liitto on muistuttanut, ettd maakun-
takaavalla pyritaan tukemaan maakunnan kehittamisedellytyksié,
joten maakuntakaavan kanssa ristiriidassa olevia ratkaisuja ei voida
toteuttaa ilman maakuntakaavan muuttamista. Seingjoen kaupunki on
ilmoittanut olevan valmis kéynnistamaan tarvittaessa mm. Niemiston-
maan yleiskaavan tarkistamisen.

Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa ei saa hyvéksya vastoin
maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa, joten yhteysviran-
omainen toteaa, etté arvioinnissa tulee esittéa eri linjausvaihtoehtojen
vaikutukset voimassa oleviin maakuntakaavan kaavamerkintdihin
ja maarayksiin seka mahdolliset ristiritaisuudet suhteessa kaavan
tavoitteisiin. Suunnittelualueelle sijoittuu useita kaavoja, joten yleis- ja
asemakaavojen laajennus- ja pdivitystarpeet tulee esittaé selkeasti.
Arviointiohjelmassa esitettya taulukkomuotoista esitystapaa yhteysvi-
ranomainen pitaa suositeltavana.

Arvioitaessa vaikutuksia lahialueen maankayttoon ja maa- ja met-
satalouden toimintaedellytyksiin ja muihin palveluihin, tulee selvittaa
hankkeen vaikutukset maatalouden ja muiden yritysten toiminta-
edellytyksiin ja yritysten sisaisten eri toimintojen yhteystarpeisiin.
Arvioinnissa tulee selvittdd myos rakennusten lunastustarpeet seka
kiinteistOvaikutukset seka mm. rinnakkaisteiden vaikutukset asuin- ja
yritysalueiden kaavoitukseen, kuten lImajoen kunnan ympéaristonsuo-
jeluviranomainen on todennut.

Suunnittelualueen nykytilan kuvausta on
paivitetty arviointiselostukseen. Maakun-
takaavan merkinttja koskevat tarken-
nukset on tehty lukuun 6, arvokkaita
rakennetun kulttuuriymparistoja koskevat
tarkennukset on luvussa 7.

Téaydennetty tietoja pendeldinnin
osalta. Lisatty kuvaus Suupohjan radan
nykytilasta ja tulevaisuuden nékymista.

Vaikutusalue on esitetty kartalla luvussa
4.3.

Siltalan ja Ahonkylén alueiden seka
maatalouden ja alueen muiden yritysten
likennejarjestelyjen toimivuus ja kevy-
enliikenteen turvallisuus on huomioitu
niitéd koskevissa arvioinneissa (luvut 5.6.
Vaikutukset liikenteeseen, 6.6. Vaikutuk-
set yhdyskuntarakenteeseen, maankayt-
toon ja elinkeinoihin ja 18.7. Vaikutukset
ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen).

Tasoristeysturvallisuuteen kohdistuvat
vaikutukset on arvioitu kunkin vaihtoeh-
don kohdalla luvussa 5.6. ja rakentamisen
aikaiset vaikutukset luvussa 5.7.

Arvioinnissa on esitetty linjausvaihto-
ehtojen vaikutukset voimassa oleviin
maakuntakaavan kaavamerkintdihin ja
maarayksiin seké mahdolliset ristiriitaisuu-
det suhteessa kaavan tavoitteisiin. Kaava-
muutostarpeiden tarkastelusta on laadittu
erillisraportti, jonka tulokset on raportoitu
YVA-selostukseen (luku 6.6, liite 3).

Rakennusten lunastustarpeet esitetdan
yleissuunnitelmassa. Kiinteistdvaikutukset
arvioitu luvussa 17.

Vaikutukset
luonnonoloihin ja
luonnon moni-
muotoisuuteen

Vaikutukset pin-
ta- ja pohjavesiin

Tulvavaikutukset

Maa- ja kalliopera
seké luonnonva-
rojen kaytto

Yhteysviranomainen pitaa arviointiohjelmassa esitettyja arviointimene-
telmi& lahtokohtaisesti riittdvin&. Arvioinnissa tulee erityisesti huomioi-
da hankkeen vaikutukset muuttolinnustoon, koska vaihtoehdot VE2 ja
VES3 sijoittuvat llmajoen Alajoen maakunnallisesti tarkeén lintualueen
(MAALI) etelareunaan ja Alajoen peltoalueen pohjoisosassa sijaitsee
kansallisesti tarkeda lintualue (FINIBA).

Annetuissa lausunnoissa on muistutettu, etta llmajoen Alajoella on
erityistd merkitysta lintujen kevatmuuton levahdysalueena. Muutto-
linnuston levahdysalueiden todetaan kuitenkin vaihtelevan vuosittain
mm. tulva- ja kosteusolojen seka peltojen kayttdmuodon ja kasvipeit-
teisyyden mukaan, joten linnustovaikutusten arvioinnissa pyydetaan
kayttdmadan eri vuosilta olevia havaintoaineistoja. Yhteysviranomainen
yhtyy edella mainittuihin kannanottoihin ja edellyttaa, etté vaikutukset
muuttolinnustoon ja niiden levéhdysalueisiin arvioidaan mahdollisim-
man pitk&aikaisten seurantatietojen perusteella. Arvioinnissa tulee
esittda kaytetyt seurantatiedot seka arviointiin sisaltyvat epavarmuus-
tekijat.

ELY-keskuksen luonnonsuojeluyksikké on huomauttanut, etta
uhanalaisten luontotyyppien tarkastelussa on syyta tukeutua uu-
simpaan luontotyyppien uhanalaisuuden arviointiin (Suomen luon-
totyyppien uhanalaisuus 2018, Suomen ympéristd 5/2018) vuoden
2008 oppaan sijaan. Yhteysviranomainen pyytda huomioimaan asian
arvioinnissa.

Arvioinnissa tulee huomioida rakentamisen ja liikenteen aiheuttamien
vaikutusten lisdksi mahdollisista onnettomuustilanteista, erityisesti
vaarallisten aineiden kuljetuksista, aiheutuvat riskit pinta- ja poh-
javesiin. Happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennakoisyys
hankealueella on todettu suureksi, joten mahdollisten happamien
valumien osalta arvioinnissa tulee esittaa riskien lisdksi myos riskien
lieventamiseksi tehtévét toimenpiteet ja niiden toimivuus.

Vaihtoehtoisten linjauksien lahiympéaristossa ei ole luokiteltuja
pohjavesialueita, mutta Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen vesihuol-
toryhmén mukaan linjausvaihtoehtojen lahistolla sijaitsee pistemaisia
pohjavesialueita (kallio- tai porakaivoja). Yhteysviranomainen pyytaa
huomioimaan arvioinnissa pistemaiset pohjavesialueet ja toteaa, etta
limajoen alueelle on valmistunut suojelusuunnitelma 10.6.2019 (Alue-
taito Oy), joka tulee myds huomioida arvioinnissa.

Yhteysviranomainen pyytaa huomioimaan arvioinnissa mahdollisten
teiden korotusten vaikutukset tulva-alueisiin ja tulvavesien virtauksiin
seka tielinjausten sijainti Kyronjoen ylaosan pengerrysalueiden vie-
ressd, kuten ELY-keskuksen vesistdyksikkd on edellyttanyt. Arviot eri
linjausvaihtoehtojen vaikutuksista tulva-alueisiin tulee esittéa havain-
nollistavien karttojen avulla.

Suunnittelualue sijoittuu suurelta osaltaan pehmeikdélle varsinkin
nykyisen kt 67:n pohjois- ja lansipuolella, joten vaihtoehtojen VE2 ja
VE3 rakentamisessa voi syntya huomattavia maaria ylijaamamaita.
Yhteysviranomainen edellyttdékin arvioimaan rakentamisvaiheessa
muodostuvien ja tarvittavien maamassojen massatasetta seka mah-
dollisen maa-ainesten oton ja ylijagdmamaiden sijoittamisen vaiku-
tuksia, kuten ELY-keskuksen ymparistonsuojeluyksikkd on todennut.
Ylijaamamaiden sijoittamisen vaikutuksien arvioinnissa tulee kuvata
mahdollisten happamien sulfaattimaiden sijoittamisesta aiheutuvat
riskit ja mahdolliset riskien lieventamistoimenpiteet.

Alajoen peltoalueen (MAALI ja IBA-
alueet) muutonaikaiset kerdantymatie-
dot keskeisista lintulajeista viimeiselta
kymmenelta vuodelta on hankittu TIIRA-
havaintojarjestelméasta Suomenselan
lintutieteelliselté yhdistykselta ja otettu
huomioon vaikutusten arvioinnissa.
Aineistoa keskeisten lintulajien osalta on
ollut hyvin kaytettavissa ja arvioinnin tu-
eksi on saatu hyva nékemys tarkeimmista
kerdantymaalueista.

ELY-keskuksen huomautus on otettu
huomioon arvioinnissa.

Sulfidimaat on huomioitu pintavesia
koskevassa luvussa 9 seka sulfidimaita
koskevassa luvussa 13.

Pistemaiset pohjavesialueet ja suo-
jelusuunnitelma on huomioitu arvioinnin
luvussa 10.

Tulvavaikutukset on esitetty luvussa 11.

Rakentamisvaiheessa tarvittavat maa- ja
kiviainekset ja syntyvat lgjitysmassat on
esitetty luvussa 12.2.

Happamia sulfaattimaiden sijoittami-
sesta aiheutuvat riskit ja riskien lieventa-
mistoimenpiteet on esitetty luvussa 13.
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Lausunto arviointiohjelmasta

Miten asia on huomioitu arviointise-
lostuksessa

Lausunto arviointiohjelmasta

Miten asia on huomioitu arviointise-
lostuksessa

Maisema ja kult-
tuuriymparisto

Melu ja tarina

liIma jailmasto

Vaikutukset
ihmisten elinoloi-
hin, viihtyvyyteen
ja terveyteen

Mielipiteissé on muistutettu hankkeen vaikutuksista llmajoen Ala-
joen peltoalueen maisemaan. Vaihtoehdot VE2 ja VE3 sijoittuvat
maisema-alueen eteldreunaan, joten yhteysviranomainen muistuttaa,
etta arvioinnissa tulee kuvata selkeasti eri vaihtoehtojen vaikutukset
valtakunnallisesti arvokkaan limajoen Alajoen lakeusmaisemaan.
Rakennetun kulttuuriymparisttjen ja kohteiden osalta arvioinnin
yhteydessa tulee laatia Seindjoen museoiden lausunnossa esitetyn
mukaisesti kulttuuriymparistdselvitys, jossa nimetaan ja kasitelladn
paikalliset kohteet maakunnallisten ja valtakunnallisten alueiden ja
kohteiden tapaan.

Mm. limajoen kunnan ympaéristonsuojeluviranomainen on todennut,
etta likennemaarien ja ajonopeuksien kasvu lisaa liikenteen meluta-
soa erityisesti Ahonkylén alueella. Seingjoen kaupungin ympériston-
suojelu on edellyttényt, etta arvioinnissa selvitetédan erityisesti melun
ja tarinan aiheuttamat vaikutukset, tehdaan tarkat suunnitelmat aiheu-
tuvien haittojen minimoimiseksi ja arvioidaan lievennystoimenpiteiden
toimivuus haittojen ehkaisemiseksi. ELY-keskuksen ymparistonsuo-
jeluyksikko on todennut, etta melumallinnuksissa tulee tarvittaessa
esittdd myods 40—-45 dB:n meluvyohyke. Myds mielipiteissa pyydetéaan
huomioimaan liikenteesta aiheutuvat meluhaitat ja mahdolliset melu-
haittojen lieventamistoimenpiteet. Vaylavirasto on muistuttanut, etta
vaihtoehdossa VES3, jossa rata toteutetaan uudella linjauksella, tulee
arvioida ajoneuvoliikenteen vaikutusten lisdksi myds uudesta ratalin-
jauksesta aiheutuvat melu- ja tarinavaikutukset. Yhteysviranomainen
yhtyy edelld mainittuihin asioihin ja toteaa, ettd ne tulee huomioida
arvioitaessa eri vaihtoehdoista aiheutuvia melu- ja tarinahaittoja seka
haittojen lievennystoimenpiteita.

Yhteysviranomainen pitaa esitettyja ilmanlaatuun liittyvia arviointeja
riittévind. Hanke sijoittuu valtakunnalliselle tulvariskialueelle, joten
ilmastovaikutusten arvioinnissa tulee kuvata, kuinka hankkeessa
varaudutaan mm. ilmastonmuutoksista aiheutuvien sademaérien ja
tulvien lisdéntymiseen. Arvioinnissa tulee myds kuvata, voidaanko ko.
hankkeella vaikuttaa ilmastonmuutoksen hillintéan.

Annetuissa lausunnoissa on painotettu, etté kaikkien tielinjausvaih-
toehtojen osalta tulee riittdvan kattavasti arvioida niiden vaikutus
asukkaiden kokemaan meluhaittaan ja ilmapaastéihin. Lausunnoissa
muistutetaan myos, etté kevyen ja hitaan liikenteen reittien suju-
vuudella ja viihtyisyyden parantamisella on myénteisia vaikutuksia
ihmisten elinoloihin ja mm. eritasoliittymén sijoittamisella ja toimivuu-
della voidaan vaikuttaa arki- ja tydmatkaliikenteen sujuvuuteen ja
asukkaiden viihtyvyyteen.

Seindjoen alueen ymparistoterveyden huolto on muistuttanut, etta
tielinjaukset tulee sijoittaa riittdvan etaalle asutuksesta tai muiden
toimenpiteiden avulla tulee hillita likenteesté aiheutuvaa melua,
tarinda, paastoja ja valoa. ELY-keskuksen ymparistonsuojeluyksikko
on todennut, ettd melun ja térinén liséksi arvioinnissa tulee selvittaa
tie alueen valaistuksen seka ajoneuvojen ajovalojen vaikutus ihmisten
viihtyisyyteen ja terveyteen. Mielipiteissa on esitetty myds huoli asuin-
rakennusten sijoittumisesta esitettyjen maastokaytavien alueelle.
Yhteysviranomainen edellyttdéd huomioimaan arvioinnissa edella
mainitut asiat ja katsoo, ettéd selostuksessa tulee selvittéa erityisesti
maastokaytavien alueelle tai niiden valitttmassa laheisyydessa sijait-
sevalle asutukselle aiheutuvat vaikutukset.

Maisemavaikutusten arvioinneissa on
kerrottu linjausvaihtoehdoittain valtakun-
nalliselle maisema-alueelle sijoittuvat
eritasoliittymét seka maisema-alueelle
ulottuvien tie- ja ratalinjausten pituudet.
Eritasoliittymien sijoittumista on havain-
nollistettu ilmakuvasovitteilla. Arvioinneis-
sa on myds sanallisesti arvioitu maise-
mavaikutusten merkittavyyttd. Kuvassa
7-6 on esitetty linjausvaihtoehdot seka
valtakunnallisesti ja maakunnallisesti
arvokkaat maisema-alueet.

Rakennetun ympariston tarkastelu ja
vanhojen inventointikohteiden tarkistus on
tehty 200 metrin etéisyydelld suunnitel-
luista tielinjauksista vuosina 2020-2021 ja
se on litteend 5.

Yhteysviranomaisen lausunto on huomioi-
tu melu- ja tarinavaikutusten arvioinnissa
luvuissa 14 ja 15.

Tarvetta 40—45 dB meluvydhykkeen
esittdémiselle melumallinnuksessa ei
aiheutunut.

Ratalinjauksesta aiheutuvat melu- ja
tarinavaikutukset on arvioitu.

Tulvavaikutuksia on arvioitu luvussa 11.

Yhteysviranomaisen lausunto on huomioi-
tu luvussa 18.

Rakentamisen
aikaiset vaiku-
tukset

Yhteisvaikutukset

Epéavarmuuste-
kijat, haitallisten
vaikutusten
rajoittaminen ja
seuranta

Jatkosuunnittelu,
tarvittavat luvat ja
paatokset

Arviointiohjel-
man laatijoiden
patevyys

Arvioinnissa tulee huomioida mm. happamista sulfaattimaista aiheu-
tuvat rakentamisen aikaiset vesistovaikutukset seka rataliikenteelle
aiheutuvat vaikutukset.

Suunnittelualueella sijaitsee sahkdasema, josta Fingrid Oyj:n lausun-
non mukaan on tulossa yha keskeisempi kantaverkon sahkéasema ja
jonne tullaan hyvin todennékdisesti liittaméaan jatkossa liséa uusia voi-
majohtoja. Suunnittelualueella sijaitsee my0s yksityisia elinkeinonhar-
joittajia, joilla on meneilladn laajennushankkeita suunnittelualueella.
Yhteysviranomainen edellyttdéd huomioimaan nykyiset sahkdnsiirtojar-
jestelman rakenteet ja sdhkdasema-alueen kehittamismahdollisuudet
Fingrid Oyj:n lausunnon mukaisesti. Arvioinnissa tulee huomioida
my6ds mm. sdhkdaseman muuntajakuljetuksien tarpeet seka alueen
muiden séhkoverkkoyhtididen ja elinkeinonharjoittajien hankkeet seka
niisté aiheutuvat yhteisvaikutukset. Liséksi yhteisvaikutuksissa tulee
arvioida Suupohjan radan liikenteesté aiheutuvat vaikutukset.

Yhteysviranomainen muistuttaa, etta selostuksessa esitettavien haital-
listen vaikutusten vahentamistoimenpiteiden tulee olla toteutuskelpoi-
sia. Seurannan osalta tulee huomioida mm. mahdollinen rakentami-
sen aikainen vesistotarkkailu.

Arviointiohjelmassa on esitetty tarvittavat luvat ja paatokset, mutta oh-
jelmassa ei mainita toimivaltaisia viranomaisia. Yhteysviranomainen
katsoo, etta luetteloa tulee taydentaa talta osin.

Arviointiohjelman laatijoiden patevyys kaikilla toimintaa liittyvilla osa-
alueilla on riittva. Selvitys patevyydesté on esitetty arviointiohjelmas-
sa kattavasti.

Happamien sulfaattimaiden aiheuttamia
vaikutuksia on kasitelty luvussa 13.6.
Lisaksi vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin
on kasitelty luvuissa 9.6. ja 10.6.
Rautatieliikenteeseen kohdistuvia vaiku-
tuksia on arvioitu luvussa 5.7.

Fingrid Oyj:n sahkdaseman kehittaminen
on huomioitu luvuissa 5.6. ja 6.6.

Yksityisten elinkeinoharjoittajien toimin-
taan kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu
luvuissa 6.6., 17.6. ja 18.7.

Jokaisen arvioitavan vaikutuksen osalta
on esitetty haitallisten vaikutusten lieven-
tdmismahdollisuudet.

Ehdotus seurantaohjelmaksi on esitetty
arviointiselostuksen luvussa 24.

Toimivaltaiset viranomaiset on lisatty
lukuun 22.3.

Laatijoiden patevyys on osoitettu tdméan
arviointiselostuksen alkusanoissa.
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3. Vaihtoehdot ja niilden muodostaminen

3.1. Suunnittelun lahtékohdat

Kantatien 67 parantamisvaihtoehtojen muodostami-

sessa lahtokohtina ovat olleet:

» VEO+ Nykyisen vaylaverkon vahainen kehittdminen

* VE 1 kantatien kehittdminen paasaantoisesti nykyi-
sella paikallaan

» VE2 kantatien kehittdminen osittain rautatien pohjois-
puolella

» VE 3 kantatien kehittdminen siirtdmalla rautatie osit-

tain pohjoiseen

Tutkittavien vaihtoehtojen hahmottelu on tehty yhteis-
tydssé llimajoen kunnan ja Seindjoen kaupungin kans-
sa. Vaihtoehdot tarkentuivat YVA-prosessin aikana.

Selostusvaiheessa laadittujen linjausvaihtoehtojen
ollessa esilla asukkaiden ja muiden hankkeesta kiin-
nostuneiden kommentoitavana saatiin Siltalan erita-
soliittymé&n suunnitelmaratkaisuista runsaasti palau-
tetta. Palautteiden perusteella arviointiin siséllytettiin
vaihtoehto, jossa llmajoen Siltalan eritasoliittyma to-
teutettaisiin nykyisen liikennevaloliittyman kohdalle.
Eritasoliittyma toteutetaan kaksiramppisena eritasoliit-
tymana, jossa paatien ramppiliittymat ovat suuntais-
littymid (ns. lohenpyrstdliittymd). Vaihtoehdossa Pa-
lontie alittaa rautatien. Lisdksi arvioidaan niin sanottu
1-vaiheen toteutus, jossa Siltalan eritasoliittyma yhdis-
tyy véliaikaisesti vartioituun tasoristeykseen Palontiel-
1& ennen lopullisen ratkaisun toteuttamista.

3.2. Arvioitavien tie- ja ratalinja-
usten muodostaminen

Vaihtoehdot muodostettiin alustavien tavoitteiden, ai-
kaisempien suunnitelmien ja selvitysten perusteella.
Vaihtoehtoja tarkennettiin ymparistovaikutusten ar-
vioinnin yhteydessa. Eteld-Pohjanmaan vaihemaa-
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kuntakaavassa kantatie 67 on osoitettu merkittavasti
parannettavaksi kantatieksi llmajoen keskustan ita-
puolella (Tiejaksolla llmajoki — Koskenkorva tulee va-
rautua jatkuvaan ohituskaistaosuuteen tai saannolli-
siin ohituskaista osuuksiin) ja limajoen ja Seingjoen
valilla merkittavasti parannettavaksi 2-ajorataiseksi
kantatieksi. Vaihtoehdot 2, 3A ja 3B sijoittuvat osittain
uuteen maastokaytavaan, naiden vaihtoehtojen tutki-
minen on todettu tarpeelliseksi nykyisen kantatielinja-
uksen leventamisen tilanahtauden vuoksi Ahonkylan
asuinalueen kohdalla.

Tulevia jarjestelyja suunniteltaessa lahtékohtana
on ollut 100 km/h nopeusrajoitus koko suunnittelualu-
eella. Tiejarjestelyjen suunnittelussa paaétieliikenteen
sujuvuus ja turvallisuus on tarkeda, mutta samalla
pyritdédn siihen, ettd paikalliset likkumisjarjestelyt ja
maankayton toimintaedellytykset ovat mahdollisim-
man hyvét. Linjausten muodostamisessa huomioitiin
olemassa olevat tiedon perusteella nykyinen asutus,
maankéayton laajeneminen, maatalous, tulvat seka
ympaéristolliset ja maisemalliset arvot. Suunnittelualu-
een pituus kantatiella on noin 16,3 kilometria.

Radan nykyinen sallittu nopeustaso on laskettu 40—
60 km/h radan huonon kunnon takia. Radan suunnit-
telunopeutena kaytetdaan 100 km/h ja radan suunnit-
telussa varaudutaan radan sahkoéistimiseen. Radan
tavoitetila on se, ettei silla ole yhtdan tasoristeysta.
Rautatien suunnittelussa on pyritty mahdollisimman
pieniin muutoksiin radan osalta.

3.3. Arvioitavat vaihtoehdot

YVA-menettelyssé tarkasteltavat vaihtoehdot ovat
vaihtoehto O+ ja kehittdmisvaihtoehdot, joita suun-
nittelualueen alkupaassa valilla Hannukselantie —
Véliméentie on kolme vaihtoehtoa Siltala SA, Siltala
SB, Siltala SC ja valilla Valiméaentie — Katilantie vii-

si vaihtoehta 1A, 1B, 2, 3A ja 3B. Suunnittelualueen
loppupéassa valilla Katilantie — Seindjoki on yksi ke-
hittdmisvaihtoehto. Kehittdmisvaihtoehdot valilla Han-
nukselantie — Valimaentie poikkeavat toisistaan Sil-
talan eritasoliittymén osalta ja kehittdmisvaihtoehdot
valilla Valimaentie — Katilantie poikkeavat toisistaan
l[&hinn& kantatien ja rautatien linjausten osalta.
Vaihtoehdossa 0+ kantatie sailyy nykyisellaan yk-
siajorataisena kaksikaistaisena tiena ja kantatien no-
peusrajoitukset sailyvat ennallaan eli 60-100 km/h.
Vaihtoehdossa 0+ poistetaan kaikki muut tasoristeyk-
set paitsi Palontien vartioitu tasoristeys.
Kehittdmisvaihtoehdoissa kantatien nopeusrajoitus
on 100 km/h muualla paitsi Hannukselan tasoliittyman
kohdalla 80 km/h, hidasliikenne seka jalankulku- ja
pyoraily kielletdéan kantatiella ja ohjataan liikenne rin-
nakkaisteille, kantatien tasoliittymat poistetaan, eika

Kuva 3-1. Pelkistetyt linjausvaihtoehdot.

koko suunnittelualueella ole vartioimattomia rauta-
tien tasoristeyksia paitsi ensimmaéisen jakson vaihto-
ehdossa Siltala A. Koko suunnittelualueella on kolme
uutta eritasoliittyméad, joista Siltalan eritasoliittymalle
on kaksi vaihtoehtoista sijaintia ja toteutustapaa.

Kuva 3-2. Esimerkkeja kantatien poikkileikkauksista suunnittelualueella.



3.3.1. Vaihtoehto 0+

Nykyisen vaylaverkon vahainen kehittdminen (VEO+),
jossa kantatielle toteutetaan lahinna liikenneturval-
lisuutta parantavia toimenpiteitd. Kantatie sailyy ny-
kyiselladn yksiajorataisena kaksikaistaisena tiena ja
kantatien nopeusrajoitukset sailyvat ennallaan. Rauta-
tien tasoristeykset poistetaan koko suunnittelualueel-
ta, paitsi Palontien vartioitu tasoristeys jaa ennalleen.

Korvaavat yhteydet hoidetaan rinnakkaistiejarjeste-

lyin. Vaihtoehdon toimenpiteet ovat:

< Kantatien ja Hannukselantien liittymaan toteutetaan
kanavointi ja kdantymiskaistat seka alikulkusilta
radan ja risteyssilta kantatien ali. Hannukselantien
pohjoispuolen liittyma katkaistaan.

« Kantatien ja Varikontien liittym&an toteutetaan kana-
vointi ja kdantymiskaistat. Aamukujan, Kahmanpolun,
Sotamiehenkujan ja Oikotien liittymat kantatielle
katkaistaan.

 Alaanentien ja Tuomikylantien vélille toteutetaan
rinnakkaistie kantatien eteldpuolelle. Kantatien ja

Vélimaentien liittym&an toteutetaan kanavointi ja

kaantymiskaistat. Muut liittymat Alaanentien ja Tuomi-
kylantien valilla kantatielta katkaistaan. Alikulkusilta
radan ja risteyssilta kantatien ali toteutetaan noin
kantatien paalulle 4000.

Kantatien ja Tuomikylantien liittymaéan toteutetaan
kanavointi ja kAantymiskaistat.

Nikkolantie linjataan uudelleen siten, ettd nykyinen
liittyma siirtyy noin 670 metria pohjoiseen. Nikkolantie
ylittda rautatien ylikulkusillalla. Kantatien ja Nikkolan-
tien littymaan toteutetaan kanavointi ja kdantymis-
kaistat.

Rautatien pohjoispuolelle toteutetaan rinnakkaistie
Lahdestien lansipuolelle ja Katilantien itdpuolelle.
Uudet alikulkusillat rautatien ali toteutetaan Fingridin
sadhkdaseman itd- ja lansipuolelle.

Kantatien ja Suupohjantien liittyma muutetaan liiken-
nevaloliittymaksi.

Viljelystiet toteutetaan rautatien pohjoispuolelle

Royskolantien ja Katilantien vélille.

¢ Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle niissa
kohdissa, joissa kantatielle kohdistuu toimenpiteita.

* Suunnittelualueelta esitetaén lunastettavaksi kolme
rakennusta. Maa-alueiden lunastusta vaativat toimen-
piteet sijoittuvat peltoalueille.

« Vaihtoehdon kustannusennuste on 18 miljoonaa
euroa (maku 108,0, 2015=100).

3.3.2. Jakso 1 Hannukselantie —
Valiméaentie

Suunnittelualueen alkupaassa valilla Hannukselantie
— Valimé&entie tutkittiin kolmea vaihtoehtoa Siltala A
(VESA), Siltala B (VESB) ja Siltala C (VESC). Vaih-
toehdot poikkeavat toisistaan 1&hinna Siltalan erita-
soliittyman sijainnin osalta. Vaihtoehto Siltala A on ns.
ensimmaisen vaiheen toteutus, jonka jalkeen voidaan
toteuttaa vaihtoehto Siltala B tai C.

Kuva 3-4. Jakso 1 Hannukselantie—Valiméaentie

Kuva 3-3. Vaihtoehto 0+ (VEO+)
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Kaikkien vaihtoehtojen yhtenevéat toimenpiteet:

» Kantatien ja Hannukselantien littym&&n toteutetaan
kanavointi ja kdantymiskaistat seka alikulkusilta
radan ali ja risteyssilta kantatien ali. Hannukselantien
pohjoispuolen liittyma kantatielta katkaistaan.

» Kantatielle toteutetaan ohituskaista (poikkileikkaus
2+1) vélille Hannukselantie—Siltalan kohta, lImajoen
keskusta. Ohituskaistaosuudella on kaksi kaistaa
Seindjoen suuntaan ja yksi kaista Kurikan suuntaan.
Ajosuunnat erotetaan toisistaan keskikaiteella.

» Kantatie parannetaan keskikaiteelliseksi nelikaistai-
seksi (poikkileikkaus 2+2) vaylaksi limajoen keskus-
tan ja Seingjoen valilla.

» Rinnakkaistiet toteutetaan Hannukselantien ja
Alaanentien vélille kantatien lansipuolelle. limajoen
keskustan kohdalta toteutetaan rinnakkaistiet Seiné-
joen suuntaan kantatien molemmille puolille ja liséksi
rautatien pohjoispuolelle.

 Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paéasaantoi-
sesti kantatien eteldpuoleisen rinnakkaistien yhtey-
teen.

* Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle.

3.3.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Vaihtoehdossa A Siltalan eritasoliittyma toteutetaan
nykyisen liikennevaloliittymé&n kohdalle. Eritasoliittyma
toteutetaan kaksiramppisena eritasoliittym&nd, jossa
paatien ramppiliittymat ovat suuntaisliittymia (ns. lo-
henpyrstdliittymd&). Ramppien pdihin toteutetaan kier-
toliittymat. Rautatien ja Palontien tasoristeys jaa en-
nalleen puolipuomein vartioiduksi tasoristeykseksi,
muut tasoristeykset poistetaan. Kantatie parannetaan
nykyiselle paikalleen Siltalan eritasoliittymén lansipuo-
lella. Kantatien linjaus Siltalan eritasoliittyman jalkeen
kulkee nykyisen kantatien eteldpuolella, jos jatkovaih-
toehto on VE2, muissa vaihtoehdoissa kantatie pa-
rannetaan myos eritasoliittyman itdpuolella nykyiselle
paikalleen. Toimenpiteet eivéat edellytéd rakennusten
lunastamista, paitsi jos tielinjaus jatkuu vaihtoehdol-
la 2, tulee lunastettavaksi yksi asuinkiinteisto ja yksi
liikekiinteistd. Tiejarjestelyjen edellyttdméat maa-aluei-
den lunastustarpeet sijoittuvat paéasiassa kantatien
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viereen.
Vaihtoehto on ensimmaisen vaiheen toteuttamis-
vaihtoehto, jonka jalkeen voidaan toteuttaa vaihtoeh-

to Siltala B tai Siltala C. Vaihtoehdon Siltala A kus-
tannusennuste on 28 miljoonaa euroa (maku 108,0,
2015=100).

Kuva 3-5. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Kuva 3-6. Vaihtoehto Siltala A (VESA) ja jatkovaihtoehto VE2




3.3.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Eritasoliittyma toteutetaan nykyisen liikennevaloliitty-
man kohdalle. Eritasoliittyma toteutetaan kaksiramp-
pisena eritasoliittyménd, jossa paatien ramppiliittymat
ovat suuntaisliittymié (ns. lohenpyrstoliittyma). Ramp-
pien paihin toteutetaan kiertoliittymat. Palontie raken-
netaan siten, etta se alittaa rautatien, jolloin radan ta-
saus nousee noin kolme metria. Rautatie rakennetaan
uudelleen noin kilometrin matkalla. Rata toteutetaan
osittain siltarakenteena. Kantatie parannetaan nykyi-
selle paikalleen Siltalan eritasoliittym&n lansipuolella.
Kantatien linjaus Siltalan eritasoliittyman jalkeen kul-
kee nykyisen kantatien eteldpuolella, jos jatkovaihto-
ehto on VE2, muissa vaihtoehdoissa kantatie paran-
netaan myos eritasoliittyman itapuolella nykyiselle
paikalleen. Kaikki tasoristeykset poistetaan. Toimen-
piteet eivat edellytd rakennusten lunastamista mui-
den jatkovaihtoehtojen kanssa kuin vaihtoehdon VE2,
mikali rautatien noston toteuttamisessa kaytetaan
siltarakenteita ja tukimuureja. Mikali tielinjaus jatkuu
vaihtoehdolla 2, tulee lunastettavaksi yksi asuinkiin-
teistd ja yksi liikekiinteistd. Tiejarjestelyjen edellytta-
mat maa-alueiden lunastustarpeet sijoittuvat paaasi-
assa kantatien viereen.

Vaihtoehdon kustannusennuste on 36 miljoonaa
euroa (maku 108,0, 2015=100).

Kuva 3-7. Vaihtoehto Siltala B

Kuva 3-8. Vaihtoehto Siltala B ja jatkovaihtoehto VE2
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3.3.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Eritasoliittyma toteutetaan llmajoen keskustan itdpuo-
lelle. Eritasoliittyma on rombinen eritasoliittyma, jossa
ramppien paihin toteutetaan pisaraliittymét. Eritasoliit-
tymasta toteutetaan uusi tieyhteys Palontielle Tuores-
luoman lapi. Tuoresluoman kohdalla uusi tieyhteys to-
teutetaan osittain siltarakenteena. Nykyinen Palontie
katkeaa tasoristeyksen kohdalta. Palontien kohdalle
rautatien ali toteutetaan kavely- ja pyorailyvayla. Ny-
kyisen valoliittymé&n kohdalle toteutetaan risteyssilta
kantatien ali. Maa-alueiden lunastusta vaativat toi-
menpiteet sijoittuvat peltoalueille. Kantatie paranne-
taan nykyiselle paikalleen Siltalan eritasoliittyméan lan-
sipuolella. Eritasoliittyma ja kantatien linjaus Siltalan
eritasoliittyman jalkeen sijoittuvat nykyisen kantatien
eteldpuolelle. Kaikki tasoristeykset poistetaan. Vaihto-
ehdossa lunastetaan yksi liikekiinteisto. Tiejarjestely-
jen edellyttamat maa-alueen lunastustarpeet sijoittu-
vat padasiassa peltoalueille.

Vaihtoehdon kustannusennuste on 41 miljoonaa
euroa (maku 108,0, 2015=100).
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Kuva 3-9. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Kuva 3-10. Vaihtoehto Siltala C (VESC) ja jatkovaihtoehto VE2




3.3.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

Valilla Valiméentie — Katilantie on viisi kehittamisvaih-
toehtoa: 1A, 1B, 2, 3A ja 3B. Vaihtoehdot poikkeavat
toisistaan lahinna kantatien ja rautatien linjausten
osalta. Kaikissa vaihtoehdoissa kantatien nopeusra-
joitus on 100 km/h, kantatie on nelikaistainen vayla,
jossa ajosuunnat on erotettu keskikaiteella toisistaan
ja hidasliikenne kielletdan kantatieltd. Kaikki suunnit-
telualueen kantatien tasoliittyméat ja radan tasoristeyk-
set poistetaan ja korvaavat yhteydet hoidetaan rinnak-
kaistiejarjestelyin. Kaikissa vaihtoehdoissa on kaksi
eritasoliittyméé, Ahonkylan eritasoliittyma ja Rintalan
eritasoliittyma. Eritasoliittymien sijainti vaihtelee eri
vaihtoehdoissa.

Kuva 3-11. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

Kuva 3-12. Vaihtoehdon 1A (VE1A) linjaus.

3.3.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdossa 1A kantatietd kehitetddn péaésaantoi-
sesti nykyiselld paikallaan. Ahonkylan eritasoliittyma
sijoittuu Ahonkylan lansipuolelle. Kantatie ja ratayh-
teys sailyvat lahes nykyisilla paikoillaan. Vaihtoehdon
toimenpiteet ovat:

« Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus
2+2) vaylaksi llmajoen ja Seindjoen valilla. Ajosuun-
nat erotetaan toisistaan keskikaiteella.

» Uudet eritasoliittymat toteutetaan kantatielle Ahon-
kylan lansipuolelle (Ahonkylan etl) Tuomikylantien
kohdalle sekéa kantatien ja Suupohjantien liittyméaéan
(Rintalan etl).

Kantatien ja rautatien linjausta parannetaan Nikko-
lantien nykyisen liittyméan kohdalla noin kilometrin
matkalla.

« Radan tasoristeykset poistetaan koko suunnittelualu-
eelta ja korvaavat yhteydet toteutetaan rinnakkaistie-
jarjestelyin seka ali- ja ylikulkusiltoja toteuttamalla.

Kantatien tasoliittymat poistetaan ja korvaavat
yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnak-
kaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle

kantatien molemmille puolille.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoi-
sesti kantatien etelapuoleisen rinnakkaistien yhtey-

teen.

Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle.
Suunnittelualueelta esitetaan lunastettavaksi 12

rakennusta.

« Ahonkylan eritasoliittyma ja siihen liittyvat tiet edel-
lyttdvat maa-alueiden lunastamista peltoalueilla.
Rinnakkaistiejarjestelyt edellyttavat metsaalueiden

lunastamista.

Vaihtoehdon kustannusennuste on noin 72 miljoonaa
euroa (maku 108,0, 2015=100).

23



3.3.3.2.

Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdossa 1B kantatietd kehitetddn paasaantoi-

sesti nykyisella paikallaan, Ahonkylan eritasoliittyma

sijoittuu Ahonkylan itdpuolelle. Vaihtoehdon toimenpi-

teet ovat:

Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus
2+2) vaylaksi limajoen ja Seinajoen valilla. Ajosuun-
nat erotetaan toisistaan keskikaiteella.

Uudet eritasoliittymat (2 kpl) toteutetaan kantatielle
Ahonkylan itdpuolelle (Ahonkylan etl) sek& kantatien
ja Suupohjantien littymaan (Rintalan etl).
Tuomikylantien ja Nikkolantien valille toteutetaan
tieyhteys ja risteyssilta kantatien ja rautatien yli.

Kantatien ja rautatien linjausta parannetaan Nikko-
lantien nykyisen liittyman kohdalla noin kilometrin
matkalla.

Radan tasoristeykset poistetaan koko suunnittelualu-
eelta ja korvaavat yhteydet toteutetaan rinnakkaistie-
jarjestelyin seka ali- ja ylikulkusiltoja toteuttamalla.
Kantatien tasoliittymat poistetaan ja korvaavat
yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnak-
kaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle
kantatien molemmille puolille.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoi-
sesti rinnakkaistien yhteyteen.

Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle.
Suunnittelualueelta esitetaan lunastettavaksi yhdek-
san rakennusta.

Ahonkylan eritasoliittyma ja siihen liittyvét tiet seka
rinnakkaistiejarjestelyt edellyttavat metsa- ja peltoalu-
eiden lunastamista.

Vaihtoehdon kustannusennuste on noin 74 miljoonaa
euroa. (maku 108,0, 2015=100).

Kuva 3-13. Vaihtoehdon 1B (VE1B) linjaus.
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3.3.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdossa 2 kantatien kehittdminen sijoittuu osit- » Suupohjan rata (Seingjoki—Kaskinen) sailyy nykyi- » Kantatien uusi linjaus ja eritasoliittymat edellyttavat
tain rautatien pohjoispuolelle. Vaihtoehdon toimenpi- sella paikalla. Radan tasoristeykset poistetaan koko peltoalueiden lunastamista.

teet ovat: suunnittelualueelta ja korvaavat yhteydet toteutetaan « Vaihtoehdon kustannusennuste on noin 98 miljoonaa
< Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus rinnakkaistiejarjestelyin seka ali- ja ylikulkusiltoja euroa (maku 108,0, 2015=100).

2+2) vaylaksi llmajoen ja Seindjoen valilla. Ajosuun-
nat erotetaan toisistaan keskikaiteella.

¢ Uudet eritasoliittymat (2 kpl) toteutetaan nykyisen
kantatien pohjoispuolelle Ahonkylén lansipuolelle
Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle (Ahonkylan etl)
seka kantatien ja Suupohjantien liittymaan (Rintalan
etl).

 Kantatien linjaus siirtyy noin kolmen kilometrin
matkalla nykyisen kantatien etelapuolelle limajoen
keskustan itdpuolella sekad noin kahdeksan kilomet-
rin matkalla rautatien pohjoispuolelle Ahonkylan ja

Rintalan kohdalla.

toteuttamalla.

Kantatien tasoliittymat poistetaan ja korvaavat
yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnak-
kaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle
kantatien etelapuolelle ja osittain pohjoispuolelle.
Nykyinen kantatie jad Tuomikylantien ja Suupohjan-
tien valilla rinnakkaistieksi.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoi-
sesti rinnakkaisteiden yhteyteen.

Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle.
Suunnittelualueelta esitetdan lunastettavaksi yksi

maatalousrakennus.

Kuva 3-14. Vaihtoehdon 2 (VE2) linjaus.
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3.3.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdossa 3A kantatie toteutetaan nykyisen rau-

tatie paikalle ja rata rakennetaan nykyisen radan poh-

joispuolelle Ahonkylén ja Rintalan kohdalla noin kuu-
den kilometrin matkalla. Vaihtoehdon toimenpiteet
ovat:

» Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus
2+2) vaylaksi limajoen ja Seinajoen valilla uuteen
paikkaan nykyisen rautatien kohdalla noin viiden
kilometrin matkalla. Ajosuunnat erotetaan toisistaan
keskikaiteella.

» Suupohjan ratayhteys (Seindjoki—Kaskinen) toteu-
tetaan uudelle linjaukselle noin kuuden kilometrin
matkalla nykyisen radan pohjoispuolelle. Radan
tasoristeykset poistetaan koko suunnittelualueelta ja
korvaavat yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejérjeste-

lyin seka ali- ja ylikulkusiltoja toteuttamalla.

Uudet eritasoliittyméat (2 kpl) toteutetaan kantatielle
Ahonkylan lansipuolelle Tuomikylén ja Nikkolantien
kohdalle (Ahonkylan etl) seka kantatien ja Suupoh-
jantien liittymaéan (Rintalan etl).

Kantatien tasoliittymat poistetaan ja korvaavat
yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnak-
kaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle
kantatien etelapuolelle ja osittain pohjoispuolelle. Ny-
kyinen kantatie ja& osittain rinnakkaistieksi Ahonkylan
ja Rintalan valilla.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoi-
sesti rinnakkaisteiden yhteyteen.

Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle.
Suunnittelualueelta esitetdan lunastettavaksi 17

rakennusta.

» Ahonkylan eritasoliittyma ja junaradan uusi linjaus
edellyttavat peltoalueiden lunastamista.

 Vaihtoehdon kustannusennuste on 106 miljoonaa
euroa. (maku 108,0, 2015=100).

Kuva 3-15. Vaihtoehdon 3A (VE3A) linjaus.
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3.3.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Vaihtoehdossa 3B kantatie siirretddn rautatien pai-
kalle ja rata siirretdan pohjoiseen Ahonkylan kohdalla
noin kolmen kilometrin matkalla. Vaihtoehdon toimen-
piteet ovat:

« Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi (poikkileikkaus
2+2) vaylaksi limajoen ja Seindjoen valilla. Ajosuun-
nat erotetaan keskikaiteella.

« Kantatie toteutetaan nykyisen radan linjauksen
kohdalle Ahonkylan kohdalla noin neljan kilometrin
matkalla.

« Suupohjan ratayhteys (Seindjoki—Kaskinen) toteu-
tetaan uudelle linjaukselle noin kolmen kilometrin
matkalla. Radan tasoristeykset poistetaan koko
suunnittelualueelta ja korvaavat yhteydet toteutetaan
rinnakkaistiejarjestelyin seka ali- ja ylikulkusiltoja

toteuttamalla.

Uudet eritasoliittyméat (2 kpl) toteutetaan kantatielle
Ahonkylan lansipuolelle Tuomikylan ja Nikkolantien
kohdalle (Ahonkylan etl) seka kantatien ja Suupoh-
jantien liittymaan (Rintalan etl).

Kantatien tasoliittymét poistetaan ja korvaavat
yhteydet toteutetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnak-
kaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle
kantatien etelapuolelle ja osittain pohjoispuolelle. Ny-
kyinen kantatie ja& osittain rinnakkaistieksi Ahonkylan
kohdalla.

Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoi-
sesti rinnakkaisteiden yhteyteen.

Meluntorjuntaa toteutetaan asutuksen kohdalle.
Suunnittelualueelta esitetdan lunastettavaksi 10

rakennusta.

¢ Ahonkylan eritasoliittyma ja junaradan uusi linjaus
edellyttavat peltoalueiden lunastamista.

« Vaihtoehdon kustannusennuste on 95 miljoonaa
euroa (maku 108,0, 2015=100).

Kuva 3-16. Vaihtoehdon 3B (VE3B) linjaus.
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3.3.4. Jakso 3 Katilantie — Seingjoki

Nykyinen kantatie levennetaan nelikaistaiseksi (2+2).
Levennys tehddan nykyisen kantatien eteldpuolelle.
Joupin eritasoliittyméan sillassa on varauduttu kanta-
tien leventdmiseen. Nykyisia risteyssiltoja kantatien ali
levennetaan tai sillat uusitaan. Asutuksen kohdalle to-

teutetaan meluntorjuntaa. Tasoristeykset poistetaan ja
kolme asuinkiinteistéa suunnittelualueen loppupaasta
lunastetaan. Vaihtoehdon kustannusennuste on 16
miljoonaa euroa (maku 108,0, 2015=100).

Kuva 3-17. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki.
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Kuva 3-18. Jakso 3 Katilantie — Sein&joki.




3.4. Muut tarkastellut vaihtoehdot

Suunnittelun aikana tutkittiin vaihtoehdosta 3 muodostettua alavaihtoeh-
toa, jossa kantatien uusi linjaus siirtyisi nykyisen kantatien pohjoispuolelta
kantatien etelapuolelle metsdalueelle Ahonkylén asuinalueen itapuolella.
Tutkittu kantatien linjaus halkaisisi metsdalueen, jossa maaston korkeus-
vaihtelut ovat isot. Tielinjauksen toteuttaminen olisi vaatinut isoja kalli-
oleikkauksia, joten vaihtoehto olisi ollut kallis ja leikkaukset olisivat aihe-
uttaneet merkittdvia maisemavaikutuksia.

3.5. Yhteenveto vaihtoehtojen keskeisista
ominaisuuksista

Alla olevaan taulukkoon (Taulukko 3-1) on koottu keskeistéa tietoa tarkas-
telun kohteena olevista vaihtoehdoista. Vaihtoehtojen paalinjojen pituudet
eivat poikkea toisistaan kovin paljon. Uutta kantatielinjausta vaihtoehdois-
sa 1A ja 1B tulee muita vaihtoehtoja selkeésti vahemmén. Molemmissa
em. rinnakkaisteitd tarvitaan enemman kuin vaihtoehdoissa 2, 3A ja 3B.
Lunastettavia rakennuksia on eniten vaihtoehdossa 3A, peltomaiden lu-
nastustarpeita on eniten vaihtoehdossa 2.

Taulukko 3-1. Yhteenveto vaihtoehtojen teknisisté ja taloudellisista
ominaisuuksista. Suunnittelujakso Hannukselantie—Valiméentie

| VEO+ | VESA | VESB | VESC

Kantatien pituus 5,0 km 5,0 km 5,0 km 5,0 km
Uutta kantatien maastokaytavaa 0 km 0 km 0 km 3 km
Uutta rautatieté 0 km 0 km 1,0 km 0 km
Rakennuskustannusarvio 5 M€ 28 M€ 36 M€ 41 M€
Sillat 3 kpl 6 kpl 9 kpl 10 kpl
Meluntorjuntaa 0,4 km 11 km 1,1 km 1,3 km
Rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyt 55km | 11,6 km | 11,9 km | 14,2 km
Lunastettavat asuinkiinteistot 0 0 0 0
Lunastettavat muut rakennukset 0 0 0 1

Taulukko 3-2.
Suunnittelujakso Valiméentie—Katilantie

3.6. Rakentamisen kuvaus

Kaikki vaihtoehdot voidaan toteuttaa vaiheittain. Nykyiselle paikalle to-
teutettaessa rakentamisen haasteena tulevat olemaan tydnaikaiset lii-
kennejarjestelyt kantatiella. Rakentaminen voi kaventaa tilapaisesti
likenteelld olevan vaylan leveyttd ja nopeudet ovat alhaisempia. Liiken-
nejarjestelyissa on otettava huomioon myds jalankulkijat ja pyorailijat.
Uudet linjaosuudet vaihtoehdoissa 2, 3A ja 3B voidaan rakentaa va-
hemmilla liikennehaitoilla, koska kantatien liikenne voi rakentamisajan

Yhteenveto vaihtoehtojen teknisista ja taloudellisista ominaisuuksista.

| VEO+ | VEI1A | VE1B | \=¥ | VE3A | VE3B

Kuva 3-19. Suunnittelun aikana tutkittu alavaihtoehto.

olla nykyisella tielinjalla. Vaihtoehdoissa 2, 3A ja 3B ratalinjauksen siirto
aiheuttaa haittaa raideliikenteelle.

Hankkeen rakentamisaika on arviolta 2—4 vuotta. Kaikkien vaihtoehto-
jen rakentamisessa on huomioitava nykyisen kantatien liikenne. Raken-
tamisajan pituuden ja uuden maastokaytavan takia vaihtoehtojen 2, 3A ja
3B rakentamisenaikaiset vaikutukset ovat suurempia kuin muiden vaihto-
ehtojen.

Taulukko 3-3. Yhteenveto vaihtoehtojen teknisista ja taloudellisista
ominaisuuksista. Suunnittelujakso Katilantie—Sein&joki

| VEO+ |KEHITTAMISVAIHTOEHTO

Kantatien pituus 8,2 km 11,3km | 113,3km | 11,7km | 11,4km | 11,4 km Kantatien pituus 2,8 km 2,8 km
Uutta kantatien maastokaytavaa 0 1,0 km 1,0km | 11,0km | 6,0 km 3,2 km Uutta kantatien maastokaytavaa 0 0 km
Uutta rautatieta 0 1,0 km 1,0 km 0 km 6,2 km 4,3 km Uutta rautatieta 0 0 km
Rakennuskustannusarvio 125 M€ | 72 M€ 74 M€ 98 M€ 106 M€ | 95 M€ Rakennuskustannusarvio 0,5 M€ 16 M€
Sillat 3 kpl 10 kpl 9 kpl 13 kpl 14 kpl 9 kpl Sillat 0 kpl 3 kpl
Meluntorjuntaa 1,0 km 7,5 km 7,3 km 1,3 km 5,7 km 7,3 km Meluntorjuntaa 0 km 1,3 km
Rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyt | 11,0 km | 25,0km | 28,0km | 17,5km | 17,0km | 22,5km Rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyt 0 km 3,0 km
Lunastettavat asuinkiinteistot 0 4 4 0 5 3 Lunastettavat asuinkiinteistot & 3
Lunastettavat muut rakennukset 0 8 5 1 14 7 Lunastettavat muut rakennukset 0 0




4. Vaikutusten arviointi

4.1. Arvioidut vaikutukset

Tassa ymparistovaikutusten arvioinnissa tehtavana
on arvioida kantatien 67 parantamisen llmajoen ja
Seindjoen valilla aiheuttamat ymparistévaikutukset
YVA-lain ja -asetuksen edellyttdmalla tavalla ja tark-
kuudella. Ymparistévaikutusten arviointia koskevassa
lainsdddannéssa ymparistovaikutuksella tarkoitetaan
hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valittémia ja valil-
lisia vaikutuksia Suomessa ja sen alueen ulkopuolel-
la. Seuraavassa kuvassa (Kuva 4-1) on esitetty laissa
listatut mahdolliset vaikutuskohteet.

YVA-asetuksen 4 §:n mukaan arviointiselostuk-
seen tulee sisdltyd muun muassa arvio ja kuvaus
hankkeen ja sen kohtuullisten vaihtoehtojen toden-
nakoisesti merkittavistd ymparistdvaikutuksista seka
vaihtoehtojen ymparistévaikutusten vertailu. Ympa-

ristvaikutusten arvioinnissa vertaillaan hankkeen to-
teuttamisen ja hankkeen toteuttamatta jattamisen ym-
paristovaikutuksia sekd niiden valisia eroja. Vertailu
tapahtuu kaytettavissa olevan tiedon ja arviointitydn
aikana tarkentuvan tiedon perusteella.

Merkittavyyden arvioinnilla osoitetaan paattelyket-
ju, jonka perusteella vaikutusten arvioinnissa tullaan
paatymaan johtopaatoksiin hankkeen merkittavista
vaikutuksista. Vaikutuksen merkittavyys tarkoittaa ym-
paristdsséa tapahtuvan muutoksen suuruutta, kun huo-
mioidaan muutosta aiheuttavan vaikutuksen suuruus
ja ympariston kyky vastaanottaa vaikutus eli vaikutuk-
sen kohteen herkkyys. Kohteen herkkyyden arvioimi-
seen liittyy my6s kohteen arvo eri kohderyhmille kuten
esim. asukkaille tai elinkeinoharjoittajille.

Kuva 4-1. Arvioitavat ymparistdvaikutukset lain mukaan (Laki ympéaristdvaikutusten arviointimenettelystd, 2 8, 252/2017).

Vaikutukset ovat joko valittémia tai valillisia.

Vaikutus on suunnitellun toiminnon aiheuttama muutos ympariston tilassa. Muutos arvioidaan suhteessa

ympariston nykyiseen tilaan.

Valittémat vaikutukset / suorat vaikutukset syntyvat suunnitellun hankkeen toimenpiteiden ja muutoksen
kohteena olevan ympariston suorasta vuorovaikutuksesta, esimerkiksi maiseman muutos hankkeesta joh-

tuen.

Vélilliset / epésuorat vaikutukset johtuvat usein erilaisista vaikutusketjuista, kuten esimerkiksi pintavesien
tilapaisestd samentumisesta mahdollisesti seuraavat kalakantojen muutokset hankealueen laheisyydessa
olevissa vesistoissa.
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Tasséa YVA-selostuksessa on arvioitu vaikutukset seu-
raaviin:

* Liikenne

» Yhdyskuntarakenne, maankayttt ja elinkeinot
* Maisema ja rakennettu kulttuuriympéristo
 Luonnonolot ja luonnon monimuotoisuus
 Pintavedet

* Pohjavedet

 Tulvavedet

* Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen kayttd
» Happamat sulfidimaat

* Melu

e Tarind

* llmanlaatu ja ilmasto

« Kiinteistévaikutukset

* Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

* Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa.

Vaikutusten arvioinnissa edetdan systemaattisesti:

» Kuvataan arvioinnissa kaytetyt lahtotiedot ja mene-
telmét

» Kuvataan vaikutuskohteen nykytilaa ja sen perusteel-
la maaritellaan sen hairioherkkyys eli kyky vastaanot-
taa tarkasteltava vaikutus.

« Arvioidaan kunkin vaihtoehdon vaikutukset ja niiden
suuruus.

» Madritetddn vaikutusten merkittavyys siten, etta siina
otetaan huomioon vaikutuksen suuruus, vaikutuskoh-
teen herkkyys ja vaikutusten lieventamistoimet.

* Vaikutus, joka joko yksin tai yhdessa toisten vaiku-
tusten kanssa, on arvioinnin mukaan merkittava, on
syyta erityisesti huomioida hankkeen jatkosuunnitte-
lussa.

4.2. Vaikutusten merkittavyyden
arviointi

Hankkeen mahdollisten vaikutusten merkittavyyden
arvioinnin tavoitteena on parantaa YVA-menettelyn
laatua lisddmalla tehdyn arviointitydn lapinakyvyytta.
Merkittdvyyden arvioinnilla osoitetaan paattelyketju,
jonka perusteella vaikutusten arvioinnissa on paadytty
johtopaatoksiin hankkeen huomionarvoisista eli mer-
kittdvimmista vaikutuksista.

Suunniteltu hanke aiheuttaa toteutuessaan muutok-
sia, jotka voivat olla ympériston kannalta myonteisia
tai haitallisia. Jotta hanke voitaisiin suunnitella haital-
lisilta vaikutuksiltaan lievaksi, hankkeen aiheuttamat
erilaiset muutokset tulee tunnistaa ja niiden merkitta-
vyytta vertailla vahiten haitallisen toteutusvaihtoehdon
Ioytamiseksi.

Vaikutuksen merkittéavyys tarkoittaa ymparistosséa
tapahtuvan muutoksen suuruutta, kun huomioidaan
vaikutuskohteen herkkyys. Oheisessa kuvassa (Ku-
va 4-2) on esitetty, kuinka vaikutuksen merkittavyys
maaritetdan vaikutuskohteen herkkyyden ja vaikutuk-
sen suuruuden perusteella. Oheisessa kuvassa (Kuva
4-3) on esitetty niita tekijoita, joiden avulla vaikutus-
kohteiden herkkyytta ja muutosten suuruutta voidaan
maarittad.

Kuva 4-2. Vaikutuksen merkittdvyyden muodostuminen.



Seuraavassa kuvassa (Kuva 4-4) on esitetty, miten
vaikutuskohteen herkkyys ja vaikutuksen suuruus
yhdessa muodostavat arviointikehikon, jonka avulla
vaikutusten merkittavyytta on arvioitu tassa arviointi-
selostuksessa. Esimerkiksi, jos havaittu vaikutus on

Kuva 4-3. Vaikutusten
merkittavyyteen vaikutta-
vat tekijat.

kielteinen ja suuri seka vaikutuksen kohteen herkkyys
suuri, taulukosta nahdaan, etté vaikutuksen merkitté-
vyys on suuri kielteinen. Kunkin vaikutuksen osalta
vaikutuksen merkittavyys perustellaan erikseen.

Kuva 4-4. Vaikutuksen merkittdvyys madritetédan ristiintaulukoimalla herkkyys ja suuruus.

4.3. Vaikutusalue

Ympaéristbvaikutusten laajuus ja merkitys riippuu vai-
kutuksen luonteesta. Erityyppiset ymparistovaikutuk-
set kohdistuvat alueellisesti eri tavoin. Osa vaiku-
tuksista kohdistuu vain paikallisiin olosuhteisiin, osa
koskettaa laajoja valtakunnallisia ja seudullisia koko-
naisuuksia.

Suorat tienrakentamisen vaikutukset kohdistuvat
nykyisen tien lahialueelle seka liittymien ja rinnakkais-
teiden alueelle, missd maanrakennusty6t muuttavat
luonnonympaérist6a, pintavesien tilaa ja maisemaku-
vaa. Vdlillisesti tien parantaminen vaikuttaa estevai-
kutuksen lisddntymisen tai vdhenemisen kannalta
ekologisiin yhteyksiin laajemmalla alueella. Suunnit-
telualuetta laajemmalle kohdistuvat esimerkiksi vai-

kutukset yhdyskuntarakenteeseen ja elinkeinotoi-
mintaan. Liikenneyhteyksien parantuminen vaikuttaa
elinkeinoelaméan kuljetuksiin ja logistiikkaan laajem-
min, aina valtakunnanosan tasolle saakka.

Oheisessa kuvassa (Kuva 4-5) on esitetty hank-
keen valittdmien vaikutusten muodostama vaikutus-
alue. Vaikutusalue kasittdd melun levidmisen (50 dB
vyohyke), arvioidut paastojen leviamisalueet, lahimai-
semavaikutusten alueen seka hankkeeseen liittyvien
rinnakkaisteiden rakentamisalueet. Muiden vaikutus-
ten on arvioitu kohdentuvan selkeésti kuvassa esitetyn
vaikutusalueen ulkopuolelle (esim. yhdyskuntaraken-
ne, laajemmat liikenteelliset vaikutukset). Aluerajaus
on suuntaa antava.

Kuva 4-5. Ymparistdvaikutusten vaikutusalue.
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5. Lilkenne

5.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma liikenteeseen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtétiedot ja arvioin-
timenetelmaét

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Keskeisimmat vaikutukset liikenteeseen syntyvat toisaalta kantatien 67 standardin parantumisesta, toisaalta
verkon rakenteen muutoksista. Kantatien lisékaistat, ajosuuntien rakenteellinen erottaminen seka tasoliit-
tymien poisto ja korvaaminen eritasoliittymilla parantavat liikenteen sujuvuutta, lyhentavat matka-aikaa

ja pienentavét likenneonnettomuuksien seka erityisesti vakavien henkilévahinkojen riskié. Turvallisuutta
parantaa myds tasoristeyksien poisto. Paikallisesti verkolliset muutokset aiheuttavat tietyissa kohdin kierto-
matkaa, mutta samalla paikallisen liikenteen turvallisuus paranee tasoliittymien poistuessa ja liikenneverkon
hierarkian selkeytyessa.

Pé&éasiallisena laht6tietona arvioinnissa toimivat Tierekisterin vayla- ja likennetiedot seka niita taydentéavien
erillislaskentojen tulokset. Muita lahtotietoja ovat mm. joukkoliikenteen linjoja ja vuoroja koskevat tiedot seka
Seindjoelle laadittu erikoiskuljetusten kadunkayttdsopimus. Laskennallisena arviointitydkaluna on kéaytetty
IVAR3-ohjelmiston versiota 2.4.0.

Kaikki vaihtoehdot parantavat kokonaisuutena liikenteen olosuhteita. Vaihtoehdon 0+ kohdalla parannus on
melko vahainen, muiden vaihtoehtojen kohdalla merkittévampi. Toimenpiteet jaksolla Hannukselantie—Vali-
méentie vaihtoehdoissa VESA, VESB ja VESC seka jaksolla Valiméaentie—Katilantien vaihtoehdoissa VE1A,
VE1B, VE2, VE3A ja VE3B parantavat huomattavasti etenkin kantatien liikkenteen sujuvuutta, matka-ajan
ennakoitavuutta, liikenneturvallisuutta ja hairiétilanteiden hallittavuutta seké lyhentavat padsuunnan matka-
aikoja. Myos paikallisen liikenteen turvallisuus paranee. Paikallisten yhteystarpeiden kannalta vaikutukset
ovat osin kuitenkin myds haitallisia kulkureittien pidentyesséa paikoin. Keskeisimmat liikenteelliset erot
hankevaihtoehtojen kesken muodostuvatkin melko suurelta osin siitd, miten paikalliset yhteystarpeet kyetéaan
jarjestdméaéan ja millainen estevaikutus uudesta vaylaverkosta aiheutuu.

Siltalan kohdalla my6s rautatiehen nahden poikittaisen yhteyden jarjestaminen turvallisesti on paikallisten
yhteyksien ohella keskeinen kysymys. Parhaiten eri tarpeiden yhteensovittamisessa onnistuu VESB. Vaihto-
ehdossa VESC Palontien tasoristeyksen katkaisu autoliikenteelle aiheuttaa huomattavan paljon kiertohaittaa
ja matkojen pidentymista, kun taas vaihtoehdossa VESA ei kokonaan paasta eroon tasoristeyksista ja niista
aiheutuvasta onnettomuusriskisté.

Valiméentie—Katilantie jaksolla kokonaisuutena parhaat vaihtoehdot ovat 3A ja 3B, joista estevaikutuksen
minimoinnissa 3A onnistuu Saunamaen-Rintalan kohdalla viela hiukan vaihtoehtoa 3B paremmin. Vaihto-
ehdossa 2 kantatien uusi linjaus ja Ahonkylan eritasoliittyma sijoittuvat kauas Ahonkylasté, mika vahentaa
kantatielta kayttajia ja toisaalta aiheuttaa kulkuesteen keskelle peltoaukeaa seka kasvattaa liikenteen matka-
aikoja ja paastoja. Eniten estevaikutusta etenkin Ahonkylan kohdalla aiheuttavat vaihtoehdot 1A ja 1B, joissa
my®s Ahonkylan ja Seindjoen valinen rinnakkaistie on geometrialtaan ja opastettavuudeltaan ongelmallinen.

Liikenteellisesti hankkeen keskeisimpia haitallisia vaikutuksia on paikoittainen estevaikutuksen kasvu ja pai-
kallisten matkojen pidentyminen tietyissa kohdin. Sit& voidaan lieventad suunnittelemalla rinnakkaistie-, katu-
ja yksityistiejarjestelyt siten, etté ne vastaavat eri kayttajaryhmien tarpeita eikd missaan kohdin muodostu
kohtuutonta kiertohaittaa.

Mahdolliset erikoiskuljetuksille ongelmia aiheuttavat kohdat voidaan tunnistaa ja poistaa laatimalla ajoura-
tarkastelut ja kehittmalla tarvittaessa jarjestelyja toimivammiksi niiden tulosten perusteella.
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5.2. Vaikutusten muodostumi-
nen

Laadittaessa tiehankkeen ympaéristdvaikutusten arvi-
ointia liikenne on monisyisessa asemassa. Kuten mui-
hin arviointiteemoihin, myés liikenteeseen kohdistuu
hankkeen my6ta vaikutuksia, mutta koska liikenteen
olosuhteiden parantaminen kuuluu yleensé tiehank-
keen keskeisiin tavoitteisiin ja sen perusteluihin, vai-
kutukset ovat tavallisesti pa&dosin positiivisia. Kaikilta
osin tilannetta ei kuitenkaan valttaméatta ole mahdollis-
ta parantaa, silla eri kayttajaryhmien tarpeet saattavat
olla ristiriitaisia tai ratkaisuja voidaan muista olosuh-
teista johtuen joutua muuttamaan liikenteen kannalta
huonommaksi.

Samalla kun lilkenne on hankkeen vaikutusten koh-
teena, se aiheuttaa myos itsessaan vaikutuksia erilai-
siin, tassakin YVA:ssa arvioitaviin vaikutusteemoihin.
Kaytannossa kyse on yhteisvaikutuksesta, joka syn-
tyy seka vaylaverkon ja yksittaisten teiden fyysisista
muutoksista ettd sen mukana tapahtuvasta liikkenteen
siirtymisestéa ja mahdollisista likennekysynnan tai kul-
kumuotojakauman muutoksista. Tdssa paaluvussa
keskitytaan kuitenkin niihin vaikutuksiin, joiden koh-
teena liikenne ja sen eri muodot ovat.

5.3. Lahtoétiedot ja
arviointimenetelmat

Liikenteeseen kohdistuvista vaikutuksista keskeisim-
pid seurattavia ja arvioitavia asioita ovat vaikutukset
henkildliikennematkojen ja kuljetusten matka-aikoihin,
muutokset matka-ajan ennakoitavuudessa ja tieosuu-
den ruuhkautumisherkkyydessa, mahdolliset liiken-
nekysynnan ja -suoritteen sekad kulkumuotojakauman
muutokset seka vaikutukset liikenneturvallisuuteen.
Arvioinnissa otetaan huomioon vaikutukset eri kaytta-
jaryhmien kannalta, joihin lukeutuvat pitkdmatkainen
autoliikenne, seudullinen ja paikallinen autoliikenne
siséltden mopoautot, joukkoliikenne, tiekuljetukset,
erikoiskuljetukset, maatalousliikenne, rautatieliikenne,
jalankulkijat seka pyorailijat ja niihin verrattavat kevyet
kaksipyoraiset ajoneuvot.

Numeeristen mittareiden osalta paatydkaluna arvi-
oinnissa toimii IVAR3-ohjelmisto (versio 2.4.0), johon
perustuvat laskelmat koskien autoliikenteen ja tie-
kuljetusten matka-aikojen pituutta ja ennakoitavuut-
ta sekd liikenneturvallisuusmittareita. Lahtdaineisto
IVAR3-laskelmiin on peraisin Tierekisterista, mutta si-
ta on tarvittavilta osin tdydennetty ja tdsmennetty: esi-
merkiksi nykyliikennem&arien maérityksessa on otet-
tu huomioon my6s suunnittelualueella viime vuosina
toteutetut erillislaskennat. Koska liikennemallia ei ole
ollut kaytettavissa, liikenteen sijoittelu hankeverkoille
on toteutettu asiantuntija-arviona hyddyntden muun
muassa alueen liittymistad saatavissa olleita liikenne-
laskentatietoja. Tiettyjen erityisteemojen kohdalla on
hyddynnetty ko. aihepiirid koskevia erillistietolahteita.

Vaikutukset muihin kayttajaryhmiin kuin tieliiken-
teeseen on arvioitu laadullisesti asiantuntija-arvioina.
Aineistona ovat toimineet suunnitelma-aineisto (kartat
ja sanalliset kuvaukset ratkaisuista) seka nykytilaa ku-
vaavat kartat, valokuvat ja ortokuvat alueelta.



5.4. Suunnittelualueen nykytila

5.4.1. Liikenneverkko ja-maarat

Kantatie 67 ei ole liikenne- ja viestintdministerion asetuksen mukainen
maanteiden paavayla (runkoverkko). Liikennejarjestelmasta ja maan-
teistd annetun lain mukaan muilla kuin runkoverkkoon kuuluvilla valta- ja
kantateilla on oltava likennem&araan, liikkumisympéristoon ja alueellisiin
tarpeisiin sovitettu hyva matkojen ja kuljetusten palvelutaso. Erityisesti
vilkasliikenteisilla valta- ja kantateilla tienpitdjan on varmistettava ajanta-
saisten liikenne- ja olosuhdetietojen saatavuus.

Kantatie 67 alkaa Pohjanlahden rannikolta Kaskisista. Se yhdistaa
maakunnan keskeisen kasvukaytavan varren kaupunkeja Kauhajoki—Ku-
rikka—llmajoki—Seingjoki-akselilla ja palvelee liséksi Kaskisten satamaan
suuntautuvaa pitkédmatkaista liikennetta. Kantatien liikenneméaéra on II-
majoki—Seingjoki valilla noin 7300—-11900 ajon/vrk (KVL eli keskimaarai-
nen vuorokausilikenne 2019) (Kuva 5-1). Raskaan liikenteen osuus on
noin 7—8 %. Suunnittelualue sijoittuu valille Hannuksela (Iimajoki) — Itikka
(Seinajoki), ja sen pituus on noin 16 km.

Vuodesta 1992 kantatie 67 likennemaarat llmajoen LAM-pisteen koh-
dalla ovat kasvaneet keskiméaarin n. 1,4 % vuodessa (Kuva 5-2). Viimeis-
ten viiden vuoden aikana (2015-2019) kasvu on ollut keskimaarin n.
0,7% vuodessa. Raskaan liikenteen osalta trendi on kuitenkin ollut vuo-
den 2008 jalkeen laskeva, ja viime vuosina laskua on ollut keskimaarin
1,0 % vuodessa.

4 N
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Kuva 5-2. Keskimadraisen vuorokausiliikenteen (KVL) kehitys kantatiella 67
llmajoen LAM-pisteesséa vuosina 1992-2019.

Keskimaaraiset vuorokauden liikennemaarat (KVL, Vaylavirasto 2020). Raskaan liikenteen maaré esitetty sulkeissa.
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Suunnittelualueen lapi pendel6i paivassa noin 3 200
henkil6a, jotka tuottavat molemmat suunnat huomi-
oiden 6 400 yksittaistd matkaa vuorokaudessa (ELY-
keskus 2014). Suurin virta koskee limajoelta Seinajo-
ella toisséa kayvia, joita on noin 1 800 pendelbijaa, kun
taas Seindjoelta kdy limajoella tdissa noin 500 henki-

I68. Suuri osa suunnittelualueen liikenteesta on tyo-
matkaliikennettéa kuntien valilla. Seinjoella sijaitsee
mm. Valion toimipiste, joka tydllistda paljon ihmisia.
Suunnittelualueella on useita tasoliittymia, jois-
sa sivusuuntien palvelutaso on heikko paésuunnan
suurten ajonopeuksien ja likennemdaarien takia. No-

peusrajoituksia on turvallisuuden ja palvelutason ko-
hentamiseksi liittymien kohdalla laskettu 80:een ja
60:een kilometriin tunnissa (Kuva 5-3).

Kuva 5-3. Kantatien 67 liittymat ja nopeusrajoitukset.
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5.4.2. Joukkoliikenne

Kantatiella on limajoen ja Seindjoen valilla kuusi py-
sakkiparia. Pysakit on paasaantdisesti toteutettu le-
vennyksing, eika niilla paadosin ole mainittavaa ka-
lustusta — poikkeuksena Ahonkylan pysakkipari, joka
on varustettu odotuskatoksilla. llmajoen ja Seindjoen
valilla kulkee arkisin kouluvuoden aikana kymmenen
vuoroa suuntaansa paivassad aamulla ja iltapaival-
la. Viikonloppuna kulkee muutama vuoro. Kantatien
kanssa samassa maastokaytavassa kulkevan Suu-
pohjan radan henkil6likenne on lakkautettu vuonna
1968.

5.4.3. Jalankulku- ja pyoréaliikenne

Kantatien eteldpuolella Ahonkylan ja Rintalan valil-
I& kulkee yhdistetty jalankulku- ja pyorailyvayla, jolla
mopoilu on sallittu (Kuva 5-4). Rintalan kohdalla ja-
lankulku- ja pyoravayla siirtyy Suupohjantien yhtey-
teen. Tarkastelujaksolla on yksi limajoen keskustan
kohdalla sijaitseva jalankululle ja pyorailylle tarkoitettu
kantatien risteéva alikulkukaytava. Liséksi Ahonkylan
kohdalla on yksi kantatien kanssa risteéva suojatie.

Ahonkyla kuuluu Illmajoen kuntaan, mutta limajo-
en kuntakeskuksen ja Ahonkylan valilla on kantatien
maastokaytavassa pitka katkos jalankulku- ja pyoralii-
kenteen verkossa. Talla osuudella on sattunut kuole-
maan johtanut polkupyéraonnettomuus vuonna 2019.
Vaihtoehtoisena reittind llmajoelta [&htee Kyrdnjokea
osin seuraileva pydréatie, joka jatkuu ajoradalla Nikko-
lantielld ja liittyy kantatiehen Ahonkylan lounaispuo-
lella. Taméa yhteys on noin kilometrin pidempi kuin
kantatien tarjoama suora mutta nopean moottoriajo-
neuvoliikenteen takia turvaton yhteys.

Jalankulku- ja polkupydréliikenteen maéarista ei ole
laskettua tietoa, mutta oletettavasti llmajoen, Ahonky-
lan ja Seindjoen valilla on jalankulkijoita ja polkupyo-
railijoité, esimerkiksi Ahonkylassé sijaitsevan koulun
ja paivékotien takia.



Kuva 5-4. Suunnittelujakson lahiympariston jalankulku- ja polkupyéraliikenteen verkko.

5.4.4. Maatalousliikenne ja
erikoiskuljetukset

Nykyisen kantatien ympaérilla on laajoja peltoalueita,
paikoin molemmin puolin kantatieta. Pelloilta on suoria
littymi& kantatielle ja maatalouskoneet kayttavat kan-
tatietd siirtoajoon. Suuret erot ajonopeuksissa maata-
louskoneiden ja kantatien muun liikenteen valilla hei-
kentavat tien turvallisuutta. Liikkenne jonoutuu hitaiden
ajoneuvojen perdén, mika aiheuttaa ohitustarvetta, ja
maatalouskoneiden suuri koko puolestaan aiheuttaa
nakemaesteen ohitustilanteessa. Riski seka peréén-
ajo-onnettomuuksille etta erityisesti keskimaaraisilta
seurauksiltaan vakaville kohtaamisonnettomuuksille
ohitustilanteissa kasvaa.

Tierekisteritietojen mukaan kantatie Rintalanméen
littymasta lounaaseen sekd Suupohjantie ovat suur-
ten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoa (SEKV), jolla
ratkaisuissa tulee varautua 7x7x40-metrisiin kulje-
tuksiin. Kantatien mittaluokka Rintalanmaen ja Itikan
littymien valilla on 6x6x35 metrid. Etela-Pohjanmaan
ja Pirkanmaan ELY-keskusten sek& Seingjoen kau-
pungin vuonna 2018 solmimassa erikoiskuljetusten
kadunkayttosopimuksessa (ELY-keskus ja Seingjoen
kaupunki 2018) kaikki edella mainitut reitit ovat mitta-
luokan 6x6x35 metria taydentavia erikoiskuljetusreit-
teja.

Erikoiskuljetusten kannalta huomioon otettavana
kohteena Rintalan kohdalla on Fingrid Oyj:n muun-
toasema, jolle suurmuuntajat on toistaiseksi tuotu
Suupohjan rataa pitkin. Mikali rata tulevaisuudessa
lakkautetaan, muuntajien kuljetus joudutaan suoritta-
maan maanteitse esimerkiksi Seindjoen rautatiease-
malta.

5.45. Raideliikenne

Suunnittelualueella on nykyisin 24 kaytdssa olevaa
tasoristeystd, joista kahdessa (maanteiden tasoriste-
ykset) on puomilaitokset ja lopuissa tasoristeysmerkit
(Taulukko 5-1). Tasoristeyksista kaksi on maantien ta-
soristeyksid, 10 yksityistien tasoristeyksia, 11 viljelys-
teité ja yksi jalankulun ja pyorailyn tasoristeys.
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Taulukko 5-1.

0423+0166
0423+0374
0423+0932
0424+0428
0425+0498
0425+0719
0426+0319
0427+0066
0427+0303
0427+0757
0428+0622
0429+0141
0429+0980
0431+0117
0431+0804
0432+0796
0433+0446
0434+0074

0434+0837
0435+0095
0435+0720
0436+0488
0436+0972
0437+0631

Listaus suunnittelualueen nykyisista tasoristeyksista.

| Tunnus |Tasoristeyksen nimi | Tien nimi

SKSS/13
SKSS/14
SKSS/15
SKSS/16
SKSS/17
SKSS/18
ILJ /01
ILJ /02
ILJ /03
ILJ /04
ILJ /05
ILJ /06
ILJ /07
ILJ /08
ILJ /09
ILJ /10
LI /11
ILJ /12

ILJ /13
1LJ /15
ILJ /16
L3 /17
1L /18
LI /19

Kortesmaki
Huhtakallio
Rintala
Lahdestie
Perala
Saunamaki
Neiro

Lutakka
Kivelan tilustie
Jupakka
Tuomikyla
Niemi—Nikkola
Tyo6laitos
Nikkola

Pirila
Royskola
Kuhnala

Maantuote

Anttila
Kokkola
Hannuksela
Rinne
Peurala

Hoppala

Lahdestie

Munakunnantie

Niittyrannantie
Nikkolantie
Valimaentie

Royskolantie

Palontie

Hannukselantie
Kullaanmaentie

Kullaanméentie

Tielaji
Viljelystie
Viljelystie
Viljelystie
Viljelystie
Yksityistie
Yksityistie
Viljelystie
Viljelystie
Viljelystie
Yksityistie
Yksityistie
Maantie
Viljelystie
Viljelystie
Viljelystie
Yksityistie
Viljelystie

Maantie

Kevyen liikenteen vayla
Yksityistie
Yksityistie
Yksityistie
Yksityistie
Yksityistie

Varoituslaitos

Ei ole
Eiole
Ei ole
Eiole
Ei ole
Eiole
Eiole
Eiole
Ei ole
Eiole
Eiole
Puolipuomilaitos
Ei ole
Eiole
Ei ole
Ei ole

Ei ole

Puolipuomilaitos+kev.liik.

kokopuom 439

Eiole
Ei ole
Eiole
Ei ole
Eiole

Ei ole

Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa

Kaytossa

Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa
Kaytossa

Kaytossa

* Tasoristeykset (tilat 1, 3, 6, 7, 8), Raide 441, Seinajoki—-Kaskinen, Alku km+m: 0418+0001, Loppu km+m: 0530+0522 19.6.2019

Kuva 5-5. Nykyiset tasoristeykset suunnittelualueella (kuva: Vaylavirasto 2021b).
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Suupohjan eli Seindjoen ja Kaskisten valisella radalla
on lukuisa maara turvattomia tasoristeyksia, jotka li-
saavat onnettomuusriskia radan ja kantatien yhteises-
s& maastokaytavassa. Suunnitelma-alueelle sijoittuu
22 tasoristeysta, joista useimmissa ei ole varoituslait-
teita.

Suupohjan rata on sahkoistamaton ja vahaliiken-
teinen. Suunnittelualueella radan nopeusrajoitus on
40-60km/h radan huonon kunnon takia. Suurin sallit-
tu akselipaino nykyisella raiteella on 225kN. Nykyinen
raide on paaosin puupdlkyllistéd, K43-kiskoilla olevaa,
vajaasti sepelditya tavaraliikenteen raidetta. Suunnit-
telualueelle ei sijoitu rautatien liikennepaikkoja.

Kuljetusméarat radalla olivat laskussa pitkan aikaa
vuonna 2009 tapahtuneen Kaskisten sellutehtaan lak-
kautuksen jalkeen ja putosivat yli 800 000 tonnista sel-
vasti alle 100000 tonnin tasolle viime vuosikymmenen
puolessavélissd. Viime vuosina radan kuljetusvirrat
ovat jalleen vahvistuneet, mihin on vaikuttanut etenkin
Teuvan kuormauspaikan ottaminen uudelleen kayt-
to66n ja kehittdminen pidemmille junille soveltuvaksi.
Vuoden 2020 lopulta lahtien Teuvan kuormauspaikka
on mahdollistanut 24-vaunuiset junat. Radan perus-
parannuksesta laaditun hankearvioinnin (Vaylaviras-
to 2021a) mukaan kuljetusmaaran ennakoitiin nouse-
van vuonna 2021 noin 385000 nettotonniin, kun viela
vuonna 2020 se oli noin 250000 tonnia. Kuljetettava
tavara koostuu valtaosin raakapuusta: Kaskisten ke-
mihierretehtaan raakapuukuljetuksista seké Teuvalla
junaan kuormattavasta raakapuusta. Seindjoen raa-
kapuun kuormauspaikan avauduttua vuonna 2023
maéaran on arvioitu asettuvan noin 450000 tonniin
vuodessa.

Vaikka Suupohjan radan kuljetuskysynta on kas-
vussa, sen kayton laajentamista rajoittavat muun
muassa potentiaalisten asiakkaiden niukka maara,
lansirannikon harvasta rataverkosta aiheutuva heik-
ko kilpailuasema tiekuljetuksiin n&dhden seka radan
huonokuntoisuus. Rataa on ylldpidetty viime vuosina
tehostetulla kunnossapidolla liikkenndinnin mahdollis-
tamiseksi. Seké polkyista ettéa ratasilloista merkittéva
osa on huonokuntoisia.

Tavarajunien ohella alueella on selvitetty mahdolli-
suutta kaynnistda Suupohjan radalla uudelleen hen-
kildlikenne, joka liikennditaisiin joko kiskobusseilla tai
duoraitiovaunuilla. Liikenteen kaynnistaminen edellyt-
taisi radan peruskorjausta, jolloin liikenndinnissa oli-
si mahdollista kayttda nopeustasoa 120km/h. Radan
henkildlikenne Kaskisiin on lakkautettu vuonna 1964
ja Kristiinankaupunkiin vuonna 1968. Tavaraliiken-
teenkin lakattua vuonna 1982 Teuvan Peralan kylan
ja Kristiinankaupungin valinen ratahaara on purettu
1990-luvun alussa.

Viimeksi Vaylavirasto on paattanyt jatkaa Suu-
pohjan radan kunnossapitoa vuoden 2022 loppuun.
Liikenteen jatko vuoden 2022 jalkeen edellyttaa
Vaylaviraston arvion mukaan vahintdén kevyttd pe-
ruskorjausta. Vuonna 2021 laaditun hankearvioinnin
mukaan radan perusparannus ei olisi yhteiskuntatalo-
udellisesti kannattava. Radasta tehddan vuoden 2022
alussa tarveselvitys. (Vaylavirasto 2021a.)

5.4.6. Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueella viiden vuoden aikana (2015-
2019) onnettomuuksia on tullut poliisin tietoon yhteen-
sa 39 kpl, joista 15 johti loukkaantumiseen ja yksi kuo-
lemaan (Kuva 5-6). Maarallisesti eniten on sattunut
peréénajo-onnettomuuksia.

Eniten onnettomuuksia on tapahtunut Kt67 / Mt 701
Palontie—Alaanentien liittymassa seka Kt67 / Suupoh-
jantien liittymassa (Kuva 5-7).

Onnettomuusaste kertoo henkildvahinkoon johta-
neiden (hvj) onnettomuuksien maaran suoritetta koh-
ti ja onnettomuustiheys hvj-onnettomuuksien maaran
sataa tiekilometria kohti vuodessa. Viimeisimmat kat-
tavat tiedot onnettomuusasteesta ja -tiheydesta ovat
saatavissa vuoteen 2017 asti, mutta poliisin tietoon
tulleista liikenneonnettomuuksista uusin tieto on vuo-
delta 2019. Taman takia onnettomuusastetta ja -tihe-
yttd on tarkasteltu eri aikajaksolla (2013—-2017) kuin
yksittaisia onnettomuuksia edelld (2015-2019).



Kuva 5-6. Suunnittelujaksolla vuosina 2015-2019 tapahtuneiden onnettomuuksien maarat ja luokittelu.

Kuva 5-7. Poliisin tietoon tulleet likenneonnettomuudet vuosilta 2015-2019.

Kantatien 16,6 km:n jaksolla on viiden vuoden aika-  (Kuva 5-8). Luku on hieman alempi kuin kantateill

A

na (2013-2017) ajettu n. 60 miljoonaa kilometrid vuo-  yleensd. Onnettomuustiheys on vastaavasti 19,3 (Ku-

dessa. Samaan aikaan on tapahtunut keskimaarin 3,2  va 5-9), joka on yli kolminkertainen muihin kantateihi
henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta vuodessa.  nahden.
Onnettomuusaste suunnitteluosuudella on siten 5,3

Kuva 5-8. Henkilévahinko-onnettomuusaste kantatien 67 suunnittelujaksolla vuosina 2013-2017 seka vastaavien teiden
vertailuarvoja samalta aikavalilté

n

Kuva 5-9. Henkilévahinko-onnettomuustiheys kantatien 67 suunnittelujaksolla vuosina 2013-2017 seké& vastaavien teiden

vertailuarvoja samalta aikavalilta.
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Kuva 5-10. Kevyille ajoneuvoille ennustetut liikenteen kasvukertoimet Eteld-Pohjanmaan maakunnassa.

Kuva 5-11. Raskaille ajoneuvoille ennustetut liikenteen kasvukertoimet Etela-Pohjanmaan maakunnassa.
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5.4.7. Liikenne-ennuste

Nykyisin voimassa olevat valtakunnalliset liikenne-
ennusteet on julkaistu vuonna 2018 (Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksia 57/2018). Etela-Pohjanmaan
maakuntaa koskevat ennustekertoimet maanteiden
eri toiminnallisille luokille vuoteen 2050 asti on esitet-
ty oheisissa kuvissa (Kuva 5-10 ja Kuva 5-11). Laht6-
kohtana kuvissa on vuosi 2019. Kuvissa esitettyihin
kertoimiin eivat sisélly paavaylaasetuksen mukaiset
maanteiden paavaylat, joille on laadittu erilliset, yhte-
ysvélikohtaiset ennusteet.

Kevyiden ajoneuvojen (henkilé- ja pakettiautot)
osalta ennustettu muutos on kaikilla tieluokilla melko
lineaarista, ja kasvu jatkuu ainakin vuoteen 2050 as-
ti. Kantateilla kasvu vuosina 2019-2050 on yhteensa

noin 20 %. Raskaiden ajoneuvojen (kuorma- ja linja-
autot) kohdalla puolestaan kasvu on alussa jyrkkaa,
mutta loivenee mydhemmin ja kdantyy kaikilla tie-
luokilla laskuun vuoteen 2040 mennesséa. Kantatei-
den kohdalla vuoden 2050 raskaan liikenteen maara
on noin 12 % korkeampi kuin vuonna 2019.

Alla olevassa kuvassa (Kuva 5-12) on esitetty kes-
kimaarainen vuorokausiliikenne (KVL, ajon./vrk) suun-
nittelualueella sekéa valtakunnallisen kerroinennusteen
mukainen liikenne-ennuste vuonna 2050. Nykyliiken-
nemaarissa on otettu huomioon tierekisterin tietojen
liséksi tulokset vuonna 2018 suoritetuista liikennelas-
kennoista.

Kuva 5-12. Suunnittelualueen nykyliikenneméarét ja liikenne-ennuste vuodelle 2050 (KVL, ajon./vrk).



5.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 5-2. Herkkyys liikenteen kannalta.

Kohde muodostaa seudullisesti ja maakunnallisesti
merkittavan paatieyhteyden, mutta ei lukeudu
paavaylaasetuksen mukaisiin maanteiden paa-
vayliin. Kantatiell& on keskeinen rooli seka pitka-
matkaisen etta seudullisen liikenteen valittajana,

ja se on vilkasliikenteinen varsinkin lImajoen ja
Rintalan vélisella osuudella. Alueella on paljon mm.
maatalouteen liittyvaa paikallista liikkumistarvetta,
jonka tarpeet ovat hyvin erilaiset pitkAmatkaiseen
likenteeseen verrattuna, ja naihin liittyvat kehit-
tamistarpeet ovat keskenéan osittain haastavia
sovittaa yhteen.

Liikenteellisté herkkyytta liséa se, etté rinnak-
kaisia paatietasoisia reittivaihtoehtoja ei kaytan-
nossa ole; héiridtilanteissa kiertoreittin& kykenee
palvelemaan lahinna valtatie 19, jolloin matka-ajan
pitenema voi muodostua huomattavaksi.

Vaikka Etelé-Pohjanmaan vékiluvun ennuste-
taan kokonaisuudessaan vahentyvan Tilastokes-
kuksen vuotta 2040 koskevassa ennusteessa,
muusta maakunnasta poiketen Seinéjoelle ja
limajoelle on ennustettu vaestonkasvua, mika
puoltaa osaltaan tien liikenteellista merkitysta myos
tulevaisuudessa.

5.6. Vaikutukset liikenteeseen

5.6.1. Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdon 0+ toimenpiteet tahtaavat etenkin liiken-
neturvallisuuden parantamiseen. Yksityistiejarjestely-
jen myota pienempien tasoliittymien kantatiella méara
pienenee selvasti, mika vahentaa mahdollisia hairio-
pisteitd sekd perdanajo- ja risteAmisonnettomuuksien
riskid. Samaan, mydnteiseen suuntaan vaikuttavat
esitetyt kanavoinnit ja ryhmittymiskaistat muutamas-
sa tasoliittyméassa. Tasoristeysten katkaisu pienentaéa
puolestaan riskid tasoristeysonnettomuuksille, mika
vahentdaad myos rautatieliikenteen hairididen todenna-
koisyyttad. Se luo osaltaan edellytyksia nostaa junalii-
kenteen nopeutta, joskin tdhan vaikuttaa myos muita
tekijoitd: nykyisellaan erityisesti radan heikko raken-
teellinen kunto on esteena radan nopeustason nos-
tolle.

Liikennesuorite eli ajoneuvokilometrien maara kas-
vaa hieman liittymien katkaisujen ja niista aiheutuvan
kiertotarpeen takia. Kasvanut suorite lisda tyypillises-

ti my6s onnettomuuksia. Turvallisuusmallinnus ottaa
kuitenkin huomioon my®és liikenneturvallisuuden ylei-
sen parantumisen, joka on seurausta muun muassa
ajoneuvotekniikan kehityksesta. Pitkalti turvallisuuden
yleisen parantumisen ansiosta henkilévahinkoon joh-
tavia onnettomuuksia tapahtuu vuonna 2050 suunnit-
telualueella 0,7 vahemman ja vakavia henkilévahinko-
ja 0,15 vdhemman kuin nykytilanteessa.

Pienten tasoliittymien katkaisut sek& kanavointien
toteuttaminen valikoituihin liittymiin parantavat liiken-
neturvallisuuden ohella paatien sujuvuutta. Vaikutus ei
ole kovin suuri, silla useimmat liittymista ovat vahalii-
kenteisid. Toimenpiteilla voi kuitenkin olla kohtalaista
vaikutusta erityisesti raskaaseen liikkenteeseen, jonka
kiihdyttaminen uudelleen matkanopeuteen kestaa pit-
kaan ja vaikuttaa oleellisesti myds ajokustannuksiin.
Toimenpiteiden pienen mittakaavan takia ja erityisesti
Suupohjantien liittym&an rakennettavan valo-ohjauk-
sen takia pitkdmatkaisen liikenteen keskimaarainen
matka-aika on vuoden 2050 liikenteell& nykyista noin
15 sekuntia pidempi ja ruuhka-aikaan noin 30 sekun-
tia pidempi. Paikalliselle liikenteelle tasoliittymien kat-
kaisu aiheuttaa paikoitellen kiertohaittaa ja matkojen
pidentymista.

Suupohjantien littymaéan toteutettavat liikennevalot
parantavat likenneturvallisuutta mutta aiheuttavat sa-
malla viivytysten ja ajokustannusten kasvua etenkin
pitkdmatkaiselle, kantatieta pitkin kulkevalle liikenteel-
le.

Pyorailyn olosuhteet parantuvat, kun Alaanentien
ja Tuomikylantien valille rakennetaan rinnakkaistie.
Sita pitkin pydraily on turvallisempaa kuin kantatien
varressa, vaikka varsinaistajalankulku- ja pyorévay-
laa rinnakkaistien yhteyteen ei olekaan vaihtoehdos-
sa 0+ suunniteltu. Jkpp-vayla on mahdollista toteuttaa
rinnakkaistien vierelle myéhemmin. Matalamman no-
peustason takia uudet rinnakkais- ja viljelystiet tarjo-
avat turvallisemman vaihtoehdon myods seudulliselle
ja paikalliselle ajoneuvoliikenteelle kuten mopoautoille
seka maatalousajoneuvoille.

Joukkoliikenteen tai erikoiskuljetusten kannalta olo-
suhteissa ei tapahdu oleellisia muutoksia.

5.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie
5.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Hankkeeseen siséltyvéat toimenpiteet sujuvoittavat ja
nopeuttavat erityisesti pitkdmatkaista liikennetta. Sil-
talan littymassa on nykytilassa liikkennevalot, joiden
takia suuri osa pitkdmatkaisestakin liikenteesta joutuu
pyséhtymaén tai vahintdédn hidastamaan ja kiihdytta-
maan sen jalkeen uudelleen matkanopeuteen, mika
kasvattaa myo6s ajokustannuksia. Vaikka liikennevalot
eivat olisi kaytdssa, liikennetté hidastaa liittymaalueel-
la oleva 60 km/h:n nopeusrajoitus. Lahiymparistéssa
on myds muita katujen tasoliittymid, joista aiheutuu
nykytilassa viivytyksia paatien liikenteelle ryhmittymis-
kaistojen puuttuessa.

Toimenpiteiden ansiosta nopeusrajoitus voidaan
nostaa 100 kilometriin tunnissa, mika lyhentaa erityi-
sesti henkil®- ja pakettiautojen matka-aikoja. Raskaan
liikenteen matkantekoa nopeuttaa etenkin liikenne-
valojen ja pistemdaisen 60 km/h:n nopeusrajoituksen
poistuminen. Kantatien valityskyky kasvaa rakennet-
tavien lisékaistojen myota, mika parantaa liikenteen
sujuvuutta ja mahdollistaa turvalliset ohitukset. Toi-
menpiteiden myo6ta kantatien 67 keskimaarainen mat-
ka-aika tarkastelujaksolla on vuonna 2050 liikenteen
kasvusta huolimatta nykyistd noin 35 sekuntia lyhy-
empi kevyilla ajoneuvoilla ja noin 25 sekuntia lyhy-
empi raskailla ajoneuvoilla. Huipputunnin matka-aika
lyhenee lahes minuutin. Ruuhkaolosuhteissa (palve-
lutaso E tai F) syntyvan lilkkennesuoritteen osuus kan-
tatiejakson kokonaissuoritteesta on alle 0,1%, ja se
muodostuu Hannukselantien liittyméan tuntumassa

Paikalliselle liikenteelle vaylaverkon muutokset ja
littymien katkaisut aiheuttavat paikoin kiertohaittaa ja
matka-aikojen pidentymista. Muun muassa Valiméen-
tien varressa sijaitsevilta betoniasemalta, maa-aines-
ten ottoalueelta ja broilerikasvattamolta on toimenpi-
teiden myo6td lAhimpéaén kantatien eritasoliittymaan
pitkd matka: Siltalan liittymaan noin 3 km ja Ahonky-
lan eritasoliittymaan vaihtoehdosta riippuen vahintaan
noin 2,5km. Naistd kohteista syntyy liikkennetta rin-

nakkaistiestolle. Toisaalta eritasoratkaisut parantavat
kantatien ylityksen turvallisuutta ja sujuvuutta erityi-
sesti ruuhka-aikoina ja rinnakkaistieverkon taydenty-
minen lisda etenkin maatalousliikenteen, mopoauto-
jen ja muun hitaan liikkenteen turvallisuutta pienentéen
samalla siité aiheutuvaa hairiota kantatien liikenteelle.

Laskennallisesti keskimaarainen matka-aika llma-
joen keskustan ja Seingjoen suunnan valilla vuoden
2050 ennusteliikenteelld on Siltalan vaihtoehdossa A
(VESA) niukasti nykyista lyhyempi liikenteen kasvusta
huolimatta. Paikallisesti keskimaéardainen matka-aika
Alaanentien ja llmajoen keskustan vélilla lyhenee I&-
hes minuutin nykyisesta.

YVAnN laadinnan yhteydessa kaydysséa vuoropuhe-
lussa on noussut esille tarve uudelle tai parannetulle
yhteydelle Kyrdnjoen yli, silla nykyinen Liinaniemen
silta ei palvele riittAvan hyvin maatalousliikennetta,
jolle ja& ainoaksi vaihtoehdoksi kulkea keskustan lapi
Palontien kautta. Mikaan esitetyista vaihtoehdoista ei
kuitenkaan paranna tilannetta talta osin.

Tasoristeysonnettomuuksien riski vahenee mer-
kittavasti, kun useimmat tasoristeykset poistetaan ja
korvataan muilla eritasoratkaisuihin perustuvilla jar-
jestelyilla. Tasoristeyksista vilkasliikenteisimmassa el
Palontien kohdalla tilanne kuitenkin sailyy ennallaan,
kun jarjestelyt eivat muutu eli nykyinen vartioitu taso-
risteys sailyy. TAma voi aiheuttaa rajoituksia myos ju-
nien nopeustason mahdolliselle nostolle rataosalla.

Lilkenneonnettomuuksien riskia kantatiella va-
hentaa tasoliittymien poiston lisaksi keskikaiteen ra-
kentaminen, joka ehkaisee erityisesti vakavia koh-
taamisonnettomuuksia. Tasainen nopeusrajoitus ja
rinnakkaistieverkon rakentaminen tasoittavat myos
nopeuseroja ajoneuvojen valilla parantaen turvalli-
suutta. Linjaosuuksien valityskyvyn kasvu mahdol-
listaa nykyistd paremmin turvallisten véalimatkojen
pitamisen ajoneuvojen valilla. Laskennallisissa tar-
kasteluissa onnettomuuksia vahentéa lisaksi oletettu
liikenneturvallisuuden yleinen parantuminen pitkan
aikavalin trendin mukaisesti. Kokonaisuutena henki-
I6vahinkoon johtavia onnettomuuksia tapahtuu vuon-
na 2050 laskennallisesti noin 0,5 véhemman ja niista
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aiheutuu noin 0,12 vakavaa henkildvahinkoa vahem-
man kuin nykytilanteessa.

Haittavaikutusta turvallisuudelle saattaa muodostua
Palontien eritasoliittyman jarjestelyista: Suuntaisliitty-
mien geometria on hyvin tiukka, minka vuoksi kanta-
tielle liittyvilla ajoneuvoilla voi olla vaikeuksia kiihdyt-
taa lilkennevirtaan. Suuret nopeuserot ajoneuvojen
valilla voivat lisata peraanajo-onnettomuuksien riskia.
Toisaalta my6s valimatka suuntaisliittymista ramppien
paissa oleviin kiertoliittymiin on kohtalaisen lyhyt, mis-
ta voi niin ikdan aiheutua peréénajojen riskia etenkin
huippuliikenteen aikana.

Liikenneturvallisuuden parantuminen vaikuttaa po-
sitiivisesti myds matka-ajan ennakoitavuuteen héirio-
tilanteiden vahentyessa. Erityisen suuri merkitys talla
on lansirannikon satamiin suuntautuville, aikataulu-
kriittisille kuljetuksille. Kantatien 67 vaikutusalueel-
le sijoittuvat TEN-T-verkon satamista muun muassa
Kaskisten ja Porin satamat. Vaylaverkon resilienssia
eli selviytymiskykya hairidtilanteissa parantaa etenkin
Siltalan ja Ahonkylédn vdlisell& osuudella tdydentyva
rinnakkaisvaylien verkko.

Liikenteen sujuvoituessa paranevat myds joukkolii-
kenteen toimintaedellytykset. Matka-ajan ennakoita-
vuuden parantuessa aikataulusuunnittelu helpottuu ja
aikataulujen luotettavuus kohentuu. Paikallisesti jouk-
koliikenteen toimintaedellytyksiin vaikuttavat oleelli-
sesti muun muassa pysékkien ja liityntapysakoéinnin
paikat ja toteutustavat, joita ei kuitenkaan ole viela
téssa vaiheessa suunnittelua méaéaritelty, mink& vuoksi
niihin liittyvia vaikutuksia ei voida toistaiseksi arvioida.
Seka joukkoliikennetta etta kayttajia hyvin palvelevien
jarjestelyjen toteuttaminen Palontien liittym&n yhtey-
teen voi olla haastavaa.

Hankkeen toimenpiteilla ei ole oleellisia vaikutuksia
erikoiskuljetuksiin, joiden kannalta merkitysté on lahin-
na kantatietd 67 pitkin kulkevalla reitilla — huomioon
otettavia paikallisia tarpeita ei ole tiedossa. Siltalan
vaihtoehdossa A (VESA) ei rakenneta kantatien ylit-
tavia siltoja, mika tarkoittaa, ettd uusia kiinteita esteita
ylikorkeille kuljetuksille ei synny.

Jalankulun ja pyoréilyn olosuhteita parantavat rin-
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nakkaisteiden varteen rakennettavat jalankulku- ja
polkupydravaylat. Erityisesti kantatien suuntaisen,
Seingjoen ja limajoen vélisen yhteyden kannalta pa-
rannus nykytilaan on huomattava, silla nykyisellaan
Ahonkylén ja limajoen vélilté jalankulku- ja polkupyd-
ravayla puuttuu kokonaan. limajoen paikallisten yhte-
yksien kannalta on merkittavaa, etta Palontien taso-
risteyksen sdilyessé tarked taajama-alueen sisainen
yhteys ei katkea. Nain kiertohaittaa syntyy vahaisesti
ainoastaan kantatien alittavan sillan S3 kohdalla.

5.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Siltalan kohdan vaihtoehdon VESB liikenteelliset vai-
kutukset ovat suurelta osin yhtenevat vaihtoehdon
VESA (luku 5.6.2.1) kanssa. Tassa kasitellaan vaiku-
tuksia vain vaihtoehtoon VESA nahden eroavilta osin.
Laskennallisia eroja vaihtoehtojen valilla ei ole maaéri-
tettavissa valituilla menetelmilla.

Toimenpiteitd koskevana erona on Palontien taso-
risteyksen korvaaminen alikulkusillalla S6. Sen an-
siosta kaikki tasoristeykset poistuvat koko tarkastel-
tavalla jaksolla. Nain tasoristeysturvallisuus paranee
vield hieman enemman kuin vaihtoehdossa VESA ja
tasoristeysonnettomuuden riski saadaan poistettua
kokonaan. TAméa pienentdd my6s onnettomuuksista
mahdollisesti aiheutuvien hairidtilanteiden riskia niin
rautatie- kuin tieliikenteelle. Raideliikenteen nopeus-
tasoa voi olla mahdollista nostaa, jos myds muut teki-
jat sen sallivat.

Kun tasoristeys korvautuu alikulkusillalla, siita ai-
heutuu pieni haittavaikutus seututien 701 eli Palontien
likenteelle pystygeometrian heikentyessa. Tasta kar-
sivat erityisesti jalankulkijat ja pyorailijat. Kokonaisuu-
tena tasoristeyksen poiston vaikutus on kuitenkin po-
sitiivinen, kun tasoristeysonnettomuuden riski poistuu.
5.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Siltalan kohdan vaihtoehdossa C (VESC) vaikutuk-
set ovat erityisesti pitkdmatkaisen liikenteen kannalta
hyvin samankaltaisia edella kuvattujen vaihtoehtojen

VESA ja VESB kanssa. Tassa kasitellaan vaikutuksia
vain niihin ndhden eroavilta osin. Erot vaikutuksissa
ilmenevat paaasiassa paikallisen liikenteen, etenkin
kantatiehen ja rautatiehen nahden poikittaisten liikku-
mistarpeiden kohdalla. Laskennallisesti vaihtoehdon
VESC vaikutukset liikenneturvallisuutta ja paasuun-
nan matka-aikoja koskeviin mittareihin ovat lahes sa-
mat kuin vaihtoehdoissa VESA ja VESB erojen jaa-
dessa marginaalisiksi.

Kantatien liikenteen kannalta Siltalan vaihtoeh-
don C (VESC) ramppijarjestelyt ovat hyvin sujuvat.
Rombiset rampit yhdistettyna kantatien ylittavaan
sekundaéritiehen sillan S3 kohdalla tarkoittavat, etté
ajoneuvojen liittyminen kantatielle on jouhevaa, eika
ylimaaraistd hairiotd kantatien liikenteelle aiheudu.
Myds erkaneminen kantatieltd on sujuvaa. limajoen
keskustan ja Seingjoen suunnan valilla keskimaarai-
nen matka-aika vuoden 2050 ennusteliikenteella on
vaihtoehdossa VESC niukasti nykyista lyhyempi lii-
kenteen kasvusta huolimatta.

Eritasoliittyman pisaraliittymét ramppien paisséa
ehkaisevat ajautumista vaaran ajosuunnan rampille.
Rombiset rampit mahdollistavat turvalliset pysakkijar-
jestelyt seka linja-autojen operoinnin niin, etta liitty-
mista ja pysahdyksista aiheutuu niiden aikatauluihin
vain pienehkdja viivytyksia.

Paikalliselle ajoneuvoliikenteelle vaihtoehto C
(VESC) aiheuttaa kohtalaisen paljon kiertohaittaa ja
matka-aikojen pidentymista. Tahan vaikuttavat seka
tasoristeysten etté tasoliittymien poistot. Keskimaarai-
nen matka-aika Alaanentien ja llmajoen keskustan va-
lilld pitenee noin 1,5 minuuttia nykyisesta. Hansatielle
ja Kaaronojantielle jatkeineen muodostuu merkittédva
rooli kantatien ja paikallisen maankaytdn valisen lii-
kenteen valittdjana. Esimerkiksi Laskunmaentien La-
keuden Etappi Oy:n jateaseman ja jatehuoltokeskuk-
sen autot joutuvat talléin ajamaan pidemman matkan
paikallisella verkolla kantatielle paéstékseen. Valima-
entien varressa sijaitsevista, liikenteellisesti kohtalai-
sen merkittavista kohteista puolestaan ajomatka Sil-
talan eritasoliittyméaéan ja kantatielle on noin 2km eli
lyhyempi kuin vaihtoehdoissa VESA ja VESB.

Erityisen suuri estevaikutus vaihtoehdossa C (VESC)
syntyy Palontien tasoristeyksen poistuessa autoliiken-
teen kaytosta. Talla on kriittinen merkitys paloaseman
ajoreittien ja vasteaikojen kannalta. Tasoristeyksen
poiston haittavaikutusta kyetaan pienentamaan silla,
ettd jalankulku- ja pyoraily-yhteys sailytetdan alikay-
tavaratkaisuna. Talla saattaa olla my6s positiivista
ohjaavaa vaikutusta kestavampien kulkutapojen va-
linnan kannalta.

Siltalan ja Valimaentien vélisella osuudella kanta-
tien estevaikutus paikallisille yhteystarpeille kasvaa
tasoliittymien poiston myotad, kuten vaihtoehdoissa
VESA ja VESB, mutta haitta jad pienemmaksi, silla
uuden eritasoliittymén kohdalle muodostuu taydenté-
va poikittainen yhteys.

llImajoen keskustan ja Seingjoen valinen jalankul-
ku- ja polkupydravayla on vaihtoehtoja VESA ja VESB
noin 300 metrid lyhyempi, kun peltoaukealle sijoittu-
vasta Siltalan eritasoliittyméasta tulee suora yhteys
kohti llImajoen keskustaa.

Vaihtoehdolla VESC ei ole oleellisia vaikutuksia eri-
koiskuljetuksiin. Erikoiskuljetusten kannalta on eduksi,
ettd Siltalan eritasoliittyméan ramppiratkaisu on tays-
rombinen eik& muita kantatien ylittavia siltoja raken-
neta. Ramppien paiden liittymat tulee kuitenkin suun-
nitella siten, ettéd suuret erikoiskuljetukset paasevat
kulkemaan niiden l&pi kohtalaisen pienin toimenpitein.



Taulukko 5-3.

Yhteenveto Siltalan kohdan vaihtoehtojen laskennallisista vaikutuksista. Muutos kertoo vaikutuksesta

vuoden 2050 ennusteliikenteelld verrattuna nykytilaan vuoden 2019 likennemaarilla.

‘ VESA ja VESB ‘ VESC
P&aésuunnan (kt 67) henkil6- ja pakettiautojen keskimaarainen matka-aika (min.) -0,6 -0,6
P&asuunnan (kt 67) raskaiden ajoneuvojen keskimaarainen matka-aika (min.) -0,4 -0,4
Paasuunnan (kt 67) henkilo- ja pakettiautojen huipputunnin matka-aika (min.) -1,0 -1,0
Seudullisen liikenteen keskimaardinen matka-aika: llmajoen keskusta—Seinajoki (min.) -0,1 -0,1
Paikallisen liikenteen keskimaéaréainen matka-aika: limajoen keskusta—Alaanentie (min.) -1,0 +1,5
Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet -0,54 -0,46
Liikennekuolemat -0,05 -0,05
Vakavat loukkaantumiset -0,07 -0,06
Vakavat henkilévahingot yhteensa -0,12 -0,11

5.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

5.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Hankkeen toimenpiteet parantavat merkittévasti eten-
kin kantatien 67 sujuvuutta ja turvallisuutta. Kun ta-
soliittymét poistetaan ja korvataan eritasoliittymilla,
nopeusrajoitus voidaan vakiinnuttaa koko jaksolla
100 kilometriin tunnissa. Tama lyhentdd matka-aikaa
ja mahdollistaa turvalliset ohitukset parantaen siten
my6s matka-ajan ennakoitavuutta. Kevyiden mootto-
riajoneuvojen keskimaardinen matka-aika kantatiejak-
solla on vuonna 2050 liikenteen kasvusta huolimatta
noin 80 sekuntia nykyista lyhyempi, raskaiden mootto-
riajoneuvojen noin 45 sekuntia lyhyempi. Nelikaistais-
tamisen ansiosta ruuhkatilanteet kantatiella poistuvat
kaytannosséa kokonaan mahdollisia poikkeustilanteita
lukuun ottamatta.

Liikenneturvallisuuden kannalta yksi merkittavim-
mista positiivisista vaikutuksista on ajosuuntien erot-
tamisella rakenteellisesti keskikaiteella. Se ehkaisee
tehokkaasti kohtaamisonnettomuuksia, jotka usein
johtavat vakaviin henkilévahinkoihin. Tasoliittymien
poistuminen puolestaan véhentdd merkittavasti liit-
tymista aiheutuvien onnettomuuksien riskia. Ahon-
kylén ja Rintalan eritasoliittyméat toteutetaan sujuvilla
suorilla rampeilla ja molemmissa tapauksissa sekun-

dadritie ylittd& kantatien, jolloin paatielle liittyminen on
mahdollisimman sujuvaa ja turvallista. Pisaraliittymat
ramppien paissa ehkaisevat ajautumista vastakkaisen
ajosuunnan rampille.

Laskennallisesti henkilévahinkoon johtavat liiken-
neonnettomuudet vahenevat vuoteen 2050 mennessa
likenteen kasvusta huolimatta noin 0,6:lla, misté noin
puolet on mm. ajoneuvotekniikan kehittymisen myota
tapahtuvan liikenneturvallisuuden yleisen parantumi-
sen tulosta. Vakavien henkilévahinkojen vahenema
on noin 0,18 kuollutta tai vakavasti loukkaantunutta,
mihin vaikuttaa eniten tasoliittymien poisto ja korvaa-
minen eritasoliittymilla. Merkittavasti myonteista vai-
kutusta on my6s ajosuuntien rakenteellisella erottami-
sella toisistaan.

Paikalliselle liikenteelle aiheutuu paikoin kierto-
haittaa tasoliittymien katkaisusta. Etenkin Ahonkylan
sisaiselle paikalliselle liikenteelle levennetyn ja keski-
kaiteella varustetun kantatien estevaikutus on suuri,
kun kantatietd ei enda voi ylittdd vaan yhteydet kier-
tavat huomattavan pitkan reitin rinnakkaisteiden kaut-
ta. Ahonkylan eritasoliittymén sijainti on takaperoinen
Ahonkylan ja Suupohjantien vélisen liikenteen nako-

kulmasta, mika voi houkutella kayttamaan talla liitty-
mavalilla rinnakkaistietd kantatien sijaan. Keskimaa-
réainen matka-aika Ahonkylan keskustasta Seingjoen
suuntaan on rinnakkaisteiden kautta lahes 2 minuuttia
lyhyempi kuin Ahonkylan eritasoliittymén ja kantatien
kautta kiertden, mutta silti runsaan minuutin pidempi
kuin nykytilassa. Toisaalta Ahonkylan eritasoliittyman
sijainti on luonteva limajoen sisdisen liikenteen kan-
nalta.

Rintalan kohdalla kulkureitit liittyen rautatien ylit-
taviin yhteystarpeisiin pitenevat merkittavasti tasoris-
teysten poiston myota. Nykyisen Nikkolantien ja Tuo-
mikylantien liittymaalueen seka Valimaentien liittyman
valilla rautatiesta ja kantatiesta aiheutuva estevaikutus
niihin n&hden poikittaisille yhteystarpeille kasvaa mer-
kittavasti tasoristeysten ja -liittymien katkaisun myota.

Paikallisen liikenteen turvallisuutta parantaa tay-
dentyva rinnakkaistieverkko, jonka ansiosta etenkin
hidas liikkenne voi valttaa kantatien kayton kokonaan.
Tasoristeysonnettomuuksien riski saadaan eliminoitua
kokonaan, kun kaikki jakson tasoristeykset poistetaan
ja korvataan eritasoratkaisuilla. Tasta hyotyy myos
rautatieliikenne. Tasoristeysten poisto luo mahdolli-
suuksia junaliikenteen nopeustason nostolle, mikali
sille ei muiden tekijdiden néakdkulmasta ole rajoitteita.

Liikenneturvallisuuden parantuminen vaikuttaa po-
sitiivisesti my6és matka-ajan ennakoitavuuteen hairio-
tilanteiden vahentyessa. Erityisen suuri merkitys talla
on lansirannikon satamiin suuntautuville, aikataulu-
kriittisille kuljetuksille. Vaylaverkon resilienssia eli sel-
viytymiskykya hairiétilanteissa parantaa taydentyva
rinnakkaisvaylien verkko.

Liikenteen yleisella sujuvoitumisella on positiivinen
vaikutus myos joukkoliikenteen toimintaedellytyksiin.
Aikataulusuunnittelu helpottuu ja aikataulujen luotet-
tavuus paranee, kun matka-aika on ennakoitavissa
paremmin. Rinnakkaistieverkon taydentyessa hairio-
tilanteisiin kyetdan reagoimaan aiempaa joustavam-
min. Paikallisesti joukkoliikenteen toimintaedellytyk-
siin vaikuttavat oleellisesti muun muassa pysékkien ja
lityntapyséakdinnin paikat ja toteutustavat, joita ei kui-
tenkaan ole vield tdssa vaiheessa suunnittelua maa-

ritelty, minka& vuoksi niihin liittyvia vaikutuksia ei voida
toistaiseksi arvioida.

Tarkastelujaksolla ei ole kohteita, jotka aiheuttai-
sivat jatkuvia ja saanndollisia erikoiskuljetustarpeita.
Suurten erikoiskuljetusten kannalta merkitysta on 1&-
hinn& ohikulkevalla reitilld, joka tulee kantatieta 67
pitkin Kurikan suunnasta ja haarautuu Rintalanmaen
littyman kohdalla myds Suupohjantielle. Kun erita-
soliittymét toteutetaan rombisin rampein eikd kanta-
tien ylittavia siltoja rakenneta muualle kuin naiden liit-
tymien kohdalle, ratkaisut mahdollistavat hyvin myds
korkeiden erikoiskuljetusten kulun jatkossakin. Erityi-
sesti ramppien paiden pisaraliittymissa tulee kuitenkin
varmistaa tarvittaessa ajouratarkasteluin, etta tarvitta-
vat reitit ovat mahdollisia mittaluokan mukaisille ajo-
neuvoyhdistelmille.

Mahdollisia tiekuljetuksia palveleva yhteys Rintalan
kohdalla sijaitsevalle Fingrid Oyj:n muuntoasemalle
toteutetaan avattavan kaiteen avulla. Liikenneturval-
lisuuden kannalta ratkaisu ei ole optimaalinen, kun lii-
kenne joudutaan katkaisemaan korkean nopeustason
vaylalla. Haitta ja riski voidaan kuitenkin arvioida va-
héiseksi, silla muuntoaseman kuljetustarpeet realisoi-
tuvat vain harvoin: vuosien tai jopa vuosikymmenien
valein. Lisdksi vaihtoehtona ja todennakoisesti ensi-
sijaisena kuljetusratkaisuna suurmuuntajalle toimii
rautatiekuljetus, mikali Suupohjan rata sailyy kaytetta-
vissa vahintdan muuntoaseman ja Seingjoen vélisella
osuudella. Tiekuljetus olisi talléin nopea, kiiretilanteen
sanelema ratkaisu esimerkiksi muuntajan vikaantu-
mistapauksessa.

Jalankulun ja pyoréilyn olosuhteita parantavat rin-
nakkaisteiden varteen rakennettavat jalankulku- ja
polkupyoéravaylat. Erityisesti kantatien suuntaisen,
Seindjoen ja limajoen vélisen yhteyden kannalta pa-
rannus nykytilaan on tuntuva, silla nykyiselladn Ahon-
kylan ja llmajoen valilta jalankulku- ja polkupy6ravayla
puuttuu kokonaan. Ahonkylan ja Seingjoen valilla ny-
kyinen kantatien rinnalla kulkeva reitti poistuu, koska
sille ei jaa riittavaa tilaa kantatien leventymisen myo-
td. Sen korvaa uuden rinnakkaistien varressa kulke-
va, rauhallisempaan liikenneymparistoon sijoittuva
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reitti. Pituusgeometrialtaan se ei kuitenkaan ole kor-
keusvaihteluiden vuoksi pyoréilylle yhté suotuisa kuin
nykyiseen kantatien maastokaytavaan sijoittuva jalan-
kulku- ja polkupy6ravayla.

5.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdon 1B liikenteelliset vaikutukset eroavat vain
vahan vaihtoehdon 1A vaikutuksista. Tassa kuvataan
vaikutukset vain siltd osin, kuin eroja esiintyy naiden
vaihtoehtojen vaikutuksissa.

Kun Ahonkylan eritasoliittyma sijoitetaan Seingjo-
en puolelle Ahonkylaa, se on luontevammalla puolel-
la ajatellen Ahonkylan ja Seingjoen valista liikkennetta:
Liikennelaskentojen perusteella pddosa Ahonkylén,
Tuomikylantien ja Nikkolantien yhteenlasketusta lii-
kenteesta suuntautuu kohti Seingjokea. VE1B on vaih-
toehdoista ainoa, jossa keskimaarainen matka-aika
Ahonkylan keskustasta Seindjoen suuntaan on lyhy-
empi kantatiet& pitkin kuin rinnakkaisteita pitkin ajaen,
joskin silti 1ahes 1,5 minuuttia pidempi kuin nykyisin.
Toisaalta ratkaisu on Ahonkylan ja limajoen valisen lii-
kenteen nakdkulmasta takaperoinen.

Vaihtoehdon 1A tapaan myds vaihtoehdossa 1B
kierrot rinnakkaisteita pitkin voivat olla kohtalaisen
pitkid ja paikoin monimutkaisiakin, jolloin opastuksen
merkitys korostuu. Yhteys Ahonkylan keskustasta Sei-
najoen suuntaan kantatien kautta on noin 1,3 km lyhy-
empi kuin vaihtoehdossa 1A.

Vaihtoehdon 1A tavoin kevyiden moottoriajoneu-
vojen keskimaarainen matka-aika kantatiejaksolla on
vuonna 2050 likkenteen kasvusta huolimatta noin 80
sekuntia nykyista lyhyempi, raskaiden moottoriajoneu-
vojen noin 45 sekuntia lyhyempi.

Ahonkylén ja Seingjoen vélinen jalankulku- ja py6-
raily-yhteys sijoittuu kantatien etelapuoliselle rinnak-
kaistieverkolle vaihtoehdon 1A tapaan. Mutkikkaan
reitin takia se on kuitenkin [&hes 400 m pidempi kuin
vaihtoehdossa 1A, ja mutkaisuus voi olla haaste myds
opastukselle. Reitilla on enemmaéan korkeuseroja kuin
nykyisella kantatien rinnalla kulkevalla reitilld, mik& voi
vahentéaé sen houkuttelevuutta.
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Toimenpiteiden merkittdva mydnteinen vaikutus lii-
kenneturvallisuuteen ei eroa oleellisesti Valiméen-
tie—Katilantie -jakson vaihtoehdoista 1A, 2, 3A ja 3B.
Laskennallisesti henkilévahinkoon johtavat liikenne-
onnettomuudet vahenevat vuoteen 2050 mennessa
liikenteen kasvusta huolimatta noin 0,5:114, mista yli
puolet on liikenneturvallisuuden yleisen parantumisen
tulosta. Vakavien henkildvahinkojen vahenemé on
noin 0,16 kuollutta tai vakavasti loukkaantunutta.
5.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdon 2 vaikutukset liikenteeseen ovat suurelta
osin samankaltaiset kuin muiden vaihtoehtojen. Tassa
kuvataan vaikutukset siltd osin, kuin ne eroavat vaih-
toehdosta 1A.

Vaihtoehdossa 2 kantatie 67 siirtyy vaihtoehdoista
1Aja 1B poiketen kokonaan uuteen maastokaytavaan
IiImajoen ja Rintalan liittyman valilla. Uusi linjaus si-
joittuu péaosin nykyisen kantatien ja rautatien poh-
joispuolelle lisdten kantatien tiepituutta, joka on vaih-
toehdossa 2 noin 300—400 metrid muita vaihtoehtoja
suurempi. Tama aiheuttaa pitkAmatkaiselle liikenteelle
hiukan muita vaihtoehtoja enemméan suoritetta, mika
vaikuttaa vastaavasti myds matka-aikoihin ja paas-
toihin seka tienkayttajien ja tienpitajan kustannuksiin.
Kevyiden moottoriajoneuvojen keskimaardinen mat-
ka-aika kantatiejaksolla on vuonna 2050 liikenteen ja
tiepituuden kasvusta huolimatta noin 70 sekuntia ny-
kyista lyhyempi, raskaiden moottoriajoneuvojen noin
40 sekuntia lyhyempi. Ruuhkia ei kaytannéssa esiin-
ny.

Paikallisen liikkenteen kannalta verkon rakenne vai-
kuttaa eri tavoin: Nykyinen, rinnakkaistieksi jadva kan-
tatie tarjoaa sujuvan ja suoran paikallisen yhteyden
seka Ahonkylan ja Seinjoen valilla, etta osittain myos
Ahonkylasta limajoen suuntaan. Nykyisen kantatien
estevaikutus pienenee, kun liikenne silla vahenee. Ja-
lankulun ja pyo6railyn kannalta nykyisen kantatien vie-
relld kulkevan jalankulku- ja polkupyéravaylan kaytto
muuttuu miellyttivammaéksi, kun sen liikkenne putoaa
murto-osaan nykyisesta ja taméan tuloksena esimer-

kiksi lahipaasto- ja meluhaitta vahenee merkittavasti.

Ahonkylan eritasoliittyméa puolestaan sijoittuu kau-
as Ahonkylastd, mika vahentaa uuden kantatien kay-
tén houkuttelevuutta. Ahonkylan keskustasta Seina-
joen suuntaan vanha tie tarjoaa jopa 3—4 kilometria
lyhyemman vaihtoehdon kuin uusi kantatie: Matka-ai-
ka rinnakkaistien kautta on niukasti nykyista lyhyempi,
kun taas kierto Ahonkyléan eritasoliittyman ja kantatien
kautta pidentéd&d matka-aikaa lahes 3 minuuttia nykyi-
seen verrattuna. Merkittdva osa erityisesti Ahonkylasta
kohti Seindjokea suuntautuvasta liikenteesta voi jadda
kayttama&an vanhaa kantatietda uuden kantatielinjauk-
sen valmistuttuakin. Uuden kantatien kautta kiertava
reitti em. yhteysvalilla on myds selvasti pidempi kuin
muissa tarkasteltavissa vaihtoehdoissa.

Laskennallisesti henkildvahinkoon johtavat liiken-
neonnettomuudet véhenevét vuoteen 2050 mennes-
séa liikkenteen kasvusta huolimatta noin 0,4:11&, mista
yli puolet on liikenneturvallisuuden yleisen parantumi-
sen tulosta. Vakavien henkilévahinkojen véhenema on
noin 0,16 kuollutta tai vakavasti loukkaantunutta.

Rintalan kohdalla tasoristeysten poistosta aiheu-
tuvaa estevaikutusta rautatien puolelta toiselle kul-
kevalle liikenteelle lievennetéaén alikulkusillalla, min-
kéa tuloksena haittavaikutus jaa vahaisemmaksi kuin
vaihtoehdoissa 1A ja 1B. Peltoaukealle sijoittuva uusi
kantatielinjaus muodostaa kuitenkin uuden esteen ja
pirstoo peltoja. Nikkolantien ja Tuomikylantien liitty-
maalueen lounaispuolisella osuudella on muista vaih-
toehdoista poiketen kaksi risteyssiltaa, jotka mahdol-
listavat kantatien alittamisen. Vaylistd muodostuva
estevaikutus on silti melko suuri, koska rautatien ali ei
ole esitetty yhteytta.

Vaihtoehtoon 2 liittyy limajoen kohdalla yksityis-
kohta, jossa se eroaa muista vaihtoehdoista, mika-
li Ilmajoen kohdalla on kaytdsséa joko vaihtoehdon A
(VESA) tai B (VESB) mukaiset ratkaisut. Hansatielta
muodostuu talléin rinnakkaistietd pitkin I&pikulkuyh-
teys Ahonkylan suuntaan. Liikenteellisesti talla ei ole
paljoa merkitystd, silla valtaosan liikenteesta ennuste-
taan kulkevan talla valilla kantatietd pitkin riippumatta
alemman tieverkon rakenteesta.

5.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdon 3A liikenteelliset vaikutukset eroavat
vaihtoehdosta 1A vain vahaiselta osin, jotka on kuvat-
tu alla.

Uusi kantatielinjaus on vaihtoehdossa 3A noin 100
metria pidempi kuin vaihtoehdossa 1A, mutta tdman
kaytannon vaikutukset ajokustannuksiin ja matka-ai-
koihin ovat véhaiset. Kevyiden moottoriajoneuvojen
keskimaarainen matka-aika kantatiejaksolla on vuon-
na 2050 liikenteen kasvusta huolimatta noin 75 sekun-
tia nykyista lyhyempi, ruuhka-aikaan noin 80 sekuntia.
Raskaiden moottoriajoneuvojen keskimaardinen mat-
ka-aika on puolestaan noin 40 sekuntia lyhyempi kuin
nykytilassa. Ruuhkia ei kédytannossa esiinny.

Merkittavammat erot vaihtoehtoon 1A nahden liit-
tyvat rinnakkaistieverkkoon ja paikallisiin yhteyksiin.
Vaihtoehdossa 3A liikenteen kaytt6on jadva nykyi-
nen kantatie tarjoaa vaihtoehdon 2 tapaan sujuvan ja
suoran yhteyden Ahonkylén ja Seingjoen valilla. Siita
muodostuu 2-3 kilometrid lyhyempi reitti Ahonkylan
keskustasta Seindjoen suuntaan kuin kantatien kautta
kiertden. Rinnakkaistien kautta ajaen keskimaarainen
matka-aika on hyvin lahella nykyista, kun taas kierto
Ahonkylan eritasoliittyman ja kantatien kautta kasvat-
taa sita lahes 3 minuuttia. Merkittava osa erityisesti
Ahonkylasta kohti Seindjokea suuntautuvasta liiken-
teestd voi jaada kayttamaan vanhaa kantatieta uuden
kantatielinjauksen valmistuttuakin. Tasta huolimatta
nykyisen kantatie vierellda kulkeva jalankulku- ja pol-
kupyoéravayla on aiempaa miellyttavampi esimerkiksi
pyordilijoille, kun liikennetté ja siitd aiheutuvia haittoja
on selvasti nykyistd vdhemman.

Laskennallisesti henkildvahinkoon johtavat liiken-
neonnettomuudet véahenevat vuoteen 2050 mennes-
sa liikkenteen kasvusta huolimatta noin 0,5:11&, mista
yli puolet on liikenneturvallisuuden yleisen parantumi-
sen tulosta. Vakavien henkilévahinkojen véhenema on
noin 0,16 kuollutta tai vakavasti loukkaantunutta.

Ahonkylan kohdalla nykyisen kantatien estevaiku-
tus taajaman siséiselle liikenteelle pienenee, kun tien
liikenteesta suurin osa siirtyy kantatien uudelle linja-



ukselle vaihtoehdon 2 tapaan. Myds Rintalan kohdal-
la tasoristeysten poistosta aiheutuva estevaikutus ja
matkojen pidentyminen jaa korvaavien reittien ansios-
ta vahaisemmaksi kuin vaihtoehdoissa 1A ja 1B.

Seindjoki—Kaskinen -rautatie pitenee nykyisesta hi-
venen, kun se linjataan uudelleen kantatien siirtyesséa
nykyisen ratalinjauksen paikalle Ahonkylan kohdalla.
Ottaen huomioon rautatieliikenteen maaran rataosalla
talla ei kuitenkaan arvioida olevan liikenteellisesti tai
likennetaloudellisesti merkittavaa vaikutusta.

Kun rautatie linjataan uudelleen ja kantatie sijoite-
taan rautatien ja Fingrid Oyj:n Seingjoen-muuntoase-
man valiin, rautatieyhteys muuntoasemalle katkeaa.
Ainoaksi vaihtoehdoksi suurmuuntajakuljetuksille jaa
talléin tiekuljetus, mink& vuoksi tulee varmistua, etté
toimiva kuljetusreitti 16ytyy. Todennakdisesti muunta-
ja tuotaisiin Seingjoen suunnasta joko kantatien 67
tai Suupohjan kautta. Liikenneturvallisuuden kannal-
ta paras ratkaisu on jarjestaa yhteys muuntoaseman
tontille rinnakkaistieksi jaavan nykyisen kantatien
kautta. Edellytyksena télle on mm., ettd matkalle osu-
vien liittymien geometria soveltuu muuntajakuljetuksil-
le ja my6s siltojen kantavuus on riittava.

5.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Vaihtoehdon 3B vaikutukset liikenteeseen ovat suu-
relta osin yhtenevat vaihtoehdon 3A kanssa. Merkit-
tavimmat erot ovat Saunamdaen—Rintalan alueella.
Vaihtoehdossa 3B paikalliset ja erityisesti rautatiehen
ja kantatiehen nahden poikittaiset yhteydet heikkene-
vat enemman kuin vaihtoehdossa 3A, koska rata ja
kantatie ovat eri maastokaytavissa ja eteldpuolen rin-
nakkaistieltd on yksi alittava yhteys vahemman poh-
joispuolen peltoaukealle. Taltd osin vaihtoehto 3B
muistuttaa suurempine estevaikutuksineen enemman
vaihtoehtoja 1A ja 1B kuin vaihtoehtoa 3A.

Pienia eroja vaihtoehtojen 3A ja 3B vdlilla on 1&-
hinnad kantatielinjauksen pituudessa sekd Ahonkylan
ja Seinajoen valisen rinnakkaistien yksityiskohdissa,
mutta liikenteellisestd ndkokulmasta ndilla ei ole oleel-
lista vaikutusta. Rinnakkaistien jalankulku- ja polku-

pyOravaylasta ei muodostu aivan yhta houkuttelevaa
pyoréilyreittia kuin vaihtoehdossa 3A, koska etaisyys
kantatiehen ja& pieneksi ja rinnakkaistien varressakin
altistuu yha kantatien vilkkaan liikenteen haitoille.

Vaihtoehdossa 3B kevyiden moottoriajoneuvojen
keskimaarainen matka-aika kantatiejaksolla on vuon-
na 2050 liikenteen kasvusta huolimatta noin 80 sekun-
tia nykyista lyhyempi, ruuhka-aikaan noin 85 sekuntia.
Raskaiden moottoriajoneuvojen keskimaardinen mat-
ka-aika on puolestaan noin 50 sekuntia lyhyempi kuin
nykytilassa.

Laskennallisesti henkilévahinkoon johtavat liiken-
neonnettomuudet vahenevéat vuoteen 2050 mennes-
sé liikenteen kasvusta huolimatta noin 0,5:114, mista
yli puolet on liikenneturvallisuuden yleisen parantumi-
sen tulosta. Vakavien henkilévahinkojen vahenema on
noin 0,17 kuollutta tai vakavasti loukkaantunutta.

Vaihtoehdosta 3A poiketen yhteys Fingrid Oyj:n
muuntoasemalle ei katkea. Nain rautatie voi palvella
suurmuuntajakuljetuksissa jatkossakin, eika tiekulje-
tus jAa ainoaksi vaihtoehdoksi.

5.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seingjoki

Kantatien nelikaistaistaminen nopeuttaa ja sujuvoittaa
seka pitkAmatkaista ettd paikallista ja seudullista lii-
kennetta. Matka-ajan ennakoitavuuden parantuminen

liittyy nimenomaan linjaosuuden kapasiteetin kasvuun,
silla tasoliittymat on katkaistu tieosuudelta jo aiemmin.
Kun ajoradat on erotettu toisistaan rakenteellisesti,
kesaajan 100 km/h:n nopeusrajoitus on mahdollista
sailyttdd ympari vuoden, mika lyhentaa talvikauden
matka-aikoja erityisesti kevyiden ajoneuvojen osalta.
Vuoden 2050 likennemaérilla keskimaarainen matka-
aika tieosuudella on kevyilla ajoneuvoilla hiukan yli 10
sekuntia nykyista lyhyempi, raskailla ajoneuvoilla hiu-
kan alle 10 sekuntia lyhyempi.

Liikenteen sujuvuuden parantuessa linja-autoliiken-
teen toimintaedellytykset kohenevat, vaikka kantatieta
kayttavia linja-autovuoroja onkin Rintalan ja Joupin
valilla nykyiselladn vahén osan vuoroista kulkiessa
Suupohjantietd pitkin. Paikallislikennettéd kantatiella
ei ole lainkaan.

Sujuvuushyoédyt koskettavat myds raskaita ajo-
neuvoja. Erikoiskuljetuksiin toimenpiteilla ei ole vai-
kutusta, silla kantatien ylittavia siltoja ei rakenneta ja
leveatkin kuljetukset mahtuvat hyvin kulkemaan kum-
mallakin kaksikaistaisella ajoradalla.

Toimenpiteiden vaikutus hairidtilanteiden hallintaan
on vahainen, silla jo nykytilanteessa on mahdollista
kayttdd Suupohjantieta tarvittaessa varareittina. Jois-
sain tilanteissa voi kuitenkin olla mahdollista katkaista
liikenne vain toiselta ajoradalta ja ohjata molempien
suuntien liikenne yhdelle ajoradalle samalle puolelle

Taulukko 5-4. Yhteenveto jakson Valiméentie—Katilantie vaihtoehtojen laskennallisista vaikutuksista. Muutos kertoo
vaikutuksesta vuoden 2050 ennusteliikenteell& verrattuna nykytilaan vuoden 2019 liikennem&érilla.
VE1A VE1B \i=v VE3A VE3B

Paasuunnan (kt 67) henkilo- ja pakettiautojen keskimaarainen matka-aika (min.) -1,3 -1,3 -11 -1,2 -1,3
Paasuunnan (kt 67) raskaiden ajoneuvojen keskimaarainen matka-aika (min.) -0,8 -0,8 -0,6 -0,7 -0,8
Paésuunnan (kt 67) henkilo- ja pakettiautojen huipputunnin matka-aika (min.) -1,4 -1,4 -1,2 -1,3 -1,4
Seudullisen liikenteen keskimaarainen matka-aika: Ahonkyla—Seinajoki (min.) +1,2 +1,4 -0,2 0,0 0,0
Henkildvahinkoon johtaneet onnettomuudet -0,57 -0,47 -0,44 -0,50 -0,50
Liikennekuolemat -0,07 -0,06 -0,06 -0,06 -0,06
Vakavat loukkaantumiset -0,11 -0,10 -0,10 -0,10 -0,10
Vakavat henkilévahingot yhteensa -0,18 -0,16 -0,16 -0,16 -0,17

keskikaidetta.

Ajoratojen rakenteellinen erottaminen toisistaan pa-
rantaa merkittéavasti liikenneturvallisuutta ja vahentaa
riskia erityisesti vakaville kohtaamisonnettomuuksille.
Samalla nelikaistaistaminen mahdollistaa turvalliset
ohitukset ja vahentda etenkin hitaamman liikenteen
héairidvaikutusta muuhun liikenteeseen seka riskiohi-
tusten todennakoisyyttd. Sujuvuuden parantuminen
pienentaa peraanajon riskia.

Laskennallisesti henkildvahinkoon johtavien onnet-
tomuuksien vAhenema vuoden 2050 tasossa on noin
0,15 onnettomuutta nykyiseen nédhden, mista noin
puolet on tieliikenteen turvallisuuden yleisesta paran-
tumisesta aiheutuvaa. Vakavia henkilévahinkoja néis-
t& aiheutuu noin 0,04 nykyistd vahemman, mika on
paaosin tulosta ajosuuntien rakenteellisesta erottami-
sesta.

Toimenpiteilla ei ole vaikutusta jalankulkuun tai py6-
railyyn, joiden reitit kulkevat alemmalla tie- ja katuver-
kolla: Kantatien suunnassa merkittavimpana reittina
palvelee Suupohjantie.

5.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Vaihtoehdossa 0+ toimenpiteet sijoittuvat p&aosin
nykyisen kantatien alueelle. Tasta aiheutuu pieneh-
koa haittaa kantatien liikkenteelle, mutta toimenpiteiden
maltillisen kokoluokan takia haitta ja etenkin niiden
ajallinen kesto jaa melko vahaiseksi. Tasoristeyksien
poistoon liittyvista toimenpiteistd seka alikulkusiltojen
ja alikaytadvien rakentamisesta aiheutuu jonkin ver-
ran hairiéta rautatieliikenteelle. My6s muut rautatien
l&heisyydessa tehtavét ty6t voivat aiheuttaa tarpeen
esimerkiksi rautatielikenteen nopeuden rajoittamisel-
le vield nykyisestakin tasosta, joskin nopeus on radan
huonon kunnon takia jo nykyiselladn matala.

Jakson 1 Hannukselantie-Valiméaentie vaihto-
ehtojen rakentamisen aikaiset vaikutukset lilkentee-
seen ovat samankaltaiset vaihtoehdosta riippumatta.
Kantatie parannetaan paaosin nykyisella paikallaan,
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mista aiheutuu merkittavia haittavaikutuksia niin pit-
kdmatkaiseen kuin seudulliseen liikenteeseen. Haitat
ovat hiukan pienemmaét, jos valitaan Siltalan vaihtoeh-
to VESC, jossa kantatie erkanee uudelle linjaukselle
pian nykyisen Palontien liittym&n koillispuolella: Sil-
talan eritasoliittymé voidaan talldin rakentaa kaytan-
ndssa kokonaan valmiiksi syrjassa nykyisista vaylista.
Vastaavasta syysta hairiét ovat hieman vahaisemmat,
mikali Siltalan vaihtoehtoon VESA tai VESB yhdistyy
vaihtoehtoon VE2. Kaikissa vaihtoehdoissa haittavai-
kutuksia voidaan pienentaa rakentamalla ensin aina-
kin merkittavimpia rinnakkaisteita. Kaikkiin jakson 1
Hannukselantie-Valimaentie vaihtoehtoihin sisaltyy
myds poistettavia tasoristeyksid, joista voi aiheutua
kohtalaista haittaa rautatieliikenteelle. Hairi6vaiku-
tusta rautatieliikenteelle tulee my6s alikulkusiltojen
rakentamisesta, vaihtoehdon VESC kohdalla liséksi
ylikulkusillan S6 rakentamisesta. My6s muut rautatien
laheisyydessa tehtavat tyot voivat aiheuttaa tarpeen
esimerkiksi rautatieliikenteen nopeuden rajoittamiselle
vield nykyisestakin tasosta.

Katilantien ja Seindjoen valisella osuudella kan-
tatie pysyy nykyisella paikalla, mutta uudet kaistat ra-
kennetaan nykyisen tien eteldpuolelle. Tama lieven-
tad rakentamisesta liikenteelle aiheutuvaa haittaa.
Rakentamisen aikana liikennettd voi hakeutua vaih-
toehtoisille reiteille, etupdéssa Suupohjantielle. Myds
alemmalla verkolla voi nain syntya haittavaikutuksia
esimerkiksi liikenteen ruuhkautumisen, onnettomuus-
riskin kasvun tai meluhaittojen lisdantymisen kautta.
Rautatiella suurin osa jakson tasoristeyksista on pois-
tettu jo aiemmin. Jaljella olevien tasoristeyksien pois-
tosta voi aiheutua kohtalaisen vahaista haittaa rauta-
tieliikenteelle.

Vaihtoehdoissa 1A ja 1B kantatien parantaminen
tapahtuu valtaosin nykyisella tielinjauksella. Tasta ai-
heutuu vaistamatta hairiota liikenteelle. Haittoja voi-
daan vahentaa rakentamalla ainakin merkittdvimmat
rinnakkaistiet ensin sek& vaiheistamalla kantatien
parantamista niin, ettd koko suunnittelualue ei ole
rakentamisen kohteena samanaikaisesti. Rautatielii-
kenteeseen vaikuttaa radan mutkan oikaisu Yrj6élan
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kohdalla, minka liséksi tasoristeysten poistoihin liitty-
vista toimenpiteista seka alikulkusiltojen ja alikayta-
vien rakentamisesta aiheutuu jonkin verran hairi6ta
rautatieliikenteelle. Myds muut rautatien laheisyydes-
sé tehtavat tyot voivat aiheuttaa tarpeen esimerkiksi
rautatieliikenteen nopeuden rajoittamiselle viela nykyi-
sestakin tasosta.

Vaihtoehdon 2 rakentamisen aikaiset vaikutukset
liikenteeseen ovat kohtalaisen vahaiset. Kantatie ra-
kennetaan kaytannossa kokonaan uudelle paikalle,
jolloin nykyinen kantatie voi palvella liikkennettd nor-
maalisti rakentamisen aikana eikd rakentamisesta
juuri aiheudu liikenteellisia hairidvaikutuksia kuin siina
vaiheessa, kun rakennetaan liitoskohtia nykyisen ja
uuden kantatielinjauksen vélille. Tasoristeyksien pois-
toon liittyvista toimenpiteista seka ali- ja ylikulkusilto-
jen ja alikaytavien rakentamisesta aiheutuu jonkin ver-
ran hairiota rautatieliikenteelle. My6s muut rautatien
laheisyydessa tehtavat tyot voivat aiheuttaa tarpeen
esimerkiksi rautatieliikenteen nopeuden rajoittamiselle
vieléd nykyisestakin tasosta.

Vaihtoehdon 3A rakentamisen aikaiset vaikutukset
tieliikenteelle ovat vaihtoehdon 2 tapaan kohtalaisen
vahaiset. Kun kantatieta rakennetaan uudelle linja-
ukselle, nykyinen tie voi edelleen palvella liikennetta
normaalisti, eikd merkittdvaa hairidvaikutusta aiheu-
du. Tuomikyléantien ja Valiméentien valisella osuudel-
la kantatie parannetaan kuitenkin nykyisella paikal-
laan, jolloin jonkin verran haittaa vaistamatta syntyy.
Talla osuudella haittavaikutuksia voidaan pienentédé
rakentamalla rinnakkaistie ensin. Jonkin verran hai-
riota tulee myds osittain nykyisen kantatien paikalle
sijoittuvien Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymien ra-
kentamisesta. Rautatieliikenteeseen kohdistuu melko
pitkékestoista hairiota. Rautatie rakennetaan kohtalai-
sen pitkdlla osuudella uudelle paikalle, mutta linjaus
kulkee Ahonkylan ja Rintalan valilla pitkalti aivan ny-
kyisen rautatien vierella. Liséksi uusi kantatielinjaus
voidaan rakentaa nykyisen radan paikalle vasta sitten,
kun rautatieliikenne on siirtynyt kdyttamaan uutta rata-
osuutta, mink& vuoksi kantatietd tullaan rakentamaan
l&hella rataa. Myds muut rautatien laheisyydessé teh-

tavat tyot voivat aiheuttaa tarpeen esimerkiksi rautatie-
liikenteen nopeuden rajoittamiselle vield nykyisestakin
tasosta. Jos rautatieliikenne on vahaista, kuljetukset
ja mahdollinen henkiléliikenne voidaan korvata tilapai-
sesti kumipyoraliikenteelld, jolloin rakentaminen radan
l&heisyydessa on helpompaa. Hairiota tulee niin ikdan
uuden ja nykyisen rautatien liitoskohdissa, samoin
jossain maarin tasoristeysten poistokohdissa Rintalan
alueella.

Vaihtoehdon 3B erityispiirteena on, ettd kantatie
parannetaan osin nykyiselle paikalleen ja osin uuteen
kohtaan. Yrj6lan ja limajoki—Seingjoki-kuntarajan va-
lilla kantatie sijoittuu uudelle linjaukselle, joka voidaan
rakentaa valmiiksi syrjassa ja minimoida siten haitta-
vaikutukset lilkenteelle. Muilla kohdin tulisi pyrkia ra-
kentamaan uudet rinnakkaistiet ensin. Liitoskohdissa
aiheutuu vahintdan lyhytaikaista haittaa liikenteelle.
Sama koskee Ahonkylédn ja Rintalan eritasoliittymia,
jotka sijoittuvat osittain nykyisen kantatien paikalle.
Rautatie rakennetaan kohtalaisen pitkélla osuudella
uudelle linjaukselle, mutta se voidaan toteuttaa suurel-
ta osin rautatieliikennetta hairitsematta. Liitoskohdis-
sa hairiota liikenteelle kuitenkin tulee, samoin jossain
maarin tasoristeysten poistokohdissa Saunaméaen—
Rintalan alueella seka sillan S13 rakentamiskohdas-
sa. Myds muut rautatien laheisyydessa tehtéavat tyot
voivat aiheuttaa tarpeen esimerkiksi rautatieliikenteen
nopeuden rajoittamiselle viela nykyisestakin tasosta.
Jos rautatieliikenne on véahdistd, se voidaan korvata
kumipydréaliikenteelld, jolloin rakentaminen radan [&-
heisyydessa on helpompaa.



5.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

5.8.1. Hannukselantie-Valimaentie

5.8.2. Valimaentie-Seingjoki

VEO+ Kohtalainen mydnteinen: Turvallisuustilanne paranee hieman tasoristeysten poiston, liittyma- yksi-
tyistiejarjestelyjen seka rinnakkaisteiden rakentamisen my6ta. P&étien sujuvuus ja turvallisuus paranee jonkin
verran. Paikalliselle liikenteelle aiheutuu paikoin kiertohaittaa yksityistieliittymien ja tasoristeysten katkaisuista.

VESA Suuri mydnteinen: Toimenpiteet parantavat merkittavasti paatien palvelutasoa, matka-aikojen enna-
koitavuutta, liikenneturvallisuutta seka resilienssia hairidtilanteissa. Vaylaverkon hierarkia selkeytyy ja myos
paikallisen liikenteen turvallisuus paranee rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyjen seka tasoristeysten katkaisun
myo6ta. Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat. Paikalliselle liikenteelle aiheutuu jonkin verran kiertohait-
taa: liikenteellisesti merkittavimpiin kuuluvina kohtina voidaan mainita Aamukuja, Oikotie sek& Valiméentie.
Palontien eritasoliittyman tiukka ramppigeometria ja ramppien melko lyhyt pituus voivat aiheuttaa turvalli-
suusriskin. Tasoristeysonnettomuuden riski on edelleen olemassa Palontien vartioidussa tasoristeyksessa,
joskaan se ei ole kovin suuri rautatien kohtalaisen vahaisen liikenteen takia.

VESB Suuri myonteinen: Paapiirteiltdan kuten VESA. Tasoristeysonnettomuuden riski eliminoituu kokonaan,
kun myods Palontien tasoristeys poistetaan ja korvataan alikulkusillalla.

VESC Suuri myonteinen: Paapiirteiltddn kuten VESA. Palontien katkaisu autoliikenteeltd nykyisen tasoris-
teyksen kohdalla aiheuttaa merkittavasti kiertohaittaa, ohjaa paljon liikennetta rinnakkaistiestélle ja heikentaa
erityisesti paloaseman kulkuyhteyksia. Peltoaukealle toteuttaessa Siltalan eritasoliittyméa voidaan toteuttaa
korkeatasoisena: rombiset rampit ovat erittéin sujuvat ja turvalliset ja niiden yhteyteen on helppo toteuttaa
seka joukkoliikenteen etta kayttajien kannalta toimivat pysakkijarjestelyt mahdollisine liityntapysakaointineen.

VEO+ Kohtalainen myénteinen: Turvallisuustilanne paranee hieman tasoristeysten poiston, liittyma-, yksi-
tyistiejarjestelyjen seka rinnakkaisteiden rakentamisen my6ta. Paatien sujuvuus ja turvallisuus kokonaisuute-
na paranee jonkin verran, mutta paatien liikenne karsii jonkin verran Suupohjantien liittymaan rakennettavista
likennevaloista. Paikalliselle liikenteelle aiheutuu paikoin kiertohaittaa yksityistieliittymien ja tasoristeysten
katkaisuista.

VE1A Suuri mydnteinen: Toimenpiteet parantavat merkittavasti paatien palvelutasoa, matka-aikojen enna-
koitavuutta, liikenneturvallisuutta seka resilienssia hairidtilanteissa. Vaylaverkon hierarkia selkeytyy ja myos
paikallisen liikenteen turvallisuus paranee rinnakkais- ja yksityistiejarjestelyjen seka tasoristeysten katkaisun
myo6ta. Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet paranevat, mutta Ahonkylan ja Seindjoen valinen yhteys ei ole geo-
metrialtaan ja opastettavuudeltaan optimaalinen. Paikalliselle liikenteelle aiheutuu jonkin verran kiertohaittaa,
ja etenkin Rintalan ja Ahonkylan kohdilla sekd Tuomikylantien ja Valimaentien vélisella osuudella kanta- tai
rautatiesta tai molemmista aiheutuu suuri paikallinen estevaikutus.

VE1B Suuri myoénteinen: Paépiirteiltdédn kuten VE1A. Ahonkylan eritasoliittymén paikka on takaperoinen
limajoen sisdisen liikenteen kannalta, mutta luonteva Ahonkylan ja Seindjoen véliselle liikenteelle. Ahonkylan
ja Seingjoen valinen rinnakkaistieyhteys on vield mutkikkaampi kuin vaihtoehdossa 1A.

VE2 Suuri mydnteinen: P&apiirteiltddn kuten VE1A. Rintalan kohdalla estevaikutus on hiukan pienempi.
Ahonkylan kohdalla kantatien uudesta linjauksesta muodostuu kulkueste peltoaukean keskelle. Ahonkylan
eritasoliittyma on kaukana kayttajista, minka vuoksi paljon paikallista liikennetta ohjautuu todennakéisesti rin-
nakkaistiestélle. Kantatien linjaus on tiepituudeltaan vaihtoehdoista pisin, mika lisdd matka-aikoja, paastoja ja
seka tienkayttajien etta tienpitdjan kustannuksia. Rinnakkaistiestd on selkeampi ja houkuttelevampi etenkin
pyorailijdiden kannalta.

VE3A Suuri myonteinen: Paapiirteiltdan kuten VE1A. Ahonkylan kohdalla kantatiesta ei aiheudu siltojen
ansiosta vastaavaa estevaikutusta, ja myds Rintalan kohdalla kanta- ja rautatiestd aiheutuva estevaikutus on
hiukan pienempi. Rautatieyhteys muuntoasemalle katkeaa. Rinnakkaistieverkosto on selkeampi ja houkutte-
levampi etenkin pyorailijdiden kannalta.

VE3B Suuri myoénteinen: Paapiirteiltddn kuten VE1A. Ahonkyldn kohdalla kantatiesta ei aiheudu siltojen
ansiosta vastaavaa estevaikutusta. Rinnakkaistiestd on selke&dmpi ja houkuttelevampi etenkin pyoréilijéiden
kannalta.
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5.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Liikenteellisesti merkittavimpia haittavaikutuksia on
paikallisten yhteyksien heikkeneminen, kun kantatien
tasoliittymid katkeaa ja korvaavat jarjestelyt voivat ai-
heuttaa kiertohaittaa ja paikoin merkittavaakin matkan
ja matka-ajan pidentymista. Merkittavaa estevaiku-
tusta voi muodostua uuteen maastokaytavaan sijoit-
tuvasta rautatiesta tai vilkasliikenteisesta kantatiesta.
Naita haittavaikutuksia voidaan pienentéa suunnittele-
malla alemman verkon jarjestelyt tarkoituksenmukai-
sesti eri kayttajaryhmien kulkutarpeisiin vastaten seka
rakentamalla tarvittaviin kohtiin risteyssiltoja kanta-
tien alittamiseksi tai ylittamiseksi. Erityistd huomiota
tulee kiinnittaa jalankulun ja pyorailyn yhteyksiin, sil-
I& naiden kulkumuotojen kohdalla vastus voi herkéasti
kasvaa niin suureksi, etta kayttaja paatyy tekemaan
matkan autolla. Tama ei vastaa kestavan kehityksen
tavoitteita.

Erikoiskuljetusten toimintaedellytysten kannalta
keskeisiksi kohdiksi muodostuvat hankevaihtoehdois-
sa rombisten eritasoliittymien ramppien paissa olevat
pisaraliittyméat. Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa
ajouratarkasteluilla, ettéa kulku liittyman lapi onnistuu.
Tarkasteluissa on tarkea ottaa huomioon myoés pys-
tysuunta: pitkallakin akselivalilla varustetun, matalan
lavetin tulee paastd etenemaan, ilman ettd lavetin
pohja ottaa kiinni esimerkiksi pisaraliittyman yliajetta-
vaan kiertosaarekkeen osaan. Toimiva kuljetusyhteys
Fingrid Oyj:n Seindjoen-muuntoasemalle tulee var-
mistaa.
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5.10. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Liikenteen ennustamiseen liittyy aina epavarmuuste-
kijoita. Erityisesti koronapandemia ja sen pitkittyminen
ovat viime aikoina nayttaneet, etta eri ajanhetkina voi
kehittyd hyvin odottamattomiakin toimintaympariston
muutostekijoitd, jotka vaikuttavat merkittavasti liilken-
teen kehitykseen. Jo perustellun ndkemyksen muo-
dostaminen arvioinnin [&htdkohtana toimivasta rea-
listisesta nykytilanteesta aiheuttaa omat haasteensa.
Arviointikohteessa ei kuitenkaan ole kyse niin suuris-
ta likennemaaristd, ettd arviointi olisi kovin herkka eri
skenaarioille likenne-ennusteen suhteen. Liikenteen
sijoittumiseen liittyvat epavarmuustekijat koskevat 1a-
hinna liikenteen jakautumista hankeverkoilla uuden
kantatielinjauksen ja rinnakkaisteiden kesken, muut
reittivaihtoehdot tarkoittaisivat jo selvasti pidempia
kiertomatkoja. Ennusteen mahdollisten variaatioiden
ei arvioida mydskaan muuttavan ratkaisevasti vaih-
toehtojen keskindisia suhteita ja vaikutusten koko-
naiskuvaa, koska kaikissa paavaihtoehdoissa verkon
rakenne, kantatien poikkileikkaus ja periaatteelliset
ratkaisut ovat samanlaiset.

Epavarmuustekijoita liittyy vaistamattad myos seka
laadulliseen ettd maaralliseen arviointiin. Liikenteellis-
ten ilmididen mallintaminen perustuu rajatun havain-
tojoukon perusteella tehdyista yleistyksistd, jotka eivat
todellisuudessa toistu identtisesti eri kohteissa. Néai-
denkin tekijoiden osalta voidaan silti olettaa, etteivat
ne aiheuta merkittavia virheitd, kun vertaillaan vaihto-
ehtojen vaikutuksia suhteessa toisiinsa.



6. Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elinkeinot

6.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma yhdyskuntarakenteeseen, maankayttdon ja elinkeinovaikutuksiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Tiivistelma yhdyskuntarakenteeseen, maankayttéon ja elinkeinovaikutuksiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmat

Arvioinnin paatulokset

Hankkeen aiheuttama muutos ja vaikutukset alueen muille maankayttémuodoille ja suunnitellulle maan-
kaytolle sekéa maankayton tavoitteiden toteutumiselle.

Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttéon arvioitiin asiantuntija-arviona. Maankayton tilanne ja
tavoitteet selvitettiin kuntien seka maakuntaliiton tietojen perusteella. Keskeisena lahtttietona toimivat maa-
kuntakaavat, yleis- ja asemakaavat sekéd muut maankayton suunnitelmat. Tietoja saatiin myds YVA-ohjel-

masta annetuista lausunnoista ja mielipiteista seka vuorovaikutuksesta hankeryhman kanssa. Lahtotietoina
kaytettiin myos karttoja, ortoilmakuvia, virtuaalimalliin perustuvia havainnekuvia, rakennemalleja, rakennus-
ja huoneistorekisterid sek& maastotietokantaa. Tarkeaéd taydentévaa tietoa saatiin vuorovaikutuksen kautta.

Vaihtoehto 0+ on merkittavyydeltaan kohtalainen kielteinen. Vaihtoehto eri riitd tukemaan nykyisen kantatien
linjauksen varrella tapahtuvaa alueen kehittamisté likennemaarien lisdéntyessa maakuntakaavan kehi-
tyskaytavalla. Vaihtoehto ei tue ympéroivien alueiden maankayttoa ja elinkeinojen toimintaedellytyksia tai
suunniteltua ja tulevaa maankayttéa.

Vaihtoehdot 1A ja 1B ovat merkittavyydeltdan kohtalaisia myonteisia. Vaihtoehdot tukeutuvat nykyisiin
kantatien ja radan linjauksiin. Kantatien palvelutason nostaminen vastaa maakuntakaavan tavoitteita. Vaih-
toehdot tukevat ymparoivien alueiden maankayttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksia seka suunniteltua ja
tulevaa maankayttda, mutta edellyttavat hairidvaikutusten lieventamista taajamia halkoessaan. 1B mukainen
Ahonkylan eritasoliittymén sijainti tukee vaihtoehtoa 1A paremmin limajoen yhdyskuntarakenteen eheytta-
mistéa.

Vaihtoehto 2 on merkittavyydeltdan vahainen myonteinen. Vaihtoehto tukeutuu osittain nykyisen kantatien
linjaukseen, mutta poikkeaa arvioitavista vaihtoehdoista eniten maakuntakaavaan merkitysta linjauksesta.
Vaihtoehto tukeutuu nykyisen radan linjaukseen. Kantatien palvelutason nostaminen vastaa maakunta-
kaavan tavoitteita. Kantatien sijoittuminen Ahonkyléssa rakenteellisesti erilleen nykyisesta ja suunnitellusta
maankaytosta valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella ei tue maankaytén kehittamistéa kantatien
yhteydessa. Vaihtoehto aiheuttaa eniten haittaa maataloudelle. Vaikutus Ahonkylassa yhdyskuntarakenteen
kehittdmiseen on kohtalainen kielteinen sek& nykyiseen ja suunniteltuun maankayttédén vahainen myontei-
nen.

Vaihtoehto 3A on merkittéavyydeltdan kohtalainen myonteinen. Vaihtoehto tukeutuu osittain nykyiseen
kantatien linjaukseen, mutta poikkeaa arvioitavista vaihtoehdoista toiseksi eniten maakuntakaavan merkitys-
té linjauksesta. Kantatien palvelutason nostaminen vastaa maakuntakaavan tavoitteita. Vaihtoehto tukeutuu
osittain nykyisen radan linjaukseen, mutta poikkeaa siita arvioitavista vaihtoehdoista eniten. Vaihtoehto
tukee ympardivien alueiden maankaytta ja elinkeinojen toimintaedellytyksi&, mutta aiheuttaa maataloudelle
haittaa toiseksi eniten.

Vaihtoehto 3B on merkittavyydeltaan kohtalainen mydnteinen. Vaihtoehto tukeutuu osittain nykyiseen
kantatien linjaukseen, mutta poikkeaa arvioitavista vaihtoehdoista kolmanneksi eniten maakuntakaavan
merkitysta linjauksesta. Vaihtoehto 3B tukeutuu enemman kuin VE3a nykyiseen kantatien linjaukseen ja
hyddyntaa uutena kantatien linjauksena eniten nykyista ratalinjaa seka rinnakkaistiena nykyista kantatieta.
Vaihtoehto tukee ympérdivien alueiden maankéyttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksi&, mutta aiheuttaa
maataloudelle haittaa kolmanneksi eniten. Ahonkylan eritasoliittymén sijainti poikkeaa maakuntakaavas-
ta, mutta tukee parhaiten Ahonkylan kasvusuuntia ja palvelurakennetta sekd huomioi taajama-asutuksen.
Vaihtoehto tukeutuu vaihtoehtoa 3A enemman nykyiseen yhdyskuntarakenteeseen, eiké laajenna sita yhta
merkittavasti Ahonkylassa. Vaihtoehto mahdollistaa Jupakan ja Lutakon alueen kehittdmisen. Vaihtoehto on
yhdyskuntarakenteen suunnittelun ja kehittdmisen kannalta paras.

Siltalan vaihtoehtojen VESA ja VESB vaikutukset ovat merkittéavyydeltdén kohtalaiset myonteiset seka vai-
kutukset yhdyskuntarakenteeseen ja maankayttdon samanlaiset. Suora liikenneyhteys limajoen keskustasta
radan etelapuolen palvelu-, tydpaikka-, teollisuus- ja asuinalueille sailyy vaihtoehdossa VESA tasoristeykse-
na ja vaihtoehdossa VESB alikulkuna.

Siltalan vaihtoehdon VESC vaikutukset ovat merkittédvyydeltdan kohtalaiset myonteiset. Vaihtoehdon
VESC eritasoliittyma ja rinnakkaistiejarjestelyt aiheuttavat enemman muutoksia kuin vaihtoehdot VESA ja
VESB yleiskaavan ja asemakaavojen maankayttémuodoille. Palontien radan tasoliittymén poistuminen ei
ole yleiskaavan mukainen ratkaisu. Suora liikenneyhteys limajoen keskustasta radan etelapuolen palvelu-,
tydpaikka-, teollisuus- ja asuinalueille ei saily radan pohjoispuolelta. Kevyen liikenteen yhteys alikulkukayta-
van kautta sailyy.

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

suojelutavoitteita.

Hankkeen haitallisia vaikutuksia maankayttoon ja kaavoitukseen voidaan lieventaé huolehtimalla riittavista
suojaetéisyyksista tielinjausten ja mahdollisesti héiriintyvien kohteiden valilla sek& vaikutuskohtaisin toimen-
pitein, kuten melun- tai pélyntorjuntaratkaisuin.

Yleissuunnittelun aikana tdsmennetéan suunnitteluratkaisut, joilla voidaan vahentaa tiesta lahialueen
maankaytolle koituvia haittoja. Yhdyskuntarakenteen ja eri maankayttdmuotojen kannalta keskeisiin asioihin
voidaan vaikuttaa muun muassa liittyma- ja rinnakkaistieratkaisuilla sek& muilla likennejarjestelyilla. Yleis-
suunnittelun aikana varmistetaan, ettei suunnitelman toteuttaminen aiheuta kohtuutonta haittaa tai vaaranna

6.2. Vaikutusten muodostumi-
nen

Vaikutuskohteen herkkyys maankayttéén kohdistu-
ville vaikutuksille maaraytyy ymparoéivien alueiden
maankaytdstad. Osa maankayttomuodoista on herkkia
tielikenteen aiheuttamille paastdille, osa tien raken-
tamisen aiheuttamalle muutokselle tiealueella, osalle
maankayttdmuodoista sujuva liikenne on térkeinta.
Herkkia tierakentamisen aiheuttamalle muutokselle
ovat alueet, joilla tai joiden lahiymparistossa sijaitsee
arvokkaita luonto- ja maisemakohteita. Liikenteen
paastoille herkkia ovat alueet, joissa on loma- ja va-
kituista asumista, virkistyskaytt6a tai muuta sellaista
maankayttoa, joka saattaa muutoksesta hairiintya.
Liikenneyhteyksien paranemiselle herkkia ovat esim.
teollisuus ja kaupalliset palvelut sekd usein myds
asutus.

6.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Maankayttoon ja yhdyskuntarakenteeseen kohdistu-
via vaikutuksia tarkastellaan eri aluetasoilla. Arvioin-
nissa tarkastellaan, kuinka hanke vaihtoehtoineen
tukee valtakunnallisia alueidenkéayttdtavoitteita. Maa-
kunnallisten ja seudullisten kohdistuvien vaikutusten

arvioinnissa nakodkulmana on se, kuinka liikenneverk-
ko ja ratkaisut sopivat suunniteltuun maankayttéon
ja tavoiteltuun yhdyskuntarakenteeseen. Paikallisella
tasolla tarkastellaan tydpaikka- ja yritysalueita, asuin-
ja loma-asuinalueita ja muiden paikallisten toiminto-
jen alueita. Maankayttdon kohdistuvien vaikutusten
merkittavyytta arvioidaan sen suhteen, kuinka paljon
vaihtoehdot muuttavat nykyistd maankaytt6a, vaikut-
tavat tulevaan maankayttdon tai kuinka paljon hanke
aiheuttaa haittaa tai hyotya kunkin maankayttémuo-
don mukaiselle toiminnolle.

Vaikutuksia yhdyskuntarakenteeseen ja maankayt-
téon arvioidaan asiantuntija-arviona. Maankayton ti-
lanne ja tavoitteet selvitetddn kuntien sekd maakun-
taliiton tietojen perusteella. Keskeisena lahtdtietona
toimivat maakuntakaavat, yleis- ja asemakaavat seka
muut maankaytdn suunnitelmat. Tietoja saatiin my6s
YVA-ohjelmasta annetuista lausunnoista ja mielipi-
teista sekad vuorovaikutuksesta hankeryhman kanssa.
Lahtotietoina kaytettiin myds karttoja, ortoilmakuvia,
virtuaalimalliin perustuvia havainnekuvia, rakenne-
malleja, rakennus- ja huoneistorekisteria sekda maas-
totietokantaa. Tarkeada taydentavaa tietoa saatiin vuo-
rovaikutuksen kautta.

Vaikutusten merkittavyys maaritellddn vaihtoeh-
doittain huomioiden alueen kaikkien maankayttovaih-
toehtojen vaikutukset alueelta tunnistettavalla herk-
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kyystasolla. Arvioitaessa hankkeen my6ta aiheutuvia
maankayttovaikutuksia hankesuunnitelmaa on verrat-
tu maankayton nykytilaan. Maankayton muutoksissa
vaikutusten suuruus méaaritellddn muutoksen laadun,
laajuuden ja palautuvuuden perusteella.

6.4. Suunnittelualueen nykytila

6.4.1. Yhdyskuntarakenne ja asutus

Seingjoki on Eteld-Pohjanmaan maakuntakeskus,
suurin kaupunki ja kunta. Hanke sijoittuu limajoen ja
Seindjoen keskustaajamien véliselle alueelle (Kuva
6-1, Kuva 6-2 ja Kuva 6-3). limajoki ja Seingjoki ovat
taajamatoimintojen aluetta. llmajoen kuntakeskuksen
ja Seingjoen valissa sijaitsee llmajoen Ahokylan taa-
jama, joka on lahes 2000 asukkaan asuintaajama. Il-
majoki, limajoen Ahokyla ja Seindjoen taajama-alueet
ovat laajentuneet. Erityisesti Seindjoen keskustaaja-
ma on levittaytynyt laajemmalle alueelle 2000-luvun
alussa. llmajoen Ahokylad onkin osoitettu taajamatoi-
mintojen kohdemerkinnalla (Etela-Pohjanmaan liitto
2020). Seinajoella yli 3200 asukkaan Alakyla sijaitsee
kantatien 67 linjauksen eteldpuolella. Muutoin kan-
tatien linjaus sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiselle
alueelle, jolla on haja-asutusta. Yhdyskuntarakenteel-
lisesti kehitettdva osuus sijoittuu llmajoen, Ahokylan ja
Seingjoen taajama-alueille seké niiden valiselle maa-
seutualueelle ja Rintalan kylaalueelle.

Vaestd asuu varsin hajautuneesti eri puolilla maa-
kuntaa, vaikka maakunnan vaestt keskittyy alueelli-
sesti vakirikkaimpiin taajamiin ja kaupunkeihin. Maa-
kuntakeskus Seingjoen vaeston kasvu on ollut viime
vuosina nopeaa ja myos limajoki on kasvattanut vaes-
todan. limajoella asuu noin 12294 asukasta ja Seina-
joella noin 64 130 (Tilastokeskus 2020).

Herkat kohteet on kuvattu luvussa 18.4. lhmisten
elinolot ja viihtyvyys.
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Kuva 6-1. YKR aineiston mukainen yhdyskuntarakenne vuonna 2017. Taajamalla (punaiset alueet) tarkoitetaan véhintdan 200 asukkaan taajaan rakennettua aluetta, jossa on otettu huo-
mioon asukasluvun lisdksi rakennusten lukumaara, kerrosala ja keskittyneisyys. Kylat on jaettu kahteen luokkaan eli 20-39 asukkaan pienkyliin (harmaa) ja yli 39 asukkaan kyliin (sininen).
Harvaan maaseutuasutukseen kuuluvat ne alueet, jotka eivat kuulu taajamiin, kyliin eivatka pienkyliin, mutta joissa on vahintaan yksi asuttu rakennus kilometrin sateella.



Kuva 6-2. Suunnittelualueen ja sen ymparistén maankaytté CORINE 2018-aineiston mukaisesti.
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Kuva 6-3. Asuin- ja lomarakennukset suunnittelualueella ja lahiympéristossa (Maanmittauslaitos 2020).



Taulukossa 6-1 ja kuvassa 6-2 on esitetty rakentamisen alle jaavat rakennukset seka linjausten laheisyyteen

sijoittuvat asuin- ja lomarakennukset hankevaihtoehdoittain.

Taulukko 6-1.

Rakentamisen alle jAavat rakennukset ja linjausten laheisyyteen sijoittuvat asuin-, loma- ja muut raken-

nukset hankevaihtoehdoittain (vaihtoehdot sisaltavat myés valin Katilantie—Seinajoki rakennukset).

Vaihtoehto

Rakentamisen alle jaavat rakennukset*

Etaisyysvyodhyke (asuin-, loma- ja muut rakennukset) **

kaistiet seka ratalinjauksen)

VEO+ paatielinjaus
VEO+ rinnakkaistiet
VEO+ rautatie

3 rakennusta, joista 3 asuinrakennusta

VE1A péaétielinjaus
VE1A rinnakkaistiet
VE1A rautatie

VE1B paatielinjaus
VE1B rinnakkaistiet
VE1B rautatie

VE2 paatielinjaus
VEZ2 rinnakkaistiet
VE2 rautatie

VE3A paétielinjaus
VE3A rinnakkaistiet
VES3A rautatie

VE3B paatielinjaus
VE3B rinnakkaistiet
VES3B rautatie

(siséltaa kt67 paatielinjaus, kaikki rinnak-

15 rakennusta, joista 7 asuinrakennuksia

12 rakennusta, joista 7 asuinrakennuksia

4 rakennusta, joista 3 asuinrakennuksia

20 rakennusta, joista 6 asuinrakennuksia

13 rakennusta, josta 6 asuinrakennuksia

10m 50m 100 m 200 m
0+0+0 23+0+84 81+0+216 221+0+451
6+0+5 39+0+38 223+0+127 225+0+322
0+0+0 0+0+0 0+0+0 0+0+0
0+0+1 26+2+102 85+5+226 219+19+452
1+0+7 49+2+135 141+13+293 327+25+580
0+0+0 19+8+111 90+16+313 283+28+694
0+0+1 26+2+99 85+5+225 218+19+435
1+0+7 52+2+138 147+12+321 347+26+617
0+0+0 19+8+111 90+16+313 283+28+694
0+0+1 5+0+33 28+0+103 113+0+287
0+0+3 30+1+63 101+12+200 279+25+506
0+0+0 18+8+114 91+16+312 286+28+689
0+0+1 14+0+65 52+0+204 172+0+457
1+0+5 36+0+94 105+0+237 280+1+514
1+0+5 18+8+112 87+15+285 267+28+634
1+0+2 20+0+78 55+0+192 168+0+423
2+0+6 48+0+114 135+0+301 336+1+598
2+0+8 63+3+161 160+16+374 408+30+692

* Rakentamisen alle jadvissa rakennuksissa ei ole eroteltuna, minka linjauksen alle rakennukset jadvat. Vastaa yleissuunnitelmakarttoi-

hin merkittyja rakennuksia. **Etaisyydet laskettu kaistan keskiviivasta.

6.4.2. Elinkeinot

Eteld-Pohjanmaa tunnetaan yrittdjyydestaan, vahvas-
ta maataloussektorista sek& monipuolisesta kulttuuri-
tarjonnastaan. Maakunnan yritysklusterit eli yritysten
maantieteelliset keskittymat ovat elintarviketeollisuus,
metalli- ja teknologiateollisuus seka puutuoteteolli-
suus. lImajoen tydpaikoista oli alkutuotannossa 12,2,
jalostuksessa 21,3 ja palveluissa 64,6 prosenttia
vuonna 2017. Seingjoen tyodpaikoista oli alkutuotan-
nossa 2,3, jalostuksessa 23 ja palveluissa 73,7 pro-
senttia (Tilastokeskus 2019).

Tarkastelualue sijoittuu llmajoen ja Seindjoen kes-
kustaajamiin seka limajoen Ahokylan taajamaan se-
kd niiden véliselle maatalousalueelle. Seindjoki on
Suomen kuudenneksi suurimman markkina-alueen
keskus, jolla on monipuoliset kaupan ja koulutuksen
palvelut.

6.4.3. Kaavoitustilanne

6.4.3.1. Maakuntakaavoitus

Etela-Pohjamaan voimassa oleva maakuntakaava
on hyvaksytty maakuntavaltuustossa vuonna 2003 ja
vahvistettu ymparistoministeriossa 23.5.2005. Etela-
Pohjanmaan maakuntakaavaa on uudistettu vaiheit-
tain (Kuva 6-3). Tuulivoimaa kasitteleva vaihemaa-
kuntakaava | on vahvistettu ympadristéministeriossa
31.10.2016 ja vaihemaakuntakaava ll, jonka teemoja
ovat kauppa, liikenne ja keskustatoiminnot, on tullut
voimaan 11.8.2016. Maakuntavaltuusto on hyvaksy-
nyt vaihemaakuntakaavan Il muutoksen 2.12.2019 ja
se on tullut voimaan 21.4.2020. Maakuntavaltuuston
on hyvaksynyt turvetuotantoa, suoluonnon suojelua,
bioenergialaitoksia, puuterminaaleja ja puolustusvoi-
mien alueita kasittelevéd vaihemaakuntakaavan Ill,
mutta valtuuston paéattksesta on valitettu hallinto-oi-

keuteen 3.12.2021. Valtuuston paatoksesta jatettiin
viisi valitusta, jotka hallinto-oikeus hylké&si 17.7.2021
antamallaan paatdksella. Vaihemaakuntakaava on
kuulutettu voimaan 23.8.2021.
Kokonaismaakuntakaava on voimassa muiden kuin
1., 2. ja 3. vaihemaakuntakaavassa ké&siteltyjen sisal-
t6jen osalta. limajoen kuntakeskus on osoitettu kunta-
keskuksen keskustatoimintojen alueeksi (C), Seinéjoki
keskustatoimintojen alueeksi / maakuntakeskuksek-
si (C-mk) ja Ahonkyla taajatoimintojen alueeksi (a).
Siltala on osoitettu teollisuusalueeksi (t). Hankealue
kuuluu kaupunkikehittdmisen kohdealueeseen (kk).
Suunnittelumaarays: "Aluetta kehitetddan maakunta-
keskuksena ja sitd ympardivand kaupunkiseutuna.
Alueen valmiuksia parannetaan maakunnallisten pal-
veluiden sijainti- ja liikenneyhteyksien solmupaikkana.
Erityistd huomiota tulee kiinnittd& alueella sijaitsevan
matkakeskuksen ja lentoaseman seka muun maakun-
nan valisten joukkoliikenneyhteyksien kehittdmiseen.
Kuntien yleiskaavoissa kevyen lilkkenteen verkostojen
jatkuvuus on varmistettava.” Kantatien 67 ja radan
lansi- ja pohjoispuoleinen jokilaakso seka Tuomiluo-
man alue kuuluvat maaseudun kehittdmiskohdealu-
eeseen (mk-2). Suunnittelumé&érays: "Alueen suun-
nittelussa tuetaan hyvien peltoaukeiden sailyttamista
viljelykaytossa ja kulttuurimaiseman kehittamisedelly-
tyksia seka maatilataloutta ja sen liitannaiselinkeinoja.
Alueilla tulee kiinnittaa erityistd huomiota laajenevan
asutuksen ja tilaa vaativien elinkeinojen, kuten teol-
lisuuden ja suurimuotoisen eldaintuotannon, vélisten
maankayttotarpeiden yhteensovittamiseen. Asutuk-
sen sijoittumista tulee ohjata olemassa olevia kylia ja
taajamia tukevaksi. Uudet tielinjaukset on sovitettava
alueen kulttuuriymparistédn ja maiseman erityispiir-
teisiin.” Kantatien 67 ja radan lansi- ja pohjoispuolei-
nen jokilaakso kuuluu matkailun vetovoima-alueeseen
(mv). Suunnittelumaarays: "Alueen suunnittelussa
tuetaan kuntien, seutukuntien ja ylimaakunnallisten
virkistysalueiden ja matkailualueiden muodostamia
verkostoja ja niiden kehittdmistéa kokonaisuuksina. Ke-
hittdmistoimien tulee liittyd maakunnan matkailuelin-
keinojen maankaytollisten edellytysten tukemiseen

seka virkistykseen soveltuvien alueiden riittavyyden
turvaamiseen. Kyronjokilaakson ja Lapuanjokilaak-
son matkailun vetovoima-alueilla alueen runkoreittien
suunnittelussa tulee hyddyntaa jokilaaksoissa tai nii-
den l&heisyydessa sijaitsevat virkistysalueet ja -koh-
teet, kulttuurimaisemat ja rakennettu kulttuuriympéris-
t0.”

Vaihemaakuntakaavassa Il nykyinen kantatielinja-
us on osoitettu merkittavasti parannettavana kaksi-
ajorataisena kantatiend Seingjoen ja limajoen valilla
sekd merkittavasti parannettavana kantatiend lima-
joelta valtatien 3 liittym&&n saakka. Suupohjan rata
on osoitettu rautatieksi. Kantatien Seingjoen Joupin
eritasoliittyma ja Suupohjan eritasoliittyméa Alakylas-
s, llmajoen Ahokylan ja keskustan liittymét on o0soi-
tettu eritasoliittymiksi tai merkittavasti parannettaviksi
liittymiksi. llmajoki on osoitettu keskustatoimintojen
alueeksi kohdemerkinnalla ja Seingjoki aluemerkin-
nalla. Kantatie sijaitsee Seinajoen kaupallisen vyo-
hykkeen (km-2) lansiosan alueella. Koko kantatien
67 ymparistd kuuluu Kurikka—llmajoki—Seinajoki ke-
hittamisvydhykkeeseen. Vaihemaakuntakaavalla Il
on kumottu Eteld-Pohjanmaan maakuntakaavasta
kantatien linjaus, joka on koskenut vain osaa valista
lImajoki—Seingjoki. Hankealue on osoitettu Kauhajo-
ki-Seingjoki-Kauhava-kaytavan kehittdmisalueena.
Suunnittelum&arays: "Alueiden maankaytto- ja liikken-
neratkaisuihin on kiinnitettava erityistd huomiota, jotta
varmistetaan lahi- ja kaukoliikenteen seka maankay-
ton toimiva ja turvallinen yhteensovittaminen siten, et-
ta alueiden lapi kulkevan paéatieverkon 8vtl9 ja kt67)
likennditavyys sailyy korkeatasoisena. Suunnittelussa
on huomioitava arvokkaat maisema-alueet, ymparisto
ja melunsuojaus.”

Vaihemaakuntakaavassa Ill kantatien 67 ja radan
eteldpuolelle lImajoella on osoitettu kaksi puolustus-
voimien aluetta (ep), joista toisen ympaérille on osoitet-
tu suojavydhyke (sv).

Kokonaismaakuntakaavassa 2005 kulttuuriympa-
riston tai maiseman vaalimisen kannalta tarkeé&ksi
alueeksi osoitettu Kyréjokilaakson kulttuurimaisema
sijoittuu kantatien 67 lansi- ja pohjoispuolelle. Kanta-
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tien ymparistd keskustaajaman lansiosasta Hannuk-
selan liittym&alueelle. llmajoen kuuluu limajoki—Huis-
si—Panttila maaseudun kehittdmiskohdealueeseen.
Etela-Pohjanmaan maakuntakaavan uudistamisen
valmistelu on aloitettu kevaalla 2020. Maakuntakaa-
van ajantasaisuuden arviointi on tehty kokonaiskuvan
muodostamiseksi maakuntakaavan merkintdjen uu-
distamistarpeesta ja toteutumisesta. Maakuntakaavoi-
tuksessa on tarve kokonaisuuden tarkastelulle kaikki
merkinnat yhteen kokoavassa kokonaismaakuntakaa-
vassa. Eteld-Pohjanmaan maakuntahallitus paatti
marraskuussa 2021 kaynnistdd maakuntakaavan
uudistamisen. Tavoitteena on, ettd maakuntakaavan
luonnos saataisiin nahtaville vuoden 2022 aikana ja

kaavaehdotus vuonan 2023 ja maakuntavaltuusto hy-
vaksyisi uuden Etela-Pohjanmaan 2050 vuonna 2024.

6.4.3.2. Yleiskaavoitus

Voimassa olevat yleiskaavat
IiImajoen keskustan alueella ja sen ympéaristdssa on
voimassa keskustan osayleiskaava, jonka kunnanval-
tuusto on hyvaksynyt 21.9.1992 § 95. Osayleiskaa-
va on saanut lainvoiman 31.8.1993. Kantatie 67 on
osoitettu seudulliseksi paavaylaksi ja keskustan seka
Hannukselantien liittymét eritasoliittymiksi, ettd Suu-
pohjan rata rautatieksi (Kuva 6-3). Kantatien 67 etela-
puolelle on osoitettu kevyen liikenteen reitti. Kantatie
67 rajautuu maa- ja metsatalous-, teollisuus-, keskus-
tatoimintojen, pientalovaltaisiin sekd maa- ja metsata-
lousvaltaisiin alueisiin.

[Imajoen kunnanvaltuusto on hyvéksynyt Aho-

kylan osayleiskaavan 26.8.1988 ja sen muutokset
16.12.1988. Kaava on saanut lainvoiman 18.1.1989.
Kantatie 67 on osoitettu seudulliseksi paavaylaksi ja
Ahokylan liittyma eritasoliittyméaksi seka Suupohjan
rata rautatieksi (Kuva 6-4). Kantatien 67 etelapuolelle
on osoitettu kevyen liikenteen reitti Navettaméaen poh-
joispuolelta kuntakeskuksen suuntaan. Kantatie 67 ra-
jautuu maa- ja metsatalousvaltaisiin alueisiin, maa- ja
metsatalousalueeseen, jolla maa- ja metsatalousra-
kennusten rakentaminen on sallittua, maa- ja metsa-
talousvaltaisiin alueisiin, joilla on ulkoilun ohjaamistar-
vetta tai ympadristbarvoja seka pientalovaltaisiin ettd
teollisuus- ja varastoalueisiin. Ahonkylan yleiskaava
vuodelta 2006 on korvannut keskeisten alueiden osal-
ta Ahokylan yleiskaavan vuodelta 1988.

Kuva 6-4. Ote Etelad- Pohjanmaan voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmasta.
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Kuva 6-5. Ote llmajoen keskustan osayleiskaavasta vuodelta 1992 (osa tie- ja eritasomerkinngista paallekkain).



Kuva 6-6. Ote Ahokylén osayleiskaavasta vuodelta 1989 (osa tie- ja eritasomerkinngista paallekkain).

Kuva 6-7. Ote Ahonkylan yleiskaavasta vuodelta 2007.
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IImajoen kunnanvaltuusto hyvéaksynyt Ahonkylan
yleiskaavan 12.10.2006. Kaava on saanut lainvoiman
15.12.2006. Kantatie 67 on osoitettu seudulliseksi
kantatieksi ja Suupohjan rata rautatieksi (Kuva 6-6).
Kantatien 67 etelapuolelle on osoitettu kevyen liikken-
teen reitti Tuomikylantieltd Navettaméen pohjoispuo-
lelle seka asuinpientalovaltaisten alueiden lapi Ahon-
tielle, josta pohjoiseen kevyen liikenteen reitti sijoittuu
edelleen kantatien 67 viereen Seindjoen kuntarajalle
saakka. Kantatie 67 rajautuu maatalous-, palvelujen,
pientalovaltaisiin asuntoalueisiin seka julkisten palve-
lujen ja hallinnon alueisiin, keskustatoimintojen ja suo-
javiheralueisiin.

Seindjoen kaupunginvaltuusto on hyvéaksynyt oike-
usvaikutuksettoman yleiskaavan 24.10.1994 § 187.
Kaava on saanut lainvoiman 30 paivaa kaupunginval-
tuuston paatoksen jalkeen. Kantatie 67 on osoitettu
kantatieksi, Suupohjan, Joupin, keskustan ja Itikan liit-
tymat eritasoliittymiksi seka kantatien ja Valtionkadun
liittyma suuntaisliittymaksi ja Suupohjan rata rautatiek-
si (Kuva 6-7). Kantatie 67 rajautuu maa- ja metsétalo-
usvaltaisiin sekd maa- ja metséatalousalueisiin, pienta-
lovaltaisiin asunto-, teollisuus- ja varasto-, yksityisten
palvelujen ja hallinnon, suojaviher-, virkistys- ja kes-
kustatoimintojen alueisiin.

Seindjoen kaupunginvaltuusto on hyvaksynyt oi-
keusvaikutteisen Niemistbnmaan osayleiskaavan
19.12.2005. Kaupunginhallitus asetti kaavan osittain
voimaan 20.2.2006. Vaasan hallinto-oikeus hylkasi
5.9.2007 kaavasta jatetyt valitukset. Suupohjan rata
rajautuu Niemistonmaan osayleiskaavaan ja kanta-
tie 67 sijoittuu kaava-alueen eteldpuolelle (Kuva 6-8).
Hankevaihtoehdoista VE2 ja VES3 sijoittuvat kaavan
maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle (MA-1).
Hankevaihtoehtojen linjaukset ristedvat voimalinjojen
kanssa.

Kuva 6-8. Ote Seindjoen yleiskaavayhdistelmasta (osa tie- ja eritasomerkinndista paallekkain).
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Kuva 6-9. Ote Seindjoen Niemistdnmaan osayleiskaavasta (osa tie- ja eritasomerkinndista paallekkain).




Vireilla olevat yleiskaavat

lImajoen kunnanhallituksen paatoksella 20.3.2017
kadynnistetyn keskustan yleiskaavan kaavaluon-
nosvaihtoehdot A ja B ovat olleet nahtavilla 10.11.—
11.12.2017. Kaavoitus on edelleen vireilla. Arvioi-
tavien linjausten sijoittumien suhteessa kyseisiin
kaavaluonnosvaihtoehtoihin on osoitettu seuraavissa
kuvissa (Kuva 6-9 ja Kuva 6-10).

Seingjoen keskustan oikeusvaikutteinen osayleis-
kaava on vireilla. Kaupunkisuunnittelujaosto kaynnisti
osayleiskaavan 5.6.2012. Tavoiteaikataulun mukai-
sesti kaavan taustaselvitykset seka osayleiskaavoi-
tuksen aloitus ajoittuvat vuodelle 2020.

Kuva 6-10. Otteet vireilla olevan keskustan yleiskaavan
kaavaluonnoksista A.

Kuva 6-11. Otteet vireilla olevan keskustan yleiskaavan
kaavaluonnoksista B.

6.4.3.3. Asemakaavoitus

Voimassa olevat asemakaavat
liImajoella kantatien 67 ja Suupohjan radan alueella on
voimassa eri aikoina lainvoimaisiksi tulleita kaavoja,
joista vanhimpia ovat keskustan alueella Hannukse-
lantien liittymasta Anttilankujalle koskeva asemakaa-
va (1/12.7.1965) ja Seingjoentieta Hansatien alueesta
koilliseen koskeva asemakaava (1/12.7.1965) seka
uusimpia Kurikantien—Seindjoentien—Palontien—Ala-
neentien asemakaavan muutos (132/25.6.2012 Kv).
Kantatie 67 on osoitettu maantien alueeksi (LT) ja
Suupohjan rata rautatien alueeksi (LR) (Kuva 6-12).
Kantatie 67 rajautuu erillispientalojen (AO), liike- ja
toimistorakennusten (K, K-2, K-7), liikerakennusten
(KL), liikerakennusten (KM-1, KM-2) seka teollisuus-
ja varastorakennusten korttelialueisiin (T, T-1, TK, TR)
etté4 suojaviher- (EV), rautatien (LR), puisto- (VP) ja
katualueisiin. Suupohjan rata rajautuu asuin-, liike- ja
toimistorakennusten (AL), erillispientalojen (AO), lii-
ke- ja toimistorakennusten (K) liikkerakennusten (KL,
KL-5), likerakennusten (KM-2) korttelialueisiin seka
maantien (LT), maa- ja metsatalous- (M), puisto- (VP),
[&hivirkistys- (VL) ettéd katualueisiin.

liImajoella Ahonkyldssé Suupohjan radan alueella
ei ole voimassa olevaa asemakaavaa. Kantatien 67
alueella on voimassa eri aikoina lainvoimaisiksi tulleita
kaavoja, joista vanhimpia ovat Ahontieltd Munakunnan-
tielle ulottuva asemakaava (1/30.9.1974) ja korttelin 24
asemakaava Koulutiella (5/28.9.1979) seka uusimpa-
na Aurinkoniityntien asemakaava (37/3.12.2018 Kh).
Kantatien 67 asemakaava on kumottu Kalliolantien ja-
lankulun ja pyorailyn kadusta Ahontielle. Kantatie 67
on osoitettu osittain maantieksi (LT) (Kuva 6-12). Kan-
tatie 67 rajautuu erillispientalojen (AO), asuin-, liike- ja
toimistorakennusten (AL), asuin- ja liikerakennusten
(ALK), liike- ja toimistorakennusten (K), palveluraken-
nusten (P), julkisten lahipalvelurakennusten (YL) kort-
telialueisiin seka katu- ja suojaviher- (EV) etta puisto-
alueisiin (PL). Suupohjan rata rajautuu teollisuus- ja
varastorakennusten (T), lahivirkistys- (VL), kortteli-
alueisiin ja yhdyskuntateknista huoltoa palvelevien ra-
kennusten ja laitosten alueisiin (ET).

55



Kuva 6-12. Ote limajoen keskustan asemakaavayhdistelmésté 27.1.2020.

Seingjoella kantatien 67 ja Suupohjan radan alueella
on voimassa eri aikoina lainvoimaisiksi tulleita asema-
kaavoja, joista vanhimpia ovat Alakylan asemakaavan
muutos (743 09015) (lainvoimainen 26.4.1985) ja uu-
simpia Itikan kortteleiden 15 ja 20 asemakaavan muu-
tos (743 07027) (lainvoimainen 28.12.2011). Pa&osin
kantatie ja lahialueet on asemakaavoitettu 1980-lu-
vulla, kantatien varressa asemakaavoitettu alue al-
kaa Katilantien itdpuoleiselta asuinalueelta ja ulottuu
kaupungin keskustaan asti. Kantatie 67 on osoitettu
maantien alueeksi (LT) littymineen ja Suupohjan rata
rautatiealueeksi (LR) (Kuva 6-13). Asemakaavassa on
osoitettu Rintapellonkujan ja Valskarinkadun alikulut
seka Kortesméaen kohdalle eritasoristeys (e) asema-
kaavan lilkkerakennusten korttelialueen, jolle saa sijoit-
taa vahittaiskaupan suuryksikén (KM-1) pohjoispuolel-
le.

Kantatie 67 rajautuu asuin-, liike- ja yleisten raken-
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nusten (ALY/s-1), maatilojen talouskeskusten (AM,
AM/s), liikke- ja toimistorakennusten (K, K-3), toimiti-
larakennusten (KTY-1), autopaikkojen (LPA, LPA-3),
huoltoaseman (LH) seka teollisuus- ja varastoraken-
nusten Kkorttelialueisiin, joilla ympéaristd asettaa toimin-
nan laadulle erityisia vaatimuksia (TY) etté vesi- (W),
suojaviher- (EV), rautatien (LR), puisto- (VP) ja katu-
alueisiin. Suupohjan rata rajautuu kantatien maantien
alueeseen (LT) ja pohjoispuolella asemakaavoitta-
mattomaan alueeseen Ruistien ja Puhdistamonkadun
valisella alueella, muutoin Suupohjan rata rajautuu
asuinkerrostalojen (AK-32), asuin-, liike-, toimisto- ja
yleisten rakennusten (ALY/s-1), toimitilarakennusten
(KTY-1), autopaikkojen (LPA, LPA-3, LPA-5, LPA-11),
huoltoaseman (LH) korttelialueisiin sek&a yhdyskunta-
teknista huoltoa palvelevien rakennusten ja laitosten
(ET), suojaviher- (EV), puisto- (VP) ja vesialueeseen
(W).

Kuva 6-13. Ote limajoen Ahokyldn asemakaavayhdistelmésta 27.1.2020.



Seingjoella kantatien 67 osalta uusin kaavamuutos
on Kauppa-Joupin asemakaavan muutos, jonka kau-
punginvaltuusto hyvaksyi 28.6.2010. Suupohjara-
ta on osoitettu rautatien alueeksi (LR) ja kantatie 67
maantien alueeksi. (LT) (Kuva 6-14). Kaavamuutok-
sessa varauduttiin kantatien 67 osalta 2+2 ajoratai-

seen tiehen. ltikan eritasoliittymastda Kauppa-Joupin
asemakaavan muutoksen alueelle on varauduttu ase-
makaavoissa 2+2 ajorataiseen kantatiehen 67. Kaup-
pa-Joupin asemakaavan muutosalueesta lanteen
lImajoen rajalle ei ole asemakaavoissa varauduttu
kantatien 2+2 ajorataistamiseen.

Kuva 6-14. Ote Seindjoen asemakaavayhdistelmasta (osa tie- ja eritasomerkinndista paallekkain).

Kuva 6-15. Ote Seindjoen Kauppa-Joupin asemakaavasta.

Vireilla olevat asemakaavat

Vireilla oleva limajoen Siltalan kunnanosan asema-
kaavan muutos ja laajennus (Asema 67 huoltoasema)
siséltda kantatien 67 maantien aluetta (LT). Kaava-
tyon osallistumis- ja arviointisuunnitelma seké kaa-
valuonnos on asetettu néhtéaville epavirallisesti 8.4.
—21.4.2008. Arvioitavien linjausten sijoittumien suh-
teessa kyseiseen kaavaluonnokseen on osoitettu seu-
raavassa kuvassa (Kuva 6-15).

Seindjoella on kantatien 67 varressa vireilla seuraa-
vat asemakaavan muutokset: asemakaavan muutos
(07030) Itikanméaenkadulla korttelin 4 tonteilla 8, 9, 10,
11 ja 12 (Kyla 15.4.2020, § 58) ja asemakaavan muu-
tos (06073) Pohjolantielld korttelissa 55 ja katualueilla
(Kyla 16.1.2019, § 5), jotka rajautuvat kantatiehen 67
ja rautatiehen. Seindjoen asemakaavayhdistelma on
osoitettu seuraavassa kuvassa (Kuva 6-16).

Kuva 6-16. Ote llmajoen Silta-
lan kunnanosan asemakaavan
muutoksen ja laajennuksen
kaavaluonnoskartasta (osa tie-
ja eritasomerkinnéista paallek-
kain).
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Arvioitavien tielinjausten alueelle on tulossa vireille
asemakaavan muutos (13057) Niittdjankadulla, joka
rajautuu kantatiehen 67 pohjoisosaltaan.

Kuva 6-17. Ote Seindjoen asemakaavayhdistelmasta, jossa on punaisella viivalla rajattu ajankohtaiset asemakaavan muu-
tosalueet 13057, 07030 ja 06073 kantatien 67 ja Suupohjan radan tuntumassa.

6.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 6-2. Herkkyys maankayton ja yhdyskuntarakenteen kannalta.

Kohtalainen

lelle Seingjoella.

Hankealueen kaavoitus on osittain suunnitellun hankkeen mukaista, mutta kaikki hankevaihtoehdot edellyttavat kaa-
vamuutoksia. Kaavamuutosten tarve on vahaisin 0+ vaihtoehdossa, jossa poistetaan tasoristeyksia ja rakennetaan
rinnakkaisteita. Valittavasta vaihtoehdosta riippuen on tarve yleis- ja asemakaavojen muutoksille. Hankealue sijoittuu
seké valtakunnallisesti ettd maakunnallisesti arvokkaiden maisema-alueiden reunalle. limajoella on hankealueella
myds valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja.

Kaikissa vaihtoehdoissa linjausten ymparistoon sijoittuu héiriintyvia kohteita kuten taaja-asutusta ja haja-asutusta,
joilla on jo ennestaan jonkin verran melu- ja muita hairigita. limajoen keskustaajamassa muutokset painottuvat
nykyisen rautatielinjan etelapuolelle ja Palonkyldaén kaikissa vaihtoehdoissa seka Ahonkylan pohjoisosaan vaihtoeh-
doissa 0+,1A, 1B seka Ahonkylan pohjoispuolelle vaihtoehdoissa 2, 3A ja 3B, joissa myds rautatie linjataan uudel-
leen. limajoen keskustassa Siltalan vaihtoehdon VESB muutokset painottuvat pinta-alaltaan pienemmaélle alueelle
taajamarakenteessa kuin VESA ja VESC, joissa Siltalan eritasoliittyma sijoittuu paéosin maatalousvaltaiselle alueelle.
Seindjoella muutokset painottuvat limajoen kuntarajan ja uuden Rintalan eritasoliittyméan véliselle kyla- ja maaseutu-
alueelle. Kaikissa vaihtoehdoissa linjausten muutokset sijoittuvat Alakylan taaja-asutuksen ja yritysalueen pohjoispuo-
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6.6. Vaikutukset yhdyskunta-
rakenteeseen, maankayttoon ja
elinkeinoihin

Kaavojen péivitystarpeet

Vaihtoehdoissa VEO+, VE1A, VE1B sekéd Siltalan
vaihtoehdoissa VESA, VESB ja VESC kantatien lin-
jaus on maakuntakaavan mukainen, mutta vaihto-
ehdoissa VE2, VE3A ja VE3B kantatien linjaus ero-
aa maakuntakaavasta. Vaihtoehdossa VEO+ esitetyt
toimenpiteet eivét toteuta maakuntakaavan tavoitteita
merkittavasti parannettavasta kaksiajorataisesta kan-
tatiesta tai merkittavasti parannettavasta kantatiesta.
Maakuntakaavan mukaisuus ratkaistaan yksityiskoh-
taisemmassa kaavoituksessa. Maakuntakaavan pai-
vityksessa huomioidaan yksityiskohtaisempien suun-
nitelmien ratkaisut ja tehdaan tarvittavat muutokset
merkintdihin ja maarayksiin.

Niemistdnmaan yleiskaavan tarkistus on tarpeen
vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja VE3B. Kaikkia rinnak-
kaisteiden linjauksia ei ole huomioitu Seindjoen oike-
usvaikutuksettomassa yleiskaavassa (1994). limajoen
keskustan osayleiskaavan, Ahonkyléan osayleiskaavan
(1989) ja Ahonkylan osayleiskaavan (2007) tarkistuk-
set ovat tarpeen kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoeh-
doista riippuen on tarpeen laatia asemakaavan muu-
toksia. Voimassa olevien kaavojen muutostarpeet on
toimitettu erillisena asiakirjana kunnille.

6.6.1. Vaihtoehto 0+

Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet

Vaihtoehto tukeutuu arvioitavista vaihtoehdoista eni-
ten olemassa olevaan liikenneverkkoon, mika vas-
taa valtakunnalliseen alueidenkayton tavoitteeseen
hy6dyntdd olemassa olevia yhdyskuntarakenteita.
Kantatie ja ratayhteys sailyvat paikoillaan. Kantatiel-
le toteutetaan lahinn& liikenneturvallisuutta paranta-
via toimenpiteitd. Tasoristeysten poistaminen lukuun
ottamatta Palontien tasoristeysta, rinnakkaisteiden
rakentaminen ja liittymé&parannusten tekeminen kehit-
tamattd muutoin kantatieta ja rautatieta eivat riité vas-

taamaan valtakunnallisia tavoitteita pitkdmatkaisen
raskaan liikenteen, tavara- ja henkildlikenteen suju-
vuudesta, toimintavarmuuden sekd matka-aikojen en-
nakoitavuuden parantamisesta. Vaihtoehto ei edista
tavoitteita joukkoliikenteen, kavelyn ja pydréilyn edel-
lytysten parantamisesta eika elinkeinoelaman toimin-
taedellytyksia. Vaihtoehto ei tue monikeskuksista, ver-
kottuvaa ja yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Tieosuuden kehittdminen vaihtoehdon VEO+ mukai-
sesti ei aiheuta merkittdvia muutoksia seudulliseen
yhdyskuntarakenteeseen Seingjoki—limajoki valilla.
Pitkalla aikavalilla vaihtoehto 0+ heikentdé kantatien
67 liikenneyhteyksiin perustuvan seudullisen yhdys-
kuntarakenteen toimintojen kehittdmista maakunnan
keskeiselld kehityskaytavalla Kauhajoki—Seindjoki—
Kauhava. Vaihtoehdossa VEO+ kantatie sailyy nykyi-
selladn yksiajorataisena ja kaksikaistaisena pienia
littymaparannuksia ja lyhyitd rinnakkaistieosuuksia
lukuun ottamatta.

Vaihtoehto ei riittdvissa méaarin vastaa seudulli-
seen tavoitteeseen parantaa Suupohjan ja Seindjoen
talousalueen tavarakuljetusten seka tyo- ja asiointi-
matkojen sujuvuutta ja turvallisuutta johtuen liiken-
nemaérien lisddntymisestd, liikenneturvallisuuden
heikentymisesta ja joukkoliikenteen haasteellisesta
asemasta. Kantatie 67 ei vaihtoehdossa yksiajora-
taisena kaksikaistaisena vastaa limajoen ja Seingjo-
en valilla seudullisen tavoitetilanteen 2+2 kaistaista
kantatietd. Rautatien tasoristeysten poistamisen yh-
teydessa rinnakkaisteiden kehittdminen turvaa yhdys-
kuntarakenteen eri maankayttbmuotojen saavutetta-
vuutta.

Vaihtoehto eri riitd tukemaan nykyisen kantatien lin-
jauksen varrella tapahtuvaa alueen kehittdmista. Rat-
kaisulla on kohtalainen kielteinen vaikutus yhdyskun-
tarakenteen kehittAmiseen.



Nykyinen maankayttd

¢ Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Asuinalueet ja haja-asutusalueen asutus liittyvéat kan-
tatielle 67 nykyisten Hannukselantien, Varikontien,
Alaanentien, Valimaentien, Tuomikylantien, uuden
Nikkolantien linjauksen, Suupohjantien tasoliittymien
sekd Joupin eritasoliittymén kautta. Palontien taso-
risteys sailyy nykyiselladn seka muut rautatien taso-
risteykset poistetaan ja korvaavat yhteydet hoidetaan
rinnakkaistiejarjestelyin. Vaihtoehdossa 0+ Palontien
tasoristeyksen sailyminen turvaa yhteyden limajoen
taajaman radan lansi- ja itdpuoleisten alueiden valilla
poiketen muista arvioitavista vaihtoehdoista. Liiken-
teen lisdantyessa liittymisajat kantatielle pidentyvat
seké hairio kantatien varren asutukselle lisdantyy il-
man toimenpiteité llmajoen keskustaajamassa ja Aho-
kylassa. Suupohjantien liikennevalo-ohjaus helpottaa
littymista kantatielle Alakylan asuinalueilta, mutta ei
vastaa yleiskaavan tavoitetta eritasoliittymasta.

Ahonkylan ja Joupin valisella alueella radan ja
kantatien valissa seka limajoen ja Ahonkylan valisel-
I& alueella kantatien etelapuolella sijaitsevilta useilta
maatilan talouskeskuksilta on liikennetta radan poh-
joispuoleisille peltoalueille. Viljelysteiden toteutta-
minen Rydskolantien ja Katilantien sekd Ahonkylan
pohjoispuolelta Lahdestien valille sekd Nikkolantien
uusi linjaus ehdotetuilla linjauksilla pirstovat peltoalu-
eita ja edellyttda yhteensovittamista peltopalstojen ja
nykyisten teiden kanssa. Tasoristeysten ja kantatien
liittymien poistaminen ja korvaaminen rinnakkaisteilla
ja viljelysteilla pidentdd maatalousliikenteen matkoja,
mutta lisaa liikenneturvallisuutta ja sujuvuutta kanta-
tielld ja rataosuudella. Maatalousliikenteen siirto pois
kantatieltd lisdd maatalousliikenteen maaraa limajoen
keskustassa, Ahonkylassa, Alakylassa seka rinnak-
kaisteilla.

Alaanentien ja Tuomikylantien varrelle sekd L&h-
destien eteldpuolelle ja Katilantien itdpuolelle toteutet-
tavien rinnakkaisteiden yhteyteen toteutetaan jalan-
kulku- ja pyorailyvaylat. Keskustan ja Ahonkylan valilla

on nykyisin katkos jalankulku- ja pyorailyverkossa,
mutta uusien jarjestelyjen myoté estevaikutus poistuu.
Jalankulun ja pyo6railyn uudet jarjestelyt parantavat lii-
kenneturvallisuutta, kun huomioidaan Ahonkylan kou-
lun sijainti kantatien vieressa ja Tuomikylantiella vilkas
kevyt liikenne, joka kasvaa Tuomiahon uuden koulun
valmistuttua. Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun ke-
vyeen liikenteeseen on arvioitu luvussa 5.6.

 Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Tasoristeyksen poistaminen Hannukselantielté ja ra-
dan alikulkusilta mahdollistavat nykyistd sujuvamman
ja turvallisemman yhteyden limajoen keskustan Kaup-
patielle. Kantatien eteldpuoleisella teollisuusalueella
toimivien yritysten raskaan liikenteen liittyminen Va-
rikontieltd kantatielle on nykytilanteessa haastavaa.
Vaihtoehdossa VEO+ Varikontien kanavoinnilla ja Aa-
mukujan liittyman katkaisulla pyritdan parantamaan
teollisuusalueen kantatielle liittymisen sujuvuutta.
Vaihtoehdossa ei kuitenkaan rakenneta uutta tieyh-
teyttd Varikontieltd Hannukselantielle, kuten muissa
vaihtoehdoissa, vaan ohjataan raskas liikenne kanta-
tielle Varikontien liittyma& kautta taajaman sisélla. Vaih-
toehdossa 0+ Palontien tasoristeyksen sailyminen
turvaa suoran kulkuyhteyden paloasemalta limajoen
keskustaan ja Alaanentietd pitkin Siltalaan. Ratkaisu
ei pidennd matkaa limajoen keskustan ja radan ita-
puolen yritys-, teollisuus- ja asuinalueiden valilla ku-
ten muissa vaihtoehdoissa. Kantatien etelapuolella
sijaitsee useita asiakaspalveluyrityksia, joilla on yhte-
ystarve kantatielle. Muista arvioitavista vaihtoehdoista
poiketen liittyminen kantatielle tapahtuu suoraan, eika
rinnakkaisteiden tai eritasoliittymien kautta lukuun ot-
tamatta Joupin rakennettua eritasoliittymaa.
Vélim&entien liittym&an toteutettava kanavointi ja
kadantymiskaistat parantavat broilerikasvattamon ja si-
kalan maatalousliikenteen seké louhosalueen raskaan
likenteen liittymista kantatielle. Tuomikylan liittymaan
toteutettava kanavointi ja kdantymiskaistat parantavat
littymista kantatielle. Ahonkylan teollisuus- ja tydpaik-
ka-alueet ovat keskittyneet kantatien varrelle ja niil-

ta liittyminen kantatielle tapahtuu nykyisten liittymien
kautta, jolloin matka ei pitene. Muutokset taajamara-
kenteen sisalla ovat vahaisid, kuten Ahokyléantien ka-
navointi ja Nikkolantien uuden linjauksen liittymanka-
navointi. Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista
vahaisin vaikutus Fingrid Oyj:n Seindjoen sédhkdase-
maan, koska rata ja kantatie sailyvat nykyisellaan ei-
vatkd ne sdhkdéaseman kohdalla laajene. Suupohjan-
tien liikennevalo-ohjaus parantaa liittymista kantatielle
Alakylan ja Joupin teollisuus- ja tyopaikka-alueilta,
mutta ei vastaa yleiskaavan tavoitetta eritasoliittymas-
ta.

Vaihtoehto edellyttda kolmen asuinrakennuksen lu-
nastamista.

Vaihtoehdolla on véhainen kielteinen vaikutus ti-
lakeskuksiin liittyviin peltoalueisiin seka vahainen
kielteinen vaikutus haja-asutusalueen asutukseen.
Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus taa-
ja-asutukseen seka teollisuus- ja tytpaikka-alueisiin.
Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus ny-
kyiseen maankayttoon.

Suunniteltu maankéaytto

Vaihtoehto VEO+ ei ole maakuntakaavan kehitysta-
voitteiden mukainen vaihtoehto, eika se toteuta vai-
hemaakuntakaavassa |l ja Eteléd-Pohjanmaan liikken-
nejarjestelmésuunnitelmassa mainittuja tavoitteita
kantatien palvelutason parantamiseksi. Vaihtoehto ei
huomioi maakuntakaavan tavoitteita merkittavasti pa-
rannettavasta kantatiesta tai kaksiajorataisesta kan-
tatiesta eikd Joupin eritasoliittymaa lukuun ottamatta
maakuntakaavan eritasoliittymid. Maakuntakaavassa
on osoitettu Siltalan eritasoliittym& 1 km suunniteltua
lannemmaksi Seindjoentien ja Alaanentien risteyk-
seen.

Kantatien linjaus on limajoen keskustan sek& Ahon-
kylan osayleiskaavan ja Seinajoen yleiskaavojen mu-
kainen. Uusia rinnakkaisteiden linjauksia ei ole huo-
mioitu voimassa olevissa yleiskaavoissa. Vahaisia
asemakaavan muutostarpeita muodostuu vaihtoeh-
dossa VEO+ muun muassa Nikkolantien kantatien
littymajarjestelyistd, Hannukselantien alikulkujarjes-

telyistda, Kaaronojantien jatkamisesta ja kantatien liit-
tymien poistamisesta. Vaihtoehdon VEO+ rinnakkais-
tien linjaus aiheuttaa muutostarpeita vireilla olevaan
Siltalan asemakaavaan.

¢ Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatien varressa limajoen keskustan osayleiskaa-
van keskustatoimintojen alueet on kaavoitettu paaosin
kaupan ja palveluidenalueiksi seké teollisuusalueet
teollisuus- ja varastorakennusten alueiksi, eika uu-
sia asumisen alueita kantatien varteen ole osoitettu
mydskaan vireilla olevan keskustan osayleiskaavan
luonnoksissa. Kantatien sijainti ei muutu ja sita kautta
likenteen aiheuttama hairié kohdistuu samoille alueil-
le kuin nykyisin erityisesti Ahonkylan taajaman asuin-
alueilla. Ahonkylan alueelle on kaavoitettu uutta asu-
tusta ja asukasmaara kasvaa. Vaihtoehdon ratkaisut
kuten Tuomikylantien ja Ahonkylantien kanavoinnit
eivat kantatien likennemé&arien lisdéntyessa riita tu-
kemaan sujuvaa ja turvallista asuinalueilta kantatielle
liittymista.

Seindjoen yleiskaava mahdollistaa asuinalueen
laajentamisen asemakaavoituksella Suupohjantien
etelapuolella Kiviston alueelle. Radan ja peltoalueen
pohjoispuolelle Niemiston alueelle on tulossa liséa
asutusta ja sita kautta liikenneyhteyksien tarve kasvaa
ja ohjautuu Vaasantien tai Katilantie kautta kantatielle.
Asutuksen tuottama liikkenne liittyy kantatielle asema-
kaavoitetun Joupin eritasoliittyman tai Suupohjantien
liikennevalo-ohjauksella parannettavan tasoliittyman
kautta, kun muissa vaihtoehdoissa liittyminen tapah-
tuu my6s Rintalan eritasoliittyméan kautta.

 Teollisuus- ja tyopaikka-alueet

Kantatien varressa limajoen keskustan osayleiskaa-
van keskustatoimintojen alueet on kaavoitettu paaosin
kaupan ja palveluidenalueiksi seka teollisuusalueet
teollisuus- ja varastorakennusten alueiksi. llmajoen

keskustan vireilld olevan osayleiskaavan luonnoksis-
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sa tavoiteltavien palvelujen, teollisuus- ja varastoalu-
eiden seka keskustatoimintojen alueiden laajennusten
liikenteen liittymisratkaisut kantatien varressa erityi-
sesti Siltalassa sekd myds Ahonkylan yleiskaavan
teollisuus- ja varastoalueiden rakentuessa edellytta-
vat yhteensovittamista, kun kantatien liikennemaaréat
kasvavat ja liittymia poistetaan.

Seindjoen asemakaavoissa on varauduttu Joupin
kaupallisten palvelujen seka teollisuus- ja varastoalu-
eiden voimakkaaseen kehittamiseen yleiskaavan ta-
voitteiden mukaisesti. Toimintojen liikenne kytkeytyy
kantatielle rakennetun Joupin eritasoliittymén kautta
suoraan, mika vahentaa hairiéta asuinalueille. Suu-
pohjantien liikennevalo-ohjaus parantaa liittymista
kantatielle Alakylan ja Joupin teollisuus- ja ty6paikka-
alueilta, mutta ei vastaa yleiskaavan tavoitetta erita-
soliittymasta.

Kantatien palvelutasoa ei nosteta, joten vaihtoehto
VEO+ ei tue uusien teollisuus- ja ty6paikka-alueiden
maankayttoa tai nykyisten laajentamista.

Vaihtoehdolla on suuri kielteinen vaikutus suunni-
teltuun maankayttéon.

6.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie
6.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet

Tieosuus tukeutuu olemassa olevaan liikenneverk-
koon, mika vastaa valtakunnalliseen alueidenkay-
ton tavoitteeseen hyddyntaa olemassa olevia yhdys-
kuntarakenteita. Ohituskaistan toteuttaminen valille
Hannuksela—Siltala, Siltalan eritason toteuttaminen
ja rinnakkaistieratkaisut edistavat valtakunnallisia ta-
voitteita pitkAmatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja
henkiléliikenteen sujuvuudesta, toimintavarmuuden
sekd matka-aikojen ennakoitavuuden parantamisesta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Vartioitu tasoristeys ei pidenna limajoen keskustaaja-
man radan lansi- ja itdpuolen alueiden vélisia likken-

60

neyhteyksia kuten Siltalan vaihtoehdossa VESC, vaan
mahdollistaa palveluiden ja asutuksen saavutettavuu-
den ilman estevaikutusta. Ratkaisu tukee limajoen
keskustassa tavoitetta tiiviista yhdyskuntarakentees-
ta. Siltalan vaihtoehdon A (VESA) toteutuksella on
muutoin vastaavat vaikutukset kuin VESB. Vaihtoeh-
dolla on suuri myénteinen vaikutus yhdyskuntaraken-
teen kehitykseen.

IiImajoen taajamassa kantatie ja rata jakavat taaja-
marakenteen ja liséda asiointimatkoja ja sita kautta vai-
kuttavat alueen kehittdmiseen kaikissa vaihtoehdois-
sa lukuun ottamatta vaihtoehtoa O+. Liikenneratkaisu
tukee nykyisen kantatien linjauksen varrella tapahtu-
vaa alueen kehittdmist&, mutta halkoessaan taajamia
erottaa ja maarittdd palvelu-, tydssakaynti- ja asuin-
alueiden sijoittumista. Kantatie halkoessaan IImajo-
en keskustaajamaa erottaa ja maarittaa tyopaikka- ja
asuinalueiden sijoittumista.

Nykyinen maankaytto

 Asutus (taajama, kyl&, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Vaihtoehdossa limajoen taajaman radan lansi- ja ita-
puoleisten valinen yhteys ei pitene. Palontien alikul-
kusilta ja kaikkien tasoristeysten poistaminen lisdavat
turvallisuutta. Maatalousliikenteen siirto pois kanta-
tieltd lisdd maatalousliikenteen maaraa limajoen kes-
kustassa ja rinnakkaisteilld. Rinnakkaistieratkaisut
Hannukselassa pirstovat peltoalueita. Siltalan erita-
soliittyman sijoittuminen taajamarakenteeseen ei pirs-
to peltoalueita kuten vaihtoehdossa VESC. Siltalan
eritason sijoittaminen taajama-alueelle pinta-alaltaan
pienempana ratkaisuna vaihtoehdon VESC ratkaisus-
sa, vahentaa vaikutuksia peltoalueille ja peltopinta-
alan vahenemaan verrattuna vaihtoehtoon VESC.

Rinnakkaistieratkaisut pirstovat peltoalueita vaihto-
ehtoa VESC vahemman.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Tasoristeysten poistamisilla, kantatien varren teolli-
suus- ja tyopaikka-alueiden liittymaratkaisuilla kanta-

tielle on vastaavat vaikutukset teollisuus- ja tyopaik-
ka-alueisiin kuin vaihtoehdon VESA toteutuksessa.
Kantatien eteldpuolella sijaitsevilta useilta asiakas-
palveluyrityksilta liittyminen kantatielle tapahtuu vaih-
toehdosta VESC poiketen taajamarakenteen sisélle
sijoittuvan Alaanentien—Palontien Siltalan eritasoliit-
tyman kautta, eika limajoen keskustaajaman reunan
peltoalueella. Siltalan eritasoliittymé&n ja rinnakkaistien
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on tarpeen
kiinnittdd huomiota alueen yritysten toimintaedellytys-
ten turvaamiseen.

Vaihtoehdolla on suuri mydnteinen vaikutus nykyi-
seen maankayttéon.

Suunniteltu maankaytto

Vaihtoehdolla on vastaavat vaikutukset kuin vaihto-
ehdolla VESB maakuntakaavan mukaisuuteen. Tie-
osuudella kantatien linjaus on llmajoen keskustan
osayleiskaavan mukainen. Voimassa oleva osayleis-
kaava mahdollistaa Palontien—Alaanentien kantatien
littymajarjestelyt. Palontien radan tasoristeys on voi-
massa olevan yleiskaavan mukainen ratkaisu. Silta-
lan eritasoliittymalla ja rinnakkaistievaihtoehdoilla on
vastaavat vaikutukset kuin vaihtoehdolla Siltala B voi-
massa olevan yleiskaavan ja asemakaavojen mukai-
suuteen.

Siltalan eritasoliittymasté lahelle Valimaentien kan-
tatien liittymaa suunniteltu uusi kantatien linjaus poik-
keaa voimassa olevasta yleiskaavasta. Uusia rin-
nakkaisteiden linjauksia ei ole huomioitu voimassa
olevissa yleiskaavoissa. Uuden Siltalan eritasoliitty-
man ja Pirilannevan valisella alueella rinnakkaistielin-
jaus sijoittuu nykyiselle kantatien linjaukselle, joka on
merkitty maakuntakaavaan merkittavasti parannetta-
vana kaksiajorataisena valta- tai kantatiena.

 Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset) seka teollisuus- ja tydpaikka-alueet

IlImajoen keskustasta suora yhteys kantatien 67 paa-
lun 2000 ymparille suunniteltaviin kaupan palveluihin
ei pitene rinnakkaistiejarjestelyiden johdosta kuten
vaihtoehdolla VESC. Ratkaisu tukee asuinalueiden,

teollisuus- ja ty6paikka-alueiden saavutettavuutta II-
majoen keskustan ja taajaman muiden alueiden valil-
l&. Vaihtoehdon VESA toteutuksella on vastaavat vai-
kutukset kuin vaihtoehdolla VESB.

Vaihtoehdolla on kohtalainen myoénteinen vaikutus
suunniteltuun maankayttoon.

6.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)
Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet
Vaihtoehdon Siltala B toteutuksella on vastaavat vai-
kutukset kuin VESA.

Seudullinen yhdyskuntarakenne
Rautatien tasoristeysten poistamisen yhteydessa rin-
nakkaisteiden kehittaminen turvaa yhdyskuntaraken-
teen eri maankayttomuotojen saavutettavuutta. Arvioi-
tava vaihtoehto toteuttaa seudullisen tavoitetilanteen
2+1 kaistaisesta ohituskaistiesta tieosuudella.
Vaihtoehto ei pidenné limajoen keskustaajaman ra-
dan lansi- ja itApuoleisten alueiden vélisia liikenneyh-
teyksia kuten vaihtoehdossa VESC, vaan mahdollis-
taa palveluiden ja asutuksen saavutettavuuden ilman
estevaikutusta. Ratkaisu tukee Ilmajoen keskustassa
tavoitetta tiiviistéa yhdyskuntarakenteesta. Vaihtoehdol-
la on muutoin vastaavat vaikutukset kuin vaihtoehdol-
la VESC. Kantatie halkoessaan limajoen keskustaaja-
maa erottaa ja maarittda tyopaikka- ja asuinalueiden
sijoittumista. Tésséa vaihtoehdossa Siltalan eritasoliit-
tyma sujuvoittaa llmajoen keskustaajaman liittymista
seudulliseen liikenneverkkoon ja tarjoaa mahdollisuu-
den teollisuus- ja varastoalueen kehittdmiseen.
Vaihtoehdolla suuri mydnteinen vaikutus yhdyskun-
tarakenteen kehitykseen.

Nykyinen maankaytto

Vaihtoehdolla on vastaavat vaikutukset kuin vaihtoeh-
dolla VESA. Vaihtoehdolla on suuri myénteinen vaiku-
tus nykyiseen maankayttoon.



Suunniteltu maankaytto
Tieosuudella kantatien vaihtoehdot ovat voimassa ole-
van maakuntakaavan linjauksen mukaisia. Maakunta-
kaavassa on varauduttu Siltalan uuden eritasoliitty-
mén rakentamiseen seka tieosuuden kehittdmiseen
merkittdvasti parannettavana kantatiend ja merkitta-
vasti parannettavana kaksiajorataisena kantatiena.
Tieosuudella kantatien linjaus ja Siltalan eritasoliit-
tyma ovat limajoen keskustan osayleiskaavan mu-
kaisia. Voimassa oleva osayleiskaava mahdollistaa
Palontien—Alaneentien kantatien liittymajarjestelyt ja
Palontien radan alituksen. Eritasoliittyma aiheuttaa
vahaisid asemakaavan muutostarpeita muun muas-
sa Hansavaylan kohdalla. Rinnakkaistiejarjestelyja
ei taysin ole huomioitu voimassa olevassa lImajoen
keskustan osayleiskaavassa. Rinnakkaistiejarjestelyt
aiheuttavat muutoksia paaosin asemakaavoittamatto-
mille osayleiskaavan keskustatoimintojen, teollisuus-
ja varastorakennusten ja maatalousvaltaisille alueille.
Rinnakkaistien linjaus aiheuttaa muutostarpeita vireil-
I& olevan Siltalan asemakaavaan. Vaihtoehdossa ai-
heutuu asemakaavan muutostarpeita vihemman kuin
vaihtoehdossa VESC.

e Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Siltalan eritasoliittym& parantaa limajoen keskustaa-
jaman suunnitelluilta asuinalueilta liittymista vilkkaas-
ti likennoidylle kantatielle, eik& Palotien alikulkusilta
pidenna taajaman sisédistd matkaa. Kantatien sijainti
tieosuudella ei muutu ja sita kautta liikenteen aihe-
uttama hairid kohdistuu samoille alueille, mutta me-
luntorjuntaa toteutetaan melualueille. Asemakaavoi-
tuksessa on vahaisessd maarin osoitettu asumista
kantatien linjauksen varteen lahinn& osayleiskaavan
asuinpientalovaltaisille alueille. Uusia asumisen aluei-
ta ei tarkasteltavalla tieosuudella kantatien varteen ole
voimassa olevissa kaavoissa osoitettu. Kantatien var-
ressa osayleiskaavan keskustatoimintojen alueet on
kaavoitettu pdaosin kaupan ja palveluidenalueiksi se-
k& teollisuusalueet teollisuus- ja varastorakennusten
alueiksi. Radan pohjoispuolelta limajoen keskustasta

suora yhteys kantatien 67 laheisyyteen Hansatien alu-
eella suunniteltaviin kaupan palveluihin ei pitene Pa-
lontien kohdalla radan alituksen rakentamisen johdos-
ta. Taajamarakenteen sisalla maatilojen talouskeskus
Tuoresluoman varrella rajautuu kantatiehen kuten ny-
kyaan. Rinnakkaistien sijoittuminen maatalousvaltai-
sille alueille edellyttdd yhteensovittamista peltoviljelyn
kanssa. Maatalousliikenteen siirto pois kantatielta li-
saa maatalousliikenteen maaraé Iimajoen keskustas-
sa.

¢ Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Vaihtoehdossa uuden tieyhteyden rakentamisella Va-
rikontieltd Hannukselantielle voi avata teollisuus- ja
tyOpaikka-alueen kehittdmiselle mahdollisuuksia tie-
osuuden eteldosassa. Vaihtoehto on teollisuus- ja ty6-
paikka-alueiden kehittdmisen kannalta edullinen, kos-
ka Siltalan eritasoliittyméan ja rinnakkaisteiden alle ei
jaad merkittavassa maarin voimassa olevan osayleis-
kaavan keskustatoimintojen tai teollisuus- ja varas-
toalueita, mutta tarjoaa liittymaratkaisuineen mah-
dollisuuden kehittda erinomaisiin liikkenneyhteyksiin
perustuvaa aluetta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen mydnteinen vaikutus
suunniteltuun maankayttoéon.

6.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)
Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet
Tieosuus tukeutuu olemassa olevaan liikenneverk-
koon kaikissa vaihtoehdoissa, mika vastaa valtakun-
nalliseen alueidenkayton tavoitteeseen hyddyntaa
olemassa olevia yhdyskuntarakenteita. Vaihtoehtoa
0+ lukuun ottamatta arvioitavissa vaihtoehdoissa ohi-
tuskaistan toteuttaminen vélille Hannuksela—Siltala,
Siltalan eritason toteuttaminen ja rinnakkaistieratkai-
sut edistavat valtakunnallisia tavoitteita pitkAmatkai-
sen raskaan liikenteen, tavara- ja henkildliikenteen
sujuvuudesta, toimintavarmuuden seké matka-aikojen
ennakoitavuuden parantamisesta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Rautatien tasoristeysten poistamisen yhteydessa
rinnakkaisteiden kehittaminen turvaa yhdyskuntara-
kenteen eri maankayttbmuotojen saavutettavuutta.
Arvioitavat vaihtoehdot toteuttavat seudullisen tavoi-
tetilanteen 2+1 kaistaisesta ohituskaistiesta tieosuu-
della.

Vaihtoehto pidentdd limajoen keskustaajaman ra-
dan lansi- ja itapuoleisten alueiden vélisia likenneyh-
teyksia ja voivat sitd kautta vaikuttaa palveluiden ja
asutuksen saavutettavuuteen ja elinkeinoeldmén toi-
mintaedellytyksiin paikallisesti. Palontien nykyisen
rautatien tasoliittyman kohdalle toteutettava jalanku-
lun ja pyorailyn alikulku sailyttdd naiden kulkumuoto-
jen kautta palveluiden ja asutuksen saavutettavuuden.
Kantatie halkoessaan Iimajoen keskustaajamaa erot-
taa ja maarittdd tydpaikka- ja asuinalueiden sijoittu-
mista. Naissa vaihtoehdoissa Siltalan eritasoliittyméa
sujuvoittaa llmajoen keskustaajaman liittymista seu-
dulliseen lilkkenneverkkoon ja tarjoaa mahdollisuuden
teollisuus- ja varastoalueen kehittamiseen.

Vaihtoehdolla Siltala C suuri myénteinen vaikutus
yhdyskuntarakenteen kehitykseen.

Nykyinen maankaytt®

¢ Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Vaihtoehdossa VESC lImajoen taajaman radan lan-
si- ja itapuoleisten vélinen yhteys pitenee. Liittyminen
kantatielle 67 tapahtuu jatkossa Siltalan eritasoliitty-
man rinnakkaistieratkaisujen kautta. Tasoristeysten
poistaminen liséa liikenneturvallisuutta. Kulkuyhteys
paloasemalta pitenee limajoen keskustan ja radan
itdpuolen yritys-, teollisuus- ja asuinalueiden valilla.
Maatalousliikenteen siirto pois kantatielta liséd maa-
talousliikenteen maaraa limajoen keskustassa ja rin-
nakkaisteilld. Rinnakkaistiejarjestelyt johtavat lima-
joen keskustan liikenteen Palonkylan asuinalueen
peltoalueen poikki, mika edellyttaa toimenpiteita asu-
tukselle kohdistuvan héairion lieventamiseksi. Rinnak-
kaistieratkaisut Hannukselassa ja Siltalan eritasoliitty-

man yhteydessa seka Siltalan eritasoliittyma pirstovat
peltoalueita, kuten myds kantatien linjauksen muuttu-
minen noin kahden kilometrin matkalla Siltalan erita-
soliittyméan kohdalla.

Alaanentien ja Tuomikylantien varrelle rakennetta-
van rinnakkaistien yhteyteen toteutetaan jalankulku-
ja pyorailyvaylat. Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun
kevyeen liikenteeseen on arvioitu luvussa 5.6.

 Teollisuus- ja tyopaikka-alueet

Tasoristeyksen poistaminen Hannukselantielté ja ra-
dan alikulkusilta mahdollistavat nykyista sujuvam-
man ja turvallisemman yhteyden limajoen keskustan
Kauppatielle ja kantatien eteldapuoleiselle teollisuus-
alueelle. Kantatien eteldpuoleisella teollisuusalueella
toimivien yritysten raskaan liikenteen liittyminen Va-
rikontieltd kantatielle on nykytilanteessa haastavaa.
Aamukujan liittyméan katkaisulla ja uuden tieyhteyden
rakentamisella Varikontieltd Hannukselantielle pyri-
tdaan parantamaan teollisuusalueen kantatielle liitty-
misen sujuvuutta. Kulkuyhteys paloasemalta pitenee
liImajoen keskustan ja radan itdpuolen yritys-, teolli-
suus- ja asuinalueiden valilla. Kantatien etelapuolella
sijaitsee useita asiakaspalveluyrityksia, joilla on yh-
teystarve kantatielle. Liittyminen kantatielle tapahtuu
rinnakkaisteité pitkin Siltalan eritasoliittyméan kautta.
Erityisesti Siltalan eritasoliittyman ja rinnakkaistien yk-
sityiskohtaisemmassa suunnittelussa on tarpeen kiin-
nittdd huomiota alueen yritysten toimintaedellytysten
turvaamiseen.

Vaihtoehdolla VESC on kohtalainen myénteinen
vaikutus nykyiseen maankayttoon.

Suunniteltu maankaytto
Tieosuudella kantatien vaihtoehto on voimassa olevan
maakuntakaavan linjauksen mukainen. Maakuntakaa-
vassa on varauduttu Siltalan uuden eritasoliittyman
rakentamiseen seké tieosuuden kehittamiseen mer-
kittavasti parannettavana kantatiena ja merkittavasti
parannettavana kaksiajorataisena kantatiena.
Tieosuudella kantatien linjaus on Iimajoen kes-
kustan osayleiskaavan mukainen. Voimassa oleva
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osayleiskaava mahdollistaa Palontien—Alaneentien
kantatien liittymajarjestelyt, mutta Palontien radan
tasoristeyksen katkaisua ei kaavassa ole huomioitu.
Siltalan eritasoliittyméaa rinnakkaistiejarjestelyineen ei
ole huomioitu voimassa olevassa limajoen keskustan
osayleiskaavassa. Eritasoliittymé& aiheuttaa muutok-
sia paadosin asemakaavoittamattomille osayleiskaa-
van palvelu-, tydpaikka-, teollisuus- ja varastoalueiksi
osoitetuille alueille seka rinnakkaistiejarjestelyt ndiden
lisdksi maatalousvaltaisille alueille. Kantatien linjaus
Siltalan eritasoliittymératkaisuineen aiheuttaa muu-
tostarpeita vireilla olevan Siltalan asemakaavaan.
Asemakaavan muutostarpeita aiheutuu asemakaava-
alueen rinnakkaistiejéarjestelyisté.

 Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Siltalan eritasoliittym& parantaa limajoen keskustaa-
jaman suunnitelluilta asuinalueilta liittymista vilkkaasti
liikennoidylle kantatielle, vaikka yksittaisten liittymien
katkaisu ja rinnakkaistiet pidentavét taajaman sisais-
td matkaa. Kantatien sijainti tieosuudella ei muutu en-
nen Siltalan eritasoliittyman jarjestelyja, ja sitd kautta
liikenteen aiheuttama hairié kohdistuu samoille alu-
eille, mutta meluntorjuntaa toteutetaan melualueille.
Asemakaavoituksessa on véhaisessd maarin osoi-
tettu asumista kantatien linjauksen varteen lahinn&
osayleiskaavan asuinpientalovaltaisille alueille. Uusia
asumisen alueita ei tarkasteltavalla tieosuudella kan-
tatien varteen ole voimassa olevissa kaavoissa 0soi-
tettu. Kantatien varressa osayleiskaavan keskusta-
toimintojen alueet on kaavoitettu paaosin kaupan ja
palveluidenalueiksi seké teollisuusalueet teollisuus- ja
varastorakennusten alueiksi. Radan pohjoispuolelta
IiImajoen keskustasta suora yhteys kantatien 67 ym-
parille Hansatien alueella suunniteltaviin kaupan pal-
veluihin pitenee rinnakkaistiejarjestelyiden johdosta.
Taajamarakenteen sisalla maatilojen talouskeskus
Tuoresluoman varrella rajautuu kantatiehen kuten ny-
kyaankin. Rinnakkaistien sijoittuminen maatalousval-
taiselle alueelle ja asuinpientaloalueelle lisda hairiota
Palokylan asuinpientaloasutukselle seké edellyttéaa
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yhteensovittamista peltoviljelyn kanssa. Maatalouslii-
kenteen siirto pois kantatielta lisdéd maatalousliiken-
teen maaraa limajoen keskustassa.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Uuden tieyhteyden rakentamisella Varikontieltd Han-
nukselantielle voi avata teollisuus- ja tydpaikka-alueen
kehittdmiselle mahdollisuuksia tieosuuden eteldosas-
sa. Siltalan eritasoliittyméan alle jaa voimassa olevan
osayleiskaavan keskustatoimintojen aluetta seka tule-
vaisuuden varaus teollisuus- ja varastoalueelle, mika
vahentéaa teollisuus- ja varastoalueeksi yleiskaavoite-
tun alueen pinta-alaa, mutta tarjoaa samalla liittyma-
ratkaisuineen mahdollisuuden kehittdd erinomaisiin
likenneyhteyksiin perustuvaa aluetta.

Vaihtoehdolla VESC on kohtalainen myénteinen
vaikutus suunniteltuun maankayttéon.

6.6.3. Jakso 2 Valimaentie — Katilantie

6.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet
Vaihtoehto tukeutuu arvioitavista vaihtoehdoista toi-
seksi eniten olemassa olevaan liikenneverkkoon,
miké vastaa valtakunnalliseen alueidenkayton tavoit-
teeseen hyoddyntdd olemassa olevia yhdyskuntara-
kenteita. Kantatie ja ratayhteys sailyvat lahes paikoil-
laan.

Kantatien parantaminen nelikaistaiseksi llmajoen
ja Seindjoen valilla, kaikkien kantatien tasoliittymien
ja radan tasoristeysten poistaminen seka korvaavien
liikenneyhteyksien jarjestaminen rinnakkaistiejarjes-
telyin vastaavat valtakunnallisten alueiden kaytén ta-
voitteita pitkdmatkaisen raskaan liikkenteen, tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuudesta, toimintavarmuudesta
seka lisaavat matka-aikojen ennakoitavuutta. Vaihto-
ehto edistaa tavoitteita kavelyn ja pyorailyn edellytys-
ten parantamisesta péaasaantoisesti rinnakkaisteiden
yhteyteen toteutettavilla jalankulku- ja pyorailyvaylil-
l&. Vaihtoehto edistaa elinkeinoelaméan toimintaedel-
Iytyksid. Rinnakkaistieratkaisut ovat lyhyempid kuin

vaihtoehdossa 1B, mutta sijoittuessaan metsaiseen
maastoon eivét taysin toteuta alueidenkayttn tavoitet-
ta edistda elollisen ja elottoman luonnon arvokkaiden
ja herkkien alueiden monimuotoisuuden sailymista.

Seudullinen yhdyskuntarakenne
Vaihtoehto ei aiheuta merkittavia muutoksia seudul-
liseen yhdyskuntarakenteeseen Seinajoki—IImajoki
valilla. Vaihtoehto tukeutuu nykyisen kantatien linjauk-
seen. Pitkalla aikavalilla vaihtoehto huomioi kantatien
67 liikkenneyhteyksiin perustuvan seudullisen yhdys-
kuntarakenteen toimintojen kehittdmismahdollisuudet
maakunnan keskeisella kehityskaytavalla Kauhajo-
ki-Seindjoki—-Kauhava -kehityskaytavalla. Rautatien
tasoristeysten poistamisen yhteydessa rinnakkaistei-
den kehittdminen parantaa yhdyskuntarakenteen eri
maankayttdmuotojen saavutettavuutta tai sijoittumista
verrattuna nykytilanteeseen. Vaihtoehto vastaa seu-
dulliseen tavoitteeseen parantaa Suupohjan ja Sei-
najoen talousalueen tavarakuljetusten seka tyo- ja
asiointimatkojen sujuvuutta ja turvallisuutta johtuen lii-
kennemaaérien lisdantymisesta, liikenneturvallisuuden
heikentymisesta ja joukkoliikenteen haasteellisesta
asemasta. Kantatien 67 parantaminen nelikaistaiseksi
(2+2) vastaa llmajoen ja Seingjoen valilla seudullisen
tavoitetilanteeseen 2+2 kaistaisesta yhteydesta.

Vaihtoehdossa 1A Ahonkylan eritasoliittyman sijoit-
tuminen Nikkolan risteyksen alueelle eheyttaisi myos
IiImajoen kuntarakennetta ja taajamia. Vaihtoehto tu-
kee monikeskuksista, verkottuvaa ja yhteyksiin perus-
tuvaa aluerakennetta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen myénteinen vaikutus
yhdyskuntarakenteen kehittdmiseen.

Nykyinen maankaytto

 Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Asuinalueet ja haja-asutusalueen asutus liittyvéat kan-
tatielle uusien Ahonkylan lounaispuoleisen ja Rinta-
lan eritasoliittymien kautta. Tuomikylantien ja uuden
Nikkolantien liikenne liittyy Ahonkyl&n eritasoliittyman

kautta kantatielle. Suupohjan radan sailyminen nykyi-
selld sijainnillaan kohdistaa hairion vastaaville alueille
kuin nykyisin Suupohjan radan kaikkien tasoristeys-
ten ja kantatien tasoliittymien poistaminen ja korvaa-
minen ali- ja ylikulkusilloilla ja rinnakkaistiejarjestelyilla
parantaa asuinalueilta liittymisté. Kantatietd levenne-
taan pohjoispuolelle 2+2 kaistaiseksi Ahonkylassa
valtaosan asuinalueista ja tiivimmasta taajamara-
kenteesta jaaddesséa kantatien etelapuolelle. Asutuk-
selle kohdistuvan héirién lieventamiseksi toteutetaan
meluntorjuntaa melualueille. Kantatien leventdmista
lukuun ottamatta muutokset tapahtuvat Ahonkylan
taajamarakenteen reunoilla tai ulkopuolella. Ahonky-
lan taajamarakenne yhdistetdan Isovuorentieltd Suu-
pohjantiehen uudella rakennettavalla rinnakkaistiella.
Rinnakkaistie palvelee my6s hidasta liikennettd, joka
on tarkoitus kieltdd kantatiella. Asuinalueiden kokoo-
javaylien liikenne suuntautuu jatkossa my6s uutta rin-
nakkaistieta pitkin Ahonkylan ja Suupohjantien valilla.

Ahonkylén ja Joupin véliselld alueella radan ja kan-
tatien valissé seka kantatien etelapuolella sijaitsevilta
useilta maatilan talouskeskuksilta on liikennetta ra-
dan pohjoispuoleisille peltoalueille. Suupohjan radan
molemmille puolelle rakennetaan korvaavia yhteyk-
sia tilakeskusten maatalousliikennetta ja kiinteistdille
kulkua varten korvaamaan poistettavia tasoristeyksia
ja kantatien tasoliittymi& peltoalueiden reunoille. Rin-
nakkaistiet pirstovat viljelyspeltoja laajojen peltoaluei-
den reunoilla Ahonkyléssa. Nikkolantien uusi linjaus
aiheuttaa hairidvaikutuksia tilakeskukselle Ahonkylan
eritasoliittyman lahella. Vaihtoehto pirstoo peltoalueita
ja tasoristeysten poistaminen aiheuttaa estevaikutusta
korvaavista yhteyksista huolimatta Fingrid Oyj:n séh-
kbaseman laheisyydessa sijaitsevalle tilakeskukselle.
Vaihtoehto rajoittaa Rintalan alueella kantatien ja rin-
nakkaisteiden véliin jaavan seka Rintalan eritasoliitty-
man itdpuolella sijaitsevan tilakeskuksen maankaytt6a
ja edellyttdd meluntorjuntaa ja toimintojen yhteenso-
vittamista.

Suupohjantien liittyminen Rintalan eritasoliittyman
kautta kantatielle parantaa Alakylan asuinalueiden
saavutettavuutta ja lisénnee lapiajoliikennetta.



liImajoen keskustan ja Ahonkylan vélilla on nykyisin
katkos jalankulku- ja pyorailyverkossa, joka poistuu.
Jalankulun ja pyorailyn uudet jarjestelyt parantavat lii-
kenneturvallisuutta, kun huomioidaan Ahonkylan kou-
lun sijainti kantatien vieressa ja Tuomikylantiella vilkas
kewyt liikenne, joka kasvaa Tuomiahon uuden koulun
valmistuttua. Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun ke-
vyeen liikenteeseen on arvioitu luvussa 5.6.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Vélimaentien kantatien liittymé&n poistuessa broileri-
kasvattamon ja sikalan maatalousliikenteen seka lou-
hosalueen raskas liikenne liittyy rinnakkaistieta pitkin
Ahonkylan tai Siltalan eritasoliittyman kautta kanta-
tielle, mika parantaa kulkuyhteyttd ja liittymista kan-
tatielle. Vaihtoehto parantaa Tuomikylantien liikenteen
littymista kantatielle. Ahonkylan teollisuus- ja tydpaik-
ka-alueet ovat keskittyneet kantatien varrelle ja niil-
ta liittyminen kantatielle tapahtuu rinnakkaisteiden ja
eritasoliittymén kautta, mika pidentdd matkaa. Ahon-
kylan eritasoliittymén sijoittuminen kauemmas teol-
lisuusalueesta lisda taajaman rinnakkaisteilla liiken-
netta toisin kuin vaihtoehdossa 1B.Vaihtoehdolla on
arvioitavista vaihtoehdoista yhdessa vaihtoehdon 1B
kanssa toiseksi vahaisin vaikutus Fingrid Oyj:n Seina-
joen sédhkdasemaan, koska rata sailyy paikoillaan ja
kantatie laajenee etelaén 2+2 kaistaiseksi, eikd séh-
kéaseman puolelle. Rintalan eritasoliittymé parantaa
littymista kantatielle Alakylan ja Joupin teollisuus- ja
tyopaikka-alueilta ja vastaa yleiskaavan tavoitetta eri-
tasoliittymasta myds sijainniltaan.

Vaihtoehdolla on véhainen kielteinen vaikutus ti-
lakeskuksiin liittyviin peltoalueisiin seka vahainen
kielteinen vaikutus haja-asutusalueen asutukseen.
Vaihtoehdolla on kohtalainen myodnteinen vaikutus
taaja-asutukseen seka teollisuus- ja tydpaikka-aluei-
siin. Vaihtoehdolla on vahainen myoénteinen vaikutus
nykyiseen maankayttoon.

Suunniteltu maankaytto
Vaihtoehto 1A on maakuntakaavan mukainen vaihto-
ehto ja toteuttaa vaihemaakuntakaavassa Il ja Etela-

Pohjanmaan likennesuunnittelujarjestelméassa mainit-
tuja tavoitteita kantatien palvelutason parantamiseksi.
Ahonkylan eritasoliittyman sijainti poikkeaa maakun-
takaavasta. Vaihtoehto huomioi maakuntakaavan ta-
voitteet merkittavasti parannettavasta kantatiesta ja
kaksiajorataisesta kantatiestd sekd maakuntakaavan
eritasoliittymat.

Kantatien ja radan linjaukset ovat Ahonkylan ja
Seingjoen yleiskaavojen mukaisia. Uusia rinnakkais-
teiden linjauksia ei ole huomioitu voimassa olevis-
sa yleiskaavoissa. Ahonkylan eritasoliittyméan ja sen
rinnakkaistiejarjestelyja ei ole osoitettu Ahonkylan
yleiskaavassa. Rintalan eritasoliittym& on osoitettu
Seindjoen yleiskaavassa. Paatie- ja ratalinjaus ovat
Seindjoen yleiskaavan mukaiset. Asemakaavan muu-
tostarpeita muodostuu muun muassa Nikkolantien
kantatien liittymajarjestelyistd, kantatien leventami-
sesta ja kantatien liittymien poistamisesta.

¢ Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatietd levennetdédn pohjoispuolelle 2+2 kaistai-
seksi Ahonkylassa asemakaavoitetun tiivimman asu-
tuksen vastakkaiselle puolelle, jolla sijaitsee yleis-
kaavan rakentuneita pientalovaltaisia alueita (AP).
Asemakaavaan kohdistuu vaikutuksia katuliittymien
katkaisemisesta. Ahonkylassa on osoitettu padosin
toteutuneita asuinalueita kantatien ja Ahonkylan erita-
soliittyméan varteen. Ahonkylan eritasoliittyma sijoittuu
pohjoisosaltaan Ahonkylan yleiskaavan asuinpienta-
lovaltaiselle (AP) alueelle seka asemakaavan erillis-
pientalojen korttelialueelle (AO) sekéa asuin-, liike- ja
asuinkerrostalojen korttelialueelle (ALK), mika edellyt-
téda kaavamuutosta. Ahonkylan eritasoliittymaan rajau-
tuu rakentamattomia asemakaavan erillispientalojen
korttelialueita, mutta paaosin rakentumattomat yleis-
kaavan asuinpientalovaltaiset asuinalueet sijaitsevat
taajaman Isovuorentien kokoojavaylaan liittyvilla taa-
jaman itdosan alueilla, joille kantatien hairio jaa va-
haiseksi. Vaihtoehto parantaa laajenevan Ahonkylan
asuinalueen liittymista kantatielle seka Ahonkylan ja
Kiviston asuinalueiden valista yhteytta.

Rinnakkaistiet pirstovat viljelyspeltoja laajojen maise-
mallisesti arvokkaiden (MA-1) reunoailla.

Seindjoen yleiskaava mahdollistaa asuinalueen
laajentamisen asemakaavoituksella Suupohjantien
etelapuolella Kiviston alueelle, jonka liikkenne liittyy
l&helle rakennettavan Rintalan eritasoliittyméan kaut-
ta sujuvasti kantatielle kuten vaihtoehdoissa 1B, 3A
ja 3B.

 Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Valiméentien kantatien liittyman poistuessa maa-ai-
nestenottoalueen (EO) raskas liikenne liittyy rinnak-
kaistieta pitkin Ahonkylan tai Siltalan eritasoliittyman
kautta kantatielle, mik& parantaa kulkuyhteytta ja liit-
tymista kantatielle. Ahokylén eritasoliittyméan rakenta-
minen ja liittymisjarjestelyt saattavat lisatd Ahonkylan
yleiskaavan (P) palveluiden alueen vetovoimaisuutta.
Kantatietéd levennetdén pohjoispuolelle 2+2 kaistai-
seksi Ahonkylassa asemakaavoitetun taajamaraken-
teen reunalla. Ahonkylan asemakaavoitetut teolli-
suus- ja tyopaikka-alueet seké yleiskaavan varaukset
laajennuksille ovat keskittyneet kantatien varrelle ja
niilté liittyminen kantatielle tapahtuu rinnakkaisteiden
ja eritasoliittymien kautta. Rinnakkaistiejarjestelyjen
sijoittuminen osin asemakaavoitetuille teollisuus- ja
varastorakennusten korttelialueille (T, TY) edellyttéa
maankayton yhteensovittamista asemakaavassa.

Rintalan eritasoliittyméa parantaa liittymista kanta-
tielle Alakylan ja Joupin teollisuus- ja tyopaikka-alu-
eilta ja vastaa yleiskaavan tavoitetta eritasoliittymasta
myds sijainniltaan. Rinnakkaistie liittaisi llmajoen ra-
jalle Ahokylassa Seindjoen yleiskaavassa osoitetun
uuden teollisuus- ja varastoalueen (T) rinnakkais-
tieyhteyden ja uuden Rintalan eritasoliittyman kautta
kantatielle, mikd on huomattavasti heikompi yhteys
kuin vaihtoehdossa 1B liittyminen kantatielle Ahonky-
lan pohjoisen eritasoliittyman kautta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen myénteinen vaikutus
suunniteltuun maankayttoon.

6.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet
Vaihtoehdon vaikutukset valtakunnallisiin alueiden
kayttétavoitteisiin ovat padosin vastaavia kuin vaih-
toehdossa 1A. Vaihtoehto tukeutuu arvioitavista vaih-
toehdoista kolmanneksi eniten olemassa olevaan
likenneverkkoon, mik&a vastaa valtakunnalliseen alu-
eidenkayt6n tavoitteeseen hytdyntdd olemassa olevia
yhdyskuntarakenteita. Kantatie ja ratayhteys sailyvat
lahes paikoillaan. Rinnakkaistieratieratkaisut ovat pi-
dempié ja sijoittuvat pidempia osuuksia metsaiseen
maastoon kuin vaihtoehdossa 1A, eivatka siten niin
hyvin edista tavoitetta edistaa elollisen ja elottoman
luonnon kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden
monimuotoisuuden sailymista.

Seudullinen yhdyskuntarakenne
Vaihtoehto ei aiheuta merkittdvia muutoksia seudul-
liseen yhdyskuntarakenteeseen Seindjoki—llmajoki
valilla. Vaihtoehto tukeutuu nykyisen kantatien linja-
ukseen. Vaihtoehdon vaikutukset seudulliseen yh-
dyskuntarakenteeseen ovat paaosin vastaavia kuin
vaihtoehdossa 1A. Pitkan aikavalin seudullisen yhdys-
kuntarakenteen toimintojen kehittdmismahdollisuuksi-
en seka tavarakuljetusten seka ty6- ja asiointimatko-
jen sujuvuuden ja turvallisuuden osalta vaihtoehdolla
on vastaavia vaikutuksia kuin vaihtoehdossa 1A.

Vaihtoehdossa 1B Ahonkylén eritasoliittymén sijoit-
tuminen Ahonkylan ei eheyttaisi, kuten vaihtoehdossa
1A esitetty sijainti Nikkolan risteyksen alueella lima-
joen kuntarakennetta ja taajamia. Vaihtoehto tukee
monikeskuksista, verkottuvaa ja yhteyksiin perustu-
vaa aluerakennetta. Liikenneratkaisu tukee nykyisen
kantatien linjauksen varrella tapahtuvaa alueen kehit-
tdmista, mutta halkoessaan taajamia erottaa ja maa-
rittda palvelu-, tydssakaynti- ja asuinalueiden sijoittu-
mista.

Ratkaisulla on kohtalainen mydnteinen vaikutus yh-
dyskuntarakenteen kehittamiseen.
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Nykyinen maankaytto

* Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Vaihtoehdosta 1A poiketen asuinalueet ja haja-asutus
littyvat kantatielle 67 Ahonkylan pohjoispuoleisen eri-
tasoliittyman kautta Rintalan eritasoliittyman lisaksi.
Vaihtoehdosta 1A poiketen Tuomikylantien ja Nikko-
lantien kautta kantatielle nykyisin liittyvien asuinaluei-
den liityntdmatka kantatielle Ahonkylan eritasoliittyman
kautta pitenee huomattavasti. Ahonkylan eritasoliitty-
ma ohjaa Ahonkylan eteldpuoleisten alueiden ja Sei-
najoen liikennetta valilla Seingjoki—Tuomikylantie kier-
tamaan Ahonkylan asuinalueet, jolloin tdma liikenne
poistuu Ahonkyldn taajamasta. Ahonkylan taajama-
rakenne yhdistetddn Isovuorentieltd Ahonkylan erita-
soliittyman kautta kantatielle poiketen vaihtoehdosta
1A, mika aiheuttaa verrattain pitkia rinnakkaistiejarjes-
telyja nykyisen taajamarakenteen ulkopuolelle. Ahon-
kylan ja Suupohjantien valisen rinnakkaistien linjaus
seka vaikutukset ovat p&épiirteissdén vastaavat kuin
vaihtoehdossa 1A.

Ahonkylén ja Joupin véliselld alueella radan ja kan-
tatien valissa seka kantatien etelapuolella sijaitsevilta
useilta maatilan talouskeskuksilta on liikennetta ra-
dan pohjoispuoleisille peltoalueille. Suupohjan radan
molemmille puolelle rakennetaan korvaavia yhteyksia
tilakeskusten maatalousliikennetta ja kiinteistdille kul-
kua varten korvaamaan poistettavia tasoristeyksia ja
kantatien tasoliittymi& peltoalueiden reunoilla. Rinnak-
kaistiet pirstovat viljelyspeltoja laajojen peltoalueiden
reunoilla Ahonkylassa sijoittuen radan pohjoispuolel-
la vaihtoehtoa 1A keskemmadlle peltoalueilla pirsto-
en enemman peltopalstoja. Nikkolantien uusi linjaus
aiheuttaa hairiota tilakeskukselle radan ja kantatien
ylikulun I&helld, mutta sijoittuu vaihtoehdosta la poi-
keten tilakeskuksen etelapuolelle, eika lity Ahonkylan
eritasoon. Vaikutukset Fingrid Oyj:n séhkdaseman I&-
heisyydessa sijaitsevan tilakeskuksen, Rintalan alu-
eella kantatien ja rinnakkaisteiden valiin jadvan maa-
tilan talouskeskuksen seka Rintalan eritasoliittyman
itdpuolella sijaitsevalle maatilan talouskeskukselle
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maankaytolle ja toimintojen yhteensovittamiselle ovat
vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.

Vaikutukset Seingjoen Alakylan asutukselle ovat
vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.

llImajoen keskustan ja Ahonkylan valilla on nykyisin
katkos jalankulku- ja pyorailyverkossa, joka poistuu.
Jalankulun ja pyorailyn uudet jarjestelyt parantavat lii-
kenneturvallisuutta, kun huomioidaan Ahonkylan kou-
lun sijainti kantatien vieressa ja Tuomikylantiella vilkas
kewyt liikenne, joka kasvaa Tuomiahon uuden koulun
valmistuttua. Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun ke-
vyeen lilkkenteeseen on arvioitu luvussa 5.6.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Vaihtoehdon vaikutukset Valimaentien yritysalueisiin
ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A. Vaihtoehto pi-
dentdd Tuomikylan liittymista kantatielle. Ahonkylan
teollisuus- ja tyOpaikka-alueet ovat keskittyneet kan-
tatien varrelle ja niiltéa littyminen kantatielle tapahtuu
rinnakkaisteiden ja eritasoliittyman kautta, mika pi-
dentdd matkaa. Ahonkylan eritasoliittyméan sijoittu-
minen Ahonkylan teollisuusalueen viereen vahentaa
taajaman rinnakkaisteilta teollisuusalueen liikennetta
toisin kuin vaihtoehdossa 1A ja lisé& alueen vetovoi-
maa. Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista yh-
dessé vaihtoehdon 1B kanssa toiseksi vahaisin vai-
kutus Fingrid Oyj:n Seindjoen sédhkdasemaan, koska
rata sailyy paikoillaan ja kantatie laajenee etelaén 2+2
kaistaiseksi, eikd sdhkdaseman puolelle. Rintalan eri-
tasoliittyma parantaa liittymista kantatielle Alakylan ja
Joupin teollisuus- ja tyOpaikka-alueilta ja vastaa yleis-
kaavan tavoitetta eritasoliittymasta myos sijainniltaan.
Rinnakkaistie liittaisi llmajoen rajalle Ahokylassa Sei-
najoen yleiskaavassa osoitetun uuden teollisuus- ja
varastoalueen (T) viereisen uuden Ahokylén erita-
soliittyman kautta kantatielle, mik& on huomattavasti
sujuvampi yhteys kuin vaihtoehdossa 1A.
Vaihtoehdolla on véhainen kielteinen vaikutus ti-
lakeskuksiin liittyviin peltoalueisiin seka vahainen
kielteinen vaikutus haja-asutusalueen asutukseen.
Vaihtoehdolla on vahdinen mydnteinen vaikutus taa-
ja-asutukseen seka teollisuus- ja tyopaikka-alueisiin.

Vaihtoehdolla on vahainen myoénteinen vaikutus nykyi-
seen maankayttoon.

Suunniteltu maankaytto
Vaihtoehto 1B suhde maakuntakaavaan ja sen tavoit-
teisiin on vastaava kuin vaihtoehdolla 1A.

Kantatien ja radan suhde yleis- ja asemakaavoihin
on vastaava kuin vaihtoehdolla VE1A lukuun ottamatta
Ahonkylan eritasoliittym&a, jonka rinnakkaistiejarjes-
telyja ei ole osoitettu Ahonkylan yleiskaavassa. Ase-
makaavan muutostarpeita muodostuu muun muassa
Nikkolantien kantatien liittymajarjestelyistd, kantatien
leventamisesta ja kantatien liittymien poistamisesta.

» Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatietd levennetdédn pohjoispuolelle 2+2 kaistai-
seksi Ahonkylasséa asemakaavoitetun asutuksen vas-
takkaiselle puolelle vastaavasti kuin vaihtoehdossa
1A, joten vaikutus kantatiehen rajautuviin asuinaluei-
siin on vastaava.

Vaihtoehdon Tuomikylantie — Ahonkylan eritasoliit-
tymé valinen rinnakkaistie ei taysin vastaa Ahonky-
lan yleiskaavan kokoojavaylan sijaintia ja vaikuttaa
asuinpientaloalueiden (AP) asemakaavoitukseen.
Ahonkylan eritasoliittyma sijoittuu osittain Ahonkylan
yleiskaavan teollisuus- ja varastoalueelle (T). Ahon-
kylan taajamarakenne yhdistetddn Isovuorentielta
Ahonkylén eritasoliittymén kautta kantatielle poiketen
vaihtoehdosta 1A. Rinnakkaistiehen ei liity Seingjo-
en puolella uusia asuinalueita. Sen sijaan Ahonkylan
puolella on osoitettu yleiskaavassa uusia asuinpien-
tavaltaisia alueita (AP), joiden asemakaavoittamiseen
ja kokoojavaylan sijainti Tuomikylantie — Ahonkylan
eritasoliittyman valisella rinnakkaistielld on vaikutusta.
Ahonkylan eritasoliittym& ohjaa Ahonkylan eteldpuo-
leisten alueiden ja Seinajoen valista liikennetta valilla
Seingjoki—-Tuomikyléantie Ahonkyléan yleiskaavan uusi-
en asuinpientalovaltaisten alueiden (AP) lapi poiketen
vaihtoehdosta 1A. Vaihtoehto parantaa laajenevan
Ahonkylan asuinalueen liittymista kantatielle, mutta si-
jainti ei eheytad limajoen kuntarakennetta ja aiheuttaa

pitkia rinnakkaistiejarjestelyja, joihin ei tukeudu suun-
niteltua maankayttoa.

Rinnakkaistiet pirstovat viljelyspeltoja laajojen mai-
semallisesti arvokkaiden (MA-1) reunoilla Ahonky-
lassa sijoittuen radan pohjoispuolella vaihtoehtoa 1A
keskeisemmalle alueelle peltoalueilla pirstoen enem-
man peltopalstoja. Liséaksi vaihtoehdon rinnakkaistiet
sijoittuvat asuinpientalovaltaiseksi alueeksi (AP) 0soi-
tetuille alueille Nikkolantiella toisin kuin vaihtoehdossa
1A

Seindjoen yleiskaava mahdollistaa asuinalueen
laajentamisen asemakaavoituksella Suupohjantien
etelapuolella Kiviston alueelle, jonka liikenne liittyy
lahelle rakennettavan Rintalan eritasoliittyméan kaut-
ta sujuvasti kantatielle kuten vaihtoehdoissa 1A, 3A
ja 3B. Ahonkylan eritasoliittyman ja Suupohjantien
valinen rinnakkaistie sijoittuu osin Kivistén asuin-
pientalovaltaiselle (AP) alueelle ja sovitetaan yhteen
yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa. Seinajoen
yleiskaavassa sekd asemakaavoissa suunniteltuun
asutukseen muodostuu muutoin vastaavat vaikutuk-
set kuin vaihtoehdossa la.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Vaihtoehdon vaikutukset Véalimaentien suunniteltuun
maankayttdon ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.
Ahonkylan eritasoliittyman sijoittuminen Ahonkylan
yleiskaavan palveluiden alueelta (P) pois ei tue alu-
een kehittdmista. Rinnakkaistie liittisi Ahonkylén teol-
lisuusalueen (T, TY) seka limajoen rajalle Ahokyldssa
Seingjoen yleiskaavassa osoitetun uuden teollisuus-
ja varastoalueen (T) viereisen uuden Ahokylan erita-
soliittyman kautta kantatielle, mik& on huomattavasti
sujuvampi yhteys kuin vaihtoehdossa 1A. Tama lisaa
alueen vetovoimaa ja tukee kehittdémisté. Rinnakkais-
tiejarjestelyjen sijoittuminen osin asemakaavoitetuille
teollisuus- ja varastorakennusten korttelialueille (T,
TY) edellyttéd maankayton yhteensovittamista ase-
makaavassa.

Edella esitettya lukuun ottamatta Seingjoen yleis- ja
asemakaavoissa suunniteltuihin teollisuus- ja tyopaik-
ka-alueisiin muodostuu vastaavat vaikutukset kuin



vaihtoehdossa 1A.

Vaihtoehdolla on kohtalainen mydnteinen vaikutus
suunniteltuun maankayttoon.
6.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)
Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet
Pitkan aikavalin seudullisen yhdyskuntarakenteen toi-
mintojen kehittdmismahdollisuuksien seka tavarakul-
jetusten seka tyd- ja asiointimatkojen sujuvuuden ja
turvallisuuden osalta vaihtoehdolla on vastaavia vai-
kutuksia kuin vaihtoehdossa 1A. Vaihtoehto edistéa
tavoitteita kavelyn ja pyoérailyn edellytysten paranta-
misesta paasaantoisesti rinnakkaisteiden yhteyteen
toteutettavilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla.

Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymien seka kan-
tatien linjauksen sijoittuminen Ahonkylan Rintalaan
valtakunnallisesti arvokkaan limajoen Alajoen lakeus-
maiseman reunaan vastaa arvioitavista vaihtoehdois-
ta vahiten tavoitteeseen huolehtia valtakunnallisesti
arvokkaiden kulttuuriymparistdjen arvojen turvaami-
sesta tai huolehtia yhtenaisten viljelyalueiden sailymi-
sestd. Vaihtoehto edellyttdd yhteensovittamista alu-
een nykyisten séhkonsiirtojarjestelmén rakenteiden ja
Fingrid Oyj:n Seingjoen sadhkdaseman kehittdmisen
kanssa seka useiden pohjoisen suunnasta sahkodase-
mille liittyvédn voimajohdon uusimista sahkdasemien
laheisyydessa, jotta valtakunnallisen energianhuol-
lon kannalta merkittdvien voimajohtojen linjaukset ja
niiden toteuttamisedellytykset voidaan turvata. Sei-
najoen sdhkéaseman rooli muuttuu keskeisemmaksi
kantaverkon sahkbdasemana ja siihen liitettdneen uu-
sia voimajohtoja. Vaihtoehto tukee monikeskuksista,
verkottuvaa ja yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Vaihtoehdon vaikutukset seudulliseen yhdyskuntara-
kenteeseen tieosuudella lImajoen keskusta — Siltalan
eritasoliittym& ovat vastaavia kuin ovat vastaavia kuin
vaihtoehdossa 1A. Pitkéan aikavalin seudullisen yhdys-
kuntarakenteen toimintojen kehittdmismahdollisuuksi-
en seka tavarakuljetusten seka tyo- ja asiointimatko-

jen sujuvuuden ja turvallisuuden osalta vaihtoehdolla
on vastaavia vaikutuksia kuin vaihtoehdossa 1A.
Rautatien tasoristeysten poistamisen yhteydessé
rinnakkaisteiden kehittaminen parantaa yhdyskunta-
rakenteen eri maankayttomuotojen saavutettavuutta
tai sijoittumista verrattuna nykytilanteeseen. Liiken-
neratkaisu tukee Seindjoella nykyisen kantatien var-
rella tapahtuvaa alueen kehittdmista, samoin Ahon-
kyldn kehittamista asutukseen seka teollisuus- ja
tydpaikka-alueiksi uuden kantatien linjauksen sijoittu-
essa kyldalueen pohjoispuolelle. Ratkaisu laajentaa
yhdyskuntarakennetta maatalousalueelle eriyttamalla
paaliikennevaylan erilleen muusta yhdyskuntaraken-
teesta, mutta mahdollistaa Ahonkylan kehittdmisen
ja tiivistimisen asumiseen, teollisuuteen ja ty6paik-
ka-alueeksi nykyiseen kantatiehen (rinnakkaistie)
tukeutuvana ilman pitkamatkaisen liikenteen hairio-
té keskella taajamarakennetta. Ratkaisu vaikeuttaa
valtakunnallisen energiahuollon kannalta merkittavien
voimajohtojen toteuttamisedellytysten turvaamista,
mik& on huomioitava yksityiskohtaisemmassa suun-
nittelussa. Nykyisen kantatien jadminen rinnakkais-
tieksi Ahonkylan ja Rintalan alueella véhentéa uusien
rinnakkaisteiden tarvetta ja tukeutuu nykyiseen yhdys-
kuntarakenteeseen. Ratkaisulla on kohtalainen kieltei-
nen vaikutus yhdyskuntarakenteen kehittamiseen.

Nykyinen maankayttd

¢ Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatietéd kehitetddn uudessa sijainnissa peltoalu-
eella Suupohjan radan pohjoispuolella Ahonkylén ja
Rintalan kohdalla noin kahdeksan kilometrin matkal-
la, mik& rauhoittaa Ahonkylan asuinaluetta ja koulun
ymparist6a liikenteeltd. Suupohjan radan sailyminen
nykyisella sijainnillaan kohdistaa hairion vastaaville
alueille kuin nykyisin. Asutukselle kohdistuvan hairion
lieventamiseksi toteutetaan meluntorjuntaa melualu-
eille. Asuinalueet ja haja-asutusalueen asutus liittyvat
kantatielle uusien Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymi-
en kautta. Tuomikylantien ja uuden Nikkolantien lilkken-

ne liittyy Ahonkylan eritasoliittyman kautta kantatielle.
Suupohjan radan kaikkien tasoristeysten ja kantatien
tasoliittymien poistaminen ja korvaaminen ali- ja ylikul-
kusilloilla ja rinnakkaistiejarjestelyilla parantaa asuin-
alueilta liittymista. Kantatien parantaminen nelikaistai-
seksi llmajoen ja Seingjoen valilla tapahtuu Ahonkylan
taajamarakenteen ulkopuolella. Nykyinen kantatie rin-
nakkaistiena Siltalan eritasoliittymén ja Suupohjantien
vélisella alueella palvelee paikallista ajoneuvoliiken-
netté seka jalankulkua ja pyorailya asuinalueilta seka
hidasliikennetta pitkdmatkaisen liikkenteen suuntautu-
essa uudelle kantatien linjaukselle.

Ahonkylan ja Joupin véliselld alueella radan ja kan-
tatien valissa seké kantatien eteldpuolella sijaitsevilta
useilta maatilan talouskeskuksilta on liikkennetta radan
pohjoispuoleisille peltoalueille. Padosin Suupohjan
radan pohjoispuolelle rakennetaan korvaavia yhteyk-
sia tilakeskusten maatalousliikennetta ja kiinteistdille
kulkua varten korvaamaan poistettavia tasoristeyksia
ja kantatien tasoliittymid. Kantatien uuden linjauksen
sijoittuminen Siltalan eritasoliittyméan ja Suupohjantien
véaliselle alueelle keskelle peltoalueita pirstoo arvioi-
tavista vaihtoehdoista eniten viljeltavia peltoalueita.
Rinnakkaistielinjaus aiheuttaa hairidvaikutuksia tila-
keskukselle Ahonkylan eritasoliittyman lahella. Vaih-
toehto ei rajoita Rintalan alueella nykyisen kantatien
ja radan valisella alueella tilakeskuksen maankayt-
téa nykytilanteesta, mutta pidentda yhteyksia radan
pohjoispuoleisille peltoalueille ja pirstoo niitd. Vaikka
Rintalan eritasoliittyma sijoittuu arvioitavista vaihtoeh-
doista kauimmas Rintalan eritasoliittyman itapuolella
sijaitsevasta tilakeskuksesta, sen sijainti pirstoo pelto-
aluetta ja ratkaisu edellyttda toimintojen yhteensovitta-
mista yksityiskohtaisessa suunnittelussa.

Vaikutukset Seingjoen Alakylan asutukselle ovat
vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.

liImajoen keskustan ja Ahonkylan vélilla on nykyisin
katkos jalankulku- ja pyorailyverkossa, joka poistuu.
Jalankulun ja pyo6railyn uudet jarjestelyt parantavat lii-
kenneturvallisuutta, kun huomioidaan Ahonkylan kou-
lun sijainti kantatien vieressa ja Tuomikylantiella vilkas
kevyt liikenne, joka kasvaa Tuomiahon uuden koulun

valmistuttua. Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun ke-
vyeen liikenteeseen on arvioitu luvussa 5.6.

 Teollisuus- ja tyopaikka-alueet

Vaihtoehdon vaikutukset Valimaentien nykyiseen
maankayttdon ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.
Vaihtoehto parantaa Nikkolantien ja Tuomikylantien
littymista kantatielle. Ahonkylan teollisuus- ja tydpaik-
ka-alueet ovat keskittyneet kantatien varrelle ja niil-
ta littyminen kantatielle tapahtuu nykyisen kantatien
(rinnakkaistie) sekad nykyisen taajamarakenteen ulko-
puolella sijaitsevien Ahonkyléan ja Rintalan eritasoliit-
tymien kautta, eikd tieosuuden yhteydessa sijaitse
teollisuus- tai tyopaikka-alueita. Ahonkylan eritasoliit-
tyman sijainti pidentéé teollisuus- ja tytpaikka-alueilta
lityntdmatkaa kantatielle arvioitavista vaihtoehdoista
eniten. Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista
yhdessa vaihtoehtojen 3A ja 3B kanssa suurin vai-
kutus Fingrid Oyj:n Seingjoen sahkdasemaan. Vaik-
ka rata sailyy paikoillaan, niin kantatien uusi linjaus
sahkdaseman pohjoispuoleisella peltoalueella risteda
ja edellyttdd useiden pohjoisen suunnasta sahkoase-
malle liittyvien voimajohtojen uusimista. Rintalan eri-
tasoliittyma parantaa liittymisté kantatielle Alakylan ja
Joupin teollisuus- ja tydpaikka-alueilta.

Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista suu-
rin suuri kielteinen vaikutus tilakeskuksiin liittyviin
peltoalueisiin seka kohtalainen kielteinen vaikutus
haja-asutusalueen asutukseen. Vaihtoehdolla on koh-
talainen myodnteinen vaikutus taaja-asutukseen seka
vahainen myonteinen vaikutus teollisuus- ja tydpaik-
ka-alueisiin. Vaihtoehdolla on vahainen mydnteinen
vaikutus nykyiseen maankayttoon.

Suunniteltu maankéaytto

Vaihtoehdossa VE2 kantatien linjaus poikkeaa maa-
kuntakaavan merkitysta eniten noin kahdeksan kilo-
metrin matkalla Siltalan ja Rintalan eritasoliittymien
vélisella alueella. Ratalinjaus on maakuntakaavan
mukainen. Liikenneratkaisu tukee Seindjoella nykyi-
sen kantatien varrella tapahtuvaa alueen kehittamis-
t&, samoin Ahonkylan kehittdmista asutukseen uuden
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kantatien linjauksen sijoittuessa kyldalueen pohjois-
puolelle. Vaihtoehto huomioi maakuntakaavan ta-
voitteet merkittdvasti parannettavasta kantatiesta ja
kaksiajorataisesta kantatiestd sekd muutoin maakun-
takaavan eritasoliittymat. Uudet Siltalan, Ahonkylan ja
Rintalan eritasoliittymat poikkeavat maakuntakaavaan
merkityista eritasoliittymien sijainneista. Keskeinen
osa rinnakkaistieliikenteesta toteutuu olemassa ole-
van kantatien kautta.

Kantatien linjaus ei ole Ahonkylan ja Seindjoen
yleiskaavojen mukainen Siltalan ja Rintalan eritasoliit-
tymien valilla aina Katilantielle asti. Radan linjaus on
yleiskaavojen mukainen. Uusia rinnakkaisteiden lin-
jauksia ei ole huomioitu voimassa olevissa yleiskaa-
voissa lukuun ottamatta nykyista kantatietd. Ahonky-
lan eritasoliittymaa ja sen rinnakkaistiejarjestelyja ei
ole osoitettu Ahonkylan yleiskaavassa. Rintalan erita-
soliittyman sijainti poikkeaa Seingjoen yleiskaavassa
osoitetusta. Asemakaavan muutostarpeita muodostuu
muun muassa Nikkolantien uuden linjauksen jarjeste-
lyistd, kantatien leventamisesté ja kantatien liittymien
poistamisesta.

» Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi Ahonkylan taa-
jamarakenteen ulkopuolella. Uusi linjaus halkoo asuin-
pientalovaltaista (AP) aluetta Nikkolantien varressa.
Linjaus sijoittuu muuten maisemallisesti arvokkaalle
peltoalueelle (MA-1), maa- ja metsatalousvaltaiselle
alueelle (M) seka maatalousvaltaiselle alueelle (MT)
asumiseen osoitettujen alueiden ulkopuolelle, mika
vahentaa hairi6ta taajama-asutukselle nykytilantee-
seen verrattuna. Vaihtoehto ei ohjaa pitkdmatkaista
likennettd Ahonkyl&n osayleiskaavassa osoitetuille
uusille asuinpientalovaltaisille alueille (AP), eivatka
rinnakkaistiejarjestelyt vaikuta niiden toteuttamiseen.
Ahonkylan eritasoliittymé parantaa asuinalueilta lii-
kenteen liittymista kantatielle, vaikka asuinalueiden
littymismatka kantatielle pidentyvat. Nykyinen kan-
tatie rinnakkaistiena yhdistaa taajaman limajoen kes-
kustaan ja Seingjokeen.
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Vaihtoehto aiheuttaa arvioitavista vaihtoehdoista eni-
ten haittaa tilakeskusten maisemallisesti arvokkaiksi
osoitettujen peltoalueiden (MA-1) viljelylle pirstoen
peltoalueita.

Seindjoen yleiskaava mahdollistaa asuinalueen
laajentamisen asemakaavoituksella Suupohjantien
eteldpuolella Kivistén alueelle, joka liittyy vaihtoehdos-
sa Suupohjantien kiertoliittyman ja arvioitavista vaih-
toehdoista kauimpana asuinalueesta sijaitsevan Rin-
talan eritasoliittyman kautta, jolloin mahdollinen hairié
asuinalueelle muodostuu vahaisimmaksi arvioitavis-
ta vaihtoehdoista. Asutuksen tuottama liikenne liittyy
kantatielle asemakaavoitetun Joupin eritasoliittyman
ja yleiskaavan muutosta vaihtoehdossa edellyttavan
Rintalan eritasoliittyméan kautta.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Kantatien muutos rinnakkaistieksi seké Ahonkylan ja
Rintalan eritasoliittymien rakentaminen mahdollistavat
Ahonkyléan teollisuus- ja tydpaikka-alueiden kehittami-
sen jatkossa, vaikka liittymismatka uudelle kantatielle
pitenee nykyisesta. Kummankaan eritasoliittyméan yh-
teyteen ei ole kuntakaavoissa suunniteltu tai ole mah-
dollista sijoittaa uusia teollisuus- tai tydpaikka-alueita,
vaan alueet ovat maisemallisesti arvokasta peltoalu-
etta. Yleiskaavan palvelujen alueen kehittdminen Tuo-
mikylantien ja Nikkolantien kiertoliittyméan yhteydessa
edellyttad yhteensovittamista rinnakkaistiejarjestely-
jen kanssa.

Rintalan eritasoliittymé& parantaa liittymistad kanta-
tielle Alakylan ja Joupin teollisuus- ja tydpaikka-alueil-
ta, mutta ei sijainniltaan vastaa yleiskaavan tavoitetta
eritasoliittymasta.

Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista suurin
kielteinen vaikutus tilakeskuksiin liittyviin peltoaluei-
siin sek&a kohtalainen kielteinen vaikutus haja-asu-
tusalueen asutukseen. Vaihtoehdolla on kohtalainen
mydnteinen vaikutus suunniteltuun asutukseen seka
teollisuus- ja tydpaikka-alueisiin. Vaihtoehdolla on va-
hainen myonteinen vaikutus suunniteltuun maankayt-
toon.

6.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)
Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet
Vaihtoehdossa Ahonkyldssa kantatien siirtdminen
rautatien paikalle hyodyntaa osittain olevaa yhdys-
kuntarakennetta, mutta radan siirtdminen pohjoiseen
uuteen linjaukseen ei vastaa valtakunnalliseen alu-
eidenkaytdn tavoitteeseen hyddyntéa olemassa olevia
yhdyskuntarakenteita.

Kantatien parantaminen nelikaistaiseksi llmajoen
ja Seindjoen valilla, kaikkien kantatien tasoliittymien
ja radan tasoristeysten poistaminen seka korvaavien
liikenneyhteyksien jarjestaminen rinnakkaistiejarjes-
telyin vastaavat valtakunnallisten alueiden kayton ta-
voitteita pitkAmatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja
henkildliikenteen sujuvuudesta, toimintavarmuudesta
seka lisdavat matka-aikojen ennakoitavuutta. Vaihto-
ehto edistaa tavoitteita kavelyn ja pyorailyn edellytys-
ten parantamisesta paasaantodisesti rinnakkaisteiden
yhteyteen toteutettavilla jalankulku- ja pyorailyvaylilla.

Ahonkylan eritasoliittymén ja Suupohjan ratayh-
teyden sijoittuminen Ahonkylan pohjoispuolella noin
6 kilometrin matkalla valtakunnallisesti arvokkaan II-
majoen Alajoen lakeusmaiseman reunaan vastaa
arvioitavista vaihtoehdoista toiseksi vahiten tavoit-
teeseen huolehtia valtakunnallisesti arvokkaiden kult-
tuuriympéristéjen arvojen turvaamisesta tai huolehtia
yhtendisten viljelyalueiden sailymisesta. Vaihtoehto
edellyttdéd yhteensovittamista alueen nykyisten séh-
konsiirtojarjestelman rakenteiden ja Fingrid Oyj:n
Seingjoen sadhkdaseman kehittdmisen kanssa seka
usean pohjoisen suunnasta sadhkdasemille liittyvan
voimajohdon uusimista sdhktasemien laheisyydes-
sa, jotta valtakunnallisen energianhuollon kannalta
merkittdvien voimajohtojen linjaukset ja niiden toteut-
tamisedellytykset voidaan turvata. Seingjoen sahko-
aseman rooli muuttuu keskeisemmaksi kantaverkon
séhkbasemana ja siihen liitettdneen uusia voimajoh-
toja. Vaihtoehto tukee monikeskuksista, verkottuvaa ja
yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Pitkan aikavalin seudullisen yhdyskuntarakenteen
toimintojen kehittémismahdollisuuksien seka tavara-
kuljetusten seka ty6- ja asiointimatkojen sujuvuuden
ja turvallisuuden osalta vaihtoehdolla on vastaavia
vaikutuksia kuin vaihtoehdossa 1A. Rautatien ta-
soristeysten poistamisen yhteydessa rinnakkaistei-
den kehittAminen parantaa yhdyskuntarakenteen eri
maankayttdmuotojen saavutettavuutta tai sijoittumista
verrattuna nykytilanteeseen. Liikenneratkaisu tukee
Seindjoella nykyisen kantatien varrella tapahtuvaa
alueen kehittamistd, samoin Ahonkylan kehittdmista
asutukseen uuden kantatien linjauksen sijoittuessa
kyldalueen pohjoisreunalle nykyisen radan paikalle.
IiImajoen taajamassa kantatie ja rata jakavat taajama-
rakenteen ja lisda asiointimatkoja ja sitd kautta vai-
kuttavat alueen kehittdmiseen. Vaihtoehto tukeutuu
vaihtoehtoa 3B vAhemman nykyiseen yhdyskuntara-
kenteeseen ja laajentaa sitd merkittavasti Ahonkylas-
sé. Ratkaisulla on vaikutus kohtalainen myénteinen
yhdyskuntarakenteen kehittAmiseen.

Nykyinen maankaytto

» Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatieta kehitetddn uudessa sijainnissa Suupohjan
radan paikalla valilla Navettamaki—Rintala noin kuu-
den kilometrin matkalla, mika rauhoittaa Ahonkylan
asuinaluetta ja koulun ympaéristda liikenteeltd. Suu-
pohjan radan ja kantatien siirtyminen pohjoiseen koh-
distavat hairiota Ahonkyléssa nykyista pohjoisemmak-
si taajamarakenteen reunalla. Asutukselle kohdistuvan
hairion lieventamiseksi toteutetaan meluntorjuntaa
melualueille. Asuinalueet ja haja-asutusalueen asutus
littyvat uudelle kantatielle linjaukselle Ahonkylan ja
Rintalan eritasoliittyman kautta. Tuomikylantien ja uu-
den Nikkolantien liikenne liittyy Ahonkylan eritasoliit-
tyman kautta kantatielle. Suupohjan radan kaikkien
tasoristeysten ja kantatien tasoliittymien poistaminen
ja korvaaminen ali- ja ylikulkusilloilla ja rinnakkaistie-
jarjestelyilla parantaa asuinalueilta liittymist& kantatiel-



le. Liikennejarjestelyihin liittyvat muutokset tapahtuvat
Ahonkylén taajamarakenteen reunoilla tai ulkopuolel-
la. Nykyinen kantatie rinnakkaistiend Ahonkylan erita-
soliittymasta Rintalaan palvelee paikallista ajoneuvo-
likennettd seka jalankulkua ja pyorailya asuinalueilta
seka hidasliikennetté pitkdmatkaisen liikenteen suun-
tautuessa uudelle kantatien linjaukselle.

Ahonkylén ja Joupin véliselld alueella radan ja kan-
tatien valissé seka kantatien etelapuolella sijaitsevilta
useilta maatilan talouskeskuksilta on liikennettéa radan
pohjoispuoleisille peltoalueille. Suupohjan radan yh-
teyteen rakennetaan korvaavia yhteyksia tilakeskus-
ten maatalousliikennetta ja kiinteistoille kulkua varten
korvaamaan poistettavia tasoristeyksia ja kantatien
tasoliittymia. Nama rinnakkaistiet yhdistetaan vaihto-
ehdon 3B tavoin muista vaihtoehdoista poiketen myés
nykyiseen kantatiehen Ahonkylan taajamassa. Suu-
pohjan radan sijoittuminen uuteen linjaukseen valilla
Navettamaki—Rintala keskelle peltoalueita ja niiden
reunaan pirstoo arvioitavista vaihtoehdoista toisek-
si eniten viljeltavia peltoalueita. Radan siirtdminen
peltoalueelle on tilantarpeen kannalta kohtuullisempi
vaihtoehto kuin kantatien siirto peltoalueelle vaihtoeh-
dossa VE2. Eritasoliittymd, kantatien ja radan uudet
linjaukset seka rinnakkaistielinjaus aiheuttavat hairio-
vaikutuksia tilakeskukselle Ahonkylén eritasoliittymén
l[&helld yhdessa vaihtoehdon 3B kanssa eniten arvi-
oitavista vaihtoehdoista. Rintalan alueella kantatien
ja rinnakkaisteiden valiin jadvan maatilan talouskes-
kuksen sekd Rintalan eritasoliittyman itdpuolella si-
jaitsevalle maatilan talouskeskukselle maankaytolle ja
toimintojen yhteensovittamiselle ovat vastaavat kuin
vaihtoehdossa 1A.

Vaikutukset Seindjoen Alakylan asutukselle ovat
vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A, 1B ja 3B.

liImajoen keskustan ja Ahonkylan vélilla on nykyisin
katkos jalankulku- ja pyo6railyverkossa, joka poistuu.
Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun kevyeen liiken-
teeseen on arvioitu luvussa 5.6.

 Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Vaihtoehdon vaikutukset Véliméaentien nykyiseen
maankayttddn ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.
Vaihtoehto parantaa Nikkolantien ja Tuomikylantien lii-
kenteen liittymisté kantatielle. Ahonkylan teollisuus- ja
tydpaikka-alueet ovat keskittyneet kantatien varrelle ja
niilta liittyminen kantatielle tapahtuu nykyisen kanta-
tien (rinnakkaistie) sekd nykyisen taajamarakenteen
reunalla sijaitsevan Ahonkylan ja taajamarakenteen
ulkopuolella sijaitsevan Rintalan eritasoliittymien kaut-
ta.

Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista yh-
desséa vaihtoehtojen 2 ja 3B kanssa suurin vaikutus
Fingrid Oyj:n Seindjoen sadhkdasemaan, vaikka ra-
ta sailyy paikoillaan, niin kantatien uusi linjaus sah-
kéaseman pohjoispuoleisella peltoalueella risteda ja
edellyttdd kaikkien seitsemén pohjoisen suunnasta
sahkdasemalle liittyvan voimajohdon uusimista. Rin-
talan eritasoliittyma parantaa liittymista kantatielle 67
Alakylan ja Joupin teollisuus- ja tydpaikka-alueilta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus
tilakeskuksiin liittyviin peltoalueisiin sekd kohtalainen
kielteinen vaikutus haja-asutusalueen asutukseen.
Vaihtoehdolla on kohtalainen myodnteinen vaikutus
taaja-asutukseen seka kohtalainen mydnteinen vai-
kutus teollisuus- ja tydpaikka-alueisiin. Vaihtoehdolla
on kohtalainen my6nteinen vaikutus nykyiseen maan-
kayttoon.

Suunniteltu maankaytto

Vaihtoehdossa 3A kantatien ja radan linjaukset poik-
keavat maakuntakaavaan merkitysta noin 6 kilometrin
matkalla. Ahonkylan eritasoliittymén sijainti poikkeaa
maakuntakaavasta. Liikenneratkaisu tukee Seingjoel-
la nykyisen kantatien varrella tapahtuvaa alueen ke-
hittdmistd, samoin Ahonkylan kehittamista asutukseen
uuden kantatien linjauksen sijoittuessa kylaalueen
pohjoisreunalle. Vaihtoehto huomioi maakuntakaavan
tavoitteet merkittavasti parannettavasta kantatiesta
ja kaksiajorataisesta kantatiestd seka muutoin maa-
kuntakaavan eritasoliittymat. Rautatielinjaus poikkeaa

maakuntaavan merkitysta linjauksesta noin kuuden
kilometrin matkalla llmajoen Niikkolannevan ja Seinéa-
joen Rintalalan véliselld alueella.

Kantatie- ja ratalinjaukset valilla (Navettamaki—Rin-
tala) eivat ole Ahonkylan ja Seingjoen yleiskaavojen
mukainen. Uusia rinnakkaisteiden linjauksia ei ole
huomioitu voimassa olevissa yleiskaavoissa lukuun
ottamatta nykyista kantatietd. Ahonkylan eritasoliitty-
maan ja sen rinnakkaistiejarjestelyja ei ole osoitettu
Ahonkylan yleiskaavassa. Rintalan eritasoliittyman si-
jainti vastaa Seindjoen yleiskaavassa osoitettua. Ase-
makaavan muutostarpeita muodostuu muun muassa
Nikkolantien uuden linjauksen jarjestelyista, kantatien
leventdmisesta ja kantatien liittymien poistamisesta.

¢ Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi Ahonkylan taa-
jamarakenteen reunalla nykyisen rautatien paikalla.
Uudet rinnakkaistiejarjestelyt eivat halkaise Nikkolan-
tien varressa asuinpientalovaltaisia (AP) alueita. Vaik-
ka kantatien uusi linjaus p&aosin sijoittuu rautatien
alueelle Ahonkylassé, se laajenee osin yleiskaavan
asuinpientalovaltaisille, maatalous- seka palveluiden
alueille. Kantatien linjaus lukuun ottamatta Ahonkylan
eritasoliittyman jarjestelyita ei sijoitu maisemallisesti
arvokkaalle peltoalueelle (MA-1). Rautatien linjaus si-
joittuu maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle (MA-
1). Kantatien linjaus sijoittuu yleiskaavoitetuille kanta-,
rauta- ja yhdystielle, maatalous- (MT), metséatalous-
(M), asuinpientalovaltaisille (AP) sek& teollisuus- ja
varastoalueille (T). Vaihtoehto ei ohjaa pitkAmatkais-
ta liikennettd Ahonkylan osayleiskaavassa osoitetuil-
le uusille asuinpientalovaltaisille alueille (AP), eivatka
rinnakkaistiejarjestelyt vaikuta niiden toteuttamiseen.
Ahonkylan eritasoliittyma parantaa asuinalueen liiken-
teen liittymista kantatielle. Nykyinen kantatie rinnak-
kaistiend yhdistaa taajaman limajoen keskustaan ja
Seindjokeen.

Suupohjan radan uusi linjaus ja Ahonkylan erita-
soliittyméan seka naihin liittyvéat rinnakkaisteiden linja-

ukset aiheuttavat haittaa tilakeskusten maisemallisesti
arvokkaiksi osoitettujen peltoalueiden (MA-1) viljelylle
pirstoen peltoalueita arvioitavista vaihtoehdoista toi-
seksi eniten.

Seingjoen yleiskaava mahdollistaa asuinalueen laa-
jentamisen asemakaavoituksella Suupohjantien etela-
puolella Kiviston alueelle, jonka liikenne liittyy 1&helle
rakennettavan Rintalan eritasoliittyméan kautta suju-
vasti kantatielle, kuten vaihtoehdoissa 1A, 1B ja 3B.
Seindjoen yleiskaavassa sek& asemakaavoissa suun-
niteltuun asutukseen muodostuu muutoin vastaavat
vaikutukset kuin vaihtoehdossa 1A.

« Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Kantatien muutos rinnakkaistieksi seka Ahonkylan ja
Rintalan eritasoliittymien rakentaminen mahdollistavat
Ahonkylan teollisuus- ja tydpaikka-alueiden kehittami-
sen jatkossa, vaikka liittymismatka uudelle kantatielle
pitenee nykyisesta. Vaikka kantatien uusi linjaus p&a-
osin sijoittuu rautatien alueelle Ahonkylassé, niin se
poikkeaa rautatien sijainnista halkoen Ahonkyléan ase-
makaavoitettuja teollisuus- ja varastorakennusten (T,
TY) korttelialueita 1ahella rautatietd, mika aiheuttaa
haittaa rakennetuille kiinteistdille.

Ahonkylan tai Rintalan eritasoliittymien yhteyteen
ei ole kuntakaavoissa suunniteltu uusia teollisuus- tai
tydpaikka-alueita. Yleiskaavan palvelujen alueen (P-
1) kehittminen Tuomikylantien ja Nikkolantien kierto-
littyman yhteydessa edellyttédé yhteensovittamista rin-
nakkaistiejarjestelyjen kanssa. Rintalan eritasoliittyméa
parantaa liittymista kantatielle Alakylan ja Joupin teol-
lisuus- ja tytpaikka-alueilta seké vastaa yleiskaavan
tavoitetta eritasoliittymasta myds sijainniltaan.

Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista toi-
seksi suurin kohtalainen kielteinen vaikutus tilakes-
kuksiin liittyviin peltoalueisiin seka vahainen kielteinen
vaikutus haja-asutusalueen asutukseen. Vaihtoehdol-
la on kohtalaisen mydnteinen vaikutus suunniteltuun
asutukseen seka vaikutus teollisuus- ja tydpaikka-alu-
eisiin. Vaihtoehdolla on kohtalainen myénteinen vaiku-
tus suunniteltuun maankayttoon.
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6.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Valtakunnalliset alueiden kayttotavoitteet
Vaihtoehdossa Ahonkyldssa kantatien siirtdminen
rautatien paikalle hyédyntaa osittain olevaa yhdys-
kuntarakennetta, mutta radan siirtdminen pohjoiseen
uuteen linjaukseen noin kolmen kilometrin ei vastaa
valtakunnalliseen alueidenkayton tavoitteeseen hyo-
dyntda olemassa olevia yhdyskuntarakenteita. Kanta-
tien parantaminen nelikaistaiseksi lImajoen ja Seina-
joen vélilla, kaikkien kantatien tasoliittymien ja radan
tasoristeysten poistaminen sekd korvaavien liiken-
neyhteyksien jarjestaminen rinnakkaistiejarjestelyin
vastaavat valtakunnallisten alueiden kayton tavoitteita
pitkdmatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja henkild-
liikenteen sujuvuudesta, toimintavarmuudesta seka
lisdadvat matka-aikojen ennakoitavuutta. Vaihtoehto
edistda tavoitteita kavelyn ja pyorailyn edellytysten
parantamisesta paasaantoisesti rinnakkaisteiden yh-
teyteen toteutettavilla jalankulku- ja pyoérailyvaylilla.
Ahokylan eritasoliittymén ja Suupohjan ratayhtey-
den sijoittuminen Ahonkylan pohjoispuolelle noin kol-
men kilometrin matkalla valtakunnallisesti arvokkaan
IImajoen Alajoen lakeusmaiseman reunaan vastaa
arvioitavista vaihtoehdoista kolmanneksi vahiten ta-
voitteeseen huolehtia valtakunnallisesti arvokkaiden
kulttuuriymparistéjen arvojen turvaamisesta tai huo-
lehtia yhtenaisten viljelyalueiden sailymisesta. Vaih-
toehto edellyttdéd yhteensovittamista alueen nykyisten
sahkonsiirtojarjestelman rakenteiden ja Fingrid Oyj:n
Seindjoen séhkdaseman kehittdmisen kanssa seka
usean pohjoisen suunnasta sadhkdasemille liittyvan
voimajohdon uusimista sdhkdasemien laheisyydes-
sd, jotta valtakunnallisen energianhuollon kannalta
merkittdvien voimajohtojen linjaukset ja niiden toteut-
tamisedellytykset voidaan turvata. Seingjoen s&hko-
aseman rooli muuttuu keskeisemmaksi kantaverkon
séhkdasemana ja siihen liitettdéneen uusia voimajoh-
toja. Vaihtoehto tukee monikeskuksista, verkottuvaa
ja yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta. Vaihtoehto
tukee monikeskuksista, verkottuvaa ja yhteyksiin pe-
rustuvaa aluerakennetta. Vaihtoehto tukee monikes-
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kuksista, verkottuvaa ja yhteyksiin perustuvaa aluera-
kennetta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Pitkan aikavalin seudullisen yhdyskuntarakenteen
toimintojen kehittdmismahdollisuuksien seka tavara-
kuljetusten seka ty6- ja asiointimatkojen sujuvuuden
ja turvallisuuden osalta vaihtoehdolla on vastaavia
vaikutuksia kuin vaihtoehdossa 1A. Vaihtoehdolla on
vastaavia vaikutuksia seudulliseen yhdyskuntaraken-
teeseen kuin vaihtoehdolla 3A. Vaihtoehto tukeutuu
vaihtoehtoa 3A enemmén nykyiseen yhdyskunta-
rakenteeseen, eikd laajenna sita yhtd merkittavasti
Ahonkylassa seka tukee parhaiten Ahonkylan kasvu-
suuntia ja palvelurakennetta sekd huomioi taajama-
asutuksen. Vaihtoehto mahdollistaa Ahonkylan Jupa-
lan ja Lutakon alueen kehittamisen. Ratkaisulla on
suuri myodnteinen vaikutus yhdyskuntarakenteen ke-
hittdmiseen.

Nykyinen maankaytto

» Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatieta kehitetddn uudessa sijainnissa Suupohjan
radan paikalla valilla Navettaméki-Jupakka, mika rau-
hoittaa Ahonkylan asuinaluetta ja koulun ympéaristéa
liikenteeltd. Suupohjan radan ja kantatien siirtyminen
pohjoiseen kohdistavat hairiotd Ahonkylassa nykyista
pohjoisemmaksi taajamarakenteen reunalla. Asutuk-
selle kohdistuvan hairion lieventdmiseksi toteutetaan
meluntorjuntaa melualueille. Asuinalueet ja haja-asu-
tusalueen asutus liittyvat uudelle kantatien linjaukselle
Ahonkylan lounaisen ja Rintalan eritasoliittyman kaut-
ta kuten vaihtoehdossa 3A. Tuomikylantien ja uuden
Nikkolantien liikenne liittyy Ahonkylan eritasoliittyméan
kautta kantatielle kuten vaihtoehdossa 3A. Suupohjan
radan kaikkien tasoristeysten ja kantatien tasoliittymi-
en poistaminen ja korvaaminen ali- ja ylikulkusilloil-
la ja rinnakkaistiejarjestelyilla parantaa asuinalueilta
littymistd kantatielle. Liikennejarjestelyihin liittyvat
muutokset tapahtuvat Ahonkylén taajamarakenteen

reunoilla tai ulkopuolella. Vaihtoehdosta 3A poiketen
nykyinen kantatie rinnakkaistiena vélilla Navettamaki—
Munakunnantie sek& sen jatkeeksi rakennettava rin-
nakkaistie kantatien etelapuolella valilla Navettamaki—
Rintala palvelee paikallista ajoneuvoliikennettd sekéa
jalankulkua ja pydréilya asuinalueilta seka hidasliiken-
netta pitkdmatkaisen liikenteen suuntautuessa uudelle
kantatien linjaukselle.

Ahonkylén ja Joupin véliselld alueella radan ja kan-
tatien valissa seka kantatien etelapuolella sijaitsevilta
useilta maatilan talouskeskuksilta on liikennetté radan
pohjoispuoleisille peltoalueille. Suupohjan radan yh-
teyteen rakennetaan korvaavia yhteyksia tilakeskus-
ten maatalousliikennetta ja kiinteistoille kulkua varten
korvaamaan poistettavia tasoristeyksia ja kantatien
tasoliittymid seka yhdistetaan rinnakkaistiet vaihtoeh-
don 3A tavoin muista vaihtoehdoista poiketen myds
nykyisen kantatiehen Ahonkyl&n taajamassa. Suu-
pohjan radan sijoittuminen uuteen valilla Navettama-
ki-Jupakka Ahonkylassa keskelle peltoalueita pirstoo
arvioitavista vaihtoehdoista kolmanneksi eniten viljel-
tavia peltoalueita. Radan siirtdminen peltoalueelle on
tilantarpeen kannalta kohtuullisempi vaihtoehto kuin
kantatien siirto peltoalueelle. Eritasoliittymd, kantatien
ja radan uudet linjaukset seka rinnakkaistielinjaus ai-
heuttavat hairidvaikutuksia tilakeskukselle Ahonkylan
eritasoliittyman l&hella yhdessa vaihtoehdon 3A kans-
sa eniten arvioitavista vaihtoehdoista. Vaihtoehdon
vaikutukset Rintalan alueella nykyisen kantatien ja ra-
dan vélisella alueella sijaitsevan seka Rintalan erita-
soliittyman itapuolella sijaitsevan maatilan taloukseen
ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A.

Vaikutukset Seindjoen Alakylan asutukselle ovat
vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A, 1B ja 3A.

lImajoen keskustan ja Ahonkylan valilla on nykyisin
katkos jalankulku- ja pyorailyverkossa, joka poistuu.
Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun kevyeen liiken-
teeseen on arvioitu luvussa 5.6.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Vaihtoehdon vaikutukset Valimaentien nykyiseen
maankayttdon ovat vastaavat kuin vaihtoehdossa 1A

ja 3A. Vaihtoehto parantaa Nikkolantien ja Tuomiky-
lantien liittymistéa kantatielle. Ahonkylan teollisuus- ja
tyopaikka-alueet ovat keskittyneet kantatien varrelle ja
niiltd liittyminen kantatielle tapahtuu nykyisen kanta-
tien (rinnakkaistie) seké& radan varteen rakennettavan
rinnakkaistien kautta seka nykyisen taajamarakenteen
reunalla sijaitsevan Ahonkylan ja ulkopuolella sijaitse-
van Rintalan eritasoliittymien kautta. Kantatien linjaus
halkoo Munakunnantien varteen rakennettujen teolli-
suuskiinteistdjen reunaa.

Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista yh-
dessa vaihtoehtojen 2 ja 3A kanssa suurin vaikutus
Fingrid Oyj:n Seindjoen sahkdasemaan, vaikka ra-
ta sailyy paikoillaan, niin kantatien uusi linjaus séh-
kbaseman pohjoispuoleisella peltoalueella risteda ja
edellyttaa kaikkien seitseman pohjoisen suunnasta
séhkbdasemalle liittyvén voimajohdon uusimista. Rin-
talan eritasoliittymd parantaa liittymisté kantatielle Ala-
kylan ja Joupin teollisuus- ja tydpaikka-alueilta.

Vaihtoehdolla on kohtalainen kielteinen vaikutus
tilakeskuksiin liittyviin peltoalueisiin seka kohtalainen
kielteinen vaikutus haja-asutusalueen asutukseen.
Vaihtoehdolla on kohtalainen mydnteinen vaikutus
taaja-asutukseen seka kohtalainen mydnteinen vai-
kutus teollisuus- ja tydpaikka-alueisiin. Vaihtoehdolla
on kohtalainen myoénteinen vaikutus nykyiseen maan-
kayttoon.

Suunniteltu maankaytto
Vaihtoehdossa 3B kantatien ja radan linjaukset poik-
keavat maakuntakaavaan merkitysta noin kolmen ki-
lometrin matkalla. Ahonkylan eritasoliittyméan sijainti
poikkeaa maakuntakaavasta. Liikenneratkaisu tukee
Seingjoella nykyisen kantatien varrella tapahtuvaa
alueen kehittamistd, samoin Ahonkylan kehittamista
asutukseen uuden kantatien linjauksen sijoittuessa
kyldalueen pohjoisreunalle. Vaihtoehto huomioi maa-
kuntakaavan tavoitteet merkittavasti parannettavas-
ta kantatiestd ja kaksiajorataisesta kantatiestd seka
muutoin maakuntakaavan eritasoliittymat.

Radan sijoittuminen uuteen linjaukseen valilla Na-
vettamaki — Lutakko ja kantatien valilla Navettamaki



— Munakunnantie Ahonkylassa eivat ole Ahonkylan ja
Seindjoen yleiskaavojen mukaisia. Uusia rinnakkais-
teiden linjauksia ei ole huomioitu voimassa olevissa
yleiskaavoissa lukuun ottamatta nykyista kantatieta.
Ahonkylan eritasoliittym&an ja sen rinnakkaistiejarjes-
telyja ei ole osoitettu Ahonkylan yleiskaavassa. Rin-
talan eritasoliittyman sijainti vastaa Seingjoen yleis-
kaavassa osoitettua. Asemakaavan muutostarpeita
muodostuu muun muassa Nikkolantien uuden linjauk-
sen jarjestelyistd, kantatien leventamisesta ja kanta-
tien liittymien poistamisesta.

e Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi Ahonkylan
taajamarakenteen reunalla paaosin nykyisen rauta-
tien ja Ahonkylan pohjoispuolella nykyisen kantatien
paikalla. Uudet rinnakkaistiejarjestelyt eivat halkai-
se Nikkolantien varressa asuinpientalovaltaisia (AP)
alueita, mutta uusi ratalinjaus sivuaa alueita. Vaik-
ka kantatien uusi linjaus p&aosin sijoittuu rautatien
alueelle Ahonkylassa, se laajenee osin yleiskaavan
asuinpientalovaltaisille, maatalous- sek&a palveluiden
alueille. Kantatien linjaus lukuun ottamatta Ahonkylan
eritasoliittyman jarjestelyita ei sijoitu maisemallisesti
arvokkaalle peltoalueelle (MA-1). Rautatien linjaus si-
joittuu maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle (MA-
1). Kantatien linjaus sijoittuu yleiskaavoitetuille kanta-,
rauta- ja yhdystielle, maatalous- (MT), metséatalous-
(M), asuinpientalovaltaisille (AP) seké teollisuus- ja
varastoalueille (T). Vaihtoehto ei ohjaa pitkdmatkais-
ta liikennetta Ahonkylan osayleiskaavassa osoitetuil-
le uusille asuinpientalovaltaisille alueille (AP), eivatka
rinnakkaistiejarjestelyt vaikuta niiden toteuttamiseen.
Ahonkylan eritasoliittym& parantaa asuinalueiden liit-
tymista kantatielle ja huomioi asemakaavassa 0soi-
tetut erillispientalojen korttelialueet (AO). Nykyinen
kantatie rinnakkaistiend yhdistaa taajaman limajoen
keskustaan ja Seindjokeen.

Suupohjan radan uusi linjaus ja Ahonkylan erita-
soliittyman seké naihin liittyvéat rinnakkaisteiden linja-
ukset aiheuttavat haittaa tilakeskusten maisemallisesti

arvokkaiksi osoitettujen peltoalueiden (MA-1) viljelylle
pirstoen peltoalueita arvioitavista vaihtoehdoista kol-
manneksi eniten.

Seindjoen yleiskaava mahdollistaa asuinalueen
laajentamisen asemakaavoituksella Suupohjantien
eteldpuolella Kivistdon alueelle, jonka liikenne liittyy
lahelle rakennettavan Rintalan eritasoliittyman kautta
sujuvasti kantatielle kuten vaihtoehdoissa 1A, 1B ja
3A. Seindjoen yleiskaavassa sekd asemakaavoissa
suunniteltuun asutukseen muodostuu muutoin vastaa-
vat vaikutukset kuin vaihtoehdossa 1A.

* Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Kantatien muutos rinnakkaistieksi seka Ahonkylan ja
Rintalan eritasoliittymien rakentaminen mahdollistavat
Ahonkylan teollisuus- ja ty6paikka-alueiden kehittami-
sen jatkossa, vaikka liittymismatka uudelle kantatiel-
le pitenee nykyisestad. Vaihtoehdosta 3A:sta poiketen
kantatien linjaus halkoo etelampana Munakunnantien
varteen rakennettujen asemakaavoitettujen teollisuus-
ja varastorakennusten (T, TY) korttelialueiden reunaa
sekd halkaisee yleiskaavan teollisuus- ja varasto-
rakennusten (T) ettd asuinpientalovaltaisen alueen
(AP), mika aiheuttaa haittaa rakennetuille kiinteistdille
seka edellyttdd yhteensovittamista myoés yleiskaavan
rakentamattomien teollisuus- ja varastorakennusten
(T) alueiden kanssa.

Ahonkylan tai Rintalan eritasoliittymien yhteyteen
ei ole kuntakaavoissa suunniteltu uusia teollisuus- tai
tyOpaikka-alueita. Yleiskaavan palvelujen alueen (P-
1) kehittaminen Tuomikylantien ja Nikkolantien kierto-
littyman yhteydessa edellyttda yhteensovittamista rin-
nakkaistiejarjestelyjen kanssa. Rintalan eritasoliittyméa
parantaa liittymista kantatielle Alakylan ja Joupin teol-
lisuus- ja tyOpaikka-alueilta seka vastaa yleiskaavan
tavoitetta eritasoliittymastd myds sijainniltaan.

Vaihtoehdolla on arvioitavista vaihtoehdoista kol-
manneksi suurin kohtalainen kielteinen vaikutus ti-
lakeskuksiin liittyviin peltoalueisiin seka vahainen
kielteinen vaikutus haja-asutusalueen asutukseen.
Vaihtoehdolla on kohtalaisen myodnteinen vaikutus
suunniteltuun asutukseen sekd vaikutus teollisuus-

ja tydpaikka-alueisiin. Vaihtoehdolla on kohtalainen
myo&nteinen vaikutus suunniteltuun maankayttoon.

6.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Valtakunnalliset alueidenkayton tavoitteet
Tieosuus tukeutuu olemassa olevaan liikenneverk-
koon, mika vastaa valtakunnalliseen alueidenkay-
ton tavoitteeseen hyddyntaa olemassa olevia yhdys-
kuntarakenteita. Muut vaihtoehdot lukuun ottamatta
vaihtoehtoa 0+ vastaavat valtakunnallisia tavoitteita
pitkdmatkaisen raskaan liikenteen, tavara- ja henki-
I6liikenteen sujuvuudesta, toimintavarmuuden seka
matka-aikojen parantamisesta seké edistavat tavoit-
teita joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn edellytys-
ten parantamisesta seka elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksia ettd tukevat monikeskuksista, verkottuvaa
ja yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta.

Seudullinen yhdyskuntarakenne
Vaihtoehdot tukevat yhdyskuntarakenteen toimintojen
kehittamista ja pitkalla aikavalilla parantavat kanta-
tien liikenneyhteyksiin perustuvan seudullisen yhdys-
kuntarakenteen toimintojen kehittamistd maakunnan
keskeisella kehityskaytavalla Kauhajoki—Seindjoki—
Kauhava. Joupin nykyisessa eritasoliittymén sillassa
on jo varauduttu 2+2-kaistaan, joten vaihtoehdot eivat
tuo muutosta nykytilanteeseen. Kantatie levenee ete-
l&puolelle, rakentuneen yhdyskuntarakenteen suun-
taan. Arvioitavat vaihtoehdot toteuttavat seudullisen
tavoitetilanteen 2+2 kaistaisesta kantatiesta. Liiken-
neratkaisu tukee nykyisen kantatien linjauksen var-
rella tapahtuvaa alueen kehittdmista voimakkaimmin
Seingjoella.

Jaksolla 3 kohtalainen mydnteinen vaikutus yhdys-
kuntarakenteen kehitykseen.

Nykyinen maankaytto

e Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Tieosuudella Alakyldn ja Joupin asuinalueet seka

kantatien pohjoispuolen haja-asutusalue liittyvat kan-
tatielle kaikissa vaihtoehdoissa kantatien yhteyteen
sijoittuvien rinnakkaisteiden ja rakentuneen Joupin
eritasoliittyman kautta tai VEO+ lukuun ottamatta tie-
osuuden ulkopuolisen Rintalan eritasoliittyman kaut-
ta. Kaikissa vaihtoehdoissa Takalan tasoristeys pois-
tetaan ja nykyisten Katilantien, Rintapellonkujan ja
Vélskéarinkadun alikulkujen kautta turvataan yhteydet
kantatien ja radan etela- ja pohjoispuoleisen taaja- ja
haja-asutuksen, tilakeskusten, peltojen ja teollisuus- ja
kaupallisten palvelujen vélilla. Rinnakkaistiejéarjestelyt
toteutetaan kantatien pohjoispuolelle. Niittdjankadun
maatilojen talouskeskukset rajautuvat kantatiehen ku-
ten nykyisinkin. Kantatietd laajennetaan etelapuolelle
Kuoppamaenpuistoon Kustaantien asutuksen suun-
taan. Vaikutukset asutukseen, tilakeskuksille ja pelto-
alueille ovat muutoin vahaiset.

Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun kevyeen liiken-
teeseen on arvioitu luvussa 5.6.

 Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Tieosuudella teollisuus- ja kaupallisten palvelujen alu-
eet liittyvat kantateille 67 kaikissa vaihtoehdoissa ra-
kentuneen Joupin eritasoliittyman kautta. Teollisuus-
ja tyépaikka-alueiden kannalta merkittavia myonteisia
muutoksia ovat tieosuuden muuttaminen 2+2 kaistai-
seksi, hidas liikenteen kieltdminen, limajoki—Sein&joki
valille yhtenainen jalankulku- ja pyorailytie seka kan-
tatien leventaminen.

Jaksolla 3 on kohtalainen mydnteinen vaikutus ny-
kyiseen maankayttoon.

Suunniteltu maankaytto

Tieosuudella kantatien vaihtoehdot ovat voimassa
olevan maakuntakaavan linjauksen mukaisia. VEO+
lukuun ottamatta ovat maakuntakaavan kehitysta-
voitteiden mukaisia vaihtoehtoehtoja. VEO+ ei toteuta
vaihemaakuntakaavassa Il ja Eteld-Pohjanmaan lii-
kennejarjestelmésuunnitelmassa mainittuja tavoitteita
kantatien palvelutason parantamiseksi. Maakuntakaa-
vassa on osoitettu Joupin eritasoliittyma seka tieosuu-
den kehittaminen merkittavasti parannettavana kanta-
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tiena.

Tieosuudella kantatien linjaus poikkeaa vahaises-
s& maarin Seindjoen oikeusvaikutuksettomasta yleis-
kaavasta, kantatien on osoitettu kantatieksi ja Joupin
littyma eritasoliittyméksi. Oikeusvaikutteisessa Nie-
mistbnmaan osayleiskaavassa on Katilantie osoitettu.
Joupin eritasoliittyma ja kantatie on huomioitu voimas-
sa olevissa asemakaavoissa.

 Asutus (taajama, kyla, pienkylat, haja-asutus, tilakes-
kukset)

Radan ja peltoalueen pohjoispuolelle Niemiston alu-
eelle on tulossa lisdd asutusta ja sitd kautta lilken-
neyhteyksien tarve kasvaa ja ohjautuu Vaasantien
tai Katilantie kautta kantatielle. Asutuksen tuottama
likenne liittyy kantatielle Joupin tai Rintalan eritasoliit-
tyméan kautta. Muutoin tieosuuden yhteyteen ei maan-
kaytbnsuunnitelmissa ole uusia tavoitteita asumiselle.
Kantatieta laajentaminen eteldpuolelle Kuoppaméaen-
puistoon Kustaantien asemakaavoitetun asuinalueen
suuntaan edellyttdd asutukselle muodostuvan hairion
huomioimista.

Radan ja peltoalueen pohjoispuolelle Niemistén
alueelle on tulossa lisda asutusta ja sita kautta liiken-
neyhteyksien tarve kasvaa ja ohjautuu Vaasantien
tai Katilantie kautta kantatielle. Asutuksen tuottama
liikenne liittyy kantatielle asemakaavoitetun Joupin
ja yleiskaavoitetun Rintalan eritasoliittymien kautta.
Kantatiet& laajentaminen etelépuolelle Kuoppaméen-
puistoon Kustaantien asemakaavoitetun asuinalueen
suuntaan edellyttda asutukselle muodostuvan hairién
huomioimista ja mahdollisesti asemakaavan muutos-
ta.

Vaikutukset jalankulkuun ja muuhun kevyeen liiken-
teeseen on arvioitu luvussa 5.6.

« Teollisuus- ja tydpaikka-alueet

Seindgjoen voimassa olevissa asemakaavoissa on
varauduttu Joupin kaupallisten palvelujen seka teol-
lisuus- ja varastoalueiden voimakkaaseen kehittami-
seen yleiskaavan tavoitteiden mukaisesti. Toiminto-
jen liikenne kytkeytyy kantatielle rakennetun Joupin
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eritasoliittyméan kautta suoraan, mika vahentaa hairi-
0ta asuinalueille. Kantatien palvelutason nostaminen
vaihtoehdoissa 1A, 1B, 2, 3A ja 3B tukee naiden teol-
lisuus- ja tyopaikka-alueiden kehittamista.

Jaksolla 3 kohtalainen mydnteinen vaikutus suunni-
teltuun maankayttéon.

6.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Tiedottamisella, rakentamisen vaiheistuksella ja tyo-
maasuunnittelulla sek& rakentamisen aikaisten ti-
lapaisliikennejarjestelyjen kuten kiertoteiden sekéa
vaikutuskohtaisten toimenpiteiden (melun-, pélyntor-
junta, hairiintyvien kohteiden suojaus) suunnittelulla.
Keskeinen merkitys on rakentamisen aikaisten vaiku-
tusten estamiselld ja lieventamiselld lahialueille. Ra-
kentamisen aikaiset vaikutukset suunnitelluille, mutta
rakentamattomille alueille jaavat vahaisiksi, kun ra-
kentamisessa huomioidaan lahialueiden tulevaisuu-
den maankaytoén suunnitelmat ja tavoitteet.

6.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

6.8.1. Hannukselantie-Valimaentie

Siltalan vaihtoehdot VESA, VESB ja VESC tukeutuvat nykyisen kantatien ja radan linjauksiin seka tukevat ym-
pardivien alueiden maankayttéa ja elinkeinojen toimintaedellytyksia tai suunniteltua ja tulevaa maankayttoa.
Kantatien palvelutason nostaminen vastaa maakuntakaavan tavoitetta.

VESA ja VESB kohtalainen mydnteinen: Yhdyskuntarakenteen kehitys suuri mydnteinen, nykyinen maan-
kaytté suuri myonteinen ja suunniteltu maankaytté kohtalainen mydnteinen. Suora likkenneyhteys Iimajoen
keskustasta radan eteldpuolen palvelu-, tydpaikka-, teollisuus- ja asuinalueille sdilyy VESA:n toteutuksessa
tasoristeyksena ja Siltalan vaihtoehdossa VESB alikulkusiltana. Eritasoliittyma sijoittuu tiiviisti nykyiseen taa-
jamarakenteeseen ja on paaosin osoitettu eri kaavatasoilla kantatieksi, maantieksi tai katualueeksi. VESA
ja VESB aiheuttavat vaihtoehtoa VESC vahemman osayleiskaavan ja asemakaavojen muutostarpeita seka
vahentavat vahemman muiden maankayttdmuotojen aluetta.

VESC kohtalainen myonteinen: Yhdyskuntarakenteen kehitys suuri mydnteinen, nykyinen maankayttd koh-
talainen myénteinen ja suunniteltu maankaytté kohtalainen mydnteinen. Suora likenneyhteys limajoen kes-
kustasta radan eteldpuolen palvelu-, tydpaikka-, teollisuus- ja asuinalueille ei saily radan pohjoispuolelta kevy-
en liikenteen alikulkua lukuun ottamatta. Siltalan vaihtoehdon VESC eritasoliittyma ja rinnakkaistiejarjestelyt
aiheuttavat enemman muutoksia kuin VESA ja VESB yleiskaavan ja asemakaavojen maankayttomuodoille.
Palontien radan tasoristeyksen poistuminen ei ole yleiskaavan mukainen ratkaisu.




6.8.2. Valiméaentie—Seingjoki

VEO+ kohtalainen kielteinen: VEO+ ei riitd tukemaan nykyisen kantatien linjauksen varrella tapahtuvaa alueen
kehittdmista liikennemaarien lisdantyessd maakunnan keskeisella kehityskaytavalla. Kantatien palvelutasoa ei nos-
teta, joten VEO+ ei tue ymparoivien alueiden maankéayttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksia tai suunniteltua ja
tulevaa maankayttdd. VEO+ ei vastaa maakuntakaavan ja osin kuntakaavojen tavoitteita kehittaa likenneyhteytta.

VE1A kohtalainen mydnteinen: VE1A tukee ympardivien alueiden maankayttta ja elinkeinojen toimintaedelly-
tyksia tai suunniteltua ja tulevaa maankayttéa seka on maakuntakaavan mukainen vaihtoehto lukuun ottamatta
Ahonkylan eritasoliittyman sijaintia

VE1B kohtalainen myénteinen: Muuten vastaavat, kun VE1A, mutta Ahonkylan eritasoliittyman sijainti tukee
VE1A paremmin limajoen yhdyskuntarakenteen eheyttamista.

VE2 vahainen myodnteinen: VE2 tukeutuu osittain nykyisen kantatien linjaukseen, mutta poikkeaa arvioitavista
vaihtoehdoista eniten maakuntakaavaan merkitysta linjauksesta. VE2 tukeutuu maakuntakaavan mukaiseen nykyi-
seen radan linjaukseen. VE2 tukee ympardivien alueiden maankayttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksia, mutta
aiheuttaa maataloudelle eniten haittaa. Kantatien sijoittuminen Ahonkylan rakenteesta erilleen nykyisesta ja suunni-
tellusta maankaytdsta valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella ei tue maankayton kehittdmisté kantatien yh-
teydessa. Ahonkylan eritasoliittyman sijainti poikkeaa maakuntakaavasta. Vaikutus Ahonkylassa yhdyskuntaraken-
teen kehittdmiseen on kohtalainen kielteinen seka nykyiseen ja suunniteltuun maankayttéon vahainen myoénteinen.

VE3A kohtalainen myénteinen: VE3A tukeutuu osittain nykyisen kantatien linjaukseen, mutta poikkeaa arvioita-
vista vaihtoehdoista toiseksi eniten nykyisesté linjauksesta hyddyntaen nykyista ratalinjaa. VE3A tukeutuu osittain
nykyisen radan linjaukseen, mutta poikkeaa siitd arvioitavista vaihtoehdoista eniten. VE3A tukee ymparoivien aluei-
den maankayttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksia, mutta aiheuttaa maataloudelle haittaa toiseksi eniten. VE3A
kantatien ja radan linjaukset poikkeavat arvioitavista vaihtoehdoista toiseksi eniten. Ahonkylan eritasoliittyman si-
jainti poikkeaa maakuntakaavasta.

VE3B kohtalainen myénteinen: VE3B tukeutuu osittain nykyisen kantatien linjaukseen, mutta poikkeaa arvioita-
vista vaihtoehdoista kolmanneksi eniten nykyisestd maakuntakaavan linjauksesta ja hyddyntéa kantatien linjaukse-
na eniten nykyista ratalinjaa. Kantatie hyddyntéaa nykyisté kantatien linjausta VE3B selvasti enemman ja sen varrelle
rakennettava rinnakkaistie tukeutuu kantatien nykyiseen linjaukseen Ahonkylassa. VE3B tukeutuu osittain nykyisen
radan linjaukseen, mutta poikkeaa siita arvioitavista vaihtoehdoista toiseksi eniten. VE3B tukee ympéardivien aluei-
den maankayttta ja elinkeinojen toimintaedellytyksid, mutta aiheuttaa maataloudelle haittaa kolmanneksi eniten.
Ahonkylan eritasoliittyman sijainti poikkeaa maakuntakaavasta, mutta tukee parhaiten Ahonkylan kasvusuuntia ja
palvelurakennetta seka huomioi taajama-asutuksen. VE3B tukeutuu VE3A enemman nykyiseen yhdyskuntaraken-
teeseen, eika laajenna sita yhta paljon Ahonkylassa sekd mahdollistaa Jupakan ja Lutakon alueen kehittamisen.
VE3B on yhdyskuntarakenteen suunnittelun ja kehittdmisen kannalta paras.

6.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Hankkeen haitallisia vaikutuksia maankayttéén ja
kaavoitukseen voidaan lieventaéd huolehtimalla riitta-
vista suojaetaisyyksista tielinjausten ja mahdollisesti
hairiintyvien kohteiden valilla seka vaikutuskohtaisin
toimenpitein, kuten melun- tai polyntorjuntaratkaisuin.

Yleissuunnittelun aikana tdsmennetaan suunnitte-
luratkaisut, joilla voidaan vahent&a tiesta lahialueen
maankaytolle koituvia haittoja. Yhdyskuntarakenteen
ja eri maankayttémuotojen kannalta keskeisiin asioi-
hin voidaan vaikuttaa muun muassa liittyma- ja rin-
nakkaistieratkaisuilla seka muilla liikennejarjestelyilla.
Yleissuunnitelman laatimisen aikana yhteistyé maan-
kaytén asiantuntijoiden ja liikkennesuunnittelun valilla
korostuu. Keskeisena tavoitteena suunnittelussa tulee
olla liikenteellisten ndkodkohtien yhteensovittaminen
eri maankayttbmuotojen ja maankaytén tavoitteiden
kanssa kestavalla tavalla. Yleissuunnittelun lahtékoh-
tana huomioidaan yhdyskuntarakenteen ja maankay-
tdbn vaikutusten arvioinnin johtopaatotkset ja tausta-
aineistot. Yleissuunnittelun aikana varmistetaan, ettei
suunnitelman toteuttaminen aiheuta kohtuutonta hait-
taa tai vaaranna suojelutavoitteita.

6.10. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Hankkeen aiheuttamat vaikutukset maankayttéon
ja aluerakenteeseen on pyritty huomioimaan maan-
kayttbmuodoittain asiantuntija-arviona. Maankayt-
toon kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on huomi-
oitu YVA-ohjelmasta saatu lausunto, etdtapaamisen
MTK-Seingjoen ja maatalousyrittdjien kanssa saatu
tieto, sidosryhmétydpajojen tuottama tieto ja kartta-
palautekyselyn tulokset. Kaavoitukseen kohdistuvien
vaikutusten arviointi perustuu voimassa oleviin maa-
kunta- ja kuntakaavoihin. Arvioinnissa kaytetyt tielin-
jausvaihtoehdot tarkentuvat kaavoitusmenettelyssa ja
tiesuunnitelmissa.
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/. Maisema ja rakennettu kulttuuriymparisto

7.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistoén kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Kantatien ja ratalinjan muutokset ja osittaisen nelikaistatien rakentaminen muuttavat ymparistdnsa maisema-
kuvaa. Maisemavaikutuksia aiheuttavat uudet rakenteet ja linjaukset, sillat, meluntorjuntarakenteet, erita-
soliittymét ja rinnakkaisteiden rakentaminen.

Tiehankkeen aiheuttamat muutokset voivat ndkya seka lahi- ettd kaukomaisemassa (300 m-3 km). Asukkai-
den kannalta lahimaiseman muutokset ovat merkittdvampia. Valtakunnallisesti arvokkaassa lakeusmaise-
massa pitkien ndkymien katkeaminen voi vaikuttaa maiseman ominaispiirteisiin.

Rakennettuun kulttuuriympéristéon kohdistuvat vaikutukset voivat kohdistua joko suoraan rakennuksiin (ra-
kennusten purkaminen) tai niiden lahiympariston tilalliseen tai maisemalliseen luonteeseen.

Lahtétiedot ja arvioin-
timenetelmét

Maisema- ja kulttuuriymparistdvaikutusten arvioinnissa lahtétietoina on kaytetty erilaisia kartta- ja ilmakuva-
aineistoja, maankaytén suunnitelmia, maakunta-, yleis- ja asemakaavoja seka alueella laadittuja selvityksia
kuten maisema- ja rakennusinventoinnit ja arkeologinen inventointi.

Maisemavaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu hankkeen vaikutuksia maisemarakenteeseen ja maisema-

huomioiden.

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

arvokkaassa rakennetussa ympaéristossa.

kuvaan seka arvoalueisiin ja kohteisiin maiseman ja rakennetun kulttuuriympariston laatu ja erityispiirteet

Vaihtoehdossa 0+ aiheutuu vain vahaisia kielteisia vaikutuksia maisemalle ja kulttuuriymparistolle.

Siltalan vaihtoehdoissa VESA ja VESC maisemaan ja rakennettuun kulttuuriympéristéon kohdistuu kohta-
laisia kielteisia vaikutuksia. Siltalan vaihtoehdossa VESB haitallisten vaikutusten arvioidaan olevan suuria.
Valimaentie—Katilantie osuudella vaihtoehdoissa VE1A ja VE1B maisemaan ja rakennettuun kulttuuriympa-
ristoon kohdistuvat kielteiset vaikutukset ovat merkittavyydeltdan kohtalaisia. Vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja
VE3B erityisesti maisemaan kohdistuu merkittavyydeltdan suuria kielteisia vaikutuksia.

Arkeologiseen kulttuuriperintdon ei kohdistu vaikutuksia missdan vaihtoehdossa.

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa kiinnittmalla huomiota maaston muotoiluun,
leikkausten ja luiskien kasittelyyn seké suojapuustoon. Pitkien nékymien turvaaminen lakeusmaisemassa on
oleellista alueen ominaispiirteiden séailymiselle. Haitallisia maisemavaikutuksia voidaan lieventad myos ra-

kenteiden huolellisella suunnittelulla ja sijoittamisella seka kiinnittamalla huomiota niiden ulkonakdon etenkin

7.2. Vaikutusten muodostuminen

Tiehankkeiden aiheuttamat muutokset voivat nakya
seké lahi- ettda kaukomaisemassa. Tien katkaistessa
yhtenéisen arvokkaan maisematilan visuaaliset vaiku-
tukset kohdistuvat lahiympéaristdn liséksi myos etdam-
maélle. Asukkaiden kannalta lahimaiseman muutokset
ovat merkittdvampia. Valtakunnallisesti arvokkaalla
maisema-alueella myds kaukomaiseman muutoksilla
on erityistd merkitystda, jos maiseman ominaispiirtei-
siin keskeisesti liittyvat ndkymat sulkeutuvat tai mai-
semaan syntyy uusia maisemavaurioita. Avoimessa
peltomaisemassa maatalouselinkeinolla on keskeinen
rooli maiseman arvojen yllapitdjana, joten elinkeinon
toimintaedellytysten turvaaminen on olennaista mai-
seman sailymisen kannalta.

Rakennetun kulttuuriympéariston osalta vaikutuksia
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voi syntya rakennusten lahiympariston tilallisessa tai
maisemallisessa luonteessa. Voimakkaimmat vaiku-
tukset muodostuvat rakennetun kulttuuriymparistén
haviamisesta eli rakennusten purkamisesta. Tiehan-
ke voi aiheuttaa rakennusten purkamista valittémasti
hankkeen toteutuksen yhteydessa tai valillisesti hank-
keen seurauksena. Tie- ja ratahankkeilla voi olla vai-
kutuksia asumisviihtyvyyteen tien ldheisyydessa ja
sen myota rakennusten kayttdarvoon ja taloudelliseen
arvoon. Jos rakennus jaa kayttamatta, sen yllapito
usein loppuu, mika voi johtaa myéhemmin purkami-
seen.

Keréttyjen lahtétietoaineistojen ja kaytettyjen arvi-
ointimenetelmien avulla on arvioitu maiseman herk-
kyys ja maisemamuutoksen suuruus eri alueilla.

Hankkeen eri vaihtoehtojen aiheuttaman muutoksen
merkittdvyys saadaan, kun tarkastellaan maisema-
muutosta suhteessa maiseman herkkyyteen kysei-
sella alueella. Maisemavaikutusten arvioinnin yhtey-
dessa on pyritty tarkastelemaan muutoksen suuruutta
nykytilaan nédhden ja arvioimaan vaikutuksia mahdolli-
simman objektiivisesta ndkdkulmasta.

7.3. Lahtoétiedot ja arviointime-
netelmat

Maisemaan ja rakennettuun kulttuuriympéristéon
kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa lahtétietoina
on kaytetty erilaisia kartta- ja ilmakuva-aineistoja,
voimassa olevia maakunta-, yleis- ja asemakaavoja
seka alueelta laadittuja selvityksia. Arvoalueiden ja
kohteiden osalta on hyddynnetty maakuntakaava-,
yleiskaava- ja asemakaava-aineistoja, Museoviraston
RKY-luetteloa, muinaisjaanndésrekisteria, ymparisto-
ministerion MAPIO-tydryhman mietintoé seka alueella
tehtyjd maisema-, rakennus- ja muinaisjadnndsinven-
tointeja. Suunniteltujen tielinjausten alueelle on toteu-
tettu arkeologinen inventointi syksylla 2020 (liite 4).
Rakennetun ympaériston tarkastelu ja vanhojen inven-
tointikohteiden tarkistus on tehty 200 metrin etaisyy-
della suunnitelluista tielinjauksista vuosina 2020-2021
(liite 5).

Maisemavaikutusten arvioinnissa on tarkasteltu
suunniteltujen linjausten vaikutuksia maisemaraken-
teeseen ja maisemakuvaan maiseman laatu ja erityis-
piirteet huomioiden. Arvioinnin yhteydesséa on pyritty
tunnistamaan maisemallisesti ja maisemakuvallisesti
herkimmat alueet, jotka ovat vaikutuksille alttimpia.
Herkille alueille, joita ovat asutusalueet, kulttuurimai-
semat, virkistyskayttssa olevat alueet ja tarkeét na-
kymaét, on annettu arvioinnissa enemman painoarvoa.

Erityisesti arvioidaan uusien tie- ja ratalinjausten, eri-
tasoliittymien, siltojen ja rinnakkaisteiden aiheuttamat
maisemavaikutukset.

Rakennetun kulttuuriympériston osalta on tarkastel-
tu olemassa olevaa rakennuskantaa ja siina tunnistet-
tuja kulttuurihistoriallisia arvoja. Erityisen painoarvon
ovat saaneet ne rakennukset, jotka on inventoinneissa
arvotettu kulttuurihistoriallisesti merkittaviksi ja joihin
kohdistuu suojelutarpeita. Taméan ohella on tarkastel-
tu alueen rakennetun ympéristén vanhimpia kerroksia,
joita ovat ennen 1960-lukua rakentuneet asuinraken-
nukset pihapiireineen. Paaosin rakennettuun kulttuu-
riympéristoon kohdistuvat vaikutukset ovat luonteel-
taan maisemallisia ja limittyvat maisemavaikutusten
kanssa. Rakennettuun kulttuuriymparistéon kohdistu-
vaksi merkittavimmaksi vaikutukseksi on katsottu ra-
kennusten purkaminen. Taméan hankkeen yhteydessa
kulttuurihistoriallisesti arvokkaaksi luokiteltua raken-
nuskantaa ei ole tarpeen purkaa.

Hankkeen vaikutusalueelta on kartoitettu valtakun-
nallisesti, maakunnallisesti ja paikallisesti arvokkaat
maisema-alueet ja rakennetut kulttuuriymparistot. Li-
saksi hankealueelta ja sen lahiymparistdsta on sel-
vitetty maisemarakenteen sekd maisemakuvan kan-
nalta tarkeat kohteet, ndkymaalueet ja -suunnat seka
miljddkokonaisuudet.

Maisemaan ja kulttuuriympéaristéon kohdistuvien
vaikutusten arviointiin ei ole yleisesti kaytdssa olevia
kokonaisuuden kattavia mittareita. Hankkeen vaiku-
tukset maisemaan ja kulttuuriymparistéon on arvioitu
asiantuntija-arviona. Arviointimenetelmind on kaytetty
karttatarkastelun lisdksi maisema-analyysia, minka li-
séksi maisemaa ja alueen rakennettua ymparistoé on
tarkasteltu maastokayntien yhteydessa.



7.4. Suunnittelualueen nykytila

7.4.1. Maiseman yleispiirteet

Hankealue ja sen maisemallinen vaikutusalue kuulu-
vat Pohjanmaan maisemamaakuntaan ja Etel&-Poh-
janmaan viljelylakeuksien maisemaseutuun.

Selvitysalue on paaosin perinteista etelapohjalaista
viljelymaisemaa — avaraa, yhtendisté ja tasaista kult-
tuuriymparistéa. Reunoilta ja teiden varsilta avautuu
pitkia ja maisemakuvaltaan komeita peltonakymia, jot-
ka paattyvat selvérajaisesti metsan tai taajaman reu-
naan. Lakeutta elavoéittavat viela muutamat jaljella ole-
vat ladot. Hankealueen Seinajoen ja limajoen péissa
perinteinen viljelymaisema muuntuu taajama- ja kau-
punkimaisemaksi.

Viljelylakeus on kehittynyt loivajuoksuisen Kyrénjoen
laaksoon ja haarakkeisesti sen sivujokien laaksoihin.
Laaksojen reuna-alueiden teidenvarsilla ja Kyronjoen
varrella on perinteisia nauhamaisia kylid. llmajoen ja
Seingjoen keskustaajamien laajenemissuunta on al-
kanut poiketa nauhamaisesta kylarakenteesta. Asu-
tuksen lisaksi tiestd on perinteisesti seurannut jokea
molemmin puolin. Uudemmat tiet eivat tukeudu yhté
kiinteasti joenvarteen kuin aiemmin. Kantatie, rautatie
ja suuret voimalinjat halkovat suoraviivaisesti Alajoen
viljelylakeutta sen etelareunassa.

Kantatien eteldpuolinen alue on limajoen Ahonky-
lan ja Seindjoen vdlilla maisemaltaan sulkeutunutta,
rakennettua tai metsaista aluetta. llmajoen paassa
avoin peltomaisema ulottuu myds kantatien etelédpuo-
lelle Siltalan ja Tuomiluoman kohdalla.

Kuva 7-1. Maiseman yleispiirteet. Selvitysalueen maisemassa ei erotu selkeitd maamerkkeja tai solmukohtia. Selkeimpia

katseenkiinnittgjia ovat avoimen ja suljetun tilan rajapinnat.

Kuva 7-2. Maisema-analyysikartta selvitysalueen lansiosista.
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Kuva 7-3. Maisema-analyysikartta selvitysalueen itdosista.

Lahestyttaessa llmajokea lannestd pain kantatieta
pitkin avoin ja herkk& viljelymaisema muuttuu Han-
nukselan jalkeen nopeasti ja selvérajaisesti limajoen
taajamaksi. Taajaman kohdalla maisema on epéayhte-
naista kaupan ja teollisuushallien hallitsemaa maise-
maa, joka kestééa alueen sisélla muutosta.

llImajoen ja Ahonkylan vélissa maiseman kannalta
herkimpia alueita ovat kaksi Kyronjokilaaksoon yhdis-
tyvda kaakko-luodesuuntaista viljelylaaksoa. Varsin-
kin Siltalan kohdalla yhtenainen, horisontaali ja mai-
semallisesti arvokas viljelylakeus nayttaytyy komeana
kantatien molemmin puolin.

Lakeuden yhtenaisyys ja horisontaalisuus on térke-
aa sailyttda. Yhtenaisyys on jo hdiriintynyt peltoaukei-
ta halkovien voimalinjojen takia. Niiden maisemavai-
kutus kuitenkin heikkenee, mitd kauemmas linjoista
mennaéan. Kaukana olevat voimalinjat eivat erotu mer-
kittavasti maisemasta.

Nikkolannevan kohdalla maisema on suljettua ja ta-
saista metsaa, joka ei ole kovin herkkaa muutoksille.
Metsaalueen tarkein maisemallinen arvo on siind, etta
se rajaa maisematilaa selkeasti ja toimii lakeusnaky-
mien paatteena.

Nikkolannevan ja Ahonkylan valia hallitsee vilje-
lylaakso, joka ei kuitenkaan ole yhta avoin kantatien
kohdalta kuin limajoen ja Nikkolannevan vélinen vil-
jelylaakso. Nakymia tukkii teiden ja ojien varsilla ole-
vat puustoiset kaistat. Pitkia nakymia viljelylakeudelle
avautuu kuitenkin sielta taalta. Merkittava ja herkka
alue talla valilla on Nikkolantien varsi. Se on vanha
kylanraitti, jonka varressa perinteiset pihapiirit, puus-
to, koivukuja ja siella taalla avautuvat peltonakymat
vuorottelevat. Viehattdvaa miljo6ta vahvistaa Tuomi-
luoman mutkitteleva joki, jonka Nikkolantie ylittaa sil-
taa pitkin.

Saavuttaessa Ahonkylan taajamaan limajoen suun-
nasta, taajaman reuna kantatien eteldapuolella pellon
reunassa nayttaytyy yhtendisend, mutta pienipiirteise-
nad. Ahonkylasta aina Seindjoen taajamaan asti mai-
sema on kantatien eteldpuolella enemman suljettua
metsé- tai taajamamaisemaa kuin avointa peltomai-
semaa. Ahonkylén kohdalla vaihtelevat suljettu, puo-

liavoin ja avoin taajamamaisema. Maiseman pienipiir-
teisyys tekee siita kohtalaisen herkan.

Ahonkylén itdpuolella on laaja metsaalue, joka ko-
hoaa eteldaén pain mentaessa kallioselanteeksi. Se-
lanne on hienoa, karua kalliomaastoa, jolla on tarkeita
virkistys- ja luontoarvoja. Metsdaluetta kuitenkin rik-
koo Fingridin Seindjoen sdhkdasema, johon johtaa
suuria voimalinjoja. Sahkéaseman seutu on maise-
mallisesti sekavaa ja herkkyydeltddn vahaista, joten
alue sietaa hyvin muutoksia.

Sahkoaseman ja Alakylan valilla asutus on harvaa.
Avoimien peltoaukeiden ja suljettujen metsikdiden tilat
vaihtelevat tilkkutéakkimaisesti. Laaja viljelylakeus jaa
asutuksen ja kantatien pohjoispuolelle, jonne avautuu
sieltd taalta pitkia ndkymia. Alueen herkimpid maise-
mallisia kohteita ovat pienet ja perinteiset asutuskes-
kittymat peltojen reunoilla seka niista aukeavat pelto-
aukeat ja lakeusnakymat.

Alakylan taajama hahmottuu ymparistéénsa mata-
lana ja suhteellisen huomaamattomana. Se ei erotu
kantatielle kovin selkeéasti. Alakylan itdpuolella maa-
laismaisema muuttuu melko selvarajaisesti Seinajoen
taajamamaisemaksi. Kaupan, liikenteen ja teollisuu-
den maisema on sekavaa ja voimakkaasti ihmisen
muokkaamaa, joten alue ei ole maisemaltaan herk-
k&déa. Sen sijaan alueen pohjoispuolella sijaitseva vil-
jelylakeus ja ndkymat Katilan ja Niemiston herkkien
tienvarsikylien ja Ideaparkin valilla ovat vaalimisen ar-
voisia.

7.4.2. Maiseman ja kulttuuriymparis-
ton arvoalueet ja kohteet

7.4.2.1. Valtakunnallisesti ja maakunnalli-
sesti arvokkaat maisema-alueet

Hankealue sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan lima-
joen—Alajoen lakeusmaiseman eteldreunaan (Kuva
7-6). Lakeusmaisema on mittakaavaltaan suurta. Mai-
semakuva on korostuneen selkeéa ja vaakasuuntaiset
maiseman linjat ovat hallitsevia. Avoimuus ja suuret
etaisyydet mahdollistavat monin paikoin edustavien



nakymien avautumisen viljelylakeuden ylitse. Avoin
rakentamaton viljelymaisema on pohjoisesta saavut-
taessa vahva identiteettitekija Seindjoen kaupungille.

Pysyvé asutus alueelle on tullut keskiajalla. Alajo-
en lakeusmaisema on syntynyt Alajoen suoalueiden
kydotyksen myodtad 1700- ja 1800-lukujen vaihteessa.
Ennen kuivatusta alueella sijaitsi Etela-Pohjanmaan
laajin yhtendinen suoalue. Vanhat kytoviljelykset
ovat muuttuneet peltomaiksi 1800-luvun kuluessa ja
1900-luvun alussa.

Alajoen pellot ovat soveltuneet parhaiten nurmen ja
rehuviljan viljelyyn. Tulvien takia viljelysten tuntumas-
sa ei ole perinteisesti ollut kiintedd asutusta. Alajoen
viljelylakeutta reunustava asutus muodostuu paaosin
nauhamaisista, moreenimaan ja savitasangon reu-
naan muodostuneista tienvarsikylista. Valtaosa alu-
een asutuksesta koostuu 1950-luvun tyyppitaloista se-
k& uudemmista omakotitaloista (Kuoppala & al. 2013).

Alueen tiestd on muodostunut jokivarteen joen mo-
lemmin puolin 1600-luvulta alkaen. Kantatie myotéilee
1800-luvulla kyléatiesta yleiseksi tieksi kunnostettua II-
majoki—Seingjoki-Lapua-maantieta (Turunen 1986).
Kantatien varrelta avautuu pohjoiseen perinteisia laa-
joja lakeusmaisemia, mutta limajoen ja Seinajoen taa-
jama-alueiden reunoilla on myés urbaaneja nakymia,
jotka muodostavat kontrastia peltomaisemalle.

Kantatien vieressa kulkee rautatie. Suupohjan ra-
dan rakentaminen Seindjoelta Kristiinankaupunkiin
ja Kaskisiin aloitettiin vuonna 1909 ja radan avajaiset
pidettiin 1913. Viljavien ja tiheasti asuttujen seutujen
l&pi kulkenut rata yhdisti rannikon vientikaupungit,
Kristiinankaupungin ja Kaskisen, Seindjoen risteys-
asemaan. Rata helpotti erityisesti viljan ja puutavaran
kuljetusta Etela-Pohjanmaalta rannikon kaupunkeihin
(www.rky.fi).

Rautatien ja maanteiden lisaksi lakeusmaisemaa
halkovat Seindjoen ja limajoen valilla kookkaat voima-
linjat. Tulvaherk&n Kyrénjoen tulvien tydstaméat maa-
vallit ovat olennainen osa viljelylakeuden maisemaa.
Joen pengerten ja ojanvarsien pusikoituminen katkoo
paikoin lakeusnakymia (VAMA 2021).

liImajoen paassa hankealue ulottuu maakunnalli-

sesti arvokkaaseen Kurikan—lImajoen kulttuurimaise-
maan (Kyrdnjokilaakson kulttuurimaisema, limajoki—
Kurikka), joka on edustavaa lakeusmaisemaa seka
vaihettumismaisemaa eteldpohjalaisen lakeusmaise-
man ja ylajuoksun kankaremaan valilla. Alueella on
seka varhaisen asumisen etta teollistumisen, lilkken-
nevaylien, kaupankaynnin, sosiaalisen toiminnan,
opetuksen ettd4 muuttuvan maatalouden ymparistoja.
Kyrdnjoen varressa maisemaa leimaa monipuolinen,
historiallinen kulttuuriymparisté ja elinvoimainen maa-
talous. Aluerajaus kattaa talla hetkella myds limajo-
en keskustan, mutta péaivitysinventoinnissa vuodel-
ta 2013 aluerajaukseen ehdotetaan muutosta, jossa
keskustan ydinosat ja itdpuoliset alueet jaavat pois
(Kuoppala & al. 2013).

Kuva 7-4.

Kuva 7-5.

limajoen—Alajoen lakeusmaisemaa limajoella.

llmajoen—Alajoen lakeusmaisemaa Seindjoella Rintalan pihapiirista rautatien yli pohjoiseen.
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Kuva 7-6. Valtakunnallisesti (VAMA 2021) ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet (Etela-Pohjanmaan maakuntakaava 2005). Vuonna 2013 tehdyssa paivitysinventoinnissa on
ehdotettu muutoksia aluerajauksiin ja alueiden nimiin. Maakunnallisen maisema-alueen rajaus muuttuisi alkamaan limajoen keskustan lansipuolelta eik& ulottuisi kantatien eteldpuolelle.
Seinéjoella ehdotetaan jatettavaksi pois kantatien 67 etelapuolinen osa.
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7.4.2.2. Valtakunnallisesti ja maakunnalli-
sesti merkittavat rakennetut kulttuuriympa-
ristot

Valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriym-
paristoja koskien lahtétietona ovat RKY 2010-kohde-
luettelo seka erityislaeilla suojellut rakennusperinto-
kohteet eli rakennussuojelulailla, asetuksella 480/85,
kirkkolailla ja rautatiesopimuksella 1998 suojellut koh-
teet. Maakunnallisesti merkittavid alueita ja kohtei-
ta koskien lahtdtietona ovat vuoden 2005 kokonais-
maakuntakaava ja tdman jalkeen Eteld-Pohjanmaan
litossa vuosina 2017 ja 2021 laaditut rakennusin-
ventointiraportit. Naissa raporteissa on esitetty uusia
maakunnallisesti merkittéavid kohteita, mutta niita ei
ole vield maakuntakaavalla vahvistettu.

[Imajoki

IlImajoen Nikkolan ja Pirilan jokivarsiasutus on valta-
kunnallisesti merkittavaa rakennettua kulttuuriympa-
ristdéa (RKY 2010). Taloryhmét edustavat jokivarsiasu-
tuksen kylarakennetta ajalta, jolloin Kyrdnjoki toimi
alueen paakulkureittina. Paarakennusten julkisivut
avautuvat joelle ja talousrakennukset sijoittuvat nii-
den taustapuolelle. Joen lansirantaa seuraa ainakin
1600-luvulta samalla paikalla kulkenut Kénnintie ja
itdpuolella, kauempana rannasta nuorempi Nikkolan-
tie. Nikkolantien varressa tien ja vanhan jokivarsiasu-
tuksen valiin jaa peltovythyke. Nikkolan ja Pirilan jo-
kivarsiasutus sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaaseen
IiImajoen Alajoen lakeusmaisemaan hankealueen poh-
joispuolelle.

Kyrénjoen pohjoispuolella sijaitsee pohjalaista ra-
kennustapaa edustava valtakunnallisesti arvokas
Yli-Laurosen pihapiiri. Sen rakentaminen liittyy Etela-
Pohjanmaan 1800-luvun vaurastumiseen, joka Poh-
janmaalla perustui tervanpolttoon ja kytoviljelyyn. Kes-
kustan eteldpuolella, Kyrénjoen keskijuoksulla oleva
IiImajoen kirkko muodostaa entisen laajan emépitajan
kirkko- ja asutushistoriallisen keskustan. Rannan tun-
tumassa sijaitsevan 1760-luvun puukirkon ja tapulin
lisksi valtakunnallisesti arvokkaaseen kirkkomilj6o-
seen liittyy kirkkotarha siunauskappeleineen.



Lahempéana hankealuetta sijaitsee valtakunnallisesti
merkittdva llmajoen rautatieasema. llmajoen asema-
rakennus valmistui vuonna 1910 ja tavaramakasiini
1911. Yksikerroksinen, mydéhaisjugendia edustava
asemarakennus on rakennettu arkkitehti Thure Hell-
strémin allekirjoittamien tyyppipiirustusten mukaan.
llImajoki oli yksi kuudesta V luokan asemasta Suu-
pohjan radalla. Alueen tyypillisyydessaan edustavaan
kokonaisuuteen kuuluu asemarakennuksen ja tavara-
makasiinin lisaksi puisto.

lImajoella hankealuetta [ahimmé&t maakunnallisesti
arvokkaat kulttuuriymparistét ovat Asematie ja kaup-
patien varsi, lImajoen keskusta ja Kyrénjoen kulttuu-
rimaiseman keskustan pohjoispuoliset alueet seka
kohteista Ala-Hannuksela, Huhta-Kahma ja Mattila.
Naista hankkeen varsinaisella vaikutusalueella ovat
edella mainittu valtakunnallisesti merkittéavéa rautatie-
asema sekd Ala-Hannuksela ja Huhta-Kahma. Ala-
Hannukselan talonpoikainen pihapiiri sijaitsee Kaup-
patien varrella ja Huhta-Kahman pihapiiri kantatien
varrella. Huhta-Kahman pé&érakennus on rakennettu
1770-luvulla. Pihapiiriin kuuluu lisaksi kaksi aittaa, na-
vetta ja piharakennus.

Asemalta luoteeseen suuntaavan Asematien varrel-
la on maakunnallisesti merkittavaa rakennuskantaa,
joka koostuu 1900-luvun alun asuin- ja liikerakennuk-
sista seka nayttavasta seurantalosta. Edempana joen
molemmin puolin sijaitsee llmajoen maakunnallisesti
arvokas keskusta-alue. Kerroksellisen ympariston his-
toria ulottuu 1500-luvulle saakka. Alueella on sijainnut
kirkko, josta on jaljellda vanha hautausmaa. Keskusta-
alueella on myds modernimpaa rakennuskantaa, ku-
ten 1960-luvulla rakennettu kunnantalo. Tiehankkeella
ei ole vaikutuksia keskustan rakennuskantaan.

Seindjoki
Seingjoella hankealueen laheisyyteen ei sijoitu val-
takunnallisesti merkittdvia rakennettuja kulttuuriym-
paristéja. Lahimmat kohteet ovat Eteld-Pohjanmaan
suojeluskuntapiirin talo ja rautatieasema-alue, jotka
eivat sijaitse hankkeen vaikutusalueella.

Seindjoella hankkeen vaikutusalueella sijaitsee

vuoden 2017 inventoinnissa maakunnallisesti merkit-
tavaksi ehdotettu Joupin kylan vanha asutusymparis-
t, jossa on sailynyt rakennuskantaa kuten aittoja ja
paarakennuksia 1700- ja 1800-luvuilta, seka Etela-
Pohjanmaan uudemman rakennetun kulttuuriympa-
ristbn inventoinnissa (2021) luetteloitu Joupin koulu.
Joupin koulu kasittaa 1920-, 1950- ja 1980-luvulla
rakennetut osat. Itikanméaki ja Keskustan liikeraken-
nukset Tiklas ja Suutarintalo Seindjoen uoman toisel-
la puolella eivat endéd kuulu hankkeen vaikutusaluee-
seen. Itikanmé&ella sijaitsevat vanha navetta ja Itikan
konttorirakennus edustavat Seindjoen varhaista teol-
lisuushistoriaa.

Valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen poh-
joislaidalla sijaitseva Niemistdntien rakennettu kult-
tuuriymparisté on myos ehdolla maakunnallisesti mer-
kittavaksi rakennetuksi ymparistoksi. Alue sijaitsee
etdalla hankkeen vaikutusalueelta. Muut Seingjoen
maakunnalliset kohteet sijaitsevat syvemmalla kau-
punkirakenteessa, eika niihin kohdistu vaikutuksia ta-
man hankkeen osalta.

Kuva 7-7.

Kuva 7-8.

Joupin koulua Seingjoella on ehdotettu maakunnallisesti merkittavaksi kohteeksi.

liImajoen rautatieasema on valtakunnallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto.
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Kuva 7-9. Valtakunnallisesti ja maakunnallisesti merkittavat rakennetut kulttuuriympéaristot.
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7.4.2.3. Paikallisesti merkittavat rakennetut
kulttuuriymparistot

Paikallisesti arvokkaita kulttuuriympéaristdja ja raken-
nusperintdkohteita on kartoitettu noin 200 metrin etai-
syydella kantatien ympéaristossa. Lahtdaineistoina on
kéaytetty llmajoen rakennusperint6 I-inventointia vuo-
delta 1999, Ahonkylan yleiskaavainventointia vuodelta
2004, Seindjoen keskusta-alueen rakennusinventoin-
tia osayleiskaavaa varten vuodelta 2017 ja Seindjoen
keskustan osayleiskaava-alueen rakennusinventoin-
tia vuodelta 2019 (Seindjoen museot) sekd Seindjoen
yleiskaavaa varten tehtya rakennusinventointia (Ala-
kyld) vuodelta 1995.

Kuudessa kohteessa limajoen Ahonkyléassa ja Sil-
talan littymé&n tuntumassa limajoen keskustassa seké
Seingjoen Alakylassa on laadittu rakennusinventointi
perusselvitysaineistoksi hanketta varten. Vanhemmat
inventoinnit on tarkastettu maastossa syyskuussa
2021 (Liite 5).

liImajoen keskustan kohdalla kantatien l&aheisyydes-
sa inventoitaviksi ja tarkastettaviksi valikoitui Ilmajo-
en rakennusperintd | —selvityksen kohteita. Ahonkylan
inventointikohteet ovat yleiskaavaa varten 2004 teh-
dyssé inventoinnissa suojelumerkinnédn saaneita ra-
kennuksia, jotka sijaitsevat kantatien laheisyydessa
yleiskaava-alueella. Muu Ahonkylan rakennuskanta
kartoitettiin tien varresta ja pyrittiin tunnistamaan eri-
tyisesti jalleenrakennusaikakauden kohteita ja raken-
nusryhmié. Modernin rakennusperinndn osalta hank-
keen vaikutusalueelta ei tunnistettu erityisia kohteita,
joihin kohdistuvia vaikutuksia tulisi arvioida.

Seindjoella inventoitaviksi valittiin kantatien varres-
sa sijaitseva Rintalan pihapiiri, jota ei ollut aiemmin
inventoitu. Lisaksi kartoitettiin asemakaavoittamat-
toman alueen rakennuskannasta ennen vuotta 1960
rakennettuja rakennuksia ja pyrittiin tunnistamaan
maisemallisesti ja rakennushistoriallisesti arvokkaita
rakennusryhmia kantatien laheisyydesséa. Kantatien
laheisyydessa tarkastettiin yleiskaavatyttéa varten
vuosina 2017 ja 2019 inventoidut kohteet ja Alaky-
lan yleiskaavainventoinnin (1995) yksi kohde (Huh-
takallio). Maastoty6t tehtiin marraskuussa 2020 ja



helmi-syyskuussa 2021. Maastokaynnin yhteydessa
kuvattiin rakennukset ulkopuolelta ja kirjattiin huomi-
oita. Pihapiirien arvosta tehtiin alustava arviointi, jos-
sa huomioitiin rakennushistoriallinen, historiallinen ja
maisemallinen arvo seka séilyneisyys. Kohteiden ar-
votus on esitetty erilliselld lomakkeella (Liite 5).

Tiehankkeen vaikutusten arvioinnin kannalta kes-
keisin paikallinen arvoalue sijaitsee lImajoen Ahon-
kylassa Nikkolantien ja Tuomiluoman ymparistossa.
Kantatien pohjoispuoli on valtakunnallisesti arvokas-
ta maisema-aluetta, minka lisdksi Tuomiluoman ym-
paristd on osoitettu Ahonkylan yleiskaavassa paikal-
lisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi sekad kantatien
eteld- etté pohjoispuolella. Alueelle sijoittuu useampi
kaavassa suojeltu kohde, joista mainittakoon erityi-
sesti Koeasema, Niemi—Nikkola ja Rahkakorpi, jotka
muodostavat edustavan kokonaisuuden hankkeen
keskeiselld muutosalueella. Alueelle on myds maise-
mallisesti arvokas koivukuja.

7.4.3. Muinaisjaannokset

Hankealueella tehtiin muinaisjaannésinventointi syk-
sylla 2020 (Mikroliitti Oy, liite 4). Inventoinnin mukaan
tiehankkeen alueella ei ole kiinteitd muinaisjaannoksia
eikd muita arkeologisia suojelukohteita. Niitd ei tun-
nettu ennestéén eika niita I6ydetty inventoinnissa.

Kuva 7-10. Rakennetun kulttuuriympariston paikallisesti
merkittavat kohteet ja alueet.

Kuva 7-11. Ahonkylan yleiskaavalla suojeltuja rakennuksia
kantatien laheisyydessa (Koeasema, Niemi—Nikkola, Rah-
kakorpi, Ahoméaki).
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7.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 7-1.

Vahainen

Taulukko 7-2.

Herkkyys maiseman ja kulttuuriympériston kannalta vaihtoehdossa VEO+

Taulukko 7-3.
vaihtoehdossa VESB.

Vaihtoehdossa 0+ kantatie sailyy nykyisellaan, rautatien tasoristeykset poistetaan ja korvataan ali- ja ylikulkusilloilla.
Korvaavat yhteydet hoidetaan rinnakkaistiejarjestelyin.

Jakso 1 Hannukselantie-Valiméaentie

Hannukselan nykyinen tasoristeys ja suunniteltu uusi littyma alikulkusiltoineen sijaitsevat maakunnallisesti arvokkaan
Kurikan—lImajoen kulttuurimaiseman eteléreunalla (Kyronjokilaakson kulttuurimaisema, limajoki—Kurikka). Peltoalueelle
tulevalla uudella liittymalla ja alikulkusillalla on kohtalaisia vaikutuksia lahimaisemaan, mutta sen vaikutukset maa-
kunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen kokonaisuutena ovat véhaiset. Nykyinen liittyma on maakunnallisesti
merkittdvan Ala-Hannukselan pihapiirin etelapuolella. Uusi eritasoliittymé& rakennetaan pihapiirin itdpuolelle. Liittyméan
siirrolla ei ole vaikutuksia Hannukselan pihapiirin rakennuskantaan.

Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

Nikkolantielle suunniteltu uusi linjaus, ylikulkusilta ja littyma kantatielle sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaan limajoen—
Alajoen lakeusmaiseman reunavyohykkeelld, mutta silla on vahaisia vaikutuksia maisemalle.

Herkkyys maiseman ja kulttuuriympériston kannalta vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja VE3B seka Siltalan

Herkkyys maiseman ja kulttuuriympériston kannalta vaihtoehdoissa VE1A ja VE1B seka Siltalan vaihto-

ehdoissa VESA ja VESC

Kohtalainen
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Jakso 1 Hannukselantie-Valiméaentie

Siltalan vaihtoehdoissa VESA ja VESC maisemaan arvioidaan kohdistuvan kohtalaisia haitallisia vaikutuksia. Vaihtoeh-
dossa VESA kantatielle toteutetaan ohituskaista, rinnakkaistie ja meluaita Hannukselantien ja Siltalan liittyman vélille,
milla on haitallisia vaikutuksia maakunnallisesti merkittdvéan Huhta-Kahman pihapiiriin.

Vaihtoehdossa VESC Siltalan eritasoliittymé rakennetaan avoimelle peltoalueelle ja eritasoliittymalle johtava tie
limajoen keskustan itédpuolella sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen limajoen—Alajoen lakeusmaisema
etelakulmaan. Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistdén ovat yhtenevat Siltalan vaihtoehdon VESA toteutusratkai-
sun kanssa.

Jakso 2 Valiméaentie—Katilantie

Vaihtoehdoissa VE1A ja VE1B kantatieta kehitetdén limajoen ja Seinéjoen valilla paaséaantoisesti nykyisella paikallaan
nelikaistaiseksi vaylaksi, jossa levennys tulee tien eteldpuolelle. Rinnakkaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuu-
delle kantatien molemmille puolille.

Uudet eritasoliittymat toteutetaan Ahonkyléan lansipuolelle (VE1A) tai itdpuolelle (VE1B) sek& kantatien ja Suupoh-
jantien liittymé&an (Rintalan etl). Kantatien ja junaradan linjausta parannetaan Nikkolantien nykyisen liittyman kohdalla
ja Tuomikylantien ja Nikkolantien vélille toteutetaan tieyhteys ja risteyssilta kantatien ja junaradan yli (VE1A ja VE1B).
Vaihtoehdossa VE1B rakennetaan risteyssilta myds Ahonkylén liittymaan Seingjoen puolelle.

Vaihtoehtojen VE1A ja VE1B mukaisella toteutuksella aiheutuu paéosin vahaisia ja kohtalaisia haitallisia vaikutuksia
maisemalle. Ahonkylén kohdalla kantatien varrella sijaitsee muutama Ahonkylan yleiskaavainventoinnissa paikallisesti
arvokkaaksi luokiteltu kohde (Koeasema, Niemi—Nikkola, Rahkakorpi, Ahoméki). Tien leventamiselléa nelikaistaiseksi ja
mahdollisilla melusuojarakenteilla on kohtalaisia vaikutuksia pihapiirien lahiympariston tilalliseen luonteeseen. Ahonky-
lan eritasoliittymalla on vaikutuksia Ahonkylan yleiskaavassa suojellun kohteen lahiympariston osoitteessa Kiskontie 4.

Vaihtoehdossa VE1B Nikkolantien linjaus siirtyy avoimessa maisemassa kohti pohjoista jatkuen rinnakkaistiena val-
takunnallisesti arvokkaan maisema-alueen eteldosassa. Siirrolla on kohtalaisia vaikutuksia l&himaisemaan, mutta sen
vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen arvoihin ja ominaispiirteisiin ovat véhaisia.

Jakso 3 Katilantie—Seinéajoki

Maisemalliset vaikutukset ovat vahaisia, koska alue on suljettua, jo ennestaan rakennettua ympéristéd. Tien leventé-
misesta ja meluesteista aiheutuu sen sijaan suuria haitallisia vaikutuksia Seingjoella maakunnallisesti merkittavéksi
ehdotettuun Joupin kylan vanhaan asutusymparistdéon, jossa kantatien valittdmassa laheisyydessa on sailynyt aittoja ja
paéarakennuksia 1700- ja 1800-luvuilta.

Jakso 1 Hannukselantie—Valiméaentie

Siltalan vaihtoehdossa VESB junaradan alikulun rakentamisen myoté junaradan tasaus nousee noin kolme metria.
Rata rakennetaan uudelleen noin kilometrin matkalla osittain siltarakenteena. Rautatien alituksen rakentaminen
muuttaa Palontien |&himaisemaa tien tasauksen laskiessa ja tieluiskauksien ja mahdollisten tukimuurien laajenemisen
myo6té. Merkittdvin maiseman muutos aiheutuu radan tasauksen korotuksesta, jonka seurauksena rata nousee maise-
makuvassa hallitsevampaan osaan. Radan korotus sijoittuu paaosin suljetun tai puoliavoimen taajaman alueelle, joten
vaihtoehdon toteuttamisen kaukomaisemaan kohdistuvat haitalliset vaikutukset ovat lievia.

Korotus alkaa valtakunnallisesti merkittavan rautatieaseman vaiheilta ja radan korottamisella on suuria haitallisia
vaikutuksia radan varressa sijaitseville rakennetun kulttuuriympériston kohteille.

Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

Vaihtoehdossa 2 kantatien linjaus siirtyy noin kahdeksan kilometrin matkalla rautatien pohjoispuolelle Ahonkylén ja
Rintalan kohdalla. Suupohjan rata sailyy nykyisella paikallaan. Rinnakkaistieyhteys toteutetaan paaosin kantatien
etelapuolelle. Nykyinen kantatie jaa osittain rinnakkaistieksi. Ahonkyléan eritasoliittyma on suunniteltu Tuomikylan ja
Nikkolantien kohdalle ja Rintalan eritasoliittymé kantatien ja Suupohjantien liittymaan.

Uusi tielinja seka Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymat sijoittuvat valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
avoimelle peltoalueelle ja silla voi olla suuria vaikutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin. Rinnakkaistie Nikkolantien
kohdalla myétéailee maisemallisesti tarkeda koivukujaa. Ahonkylan littyméan kohdalle suunniteltu rautatien ylikulkusilta
sijoittuu Ahonkylan yleiskaavassa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti arvokkaalle maisema-alueelle.

Uuden tielinjan siirtymisella peltoalueelle on sen sijaan myonteisia vaikutuksia nykyisen kantatien varrella sijaitseville
Ahonkylan paikallisesti arvokkaille kohteille. Uudella tielinjauksella on kuitenkin kohtalaisia kielteisia vaikutuksia erityi-
sesti paikallisesti arvokkaan Rahkakorven lahiympariston tilalliseen luonteeseen.

Vaihtoehdossa VE3A kantatie siirretdén rautatien paikalle ja rata siirretdén pohjoiseen Ahonkylan ja Rintalan
kohdalla noin 6 km matkalla. Kantatie toteutetaan nykyisen radan linjauksen kohdalle noin 5 km matkalla. Ahonkyléan
eritasoliittyma on suunniteltu Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle ja Rintalan eritasoliittyma kantatien ja Suupohjantien
littymaan.

Rinnakkaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle kantatien etelépuolelle. Nykyinen kantatie jaa osittain
rinnakkaistieksi.

Uusi rautatie sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen avoimelle peltoalueelle ja silla on vahintéan
kohtalaisia vaikutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin. L&himaisemaan vaikutukset ovat suuria.

Kantatie siirretdan Ahonkylan kohdalla osittain nykyisen rautatien paikalle ja nykyinen kantatie jaa rinnakkaistieksi.
Talla on myonteisia vaikutuksia Ahonkylan paikallisesti arvokkaille rakennusperintdkohteille vanhan kantatien varrella.
Uuden rautatien vaikutusalueella sijaitsevat Ahonkylan yleiskaavassa suojellut, paikallisesti arvokkaiksi kohteiksi osoite-
tut Suoviljely-yhdistyksen paarakennus ja puistoalue (Koeasema) seka noin vuonna 1920 Terijoelta siirretty entinen
tyosiirtolan virkailijoiden asunto (Rahkakorpi). Uusi ratalinja kulkee kohteiden vélissa maisemallisesti tarke&a, histori-
allista koivukujaa myotéillen. Silla seka Ahonkylan liittymalla on merkittévia vaikutuksia kulttuuriympariston tilalliseen
luonteeseen.

Ahonkylan liittyma sijoittuu Ahonkylén yleiskaavassa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti arvokkaalle
maisema-alueelle ja liittym&an johtava Nikkolantie ylittda rautatien ylikulkusillalla. Liittyméall& ja ylikulkusillalla on merkit-
tavia vaikutuksia avoimen maisema-alueen ominaispiirteisiin erityisesti lahimaisemassa.

Vaihtoehdossa VE3B kantatie siirretdén rautatien paikalle ja rata siirretdén pohjoiseen Ahonkyléan kohdalla noin
3km matkalla. Uudet eritasoliittymét toteutetaan kuten vaihtoehdossa 3A. Rinnakkaistieyhteys toteutetaan kantatien
etelapuolelle. Uusi rautatie sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle ja silla on kohtalaisia vaikutuksia
maisema-alueen ominaispiirteisiin. Vaikutukset ovat kuitenkin vahaisempia kuin vaihtoehdossa VE3A, jossa rata kulkee
peltomaisemassa pidemman matkan. Ahonkylan liittyma sijoittuu tdssékin vaihtoehdossa Ahonkylan yleiskaavassa
osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti arvokkaalle maisema-alueelle ja liittymaéan johtava Nikkolantie ylittaa
rautatien ylikulkusillalla. Liittymalla ja ylikulkusillalla on merkittavia vaikutuksia avoimen maisema-alueen ominaispiirtei-
siin erityisesti lahimaisemassa.




7.6. Vaikutukset maisemaan ja
rakennettuun kulttuuriymparis-
toon

7.6.1. Vaihtoehto O+

Vaihtoehdon 0+ mukaisella toteutuksella aiheutuu va-
haisia vaikutuksia maisemalle ja kulttuuriymparistolle.
Kantatie sailyy nykyiselladn yksiajorataisena tiena.
Rautatien tasoristeykset poistetaan koko suunnittelu-
alueelta Palontien vartioitua tasoristeysta lukuun ot-
tamatta. Korvaavat yhteydet hoidetaan rinnakkaistie-
jarjestelyin. Nikkolantie linjataan uudelleen siten, etta
nykyinen liittyma siirtyy noin 600 metria pohjoiseen ja
uusi tie ylittda rautatien ylikulkusillalla. Kantatien ja
Nikkolantien littym&éan toteutetaan kanavointi ja kéén-
tymiskaistat.

Nikkolantie sijaitsee valtakunnallisesti arvokkaalla
maisema-alueella limajoen—Alajoen lakeusmaisema.
Tien linjaus siirtyy Vaihtoehdon 0+ mukaisella toteu-
tuksella Nikkolantien varrella sijaitsevien puustoisten
pihapiirien pohjoispuolelle, josta avautuu laaja pelto-
lakeus kohti pohjoista. Siirrolla ei ole merkittdvaa vai-
kutusta avoimeen peltomaisemaan, koska maisema
on nytkin Nikkolantien etelap&éassa osin sulkeutunutta.

Siirto vaikuttaa jonkin verran lahimaisemaan, mutta
silla ei ole vaikutuksia alueella sijaitseviin paikallisesti
merkittaviin pihapiireihin. Kantatien etel&puolella liitty-
ma kantatieltd suojeltuun pihapiiriin osoitteessa Sei-
najoentie 485 poistuu ja pihapiirin etelapuolelle tulee
rinnakkaistie. Liittyman siirtymisell& on vahaisia vaiku-
tuksia rakennetun ympaériston tilalliseen luonteeseen.

Vaihtoehdon 0+ mukaisella toteutuksella ei aiheu-
du vaikutuksia valtakunnallisesti arvokkaaseen mai-
sema-alueeseen tai alueen rakennettuun kulttuuriym-
paristddn Katilantie—Seinajoki valisella tieosuudella.

7.6.2. Jakso 1 Hannukselantie—
Valiméaentie

Hannukselan tasoristeys puretaan ja liittymat katkais-
taan. Uusi liittyma ja alikulkusilta rakennetaan Han-
nukselan maatilapihapiirin koillispuolelle peltoalueelle.

Hannukselan nykyinen tasoristeys ja suunniteltu
uusi liittyma alikulkusiltoineen sijaitsevat aivan maa-
kunnallisesti arvokkaan Kurikan—Iimajoen kulttuuri-
maiseman eteldreunalla (Kyronjokilaakson kulttuuri-
maisema, llmajoki—Kurikka). Peltoalueelle tulevalla
uudella liittymalla ja alikulkusillalla on kohtalaisia vai-
kutuksia lahimaisemaan, mutta sen vaikutukset maa-
kunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen ko-
konaisuutena ovat véahaiset.

Ala-Hannukselan pihapiiri on Eteld-Pohjanmaan
voimassa olevassa maakuntakaavassa maakunnal-
lisesti merkittava kulttuuriympéristd, mutta sité ei ole
luetteloitu vuoden 2017 péivitysinventoinnissa. Kohde

on todettu vuonna 1999 tehdyssa limajoen keskustan
inventoinnissa kulttuurihistoriallisesti, rakennushistori-
allisesti ja maisemallisesti merkittdvaksi (Mantysaari,
1999) ja syksylla 2021 tehdyssa tarkastuksessa todet-
tiin kohteen arvojen sailyneen hyvin. Nykyinen liittyma
on Ala-Hannukselan pihapiirin etelapuolella. Uusi ris-
teyssilta rakennetaan pihapiirin itdpuolelle. Liittyman
siirrolla ei ole vaikutuksia Hannukselan pihapiirin ra-
kennuskantaan.

7.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Vaihtoehdon mukaisella toteutuksella maisemaan
kohdistuu vahaisia haitallisia vaikutuksia maisemalle.
Kantatieta kehitetddn paaosin nykyisella paikallaan ja
lohenpyrstdliittyma sijoittuu maisemakuvaltaan jasen-
tymattémalle ja sulkeutuneelle alueelle.

Haitalliset vaikutukset rakennettuun kulttuuriympé-
ristdon ovat vahaisia tai kohtalaisia.

Kuva 7-12. Maakunnallisesti merkittdva Ala-Hannukselan pihapiiri Ilmajoella.

Kantatien ja Hannukselantien liittymaan toteutetaan
kanavointi ja kdantymiskaistat seka risteyssilta. Uusi
risteyssilta rakennetaan pihapiirin itdpuolelle. Liitty-
man siirrolla ei ole vaikutuksia Hannukselan pihapiirin
rakennuskantaan.

liImajoen keskustan kohdalla hankkeen vaikutusalu-
eella sijaitsee kaksi maakuntakaavassa maakunnalli-
sesti arvokkaaksi luokiteltua kohdetta: Ala-Hannukse-
la ja Huhta-Kahma seka yksi paikallisesti arvokkaaksi
luokiteltu kohde Siltaloppi. Kantatielle suunnitellulla
ohituskaistalla valilla Hannuksela — Siltala on kohta-
laisia vaikutuksia erityisesti Huhta-Kahman pihapiiriin,
kun tie siirtyy lahemmaksi rakennuksia. Huhta-Kah-
man pihapiirid kantatien suuntaan rajaa kaksi vanhaa
aittaa, jotka taytyy siirtdd, koska ne sijaitsevat katu-
alueella.
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7.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Junaradan alikulun rakentamisen myo6ta junaradan
tasaus nousee noin kolme metria. Junarata rakenne-
taan uudelleen noin kilometrin matkalla. Rata raken-
netaan osittain siltarakenteena. Rautatien alituksen
rakentaminen muuttaa Palontien |&himaisemaa tien
tasauksen laskiessa ja tieluiskauksien ja mahdollisten
tukimuurien laajenemisen myoéta. Merkittdvin maise-
man muutos aiheutuu radan tasauksen korotukses-
ta, jonka seurauksena rata nousee maisemakuvassa
hallitsevampaan osaan. Radan korotus sijoittuu p&éa-
osin suljetun tai puoliavoimen taajaman alueelle, joten
vaihtoehdon toteuttamisen kaukomaisemaan kohdis-
tuvat haitalliset vaikutukset ovat lievia.

Toteutusvaihtoehdon vaikutukset radan varren ra-
kennettuun kulttuuriympéaristodn ovat kohtalaisia tai
suuria. Radan korotus alkaa valtakunnallisesti merkit-
tavan rautatieaseman vaiheilta.

7.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Vaihtoehdon Siltala C toteutuksella maisemaan arvi-
oidaan kohdistuvan kohtalaisia haitallisia vaikutuksia.

Kantatien linjaus muuttuu noin kahden kilometrin
matkalla Siltalan eritasoliittyméan kohdalla. Siltalan eri-
tasoliittymalle johtava tie llmajoen keskustan itapuolel-
la sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alu-
een limajoen—Alajoen lakeusmaisema etelakulmaan.
Siltalan eritasoliittyma rakennetaan rautatien etela-
puolelle, eika kyseinen viljelyalue sisélly valtakunnal-
lisesti arvokkaan maisema-alueen rajaukseen. Pelto-
alueelle tulevalla uudella tielinjalla ja eritasoliittymalla
on kohtalaisia vaikutuksia lahimaisemaan, mutta sen
vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaaseen maise-
ma-alueeseen ovat vahaiset. Eritasoliittyman maise-
malliset vaikutukset ovat suurempia kantatien etela-
puolisella peltoalueella, jota ei ole inventoinneissa tai
kaavoissa huomioitu arvoalueena. Maisemallisesti
peltoalue kuitenkin liittyy kantatien pohjoispuoliseen
alueeseen, ja pellolla on séilynyt jonkin verran perin-
teisia latoja. Vaikutukset rakennettuun kulttuuriympa-
ristdon ovat kohtalaisia ja yhtenevéat Siltalan vaihtoeh-
don VESA toteutusratkaisun kanssa.

Kuva 7-13. Radan korotus Palontien ylityksen kohdalla vaihtoehdossa Siltala VESB. Radan nosto léhtee loivasti rautatie-

aseman tienoilta.
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Kuva 7-14. Siltalan eritasoliittym&n vaihtoehtoiset sijainnit, maakunnallisesti arvokkaat alueet, RKY alueet ja paikallisesti
arvokkaat rakennusperintokohteet.

Kuva 7-15. Havainnekuva avoimelle viljelyalueelle sijoittuvasta Siltalan eritasoliittymasta.




7.6.3. Jakso 2 valiméaentie—Katilantie

7.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdon 1A mukaisella toteutuksella aiheutuu
paaosin vahaisia ja kohtalaisia haitallisia vaikutuksia
maisemalle. Rakennetulle kulttuuriymparistélle kanta-
tien nelikaistaistamisesta aiheutuu Ahonkylan ja Rin-
talan kohdalla kohtalaisia ja suuria haitallisia vaikutuk-
sia.

Vaihtoehdossa 1A kantatietd kehitetdédn paasaan-
toisesti nykyisella paikallaan. Kaikki suunnittelualueen
kantatien tasoliittymat ja radan tasoristeykset poiste-
taan ja korvaavat yhteydet hoidetaan rinnakkaistie-
jarjestelyin. Rinnakkaistieyhteys toteutetaan koko
suunnitteluosuudelle kantatien molemmille puolille.
Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoi-
sesti rinnakkaisteiden yhteyteen. Kantatie paranne-
taan nelikaistaiseksi vaylaksi llmajoen ja Seinajoen
valilla, jossa levennys tulee tien eteldpuolelle. Ajo-
suunnat erotetaan keskikaiteella. Meluntorjuntaa to-
teutetaan melualueille.

Uudet eritasoliittymat toteutetaan kantatielle Ahon-
kylan ja Rintalan kohdalle. Liséksi kantatien ja rauta-
tien linjausta parannetaan Nikkolantien nykyisen liitty-
man kohdalla.

liImajoella Nikkolantien linjaus siirtyy Ahonkylan liit-
tyman kohdalla avoimessa maisemassa jonkin ver-
ran kohti pohjoista. Siirrolla on kohtalaisia vaikutuksia
[&himaisemaan, mutta sen vaikutukset valtakunnal-
lisesti arvokkaan maisema-alueen arvoihin ja omi-
naispiirteisiin ovat vahaisia. Ahonkylan liittyma sijoit-

tuu rautatien etelapuolelle Ahonkylan yleiskaavassa
osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti ar-
vokkaalle maisema-alueelle. Liittymalla on kohtalaisia
maisemallisia vaikutuksia avoimen maisema-alueen
ominaispiirteisiin.

Ahonkyléassa Nikkolantien siirtymisell& hieman poh-
joisemmaksi on myonteisia vaikutuksia kantatien ete-
lapuolella sijaitsevalle paikallisesti arvokkaalle koh-
teelle osoitteessa Seinajoentie 485 (Niemi—Nikkola).

Kantatien varrella sijaitsee muutama Ahonkylan
yleiskaavainventoinnissa paikallisesti arvokkaaksi
luokiteltu kohde (Koeasema, Niemi-Nikkola, Rahka-
korpi, Ahomaki). Tien leventamisella nelikaistaiseksi
on kohtalaisia vaikutuksia pihapiirien I&hiympariston
tilalliseen luonteeseen. Ahonkylan eritasoliittymalla on
vaikutuksia Ahonkylan yleiskaavassa suojellun koh-
teen lahiympéaristdodn osoitteessa Kiskontie 4.

Seingjoella tatd hanketta varten inventoidun Rin-
talan (Suupohjantie 135) pihapiiri sijaitsee kantatien
levennyksen ja rautatien etelapuolelle tulevan rinnak-
kaistien valissa. Pihapiiri on kokonaisuudessaan sai-
lyneisyydeltaan merkittavasti muuttunut kohde luttiait-
taa lukuun ottamatta ja tiehankkeella on vain véahaisia
vaikutuksia kohteen ominaispiirteisiin. Pihapiirin koh-
dalla Suupohjantien etelapuolella sijaitsee kaupungin
maalle pihapiiristd aiemmin siirretty aitta, joka on jal-
leen jadmassa uuden tielinjan alle. Aitan siirtdminen
uuteen paikkaan on tarpeen.

Seingjoen yleiskaavaa varten vuonna 1994 inven-
toitu kohde osoitteessa Suupohjantie 123 tarkistettiin
ja todettiin jo pitkalle tuhoutuneeksi.

Kuva 7-16. Peltomaisemaa kantatien eteldpuolella lImajoella Siltalan eritasoliittyméan alueella.

Kuva 7-17. Huhta-Kahman aitat kantatien etelapuolella limajoella.

Kuva 7-18. Seingjoella Rintalan pihapiirista kantatien etelapuolelle siirretty aitta on jalleen jadmassa tien alle. Aitta on kau-

pungin omistuksessa.
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7.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdossa 1B kantatietd kehitetddn paasaantoi-
sesti nykyisella paikallaan kuten vaihtoehdossa 1A.
Ahonkylén eritasoliittyma sijoittuu tassa vaihtoehdos-
sa Ahonkylan itapuolelle. Tuomikylantien ja Nikkolan-
tien vélille toteutetaan tieyhteys ja risteyssilta kanta- ja
rautatien yli. Nikkolantie jatkuu radan pohjoispuolella
rinnakkaistiena Ahonkylan eritasoliittyméaéan. Vaihtoeh-
don 1B mukaisella toteutuksella aiheutuu vahaisia ja
kohtalaisia haitallisia vaikutuksia maisemalle ja kult-
tuuriymparistélle.

Nikkolantien linjaus siirtyy avoimessa maisemassa
kohti pohjoista jatkuen rinnakkaistien&a valtakunnal-
lisesti arvokkaan maisema-alueen eteldosassa. Siir-
rolla on kohtalaisia vaikutuksia lahimaisemaan, mutta
sen vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaan maise-
ma-alueen arvoihin ja ominaispiirteisiin ovat vahaisia.

Ahonkylan eritasoliittyma sijoittuu tdssa vaihtoeh-
dossa metsaiselle alueelle Ahonkylan itapuolella ei-
k& silla ole vaikutuksia maisemaan. Tuomikylantien ja
Nikkolantien valille toteutetaan tieyhteys ja risteyssil-
ta kanta- ja rautatien yli. Risteyssillalla on kohtalaisia
vaikutuksia yleiskaavassa osoitetulle Tuomiluoman
purouoman paikallisesti arvokkaalle maisema-alueel-
le. Muuten vaihtoehdon 1B maisemavaikutukset ovat
samoja kuin vaihtoehdossa 1A.

Tuomikylantien ja Nikkolantien vdlille toteutettava
tieyhteys ja risteyssilta kanta- ja rautatien yli sijoittuu
l&helle Ahonkylan yleiskaavassa suojeltua paikallises-
ti arvokasta Suoviljely-yhdistyksen paarakennusta ja
puistoaluetta (Koeasema), milla voi olla vaikutuksia pi-
hapiirin [&hiympéariston tilalliseen luonteeseen. Tiejar-
jestelylla ei ole vaikutuksia Koeaseman pihapiirin ra-
kennuskantaan. Muuten vaihtoehdon 1B vaikutukset
rakennettuun kulttuuriympéristdon ovat samoja kuin
vaihtoehdossa 1A.
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7.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdossa 2 kantatien kehittdminen tapahtuu
osittain rautatien pohjoispuolella. Kaikki suunnittelu-
alueen kantatien tasoliittymat ja radan tasoristeykset
poistetaan ja korvataan ali- ja ylikulkusilloilla seké rin-
nakkaistiejarjestelyin. Ahonkylan littyma limajoella to-
teutetaan Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle ja Rin-
talan liittyma Seingjoella kantatien ja Suupohjantien
kohdalle.

llImajoen ja Seingjoen paassa tien kehittAminen ta-
pahtuu samoin kuin vaihtoehdoissa 1A ja 1B, mutta
Ahonkylan ja Rintalan vélilla kantatien linjaus siirtyy
noin kahdeksan kilometrin matkalla rautatien poh-
joispuolelle. Suupohjan rata sailyy nykyisella paikal-
laan. Rinnakkaistieyhteys toteutetaan koko suun-
nitteluosuudelle kantatien eteldpuolelle ja osittain
pohjoispuolelle. Nykyinen kantatie jaa osittain rinnak-
kaistieksi. Jalankulku- ja pyorailyvaylat toteutetaan
paasaantoisesti rinnakkaisteiden yhteyteen. Melun-
torjuntaa toteutetaan melualueille. Uusi tielinja seka
Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymat sijoittuvat valta-
kunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle ja silla on
suuria vaikutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin.
Rinnakkaistie Nikkolantien kohdalla myétailee maise-
mallisesti tarke&a historiallista koivukujaa.

Uuden tielinjauksen vaikutusalueella sijaitsevat
Ahonkylan yleiskaavassa suojellut, paikallisesti arvok-
kaiksi kohteiksi osoitetut Suoviljely-yhdistyksen paa-
rakennus ja puistoalue (Koeasema) sek& noin vuonna
1920 Terijoelta siirretty entinen tydésiirtolan virkailijoi-
den asunto (Rahkakorpi). Uudella tielinjauksella on
vaikutuksia erityisesti Rahkakorven lahiympariston ti-
lalliseen luonteeseen.

Uuden tielinjan siirtymisella peltoalueelle on sen si-
jaan mydnteisia vaikutuksia nykyisen kantatien varrel-
la sijaitseville Ahonkylan paikallisesti arvokkaille koh-
teille. Muuten vaihtoehdon 2 vaikutukset rakennettuun
kulttuuriymparistéon ovat samoja kuin vaihtoehdossa
1A,

Kuva 7-19. Eri linjausvaihtoehdot ja paikallisesti arvokkaat rakennusperintokohteet Ahonkylén kohdalla. Alueella ei ole val-
takunnallisesti tai maakunnallisesti merkittavia kulttuuriymparistoja.

Kuva 7-20. Havainnekuva linjausvaihtoehto VE2:sta Ahonkylan eritasoliittyméan kohdalla.



Kuva 7-21. Havainnekuva linjausvaihtoehto VE2:sta Rintalan eritasoliittymén kohdalla.

Kuva 7-22. Havainnekuva linjausvaihtoehto 3A:sta Ahonkylan eritasoliittymén kohdalla.

Kuva 7-23. limakuvasovite linjausvaihtoehto 3A:sta Rintalan eritasoliittymé&n kohdalla.

7.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdossa 3A kantatie siirretdén rautatien paikal-
le ja rata siirretddn pohjoiseen Ahonkylan ja Rintalan
kohdalla noin 6 km matkalla. Radan tasoristeykset
poistetaan koko suunnittelualueelta ali- ja ylikulkusilto-
jen toteuttamisella ja rinnakkaistiejarjestelyin. Rinnak-
kaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuudelle
kantatien eteldpuolelle ja osittain pohjoispuolelle. Ny-
kyinen kantatie jaa osittain rinnakkaistieksi.

Kantatie toteutetaan nykyisen radan linjauksen
kohdalle noin viiden kilometrin matkalla. Ahonkylan
littyma limajoella toteutetaan Tuomikylan ja Nikkolan-
tien kohdalle ja Rintalan littyméa Seinajoella kantatien
ja Suupohjantien kohdalle. Uusi rata sijoittuu valtakun-
nallisesti arvokkaan maisema-alueen avoimelle pelto-
alueelle ja silla on suuria vaikutuksia maisema-alueen
ominaispiirteisiin. Nikkolantien kohdalla rautatie sijoit-
tuu maisemallisesti tarkean, historiallisen koivukujan
ja suojellun pihapiirin valiin, mikd muuttaa ympariston
tilallista luonnetta merkittavasti.

Ahonkylan littyma sijoittuu Ahonkyléan yleiskaavas-
sa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallises-
ti arvokkaalle maisema-alueelle ja littymaan johtava
Nikkolantie ylittda rautatien ylikulkusillalla. Liittymalla
ja ylikulkusillalla on merkittavia vaikutuksia avoimen
maisema-alueen ominaispiirteisiin erityisesti lahimai-
semassa. Muuten vaihtoehdon 3A maisemavaikutuk-
set ovat samoja kuin vaihtoehdossa 1A.

Kantatie siirretdan Ahonkylan kohdalla osittain ny-
kyisen rautatien paikalle ja nykyinen kantatie jaa rin-
nakkaistieksi. Talla on myonteisia vaikutuksia Ahon-
kylan paikallisesti arvokkaille rakennusperintkohteille
nykyisen kantatien varrella.

Uuden rautatien vaikutusalueella sijaitsevat Ahon-
kylan yleiskaavassa suojellut, paikallisesti arvokkaiksi
kohteiksi osoitetut Suoviljely-yhdistyksen paaraken-
nus ja puistoalue (Koeasema) seka noin vuonna 1920
Terijoelta siirretty entinen tydsiirtolan virkailijoiden
asunto (Rahkakorpi). Uusi ratalinja kulkee kohteiden
valissé ja silla seka Ahonkylén liittymalla on merkitta-
via vaikutuksia l&hiympériston tilalliseen luonteeseen.

Muuten vaihtoehdon 3A vaikutukset rakennettuun kult-
tuuriymparistéon ovat samoja kuin vaihtoehdossa 1A.

7.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Vaihtoehdossa 3B kantatie siirretdén rautatien paikalle
ja rata siirretdén pohjoiseen Ahonkylan kohdalla noin
3 km matkalla. Radan tasoristeykset poistetaan koko
suunnittelualueelta ali- ja ylikulkusiltojen toteuttamisel-
la ja rinnakkaistiejarjestelyin. Ahonkylan eritasoliitty-
ma toteutetaan Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle ja
Rintalan eritasoliittyma Seingjoella kantatien ja Suu-
pohjantien liittym&&n kuten vaihtoehdossa 3A. Rin-
nakkaistieyhteys toteutetaan koko suunnitteluosuu-
delle kantatien eteldpuolelle ja osittain pohjoispuolelle.
Nykyinen kantatie jaa osittain rinnakkaistieksi.

Uusi junarata sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle
maisema-alueelle ja silla on kohtalaisia tai suuria vai-
kutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin.

Ahonkylan littyma sijoittuu Ahonkyléan yleiskaavas-
sa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallises-
ti arvokkaalle maisema-alueelle ja littymaan johtava
Nikkolantie ylittda rautatien ylikulkusillalla. Liittymalla
ja ylikulkusillalla on merkittavia vaikutuksia avoimen
maisema-alueen ominaispiirteisiin erityisesti lahimai-
semassa. Muuten vaihtoehdon 3B maisemavaikutuk-
set ovat samoja kuin vaihtoehdossa 1A.

Kantatie siirretdan Ahonkylan kohdalla osittain ny-
kyisen rautatien paikalle ja nykyinen kantatie jaa rin-
nakkaistieksi. Talla on myonteisia vaikutuksia Ahon-
kylan paikallisesti arvokkaille rakennusperintokohteille
nykyisen kantatien varrella.

Uuden rautatien vaikutusalueella sijaitsevat Ahon-
kylan yleiskaavassa suojellut, paikallisesti arvokkaiksi
kohteiksi osoitetut Suoviljely-yhdistyksen paaraken-
nus ja puistoalue (Koeasema) seka noin vuonna 1920
Terijoelta siirretty entinen tydsiirtolan virkailijoiden
asunto (Rahkakorpi). Uusi ratalinja kulkee kohteiden
valissé ja silla seka Ahonkylén liittymalla on merkitta-
vid vaikutuksia l&hiympériston tilalliseen luonteeseen.
Muuten vaihtoehdon 3B vaikutukset rakennettuun
kulttuuriymparistoén ovat samoja kuin vaihtoehdossa
1A.
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7.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Suunnittelualue rajautuu valtakunnallisesti arvokkaan
liImajoen Alajoen lakeusmaiseman eteldreunaan. Vay-
lan eteldpuolinen alue on Katilantien ja Seindjoen kes-
kustan valiseltd osuudeltaan rakennettua ymparistoa.
Kantatie parannetaan nelikaistaiseksi vaylaksi llmajo-
en ja Seingjoen valilla levennysten tullessa tien etela-
puolelle.

Hankkeen maisemalliset vaikutukset ovat talla tie-
osuudella vahaisia, koska Joupin eritasoliittyma sijoit-
tuu rakennettuun ympéaristdon suurikokoisen liikera-
kentamisen yhteyteen eika avoimeen maisematilaan.

Kantatien ja Suupohjantien vélissa sijaitsevat vuo-
sien 2017-2021 paivitysinventoinneissa maakun-
nallisesti merkittaviksi ehdotetut Joupin kylan vanha
asutusymparisto ja Joupin koulu (kuva 7-9). Tien le-
ventamiselld ja mahdollisilla meluesteilla on suuria
haitallisia vaikutuksia erityisesti Joupin kylan van-
haan asutusymparistéon, jossa kantatien valittdmas-
séa laheisyydessa on sailynyt aittoja ja paarakennuksia
1700- ja 1800-luvuilta. Osa rakennuksista on jo jaanyt
tyhjilleen, joten niiden sailymisedellytykset vaikuttavat
huonoilta.

7.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Rakentamisen aikaisia valiaikaisia vaikutuksia mai-
semakuvaan ja rakennettuun kulttuuriympéaristoon ai-
heuttavat rakentamiseen ja rakentamisen aikaiseen
liikenteeseen liittyvat jarjestelyt hankealueella ja sen
ymparistdssa. Maisemavaikutuksia aiheuttavat mm.
vanhojen rakenteiden purkaminen, véliaikaiset tyo-
maatiet, puiden kaataminen, maan kaivaminen ja kai-
vuumassojen valiaikainen sijoittaminen alueella.

Suurimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset ai-
heutuvat rakennettaessa avoimessa maisematilassa.
Vaikutukset ovat pienimmat metsaisilla ja puustoisilla
alueilla, jossa ei synny pitkia ndkymia rakentamisalu-
eelle.

Rakentamisaikaiset vaikutukset nakyvat osittain
viela senkin jalkeen, kun maisemointitydt on tehty,
koska kasvillisuuden palautuminen vie aikaa.

Kuva 7-24. Joupin maakunnallisesti arvokkaaksi luokiteltu talonpoikaistaloryhma sijaitsee aivan kantatien varressa Seina-

joella.
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7.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

7.8.1. Hannukselantie-Valimaentie

VESA Kohtalainen kielteinen: Vaihtoehdossa paatielinjaukset ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat paaosin
nykyisen linjauksen maastokaytavaan. Lohenpyrstoliittyma sijoittuu alueelle, jolla on muutoksen sietokykya.
Hannukselan uudella liittymalla on vahaisia vaikutuksia lahimaisemaan. Kantatielle suunnitellulla ohituskais-
talla valilla Hannuksela—Siltala on vaikutuksia maakunnallisesti arvokkaan Huhta-Kahman ja paikallisesti ar-
vokkaan Siltalopin pihapiireihin

VESB Suuri kielteinen: Rautatien tasauksen korotus kohdistaa vaikutuksia taajama-alueen lahimaisemaan
ja alikulun rakentaminen muuttaa Palontien maisemaa paikallisesti. Rautatien tasauksen korotus kohdistaa
haitallisia vaikutuksia radan varren rakennetun kulttuuriympariston kohteisiin, joihin kuuluu mm. valtakunnalli-
sesti merkittava rautatieasema. Kantatien parantamisen vaikutukset ovat paaosin yhtenevat VESA-toteutus-
vaihtoehdon kanssa.

VESC Kohtalainen kielteinen: Siltalan eritasoliittyman ja uuden yhteystien rakentaminen avoimen viljely-
lakeuden alueelle kohdistaa maisemaan kohtalaisia haitallisia vaikutuksia. Eritasoliittyma sijoittuu kuitenkin
valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen ulkopuolelle. Kantatien parantamisen vaikutukset ovat paéaosin
yhtenevat VESA-toteutusvaihtoehdon kanssa.




7.8.2. Valiméaentie—Seingjoki

VEO+ Vahainen kielteinen: Vaihtoehdossa 0+ paatielinjaukset ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat paaosin nykyi-
sen linjauksen maastokaytavaan. Hannukselan uudella littymalla on vahaisia vaikutuksia lahimaisemaan.

VE1A Kohtalainen Kielteinen: Kantatieta kehitetdan limajoen ja Seingjoen valilla paasaantdisesti nykyisella paikal-
laan nelikaistaiseksi vaylaksi, jossa levennys tulee tien eteldapuolelle. Kantatien kehittdminen sijoittuu valtakunnalli-
sesti arvokkaan maisema-alueen etelareunaan. Ahonkylan liittyma sijoittuu rautatien etelapuolelle Ahonkylan yleis-
kaavassa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti arvokkaalle maisema-alueelle. Kantatien parantamisella
nelikaistaiseksi vayléksi on kohtalaisia vaikutuksia tien l&heisyydessa sijaitsevien pihapiirien tilalliseen luonteeseen.

VE1B Kohtalainen kielteinen: Vaikutukset ovat padosin samat kuin vaihtoehdossa 1A. Ahonkylan liittyma sijoittuu
kylan itdpuolelle metsaiselle alueelle, mutta Ahonkylén lansipuolelle suunnitellulla rautatien risteyssillalla on kohta-
laisia vaikutuksia lahimaisemaan.

VE2 Suuri kielteinen: Kantatien linjaus siirtyy noin kahdeksan kilometrin matkalla rautatien pohjoispuolelle Ahonky-
lan ja Rintalan valilla. Uusi tielinja seka Ahonkylén ja Rintalan eritasoliittymat sijoittuvat valtakunnallisesti arvokkaan
maisema-alueen avoimelle peltoalueelle ja silla on suuria vaikutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin. Rinnak-
kaistie Nikkolantien kohdalla myé&tailee maisemallisesti térke&a, historiallista koivukujaa. Paikallisesti arvokkaalle
rakennetulle ymparistolle Ahonkylassa kantatien siirtamisella on kuitenkin myonteisia vaikutuksia.

VE3A Suuri kielteinen: Vaihtoehdossa 3A kantatie siirretdan rautatien paikalle ja rata siirretdén pohjoiseen Ahon-
kylan ja Rintalan kohdalla noin 6 km matkalla. Uusi rautatie sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaan maisema-alueen
avoimelle peltoalueelle ja silla on vaikutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin. Nikkolantien kohdalla rautatie si-
joittuu maisemallisesti tarkeén koivukujan ja suojellun pihapiirin valiin, mik& muuttaa ympariston tilallista luonnetta
merkittavasti.

Ahonkylan liittyma sijoittuu Ahonkylan yleiskaavassa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti arvokkaal-
le maisema-alueelle ja littym&an johtava Nikkolantie ylittda rautatien ylikulkusillalla. Liittymalla ja ylikulkusillalla on
merkittavid vaikutuksia avoimen maisema-alueen ominaispiirteisiin erityisesti lahimaisemassa.

VE3B Suuri kielteinen: Vaihtoehdossa 3B kantatie siirretd&n rautatien paikalle ja rata siirretdan pohjoiseen Ahon-
kylan kohdalla noin 3 km matkalla. Uusi rautatie sijoittuu valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle ja silla on
vaikutuksia maisema-alueen ominaispiirteisiin. Vaikutukset ovat kuitenkin vahaisempia kuin vaihtoehdossa 3A, jos-
sa rata kulkee peltomaisemassa pidemman matkan. Ahonkylan liittyma sijoittuu téassékin vaihtoehdossa Ahonkylan
yleiskaavassa osoitetulle Tuomiluoman purouoman paikallisesti arvokkaalle maisema-alueelle ja littym&an johtava
Nikkolantie ylitta& rautatien ylikulkusillalla. Liittymalla ja ylikulkusillalla on merkittavia vaikutuksia avoimen maisema-
alueen ominaispiirteisiin erityisesti lahimaisemassa. Nikkolantien kohdalla rautatie sijoittuu maisemallisesti tarkean,
historiallisen koivukujan ja suojellun pihapiirin valiin, mik& muuttaa ympariston tilallista luonnetta merkittéavasti.

7.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan
lieventaa kiinnittamalla huomiota maaston muotoiluun,
tien korkeustason ja maanpinnan valisen korkeuden
mahdollisimman pieneen eroon seka leikkausten ja
luiskien kasittelyyn. Haitallisia vaikutuksia lievenne-
tddn myos suojaamalla ja sailyttdmalla olemassa ole-
vaa puustoa ja muuta kasvillisuutta seka istuttamalla
uutta kasvillisuutta tulevan tien ymparistéon siten, et-
ta tie sulautuu luontevasti ymparistéonsa. Pitkat na-
kymat avoimeen peltomaisemaan tulee kuitenkin sai-
lyttdd. Maaston muotoilu ja istutukset ovat olennaisia
erityisesti eritasoliittymien ja meluvallien sovittamises-
sa maisemaan. Vaylien, erityisesti rinnakkaisteiden
tarkemmalla linjauksella ja mahdollisimman pienilla
korkeuseroilla suhteessa ympérdivadn maisemaan
voidaan vahentéa haitallisia vaikutuksia. S&anndéllinen
pusikoiden raivaus pelto- ja rinnakkaisteiden varsilla
turvaa avoimen peltomaiseman sailymisen ja pitkat
nakymat lakeudelle.

Haitallisia maisemavaikutuksia voidaan lieventaa
myds rakenteiden, kuten siltojen ja meluesteiden huo-
lellisella suunnittelulla ja sijoittamisella seka kiinnitta-
malla huomiota niiden ulkonakoon.

7.10. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Tiehankkeen haitalliset vaikutukset maisemaan ja ra-
kennettuun kulttuuriymparistéon ovat jossain maarin
ristiridassa kesken&aan erityisesti Ahonkylén kohdal-
la. Kantatien siirtamisella peltoalueelle (VE2) tai ny-
kyisen radan paikalle (VE3A ja VE3B) on myo6nteinen
vaikutus osalle nykyisen kantatien varrella sijaitsevis-
ta paikallisesti arvokkaista kohteista. Toisaalta kaikis-
ta edelld mainituista vaihtoehdoista aiheutuu haitalli-
sia vaikutuksia Tuomiluoman ja Nikkolantien alueella
sijaitseville paikallisesti arvokkaille suojelukohteille ja
Tuomiluoman paikallisesti arvokkaalle maisema-alu-
eelle.

Kantatien pohjoispuoli on luokiteltu valtakunnalli-
sesti arvokkaaksi maisema-alueeksi, joten arvioinnis-
sa on painotettu maisemalle aiheutuvia vaikutuksia.
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8. Luonnonolot ja luonnon monimuotoisuus

8.1. Arvioinnin p&atulokset

Tiivistelma luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Tiehankkeen vaikutukset luonnonymparistoon voivat olla valillisia tai valittdmia. Suurimmat vaikutukset
aiheutuvat yleisesti uusista tielinjauksista, jotka rakennetaan uuteen maastokaytavaan. Tall6in menete-

taan elinympéristdja tielinjauksen alle. Rakennustoiminta aiheuttaa erilaisia hairiovaikutuksia mm. melua

ja lisdantyvaé inmistoimintaa sek& muuttaa elinymparistoja. Valillisia vaikutuksia ovat uuden tielinjauksen
aiheuttamat leviamis- ja kulkuesteet. Niiden seurauksena eldinten luonnollisten kulkureittien kayttd vaikeutuu
ja elinymparistét pirstoutuvat. Elinymparistdjen pirstoutumisesta ja kulkuesteista karsivat mm. liito-oravat ja
riistaelaimet. Toiminta-aikaisiin vaikutuksiin kuuluvat mm. visuaalinen karkotusvaikutus, meluvaikutus sekéa
likennekuolemat.

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmét

Luonnonarvojen selvitys perustui sekad olemassa olevan tiedon keradmiseen ja analysointiin ettd maastossa
tehtaviin selvityksiin. Lahtotietoina on kaytetty mm. kartta- ja ilmakuva-aineistoja, aikaisempia selvityksia ja
useiden eri tahojen rekisteritietoja. Tievaihtoehtojen vaikutukset luontoarvoihin arvioitiin asiantuntija-arviona,
joka perustui lajien ja luontotyyppien ekologiaan seka héairiherkkyyteen ja tutkimustietoon eri vaikutusmeka-
nismeista.

Arvioinnin paatulokset | Vaihtoehdolla VEO+ seké Siltalan vaihtoehdoilla VESA ja VESB arvioitiin olevan vahéaisia kielteisia vaiku-

tuksia luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen. Vaihtoehdoilla VE1A ja VE1B seka Siltalan vaihtoeh-
dolla VESC arvioitiin olevan kohtalainen kielteinen vaikutus luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen.
Vaihtoehdoilla VE2, VE3A, VE3B arvioitiin olevan suuri kielteinen vaikutus luonnonolosuhteisiin ja luonnon

monimuotoisuuteen.

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia liito-oraviin voidaan vahentaa kaventamalla teiden maastokaytavat mahdollisimman
kapeiksi liito-oravareviirien kohdilla ja turvata liito-oravien kulkuyhteydet ympardiviin metsiin sijoittamalla
tarvittaessa ns. hyppypaaluja, tekemalla istutuksia ja saéstamalla mahdollisimman paljon korkeaa puustoa
maastokaytavan molemmin puolin.

Tieliikennemelun meluntorjuntatoimilla vahennetaan erityisesti pesimalinnustolle ja muuttomatkalla alueel-
la levahtaville linnuille koituvia vaikutuksia avoimella peltoalueella.

Ekologisten yhteyksien turvaamiseksi sailytetaan kuivapolut Tuores- ja Tuomiluomassa siltojen rakenta-
misessa mm. saukon liikkumisen helpottamiseksi. Piennisakkaille, matelijoille ja sammakkoelaimille sovel-
tuvia pieneléinputkia voidaan tarvittaessa rakentaa tieympariston ja tierakenteen kannalta suotuisiin kohtiin
maantien ylityksen helpottamiseksi.

Hirvielainten kayttamat luonnolliset kulkureitit pyritdén turvaamaan valttamalla niilla kohdin riista-aitoja tai
rakentamalla eléinylikulkuja tai ohjaamalla riista-aidoilla ylitykset sopiviin kohtiin.

Siipoille (viiksisiipat, vesisiippa) kohdistuvia haittoja voidaan vahentaa jattamalla valaisematta rinnakkais-
teiden metséisia tieosuuksia. Rakennettavien siltojen (mm. Tuomiluoma, Tuoresluoma) alle voidaan lisata
lepakoille paivapiiloiksi sopivia ponttda tai muita rakennelmia (lepakoille tarkoitettuja kolotiilig).
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8.2. Vaikutusten muodostumi-
nen

Tiehanke voi vaikuttaa luonnonoloihin suoraan tai va-
lillisesti. Suorista vaikutuksista on kyse esimerkiksi sil-
loin, kun rakentaminen kohdistuu suojeltavalle alueelle
tai suojeltavan lajin elinymparistéon tai hanke muuttaa
suojeltavan alueen vesitaloutta siten, ettéd luonnonolot
muuttuvat epéedullisiksi. Valillisia vaikutuksia voivat
olla esimerkiksi estevaikutus, melun tai visuaalisen
liikkeen aiheuttama héairidvaikutus. Vaikutuksia arvioi-
taessa hankkeen vaikutukset jaetaan rakennustdiden
aikana syntyviin valiaikaisiin vaikutuksiin seka pysy-
vaisluonteisiin tienpidon aikaisiin vaikutuksiin.

8.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Vaihtoehtoisilta tien maastokaytavilta selvitettiin luon-
nonolot, kasvillisuuden yleispiirteet seka arvokkaat
luontokohteet ja uhanalaisten eliélajien esiintyma-
tiedot. Arvioinnissa kaytettiin hyvaksi olemassa ole-
via tietoja kohteiden elottomista ja elollisista ympa-
ristétekijoista seka lajien ekologiasta. Lahtotietoina
kaytettin mm. pohjakarttoja, ilmakuvia, Avoin tieto-
ymparist6- ja paikkatietopalvelua (SYKE), Suomen
metsdkeskuksen avointa metsatietoa (mm. metsa-
varakuviot, erityisen térkeat elinymparistot), Suomen
ymparistokeskuksen ja Suomen Lajitietokeskuksen
uhanalaislajitietoja, Luonnontieteellisen keskusmuse-
on, Metsahallituksen, Suomenselan Lintutieteellisen
yhdistyksen seka BirdLifen linnustotietoja, Eteld-Poh-
janmaan ELY-keskuksen tietolahteitd seka kunnista
saatavia tietoja (mm. kaavojen luontoselvitykset). Li-
séaksi hankkeen aikana jarjestetyissa ty6pajoissa on
kertynyt tietoa mm. riistaeléinten kulkureiteista.

Maastoselvitykset

Olemassa olevien tietolahteiden liséksi alueen luonto-
arvoja on selvitetty myds maastossa tehdyin selvityk-
sin maastokaudella 2020. Maastoty6t ovat painottu-
neet tielinjausvaihtoehtojen maastokaytaviin ja niiden
[&hiymparistoon.

Suunnittelualueen kasvillisuutta selvitettiin kasvu-
kauden aikana paaosin kesa—syyskuussa 2020. Eri-
tyistéd huomiota kiinnitettiin arvokkaiden luontokohtei-
den paikantamiseen kuten luonnonsuojelulain 29 8:n
mukaisiin luontotyyppeihin, metséalain 10 8:n tarkoit-
tamiin erityisen arvokkaisiin elinymparistdihin, uhan-
alaisiin luontotyyppeihin (Kontula ym. 2018) ja vesilain
2. luvun 11 8:n tarkoittamiin arvokkaisiin pienvesikoh-
teisiin sek& uhanalaisten lajien esiintymiseen. Han-
kealue on valtaosiltaan ihmisen voimakkaasti muok-
kaamaa, ei-luonnontilaista aluetta: viljeltyd peltoja,
pihapiireja ja tiealueita, jotka eivat varmuudella sisalla
kasvillisuudeltaan merkittavia esiintymid. Maastotyot
kohdennettiinkin rakentamattomille metséisille alueil-
le, vesistojen varsille ja metsésaarekkeisiin, joihin tie-
vaihtoehtojen maastokaytavat kohdistuvat.

Tievaihtoehtojen vaikutuspiirissa olevat viitasam-
makon potentiaaliset kutualueet (lammikot, kosteikot,
0sa suurimmista ojista) kierrettiin maastossa kuunnel-
len (soidinpulputus) paéaosin yo- ja ilta-aikaan, mutta
my6s muina aikoina esim. linnustoselvitysten yhtey-
dessa huhti—toukokuussa. Viitasammakoiden alueelli-
sen soidinaktiivisuuden ja soitimen ajankohdan tarkis-
tamiseksi tehtiin kdynteja myds ns. verrokkikohteisiin
selvitysalueen l&histolla, joissa on todettu aiempina
vuosina varmuudella soidintavia viitasammakoita.

Liito-oravaselvityksen esiarviointi tehtiin tarkastele-
malla peruskarttoja, ilmakuvia, metsavaratietoja seka
olemassa olevia liito-oravatietoja, joiden perusteella
maastokaynnit keskitettiin. Maastoty6t ajoittuivat paa-
osin huhti—toukokuulle. Maastokayntien aikana havai-



tut lito-oravan ulostepapanat, pesimiseen soveltuvat
kolopuut ja mahdolliset risupesét kirjattiin ylos ja mer-
kittiin GPS-paikantimella. Liséksi liito-oravan elinym-
paristot rajattiin kartoille.

Lepakoiden esiintymisté alueella selvitettiin seka
aktiivisin kiertolaskentakartoituksin lepakkodetektoria
(Batbox Duet) kayttéden seka ns. passiividetektoriseu-
rannalla eli asentamalla eri puolille aluetta automaat-
titallenteisia lepakkodetektoreita (Anabat Express ja
Song Meter SM2+) 3.6.—-8.9.2020 valiseksi ajaksi.
Passiividetektoreita oli alueella yhdekséssa eri pai-
kassa. Passiividetektoreihin tallentuneet lepakoiden
ultradanisignaalit kaytiin jalkikateen lapi tarkoitukseen
soveltuvalla ohjelmistolla (Analook, Batsound). Aktii-
visia kiertolaskentoja tehtiin kolmena yona kesa—elo-
kuussa, jolloin alueella kuljettiin teita ja polkuja pitkin
kartoittamassa detektorilla lepakoita. Kartoitus aloitet-
tiin noin puoli tuntia auringonlaskun jalkeen, jolloin le-
pakot lahtevat liikkeelle ja paatettiin ennen auringon-
nousua.

Selvitysalueen pesimalinnustoa selvittiin maalin-
nustolaskennassa yleisesti kaytettyja kartoitus- ja pis-
telaskentamenetelmid (esim. Koskimies & Vaiséanen
1988, Koskimies 1994) kayttden. Peltoalueilla selvityk-
set tehtiin piste- ja kiertolaskennalla ja metsaalueilla
kartoituslaskennalla. Selvitysten painopisteena olivat
erityisesti uhanalaisten ja muiden huomionarvoisten
lajien esiintyminen tievaihtoehtojen ymparistdssa se-
k& tunnistaa lajien kannalta potentiaaliset elinympa-
ristét. Pesimalinnustoselvitysten maastoty6t ajoittuivat
paaosin touko—kesakuulle. Paivapetolintujen mahdol-
lisia reviireita hankealueelta selvitettiin havainnoimalla
petolintujen reviiri- ja saalistuslentoja kiikarin ja kauko-
putken avulla 18.4.2020 ja 26.6.2020 useita tarkkai-
lupisteista. Liséksi pesapaikkoja ja poikueita etsittiin
maastosta myds muiden maastotdiden ohessa.

Muuttavista ja levahtavista linnuista kerattiin ole-
massa olevaa tietoa hankealueen merkityksesta
muuttolinnustolle (kerdantyma-, levahdys- ja ruokailu-
alueet). Keskeisimmat lahtétiedot olivat IBA, FINIBA ja
MAALI (maakunnallisesti tarkeét lintualueet) -aineis-
tot, jotka kattavat muuttolinnuston kannalta keskeiset

levahdysalueet. Naiden lisaksi hankittin Suomense-
lan lintutieteelliselté yhdistykseltd TIIRA-havaintojéar-
jestelmésta havaintoja mm. alueen muuttolinnustosta
viimeisimman kymmenen vuoden ajalta. Olemassa
olevan tiedon liséksi maastossa tehtiin kevatmuuton

2020 aikana levahtégjalaskentoja.

Taulukko 8-1. Tehdyt maastoselvitykset
Paivamaara Lajiryhméa
18.4.2020 lito-orava, levahtavat- ja pesimalinnut
20.4.2020 lito-orava
21.4.2020 lito-orava
22.4.2020 lito-orava
27.4.2020 viitasammakko
29.4.2020 lito-orava
30.4.2020 lito-orava, kasvillisuus
18.5.2020 viitasammakko
19.5.2020 pesimalinnut
3.6.2020 pesimalinnut
9.6.2020 pesimalinnut, kasvillisuus
11.-12.6.2020 lepakot, yblaulajat
26.6.2020 pesiméalinnut, petolintuseuranta
17.-18.7.2020 lepakot
6.-7.8.2020 lepakot
24.9.2020 lito-orava, kasvillisuus
15.10.2020 kasvillisuus
3.6.-8.9.2020 lepakot (passiividetektoriseuranta)

8.4. Suunnittelualueen nykytila

Suunnittelualue sijoittuu kasvimaantieteellisesséa alue-
jaossa keskiboreaaliselle Pohjanmaan vydhykkeelle.
Soiden aluejaossa selvitysalue kuuluu Etela-Pohjan-
maan kilpikeitaat-vydhykkeeseen. Suunnittelualueen
luonnonympaéristéstd valtaosa koostuu Kyrénjoki-
laakson alavasta viljelylakeudesta. Kyrénjokilaakson
pelloilla viljelladn mm. eri viljalajikkeita, nurmea ja
perunaa. Luonnontilainen kasvillisuus on keskittynyt
peltoalueilla paaosin pientareille, luomien varsille ja
metsasaarekkeisiin. Varsinaisia metsasaarekkeita pel-
tolakeudella on vain vahan. Pellonpientareiden kas-
villisuudessa tavataan tyypillisia ja yleisia lajeja mm.
nurmilauhaa, karhun- ja koiranputkea, mesiangervoa,

Kuva 8-1. Viljelylakeutta kuvattuna Katilantieltéd kantatien suuntaan.

Kuva 8-2.

pietaryrttia, pujoa, sarjakeltanoa, maitohorsmaa, ti-
moteita, nurmipuntarpdata, voikukkaa, siankarsamoa,
piikki- ja pelto- ja huopaohdaketta, hiirenvirnaa ja kas-
tikoita, paikoitellen vadelmaa ja kiiltopajua (Kuva 8-1

Laajojen viljelysaukeiden valissa vuorottelevat avo-ojat piennarkasvillisuuksineen.

ja Kuva 8-2). Peltoalueella sijaitsee muutamia kaivet-
tuja vesikuoppia, joissa esiintyy kosteikkokasvillisuut-
ta.
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Avointa peltomaisemaa elavoittavat muutamat luomat
(mm. Tuoresluoma ja Tuomiluoma), jotka mutkittelevat
kapean lehtipuuvydhykkeen ympar6imana kohti Ky-
rénjokea. Luomien rannoilla kasvaa mm. hieskoivua,
harmaaleppad, tuomea, haapaa, raitaa, kiiltopajua,
paikoin pohjanpunaherukkaa, terttuseljaa ja vadel-
maa. Ruohovartinen kasvillisuus on korkeaa suur-
ruohokasvillisuutta, mm. pelto-ohdake, maitohorsma,
nokkonen, pujo, koiranputki, mesiangervo, niittyleinik-
ki, sarat ja kastikat. Keskustan tuntumassa kantatien
67 etelapuolella Tuoresluoman rannalla on noin aarin
kokoinen esiintyma jattiputkea, joka on haitallinen vie-
raslaji.

Kyodnjokilaakson viljelylakeutta ymparoéivat reu-
nametsat ovat valtaosin tuoreen kankaan, lehtomai-
sen kankaan seké& kuivahkon kankaan talousmetsia.
Puusto on kuusivaltaista, joukossa paikoitellen run-
saasti lehtipuuta ja mantya. Puolukka-mustikkatyy-
pin kankailla yleisia lajeja ovat nimilajien lisdksi mm.
vanamo ja riidenlieko. Metsakurjenpolvi-kaenkaali-
mustikkatyypin kankailla ei juurikaan esiinny metséa-

kurjenpolvea, mutta kdenkaali on yleinen, samoin
metsdimarre, lillukka, metsdalvejuuri, kultapiisku ja
ahomansikka. Variksenmarja-puolukkakankailla tyy-
pillisia ovat nimilajien lisaksi mm. mustikka, juoluk-
ka, kanerva ja suopursu. Karuimpia metsatyyppeja
tavataan suunnittelualueella kantatien etelapuolella
Ahonkylan ja Alakylan vélisella selannealueella. Taal-
I& kalliopeitteisilla maenpaallystsilla tavataan manty-
valtaisia kuivan ja karukkokankaan havumetsid. Va-
riksenmarja-kanervatyypin kankailla kasvaa nimilajien
liséksi yleisesti puolukkaa ja poronjakalia, jakalatyypin
kankailla poron-, hirven- ja torvijakalien lisédksi mm.
variksenmarjaa. Metsat ovat ikdrakenteeltaan kas-
vatusidssa olevia talousmetsia, jossa nuoria ja keski-
ikaisia metsikditd on selvasti varttunutta ja vanhem-
paa enemman. Talousmetsaalueelle tyypillisesti my6s
avohakkuita ja taimikoita esiintyy alueella. Pohjamaa
on paikoitellen kivistd ja lohkareista etenkin Ahonky-
lan ja Alakylan valisella selannealueella. Suot ovat
seudulla valtaosin gjitettuja ja muuttuneet eriasteisiksi
turvekankaiksi. Laajin mantyvaltainen turvekangas on

Kuva 8-3. Tuoresluoman rantatérmét kantatien pohjoispuolella limajoen keskustassa.
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Kuva 8-4. Jéttiputkiesiintym& Tuoresluoman rannassa kantatien etelapuolella.

Kuva 8-5. Tuoreen kankaan metsaa suunnittelualueella.



Nikkolanneva kantatien kupeessa muiden kohteiden
ollessa hyvin pienialaisia ja karuja kangasmaan sois-
tumia.

Suomen Metsékeskuksen avoimen paikkatiedon
mukaan tielinjausvaihtoehtojen sijoituspaikoilla ei ole
tiedossa metsien monimuotoisuuden kannalta erityi-
sen tarkeita elinymparistéja (Metsalaki 10 8) eikéa nii-
ta tavattu maastotdissakaén. Lahimmat rekisterdidyt
metsélakikohteet ovat kantatien eteldpuolella karulla
selannealueella, joissa esiintyy pienialaisia karukko-
kankaita vahatuottoisempia kallioita ja vahapuustoisia
soita. Tielinjausvaihtoehdoilta ei I6ytynyt maastotoissa
luonnonsuojelulain 29 8:n mukaisia luontotyyppeja tai
vesilain 2. luvun 11 8:n tarkoittamia arvokkaita pienve-
sikohteita. Uhanlaisrekisteritietojen (Suomen ympaéris-
toékeskus) mukaan tielinjausvaihtoehtojen ympéristos-
sé ei ole havaintoja uhanalaisista kasvilajeista.

8.4.1. Luonnonsuojelualueet

Tielinjausvaihtoehtojen sijoituspaikoilla tai niiden 1&a-
hiympéristésséa ei ole Natura 2000 -suojeluverkoston
alueita tai luonnonsuojelualueita. Lahimmat Natura
2000 -suojeluverkostoon kuuluvat alueet ovat Tuo-
resluoman lehdot (FIO800158, SAC), joka sijaitsee
[Ahimmillaédn noin kaksi kilometrid suunnittelualueen
eteldpuolella sekd Paukaneva (FI0800035, SAC) Ia-
himmillddn noin kolme kilometria koilliseen. Yksityis-
maiden luonnonsuojelualue, yksi Seingjoen kaupun-
gin  METSO-kohteista, Pohjaniemi (YSA207374),
sijaitsee noin kaksi kilometria suunnittelualueesta
koilliseen. Etaisyydet ovat niin pitkia, ettei suoria tai
epasuoria merkittavia vaikutuksia niihin arvioida hank-
keesta syntyvan.

Kuva 8-6. Nikkolannevaa lahella nykyisté kantatien linjausta Véliméaentie eteldpuolella.

Kuva 8-7. Tarkempia kasvillisuuskuvauksia muutamista kohteista.
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8.4.2. Elaimisto

Liito-orava

Uhanlaisten lajien rekisteritietojen (Suomen ymparis-
tokeskus) mukaan alustavien tielinjausvaihtoehtojen
ymparistdssa on havaintoja liito-oravasta. Liito-orava-
esiintymia on useita suunnittelualueen ymparistéssa
Kyronjokilaakson kuusivaltaisissa reunametsissé em.
rekisterin, aikaisempien luontoselvitysten seka ke-
vaalla 2020 tehtyjen selvitysten mukaan. Liito-oravaa
esiintyy peltojen viereisissa varttuneissa kuusihaapa-
valtaisissa metsikdissa suhteellisen yleisesti selvitys-
alueella. Maastotdissa loydettiin kaksi entuudestaan
tuntematonta liito-oravaesiintymad, joissa oli nahté-
vissa lajille tyypillisia ulostepapanoita ja pesimiseen
soveltuvia kolopuita. Liséksi ldydettiin potentiaalista
ja liito-oravalle hyvin soveltuvaa elinymparistéd, jois-
ta papanahavaintoja ei tehty. Kartalle rajatut asutut
esiintymat ovat: Luhtalanméki (kaksi kuviota), Vali-

Kuva 8-8. Liito-oravan ulostepapanoita Luhtalanmaen
haavikossa.

maki, Navettamaki (kaksi kuviota), Jupakka, Lutakko,
Turtiininkivi ja Rintalanvuori. (Kuva 8-9, Kuva 8-10 ja
Kuva 8-11)

Kuva 8-10. Liito-oravaesiintymat, Jupakka, Lutakko, Turtiininkivi.

Kuva 8-9. Liito-oravaesiintymat: Luhtalanmaki (kaksi kuviota), Valimaki, Navettamaki (kaksi kuviota).
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Kuva 8-11. Liito-oravaesiintymat: Rintalanméki ja Alakyla.




Lepakot

Lepakkokartoituksessa selvitysalueella havaittiin aktii-
visissa kartoituksissa valtaosin pohjanlepakoita sekéa
muutama satunnainen viiksi-/isoviiksisiipa. Pohjan-
lepakko oli odotetusti yleisimmin tavattu lepakkola-
ji. Pohjanlepakko on maamme yleisin ja laajimmal-
le levittaytynyt lepakkolaji, jota tavataan miltei koko
Suomesta hyvin monenlaisista elinymparistdista ja
asutuksen aarelta. Yksittaisia pohjalepakkohavainto-
ja (ruokailevia ja ohilentavia) tehtiin ympari selvitys-
aluetta, vahintdan kahta saalistavaa pohjanlepakkoa
yht& aikaa tavattiin mm. Munakunnantiellda, Ahonkylan
koulun tuntumassa sekad Knuuttilanméen uima-altaan
ja Nikkolantien alkupdassa olevan lammen paalla.
Laajoilla peltoaukeilla ei tavattu lainkaan pohjanlepa-
koita, vaan havainnot keskittyivat rakennettuun kult-
tuuriymparistéon asutuksen tuntumaan, vesistdjen
varsille, metsdalueille/metsasaarekkeisiin. Pohjanle-
pakoita esiintyy todennakdisesti koko selvitysalueella,
silla pohjanlepakoiden tiedetdéan lentavan varsin pitkia
matkoja, useita kilometreja paivapiiloiltaan saalistus-
alueilleen, jolloin niita voi tavata melkeinpa mista vain.
Viiksi-/isoviiksisiippahavainnot (4 yksil6&d) tehtiin kaik-
ki viimeisené kartoitusytné elokuussa. Vesisiipoista ei
tehty havaintoja mutta on mahdollista, etta vesisiippo-
ja esiintyy esim. Kyrdnjoella limajoen keskustassa.
Passiivilaitteisiin kertyi havaintoja pohjanlepakois-
ta, siipoista (viiksisiippa/isoviiksisiippa/vesisiippa) ja
pikkulepakosta. Kaikkiaan yhdeksaan laitteeseen re-
kisteroityi 2316 kappaletta aktiivisia yhden minuutin
jaksoja, jolloin on kertynyt lepakkohavaintoja. Valta-
osa lepakkohavainnoista on koskenut odotetusti poh-
janlepakoita (1790 kpl 1 min aktiivisuusjaksoa). Noin
23 % havainnoista on kertynyt siippalajeista (524 kpl
1 min aktiivisuusjaksoa). Joillakin lahisukuisilla lajeilla,
kuten siipoilla, &anet muistuttavat usein suuresti toisi-
aan, ja esimerkiksi viiksisiippa (Myotis mystacinus) ja
isoviiksisiippa (Myotis brandtii) on mahdollista erottaa
vain tarkkojen anatomisten tuntomerkkien perusteel-
la. My6s vesisiipan (Myotis daubentonii) aénisignaa-
lit ovat hyvin samankaltaiset viiksi- ja isoviiksisiipan
kanssa, joten siksi tdssa selvityksessa puhutaan ky-

Kuva 8-12. Lepakkohavainnot ja passiividetektoreiden sijoituspaikat.

seisten lajien kohdalla "siippalajeista”. Viiksisiippoja
on esiintynyt keskikesalla yleisesti etenkin Metsastys-
majan itdpuolisessa rinnekuusikossa Torontien paas-
sé ja Turtiininkiven maastossa seka niukasti myds Mu-
nakunnantien kuusikossa. Myéhemmin loppukesalla
viiksisiippoja on tavattu myds Lahdestien ja Mdsingin-
kyddn maastosta.

Yksittaisen pikkulepakon (Pipistrellus nathusii) ohilen-
to oli taltioitunut Mdsinginkydén laitteeseen 5.9.2020
klo 04.02 ja 6.9.2020 klo 02.21 (Kuva 8-14). Elokuun
loppu—syyskuun alkupuoli on pikkulepakon tyypillista
syysmuuttoaikaa, joten havainto on siihen nahden la-
jityypillinen. Lajia tavataan harvakseltaan ja satunnai-
sesti myos sisdmaassa, vaikka runsaimmillaan lajista

saadaan havaintoja Pohjanlahden rannikkolinjan tun-
tumasta. Seindjoelta ei ole tiedossa aikaisempia pik-
kulepakkohavaintoja Suomen Lajitietokeskuksen ha-
vaintoportaalin mukaan.

Seuraavan sivun kuvaajissa on esitetty passiivide-
tektorien tulokset eri seurantapisteissa (Kuva 8-15...
Kuva 8-22).

93



Kuva 8-13. Pikkulepakon kaikuluotausaanen sonogrammi Mdsinginkydén pas-
siivilaitteessa 6.9.2020.

Kuva 8-16. Passiividetektorin havainnot (Turtiininkivi) 4.—24.7.2020. Kuva 8-19. Passiividetektorin havainnot (Mosinginkytd) 4.8.—6.9.2020 (laitteessa
patterit loppuneet 11.-25.8.).

Kuva 8-14. Passiividetektorin havainnot (Metséastysmaja) 4.—29.5.2020.

Kuva 8-17. Passiividetektorin havainnot (Telemasto) 11.6.—1.7.2020. Kuva 8-20. Passiividetektorin havainnot (Nikkolanneva NE) 2.—21.7.2020.

Kuva 8-15. Passiividetektorin havainnot (Léahdestie) 26.—31.8.2020.

Selvityksessa ei havaittu tielinjauksilta luonnonsuojelulain 49 §:n mukai-
sia lepakoiden lisdantymis- ja levéahdyspaikkoja. On kuitenkin hyvin mah-
dollista, etta jossain selvitysalueella tai sen l&hiympéaristdssa niiti saattaa

olla, kuten esimerkiksi kolopuissa, linnunpontdissa ja vanhoissa raken- Kuva 8-18. Passiividetektorin havainnot (Munakunnantie) 3.6.—1.7.2020. Kuva 8-21. Passiividetektorin havainnot (Valimaentie) 2.7.—26.7.2020 (laitteessa
todennakéisesti mikrofonirikko 2.7. jalkeen).

nuksissa.
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Muut nisakkaat

Tyypillisimpié ja nakyvimpia nisakkaité alueella ovat
mm. rusakko, metsakauris, valkohantapeura, kettu,
supikoira ja hirvi. YVA:n yhteydessa jarjestetyissa tyo-
pajoissa oli mukana luontoharrastajia ja metséastajia,
jotka ilmoittivat riistaeldinten (l&hinna hirvieldimet)
tarkeimpien kulkureittien/ylityskohtien sijaitsevan Va-
liméentien kohdalla. My6s satunnaisia hirvieldinten
ylityksia tavataan Nikkolantien risteyksen tuntumas-
sa, jossa on metsdsaarekkeita tien molemmin puolin.
Reitin varrella on sattunut hirvielainkolareita, paéosin
hirvi ja metsékauriskolareita (Kuva 8-23). Tuoresluo-
man ja Tuomiluoman uomien varrella on potentiaalisia
saukon kulkureittejé.

Kuva 8-22. Metsakauriinvasa limajoen ja Seindjoen kun-
nanrajan tuntumassa

Kuva 8-23. Hirvieldinkolarit ja paaasiallinen riistankulkureitti (punainen nuoli).
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Linnut

Pesimalinnut

Linnustoselvityksissa havaittiin yhteensa 34 suojelulli-
sesti merkittavaa lajia, jotka esiintyivat selvitysalueella
mahdollisesti tai todennakdisesti pesivéna (ks. Kuva
8-26 ja Taulukko 8-3.). Suojelullisesti merkittavien la-
jien havainnot keskittyivat jokseenkin tasaisesti Alajo-
en peltoalueella. Pistelaskentojen perusteella alueen
keskimaarainen lintutineys oli noin 404 paria/km?. Tu-
losta tarkastellessa on syytd muistaa, etta pisteme-

netelméd antaa korkeampia tuloksia kuin esimerkiksi
linjalaskenta. Kuvassa Kuva 8-24 on esitetty lintujen
pistelaskentojen paikat ja taulukossa Taulukko 8-2 yh-
teenveto tuloksista. Pistelaskennoissa havaittiin pesi-
vana 48 lintulajia ja eniten kertyi havaintoja kiuruista,
keltasirkuista, kuoveista, rékattirastaista, toyhtéhyy-
pistd, peipoista, naakoista, fasaaneista ja pajulinnuis-
ta.

Kuva 8-24. Lintujen pistelaskenta- ja petolintutarkkailukohteiden sijainti.
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Taulukko 8-2.

Pistelaskentojen tulokset. Taulukossa S on havaitut lintuparit 50 m séateella laskijasta ja U sen ulkopuolel-

la. Kuuluvuuskerroin, perus (Vaiséanen ym. 1998) ja suhteellinen tiheys (Jarvisen 1978) mukaan.

S tiheys/neliokilometri

Fasaani 3 22 25 1,4 213
Haarapaasky 0 2 2 3,01 0,79
Harakka 0 3 3 2,77 1,00
Harmaasieppo 0 1 1 9,72 4,10
Hemppo 1 2 3 6,16 4,94
Hernekerttu 0 3 3 4,55 2,70
Keltasirkku 6 39 45 4,91 4711
Kesykyyhky 0 2 2 9,5 7,84
Kirjosieppo 0 4,21 3,08
Kiuru 1 53 54 3,39 26,95
Kottarainen 0 1 1 4,61 0,92
Kuovi 2 38 40 1,23 2,63
Kurki 0 4 4 0,73 0,09
Kaki 0 3 3 0,55 0,04
Lehtokerttu 0 9 9 4,26 7,09
Leppalintu 1 4 5 2,68 1,56
Meriharakka 0 2 2 1,46 0,19
Metsékirvinen 0 4 4 3,42 2,03
Mustarastas 1 0 1 4,78 0,99
Naakka 0 25 25 3,06 10,17
Pajulintu 0 22 22 3,51 11,77
Pajusirkku 0 9 9 5,12 10,25
Peippo 3 25 28 4,42 23,76
Peltosirkku 0 4 4 4,66 3,77
Pensaskerttu 3 10 13 6,1 21,01
Pensassirkkalintu 0 1 1 3,14 0,43
Pensastasku 0 6,05 1,59
Pikkukapylintu 0 6,02 3,15
Pikkuvarpunen 0 13,98 25,46
Punakylkirastas 0 12 12 4,24 9,37
Punarinta 0 5,66 4,17
Punavarpunen 0 3,98 4,82
Ruokokerttunen 2 10 5,02 10,94
Réakattirastas 2 34 36 5,95 55,35
Satakieli 0 1 1 2,64 0,30
Sepelkyyhky 3 10 13 1,61 1,46
Sinitiainen 1 9,63 24,16
Taivaanvuohi 0 18 0,28
Talitiainen 2 10 12 6,3 20,68
Tervapaasky 0 2 1,15 0,11
Tiltaltti 0 3,35 0,49
Téyhtshyyppa 0 33 33 2,55 9,32
Varis 0 14 14 1,51 1,39
Varpunen 0 6 6 8,18 17,44
Viherpeippo 0 2 2 4,9 2,09
Vihervarpunen 0 1 1 3,6 0,56
Viitakerttunen 0 2 2 9,27 7,46
Vastarakki 1 1 2 8,43 6,17
Yhteensa 404,10




Taulukko 8-3. Huomionarvioiset pesimalajit hankealu-
eella ja sen lahiymparistdssa (sis. myds havainnot SSLTY
2020 ja Luomus 2020).

Uhanalai- | Lintudi- Vastuu-
suus 2019 | rektiivi laijt
Telkka 1]
Metso X |
Peltopyy NT
Kanahaukka NT
Kurki X
Kapustarinta X
Kuovi NT 1l
Rantasipi 1l
Taivaanvuohi NT
Varpuspollo VU X |
Helmipollé NT X |
Suopolld X
Kehragja X
Kéenpiika RT
Tervapaasky EN
Kiuru NT
Tormapaasky EN
Haarapaasky VU
Raystaspaasky EN
Niittykirvinen RT
Vastarakki NT
Leppélintu |
Pensastasku VU
Ruokokerttunen NT
Pensaskerttu NT
Toyhtotiainen VU
Pikkulepinkainen X
Narhi NT
Harakka NT
Varpunen EN
Viherpeippo EN
Kuva 8-25. Huomionarvoiset pesimalinnut 2020. Runsaasti esiintyvia lajeja kuten kiurua ei ole esitetty karttateknisista syista. Punavarpunen NT
Peltosirkku CR X
Pajusirkku VU
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Selvitysalueen peltolinnusto oli melko runsasta ja lin-
tuja tuntui olevan paljon. Tyypillisi& avoimien peltojen
ja pellonlaiteiden lajeja olivat mm. kiuru, téyhtéhyyp-
pa, keltasirkku. Huomioitaviin lajeihin kuuluvat mm.
kuovi, niittykirvinen, pensastasku, pikkulepinkéinen,
peltopyy ja peltosirkku. Peltoalueen nakyvimpiin pe-
tolintuihin lukeutuivat tuulihaukat, joista |6ytyi useita
varmistettuja pesintdja latojen péatyihin ripustetuista
pesélaatikoista. Hyvana myyravuotena alueella pe-
sinee myds useita suopolldja, mutta selvitysvuonna
2020 ei tehty pesintédén viittaavia havaintoja. Aiem-
pien vuosien petolintujen rengastustiedot (Luomus
2020) kertovat, etta tievaihtoehtojen alueella on ren-
gastettu lahes yksinomaan tuulihaukkoja yksittaista
sarvipolléa lukuun ottamatta. Peltoaukealla 26.6.2020
havaittu, Seingjoen ylittdvdn voimajohdon pylvaalla
istunut muuttohaukka, ei lukeutunut alueen pesiméa-
lajeihin vaan oli ilmeisesti nuori 2kv pesiméton lintu.
Petolintuseurannassa ei havaittu metséhaukkojen ku-
ten kana, mehiléis- ja varpushaukan peséapaikkoja tai
lentopoikueita vaihtoehtoisilla tielinjauksilta tai niiden
lahiymparistésta. Mydskaan aikaisempia rengastus- ja
pesapaikkatietoja ei ko. lajeista ollut tielinjausten tun-
tumasta. Nykyisesta kantatiesta noin vajaa kilometri
etelddn Rintalanvuoren lansipuolella on tieto vanhas-
ta (v.2010) kanahaukkarengastuksesta. Muut tiedossa
olevat petolinturengastukset (varpuspoll, helmipdllo)
ovat noin kaksi kilometria kantatiesta eteldén. Seu-
rannassa havaituista petolinnuista reviiriin viittaavia
havaintoja kertyi ainoastaan kanahaukasta tievaihto-
ehtojen eteldpuolen metsaalueelta Neirosta etelaan.

Selvitysalueen eteldpuolen karut kalliomé&nnikot
olivat mm. kehrdajén ja leppalinnun suosiossa. Kar-
toituksessa kesalla 2020 havaittiin vahintadan kolme
reviiria selvitysalueen etelapuolisella selénnealueella.
Suomenselan lintutieteellisen yhdistykselta tata sel-
vitysta varten saatu havaintoarkisto tukee myds ke-
sén 2020 tuloksia: samaiset kalliomannikot ovat olleet
myds aiempinakin vuosina kehraéjien asuttamat (Ku-
va 8-26).
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Nykyaan aarimmaisen uhanalaiseksi (CR) luokiteltu
peltosirkku pesi useamman parin voimin Neiron edus-
tan peltoalueella. Peltosirkkuja lauleli viela muutamia
vuosikymmenia sitten miltei kaikilla Suomen viljelys-
alueilla — puoli vuosisataa sitten se oli ehdottomasti
yksi runsaimmista maatalousympériston lintulajeis-
tamme. Sittemmin peltosirkku on vahentynyt niin voi-
makkaasti, ettd viimeisen 30 vuoden aikana kannasta
on kadonnut yli 99 %. Viimeisimm&an arvion perus-
teella (Markus Piha & Tuomas Seimola, julkaisema-
ton) peltosirkkureviirejd on Suomessa alle 4 000, kun
parhaimmillaan kanta on kasittanyt satoja tuhansia
pareja. Nykyisella vahenemisen vauhdilla peltosirkku
saattaa kadota lajistostamme parissa kymmenessa
vuodessa. Peltosirkkuja tavataan nykydén paaasias-
sa kaikkein suurimmilla peltoaukeilla, joissa on erilai-
sia kesantoja, pienia metsasaarekkeita tai jokivarsia.
Laji asuttaa myds laajempia peltojen reunojen hakkui-
ta ja turvesoita. (Birdlife 2020). Tassa tiehankkeessa
tehdyn linnustoselvityksen lisdksi lImajoen Alajoen
peltosirkkuja kartoitettin Suomenselan lintutieteelli-
sen yhdistyksen erillisseurantana (Korpi ym. 2020)
keséllda 2020, vastaavalla tavalla kuin yhdistyksen
kartoituksessa keséalla 2013. Yhdistyksen (Korpi ym.
2020) peltosirkkukartoitusten tulokset kertovat, etta
kesalla 2013 peltosirkkuja tavattiin laskentareiteilla 14
reviirilld, kun kesélla 2020 vastaavalla reitilla reviireja
oli enda kuusi. Aiemmin 2013 peltosirkkureviireja ol
ympariinsa Alajoen peltoaukeaa ja kesélla 2020 enéda
pienelld alueella Sotaojan varrella Kyronjoen etela-
puolella. Lajin ahdinkoa ovat lisanneet elinympéris-
tdmuutokset Kyrdnjoen pohjoispuolisilla peltoalueil-
la (mm. avo-ojien ja ojanvarsipuuston vaheneminen,
metsasaarekkeiden hakkuut). Suomenselén lintutie-
teellisen yhdistyksen ja tiehankkeen yhteydessa teh-
dyissa linnustoselvityksissa ldydettiin kaikkiaan noin
10 reviiria peltosirkkuja kahdella tihentyméaalueella:
Neiron edustalla 4-5 seka 4 Sotaojan mutkassa séh-
kbaseman kohdalla. Peltosirkkujen esiintymiselle on
tyypillista, etta linnut muodostavat melko tiiviita laulu-
ryhmid, joissa on tavallisesti useita koiraita.

Kuva 8-26. Peltopyy- ja kehradjahavainnot viimeiseltd 10 vuodelta (Iahde: SSLTY 2020, TIIRA-havaintoarkisto).

Kuva 8-27. Peltosirkkureviirien keskittymat kesalla 2020 sekd Suomenselan lintutieteellisen yhdistyksen TIIRA-havaintoar-
kiston tiedot peltosirkuista viimeiselta 10 vuodelta.



Kuva 8-28. Neiron edustan peltoalueella on peltosirkulle erinomaista elinymparistda: sopivasti ojavarsipuustoa, pientareita,

latoja ja hyvia laulupuita.

Pellonreunusmetsien ja metsasaarekkeiden lajistossa
tavataan yleisenda mm. eri rastas-, kerttus- ja tiaislaje-
ja, sepelkyyhky ja peippo. Yoaktiivisista lajeista pellol-
la ja pellonreunuksilla tavattiin mm. pensassirkkalintu
ja viitakerttunen.

Muuttolinnut

llImajoen Alajoen peltoalue on luokiteltu kansallises-
ti (FINIBA) ja maakunnallisesti (MAALI) arvokkaaksi
lintualueeksi (Leivo ym. 2002, SSLTY 2013). Alajo-
en varren tulvapellot ovat yhdessa Kauhavan—Lapu-
an Alajoen kanssa Suomenselan alueen merkittavin
metséhanhien kevéinen levahdysalue. Myds runsaasti
muuta tulvalinnustoa pysahtyy ruokailemaan Alajoelle
(SSLTY 2013). Alajoen peltoalueiden kannalta tarkein
laji on metséhanhen alalaji, taigametséhanhi (Anser
fabalis fabalis), jonka maailmanlaajuinen pesimékanta
on nopeasti vahentynyt. Mets&hanhi on viimeisimmas-
sa uhanalaisuusarvioinnissa arvioitu vaarantuneeksi
(VU). Alajoen peltoalueella on levahtanyt vuosittain
jopa 3 000-5 000 metsdhanhea (Leivo ym. 2002),
mutta kannan taannuttua maarat ovat vahentyneet.
Keviisin alueella levahtaa myds lyhytnokkahanhia
(10-50 yks.), kapustarintoja (200-600 yks.), suokuk-
koja (120-800 yks) ja kerékurmitsoja (0—25 yks.). Al-

kusyksysta alueelle kertyy my6s runsaasti kottaraisia
(500-3000 yks.) (SSLTY 2013).

Tielinjausvaihtoehdot VE2, VE3A ja VE3B sijoit-
tuvat osittain llmajoen Alajoen maakunnallisesti tér-
keaksi lintualueeksi (MAALI) maaritellyn alueen ete-
lareunaan. Alajoen MAALI-alueen koko on 1567 ha.
FINIBA-alueen rajaus on em. MAALI-aluetta pienempi
ja sijoittuu tielinjausvaihtoehtojen pohjoispuolelle. Ala-
joen FINIBA-alueen kriteerind on erityisesti kevaisin
levahtavéat metséhanhet.

Suomenselan lintutieteelliseltd yhdistykseltd saa-
dun TIIRA-havaintokoosteen (10 vuoden havainnot)
seka tassa selvityksessa kevatmuuton 2020 aikana
tehdyissa maastotarkkailuissa ilmeni, etta isojen lin-
tujen merkittdvimmat kerdantymaalueet sijoittuvat Ky-
rénjoen pohjoispuolisille tulvapelloille padosin yli 3 km
suunnitelluista tievaihtoehdoista (ks. Kuva 8-28 ja Ku-
va 8-29). Hanhien méaéara Alajoen pellolla 18.4.2020 ol
noin 2500 yksil6d (paaasiassa metsédhanhia ja tunr-
dahanhia).

Kurkien méaarét ovat olleet vuosien varrella SSLTY:n
(2020) mukaan 100-300 yksilon luokkaa, suurimmil-
laan syksyisin 500 yksiléa. Laulujoutsenen muuton-
aikaiset kertymat ovat suurimmillaan kevaisin, jolloin
pelloille on kertynyt parhaimmillaan 200—300 yksil6&.

Kuva 8-29. Hanhien merkittavimmat kerdantymaalueet (SSLTY 2020 ja tamé selvitys).

Kuva 8-30. Laulujoutsenten ja kurkien suurimpien parvien merkittdvimmat keraantymaalueet (SSLTY 2020 ja tama selvitys).
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Viitasammakko

Viitasammakkohavaintoja tehtiin ainoastaan Puisto-
lassa Nikkolantien pohjoispuolella olevan lammen alu-
eelta. Lammessa havaittiin iltaydsta 18.5.2020 kaksi
aantelevaa viitasammakkoa. Lammen rannoilla kas-
voi runsaasti mm. keltakurjenmiekkaa ja tienviereisel-
I& rannalla istutettua puustoa, mm. lehtikuusta. (Kuva
8-31). Muissa tielinjausvaihtoehtojen lahella olevissa

kaivetuissa lammissa tai pelto-ojissa viitasammakoita
ei havaittu. Havainnoidut alueet olivat usein kasvilli-
suudeltaan niukkoja ja useissa laajojen peltoalueiden
keskella olevissa valtaojissa oli vitasammakoiden ku-
tuaikaan voimakas virtaus. Viitasammakaoille hyvin so-
veltuvia kutualueita kuten jarvien matalia ja rehevoi-
tyneitd rantoja tai rantaluhtia ei selvitysalueella ollut.

Kuva 8-31. Puistolan rehevakasvustoinen viitasammakkolampi kuvattuna elokuussa 2020.
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Iimajoen Hannukselassa ja siitd pohjoiseen Kyrdnjo-
en rannalla on rantaluhtia, mutta veden virtaus rannan
tuntumassa oli paikoin voimakas, eika alueilla havaittu
viitasammakaoita.

Kuva 8-32. Kaivettu lampi peltojen keskella. Kasvillisuus on niukkaa ja rannat paikoin jyrkat — ei vitasammakaoille hyvin

soveltuvaa.



Hydnteiset

Suomen ymparistokeskukselta saatujen uhanalaisten
elidlajien rekisteritietojen mukaan suunnittelualueen
ymparistdssa on havaintoja myds eraista hyonteisla-
jeista:

Vahakeltasiipi (Eilema cereolum) EN, erit. suoj.
Vahakeltasiipi on erittédin uhanalainen (EN) ja luonnon-
suojelulain (1096/1996) 47 8:n mukaisesti erityisesti
suojeltu perhoslaji, jota tavataan paikoittaisesti Etela-
ja Keski-Suomen rameilta. Laji on hyvin harvinainen ja
sen esiintymié on erityisesti Ilmajoen seudulla ja Kaak-
kois-Suomessa muun muassa Valkealassa. Vahakel-
tasiipi esiintyy erityisesti rameiden reunamilla saraik-
koisilla ja mantya kasvavilla paikoilla, ja lienee vaativa
elinympadristonsa suhteen. Lajin toukkien on arveltu
kayttavan ravinnokseen jakalia, kuten isokarpeita. Oji-
tus, turpeenotto ja suuret kannan vaihtelut uhkaavat
vahakeltasiipea. Vahakeltasiipi on saatu valorysdan v.
2012, 2009 ja 1984 Alakylassa VE3A linjauksen etela-
puolella, junaradan eteldpuolella, suopursupohjaisen
mannikén, vanhan kuusikon ja peltoaukean laidalla.
Kyseisesta perhoslajista on havainto myés limajoel-
ta vuodelta 2006, mutta havainnon koordinaattitiedot
ovat erittain epatarkat (havainnon tarkkuus 10 km).

Luumittari (Aspitates gilvaria) VU

Luumittari on vaarantunut (VU) perhoslaji, jota tava-
taan Etela- ja Keski-Suomen nevoilta Imatra—Haapa-
vesi-linjan lounaispuolella. Laji on harvinainen ja se
esiintyy paikoittaisesti. Ojitus, turpeenotto ja pellon-
raivaus uhkaavat luumittaria, silla ne voivat vaikuttaa
lajin elinymparistdihin epésuotuisasti. Luumittari on
havaittu Seingjoella v. 2009, mutta koordinaattitiedot
ovat hyvin epatarkat (havainnon tarkkuus 10 km).

Amphigerontia intermedia -jaytiaislaji NT

Amphigerontia intermedia on silmallapidettava (NT)
jaytidislaji, joka esiintyy paaasiassa Etela- ja Keski-
Suomessa ensisijaisesti suoympaéristdissa. Lajia ta-
vataan myos kuivahkoilta ja karuilta kankailta seka
paahdeymparistoista. Laji on harvinainen Suomessa.
Erityisesti ojitus ja turpeenotto uhkaavat lajia, silla ne

voivat vaikuttaa lajin suoelinymparistéihin epasuotui-
sasti. Laji on havaittu Pirilannevalla v. 1996. A. inter-
media-havainnon tarkkuudeksi on ilmoitettu 1 km.
Koordinaateiltaan epatarkkoihin havaintoihin
(10km) lukeutuu myés Seindjoella v. 2009 havaittu

suovenhokas (Nola karelica). Suovenhokas on vaa-

rantunut (VU) perhoslaji, jota tavataan erittain paikoit-
taisesti koko maasta Pohjois-Lappia lukuun ottamatta.
Pohjanmaa on yksi lajin painopistealueista. Suoven-
hokas esiintyy avosoilla ja sen toukka kayttaa ravin-
noksi suokukkaa ja muita suokasveja. Suovenhokasta
uhkaavat ojitus ja turpeenotto, silla ne voivat vaikuttaa

lajin elinymparistéihin epésuotuisasti. Suunnittelualu-
een laheisyydesta on myds muutamia hyonteislajien
havaintoja, jotka ovat hyvin vanhoja, mm. porrolyhyt-
siipi (VU vaarantunut), hietalantiainen (VU vaarantu-
nut), jota olisi havaittu vuosina 1930-1970 ja jurokuo-
riainen 1800-luvulla.

Kuva 8-33. Tiehankkeen vaikutusalueelta tunnetut uhanalaisten hyodnteislajien havainnot. Kunkin lajin yksilomaara havaintopisteessa vaihtelee 1-24 yksilén valilla.
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Arvokkaat luontokohteet

Selvitysalueen tarkeimpié luontoarvokohteita ovat
jareadt kuusihaapavaltaiset tuoreen ja lehtomaisen
kankaan sekametsét, joissa esiintyy mm. liito-oravaa
(direktiivilaji ja vaarantunut laji). Liito-oravan asutta-
mat metsikkdkuviot olivat l1ahes poikkeuksetta alueen
edustavimpia jaljella olevia metsaluontokohteita. Vart-
tuneet ja vanhat tuoreen seka lehtomaisen kankaan
luonnontilaisen kaltaiset metsikot ovat luokiteltu uu-
simmassa Suomen luontotyyppien uhanalaisuus-ra-
portissa (Kontula ym. 2018) vaarantuneiksi ja erittain
uhanalaisiksi. Liito-oravan asuttamissa metsikdissa ol
usein myds runsaasti eriasteisesti lahonnutta puuta.
Varttuneet ja jareat kuusikot ovat myds viiksisiippojen
suosimaa elinympéristta tarjoten suojaa ja ravintoa.

Naiden lisdksi Nikkolantien alkupaassa olevan lam-
men viitasammakkoesiintyma katsottiin huomionarvoi-
siksi ja suunnittelussa huomioitavaksi. Viitasammakko
on liito-oravan tapaan EU:n luontodirektiivin liitteen 1V
a laji, jonka lisdéntymis- ja levéahdyspaikat ovat lailla
suojeltuja.

Alajoen peltoalue (FINIBA, MAALI) kokonaisuudes-
saan on arvokas lintualue, joka on tarked muutonai-
kainen levahdysalue (etenkin kevaisin) sekd monen
harvinaistuneen ja taantuneen peltolinnun pesimaym-
paristo.
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Kuva 8-34. Arvokkaat luontokohteet suunnittelualueella.




8.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 8-4. Herkkyys luonnon kannalta vaihtoehdos-
sa VEO+ ja Siltalan vaihtoehdossa VESA ja VESB.

Vaihtoehdossa 0+ péaéatielinjaukset, rinnakkais-
tiejarjestelyt seka Siltalan vaihtoehdot VESA ja
VESB sijoittuvat paaosin nykyisen linjauksen
maastokaytavaan ja/tai rakennettuun ympéaris-
toon, jolla nykyinen kantatie on jo aiheuttanut
muutoksia luonnonoloihin ja lajistoon. Rakenta-
mistoimien alueelle ei sijoitu valtakunnallisesti,
maakunnallisesti tai paikallisesti arvokkaita luon-
tokohteita kuten luonnonsuojelulain, vesilain tai
metsélain suojelemia kohteita eiké uhanalaisia
tai luontodirektiivin tiukasti suojelemia lajeja.

Véahainen

Taulukko 8-5. Herkkyys luonnon kannalta vaihtoehdos-
sa 1A, 1B ja Siltalan vaihtoehdossa VESC.

Vaihtoehdoissa 1A ja 1B kantatiet& kehitetéan
limajoen ja Seingjoen valilla padsaantdisesti
nykyisella paikallaan nelikaistaiseksi vaylaksi,
jossa levennys tulee tien etelapuolelle. Rinnak-
kaistieyhteydet toteutetaan koko suunnittelu-
osuudelle kantatien molemmille puolille padosin
kokonaan uuteen maastokaytavaéan ja pirstovat
toteutuessaan seka metséa— etta peltoalueita.
Etelédpuolen yhtendisella metsaisella selanne-
alueella on mm. runsas kehragjakanta. Siltalan
vaihtoehdossa VESC eritasoliittyma tiejarjeste-
lyineen sijoittuu rakentamattomalle peltoalueelle.
Rakentamistoimien alueelle ei sijoitu valta-
kunnallisesti, maakunnallisesti tai paikallisesti
arvokkaita luontokohteita kuten luonnonsuoje-
lulain, vesilain tai metsélain suojelemia kohteita
mutta tielinjausten tuntumassa sijaitsee liito-
oravareviireja.

Kohtalainen

Taulukko 8-6.
sa 2, 3Aja 3B.

Herkkyys luonnon kannalta vaihtoehdos-

Vaihtoehtojen 2, 3A ja 3B toteuttaminen tarkoit-
taa joko kantatien tai uuden junaradan raken-
tamista kokonaan uuteen maastokaytavaan
Alajoen avoimelle peltoalueelle maakunnallisesti
tarkeélle lintualueelle (MAALI-alue). Rakenta-
minen ja sen vaikutukset ulottuvat &arimmaisen
uhanalaisen peltosirkun reviiritihentymiin ja
muidenkin peltolintujen pesimisymparistéon.
Laheisyydessa sijaitsee myds Suomen tarkea
lintualue, limajoen Alajoen FINIBA-alue.

8.6. Vaikutukset luonnonoloihin
ja luonnon monimuotoisuuteen

8.6.1.

Vaihtoehdon 0+ toteutuessa kantatielle toteutetaan la-

Vaihtoehto 0+

hinna lilkkenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita.
Kantatien linjaus sdilyy nykyisellaédn yksiajorataisena
tiend. Rinnakkaistiejarjestelyt pirstovat hieman pelto-
luontoa nykyisten liikennevaylien tuntumasta. Nykyti-
laan verrattuna liikkennemaaran kasvu liséé meluvai-
kutuksia peltoluontoon seka voi vaikuttaa enenevasti
elaimiston liikennekuolleisuuteen. Muutokset ovat kui-
tenkin kokonaisuudessaan sangen pienia eik& herkim-
mille luontoarvokohteille ole tulossa vaikutuksia. Edel-
& mainituin perustein vaikutukset vaihtoehdossa 0+
arvioidaan nykytilaan nédhden vahaisiksi kielteiseksi.

8.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie
8.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Vaihtoehdon mukaisella toteutuksella luonnonolo-
suhteisiin kohdistuu vahaisia haitallisia vaikutuksia.
Kantatietd kehitetddn padosin nykyisella paikallaan
ja eritasoliittyman jarjestelyt toteutetaan nykyisen va-
lolittyman kohdalle. Toimenpiteet sijoittuvat alueille,
joissa ei ole merkittavia luontoarvoja, vaan keskittyvéat
jo aiemmin rakennettuun ymparistoon, jossa nykyinen
kantatie ja sen ymparille muodostunut asutus ja liike-
toiminta on jo aiheuttanut muutoksia luonnonoloihin
ja lajistoon. Siltalan vaihtoehdon VESA toteutuksen
vaikutukset arvioidaan vastaaviksi kuin vaihtoehdon
VEO+ eli toteutumisella arvioidaan olevan vahaisia
kielteisia vaikutuksia.

8.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)
Vaikutukset arvioidaan Siltalan vaihtoehdon VESA
kaltaisiksi.

8.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Vaikutukset p&aaosin kuten VESA ja VESB. Siltalan
vaihtoehdossa VESC eritasoliittyma toteutetaan II-
majoen keskustan itdpuoliselle peltoalueelle nykyi-
sen kantatien tuntumaan. Eritasoliittymé& on rombinen
eritasoliittyma, jossa ramppien paihin toteutetaan pi-
saraliittymat. Eritasoliittyma jarjestelyineen seka siita
l[ahteva kantatien linjaus Seingjoen suuntaan vie VE-
SA ja VESB vaihtoehtoja enemman rakentamatonta
peltoalaa, pirstoo peltoja, lisda laajemmalle melualuet-
ta, siten vaikutuksen peltoluontoon (nisékkaat, linnus-
to) ovat aiemmin arvioituja vaihtoehtoja suuremmat.
Rakentamisen seurauksena mm. tdyhtdhyyppien,
kuovien, kiurujen, keltasirkkujen ja pensastaskujen
kaltaisten lintujen pesimisympariston ala vahenee ja
Seingjoentien eteldpuolisen peltoalueen houkuttele-
vuus lintujen pesimaympéristona jatkossa vahenee.
Eritasoliittyman kohdalla ei kuitenkaan ole huomion-
arvoisia lintualueita eikd muitakaan huomionarvoisia
luontokohteita tai lajeja, joten kokonaisuudessaan vai-
kutukset arvioidaan enintdan kohtalaisen kielteisiksi.

8.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

8.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdossa 1A kantatie parannetaan nelikaistai-
seksi nykyiselle paikalleen ja levennys tapahtuu etelén
suuntaan. Tien muuttaminen 2+2 kaistaiseksi leven-
tda hieman nykyista tietd, mutta muutos ei ole suuri
luonnonympariston kannalta, silla nykyinen kantatie
on jo aiheuttanut muutoksia luonnonoloihin ja lajis-
toon. Tien leventamisen alueella ei sijaitse merkittavia
luontokohteita. Turtiininkiven liito-oravareviiri ja& aivan
tielinjauksen pohjoispuolelle. Mikéli laajennustoimen-
piteet eivat ulotu pohjoispuolelle, pysyvat olosuhteet
reviirilla ennallaan eikd mahdollisille lisdantymis- ja
levahdyspaikoiksi soveltuville kolopuille tai pontéille
kohdistu vaikutuksia. Suupohjantielld ko. reviirin koh-
dalla on nykyiselld&nkin noin 35—40 metrié leve& puu-
ton maastokaytava, jonka liito-oravat joutuvat ylitta-

maan halutessaan siirtyd Suupohjantien eteldpuolelle.
Liito-oravien tarve siirtymiselle (esim. ruokailualueille
tai pesapaikoille siirtyminen) etelan suuntaan ei luon-
taisesti ole suuri, silla metsdmaasto etelapuolella on
paaosin karua méantyvaltaista kallioiden kirjomaa seu-
tua, joka ei tarjoa liito-oraville hyvia ruokailumaastoja
tai pesimiseen soveltuvia metsikkoja.

Lisdantynyt liikenne ja kasvava ajonopeus lisaa hir-
vielainkolareiden riskid. Valimaentien tuntumassa on
tunnistettu hirvieldinten kantatien ylittava kulkureitti,
joka pysynee jatkossakin eléinten kulkureittina tien le-
vennyksesta huolimatta. Hirvielainten on todettu kayt-
tdvan vuodesta toiseen samoja kulkureitteja, vaikka
ymparistd hieman muuttuisikin. Kantatien ymparille ei
ole tarkoitus rakentaa yhtendisia riistaeléinaitoja.

Vaihtoehdossa 1A Ahonkylan eritasoliittyma sijoit-
tuu Ahonkylan lansipuolelle: Tuomiluoman, junaradan
ja Ahonkylan tiiviin asutuksen valiselle peltoalueelle.
Eritasoliittyman ja siita [&htevien vaylien rakentaminen
vie peltoalaa ja pirstoo nykyista Nikkolantien, Sein&jo-
entien ja Tuomikylantien risteyksen tuntuman aluetta
entisestaan. Eritasoliittyman kohdalla ei kuitenkaan
ole huomionarvoisia lintualueita eik& muitakaan huo-
mionarvoisia luontokohteita tai lajeja. Linnustossa
esiintyy puoliavoimelle pelto- ja pensaikkoalueille tyy-
pillistd lajistoa kuten mm. hemppo, punavarpunen,
tikli, viitakerttunen, pajusirkku, pelloilla kuovi ja tuuli-
haukka. Eritasoliittymén rakentaminen vie elinympa-
ristdd nykyisellaan alueella pesivilta linnuilta mutta
nykyiset maantiet ko. kohdalla ovat jo aiheuttaneet
muutoksia luonnonoloihin ja lajistoon.

Rinnakkaistieyhteys toteutetaan vaihtoehdossa 1A
koko suunnitteluosuudelle kantatien molemmille puo-
lille. Rinnakkaistiet kantatien eteldpuolella Ahonkylan
ja Alakylan valilla halkovat ja pirstaloivat yhtenaista
ja laajaa kallioiden kirjomaa méantykangasta, milla on
negatiivinen vaikutus metsalinnustolle, erityisesti keh-
radjille ja metsakanalinnuille, joille ko. alue on térkeaéa
esiintymisaluetta. Mannerin (2002) mukaan kehragjien
likennekuolleisuus on niille suotuisilla elinalueilla erit-
tain suurta suhteessa kehragjan kantaan maassam-
me. Kehréjan taipumus lentdd haméarassa tielinjoja
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pitkin hyonteisia saalistamassa altistaa sen liikenne-
kuolemille. Hankoniemell&d heind—elokuussa 1983 teh-
dyssa seurantatutkimuksessa todettiin kehr&éjia kuol-
leen maantieliikenteen seurauksena 5,5 km:n matkalla
kerran viikossa jopa véhintdan yhden yksilon verran.
Metsdmaastoon suunniteltu rinnakkaistie Ahonkylan
ja Alakylan valilla sijoittuu aivan kehraajien keskeisim-
pien reviirialueiden tuntumaan, miké altistaa ne liiken-
netdrmayksille saalistuslennoillaan. Mannerin (2002)
mukaan my®ds metsdkanalintujen kannat saattavat
karsia tieliikenteestd, koska ovat alttiita tormayksille ja
arkoina lintuina tarvitsevat suuria yhtenaisid metsaalu-
eita. Muilta osin kantatien etelapuolen rinnakkaistiet
eivat muodosta uhkaa luontoarvoille: tiedossa olevat
metsalakikohteet ja liito-oravareviirit jaavat linjausten
ulkopuolelle. Rinnakkaistiejarjestelyt Ahonkylan lansi-
puolen eritasoliittymén ympadristéssa vaativat uuden
sillan Tuomiluoman ylitykseen mutta muilta osin vai-
kutukset Tuomiluomaan jaavat vahaisiksi.

Rinnakkaistiet kantatien pohjoispuolella sijoittuvat
tiiviisti nykyisen junaradan molemmin puolin. Uudet
tiejarjestelyt lisdavat jonkin verran haittaa peltoluon-
nolle (linnusto, nisakk&aat) mutta vaikutukset arvioi-
daan jaavan melko vahaisiksi, silla tiet olisivat kaytan-
ndssa aivan nykyisen junaradan vierelld asutuksen
tuntumassa. Nykyinen junarata ja asutus on aiheutta-
nut jo muutoksia luonnonoloihin ja lajistoon. Rinnak-
kaistiella liikenndintinopeus on alhainen ja ei aiheuta
vastaavaa meluhairiéta ja térmaysvaaraa kuin kanta-
tie. Rinnakkaistie sijoittuisi Munakunnantien paassa
olevan liito-oravareviirin "Lutakko” kohdalla junaradan
pohjoispuolelle aivan reviirin reunalle. Rinnakkaistie
sivuaa myos Turtiininkiven ja Jupakan liito-oravarevii-
ria. Rinnakkaistien rakentamisessa em. reviirit ja niilla
olevat kolopuut ja péntét (mahdolliset lisdantymis- ja
levahdyspaikat) tulee huomioida. Erityisesti Lutakon
lito-oravareviirin kohdalla metsanreunan tarpeetonta
korkean puuston poistamista tulee valttaa, etté liito-
oravalla on mahdollisuus edelleen siirtya (ylittaa rin-
nakkaistie ja junarata) elinpiirin eteld- ja lansipuolisiin
metsé&alueisiin.
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Vaihtoehdon 1A vaikutukset arvioidaan kokonaisuu-
dessaan kohtalaisen kielteisiksi.
8.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)
Vaihtoehdossa 1B kantatietd kehitetddn paasaantoi-
sesti nykyisella paikallaan, Ahonkylan eritasoliittyma
sijoittuu Ahonkylan itédpuolelle ja rinnakkaistieyhteys
toteutetaan koko suunnitteluosuudelle kantatien mo-
lemmille puolille. Vaikutukset luonnonolosuhteisiin
paapiirteissdan ovat kuten 1A, mutta eritasoliittyman
sijainti on vaihtoehdossa 1B Neiron ja Munakunnan-
tien valilla, kantatien nykyisten levahdysalueiden tun-
tumassa, limajoen ja Seindjoen rajalla. Eritasoliittyman
ymparistdssa ei ole tunnistettu erityisid luontoarvoja,
joten liittymaratkaisun vaikutukset jaavat melko vahai-
siksi. Kantatien pohjoispuolinen rinnakkaistieyhteys
toteutuisi hieman 1A vaihtoehtoa ulommas peltoalu-
eelle ja siten lahemmas peltosirkkujen keskeisimpia
esiintymisympaéristdja, muodostaen hieman 1A vaih-
toehtoa enemman haitallista vaikutusta peltoluontoon.
Vaihtoehdon 1B vaikutukset arvioidaan kokonai-
suudessaan kohtalaisen kielteisiksi.

8.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)
Vaihtoehdossa 2 vélilla Valimaentie — Katilantie kanta-
tien linjaus siirtyy noin kahdeksan kilometrin matkalla
nykyisen rautatien pohjoispuolelle Ahonkylan ja Rin-
talan kohdalla kokonaan uuteen maastokaytavaan,
Alajoen avoimelle peltoalueelle. Naiden lisaksi uusia
maastokaytavia tulisi rinnakkaistieyhteysjarjestelyista
tarkasteltavan kantatielinjauksen etela- ja pohjoispuo-
lelle. Nykyinen kantatie jaa osittain rinnakkaistieksi.
Vaihtoehdon 2 haitalliset vaikutukset linnustoon
olisivat todennakdisesti tarkastelluista vaihtoehdois-
ta suurimmat. Kantatien linjaus kulkee kokonaan uu-
dessa maastokaytavassa Alajoen peltoaukealla osit-
tain maakunnallisesti tarkealla lintualueella, Alajoen
MAALI-alueella. MAALI-alueen kriteereind ovat mm.
lintujen tarkeat muutonaikaiset levahdysalueet seka
arvokas pesimalinnusto. Naiden liséksi kantatielinja-

us sijoittuisi aarimmaisen uhanalaisiksi luokiteltujen
peltosirkkujen tarkeiden esiintymiskeskittymien tun-
tumaan. Avomaapesijoista mm. kuovi, toyhtéhyyppa,
kiuru, peltopyy, tuulihaukka esiintyvat linjauksen tun-
tumassa. Linnuston monipuolisuutta ja maaraa uuden
kantatielinjauksen tuntumassa nostaa Neiron kohdal-
la Sotaojaan laskeva hyvin meanderoitunut pienvesi,
kartalla nimetdn luoma, jonka varrella kasvaa puu- ja
pensasvybhyke. Pensastojen suojissa pesivat mm.
pajusirkku, punavarpunen, viitakerttunen ja pensas-
tasku. Tieliikennemelun, visuaalisen hairion ja torma-
yskuolemien lisdéntyessa lintujen pesimamenestys
vahenee ja osa linnuista jatkossa valttelee tien lahei-
Syytta.

Uuden tien rakentaminen télle alueelle liséa lintujen
térmaysriskia autoihin ja vahentaa lajeille soveltuvaa
elinymparistéad ja pirstoo peltoluontoa. Lintujen tor-
maysriski kasvaa, kun likennemdaarat ja tieliikkenteen
nopeus kasvavat. Manneri (2002) on arvioinut, etta
tielikenne (tdrméaykset) saattaa olla vaikuttamassa
lintujen uhanalaisuuteen Suomessa.

Liséksi vaikutuksia syntyy seka tieliikennemelun
ettd visuaalisen hairion lisdantyessa. Melun ja visu-
aalisen hairion vaikutusalue on luonnollisesti laajempi
pelloilla, kosteikoilla ja muilla avonaisemmilla elinym-
paristoilla kuin metsissa. Desibelirajoja on tutkittu mm.
kosteikkojen ja avomaan lintulajeille, joille pesimétihe-
yttd alentavan aanenvoimakkuuden keskidanitason
rajaksi madritettiin 43-60 dB, lajista riippuen (Reijnen
ym. 1995). Suomessa melun vaikutuksia linnustoon
on tutkittu mm. Pernajanlahdella (Hirvonen 2001).
Pernajanlahdella tutkittiin E18-tien vaikutuksia kostei-
kon pesimaélinnustoon ja melulle herkimpiin lajiryhmiin
kuuluvilla kahlaajilla vaikutusten todettiin ulottuvan
noin 800 metrin etdisyydelle moottoritiesta ja meluta-
son vaikutuksen raja-arvoksi 56 dB. Hollantilaisessa
tutkimuksessa puolestaan selvitettiin rautatieliiken-
teen melun vaikutusta niittylajeihin (Waterman 2004).
Tutkimuksessa maaritettiin kynnysarvoja, joilla 1 %
linnuista haviaa alueelta. Kahlaajien kynnysarvoksi
saatiin 45 dB ja kaikkien niittylajien kynnysarvoksi 44
dB. Melumallinnuskarttojen perusteella vaihtoehdos-

sa 2 merkittdvaan osaan peltoalueita saattaa aiheu-
tua melusta johtuvia vaikutuksia peltolinnustolle, silla
esimerkiksi 45 dB:n vaikutusalue ulottuu noin yhden
kilometrin etaisyydelle linjauksesta peltoalueelle. Vai-
kutusalueelle ulottuu osin jo Alajoen FINIBA-alueen
etelaisimmaét osat. Reijnen ym. (1997) on suositellut,
ettei uusia tiehankkeita perustettaisi tarkeille lintualu-
eille. Yleisesti ottaen 1000 metrin molemmin puolin
tietd nayttaisi Reijnen ym. (1997) mukaan riittavalta
suojaetaisyydelta em. kohteisiin. Vaihtoehdon 2 vai-
kutukset pesimalinnustoon katsotaan vahintdan koh-
talaiseksi, peltosirkkujen keskittymiin jopa suureksi
negatiiviseksi.

Tiira-aineiston ja tarkkailutulosten perusteella lima-
joen Alajoen FINIBA-alueen keskeisimmat metséhan-
hien kevatmuutonaikaiset levahdysalueet sijoittuvat
Kyrénjoen pohjoispuolisille tulvapelloille. Etaisyytta
vaihtoehto 2 tielinjauksesta kertyy sinne noin 2-3 ki-
lometria. Tama etaisyys on todennakdoisesti riittava
ehkéisemdan merkittdvat suorat hdiridvaikutukset
keskeisille kerdantymapelloille, mutta lahempéna tie-
linjausta oleviin kohteisiin tieliikenteella saattaa olla jo
vaikutusta. Vaikutukset muuttolinnuston keskeisimpiin
kerdantymaalueisiin arvioidaan kohtalaisen negatiivi-
seksi.

Vaihtoehdossa 2 uudet eritasoliittymat toteutetaan
nykyisen kantatien pohjoispuolelle Ahonkyl&n lansi-
puolelle Tuomikylan ja Nikkolantien kohdalle (Ahon-
kylan etl) sekd kantatien ja Suupohjantien liittymaan
(Rintalan etl). Ahonkylan eritasoliittyma tulisi MAA-
Ll-alueen rajalle, milla olisi kohtalainen negatiivinen
vaikutus peltoalueen lintuarvoille. Rintalan eritasoliit-
tyman tienoilla ei ole lintujen kannalta tarkeiksi luoki-
teltuja alueita, jolloin vaikutus jaa edellista vahaisem-
maksi.

Vaikutukset kasvillisuuteen ja luontotyyppeihin jaa-
vat kokonaisuudessaan vahaisiksi kantatien sijoittues-
sa paaosin viljellyille peltoalueille.

Vaihtoehdon 2 vaikutukset liito-oravaan vastaavat
kuten 1A nykyisen kantatien pohjoispuolisten rinnak-
kaisteiden osalta. Vaihtoehdolla 2 ei ole vaikutusta
kehraajan elinympaéristéihin.



8.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdon 3A vaikutusperiaatteet vastaavat vaihto-
ehtoa 2. Junaratayhteyden rakentaminen kokonaan
uuteen maastokaytavaan Alajoen peltoaukealle ja
vastaavasti kantatien rakentaminen nykyisen junara-
dan tilalle aiheuttavat l&hes vastaavanlaisen melu- ja
hairibvaikutuksen seka tormaysriskin Alajoen MAALI-
ja FINIBA-alueen linnustolle ja peltoluontoa pirstaloi-
van vaikutuksen.

Vaikutukset luonnonoloihin arvioidaan vaihtoehdos-

sa 3A kokonaisuudessaan suureksi kielteiseksi.
8.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)
Vaikutukset kuten 3A. Junaratayhteyden rakentami-
nen kokonaan uuteen maastokaytavaan Alajoen pel-
toaukealle on suuri kielteinen muutos. Uuden kanta-
tien linjaus hyédyntda enemman nykyisen kantatien
sijaintia, jolloin ympéariston pirstaloitumista aiheutuu
hieman 3A:ta vahemman. Meluvaikutukset Alajoen
MAALI- ja FINIBA-alueiden suuntaan ovat 3A:ta hie-
man vahaisemmat. Vaikutukset luonnonoloihin arvioi-
daan vaihtoehdossa 3B kokonaisuudessaan suureksi
kielteiseksi.

8.6.4. Jakso 3 Katilantie — Seingjoki

Tieosuudella Katilan tie—Seingjoki ei tule muutoksia
nykyiseen kantatien linjaukseen. Tieosuudelle ei si-
joitu luonnonarvoltaan merkittavia kohteita tai huomi-
onarvoista lajistoa. Vaikutukset arvioidaan vahaiseksi
kielteiseksi.

8.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Rakennustoiminta aiheuttaa erilaisia hairidvaikutuksia
mm. melua ja liséantyvaa ihmistoimintaa sek& muut-
taa elinympaéristoja. Liséksi rakentamattomilla alueilla
maantien rakentaminen pirstoo lintujen elinymparis-
toja ja voi heikentdd metsaalueita ekologisina kayta-
vind. Toiminta-aikana tien vaikutuksiin kuuluvat mm.
visuaalinen karkotusvaikutus, meluvaikutusta seka
likennekuolemat. Liikenteen hairidvaikutuksilla tarkoi-
tetaan liikenteen aiheuttamaa melua ja suoraa, visu-
aalista hairiéta, jonka vuoksi linnut eivat voi kayttaa
aluetta pesima- ja/tai ruokailuympéristonaan. Lintujen
herkkyys rakentamisen ja toiminnan aikaisen liiken-
teen hairidlle vaihtelee lajikohtaisesti. Tieliikenteen
vaikutuksia pesimélinnustoon on tutkittu enemman
avomaa-alueilla kuin metsamailla. Metsaisilla alueilla
teiden rakentaminen vaikuttaa pesimalinnustoon paa-
asiassa elinymparistdjen pirstoutumisen ja haviami-
sen seka rakentamisen ja liikenteen hairidtekijoiden
kautta. Rakentamisenaikaiselle ja kaytdnaikaiselle
hairitlle alttimpia lajeja ovat etenkin kahlaajat, metsa-
kanalinnut seka paivapetolintulajit.

8.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

8.8.1. Hannukselantie-Valimaentie

VESA ja VESB Vahéinen kielteinen: Vaihtoehdossa péaétielinjaukset, eritasoliittymét ja rinnakkaistiejarjeste-
Iyt sijoittuvat paaosin nykyisen linjauksen maastokaytavaan ja jo aiemmin rakennettuun ymparistdon. Raken-
tamisen alle ei ole jAdmassa luonnon monimuotoisuuden kannalta merkittavia kohteita.

VESC Kohtalainen kielteinen: Vaikutukset pddosin kuten VESA ja VESB. Eritasoliittyma toteutetaan lima-
joen keskustan itédpuoliselle peltoalueelle, joka vie enemman rakentamatonta peltoalaa, pirstoo peltoja, liséa
laajemmalle melualuetta ja siten liséa vaikutusta peltoluontoon.
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8.8.2. Valimaentie-Seingjoki

VEO+ Vahéainen kielteinen: Vaihtoehdon 0+ toteutuessa kantatielle toteutetaan lahinné liikenneturvallisuutta
parantavia toimenpiteitd. Kantatien linjaus sailyy nykyisellaan yksiajorataisena tiena. Rinnakkaistiejarjestelyt
pirstovat hieman peltoluontoa nykyisten liikennevéaylien tuntumasta, mutta alueella ei ole erityisia luontoarvoja.

VE1A ja VE1B Kohtalainen kielteinen: Kantatien laajennus ei kohdistu arvokkaisiin luontokohteisiin. Rin-
nakkaistiejarjestelyt kantatien etelapuolella pirstovat yhtenaistd metséluontoa ja aiheuttavat vaikutuksia mm.
kehradjiin ja metsakanalintuihin. Kantatien pohjoispuolen rinnakkaistiet sivuavat liito-oravareviireja.

VE2, VE3A, VE3B Suuri kielteinen: Sijoittuu kokonaan uuteen maastokaytavaan Alajoen peltolakeudelle.
Vaikutukset peltolinnustoon merkittavyydeltaan suuria (mm. peltosirkku). Sijoittuu osittain Alajoen MAALI-alu-
eelle. Vaikutukset muutonaikaisiin keraantymaalueisiin kohtalaisia.
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8.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Haitallisia vaikutuksia liito-oraviin voidaan vahentaa
kaventamalla maastokaytavat mahdollisimman ka-
peiksi liito-oravareviirien kohdilla esimerkiksi muutta-
malla osuus keskikaiteelliseksi ja turvata liito-oravien
kulkuyhteydet ympérdiviin metsiin sijoittamalla tar-
vittaessa ns. hyppypaaluja, tekemalla istutuksia ja
saastamalla mahdollisimman paljon korkeaa puustoa
maastokaytavan molemmin puolin.

Tieliikennemelun meluntorjuntatoimilla vdhenne-
tdan erityisesti pesimalinnustolle ja muuttomatkalla
alueella levahtaville linnuille koituvia vaikutuksia avoi-
mella peltoalueella.

Ekologisten yhteyksien turvaamiseksi on tarkeaa
toteuttaa Tuomiluoman ja Tuoresluoman ylitykset si-
ten, ettd siltojen alla sailytetaan kuivapolut joen mo-
lemmin puolin mm. saukon likkumisen helpottamisek-
si. Piennisékkaille, matelijoille ja sammakkoelaimille
soveltuvia pieneldinputkia voidaan tarvittaessa raken-
taa tieympadriston ja tierakenteen kannalta suotuisiin
kohtiin maantien ylityksen helpottamiseksi.

Hirvieldinten kayttdmat luonnolliset kulkureitit pyri-
tdan turvaamaan valttamalla niilla kohdin riista-aitoja
tai rakentamalla eléinylikulkuja tai ohjaamalla riista-
aidoilla ylitykset sopiviin kohtiin.

Siipoille (viiksisiipat, vesisiippa) kohdistuvia haittoja
voidaan vahentaa jattamalla valaisematta rinnakkais-
teiden metsaisia tieosuuksia. Rakennettavien siltojen
(mm. Tuomiluoma, Tuoresluoma) alle voidaan lisata
lepakoille paivéapiiloiksi sopivia ponttda tai muita ra-
kennelmia (lepakoille tarkoitettuja kolotiilid).

8.10. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Maastotoita vaativiin luontoselvityksiin liittyy aina jon-
kin verran epavarmuustekijéitd kuten saaolot, selvi-
tysalueen laajuus ja kaytettavissa oleva aika. Hank-
keeseen liittyvat luontoselvitykset saatiin ajoitettua
oikea-aikaisesti jokaisen selvitettdvan eli6ryhman
kannalta ja sddolosuhteet olivat kartoitushetkind p&a-
osin hyvat. Lintujen muutonaikaisissa keraantymis-
sa ja lukumaarissa on suuria vuosittaisia vaihteluita,
sama koskee myods pesiméalinnustoa. Yhden maasto-
kauden tulos on erdénlainen otos sen hetkisesta ti-
lanteesta. Tulosten ja johtopaatdsten epavarmuutta
on saatu kuitenkin vdhennettyd merkittavasti hankki-
malla useamman vuoden lintuhavaintoaineisto paikal-
liselta lintutieteelliseltd yhdistykselta ja tutustumalla
aiempiin selvityksiin. Laajaa selvitysaluetta ei ole voi-
tu kaikilta osin maastossa lapikayda, mutta tarvittavat
maastokaynnit on pystytty kohdentamaan keskeisiin
kohteisiin perusteellisella ennakkovalmistelulla ja I&h-
téaineistoihin perehtymisella. Selvitykseen ei katsota
sisdltyvan merkittavia epavarmuustekijoitd, huomion-
arvoiset luonnonarvot on saatu riittavalla tavalla tun-
nistettua ja otettua vaikutusarvioinnissa huomioon.



9. Pintavedet

9.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmat

tutkimuksia.

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Tien rakentamisen aikana vaikutukset pintavesissa voivat nakya samentumisena lisdéntyneen kiintoaine-
kuormituksen myota. Toiminnan aikana maanteiden aiheuttama kuormitus muodostuu p&aosin hulevesista.
Maanteiden hulevedet eli sade- ja sulamisvedet voivat siséltéa erityisesti kiintoainetta, kloridia, ljyhiilivetyja,
fosforia, typped seka vaihtelevasti tiettyja metalleja. Onnettomuustilanteissa keskeisin riski aiheutuu vaaral-
listen aineiden kuljetuksista, mikali aineita padsee kulkeutumaan pintavesiin.

Pintavesivaikutusten arviointi tehtiin asiantuntijatydna. Arvioinnin l&htotietoina kaytettiin ymparistdhallinnon
pintavesien vedenlaatu- ja hydrografiatietoja, YVA-menettelyn aikana tehtya luontoselvitysta ja muita vai-
kutusarviointeja (happamat sulfaattimaat ja tulvavedet). Arvioinnissa on hyddynnetty myds olemassa olevia

Jaksolla Hannukselantie-Valimaentie vaikutuksia pintavesiin ei aiheutunut missaan vaihtoehdossa. Jaksolla
Valimaentie—Katilantie pintavesivaikutukset arvioitiin merkitykseltdan vahaisiksi kielteisiksi kaikissa vaihtoeh-
doissa. Liikkenneméaaran, tiepinta-alan ja hulevesimaaran kasvun myota hulevesikuormitus kasvaa. Tielinja-
ukset sailyvat nykyisen tielinjauksen kanssa samoilla valuma-alueilla, joten tiealueilta muodostuva huleve-
sikuormitus kohdistuu samoille purkuvesistgille kuin nykyisin. Liikenneolosuhteiden paraneminen pienentaa
onnettomuusriskejé, jolloin pintavesien pilaantumisriski véhenee.

Keskeisin teiden pintavesivaikutusten haitallisten vaikutusten véahentédmiskeino on suunnitteluvaiheessa
uomien luonnontilaisuuden sailyttdminen asianmukaisilla toteutusratkaisuilla ja ottamalla tulvariskit sekéa hap-
pamat sulfaattimaat huomioon suunnittelussa. Hulevesikuormitusta voidaan vahentaa paikallisella hulevesien
johtamisella ja tarvittaessa esimerkiksi laskeutuskasittelylla.

9.2. Vaikutusten muodostuminen

Rakentamisen aikaiset vaikutukset voivat ilmeta pinta-
vesissa sameutena lisdantyneen kiintoainekuormituk-
sen myo6td. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat
kuitenkin véliaikaisia. Rakentamisen aikaisiin vaiku-
tuksiin liittyy my6s happamien sulfidimaiden mahdolli-
sesti aiheuttama kuormitus, mit& on tarkasteltu luvus-
sa 13.

Toiminnan aikana maanteiden aiheuttama kuormi-
tus muodostuu péadosin hulevesista, jotka hankealu-
eella kulkeutuvat luonnonvesistdihin ojien kautta.
Maanteiden hulevedet eli sade- ja sulamisvedet voi-
vat sisaltda erityisesti kiintoainetta, tiettyja metalleja,
kloridia ja oljyhiilivetyja. Ajoittain myos fosforia ja typ-
pea huuhtoutuu maanteiltd hulevesien mukana (Vay-
lavirasto, 2013). Hankealueen talvihoitoluokka on ny-
kyisin Is ja tiesuolauksessa kaytetaan natriumkloridia.
Tama voi aiheuttaa pintavesissa sahkdnjohtavuuden
tai kloridipitoisuuden kasvua kuormituksesta ja vesis-
ton virtausolosuhteista riippuen.

Mahdollisten onnettomuustilanteiden kannalta mer-
kittavin riski muodostuu vaarallisten aineiden kulje-
tuksesta, mikali onnettomuus tapahtuisi ja vaarallisia
aineita paasisi kulkeutumaan pintavesiin. Esimerkiksi
Etela-Pohjanmaan alueella vuosien 2013-2018 aika-
na on yhteensa tapahtunut seitseméan vaarallisen ai-
neiden kuljetuksen onnettomuutta, mika on 5 % ko-
ko Suomen alueella tapahtuneista onnettomuuksista
(Traficom, 2019). Vaikutuksien muodostumiseen vai-
kuttaa kuitenkin onnettomuustilanne, pelastustoimien
nopeus ja vaarallisen aineen ominaisuudet.

9.3. Lahtdétiedot ja arviointime-
netelmat

Suunnitellun hankkeen pintavesivaikutukset on ar-
vioitu asiantuntija-arviona. Lahtotietoina on kaytetty
ympaéristohallinnon pintavesien vedenlaatu- ja hyd-
rografiatietoja, YVA-menettelyn aikana tehtya luonto-

selvitystd ja muita vaikutusarviointeja (happamat sul-
faattimaat ja tulvavedet). Arvioinnissa on hyddynnetty
olemassa olevia tutkimuksia (Vaylaviraston selvityk-
set) ja ymparistéhallinnon tietokantoja.

Maanteiden vesistokuormitusten arvioinnissa on
hyodynnetty Vaylaviraston julkaisemaa tutkimusta
"Maanteiden hulevesien laatu”. Vaihtoehtojen vertai-
lussa on arvioitu vaihtoehtoisten tielinjauksien aiheut-
tamia pintavesivaikutuksia vaikutusalueen vesistdjen
nykytilaan seka naiden perusteella arvioidaan vaiku-
tusten merkittavyytta. Liséksi arvioidaan maantiekulje-
tuksiin liittyvia riskitilanteita vesistdjen kannalta kaytta-
malla Traficomin julkaisuja.

9.4. Suunnittelualueen nykytila

Suunnittelualue sijoittuu Kyrénjoen vesistdalueelle
(42). Tielinjausvaihtoehdot sijoittuvat Kyrénjoen yla-
osan valuma-alueelle (42.03) ja Seindjoen suuosan,
Kyrkosjarven alueelle (42.071). Kyrdjoen ylaosalla
tielinjavaihtoehdot sijoittuvat vesimuodostumien lima-
joen alueen (42.032), Tuoresluoman (42.035) ja Tuo-
miluoman valuma-alueille (42.034). Suunnittelualueen
tielinjavaihtoehtojen sijoittuminen on esitetty kuvassa
Kuva 9-1.

Kyrénjoen pdduoman (pituus 44 km) valuma-alu-
een pinta-ala on 4923km? ja se on tyypiltddn suuri
turvemaiden joki. Sen keskivirtaama on 43m?s, yli-
virtaama 388m3/s ja alivitraama 1,1 m?s. Kyrénjoki
on voimakkaasti muutettu ja vesistd kuuluu Kokema-
enjoen—Saaristomeren—Selk&meren vesienhoitoalu-
eeseen. Kyrdnjoen ylaosaan kohdistuu ymparoivilta
tehokkaasti kuivatuilta alunamailta myds happamoi-
tavaa kuormitusta, mutta sen vaikutukset ovat vahai-
sempia kuin Kyronjoen alaosalla. Happamien vesien
suhteellinen osuus vesimaarasta on viela tassa koh-
taa vahaisempi ja jokivedessa on viela puskurikykyéa
jaljella. Kyroénjoen ylaosalla kalojen elohopeapitoisuu-
den laatunormi ylittyy johtuen Pitkdmon tekojarven ra-
kentamisesta, mutta Kyrénjoen keskiosalla raja-arvot
eivat sen sijaan ylity (Koivisto ym., 2016). 2. suun-

nittelukaudella Kyrénjoen yldosan ekologinen tila ol
valttava ja kemiallinen tila hyvaa huonompi, kun taas
Kyrdnjoen keskiosan ekologinen tila oli vélttava ja ke-
miallinen tila hyva. Vesimuodostuman ekologisesta
ja kemiallisesta tilasta on tehty uusi luokitus vuosien
2012-2017 seurantatietojen perusteella (3. suunnitte-
lukausi), minka mukaan luokitukset ovat pysyneet sa-
mana paitsi Kyronjoen keskiosan kemiallinen tila on
hyvéa huonompi. Valtioneuvoston on antanut paatok-
sen 3. suunnittelukauden luokitusten hyvaksymisesta,
mutta kuulutusaika on vield meneillaan, joten ne eivéat
ole viela lainvoimaisia. Vesiston hyva ekologinen ta-
voitetila tulisi saavuttaa vuoteen 2027 mennessa.

Seindjoen (pituus 73 km) valuma-alueen pinta-ala
on 1011km?. Seindjoki on tyypiltdan keskisuuri turve-
maiden joki ja voimakkaasti muutettu. Sen keskivir-
taama on 8,5m?/s, ylivitaama 150 m%/s ja alivirtaama
0,3m?®/s. Tekojarvien saanndstely vaikuttaa selvasti
Seingjoen virtaamiin ja jokiuoma on lahes kokonai-
suudessaan rakennettu. 2. suunnittelukaudella Seiné-
joen suuosan ekologinen tila oli valttava ja kemiallinen
tila hyva. 3. suunnittelukauden seurantatietojen perus-
teella vesimuodostuman ekologinen tila on tyydytta-
va ja kemiallinen tila hyvaa huonompi. Vesistén hyva
ekologinen tavoitetila tulisi saavuttaa vuoteen 2027
mennessa.

Tuoresluoma on tyypiltdén pieni kangasmaiden joki
(pituus 14 km), jonka hydrologismorfologinen muut-
tuneisuus on erittdin vahainen. Uoma on morfologi-
altaan luonnontilaisen kaltaiseksi luokiteltava puro.
Valuma-alueen pinta-ala on 102km?2. Joki on runsas-
ravinteinen, mutta sen puskurointikyky on olemassa
olevien vedenlaatutietojen mukaan melko hyva. 2.
suunnittelukaudella joen ekologinen tila oli valttava ja
kemiallinen tila hyva ja 3. suunnittelukaudella ekologi-
nen tila on pysynyt samana ja kemiallinen tila on puo-
lestaan hyvaa huonompi.

Tuomiluoma on tyypiltdan pieni turvemaiden jo-
ki (pituus 15km), jota ei ole voimakkaasti muutettu.
Se on kantatien eteldpuoliselta osaltaan myds mor-
fologialtaan luonnontilaisen kaltainen. Tuomiluoman
valuma-alueen koko on 9km?2. Joen ravinnepitoisuu-
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det ilmentavat runsasravinteisuutta ja puskurointikyky
on ollut ajoittain heikentynyt. 2. suunnittelukaudella
joen ekologinen tila oli valttava ja kemiallinen tila hy-
vaa huonompi. 3. suunnittelukaudella ekologinen ja
kemiallinen tila ovat pysyneet samana. Vesiston hy-
va ekologinen tavoitetila tulisi saavuttaa vuoteen 2027
mennessa.

Vesimuodostumien ekologiset luokitukset on esitet-
ty kuvassa Kuva 9-2.

9.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 9-1.

Kohtalainen

Pintavesien herkkyys.

Vaikutusalueen pintavesien herkkyys arvioi-
daan kohtalaiseksi. Vaikutusalueella ei ole
pintaveden laadun tai maaran muutoksille
herkkia erityisia tai arvokkaita kohteita tai lajeja.
Vesimuodostumien valuma-alueiden koko vaih-
telee valilla pieni—suuri. Alueen pintavesimuo-
dostumien tila on muuttunut. Ekologinen tila on
valttava/tyydyttava ja kemiallinen tila hyvéa/hy-
vaa huonompi. Alue sijaitsee sulfaattimaa-alu-
eella ja alueella on todettu happamuushaittoja.
Pintavesimuodostumiin kohdistuu voimakas
haja- ja pistekuormitus. Pintavesimuodostumiin
littyy alueellinen virkistyskayttdarvo.

9.6. Vaikutukset pintavesiin

9.6.1. Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdon 0+ toteutuessa kantatielle toteutetaan
lahinn& liilkenneturvallisuutta parantavia toimenpitei-
téd. Kantatie sailyy nykyisellddn yksiajorataisena tie-
na. Nykytilaan verrattuna liikenneméaarien noustessa
kasvava suolauksen tarve vaikuttaa selkeimmin séh-
koénjohtavuuteen, kloridiin, natriumiin ja ammonium-
typpeen. Sahkonjohtavuus, kloridi ja natrium selittyvat
suolauksen maaralla: mita suurempi liikennemaara,
sitd korkeampi tien hoitoluokka ja suurempi suolauk-
sen tarve. Ammoniumtypen kasvulle ei pystytty osoit-
tamaan selke&a syyta.

Vaihtoehdossa 0+ merkittavia muutoksia tieverkos-
toon ei tehda ja likennemaarien kasvun myéta vaaral-

listen aineiden kuljetuksiin liittyva onnettomuusriski ja
pintaveden pilaantumisriski kasvavat.

Edella mainituin perustein vaikutukset pintavesiin
vaihtoehdossa 0+ arvioidaan nykytilaan ndhden va-
haisiksi kielteiseksi.

9.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-
Valimaentie
9.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Siltalan vaihtoehdon VESA toteutus sijoittuu nykyisen
tielinjan kanssa samalle Tuoresluoman valuma-alu-
eelle. Toteutus ei muuta Tuoresluoman tai Kaaronojan
uomien hydrologisia olosuhteita nykyisesta. Néin ollen
toteutuksesta ei aiheudu muutoksia nykytilaan.

Kuva 9-1. Pintavedet hankealueella.

108
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9.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Vaihtoehdon VESB toteutuksen vaikutukset arvioi-
daan vastaaviksi kuin VESA.
9.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Vaihtoehdon VESC toteutuksen vaikutukset arvioi-
daan vastaaviksi kuin VESA.

9.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

9.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdossa 1A kantatietd parannetaan paasaan-
toisesti nykyisella paikallaan nelikaistaiseksi tieksi.
Liikenneturvallisuutta parannetaan erilaisin paranta-
miskeinoin, kuten mm. tien leventéamisella, uusilla ero-
tasoliittymilla, poistamalla radan tasoristeykset ja kan-
tatien tasoliittymat koko suunnittelualueelta.
Vaihtoehdoissa 1A tiepinta-ala ja hulevesien maaréa
lisdantyvat. Tasta johtuen hulevesikuormitus kasvaa.
Tutkimusten mukaan maanteiden hulevedet voivat si-
saltda erityisesti kiintoainetta, kloridia, oOljyhiilivetyja,
fosforia, typped seka vaihtelevasti tiettyja metalleja
(lyijy, kromi, koboltti, sinkki). Kiintoainekuormitus voi
ilmet& purkupuroissa samentumisena ja liettymise-
na. Haitta-aineet ovat paaosin kiintoainekseen sitou-
tuneita, joten ne voivat purkuvesistdsséa osittain se-
dimentoitua ja osittain kulkeutua virtauksen mukana.
Ravinnekuormitus voi nostaa pienempien ojien rehe-
vyystasoa, jos kuormitus painottuu tuotantokaudelle ja
ravinnekuormitus on merkittava. Tiesuolauksen vaiku-
tus voi ilmeta kohonneena veden kloridipitoisuutena ja
séhkonjohtokykynd, koska kloridi ei pidéty kiintoainee-
seen, vaan kulkeutuu muita aineita herkemmin vesis-
téon. Todettakoon kuitenkin, ettd sdhkdnjohtavuus ja
kloridipitoisuudet ovat luontaisesti Etel&-Pohjanmaan
alueella keskimaaraistd korkeampia. Kuormituksen
vaikutukset arvioidaan kuitenkin vahaisiksi Kyrénjoes-
sa ja Seingjoessa, joissa sekoittumisolosuhteet ovat

hyvat. Tuomiluomassa ja Tuoresluomassa sekoittu-
misolosuhteet ovat heikommat, mutta koska tielinja
pysyy samana, vaikutukset arvioidaan melko vahai-
siksi nykytilaan nahden. Nykytilassa merkittavia kan-
tatien hulevesikuormituksen vaikutuksia pintavesissa
ei ole havaittu olemassa olevan tiedon perusteella.

Hankevaihtoehtoon siséaltyy my6és myonteisia pin-
tavesivaikutuksia. Liikenneolosuhteiden paraneminen
pienentdd onnettomuusriskeja, jolloin pintavesien pi-
laantumisriski vahenee.

Kokonaisuutena tarkasteltuna vaihtoehdolla 1A ar-
vioidaan olevan véahaisia kielteisia vaikutuksia, mutta
todettakoon, etté& onnettomuusriskin arvioidaan vahe-
nevan. Vaihtoehto 1A ei vaaranna vesienhoitosuunni-
telman tavoitteiden toteutumista.
9.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdon 1B pintavesivaikutukset ovat kuten vaih-
toehdossa 1A.

9.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdossa 2 kantatien linjaus siirtyy noin 3 km
matkalla nykyisen kantatien etelapuolelle Siltalan eri-
tasoliittyméan kohdalla ja noin 8 km matkalla rautatien
pohjoispuolelle Ahonkylan ja Rintalan kohdalla. Tie-
linjaus sailyy kuitenkin nykyisen tielinjauksen kanssa
samoilla valuma-alueilla, joten tiealueilta muodostuva
hulevesikuormitus kohdistuu samoille purkuvesistdille
kuin nykyisin.

Muutoin vaihtoehto 2 on pintavesivaikutusten osal-
ta kuten vaihtoehto 1A tien muuttuessa nelikaistaisek-
si ja liikenneturvallisuuden parantuessa, eika liiken-
nemaarissa ole vaihtoehtoon 1A ndhden merkittavia
eroja.

Kokonaisuutena arvioituna vaihtoehdon 2 pintave-
sivaikutukset arvioitiin vahaisiksi kielteisiksi, mutta on-
nettomuusriski védhenee. Vaihtoehto ei vaaranna ve-
sienhoitosuunnitelman tavoitteiden toteutumista.

9.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdossa 3A kantatie siirretdan rautatien pai-
kalle noin 5 km matkalle ja rata siirretdan pohjoiseen
Ahonkylan ja Rintalan kohdalla noin 6 km matkalla.
Tiealueilta muodostuva hulevesikuormitus kohdistuu
samoille vesimuodostumille kuin nykyisin. Kantatie
parannetaan nelikaistaiseksi ja liikkenneturvallisuutta
parannetaan mm. uusilla eritasoliittymilla ja tasoliitty-
mien poistamisella. Nain ollen pintavesivaikutusten ar-
vioidaan olevan samaa luokkaa kuin vaihtoehdossa 2.

Vaihtoehdossa 3A hulevesikuormitus kasvaa tiepinta-
alan ja hulevesimaaran kasvun my6td, mutta onnetto-
muusriski pienenee. Vaikutukset ovat samankaltaisia
kuin vaihtoehdoissa 1A, 1B ja 2. Vaihtoehto ei vaaran-
na vesienhoitosuunnitelman tavoitteiden toteutumista.

9.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)
Vaihtoehdon 3B pintavesivaikutukset ovat kuten vaih-
toehdossa 3A.

9.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Tieosuudella Katilantie—Seindjoki ei tule muutoksia
nykyiseen tielinjaukseen. Toteutus ei muuta uomien
hydrologisia olosuhteita. Nain ollen toteutuksesta ei
aiheudu muutoksia nykytilaan.

9.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Kantatien ja radan rakentaminen on tavanomaista
maarakentamista, eikd siitd arvioida aiheutuvan mer-
kittavia pintavesivaikutuksia. Tierakentamisen vaiku-
tukset voivat ilmeta vaikutusalueen puroissa sameute-
na lisé&ntyneen kiintoainekuormituksen myota. Uuden
linjauksen rakentamisen myo6ta pintavesiin aiheutuu
my6s humus- ja ravinnekuormitusta puuston ja pin-
tamaan poiston vuoksi. Rakentamisen aikainen kuor-
mitus on selkeimmin havaittavissa lahiuomissa, mutta

kauempana Seingjoessa tai Kyronjoessa vaikutukset
arvioidaan vahaisiksi hyvien sekoittumisolosuhteiden
vuoksi ja vaikutuksia ei voida erottaa muun kuormituk-
sen aiheuttamista vaikutuksista, jotka ovat vedenlaa-
dun kannalta maaraavampia.

Vaihtoehdoissa VE1A, VE1B, VE2, VE3A ja VE3B
tielinjaa levennetaan ja se ylittda Tuoresluoman luon-
nontilaiseksi luokiteltavan puron. Vaikutukset arvioi-
daan vahaisiksi, koska puron ylitykseen liittyvia hai-
tallisia vaikutuksia voidaan pienentaa asianmukaiselle
suunnittelulla ja toteutuksella. Vaihtoehdoissa 2, 3A ja
3B uusi tielinja tai rautatie vedetddn radan pohjoispuo-
lelle Ahonkylan ja Neiron kohdalla sijoittuen osittain
peltouomien paélle tai sivuten niita. Karttatarkastelun
ja YVA-menettelyn aikana tehdyn luontoselvityksen
perusteella peltouomat ovat jo nykyiselladn voimak-
kaasti muutettuja (osittain suoristettu tai katkaistu),
jolloin myds niiden virtausolosuhteet ovat muuttuneet.
Nain ollen uomia ei enédé voida luokitella luonnontilai-
siksi ja vaikutusten merkittavyys jad uomien nykytilan
huomioituna vahaiseksi.

Sulfaattimaiden aiheuttamat vaikutukset on arvioi-
tu erikseen luvussa 13, jossa on todettu, ettéd mikali
rakennusttiden aikana pddsee muodostumaan ha-
panta valuntaa, voi se heikentdd paikallisesti purku-
vesiston vedenlaatua vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja
VE3B. Lahimmaét vedenlaatutiedot ovat Sotaojasta,
jossa veden pH on vaihdellut valilla 4,4-6,6 ja alkalini-
teetti 0,01-2,6 mmol/l mediaanin ollessa tasolla 0,09
(n=8). Veden puskurointikyky on nain ollen vaihdellut
valilld huono—hyva mediaanin ollessa tasolla valttava.
Sotaoja laskee Kyrénjoen alaosaan, jossa 6,4-7,3 ja
alkaliniteetti 0,20—0,37 mmol/l mediaanin ollessa ta-
solla 1,1 (n=29) eli veden puskurointikyky on sailynyt
hyvana. Veden puskurointikyvyn ollessa heikentynyt
happaman valuman vaikutukset voivat alentaa purku-
vesiston pH:ta ja vaikuttaa metallien liukenemiseen.
Luvussa 13 on todettu kuitenkin, ettd sulfidimaista
aiheutuvia happamoitumishaittoja voidaan valttaa
geoteknisilla ratkaisuilla.

Riski rakentamisen aikaiselle pintaveden pilaantu-
miselle esimerkiksi 6ljyvahingon seurauksena arvioi-
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daan pieneksi, kun koneiden, voiteluaineiden ja polt-
toaineiden kéasittelyssd noudatetaan asianmukaista
ohjeistusta ja riittavda varovaisuutta. Rakentamisen
aikaista, tielikenneonnettomuuden vesistéille aiheut-
tamaa riskid, pienennetaan pitamalla ajonopeudet al-
haisina.

9.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

9.8.1. Hannukselantie-Valimaentie

aiheudu muutoksia nykytilaan.

VESA, VESB ja VESC Ei vaikutusta: Eritasoliittyman toteutus sijoittuu nykyisen tielinjan kanssa samalla
valuma-alueelle. Toteutus ei muuta uomien hydrologisia olosuhteita nykyisesta. N&in ollen toteutuksesta ei

9.8.2. Valimaentie-Seingjoki

VEO+ Vahainen kielteinen: Vaihtoehdossa 0 merkittéavida muutoksia tieverkostoon ei tehda. Liikennemaarien
kasvun myéta vaarallisten aineiden kuljetuksiin liittyva onnettomuusriski ja pintaveden pilaantumisriski kas-
vavat.

VE1A ja VE1B Vahainen kielteinen: Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on vdhainen, koska valtaosa tielin-
jauksesta noudattelee jo olemassa olevaa linjausta. Hulevesikuormitus kasvaa hankevaihtoehdoissa tiepinta-
alan ja hulevesimaaran lisdéantyessa. Liikenneolosuhteiden paraneminen pienentd& onnettomuusriskeja, jol-
loin pintavesien pilaantumisriski vahenee.

VE2 Vahainen kielteinen: Kantatien linjaus siirtyy yhteensé 11 km matkalta. Tielinjaus sailyy kuitenkin nykyi-
sen tielinjauksen kanssa samoilla valuma-alueilla, joten tiealueilta muodostuva hulevesikuormitus kohdistuu
samoille purkuvesistdille kuin nykyisin. Muutoin vaihtoehto 2 on pintavesivaikutusten osalta kuten vaihtoehto 1.
VE3A ja VE3B Vahainen kielteinen: Vaihtoehdossa 3A kantatie siirretdaén nykyisen rautatien paikalle noin
5km matkalle ja radan linjaus siirtyy 6 km vaihtoehdossa 3A ja 4km vaihtoehdossa 3B. Hulevesikuormitus
kasvaa tiepinta-alan ja hulevesimaaran kasvun myéta, mutta onnettomuusriski pienenee. Vaikutukset ovat
samankaltaisia kuin vaihtoehdoissa VE1A, VE1B ja VE2.

Mikaan vaihtoehdoista ei vaaranna vesienhoitosuunnitelman tavoitteiden toteutumista.

9.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Tielinjauksien oikealla suunnittelulla ja asianmukaisilla
toteutusratkaisuilla voidaan ehkaista merkittavasti pin-
tavesivaikutuksia mm. sailyttamalla uomat mahdolli-
simman luonnontilaisina seka ottamalla tulvariskit (ks.
luku 11) ja happamat sulfaattimaat (ks. luku 13) huo-
mioon suunnittelussa. Hulevesikuormituksesta aiheu-
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tuvia haitallisia pintavesivaikutuksia voidaan ehkaista
paikallisella hulevesien johtamisella ja tarvittaessa
laskeutusallas- tai kosteikkokasittelylla. Tiesuolauk-
sen aiheuttamaa kloridikuormitusta voidaan tarvitta-
essa vahentaa kayttdmalla vaihtoehtoisia liukkauden-
torjunta-aineita (esim. kaliumformiaattia).

9.10. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopéaatoksiin

Arvioinnissa on kaytetty olemassa olevaa aineistoa  kutuksista. N&in ollen voidaan todeta, ettd kaytetty
vaikutusalueen vesistoistd, YVA-menettelyn aikana  aineisto on riittdva eikd kokonaisuutena tarkasteltuna
tehtya luontoselvitysta hankealueelta ja muita vaiku-  arviointiin lity merkittavaa epéavarmuutta.
tusarviointeja (happamat sulfaattimaat ja tulvavedet).

Arvioinnissa on my6s hyddynnetty olemassa olevia

tutkimuksia ja kokemuksia tiehankkeiden vesistovai-




10.Pohjavedet

10.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

vaarallisten aineiden kuljetuksista.

Lahtdtiedot ja arvioin-
timenetelmat
toihin.

Arvioinnin péatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

suunnittelulla.

Tien rakentamisen aikana vaikutukset muodostuvat maanrakennuksesta, tydkoneiden 6ljy- tai polttoaine-
paastoista, rakentamisen aikaisista erityisjarjestelyista ja likennehairidista seka pohjanvahvistuksen aiheut-
tamasta mahdollisesta haitallisesta pohjaveden purkautumisesta, mikéli toimitaan paineellisen tai arteesisen
pohjaveden alueella ja savikerros joudutaan puhkaisemaan. Toiminnan aikana vaikutus pohjavesiin muodos-
tuu tienpidosta (liukkaudentorjunta) seka mahdollisista onnettomuustilanteista. Suurimmat riskit aiheutuvat

Pohjavesivaikutusten arviointi tehtiin asiantuntijatyéna perustuen karttatarkasteluun, limajoen pohjavesialu-
eiden suojelusuunnitelmaan, Ymparistdhallinnon ympéristétietokantoihin ja pohjatutkimusten maalajihavain-

Arvioinnin mukaan hankkeen eri toteutusvaihtoehdoilla lukuun ottamatta vaihtoehtoa 1B ei ole vaikutuksia
pohjavesialueisiin tai vedenottamoihin. Vaihtoehdon 1B mukaisella toteutuksella saattaa olla vaikutuksia poh-
javeden virtausolosuhteisiin ja vesiosuuskunnan vedenottamoon. Vaihtoehdon VE1B pohjavesivaikutusten
merkittavyys arvioitiin véhaiseksi kielteiseksi.

Rakentamisen aikana pohjavesi voi paikallisesti samentua ja pohjaveden laatu tilapaisesti heiketéa.

Rakentamisvaiheessa pohjaveteen kohdistuvia vaikutuksia voidaan ehkaista esimerkiksi tydvaiheiden
vaiheittaisen toteuttamisen avulla. Tydmaan kohdalla alennettu nopeusrajoitus ja sujuva liikenteenohjaus
vahentavat onnettomuusriskid. Haitallisen pohjaveden purkautumisen riskeja voidaan hallita huolellisella

10.2. Vaikutusten muodostuminen

Rakentamisen aikaiset maan muokkauksen vaikutuk-
set pohjavesiin voivat ilmeta sameutena. Rakentami-
sen aikana maata muokataan suunniteltua tiealuetta
laajemmalta alueelta ja kaivutditd tehdaan nykyista
maanpintaa syvemmalté leikkausten, liittymien ja ali-
kulkujen kohdilla. Tallaisilla alueilla pohjaveden pur-
kautuminen kaivantoihin on mahdollista. Rakentami-
sen aikana tapahtuvat erityisjarjestelyt, tytkoneet ja
likennehdiriét voivat lisatd onnettomuusriskia.
Pohjaveden muodostumisalueella uuden tiepinta-
alan lisdéntyminen ja vesien poisjohtaminen tiealueil-
ta vahentaa pohjaveden muodostumista, joka puoles-
taan saattaa vaikuttaa esimerkiksi vedenottamolta tai
yksityiskaivoista saatavan pohjaveden maaraan. Tien-
pidon aikaiset vaikutukset muodostuvat paaasiassa
liukkaudentorjunnassa kaytettavasta natriumkloridista
ja mahdollisista onnettomuuksista. Liukkaudentorjun-
nassa kaytettava natriumkloridi voi nostaa pohjave-
den kloridipitoisuutta ja onnettomuustilanteissa poh-
javeteen voi paétya haitta-aineita. Suurimman riskin

aiheuttavat vaarallisten aineiden kuljetukset etenkin
pohjavesialueilla ja niiden laheisyydessa.

10.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Pohjavesivaikutusten arviointi on tehty karttatarkaste-
lun, limajoen pohjavesialueiden suojelusuunnitelman
(2019) seka Ymparistohallinnon ymparistotietokan-
tojen ja nykyisen tielinjauksen ymparistéssa tehtyjen
pohjatutkimusten perusteella. Vaikutusten arviointi on
tehty asiantuntija-arviona arvioiden hankkeen raken-
tamisesta ja tienpidosta aiheutuvia vaikutuksia pohja-
veteen.

Pohjavesiin kohdistuvia vaikutuksia on tarkastel-
tu pohjavesialueiden ja pohjavesimuodostumien laa-
dullisen ja maaréllisen tilan osalta. Lisdksi on arvioitu
vaikutukset vesiosuuskuntien vedenottamoihin. Yksi-
tyiskaivoja ei ole kartoitettu ymparistévaikutusten arvi-
oinnin yhteydessa. Valittavan tielinjauksen lahialueen

yksityiskaivot kartoitetaan seuraavissa suunnitteluvai-
heessa.

10.4. Suunnittelualueen nykytila

Tielinjausvaihtoehtojen valitttmassa laheisyydessa ei
ole luokiteltuja pohjavesialueita. Pistemaiset 1-luokan
pohjavesialueet Karrapdrrinmaki ja Lehtokallio (llma-
joen kunta) sijaitsevat noin 2—3 kilometrin etaisyydella
suunnitelma-alueesta. Kyseiset pistemaiset pohjave-
sialueet ovat kallioporakaivoja, ja Karrapdrrinméaen
kaivosta ottaa talousvetensa Seppéaldn vesiosuus-
kunta (30 m?/d) ja Lehtikallion kaivosta Saveenkylan
vesiosuuskunta (20 m3/d). Lahimmat laajemmat poh-
javesialueet sijaitsevat noin 6 kilometri& suunnittelu-
alueen lansi-lounaispuolella (Koskenkorva ja Salon-
maki, 1-luokka).

Luokiteltujen pohjavesialueiden lisaksi llmajoella on
useita vesiosuuskuntien vedenottamoita. Lahimmaksi
(350-500 m) suunniteltuja tielinjauksia sijoittuvat Tuo-
miniemen veden ja Niemelankyl&n vesiosuuskunnan
vedenottamot. Naista vedenottamoista otetaan vetta
yhteensa noin 8 m3/d. Tuominiemen vesiosuuskunnan
vedenottamolla ylittyvat raudan ja pH:n laatusuosituk-
set, Niemelankylan vesiosuuskunnan vedenottamon
vesi tayttaa tutkituilta osin laatuvaatimukset ja -suo-
situkset.

Suunnittelualueen maapera koostuu paaosin huo-
nosti vetta johtavasta savesta ja siltista, eika kairauk-
sissa ole saven tai siltin alla paasaantodisesti todettu
paremmin vettd johtavia maalajeja, kuten hiekkaa tai
soraa vaan heikommin vetté johtavaa moreenia. Pai-
koin paremmin vettd johtavaa hiekkaa on kuitenkin
noin 20 metrin syvyydella maanpinnasta, paksun sa-
vikerroksen alapuolella, esimerkiksi Ahonkylan lansi-
puolella, Nikkolantien risteyksessa.

10.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 10-1.  Pohjavesien herkkyys.

Vaihtoehtojen tielinjaukset eivéat kulje pohjave-
sialueilla, eivatka niiden valitttméassa laheisyy-
dessa. Paateiden etaisyys lahimpiin pistemaisiin
pohjavesialueisiin ja vesiosuuskuntien vedenotta-
moihin on véhintaén 2 kilometrid. Suunnittelualu-
een maapera on paaosin heikosti vetta johtavaa
savea ja silttia.

Vahainen

10.6. Vaikutukset pohjavesiin

10.6.1. Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdon 0+ mukaisella toteutuksella ei aiheudu
haitallisia vaikutuksia pohjavesialueille tai vedenot-
tamoille. Tielinjaus ei sijaitse luokiteltujen pohjavesi-
alueiden tai vesiosuuskuntien vedenottamoiden I&-
heisyydessa, koska pienin etdisyys naihin on noin 2
kilometria. Tielinjauksen alueella ei vettad heikosti |a-
paisevan savipeitteen vuoksi arvioida muodostuvan
juurikaan pohjavetta, eiké siltd ole hydraulista yhteyt-
td pohjavesialueille tai vedenottamoille. Maapera- ja
pohjavesiolosuhteiden vuoksi mahdollisessa onnetto-
muustilanteessakaan (esim. vaarallisten aineiden kul-
jetukset) haitallisten aineiden ei arvioida kulkeutuvan
pohjavesialueille tai vedenottamoille.

10.6.2. Jakso 1 Hannukselantie—Vali-
maentie

10.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Siltalan vaihtoehdon VESA toteutuksen vaikutukset
arvioidaan vastaaviksi kuin vaihtoehdon VEO+, eli to-
teutumisella ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia pohja-
vesialueille tai vedenottamaoille.
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10.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Siltalan vaihtoehdon VESB toteutuksen vaikutukset
arvioidaan vastaaviksi kuin vaihtoehdon VEO+, eli to-
teutumisella ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia pohja-
vesialueille tai vedenottamaoille.

10.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Siltalan vaihtoehdon VESC toteutuksen vaikutukset
arvioidaan vastaaviksi kuin vaihtoehdon VEO+, eli to-
teutumisella ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia pohja-
vesialueille tai vedenottamoille.

10.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

10.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdon VE1A vaikutukset arvioidaan vastaaviksi
kuin vaihtoehdon VEO+, eli toteutumisella ei arvioida
aiheutuvan vaikutuksia pohjavesialueille tai vedenot-
tamoille.

10.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdon VE1B vaikutukset ovat paatien osalta
vastaavat kuin vaihtoehdoissa VEO+ ja VE1A.

Vaihtoehdon 1B mukaisessa toteutuksessa etelai-
nen rinnakkaistie kulkee kahden lahteen kohdalta ja
noin 350 metrid Tuominiemen veden (vesiosuuskun-
ta) vedenottamon ja noin 500 metria Niemelankylan
vesiosuuskunnan vedenottamon pohjois-luoteispuo-
lella. Tien mahdollisesti vaatimat pohjanvahvistukset
voivat vaikuttaa paikallisiin pohjaveden virtausolosuh-
teisiin ja rinnakkaistien [&hiympariston lahteisiin. Ta-
manhetkisen suunnitelmatarkkuuden mukaan ainakin
yksi lahteista sijaitsee tielinjauksen kohdalla ja tulee
tuhoutumaan vaihtoehdon 1B mukaisen toteutuksen
my6ta mikali tielinjausta ei siirreta. Mikali 1ahteet ovat
luonnontilaisia, tarvitaan niiden tilan muuttamiseksi
vesilain mukainen poikkeuslupa.

Vedenottamoihin kohdistuvien vaikutusten arvioi-
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daan kuitenkin olevan vahaisia tai hyvin vahaisia, silla
pohjaveden virtaussuunta on rinnakkaistieltéa lannen
ja luoteen suuntaan, eli poispéin eteld-kaakkoissuun-
nassa sijaitsevalta vedenottamolta. Onnettomuus- tai
poikkeustilanteissa vedenottamoille ei virtausolosuh-
teiden vuoksi arvioida aiheutuvan haitallisia vaikutuk-
sia.

10.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdon VE2 vaikutukset arvioidaan vastaaviksi
kuin vaihtoehdon VEO+, eli toteutumisella ei arvioida
aiheutuvan vaikutuksia pohjavesialueille tai vedenot-
tamoille.

10.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdon VE3A vaikutukset arvioidaan vastaaviksi
kuin vaihtoehdon VEO+, eli toteutumisella ei arvioida
aiheutuvan vaikutuksia pohjavesialueille tai vedenot-
tamoille.

10.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Vaihtoehdon VE3B vaikutukset arvioidaan vastaaviksi
kuin vaihtoehdon VEO+, eli toteutumisella ei arvioida
aiheutuvan vaikutuksia pohjavesialueille tai vedenot-
tamoille.

10.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Tieosuudella Katilantie—Seingjoki vaikutukset arvioi-
daan vastaaviksi kuin vaihtoehdon VEO+, eli toteutu-
misella ei arvioida aiheutuvan vaikutuksia pohjavesi-
alueille tai vedenottamoille.

10.7. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Alueilla, joilla savikerroksen alapuolella esiintyy pa-
remmin vetta johtavia maakerroksia (hiekkaa, soraa),
on paineellisen tai arteesisen pohjaveden vaikutus
huomioitava pohjanvahvistuksia suunniteltaessa ja
rakennettaessa, jotta pohjaveden haitallista purkautu-
mista ei paase tapahtumaan. Mikali kaivantoja ei ulo-
teta savikerrosten alapuolelle, ei pohjaveden haital-
lista purkautumista ole odotettavissa. Rakentamisella
ei arvioida olevan merkittdvaa vaikutusta pohjaveden

muodostumiselle.

Rakentaminen voi aiheuttaa valiaikaista ja pai-
kallista pohjaveden samenemista, jos pohjaveteen
sekoittuu maanrakennustydn aikana saviainesta.
Sameneminen alentaa tyypillisesti pohjaveden happi-
pitoisuutta ja veteen voi liueta rautaa, mangaania, alu-
miinia ja muita metalleja. Samenemisen aiheuttamaa
valiaikaista laatuvaikutusta voi esiintyd esimerkiksi
mahdollisissa lahialueen talousvesikaivoissa.

10.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

10.8.1. Hannukselantie-Valimaentie

VESA, VESB ja VESC Ei vaikutusta: Toteutuksella ei aiheudu haitallisia vaikutuksia pohjavesialueille tai
vedenottamoille. Tielinjaus ei sijaitse luokiteltujen pohjavesialueiden tai vesiosuuskuntien vedenottamoiden
laheisyydessa. Tielinjauksen alueella ei vetta heikosti lapéisevan savipeitteen vuoksi arvioida muodostuvan
juurikaan pohjavetta, eika silté ole hydraulista yhteyttd pohjavesialueille tai vedenottamoille.




10.8.2. Valiméaentie—Seingjoki

VEO+, VE1A, VE2, VE3A, VES3B Ei vaikutusta: Vaihtoehtoiset tielinjaussuunnitelmien péaéatiet tai rinnakkais-
tiet eivat sijaitse lahella luokiteltuja pohjavesialueita (ml. pistemdiset pohjavesialueet) eikd vesiosuuskuntien
vedenottamoita. Suunnittelualue on suurelta osin heikosti vetta johtavaa maa-ainesta, eika alueella muodostu
merkittavia maaria pohjavetta. Tielinjausvaihtoehtojen alueelta ei ole hydraulista yhteytté pohjavesialueille tai
vedenottamoille. Rakentaminen voi paikallisesti aiheuttaa pohjaveden véliaikaista samenemista.

VE1B Vahéinen kielteinen: Vaihtoehdon mukainen eteldinen rinnakkaistie kulkee noin 350 metri& Tuomi-
niemen veden vedenottamokaivon pohjoispuolelta, lahteikkdalueen lavitse. Rinnakkaistien rakentamisella ja
mahdollisilla pohjanvahvistuksilla voi olla vaikutuksia alueen pohjaveden virtausolosuhteisiin ja l&hteet voivat
tuhoutua. Vedenottamoihin kohdistuvien vaikutusten arvioidaan kuitenkin olevan vahaisia tai hyvin vahaisia.

10.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Rakentamisvaiheessa pohjaveteen kohdistuvia vai-
kutuksia voidaan ehkéista esimerkiksi tydvaiheiden
vaiheittaisen toteuttamisen avulla. Tyémaan kohdalla
alennettu nopeusrajoitus ja sujuva liikenteenohjaus
vahentavat onnettomuusriskid. Haitallisen pohjave-
den purkautumisen riskeja voidaan hallita huolellisella
suunnittelulla.

Léhialueen yksityiskaivot kartoitetaan seuraavissa
suunnitteluvaiheessa ja mahdolliset yksityiskaivot ote-
taan huomioon rakentamisen yhteydessa. Tarvittaes-
sa jarjestetaan korvaava talousvesi.

Mikali vaihtoehto VE1B valitaan toteutettavaksi,
tehdaan lahdekartoitus ja selvitetdan lahteiden luon-
nontilaisuus eteldisen rinnakkaistien alueella, Nieme-
lankylan ja Knuuttilanméaen valilla.

10.10. Epavarmuudet ja vai-
kutukset johtopaatoksiin

Arviointiin ei liity sellaisia epavarmuuksia, jotka mer-
kittavasti voisivat vaikuttaa arvioinnissa tehtyihin joh-
top&atoksiin. Yksityiskaivot tulee kuitenkin kartoittaa
seuraavien suunnitteluvaiheiden yhteydessa.
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11. Tulvavedet

11.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma tulvavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera ja
vaikutusmekanismit

Hankealue on nimetty valtakunnallisesti merkittavaksi tulvariskialueeksi. Teiden linjaus, korkeusasema ja
vesistorakenteet kuten sillat ja rummut rajaavat tulva-alueita ja voivat katkaista tulvan luontaisia levia-
misreitteja tai padottaa vettd. Evakuointiyhteydet tulisi varmistaa ja merkittavat liikenneyhteydet eivat saa
katketa erittéin harvinaisilla tulvilla (1/250a).

Léhtdtiedot ja arviointime-
netelmat

Vaikutuksia on arvioitu vuonna 2013 laaditun tulvavaarakartta-aineiston avulla. llmajoen—Seindjoen
virtausmallinnusta (1D) ei ole paivitetty uudessa ehdotuksessa Kyronjoen vesistdalueen tulvariskien
hallintasuunnitelmaksi vuosille 2022—2027. Arvioinnissa on hyddynnetty myds turvariskien hallintasuunni-
telmaa vuosille 2016—-2021. Tulva-alueet on tarkasteltu harvinaisella tulvalla (1/100a) ja kantatien ja rau-
tatien korkeusasemat erittain harvinaisella tulvalla (1/250a). Vaihtoehtojen vaikutukset tulviin on arvioitu
asiantuntijatydna

Arvioinnin paatulokset Kantatie ei nykyisellaén rajaa merkittavissa méaérin tulvan luontaista leviamisaluetta, eika tulvariskien hal-
lintasuunnitelmassa ole kohdennettu erityisia toimenpiteita koskien hankealuetta ja likenneverkkoa. Nain
ollen vaikutuskohteen herkkyyden voidaan katsoa olevan vaihtoehdoilla VEO+, VE1A ja VE1B kohtalainen
ja vaihtoehdoilla VE2, VE3A ja VE3B suuri.

Jaksolla Hannukselantie—Véalimaentie muutoksia tulvavesiin ei aiheudu. Jaksolla Valimaentie—Katilan-
tie vaihtoehdonn VEO+, VE1A ja VE1B tulvavaikutukset ovat vahaisen kielteiset ja vaihtoehtojen VE2,

VE3A ja VES3B tulvavaikutukset ovat suuret kielteiset.

Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventad mm. linjaamalla tiet, jotka eivat saa katketa tulvilla, tulva-alueiden
ulkopuolelle tai reuna-alueille. Mikali eritasoliittymat pystytdan rakentamaan ylikulkuna alikulun sijaan, ei
niista aiheudu tulvariskia. Mikali vaikutusten lieventadmiseen tarvitaan erikoiskeinoja, kuten lapaisevia tie-
rakenteita, tulee naista sopia viimeistéan tiesuunnitelmavaiheessa Kyrénjoen vesistdalueen tulvaryhman
kanssa. Mikali alueen tulvavaarakartat paivitetdan 2D virtausmallinnuksen avulla, voi valittujen ratkaisui-
den tarkempia paikallisia vaikutuksia tulviin tarkastella mallin avulla.

11.2. Vaikutusten muodostuminen 11.3. LahtéGtiedot ja arviointime-

netelmat

Teiden korkeusasemien ja vesistorakenteiden merki-
tys tulvatilanteessa on kahtiajakoinen. Toisaalta tiet

voivat toimia asutusta tai omaisuutta suojaavana suo-
japenkereend, tai ne voivat katkaista tulvan luontaisia
leviamisreittej&, padottaa ja pahentaa tulvia toisaalla.

Kyrdnjoen vesistbalueen tulvariskien hallintasuun-
nitelmissa on tavoitteena, etté evakuointiyhteydet tuli-
si varmistaa ja merkittavat likenneyhteydet eivat saa
katketa erittain harvinaisilla tulvilla (1/250a). Talla het-
kella kantatie on katkeamisvaarassa mm. Franttilan ja
Latomé&en kohdalla. N&in ollen tien parantaminen voi
vahentaa tulvariskeja hankealueella. Toisaalta erita-
soliittymat aiheuttavat tulvariskeja jo nykyisellaan, kun
rinnakkaistie kantatien alikulussa voi olla tdynna vetta.
Hankkeessa rakennetaan uusia eritasoliittymia, joiden
riskit tulee huomioida suunnittelussa.
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Tulvavaikutusten arvioinnissa on hyddynnetty en-
sisijaisesti vuonna 2013 laadittua tulvavaarakartta-
aineistoa. Tulvakartat on julkaistu myds tulvakes-
kuksen tulvakarttapalvelussa (Tulvakeskus 2021).
Tulvariskikohteista hankealueella sijaitsee mm. kat-
keavia teitéd ja jatevedenpuhdistamoja/pumppaa-
moja. Katkeavia teitd on hankealueen itapaassa.
Arvioinnissa on liséaksi hyédynnetty Kyrdonjoen ve-
sistdalueen tulvariskien hallintasuunnitelmaa vuosil-
le 2016-2021 (ELY-keskuksen raportteja 110/2015)
seké Kyronjoen vesistdalueen tulvariskien hallinta-
suunnitelmaa vuosille 2022—-2027. Tulvavaikutuksia
on arvioitu asiantuntijatyéna.

Vaikutusten tarkastelussa on huomioitu mm. tul-
va-alueet seka tulvavaarassa olevat riskikohteet.

Vaikutusten arviointiin on vaikuttanut myds se, onko
vaihtoehto ristiriidassa tulvariskien hallintasuunnitel-
man tavoitteiden kanssa. Tulva-alueet ja tulvaherk-
kyys on tarkasteltu harvinaisella tulvalla (1/100a) ja
kantatien seka rautatien korkeusasemat erittain harvi-
naisella tulvalla (1/250a).

11.4. Suunnittelualueen nykytila

Kyronjoki on tyypillinen tulville altis joki, jonka jokivar-
silla on laajoja tulva-alueita. Tulvaherkkyyteen vaikut-
taa mm. maaston tasaisuus, maankohoaminen, va-
hajarvisyys ja maankayttdé. Hankealueella on myos
tunnettuja jaapatopaikkoja. Viimeksi limajoella ja Sei-
najoella jaapadot aiheuttivat ongelmia kevaalla 2013.

Kuva 11-1. Vesistottulva HW 1/100.

limajoki—Sein&joki on nimetty valtakunnallisesti merkit-
tavaksi tulvariskialueeksi (Kuva 11-1). Vesistdalueella
on tehty lukuisia tulvasuojelutéita kuten perkauksia ja
pengerryksia. Alueen tulvaa on pyritty hallitsemaan
mm. sddnndstelyn avulla (PitkAmon sédénndstely ja
Kyrkésjarven tekojarvi). Kyrénjoen alaosan, Seina-
joen keskiosan, Kyrénjoen yldosan ja Kainastonjoen
yldosan tulvasuojelutdilla pystytdén torjumaan keski-
maarin kerran 20 vuodessa toistuvaa eli arviolta vuo-
sien 1966 ja 1984 tulvia pienemmat tulvat. llmajoen—
Seingjoen pengerrysalueelle joudutaan paastdmaan
vetta suuremmilla tulvilla. (Kyrénjoen vesistéalueen
tulvariskien hallintasuunnitelma vuosille 2016-2021).



11.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Hankealue sijaitsee valtakunnallisesti merkittavalla
tulvariskialueella. Kantatie ei nykyisellaan kuitenkaan
rajaa merkittavissd maarin tulvan luontaista leviamis-
aluetta, eika tulvariskien hallintasuunnitelmassa ole
kohdennettu erityisia toimenpiteita koskien hankealu-
etta ja liikenneverkkoa. Vaihtoehdot VEO+, VE1A ja
VE1B rajaavat tulvan luontaista levidmisaluetta va-
haisissa maarin ja vaihtoehdot VE2, VE3A ja VE3B
kohtalaisesti. Vaikutusalueen herkkyys vaihtoehdoilla
VEO+ ja VE1 arvioidaan kohtalaiseksi ja vaihtoehdoilla
VE2, VE3A ja VE3B suureksi.

Taulukko 11-1.  Herkkyys tulvien kannalta.

Vaihtoehtojen VEO+, VE1A ja VE1B herkkyys

G e tulvien kannalta kohtalainen

11.6. Tulvavesivaikutukset

Vaihtoehtojen VE2, VE3A ja VE3B herkkyys
tulvien kannalta suuri

11.6.1. Vaihtoehto O+

Kantatie on edelleen katkeamisvaarassa kerran 100
vuodessa ja sitd harvinaisimmilla tulvilla. Evakuoin-
tiyhteys katkeaa edelleen kuten nykytilanteessa.
Nykyiset kolme rinnakkaistien alikulkua (Latomaki,
Franttila & naiden vélissa) tulvivat edelleen kerran 50
vuodessa ja sita harvinaisimmilla tulvilla. Liséksi kol-
mesta uudesta rinnakkaistien alikulusta kaksi (Pirilan-
neva, Lahdestie) tulvivat kerran 50 vuodessa ja sita
harvinaisimmilla tulvilla. Tulva rajautuu kantatiehen
kuten nykytilanteessa. Ei vaikutuksia tulvakorkeuk-
siin. Vaihtoehdon tulvavaikutus arvioidaan véahaisen
kielteiseksi.

11.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie

11.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Vaihtoehdossa VESA ei ole tulvavaikutuksia. Uusi ali-
kulku ei jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa toistuval-
la tulvalla. Harvinainen 1/100a tulva levida kantatielle
saakka Tuoresluoman uomassa, mutta ei nouse tien
tasolle. Esitetyilld vaihtoehdoilla ei ole vaikutusta tul-
vavedenkorkeuksiin tai tulvan laajuuteen.

11.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Vaihtoehdossa VESB ei ole tulvavaikutuksia. Uudet
alikulut eivat jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa tois-
tuvalla tulvalla. Harvinainen 1/100a tulva leviaa kanta-
tielle saakka Tuoresluoman uomassa, mutta ei nouse
tien tasolle. Esitetyilla vaihtoehdoilla ei ole vaikutusta
tulvavedenkorkeuksiin tai tulvan laajuuteen, kun uusi-
en siltojen S4 ja S5 aukot mitoitetaan Liikenneviraston
ohjeiden mukaisesti.

11.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Vaihtoehdossa VESC ei ole tulvavaikutuksia. Uudet
alikulut eivéat jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa tois-
tuvalla tulvalla. Harvinainen 1/100a tulva levidé kanta-
tielle saakka Tuoresluoman uomassa, mutta ei nouse
tien tasolle. Esitetyilla vaihtoehdoilla ei ole vaikutusta
tulvavedenkorkeuksiin tai tulvan laajuuteen.

11.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

11.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Kantatie ei enaa katkea Latom&en kohdalla kerran
250 vuodessa toistuvalla tulvalla. Tulvavesi (1/250a)
nousee kuitenkin tielle E3 Rintalan eritasoliittyméan
kohdalla. Evakuointiyhteys katkeaa edelleen kuten ny-
kytilanteessa. Uudella rinnakkaistiella alikulut Neiron

ja Lutakon kohdalla tulvivat kerran 50 vuodessa ja
sitd harvinaisemmilla tulvilla. Radan pohjoispuolinen
rinnakkaistie ja& monin paikoin tulvan alle. Vaihtoehto
rajaa tulvan levidmista vahaisissa maarin (eniten Niit-
tyrannan alueella). Vaihtoehdon tulvavaikutukset arvi-
oidaan véhaisen kielteiseksi.

11.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Kantatie ei enda katkea Latoméen kohdalla kerran
250 vuodessa toistuvalla tulvalla. Tulvavesi (1/250a)
nousee kuitenkin tielle E3 Rintalan eritasoliittyman
kohdalla. Evakuointiyhteys katkeaa edelleen kuten ny-
kytilanteessa. Uudella rinnakkaistiella alikulut Neiron
ja Lutakon kohdalla tulvivat kerran 50 vuodessa ja sita
harvinaisemmilla tulvilla. Tuomikylan ja Nikkolantien
véalinen tieyhteys jad monin paikoin tulvan alle kerran
50 vuodessa ja sitd harvinaisemmilla tulvilla. Vaihto-
ehto rajaa tulvan levidmista vahaisissa maarin (eniten
Niittyrannan alueella). Vaihtoehdon tulvavaikutukset
arvioidaan véhaisen kielteiseksi.

11.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Kantatie ei enda katkea Latoméen kohdalla kerran
250 vuodessa toistuvalla tulvalla. Kantatie katkeaa
kerran 50 vuodessa ja sitd harvinaisimmilla tulvilla uu-
della linjauksella Ahokylan ja Rintalan kohdalla. Uudet
eritasoliittymat Rintalassa ja Ahokylassé jaavat tulvan
alle kerran 50 vuodessa toistuvilla tulvilla. Uudet aliku-
lut Neiron ja Lahdestien kohdalla tulvivat. Uusi linjaus
Ahokylan ja Rintalan valilla sijaitsee tulvan luontaisella
leviamisalueella. Vaihtoehto 2 rajaa tulvan levidmista
eniten. Vaihtoehdon tulvavaikutukset arvioidaan suu-
ren kielteiseksi.

11.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Kantatie ei enda katkea Latomden kohdalla kerran
250 vuodessa toistuvalla tulvalla. Uusi eritasoliittyméa

Rintalassa jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa tois-
tuvilla tulvilla. Uudet alikulut Rintalassa ja Lutakossa
tulvivat kerran 50 vuodessa toistuvilla tulvilla. Rauta-
tien uusi pohjoisempi linjaus rajaa vahaisissa maarin
tulvan levidmistéd nykyiseen verrattuna. Vaihtoehdon
tulvavaikutukset arvioidaan kohtalaisen kielteiseksi.

11.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Kantatie ei enda katkea Latoméen kohdalla kerran
250 vuodessa toistuvalla tulvalla. Uusi eritasoliittyméa
Rintalassa jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa toistu-
villa tulvilla. Rautatien uusi pohjoisempi linjaus rajaa
vahaisissa maarin tulvan leviamista nykyiseen verrat-
tuna. Uudet alikulut Lutakossa tulvivat kerran 50 vuo-
dessa toistuvilla tulvilla. Vaihtoehdon tulvavaikutukset
arvioidaan kohtalaisen kielteiseksi.

11.6.4. Jakso 3 Katilantie — Seinajoki

Tieosuudella Katilantie — Seinéjoki ei ole tulvavaiku-
tuksia nykytilanteeseen verrattuna. Katilantien, Kaup-
pilankadun ja Valskérinkadun alikulut tulvivat kerran
50 vuodessa ja sita harvinaisemmilla tulvilla. Kantatie
katkeaa Franttilan kohdalla kerran 100 vuodessa ja si-
ta harvinaisemmilla tulvilla.

11.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Rakentamisen aikaisia tulvavaikutuksia syntyy, mikali
toita, kuten alikulkujen rakentaminen ei pystyta ajoit-
tamaan tulva-ajan ulkopuolelle. Talldin tydnaikaiset
rakenteet voivat olla myds tulvavaarassa. Rakenta-
minen ajoittuu usein useammalle vuodelle ja edellyt-
taa kiertotiejarjestelyitd. Myos kiertotiet voivat sijoittua
tulva-alueille ja vaikuttaa samoilla mekanismeilla kuin
varsinaiset tierakenteet.
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11.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

11.8.1. Hannukselantie-Valiméaentie

11.8.2. Valiméaentie—Seinajoki

VESA, VESB ja VESC Ei muutosta: Ei vaikutusta 1/100a tulvavedenkorkeuteen tai tulvan laajuuteen. Kan-
tatie tai uudet alikulut eivéat tulvi edelleenk&an 1/250a tulvalla.

11.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventdd mm. linjaa-
malla tiet, jotka eivat saa katketa tulvilla, tulva-aluei-
den ulkopuolelle tai reuna-alueille. Mikali eritasoliitty-
mat pystytaan rakentamaan ylikulkuna alikulun sijaan,
ei niistd aiheudu tulvariskia. Mikali vaikutusten lieven-
tdmiseen tarvitaan erikoiskeinoja, kuten lapaisevia tie-
rakenteita, tulee naista sopia viimeistaan tiesuunnitel-
mavaiheessa Kyrdnjoen vesistdalueen tulvaryhman
kanssa. Mikali alueen tulvavaarakartat paivitetaan
2D virtausmallinnuksen avulla, voi valittujen ratkaisui-
den tarkempia paikallisia vaikutuksia tulviin tarkastella
mallin avulla.
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11.10. Epéavarmuudet ja vai-
kutukset johtopaatoksiin

Hankealueen tulvavaarakartoitus on laadittu 1D vir-
tausmallinnuksena, joka ei esita valttdmatta luotetta-
vasti tulvan leviamista. Tama aiheuttaa epavarmuutta
myds tulva-arviointiin.

VEO+ vahainen kielteinen: Kantatie on edelleen katkeamisvaarassa kerran 100 vuodessa ja sité harvinai-
simmilla tulvilla. Uudet rinnakkaistien alikulut tulvivat. Ei vaikutuksia tulvan levidmiseen tai vedenkorkeuksiin.

VE1A véhdinen kielteinen: Rintalan eritasoliittyma tulvii kerran 250 vuodessa toistuvalla tulvalla ja evakuoin-
tiyhteys katkeaa. Uudet rinnakkaistien alikulut tulvivat. Radan pohjoispuolen rinnakkaistie tulvii ja rajaa tulvan
leviamistd véhaisissa maarin.

VE1B véahainen kielteinen: Rintalan eritasoliittyma tulvii kerran 250 vuodessa toistuvalla tulvalla ja evakuoin-
tiyhteys katkeaa. Uudet rinnakkaistien alikulut tulvivat. Tuomikylan ja Nikkolantien vélinen tieyhteys jaéd monin
paikoin tulvan alle kerran 50 vuodessa ja sitd harvinaisemmilla tulvilla. Vaihtoehto rajaa tulvan levidmista va-
haisissd maarin.

VE2 suuri kielteinen: Kantatie katkeaa kerran 50 vuodessa ja sita harvinaisimmilla tulvilla uudella linjauksel-
la Ahokylan ja Rintalan kohdalla. Uudet eritasoliittymat Rintalassa ja Ahokylassa jaavat tulvan alle kerran 50
vuodessa toistuvilla tulvilla. Vaihtoehto rajaa tulvan leviamista eniten.

VES3A suuri kielteinen: Uusi eritasoliittyma Rintalassa jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa toistuvilla tulvilla.
Uudet alikulut Rintalassa ja Lutakossa tulvivat kerran 50 vuodessa toistuvilla tulvilla. Rautatien uusi pohjoi-
sempi linjaus rajaa tulvan leviamista nykyiseen verrattuna.

VE3B suuri kielteinen: Uusi eritasoliittyma Rintalassa jaa tulvan alle kerran 250 vuodessa toistuvilla tulvilla.
Rautatien uusi pohjoisempi linjaus rajaa tulvan leviamista nykyiseen verrattuna. Uudet alikulut Lutakossa tul-
vivat kerran 50 vuodessa toistuvilla tulvilla.




12.Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen kaytto

12.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelm& maa- ja kallioperéaan sekad luonnonvarojen kayttédn kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmat

Arvioinnin péatulokset

muita parempi.

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Merkittévin osa vaylan aiheuttamista vaikutuksista maa- ja kallioperéaén seké luonnonvarojen kayttoon ai-
heutuu rakentamisaikaisista massansiirroista. Massansiirtojen madriin ja laatuun vaikuttaa kaytetyt pysty- ja
vaakageometriat seka tarvittavat pohjanvahvistukset.

Vaylan rakentamiseen tarvittavat massamaarat on arvioitu alustavien geometrioiden perusteella. Pohjanvah-
vistusten tarve ja tyyppi on arvioitu GTK:n maaperékartan seka pohjatutkimusten perusteella.

Vaihtoehto 0+ seka limajoen paassa Siltalan vaihtoehdot VESA ja VESB ovat vaativa melko vahén neitseel-
lisid maa- ja kiviaineksia. Vaihtoehdossa VESA muutoksia ei aiheudu ja vaihtoehdossa VESB muutoksen
merkittavyys arvioidaan vahaiseksi kielteiseksi. Sen sijaan vaihtoehdon Siltala C (VESC) vaatimat suuret
massansiirrot ja merkittévat pohjanvahvistukset aiheuttavat suuria kielteisia vaikutuksia.

Muut tarkastellut vaihtoehdot ovat massa-alijadmaisia ja varsinkin vaihtoehto 2 vaatii runsaasti neitseelli-
sia maa- ja kiviainesvaroja. Vaihtoehdon VE2 lisdksi myds VE3A vaikutukset maa- ja kallioperaan seka luon-
nonvarojen kayttoon arvioidaan suureksi kielteiseksi. Vaihtoehdon VE1B vaikutukset on vahaisia kielteisia ja
vaihtoehtojen VE1A seka VE3B vaikutukset kohtalaisia kielteisia.

Vaylan linjaaminen pehmeikdlle aiheuttaa merkittdvaa pohjanvahvistustarvetta ja néin ollen kuluttaa
runsaasti luonnonvaroja. Véhiten nykytilannetta muuttavat vaihtoehto 0+ on luonnonvarojen kaytén kannalta

Tarkeimpina vaikutuskeinoina voidaan pitaa tiegeometrian aiheuttamien massasiirtojen minimoimista
valttamalla suuria pengerryksia ja leikkauksia. Toisena merkittdvana vaikutuskeinona on pohjanvahvistusten
maaran minimoiminen valttamalla vaylan linjaamista pehmeikolle.

Pehmeikkdrakentamisessa voidaan joissain tapauksissa vahentaa raskaiden pohjanvahvistusten (sta-
biloinnit, massanvaihdot ja paalulaatat) tarvetta mikéli suunnitteluvaiheessa panostetaan laadukkaisiin
pohjatutkimuksiin ja rakentamisvaiheeseen varataan riittdvan pitka aika. Uusiomateriaalien kaytto vahentaa
neitseellisten maa- ja kiviaineksen tarvetta.

Ylijadmamassojen hyotykaytto ja riittéavien lajitysalueiden varaaminen mahdollisimman lahelta syntykoh-
detta vahentaa merkittavasti kuljetustarvetta.

12.2. Vaikutusten muodostuminen

Rakentamisen aiheuttamat vaikutukset maa- ja kal-
lioperddn muodostuvat suoraan vaylan leikkaus- ja
pengerryskohtien vaatimasta massansiirrosta. Siirto-
maéardan vaikuttaa massatasapainon liséksi leikkaus-
massojen hyddynnettavyys rakentamisessa. Mikali
leikkausmassat eivat sovellu vaylarakentamiseen,
on ylijadmamassoina kuljetettava lajitykseen ja vas-
taavasti maa- ja kiviaineksen ottoa on tehtava muu-
alta. Helposti hyotykaytettavia maalajeja ovat sora,
hiekka ja karkeat moreenit, kun taas siltin ja saven
hyotykayttd rajoittuu lahinna vain maisemallisiin tayt-
toihin. Kalliokiviainesta voidaan lahes poikkeuksetta
hyotykayttaa louheena ja alempien rakennekerrosten
murskeena.

Luonnonvarojen kayttdon laajemmin vaikuttaa
my6s massansiirron kuljetusmatkan pituus. Mikali

maa- ja kiviaineksen otto saadaan tehtyd mahdolli-
simman lahelta kayttdkohdetta ja vastaavasti, mika-
li ylijadmamassat saadaan lgjitettyd mahdollisimman
l[ahelle syntykohtaa, véahennetdan kuljetustarvetta te-
hokkaasti.

Pehmeikkorakentamisessa kaytettavat pohjanvah-
vistusmenetelméat ovat merkittdva osa maa- ja kal-
lioperdan seka luonnonvaroihin aiheutettavista vai-
kutuksista. Massanvaihto lisda neitseellisten maa- ja
kallioainesten tarvetta ja toisaalta lisda poiskuljetet-
tavien maamassojen maaraa. Monien tarvittavien ra-
kennusmateriaalien, kuten esimerkiksi sementin ja te-
réksen, valmistaminen aiheuttaa runsaasti paastéja ja
kuluttaa paljon luonnonvaroja. Esimerkiksi paalulaa-
toissa seké paalut, ettéd laatta tehdaan terasbetonis-
ta — suuruusluokkaisesti yhden tiemetrin nelikaistaista

kantatieta pohjanvahvistamiseen voi menna yli 30 ton-
nia terasbetonia.

Taulukko 12-1.  Eri vaihtoehtojen vaatimat ulkoa tuotavat
maa- ja kiviainesmaarat seka syntyvat ja pois vietavat |&ji-
tysmassat. Leikkausmassoista on arvioitu soveltuvan hyo-
tykayttddn noin 15...25 % riippuen vaihtoehdosta ja tama
maéra on jo vahennetty tarvittavista tayttdmaarista.

Syntyvat lajitysmassat

Tarvittavat maa- ja

Vaihtoehto

kiviainekset [m3rtr] [m3ktr]
VEO+ 50000 30000
VE1A 650000 580000
VE1B 400000 540000
VE2 1380000 300000
VE3A 700000 410000
VE3B 530000 550000

Kaikki arvioidut vaihtoehdot (pois lukien vaihtoeh-
to VEO+) ovat massatasapainoltaan melko huonoja
Tama johtuu toisaalta kohtalaisen suurista tayttopak-
suuksista mm. eritasoliittymissé ja toisaalta leikatta-
vien maamassojen heikosta hyddynnettavyydesta
hankkeella.

12.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Arviointitydssd maaperatietona on kaytetty maapera-
karttaa, ilmakuvia sek& pohjatutkimuksia. Maapera-
kartta seka olemassa olevan radan pohjatutkimukset
on saatu GTK:n tietokannasta. Osa pohjatutkimuksis-
ta on tehty suunnitteluhankkeen aikana.

Vaylan rakentamiseen tarvittavat massamaaéarat on
arvioitu alustavien geometrioiden perusteella. Paaties-
ta ja merkittavistd maanteista tehtiin vaylamalli, jonka
perusteella on laskettu erotus laserkeilattuun maan-
pintaan. Hyédyntamiskelpoisen massamaaran osuus
leikkausmassoista on arvioitu kokemusperaisesti.

Pohjanvahvistusten tarve ja tyyppi on tyypillisesti

herkkd geometrian ja maaperdolosuhteiden muutok-

sille. Suunnitteluprosessin alkuvaiheissa onkin tarkoi-

tuksenmukaista pyrkia valttdmaan lilan optimistisia

oletuksia perustamistavoista. Pohjanvahvistukset on

maaritelty pehmeikkoalueilla seuraavilla perusoletta-

muksilla:

¢ Vaylan pengerkorkeus. Tyypillisesti yli 3...4 metria
korkeaa pengertad pehmeikdlla ei ole tarkoituksenmu-
kaista vahvistaa pohjamaan stabiloinnilla, vaan on
kaytettava paalulaattaa tai massanvaihtoa

¢ Pohjamaan laatu. Eloperaisen pohjamaan pilarista-
bilointi ei ole kannattavaa.

¢ Pehmean kerroksen paksuus. Teknistaloudelliset
syyt rajoittavat kayttosyvyydet eri pohjanvahvistus-
menetelmille. Tarkoituksenmukainen pehmeikkosy-
vyys massanvaihdolle on noin 4-5 metria ja pilarista-

biloinnille noin 15 metria.
12.4. Suunnittelualueen nykytila

Suunnittelualue sijoittuu suurelta osaltaan pehmeikol-
le. Varsinkin nykyisen kantatien pohjois- ja lansipuo-
lella pohjamaa on léyhaa savi-/silttimaata 20 metrin
syvyyteen ja paikoin jopa syvemmalle (Kuva 12-1).
Monin paikoin hienojakoiseen kivenndismaahan on
sekoittunut eloperaisia aineksia tehden maaperén lie-
juiseksi. Pehmeén savi-/silttikerroksen leikkauslujuus
on heikko. Ahonkylan ja Alakylan valisella alueella
kantatie ja rata sijoittuvat osittain moreeni- ja kallio-
alueelle.

Suunnittelualueelle ei sijoitu valtakunnallisesti ar-
vokkaita geologisia muodostumia. GTK:n Maanka-
mara -palvelun mukaan, noin 1 km etéisyydella nykyi-
sesta kantatiesta on kolme potentiaalista kiviainesten
ottopaikkaa.

Nykyinen kantatie ja rautatie on olemassa olevan
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tiedon perusteella perustettu maanvaraisesti. Nykyi-
sen radan stabiliteetti on paikoin huono.

12.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 12-2.  Herkkyys maa- ja kallioperén kannalta.

Hankealueella ei ole arvokkaaksi luokiteltuja
Kohtalainen | geologisia kohteita. Maa- ja kiviainekset ovat
alueella kohtalaisen runsaita.

12.6. Vaikutukset maa- ja kal-
lioperdéan seka luonnonvarojen
kayttoon

12.6.1. Vaihtoehto O+

Olemassa olevaa vaylaa parannetaan rakentamalla
kolme alikulkusiltaa ja -kéaytavaa radan alitse seka yksi
ylikulkusilta radan ylitse. Lisaksi parannetaan liittymia
ja rakennetaan noin 5 km kantatien rinnakkaistieta.

Massansiirrollisesti vaihtoehdon 0+ aiheuttamat
vaikutukset ovat selvasti kaikista vahaisimmat. Suu-
rimmat leikkausmassat tulevat alikulkusilloista. Suu-
rimmat taytot aiheutuvat ylikulkusillan tulopenkereista
ja rinnakkaistien rakennekerrosmassoista.

Tuomikylantien lahella oleva ylikulkusilta sijoittuu
pehmeikdlle ja merkittavimmat pohjanvahvistuskoh-
teet ovat sillan tulopenkereiden kohdalla.

12.6.2. Jakso 1 Hannukselantie—
Valimaentie

12.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)
Vaikutukset maa- ja kallioperéén ovat erittain vahaisia.

Jonkin verran massansiirtoja aiheutuu uudesta kanta-
tien alikulusta. Ei merkittdvia pohjanvahvistuksia

118

Kuva 12-1. Hankealueen maaperakartta (GTK).




12.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Tasoristeyksen korvaaminen alikulkusillalla lisda leik-
kausmassoja jonkin verran verrattuna Siltalan vaihto-
ehdon VESA toteutukseen. Olemassa olevan radan
kohdalle tarvitaan todennakdgisesti pilaristabilointia ja
paalulaattoja.

12.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Eritasoliittyman rakentaminen aiheuttaa merkittavia
massansiirtoja. Ramppien sekd radan ja kantatien
ylittavan poikittaisen vaylan rakentamineen tarvitaan
huomattavia maaria maa- tai kiviaineksia.

Siltalan eritasoliittyma sijoittuu pehmeikdélle, joten
kaikki vahaista korkeammat penkereet on rakennet-
tava pohjanvahvistuksen varaan. Todennékdisia poh-
janvahvistusmenetelmia ovat pilaristabilointi ja paalu-
laatta.

12.6.3. Jakso Valimaentie—Katilantie

12.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Suunniteltu linjaus noudattelee p&aosin olemassa
olevaa vaylaa. Eritasoliittymat E2 ja E3 ovat merkitta-
vid pengerryskohteita ja sijoittuvat pehmeikaille. Peh-
meikkdjen laadusta johtuen varsinkin eritasoliittyman
E2 rampit seka ylittdva vayla tulevat vaatimaan mer-
kittdvid pohjanvahvistustoimenpiteitd kuten pilaristabi-
lointia ja paalulaattojen rakentamista. Eritasoliittyméa
E3 sijoittuu pehmeikon reuna-alueille ja voi vaatia pie-
nimuotoisempia pohjanvahvistuksia.

12.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Suunniteltu linjaus eroaa vaihtoehdosta VE1A lahinna
Ahonkylan eritasoliittymén (E2) paikan osalta. Ahon-
kylan eritasoliittyméan sijoittuminen Ahonkylan itdpuo-
lelle vahentdd huomattavasti tai jopa poistaa kyseisen
eritasoliittyman pohjanvahvistustarvetta verrattuna
vaihtoehtoon VE1A. Radan ja kantatien ylittava poi-

kittaisvayla tulee kuitenkin tarvitsemaan pohjanvah-
vistuksia. Massatasapainoltaan VE1B on paras VEO+
jalkeen.

12.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Suunniteltu linjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan
Rintalaan asti ja lahes koko tdméa osuus on pehmeik-
koa.

Vaihtoehdon VE2 tielinjaus ylittda rautatien kahdes-
sa kohtaa. Tasta johtuen kantatien pystygeometria
nousee naissa kohdissa huomattavasti olemassa ole-
van maan pinnan ylapuolelle. Suurimmillaan penger-
korkeus on jopa 10 metria ja korkeudeltaan yli neljan
metrin pengertd on molemmissa ylityskohdissa noin
300 metrin pituudelta. Muita merkittavia pengerosuuk-
sia ovat Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymat.

Merkittavat pengerrysosuudet tulevat kaikki vaati-
maan laajoja pohjanvahvistuksia. Matalimmilla penge-
rosuuksilla voitaneen kayttaa pilaristabilointia, mutta
l[ahtokohtaisesti kaikki yli nelja metria korkeat penke-
reet rakennetaan paalulaatalle.

Vaihtoehdossa VE2 on tarkastelluista vaihtoehdois-
ta kaikista suurin tarve ulkopuolisille maa- ja kiviainek-
sille. Vaadittu massamaéara on kaksin- tai jopa kolmin-
kertainen verrattuna muihin vaihtoehtoihin. Liséksi
korkeiden pengerrysten vaatimat pohjanvahvistukset
ovat kaikista vaihtoehdoista suurimmat.

12.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdossa VE3A kantatien linjaus siirretdéan ny-
kyisen rautatien kohdalle ja rata noin muutaman sa-
dan metrin paadhan pohjoiseen. Uusi linjaus yhdistyy
olemassa olevaan kantatiehen Rintalan kohdalla.
Koska kantatie ja rata eivat risted kesken&aén, on
molempien linjojen pystygeometria melko edullinen ja
korkeita pengerryksia tarvitaan vain eritasoliittyman
rampeilla seka kantatien ja radan ylittavalla poikittais-
vaylalla. Pohjanvahvistusten ndkékulmasta kantatien
linjaus on parempi kuin VE2, mutta huonompi, kuin
VE1A tai VE1B. Nykyisen ratapenkereen rakenne-

massoja voidaan hydtykayttda uusissa rakenteissa.

Vaihtoehdossa VE3A kantatie linjaus sijoittuu kanta-
van moreenialueen ja heikosti kantavan savi-/silttialu-
een rajavydhykkeelle. Osittain vayla voidaan perustaa
maanvaraisesti, mutta joissain kohdissa tarvitaan poh-
janvahvistuksina massanvaihtoa ja pilaristabilointia.
Rakentaminen nykyisen radan paikalle ei tule vahen-
tamaan tarvittuja pohjanvahvistuksia. Ahonkylan erita-
soliittyma sijoittuu pehmeikélle saman kaltaisesti kuin
vaihtoehdossa VE1A ja tulee vaatimaan merkittavia
pohjanvahvistustoimenpiteitd. Rintalan eritasoliittyma
asema on sama kuin vaihtoehdoissa VE1A ja my6s
siind tarvitaan jonkin verran pohjanvahvistustoimenpi-
teitd. Radan osalta uusi linjaus on hyvin epéedullinen.
VE3A mukainen linjaus sijoittuu l&hes taysin pehmei-
kolle ja rakentaminen tulee vaatimaan paalulaatan ra-
kentamista koko télle osuudelle.

12.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Vaihtoehto VE3B eroaa vaihtoehdosta VE3A siiné,
ettd uusi linjaus liittyy jo aiemmin olemassa olevaan
vaylaan. Tama parantaa massatasapainoa ja vahen-
t&a tarvittavien pohjanvahvistusten maaraa.

12.6.4. Jakso 3 Katilantie — Seinajoki

Kantatien levennys rakennetaan olemassa olevan vie-
reen ja lahes nykyisen maanpinnan tasoon. Massan-
siirrollisesti merkittéavin yksittédinen kohta Joupin erita-
soliittyméan (E4) leikkaus. Vayla sijoittuu pehmeikélle,
joten on hyvin todennéakadista, etta jonkinlaisia pohjan-
vahvistuksia tarvitaan.

12.7. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

12.7.1. Hannukselantie-Valiméaentie

tavat vahaisia kielteisia vaikutuksia.

suuria kielteisia vaikutuksia.

VESA Ei muutosta: Pienet siirrettdvat massamaarat ja vahaiset pohjanvahvistukset
VESB Vahainen kielteinen: Uusien alikulkusiltojen leikkaukset ja nykyisen radan pohjanvahvistukset aiheut-

VESC Suuri kielteinen: Eritasoliittyman suuret massansiirrot ja merkittavat pohjanvahvistukset aiheuttavat
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12.7.2. Véaliméaentie—Seingjoki

VEO+ Ei muutosta: Pienet siirrettavat massamaarat ja vahaiset pohjanvahvistukset.

VE1A Kohtalainen kielteinen: Melko suuret siirrettavat massamaarat. Pehmeikdlle sijoittuvien eritasoliittymi-
en vaatimat pohjanvahvistukset kuluttavat luonnonvaroja tehottomasti.

VE1B Vahainen kielteinen: Kohtalaiset siirrettavat massamaéarat. Eritasoliittymien sijoittaminen kantavalle
pohjamaalle vahentaa pohjanvahvistusten tarvetta.

VE2 Suuri kielteinen: Suuret siirrettdvat massamaarat ja pehmeikén pohjanvahvistukset aiheuttavat luon-
nonvarojen tehotonta kayttoa.

VE3A Suuri kielteinen: Melko suuret siirrettdvat massamaarat. Radan uusi linjaus pehmeikdlle aiheuttaa
suuren pohjanvahvistustarpeen.

VE3B Kohtalainen kielteinen: Kohtalaiset siirrettavat massamaarat. Radan uusi linjaus pehmeikélle aiheut-
taa suuren pohjanvahvistustarpeen.
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12.8. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Suurin osa tutkituista vaihtoehdoista ovat hyvin mas-
sa-alajaamaisia, joten ne vaativat runsaasti neitseel-
lisid maa- ja kiviaineksia. Liséksi rakentamiseen kel-
paamattomien, poisvietdvien massojen maara on
huomattava, johtuen silttisestd ja savisesta pohja-
maasta. Linjaamalla vaylat mahdollisuuksien mukaan
siten, ettd tasausviiva on noin 1...1,5 metrin korkeu-
della olemassa olevasta maan pinnasta, saavutetaan
todennékdisesti massansiirrollisesti optimaalinen ti-
lanne.

Linjaamalla vayla kantavalle pohjamaalle ja valt-
tamalla pehmeikk6jd védhennetdén tehokkaasti run-
saasti luonnonvaroja vaativien pohjanvahvistusten
tarvetta. Varsinkin korkeiden penkereiden sijoittamista
pehmeikk6alueille pitaisi valttaa.

Pohjatutkimusten tekeminen tarpeeksi aikaisessa
suunnitteluvaiheessa auttaa ldytaméaan parhaat alueet
eri toiminnoille. Lisdksi tiedot kaivu- ja louhintamas-
sojen laadusta auttavat paremman massatasapainon
saavuttamisessa. Raskaiden pohjanvahvistusten ku-
ten stabiloinnit, massanvaihdot ja paalulaatat sijasta
pitdd pyrkia kayttamaan vahemman luonnonvarain-
tensiivisia keinoja, kuten esikuormitusta ja geolujittei-
ta. TAma kuitenkin vaatii tarkkoja tietoja pohjamaan
painuma- ja lujuusominaisuuksista. Lisaksi hankkeen
suunnittelussa on huomioitava, ettd esikuormituksen
vaatima aika voi olla huomattava.

Uusiomateriaalien kayttd vahentadd neitseellisten
maa- ja kiviaineksen tarvetta. Potentiaalisia materi-
aaleja voisivat olla mm. stabiloinnissa mahdollisesti
kaytettavat materiaalit (tuhkat ja kuonat) seka massii-

virakenteissa kaytettavat materiaalit (betonimurskeet,
tuhkat ym.). Erityisen tarke&aéa on, ettd korvaava uu-
siomateriaalin syntypaikka on mahdollisimman lahella
kayttokohdetta, silla mikali materiaali joudutaan tuo-
maan pitkan kuljetusmatkan paésta, voi nettovaikutus
olla negatiivinen.

Heikosti hyédynnettavien leikkausmassojen (kuten
savi, siltti ja hienoainesmoreeni) hyotykayttdé esim.
meluvalleissa ja maisemointirakenteina vahentaa yli-
jddmamassojen kuljetustarvetta. Lisaksi on kuitenkin
varauduttava riittdvien lajitysalueiden varaamisella
mahdollisimman l&heltd syntykohdetta.

Maa- ja kiviaineksen ottoon soveltuvien alueiden
selvittdminen lahella pengerrysosuuksia voi tehok-
kaasti vahentéaé kuljetusetaisyyksia ja edelleen tehos-
taa luonnonvarojen kayttoa.

12.9. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Arviointia tehtédessa, ovat linjaukset suunniteltu yleis-
suunnitelma tarkkuudella ja tiedot pohjamaasta haja-
naisia. Jatkosuunnittelussa vaylien geometrioita tar-
kennetaan ja tama tulee luonnollisesti vaikuttamaan
rakentamisessa tarvittavien taytto- ja leikkausmasso-
jen maaraan. Suurimmat epavarmuudet ovat toden-
nakoisesti kuitenkin pohjamaan laadussa: leikattavien
maa- ja kallioainesten laatu on merkittava tekija sii-
nd ovatko ne hyddynnettavissa vai joudutaanko ne
viemaan lajitykseen. Lisaksi merkittava epavarmuus
on pohjanvahvistusten tarpeessa ja kaytossa olevien
pohjanvahvistusmenetelmien sovellettavuudessa.



13.Happamat sulfaattimaat

13.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma happamiin sulfaattimaihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkuperéa
ja vaikutusmekanismit

kuivatusta erittdin haasteellisia.

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmat

Arvioinnin paatulokset

VE3A ja VE3B suureksi kielteiseksi.

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

hallintamenetelmat.

Maankohoamisen ja/tai maankaytén kuten ojituksen ja maiden kuivatuksen myoté pohjaveden pinta laskee ja
kyseiset maakerrokset altistuvat hapettumiselle ja muuttuvat happamiksi sulfaattimaiksi. Hapettumisen seu-
rauksena maa-aineksen pH laskee merkittéavasti. Tama voi aiheuttaa alueen maaperéan ja vesien pH-tason
merkittavaa laskua, jolloin maa-aineksen sisaltamat metallit liukenevat. Tietyt metallit aiheuttavat ongelmia ja
kustannuksia mm. viljelykaytélle seka kuormitusta alueen alapuolisiin vesistoihin. Happamilla sulfaattimailla
on myos yleisesti heikot geotekniset ominaisuudet, mink& vuoksi ne ovat rakentamisympéristdiné ilman

Happamien sulfaattimaiden arvioinnissa on hyddynnetty ensisijaisesti Geologian tutkimuskeskuksen (GTK)
tuottamaa happamia sulfaattimaita koskevaa kartoitusaineistoa. Lisdksi on tehty tarkempia laboratorioanalyy-
seja. Sulfidimaiden esiintymista ja niihin liittyvia ymparistdvaikutuksia on arvioitu asiantuntijatyéna.

Kukin vaihtoehdoista sijoittuu vahintaé@n osin potentiaaliselle sulfaattimaa-alueelle; vaihtoehto 2 kokonaan.
Vaihtoehdot 0+, 1A, 1B, 3A ja 3B kulkevat lahes puolet matkasta ei-potentiaalisella sulfaattimaa-alueella.
Jaksolla Hannukselantie-Véaliméentie vaikutukset arvioidaan kohtalaiseksi kielteiseksi vaihtoehdoissa VESA
ja VESB seka suureksi kielteiseksi vaihtoehdossa VESC. Véalimaentie—Sein&joki jaksolla vaikutukset arvioitiin
myds kielteiseksi: vaihtoehdoissa VEO+ ja VE2 kohtalaiseksi kielteiseksi ja vaihtoehdoissa VE1A, VE1B,

Tiehankkeissa happamoitumista voidaan torjua vahentamalla happamoittaviin maihin kohdistuvia massan-
vaihtoja mm. valitsemalla hankkeeseen soveltuvia geoteknisié pohjanvahvistusmenetelmia kuten massas-
tabilointi, pilaristabilointi, painopenkereet ja paalulaatat, jotka vahentavat massanvaihdon tarvetta pehmeik-
koalueilla. Lahtokohtaisesti hankealueen kuivatustason pitaminen nykyisilla korkeuksilla vahentaa riskia
happamoitumiselle. Massanvaihtojen yhteydessa tulee varmistaa massojen oikea kasittely eli neutralointi tai
asianmukainen lgjitystapa. Ojarumpujen, eritasoliittymien ja siltojen kohdalla rakentamismateriaaleiksi tulee
valita haponkestavia ja korroosiolta suojattuja materiaaleja. Kaivantovedet tulee kasitella asianmukaisesti
neutraloiden ja toteuttaa tarvittaessa pysyvia salaojavesien neutralointiratkaisuja. Kaivantoihin asennettavilla
virtauskatkoilla estetdéan happamien vesien eteneminen kaivantoja pitkin. Kaivannot tulee pitad mahdolli-
simman pienialaisina ja tydmaaohjeistuksissa tulee huomioida happamien maamassojen ja valumavesien

13.2. Vaikutusten muodostuminen

Happamalla sulfaattimaalla tarkoitetaan rikkipitoista
maaperad, josta vapautuu maaperaan ja vesistdihin
sulfidien hapettumisen seurauksena haitallisia maaria
happamuutta ja haitallisia metalleja, jotka kulkeutuvat
vesistdihin heikentden niiden ekologista ja kemiallis-
ta tilaa. Happamat sulfaattimaat ovat yleisesti liejuisia
hienorakeisia maalajeja (savi, siltti), jotka ovat muo-
dostuneet Itdmeren alueelle Litorina-vaiheen aikana,
jolloin silloisen meren pohjalle on kertynyt orgaanista
ainetta ja mantereelta kulkeutuneita sedimenttien rau-
taoksideja. Maankohoamisen myo6ta nama kerrostu-
mat sijaitsevat nyt merenpinnan ylapuolella.
Pohjavedenpinnan alapuolella pysyessaan kerros-
tumat pysyvat neutraaleina, eivatké ole haitaksi ympa-

ristdlleen. Maankohoamisen ja/tai maankayton kuten
kaivantojen, ojituksen ja maiden kuivatuksen myo6ta
pohjaveden pinta laskee ja kyseiset maakerrokset
altistuvat hapettumiselle. Pohjavedenpinta voi vaih-
della myds luonnostaan. Rikki esiintyy sulfaattimais-
sa tyypillisesti rautasulfideina, joista muodostuu ha-
pettumisen seurauksena rikkihappoa. Hapettumisen
seurauksena maa-aineksen pH laskee alle tason pH
4,5, paikoin jopa alle pH 3. Kuivana ajanjaksona hap-
posuolat ja metallit pidattaytyvat maaperaan; sateiden
seurauksena tai sulamisvesien mukana ne voivat lah-
ted liikkeelle, jolloin seuraukset tyypillisesti iimenevat.

Happamat sulfaattimaamassat voidaan luokitel-
la todelliseen happamaan sulfaattimaahan (THS) ja

potentiaaliseen happamaan sulfaattimaahan (PHS)
GTK:n seka Ruotsin geologisen tutkimuskeskuk-
sen (SGU) kansallisten luokitteluohjeiden mukaises-
ti. Todellisen happaman sulfaattimaan alku-pH on
maastossa suoraan naytteesta mitattuna alle pH 4
(mineraalimaassa). Potentiaaliseksi happamaksi sul-
faattimaaksi luokitellaan sulfidirikkipitoinen maapera,
jolla on potentiaalia muuttua todelliseksi happamaksi
sulfaattimaaksi, mikéli maaperéa paasee hapettumaan.
Potentiaalisen happaman sulfaattimaan tunnuspiirtei-
ta ovat yleensa yli 6 alku-pH, musta tai tumman ruske-
an vihertava vari seka kokonaisrikkipitoisuus = 0,2 %.
Happamista sulfaattimaista aiheutuvia haittoja ovat
etenkin vesistdjen happamoituminen. Happamat valu-
mavedet sek& metalli-ionit voivat aiheuttaa pintavesi-
en kemiallisen ja ekologisen tilan heikkenemistd, mi-
ka nakyy esim. kalakuolemina ja/tai pohjaelaimistdn
ja kasvillisuuden monimuotoisuuden heikkenemisena.
Liséksi happamat valumavedet voivat aiheuttaa poh-
javeden pilaantumista seka teras- ja betonirakentei-
den sydpymistéd maanpinnan alapuolisessa rakenta-
misessa. Happamilla sulfaattimailla on myds yleisesti
heikot geotekniset ominaisuudet, minka vuoksi ne
ovat rakentamisymparistdina ilman kuivatusta erittain
haasteellisia. Tietyt metallit voivat aiheuttaa ongelmia
ja kustannuksia myés mm. viljelykaytdlle.
Hankealueella happamia valumavesia voi siis aihe-
uttaa joko pitk&aaikainen tai kausittain toistuva pohja-
vedenpinnan alentuminen luonnostaan tai rakentami-
sen johdosta seka itse sulfidikerrostumiin kohdistuvat
massanvaihdot ja maaperdn altistaminen hapettumi-
selle. Erityisesti happaman valunnan muodostumista
aiheuttaa happoa tuottavan massan lgjittdminen ha-
pellisiin olosuhteisiin, jolloin sadevesi voi nopeuttaa
rikkihapon ja metallien huuhtoutumista ymparistéon.

13.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Happamien sulfaattimaiden arvioinnissa on hyddyn-
netty ensisijaisesti Geologian tutkimuskeskuksen
(GTK) tuottamaa happamia sulfaattimaita koskevaa
kartoitusaineistoa (https://gtkdata.gtk.fi/Hasu/index.

html) seka tehtyja tarkempia laboratorioanalyyseja
(kevat 2021) hankealueelta; tutkimuspisteet sijoittui-
vat limajoen keskustan itapuolen ja Ahonkylan erita-
soliittyman valille, GTK:n maarittelemalle happamien
sulfaattimaiden suuren esiintymistodennakdisyyden
alueelle (Kuva 13-1).

Sulfaattimaiden esiintymista ja niihin liittyvia ympa-
ristdvaikutuksia on arvioitu asiantuntijatyéna. Sulfaat-
timaihin liittyvaa vertailua eri hankevaihtoehdoissa on
tarkasteltu kohteen suunnitelmien, poikkileikkausten
ja massanvaihtotarpeen mukaan. Sulfaattimaat ovat
tyypillisimmin 18yhié siltti-/hiesu- ja savikkoalueita, joil-
le voidaan rakentaa tiestta vain pohjaolosuhteita vah-
vistamalla tai massoja vaihtamalla. Eri vaihtoehdois-
ta on arvioitu eritasoliittymien ja alikulkujen osuutta,
joissa tarvitaan suurimpia maanpinnan leikkauksia ja
massanvaihtoja.

13.4. Suunnittelualueen nykytila

Hankealueen happamien sulfaattimaiden esiintymisen
todennakoisyys on suuri (Geologian tutkimuskeskus
GTK) (Kuva 13-1). Suoritetut laboratoriotutkimukset
(kevat 2021) tukevat GTK:n todennédkoisyyskartoituk-
sen tuloksia. Happamat sulfaattimaat sijoittuvat kuvan
131 mukaiselle suuren ja kohtalaisen esiintymisto-
dennakoisyyden alueelle, joissa maaperd on savea,
liejuista savea tai liejuista hienoa hietaa. Suunnittelu-
alue sijoittuu suurelta osaltaan pehmeikélle. Varsinkin
nykyisen kantatien pohjois- ja l&ansipuolella pohjamaa
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on l6yhaa savi-/silttimaata jopa 20 metrin syvyyteen.
Ahonkylén ja Alakyléan valisella alueella, kantatie ja ra-
ta sijoittuvat osittain moreeni- ja kallioalueelle. (Kuva
13-1).

Alueella suoritettujen laboratoriotutkimusten (ke-
vat 2021) perusteella ei todettu todellisia happamia
sulfaattimaita (THS); potentiaalista hapanta sulfaat-
timaata (PHS) havaittiin jokaisesta tutkimuspisteesta
kauttaaltaan. Ahonkylan ja Alakylan vélistd moreeni-
ja kallioaluetta ei analysoitu, mutta taméan alueen sul-
faattimaiden esiintymistodennékdisyys on hyvin pieni,
ja kallioalueilla mitaton. Laboratoriotutkimusten pe-
rusteella voidaan todeta, ettd hankealueella esiintyy
kohtalaisen, osin jopa korkean happamoitumispoten-
tiaalin maakerroksia laajasti alueen savi-/silttimailla jo-
pa jo 0,5-1 metrin syvyydeltd maanpinnasta alaspain.
liImajoen keskustasta Ahonkylan eritasoliittymaén pain
happamoitumispotentiaali kasvaa. Alueen viljelyskay-
téssa oleva pintamaa on todennakoéisimmin kuivatuk-
sen myo6ta jo hapettunutta sulfidimaata, joka ei vuo-
sien huuhtoutumisen jalkeen en&é aiheuta hapanta
valuntaa tai metallihuuhtoumaa. Pintaosia on toden-
nakoisesti myos kalkittu viljelystoimien yhteydessa.

13.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 13-1.  Herkkyys happamien sulfaattimaiden
kannalta.

Hankealue sijaitsee padosin savi-/silttialueilla,
joilla esiintyy suuria maaria sulfaattimaa-aineksia.
Vaihtoehtoisten tie- ja ratalinjausten alue on
suureksi osaksi pehmeikk6é (savi- ja silttialueet),
joilla pohjanvahvistukset ja massanvaihdot ovat
tarpeen. Hanke-alueella on jokia, joiden ekologi-
nen tilaluokitus on tyydyttava tai valttava. Tielin-
jausvaihtoehtojen valittdméassa laheisyydessa ei
ole luokiteltuja pohjavesialueita.
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Kuva 13-1. Happamat sulfaattimaat hankealueella GTK:n kartoitusmateriaalin perusteella.



13.6. Happamien sulfaattimaiden
vaikutukset

13.6.1. Vaihtoehto 0+

Vaihtoehdon 0O+ toteutuessa kantatielle toteutetaan
lahinna liikenneturvallisuutta parantavia toimenpitei-
ta. Kantatie sailyy nykyisellaén yksiajorataisena tiena.
Rautatien tasoristeykset poistetaan koko suunnittelu-
alueelta, paitsi Palontien vartioitu tasoristeys jaa en-
nalleen.

Kantatien ja Hannukselantien liittym&n seka Pirilan
tasoristeyksen alikulun toteuttamisen yhteydessa voi
muodostua vahaisid maaria happamia valumavesia ja
poiskaivettavia maamassoja.

Lahdestien tasoristeyksen viereen toteutettava ali-
kulku sijaitsee moreeni/kallioalueella, eika silla siten
ole happamiin sulfaattimaihin kohdistuvia vaikutuksia.

Vaihtoehdosta ei aiheudu merkittavia kaivuita tai
massanvaihtotarpeita, toimien vaikutukset ovat hyvin
paikallisia, ja happamien valumavesien synty on eh-
kaistavissa kohtuullisin toimin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten vahéai-
sia kielteisia.

13.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie

13.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Tielinjaus sama talla matkalla ja sijaitsee koko matkal-
ta potentiaalisesti happamalla sulfaattimaa-alueella.
Suunnitellut tielinjaukset noudattavat kuitenkin paa-
osin olemassa olevaa tielinjausta, jolla toteutetaan
vahaisia parannustoimia ja, joten kaivuutarve on va-
hainen, eika poiskaivettavia maamassoja tai kaivan-
tovesia juurikaan muodostu. Mydskaan merkittavia
pohjanvahvistuksia ei toteuteta. Vaihtoehdossa Siltala
A toteutetaan uusi kantatien alikulku, mutta kaivuutoi-
met ja siten vaikutukset ovat kokonaisuudessaan hy-
vin paikallisia, ja happamien valumavesien synty on
ehkaistavissa kohtuullisin toimin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten vahaisia
kielteisia.

13.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Vaikutukset kuten edella. Tasoristeyksen korvaaminen
alikulkusillalla lisaa leikkausmassoja jonkin verran ver-
rattuna Siltalan vaihtoehdon VESA toteutukseen, mut-
ta kaivuutoimet ja siten vaikutukset ovat kokonaisuu-
dessaan hyvin paikallisia, ja happamien valumavesien
synty on ehkaistavissa kohtuullisin toimin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten vahéi-
sia kielteisia.

13.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Kantatien linjaus muuttuu oleellisesti Siltalan erita-
soliittyméan kohdalla ja uuden eritasoliittymén rakenta-
minen aiheuttaa huomattavia maaria poiskaivettavia
maa- tai kiviaineksia verrattuna vaihtoehtoihin VESA
ja VESB. Kaivuutoimet ja siten vaikutukset ovat koko-
naisuudessaan kuitenkin melko paikallisia, ja happa-
mien valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuulli-
sin toimin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten kohta-
laisia kielteisia.

13.6.3. Jakso 2 Valimaentie-Katilantie

13.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdoissa 1A ja 1B kantatietd parannetaan paa-
saantoisesti nykyisella paikallaan nelikaistaiseksi tieksi.
Kantatie ja ratayhteys sailyvat lahes nykyisilla paikoil-
laan. Kaikki suunnittelualueen kantatien tasoliittymét
ja radan tasoristeykset poistetaan, korvaavat yhteydet
hoidetaan rinnakkaistiejarjestelyin. Uudet eritasoliitty-
mat (2kpl) toteutetaan kantatielle Ahonkylan lansipuo-
lelle (Ahonkylén etl) Tuomikylantien kohdalle seka kan-
tatien ja Suupohjantien littymaan (Rintalan etl).
Poiskaivettavien maamassojen osuus on merkitta-
va. Siltapaikoilla S7 ja S8 seka Rintalan eritasoliitty-

man kohdalla maanpintaa leikataan potentiaalisesti
happamiin sulfaattimaakerroksiin asti; Ahonkylan eri-
tasoliittymén kohdalla ei tarvita maanpinnan leikka-
usta. Tuomiluoman joki virtaa siltapaikkojen S7 ja S8
seka Ahonkylan eritasoliittyman valilla tielinjauksen
vieressa, joten mahdolliset happamat valumavedet
paasevat hyvin nopeasti Tuomiluomaan ja edelleen
Kyrénjokeen. Myds Rintalan eritasoliittyman kohdalta
johtaa joki Seindjokeen.

Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittyméan valinen
osuus ei ole pdadosin potentiaalista hapanta sulfaat-
timaa-aluetta.

Vaihtoehdosta aiheutuu merkittavia kaivuita siltapai-
koilla S7 ja S8 seké Rintalan eritasoliittymén kohdalla,
ja siten maamassojen ja kaivantovesien neutralointi-
tarpeita, mutta toimien vaikutukset ovat suhteellisen
paikallisia ja happamien valumavesien synty on eh-
kaistavissa kohtuullisin toimin. Hankealueen potenti-
aalisilla sulfaattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa
ja rakentamismateriaaleissa on huomioitavissa hap-
pamat maamassat, jos rakenteet ulottuvat potentiaali-
siin happamiin sulfaattimaakerroksiin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten kohta-
laisia kielteisia.

13.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdon 1B sulfaattimaiden vaikutukset ovat ku-
ten vaihtoehdossa 1A muutoin, mutta sulfaattimaiden
osalta lisdvaikutuksia vaihtoehtoon 1A tuo vaihtoeh-
dossa 1B Tuomikylantien ja Nikkolantien vdlille toteu-
tettava tieyhteys ja risteyssilta S9 kantatien ja rau-
tatien yli. Vaihtoehdon 1B maaleikkausten tarve on
vaihtoehdoista kolmanneksi suurin; huomattava osa
maamassoista syntyy kuitenkin ei-potentiaalisilta hap-
pamilla sulfaattimaa-alueilla.

Vaihtoehdossa 1B Ahonkylan eritasoliittyma on
Ahonkylan itdpuolella. Eritasoliittymé sijaitsee kalliol-
la, eikd siten myoskaan potentiaalisella sulfaattimaa-
alueella.

Tuomiluoman joki virtaa siltapaikkojen S7 ja S8 se-
ka S9 valilla tielinjauksen vieressa, joten mahdolliset

happamat valumavedet paéasevat kohtalaisen nope-
asti Tuomiluomaan ja edelleen Kyrdnjokeen. Siltapai-
kalla S9 ei suoriteta merkittdvaa maankaivuuta, mut-
ta sillan rakentamisessa ja rakentamismateriaaleissa
on kuitenkin huomioitava happamat maamassat, jos
rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaat-
timaakerroksiin.

Vaihtoehdosta aiheutuu merkittavia kaivuita sil-
tapaikoilla S7 ja S8 sek&a Rintalan eritasoliittyméan
kohdalla, ja siten maamassojen ja kaivantovesien
neutralointitarpeita, mutta toimien vaikutukset ovat
suhteellisen paikallisia, ja happamien valumavesien
synty on ehkaistavissa kohtuullisin toimin. Sillan S9
rakentamisessa ja rakentamismateriaalien valinnas-
sa happamien sulfaattimaamassojen vaikutukset on
my0s ehkaistavissa. Hankealueen potentiaalisilla sul-
faattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakenta-
mismateriaaleissa on huomioitavissa happamat maa-
massat, vaikka maaleikkauksia ei tehtaisikaan, jos
rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaat-
timaakerroksiin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten kohta-
laisia kielteisia.

13.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdossa 2 kantatien linjaus siirtyy noin kolmen
kilometrin matkalla nykyisen kantatien eteldpuolelle
Siltalan eritasoliittymén kohdalla ja noin kahdeksan ki-
lometrin matkalla rautatien pohjoispuolelle Ahonkylan
ja Rintalan kohdalla. Vaihtoehdossa 2 ei synny happa-
mia maamassoja maanpinnan leikkauksista eika siten
happamien kaivantovesia.

Tuomiluoman joki virtaa siltapaikkojen S7 ja S10
valilla tielinjauksen vieressa. Siltapaikoilla ei suoriteta
maankaivuuta, mutta hankealueen potentiaalisilla sul-
faattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakenta-
mismateriaaleissa on kuitenkin huomioitavissa happa-
mat maamassat, jos rakenteet ulottuvat potentiaalisiin
happamiin sulfaattimaakerroksiin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta vahaisia
kielteisia.
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13.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Vaihtoehdossa 3A kantatien linjaus siirtyy rautatien
paikalle noin viiden kilometrin matkalla ja radan linjaus
siirtyy pohjoiseen Ahonkyléan ja Rintalan kohdalla noin
kuuden kilometrin matkalla.

Ahonkylan eritasoliittyméan kohdilla on I&hinna vain
pintamaan poistoa. Rintalan eritasoliittymén kohdalla
maanpintaa leikataan maanpintaa suurimmaksi osak-
si potentiaalisesti happamiin sulfaattimaakerroksiin
asti noin puolen kilometrin matkalta. Muutoin maaleik-
kauksia ja siten happamia maamassoja tai kaivanto-
vesien kasittelytarvetta ei synny.

Rintalan eritasoliittyméan kohdalla on maamassojen
ja kaivantovesien neutralointitarpeita, mutta toimien
vaikutukset ovat suhteellisen paikallisia, ja happami-
en valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin
toimin. Rintalan eritasoliittyméan kohdalta johtaa joki
Seingjokeen. Siltapaikoilla ei suoriteta maankaivuuta,
mutta hankealueen potentiaalisilla sulfaattimaa-alu-
eilla siltojen rakentamisessa ja rakentamismateriaa-
leissa on huomioitavissa happamat maamassat, jos
rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaat-
timaakerroksiin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten kohta-
laisia kielteisia.

13.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Vaihtoehdon 3B tielinjaus on muutoin sama kuin vaih-
toehdossa 3A, mutta kantatien linjaus siirtyy rautatien
paikalle noin kolmen kilometrin matkalla ja radan lin-
jaus siirtyy pohjoiseen Ahonkylan ja Rintalan kohdalla
noin kolmen kilometrin matkalla.

Ahonkylén eritasoliittymé&n kohdilla on 1&hinna vain
pintamaan poistoa. Rintalan eritasoliittyméan kohdalla
maanpintaa leikataan maanpintaa suurimmaksi osak-
si potentiaalisesti happamiin sulfaattimaakerroksiin
asti noin 400 metrin matkalta. Muutoin maaleikkauk-
sia ja siten happamia maamassoja tai kaivantovesien
kasittelytarvetta ei synny.

Rintalan eritasoliittyman kohdalla on maamassojen
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ja kaivantovesien neutralointitarpeita, mutta toimien
vaikutukset ovat suhteellisen paikallisia ja happami-
en valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin
toimin. Rintalan eritasoliittyman kohdalta johtaa joki
Seingjokeen. Siltapaikoilla ei suoriteta maankaivuuta,
mutta hankealueen potentiaalisilla sulfaattimaa-alu-
eilla siltojen rakentamisessa ja rakentamismateriaa-
leissa on huomioitavissa happamat maamassat, jos
rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaat-
timaakerroksiin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten kohta-
laisia kielteisia.

13.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Tieosuudella Katilantie—Seinajoki ei tule muutoksia
nykyiseen tielinjaukseen. Tielinjaus sijaitsee koko
matkalta potentiaalisesti happamalla sulfaattimaa-
alueella. Suunnitellut tielinjaukset toteutetaan paéosin
pengertéen, joten kaivuutarve on olematon, eiké pois-
kaivettavia maamassoja tai kaivantovesia juurikaan
muodostu.

Joupin eritasoliittymén kohdalla syntyy poiskaivet-
tavia maamassoja ja mahdollisesti kaivantovesia noin
600 m matkalta. Talla kohtaa on Kitinoja, joka yhtyy
pian Seindjokeen, joten mahdolliset happamat valu-
mavedet paddsevat kohtuullisen nopeasti Seingjokeen.

Vaihtoehdoista aiheutuu talla Katilantie—Seinajoki
tieosuudella merkittavia kaivuita Joupin eritasoliitty-
man kohdalla, ja siten maamassojen ja kaivantovesi-
en neutralointitarpeita, mutta toimien vaikutukset ovat
paikallisia, ja happamien valumavesien synty on eh-
kaistavissa kohtuullisin toimin.

Vaikutukset ovat sulfaattimaiden osalta siten kieltei-
sesti kohtalaisia.

13.7. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

13.7.1. Hannukselantie-Valiméaentie

VESA ja VESB Kohtalainen kielteinen: Vahaisten kaivuutoimien vaikutukset ovat hyvin paikallisia, ja hap-
pamien valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin toimin.

VESC Suuri kielteinen: Kaivuutoimet ovat huomattavia verrattuna vaihtoehtoihin VESA ja VESB, mutta kai-
vuutoimien vaikutukset ovat melko paikallisia, ja happamien valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin
toimin.




13.7.2. Valiméaentie-Seingjoki

VEO+ Kohtalainen kielteinen: Vaihtoehdosta ei aiheudu merkittavia kaivuita tai massanvaihtotarpeita, toimi-
en vaikutukset ovat hyvin paikallisia, ja happamien valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin toimin.

VE1A Suuri kielteinen: Vaihtoehdosta aiheutuu merkittavia kaivuita siltapaikoilla S7 ja S8 seka Rintalan eri-
tasoliittyman kohdalla, ja siten maamassojen ja kaivantovesien neutralointitarpeita, mutta toimien vaikutukset
ovat suhteellisen paikallisia, ja happamien valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin toimin. Hankealu-
een potentiaalisilla sulfaattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakentamismateriaaleissa on huomioitavis-
sa happamat maamassat, jos rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaattimaakerroksiin.

VEI1B Suuri kielteinen: Vaihtoehdosta aiheutuu merkittavia kaivuita siltapaikoilla S7 ja S8 sekad Rinta-lan
eritasoliittymén kohdalla, ja siten maamassojen ja kaivantovesien neutralointitarpeita, mutta toimien vaikutuk-
set ovat suhteellisen paikallisia, ja happamien valumavesien synty on ehkaistavissa kohtuullisin toimin. Sillan
S9 rakentamisessa ja rakentamismateriaalien valinnassa happamien sulfaattimaamassojen vaikutukset ovat
myds ehkaistavissa. Hankealueen potentiaalisilla sulfaattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakentamis-
materiaaleissa on huomioitavissa happamat maamassat, vaikka maaleikkauksia ei tehtéisikaan, jos rakenteet
ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaattimaakerrok-siin.

VE2 Kohtalainen kielteinen: Siltapaikoilla ei suoriteta maankaivuuta, mutta hankealueen potentiaalisilla sul-
faattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakentamismateriaaleissa on kuitenkin huomioitavissa happamat
maamassat, jos rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin sulfaattimaakerroksiin.

VES3A Suuri kielteinen: Rintalan eritasoliittyman kohdalla on maamassojen ja kaivantovesien neutralointitar-
peita, mutta toimien vaikutukset ovat suhteellisen paikallisia, ja happamien valumavesien synty on ehkaista-
vissa kohtuullisin toimin. Rintalan eritasoliittyméan kohdalta johtaa joki Seindjokeen. Siltapaikoilla ei suoriteta
maankaivuuta, mutta hankealueen potentiaalisilla sulfaattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakenta-
mismateriaaleissa on huomioitavissa happamat maamassat, jos rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin
sulfaattimaakerroksiin.

VE3B Suuri kielteinen: Rintalan eritasoliittyméan kohdalla on maamassojen ja kaivantovesien neutralointitar-
peita, mutta toimien vaikutukset ovat suhteellisen paikallisia, ja happamien valumavesien synty on ehkaista-
vissa kohtuullisin toimin. Rintalan eritasoliittymdn kohdalta johtaa joki Seindjokeen. Siltapaikoilla ei suoriteta
maankaivuuta, mutta hankealueen potentiaalisilla sulfaattimaa-alueilla siltojen rakentamisessa ja rakenta-
mismateriaaleissa on huomioitavissa happamat maamassat, jos rakenteet ulottuvat potentiaalisiin happamiin
sulfaattimaakerroksiin.

13.8. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Tiehankkeissa happamoitumista voidaan torjua va-
hentamalla happamoittaviin maihin kohdistuvia mas-
sanvaihtoja mm. valitsemalla hankkeeseen soveltu-
via geoteknisia pohjanvahvistusmenetelmia kuten
massastabilointi, pilaristabilointi, painopenkereet ja
paalulaatat, jotka vahentdvat massanvaihdon tarvet-
ta pehmeikkdalueilla. Mikali massanvaihto kohdistuu
vain jo hapettuneeseen maan pintakerrokseen, ei ka-
sittelytarvetta ole. Happoa tuottavat rikkiyhdisteet ovat
jo liuenneet pois ainakin maan pintaosasta. Tama voi-
daan varmistaa rikkipitoisuusanalyysein.

Massanvaihtojen yhteydessa tulee varmistaa mas-
sojen oikea kasittely eli neutralointi tai asianmukainen
[&jitystapa ja -paikka tai sijoittaminen takaisin pohjave-
denpinnan alapuolelle mahdollisimman pian.

Lahtdkohtaisesti hankealueen kuivatustason pita-
minen nykyisilla korkeuksilla vahentaa riskia happa-
moitumiselle. Kuivatustason muutosten aiheuttamia
haittoja voidaan vahentaa hyddyntamalla nk. sdatos-
alaojitusta, jossa paikallisia pohjavedenpintoja pide-
tdan korkealla muulloin kuin kevét- ja syysaikaan, kun
pelloille on paastava kylvo- tai korjuutéihin, Hapettu-
van sulfaattimaan kerrospaksuutta pidetaan néin vain
ajoittain hapelle alttiina.

Ojarumpujen, eritasoliittymien, alikulkujen ja silto-
jen kohdalla rakentamismateriaaleiksi tulee valita ha-
ponkestavia ja korroosiolta suojattuja materiaaleja.

Kaivantovedet tulee kéasitella asianmukaisesti neut-
raloiden ja toteuttaa tarvittaessa pysyvia salaojavesi-
en neutralointiratkaisuja. Kaivannot tulee pitdd mah-
dollisimman pienialaisina. Kaivantoihin asennettavilla
virtauskatkoilla voidaan estda happamien vesien ete-
neminen kaivantoja pitkin.

Rakennussuunnittelussa ja tydmaaohjeistuksissa
tulee huomioida happamien maamassojen, kaivanto-
vesien ja valumavesien hallintamenetelmét. Erityista
tarkkuutta tulee noudattaa ojien ja jokien ylityskohdis-
sa.

13.9. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Ainoastaan laboratorioanalyysin perusteella voidaan
osoittaa paikallisesti tarkka kokonaisrikkipitoisuus
sekd maaperén hapontuottopotentiaali. Hankealueet
ovat tyypillisesti niin laajoja, ettd happaman sulfaat-
timaan esiintymisen varmistamiseksi suoritetaan la-
boratorioanalyysit vain tietyistd, asiantuntija-arvion
mukaan valittavista naytepisteistda maaperétietojen ja
GTK:n happaman sulfaattimaan esiintymistodenna-
koisyyskartoitusten perusteella. Suoritettujen labora-
toriotulosten ja em. aineistojen seka esim. pohjatut-
kimustulosten perusteella voidaan antaa luotettava
asiantuntija-arvio sulfaattimaakerrosten esiintymis-
laajuudesta, mutta paikoin voi olla tarpeen suorittaa
tarkempia tutkimuksia hankesuunnittelun aikana toi-
menpiteiden tdsmentamiseksi ja kustannusten mini-
moimiseksi.

Talla hankealueella suoritettujen laboratoriotutki-
musten merkittavat kokonaisrikkitulokset ja maape-
ranaytteiden homogeenisyys huomioiden voidaan
varmuudella sanoa alueen savi/silttimaiden olevan
kohtalaisen, osin jopa korkean happamoitumispo-
tentiaalin omaavia potentiaalisia sulfaattimaa-alueita,
joilla tulee toteuttaa toimenpiteité happamoittavien va-
lumavesien synnyn ehkéaisemiseksi, jos maapera al-
tistetaan hapettumiselle tai rakentamistoimet ulottuvat
potentiaalisiin sulfaattimaakerroksiin. Paikoin voi olla
tarpeen suorittaa tarkempia tutkimuksia hankesuun-
nittelun aikana toimenpiteiden tdsmentamiseksi ja
kustannusten minimoimiseksi.
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14.Melu

14.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma meluun kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtétiedot ja arvioin-
timenetelmét

Arvioinnin paatulokset

Liikenteen aiheuttama, ilman kautta ympéristoon levidva melu. Suurin osa melusta syntyy renkaan ja tienpin-
nan kosketuksesta (ns. rengasmelu). Melun vaikutukset ilmenevét koettuna hairitsevyytena ja siita edelleen
aiheutuvina terveyshaittoina.

Meluselvitys on laadittu melumallinnuksena SoundPLAN 8.2 -ohjelmalla kayttden pohjoismaisia likenneme-
lun laskentamalleja. Mallinnus on tehty 3D maastomallissa, huomioiden mm. maaston muodot, rakennukset
ja meluesteet.

Jaksolla Hannukselantie-Valiméentie vaikutus arvioidaan Siltalan vaihtoehdoissa VESA, VESB ja VESC va-
haiseksi myonteiseksi, kun otetaan huomioon meluntorjunta. Valimaentie—Katilantie osuudella meluvaikutus
on VEO+ vahainen mydnteinen, mutta VE1A, VE1B, VE2, VE3A ja VE3B suuri mydnteinen. Suuri mydnteinen

hykkeet vuoden 2019 liikenneméarilla, alla olevissa
kuvissa (Kuva 14-1) on esitetty paivameluvydhykkeet
Lpeq/—22 ja yémeluvydhykkeet L peq22-T7. Ohjearvo

melulle on asuinalueilla sek& koulujen ja hoitolaitos-
ten alueilla 55 dB, joka alkaa kuvissa keltaisesta vari-
vyohykkeesta.

Haitallisten vaikutus-

ten lieventaminen valiin.

vaikutus syntyy melualtistuneiden maéaran vahentyessa suuresti vaihtoehdoissa meluntorjunta huomioiden.

Melun vaikutuksia voidaan vahentaa toteuttamalla oikein mitoitettuja meluesteité tien ja altistuvan kohteen

14.2. Vaikutusten muodostuminen

Liikenne aiheuttaa ilman kautta ymparistoon leviavaa
aanta, joka koetaan usein meluna. Maantienopeuk-
silla suurin osa melusta syntyy renkaan ja tienpinnan
kosketuksesta (ns. rengasmelu). Melun vaikutukset il-
menevat koettuna hairitsevyytena ja siitd edelleen ai-
heutuvina terveyshaittoina.

14.3. Lahto6tiedot ja arviointime-
netelmat

Meluselvitys on laadittu melumallinnuksena Sound-
PLAN 8.2-ohjelmalla kayttaen pohjoismaisia liiken-
nemelun laskentamalleja. Mallinnus on tehty 3D
maastomallissa, huomioiden mm. maaston muodot,
rakennukset ja meluesteet. Maastomallin pohjana
on ollut Maanmittauslaitoksen 2m-korkeusmalli (kor-
keustarkkuus 0,3 m). Maastomalliin on upotettu tyon
aikana laaditut eri vaihtoehtojen suunnitellut pintageo-
metriat. Rakennukset on mallinnettu Maanmittauslai-
toksen maastotietokannan perusteella.

Melua verrataan valtioneuvoston paatdksen 993/92
mukaisiin ulkomelun ohjearvoihin, jotka on annettu
paiva- ja ybdajan ekvivalenttitasoina (keskimaaraisi-
na tasoina). Ohjearvo asutukselle on péaivalla 55 dB
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ja yolla 50dB (uusilla asuinalueilla 45dB), loma-asu-
tukselle 45dB paivalla ja 40dB yo6lla, hoitolaitoksille
paivalla 55dB ja yolla 50dB (uusilla alueilla 45dB),
oppilaitoksille paivalla 55dB, luonnonsuojelu- ja vir-
kistysalueille 45dB paivalla ja 40dB yolla.

Lilkennemelun ohjearvoon verrattava taso yolla
on yleensa noin 7dB alhaisempi kuin paivalla. Tasta
syysta paivamelu on yleensa mitoittava arvioitaessa
melun vaikutuksia ja meluntorjuntaa. Joissain tapauk-
sissa, jos raideliikennettd on merkittavasti yoaikaan,
voi ybajan melu muodostua merkitsevaksi. Tassé vai-
kutusarvioinnissa paivamelu on mitoittava

Tydsséa on arvioitu paikkatietomenetelmin melulle
altistuvien asukkaiden maara, perustuen mallinnettui-
hin meluvythykkeisiin. Asukasmaarat perustuvat ra-
kennus- ja huoneistorekisterin (RHR) tietoihin.

Melukartat ovat YVA-selostuksen liitteessa 6.

14.4. Suunnittelualueen nykytila

Suunnitteluvalille on laadittu EU:n ymparistdmeludi-
rektiivin mukainen meluselvitys vuosina 2012 ja 2017.
Meluselvitys alkaa lImajoella maantien 701 (Alaanen-
tie) kohdalta. Vuoden 2017 melukartat ovat saatavilla
internetin paikkatietoikkuna.fi -palvelusta.

Taman tyon yhteydessa on mallinnettu meluvy6-

Kuva 14-1. Paivaajan melu L,  7-22 nykytilassa limajoki—Ahonkyla. Keltaisesta varistéa alkaen ylittyy asunalueiden seka

hoito- ja oppilaitosten ohjearvo 55 dB.

Kuva 14-2. Y6ajan melu L,  7-22 nykytilassa. Tumman vihreasta varista alkaen ylittyy olemassa olevien asunalueiden se-
k& hoitolaitosten ohjearvo 50dB ja vaalean vihredsta uusien alueiden ohjearvo 45 dB.

Paivaajan ohjearvon 55 dB ylittavalle vydhykkeel-
le sijoittuu yksittaisia asuinrakennuksia tai pienia ra-
kennusryhmia useassa kohdassa. Ahonkyldssa on
asutustihentyma seké koulurakennus 55 dB melu-
vyobhykkeella. Tien rinnalla kulkee Seindjoki—Kaski-
nen-rautatie, jossa on vahaista tavarajunaliikennetta
(3 junaa vuorokaudessa, joista 2 paivalla), aiheuttaen
ajoittaista melua lahialueella.

Paivaajan meluvydhykkeilla nykytilassa olevien
asukkaiden maarat on esitetty taulukossa Taulukko
14-1. Nykytilassa 55dB ylittavalla vyohykkeellda on
valilla Hannukselantie—Valiméentie 56 asukasta, va-
lila Valimaentie—Katilantie 157 asukasta, valilla Ka-
tilantie—Seindjoki 33 asukasta. Siten yhteensa koko
suunnitteluvalilla on 246 asukasta 55dB ylittavalla
vybhykkeella. Paikkatietotarkastelun mukaan kaksi


http://paikkatietoikkuna.fi

Taulukko 14-1.

Valimaenti—Katilantie

Paivaajan melulle LAeq7—22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa.

Yhteensa koko vali

Katilantie—Seinajoki

Vybhyke, dB Hannukselantie-Valiméaentie
50-55 33

55-60 48

60-65

>65

yhteensé >55 56

125
107
40
10
157

195 353
30 185
51
10
33 246

paivékotia sijoittuu yli 55 dB meluvydhykkeelle. Ahon-
kylan koulu on tien varressa, tien puolen julkisivuun
kohdistuu yli 55 dB, mutta piha-alueet ovat rakennuk-
sen ja meluaidan suojassa.

Yli 55dB vythykkeilla on lImajoen kaupungin alu-
eella 146 asukasta ja Seingjoen kaupungin alueella
90 asukasta.

14.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 14-2.  Herkkyys melun kannalta.

Alueella on jo olemassa oleva tie seka rata, jon-
ka melu kuormittaa asutusta vaylien lahialueella.
Voimakkaan, yli 65 dB melun vythykkeilla, on
hieman asukkaita. Ahonkylan koulu on tien vie-
ressa, mutta piha-alueet ovat koulun takana tai
meluaidan suojassa. Kaksi paivakotia sijoittuu
meluvydhykkeelle. Kokonaisuutena arvioiden
herkkyys melun kannalta on kohtalainen.

Kohtalainen

Taulukko 14-3.
tie=Valimaentie.

14.6. Meluvaikutukset

14.6.1. Vaihtoehto O+

Altistuvien maara on laskettu erikseen valeille Han-
nukselantie-Valimaentie, Valimaentie—Katilantie, Kati-
lantie—Seingjoki seka koko suunnitteluvalille. Yli 55dB
meluvyéhykkeilla koko suunnitteluvalilla on nykytilas-
sa 246 asukasta, vaihtoehdossa 0+ ilman meluntor-
juntaa 261 asukasta ja meluntorjunnan kanssa 240
asukasta. Nain ollen yli 55dB melulle altistuvien asuk-
kaiden maara kasvaa nykytilanteesta ennustetilan-
teeseen 15 asukkaalla, ja meluntorjunta huomioituna
alenee 6 asukkaalla. Paikkatietotarkastelun mukaan
kaksi paivakotia sijoittuu yli 55 dB meluvydhykkeelle il-
man meluntorjuntaa ja meluntorjunnan kanssa. Ahon-
kylan koulun lounainen piha-alue on hieman yli 55dB.
Meluntorjuntaa tulee niille kohdille, jossa kantatielle
tehd&an parantamistoimia

Paivaajan melulle Lpeq7—22 altistuvien asukkaiden méaara nykytilassa ja vaihtoehdossa 0+, Hannukselan-

Vybhyke, dB

50-55

55-60

60-65

>65
yhteensé >55

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

Nykytila VEO+ meluntorjunnalla
33 62 66
48 44 37
8 14 10
0 0 0
56 58 47
+2 -9

Taulukko 14-4.

Paivaajan melulle LAeq7—22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 0+, Valiméentie-

Katilantie.

Vydhyke, dB | Nykytila |
50-55 125
55-60 107
60-65 40

>65 10
yhteensa >55 157
Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

VEO+

VEO+ meluntorjunnalla

153

Taulukko 14-5.
najoki.

Paivaajan melulle L, 7-22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 0+, Katilantie-Sei-

Vybhyke, dB ‘ Nykytila ‘
50-55 195

55-60 30

60-65 3

>65 0
yhteenséa >55 33

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

VEO+

VEO+ meluntorjunnalla

Taulukko 14-6.
teluvali.

Vybdhyke, dB

yhteensa >55

Paivaajan melulle Lpeq?—22 altistuvien asukkaiden maaréa nykytilassa ja vaihtoehdossa 0+, koko suunnit-

Nykytila
246

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

261
+15
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14.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie

14.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Palontien tasaus pysyy muuttumattomana. Meluvyo-
hykkeet hieman kasvavat Palontien varrella nykytilaan
nahden johtuen nykytilaa suuremmasta liikenne-en-
nusteesta, kuitenkaan uusia melulle altistuvia asuin-
rakennuksia ei tule. Vaihtoehdoissa Siltala A (VESA),
Siltala B (VESB) ja Siltala C (VESC) rakennetaan sa-
manlainen meluntorjunta kantatien varrelle, jolloin me-
lualtistus vahenee kantatien varrella nykytilaan verrat-
tuna.

14.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Palontien meluvydhykkeet hieman kapenevat radan
alituksen liepeilld, johtuen Palontien tasauksen painu-
misesta alaspéin seka radan tasauksen nostosta ylos-
pain. Ratapenkka my6s toimii télléin kantatien melun
suhteen meluesteend radan pohjoispuolelle. Vaikka
melutaso osin hieman alenee joidenkin asuinraken-
nusten kohdalla, ei melulle altistuvien maaran arvioi-
da muuttuvan verrattuna Siltalan vaihtoehdon VESA
toteutukseen. Vaihtoehdoissa Siltala A (VESA), Siltala
B (VESB) ja Siltala C (VESC) rakennetaan samanlai-
nen meluntorjunta kantatien varrelle, jolloin melualtis-
tus vahenee kantatien varrella nykytilaan verrattuna.
Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Palontien varren melualtistuminen poistuu Kaup-
patien etelapuoliselta osuudelta, kun uusi katuyhteys
avataan Tuoresluoman lapi. Uuden katuyhteyden var-
rella on asutusta, joiden kohdalla melutasot puoles-
taan kasvavat. Seka uuden katuyhteyden ettd kanta-
tien varteen esitetdén rakennettavaksi melusuojausta.
Vaihtoehdoissa Siltala A (VESA), Siltala B (VESB) ja
Siltala C (VESC) rakennetaan samanlainen meluntor-
junta kantatien varrelle, jolloin melualtistus vahenee
kantatien varrella nykytilaan verrattuna.

128

Kuva 14-3. Ote melukartasta Siltalan vaihtoehdossa A.

Kuva 14-4. Ote melukartasta Siltalan vaihtoehdossa B.

Kuva 14-5. Ote melukartasta Siltalan vaihtoehdossa C.

14.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

14.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Valilla Valiméaentie—Katilantie on nykytilassa 157 asu-
kasta yli 55 dB meluvydhykkeelld. Vaihtoehdossa 1A
ilman meluntorjuntaa 189 asukasta on yli 55dB vyo-
hykkeelld. Meluntorjunnalla lukumé&éra on 18 (Tauluk-
ko 14-7), jolloin yli 55dB meluvydhykkeelld olevien
asukkaiden maara vahenee yhteensa 139 henkilélla.

Ahonkylan koulun lounainen piha-alue on hieman
yli 55 dB. llman meluntorjuntaa neuvola ja 2 paivako-
tia ja meluntorjunnan kanssa neuvola ja 1 paivakoti
sijoittuu yli 55 dB vydhykkeelle.

14.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Valilla Valiméaentie—Katilantie on nykytilassa 157 asu-
kasta, ja vaihtoehdossa 1B ilman meluntorjuntaa 172
asukasta yli 55 dB vy6hykkeelld. Meluntorjunnalla lu-
kumdaaré on 14 (Taulukko 14-8), jolloin yli 55 dB melu-
vyOhykkeella olevien asukkaiden maara vahenee yh-
teensa 143 henkilolla.

Ahonkylan koulun lounainen piha-alue on hieman
yli 55 dB. llman meluntorjuntaa neuvola ja 2 paiva-
kotia ja meluntorjunnan kanssa 1 paivakoti sijoittuu
>55dB vyodhykkeelle.

14.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Valilla vValimaentie—Katilantie on nykytilassa 157 asu-
kasta yli 55 dB meluvythykkeelld. Vaihtoehdossa 2
ilman meluntorjuntaa 38 asukasta on yli 55 dB vy0-
hykkeella. Meluntorjunnalla lukuméaara on 20 (Tauluk-
ko 14-9), jolloin yli 55 dB meluvydhykkeella olevien
asukkaiden maéara vahenee yhteensa 137 henkil6lla.

Ahonkylan koulun melutilanne paranee selvasti ny-
kytilanteeseen ndhden. Hoito- tai oppilaitoksia ei sijoi-
tu >55 dB vydhykkeelle.



Taulukko 14-7.  Paivaajan melulle LAeq7—22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 1A, Valimaentie—

Katilantie.

Vyohyke, dB
50-55

55-60

60—65

>65

yhteensé >55

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

‘ Nykytila ‘

125
107

VE1A

VE1A meluntorjunnalla

178

Taulukko 14-8. Paivaajan melulle Lpeq7—22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 1B, Valimaentie—

Katilantie.

Vybhyke, dB
50-55

55-60

60-65

>65

yhteensé >55

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

Nykytila |
125
107

VE1B

VE1B meluntorjunnalla

163

-143

Taulukko 14-9.  Paivaajan melulle LAeq7—22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 2, Valimaentie—

Katilantie

Vybhyke, dB

50-55

55-60

60-65

>65
yhteensa >55

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

Nykytila
125
107
40

10
157

138
35
3
0
38
-119

VE2 meluntorjunnalla
140
20
0
0
20
-137

Taulukko 14-10. Paivaajan melulle Lpeq/—22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 3A, Valiméentie-

Katilantie.

Vyohyke, dB

50-55

55-60

60-65

>65
yhteensé >55

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna

Nykytila
125
107
40

10
157

135
73
22

96
-61

VE3A meluntorjunnalla

11
-146

14.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Valilla Valimaentie-Katilantie on nykytilassa 157 asu-
kasta yli 55 dB meluvybhykkeelld. Vaihtoehdossa 3A
ilman meluntorjuntaa 96 asukasta on yli 55 dB vyo6-
hykkeelld. Meluntorjunnalla lukumé&éra on 11 (Tauluk-
ko 14-10), jolloin yli 55 dB meluvythykkeelld olevien
asukkaiden maara vahenee yhteensa 146 henkilolla.

Ahonkyléan koulun melutilanne paranee selvésti ny-
kytilanteeseen nahden. Hoito- tai oppilaitoksia ei sijoi-
tu >55 dB vydhykkeelle.

14.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Valilla Valiméaentie—Katilantie on nykytilassa 157 asu-
kasta yli 55 dB meluvydhykkeelld. Vaihtoehdossa 3B
ilman meluntorjuntaa 96 asukasta on yli 55 dB vyo-
hykkeelld. Meluntorjunnalla lukum&éaré on 17 (Tauluk-
ko 14-11), jolloin yli 55 dB meluvyéhykkeelld olevien
asukkaiden maara vahenee yhteensa 140 henkilolla.

Ahonkyléan koulun melutilanne paranee selvéasti ny-
kytilanteeseen nahden. Hoito- tai oppilaitoksia ei sijoi-
tu >55 dB vydhykkeelle.

Taulukko 14-11.  Paivaajan melulle L, 7-22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja vaihtoehdossa 3B, Vélimaentie—

Katilantie.

Vydhyke, dB Nykytila VE3B meluntorjunnalla
50-55 125 124 146

55-60 107 94 14

60-65 40 16 1

>65 10 28 2

yhteensa >55 157 138 17

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna -19 -140

14.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Melulle altistuvien asukkaiden maéra valilla Katilantie
— Seinajoki on esitetty taulukossa Taulukko 14-12. Va-
lilla Katilantie—Sein&joki on nykytilassa 33 asukasta yli
55 dB meluvydhykkeelld. Yli 55 dB altistuvien maéara
kasvaa vaihtoehdoissa nykytilaan nahden 55 henki-

6114 ilman meluntorjuntaa. Meluntorjunnalla saadaan
kantatien varren asukkaita suojattua niin etta altistu-
neiden maaréa alenee nykytilaan ndhden yhdella asuk-
kaalla.

Taulukko 14-12.  Paivaajan melulle L, 7-22 altistuvien asukkaiden maara nykytilassa ja valilla Katilantie—Seinajoki

Vyohyke, dB Nykytila Katilantie—Seinajoki Katilantie—Seinajoki meluntorjunnalla
50-55 195 214 160

55-60 30 62 21

60-65 3 26 11

>65 0 0 0

yhteenséa >55 33 88 32

Muutos <55 dB nykytilaan verrattuna +55 -1
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14.7. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aiheuttama melu voi aiheutua esimer-  louhintatarpeita. Paalutusta saattaa esiintyéd esimer-
kiksi tydmaaliikenteestd, maan tiivistamisesta, paalu-  kiksi paalutettavien siltojen ja paalulaattojen rakenta-
tuksesta tai louhinnasta. Ajallisesti kyseessé on véliai-  misen yhteydessa.

kainen ja ohimeneva ilmi6. Kohteessa ei ole tiedossa

14.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Merkittavyys on arvioitu tassa arvioinnissa esitettyjen meluntorjuntatoimien kanssa.

14.8.1. Hannukselantie—Valiméaentie

14.8.2. Valimaentie-Seinajoki

VEO+ Vahéainen mydénteinen: Meluntorjunta huomioituna melualtistuneiden maara vahenee véahan.

VE1A, VE1B, VE2, VE3A ja VE3B Suuri myonteinen: Meluntorjunta huomioituna melualtistuneiden méaara
vahenee suuresti.

VESA Vahainen mydnteinen: Palontien likennemaara kasvaa ja meluvydhykkeet levenevat hieman, ei kui-
tenkaan lisda altistuneita. Kantatien 67 varrelle esitetty meluntorjunta vahentad melualtistuneiden maaraa
nykyisesta.

VESB Véahéainen myodnteinen: Palontien likennem&ara kasvaa, Palontien ja radan tasauksen muutokset hie-
man kaventavat Palontien meluvydhykkeitéa Palontien ja radan risteyksen lahialueella. Kantatien 67 varrelle
esitetty meluntorjunta véahentdd melualtistuneiden méaéraa nykyisesta.

VESC Véahainen myoénteinen: Palontien varren melualtistuminen poistuu Kauppatien etelapuoliselta osuu-
delta, rakennettavan uuden katuyhteyden varrella Tuoresluomassa on asutusta, joiden kohdalla melutasot
puolestaan kasvavat jonkin verran. Uuden katuyhteyden varrelle rakennetaan melusuojauksia, Kantatien 67
varrelle esitetty meluntorjunta vahentdd melualtistuneiden maaraa nykyisesta.
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14.9. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Melun vaikutusten lieventdminen perustuu melutason
alentamiseen kayttden meluesteita. Esteet voivat olla
meluseinid, meluvalleja tai niiden yhdistelmia.

14.10. Epavarmuudet ja vaikutukset johtopaatoksiin

Arvioinnissa ei tunnistettu epavarmuuksia.




15.Tarina

15.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma tarindan kayttoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmat

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Tarinavaikutukset syntyvat liikenteen aiheuttamasta varahtelysta, joka valittyy maaperan kautta lahiymparis-
ton rakennuksiin. Asumismukavuuteen liittyva haitta.

Lahtotietona kartta-aineisto, maaperéatiedot seka arviot liikenteen ja vaylien ominaisuuksista. Arviointimene-
telma VTT:n ohjeissa esitetty laskentamenetelma.

Hannukselantie-Valiméentie osuudella Siltalan vaihtoehdoissa VESA, VESB, ja VESC tarinavaikutusten
merkittavyys arvioitiin vahaiseksi kielteiseksi. Valimaentie—Sein&joki osuudella vaihtoehdon VE1A ja VE1B
vaikutukset arvioidaan merkittavyydeltdén vahaiseksi kielteiseksi, silla yksittaisten kiinteistdjen kohdalla
mahdollisesti tarinhaitta kasvaa pienesti. Vaihtoehdossa VEO+ vaikutuksia ei aiheudu. Vaihtoehdoissa VE2,
VE3A ja VE3B tarinavaikutusten merkittdvyys on vahainen mydnteinen, silla tien ja radan siirtdminen vahen-
téa haittoja nykyisesta Ahonkylantien kohdalla.

Suunnitteluratkaisut, kayton aikainen kunnossapito.

15.2. Vaikutusten muodostuminen

Liikennetéarindhaitta aiheutuu liikennevaylaltd maape-
rén valitykselld rakennuksiin kulkeutuvasta varéhte-
lystd, jonka ihminen kokee hairitsevana. Liikennetéari-
na syntyy ajoneuvojen liikkuessa vaylaa pitkin. Tahan
vaikuttavat mm. ajoneuvojen tyyppi, hopeus ja paino,
seka vaylan tasaisuus ja perustamistapa. Tarinan le-
vidmiseen ymparistéon vaikuttavat erityisesti maape-
rén tyyppi vaylan alla, ymparilla ja rakennusten alla,
sekad rakennusten perustamistapa ja rakenneratkai-
sut. Nain ollen tarindhaittaa on vaikea arvioida, silla
sen esiintymiseen vaikuttaa monia tekijoita ketjun eri
osissa. Tarindhaitan kokeminen on liséksi luonteel-
taan hyvin subjektiivinen ilmid.

Liikennetarindan ilmiéna liittyy oleellisesti myods
runkomelu. Kyseessa on ihmisen kuulokynnyksen ylit-
tavilla taajuuksilla (>16 Hz) tapahtuva rakenteiden va-
réhtely, joka aistitaan matalataajuisena meluna. Sen
lahteena on maaperan kautta rakenteisiin kulkeutuva
térind. Rakenteiden varahtely saa ympardivéan ilman
varéhtelemaan, mika puolestaan aikaansaa aaniaisti-
muksen. Se, ilmeneekd liikennetéarind matalataajuise-
na ihmisen tuntemana tarinana vai runkomeluna, riip-
puu mm. heréatteen taajuudesta, maaperan laadusta ja

itse rakennuksen varahtelyominaisuuksista.

Yleensa liikennetérind/runkomelu on asumismuka-
vuuteen liittyva haitta. Jos tama haittaa esim. nukku-
mista, voi siitd muodostua myds terveyshaitta. Muita
subjektiivisia haittoja voivat olla esim. pelko rakentei-
den vaurioista tai rakennuksen arvon alenemisesta.
Kaytannossa rakennevaurioita syntyy vasta voimak-
kuudeltaan kertaluokkaa suuremman tarindn vaiku-
tuksesta kuin mitd mukavuushaitan syntymiseen vaa-
ditaan.

Liikennetarindhaittaa esiintyy erityisesti pehmeissa,
runsaasti vetta sisaltdvissa maalajeissa (savet, siltit,
liejut ja turpeet). Naissa olosuhteissa matalataajuinen
tarind levida suhteellisen laajalle. Vastaavasti karkea-
rakeisilla maalajeilla (hiekat, sorat, moreenit) ja kalli-
olla matalataajuinen tarin ei levia kovin laajalle. Run-
komeluhaitalle alttimmat maaperat ovat tiiviit moreenit
ja kallio, missa maaperan varahtelyn taajuusalue on
korkeahko, ja sijoittuu ihmisen kuuloalueelle.

Rakentamisen aiheuttama tarina voi aiheutua esi-
merkiksi tyomaaliikenteestd, maan tiivistamisesta,
paalutuksesta tai louhinnasta. Ajallisesti kyseesséa on
valiaikainen ja ohimeneva ilmi6. Urakoitsijan vastuulla

on huolehtia, ettd rakennusaikainen térina ei aiheuta
kohtuutonta haittaa tai rakenteellisia vaurioita.

15.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Arvioinnissa kaytettiin paaasiallisina lahtdtietoina
maapera- ja karttatietoja, seké suunnittelussa tehty-
ja oletuksia vaylien liikennéintinopeudesta ja vaylien
ominaisuuksista. Arviointi tehtiin Suomessa yleisesti
kaytettyjen VTT:n oppaiden mukaisilla laskennallisilla
tarkasteluilla (arviointitaso 2). Tarinan laskentamene-
telméa on esitetty oppaassa VTT W50. Vastaava me-
nettely runkomelun osalta on esitetty oppaassa VTT
T2468.

Oppaissa on esitetty my0s suojaetaisyystarkastelu
(arviointitaso 1), missd on annettu liikenteen tyypista
ja pohjaolosuhteista riippuvat taulukkoarvot etaisyyk-
sille, joita kauempana tarkempi tarkastelu ei ole enéa
tarpeen. Koska lahtdtietoja on kaytadnndssa tarpeeksi
arviointitason 2 laskennalliseen tarkasteluun, jatetdan
arviointitason 1 suojaetaisyystarkastelu tassa teke-
méatta. Arviointitason 1 tulokset olisivat konservatiivi-
sia. Raja-arvot tarinan ja runkomelun tunnusluvuille
on annettu Ymparistdministerién ohjeessa rakennuk-
sen ymparistosta (2018). Sovellettava raja-arvo téri-
nalle on vw,95 = 0,30 mm/s ja runkomelutasolle Lprm
= 35 dBA. Naita sovelletaan asuntoihin ja niihin ver-
rattaviin tiloihin.

Tieliikenteen osalta tarkastellaan tarindn/runkome-
lun muutosta tilanteissa, joissa tie siirtyy merkittavasti
nykyisesta linjauksestaan tai rakennetaan uusia rin-
nakkaisteita tai liityntavaylia. Junaliikenteen osalta tar-
kastellaan tarindn/runkomelun muutosta niissé tapa-
uksissa, joissa rata siirtyy nykyisesta linjauksestaan.
Laskentamenetelmisséa tehdaan oletuksia liikennetéri-
nan heratteen suuruudesta ja pohjamaan ominaisuuk-
sista.

Tassa tapauksessa on oletettu seuraavasti:

« Tieliikenteen nopeus 100 km/h (rinnakkaistiet/liitynta-
vaylat 60 km/h)

e Tiepaallyste kulunut mutta tasainen asfaltti (epatasai-
suus 3 mm)

< Raideliikenteen nopeus 80 km/h

¢ Uusi, hyvakuntoinen rata (tarkastellaan uusien linja-
usten vaikutusta)

¢ Veturivetoinen juna, kokonaismassa 3000 t

Pohjamaan osalta tarkasteltiin tapauksina pehmeéa

pohjamaa (pehmea savi, siltti) sek& moreeni. Jos pa-

rametreille on ohjeissa annettu vaihteluvali, kaytetaan

vaihteluvalin keskiarvoa. Laskelmissa on myds muka-

na varmuuskerroin F = 2. Tehdyilla oletuksilla saatiin

seuraavat etaisyydet vaylan reunasta tai radasta, joilla

tarinan raja-arvo alittuu laskennallisesti:

« Tieliikenne, pehmea pohjamaa: 52 m (rinnakkaistiet
33 m)

« Tieliikenne, moreeni: 11 m (rinnakkaistiet 7 m)

¢ Raideliikenne, pehmea pohjamaa: 250 m

* Raideliikenne, moreeni: 32 m

Vastaavat etaisyydet runkomelulle:

« Tieliikenne, pehmeda pohjamaa: <15 m

« Tieliikenne, moreeni: 20 m (rinnakkaistiet <15 m)
¢ Raideliikenne, pehmeé pohjamaa: 21 m

* Raideliikenne, moreeni: 92 m

Tuloksia voidaan yksinkertaistaa ja epavarmuuksien

vallitessa pyéristaa seuraavasti:

« Tieliikenne voi aiheuttaa térindhaittaa pehmeikkoalu-
eilla, laskennallinen vaikutusetaisyys noin 30—60 m

« Tieliikenne ei kaytanndssa aiheuta runkomeluhaittaa

« Raideliikenne voi aiheuttaa térinahaittaa pehmeikko-
alueilla ja moreenialueilla, laskennallinen vaikutus-
etaisyys 30-250 m

« Raideliikenne voi aiheuttaa runkomeluhaittaa moree-

nialueilla mutta ei kaytannéssa pehmeikoilla
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Vaikutusten arvioinnissa (luku 15.6) on esitetty nailla
ehdoilla méaéaritetty kuvaus tarindvaikutuksista. Kartta-
esityksissd nostetaan esille vaihtoehtojen yksittaiset
kiinteist6t, missa voi muutosten seurauksena esiintya
raja-arvot ylittdvaa tarindhaittaa tai myonteista vaiku-
tusta.

15.4. Suunnittelualueen nykytila

Tiedossa ei ole erityisia koettuja tarina- tai runkome-
luhaittoja. On silti todennakdistd, ettéa nykytilanteessa
erityisesti raideliikenne aiheuttaa paikoitellen havait-
tavaa tarinaa, ja moreenialueilla mahdollisesti myos
runkomeluhaittaa.

15.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 15-1.  Herkkyys téarinan kannalta.

Kohteessa on jonkin verran asutusta lahella
Kohtalainen | nykyisté tieta ja mahdollisia uusia linjauksia.
Kokonaisuutena alttiin asutuksen méara ei
kuitenkaan ole suuri.

15.6. Tarinavaikutukset

15.6.1. Vaihtoehto O+

Vaihtoehdon VEO+ mukainen ratkaisu ei aiheuta téri-
naan tai runkomeluun vaikuttavia muutoksia.

15.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie

15.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Tarinavaikutuksille altteimmat rakennukset ovat Luo-
mankujan asuinrakennukset Siltalan eritasoliittyman
lansipuolella. Uuden kokoojavaylan etdisyys on noin
30 m rakennuksista. Nain ollen on mahdollista, etta ra-
kennuksissa aiheutuisi lievaa tarinahaitan lisdantymis-
ta nykytilaan verrattuna. Alttiiksi arvioidut rakennukset
on merkitty kartalle (Kuva 15-1).
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Kuva 15-1. Luomankujan ymparistdn kohteet, joissa tarindhaitan kasvu mahdollista (siniset ellipsit).

Kuva 15-2. Rdyskolantien rakennukset, joissa térindhaitta saattaa kasvaa (VE1AB, VE3AB, sininen ellipsi).

Roéyskoélantien kohdalla tie siirtyy nykyista lahemmas
yhden asuinrakennuksen kohdalla (VE1AB, VE3AB),
miké voi aiheuttaa talle rakennukselle lievaa tarinahai-
tan kasvua (Kuva 15-2). Vaihtoehdossa 2 tama raken-
nus jaa tien alle.

15.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Tieosuudella Hannukselantie—Vélimaentie ei aiheudu
tarindan tai runkomeluun vaikuttavia muutoksia lu-
kuun ottamatta Luomankujan aluetta ja Rdyskoélantien
kohtaa (kts. kohta 15.5.2.1).

15.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Tieosuudella Hannukselantie—Valimaentie ei aiheu-
du tarindén tai runkomeluun vaikuttavia muutoksia
lukuun ottamatta Luomankujan aluetta (kts. kohta
15.5.2.1). Tien linjaus siirtyy hieman kohti nykyisia
kaupan rakennuksia Siltalan eritasoliittyméan lounais-
puolella, mutta muutos ei ole merkittdva. Kaupan ra-
kennukset eivat mydskaan ole kayttétarkoitukseltaan
tarindherkkia.

15.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

15.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Vaihtoehdossa 1A tarind- ja runkomeluvaikutukset
jadvét paaosin pieniksi. Tien pééalinjaus ei muutu ra-
kennetulla alueella. Tien levennyksista saattaa aiheu-
tua pienta liikkennetérinan lisdéntymista levennyksen
puolella, mutta laskennallisesti vaikutus ja& raja-arvo-
jen alapuolelle. Uudet rinnakkaistiet sijoittuvat raken-
tamattomalle alueelle tai sen verran kauas nykyisis-
té rakennuksista, ettd merkittavia vaikutuksia ei ole
odotettavissa. Poikkeuksena edella mainittuun ovat
Ahonkylan koulun kohdalla tien luoteispuolella sijait-
sevat rakennukset, jotka jo nykytilanteessa sijaitsevat
huomattavan lahella tietd (n. 20 m etéisyydelld). Tien
levennys naiden rakennusten puolelle saattaa aiheut-
taa tarindhaittaa pehmeikkdalueella. Samoin Ahonky-



Kuva 15-3. VE1A arvioidut kielteiset (siniset ellipsit) ja myonteiset (vihrea ellipsi) tarinavaikutuskohteet.

Kuva 15-4. VE1B arvioidut kielteiset (siniset ellipsit) ja myonteiset (vihred ellipsi) térindvaikutuskohteet.

lan eritasoliittyman kaakkoispuoleinen liittymisramppi
sijoittuu I1&helle nykyisia rakennuksia, jolloin térinahait-
taa saattaa esiintya.

Radan linjauksen muutos Nikkolantien liittyman
kohdalla saattaa aiheuttaa lievaa térinahaitan kasvua
Nikkolantien kohdalla, radan lansipuolella sijaitseville
kiinteistoille. Toisaalta uuden ratapenkereen ja radan
pohjarakenteiden suunnittelussa ja toteutuksessa voi-
daan huomioida tarindndkokohdat siten, ettd radas-
ta lahteva tarindherate vahenee nykytilaan nahden.
Nain ollen kokonaisuutena muutos on todennékoises-
ti vadhdinen. Radan ita- ja eteldpuolella Nikkolantien
alueella siirto aiheuttaa vahaisen positiivisen vaiku-
tuksen. Muutokset eivat kdytdnndssa aiheuta runko-
meluvaikutuksia. Viereisessé kuvassa (Kuva 15-3) on
esitetty kohteet Ahonkylan ja Nikkolantien kohdalta,
joissa arvioidaan olevan myonteisia tai kielteisia tari-
navaikutuksia.

15.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Tarina- ja runkomeluvaikutukset ovat hyvin saman-
kaltaiset kuin vaihtoehdossa 1A. Ahonkylan eritasoliit-
tyman sijainti tdssé vaihtoehdossa on tarindn osalta
hieman edullisempi verrattuna vaihtoehtoon 1A, silla
littyman rampit sijaitsevat kauempana asutuksesta.
Muilta osin vaikutukset ovat vaihtoehtoa 1A vastaavat.
Muutokset eivat kaytdnnossa aiheuta runkomeluvai-
kutuksia. Viereisessa kuvassa (Kuva 15-4) on esitetty
kohteet Ahonkylan ja Nikkolantien kohdalta, joissa ar-
vioidaan olevan mydnteisia tai kielteisia tarinavaiku-
tuksia.

15.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Tien siirtdminen radan pohjoispuolelle Ahonkylan koh-
dalla on tarinén osalta paaosin edullinen ratkaisu. Tie-
likenne siirtyy kauemmas nykyisista rakennuksista,
mik& saattaa vahent&a tarinda nykytilanteeseen ver-
rattuna (silta osin, kun siitd on haittaa nykytilantees-
sa).

Poikkeuksena tahan on yksittainen rakennus Ahonky-
lan eritasoliittymén eteldpuolella, missa saattaa esiin-
tya raja-arvon ylittavaa tarindhaittaa tien siirtyessa n.
50 m paahan rakennuksesta. Muutokset eivat kaytan-
nossd aiheuta runkomeluvaikutuksia. Seuraavassa
kuvassa (Kuva 15-5) on esitetty kohteet Ahonkylén ja
Nikkolantien kohdalta, joissa arvioidaan olevan myon-
teisia tai kielteisia tarinavaikutuksia.

15.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Tien ja erityisesti radan siirtdminen kauemmas asu-
tuksesta Ahonkylan kohdalla aiheuttaa tarinan va-
henemistd nykyisen asutuksen osalta. T&ltd osin
vaihtoehdon vaikutukset ovat selvasti positiiviset.
Poikkeuksena on Ahonkylan kohdalla nykyisen radan
pohjoispuolella sijaitsevat yksittéiset kiinteistot, joissa
[ahemmas siirtyva rata voi aiheuttaa huomattavaa ta-
rindhaittaa. Yli-Saunamaen/Ali-Saunaméen Kkiinteis-
téjen kohdalla lahemmas siirtyva rata voi aiheuttaa
térind- ja runkomeluhaitan kasvua. Seuraavassa ku-
vassa (Kuva 15-6) on esitetty kohteet Ahonkylan, Nik-
kolantien ja Yli-Saunaméen/Ali-Saunamé&en kohdalta,
joissa arvioidaan olevan mydnteisia tai kielteisia tari-
navaikutuksia.

15.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Tien ja erityisesti radan siirtdminen kauemmas asu-
tuksesta Ahonkyldn kohdalla aiheuttaa tarinan va-
henemista nykyisen asutuksen kohdalla. Taltd osin
vaihtoehdon vaikutukset ovat selvasti positiiviset.
Poikkeuksena on Ahonkyldn kohdalla nykyisen tien
pohjoispuolella sijaitsevat yksittaiset kiinteistot, joissa
erityisesti lahemmas siirtyva rata voi aiheuttaa huo-
mattavaa tarinahaittaa. Seuraavassa kuvassa (Kuva
15-7) on esitetty kohteet Ahonkylan ja Nikkolantien
kohdalta, joissa arvioidaan olevan myonteisia tai kiel-
teisia tarinavaikutuksia.
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VE2

Kuva 15-5. VE2 arvioidut kielteiset (sininen ellipsi) ja myonteiset (vihrea ellipsi) tarinavaikutuskohteet.

Kuva 15-6. VE3A arvioidut kielteiset (sininen ellipsi) ja myonteiset (vihreat ellipsit) tarinavaikutuskohteet.
Kuva 15-7. VE3B arvioidut kielteiset (siniset ellipsit) ja mydnteiset (vihreét ellipsit) térindvaikutuskohteet.

VE3A
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VE3B

Kuva 15-8. Katilantien itdpuoliset kohteet, joissa tarindhaitan kasvu mahdollista (sininen ellipsi). Huomaa, etta kartalla ei

nay kohteessa sijaitsevia uusia rivitaloja.

15.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Tieosuudella Katilantie—Seingjoki ei esiinny laajoja
téarindén tai runkomeluun vaikuttavia muutoksia. Ka-
tilantien itapuolella kantatien eteldpuolella on yksittai-
sia pehmeikdlla sijaitsevia kiinteistdja, joiden kohdalla
térindhaitta saattaa lisdantya tien leventyessa (Kuva
15-8).

15.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Rakentamisen aiheuttama tarin& voi aiheutua esimer-
kiksi tydmaaliikenteestd, maan tiivistamisesta, paalu-
tuksesta tai louhinnasta. Ajallisesti kyseessa on véliai-
kainen ja ohimeneva ilmi6é. Kohteessa ei ole tiedossa
louhintatarpeita. Paalutusta saattaa esiintyé esimer-
kiksi paalutettavien siltojen ja paalulaattojen rakenta-
misen yhteydessa.

Urakoitsijan vastuulla on huolehtia, etté rakennusai-
kainen térina ei aiheuta kohtuutonta haittaa tai raken-
teellisia vaurioita. Ennen rakentamista tarindherkéat
kohteet on tunnistettava ja katselmoitava. Kohteisiin
asennetaan tarpeen mukaan tarindmittareita, joiden
avulla voidaan seurata ty6naikaista tarinaa. Tulosten
perusteella voidaan tarpeen mukaan sdataa tydmene-
telmia ja -tapoja.



15.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

15.8.1. Hannukselantie—=Valiméaentie

seka Royskolantien asuinrakennukselle

VESA ja VESB Vahainen kielteinen: Mahdollisuus lievélle tarinahaitan kasvulle Luomankujan laheisyydessa

VESC Véahainen kielteinen: Mahdollisuus lievélle tarindhaitan kasvulle Luomankujan laheisyydessa.

15.8.2. Valiméaentie-Seinajoki

VEO+ Ei muutosta

VE1A ja VE1B vahdinen kielteinen: Padosin ei muutoksia, yksittaisten kiinteistdjen kohdalla mahdollisesti
pienta tarinahaitan kasvua.

VEZ2 vahainen myonteinen: Tien siirtaminen Ahonkylantien kohdalla saattaa aiheuttaa myonteista vaikutusta.

VE3A ja VE3B vahainen myoénteinen: Tien ja erityisesti radan siirtiminen Ahonkyléntien kohdalla todenné-
koisesti vahentaa haittoja nykyisesta. Haitan kasvua yksittaisten kiinteistdjen kohdalla.

15.9. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Jatkosuunnittelussa pyritddn tunnistamaan tarinal-
le herkéat kohteet koko ajan paranevalla tarkkuudella
lahtotietojen karttuessa. Taman perusteella voidaan
valita suunnitteluratkaisuja siten, etta haitat minimoi-
daan. Tarvittaessa suunnitellaan tarinénvaimennusra-
kenteita esim. rataan tai radan ja kiinteistojen valille.
Rakennusvaiheessa urakoitsijan tulee varmistaa, etta
rakennustdilla ei aiheuteta kohtuutonta térinéhaittaa.
Kayton aikana tarinda voidaan vahentaa esim. hyvalla
vaylan kunnossapidolla (paallysteen tasaisuus, radan
kunto), seké tarvittaessa paikallisilla nopeusrajoituk-
silla.

15.10. Epavarmuudet ja vai-
kutukset johtopaatoksiin

Kaytetyt laskentamenetelmét ovat melko epéatarkkoja,
joskin luonteeltaan konservatiivisia. Nain ollen edella
esitettyja etaisyyksia, joilla térindn ja runkomelun tun-
nusluvut alittuvat, tulee pitdd suuntaa antavina arvioi-
na. Paaasialliset johtopaatokset kuitenkin patevéat. Ar-
viota tarinavaikutuksista suositellaan tarkennettavaksi
jatkosuunnittelun aikana tehtavilla mittauksilla tarpeen
mukaan.
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16.lImanlaatu ja ilmasto

16.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelm& ilmanlaatuun ja ilmastoon kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Taulukko 16-1.  llmanlaadun ohjearvot (Vnp 480/1996).

Epéapuhtaus Maaritelma

Lukuarvo

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtétiedot ja arvioin-
timenetelmét

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Ajoneuvoliikenne aiheuttaa polttoaineen palamisesta syntyvia pakokaasupaastoja, jotka leviavat tien ym-
péristdon. Erityisesti typpidioksidi ja hiukkasmaiset paastot ovat terveyden kannalta merkittavimpia ilman-
laatuun vaikuttavia paastoja. Liikenteesté syntyy myos tiepolypaastoja, joita ajoviima nostaa ilmaan. Jos
pitoisuudet altistuvissa kohteissa ylittavat ohje- tai raja-arvot, voi seurata terveyshaittoja.

Tien arvioidut ennusteliikennemaarat ja altistuvien kohteiden etéisyys tiesta.

Péaastojen maaran arvioidaan kasvavan vuoteen 2035 asti liikennemaarien kasvusta johtuen. Taman jalkeen
paastomaarat vahenevat puhtaampien teknologioiden ja autokannan sahkoistymisen myo6ta. Vaihtoehtojen
valilla oli vain vahaisia eroja. Tielinjan siirtdminen kauemmaksi asuinrakennuksista ja herkista kohteista
parantaa ilmanlaatua niiden alueella. Siltalan vaihtoehdoissa VESA, VESB, ja VESC ilmanlaatuvaikutusten
merkittavyys arvioitiin vahaiseksi kielteiseksi. Jaksolla Valimaentie—Katilantie tarindvaikutukset olivat joko
vahaisia kielteisia (VEO+, VE1A ja VE1B) tai vahaisia myonteisia (VE2, VE3A ja VE3B).

limanlaadun kannalta ei ole tarvetta erityisiin lieventdmistoimiin. Rakentamisaikana on syyta varautua tyo-
maateiden kasteluun, mikali laheisyydessa on altistuvia kohteita.

16.2. Vaikutusten muodostuminen

Suurin yksittédinen ilmanlaatuun vaikuttava tekija on
tieliikenteesta aiheutuvat vaikutukset, kuten pakoput-
kipaastot seka tienpinnasta, jarruista, renkaista ja hie-
koituksesta aiheutuva katupdly. Liséksi rakennusvai-
heen aikana ilmanlaatuvaikutuksia muodostuu mm.
maarakennustdistd, muista rakennustdistéd ja siihen
rakentamiseen liittyvasta liikenteesta.

16.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Suurin ilmanlaatuun vaikuttava tekija on tieliikenne. II-
manlaadun arvioinnissa keskitytaan tieliikenteen aihe-
uttamiin paastoéihin. Tarkasteltavia pakokaasupaastoja
ovat hiilidioksidi (CO,), hiilimonoksidi (haka), typen ok-
sidit, hiukkaset ja hiilivedyt (HC). Pdastéméaarat on ar-
vioitu IVAR-ohjelmiston (IVAR = Investointihankkeiden
Vaikutusten ARviointi) avulla. IVAR on suunniteltu kay-
tettdvaksi ensisijaisesti hanketason eri suunnitteluvai-
heiden apuvélineena. Ohjelmiston toiminta perustuu
tieverkon kuvaamiseen linkkeina ja solmuina. Ohjel-
miston avulla voidaan laskea tieverkon tilaa kuvaavia
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tunnuslukuja eri vuosina. Eri vaihtoehdoille laskettujen
vuosittaisten paastémaarien avulla verrataan eri vaih-
toehtojen ilmanlaatuvaikutuksia. Paastdjen vaikutusta
ilmanlaadun ohjearvoihin ja paastéjen leviamista arvi-
oitiin asiantuntija-arviona perustuen Seindjoen alueel-
la tehtyihin ilmanlaatumittauksiin ja muihin selvityksiin.
Lis&ksi liikenteen nostaman katupdlyn hiukkaspaasto-
ja on arvioitu asiantuntija-arviona.

Iimanlaadun ohje- ja raja-arvot on laadittu ilman
pilaantumisen aiheuttamien terveydellisten haittojen
ehkaisemiseksi seka kasvillisuuden ja ekosysteemin
suojelemiseksi. Ohjearvot ovat raja-arvoja tiukemmat,
ja pitoisuuksien ollessa niiden alapuolella myés raja-
arvot alittuvat. Ohjearvot on annettu valtioneuvoston
paatoksellda (480/1996). Ohjearvot on annettu mm.
hiilimonoksidin, typpidioksidin, kokonaisleijuman ja
hengitettavien hiukkasten pitoisuuksille. Ohjearvot on
tarkoitettu otettavaksi huomioon muun muassa maan-
kayton ja liikenteen suunnittelussa seka ilman pilaan-
tumisen vaaraa aiheuttavien toimintojen sijoittamises-
sa.

Hiilimonoksidi (CO)
Hiilimonoksidi (CO) Tuntiohjearvo
Typpidioksidi (NO2)
Typpidioksidi (NO,)
Hiukkaset, kokonaisleijuma (TSP)
Hiukkaset, kokonaisleijuma (TSP) Vuosikeskiarvo

Hengitettavat hiukkaset (PM, )

Tuntiarvojen liukuva 8 tunnin keskiarvo
Tuntiohjearvo, kuukauden tuntiarvojen 99. prosenttipiste
Vuorokausiohjearvo, kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo

Vuorokausiohjearvo, vuoden vuorokausiarvojen 98. prosenttipiste

Kuukauden toiseksi suurin vuorokausiarvo

8 mg/m?

20 mg/m?
150 pg/m?®
70 pg/m?®
120 pg/md
50 pg/m3
70 pg/m?®

Taulukko 16-2.
ajoradan reunasta (HSY 2015).

Ajoneuvoa Asuinrakennukset/metria
Arki-vrk Minimietaisyys Suositusetaisyys
5000 10
10 000 7 20
20 000 14 40
30 000 21 60

HSY:n ja THL:n laatimien ilmanlaatuvyddykkeiden minimi- ja suositusetéisyydet eri kohteissa, etéisyydet

Herkka kohde/metria

Minimietéisyys Suositusetaisyys

10 20
20 40
40 80
60 120

Asiantuntija-arviossa on kaytetty apuna HSY:n ja Ter-
veyden ja hyvinvoinnin laitoksen laatimia ilmanlaatu-
vyOhykkeité (Ilmanlaatu maankaytén suunnittelussa.
Opas 2/2015). limanlaatuvythykkeet ovat keino ar-
vioida teiden tai katujen lahialueiden soveltuvuutta
asumiseen seké muiden toimintojen kuten koulujen
ja hoitolaitoksien sijoittamiseen avoimessa ymparis-
tossa. llmanlaatuvydhykkeiden tavoitteena on taata
terveellinen ja turvallinen elinymparist6. limanlaatu-
vyOhykkeita kaytetddn suunniteltaessa uusia asuin-
alueita ja tadydennysrakentamista avointen katujen ja
vaylien laheisyyteen paékaupunkiseudulla. Minimi- ja
suositusetaisyydet maarittelevat vyohykkeet, joita 1a-
hemmaksi ei suositella asutusta tai herkkid kohteita.
Suositusetéisyytta suositellaan sovellettavaksi suun-
niteltaessa uusia alueita ja minimietaisyytta suositel-
laan tadydennysrakentamiseen.
lImanlaatuvydhykkeiden minimietdisyydella altis-

tuminen liikenteen paastéille ja altistumisen vahen-
tamistarve ovat suuria. Taulukossa 16-2 on esitetty
ilmanlaatuvydhykkeitd minimi- ja suositusetaisyyksi-
neen.
Liikennemaaran ollessa alle 12 000 ajoneuvoa (KVL
2019), on asuinrakennuksille annettu minimietaisyys
noin kahdeksan metria ja suositusetaisyys noin 24
metrid. Vastaavasti herkille kohteille sovellettava mini-
mietdisyys on 24 metrid ja suositusetaisyys 48 metria.
IImapéaastéjen leviaminen ympéaristédn riippuu
useista eri tekijoistd, kuten padstdon suuruudesta ja
hiukkaskokojakaumasta, ilmasto-olosuhteista, kas-
villisuudesta ja ymparistén pinnanmuodoista. Nama
saatelevat hiukkasten sekoittumista, laimenemista ja
depositiota (hiukkasten poistuminen ilmakehasta tart-
tumalla pinnoille). limasto-olosuhteet, kuten tuulen
suunta ja voimakkuus seka ilman lampétila ja koste-
us, vaikuttavat ratkaisevasti polyn levidmiseen. Maas-



ton pinnanmuodoilla ja varsinkin kasvillisuudella on
merkitysta erityisesti suurempien ns. karkean koko-
luokan hiukkasten leviamiseen (hiukkasten halkaisija
2.5-10 pm).

16.4. Suunnittelualueen nykytila

Kantatie 67 liikenneméaéara suunnittelualueella vaih-
telee 7300-11800 ajoneuvon vélilla vuorokaudessa
(KVL 2019), josta raskaan liikenteen maara on noin
530-830 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenneméaari-
en arvioidaan kasvavan suunnittelualueella 12 000—-
14000 ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2050
mennessa. Rinnakkaisyhteyksien osittaisten puuttei-
den vuoksi vaylalla kulkee nykyisin myés maatalous-
likennetta.

Kantatie kulkee p&&dasiassa hyvin tuulettuvassa
avoimessa ymparistossa. Nykytilanteessa Ahonky-
lan koulun kohdalla sijaitsee rakennuksia, jotka ovat
likenneméaérien kasvaessa minimi- ja suositusetai-
syyksien sisapuolella. My6s Ahonkylan koulu sijaitsee
[ahimmillaan noin 20 metrin etaisyydella tiestd. Ko-
konaisuutena arvioituna paastoille altistuminen ei ole
kovin merkittavaa, ohje- ja raja-arvot eivat mita luulta-
vimmin ylity.

Seingjoen Vapaudentien mittausasemalla tehdaan
ilmanlaadun mittauksia (Ilmanlaatu Seindjoen seu-
dulla 2020). Seindjoella ilmanlaatu oli vuonna 2020
valtaosan aikaa hyva, kuten on ollut aiempinakin vuo-
sina. llimanlaatu oli heikointa helmi—huhtikuussa katu-
polyjakson aikana. limanlaadun todettiin olevan hyva
98,4% ajasta vuonna 2020. PM, raja-arvopitoisuus
ylitettiin kolmena perakkéaisend paivana. Raja-arvon
tulkitaan ylittyvan, kun vuorokausipitoisuus on ylittynyt
36 kertaa. Typen oksidien osalta mitatut pitoisuudet
jaivat alle raja- ja ohjearvopitoisuuksien. Vuoden 2020
aikana koronaviruksesta johtuvat liikkumismaarat va-
hensivét ilmansaastepitoisuuksia.

Seingjoen alueella ilmanlaatuun vaikuttavat myos
energiantuotannon ja teollisuuden paastot. limanlaa-
tuindeksin mukaan Seindjoen alueella ilmanlaatu oli
vuonna 2020 hyvaa 88%, tyydyttavaa 10,4 %, valt-

tavaa 1,1 %, huonoa 0,3 % ja erittain huonoa 0,2 %
ajasta. Hankealueella ilmanlaatuun vaikuttaa myo6s
kiinteistdjen lammitys seka maatalous.

16.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 16-3.
nalta.

Herkkyys ilmanlaadun ja ilmaston kan-

Kohde/alue on kohtalaisen tarkea tai kohtalaisen
herkka muutoksille iimanlaadun vaikutuksen
osalta tai alueella on jonkin verran herkkiéa
kohteita

Kohtalainen

16.6. Vaikutukset ilmanlaatuun ja
IImastoon

lImanlaadun arvioinnissa on arvioitu Siltalan liittymé&n
vaihtoehtoja seka Valimaen ja Katilantien eri vaihto-
ehtoja (VE1A, VE1B, VE2, VE3A ja VE3B). IVAR-las-
kentaa ei ole tehty erikseen Siltalan liittymé&n vaihto-
ehdoille A ja B, koska tasoristeykselle ei ole malleja
olemassa. Siltalan kohdan osalta tarkastellaan sa-
manaikaisesti vaihtoehtoa A ja B, jossa toteutetaan
eritasoliittyma ns. lohenpyrstoliittyména. Vaihtoehto C
sisdltaa paastélaskennat eritasoliittymaan.
IVAR-laskennassa kaikki alueen maantiet ja tar-
keimmat kadut sek& yksityistiet on huomioitu, kun taas
kaikkia alemman verkon vaylia ei ole verkkoon mallin-
nettu. Naista ei ole saatavilla liikennetietoja ja toden-
nakoisesti liikenne nailla teilla on niin vahaista, etta
silla on vain vahainen merkitys laskennan kannalta.
Vaihtoehto 0 (VEO) kuvastaa nykyista tilannetta,
jossa tarkasteltavalle tielle ei tehd& muutoksia. N&in
ollen lasketut vaikutukset ilmanlaatuun perustuvat en-
nusteisiin liikennemé&arien, paastdjen ja autokannan
muutoksista. Nykytilanteeseen verrattuna niin hiilidi-
oksidi-, typpi-, hiilivety-, hdka- kuin hiukkaspaastoétkin
tulevat arvion mukaan pieneméaan vuoteen 2050 men-
nessa. Syyna tahan on ajoneuvokannan uudistumi-
nen, teknologian kehittyminen kuten sahko-, vetypolt-
tokenno-, hybridi- ja maakaasuautojen lisédntyminen.
Lahes kaikissa lasketuissa tilanteissa paasttjen méaa-

ra tulee kasvamaan vuoteen 2035 asti, joka johtuu
arvioitujen lilkkenneméaarien kasvamisesta. Pakokaa-
supaastojen lisdksi liikenteen nostama poly aiheuttaa
hiukkaspaastoja. Arvion mukaan liikenteen nostaman
pdlyn hiukkaspaastot saattavat hieman nousta kasva-
vasta liikennemaérastéa johtuen. Raideliikenteen vai-

kutukset ilmanlaatuun arvioidaan véhaisiksi kaikissa
vaihtoehdoissa.

VEO mukaiset paastot eri vuosille Siltalan eritasoliit-
tyman osalta on esitetty taulukossa Taulukko 16-4, se-
ka4 VEO mukaisen Siltalan liittymasta Seindjoelle ulot-
tuvan tieosuuden osalta taulukossa Taulukko 16-5.

Taulukko 16-4.

IVAR-laskentaohjelman avulla VEO lasketut pakokaasupaastémaarat Siltalan eritasoliittyman alueella.

CO, (1000 t) 3,43 3,57 3,67
NO, () 10,19 10,59 10,89
HC (t) 0,213 0,217 0,223
CO (1) 4,65 4,78 4,90
PM, _ () 0,064 0,069 0,069

3,70 3,66 3,55 3,37
10,98 10,83 10,48 9,95
0,223 0,218 0,209 0,193
4,89 4,70 4,35 3,86
0,069 0,069 0,062 0,060

Taulukko 16-5.

IVAR-laskentaohjelman avulla VEO mukaisesti lasketut paastomaarat.

CO, (1000 1) 8,12 8,44 8,66
NO, (1) 17,86 18,50 18,97
HC (t) 0,458 0,472 0,479
CO (1) 9,21 9,46 9,67
PM, . () 0,150 0,153 0,156

8,74 8,64 8,37 7,96
19,07 18,73 17,99 16,89
0,48 0,47 0,444 0,413
9,63 9,24 8,54 757
0,156 0,153 0,149 0,133

Laskettujen liikennepééstojen liséksi tien valittoméassa
l&heisyydessa voi esiintya tiepolya, etenkin kevaisin
katupolyjaksojen aikoina. Talldin tien pinnasta irtoaa
mm. nastarenkaiden ja hiekoituksen ansiosta hieno-
ainesta ja kiveda, joka jauhautuu hienojakoiseksi mi-
neraalipdlyksi raskaan liikenteen alla. Tuulisten ja sa-
teettomien jaksojen aikana tdma katupdly aiheuttaa
ajoviiman nostamana polypaastdja teiden laheisyy-
dessa. Tarkastelun kohteena oleva tie on asfaltoitu,
joten paastét ovat vahdisemmat kuin esim. paallysta-
mattomalla tiella.

16.6.1. Vaihtoehto O+

Vaihtoehdossa VEO+ kantatielle toteutetaan pienia lii-
kenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita. Tie sailyy
yksiajorataisena kaksikaistaisena tiend, jonka nope-
usrajoitus on 100 km/h.

Vaihtoehdon VEO+ mukaiset paéastét eri vuosille Sil-
talan kohdalla on esitetty taulukossa Taulukko 16-6 ja
VEO+ mukaisella tieosuudella Valiméaentie—Katilantie
taulukossa Taulukko 16-7. Vaihtoehto VEO+ mukainen
ratkaisu ei aiheuttanut muutoksia ilmanlaatuun. Vaih-
toehdossa VEO+ NO -paastéjen maara tarkastellulla
tieosuudella oli korkeampi kuin vastaava VEO.
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Taulukko 16-6.

CO, (1000 t)

NO, (t)
HC (1)
CO (1)
PM, . ()

IVAR-laskentaohjelman avulla VEO+ lasketut pakokaasupaastémaarat Siltalan kohdalla.

3,43
10,18
0,21
4,68
0,065

3,57
10,59
0,218
4,82
0,069

3,67
10,87
0,221
4,93
0,070

3,70
10,96
0,222
4,91
0,071

3,66
10,82
0,218

4,73
0,069

3,55
10,47
0,208

4,37
0,063

3,37

9,93

0,192
3,88
0,060

Taulukko 16-7.
tie.

CO, (1000 t)

NO, (t)
HC (1)
Co (1)
PM, . ()

IVAR-laskentaohjelman avulla VEO+ lasketut pakokaasupaéstémaarat tieosuudella Valiméaentie—Katilan-

8,17
18,43
0,464
9,37
0,150

8,49
19,09
0,48
9,64
0,155

8,72
19,56
0,486

9,84
0,157

8,79
19,66
0,487

9,80
0,157

8,69
19,31
0,478
9,40
0,155

8,42
18,55
0,449

8,69
0,149

8,01
17,44
0,416
7,71
0,134

Taulukko 16-8.
man alueella.

VESA ja VESB

CO, (1000 1)
NO, (t)
HC (1)
CO (1)

PM, . ()

IVAR-laskentaohjelman avulla vaihtoehdoille A ja B lasketut pakokaasupaéstomadrat Siltalan eritasoliitty-

‘ 2019

3,65
8,72

0,216
4,75

0,071

3,78
9,02
0,219
4,88
0,075

3,88

9,25
0,225
4,99

0,075

3,92

9,30
0,225
4,97

0,076

3,87

9,14

0,22

4,77
0,075

3,74
8,78
0,212
4,40
0,069

3,55

8,24

0,191
3,89
0,065

Taulukko 16-9.

CO, (1000 t)

NO, (t)
HC (1)
CO (1)

PM, . (t)

IVAR-laskentaohjelman avulla Siltalan vaihtoehdolle VESC lasketut pakokaasupaastomaarat Siltalan
eritasoliittyman alueella.

3,77
9,20

0,225
4,99

0,074

3,91
9,50
0,23
512

0,077

4,02

9,72
0,236

5,23

0,077

4,05

9,77
0,237
5,21

0,077

4,00

9,58
0,229
5,00

0,077

3,86

9,19
0,217
4,61

0,072

3,67
8,62
0,198
4,07

0,069
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16.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie

16.6.2.1. Siltalan vaihtoehdot VESA ja VESB

Siltalan vaihtoehdoissa A ja B toteutetaan eritasoliitty-
ma lohenpyrstoliittyména Iimajoen keskustan kohdal-
le nykyisen liikennevaloliittyman kohdalle. Molemmat
vaihtoehdot A ja B kasitelldan ilmanlaadun arvioinnin
osalta samassa kappaleessa, koska IVAR-laskennas-
sa erilaisille tasoristeyksille ei ole malleja kaytettavis-
sa. Paastolaskentojen perusteella vaihtoehdot A ja B
edustavat hiilidioksidipaéstojen osalta keskinkertaista
vaihtoehtoa, kun taas typenoksidipdastdjen kannalta
siitd aiheutuu vahaisimmat paastot. Haka- ja hiilive-
typaastoissd paastomaarat ovat samankaltaiset VEO
ja VEO+ kanssa. Vaihtoehtojen A ja B mukaiset eri
vuosille Siltalan eritasoliittyman alueella lasketut pa-
kokaasupaadstomaarat on esitetty taulukossa Taulukko
16-8.

16.6.2.2. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Siltalan vaihtoehdossa C toteutetaan eritasoliittyma Il-
majoen keskusta itdpuolelle. Paastélaskemien perus-
teella vaihtoehto C tuotti korkeimmat paastomaarat
muihin verrattuna, paitsi typenoksidien osalta paastot
olivat vahaisempia kuin vaihtoehdoissa VEO ja VEO+.
Vaihtoehdon VESC mukaiset paastot eri vuosille Sil-
talan eritasoliittyman alueella on esitetty taulukossa
Taulukko 16-9.

16.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

16.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

VE1A mukaiset paastot noudattelevat samankaltaista
paastoprofiilia muiden vertailtujen vaihtoehtojen kans-
sa, jossa paastomaarat nousevat vuoteen 2035 as-
ti, jonka jalkeen ne kaantyvat laskuun, johtuen mm.
autokannan uudistumisesta ja sdhkoistymisesta. Talla
on merkitysta etenkin pakoputkipaastdihin, mutta ka-
tupblyn osalta paastomaérien ennustetaan kasvavan
liikennemaarien kasvusta johtuen. Metallipitoisen jar-
rup6lyn maaran ennustetaan hivenen vahenevan sah-
kdautojen regeneratiivisen jarrutuksen ansiosta, mut-
ta etenkin risteysalueiden laheisyydessé, jossa jarruja
kaytetddn enemman, sitd tulee esiintymaan myos jat-
kossa. IVAR-laskennan perusteella VE1A paéastot ei-
vat merkittdvasti poikkea VE1B, VE2, VE3A ja VE3B
paastoistd, paitsi typenoksidien osalta, joiden maarat
ovat laskennan perusteella kaikista vaihtoehdoista
vahaisimmat. Yleisesti kaikissa vaihtoehdoissa paéas-
témaarat ovat suurempia vaihtoehtoon VEO verrattu-
na. Ero johtuu mm. suuremmista nopeusrajoituksista,
jolloin myds polttoaineen kulutus on suurempaa. Ajo-
nopeuksien kasvaessa myos tiepélyd nousee ilmaan
virtauksien vuoksi enemman.

Ahonkyldn koulu sijaitsee lahimmilladn noin 20
metrin etdisyydella tiesta, mika on arvioitua suositel-
tua 24 metrin minimietaisyytta lahempéana. Tien leven-
taminen seké liikennemd&arien kasvu vuoteen 2035
asti huonontavat ilmanlaatua koulun ymparistéssa.
Kokonaisuutena arvioituna tarkastelun kohteena ole-
van tien alueella paastéille altistuminen ei ole kovin
merkittavaa, eika ohje- ja raja-arvot mita luultavimmin
ylity. Todennakoisesti ilmanlaadun ohje- ja raja-arvot
tulevat alittumaan herkkien kohteiden alueella.

Vaihtoehdon 1A mukaiset lasketut liikenteen paas-
t6t tieosuudella eri vuosina on esitetty taulukossa Tau-
lukko 16-10.



Taulukko 16-10.

CO, (1000 t)

NO, (1)
HC (1)
CO (1)

PM, (t)

IVAR-laskentaohjelman avulla VE1A mukaisesti lasketut paastémaarat tarkastellulla tieosuudella.

8,68
17,70

0,496
10,28

0,157

9,01
18,30
0,51
10,55
0,163

9,24
18,74
0,522
10,77
0,165

9,32
18,82
0,522
10,72
0,165

9,20
18,45
0,509
10,28
0,163

8,89
17,65
0,481

9,48
0,155

8,44
16,51
0,442

8,38
0,140

Taulukko 16-11.

CO, (1000 1)

NO, (t)
HC (1)
CO (1)

PM,., (9

IVAR-laskentaohjelman

avulla VE1B lasketut pakokaasupééastomadrat tieosuudella.

9,06
18,93

0,508
10,66

0,164

9,30
19,38
0,52
10,89
0,166

9,37
19,47
0,521
10,84
0,166

9,25
19,09

0,508
10,39

0,163

8,95
18,29
0,48
9,59
0,155

8,49
17,12
0,439
8,48
0,141

CO, (1000 t)

NO, (1)
HC (1)
Co (1)
PM, . (t)

8,78
18,60

0,522
10,76

0,165

9,11
19,22

0,539
11,05

0,170

9,34
19,68
0,55
11,28

0,173

9,42
19,76

0,551
11,23

0,173

9,30
19,36

0,536
10,77

0,169

8,99
18,52
0,506

9,93
0,162

8,54
17,31

0,464
8,77

0,147

16.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

CO, (1000 1)
NO, ()

HC (1)

CO (1)

PM, . (t)

9,07
18,97

0,524
10,71

0,166

9,30
19,43

0,537
10,94

0,167

9,37
19,52

0,539
10,88

0,167

9,25
19,13

0,523
10,43

0,165

8,94
18,32
0,496

9,63
0,157

8,48
17,15

0,447
8,51

0,144

CO, (1000 t)

NO, (1)
HC (1)
Co (1)

PM, (1)

8,96
18,75
0,514
10,60
0,163

9,19
19,19
0,525
10,83
0,165

9,26
19,28
0,527
10,78
0,165

9,13
18,90
0,513
10,33
0,162

8,83
18,10
0,486

9,53
0,154

8,38
16,94
0,436

8,43
0,144

16.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Vaihtoehdossa 1B (VE1B) kantatien kehitys tapahtuu
paasaantdisesti nykyisella paikallaan. Vaihtoehdosta
1A (VESA) poiketen Ahonkylan eritasoliittyma sijoittuu
tassé vaihtoehdossa Ahonkylan itapuolelle. Niin kan-
tatie kuin ratayhteys sailyvat lahes nykyisilla paikoil-
laan. Kantatien nopeusrajoitus on mygés tassa vaihto-
ehdossa 100km/h. Vaihtoehdossa 1B eroavaisuudet
vaihtoehtoon 1A ovat vahaisida, kohdistuen l&hinn&a
Ahonkylan eritasoliittyman sijoittumiseen, seka eri-
laisiin rinnakkaistiejarjestelyihin, joista myo6s lasken-
nalliset erot pddstémaariin johtuvat. VE1B eritasoliit-
tyma sijoittuu kauemmaksi asuinrakennuksista, milla
on mydnteinen vaikutus niiden ilmanlaadun kannal-
ta. Ahonkylan koulun osalta tilanne on vastaava kuin
VE1A kohdalla.

Vaihtoehdon 1B mukaiset lasketut liikenteen paas-
tot tarkastellulla tieosuudella eri vuosina on esitetty
taulukossa Taulukko 16-11.

16.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Vaihtoehdossa 2 (VE2) kantatien linjaus siirretdan kul-
kemaan junaradan pohjoispuolelle. Kantatien nopeus-
rajoitus on 100 km/h. Uusi tielinjaus siirtyy kauemmas
asutuksesta etenkin Ahonkylan kohdalla, jolloin ilman-
laadun osalta vaikutukset lahimpien asuinrakennusten
ja alueella sijaitsevien herkkien kohteiden osalta paa-
asiassa paranee. Liikenneperaisten paéstojen ja eten-
kin tiepolypaastojen siirtyminen etddmmaksi asuinra-
kennuksista arvioidaan olevan myénteinen ratkaisu
ilmanlaadun kannalta. VE2 mukaiset paastét nou-
dattelevat muiden vaihtoehtojen paastja. Pakoput-
kipaastot ovat korkeimmillaan vuoden 2035 kohdal-
la, jonka jalkeen ne k&antyvat laskuun. Vuonna 2050
IVAR-laskennan perusteella polttoaineiden palamis-
prosesseista peraisin olevat paastomaarat ovat vahai-
sempid kuin nykyhetkessa. Laskennallisesti VE2 tuot-
taa suurimmat hiilivety-, hdkéa ja pienhiukkaspaastot
kaikista tarkastelluista vaihtoehdoista. Siit huolimatta
tie- ja ratalinjauksien kohdalla etéaisyyden kasvaminen
asuinrakennuksiin parantaa ilmanlaatua niiden alu-

eella. Autokannan uudistuminen ei kuitenkaan vaiku-
ta tiepblyn maaraan, joka oletettavasti tulee kasva-
maan liikennemadarien lisdantyessa. Tiepolyn vaikutus
asuinrakennuksille uudella linjauksella arvioidaan jaa-
van véhaisemaksi kuin VEO mukaisessa tilanteessa.
VE2 mukaisen tielinjan lasketut likenteen paastot
tarkastellulla tieosuudella eri vuosina on esitetty taulu-

kossa Taulukko 16-12.
Taulukko 16-12. IVAR-laskentaohjelman avulla VE2 las-
ketut pakokaasupaastomaarat tieosuudella.

Vaihtoehdossa 3A (VE3A) kantatien linjaus siirretaan
nykyisen junaradan paikalle ja junaradan linjaus vas-
taavasti siirretd&n pohjoiseen Ahonkylan ja Rintalan
kohdalla noin kuuden kilometrin matkalla. Kanta-
tien nopeusrajoitus uudella linjauksella on 100km/h
ja hidasliikenne kielletd&n kantatieltéd. Tielinjauksen
ja radan siirtAminen kauemmaksi asuinrakennuksis-
ta etenkin Ahonkylan kohdalla parantaa ilmanlaatua
asuinrakennusten, seka herkkien kohteiden lahei-
syydessa. Talla on ilmanlaadun kannalta positiivinen
vaikutus. IVAR-laskennan perusteella VE3A mukaiset
paastot noudattelevat muiden vaihtoehtojen paasto-
maaria eri aikapisteissa.

VE3A mukaisen tie- ja ratalinjan lasketut liikenteen
paastot tarkastellulla tieosuudella eri vuosina on esi-

tetty taulukossa Taulukko 16-13.
Taulukko 16-13. IVAR-laskentaohjelman avulla VE3A las-
ketut pakokaasupaastémaarat tie- ja rataosuudella.

Vaihtoehdossa 3B (VE3B) kantatien linjaus siirretaan
junaradan paikalle ja junaradan linjaus siirtyy pohjoi-
semmaksi Ahonkylan kohdalla noin neljan kilometrin
matkalla. Kantatien nopeusrajoitus on tieosuudella
100 km/h ja hidasliikenne tullaan kieltim&an kantatiel-
td. Samoin kuin VE3A, tielinjauksen ja radan siirtami-
nen kauemmaksi asuinrakennuksista Ahonkylan koh-
dalla parantaa ilmanlaatua asuinrakennusten, seka
herkkien kohteiden laheisyydessa. limanlaadullisesti
VE3B vaikutukset ovat samankaltaisia kuin kuvattu
VE3A kohdalla.

VE3B mukaisen tie- ja ratalinjan lasketut liikkenteen
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paastot tarkastellulla tieosuudella eri vuosina on esi-

tetty taulukossa Taulukko 16-14.
Taulukko 16-14. |VAR-laskentaohjelman avulla VE3B las-
ketut pakokaasupaastomaaréat tie- ja rataosuudella.

16.6.4. Jakso 3 Katilantie — Seinajoki

Tieosuudella Katilantie — Seindjoki esiintyvat vaiku-
tukset ilmanlaatuun eivat paastodlaskelmien perusteel-
la poikkea toisistaan. Kaasumaiset paastot ja pien-
hiukkaset leviavat ymparistéon laajemmalle, kun taas
tiepblyssa esiintyvat suuremmat hiukkaskokoluokat
voivat aiheuttaa paikallisesti huonompaa ilmanlaatua
etenkin kevaisin katupdlyjaksojen aikana.

16.7. Rakentamisen aikaiset vai-
kutukset

Rakentamisen aikana hankkeen vaikutukset ilmas-
toon muodostuvat mm. maarakennustdista, muista
rakennustdista ja siitd aiheutuvasta liikenteesta. Ra-
kentamisen aikaiset ilmastovaikutukset muodostuvat
hiukkas- ja pakokaasupaastoistd. Hiukkaspaastoja
muodostuu esimerkiksi mahdollisista louhintatdista
ja -maansiirtotgista, mutta ne ovat usein paikallisia ja
ajoittaisia. Pakokaasupaastoja syntyy kuljetuksista ja
tybkoneista, seka asfaltointitoista.

Hankkeen rakentamisen aikaisia vaikutuksia il-
mastoon arvioitiin KEKO-tydkalun avulla, joka perus-
tuu kahteen julkaistuun suomalaiseen selvitykseen ja
naissa selvityksissa yksityiskohtaisesti raportoituihin
tapaustutkimusmallinnusten tuloksiin, joista on joh-
dettu tarvittavat liikenneverkon eri elementtien omi-
naispaastot. Laskennassa on huomioitu kasvihuone-
kaasupaastdjen osalta vain hiilidioksidi, silla muiden
kasvihuonekaasupaastojen osuus liikenneverkon ra-
kentamisessa on vahainen. Teiden osalta KEKO-tyd-
kalussa on kaytetty lahdeaineistona Liikenneviraston
tutkimuksia ja selvityksid 38/2011: Tien - ja radanpi-
don hiilijalanjalki. (KEKO 2016)

KEKO-ty6kalussa on arvioitu tiestén koko rakenta-
misen paastokerroin (tCO,/km) valtateiden ja seututei-
den osalta. Kantateiden ominaisuudet ovat vastaavat
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kuin valtateilla, jonka takia kt67 rakentamisen aikaiset
paastot on laskettu valtatielle arvioiduilla paéastokertoi-
milla. (Liikennevirasto 2011b) Alla olevassa taulukos-
sa (Taulukko 16-15) on esitetty valtateille ja seututeille
esitetyt rakentamisen aikaiset paastot. Rakentamisen
aikaisiksi paastoiksi on laskettu maanrakennuspaikal-
ta lahtevat ja tuotavat massojen, pohjavahvistusten,
paallysteiden seka varusteiden ja laitteiden paastot.
Tyokalusta poiketen siltojen rakentamisen paastot on
eritetty omaksi muista rakentamisen aikaista paastois-
ta, jotta voidaan arvioida eri vaihtoehdoille erikseen
siltojen rakentamisen aikaiset paastot. KEKO-tydka-
lussa on arvioitu my6s junaratojen rakentamisen ai-
kaiset paastot, jotka on esitetty samassa taulukossa
tien rakentamisen kanssa. Junaradan rakentamiseen
siséltyy maarakennuksen, alusrakenteiden, paallys-
rakenteiden, sahkdistyksen ja turvalaitteiden sekéa
siltojen, tunneleiden ja rumpujen paastot. Lisaksi KE-
KO-tydkalussa esitettiin paastokerroin teiden kunnos-
sapidolle siséltaen teiden korjaukset ja parannukset,
tiemerkinnat sekd muu kunnossapito. Kunnossapi-
dolle arvioitua paastokerrointa kaytetdan jo olemassa
olevien, parannettavien tai korjattavien teiden paasto-
jen arvioinnin osalta. (KEKO 2016)

Kt67 rakentamisen aikaisia vaikutuksia ilmastoon
arvioidaan hyddyntaen valtatielle arvioituja paastoker-
toimia. Rakentamisen aikaiset vaikutukset ilmastoon
parannettavilla ja uusilla tieosuuksilla seka rataosuuk-
silla huomioiden sillat on esitetty taulukossa 16-16 va-
lile Hannukselantie—Vélim&entie ja taulukossa 16-17
vdlille Valimaentie—Katilantie. Rakentamisen aikaisis-
sa vaikutuksissa ilmastoon ei ole huomioitu meluvallin
rakentamisen paastoja eika rinnakkais- ja yksityistie-
jarjestelyista aiheutuvia paastoja.

Jakson Katilantie—Seinajoki kehittamisvaihtoehdon
rakentamisen aikaiset p&astdt koskevat ainoastaan
kantatien pituuden kunnossapitoa ja uusien siltojen
(3kpl) rakentamista. Naiden osalta voidaan arvioida,
ettd kehittAmisvaihtoehdon rakentamisen aikaiset
paastot ovat yhteensa 277,3 tCO,/km.

Vaylaverkon véahdisen kehittdmisen vaihtoehdon
VEO+ rakentamisen aikaisia vaikutuksia ei ole arvioitu,

silla VEO+ osalta rakentaminen koskee lahinna liikken-
neturvallisuutta parantavia toimenpiteita, joiden vaiku-
tukset ilmastoon voidaan arvioida vahaisiksi.

Taulukko 16-15. KEKO-tydkalun mukaiset paastokertoi-
met teiden rakentamiselle valtateiden ja seututeiden osalta.

Tiet ‘ Valtatie
Rakentaminen (tCO,/km) 848
Maanrakennuspaikalta lahtevat massat 53
Maanrakennuspaikalle tuotavat massat 424
Pohjavahvistus 318
Paallysteet 35
Varusteet ja laitteet 18
Sillat 88
Junaradat (1-raiteinen) (tCO,/km) 722
Maanrakennus 19
Alusrakenteet 342
Péaallysrakenteet 266
Sahkoistys ja turvalaitteet 57
Sillat, tunnelit ja rummut 38
Kunnossapito (tCO,/km) 4,86
Teiden korjaukset ja parannukset 2,7
Tiemerkinnat 0,054
Muu kunnossapito 1,98

‘ VE1A ‘ VE1B ‘

Taulukko 16-16. Jakson Hannukselantie-Valimaentie
vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset paastot tie- ja rata-
osuuksilla KEKO-tydkalun mukaisesti.

va osuus)
tot (tCO,)
vaa

tot (tCO,)

t6t (tCO,)
Sillat

tot (tCO,)

Uutta junarataa

Yhteensa (tCO,)

Kantatien pituus (parannetta-

Rakentamisen aikaiset paas-

Uutta kantatien maastokayta-

Rakentamisen aikaiset paas-

Rakentamisen aikaiset paas-

Rakentamisen aikaiset paas-

‘ VESA ‘ VESB ‘ VESC

5,0 km 5,0 km
23,7 23,7
0 km 0 km

0 0
0 km 1,0 km
0 722
6 kpl 9 kpl
528 792
551,7 15377

5,0 km

23,7

3 km

2544

0 km

10 kpl
880

34477

Kantatien pituus 11,3 km 11,3 km
Rakentamisen aikaiset paastot (tCO,) 53,5 53,5
Uutta kantatien maastokaytavaa 1,0 km 1,0 km
Rakentamisen aikaiset paastot (tCO,) 848 848
Uutta junarataa 1,0 km 1,0 km
Rakentamisen aikaiset paastot (tCO,) 722 722
Sillat 10 kpl 9 kpl
Rakentamisen aikaiset paastot (tCO,) 880 792
Yhteensa (tCO,) 2503,5 24155

VE2
11,7 km
55,4
11,0 km
9328
0 km
0
13 kpl
1144

10 527,4

Taulukko 16-17. Jakson Valimé&entie-Katilantie vaihtoehtojen rakentamisen aikaiset paéstot tie- ja rataosuuksilla KEKO-
tydkalun mukaisesti.

‘ VE3A ‘ VE3B

11,4 km 11,4 km
54,0 54,0

6,0 km 3,2km

5088 27136

6,2 km 4,3 km

4 473,4 3104,6

14 kpl 9 kpl
1232 792

10 850,4 6 664,2




16.8. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen ilmanlaatuvaikutusten suuruusluokka méaa-
raytyy ensisijaisesti hengitettdvien ja pienhiukkas-
paastojen altistuksen perusteella. lImastovaikutuksen
arviointi perustuu IVAR-laskentojen CO,-paastéihin.
Pienhiukkasten vaikutuksen merkitys perustuu niiden
tunnettuihin terveydelle haitallisiin vaikutuksiin seké
laajemmalle ymparist6on tapahtuvaan leviamiseen.
Suurempien hiukkaskokoluokkien vaikutus jaé enem-
mén paikalliseksi, likennevaylien laheisyyteen. Tasséa

16.8.1. Hannukselantie—=Valiméaentie

arviossa vaikutusten suuruusluokkaa tarkastellaan
hiukkaspitoisuuksien ohjearvoihin perustuen. Iiman-
laadun ohjearvot tulee ottaa huomioon esimerkiksi
kaavoituksessa sekéa rakennusten sijoittelussa ja tek-
nisissa ratkaisuissa, jolloin pyritdan etukateen valtta-
ma&an ihmisten pitk&aikainen altistuminen terveydelle
haitallisen korkeille ilman epéapuhtauksien pitoisuuksil-
le.

VEO.

VESA ja VESB Vahéinen kielteinen: Laskennan perusteella VESA ja VESB aiheuttavat jonkin verran suu-
rempia hiilidioksidi- ja pienhiukkaspéastoja kuin VEO, mutta typenoksidien paastomaarat vahenevat.

VESC Vahainen kielteinen: Laskennan perusteella VESC aiheuttaa jonkin verran suurempia hiilidioksidi-,
haka-, hiilivety- ja pienhiukkaspaéstoja kuin muut vaihtoehdot, mutta vahemman typenoksidien paastoja kuin

16.9. Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisen aikaisten mahdollisen louhinnan, maa-
rakennustoéiden ja kuljetusten pélypaastojen vaikutuk-
sia voidaan lieventdd mm. toiminnan ajoituksella ja
siirtokuormien peittamisella. Tyémaateiden pdlyamis-
té voi olla tarpeen vahentda kuivina aikoina esimer-

kiksi kastelemalla, jos laheisyydessa on hairiintyvia
kohteita. Kaikkein pélydvimpien ty6vaiheiden kohdal-
la, etenkin herkkien kohteiden laheisyydesséa, saa-
olosuhteiden, etenkin tuulen suunnan huomioimisella
voidaan vahentaa polypaastojen leviamista kohteisiin.

16.8.2. Valiméaentie-Seinajoki

VEO+ Vahdinen kielteinen: Paastotlaskentojen perusteella VEO+ aiheuttaa jonkin verran suuremmat typenok-
sidien paastomaarat kuin VEO. Liikennemaarien lisddntyminen myds lisda tiepdlyn maaraa asuinrakennusten
l&heisyydessa.

VE1A Véahainen kielteinen: Paastdmaéarien arvioidaan olevan VE1A kohdalla korkeampia kuin VEO, paitsi ty-
penoksidien osalta. Liikennemaérien lisdantyminen lisd& myos tiepdlyn maaraa asuinrakennusten ja herkkien
kohteiden laheisyydessd, etenkin nopeusrajoitusten kasvaessa.

VE1B Vé&hainen kielteinen: Paastomaéarien arvioidaan olevan VE1B kohdalla korkeampia kuin VEO. Liiken-
nemaarien lisdantyminen liséa mydos tiepdlyn maaraé asuinrakennusten ja herkkien kohteiden laheisyydessa,
etenkin nopeusrajoitusten kasvaessa.

VE2 Vahainen myoénteinen: Vaikka VE2 tuottaa laskennallisesti suurimmat héka-, pienhiukkas- ja hiilive-
typaéstot, arvioidaan sen silti olevan myonteinen vaikutuksiltaan, koska tielinja siirtyy kauemmaksi asuinra-
kennuksista, etenkin Ahonkylan kohdalla. Talla on merkitystd etenkin tiepdlyn kannalta, jonka merkityksen
arvioidaan kasvavan tulevaisuudessa.

VE3A Vahainen mydnteinen: Rata- ja tielinjan siirtaminen kauemmaksi asuinrakennuksista ja herkista koh-
teista parantaa ilmanlaatua niiden alueella, vaikka paastomaarat ovat laskennallisesti suurempia kuin VEO.

VE3B Véhainen mydnteinen: Rata- ja tielinjan siirtdminen kauemmaksi asuinrakennuksista ja herkistéa koh-

teista parantaa ilmanlaatua niiden alueella, vaikka paastomaarat ovat laskennallisesti suurempia kuin VEO.

16.10. Epavarmuudet ja vaikutukset johtopaatoksiin

liImanlaatuvyhykkeiden suunnittelukdyttssa on rajoi-
tuksensa, koska ne on suunniteltu paakaupunkiseu-
dun tarpeisiin ja joissain tilanteissa yksinkertaistavat
altistumista. Ne kuvaavat riskia ilmansaasteiden hai-
toille avoimessa ympaéristdssa, jossa vaylan varrella
ei ole merkittavia esteité ilman sekoittumiselle. Tas-
sa hankkeessa ymparistd on avointa ja siten niiden

soveltuvuus arviointiin on hyva. Tulevaisuuden liiken-
ne-ennusteiden tekeminen on hankaloitunut, koska
koronaviruksen aiheuttamia muutoksia tydmatkaliiken-
teeseen ei viela varmuudella tiedeta. Liikennemaarien
on arvioitu jonkin verran vahenevan etatydskentelyn
yleistyessa.
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17.Kiinteistovaikutukset

17.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma kiinteistdihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

jen yhteyteen/laheisyyteen.

Lahtotiedot ja arvioin-
timenetelmaét

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

toja pystyta uudelleen jarjestelemaan.

Kiinteistévaikutukset koostuvat uuden tieosuuden aiheuttamasta kiinteistojen pirstoutumisesta seka yksi-
tyistieverkoston muutoksista ja rautatien tasoristeysten poistamisen johdosta tarvittavien kulkuyhteyksien
uudelleen jarjestelyn tarpeesta. Vaihtoehdoissa kiinteistovaikutukset sijoittuvat pdaasiallisesti tievaihtoehto-

Lahtdtietoina arvion laadinnassa on kaytetty talle hankkeelle laadittua Maanmittauslaitoksen maatalouden
kulkuselvitysta 2018 seka Suupohjan radan parantamiseksi laadittua Kiinteistvaikutusten arviointia 2008.
Alueen yksityistieverkkoa on tarkasteltu kiinteistotietojarjestelman ja ilmakuvien perusteella. Liséksi on
huomioitu raideliikenteen tasoristeyksia koskevat maaraykset ja ohjeet sekd Suupohjan radasta laadittu
tarvemuistio 2021. Kiinteistovaikutukset on arvioitu karttatarkasteluna arvioimalla vaihtoehtojen vaikutukset
kiinteistorakenteeseen, kulkuyhteyksien muutoksiin (liikenteelliset vaikutukset kappaleessa), tilusjarjestelyjen
tarpeeseen ja lunastettaviin kiinteistéihin ja rakennuksiin.

Hannukselantie—Valiméentie osuudella vaihtoehdot VESA ja VESB arvioitiin merkittavyydeltdan vahaisiksi
kielteisiksi ja VESC kohtalaiseksi kielteiseksi. Jaksolla Valimaentie—Katilantie kiinteistdvaikutukset olivat joko
vahaisia kielteisia (VEO+), kohtalaisia kielteisia (VE1A, VE1B, VE3A, VE3B) tai suuria kielteisia (VE2). Suu-
rimmillaan kiinteistdihin kohdistuvat vaikutukset ne ovat vaihtoehdoissa 2 ja 3A, joissa maatalousvaltaisella
alueella tulisi tapahtumaan merkittavaa kiinteistdjen pirstoutumista. Kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy maatalouslii-
kenteelle uusien kiertoyhteyksien kayttdonottoa.

Jakson Hannukselantie—Valimaentien vaihtoehdossa VESC seka jakson Valiméentie—Katilantie vaihtoeh-
doissa VE1A, VE1B, VE2, VE3A ja VE3B aiheutuu rakennusten lunastustarpeita.

Kiinteistoihin kohdistuvaa vaikutusta on mahdollista lieventaa jatkosuunnittelussa. Haitallisia vaikutuksia
voidaan lieventaa siirtamalla tielinjauksia kiinteistdrajojen laheisyyteen, mika vahentaisi tilusten pirstoutu-
mista. Kiinteistdrakenteen pirstoutumista on mahdollista lieventédd myaos tilusjarjestelyilld, joiden tarve tulee
olemaan suuri alueen pirstoutuneen kiinteistorakenteen johdosta. Lisaksi kiinteistjaotuksen pirstoutumista
on mahdollista lieventaa lunastusten laajentamisella, mikali tilusjarjestelyn kautta ei kiinteistojen jaanndspals-

17.2. Vaikutusten muodostuminen

Kiinteistbvaikutukset koostuvat kiinteistérakenteen
pirstoutumisesta uuden tieosuuden aiheuttaessa kiin-
teistdjen pirstoutumista seka kiinteistdille aiheutuvas-
ta yksityistieverkoston muutoksista ja kulkuyhteyksien
uudelleen jarjestelyn tarpeesta seka radan tasoris-
teysten poistamisesta. Vaihtoehdoissa kiinteistévaiku-
tukset sijoittuvat paaasiallisesti tievaihtoehtojen yhte-
yteen/laheisyyteen.
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17.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Lahtotietoina arvion laadinnassa on kaytetty talle
hankkeelle laadittua Maanmittauslaitoksen maatalou-
den kulkuselvitystd 2018 seka Suupohjan radan pa-
rantamiseksi laadittua Kiinteistdvaikutusten arviointia
2008. Alueen yksityistieverkkoa on tarkasteltu kiinteis-
tétietojarjestelman ja ilmakuvien perusteella. Lisaksi
on huomioitu raideliikenteen tasoristeyksia koskevat
maaraykset ja ohjeet sekda Suupohjan radasta laadit-
tu tarvemuistio 2021. Kiinteistévaikutukset on arvioitu
karttatarkasteluna arvioimalla vaihtoehtojen vaikutuk-
set kiinteistérakenteeseen, kulkuyhteyksien muutok-
siin (liikenteelliset vaikutukset kappaleessa), tilusjar-
jestelyjen tarpeeseen ja lunastettaviin kiinteistdihin

ja rakennuksiin. Selostuksessa esitetdan ehdotukset
vaikutusten lieventamistoimenpiteista ja alustava ar-
vio kiinteistdvaikutuksista linjausvaihtoehtojen valil-
la. Kiinteistbvaikutusten arviointi kuvaa vaihtoehtojen
eroavaisuuksia seuraavan vaiheen yleissuunnitelma-
vaihtoehdon valinnan tueksi. Kiinteistévaikutukset ar-
vioitiin asiantuntija arviona karttatarkasteluna.

Kiinteistovaikutuksina kasitelladn maa-alueisiin
ja rakennusten lunastuksiin kohdistuvia vaikutuksia.
Asuinkiinteistoihin kohdistuvia vaikutuksia kasitellaén
lisaksi luvuissa 6 ja 16.

17.4. Suunnittelualueen nykytila

Alueella harjoitetaan voimaperéistd maataloutta ja
maatalousliikenne suuntautuu isolta osaltaan kanta-
tielle. Viljelystieverkko kulkee p&aéosin poikittain kan-
tatiehen ndhden, kun kulku talouskeskuksista pelto-
alueille on paaosin kantatien suuntaista.

Lisaksi Alajoen viljelyalueelle kuljetaan Kurikan ja
Seingjoen suunnasta kantatien kautta yli viiden kilo-
metrin etaisyydelta.

17.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 17-1.  Herkkyys kiinteistdjen kannalta.

Hankealueen kiinteistérakenne on kohtalaisen
pirstoutunut ja kulkuyhteyksien muutokset vai-
kuttavat kiinteistojen kayttoon. Kiinteistorakenne
ja kiinteistojen kaytettavyys ovat kohtalaisen
herkkia muutoksille.

Kohtalainen

17.6. Kiinteistovaikutukset

17.6.1. Vaihtoehto O+

Niille tiloille, joilla on viljelyksia kantatien molemmin
puolin, aiheutuu maatalousliikenteelle enimmillaan
2-3 kilometrin kiertohaittoja. Samalla kantatien mo-
lemmille puolille toteutettava viljely- ja yksityistie-
verkko lyhentda useiden tilojen kulkumatkaa kanta-
tien suuntaisesti seké poistaa tarvetta kulkea hitaalla

maatalouskalustolla kantatieta pitkin. Kokonaisuutena
arvioiden maatalouden kiertohaittaa ei synny merkit-
tavasti.

Kantatien ylitystarpeen ja kiertohaittojen vahentami-
nen edellyttaisi alueellisesti laajan tilusjarjestelyhank-
keen toteuttamista. Viljelypinta-alan lunastustarve on
noin 20 ha ja peltolohkojen pirstoutumista aiheutuu
ainoastaan Nikkolantien uuden linjauksen kohdalla,
jossa tulee tehda tilusjarjestelyt noin 40 ha alueelle.
Muilta osin tieratkaisut aiheuttavat pistemaisia pienia
tilusvaihtotarpeita. Vaihtoehto aiheuttaa kolmen asuin-
kiinteiston lunastamistarpeen.

17.6.2. Jakso 1 Hannukselantie—Vali-
maentie

17.6.2.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Kantatien ylittavalle maatalousliikenteelle aiheutuu
1-2 kilometrin kiertohaittoja. Alajoen viljelyalueelle
suuntautuvalle maatalousliikenteelle aiheutuu 2-5
kilometrin kiertohaittaa. Tilusjarjestelytarvetta syntyy
Siltalan eritasoliittymén tieratkaisujen johdosta. Ei lu-
nastettavia rakennuksia. Vaikutukset arvioidaan va-
haisiksi kielteisiksi.

17.6.2.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Kantatien ylittavalle maatalousliikenteelle aiheutuu
1-2 kilometrin kiertohaittoja. Alajoen viljelyalueelle
suuntautuvalle maatalousliikenteelle aiheutuu 2-5
kilometrin kiertohaittaa. Tilusjarjestelytarvetta syntyy
Siltalan eritasoliittyman tieratkaisujen johdosta. Ei lu-
nastettavia rakennuksia. Vaikutukset arvioidaan va-
haisiksi kielteisiksi.

17.6.2.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Siltalan eritasoliittym&n toteutus Kantatien ylittavalle
maatalousliikenteelle aiheutuu 1-2 kilometrin kierto-
haittoja. Alajoen viljelyalueelle suuntautuvalle maata-
lousliikenteelle aiheutuu 2-5 kilometrin kiertohaittaa.



Tilusjarjestelytarvetta syntyy Siltalan eritasoliittyman
tieratkaisujen johdosta. Lunastettavaksi tulee yksi lii-
kekiinteistd. Vaikutukset arvioidaan kohtalaiseksi kiel-
teiseksi.

17.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

17.6.3.1. Vaihtoehto 1A (VE1A)

Kantatien ylittavalle maatalousliikenteelle aiheutuu
1-2 kilometrin kiertohaittoja. Alajoen viljelyalueelle
suuntautuvalle maatalousliikenteelle aiheutuu 2-5
kilometrin kiertohaittaa. Tilusjarjestelytarvetta syntyy
Siltalan ja Ahonkylan eritasoliittymien tieratkaisujen
johdosta. Hankeuusjaolla on mahdollista merkittavas-
ti vahentaa tiehankkeesta aiheutuvia haittoja maata-
louselinkeinolle. Lisaksi tulee tehtavaksi pistemaisia
tilusvaihtoja, joilla voidaan vahentaa palstakohtaisia
haittoja.

Viljelypinta-alan lunastustarve on noin 30 ha. Lu-
nastettavaksi tulee nelja asuinrakennusta ja kahdek-
san muuta rakennusta.

17.6.3.2. Vaihtoehto 1B (VE1B)

Kantatien ylittavalle maatalousliikenteelle aiheutuu
1-2 kilometrin kiertohaittoja. Alajoen viljelyalueelle
suuntautuvalle maatalousliikenteelle aiheutuu 2-5
kilometrin kiertohaittaa. Tilusjarjestelytarvetta syntyy
Siltalan ja Ahonkylan eritasoliittymien tieratkaisujen
johdosta. Hankeuusjaolla on mahdollista merkittavas-
ti vahentaa tiehankkeesta aiheutuvia haittoja maata-
louselinkeinolle. Lisaksi tulee tehtavéaksi pistemaisia
tilusvaihtoja, joilla voidaan vahentaa palstakohtaisia
haittoja.

Viljelypinta-alan lunastustarve on noin 30 ha. Lu-
nastettavaksi tulee nelja asuinrakennusta ja viisi muu-
ta rakennusta.

17.6.3.3. Vaihtoehto 2 (VE2)

Tiehanke aiheuttaa kantatien ylittavélle maatalous-
liikenteelle 2—3 kilometrin kiertohaittoja. Kantatien
suuntaiselle maatalousliikenteelle ei aiheudu mer-
kittavia kiertohaittoja. Siltalan, Ahonkylan ja Rintalan
eritasoliittymien alueella seka peltoalueella kulkevan
uuden tielinjan pirstoessa peltolohkoja tulisi laajalla
alueella tehdé hankeuusjako, jossa jarjestellaan ti-
lukset siten etta lohkojen pirstoutumista ei aiheudu.
Samalla tulisi tilukset jarjestella niin etta viljelijan pel-
tolohkot ovat yhdella puolella kantatieta poistaen kier-
tohaitan.

Viljelypinta-alan lunastustarve on noin 60ha. Lu-
nastettavaksi tulee yksi maatalousrakennus.

17.6.3.4. Vaihtoehto 3A (VE3A)

Tiehanke aiheuttaa kantatien ylittavalle maatalous-
liikenteelle alle 2 kilometrin kiertohaittoja. Kantatien
suuntaiselle maatalousliikenteelle ei aiheudu merkit-
tavia kiertohaittoja. Siltalan ja Ahonkylan eritasoliitty-
mien alueella seka peltoalueella kulkevan uuden ra-
talinjan pirstoessa peltolohkoja tulisi alueella tehda
hankeuusjako noin 250 ha, jossa jarjestellaan tilukset
siten etté lohkojen pirstoutumista ei aiheudu. Samalla
tulisi tilukset jarjestelld niin, etta viljelijan peltolohkot
ovat yhdella puolella rataa ja kantatieta poistaen kier-
tohaitan. Liséksi yksityistiejarjestelyt aiheuttavat piste-
maisia tilusvaihtotarpeita kiinteistdjen valilla.
Viljelypinta-alan lunastustarve on noin 40 ha. Lu-
nastettavaksi tulee yksi teollisuuskiinteistd, kolme
asuinkiinteistéa ja 14 muuta rakennusta.

17.6.3.5. Vaihtoehto 3B (VE3B)

Tiehanke aiheuttaa kantatien ylittavalle maatalous-
liikenteelle alle 2 kilometrin kiertohaittoja. Kantatien
suuntaiselle maatalousliikenteelle ei aiheudu merkit-
tavia kiertohaittoja.

Siltalan ja Ahonkylan eritasoliittymien alueella seka
peltoalueella kulkevan uuden ratalinjan pirstoessa pel-
tolohkoja tulisi alueella tehdd hankeuusjako noin 250
ha alueella, jossa jarjestellaan tilukset siten etta loh-
kojen pirstoutumista ei aiheudu. Samalla tulisi tilukset
jarjestella niin etté viljelijan peltolohkot ovat yhdella
puolella rataa ja kantatieta poistaen kiertohaitan. Yk-
sityistiejarjestelyt aiheuttavat liséksi pistemaisia tilus-
vaihtotarpeita peltolohkojen valilla

Viljelypinta-alan lunastustarve on noin 40ha. Lu-

nastettavaksi tulee kolme asuinkiinteistoa, joista yksi
on talouskeskus seka seitseman muuta rakennusta.

17.6.4. Jakso 3 Katilantie — Seinajoki

Tiehanke ei aiheuta maatalousliikenteelle kiertohait-
toja, silla tieosuudella on jo yksityisteiden risteyssillat
kantatien ali eikad kantatiellda ole tasoliittymid. Taso-
risteysten poistamisen johdosta lunastettavaksi tulee
kolme asuinkiinteistoa.

17.7. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

17.7.1. Hannukselantie-Valimaentie

jarjestelyista ja kiertohaitoista.

takia. Yksi liikekiinteisto lunastetaan.

VESA ja VESB Vahéainen kielteinen: Kiinteistdille aiheutuu vahaisia vaikutuksia kulkuyhteyksien uudelleen

VESC Kohtalainen kielteinen: Alueen kiinteistdille aiheutuu kohtalaisia vaikutuksia alueiden pirstoutumisen
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17.7.2. Valiméaentie—Seingjoki

VEO+ Vahainen Kkielteinen: Kiinteistdille aiheutuu vahaisia vaikutuksia kulkuyhteyksien uudelleen jarjeste-
lyisté ja kiertohaitoista. Kulkuyhteyksien katkeaminen ja uudelleenjarjestelyt haittaavat kiinteistdjen kayttoa.
Toimenpiteet vaativat muutaman rakennuksen lunastamista.

VE1A Kohtalainen kielteinen: Kiinteistéille aiheutuu kohtalaisia vaikutuksia kulkuyhteyksien uudelleen jar-
jestelyista ja kiertohaitoista. Kulkuyhteyksien katkeaminen ja uudelleenjarjestelyt haittaavat kiinteist6jen kayt-
t6a. Toimenpiteet vaativat rakennusten lunastuksia.

VE1B Kohtalainen kielteinen: Kiinteistdille aiheutuu kohtalaisia vaikutuksia kulkuyhteyksien uudelleen jar-
jestelyista ja kiertohaitoista. Kulkuyhteyksien katkeaminen ja uudelleenjarjestelyt haittaavat kiinteistéjen kayt-
t6a. Toimenpiteet vaativat rakennusten lunastuksia.

VE2 Suuri kielteinen: Kiinteistéille aiheutuu suuria vaikutuksia maa-alueiden pirstoutumisten takia seka kul-
kuyhteyksien uudelleen jarjestelyista ja kiertohaitoista. Kulkuyhteyksien katkeaminen ja uudelleenjarjestelyt
haittaavat kiinteisttjen kayttda. Toimenpiteet vaativat muutaman rakennuksen lunastamista.

VE3A Kohtalainen kielteinen: Kiinteistéille aiheutuu kohtalaisia vaikutuksia maa-alueiden pirstoutu-misten
takia seka kulkuyhteyksien uudelleen jarjestelyista ja kiertohaitoista. Kulkuyhteyksien katkeaminen ja uudel-
leenjarjestelyt haittaavat kiinteistéjen kayttda. Toimenpiteet vaativat rakennusten lunastuksia.

VE3B Kohtalainen kielteinen: Kiinteistoille aiheutuu kohtalaisia vaikutuksia maa-alueiden pirstoutumisten
takia seka kulkuyhteyksien uudelleen jarjestelyisté ja kiertohaitoista. Kulkuyhteyksien katkeaminen ja uudel-
leenjarjestelyt haittaavat kiinteistéjen kayttda. Toimenpiteet vaativat rakennusten lunastuksia.

144

17.8. Haitallisten vaikutusten lie-
ventaminen

Kiinteistdihin kohdistuvaa vaikutusta on mahdollista
lieventdd jatkosuunnittelussa. Haitallisia vaikutuksia
voidaan lieventdéd siirtamalla rinnakkaistielinjauksia
kiinteistorajojen laheisyyteen, mika vahentaisi tilus-
ten pirstoutumista. Kiinteistérakenteen pirstoutumista
on mahdollista lieventdd myos tilusjarjestelyilla, joi-
den tarve tulee olemaan suuri alueen pirstoutuneen
kiinteistorakenteen takia. Liséksi kiinteistdjaotuksen
pirstoutumista on mahdollista lieventaad lunastusten
laajentamisella, mikali tilusjarjestelyn kautta ei Kiin-
teistdjen jadnnospalstoja pystyta uudelleen jarjestele-
maan. Liittymien, tieosuuksien ja risteyssiltojen avulla
kiinteistékohtaisia vaikutuksia voidaan lieventaa erityi-
sesti maatalouskoneille riittdvéan suurien alitusten tur-
vaamisella.

17.9. Epavarmuudet ja vaikutuk-
set johtopaatoksiin

Arviointiin ei liity sellaisia epdvarmuuksia, jotka mer-
kittavasti voisivat vaikuttaa arvioinnissa tehtyihin joh-
topaatoksiin.



18.lhmisten elinolot ja viintyvyys

18.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelmé& elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Lahtétiedot ja arvioin-
timenetelmat

Arvioinnin paatulokset

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen voi syntya hankkeen aiheuttamista muutoksista asuin- ja
elinympariston viihtyisyydessa (melu, maisema), liikkumisen turvallisuudessa, liikenneyhteyksissa (estevai-
kutus), lahialueen virkistysmahdollisuuksissa, ihmisten toiveissa, huolissa ja peloissa seké tulevaisuuden
nakymissa. Osa vaikutuksista korostuu rakentamisen aikana, osa kayton aikana. Huolia ja epavarmuutta
tulevaisuudesta voi ilmeté jo hankkeen suunnitteluvaiheessa.

Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin asiantuntija-arviona, jossa tydpajoissa, karttakyselyssa ja
YVA-ohjelman mielipiteissa saatuja osallisten nakemyksia tarkasteltiin suhteessa muihin vaikutusten arvioin-
nin tuloksiin. Lahtotietoina kaytettiin myds vaestotilastoja ja kartta-aineistoja. Vaikutusten tunnistamisessa ja
arvioinnissa selvitettiin ne vaestoryhmat tai alueet, joihin mahdolliset vaikutukset erityisesti kohdistuvat.

Siltalan vaihtoehdot A ja B ovat merkittavyydeltdén vahéisia myonteisia. Paikallisen liikenteen kulkureitit
sailyvan paaosin nykyisen kaltaisina llmajoen keskustan alueella. Kaikissa vaihtoehdoissa A, B ja C rinnak-
kaistie parantaa pyorailyolosuhteita limajoen ja Ahonkylan valilla ja kantatien varrelle rakennettava meluntor-
junta vahentaé meluhaittoja lahiasutukselle. Siltalan vaihtoehto C on merkittavyydeltaén vahainen kieltei-
nen. Palontien katkaisu ajoneuvoliikenteelta lisd& paikallisen liikenteen estevaikutusta, heikentaa alueiden
yhtenaisyytta ja lisaa liikenteen haittoja asuinviihtyvyydelle Tuoresluoman alueella.

Vaihtoehdot 0+, 3A ja 3B ovat merkittavyydeltdan vahaisia myonteisia. Vaihtoehdot 1A ja 1B kohtalaisia
kielteisia ja vaihtoehto 2 kohtalainen myonteinen.

Vaihtoehdossa 0+ toimenpiteet parantavat liikkenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, mutta rinnak-
kaistiejarjestelyt voivat aiheuttaa paikalliselle liikenteelle paikoin kiertohaittaa. Vaihtoehdoista 1A ja 1B
rinnakkaistiejarjestelyista aiheutuu eniten muutoksia paikalliseen liikkumiseen Ahonkylasséa seka kielteisia
vaikutuksia Ahonkylan ja Rintalan valisen yhtenaisen metsaalueen virkistyskaytolle. Rinnakkaistiejarjestelyt
tuovat lisdantyneen liilkenteen haittoja Ahonkylan asutuksen keskelle ja heikentévéat jalankulun- ja pyoréilyn
yhteyksia. Melualueille ja& véhemman ihmisia, mutta korkeat meluseinat estavat ndkymié ja heikentéavat kan-
tatien lahiasukkaiden asuinviihtyvyytta. Vaihtoehdossa 2 kantatien linjauksen siirtdminen kauemmas asutuk-
sesta ja nykyisen kantatien sailyminen rinnakkaistien&d vahentad liikenteesta aiheutuvia haittoja ja parantaa
asumisviihtyvyytta etenkin Ahonkylén kohdalla, mutta tuo liikenteen haittoja uuden linjauksen varrella olevalle
asutukselle. Vaihtoehdoissa 3A ja 3B radan uudelleenlinjaus, kantatien linjauksen siirtdminen osittain radan
paikalle kauemmas asutuksesta ja nykyisen tien sailyminen rinnakkaistiena vahentéa liikenteesta aiheutuvia
haittoja ja parantaa asumisviihtyvyytta etenkin Ahonkylan kohdalla. Melualueelle jaad vahemman ihmisia,
mutta vaihtoehdossa 3B Ahonkylan ja Rintalan valilla korkeat meluseinat estavat ndkymia ja heikentavéat
yksittaisten kantatien lahiasukkaiden asuinviihtyvyytta. Nikkolantien ja Rintalan ympariston asutuksen asuin-
viihtyvyyteen kohdistuu kielteisia vaikutuksia kaikissa vaihtoehdoissa 1-3 eritasoliittymien, yksityistiejarjeste-
lyjen ja/tai kantatien ja radan linjauksen seurauksena. Lunastettavia asuinrakennuksia on vaihtoehdoissa 1A,
1B ja 3B yhteensé nelja, vaihtoehdossa 1B kolme ja vaihtoehdossa 2 yksi tilakeskus.

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja voi lieventaa suunnitteluratkaisuilla. Lisaksi hankkeen aihe-
uttamia huolia ja epavarmuutta voi lieventaa tiedottamalla hankkeen jatkosuunnittelusta, paatoksenteosta,
rakentamisesta ja vaikutusten seurannasta. Tehokas vuorovaikutus koko suunnittelun, rakentamisen ja
toiminnan ajan vahentaa epatietoisuutta tulevasta.

18.2. Vaikutusten muodostuminen

Vaikutuksella ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen tar-
koitetaan hankkeen ihmiseen, yhteisé6n tai yhteiskun-
taan kohdistuvaa vaikutusta, joka aiheuttaa muutoksia
ihmisten hyvinvoinnissa tai hyvinvoinnin jakautumi-
sessa. Hankkeen vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen kutsutaan myo¢s sosiaalisiksi vaikutuk-
siksi. Sosiaaliset vaikutukset kytkeytyvat tiiviisti muihin
vaikutuksiin (esim. melu, paastoét, likenne, maisema,
luonto) joko valittdmasti tai valillisesti. Lisdksi sosiaa-
lisia vaikutuksia voi ilmetd esimerkiksi jo hankkeen
suunnittelu- ja arviointivaiheessa muun muassa asuk-
kaiden huolina, pelkoina, toiveina tai epavarmuutena
tulevaisuudesta. Osa vaikutuksista korostuu rakenta-
misen aikana, osa toiminnan aikana.

Tasséa hankkeessa tarkasteltavia keskeisia vaikutuk-

sia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen voi syntya

hankkeen aiheuttamista muutoksista:

¢ asuin- ja elinympariston viihtyisyydessa ja turvallisuu-
dessa

« liikkumisen turvallisuudessa, liikenneyhteyksissa ja
saavutettavuudessa (estevaikutus)

« |ahialueen ulkoilu-, harrastus- ja virkistysmahdolli-
suuksissa

 yhteisollisyydessa ja paikallisessa identiteetissa

¢ palveluissa ja elinkeinoelaméassa, vaestorakenteessa

« ihmisten toiveissa, huolissa ja peloissa seka tulevai-
suuden nakymissa

« aineelliseen omaisuuden kaytdssa / lahialueen kiin-
teistdjen kaytossa.

Vaikutukset elinkeinoelamaan ja kiinteistdihin on kasi-
telty luvuissa 6 ja 17.

18.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin asian-
tuntija-arviona, jossa asukkaiden ja muiden osallisten
nakemyksia tarkasteltiin suhteessa muihin vaikutus-
ten arvioinnin tuloksiin. Kohdealueiden asukkailta ja
toimijoilta kerattiin kokemusperéisia ndkemyksia ja
paikallistuntemukseen perustuvaa tietoa, silla he tun-
tevat parhaiten oman asuin- ja elinymparistbnsa. Tata
vertailtiin muiden vaikutusten arvioinnissa hankittuun
tutkimustietoon. Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistu-
vien vaikutusten tunnistamisessa ja arvioinnissa sel-
vitettiin ne vaestéryhmaét tai alueet, joihin mahdolliset
vaikutukset erityisesti kohdistuvat. Samalla arvioidaan
mahdollisuuksia lievittda ja ehkaista haittavaikutuksia.

Sosiaalisten vaikutusten arviointi perustui seuraaviin
[&htdtietoihin:

* muiden vaikutusarviointien tulokset

« karttakyselyn tulokset

¢ sidosryhmatyopajoissa saatu palaute

* YVA-ohjelmasta jatetyt mielipiteet

« arviointimenettelyn aikana saatu muu palaute

e vaesto-, kartta- ja muut tilastoaineistot.

Vaikutuksia ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen on
arvioitu kayttaen apuna Sosiaali- ja terveysalan tut-
kimus- ja kehittdmiskeskus Stakesin laatimaa opasta
"Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioiminen” (Kaup-
pinen ja Nelimarkka 2007) ja sosiaali- ja terveysminis-
terion ohjetta "Ympaéristdvaikutusten arviointi, lhmisiin
kohdistuvat terveydelliset ja sosiaaliset vaikutukset”
(Sosiaali- ja terveysministerid 1999).
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18.4. Suunnittelualueen nykytila

Vaesto ja asutus

Suunnittelualue sijoittuu limajoen ja Seindjoen valisel-
le alueelle nykyisen kantatien 67 varrelle. limajoella
asuu noin 12294 asukasta ja Seingjoella noin 64130
(Tilastokeskus 2020). Suunnittelualueen lahiympéaris-
ton asutus on keskittynyt llmajoen kuntakeskukseen,
kuntakeskuksen ja Seingjoen véalissa sijaitsevaan noin
2000 asukkaan llmajoen Ahonkylan taajamaan seké
Seingjoella suunnittelualueen loppupéassa sijaitse-
vaan yli 3200 asukkaan Alakylan kaupunginosaan.
Sekd llmajoella ettd Seingjoella alle 15-vuotiaiden
osuus vaestosta on jonkin verran suurempi kuin Ete-
l&-Pohjanmaan maakunnassa. limajoen kunnan sivu-
jen mukaan kunta on erityisesti lapsiperheiden suosi-
0ssa ja asukasmdaara kasvaa vuosittain keskimaarin
50 asukkaalla (llmajoen kunta 2022). Tuoresluoman
asuinalueelle limajoen keskustaajaman itdpuolella on
rakenteilla uusia asuntoja ja palautteen perusteella
alueella asuu runsaasti lapsiperheita. Suunnittelualu-
een yhdyskuntarakenteen ja asutuksen nykytilaa on
yleiselld tasolla kuvattu tarkemmin luvussa 6.4.
Suunnittelualueella sijaitsevat herkéat kohteet, asu-
tus seka virkistyskohteet- ja reitit on esitetty kartalla
kuvissa 18-1 ja 18-2. limajoella lAhimmat hairiintyvat
kohteet ovat Ahonkylassa sijaitseva Ahonkylan koulu,
joka rajautuu kantatiehen seka paivékoti Vanamo noin
70 metrin pddssa kantatiestd. Ahonkylan koulun yhte-
ydessa on my6s neuvola. Ahonkylassa hieman kau-
empana kantatiesta sijaitsevat Paivakoti Metsatahti ja
Kapalaméaen paivakoti. Ahonkylan eteldosaan Képéa-
lamé&entien varteen on rakenteilla Tuomiahon koulu,
joka valmistuu vuoden 2022 aikana. limajoen keskus-
taajamassa Tuoresluoman alueella sijaitsee Tammi-
Kuhnalan paivakoti. Palokylan koulu sijaitsee yli 700
metrin etdisyydella kantatiestéd radan eteldpuolella.
Asukkailta tulleen palautteen mukaan Palonkyléan kou-
lussa kay radan pohjoispuolelta seka taksilla etta jalan
ja polkupyoralla kulkevia lapsia, ja nuoria kulkee my6s
Palonkylasta radan pohjoispuolelle kouluun. Jaakko II-
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kan koulu ja limajoen lukio seka palvelutalo Hopiarati
ovat yli 800 metrin paassa kantatien 67 nykyisesta lin-
jauksesta radan pohjoispuolella. llmajoen paloasema
sijaitsee Palontien varrella radan ja kantatien valisel-
I alueella. Paloaseman sijainti edellyttd&a sujuvia yh-
teyksia joka suuntaan seka radan yli ettéd kantatielle.
Sairaanhoitopiirilla on paloasemalla myds valittéman
tarpeen ambulanssi.

Seindjoella lahimmat hairiintyvat kohteet ovat Idea-
parkin yhteydessa oleva Jump ideaparkin paivakoti
alle 200 metrin etaisyydella kantatiesta seka Alakylan
koulu ja Joupin koulut yli 200 metrin etdisyydella kan-
tatien eteldpuolella. Kauempana kantatiesta Alakylan
ja Joupin alueilla sijaitsee myos Katajalaakson paiva-
koti, Joupin paivakoti ja Kultavuoren paivakoti.

Kantatiella ei suunnitteluosuudella ole nykytilas-
sa juurikaan meluntorjuntaa. Melumallinnusten (luku
14.4) mukaan koko suunnitteluvalilla on nykytilassa
yli 55 dB paivaajan meluvydhykkeella yhteensa 246
asukasta, joista 146 limajoen kunnan alueella ja 90
Seindjoen kaupungin alueella. Kantatie on ajoittain
ruuhkainen ja esimerkiksi Ahonkylasta kantatielle liit-
tyminen on koettu ruuhka-aikaan haasteellisena.

Iimajoen keskustan ja Ahonkylan valilla ei kanta-
tien varrella ole erillista jalankulku- ja pyorailyvaylaa,
ja pyordily kantatien pientareella on turvatonta. Ahon-
kylan ja Rantalan valilla kantatien vieressa on yhdis-
tetty jalankulku- ja pyoravayla, joka Rintalan kohdal-
la siirtyy Suupohjantien yhteyteen. Vaylalla on myo6s
mopoilu sallittu. Asukaspalautteen mukaan Ahonkylan
ja Seingjoen valilla kulkee runsaasti pyorailijéita. Pyo-
railijat myos kayttavat kesaisin Tuomikylantieta kier-
tdessdan Seindjoelta Kyrkdsjarven ympari kulkevaa
reittid Tuomikylantien kautta kantatien vierustaa ja ta-
kaisin Seinéjoelle. Tuomikylantie on myds paikallisten
kavelyreittina ja siind kulkee jonkin verran koululais-
liikennettd. Nykyinen Ahonkylan ja Seinajoen valilla
kantatien vieressa kulkeva pyoratie nousi esille myo6s
karttapalautekyselyn vastauksissa ja yhteyden toi-
vottiin sailyvan my6s jatkossa. Kantatien pohjoispuo-
lella on Alajoen pydrailyreitti, joka kulkee viljelysteita
pitkin Kyronjoen molemmin puolin rajautuen limajo-

Kuva 18-1. Sidosryhmatydpajojen, karttakyselyn ja karttatarkastelujen pohjalta tehty koostekartta hankealueen ympariston
asutuksesta, herkista kohteista seka virkistyskohteista ja -reiteistd Hannukselantien ja Valimaentien valisella osuudella.

en puolella Nikkolantiehen ja Seindjoen puolella Ka-
tilantiehen. Reitti on listattu llmajoen kunnan sivuilla
pyorailyreittien yhteydessa, mutta tydpajaosallistujien
mukaan pyordailyreitilla olevilla viljelysteilla kulkee paé-
osin maatalousliikennetta.

Virkistys

Palonkylén osittain valaistu kuntorata sijaitsee Iima-
joen keskustaajaman tuntumassa, lahella Palonkylan
koulua noin kilometrin etdisyydella kantatien etelapuo-
lella. Kuntoradalla on talvisin hiihtolatu ja reitin varrella
sijaitsee Palonkylan laavu. Kuntorata on tarkeé ulkoi-
lualue llmajoen keskustaajaman asukkaille. Palonky-
l&an kuntoradalta on myés yhteys llkan polkuun, joka
on 33 km pituinen retkeilyreitti Kurikan ja limajoen
valilla. llkan polku kulkee etaélla kantatiestd, eika ole
tien vaikutusalueella. Palonkylan frisbeegolfrata si-

jaitsee kuntoradan pohjoisosassa koulun lahella. Pa-
lonkyl&n kuntoradan ympaéristé on suunnistusaluetta.
IiImajoen keskustan itdpuolella kantatien ja radan yli
kulkee moottorikelkkareitti huoltoaseman Asema 67
kohdalta. Reitti on esitetty kuvan 18-1 kartalla.
Ahonkylan ja Rintalan valilla on laaja yhtendinen
metsdalue ja polkuverkosto, jota paikalliset kayttavat
ulkoiluun ja retkeilyyn seka maastopyorailyyn. Alueella
on myds suunnistuskayttéa. Seingjoen puolella sijait-
sevaa Rintalanméked ja Rintalanvuoren aluetta pidet-
tiin tarkedna luontokohteena. Ahonkylan ja Seindjoen
Joupin vélilla kulkee esteetdn elamysliikuntareitti ja
kuntorata, jonka varrella on useita levéhdyspaikkoja.
Ahonkyléssa reitin varrella sijaitsevat Ahonkylan kota
ja Kapalamaen laavu. Seindjoen puolella reitti yhdis-
tyy Jouppilanvuoren kuntorataan. Reitti on asukkai-
den mukaan aktiivisessa ympérivuotisessa kéytossa



ja talvisin reitilla on hiihtolatu. Reitiltd on my6s yhteys
etelapuolisiin luotopolkuihin ja ulkoilureitteihin seka
Kyrkosjarvelle. Ahonkylassa sijaitsee myds Ahonky-
lan frisbeegolfrata.

Hirvieldinten kulkureitti kantatien yli sijoittuu lima-
joelle Valimaentien kohdalle. Alueella on metsastys-
toimintaa, joka kohdistuu paadosin kantatien lahella
asusteleviin hirviyksiléihin kolaririskin pienentamisek-
si. llmajoen riistansuojeluyhdistyksen mukaan muilla
kohdin hankealuetta ei ole metsastysalueita.

18.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Nykyisen tiealueen herkkyys arvioidaan kohtalaiseksi,
koska lahella on jonkin verran asukkaita ja hairiinty-
via kohteita, seka virkistyskaytdssa oleva yhtendinen
metsdalue. Alueen sopeutumiskykya voidaan pitaa
hyvana, koska eri sidosryhmat ovat tottuneet nykyi-
seen vilkkaasti liikenndityyn kantatiehen. Nykyisen lii-
kenteen meluhaitat kohdistuvat pddosin Ahonkylan ja
Rintalan alueille, mutta liikenteen sujuvuus- ja turval-
lisuusongelmat kohdistuvat kayttajille koko suunnitte-
lualueella. Uuteen maastokaytavaan sijoittuvat kanta-
tien ja radan linjaukset sijaitsevat asukkaille tarkeassa
maaseutu- ja kulttuurimaisemassa, jossa on nykyaan
vahan ymparistohairidita. Asutusta uusien linjauksien
varrella on vahan ja alue on melko rauhallinen, jonkin
aikaa muuttumattomana sailynyt ymparisto.

Taulukko 18-1.  Herkkyys elinolojen ja viihtyvyyden kan-
nalta.

Suunnittelualueella on jonkin verran potentiaali-
sia haitankarsijoita ja muutamia herkkia hairiinty-
via kohteita. Nykyisen kantatien ja radan liikenne
aiheuttavat haittaa tien lahialueen asutukselle.
Suunnittelualueella on jonkin verran virkistys-
kayttdarvoa. Alueen sopeutumiskyky muutok-
siin on melko suuri. Muutoksia ymparistossa
ajoittain.

Kohtalainen

Kuva 18-2. Sidosryhmatydpajojen, karttakyselyn ja karttatarkastelujen pohjalta tehty koostekartta hankealueen ympériston asutuksesta, herkista kohteista seka virkistyskohteista ja -rei-

teista Véalimaentien, Katilantien ja Seingjoen vélisellda osuudella.
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18.6. Asukkaiden nakemykset

Asukkaiden néakemyksia vaihtoehdoista saatiin eten-
kin YVA-ohjelmasta jatetyissa mielipiteissa, tytpajois-
sa seka karttapalautekyselyn kautta. Ty6pajojen ja
karttapalautekyselyn toteutusta on kuvattu tarkemmin
luvussa 2.4.

YVA-ohjelmasta jatetyt mielipiteet

YVA-ohjelmasta annettiin kaikkiaan 21 mielipidetta.
Mielipiteissé otettiin kantaa eri vaihtoehdoista aiheutu-
viin vaikutuksiin ja mielipiteissa ilmaistut ndkemykset
olivat hyvin samansuuntaisia kuin karttapalautekyse-
lyssa ja tyOpajoissa esiin nousseet asiat. Vaihtoehdot
0+, 1A ja 1B saivat kannatusta etenkin siksi, etteivat
ne tuhoa Alajoen arvokasta maisema-aluetta eivatka
pirsto peltolohkoja. Toisaalta huomioitiin myds, etta
vaihtoehdossa 1A ja 1B tien alle jaa asutusta. Vaihto-
ehtoja 2, 3A ja 3B kritisoitin mm. niiden aiheuttamista
haitoista maatalouden harjoittamiselle (peltojen pirs-
toutuminen, toimintojen hajautuminen ja liikenteelliset
haitat) seka vaikutukset maisemaan ja luontoarvoihin.

Karttapalautekysely

Karttapalautekyselyssa vastaajilla oli mahdollisuus
jattéaa kartalle paikannettua palautetta linjausvaihto-
ehdoista ja kertoa ndkemyksensa parhaasta hanke-
vaihtoehdosta. Parhaan hankevaihtoehdon vastauk-
sissa oli kyselysséa hajontaa; eniten kannatusta saivat
vaihtoehdot 0+ ja 2. Muiden vaihtoehtojen osalta vas-
taukset jakautuivat tasaisesti. Etenkin Ahonkylan osal-
ta eri vaihtoehdoilla tunnistettiin sekéa myonteisia etta
kielteisid vaikutuksia mm. asuinviihtyvyyteen, yhdys-
kuntarakenteeseen ja asukkaiden liikkumisyhteyksiin
liImajoen ja Seingjoen suuntiin.

Huoli eri linjausten vaikutuksista kantatien, radan
tai rinnakkaisteiden lahelle jaavien yksittaisten asuin-
rakennusten ja tilakeskusten asuinviihtyvyyteen mai-
nittiin etenkin meluhaittojen ja maiseman muuttumi-
sen osalta, tierakenteiden tullessa asuinrakennusten
ja Alajoen peltomaiseman valiin. Osa kantatien lahei-
syydessé sijaitsevista rakennuksista on tilakeskuk-
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sia, joiden omistajilla on huoli hankkeen vaikutuksista
esimerkiksi elinkeinonharjoittamiseen, tulevaisuuden
investointisuunnitelmiin tai muuhun toimintaan. Osal-
la tilakeskuksista suunnitellut rinnakkaistiejarjestelyt
vaikeuttavat elinkeinotoimintaa. Kommentteja haital-
lisista vaikutuksista tilakeskusten toimintaan etenkin
Rintalan alueella tuli kaikissa vaihtoehdoissa. Kom-
menteissa mainittiin myds yleisemmin uusien tielin-
jausten ja risteyssiltojen kielteiset vaikutukset maise-
maan ja kulttuuriymparistoon.

Liikenneturvallisuuteen liittyen mainittin mm. sora-
louhoksen kuljetusten ja maatalousliikenteen vaikutus
rinnakkaisteiden turvallisuuteen, huoli lasten liikku-
misen ja koulumatkojen turvallisuudesta teilld, joiden
liikennem&ara tai autojen nopeus kasvaa seka liitty-
minen pienemmilta teiltd kantatielle. Kommenteissa
mainittiin myds huoli liikenteen lisé&ntymisen vaiku-
tuksista llmajoen keskustan lansipuolella sijaitsevalla
Idanpuolentiella ja Liinamaen sillalla. Kommenteissa
mainittiin myos tarve turvallisen jalankulku- ja pyorai-
ly-yhteyden huomioimiselle suunnittelussa myds jat-
kossa limajoen ja Seindjoen valilla.

Kysyttdessa mita vaikutuksia vastaajat pitivat tar-
keimpina parasta hankevaihtoehtoa valitessa, eniten
kannatusta saivat kantatien sujuvuuden paraneminen,
vahiten haittoja asumisviihtyvyyteen ja virkistykseen
seka liikenneturvallisuuden paraneminen. Karttaky-
selyn vastausten jakautuminen kartalle on esitetty ku-
vassa 18-3.

TyOpajat

Tybpajoissa kayty keskustelu oli monin paikoin hyvin
samansuuntaista kuin karttapalautekyselyssa ja mie-
lipiteissa esille nostetut teemat. Ensimmainen tytpa-
ja kesdkuussa 2021 keskittyi erityisesti yritysten ja
elinkeinoelaman nékemyksiin tiejarjestelyista ja kul-
kuyhteystarpeista. Paljon keskustelua kaytiin Siltalan
eritasoliittyman vaikutuksista lImajoen keskustan kul-
kuyhteyksiin ja elinkeinoihin. Myos vaikutustytpajassa
nakemykset vaihtoehdoista 0+, 1A, 1B, 2, 3A ja 3B
vaihtelivat eikd konsensusta parhaasta vaihtoehdosta
I6ytynyt. Maatalouden kannalta vaihtoehtoja 0+ ja 1A

Kuva 18-3. Karttapalautekyselyn karttamerkintdjen sijoittuminen kartalle. Kuvassa on kaikkiin vaihtoehtoihin tulleet piste-

muotoiset karttamerkinnat.

ja 1B pidettiin parhaimpina ja vaihtoehtoa 2 huonoim-
pana. Ahonkylan lahiasukkaiden nékdkulmasta vaih-
toehdot 0+ ja 2 nahtiin parempana. Monet toivoivat ra-
dan poistamista kokonaan, jolloin kantatie voisi kulkea
radan paikalla. Luontoarvojen huomioimista suunnit-
telussa pidettiin myds tarkeana ja tarkeind kohteina
nostettiin esille mm. Rintalanvuoren ja Rintalanmé&en
alueet seka kehraajien pesimisalue Ahonkylan ja Rin-
talan vélisella metséalueella.

Seuraavassa on koottu yhteen sidosryhmilta saa-
tua palautetta eri vaihtoehdoista.

Vaihtoehto 0+

Karttapalautekyselyssa ja tydpajoissa vaihtoehtoa 0+
kannattavat perustelivat valintaa mm. silla, etta se ai-
heuttaa vahiten muutoksia nykytilaan ja haittoja asuin-
viihtyvyydelle, ymparistolle ja elinkeinoelamalle. Osa
piti muita vaihtoehtoja liilan suurina ja kalliina. Toisaal-
ta osa mainitsi likenteen nykyiset meluhaitat kantatien

l&hialueen asukkaille sekéd ruuhkat ja haasteet kanta-
tielle liittymisessa esimerkiksi Ahonkylan kohdalla, jol-
loin O+ vaihtoehdon ei arvioitu vastaavan tarpeeksi hy-
vin nykyisiin haasteisiin.

Siltalan eritasoliittyma

Kesalla 2021 toteutetussa karttapalautekyselys-
sa esitettiin Siltalan eritasoliittyman sijainti lImajoen
keskustan itapuolelle ja rinnakkaisteiden jarjestelyt
yhtenevaisind kaikissa linjausvaihtoehdoissa (selos-
tuksessa esitetty Siltalan eritasoliittyman vaihtoehto
Siltala C). Todella monissa karttakommenteissa Kriti-
soitiin eritasoliittyman sijaintia ja suunnitelmien kiel-
teisia vaikutuksia paikalliseen liikkumiseen limajoen
keskustan alueella. Vastaajien mukaan Palontien ta-
soristeyksen poistaminen sekd Palontie—Alaanen-
tien yhteyden katkeamisen tuoma estevaikutus jakaa
keskustaa ja heikentéaa yritysten ja palveluiden saa-
vutettavuutta, hidastaa pelastuslaitoksen lilkkenndintid



ja heikentaa paikallisia likkumisyhteyksia. Vastaajilla
oli my6s huoli keskustan naivettymisesté. Kielteisena
nahtiin myo6s vaikutukset Tuoresluoman asuinalueen
viihtyvyyteen ja lasten terveyteen ja turvallisuuteen,
jos liikenne ohjataan Siltalan eritasoliittymasta Tuo-
resluoman asuinalueen kautta limajoen keskustaan.
Kommenteissa mainittiin myds Palonkylan koulu, jon-
ka mottiin jadminen liikkennejarjestelyjen takia hanka-
loittaisi monen perheen arkielamaa. Kommenteissa
ratkaisuina ehdotettin mm. Siltalan eritasoliittyman
sijoittamista nykyisen valoristeyksen kohdalle tai vaih-
toehtona kiertoliittyméé. Asukkailta tulleen palautteen
seurauksena hankkeeseen otettiin tarkasteluun myds
Siltalan eritasoliittymén vaihtoehdot Siltala A ja Silta-
la B, joissa eritasoliittyma sijoittuu nykyisen kantatien
valoliittyméan kohdalle ja pohjois-etelasuuntainen kul-
kuyhteys radan poikki Palontielld sailyy myos ajoneu-
voliikenteelle.

Vaikutustybpajassa tammikuussa 2022 kysyttiin
nakemyksia Siltalan eritasoliittyméan vaihtoehdoista Il-
majoen keskustan alueella. Palontien kulkuyhteyden
sailyttdminen vaihtoehdoissa Siltala A ja Siltala B sai
laajasti kannatusta ja niita pidettiin vaihtoehtoa Siltala
C parempina niin paikallisen liikkumisen, asunviihty-
vyyden kuin elinkeinojenkin nakdékulmasta. Vaihtoeh-
toa Siltala B pidettiin liikenneturvallisuuden kannalta
hieman parempana kuin vaihtoehtoa Siltala A, mutta
radan alitus ja radan nosto toisi lisdkustannuksia ja
maisemabhaittaa. Vaihtoehdossa 0+ Siltalan kohdalle
ei rakennettaisi eritasoliittyméé ja nykyinen vartioi-
tu tasoristeys Palontien kohdalla sailyisi. Vartioidun
tasoristeyksen ei koettu nykyaankaan aiheuttavan
haittaa paloaseman liikenteelle tai muulle liikenteel-
le, mutta Hansatien liikenteen tukkeutuminen koettiin
hairitllisena paloaseman liikenteelle eiké vaihtoehdon
0+ koettu parantavan liikenneympyrén tukkoisuutta
ruuhka-aikana. Vaihtoehdon 0+ toteutusta limajoen
keskustan alueella pidettiin kuitenkin parempana kuin
vaihtoehtoa Siltala C, joka aiheuttaa estevaikutusta
paikalliselle liikkumiselle, pirstoo peltoalueita ja tuo lii-
kenteen haittoja Tuoresluoman asuinalueelle.

Vaihtoehto 1 A ja 1B

Vaihtoehdot 1A ja 1B saivat molemmat seka kanna-
tusta ettd vastustusta. Karttapalautekyselyn yhte-
ydessa 32 henkilon ryhma Ahonkylan lounaisosan
asukkaita (Aurinkoniityn ymparistd) vastusti erityisesti
vaihtoehtoa 1A eritasoliittym&n sijainnin ja siité lahim-
mille asuinalueille aiheutuvien maisema ja asumishait-
tojen takia. Vaihtoehtoa 1B he pitivat hieman parem-
pana. Toisaalta karttapalautekyselyssa ja tyopajoissa
eritasoliittyman sijaintia Ahonkylan lansipuolella (vaih-
toehdot 1A, 2, 3A ja 3B) kannattaneet perustelivat na-
kemystadn mm. limajoen yhtenaisyydella ja liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden parantumisella. Tydpa-
jassa mainittiin myés Ahonkylén eteldaosaan rakentuva
Kéapalaméen asuinalue, jonka kulkuyhteyksid Ahon-
kylan eritasoliittyman sijainti vaihtoehdossa 1A tukisi
paremmin. Kielteisend nahtiin eritasoliittymén vaiku-
tukset Ahonkylan uusien asuinalueiden viihtyisyyteen
etenkin Aurinkoniityn alueella ja sen ymparistdssa se-
k& pidempi kulkumatka Ahonkylasta Sein&joen suun-
taan.

Eritasoliittyman sijaintia Ahonkylan itapuolella vaih-
toehdossa 1B vastustavat olivat huolissaan mm. siitd,
ettd Ahonkylan liikkenne llmajoen suuntaan kulkisi Tuo-
mikylantien kautta kantatien viereiselle rinnakkaistiel-
le, eikd Ahonkylan eritasoliittym& néin palvelisi tarkoi-
tustaan. Huolena oli myds ettd, Tuomikyléntien sijasta
Ahonkylan eteldosasta pyrittaisiin eritasoliittymalle si-
sdisia asuinkatuja pitkin, mika lisasi liikennettd, turvat-
tomuutta ja melua asuinalueella. Rinnakkaistieyhtey-
det Ahonkylan lapi molemmissa vaihtoehdoissa 1A ja
1B heréttivat huolta liikenteen lisdantymisesta Ahon-
kylan alueella. Liséksi vaihtoehto 1B toisi uuden tien
Ahonkylan lansipuoliseen virkistysmetsaan ja halkoisi
Ahonkylan ja Seindjoen valilla kulkevan elamysreitin,
jonka sailymista pidettiin tarke&dnd. Molemmissa vaih-
toehdoissa asukkaat olivat huolissaan rinnakkaistei-
den Kielteisista vaikutuksista yhtendisen metsaalueen
virkistyskayttoon, silla virallisen elamysreitin lisdksi
metsassa on myods runsaasti muuta polkuverkostoa.

Vaihtoehto 2

Karttapalautekyselyssa vaihtoehto 2 sai kannatusta
etenkin useilta Ahokyldn asukkailta ja myonteisesti
suhtautuvat arvioivat kantatielinjauksen siirron radan
pohjoispuolelle rauhoittavan Ahonkylén asuinaluetta
ja koulun ymparist6d. Useissa kommenteissa kuiten-
kin kritisoitiin vaihtoehdon 2 pirstovan laajasti peltoja
koko linjaukselta, mika vaikuttaa kielteisesti maanvil-
jelyyn ja maisemaan. Kantatien ja rinnakkaisteiden
aiheuttama peltojen pirstoutuminen ja sen aiheutta-
mat kielteiset vaikutukset maatalousyrittgjiin nousivat
esille kaikissa vaihtoehdoissa, mutta erityisesti vaih-
toehtoa 2 vastustettiin naiden syiden perusteella. Sa-
manlaista palautetta saatiin myts maatalousyrittgjilta
tydpajoissa. Alueella on paljon maanomistajia ja osal-
la viljelijistéd on my6s vuokrapeltoja, joihin vaikutuksia
kohdistuisi.

Vaihtoehdot 3A ja 3B

Vaihtoehdoissa 3A ja 3B myo6nteisena néhtiin vanhan
kantatien sailyminen rinnakkaistiena palvellen Ahon-
kylan asutusta ja maataloutta. Molemmissa vaihto-
ehdoissa Ahonkylan eritasoliittyman sijainti Tuomiky-
lantien kohdalla sai useita myonteisia kommentteja,
ja niiden koettiin parhaiten yhdistyvan Tuomikylantien
nykyiseen linjaukseen ja pirstovan vahiten peltoja.
Seingjoella Rintalan alueella on useita tilakeskuksia
ja asuinrakennuksia, jotka karsivat tien haitoista mo-
lemmissa vaihtoehdoissa. Tarkeana pidettiin asumis-
viihtyvyyden ja maataloustoiminnan turvaaminen Rin-
talan eritasoliittyman itapuolella. Tydpajaosallistujien
mukaan vaihtoehdoissa 3A ja 3B maanviljelyn nako-
kulmasta rautatielinjauksen siirto peltoalueelle on ti-
lantarpeen kannalta kohtuullisempi kuin kantatien siir-
to peltoalueelle.

18.7. Vaikutukset ihmisten elin-
oloihin ja viihtyvyyteen

Elinkeinoihin kohdistuvia vaikutuksia on arvioitu lu-
vuissa 6.6 ja kiinteistoihin kohdistuvia vaikutuksia lu-
vussa 17.6.

18.7.1. Suunnittelun aikaiset
sosiaaliset vaikutukset

Sosiaalisia vaikutuksia voi ilmetéa jo hankkeen suun-
nittelu- ja arviointivaiheessa mm. asukkaiden huolina,
pelkoina, toiveina tai epavarmuutena tulevaisuudesta.
Epatietoisuus ja huoli oman asuinympariston laadusta
ja turvallisuudesta aiheuttavat sosiaalisia vaikutuksia.
Esitetyt huolet liittyvat usein enemman tietoon mabh-
dollisista tai todennakoéisista vaikutuksista tai laajem-
maksi koettuun uhkaan kuin pelkastaan oman edun
puolustamiseen. Huolen taustalla voi olla myds moni-
puolinen tieto paikallisista olosuhteista, mahdollisuuk-
sista ja riskeistd. My®s huolen seuraukset yksilé6n ja
yhteis66n ovat riippumattomia siitd, onko siihen objek-
tiivisen tarkastelun perusteella aihetta vai ei.

Hanke on herattanyt suunnittelualueella paljon kes-
kustelua, ja siihen liittyen on tehty myo6s kuntalais-
aloite llmajoen kunnalle. Kantatien 67 parantamis-
hankkeessa asukkaita ovat huolestuttaneet erityisesti
paikallisten liikkumisolosuhteiden ja tieyhteyksien hei-
kentyminen, peltoalojen pirstoutuminen ja vaikutukset
maanviljelyyn seka melu- ja maisemahaitat ja niiden
vaikutukset asuinviihtyvyyteen.

Ihmisten kokemat huolet tai odotukset voidaan tul-
kita vaikutuksiksi tai indikaattoriksi sellaisista vaikutuk-
sista, joita ihmiset yleisesti pitavat tarkeina, koska ne
muuttaisivat heidan elinymparist6dén. Huolet ja odo-
tukset ovat yleensa suurimmillaan hankkeen suunnit-
teluvaiheessa, jolloin tilaa spekuloinnille on enemman,
suunnittelu on viela kesken eika kaikkia p&aatoksia ole
tehty. Kun mahdollinen rakentaminen tai muu toiminta
kaynnistyy ja mahdolliset vaikutukset alkavat toteutua,
odotukset ja huolet alkavat yleensd vahentya, mika-
li haittavaikutuksia ei ilmene ja epavarmuuden tilalle
saadaan tarkempaa ja konkreettisempaa tietoa. Ko-
kemuksen ja huolen voimakkuuteen voi vaikuttaa se,
missa valossa hanketta kasitellaan julkisuudessa ja
yhteison keskuudessa. Ihmiset voivat myés muuttaa
kasityksidadn hankkeen aikanakin, esimerkiksi vuoro-
vaikutuksen, lisdinformaation, vaikutusarviointien tu-
losten ja uutisoinnin perusteella. Huolia tai odotuksia
pidetaan sosiaalisina vaikutuksina sellaisinaan, riippu-
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matta asiantuntija-arvioiden tuloksista ja vastaanottaji-
en ndihin liittyvasta tietdmyksesta, koska ne aiheutta-
vat tietynlaisia vaikutuksia vastaanottajaan.

18.7.2. Vaihtoehto O+

Asumisviihtyisyys
Vaihtoehdon 0+ toteutuessa kantatielle toteutetaan
l&ahinna liikenneturvallisuutta parantavia toimenpitei-
ta ja kantatie sailyy nykyiselladn yksiajorataisena tie-
na. Rinnakkaistiejarjestelyt ja tasoristeysten katkaisu
parantavat liikennevaikutusten arvioinnin (luku 5.6)
mukaan liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta
seka vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksia kan-
tatielld, mutta voivat aiheuttaa paikalliselle liikenteelle
paikoin kiertohaittaa ja kulkumatkojen pidentymista.
Asukkailta tulleessa palautteessa mm. limajoella Han-
nukselantien kohdalla oleva tasoliittym&a pidettiin vaa-
rallisena, ja siind on sattunut useita peraanajokolarei-
ta. Arvioinnin mukaan riski tasoristeysonnettomuuksiin
vahenee, kun tasoristeykset katkaistaan ja korvataan
muilla jarjestelyilla. Karttapalautekyselyn palautteissa
suhtauduttiin kielteisesti Suupohjantien valoristeyk-
seen huolena liikenteen sujuvuuden heikentyminen.
Liikennevaikutusten arvioinnin mukaan liikennevalot
aiheuttavatkin sujuvuuden heikentymistd, vaikka lii-
kenneturvallisuus paraneekin. limajoella Alaanentien
ja Tuomikylantien vélille rakennettava rinnakkaistie
parantaa pyodrailyolosuhteita nykyisesta, pyorailyn
siirtyessa kantatien pientareelta rinnakkaistielle. Pa-
lontien kohdalla oleva vartioitu tasoristeys sailyy vaih-
toehdossa 0+ mahdollistaen pohjois-eteldsuuntaisen
ajoneuvoliikenteen yhteyden radan yli, joten paikallis-
likenteen yhteydet sailyvat nykyisen kaltaisina.
Vaihtoehdossa 0+ melusuojauksia rakennetaan
vain muutamille osuuksille IImajoen keskustan ja
Ahonkylan kohdille, joihin tehdd&n parannustoimia.
Meluvaikutusten arvioinnin mukaan melun torjuntun-
nalla saadaan laskettua yli 55 dB melulle altistuvien
asukkaiden maaraa muutamilla henkildilla Hannukse-
lantien ja Valimaentien seka Véliméentien ja Katilan-
tien valisilla osuuksilla. Maisemavaikutusten arvioin-
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nin mukaan vaihtoehdon 0+ mukaisella toteutuksella
on vain vahaisia maisemavaikutuksia. Paikallisia vai-
kutuksia aiheutuu [&hinnd muutamista meluseinista,
joiden korkeus vaihtelee 1,5 metrista 4 metriin.

Radan tasoristeysten poistamisesta johtuen radan
ja kantatien véliselta alueelta esitetdan lunastettavaksi
kolme asuinrakennusta Katilantien ja Seinajoen vali-
seltéd osuudelta.

Virkistys
Vaihtoehdossa toteutettavilla toimenpiteilla ei arvioida
olevan vaikutusta virkistyskayttdon suunnittelualueen
l&ahiympéaristdssa.

Vaihtoehdon 0+ vaikutus ihmisten elinoloihin ja viih-
tyvyyteen arvioidaan kokonaisuudessaan vahaiseksi
myonteiseksi.

18.7.3. Jakso 1 Hannukselantie—Vali-
maentie

18.7.3.1. Vaihtoehto Siltala A (VESA)

Hannukselantien ja Valiméentien vélisella osuudel-
la on yhteensa seitseméan radan tasoristeysta, joista
kaikki muut paitsi Palontien tasoristeys katkaistaan.
Rinnakkaistiejarjestelyt ja tasoristeysten katkaisut
parantavat liikennevaikutusten arvioinnin (luku 5.6)
mukaan liikkenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuut-
ta seka vahentavat henkilévahinko-onnettomuuksia
kantatielld, mutta voivat aiheuttaa paikalliselle liiken-
teelle paikoin kiertohaittaa ja kulkumatkojen pidenty-
mista. Palontien kohdalla oleva vartioitu tasoristeys
sailyy mahdollistaen pohjois-etelasuuntaisen ajoneu-
voliikenteen kulkuyhteyden radan yli. Siten paikallislii-
kenteen yhteydet limajoen keskustan alueella sailyvat
paaosin nykyisen kaltaisina. Asukkailta ja paikallisilta
yrittgjilta tulleen palautteen mukaan yhteys on paikal-
lisille tarke& seka paikallisen liikkumisen etta yritysten
saavutettavuuden ndkokulmasta. Tieosuudelle raken-
nettavat meluseinat vahentavat jonkin verran kanta-
tien lahiasutukselle kohdistuvia likenteen meluhaitto-
ja, mutta heikentéavat samalla jonkin verran nadkymia

tien yli. Maatalousliikenteen siirtyminen pois kantatiel-
ta lisda maatalousliikenteen maaria rinnakkaisteilla ja
jonkin verran myos limajoen keskustan alueella, mut-
ta helpottaa maatalouskoneiden liikkkumista. limajoella
kantatien etelépuolelle Alaanentien ja Tuomikylantien
valille rakennettava rinnakkaistie parantaa pyoraily-
olosuhteita nykyisesta, pyorailyn siirtyessa kantatien
pientareelta rinnakkaistielle. Valimaentien liittyman
katkaisu kantatielle ohjaa maatalousliikennetta ja ras-
kasta lilkennetta rinnakkaistielle, milla voi olla vaiku-
tusta rinnakkaisteilla kulkevien jalankulkijoiden ja pyo-
railijdiden koettuun turvallisuuteen.

Uusi rinnakkaistieyhteys limajoelta Ahonkylaan voi
kannustaa pyorailyn lisdééntymiseen alueiden valilla
pyorailyn turvallisuuden ja viihtyvyyden parantuessa.
Kunnan sisaiset yhteydet mm. Palonkylan kuntoradal-
le, Ahonkylén ja Seindjoen valiselle elamysreitille seka
Iimajoen ja Ahonkylan frisbeegolf-radoille parantuvat.
Keskikaiteen rakentaminen kantatielle katkaisee lima-
joen keskustan itapuolella kantatien ja radan yli ny-
kyisin kulkevan moottorikelkkareitin k&yton. Muutoin
vaihtoehdossa toteutettavilla toimenpiteilla ei arvioida
olevan vaikutusta virkistyskayttéon suunnittelualueen
[&hiympéristossa.

Vaihtoehdon Siltala A (VESA) vaikutus ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioidaan kokonaisuudes-
saan vahaiseksi myonteisiksi.

18.7.3.2. Vaihtoehto Siltala B (VESB)

Hannukselantien ja Valimaentien valisella osuudel-
la on yhteensa seitseméan radan tasoristeysta, joista
kaikki muut paitsi Palontien tasoristeys katkaistaan
samoin kuin vaihtoehdossa Siltala A. Junaradan ko-
rottaminen ja Palontien rakentaminen radan ali séilyt-
téda pohjois-etelasuuntaisen kulkuyhteyden radan ali.
Siten paikallisliikenteen yhteydet limajoen keskustan
alueella sailyvat paaosin nykyisen kaltaisina, vaikka
muiden tasoristeysten katkaisu ja rinnakkaistieyhte-
ydet voivat aiheuttaa suunnittelujaksolla paikalliselle
likenteelle jonkin verran kiertohaittaa ja kulkumatko-
jen pidentymista (luku 5.6.). Asukkailta ja paikallisilta

yrittgjilta tulleen palautteen mukaan Palontien yhteys
on paikallisille tarkeé& seka paikallisen liikkumisen etta
yritysten saavutettavuuden nakdkulmasta. Radan ko-
rottaminen noin kolme metria muuttaa maisemaa pai-
kallisesti, mutta vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen
arvioidaan vahaisiksi. Maatalousliikenteen siirtyminen
pois kantatielta lisdd maatalousliikenteen maaria rin-
nakkaisteilld ja jonkin verran myos limajoen keskus-
tan alueella. Tieosuudelle rakennettavat meluseinat
vahentavat jonkin verran kantatien lahiasutukselle
kohdistuvia liikenteen meluhaittoja, mutta heikent&-
vat samalla jonkin verran ndkymia tien yli. llmajoella
kantatien etelapuolelle Alaanentien ja Tuomikylantien
vélille rakennettava rinnakkaistie parantaa pyoraily-
olosuhteita nykyisesta, pyorailyn siirtyessa kantatien
pientareelta rinnakkaistielle. Valimaentien liittyman
katkaisu kantatielle ohjaa maatalousliikennetta ja ras-
kasta liikennetta rinnakkaistielle, mill& voi olla vaiku-
tusta rinnakkaisteilla kulkevien jalankulkijoiden ja pyo-
réilijéiden koettuun turvallisuuteen.

Uusi rinnakkaistieyhteys Ilmajoen ja Ahonkylan
valilla voi kannustaa pyorailyn lisdantymiseen aluei-
den valilla pyoréilyn turvallisuuden ja viihtyvyyden
parantuessa. Kunnan sisdiset yhteydet mm. Palon-
kylan kuntoradalle, Ahonkylan ja Seindjoen valiselle
elamysreitille seka limajoen ja Ahonkylan frisbeegolf-
radoille parantuvat. Keskikaiteen rakentaminen kanta-
tielle katkaisee llmajoen keskustan itapuolella kanta-
tien ja radan yli nykyisin kulkevan moottorikelkkareitin
kayton. Muutoin vaihtoehdossa toteutettavilla toimen-
piteilla ei arvioida olevan vaikutusta virkistyskayttoon
suunnittelualueen lahiympéristossa.

Vaihtoehdon Siltala B (VESB) vaikutus ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioidaan kokonaisuudes-
saan vahaiseksi myodnteiseksi.

18.7.3.3. Vaihtoehto Siltala C (VESC)

Rinnakkaistiejarjestelyt ja tasoristeysten katkaisu pa-
rantavat liikennevaikutusten arvioinnin (luku 5.6) mu-
kaan liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta ja
vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksia kanta-



tiella. Siltalan vaihtoehdossa C eritasoliittyma toteu-
tetaan peltoalueelle llmajoen keskustan itapuolelle ja
eritasoliittymasté toteutetaan uusi tieyhteys Palontiel-
le Tuoresluoman asuinalueen lapi. Hannukselantien
ja Valimaentien valisella osuudella on yhteensa seit-
seman radan tasoristeysta, jotka kaikki katkaistaan.
My6s Palontien kohdalla oleva vartioitu tasoristeys
poistuu kaytdsta vaihtoehdossa Siltala C. Palontien
kohdalle junaradan ali toteutetaan kavely- ja pyorai-
lyvayla. Asukkaat ja alueella toimivat yritykset suh-
tautuivat kielteisesti Palontien katkaisuun ajoneuvo-
likenteeltd. Huolena on pidentyneiden kulkumatkojen
lisaksi erityisesti radan eteldpuolella sijaitsevien asia-
kaspalveluyritysten saavutettavuuden heikentyminen
ja palveluiden naivettyminen seka kielteiset vaikutuk-
set Tuoresluoman asuinalueeseen. Asukkaiden huo-
let ovat aiheellisia, silla Palontien yhteyden katkaisu
ajoneuvoliikenteeltd lisda estevaikutusta, heikentda
radan pohjois- ja eteldapuolisten alueiden yhtenaisyyt-
té ja tuo muutoksen totuttuihin kulkureitteihin paikal-
liselle liikenteelle. Jalankulku- ja pydraily-yhteyden
sailyminen radan ali kuitenkin lieventaa hiukan vaiku-
tuksia, ja voi myds kannustaa kestavampien lilkenne-
muotojen kayttamiseen. Liikenteen ohjaaminen Silta-
lan eritasoliittyméasta Tuoresluoman asuinalueen lapi
Palontielle tuo lisdéntyvan liikenteen haittoja rauhal-
liselle asuinalueelle. Tieyhteyden toteuttaminen osit-
tain siltarakenteena tuo my6s muutoksen maisemaan.
Muutokset voivat heikentdéa asuinviihtyvyytta Tuores-
luoman alueella. Toisaalta Palontien tasoristeyksen
katkaisun seurauksena ajoneuvoliikenteen meluhaitat
Palontien varren asutukselle radan pohjoispuolella va-
henevat vaikuttaen mydnteisesti asuinviihtyvyyteen.
Kantatien varrelle rakennettava meluntorjunta vahen-
téa jonkin verran kantatien lahiasutukselle kohdistuvia
likenteen meluhaittoja, mutta heikentdd samalla jon-
kin verran nakymia tien vyli.

lImajoella kantatien eteldpuolelle Alaanentien
ja Tuomikylantien valille rakennettava rinnakkais-
tie parantaa pyorailyolosuhteita nykyisesta, pyorai-
lyn siirtyessd kantatien pientareelta rinnakkaistielle.
Valimaentien liittyman katkaisu kantatielle ohjaa maa-

talousliikennetta ja raskasta liikkennetta rinnakkaistiel-
le, milla voi olla vaikutusta rinnakkaisteilla kulkevien
jalankulkijoiden ja pyoréilijdiden koettuun turvallisuu-
teen.

Vaihtoehdossa Siltala C toteutettavilla toimenpiteil-
I& voi olla jonkin verran kielteisid vaikutuksia Palon-
kylan kuntoradan saavutettavuuteen kiertomatkojen
kasvaessa. Jalankulku- ja pydraily-yhteyden sailymi-
nen radan ali Palontien kohdalla radan ali kuitenkin
vahentaa estevaikutusta. Toimenpiteilla ei ole vaiku-
tusta kuntoradan alueeseen tai alueen kayttdon. Uusi
rinnakkaistieyhteys llmajoen ja Ahonkylan valilla voi
kannustaa pyorailyn lisddntymiseen alueiden valilla ja
parantaa kunnan sisaisia yhteyksia mm. Palonkyléan
kuntoradalle, Ahonkylan ja Seindjoen valiselle elamys-
reitille seka limajoen ja Ahonkylan frisbeegolf-radoille.
Keskikaiteen rakentaminen kantatielle katkaisee lima-
joen keskustan itdpuolella kantatien ja radan yli ny-
kyisin kulkevan moottorikelkkareitin kaytén. Muutoin
vaihtoehdossa toteutettavilla toimenpiteilla ei arvioida
olevan vaikutusta virkistyskayttdon suunnittelualueen
[&hiymparistdssa.

Vaihtoehdon Siltala C (VESC) vaikutukset ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioidaan kokonaisuudes-
saan vahaisiksi kielteisiksi.

18.7.4. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

Valimaentien ja Katilantien vélisellda osuudella arvioin-
tien yhteydessa on esitetty jokaisesta vaihtoehdosta
karttakuva, jossa kartalla on nékyvissa paatielinjaus,
rinnakkaistiet, jalankulku- ja pydravaylat, melusuoja-
ukset, lunastettavat rakennukset, asutus, herkéat koh-
teet seka virkistysreitit- ja -kohteet.

18.7.4.1. Vaihtoehto 1A ja 1B (VE1A ja VE1B)

Asumisviihtyisyys

Vaihtoehtojen 1A ja 1B vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin ja viihtyvyyteen ovat paaosin samanlaiset. Vaihto-
ehdot eroavat toisistaan lahinné siten, etta Ahonkylan
eritasoliittymén sijoittuu eri paikkaan ja rinnakkaistie-

jarjestelyissa on vahaisia eroja. Molemmat vaihtoeh-
dot on arvioitu samassa luvussa, mutta mahdolliset
erot eri vaihtoehtojen vaikutuksissa on tuotu esille
tekstissa.

Vaihtoehdoissa 1A ja 1B kantatie parannetaan ne-
likaistaiseksi paaosin nykyiselle paikalleen ja Suu-
pohjan ratayhteys sailyy myds paaosin nykyisella pai-
kallaan. Levennys tulee nykyisen tien eteldpuolelle.
Kantatien ja rautatien linjausta parannetaan Nikkolan-
tien nykyisen liittyméan kohdalla noin kilometrin matkal-
la. Valimaentien ja Katilantien valisella osuudella on
yhteensa kolmetoista radan tasoristeysta, jotka kaikki
katkaistaan. My6s kantatien tasoliittymat poistetaan.
Rinnakkaistieyhteys toteutetaan koko suunnittelu-
osuudelle kantatien molemmille puolille. Jalankulku- ja
pyorailyvaylat toteutetaan paasaantoisesti rinnakkais-
teiden yhteyteen.

Rinnakkaistiejarjestelyt ja radan tasoristeysten kat-
kaisu parantavat lilkkennevaikutusten arvioinnin (luku
5.6) mukaan lilkkenteen sujuvuutta ja liikenneturvalli-
suutta seka vahentavat henkildvahinko-onnettomuuk-
sia kantatiella. Tasoliittymien poisto ja liikenteen oh-
jaaminen kantatielle eritasoliittymisté rinnakkaisteiden
kautta helpottavat paikallislikenteen liittymista kan-
tatielle mutta voivat aiheuttaa etenkin Ahonkylassa
paikalliselle liikenteelle paikoin kiertohaittaa ja kul-
kumatkojen pidentymistd. Vaihtoehdossa 1A Ahon-
kylan eritasoliittyma sijoittuu Ahonkylan lansipuolelle
Tuomikylantien kohdalle peltoalueelle. Liittyméan si-
jainti tukee limajoen keskustan ja Ahonkylan valista
liikennetta seka Ahonkylan nykyista kasvusuuntaa.
Liikennevaikutusten arvioinnin mukaan Ahonkylan ita-
osan ja Suupohjan vélinen paikallislikenne Seindjoen
suuntaan voi kuitenkin ohjautua rinnakkaistielle, koska
yhteys kantatielle edellyttdd nykyista pidempaa kierto-
matkaa. Se voi tuoda lisdéntyneen paikallislikenteen
haittoja Ahonkylan asutuksen keskelle.

Vaihtoehdossa 1B Ahonkylan eritasoliittyma sijoit-
tuu metsaiselle alueelle Ahonkylan itdpuolella. Sijain-
ti tukee Ahonkylan ja Seinajoen valista liikennetta,
mutta muuttaa osittain etenkin Ahonkylan lansiosis-
sa asuvien totuttuja ajoreitteja ja liittymista kantatielle

enemman kuin eritasoliittyman sijainti vaihtoehdossa
1A. Ahonkylén ja llmajoen vélinen liikenne voi ohjau-
tua rinnakkaistielle ja liikennettd voi ohjautua myo6s
Ahonkylan asuinalueille, heikentden asuinviihtyvyytta.
Rintalan eritasoliittym& sijoittuu molemmissa vaihto-
ehdoissa Suupohjantien risteyksen kohdalle.

Rinnakkaisteiden yhteyteen rakennettavat jalan-
kulku- ja pyorailyvaylat parantavat jalankulun ja pyo-
railyn turvallisuutta. Erityinen parannus on limajoen
ja Ahonkylan vaélille tuleva yhteys. Toisaalta nykyi-
sin asukkaiden mukaan aktiivisessa kayttssa oleva
Ahonkylan ja Seingjoen valinen kantatien vieressa
kulkevat jalankulku- ja pyoravayla poistuu ja sen kor-
vaa uuden rinnakkaistien varressa kulkeva reitti, jo-
ka yhdistyy Suupohjantiehen. Vaikka uusi reitti sijoit-
tuu rauhallisempaa ymparistdon, on siind enemman
korkeusvaihteluita ja mutkaisuutta nykyiseen verrat-
tuna ja se sijaitsee myos kauempana kantatien var-
ren asutuksesta. Taten uusi yhteys heikentda etenkin
kantatien varrella Ahonkylasséa ja Rintalassa asuvien
ja muiden nykyista yhteytté kayttavien jalankulun- ja
pyorailyn yhteyksia pidentamalla kulkumatkoja. My6s
Ahonkylén siséisiin kulkuyhteyksiin tulee kiertoa. Vaih-
toehdossa 1B Ahonkylén ja Seindjoen vélinen jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteys on lahes 400 metria pidempi
kuin vaihtoehdossa 1A.

Ahonkylan koulu ja Paivakoti Vanamo seké koulun
yhteydessa oleva neuvola sijaitsevat ihan kantatien
tuntumassa Ahonkylassa. llmanlaatuvaikutusten arvi-
oinnin (luku 16.6.) mukaan vaihtoehdoissa 1A ja 1B
kantatien leventaminen ja likenneméaarien kasvu voi
jonkin verran huonontaa ilmanlaatua Ahokyléan koulun
ymparistdssa, vaikkei ohje- tai raja-arvojen arvioida-
kaan ylittyvan. Nykyisen kantatientien ohjearvotason
ylittavalle liikennemelulle altistuvien asukkaiden maa-
ré Vélimaentien ja Katilantien vélisell&a osuudella va-
henee merkittavasti molemmissa vaihtoehdoissa 1A
ja 1B suunnitellun meluntorjunnan myo6té (luku 14.6).
Suunnitellulla meluntorjunnalla suuri osa nykyisin yli
55dB meluvydhykkeelld olevista asukkaista siirtyy
alempaan luokkaan meluhaittojen pienentyessa. Yli
55dB melualueelle jA4 18 asukasta vaihtoehdossa
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1A ja 14 vaihtoehdossa 1B. Meluvaikutusten arvioin-
nin mukaan suunnitellulla meluntorjunnalla Ahonkylan
koulun piha-alueet ovat rakennuksen ja meluaidan
suojassa melun ohjearvotasojen alapuolella. Melun
kokeminen on subjektiivista, joten on mahdollista, et-
té huolimatta melutasojen pienentymisestad osa kan-
tatien lahiasukkaista kokee jatkossakin tieliikenteen
melun hairitsevand, vaikka melun ohjearvotasot eivét
ylittyisikaan.

Molemmissa vaihtoehdoissa Ahonkyldn ja Rinta-
lan eritasoliittyméat sekd kantatien rakenteet ja me-
luntorjunta muuttavat maisemaa ja estavat poikittais-
suunnassa nakymia peltoaukeille seka kantatien yli.
Ahonkylan eritasoliittyméan sijainti vaihtoehdossa 1A
tuo muutoksen maisemaan seka liikenteen haittoja

lahemmas asutusta, ja voi heikentaa lahiasukkaiden
asuinviihtyvyyttd. Maisemavaikutusten arvioinnin (lu-
ku 7.6) mukaan peltoalueelle sijoittuvalla eritasoliitty-
malla vaihtoehdossa 1A on kielteisempia vaikutuksia
maisemaan verrattuna sijaintiin vaihtoehdossa 1B.
Myds Rintalan eritasoliittyméan rakentamisella on hai-
tallisia vaikutuksia lahiasutuksen asuinviihtyvyyteen
ja rakentaminen edellyttdd myds joidenkin rakennus-
ten lunastamista. Kantatien varressa Ahonkylassa ja
Rintalassa sijaitsevan asutuksen kohdalle on useissa
kohdissa suunniteltu molemmin puolin tietd pitkia yh-
tendisid meluseinid, joiden korkeus vaihtelee 3 metris-
té 4,5 metriin. Meluntorjunnan toteutuessa liikenteen
meluhaitat asuinkiinteistéilla pienenevat, mutta melu-
seina tuovat pysyvan muutoksen l&himaisemassa ja

Kuva 18-4. Kartta vaihtoehdosta 1A Valimaentie-Katilantien osuudelta. Kartalla ndkyvissa paatielinjaus, rinnakkaistiet, ja-
lankulku- ja pydravaylat, melusuojaukset, lunastettavat rakennukset, asutus, herkéat kohteet seka virkistysreitit ja -kohteet.
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voivat heikentda asuinviihtyvyytta. Vaihtoehdossa 1A
suunnittelualueelta esitetddn lunastettavaksi 11 ra-
kennusta, joista 4 on asuinrakennuksia. Vaihtoehdos-
sa 1B suunnittelualueelta esitetdan lunastettavaksi 9
rakennusta, joista 4 on asuinrakennuksia.

Virkistys

Rinnakkaistieyhteyden rakentaminen Ahonkylan ja
Rintalan valisen metséalueen poikki pirstoo yhtenaista
metsaaluetta, tuo alueelle liikenteen haittoja ja voi hei-
kentad metsassa liikkujien virkistyskokemusta. Vaih-
toehdossa 1B suunniteltu rinnakkaistieyhteys Tuomi-
kylantieltd Ahonkylan itapuolelle kulkee aktiivisessa
virkistyskayttssa olevan elamysreitin poikki heiken-
téen virkistysmahdollisuuksia. Rinnakkaistieyhteys on

tarkea suunnitella riittdvan kauas elamysreitista.

Kantatien ympérille ei ole tarkoitus rakentaa yhte-
naisid riistaeldinaitoja. Luontovaikutusten arvioinnin
mukaan Valiméentien kohdalla oleva hirvieléinten kul-
kureitti pysynee jatkossakin eléinten kulkureitting, jo-
ten vaikutukset metséstykseen arvioidaan vahaisiksi.

Vaihtoehdon 1A ja 1B vaikutukset ihmisten elinoloi-
hin ja viihtyvyyteen arvioidaan kokonaisuudessaan
kohtalaisiksi kielteisiksi.

Kuva 18-5. Kartta vaihtoehdosta 1B Valimaentie—Katilantien osuudelta. Kartalla ndkyvissé paéatielinjaus, rinnakkaistiet, ja-
lankulku- ja pydravaylat, melusuojaukset, lunastettavat rakennukset, asutus, herkéat kohteet seka virkistysreitit ja -kohteet.



18.7.4.2. Vaihtoehto 2 (VE2)

Asumisviihtyisyys

Vaihtoehdossa 2 kantatien linjaus siirtyy limajoen kes-
kustan itapuolella noin kolmen kilometrin matkalta
nykyisen kantatien etelapuolelle ja kokonaan uuteen
maastokaytdvaan Suupohjan radan pohjoispuolelle
noin kahdeksan kilometrin matkalla Ahonkyléan ja Rin-
talan kohdalla. Suupohjan rata sailyy nykyisella pai-
kallaan ja nykyinen kantatie jaa osittain rinnakkaistiek-
si.

Kantatien linjaus nykyisen tien eteldpuolelle noin
kolmen kilometrin matkalta limajoen keskustan ita-
puolella sijaitsee peltoalueella, eikd osuudella sijaitse
asutusta tai virkistyskaytt6a tien lahialueella. Kanta-
tien vierelle rakennettavan rinnakkaistieyhteyden vai-
kutukset on arvioitu luvussa 18.7.3.

Liikennevaikutusten arvioinnin (luku 5.6.) mukaan
Ahonkylan eritasoliittyman sijoittuminen kauemmas
Ahokylasta voi tarkoittaa sitd, ettd merkittdva osa
Ahonkylén ja Seingjoen valisesta paikallislikenteesta
jaa kayttamaan vanhaa kantatietd, joka tarjoaa suo-
remman ja lyhemman yhteyden kuin kulku Ahonkylan
eritasoliittymén ja uuden kantatielinjauksen kautta.
Nykyisen kantatien sailyminen rinnakkaistiena Ahon-
kylan ja Rintalan kohdalla parantaa paikallisen hen-
kilo- ja maatalousliikenteen sujuvuutta ja turvallisuut-
ta. Rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella kantatiella on
nykyistéd meluntorjuntaa ainoastaan Ahonkylén koulun
kohdalla, mutta ohjearvotason ylittavélle liikenneme-
lulle altistuvien asukkaiden maara vahenee kuitenkin
merkittavasti liikenteen vahentyessa (luku 14.6.). Va-
liméentien ja Katilantien valisella osuudella melualu-
eelle jaa 20 asukasta. Nykyinen jalankulku- ja py6-
raily-yhteys rinnakkaistieksi jaavan vanhan kantatien
varrella Ahonkylan ja Seingjoen valilla sailyy, ja vaylan
kayttdé muuttuu miellyttavammaksi liikenteen haitto-
jen vahentyessa. Muutoksilla on mydnteinen vaikutus
asuinviihtyvyyteen Ahonkylan alueella.

Kantatien linjaaminen uuteen maastokaytavaan

Suupohjan radan pohjoispuolelle tuo kantatien haitat
osittain uuteen ymparistdén tuoden muutoksen mai-
semaan sekd meluldhteen alueelle, jonka nykyinen
melutaso on alhainen. Joitain asuinkiinteistdja jaa
myds uuden linjauksen ja radan valiselle alueelle tai
rinnakkaisteiden vaikutusalueelle etenkin Nikkolantien
ymparistdssa ja Rintalassa, jolloin asuinviihtyvyytta
heikentavat lisdantyneet liikenteen haitat. Uuden lin-
jauksen vaikutusalueelle jaéavien asuinrakennusten
maara on kuitenkin paljon pienempi uudessa maasto-
kaytavassa kulkevalla osuudella verrattuna nykyisen
tien varrella sijaitsevien asuinrakennusten maaréaén
Ahonkylan taajaman alueella.

Vaihtoehdossa 2 Ahonkylédn ja Rintalan eritasoliit-
tymat seka kantatien rakenteet muuttavat maisemaa
ja muutamissa kohdissa meluntorjuntarakenteet es-
tavat poikittaissuunnassa nakymiéa peltoaukeille.
Rintalan eritasoliittymd sijoittuu peltoalueelle etddm-
maélle asutuksesta. Asukkaiden huolena ovat uuden
tielinjauksen kielteiset vaikutukset Alajoen maisema-
alueeseen. Maisemavaikutusten arvioinnin (luku 7.6)
mukaan Ahonkylan ja Rintalan eritasoliittymilla ja uu-
della linjauksella on kielteisia vaikutuksia maisemaan.
Koska linjaus sijoittuu kauemmas Ahonkylan aluees-
ta, kohdistuu nykyiselle asutukselle aiheutuva muutos
l[ahimaisemassa kuitenkin suhteellisen suppealle alu-
eelle pddosin Nikkolantien ymparistdon sekd Rintalan
alueelle, jossa asukasmaarat ovat selvasti pienemmat
kuin Ahonkylassa. Vaihtoehdossa 2 suunnittelualueel-
ta esitetddn lunastettavaksi yksi maatalousrakennus
Rintalan alueelta. Vaihtoehdossa 2 maatalouselinkei-
noihin kohdistuu kielteisia vaikutuksia mm. peltojen
pirstoutumisesta ja kulkureittien muutoksista (luvut 6.6
ja 17.7) ja kantatien vaikutusalueella on myds useita
tilakeskuksia. Maanviljelyyn kohdistuvat haitat tuovat
epavarmuutta ja voivat heijastua myos ihmisten elin-
oloihin ja viihtyvyyteen.

Virkistys

Vaihtoehdolla 2 ei arvioida olevan merkittvia vaiku-
tuksia virkistykseen suunnittelualueen ymparistéssa,
koska etenkin Ahonkylan alueen virkistysreitit ja virkis-
tyskaytdssa oleva metsaalue sailyvat ennallaan eika
niihin kohdistu vaikutuksia.

Kantatien ymparille ei ole tarkoitus rakentaa yhte-
naisia riistaeldinaitoja. Luontovaikutusten arvioinnin
mukaan Valimaentien kohdalla oleva hirvieldinten kul-
kureitti pysynee jatkossakin eldinten kulkureitting, jo-
ten vaikutukset metsastykseen arvioidaan vahaisiksi.

Vaihtoehdon 2 vaikutus ihmisten elinoloihin ja viihty-

vyyteen arvioidaan kokonaisuudessaan kohtalaisek-

si myonteisiksi.

Kuva 18-6. Kartta vaihtoehdosta 2 Valimaentie—Katilantien osuudelta. Kartalla nakyvissa paatielinjaus, rinnakkaistiet, jalan-

kulku- ja pyoravaylat, melusuojaukset, lunastettavat rakennukset, asutus, herkéat kohteet seka virkistysreitit ja -kohteet.
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18.7.4.3. Vaihtoehto 3A ja 3B (VE3A ja VE3B)

Asumisviihtyisyys
Vaihtoehtojen 3A ja 3B vaikutukset ihmisten elinoloihin
ja viihtyvyyteen ovat paddosin samanlaiset. Vaihtoeh-
dot eroavat toisistaan lahinna siten, ettd vaihtoehdos-
sa 3A kantatie toteutetaan nykyisen rautatie paikalle
ja rata rakennetaan nykyisen radan pohjoispuolelle
Ahonkylan ja Rintalan kohdalla noin kuuden kilometrin
matkalla, kun taas vaihtoehdossa 3B rata toteutetaan
pohjoiseen Ahonkyléan kohdalla noin neljan kilometrin
matkalla. Nykyinen kantatie ja& osittain rinnakkaistiek-
si. Molemmat vaihtoehdot on arvioitu samassa luvus-
sa, mutta mahdolliset erot eri vaihtoehtojen vaikutuk-
sissa on tuotu esille tekstissa.

Ahonkylan eritasoliittyméa sijoittuu molemmissa
vaihtoehdoissa Ahonkylan lansipuolelle Tuomikylén-

tien kohdalle peltoalueelle. Liittyméan sijainti tukee II-
majoen keskustan ja Ahonkylan valista liikennetta ja
Ahonkylan nykyista kasvusuuntaa. Liikennevaikutus-
ten arvioinnin (luku 5.6) mukaan Ahonkylan ja Seina-
joen valinen paikallisliikenne jaa vaihtoehdossa 3A
todennékoisesti padosin rinnakkaistieksi jaavalle ny-
kyiselle kantatielle, koska sité kautta ajoyhteys on ly-
hyempi kuin kuljettaessa uudelle kantatielinjaukselle
Ahonkylan eritasoliittyméan kautta. Vaihtoehdossa 3B
kantatie linjataan radan paikalle vain kolmen kilomet-
rin matkalta Ahonkylan kohdalla, jonka jalkeen linja-
us yhdistyy nykyiseen kantatiehen. Nykyinen kantatie
toimii Ahonkylan kohdalla rinnakkaistiena paikallislii-
kenteelle. Ahonkylan ja Rintalan vélille rakennetaan
levennettdvén kantatien etelapuolelle kantatien suun-
taisesti uusi rinnakkaistieyhteys, jonka yhteydessa on
myds jalankulku- ja pydravayla. Rinnakkaistieyhteyk-

Kuva 18-7. Kartta vaihtoehdosta 3A Valimaentie—Katilantien osuudelta. Kartalla nakyvissa paatielinjaus, rinnakkaistiet, ja-
lankulku- ja pyoravaylat, melusuojaukset, lunastettavat rakennukset, asutus, herkat kohteet seké virkistysreitit ja -kohteet.
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sien sailyminen Ahonkylan ja Rintalan valilla parantaa
paikallisen henkil- ja maatalousliikenteen seké jalan-
kulu- ja py6railyn sujuvuutta ja turvallisuutta.

Rintalan eritasoliittyma sijoittuu vaihtoehdoissa 3A ja
3B Suuponjantien risteyksen kohdalle. Rintalan koh-
dalla vaihtoehdossa 3B poikittaisyhteydet rataan ja
kantatiehen néahden heikkenevat enemman kuin vaih-
toehdossa 3A, koska rata ja kantatie ovat eri maas-
tokaytavissa ja eteldpuolen rinnakkaistieltd on yksi
alittava yhteys vahemman (luku 5.6.). Muutokset ai-
heuttavat jonkin verran estevaikutusta ja kiertomatko-
ja paikalliselle liikenteelle.

Vaihtoehdossa 3A rinnakkaistieksi jaavalla nykyi-
sella kantatiella ei ole muuta meluntorjuntaa kuin ny-
kyinen meluseind Ahonkylan koulun kohdalla, mutta
ohjearvotason ylittavalle liikennemelulle altistuvien
asukkaiden maard vahenee kuitenkin merkittavasti
liikenteen vahentyessa (luku 14.6.). Valimaentien ja
Katilantien valisella osuudella melualueelle jaa vaihto-
ehdossa 3A yhteensé 11 asukasta. Nykyinen jalankul-
ku- ja pyoraily-yhteys rinnakkaistieksi jadvan nykyisen
kantatien varrella Ahonkylan ja Seindjoen valilla sailyy
ja vaylan kayttdé muuttuu miellyttdvammaksi liikkenteen
haittojen vahentyessd. Muutoksilla on myonteinen
vaikutus asuinviihtyvyyteen Ahonkylan alueella. Kan-
tatien linjaaminen radan paikalle ja radan linjaaminen
pohjoisemmaksi peltoalueelle seka eritasoliittymien
rakentaminen tuo kantatien haitat osittain uuteen ym-
paristéon tuoden muutoksen maisemaan seka moot-
torilikenteen meluldhteen alueelle, jossa nykyisin on
vain satunnaista meluhaittaa junaliikenteesta. Nikko-
lantien, Saunaméen ja Rintalan kohdalle on uuden
linjauksen varrelle useissa kohdissa suunniteltu melu-
seinid, joiden korkeus vaihtelee 2,5 metrista 4,5 met-
riin. Meluseina vahentavat meluhaittoja, mutta voivat
heikentdd asuinviihtyvyyttd estdmalla ndkymia pelto-
aukeille. Joitain asuinkiinteistoja jaa myos uuden lin-
jauksen ja radan véliselle alueelle tai rinnakkaisteiden
vaikutusalueelle, jolloin asuinviihtyvyyttd heikentavéat
lisdantyneet liikenteen haitat. Kielteisia vaikutuksia
kohdistuu erityisesti Nikkolantien varrella ja Rintalan
alueella sijaitsevaan asutukseen. Nikkolantien varrel-

la yksittdisten kiinteistéjen kohdalla my6s tarinahaitat
voivat lisdantya radan siirron seurauksena (luku 15.5)
Kantatien ja radan uuden linjauksen vaikutusalueelle
jadvien asuinrakennusten maara on kuitenkin paljon
pienempi uudessa linjauksessa kulkevalla osuudel-
la verrattuna nykyisen kantatien varrella sijaitsevien
asuinrakennusten maaraan Ahonkylan alueella. Vaih-
toehdossa 3A suunnittelualueelta esitetédén lunastet-
tavaksi 17 rakennusta, joista 3 on asuinrakennuksia.
Useat rakennuksista sijaitsevat Rintalan alueella Rin-
talan eritasoliittyméan laheisyydessa.

Valimaentien ja Katilantien vélisell& osuudella me-
lualueelle jaa vaihtoehdossa 3B 17 asukasta. Melu-
haitat vahenevat Ahonkylén taajaman kohdalla liiken-
teen vahentyessa rinnakkaistieksi jaavalla nykyisella
kantatiella. Ahonkylan ja Rintalan véliselle osuudelle
on useissa kohdissa suunniteltu kantatien molemmin
puolin meluseinid, joiden korkeus vaihtelee 2,5 metris-
ta 4,5 metriin. Meluntorjunnan toteutuessa liikenteen
meluhaitat asuinkiinteistéilla pienenevat, mutta me-
luseind tuovat pysyvan muutoksen lahimaisemassa
ja voivat heikentda asuinviihtyvyyttd. Muutoksilla on
mydnteinen vaikutus asuinviihtyvyyteen Ahonkylan
taajaman alueella, mutta kielteisia vaikutuksia yksit-
taisiin asuinkiinteistdihin Ahonkylan ja Rintalan va-
liselld alueella. Vaihtoehdolla 3B on samankaltaiset
vaikutukset uuden kantatien ja radan linjauksen vaiku-
tusalueelle jaavaan asutukseen etenkin Nikkolantien
ymparistdssa kuin vaihtoehdossa 3A. Vaihtoehdossa
3B suunnittelualueelta esitetdén lunastettavaksi 11 ra-
kennusta, joista 4 on asuinrakennuksia. Vaihtoehdos-
sa 3B lunastettavien rakennusten maéara Rintalassa
on pienempi kuin vaihtoehdossa 3A.

Vaihtoehdoissa 3A ja 3B maatalouselinkeinoihin
kohdistuu kielteisia vaikutuksia (luvut 6.6 ja 17.7) ja
kantatien ja radan vaikutusalueella on myo6s useita ti-
lakeskuksia. Maanviljelyyn kohdistuvat haitat tuovat
epavarmuutta ja voivat heijastua myés ihmisten elin-
oloihin ja viihtyvyyteen, vaikka vaikutukset arvioidaan-
kin pienemmiksi kuin vaihtoehdossa 2.



Kuva 18-8. Kartta vaihtoehdosta 3B Valimaentie—Katilantien osuudelta. Kartalla nékyvissa péaéatielinjaus, rinnakkaistiet, ja-
lankulku- ja pydravaylat, melusuojaukset, lunastettavat rakennukset, asutus, herkéat kohteet seka virkistysreitit ja -kohteet.

Virkistys
Vaihtoehdoilla 3A ja 3B ei arvioida olevan merkittavia
vaikutuksia virkistykseen suunnittelualueen ymparis-
tossa, koska etenkin Ahonkylan alueen virkistysreitit ja
virkistyskaytdssa oleva metsaalue sailyvéat ennallaan
eika niihin kohdistu vaikutuksia.

Vaihtoehtojen 3A ja 3B vaikutus ihmisten elinoloihin
ja viihtyvyyteen arvioidaan kokonaisuudessaan vahai-
seksi myonteisiksi.

18.7.5. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Katilantien ja Seindjoen valisella osuudella kantatie le-
vennetaan nelikaistaiseksi nykyisen tien eteldpuolel-
le. Asutuksen kohdalle suunnitellulla meluntorjunnalla
saadaan hukan vahennettya melulle altistuvien maa-

ria nykyisesta, vaikka meluseinat estavatkin nakymia
kantatien yli. Katilantien ja Seindjoen valiselle valisel-
& osuudella melualueelle jaa yhteensa 33 asukasta.
Liikennevaikutusten arvioinnin (luku 5.6.) mukaan pa-
rantamistoimenpiteet eivat muuta totuttuja ajoneuvo-
likenteen kulkureitteja, silla yksityisteiden risteyssillat
kantatien ali sailyvat. Toimenpiteilla ei ole vaikutusta
jalankulkuun tai pyorailyyn, koska niiden paareittina
palvelee Suupohjantie. Radan tasoristeysten poista-
misesta johtuen radan ja kantatien valiseltd alueelta
esitetdan lunastettavaksi kolme asuinrakennusta. Toi-
menpiteilla ei arvioida olevan vaikutusta virkistykseen.

Tieosuuden Katilantie—Sein&joki vaikutus ihmisten
elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioidaan kokonaisuudes-
saan vahaiseksi kielteiseksi.

18.8. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen rakentamisaika on arviolta 2—4 vuotta. Kai-
kissa vaihtoehdoissa rakentaminen voidaan toteuttaa
vaiheittain, mutta vaikutukset vaihtelevat riippuen sii-
td parannetaanko kantatie nykyiselle paikalleen vai
osittain uuteen linjaukseen. Rakentaminen aiheuttaa
useamman vuoden kestavid melu- ja tarinahaittoja,
raskaan liikenteen lisdantymista ja kulkuyhteyksien
muutoksia tien ldhialueen asukkaille ja virkistyskayt-
tajille. Esimerkiksi paalutustérind voi pehmeikéilla ai-

heuttaa véliaikaista haittaa asumismukavuudelle viela
satojen metrien paassa tydmaasta ja aiheuttaa huol-
ta rakentamisen vaikutuksista asuntojen rakenteisiin.
Niin paikallinen kuin pitkdmatkainenkin liikenne hidas-
tuu, liikennejarjestelyt muuttuvat ja matka-ajan enna-
koitavuus karsii. Kantatien ja rinnakkaisteiden raken-
taminen heikentda erityisesti lahiasukkaiden elinoloja
ja viihtyvyytta rakentamisen aikana.

18.9. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

18.9.1. Hannukselantie-Valimaentie

vahentdad meluhaittoja lahiasutukselle.

VESA ja VESB Vahainen mydnteinen: Paikallisen liikenteen kulkureitit séilyvan pdaosin nykyisen kaltaisina
Iimajoen keskustan alueella. Rinnakkaistie parantaa pyorailyolosuhteita llmajoen ja Ahonkylan vélilla ja kan-
tatien varrelle rakennettava meluntorjunta véahentdd meluhaittoja lahiasutukselle.

VESC Véhainen kielteinen: Palontien katkaisu ajoneuvoliikenteeltd lisaa estevaikutusta, heikentédé limajoen
keskustassa radan pohjois- ja eteldpuolisten alueiden yhtendisyytta ja muuttaa paikallisen liikenteen totuttu-
ja reitteja. Liikenteen haitat lisddntyvat Tuoresluoman alueella heikentden asumisviihtyisyytta. Rinnakkaistie
parantaa pyorailyolosuhteita llmajoen ja Ahonkylén vélilla ja kantatien varrelle rakennettava meluntorjunta
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18.9.2. Véliméaentie-Seinajoki

VEO+ Vahainen mydnteinen: Toimenpiteet parantavat liikenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta, mutta rinnak-
kaistiejarjestelyt voivat aiheuttaa paikalliselle liikenteelle paikoin kiertohaittaa. Palontien vartioidun tasoristeyksen
sailyttaminen sailyttaa paikallislikenteelle tarkean pohjois-etelasuuntaisen kulkuyhteyden Iimajoen keskustassa.
liImajoen ja Ahonkylén valille rakennettava rinnakkaistie parantaa pyorailyolosuhteita.

VE1A ja 1B Kohtalainen kielteinen: Kantatielle littyminen sujuvoituu, mutta rinnakkaistien rakentaminen Ahon-
kylan ja Rintalan valisen metsdalueen poikki aiheuttaa muutoksia paikallisliikenteen totuttuihin kulkureitteihin ja tuo
lisdéntyneen liikenteen haittoja Ahonkylan asutuksen keskelle. Jalankulku- ja pydrailyvaylan uudelleenlinjaaminen
lisda kiertomatkaa ja heikentda yhteyksid Ahonkylén ja Rintalan valilla. Melualueille jaa véhemman ihmisia, mutta
korkeat meluseinat estavat nakymia ja heikentavat kantatien lahiasukkaiden asuinviihtyvyytta. Eritasoliittymat muut-
tavat maisemaa ja heikentavat lahiasukkaiden asuinviihtyvyytta. Useita rakennuksia jaa tien alle. Rinnakkaistiet
pirstovat yhtendista virkistyskaytdssa olevaa metsaaluetta ja heikentavat virkistysmahdollisuuksia. Vaihtoehdossa
1B rinnakkaistie kulkee aktiivisessa virkistyskaytdssa olevan elamysreitin poikki. Vaihtoehdon 1B vaikutukset ovat
hieman kielteisempia verrattuna vaihtoehtoon 1A.

VE2 Kohtalainen myénteinen: Kantatien linjauksen siirtdminen kauemmas asutuksesta ja nykyisen tien sailymi-
nen rinnakkaistiena vahentéa liikenteesta aiheutuvia haittoja ja parantaa asumisviihtyvyytta etenkin Ahonkylan koh-
dalla. Paikallisen liikkumisen sujuvuus ja turvallisuus Ahonkyléan ja Rintalan valilla paranee ja nykyinen jalankulku- ja
pyorailyvayla sailyy. Meluhaitat pienenevat Ahonkylan kohdalla, mutta uusi linjaus, rinnakkaistiet ja eritasoliittyma
lisdavat liilkenteen haittoja etenkin Nikkolantien ymparistossa. Tien alle jaa yksi maatalouden tilakeskus.

VES3A Vahainen myodnteinen: Radan uudelleenlinjaus, kantatien linjauksen siirtdminen osittain radan paikalle kau-
emmas asutuksesta ja nykyisen tien sailyminen rinnakkaistiena vahentaa liikenteesta aiheutuvia haittoja ja paran-
taa asumisviihtyvyyttd etenkin Ahonkyléan kohdalla. Paikallisen liikkumisen sujuvuus ja turvallisuus Ahonkylan ja
Rintalan valilla paranee ja nykyinen jalankulku- ja pyorailyvayla sailyy. Meluhaitat pienenevat nykyisen kantatien
varrella, mutta liikenteen hairiot lisdantyvét etenkin Nikkolantien ja Rintalan ympéaristdssa. Useita rakennuksia jaa
tien alle.

VE3B Vahainen myoénteinen: Radan uudelleenlinjaus, kantatien linjauksen siirtdminen osittain radan paikalle kau-
emmas asutuksesta ja nykyisen tien sailyminen rinnakkaistiena vahentéa lilkenteesta aiheutuvia haittoja ja parantaa
asumisviihtyvyytta etenkin Ahonkylan kohdalla. Ahonkylan ja Rintalan valilla levennettavan kantatien suuntaisesti
rakennettava rinnakkaistie ja jalankulku- ja pyorailyvayla parantaa paikallisen liikenteen sujuvuutta ja turvallisuut-
ta ja muuttaa vain vahan totuttuja kulkureitteja. Melualueelle ja& vdahemman ihmisid, mutta Ahonkylén ja Rintalan
valilla korkeat meluseinét estavat nakymia ja heikentavat yksittaisten kantatien lahiasukkaiden asuinviihtyvyytta.
Useita rakennuksia jaa tien alle. Vaihtoehdossa 3B lunastettavien rakennusten méaara Rintalassa on pienempi kuin
vaihtoehdossa 3A
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18.10. Haitallisten vaikutusten
lieventaminen

Epatietoisuus tulevasta haittaa ihmisten elinoloja ja
viihtyvyytta l1ahinn& suunnittelu- ja rakentamisaikana.
Hankkeen aiheuttamia huolia ja epdvarmuutta voi lie-
ventaa tiedottamalla hankkeen jatkosuunnittelusta,
paatdksenteosta, rakentamisesta ja vaikutusten seu-
rannasta. Tehokas vuorovaikutus koko suunnittelun,
rakentamisen ja toiminnan ajan vahentaa epatietoi-
suutta tulevasta.

Varsinkin epavarmuus ja huolet ovat vaikutuksia,
joiden muodostumiseen vaikuttaa myds se, miten
hanketta kéasitellaén julkisuudessa ja yhteistn keskuu-
dessa. Naitd voidaan ehkaista ja lieventaa tarjoamalla
osallisille ja medialle tutkittua tietoa, avointa tiedotusta
ja mahdollisuuksia osallistua eri tavoin tien jatkosuun-
nitteluun. Tarjoamalla tutkittua tietoa, seurantatietoja
seka avointa tiedotusta, vahennetdan myos virheelli-
sen tai vaaristyneen tiedon leviamista ja huolta aiheut-
tavien huhujen syntymistd. Rakentamisen aikana voi-
daan myds paremmin seurata mahdollisia haittoja ja
reagoida niihin, jos ympéaroivan yhteison kanssa on jo
suunnitteluajalta valmiiksi toimivat yhteisty6kanavat.

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia
haittoja voidaan osittain vahentdd suunnittelulla ja
haitallisten vaikutusten lieventdmiskeinoja on tar-
kasteltu tarkemmin mm. melua, ilmanlaatua, tarinda
ja liikennettd kasittelevissa vaikutusarviointiluvuis-
sa. Mahdollisia tiealueen valaistuksen sek&a ajoneu-
vojen ajovalojen haittoja asuinviihtyvyydelle voidaan
arvioida tarkemmin vasta suunnittelun tarkentuessa.
Valohaittoja voidaan osittain lieventaa esimerkiksi si-
joittamalla tielinjaus riittavan kauas asutuksesta tai
huomioimalla rinnakkaisteiden suunnittelussa istutuk-
sien sijoittaminen ja tien tasaus.

18.11. Epavarmuudet ja vaiku-
tukset johtopaatoksiin

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset
ovat subjektiivisia ja sidoksissa kohteeseen seké ko-
kijaan, kuten myds aikaan ja paikkaan. Vaikutusten
arvioinnin aikana yksittaisten asukkaiden, toisin sa-
noen vaikutusten kohteiden, ndkemyksia ja ajatuksia
joudutaan nostamaan yleisemmalle tasolle, jolloin osa
yksilétason tiedosta haviaa. Toisaalta vaikutusarvioin-
tia olisi mahdoton tehdé yksilokohtaisesti, joten jonkin
asteinen tiedon yleistdminen on valttAmatonta. Suun-
niteltujen toimintojen jakautuminen pitkalle aikavalille
lisd& arvioinnin epavarmuutta erityisesti useiden kym-
menien vuosien paéhén sijoittuvien vaikutusten arvi-
oinnissa.



19.Terveys

19.1. Arvioinnin paatulokset

Tiivistelmé terveyteen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Vaikutusten alkupera
ja vaikutusmekanismit

Tien terveysvaikutuksia ovat muutokset liikenneturvallisuudessa seka pakokaasu- ja melupaastoissa. Liiken-
neonnettomuuksissa syntyy eriasteisia fyysisia ja psyykkisid vammoja. Pienhiukkaset vaikuttavat sisdanhen-
gityksen kautta, melu taas epasuoremmin esimerkiksi stressin ja univaikeuksien kautta. Niiden yhteisvaiku-
tukset voivat lisata sydan- ja verisuonitautiriskia. Uusi tielinjaus voi tuoda vaarallisten aineiden kuljetuksen
lahemmaéksi uuden alueen asukkaita.

Lahtétiedot ja arvioin-
timenetelmat

Ihmisten terveyteen liittyvien vaikutuksien arvioinnin lahtétietoina kaytettiin likenneturvallisuuden, melun ja
ilmanlaadun vaikutusten arviointia seka kansallista ja kansainvalista kirjallisuus- ja tutkimustietoa melun ja
ilman hiukkasten terveysvaikutuksista. Vaikutukset terveyteen arvioitiin asiantuntija-arviona.

Arvioinnin p&atulokset | Vaikutukset terveyteen arvioidaan kaikissa vaihtoehdoissa myonteiseksi. Hannukselantie—Valiméentie
jaksolla vaihtoehtojen VESA, VESB ja VESC merkittavyys on vahainen myonteinen liikenneturvallisuuden
parantumisen ja melulle altistuvien mééaran pienenemisen myoté. Valimaentie—Seinéjoki valilla vaikutusten
merkittavyys on vahainen myonteinen vaihtoehdossa VEO+, kohtalainen myonteinen vaihtoehdoissa VE1A ja
VE1B seka suuri myonteinen vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja VE3B. Suurten myonteisten vaikutusten taustalla
on melualtistuneiden maaran vaheneminen etenkin Ahonkylasséa rinnakkaistieksi jaavan nykyisen kantatien

varrella seka ilmanlaadun ja liikenneturvallisuuden parantuminen.

Haitallisten vaikutus-
ten lieventaminen

Haitallisten vaikutusten lieventamista kasitelty likenne-, melu- ja ilmanlaatuvaikutusten arvioinnin luvuissa.

19.2. Vaikutusten muodostuminen 19.4. Suunnittelualueen nykytila

Terveyteen kohdistuvat vaikutukset muodostuvat li-  Suunnittelualueen nykyinen liikenneturvallisuustilanne

kenneturvallisuudesta, ilman hiukkasten ja melun se-  on kuvattu luvussa 5.4.6., melutilanne luvussa 14.4. ja

ka naiden yhteysvaikutuksista. ilmanlaatu luvussa 16.4.

19.3. Lahtotiedot ja arviointime-
netelmat

19.5. Vaikutuskohteen herkkyys

Taulukko 19-1.  Herkkyys terveyden kannalta.

Kantatien 67 suunnittelualueella on vuosina
2013-2017 tapahtunut hieman véhemman hen-
kildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia kuin
kantateilla yleisesti, mutta onnettomuustiheys

on kolminkertainen muihin kantateihin ndhden.
Asukkaita ja herkkia hairiintyviéa kohteita sijaitsee
jonkin verran tielinjauksen lahella.

Ihmisten terveyteen liittyvien vaikutuksien arvioinnin

laht6tietoina kaytettiin liikenneturvallisuuden, melun ja _

) ] S . o Kohtalainen
ilmanlaadun vaikutusten arviointia seka kansallisista

ja kansainvalista kirjallisuus- ja tutkimustietoa melun

ja ilman hiukkasten terveysvaikutuksista.

Tien suurin terveysvaikutus on muutos liikennetur-
vallisuudessa. Muita tien terveysvaikutuksia ovat mm.
pakokaasu- ja melupaéastot (paastdjen muutokset ja
niiden vaikutusalueelle jddvien ihmisten maara). Ter-
veysvaikutukset ilmenevat myos siten, etté uusi linja-
us voi tuoda vaarallisten aineiden kuljetuksen lahem-
maksi joitakin alueen asukkaita.

19.6. Vaikutukset ihmisten ter-
veyteen

19.6.1. Vaihtoehto O+

Vaihtoehdon VEO+ todetaan parantavan liikkennetur-
vallisuutta ja meluntorjunta huomioituna melulle al-
tistuvien maara alenee kuudella asukkaalla. llman-
laatuun ei arvioida aiheutuvan muutoksia. Né&iden
perusteella vaikutus terveyteen arvioidaan vahaiseksi
myonteiseksi.

19.6.2. Jakso 1 Hannukselantie-Vali-
maentie

19.6.2.1. Vaihtoehdot Siltala A (VESA), Silta-
la B (VESB) ja Siltala C (VESC)

Liikenneturvallisuus paranee vahaisesti tasoristeys-
onnettomuuksien riskin vahentymisen, kantatien yli-
tyksen turvallisuutta parantavien eritasoratkaisujen ja
keskikaiteen rakentamisen myoéta. Jokaisessa vaihto-
ehdossa A, B ja C rakennetaan samanlainen melun-
torjunta kantatien varrelle, jolloin melualtistus vahenee
kantatien varrella nykytilaan verrattuna. llmanlaatuvai-
kutusten mukaan vaikutukset ovat vahaisia kielteisia.
Siltalan vaihtoehtojen VESA, VESB ja VESC vaikutus
terveyteen arvioidaan vahaiseksi mydnteiseksi.

19.6.3. Jakso 2 Valimaentie—Katilantie

19.6.3.1. Vaihtoehdot 1A ja 1B (VE1A ja
VE1B)

Vaihtoehdot parantavat liikenneturvallisuutta keski-
kaiteen, eritasoliittymien ja rinnakkaistiestdjen myota.
Valimaentien—Katilantien vaihtoehdoista VE1A vahen-
t&d eniten vakavia henkildvahinkoja. Liikennemaarén
kasvun arvioidaan lisdavan tiepdlyn maarad asuin-
rakennusten ja herkkien kohteiden laheisyydessa,
mutta paastoille altistumisen ei arvioida olevan kovin
merkittdvaa. Meluvaikutusten arvioinnin mukaan me-
lulle altistuvien asukkaiden maaré vahenee selvasti
nykyisestd molemmissa vaihtoehdoissa. Vaikutukset
terveyteen arvioidaan vaihtoehdoissa 1A ja 1B kohta-
laiseksi mydnteiseksi.

19.6.3.2. Vaihtoehto 2, 3A ja 3B (VEZ2, VE3A
ja VE3B)

Vaihtoehdot parantavat liikenneturvallisuutta keski-
kaiteen, eritasoliittymien ja rinnakkaistiestdjen myota.
Vaihtoehdoissa 2, 3A ja 3B kantatien linjauksen siirty-
essa osittain kauemmas asutuksesta, myonteisia vai-
kutuksia kohdistuu etenkin Ahonkylan alueelle, jossa
ilmanlaatu rinnakkaistieksi jaavan nykyisen kantatien
varrella paranee. Vaikutukset terveyteen arvioidaan
vaihtoehdoissa 2, 3A ja 3B suuriksi myonteiseksi.

19.6.4. Jakso 3 Katilantie—Seinajoki

Liikenneturvallisuuteen arvioidaan pienid mydnteisia
vaikutuksia keskikaiteesta. Melutorjunta huomioiden
alueen altistuneiden maara alenee yhdella. llmanlaa-
dun vaikutukset voivat aiheuttaa terveyteen pienia vai-
kutuksia etenkin kevaalla.
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19.7. Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu 19.7.2. Valiméaentie—Seinajoki

19.7.1. Hannukselantie-Valiméaentie

VEO+ Vahainen myonteinen: Terveysvaikutukset ovat myonteisia verrattuna nykytilaan pdaasiassa liikenne-
turvallisuuden parantumisen myo6ta.

VE1A ja VE1B Kohtalainen mydnteinen: Meluntorjunnalla altistuneiden maéara alenee selvésti ja liilkenne-

VESA, VESB ja VESC vahainen mydnteinen: Terveysvaikutukset ovat mydnteisia verrattuna nykytilaan _
turvallisuus paranee.

paaasiassa liikenneturvallisuuden parantumisen myéta. Meluntorjunnalla altistuneiden maara alenee.

VEZ2, VE3A ja VE3B Suuri mydnteinen: Meluntorjunnalla altistuneiden maara alenee suuresti, ilmanlaatu pa-
ranee rinnakkaistieksi jadvan nykyisen kantatien varrella etenkin Ahonkylassa tielinjan siirtyessa kauemmaksi
asuinrakennuksista ja liikenneturvallisuus paranee.

19.8. Haitallisten vaikutusten lie-  19.9. Epavarmuudet ja vaikutuk-
ventaminen set johtopaatdksiin

Melun ja pélyn haitallisten vaikutusten lieventamiseen  Terveysvaikutusten arviointi perustuu YVA-selostuk-
tarkoitettuja keinoja on esitetty kyseisten arviointien  sessa kuvattuihin melu- ja ilmanpééstojen vaikutus-
yhteydessa (luvut 14.9. ja 16.9.). arviointeihin ja niissa esitettyyn tulkintaan nykyisen
lainséddannén mukaisiin raja-arvoihin verraten seka
liikenneturvallisuuden vaikutusarviointiin. Terveysvai-
kutusten arvioinnin epavarmuustekijat liittyvat vaiku-
tusten arvioinneissa kuvattuihin epavarmuustekijoihin.
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20.Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa

Hankkeella voi olla myds yhteisvaikutuksia toisen
samalla alueella olevan hankkeen kanssa. Tassa
hankkeessa mahdollisia yhteisvaikutuksia aiheutta-
via hankkeita on meneillaén olevat kuntien kaavoitus-
hankkeet (kasitelty luvussa 6),
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21.Vaihtoehtojen vertailu

21.1. Vaihtoehtojen vertailu

Seuraaviin taulukkoihin on koottu yhteenveto eri vaih-
toehtojen vaikutusten merkittavyydesta. Vertailun tar-
koituksena on tukea paatdoksentekoa kuvaamalla eri
vaihtoehtojen etuja ja haittoja eri nédkdkulmista. Vaih-
toehtojen vertailu perustuu niiden vaikutusten merkit-
tavyyden arviointiin. Merkittévyys kuvaa samanaikai-
sesti vaikutusten suuruutta ja vaikutuksen kohteena
olevan ympariston herkkyytta kyseiselle vaikutukselle.

Liikenne

Liikenteelliset vaikutukset syntyvat kantatien liiken-
teestd, jolle toteutetaan nykyista parempi likenneyh-
teys. Vayla lyhentdd matka-aikoja ja véhentaa onnet-
tomuusriskid. Toisaalta kehitettava vayla osin lisaa
estevaikutuksia ja myds poistaa nykyisia. Vaikutuksia
syntyy niin pitkdmatkaiselle kuin paikalliselle autolii-
kenteelle, jalankululle ja pyorailylle, joukkoliikenteelle
sek& maatalousliikenteelle.

Liikenteelliset vaikutukset arvioidaan kaikissa vaih-
toehdoissa myonteiseksi. Mydnteisimmaksi Hannuk-
selantie—Valimaentie valilla arvioidaan Vaihtoehto
Siltala B (VESB), mutta myds muut vaihtoehdot ovat
merkitykseltddn suureksi myonteiseksi. Valimaentie—
Seindjoki vélilla myodnteisin vaikutus arvioidaan synty-
van vaihtoehdoissa VE3A ja VE3B.

Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elin-
keinot
Yhdyskuntarakenteen muutos tarkoittaa hankkeen
aiheuttamaa muutosta ja vaikutuksia alueen muille
maankayttomuodoille ja suunnitellulle maankéaytdlle
seka maankayton tavoitteiden toteutumiselle.
Kaikkien Siltalan vaihtoehtojen (VESA, VESB ja
VESC) arvioidaan vaikuttavan kohtalaisen myon-
teisesti yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja
elinkeinoon. Suurimmat myonteiset vaikutukset ai-
heutuvat vaihtoehdoissa VESA, VESB ja VESC yh-
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dyskuntarakenteen kehitykseen seka vaihtoehdoissa
VESA ja VESB nykyiseen maankayttoon.

Véliméentie—Seingjoki valilla vaihtoehtoa VEO+ lu-
kuun ottamatta hanke arvioidaan vaikuttavan myon-
teisesti yhdyskuntarakenteeseen, maankayttoon ja
elinkeinoihin. Vaihtoehdon VEO+ merkittavyys on ar-
vioitu kohtalaiseksi kielteiseksi, silla se ei riitd tuke-
maan kantatien linjauksen varrella tapahtuvaa alueen
kehittdmista likennemé&arien kasvaessa. Vaihtoehto
VE2 arvioidaan merkittavyydeltdan vahaiseksi myon-
teiseksi, silla se poikkeaa eniten maakuntakaavaan
merkitysté linjauksesta ja aiheuttaa maataloudelle
eniten haittaa. Mydnteisin vaikutus Valimaentie—Sei-
najoki valille arvioidaan aiheutuvan vaihtoehdoissa
VE1A, VE1B, VE3A ja VE3B. Naissa vaihtoehdoissa
vaikutus arvioidaan merkittavyydeltdan kohtalaiseksi
myonteiseksi.

Maisema ja rakennettu kulttuuriymparisto
Kantatien parantaminen muuttaa ymparistbnsa mai-
semakuvaa. Maisemavaikutuksia lahi- ja kaukomai-
semaan aiheuttavat uudet tierakenteet, sillat, melun-
torjuntarakenteet, eritasoliittymét ja rinnakkaisteiden
rakentaminen.

Hannukselantie-Valimaentie osuudella vaikutus
maisemaan arvioidaan merkittavyydeltaan kohtalai-
seksi kielteiseksi vaihtoehdossa VESA ja VESC se-
k& suureksi kielteiseksi vaihtoehdossa VESB. VESB
arvioidaan kielteisimmaksi rautatien korotuksen radan
varren rakennetun kulttuuriympariston kohteisiin koh-
distamien haitallisten vaikutusten vuoksi.

Myo6s Valimaentie—Seinajoki valilla vaikutukset
maisemaan ja rakennettuun kulttuuriympéaristéén ar-
vioidaan kielteiseksi. Suurimmat kielteiset vaikutukset
aiheutuvat vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja VE3B, silla
niissa uusia tie- ja ratalinjauksia sijoittuu valtakunnal-
lisesti arvokkaan maisema-alueen avoimelle peltoalu-

eelle. Vaihtoehtojen VE1A ja VE1B vaikutukset arvioi-
daan merkittavyydeltaan kohtalaiseksi kielteiseksi ja
vaihtoehdon VEO+ vahaiseksi kielteiseksi.

Luonnonolot ja luonnon monimuotoisuus
Tiehankkeen suurimmat vaikutukset aiheutuvat ylei-
sesti uusista tielinjauksista, jotka rakennetaan uuteen
maastokaytavaan. Talléin menetetaan elinymparisto-
ja tielinjauksen alle. Rakennustoiminta aiheuttaa eri-
laisia hairidvaikutuksia mm. melua ja lisdéntyvaa ih-
mistoimintaa sekd muuttaa elinymparistoja. Valillisia
vaikutuksia ovat uuden tielinjauksen aiheuttamat le-
vidmis- ja kulkuesteet. Niiden seurauksena elainten
luonnollisten kulkureittien kaytté vaikeutuu ja elinym-
paristot pirstoutuvat.

Hannukselantie—Valiméentie osuudella vaikutukset
luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen ovat
kielteisid. Vaihtoehdot VESA ja VESB arvioitiin mer-
kittavyydeltdén vahaiseksi ja vaihtoehto VESC kohta-
laiseksi kielteiseksi. Vaihtoehdon VESC kielteisemmat
vaikutukset johtuvat eritasoliittyméan toteuttamisesta Il-
majoen keskustan itapuoliselle peltoalueelle.

Kielteisia vaikutuksia luonnonoloihin ja luonnon
monimuotoisuuteen aiheutuu myds valilla Véaliméaen-
tie—Seindjoki kaikissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdossa
VEO+ vaikutuksen merkittavyys on vahainen kieltei-
nen, vaihtoehdoissa VE1A ja VE1B kohtalainen kiel-
teinen ja vaihtoehdoissa VE2, VE3A ja VE3B suuri
kielteinen. Suurimmat kielteiset vaikutukset vaihtoeh-
doissa VE2, VE3A ja VE3B johtuvat linjauksen sijoit-
tumisesta kokonaan uuteen maastokaytavaan Alajoen
peltolakeudella.

Pintavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset pintavesissa
voivat nékya samentumisena lisdéntyneen kiintoaine-
kuormituksen myd6ta. Toiminnan aikana maanteiden

aiheuttama kuormitus muodostuu paaosin hulevesis-
td. Onnettomuustilanteissa keskeisin riski aiheutuu
vaarallisten aineiden kuljetuksista, mikali aineita paa-
see kulkeutumaan pintavesiin. Hannukselantien ja Va-
limaentien valisella osuudella vaihtoehdoissa VESA,
VESB ja VESC vaikutuksia pintavesiin ei aiheudu.

Pintavesiin kohdistuvat vaikutukset Valimaentie—
Seingjoki arvioidaan kaikissa vaihtoehdoissa merkit-
tavyydeltdan vahaiseksi kielteiseksi eikd mikaan vaih-
toehto vaaranna vesienhoitosuunnitelman tavoitteiden
toteutumista.

Pohjavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset muodostuvat
maanrakennuksesta, tytkoneiden 0&ljy- tai polttoai-
nepaastoista, rakentamisen aikaisista erityisjarjeste-
lyista ja lilkkennehairidista seka pohjanvahvistuksen
aiheuttamasta mahdollisesta haitallisesta pohjaveden
purkautumisesta. Toiminnan aikana vaikutus pohjave-
siin muodostuu tienpidosta (liukkaudentorjunta) seka
mahdollisista onnettomuustilanteista. Suurimmat riskit
aiheutuvat vaarallisten aineiden kuljetuksista. Han-
nukselantien ja Valimaentien valisella alueella vaihto-
ehdoissa VESA, VESB ja VESC vaikutuksia pohjave-
siin ei aiheudu.

Valimaentie—Seindjoki valilla vaihtoehdoissa ei
aiheudu vaikutuksia lukuun ottamatta vaihtoehtoa
VE1B, jonka vaikutus pohjavesiin arvioidaan merkit-
tavyydeltdan vahaiseksi kielteiseksi rinnakkaistien ra-
kentamisen ja mahdollisten pohjavahvistusten vuoksi.

Tulvavedet

Teiden linjaus, korkeusasema ja vesistérakenteet
kuten sillat ja rummut rajaavat tulva-alueita ja voivat
katkaista tulvan luontaisia leviamisreitteja seka padot-
taa vettd. Rakenteet voivat altistaa myds jagpadoille.
Hannukselantien ja Valimaentien valisella alueella



vaihtoehdoissa VESA, VESB ja VESC vaikutuksia tul-
vavesiin ei aiheudu.

Tulvavaikutukset arvioidaan kielteiseksi valilla Va-
limaentie—Seingjoki. Merkittdvyydeltddn vahaiseksi
kielteiseksi arvioidaan vaihtoehdon VEO+, VE1A ja
VE1B vaikutukset. Vaihtoehtojen VE2, VE3A ja VE3B
vaikutukset arvioidaan merkittavyydeltddn suureksi
kielteiseksi. Vaihtoehdossa VE2 kantatie katkeaa ker-
ran 50 vuodessa ja sité harvinaisimmilla tulvilla Ahon-
kylan ja Rintalan kohdilta ja VE2 rajaa tulvan leviamis-
té eniten.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen
kaytto

Nama vaikutukset muodostuvat maanrakentamisen,
pohjanvahvistusten, massansiirtojen aiheuttamien
maa- ja kallioperdn muutosten seurauksena rakenta-
misen aikana sek& naiden luonnonvarojen saatavuu-
desta ja riittdvyydesta sekd hankkeen vaikutuksesta
naihin tekijoihin.

Hannukselantie—Valimaentien vaihtoehdoilla on
eroavaisuuksia vaikutusten merkittavyydessa maa- ja
kallioperddn sekad luonnonvarojen kayttoon: vaihto-
ehdossa VESA muutoksia ei aiheudu, vaihtoehdos-
sa VESB vaikutukset ovat merkittavyydeltddn vahai-
sia kielteisia ja vaihtoehdossa VESC suuria kielteisia.
Suuret kielteiset vaikutukset vaihtoehdossa VESC ai-
heutuvat eritasoliittyman suurista massansiirroista ja
merkittavisté pohjanvahvistuksista.

Myo6s valilla Véalimaentie—Seinajoki vaihtoehto-
jen vaikutusten merkittavyys vaihtelee. Vaihtoehdon
VEO+ ei arvioida aiheuttavan muutosta. Vaihtoeh-
dossa VE1B vaikutuksen merkittavyys on vahainen
kielteinen, vaihtoehdoissa VE1A ja VE3B kohtalainen
kielteinen ja vaihtoehdossa VE2 ja VE3A suuri kieltei-
nen. Vaihtoehtojen VE2 ja VE3A suuri kielteinen vai-
kutus aiheutuu vahintdan melko suurista siirrettavista
massamaaristé ja pehmeikdn pohjavahvistuksesta.

Happamat sulfaattimaat
Maankohoamisen ja/tai maankaytén kuten ojituksen

ja maiden kuivatuksen myéta pohjaveden pinta las-
kee ja kyseiset maakerrokset altistuvat hapettumisel-
le ja muuttuvat happamiksi sulfaattimaiksi. T&ma voi
aiheuttaa alueen maaperan ja vesien pH-tason mer-
kittavaa laskua, jolloin maa-aineksen sisaltaméat me-
tallit liukenevat ja voivat aiheuttaa ongelmia ja kus-
tannuksia mm. viljelykaytolle seka kuormitusta alueen
alapuolisiin vesistoihin. Hannukselantie—Valiméentie
osuudella Siltalan vaihtoehdoissa VESA ja VESB vai-
kutukset arvioitiin merkittavyydeltddn kohtalaiseksi
kielteiseksi, kun taas vaihtoehdossa VESC suureksi
kielteiseksi. Vaikutukset ovat kuitenkin paikallisia ja
happamien valumavesien synty ehkaistavissa koh-
tuullisin toimin.

Véaliméentie—Seingjoki osuudella happamien sul-
faattimaiden vaikutukset arvioidaan kielteiseksi. Mer-
kittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia ai-
heutuu vaihtoehdoissa VEO+ ja VE2. Suuria kielteisia
vaikutuksia aiheutuu vaihtoehdoissa VE1A, VE1B,
VE3A ja VE3B. Naissa vaihtoehdoissa happamat
maamassat on huomioitava siltojen rakentamisessa
ja rakentamismateriaaleissa.

Melu
Tieliikenne aiheuttaa melua, joka voidaan kokea
elinympariston héairiétekijand. Hannukselantie—Vali-
maentie valilla vaihtoehtojen VESA, VESB ja VESC
vaikutukset meluun ovat merkittavyydeltdaan vahaisia
myonteisid. Kantatien varrelle esitetty meluntorjunta
vahentaa kaikissa vaihtoehdoissa melualtistuneiden
maaraa nykyisesta. Vaihtoehdossa VESC Palontien
varren melualtistuminen poistuu Kauppatien etela-
puoliselta osuudelta Palontien tasoristeyksen katkai-
sun seurauksena, mutta rakennettavan uuden katu-
yhteyden varrella Tuoresluomassa on asutusta, joiden
kohdalla melutasot puolestaan kasvavat jonkin verran.
Valiméentie—Katilantie osuudella meluvaikutus on
VEO+ vahainen myonteinen, mutta VE1A, VE1B, VE2,
VE3A ja VE3B suuri myonteinen. Suuri mydnteinen
vaikutus syntyy melualtistuneiden maaran vahentyes-
sé suuresti vaihtoehdoissa meluntorjunta huomioiden.

Tarina

Vaylan kayton aikana tarinan paaasiallinen 1&ahde on
raskas ajoneuvoliikenne. Tarina leviad maaperassa
ymparistdéoén erityisesti pehmeilla pohjamailla (savi,
lieju, turve). Rakentamisaikaiset tarinédlahteet: paa-
lutus, louhinta, tiivistystyot, tydmaaliikenne. Hannuk-
selantie—Valiméaentie kaikilla vaihtoehdoilla térinavai-
kutukset arvioidaan merkittavyydeltdén vahaiseksi
kielteiseksi.

Hannukselantie—Valimaentie osuudella Siltalan
vaihtoehdoissa VESA, VESB, ja VESC tarinavaiku-
tusten merkittédvyys arvioitiin vahaiseksi kielteiseksi.
Valimaentie—Seingjoki osuudella vaihtoehdon VE1A
ja VE1B vaikutukset arvioidaan merkittavyydeltaan
vahaiseksi kielteiseksi, silla yksittaisten kiinteistdjen
kohdalla mahdollisesti tarindhaitta kasvaa pienesti.
Vaihtoehdossa VEO+ vaikutuksia ei aiheudu. Vaihto-
ehdoissa VE2, VE3A ja VE3B tarinavaikutusten mer-
kittavyys on vahainen myonteinen, silla tien ja radan
siirtaminen vahentaa haittoja nykyisestéd Ahonkylan-
tien kohdalla.

[Imanlaatu ja ilmasto

Ajoneuvoliikenne aiheuttaa polttoaineen palamisesta
syntyvia pakokaasupaastoja, jotka leviavat tien ympa-
ristoon. Erityisesti typpidioksidi ja pienhiukkaset ovat
terveyden kannalta merkittéavia paastoja. Jos pitoisuu-
det altistuvissa kohteissa ylittavat ohje- tai raja-arvot,
VOi seurata terveyshaittoja. Lisaksi likenteesta syntyy
tiepblypaastoja.

Hannukselantie—Valimaentie vaihtoehdoissa VE-
SA, VESB ja VESC vaikutusten merkittavyys on va-
hainen kielteinen osan paastdista kasvaessa hiukan.
Tieosuudella Valimaentie—Seinajoki vaihtoehdoissa
VEO+, VE1A ja VE1B vaikutukset ovat merkittavyydel-
t&dan vahaisia kielteisia, kun taas vaihtoehdoissa VE2,
VE3A ja VE3B vaikutukset ovat merkittavyydeltdan
vahaisia myonteisid. Myonteisid vaikutuksia aiheutuu
tie- ja ratalinjauksen siirtamisestd kauemmaksi asuin-
rakennuksista ja herkista kohteista.

Kiinteistovaikutukset

Kiinteistovaikutukset koostuvat kiinteistérakenteen
pirstoutumisesta uuden tieosuuden aiheuttaessa kiin-
teistdjen pirstoutumista, seka kiinteistéille aiheutuvas-
ta yksityistieverkoston muutoksista ja kulkuyhteyksien
uudelleen jarjestelyn tarpeesta. Vaihtoehdoissa kiin-
teistdvaikutukset sijoittuvat paaasiallisesti tievaihtoeh-
tojen yhteyteen/laheisyyteen.

Kiinteistovaikutukset ovat kaikissa vaihtoehdois-
sa kielteisia. Hannukselantie—Valimaentie osuudella
vaihtoehdot VESA ja VESB arvioitiin merkittavyydel-
tdan vahaisiksi kielteisiksi ja VESC kohtalaiseksi
kielteiseksi. Jaksolla Valiméentie—Katilantie kiinteis-
tovaikutukset olivat joko vahaisia kielteisia (VEO+),
kohtalaisia kielteisia (VE1A, VE1B, VE3A, VE3B) tai
suuria kielteisia (VE2). Suurimmillaan kiinteistdihin
kohdistuvat vaikutukset ovat vaihtoehdoissa 2 ja 3A,
joissa maatalousvaltaisella alueella tulisi tapahtu-
maan merkittavaa kiinteistdjen pirstoutumista. Kaik-
kiin vaihtoehtoihin liittyy maatalousliikenteelle uusien
kiertoyhteyksien kayttoonottoa. Jakson Hannukselan-
tie—Valimaentien vaihtoehdossa VESC seka jakson
Valimaentie—Katilantie vaihtoehdoissa VE1A, VE1B,
VE2, VE3A ja VE3B aiheutuu rakennusten lunastus-
tarpeita.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys
Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaiku-
tukset aiheutuvat asuinviihtyvyyden heikentymisesta
(mm. melu ja maisemahaitat), muutoksista likkumis-
mahdollisuuksissa sekéa hankkeen vaikutuksissa ih-
misten huoliin, toiveisiin, pelkoihin ja tulevaisuuden-
nakymiin. Osa vaikutuksista korostuu rakentamisen
aikana, osa kayton aikana.
Hannukselantie—Valiméentie osuudella Siltalan
vaihtoehdot VESA ja VESB ovat merkittdvyydeltaan
vahaisia myonteisia. Paikallisen liikenteen kulkureitit
sailyvan paaosin nykyisen kaltaisina llmajoen keskus-
tan alueella. Kaikissa vaihtoehdoissa VESA, VESB ja
VESC rinnakkaistie parantaa pyorailyolosuhteita lima-
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joen ja Ahonkylan valilla ja kantatien varrelle rakennet-
tava meluntorjunta véahentd& meluhaittoja lahiasutuk-
selle. Siltalan vaihtoehto VESC on merkittavyydeltdan
vahainen kielteinen. Palontien katkaisu ajoneuvolii-
kenteeltd lisdad paikallisen liikenteen estevaikutusta,
heikentaa alueiden yhtendisyyttéa ja lisda liikenteen
haittoja asuinviihtyvyydelle Tuoresluoman alueella.
Myo6s Valimaentie—Seinéjoki osuudella vaikutukset
ovat vaihtoehdosta riippuen myonteisia tai kielteisia.
Jaksolla Valimaentie—Katilantie vaihtoehdot 0+, 3A
ja 3B ovat merkittavyydeltddn vahaisia myonteisia.
Vaihtoehdot 1A ja 1B kohtalaisia kielteisia ja vaihto-
ehto 2 kohtalainen myodnteinen. Vaihtoehdoissa 2, 3A
ja 3B kantatien linjauksen osittainen siirtiminen kau-
emmas asutuksesta ja nykyisen kantatien sailyminen
rinnakkaistienad vahentaa liikenteesta aiheutuvia hait-
toja ja parantaa asumisviihtyvyytté etenkin Ahonkylan
kohdalla, vaikka tuokin liikenteen haittoja uuden lin-
jauksen varrella olevalle asutukselle. Vaihtoehdoissa
VE1A ja VE1B rinnakkaistiejarjestelyisté aiheutuu eni-
ten muutoksia paikalliseen liikkkumiseen Ahonkylassa
seka kielteisia vaikutuksia asuinviihtyvyyteen ja Ahon-
kylan ja Rintalan vélisen yhtendisen metsaalueen vir-
kistyskaytolle. Vaihtoehdon VE1B vaikutukset ovat
hieman kielteisempia verrattuna vaihtoehtoon VE1A.

Terveys

Tien terveysvaikutuksia ovat muutokset liikennetur-
vallisuudessa seka pakokaasu- ja melupaéastoissa.
Liikenneonnettomuuksissa syntyy eriasteisia fyysisia
ja psyykkisia vammoja. Pienhiukkaset vaikuttavat si-
saanhengityksen kautta, melu taas epasuoremmin
esimerkiksi stressin ja univaikeuksien kautta. Niiden
yhteisvaikutukset voivat lisata sydan- ja verisuonitau-
tiriskid.

Vaikutukset terveyteen arvioidaan kaikissa vaih-
toehdoissa mydnteiseksi. Hannukselantie—Valima-
entie vaihtoehtojen VESA, VESB ja VESC merkitta-
vyys on vahainen mydnteinen liikenneturvallisuuden
parantumisen ja melulle altistuvien maaran pienene-
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misen myoéta. Valimaentie—Seinajoki valilla vaikutus-
ten merkittdvyys on vahainen myénteinen vaihtoeh-
dossa VEO+, kohtalainen mydnteinen vaihtoehdoissa
VE1A ja VE1B seka suuri myonteinen vaihtoehdoissa
VE2, VE3A ja VE3B. Suurten myonteisten vaikutusten
taustalla on melualtistuneiden maaran véaheneminen
etenkin Ahonkylassa rinnakkaistieksi jadvan nykyisen
kantatien varrella seké& ilmanlaadun ja liikenneturvalli-
suuden parantuminen.

21.2. Hannukselantie—Valimaentie



21.3. Valimaentie—Katilantie

163



22.Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

22.1. Jatkosuunnittelu

YVA-selostuksen valmistuttua hankkeen yhteysviran-
omainen Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen Y-vas-
tuualue antaa siité perustellun paatelman. Arviointise-
lostuksesta saadun yhteysviranomaisen perustellun
paatelman jalkeen hankkeesta vastaava tekee paa-
toksen jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta.
Tavoitteena on, ettd yhteysviranomaisen perusteltu
paatelma saadaan elokuussa 2022.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan tdman jalkeen lii-
kennejarjestelmasté ja maanteistd annetun lain mu-
kainen yleissuunnitelma, josta annetaan saman lain
mukainen hyvaksymispdatds suunnitelman kasitte-
lyn jalkeen. Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan
yleissuunnitelman hyvaksymisen jélkeen tiesuunnitel-
ma ja rakentamisen yhteydessa rakentamissuunnitel-
ma. Valittu linjausvaihtoehto toimii my6s kuntien tule-
van maankaytdn suunnittelun lahtékohtana.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perus-
tua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeus-
vaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suh-
de muuhun alueiden kayttdon on selvitetty. Alueella,
jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikuttei-
nen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan ta-
voitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunni-
telman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttdtavoitteet seka
maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon
siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa saadetaén.
Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvak-
syd vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteis-
ta yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta
sitd puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vas-
toin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vai-
kutuksiltaan vahaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne
kiinteistbnomistajat, joihin poikkeus valittdmasti vai-
kuttaa, sité puoltavat.
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22.2. Hankkeen toteutusaikataulu

Hankkeen toteutusaikataulu ei ole YVA-vaiheessa
tiedossa. Nyt kdynnisséa olevalla suunnitteluvaiheella
haetaan ensisijaisesti tielinjauksen ja maankayton yh-
teensovittamisen ratkaisuja tuleville vuosikymmenille.
Suunnitteluratkaisujen tarkastelu painottuu tulevai-
suuteen noin 10—20 vuoden p&ahan.

22.3. Tarvittavat luvat ja paatokset

Seuraavassa on mainittu tiehankkeen toteuttamisen

edellyttamat luvat:

* Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos

* Tiesuunnitelman hyvaksymispaatts

» Kaavat: Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee
perustua maankayttd- ja rakennuslain mukaiseen
oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti
ja suhde muuhun alueiden kayttoon on selvitetty.
Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oike-
usvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin
kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai

tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet seka maa-
kuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon si-
ten kuin maankaytt6- ja rakennuslaissa sédédetaan.
Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvak-
syd vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteis-
ta yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvaksya
vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta si-
ta puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuk-
siltaan vahaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne kiin-
teistbnomistajat, joihin poikkeus valittémasti vaikuttaa,
sité puoltavat.

Sen estaméattd, mitd 1 momentissa saadetaan, voi-
daan maantie suunnitella, jos tien luonne huomioon
ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kaytt6on

voidaan ilman kaavaakin riittavasti selvittdaa yhteis-

tydsséa kunnan ja maakunnan liiton kanssa.
Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaes-

sa on otettava huomioon, mitd luonnonsuojelulaissa

(1096/1996) ja sen nojalla séadetaan.

e Ymparistolupa:

» Kivenlouhimo tai muu kuin maanrakennustoimin-
taan liittyva kivenlouhinta, jossa kiviainesta kasitel-
laan vahintaan 50 paivaa; kiintea murskaamo tai
kalkkikiven jauhatus tai sellainen tietylle alueelle
sijoitettava siirrettava murskaamo tai kalkkikiven
jauhatus, jonka toiminta-aika on yhteensa vahin-
tédan 50 paivaa (Ymparistonsuojelulaki 527/2014
lite 1, taulukko 2, kohta 7 c ja €). Lupaviranomai-
sena on kunnan ymparistonsuojeluviranomainen.

 Poikkeuslupa luonnonsuojelulain ja -asetuksen piiris-
sé oleviin kohteisiin kajoamiseen:

» Useimmiten viranomaisena toimii alueellinen ELY-
keskus. Kunta paattaa yksityisella maalla olevan
luonnonmuistomerkin rauhoituksen lakkaamisesta.
Alueellinen ELY-keskus voi myontaéa luvan poiketa
lisdantymis- ja levahdyspaikan suojelusta erit-
tain tarkean yleisen edun kannalta pakottavasta
syysta (Luonnonsuojelulaki (1096/1996) ja -asetus
(160/1997)).

» Maa-aineslupa kiven, soran, hiekan, saven ja mullan
ottaminen pois kuljetettavaksi tai paikalla varastoita-
vaksi tai jalostettavaksi (Maa-aineslaki).

» Viranomaisena toimii kunnan ympéristdnsuojeluvi-
ranomainen.

* Maisematyolupa:

» Maan lgjitys, varastointi, puiden kaataminen yms.
tyd asemakaava-alueella tai yleiskaavassa maara-
tylla alueella vaatii rakennusvalvontaviranomaisen
myontaman maisematyoluvan. Lupaa ei tarvita
yleis- tai asemakaavan toteuttamiseksi tarpeellis-
ten tai myodnnetyn rakennus- tai toimenpideluvan
mukaisten todiden suorittamiseen eiké vaikutuksil-

taan vahaisiin toimenpiteisiin. Lupa ei ole myos-

k&an tarpeen, jos toimenpide perustuu maantielain
mukaiseen hyvéksyttyyn tiesuunnitelmaan (Maan-
kayttod- ja rakennuslaki 1288). Maisematytlupaa
haetaan kunnalliselta viranomaiselta.

* Vesilain mukainen lupa:

» Sillan rakentaminen on vesilain 3 luvun 3 §:n 4
kohdan (sillan tekeminen yleisen kulku- tai valta-
vaylan yli) mukainen luvanvarainen hanke. Sillan
rakentamisesta ei saa aiheutua vesilain 3 luvun 4
§:n 2 momentin tarkoittamia haitallisia seurauksia.
Rakentamisesta ei saa aiheutua myodskaan ym-
péristonsuojelulain 5 §:n 1 momentin 2 kohdassa
tarkoitettua ympariston pilaantumista vesialueella.
Viranomaisena toimii Lansi- ja Sisa-Suomen alue-
hallintovirasto.

« Kirjallinen ilmoitus tilapéista melua tai tarinaa aiheut-
tavasta toimenpiteesta:

» Toiminnanharjoittajan on tehtava kunnan ympa-
ristdnsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus
tilapéistéd melua tai térinda aiheuttavasta toimenpi-
teestd, kuten rakentamisesta, jos melun tai térinan
on syyta olettaa olevan erityisen héiritsevaa.
limoitusta ei tarvitse tehda ymparistélupaa edel-
lyttavasta toiminnasta eika sellaisesta tilapaisesta
toiminnasta, josta kunta on antanut ympariston-
suojelumaaraykset ymparistonsuojelulain 202 §:n
nojalla ja samalla maarannyt, ettei ilmoitusvelvolli-
suutta ole (Ymparistonsuojelulaki 527/2014 118 §).

» Museovirasto:

» Hanketta suunniteltaessa on hyvissa ajoin sel-
vitettdva, saattaako hankkeen tai kaavoituksen
toimeenpaneminen koskea kiinted&d muinaisjaan-
ndsta. Jos ndin on, on siitd vipymatta ilmoitettava
muinaistieteelliselle toimikunnalle asiasta neu-
vottelemista varten. Neuvottelussa on kuultava
maanomistajaa. Jos neuvottelussa ei paasta
yksimielisyyteen, on muinaistieteellisen toimikun-
nan alistettava asia valtioneuvoston ratkaistavaksi
(Muinaismuistolaki 178).



23.Suositukset jatkosuunniteluun ja rakentamiseen

Pohjanvahvistustoimenpiteiden maaran ja sijainnin
varmistamiseksi tulee tehda tarkentavia pohjatutki-
muksia. Tielinjojen tasausten tarkistamisella pehmeik-
kéalueilla voidaan mahdollisesti pohjanvahvistusten
maéaraa vahentaa.

Rakentamisessa pyritddn mahdollisimman tehok-
kaasti hyddyntamaan tielinjan leikkauksista saatavat
materiaalit. Mahdollisuuksien mukaan hyddynnetdan
lahialueella tuotettuja uusiomateriaaleja kuten voima-
laitostuhkia ja betonimursketta.

Valittavan tielinjauksen [&hialueen talousvesikaivot
tulee kartoittaa seuraavissa suunnitteluvaiheessa. Ra-
kentamisen, tienpidon ja mahdollisten onnettomuusti-
lanteiden vaikutus talousvesikaivojen veden laadulle
tulee arvioida, seka tarvittaessa jarjestaa korvaava
talousvesi.

Rakentamisvaiheessa pohjaveteen kohdistuvia vai-
kutuksia voidaan ehkaistd esimerkiksi tyévaiheiden
vaiheittaisen toteuttamisen avulla. Tydmaan kohdalla
alennettu nopeusrajoitus ja sujuva liikenteenohjaus
vahentavat onnettomuusriskia pohjavesialueella.

Seka rakentamisen ettd tulevan tien kunnossapi-
don aikana tyokoneiden huoltotydt tulee tehda poh-
javesialueen ulkopuolella tai sellaisella paallystetylla
alustalla, josta mahdolliset vuodot eivat paddy maape-
réén ja sitd kautta pohjaveteen. Rakentaminen tulee
toteuttaa niin, etté pohjavesialueen ja sen ympéristén
vesitaseeseen ei tule pysyvaa muutosta.

Mikali vaihtoehto VE1B valitaan toteutettavaksi,
tehdaan lahdekartoitus ja selvitetdan lahteiden luon-
nontilaisuus eteldisen rinnakkaistien alueella, Nieme-
lankylan ja Knuuttilanméaen valilla.

Happamien sulfaattimaiden vaikutuksia voidaan tor-
jua vdhentamalld happamoittaviin maihin kohdistuvia
massanvaihtoja. Massanvaihtojen yhteydessa tulee
varmistaa massojen oikea kasittely eli neutralointi tai
asianmukainen ljitystapa ja -paikka tai sijoittaminen
takaisin pohjavedenpinnan alapuolelle mahdollisim-
man pian. Rakennussuunnittelussa ja tyémaaohjeis-
tuksissa tulee huomioida happamien maamassojen,
kaivantovesien ja valumavesien hallintamenetelmat.
Erityista tarkkuutta tulee noudattaa ojien ja jokien yli-
tyskohdissa.

165



24 .Ehdotus seurantaohjelmaksi

Alla on esitetty teemoittain ehdotukset seurantaohjel-
maksi.

Pintavedet

Pintavesien rakentamisen aikainen tarkkailuohjelma
suunnitellaan tien seuraavan suunnitteluvaiheen aika-
na. Tarkkailuohjelma siséltdd menetelmét, seurantati-
heyden, tarkkailupisteet ja naytemaéaritykset. Mahdol-
linen tienkayton aikaisen tarkkailun tarve arvioidaan
hulevesien johtamissuunnitelman yhteydessa. Ra-
kentamisen aikaisia vaikutuksia pintaveden laatuun
on syyta tarkkailla kaikissa vaihtoehdoissa rakentami-
sen edistymisen mukaan. Tarkkailu aloitetaan ennen
rakentamisen kaynnistymisté ja jatketaan riittavan pit-
kaan rakentamisen paattymisen jalkeen, jotta voidaan
varmistua merkittévien vaikutusten paattyneen. Tark-
kailu keskitetdan kiintoaineen, sameuden ja ravintei-
den leviamiseen.

Pohjavedet

Pohjavesien tarkkailuohjelma suunnitellaan tien seu-
raavan suunnitteluvaiheen aikana. Tarkkailuohjelma
siséltdd menetelmét, seurantatiheyden, tarkkailupis-
teet ja naytemaaritykset. Tarkkailu aloitetaan ennen
rakentamisen kaynnistymista. Tarkkailun piiriin ote-
taan edustavat ja kaytssa olevat kaivot ja riittava
maara pohjaveden tarkkailuputkia, jotta tien raken-
tamisen ja kéyton aikaiset vaikutukset pohjaveteen
ja sen kayttoon saadaan riittdvassa maarin selville.
Tarkkailun piirissa olevista tarkkailupisteista seurataan
pohjaveden pinnankorkeutta ja laatua, etenkin kloridi-
ja metallipitoisuuksia.
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Melu

Meluseurantaohjelma tarkentuu tiesuunnittelun seu-
raavissa vaiheissa. Meluseurantaa toteutetaan melu-
laskennoin, jonka perusteella saatuja tuloksia voidaan
tarkentaa melumittauksin. Mittauksilla selvitetdan las-
kentojen paikkansapitavyyttd seka meluntorjuntatoi-
menpiteiden vaikuttavuutta. Mittaukset kohdennetaan
paaasiassa sellaisille alueille, joilla meluntorjuntatoi-
menpiteilla on saavutettavissa merkittavaa melulle al-
tistumisen maaran vahentymista. Tiesuunnitelmavai-
he edellyttda yleensa melumittauksia niissa kohteissa,
joissa melutason arvioidaan kasvavan hankkeen vai-
kutuksesta, tai johon toteutetaan meluntorjuntaa.

Linnut

Linnuston tarkkailuohjelma suunnitellaan tien seuraa-
van suunnitteluvaiheen aikana ja sen tarve ja laajuus
riippuu valitusta suunnitteluvaihtoehdosta. Hankkeen
rakentamisen ja toiminnan aikaisia vaikutuksia lima-
joen Alajoen maakunnallisesti arvokkaan lintualueen
(MAALI) ja kansallisesti tarkean lintualueen (FINIBA)
linnustoon (peltolinnusto, muutonaikaiset levahtajét)
ehdotetaan seurattavaksi. Tarkkailuohjelma sisaltaa
mm. menetelmat, seurannan keston ja ehdotuksen
erityisesti seurattavista lajiryhmisté/lajeista.
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