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Alkusanat

Etela-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen Liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue
suunnittelee valtatien 3 parantamista Mustasaaren Helsingbyn ja Laihian valilla. Parannettava tiejakso
sijoittuu Mustasaaren Helsingbyn ja Laihian keskustan véliselle alueelle ja on pituudeltaan noin 14 kilo-
metrid. Suunnittelualue alkaa Mustasaaren Vikbyssa valtatien 8 eritasoliittymasta ja yhdistyy Laihialla
Maunulan eritasoliittymaan.

Y hteysviranomaisena toimiva Eteld-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskuksen Ymparistd
ja luonnonvarat -vastuualue antoi perustellun paatelman hankkeesta laaditusta ymparistovaikutusten arvi-
ointiselostuksesta (YVA-selostus) 26.6.2020. Lausunnossa yhteysviranomainen toteaa, etta Arviointiselos-
tus tayttda YVA-lain (252/2017) 19 8:ssé ja YVA-asetuksen (277/2017) 4 8:ss& arviointiselostukselle saa-
detyt siséltdvaatimukset ja se on kasitelty YVA-lainsdaddannon vaatimalla tavalla. Selostus on laadittu arvi-
ointiohjelman ja yhteysviranomaisen siitd antaman lausunnon pohjalta eika se sisélla sellaisia olennaisia
puutteita, jotka estaisivat yhteysviranomaista laatimasta perusteltua paatelmaéd hankkeen merkittavista vai-
kutuksista. Hankkeen toteuttamiselle on esitetty useita vaihtoehtoja ja selostuksessa on esitetty riittavasti
naiden vaihtoehtojen ymparistovaikutuksia.

YVA -prosessin jalkeen ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri - vastuualue valitsi yleissuunnitteluun
YVA:ssa arvioidun vaihtoehdon 1b, jolle tehtiin myés lain mukainen hankearviointi. Asukkailta ja kunnilta
tulleen palautteen perusteella valtatien linjaukselle nousi yleissuunnittelun edetessé kaksi uutta vaihtoehtoa,
vaihtoehdot 3a ja 3b. Néissa tielinjausta on suunniteltu muutettavan Mustasaaren kunnan Helsingbyn alu-
eella ja Laihian kunnan Hulmin alueella.

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri - vastuualue pyysi YVA-lain 27 §:n mu-
kaisesti YVA-yhteysviranomaiselta nakemysta alkuperdisen YVA:n perustellun paatelméan ajantasaisuu-
desta uuden vaihtoehdon osalta. Yhteysviranomainen lausui seuraavaa: Hankealueen pituus on 14 km ja
karttatarkastelun perusteella uudet linjaukset koskevat noin 6-7 km osuutta, joten esitettyd muu-
tosta voidaan pitéda suhteessa hankkeen kokoon merkittadvana. Muutoksen vaikutukset kohdistuvat
uusille kiinteistoille ja asianosaisille, joten YVA-yhteysviranomainen katsoo, ettd perusteltu paa-
telma ei ole ajantasainen ja arviointiselostusta tulee ajantasaistaa. Arvioinnin ajantasaistamisessa
tulee arvioida uusien linjauksien osalta erityisesti seuraavat 28.2.2020 paivatyn arviointiselostuksen
osa-alueet:

e tarkasteltavat vaihtoehdot

o liikkenne

o yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elinkeinot (mm. kaavoitus)
e maisema jarakennettu kulttuuriymparisto

e |luonnonolot jaluonnon monimuotoisuus

e pohjavedet

e tulvavedet (Hulmin alue)

e melu

e Kkiinteistovaikutukset

e ihmisten elinolot ja viihtyvyys

e vaihtoehtojen vertailu ja toteuttamiskelpoisuus

Vaihtoehtojen vertailukelpoisuuden varmistamiseksi myds muut vaikutukset tulee ainakin yleisella
tasolla arvioida

Tama ymparistbvaikutusten arviointiselostuksen tédydennys on varsinaisen YVA -prosessin jalkeen aloi-
tetun yleissuunnittelun aikana esille nousseiden vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutusten arviointi ja kaikkien YVA
prosessissa mukana olleiden vaihtoehtojen vertailu. YVA-selostuksen tdydennyksen ja yhteysviranomaisen
perustellun paatelman jalkeen Etela-Pohjanmaan ELY-keskus tekee paatoksen yleissuunnitteluun valitta-
vasta vaihtoehdosta syksylla 2022.



Arviointiselostuksen tdydennyksen vaikutusarvioinnit tehneiden asiantuntijoiden patevyys kay ilmi alla

olevasta taulukosta.

Asiantuntija

FT, dos. Joonas Hokka-
nen

Tehtavat ja patevyys

YVA-projektipaallikko

Hokkasella on 30 vuoden kokemus laajojen, monialaisten projektien ja ana-
lyysien johtamisesta. Hokkanen on kehittényt laajasti kayttéonotettuja ympa-
ristdsuunnittelun ja paatdksenteon optimointi-, tuki- ja ohjausmenetelmia.
Hokkanen on johtanut yli 100 vaikutusten arviointiprojektia. Han on kehittanyt
suomalaisen hallinnon kayttéon myds ohjelmatason vaikutusten arviointiin so-
veltuvia menetelmia.

Ins. Sanna Kaikkonen

Tiesuunnittelusta vastaava

Kaikkosella on yli 20 vuoden kokemus vaylasuunnittelusta. Han on toiminut
projektipaallikkdné ja suunnittelijana useissa tiehankkeissa niin esi-, yleis-,
tie- ja rakennussuunnitteluvaiheissa.

FM Tiina Virta

YVA-Projektikoordinaattori

Virta on toiminut Rambollissa suunnittelijana 7 vuoden ajan eri tasoisten vai-
kutusten arviointien parissa (YVA, maakunta-, yleis- ja asemakaavat) seka
useissa tiehankkeissa. Virran eritysosaamista ovat luonto- ja paikkatietoasiat.

Kaavoitusarkkitehti, RA
(amk) Pirjo Pellikka

Asiantuntija (maankaytto ja kaavoitus)

Pirjo Pellikalla on 15 vuoden kokemus projektipaéllikkéné ja kaavoitusarkki-
tehtina. Hanella on laaja kokemus maakéyton ja yhdyskuntarakenteen vaiku-
tusten arvioinnista YVA-menettelyissa seka ymparistévaikutuksiltaan merkit-
tavien hankkeiden kaavoituksesta

FM, Ins. AMK Venla Pe-
sonen

Asiantuntija (vuorovaikutus, ihmisten elinolot ja viihtyvyys)

Venla Pesonen on kokenut vuorovaikutusasiantuntija seké sosiaalisten vai-
kutusten arvioija useissa YVA-hankkeissa. Hanella on usean vuoden koke-
mus sidosryhmayhteistyon suunnittelusta ja toteutuksesta seka vuorovaikut-
teisen tiedonhankinnan, analysoinnin ja raportoinnin menetelmista monenlai-
sissa hankkeissa.

FM Jari Hosiokangas

Asiantuntija (meluselvitys)
Hosiokankaalla on yli 20 vuoden kokemus meluun liittyvasta suunnittelusta,
mm. vayla- ja YVA-hankkeissa.

FM Anne Kiljunen

Asiantuntija (ilmanlaatu)

Kiljusella on kokemusta erilaisista ymparistdasiantuntijan tehtavista ilmanlaa-
tuun liittyen seitseman vuoden ajalta. Han on tehnyt paljon ilmanlaatuun liitty-
via arviointeja mm. eri YVA-selvityksissa ja ymparistdlupahakemuksissa.

Ins.AMK, luontokartoit-
taja EAT
Ville Yli-Teevahainen

Asiantuntija (luonto, luonnonsuojelu)

Yli-Teevahaisella on monipuolinen ja vankka kokemus eri luontoselvityksista
ja ymparistdvaikutusten arvioinneista yli 17 vuoden ajalta. Han toimii Ram-
bollissa projektipaallikkdna luontoselvityksissd, YVA-hankkeissa seka luonto-
vaikutusten arviointia (kaavat, Natura-arvioinnit) koskevissa hankkeissa seka
toimii lisaksi ymparistonsuojelu- ja vesilain lupa- ja suunnitteluhankkeissa.

DI Erkki Sarjanoja

Liikennesuunnittelun vastuuhenkil®

Sarjanojalla on 20 vuoden kokemus liikennesuunnittelusta. Han on tehnyt
projektipaallikkdna ja suunnittelijana maankayton likennesuunnittelua, liiken-
neturvallisuussuunnittelua, teiden esi- ja yleissuunnittelua seka liikenteeseen
littyvia vaikutusten arviointeja YVA-hankkeissa ja tieturvallisuusarvioin-
neissa.

FM Liisa Koivulehto

Asiantuntija (pohjavesi)

Liisa Koivulehto toimii Rambollissa suunnittelijana, asiantuntijana ja projekti-
paallikkdna pohjavesien suojeluun ja vedenhankintaan liittyvissa projekteissa
seka YVA-hankkeissa. Hanella on neljan vuoden kokemus mm. pohjavesivai-
kutusten arvioinnista, pohjavesialueiden suojelusuunnitelmista, tekopohjave-
den muodostamiseen liittyvista suunnittelu- ja asiantuntijatehtévista, pohjave-
sialueiden kokonaisvaltaisen riskinhallinnan yhteistydhankkeesta seka
useista erilaisista pohjavesitarkkailuista




Asiantuntija

Tehtavat ja patevyys

MMM Jaana Huuhko

Asiantuntija (pintavedet)

Jaana Huuhko toimii Rambollissa asiantuntijana ja projektipaallikkona. Ha-
nella on kokemusta erilaisista ymparistdasiantuntijan tehtavista vesistéasioi-
hin liittyen 15 vuoden ajalta. Vesistdosaaminen painottuu erityisesti vesien ti-
lan kartoituksiin, haitta-aineselvityksiin, vesistdvaikutusten arviointiin ja vesi-
lain mukaisiin lupahakemuksiin. Huuhko on ollut esimerkiksi YVA-hankkeissa
vesistovaikutusten arvioitsijana mm. erilaisissa teollisuuden, jatehuollon ja
energialaitosten hankkeissa.

Muotoilija (amk) Sampo
Ahonen

Havainnollistaminen

Sampo Ahosella on yli 15 vuoden kokemus havainnollistamiseen liittyvista
toista. Ahosen tydtehtéviin kuuluvat muun muassa havainnekuvamateriaalien
laatimiset ja kuvank&sittelyt. Ahosen erityisalat ovat graafinen suunnittelu,
esitteet ja julkaisut, taitto, kuvankasittely, grafiikat, havainnekuvat ja videoku-
vasovitteet seka 3d-visualisoinnit.

Maisema-arkkitehti Sirpa
Paavilainen

Maisema ja kulttuuriymparisto

Sirpa Paavilainen on toiminut asiantuntijana useissa erilaisissa ymparistovai-
kutusten arvioinneissa. Paavilainen on toiminut projektipaallikkéna ja suunnit-
telijana yli 10 vuotta erilaisissa maisemasuunnittelun hankkeissa eri mittakaa-
vatasolla. Hanella on erityisasiantuntemusta maisema-selvityksista, -analyy-
seista ja -arvioinneista seka katuympariston suunnittelusta.

FM Sanna Vienonen

Happamat sulfaattimaat

FM Sanna Vienonen on toiminut asiantuntijana erilaisissa vesisto- ja vesihuol-
tohankkeissa yli 15 vuotta. Vienonen toimii projektipdallikkdona ja asiantunti-
jana erilaisissa hankkeissa, joissa selvitetdan happamien sulfaattimaiden
esiintymisté ja vaikutuksia seka esitetdaan hallintakeinoja. Han on arvioinut
happaman valuman vesistovaikutuksia niin laajoilla vesistdalueilla kuin kaa-
varunkoalueillakin

DI Emmy Hamalainen

Tulvavedet

DI (ymparistétekniikka) Emmy Hamalainen on toiminut Rambollin ymparisto-
asiantuntijana 6 vuotta. Hdmalainen on toiminut asiantuntijana useissa ympa-
ristbvaikutusten arviointimenettelyissa, ymparistd- ja vesitalouslupaproses-
seissa seka erilaisissa hydrologiaan ja vedenlaatuun liittyvissa erillisselvityk-
sissa (mm. kiinteistojen tulvariskiarviot ja vesistopatojen vahingonvaaraselvi-
tykset). Opinnoissaan Hamalainen on aikoinaan erikoistunut vesitekniikkaan
ja luonnonvesien virtaamiin.




Tiivistelma

Tahan tiivistelmaan on koottu myos keskeisia aiemman arvioinnin tuloksia.

Tausta

Valtatie 3 on Helsingistd Tampereen kautta Vaasaan johtava valtatie. Yhteysvali on yksi Suomen tér-
keimmista ja vilkkaimmista paatieyhteyksista seka osa kansainvalistéd Euroopan laajuista kattavaa verk-
koa (TEN-T ja E12). Paarata kulkee valtatien 3 rinnalla ja mahdollistaa yhteysvalin matkustamisen myo6s
junaliikenteella.

Valtatien 3 tieyhteyden kehittaminen valilla Laihia—Helsingby on ollut ajankohtainen ja tarke& hanke jo
pitk&an. Tien kehittdmisen tavoitteena on parantaa valin sujuvuutta ja turvallisuutta. Yhteysvalin haasteina
ovat etenkin turvallisten ohitusmahdollisuuksien puute, liittymien turvattomuus ja matka-ajan ennakoitavuu-
den vaikeus kaikilla likennemuodoilla. Ongelmista aiheutuu onnettomuuksia ja vaaratilanteita seka lisékus-
tannuksia erityisesti raskaalle liikenteelle. Tulevia jarjestelyja suunniteltaessa lahtékohtina ovat olleet nykyi-
sella tielinjalla 100 km/h ja uudella tielinjalla 120 km/h nopeusrajoitus ja mahdollisimman yhtenainen palve-
lutaso.

Yhteysvalin suunnittelu aloitettiin esiselvityksilla, johon kuuluu mm. linjauusvaihtoehtojen kartoittami-
nen, niiden esisuunnittelu ja vaihtoehtojen ympéaristévaikutusten arviointi (YVA). Hankkeesta laadittiin YVA
-selostus ja yhteysviranomaisena toimiva Eteld-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen
Ympaéristo ja luonnonvarat -vastuualue antoi perustellun paatelman hankkeesta laaditusta ympéaristovaiku-
tusten arviointiselostuksesta (YVA-selostus) 26.6.2020. Lausunnossa yhteysviranomainen toteaa, etta Ar-
viointiselostus tayttaa YVA-lain (252/2017) 19 8:ssé ja YVA-asetuksen (277/2017) 4 8:ssé arviointiselostuk-
selle sdadetyt sisdltévaatimukset ja se on kasitelty YVA-lainsdadannén vaatimalla tavalla.

YVA -prosessin jalkeen ELY-keskuksen liikenne- ja infrastruktuuri - vastuualue valitsi yleissuunnitteluun
YVA:ssa arvioidun vaihtoehdon 1b, jolle tehtiin myés lain mukainen hankearviointi. Asukkailta ja kunnilta
tulleen palautteen perusteella valtatien linjaukselle nousi yleissuunnittelun edetessa kaksi uutta vaihtoehtoa,
vaihtoehdot 3a ja 3b. Yhteysviranomainen edellytti YVA-selostuksen tédydentamista uusilla vaihtoehdoilla.

Arvioidut vaihtoehdot

Alkuperaisessa ymparistovaikutusten arvioinnissa (28.2.2020) arvioitiin seuraavat 6 linjausvaihtoehtoa:

e VeO0: Nykyinen valtatie

o Vela: Nykyisen valtatien parantaminen ja uusi Alakylan eritasoliittyma

o Velb: Nykyisen valtatien parantaminen ja uusi Alakylan eritasoliittyma nykyisen tien pohjoispuo-
lella

e V2a: Uusi valtatielinjaus Tryssjelibackenin ja Mussmobackenin metséan kautta

e V2Db: Uusi valtatielinjaus Tryssjelibackenin ja Mussmobackenin kohdalla pellolla

e Ve2c: Uusi valtatielinjaus Tryssjelibackenin ja Mussmobackenin kohdalla pellolla ja liittyy Hulmin
lan-sipuolella nykyiselle valtatielle12

Tasséa arviointiselostuksen tdydennyksessa arvioidut vaihtoehdot ovat Ve3a ja Ve3b:
o Ve3a: Uusi valtatielinjaus Helsingbyn eteldpuolelta ja uusi Helsingbyn eritasoliittyma. Liittyy nykyi-
seen valtatiehen Ronnholmin kohdalla. Uudet Alakyléan ja Hulmin eritasoliittyméat nykyisen tien poh-

joispuolella

e Ve3b: Uusi valtatielinjaus Helsingbyn eteldpuolelta. Liittyy nykyiseen valtatiehen Ronnholmin koh-
dalla. Uusi Alakylan eritasoliittyma nykyisen tien pohjoispuolella



Arvioidut Vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteelliset vaikutukset syntyvat valtatien lilkkenteesta, jolle toteutetaan nykyista parempi liikenneyh-
teys. Parannettava vayla lyhentdd matka-aikoja ja véhentdd onnettomuusriskia. Toisaalta kehitettéva-
vayla osin lisda estevaikutuksia ja myds poistaa nykyisia. Jatkossa valtatien poikki paasee vain yli- ja
alikulkujen kautta. Valtatielle paasee liittyméaan tai poistumaan vain eritasoliittymien kautta. Paikallinen
likenne kayttaa rinnakkaisteité. Vaikutuksia syntyy niin pitkdmatkaiselle kuin paikalliselle autoliikenteelle,
jalankululle ja pydrailylle, joukkoliikenteelle seka maatalousliikenteelle.

Valtatien kehittdminen parantaa pitkAmatkaisen liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta erittéin merkitta-
vasti. Paikallisen liikenteen ajomatkat ja -ajat pitenevét jonkin verran. Sitd kompensoi se, etté rinnakkaistei-
den kaytto ja paasy valtatielle on turvallista ja ruuhkatonta. Vaihtoehdossa 0 vaikutukset ovat suuria kieltei-
sia. Valtatien likennem&ara kasvaa ja sitd myoéten heikkenevat seka likenteen sujuvuus etté turvallisuus.
Palvelutaso on ennustevuonna (2040) paikoin huono, eikd vastaa valtatien tavoitetta. Myos paikallinen liik-
kuminen vaikeutuu.

Vaihtoehtojen 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c vaikutukset likenteelle on arvioitu suuriksi myoénteisiksi. Vaihtoeh-
doissa 1a ja 1b valtatien palvelutaso olisi hyva ja liikenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle likenteelle ajo-
matkat kasvavat hiukan, mutta rinnakkaisteillakin liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvia.

Vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c vaikutukset olisivat myés myonteisia. Valtatien palvelutaso olisi hyva ja
likenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle liikenteelle ajomatkat kasvavat hiukan, mutta rinnakkaisteillakin
likenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvid. Muutos on arvioitu hiukan paremmaksi kuin vaihtoehdoissa
laja 1b.

Vaihtoehdossa 3a on valtatiella kolme eritasoliittym&a, joiden kautta paikallinen liikenne paasee valta-
tielle hyvin. Toisaalta lyhytmatkainen liikkenne héiritsee jonkin verran valtatien pitkdmatkaista liikennetta.
Vaihtoehdossa 3b on vain Alakylan eritasoliittyma, joten paikallisen liikenteen osalta ajomatkat ja -ajat pite-
nevat nykytilanteesta jonkin verran. Sitd kompensoi se, etta rinnakkaisteiden kayttt ja paasy valtatielle on
turvallista ja ruuhkatonta.

Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja elinkeinot

Vaihtoehto 0 on yhdyskuntarakenteen ja maankayton seka elinkeinojen kannalta kohtalainen kielteinen.
Lisdéntyva henkilo- ja tavaraliikenne heikentéda nykytilanteen ymparoivien alueiden maankayttoa ja elin-
keinojen toimintaedellytyksid sek& suunniteltua ja tulevaisuuden maankaytt6a ja elinkeinojen toiminta-
edellytyksia. Vaihtoehto ei vastaa maakuntakaavan tai kuntakaavojen tavoitetta kehittda liikenneyhteytta.

Vaihtoehdot 1a ja 1b ovat merkittdvyydeltdan kokonaisuutena kohtalaisia myonteisid. Vaihtoehdottu-
keutuvat nykyiseen valtatielinjaukseen. Vaihtoehdot tukevat nykytilanteen ymparoivien alueiden maankayt-
t6a ja elinkeinojen toimintaedellytyksia ja edistavat suunniteltua maankéyttoa teollisuus-, logistiikka- ja tyo-
paikka-alueilla. Vaihtoehdot vastaavat maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittédd likenneyh-
teytta.

Vaihtoehdot 2a ja 2b ovat merkittavyydeltddn kokonaisuutena vahaisia kielteisia. Vaihtoehdot eivat tu-

keudu nykyiseen valtatielinjaukseen, mutta nykyinen linjaus sdilyy rinnakkaistiend. Vaihtoehdot aiheuttavat
maa- ja metsataloudelle sekd Maunulan asuinalueelle kielteisia vaikutuksia, mutta edistavat suunniteltua
maankayttda teollisuus-, logistiikka- ja tyopaikka-alueilla. Vaihtoehdot 2a ja 2b vastaavat maakuntakaavan
ja kuntakaavojen tavoitetta kehittéa likenneyhteytta.
Vaihtoehto 2c on merkittavyydeltddn kokonaisuutena vahainen kielteinen. Se tukeutuu osin nykyiseen
valtatielinjaukseen ja nykyinen linjaus sdilyy osin rinnakkaistiena. Vaihtoehto aiheuttaa maa- ja metsata-
loudelle kielteisia vaikutuksia, mutta edistdd suunniteltua maankayttdéa teollisuus-, logistiikka- ja tyo-
paikka-alueilla. Vaihtoehto vastaa maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittaa liikenneyhteytta,
mutta vaihtoehto on huomioitu arvioiduista vaihtoehdoista kaavoituksessa vahiten.
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Vaihtoehdot 3a ja 3b ovat merkittavyydeltdan kokonaisuutena kohtalaisia myonteisia. Vaihtoehdot tukeu-
tuvat osittain nykyiseen valtatielinjaukseen ja avaavat uutta linjausta Vikbysta Rénnholmiin ja Alakylasta
Hulmiin. Vaihtoehdot tukevat nykytilanteen ympardivien alueen maankayttoa ja elinkeinojen toimintaedel-
lytyksia ja edistavat suunniteltua maankaytt6a teollisuus-, logistiikka- ja tyopaikka-alueilla. Vaihtoehdot
vastaavat maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittaa liikenneyhteytta.

Maisema ja rakennettu kulttuuriymparisto

Nelikaistatien / moottoritien rakentaminen muuttaa aina ymparistonsa maisemakuvaa. Maisemavaikutuk-
sia aiheuttavat uudet tierakenteet, sillat, meluntorjuntarakenteet, eritasoliittymat ja rinnakkaisteiden ra-
kentaminen. Tiehankkeen aiheuttamat muutokset voivat ndkya seka lahi- ettd kaukomaisemassa (300 m
- 3 km). Asukkaiden kannalta lahimaiseman muutokset ovat merkittdvampid. Rakennettuun kulttuuriym-
paristéon kohdistuvat vaikutukset voivat kohdistua joko suoraan rakennuksiin (rakennusten purkaminen)
tai niiden lahiympériston tilalliseen tai maisemalliseen luonteeseen.

Vaihtoehdoissa 1a ja 1b maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistoon kohdistuvat vaikutukset ovat
merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat Alakylan eritasoliittymé&sta.
Maakunnallisesti arvokkaaseen Laihianjoen kulttuurimaisemaan kohdistuu kokonaisuutena merkittéavyydel-
taan kielteisia vaikutuksia. Alakylan eritasoliittymén alueelle kohdistuu myds suuria maisemakuvallisia muu-
toksia samoin kuin Kupparlan ja Hulmin kylakuvallisesti arvokkaaseen alueeseen sekd muutamalle suoje-
lukohteelle.

Vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c sekd maisemaan etta rakennettuun kulttuuriympéristoon kohdistuu merkit-
tavyydeltdan suuria kielteisia vaikutuksia. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat paatielinjauksen sijoittu-
misesta laajalle avoimelle peltoalueelle. Maakunnallisesti arvokkaaseen Laihianjoen kulttuurimaisemaan
kohdistuu néin merkittavyydeltaén suuria kielteisia vaikutuksia samoin kuin Kupparlan ja Hulmin kylékuval-
lisesti arvokkaaseen alueeseen sekd Kaarluomantien varren sailytettavalle rakennukselle. Myds Vikbyn
maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle sekd muutamalle muulle suojelukohteelle aiheutuu merkittavyy-
deltdén suuria kielteisia

Vaihtoehdoissa 3a maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistédn kohdistuvat vaikutukset ovat ko-
konaisuudessaan merkittavyydeltddn kohtalaisia kielteisid, lukuun ottamatta valia Vikbyn eritasoliittyma —
Ronnholm, missé vaikutukset ovat suuria kielteisia. Vaihtoehdossa 3b maisemaan ja rakennettuun kulttuu-
riymparistoon kohdistuu merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia.

Arkeologiseen kulttuuriperintéon ei kohdistu vaikutuksia kummassakaan vaihtoehdossa 3a tai 3b.

Luonnonolot jaluonnon monimuotoisuus

Tiehankkeen vaikutukset luonnonymparistoon voivat olla valillisia tai valittomia. Suurimmat vaikutukset
aiheutuvat yleisesti uusista tielinjauksista, jotka rakennetaan uuteen maastokaytavaan. Talldin menete-
tédan elinympaéristéja tielinjauksen alle. Rakennustoiminta aiheuttaa erilaisia hairidvaikutuksia mm. melua
ja lisdantyvaa inmistoimintaa seka muuttaa elinymparistoja. Valillisia vaikutuksia ovat uuden tielinjauksen
aiheuttamat leviamis- ja kulkuesteet. Niiden seurauksena eldinten luonnollisten kulkureittien kaytto vai-
keutuu ja elinymparistot pirstoutuvat. Elinymparistojen pirstoutumisesta ja kulkuesteista karsivat mm. liito-
oravat ja riistaeldimet. Toiminta-aikaisiin vaikutuksiin kuuluvat mm. visuaalinen karkotusvaikutus, melu-
vaikutus seka likennekuolemat.

Vaihtoehdossa 0 uutta valtatieta tai aiemman parannusta ei toteuteta, mink& vuoksi vaihtoehdolla ei ole
vaikutusta luonnonoloihin tai luonnon monimuotoisuuteen. Vaihtoehdoissa 1a ja 1b vaikutus on véhainen
kielteinen, koska valtaosa tielinjauksesta noudattelee jo olemassa olevaa valtatieta. Alakylan kohdalla uusi
tielinjaus kulkee 2-3 km uudessa maastokaytavassa peltoalueella, samoin uusia rinnakkaisteita tulee pelto-
alueelle noin 2 km. Uudet rinnakkaistielinjaukset vaikuttavat alueen peltolinnustoon.

Vaihtoehto 2b sijoittuu uuteen maastokaytavaan. Silla on kohtalainen vaikutus yhden lito-oravareviirin
kulkuyhteyksien heikkenemiseen. Vaikutukset peltolinnustoon ovat merkittavyydeltdén suuria. Vaihtoehto-
jen 2a ja 2c vaikutukset ovat tarkastelluista vaihtoehdoista eniten kielteisia. Ne sijoittuvat kokonaan uuteen
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maastokaytavaan. Kielteiset vaikutukset liito-oravareviireihin ovat suurimmat vaihtoehdossa 2a (elinpiirin
kaventuminen ja kulkuyhteyksien heikkeneminen). Vaikutukset peltolinnustoon merkittavyydeltadan suuria
molemmissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdon 2c¢ vaikutus Rudonniityn kerddntymaalueeseen on vaihtoehtoa
2a suurempi.

Vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen arvioitiin merkittévyydeltdan kohtalaisiksi
kielteisiksi molempien lisdvaihtoehtojen 3a ja 3b osalta. Vaihtoehdon 3a haitallinen vaikutus peltoluontoon
on hieman vaihtoehtoa 3b suurempi, sill& uudet eritasoliittymat littymajarjestelyineen pirstovat ja vievét pel-
toalaa vaihtoehtoa 3b enemman.

Pintavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset pintavesissa voivat nakya samentumisena lisdéantyneen kiintoai-
nekuormituksen my6ta. Toiminnan aikana maanteiden aiheuttama kuormitus muodostuu p&éosin hule-
vesistd. Maanteiden hulevedet eli sade- ja sulamisvedet voivat siséltaa erityisesti kiintoainetta, kloridia,ol-
jyhiilivetyja, fosforia, typped seka vaihtelevasti tiettyja metalleja. Onnettomuustilanteissa keskeisin riski
aiheutuu vaarallisten aineiden kuljetuksista, mikali aineita paésee kulkeutumaan pintavesiin.
Pintavesivaikutukset arvioitiin merkitykseltaan vahéisen kielteiseksi vaihtoehdoissa 0, 1a, 1b ja mydn-
teiseksi vaihtoehdoissa 2a ja 2b. Liikennemé&éran, tiepinta-alan ja hulevesiméaaran kasvun myotéa hulevesi-
kuormitus kasvaa. Laihianjoessa hulevesivaikutukset arvioitiin vahaiseksi hyvien sekoittumisolosuhteiden
takia, kun taas vaikutusalueen puroissa sekoittumisolosuhteet ovat heikommat. Vaikutukset voivat ilmeta
mm. veden kiintoaineen kasvuna. Liikenneturvallisuuden parantumisen my&ta onnettomuusriskit pienevat.
Vaihtoehdoissa 3a ja 3b pintavesivaikutukset arvioidaan my®s merkittavyydeltdan vahaisiksi kieltei-
siksi, sijoittuen samalle valuma-alueelle, kuin aiempien arvioitujen vaihtoehtojen vaikutukset pintavesiin.

Pohjavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset muodostuvat maanrakennuksesta, tydkoneiden oljy- tai polttoai-
nepaastoista, rakentamisen aikaisista erityisjarjestelyista ja liikennehairidista seka pohjanvahvistuksen
aiheuttamasta mahdollisesta haitallisesta pohjaveden purkautumisesta, mikali toimitaan paineellisen tai
arteesisen pohjaveden alueella ja savikerros joudutaan puhkaisemaan. Toiminnan aikana vaikutus poh-
javesiin muodostuu tienpidosta (liukkaudentorjunta) sekd mahdollisista onnettomuustilanteista. Suurim-
mat riskit aiheutuvat vaarallisten aineiden kuljetuksista.

Vaihtoehdossa 0 pohjavesivaikutusten arvioidaan pysyvan nykytilaan nahden samoina, silla nykyinen
tielinjaus ei sijaitse luokiteltujen pohjavesialueiden l&heisyydessa. Vaihtoehdoissa 1a ja 1b vaikutukset poh-
javesiin arvioidaan kohtalaisiksi kielteisiksi erityisesti Rismarkenin pohjavesialueen osalta, sillé rinnakkaistie
kulkee pohjaveden muodostumisalueen halki. Vaihtoehdon 2a mukaisella toteutukella ei arvioida olevan
vaikutuksia pohjaveteen, silla tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eikd hydraulista yhteyttd pohjavesialu-
eelle arvioida olevan. Vaihtoehdon 2b vaikutukset pohjaveteen arvioidaan kohtalaisiksi kielteisiksi, silla p&aa-
tien linjaus kulkee Méssinténkan pohjavesialueen halki vain noin 100 metrin etéisyydell& pohjaveden muo-
dostumisalueelta. Vaihtoehdon 2c mukaisella toteutuksella ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveteen, silla
tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eika hydraulista yhteyttd pohjavesialueelle arvioida olevan.
Pohjavesivaikutukset arvioitiin merkittavyydeltdén kohtalaisiksi kielteisiksi molempien lisdvaihtoehtojen 3a
ja 3b osalta. Lisévaihtoehtojen mukainen toteutus voi vaikuttaa pohjaveden maaraan ja/tai laatuun Rismar-
kenin pohjavesialueella, jonka halki paatien linjaus kulkee vaihtoehdoissa 3a ja 3b. Pohjaveden kannalta
vaihtoehdoilla ei ollut eroavaisuuksia keskenaan.

Tulvavedet

Teiden linjaus, korkeusasema ja vesistorakenteet kuten sillat ja rummut rajaavat tulva-alueita. Ne voivat-
katkaista tulvan luontaisia leviamisreitteja ja padottaa vettd. Rakenteet voivat altistaa myo6s jadpadoille.
Erittain suuri tulvaherkkyys vaikuttaa vaikutusten suuruuteen. Vaihtoehdon 0 tulvavaikutukset ovat suuret
kielteiset, vaihtoehtojen 1a ja b arvioidaan nostavan tulvavesipintoja Rudon ja Alakylan alueella.
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Vaihtoehdot 2a ja 2b ovat tulvien kannalta myonteisid. Tulva-alueet ohitetaan ja Laihianjoen yli tarvittava
uusi silta ei ole jAapatoherkalla tai voimakkaasti tulvivalla alueella. Toisaalta jadpatoherk&n Rudon sillan
alueen rakenteet eivat muutu nykyisesta, joten vaihtoehdolla ei ole mydskaan tulvavesia laskevaa vaiku-
tusta. Vaihtoehto mahdollistaa kuitenkin tulvatilanteen parantamisen ja tulvariskien ehkaisemisen tulevai-
suudessa ja varmistaa tulvariskien hallinnan tavoitteiden tayttymisen pitkalla tahtaimella.

Vaihtoehdossa 2c tielinja ohittaa Rudon tulva-alueet. Tie rajaa tulvan leviamista vahaisissa maarinRu-
don ja Kupparlan véliselld alueella, mutta tAmé ei vaikuta viel& merkittavasti harvinaisiin tulvavedenkorkeuk-
siin. Sen sijaan erittdin harvinaisella tulvalla vaikutus voi olla jo suurempi ja pahentaa tilannettaRudontien
saarroksiin jaaville asukkaille. Tielinja voi osaltaan viivyttda hieman etelastéa Laihianjokeen laskevien uo-
mien omaa tulvavetta ja haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa laskemalla nykyisen valtatien tasausta.

Erittain suuri tulvaherkkyys vaikuttaa vaikutusten merkittavyyteen. Vaihtoehdon Ve3a ja 3b tulvavaiku-
tukset arvioitiin merkittavyydeltdén erittain suuriksi kielteisiksi. Rinnakkaistiet estavat tulvan luonnollisen le-
vidmisen. Tulvakorkeuksien arvioidaan nousevan Rudon ja Alakylan alueella ja jaapatoherkkyys voi lisdén-
tya. Uudet sillat Sevarbackenin ja Laihianjoen yli altistavat tulvavesien padotukselle Yxpilin, Hattlandsbacke-
nin ja Hulmin alueilla.

Maa- ja kalliopera seké& luonnonvarojen kaytto

Hankkeen vaikutukset muodostuvat maanrakentamisen, pohjanvahvistusten, massansiirtojen aiheutta-
mien maa- ja kallioperan muutosten seurauksena rakentamisen aikana sek& néiden luonnonvarojen saa-
tavuudesta ja riittavyydesté seké hankkeen vaikutuksesta naihin tekijoihin. Mitd véhemman maa-aineksia
tarvitaan kohteen ulkopuolelta ja mita lAhempaé hankealuetta neitseellinen kiviaines saadaan,sita lahem-
pana hankkeen vaikutukset ovat nykytilaa. Hankkeen vaikutuksia maa- ja kallioperdan seka luonnonva-
rojen kayttddn on arvioitu maa- ja kiviainesten seka lgjitysalueiden tarpeen ja hankkeen massatasapainon
kannalta.

Vaihtoehdossa la valtaosa rakennettavasta alueesta sijoittuu pehmeikdille, seka paatien etta rinnak-
kaisteiden osalta. Pohjanvahvistuksia tarvitaan valtatielle noin 3700 m matkalla. Vaihtoehdoissa 2a, 2b ja
2c uudet tielinjaukset sijoittuvat lahes kokonaisuudessaan pehmeikkdalueelle. Vaihtoehdoissa tarvitaan
pohjanvahvistuksia.

Uudet linjaukset 3a ja 3b sijoittuvat padosin pehmeikkdalueille, jotka samalla ovat peltoaluetta. Osin
muutokset kohdistuvat alueelle, jolla on jo olemassa oleva valtatie ja sielld pohjanvahvistustarve on pie-
nempi. Vaihtoehdot eivat juurikaan poikkea toisistaan. Vaikutukset maa- ja kallioperdan seka luonnonvaro-
jen kayttoéon arvioitiin merkittavyydeltdén suuriksi kielteisiksi.

Happamat sulfaattimaat

Maankohoamisen ja/tai maankayttn kuten ojituksen ja maiden kuivatuksen mydta pohjaveden pinta las-
kee ja kyseiset maakerrokset altistuvat hapettumiselle ja muuttuvat happamiksi sulfaattimaiksi. Hapettu-
misen seurauksena maa-aineksen pH laskee merkittéavasti. Tama voi aiheuttaa alueen maaperan ja ve-
sien pH-tason merkittavaa laskua, jolloin maa-aineksen siséltaméat metallit liukenevat. Tietyt metallit ai-
heuttavat ongelmia ja kustannuksia mm. viljelykaytolle sek& kuormitusta alueen alapuolisiin vesistéihin.

Happamilla sulfaattimailla on myds yleisesti heikot geotekniset ominaisuudet, mink& vuoksi ne ovat
rakentamisymparist6iné ilman kuivatusta erittéin haasteellisia. Kukin vaihtoehdoista sijoittuu todetulle sulfi-
dimaa-alueelle. Vaihtoehdoissa 1a, 1b, 3a ja 3b vaikutukset sulfidimaihin ovat todennékoisesti vahaisemmat
verrattuna vaihtoehtoihin 2a, 2b ja 2c. Tama johtuu siitd, ettd padosin vaihtoehdoissa la ja 1b ja osittain
vaihtoehdoissa 3a ja 3b muutokset kohdistuvat alueelle, jolla on jo olemassa oleva valtatie. Suurimmat vai-
kutukset ovat todennékéisesti vaihtoehdossa 2b, mikali uudella valtatielinjauksella joudutaan toteuttamaan
massanvaihtoja.
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Melu

Tieliikenne aiheuttaa melua, joka voidaan kokea elinympariston hairiotekijana. Liséksi melu voi pitkaan
jatkuessaan aiheuttaa myos terveyshaittoja, kuten sydan- ja verisuonitautien riskin kasvua Kaikissa vaih-
toehdoissa melulle altistujien maara vahenee nykytilanteeseen verrattuna. Melualtistus saadaan rajattua
ohjearvojen tasoon. Talléin melun terveysvaikutukset ovat yleisesti hyvaksyttavalla tasolla.

Vaihtoehtojen 3a ja 3b melulle altistuvien asukkaiden méaéaré vahenee nykytilaan verrattuna melunsuo-
jaustoimenpiteiden myo6ta. Helsingbyn kohdalla melualtistus vahenee nykyisen tien varressa, kun valtatien
linjaus menee uudessa maastokaytavassa. Yhteismeluvaikutusta syntyy hieman Vaasan lentokentéan melun
kanssa vaihtoehtojen 2 a ja 2b seké& 3a ja 3b osalta joihinkin asuinkohteisiin lahelld lentokenttaa. Meluvai-
kutukset ovat merkittavyydeltéan kohtalaisia myonteisia.

IImanlaatu

Ajoneuvoliikenne aiheuttaa polttoaineen palamisesta syntyvia pakokaasupaastoja, jotka leviavat tien ym-
paristoon. Erityisesti typpidioksidi ja pienhiukkaset ovat terveyden kannalta merkittavia paastoja. Jos pi-
toisuudet altistuvissa kohteissa ylittavat ohje- tai raja-arvot, voi seurata terveyshaittoja

Hankkeen eri vaihtoehdoilla ei ole odotettavissa terveytta uhkaavia haittoja. Herkat kohteet, kuten péi-
vakodit ja koulut, eivat ole hankkeen valittéméassa laheisyydessa. Eri hankevaihtoehtojen vélilla ei ole mer-
kittavaa eroa ilmanlaatuvaikutusten osalta. Kaikkien vaihtoehtojen vaikutukset ilmanlaatuun arvioitiin mer-
kittavyydeltdan vahaisiksi kielteisiksi.

Kiinteistovaikutukset

Kiinteistdvaikutukset koostuvat uuden tieosuuden aiheuttamasta kiinteistérakenteen pirstoutumisesta
seka kiinteistoille aiheutuvasta yksityistieverkoston muutoksista ja kulkuyhteyksien uudelleen jarjestelyn-
tarpeesta. Kiinteistdvaikutukset kohdistuvat paaasiallisesti tievaihtoehtojen yhteyteen/laheisyyteen.

Kiinteist6ihin kohdistuvat vaikutukset ovat nykytilanteeseen ja 0 vaihtoehtoon nahden kielteisia. Vaih-
toehtojen 1a ja 1b vaikutukset arvioitiin merkittavyydeltdan kohtalaisiksi kielteisiksi ja vaihtoehtojen 2a, 2b
ja 2c¢ vaikutukset suuriksi kielteisiksi. Kaikkiin vaihtoehtoihin littyy maatalousliikenteelle uusia kiertoyhteyk-
sid. Vaihtoehtojen 3a ja 3b kiinteistdvaikutukset arvioitiin merkittavyydeltdan kohtalaisiksi kielteisiksi. Vaih-
toehdoissa 3a ja 3b uusi tielinjaus pirstoo kiinteisttja etenkin Helsingbyn eteldpuolelta kulkevan uuden lin-
jauksen osalta seka Alakylan ja Tulisaaren kohdalla, jossa paatielinjaus sijoittuu nykyisen valtatien pohjois-
puolelle. Vaikutukset kiinteistdihin ovat jonkin verran suuremmat kuin vaihtoehdoissa 1a ja 1b, mutta pie-
nemmat kuin vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvat vaikutukset aiheutuvat asuinviihtyvyyden heikentymi-
sesta (melu ja maisemahaitat), muutoksista liikkumismahdollisuuksissa seka hankkeen vaikutuksissa ih-
misten huoliin, toiveisiin, pelkoihin ja tulevaisuudennakymiin. Osa vaikutuksista korostuu rakentamisen
aikana, osa kayton aikana.

Vaihtoehdossa 0 likennemé&éaran ennustettu kasvu liséa liikenteen aiheuttamia héiri6ita heikentaen val-
tatien lahiston asukkaiden asuinviintyvyytta, likkumisen sujuvuutta ja virkistyskayttéa. Vaihtoehdoissala ja
1b uudet rinnakkaistieyhteydet ja alikulut parantavat paikallisen liikkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta,
mutta samalla valtatien tasoylitysten poistuminen liséa kiertomatkoja ja pidentaéd matka-aikoja heikentaen
likkumismahdollisuuksia. Valtatien lahella asuvien asumisviihtyvyys paranee meluntorjunnan myéta, mutta
uusien teiden alle jaa asuinrakennuksia. Vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen vaihtoehdoissa 0, 1a ja 1b
ovat merkittéavyydeltdan vahaisia kielteisia. Vaihtoehdot 2a, 2b ja 2c parantavat asumisviihtyvyytta ja likku-
misedellytyksia nykyisen valtatien alueella, mutta heikentavéat asumisviihtyvyyttd uuden tielinjauksen alu-
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eella tuomalla nykyiseen maalaismaisemaan tien ja likenteen haitat. Uusien teiden alle jad my6s asuinra-
kennuksia. Vaihtoehtojen 2a, b ja ¢ vaikutukset elinoloihin ja viintyvyyteen ovat merkittavyydeltdan vahaisia
myonteisia nykyisen valtatien lahelld ja kohtalaisia kielteisia uuden tielinjauksen lahella.

Vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin merkittavyydeltdén vahaisiksi
myonteisiksi. Valtatielinjauksen siirtéminen kauemmas asutuksesta vahentéa liikenteesté aiheutuvia hait-
toja ja parantaa asumisviihtyvyyttd etenkin Helsingbyn kylan ja Rudon kohdalla molemmissa vaihtoeh-
doissa 3a ja 3b. Helsingbyn kiertdvan uuden linjauksen haitat asuinviihtyvyyteen kohdistuvat suppealle
alueelle. Nykyisen valtatien séilyminen osittain rinnakkaistien&d seké uudet rinnakkaistieyhteydet seka yli-
ja alikulut parantavat paikallisen liikkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta, vaikka kiertomatkat ja matka-ajat
osittain lisdantyvat. Valtatien lahella asuvien asumisviihtyvyys paranee meluntorjunnan myota. Valtatien
rakentamisen alle ja& molemmissa vaihtoehdoissa 3a ja 3b vahemman asuinrakennuksia kuin vaihtoeh-
doissa 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c.

Hankkeen toteutuskelpoisuus

Ympéristovaikutusten arvioinnissa selvitettiin valtatien 3 yhteysvalin parantamista Helsingbyn ja Laihian
valilla. Ymparistovaikutusten arvioinnissa selvitettiin suunnittelun hankkeen viiden eri toteutusvaihtoeh-
don seka YVA-lain mukaisen 0-vaihtoehdon ympéristévaikutukset YVA-lain ja asetuksen edellyttamalla
tavalla.

Arvioiduista ymparistévaikutuksista yksi merkittavimmisté oli kaikkien hankevaihtoehtojen 1a, 1b, 2a,
2b, 2c seka 3a ja 3b suuret myonteiset vaikutukset likenteelle seké& seutukunnan teollisuudelle ja palveluille.
My6s maankayton ja yhdyskuntarakenteen kannalta toteutusvaihtoehdot ovat vaikutuksiltaan myonteisié
toteuttaessaan maakuntakaavan tavoitteita moottoritiesta seka alueellisia tyd- ja elinkeinoelaman kehitta-
mistavoitteita. Jos hanketta ei toteuteta (Ve0), ndma vaikutukset jaavat toteutumatta ja likennemaérien kas-
vaessa vaikutukset ovat monilta osin kielteisi&.

Merkittdvyydeltdan suuria kielteisia vaikutuksia syntyi vaihtoehtojen 2a, 2b ja 2c sijoittumisesta laajalle
avoimelle peltoalueelle ja rakennusten jaamisesta tien alle tai l&helle. Suuria kielteisia vaikutuksia syntyy
myds vaihtoehtojen 2b ja 2c luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvilla vaikutuksilla ja erittéin
suuria kielteisia vaikutuksia happamien maiden kautta syntyvilla vaikutuksilla vaihtoehdoissa 2a-2c. Vaihto-
ehdoissa 1a ja 1b seké& 3a ja 3b voi syntyd merkittavyydeltdén erittéin suuria kielteisia tulvavesivaikutuksia.

Arvioinnin perusteella kaikki toteutusvaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia. Tulvavaikutusten osalta
vaihtoehtojen la ja 1b sek& 3a ja 3b toteuttaminen vaatii perusteellista tulvavaikutusten lieventamista ja
yhteensovittamista tulvariskien hallinnan kanssa. Rakentamisen aikaisten tulvavaikutusten lieventaminen
vaatinee tyon vaiheistusta, tauottamista ja erikoisjarjestelyitéa kiertoteille ja tydsilloille. Happamien maiden
vaikutuksia voidaan lieventaa rakentamisen aikana tehdyilla toimenpiteilld sekd materiaalivalinnoilla.
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1 Tarkastellut vaihtoehdot

1.1 Arvioinnissa mukana olleet vaihtoehdot
Alkuperéisessa ymparistdvaikutusten arvioinnissa (28.2.2020) arvioitiin seuraavat 6 linjausvaihtoehtoa:

VeO: Nykyinen valtatie

Vela: Nykyisen valtatien parantaminen ja uusi Alakylan eritasoliittyma

Velb: Nykyisen valtatien parantaminen ja uusi Alakylan eritasoliittym& nykyisen tien pohjoispuolella
V2a: Uusi valtatielinjaus Tryssjelibackenin ja Mussmobackenin metsén kautta

V2Db: Uusi valtatielinjaus Tryssjelibackenin ja Mussmobackenin kohdalla pellolla

Ve2c: Uusi valtatielinjaus Tryssjelibackenin ja Mussmobackenin kohdalla pellolla ja liittyy Hulmin lansi-
puolella nykyiselle valtatielle

Téassé arviointiselostuksen tdydennyksessa arvioidut vaihtoehdot:

Ve3a: Uusi valtatielinjaus Helsingbyn etelapuolelta ja uusi Helsingbyn eritasoliittymd. Liittyy nykyiseen
valtatiehen Rénnholmin kohdalla. Uudet Alakylan ja Hulmin eritasoliittyméat nykyisen tien pohjoispuolella
Ve3b: Uusi valtatielinjaus Helsingbyn etelapuolelta. Liittyy nykyiseen valtatiehen Rénnholmin kohdalla.

Uusi Alakylan eritasoliittyma nykyisen tien pohjoispuolella

Kuvassa 1-1 on esitetty aiemmin arvioidut vaihtoehdot ja uudet vaihtoehdot 3a ja 3b. Kuvassa 1-2 on
esitetty esimerkkeja valtateiden poikkileikkauksista.
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1.2 Vaihtoehdon 3a tarkempi kuvaus

Vaihtoehdossa 3a (Ve3a) Helsingbyn kohdalla uusi 2+2 kaistainen valtatie rakennetaan nykyisen valta-
tien etelapuolelle noin 4 km matkalla (Kuva 1-3Virhe. Viitteen lahdetta ei 10ytynyt.). Nykyinen valtatie
sdilyy rinnakkaistiena Laihiantielté itdédn noin 3 km matkalla. Uusi valtatien linjaus erkanee nykyisesta
valtatiesté noin 0,6 km Vikbyn risteyssillan itdpuolella ja menee Lapprantin metséalueen lapi pellolle.
Linjaus palaa nykyiselle valtatielle Rénnholmin kohdalla. Ronnholmista itd&n noin 1,4 km matkalla valta-
tietd kehitetdén nykyisella paikalla 2+2-kaistaiseksi. Alakyléassa Laihianjoen kohdalla valtatien linjausta
siirretddn pohjoiseen noin 180 m siten, ettd nykyinen valtatie sailyy rinnakkaistieyhteytena Rudon-
tien/Karkkimalantien littymastéa itéan liittyen uuteen Hulmin eritasoliittyméaéan 2,3 km paéssa. Hulmin uu-
den eritasoliittymén kohdalla valtatien linjausta siirretd&n pohjoiseen noin 80 m. Hulmista itdan valtatieta
kehitetdan nykyiselle paikalle 2+2-kaistaiseksi littyen Maunulan eritasoliittymaan (Kuva 1-4Virhe. Viit-
teen ldhdetté ei |6ytynyt.). Valtatie voi olla moottoritieté nykyisen moottoritien paésta Vikbyn eritasoliit-
tyman itdpuolelta Alakylan eritasoliittyman itdpuolelle saakka. Hidas likenne kayttaa rinnakkaisteita.

Uusi rinnakkaistie tehdéan valtatien pohjoispuolelle Helsingbysta Alakylan uuteen eritasoliittymééan ja
valtatien etelapuolelle Helsingbysté Laihian suuntaan littyen nykyiseen Rudontiehen. Nykyinen valtatie jat-
kuu rinnakkaistiené Rudolta Hulmin uuteen eritasoliittymaén. Valtatien etelapuolella on rinnakkaistieyhteys
Kasarmintien itdpaasté Faaringintielle. Liséksi osin uusi ja osin parannettava tieyhteys esitetdan valtatien
pohjoispuolelle Alakylasta Tulisaaren ja Potilan kautta liittyen radan varressa Teollisuustiehen Laihian ase-
manseudulla. Rinnakkaistiet ovat sekaliikennevaylia.

Kaikki valtatien liittymét ovat eritasoliittymi&. Nykyinen Vikbyn eritasoliittyma séilyy ennallaan. Uudet
eritasoliittymét tulevat Helsingbyhyn nykyisen Rimalintien itdpuolelle, Alakyldan kuntarajan tuntumaan ja
Hulmille asuinalueen lansipuolelle. Maunulan eritasoliittyman rampit Vaasasta Seindjoen suuntaan loiven-
netaan 80 km/h nopeudelle.

Erillisia uusia jalankulku- ja pyorailyvaylia rakennetaan Rimalintiella valtatien ylittavalle sillalle ja sillan
tulopenkereille, Helsingbyssa rinnakkaistien alikulkuun, Alakylan ja Hulmin uusien eritasoliittymien ympéris-
t66n, Hulmin eritasoliittymastd Maunulan eritasoliittymaén. Jalankulun ja pyorailyn alikulut valtatien ali ovat
Hulmin kohdalla sek& Maunulan eritasoliittyméan lansipuolella.
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1.3 Vaihtoehdon 3b tarkempi kuvaus

Vaihtoehdossa 3b (Ve3b) uusi 2+2 kaistainen valtatie rakennetaan nykyisen valtatien etelapuolelle Hel-
singbyn kohdalla noin 4 km matkalla. Nykyinen valtatie séilyy rinnakkaistiena Laihiantielté itdan noin 3
km matkalla (Kuva 1-5). Uusi valtatien linjaus erkanee nykyisesta valtatiesta noin 0,6 km Vikbyn risteys-
sillan itdpuolella ja menee Lapprantin metséalueen l1api pellolle. Linjaus palaa nykyiselle valtatielle R6nn-
holmin kohdalla. Ronnholmista itdén noin 1,4 km matkalla valtatieté kehitetddn nykyisella paikalla 2+2-
kaistaiseksi. Alakylassa Laihianjoen kohdalla valtatien linjausta siirretddn pohjoiseen noin 180 m siten,
ettéd nykyinen valtatie sailyy rinnakkaistieyhteytend Rudontien/Karkkimalantien liittymastéa itdan jatkuen
Maunulan eritasoliittyméan etelapuolelle liittyen nykyiseen Faaringintiehen 4,6 km paassa. Hulmin koh-
dalla valtatien linjausta siirretdén pohjoiseen noin 80 m. Hulmista itdéan valtatietd kehitetdan nykyiselle
paikalle 2+2-kaistaiseksi littyen Maunulan eritasoliittym&an (Kuva 1-6). Valtatie voi olla moottoritieté ny-
kyisen moottoritien paasta Vikbyn eritasoliittyman itdpuolelta Alakyléan eritasoliittymén itdpuolelle saakka.
Hidas liikenne kayttaa rinnakkaisteitd. Uusi rinnakkaistie tehdaan valtatien pohjoispuolelle Helsingbysta
Alakylan uuteen eritasoliittyméén ja valtatien eteldpuolelle Helsinbysta Laihian suuntaan liittyen nykyi-
seen Rudontiehen. Nykyinen valtatie jaa osaksi Rudolta Faaringintielle jatkuvaa rinnakkaistieta. Uusi ajo-
neuvoliikenteen alikulku on Hulmin kohdalla. Liséksi osin uusi ja osin parannettava tieyhteys esitetéan
valtatien pohjoispuolelle Alakylasta Tulisaaren ja Potilan kautta liittyen radan varressa Teollisuustiehen
Laihian asemanseudulla. Rinnakkaistiet ovat sekaliikennevaylia.

Kaikki valtatien liittymé&t ovat eritasoliittymi&. Nykyinen Vikbyn eritasoliittyma sailyy ennallaan. Uusi eri-
tasoliittyma tulee Alakyldan kuntarajan tuntumaan. Maunulan eritasoliittyman rampit Vaasasta Seingjoen
suuntaan loivennetaan 80 km/h nopeudelle.

Erillisia uusia jalankulku- ja pyorailyvaylia rakennetaan Rimalintiella valtatien ylittavalle sillalle ja sillan
tulopenkereille, Helsingbyssa rinnakkaistien alikulkuun, Alakylan uuden eritasoliittyméan ympéaristéon, Hul-
min uuden joen ylittdvan yhteyden ja valtatien alituksen yhteyteen sek& Hulmista Maunulan eritasoliitty-
maan. Jalankulun ja py6railyn alikulku on Maunulan eritasoliittyman lansipuolella.
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Kuva 1-6. Vaihtoehdon 3b valtatien ja rinnakkaisteiden linjaus Sevarin ja Maunulan valilla.
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1.4 Vaihtoehtojen 3a ja 3 b keskeiset erot
Uusien vaihtoehtojen keskeiset erot ovat seuraavat:

e Vaihtoehdossa 3a on Helsingbyn ja Hulmin eritasoliittymat, joita ei vaihtoehdossa 3b ole

e Vaihtoehdossa 3a on Hulmin kohdalla vain jalankulku- ja pyoraliikenteen alikulku. Ajoneuvolii-
kenne kayttad Hulmin eritasoliittyméa

e Vaihtoehdossa 3b on Hulmin kohdalla alikulku sek& ajoneuvoliikennetté etté jalankulkua ja pyo-
railya varten ja jatkuva rinnakkaistie valtatien eteldpuolella Rudolta Maunulan eritasoliittyméan
etelapuolelle liittyen Faaringintiehen.

1.5 Yhteenveto vaihtoehtojen keskeisistd ominaisuuksista

Taulukkoon 1-1 on koottu keskeista tietoa tarkastelun kohteena olevista vaihtoehdoista.

Taulukko 1-1. Yhteenveto vaihtoehtojen teknisista ja taloudellisista ominaisuuksista

Lunas- Lunas-
NEER ol (e Alustava Melu- Rinnakkais- | tettavat tettavat
" tatien Uudet . b -
pituus kustan- ' suo- ja yksityis- asuin- muut
. ~Mmaasto- . sillat ; = I
yhteensa KAVIAVES nus-arvio jaukset | tiejarjestelyt | raken- raken-
y nukset nukset
Ve0 - - - - - - -
Vela 12,8 km 3,3km 119 m€ 12 kpl | 7,8 km noin 26,5 km | 4 kpl 16 kpl
Velb 12,8 km 3,3km 120 m€ 12 kpl | 8,6 km noin 26 km 3 kpl 9 kpl
Ve2a 14,1 km 12,9 km 150 m€ 13 kpl | 5,3 km noin 8 km 7 kpl 21 kpl
Ve2b 14,0 km 12,8 km 155 m€ 13 kpl | 4,8 km noin 8 km 7 kpl 21 kpl
Ve2c 13,3 km 10,7 km 134 m€ 8 kpl 5,3 km noin 13 km 5 kpl 15 kpl
Ve3a 12,8 km 8,6 km 147 m€ 11 kpl 7,0 km noin 24 km 3 kpl 14 kpl
Ve3b 12,8 km 8,6 km 135 m€ 10 kpl 7,0 km noin 24,5 km | 2 kpl 10 kpl

1.6 Rakentamisen kuvaus

Vaihtoehdot 3a ja 3b voidaan toteuttaa vaiheittain. Nykyisen valtatien linjauksesta poikkeavilla osuuksilla
rakentaminen voidaan tehda rauhassa valtatien liikkennetté suuresti hairitsematta.

Téllaisia osuuksia ovat
e Helsingbyn ohitus paaluvali 1000-5000; valtatien liikenne voi olla nykyisella valtatielld seka ja-
lankulku ja pyoraily nykyiselld valtatien suuntaisella vaylalla. Rimalintien uusi risteyssilta penke-
reineen voidaan toteuttaa sivussa ja siirtda Rimalintien liikenne uudelle sillalle ennen kuin nykyi-
nen Rimalintie katkaistaan. Samoin Mussmovégenin risteyssilta ja eritasoliittyméan rampit voi-
daan toteuttaa tarvittaessa myohemmassa vaiheessa ja em. jakson molemmissa péissa valtatie
voidaan liittda nykyiseen valtatiehen.
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e Alakylan/Rudon kohta paaluvali 7000-10000; valtatien likenne voi olla nykyisella valtatiella seka
jalankulku ja pyoraily nykyisella valtatien suuntaisella vaylalla.Uusi risteyssilta seka sen pohjois-
puolinen tiepenger ja rampit voidaan toteuttaa sivussa ja em. jakson molemmissa péissa valtatie
voidaan liittd& nykyiseen valtatiehen

e Hulmin risteyssilta vaihtoehdossa 3a seké sen pohjoispuolinen tiepenger ja rampit, valtatie paa-
luvalilla 10000-11200

Rakentamisen haasteena tulevat olemaan tytnaikaiset liikennejérjestelyt erityisesti nykyisen valtatien
maastokaytavaan rakennettaessa. Rakentaminen voi kaventaa tilapaisesti liikenteelld olevan vaylan le-
veytta erityisesti siltapaikoilla. Liikennejarjestelyissé on otettava huomioon myds jalankulkijat ja pyoraili-
jat.

Vaihtoehtojen rakentamisaika on arviolta 2-4 vuotta. Rakentamisalueen leveys on noin 50-80 m linja-
osuuksilla ja niisséa on huomioitu valtatien vierelle rakennettavat rinnakkaistiet ja melusuojaukset, eritasoliit-
tymien kohdalla alueet ovat leveampia.

Vaihtoehtojen 3a ja 3b toteutus edellyttéda Helsingbyn kohdalla toimenpiteité voimalinjoihin, esimerkiksi
pylvéaiden siirtoja ja/tai korotuksia.
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2 Lisaarviointi ja osallistuminen

Taydentava vaikutusten arviointi tehtiin taysin vastaavilla periaatteilla, kuin aiemmassa arvioinnissa teh-
tiin ja esitettiin varsinaisessa arviointiselostuksessa. Myds vuoropuhelua yllapidettiin koko prosessin ajan.
Uuden vaihtoehdon luonnoksia esiteltiin yleisttilaisuuksissa Laihialla 1.11.2021 Laihian monitoimitalossa
ja Helsingbysséa 2.11.2021 Helsingbyn koululla. Laihian tilaisuuteen osallistui noin 100 henkiléa ja Hel-
singbyn tilaisuuteen noin 50 henkil6&.

Yleisdtilaisuuksien esittelydiat ovat saatavilla hankkeen internetsivuilla (osoitteessa https:/vayla.fi/poh-
janmaalla-suunnitteilla/vt-3-tampere-vaasa/vt-3-parantaminen-valilla-helsingby-laihia). YVA-selostuksen
taydennys on nahtavilla 21.4.-17.6.2022 ja sita esitellaén kaikille avoimessa yleisétilaisuudessa Laihian
Nuorisoseuralla 5.5.2022.

Kuvassa 2-1 on esitetty tiesuunnitteluprosessin ja vaikutusten arvioinnin liittyminen toisiinsa. Tayden-
tavéan arvioinnin jalkeen yhteysviranomainen antaa uuden perustellun paatelmén ja Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue tekee paatdksen vaihtoehdosta jatkosuunnittelua varten.
Elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus tekee yleissuunnitelmasta ja tiesuunnitelmasta hyvaksymisesityk-
sen tienpitgjalle. Yleis- ja tiesuunnitelmat hyvaksyy Traficom.

LIKENNEJARJESTELMASUUNNITTELU _m

arviointi
Esiselvitys -
ﬁ
Suunnittelun kdaynnistyspadatos
T OYVA-
{ menettely I
Yleissuunnittelu —

4{ Hyvdksymispaatos }7

!

Tiesuunnittelu —

Hyviksymispaitos

Toteutusvaihe [—
I Rakennussuunnittelu ja rakentaminen I_’

| o . s | Vaikutusten

Kuva 2-1. Tiensuunnitteluprosessi ja vaikutusten arviointi kytkeytyvat laheisesti toisiinsa.

Lisavaihtoehdon arviointi tehtiin yhteysviranomaisen edellyttdmien vaikutusten osalta kuvaamalla vaihto-
ehtojen todennékdisesti merkittavia ymparistovaikutuksia ja vertailemalla uusien vaihtoehtojen vaiku-
tusten merkittavyyksia aiempiin vaihtoehtoihin.
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Merkittavyyden arvioinnilla osoitetaan paattelyketju kohteen herkkyydesta ja vaikutuksen suuruudesta.
Kohteen herkkyys kullekin vaikutustyypille on kuvattu varsinaisessa arviointiselostuksessa. Uusien vaih-
toehtojen vaikutusten suuruus ja vaikutusten merkittavyys kuvataan tassa lisaliitteessa seka myos ver-
tailu aiemmin arvioitujen vaihtoehtojen vaikutusten merkittavyyteen.

Vaikutusten suuruuden, kohteen herkkyyden ja merkittdvyyden arvioinnin menetelmét ja periaatteet on
nain kuvattu varsinaisessa selostuksessa. Tassa lisélitteessa esitellaan ainoastaan vaihtoehtojen 3a ja 3b
vaikutukset ja vertaillaan niitd merkittavyydeltdan aiemmin arvioituihin vaihtoehtoihin. Vaikutusten nykytilan-
nekuvaukset nakyvat myos varsinaisesta selostuksesta samoin kuin haitallisten vaikutusten yleiset lieven-
tamiskeinot. Lieventamiskeinoista esitetdan ainoastaan keinot, jotka koskevat uusia vaihtoehtoja 3a ja 3b.
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3 Lilkenne

3.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma liikenteeseen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Valtatien kehittdminen parantaa erittdin merkittéavasti pitkdmatkaisen liiken-
teen sujuvuutta ja turvallisuutta. Vaihtoehdossa 3a on valtatiella kolme erita-
soliittym&a, joiden kautta paikallinen likenne péaésee valtatielle hyvin. Toi-
saalta lyhytmatkainen liikenne héiritsee jonkin verran valtatien pitkdmatkaista
likennetta. Vaihtoehdossa 3b on vain Alakyléan eritasoliittymd, joten paikalli-
sen liikenteen osalta ajomatkat ja -ajat pitenevat nykytilanteesta jonkin ver-
ran. Sitd kompensoi se, etta rinnakkaisteiden kayttd ja paasy valtatielle on
turvallista ja ruuhkatonta.

Haitallisten vaikutusten | Parannettu valtatie muodostaa esteen risteavélle paikalliselle auto- seka ja-
lieventaminen lankulku- ja pyoraliikenteelle. Sité varten rakennetaan risteavia yhteyksia ja
rinnakkaisteitd. Vaihtoehdon 3a kolme eritasoliittymaa ja vaihtoehdon 3b yksi
eritasoliittym& mahdollistavat paikallisen likenteen liittymisen valtatielle. Pel-
tojen mahdollisella kiinteistojarjestelyilla on mahdollista lyhentaa ja vahentaa
maatalouteen liittyvid ajomatkoja

3.2 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset

Vaihtoehtojen 3a ja 3b liikenteen vaikutusten arvioinnissa on ollut vastaavat liikenteen nyky- ja ennuste-
tilanteet kuin aikaisemmin arvioiduissa vaihtoehdoissa 0, 1a ja 1b seka 2a, 2b ja 2c. Liikenteen sijoittu-
minen valtatielle ja muulle tiestélle poikkeaa hiukan eri vaihtoehtojen valilla. Oheisissa kuvissa on esitetty
ennustelilkkenteen maarét tarkastelualueen liilkenneverkolla.
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Kuva 3-2. Vaihtoehdon 3b liikenne-ennuste vuodelle 2040.
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Valtatien nopeusrajoituksena voi olla 120 km/h nykyisen moottoritien ja Hulmin valilla. Hulmin kohdalla
nopeusrajoitus alenee kohti Laihiaa ajettaessa. Moottoritien statuksesta johtuen hitaiden ajoneuvojen liik-
kumista valtatiella ei sallita. Valtatien liittymat ovat eritasoliittymia ja vastakkaiset ajosuunnat on erotettu
toisistaan. Jarjestelyt ovat paateiden valtakunnallisten palvelutasotavoitteiden mukaiset.

Vaikutukset henkildliikenteeseen

Vaihtoehtojen 3a ja 3b mukaisissa ratkaisuissa paaosa valtatien liikenteesta siirtyy uudelle valtatielle.
Valtatielle esitetyt jarjestelyt lisdavat valtatien likenteen sujuvuutta merkittavasti nykytilanteeseen verrat-
tuna. Matka-aika on tarkasti arvioitavissa, koska héirittekijoita on vahéan. Liikenteen palvelutaso on A eli
erittain hyva.

Rinnakkaistiestolla liikkuu pa&osin lyhytmatkainen tarkastelujaksolla olevien kylien véalinen liikenne,
joka on paaosin maatalousliikennetta seka pitempimatkainen hitaasti liikkuva likenne, jota arvioidaan ole-
van véahan. Vaihtoehdossa 3a henkildautoliikenteen on mahdollista kayttaa valtatieta varsin lyhyellakin mat-
koilla, sill& eritasoliittymi&é on Helsingbyn, Alakylan ja Hulmin kohdilla. Se héiritsee vahan valtatien pitkdmat-
kaista liikennetta. Toisaalta autolla likkuminen kylien vélilla on helppoa. Vaihtoehdossa 3b on vain yksi uusi
eritasoliittym& Alakylan kohdalla, miké vahentéa valtatien lyhytmatkaista liikennetta.

Vaikutukset tavaraliikenteeseen

Valtatien parantamisen myo6ta tavaraliikenteen hairidtekijat véahenevéat merkittavasti tarkastelujaksolla,
esimerkiksi hitaat ajoneuvot poistuvat rinnakkaistiestolle ja liittyméajarjestelyt ovat sujuvia. Tavaraliiken-
teen palvelukyky paranee, koska kuljetusaika on ennakoitavissa tarkasti. Valtatien kehittdminen parantaa
maantien tavaraliikenteen kilpailukykya verrattuna raideliikenteeseen.

Vaihtoehdossa 3a Helsingbyn, Alakylan ja Hulmin alueille paésee eritasoliittymien kautta, mika nopeut-
taa tavaraliikenteetta alueille. Vaihtoehdossa 3b Helsingbyn ja Hulmin alueille on kuljettava rinnakkaisties-
ton kautta, mika lisaa kuljetusmatkoja ja -aikoja em. alueille. Kuljetusmaarat ovat kuitenkin pienia.

Vaikutukset maatalousliikenteeseen

Uudella valtatiella ei sallita maatalousliikennetta, joten sen on kaytettava rinnakkaistiestod, jota pitkin
varmistetaan paasy tilakeskuksiin seka pelto- ja metséakiinteistdille. Vaihtoehdoissa 3a ja b nykyinen val-
tatien ja& rinnakkaistieksi noin 4,5 kilometrin matkalla, jossa maatalouskoneille likkuminen on helppoa
tien leveyden ja liikenteen vahyyden takia. Muut rinnakkaistiet eivat ole yhté leveita kuin nykyinen valtatie,
joten varsinkin leveiden ty6koneiden kohtaamisessa on hidastettava ajonopeutta ja mahdollisesti jopa
ajettava sivuun. Tama pidentdd kokonaisajoaikoja hiukan.

Valtatien risteaminen puolelta toiselle onnistuu vain eritasoliittymien, risteyssiltojen tai alikulkujen
kautta. Vaihtoehdossa 3a ristedmismahdollisuuksien valimatkat ovat noin 2,2, 1,8, 3,5 ja 3 kilometria. Vaih-
toehdossa 3b valimatkat ovat noin 2,2, 1,8, 3,5 ja 3,5 kilometrid. Ajomatkat valtatien puolelta toiselle pitene-
vat nykyisesta. Haitan suuruus riippuu peltojen ja metsien seka tilakeskusten sijainneista. Toisaalta valtatien
ristedminen on turvallista ja sujuvaa, mik& kompensoi kasvavaa ajoaikaa nykyiseen verrattuna ainakin lii-
kenteen ruuhka-aikaan.

Vaikutukset jalankulkuun ja pyo6railyyn

Valtatien suuntainen jalankulku- ja pyoraily-yhteys sailyy nykyvaylallaan Helsingbyn alueella seka Alaky-
l&n ja Hulmin valilla. Osin nykyinen erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla korvautuu rinnakkaistiella, jolla
moottoriajoneuvoliikenne on sallittu. Muutokset eivéat pidennd merkittéavasti matkaa Laihian ja Helsingbyn
valilla, mutta Alakylassa yhteys kulkee ylikulkusillan kautta, mika lisda yla- ja alamden muutoin maetto-
malle yhteydelle Ratkaisut lisdavat ns. sekaliikennevaylapituutta, eli moottoriajoneuvot seka jalankulkijat
ja pyorailijat ovat samalla vaylalla, mika heikentaa liikenneturvallisuutta. Muutos on kuitenkin hyvin pieni,
silla moottoriajoneuvomadarat ovat vahaisia ja nopeusrajoitukset ovat alhaisia.
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Valtatie kiertda Helsingbyn kylaalueen etelapuolitse, joten siitd ei muodostu estevaikutusta nykyisen val-
tatien tapaan. Uuden valtatien poikki on ali- ja ylikulkuja viisi kappaletta, mik&a helpottaa risteamista. Val-
tatien poikkikulkeminen on selkeasti nykyista turvallisempaa, mutta ristedmisen matkat lisdantyvat. Uudet
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet lisdavat asutuksen seké Helsingbyn ja Hulmin koulujen jalankulun ja pyo-
railyn sujuvuutta, turvallisuutta ja kaytettavyytta.

Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Joukkoliikenteen vuorot voivat kayttéaa joko valtatieta tai rinnakkaisteita. Pitkdmatkainen joukkoliikenne
kayttaa suurella todennékoisyydella valtatieta ja siella liikenteen sujuvuus on hyva ja ajoajat hyvin enna-
koitavissa. Rinnakkaistiet ovat lahempéna asutusta ja niille voidaan rakentaa enemman pysékkeja kuin
valtatielle. Rinnakkaistiella ajonopeudet ovat alhaisemmat kuin valtatielld. Rinnakkaistieté kayttanee vain
paikallinen joukkoliikenne.

Valtatielld linja-autopysékit voidaan rakentaa eritasoliittymien rampeille. Vaihtoehdossa 3b, jossa on
eritasoliittymia vain Alakylassa, voidaan pysakit rakentaa Hulmin alikulun yhteyteen. Pysékkien maara va-
henee nykyisestd, mutta kavely-yhteydet pysékeille ovat turvallisia. Jatkosuunnittelussa maaritetaan pysak-
kien laatutaso, muun muassa pyorapysakdinnin tarve ja mahdollisuus. Liséksi arvioidaan myés henkilbau-
tojen liityntapysakaintitarpeet.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Vaihtoehdossa valtatien turvallisuus on erittédin hyva, koska vastakkaiset ajosuunnat on erotettu toisis-
taan, littymat ovat eritasoliittymid, samaan ajosuuntaan on kaksi kaistaa ja hitaasti liikkuvat ajoneuvot
siirretty rinnakkaisteille. Lisaksi jalankulku- ja py6réily on kokonaan pois valtatieltd omilla vaylillaan, rin-
nakkaisteilla ja ali- ja ylikulkusilloilla. Valtatien varteen on esitetty riista-aitojen rakentamista, joten
elainonnettomuuksien riski véhenee merkittavasti. Liikennejarjestelyt ovat riittdvan turvallisia, jotta no-
peusrajoitus voi olla pddosalla tarkastelujaksoa 120 km/h.

Rinnakkaisteilla likennemaarat ovat suurempia kuin nykyaan. Niit& kuitenkin parannetaan ja uusia teita
rakennetaan, joten likennemaarat ovat varsin pienid. Nopeusrajoitukset ovat alhaisia. Liikenneturvallisuus
on rinnakkaisteilla hyva. Vaihtoehdossa 3b autolikenteen maara Hulmilta Laihian keskustan suuntaan kas-
vaa jonkin verran, koska valtatielle ei ole eritasoliittyméaa Hulmin kohdalla, mika voi heikentaa pyorailyn ja
jalankulun turvallisuutta.

3.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b valtatie rakennetaan uuteen paikkaan noin 7,5 kilometrin ja nykytien paikalle
noin 5 kilometrin matkalla. Toinen ajorata toteutetaan nykyisen valtatien viereen. Myds paaosa eritasoliit-
tymista voidaan rakentaa erilladn nykyisesta valtatiestd. Padosa rakentamisesta voidaan siis tehda irti
nykyisesta valtatiestd, mika helpottaa tydmaa-aikaista liikkumista. Tydmaaliikennettd on kuitenkin valta-
tien liikenteen seassa ja liikennejarjestelyihin joudutaan tekemaéan tydmaa-aikaisia muutoksia niin valta-
tielle kuin muillekin lahialueen liikennevaylille. Tydmaan aikana on kdytdssé osin kiertoteita ja alennettuja
nopeusrajoituksia. Tama heikentda liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta.
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3.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Muutoksen suuruus

. Kielteinen Mydénteinen
Vaikutuksen
merkittavyys Kohta- |Vihai- |Eimuu- |Vahai- | Kohta- | .
lainen nen tosta nen lainen uu
Vahdinen
Kohtalai-
nen
0n
oy Vela,
¥ Vetb,
E’ Ve3a,
= Velb
@
°
K=
Q
X

VeO Suuri kielteinen: Valtatien likennemaara kasvaa ja sita myoten heikkenevat seka liikenteen sujuvuus etta
turvallisuus. Palvelutaso on ennustevuonna paikoin E eli huono, eiké vastaa valtatien tavoitetta. Myds paikalli-
nen liikkuminen vaikeutuu.

Vela, Velb Suuri mydnteinen: Valtatien palvelutaso on hyva ja liikenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle
likenteelle ajomatkat kasvavat hiukan, mutta rinnakkaisteillakin likenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvia.

Ve2a, Ve2b Suuri mydnteinen: Valtatien palvelutaso on hyva ja likenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle
likenteelle ajomatkat kasvavat hiukan, mutta rinnakkaisteillakin likenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvia.
Muutos on arvioitu hiukan paremmaksi kuin Ve 1a ja b:ssé, silla tdssé nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi ja
se on parempi kuin Ve 1 rinnakkaistiejarjestely.

Ve2c Suuri myonteinen: Paaosin vastaava kuin Ve 2a. Nykyisesta valtatiesta jaa rinnakkaistieksi hiukan ly-
hyempi jakso kuin Ve 2a ja b:ssé& mutta ero on niin pieni, ettei se ndy kokonaisarviossa.

Ve3a Suuri mydnteinen: Valtatien palvelutaso on hyva ja liikenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle liikenteelle
ajomatkat kasvavat hiukan, mutta rinnakkaisteillakin liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvia. Kolmen uu-
den eritasoliittyman kautta paikallinen likenne pédasee hyvin valtatielle.

Ve3b Suuri myénteinen: Valtatien palvelutaso on hyva ja likenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle liiken-
teelle ajomatkat kasvavat hiukan, mutta rinnakkaisteillakin liikenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvia.
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3.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Valtatien rakentaminen vaihtoehtojen 3a ja 3b mukaisesti aiheuttaa selkeén esteen valtatien poikkisuun-
taiselle jalankululle ja pyorailylle, eli kdytanndssa valtatieté ei jatkossa voi enaa ylittda mista tahansa. On
huomattava, etté Helsingbyn kohdalla valtatie kulkisi tiiveimmin rakennetun alueen etelépuolelta, mik&a
vahentéa valtatien estevaikutusta. Muutoin haittaa vahennetaan alikuluilla ja risteyssilloilla, joiden kautta
valtatien ristedminen on hyvin turvallista ja sujuvaa.

Maatalouslikenteen osalta haitallisia estevaikutuksia voidaan lieventaa tilusjarjestelyjen avulla, jolloin
ajomatkat lyhenisivat tilakeskuksen ja peltolohkojen vélilla ja peltolohkojen koko voisi kasvaa, mikéa vahen-
taisi siirtymistarvetta lohkojen valilla.

Rakentamisen aikaisia haittoja paikalliselle liikenteelle voidaan vahentad, kun uudet rinnakkaistieyhtey-
det rakennetaan ennen varsinaisen valtatien rakentamista. Valtatien liikenteen haittoihin voidaan vaikut-
taa tydmaajarjestelyilla ja aikataulutuksilla.
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4 Yhdyskuntarakenne, maankaytto ja
elinkeinot

4.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelm& yhdyskuntarakenteeseen, maankayttéon ja elinkeinovaikutuksiin kohdistuvien vaikutus-
ten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Vaihtoehdot 3a ja 3b ovat merkittdvyydeltdédn kokonaisuutena kohtalaisia
myonteisid. Vaihtoehdot tukeutuvat osittain nykyiseen valtatielinjaukseen ja
avaavat uutta linjausta Vikbystéa Rénnholmiin ja Alakylasta Hulmiin. Vaihto-
ehdot tukevat nykytilanteen ymparoivien alueen maankayttoa ja elinkeinojen
toimintaedellytyksid ja edistavét suunniteltua maankayttda teollisuus-, logis-
tiikka- ja tydpaikka-alueilla. Vaihtoehdot vastaavat maakuntakaavan ja kun-
takaavojen tavoitetta kehittéé liikenneyhteytta.

Haitallisten vaikutusten | Hankkeen haitallisia vaikutuksia maankayttoon ja kaavoitukseen voidaan lie-
lieventaminen ventda huolehtimalla riittavista suojaetaisyyksista tielinjausten ja mahdolli-
sesti hairiintyvien kohteiden valilla.

Yleissuunnittelun aikana tdsmennetdéan suunnitteluratkaisut, joilla voidaan
vahentaa tiesta lahialueen maankaytolle koituvia haittoja

4.2 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset

Padosin kehitettava tieosuus sijoittuu maatalousalueelle, jossa asutus on hajaluonteista. Laihian kunnan
alueella tiivein asutus kehitettavan tieosuuden laheisyydessa sijoittuu Laihian keskustan lansiosiin Yrjaa-
lan seutuville. Liséksi Kupparlan—Alakylén alueilla on tiivimpaa asutusta. Mustasaaren kunnan alueella
tiiveinta asutusta on Helsingbyn alueella. Lahimmat hairiintyvét kohteet ovat Hulmin koulu ja paivakoti
Laihialla sek& Mustasaaressa Helsingbyn alueelle sijoittuvat Helsingbyn koulu ja paivékoti.

Taulukossa 4-1 ja kuvassa 4-1 on esitetty rakentamisen alle jaavat rakennukset seka linjausten lahei-
syyteen sijoittuvat asuin- ja lomarakennukset linjausvaihtoehdoittain.

Taulukko 4-1 Rakentamisen alle jaavat rakennukset ja linjausten laheisyyteen sijoittuvat
asuin- jalomarakennukset vaihtoehdoittain.

Etaisyysvyohyke
(asuin- ja lomarakennuk-

Rakentamisen alle jaavat kaikki rakennukset* sety* |

Vaihtoehto seka paatielinjaus etta rinnakkaistiet 50m 100m 200 m
Vela padatielinjaus 20 rakennusta, joista 4 asuinrakennuksia 18 38 83
Velb paatielinjaus 12 rakennusta, joista 3 asuinrakennuksia 15 36 90
Ve2a padtielinjaus 28 rakennusta, joista 7 asuinrakennuksia 5 20 51
Ve2b paatielinjaus 28 rakennusta, joista 7 asuinrakennuksia 4 20 46
Ve2c paatielinjaus 20 rakennusta, joista 5 asuinrakennuksia 7 20 50
Ve3a paatielinjaus 17 rakennusta, joista 3 asuinrakennuksia 45 103 215
Ve3b paatielinjaus 12 rakennusta, joista 2 asuinrakennuksia 45 101 204

* Rakentamisen alle jaavissd rakennuksissa ei ole eroteltuna péatielinjausta tai rinnakkaisteita.
Vastaa tiesuunnitelmakarttoihin merkittyja rakennuksia. Sisaltda kaikki rakennusluokat. **Etaisyydet laskettu
kaistan keskiviivasta.
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Kuva 4-1. Asuin- ja Iomarakennukset suunnittelualueella (Maanmittauslaitos
2019).

4.2.1 Vaihtoehto 3a

Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet

Vaihtoehto edistaa tavoitteita joukkoliikenteen, kéavelyn, pyorailyn ja likenneturvallisuuden edellytysten
parantamisesta. PitkAmatkaisen raskaan liikkenteen, tavara- ja henkildlikenteen sujuvuus TEN-T-
tieverkolla edistéd myos elinkeinoelaman toimintaedellytyksid. Vaihtoehto tukee monikeskuksista, ver-
kottuvaa ja yhteyksiin perustuvaa aluerakennetta.

Uusi valtatien tielinjaus nykyisen valtatien etelapuolella Helsingbyn eteldpuolella vastaa osittain maa-
kuntakaavan ohjeellista/vaihtoehtoista linjausta. Uusi linjaus vastaa maakuntakaavan valtatien linjausta
Ronnholmista Alakyldan, poikkeaa vahaisessa maarin Alakylén kohdalla maakuntakaavan valtatien linjauk-
sesta ja vastaa maakuntakaavan valtatien linjausta Hulmista Maunulaan. Nykyisen valtatien osittainen hy6-
dyntdminen rinnakkaisteind vastaa myos valtakunnalliseen alueiden kayton tavoitteeseen tukeutua nykyi-
seen tieverkkoon. Vaihtoehto tukeutuu arvioitujen vaihtoehtojen 1a ja 1b jalkeen eniten nykyiseen liikenne-
verkkoon.

Kuinka vaihtoehto ja erityisesti valtatien sijoittuminen osittain uuteen maastokaytéavaan vastaa valta-
kunnallisiin alueiden kaytontavoitteisiin kulttuuriympariston, rakennusperinnén, maiseman, elollisen ja elot-
toman luonnon kannalta arvokkaiden ja herkkien alueiden monimuotoisuuden séilymisen kannalta on arvi-
oitu tarkemmin kunkin vaikutuksen arvioinnin yhteydessa.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Valtatien ja siihen liittyvien rinnakkaisteiden kehittaminen parantavat yhdyskuntarakenteen eri maankayt-
tbmuotojen saavutettavuutta ja ohjaavat niiden sijoittumista Vaasan seudulla ja seutukuntien valilla. Vaih-
toehdon mukainen liikenteellinen ratkaisu tukee nykyisen valtatien suunnassa tapahtuvaa alueen kehit-
tamista. Uusien Helsingbyn, Alakylan ja Hulmin eritasoliittymien rakentaminen palvelee kylaalueiden lii-
kennettd, mutta mahdollistaisi maantien varren maankayton kehittamisen nykyisen valtatien varren kyla-
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ja maa- ja metsatalousalueita voimakkaammin. Maakuntakaava- ja kuntakaavatason suunnitelmissa ei
ole osoitettu maantiehen tukeutuvien toimintojen voimakasta kehittdmista. Yhteysvalin kehittdminen pal-
velee tavoitetta Mustasaaren Tolby-Vikbyn ja Laihian taajamien seké seutukuntien vélisen liikenteen ke-
hittdmisesta.

Ratkaisulla on suuri myonteinen vaikutus yhdyskuntarakenteen kehittamiseen.

Nykyinen maankaytto
e Asutus (taajama, kyl&, pienkyléat, haja-asutus, tilakeskukset)

Valtatie yhdistaa taajamat alueelliseen paakeskukseen ja valtakunnan verkon kautta muihin aluekeskuk-
siin. Asuinalueet ja haja-asutusalueen asutus liittyvat valtatielle 3 nykyisen Vikbyn, sek& uusien Helsing-
byn, Alakylan, Hulmin ja Maunulan eritasoliittymien kautta. Helsingby, Alakylan ja Hulmin eritasoliittymét
yhdistavat valtatien etelé- ja pohjoispuoleiset kylaalueet ja parantavat liittymista valtatielle. Rinnakkaistiet
yhdistavéat pienkylét, kylat ja taajamat aluerakenteeseen, jolloin niiden padosin saavutettavuus paranee.
Vaihtoehto edellyttdd alustavan yleissuunnittelun perusteella 17 rakennuksen purkamista, joista 3 on
asuinrakennuksia.

Lapprantin metséalueella valtatien uuden linjauksen alueelta poistuu talousmetsdd metsatalouskay-
tosta noin kilometrin matkalta. Maatalousliittymét valtatielle poistuvat ja kulkuyhteydet pelloille hoidetaan
rinnakkaisteiden kautta. Uusi valtatie pirstoo peltoalueita Helsingbyn etelapuolella noin 3 kilometrin ja Laihi-
anjoen kohdalta nykyisen valtatien pohjoispuolella Hulmin uuden eritasoliittyman kohdalla noin 4 kilometrin
matkalla. Valtatietd kehitetddn muutoin p&aosin nykyisessa linjauksessa. Rimalintien katkaisun jéalkeen
maatalousliikenne paéasee Helsingbyn eritasoliittyman kautta yli. Puntaistentien katkaisun jalkeen likenne
ohjataan uuden valtatien linjauksen ali Grandbackenin eteldpuolella Helsingbyn suuntaan. Nykyinen valtatie
séilyy rinnakkaistiena Laihiantieltd itd&n noin 3 kilometrin matkalla mahdollistaen myds maatalousliikenteen.
Uusi rinnakkaistie tehdaén valtatien pohjoispuolelle Helsingbysta Alakylan uuteen eritasoliittymaén ja valta-
tien etelapuolelle Helsinbysté Laihian suuntaan liittyen nykyiseen Rudontiehen. Lisaksi osin uusi ja osin
parannettava tieyhteys esitetdan valtatien pohjoispuolelle Alakylésta Tulisaaren ja Potilan kautta liittyen ra-
dan varressa Teollisuustiehen Laihian asemanseudulla. Arvioitava vaihtoehto pirstoo peltoalueita neljan-
neksi vahiten 3b, 1b ja 1a:n jalkeen 0 vaihtoehtoa lukuun ottamatta.

e Teollisuus- jatydpaikka-alueet

Mustasaaren Vikbyn teollisuusalueen seka Laihian kuntakeskuksen teollisuus- ja tydpaikka-alueiden liit-
tyminen valtatielle 3 on ratkaistu Vikbyn ja Maunulan eritasoliittymien kautta. Nykyinen Maunulan erita-
soliittyma tukee Laihian kaupan, teollisuuden ja tyopaikka-alueiden saavutettavuutta. Maunulan erita-
soliittyman osalta vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset Laihian kuntakeskuksen teollisuus- ja tydpaikka-
alueisiin ovat samanlaisia kuin nykyisin. Valtatien uusi Hulmin eritasoliittyméa parantaa teollisuusalueen
saavutettavuutta. Rinnakkaistien linjaus sijoittuu Hulmin huoltoaseman kiinteistdlle estéen toiminnan jat-
kumisen. Valtatien 3 eteld- ja pohjoispuoleisten alueiden yhteys varmistetaan kuitenkin ajoneuvoliiken-
teen alikululla.
Ratkaisulla on kohtalainen mydnteinen vaikutus nykyiseen maankayttdéon.

Suunniteltu maankaytto

Valtatien vaihtoehto on p&&osin voimassa olevan maakuntakaavan mukainen poiketen Alakylan ja Hulmin
valilla valtatien linjauksesta seka Helsingbyn eritasoliittyman ja Ronnholmin valilla maakuntakaavan 2040
uudesta tai parannettavasta tielinjauksesta littymajarjestelyineen. Uusia rakennettavia eritasoliittymié ei ole
osoitettu maakuntakaavassa tieosuudella. Vikbyn ja Maunulan eritasoliittymét on osoitettu nykyisina erita-
soliittymina tai parannettavina eritasoliittymind. Vaihtoehto ei muutoin toteuta maakuntakaavan 2040 valta-
tien eteldpuolelle osoitettua ohjeellista tai vaihtoehtoista tielinjausta (moottoritie).
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Valtatien kehittdminen 2+2 kaistaiseksi maantieksi sijoittuu likimain ohjeelliselle uudelle tielinjaukselle,
mutta uuden Helsingbyn eritasoliittymén rakentaminen ja Rimalintien uusi linjaus valtatien Helsingbyn
eritasoineen poikkeavat Mustasaaren oikeusvaikutteisesta Tolby-Vikbyn osayleiskaavasta. Valtatien 3
linjaus vastaa likimain oikeusvaikutteista Laihian kirkonseudun ja valtateiden vaikutusalueen osayleis-
kaavaa, mutta Hulmin uuden eritason rakentaminen poikkeaa ja Maunulan uuden eritason rakentaminen
poikkeaa osittain osayleiskaavasta. Valtatien 3 linjauksen poikkeaminen Helsingbyn uuden eritason ja
Ronnholmin valilla seka Alakylan ja Hulmin valilla, etté Helsingbyn, Alakylan, Hulmin ja Maunulan uusien
eritasojen merkitseminen seka rinnakkaistielinjaukset edellyttéavat yleiskaavamuutoksia. Helsingbyn ja
Laihian kuntarajan véliselle alueelle on tarpeen laatia yleiskaava viimeistaan, kun paatos jatkosuunnitte-
luun valitusta vaihtoehdosta on tehty. Valtatien vaihtoehto on osittain oikeusvaikutuksettoman Mustasaa-
ren strategisen yleiskaavan moottoritien ja valtatien tielinjan mukainen ja toteuttaa osittain kaavan ohjeel-
lista/vaihtoehtoista moottoritien linjausta, mutta Helsingbyn ja Alakylan eritasoliittymia ole osoitettu. Rin-
nakkaistie sijoittuu osittain kaavan moottoritien ja valtatien linjaukselle. Vaihtoehdon toteuttaminen ei
edellytd kaavamuutosta kaavan strategisesta luonteesta ja oikeusvaikutuksettomuudesta johtuen, vaan
huomioidaan seuraavalla kaavan paivityskerralla. Voimassa olevissa asemakaavoissa tarkistettavaksi
tulee valtatien ja rinnakkaistien tilavarausten riittévyyden varmistaminen Hulmin kohdalla.

e Asutus (taajama, kyl&, pienkyléat, haja-asutus)

Vaihtoehto parantaa Helsingbyn, Karkkimalan ja Alakylan asuinalueiden liittymisté valtatielle. Helsingbyn,
Alakylan ja Hulmin eritasoliittym&t parantavat pohjois- ja eteldpuoleisten asuin-, maa- ja metsatalousalu-
eiden liikenndintia ja littymisté valtatielle. Hulmin uuden koulun kohdalle sijoittuva valtatien alikulku pa-
rantaa koulun ja asuinalueiden valisia kevyen lilkkenteen yhteyksia. Helsingbyn tai Alakyléan eritasoliitty-
miin tukeutuville kylaalueille ei ole osoitettu kuntakaavoituksessa merkittavia uusia asumisen aluevarauk-
sia, jotka edellyttaisivat eritasoliittymid. Kupparlan ja Hulmin asuinalueiden liittymismatkat valtatielle pite-
nevat, mutta valtatien tasoristeyksen poistuminen lisaa liikenneturvallisuutta ja rinnakkaistie- seka jalan-
kulun ja pyéréilyn yhteydet paranevat. Valtatien siirto pohjoisemmaksi Rudon kohdalla lisda etaisyytta
valtatien etelapuoleiseen asuinalueeseen, mutta vahentaa hairiota l[ahimmille asuinkiinteistdille. Vaihto-
ehto vastaa asuin- ja tyopaikka-alueiden valisten kulkuyhteyksien kehittdmisen tavoitteeseen Laihia-Mus-
tasaari yhteysvalilla.

e Teollisuus- ja tyOopaikka-alueet

Vaihtoehto edistédd Vaasan kehityskaytavan tavoitetta laajan logistiikka-alueen liikenteesta valtatietd 3
pitkin Seindjoen suuntaan.

Maakuntakaavassa ja kuntakaavoissa osoitettujen Mustasaaren Vikbyn teollisuusalueen seka Laihian
kuntakeskuksen teollisuus- ja tydpaikka-alueiden liittyminen valtatielle 3 on ratkaistu Vikbyn ja Maunulan
eritasoliittymien kautta. Nykyinen Maunulan eritasoliittyma tukee Laihian kaupan, teollisuuden ja tyopaikka-
alueiden saavutettavuutta. Maunulan eritasoliittymén osalta vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset teollisuus- ja
tyopaikka-alueisiin ovat samanlaisia kuin nykyisin. Kuntakaavoissa on varauduttu kaupan, teollisuuden ja
tyopaikan alueiden sijoittumiseen mm. Vikbyn liittymén kupeessa Rossletiin ja Laihian kuntakeskuksessa
Maunulaan, jolloin uusien aluevarausten toteutuminen likenteen lisdyksen kautta aiheuttaa paineita liitty-
maratkaisujen ja valtatien kehittdmiselle, johon vaihtoehto vastaa. Hulmin eritasoliittym& mahdollistaa liitty-
misen valtatielle valtatien etelapuoleisilta alueilta ja tukee liikennetta kaavoitetuilta yritys- ja teollisuusalueilta
myds Maunulan lansipuolelta. Rinnakkaistien linjaus sijoittuu Hulmin kaavoitettujen huoltoaseman (LH-1) ja
toimitilarakennusten (KTY-1) korttelialueille. Uusi ja osin parannettava tieyhteys esitetdan valtatien pohjois-
puolelle Alakylasta Tulisaaren ja Potilan kautta liittyen radan varressa Teollisuustiehen Laihian asemanseu-
dulla. Tama rinnakkaistieyhteys sijoittuu yleiskaavan uuden teollisuusalueen (TY) reunaan, eikd johda
muuta liikennetta teollisuusalueen poikki.

Ratkaisulla on kohtalainen myonteinen vaikutus suunniteltuun maankayttoon.
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4.2.2 Vaihtoehto 3b

Valtakunnalliset alueiden kayttdtavoitteet

Vaihtoehdon vaikutukset valtakunnallisiin alueiden kayttotavoitteisiin on lahes vastaavat kuin vaihtoeh-
dossa 3a.

Seudullinen yhdyskuntarakenne

Vaihtoehdon vaikutukset seudulliseen yhdyskuntarakenteeseen ovat vastaavia kuin vaihtoehdossa 3a.
Vaihtoehdosta 3a poiketen Helsingbyn ja Hulmin eritasoliittymi& ei rakenneta, joten valtatielle liittyminen
tapahtuu Vikbyn, Alakylan ja Maunulan eritasoliittymien kautta. Vaihtoehdon mukainen liikkenteellinen rat-
kaisu vastaa nykyisen valtatien varren maankayton tavoitteita kylaalueista ja maa- ja metséatalousalueista,
jotka tukeutuvat jatkossa rinnakkaisteihin. Uuden valtatien linjauksen varrelle valilla Vikby-Maunula ei ole
maakunta- tai kuntakaavatason suunnitelmissa osoitettu tavoitteita uusista valtatiehen tukeutuvista toi-
minnoista. Yhteysvalin kehittdminen palvelee tavoitetta Mustasaaren Tolby-Vikbyn ja Laihian taajamien
seké seutukuntien vélisen liikenteen kehittamisesta.
Ratkaisulla on suuri myonteinen vaikutus yhdyskuntarakenteen kehittdémiseen.

Nykyinen maankayttd
e Asutus (taajama, kyl&, pienkyléat, haja-asutus, tilakeskukset)

Vaihtoehdon vaikutukset nykyiseen asutukseen ovat paaosin vastaavia kuin vaihtoehdossa 3a. Valtatie yh-
distaa taajamat alueelliseen paakeskukseen ja valtakunnan verkon kautta muihin aluekeskuksiin. Asuinalu-
eet ja haja-asutusalueen asutus liittyvat valtatielle 3 nykyisen Vikbyn, sek& uusien Alakylan ja Maunulan
eritasoliittymien kautta. Helsingbyn ja Alakylan eritasoliittymat yhdistavat valtatien etela- ja pohjoispuoleiset
kylaalueet, mutta naisté vain Alakylan eritasoliittyma mahdollistaa liittymisen valtatielle, jolloin Helsingbyn ja
valtatien eteldpuoleisten asutusalueiden liityntdmatka valtatielle Vikbyn tai Alakylan eritasoliittymien kautta
on pidempi kuin vaihtoehdossa 3a. Rinnakkaistiet yhdistavat pienkylét, kylat ja taajamat aluerakenteeseen,
jolloin niiden p&aosin saavutettavuus paranee. Vaihtoehto edellyttda alustavan yleissuunnittelun perusteella
12 rakennuksen purkamista, joista 2 on asuinrakennuksia.

Lapprantin metséalueella valtatien uuden linjauksen alueelta poistuu talousmetsdd metsatalouskay-
tosta noin kilometrin matkalta. Maatalousliittyméat valtatielle poistuvat ja kulkuyhteydet pelloille hoidetaan
rinnakkaisteiden kautta. Uusi valtatie pirstoo peltoalueita Helsingbyn eteldpuolella noin kolmen kilometrin ja
Laihianjoen kohdalta nykyisen valtatien pohjoispuolella Hulmin nykyisen tasoliittyméan kohdalla noin neljan
kilometrin matkalla. Valtatieté kehitetddn muutoin pddosin nykyisessa linjauksessa. Rimalintien katkaisun
jalkeen sekaliikenne mukaan lukien maatalousliikenne paasee valtatien sillan kautta yli, mutta ei suoraan
littym&an valtatielle. Puntaistentien katkaisun jélkeen liikenne ohjataan uuden valtatien linjauksen ali Gra-
ndbackenin etelapuolella Helsingbyn suuntaan. Nykyinen valtatie séilyy rinnakkaistiena Laihiantieltd itdén
noin kolmen kilometrin matkalla mahdollistaen my6s maatalousliikenteen. Uusi rinnakkaistie tehdaan valta-
tien pohjoispuolelle Helsingbysta Alakylan uuteen eritasoliittyméén ja valtatien eteldpuolelle Helsinbysta
Laihian suuntaan liittyen nykyiseen Rudontiehen. Liséksi osin uusi ja osin parannettava tieyhteys esitetdén
valtatien pohjoispuolelle Alakylasté Tulisaaren ja Potilan kautta liittyen radan varressa Teollisuustiehen Lai-
hian asemanseudulla. Arvioitava vaihtoehto pirstoo peltoalueita kolmanneksi vahiten Ve 1b ja Ve la:n jal-
keen 0 vaihtoehtoa lukuun ottamatta.

e Teollisuus- ja tyopaikka-alueet

Vaihtoehdon vaikutukset teollisuus- ja tydpaikka-alueisiin ovat muutoin vastaavia kuin vaihtoehdossa 3a
lukuun ottamatta Hulmin liittymismahdollisuuden poistumista valtatielle.

Mustasaaren Vikbyn teollisuus- ja tydpaikka-alueiden liittyminen valtatiehen on ratkaistu Vikbyn erita-
soliittyman kautta, eiké eritasoliittyméan kohdistu muutostarpeita.. Maunulan eritasoliittyméan osalta vaihto-
ehtojen 3a ja 3b vaikutukset Laihian kuntakeskuksen teollisuus- ja tydpaikka-alueisiin ovat samanlaisia kuin
nykyisin. Rinnakkaistien linjaus sijoittuu Hulmin huoltoaseman (LH) kiinteistélle. Vaihtoehdosta 3a poiketen
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valtatien Hulmin tasoliittyméan poistumista ei korvata eritasoliittymalla, mika heikentaa siihen liittyvan teolli-
suusalueen (TY) saavutettavuutta. Valtatien 3 etela- ja pohjoispuoleisten alueiden yhteys varmistetaan kui-
tenkin ajoneuvoliikenteen alikululla.

Ratkaisulla on kohtalainen myonteinen vaikutus nykyiseen maankayttoon.

Suunniteltu maankaytto

Vaihtoehdolla 3b on vastaavat vaikutukset maakuntakaavan mukaisuuteen kuin vaihtoehdolla 3a. Vaihto-
ehdosta 3 a poiketen vaihtoehdossa ei ole osoitettu Hulmin eik& Helsingbyn eritasoliittymi&, kuten ei maa-
kuntakaavassakaan.

Valtatien kehittdminen 2+2 kaistaiseksi maantieksi sijoittuu likimain ohjeelliselle uudelle tielinjaukselle,
To6lby-Vikbyn osayleiskaavassa, mutta Rimalintien uutta linjausta valtatien ylittavalla sillalla ei ole kaavassa
osoitettu. Valtatien ylittava siltaratkaisu Helsingbysséa poikkeaa vaihtoehdosta 3a. Valtatien 3 linjaus vastaa
likimain oikeusvaikutteista Laihian kirkonseudun ja valtateiden vaikutusalueen osayleiskaavaa, mutta Hul-
min uuden ajoneuvoliikenteen alikulun rakentaminen poikkeaa ja Maunulan uuden eritason rakentaminen
poikkeaa osittain osayleiskaavasta. Valtatien 3 linjauksen poikkeaminen Rimalintien ja Rénnholmin valilla
sek& Alakylén ja Hulmin valilla, Rimalintien uusi linjaus ja valtatien ylittéva silta, etté Alakylan ja Maunulan
uusien eritasojen merkitseminen seké rinnakkaistielinjaukset edellyttévéat yleiskaavamuutoksia. Helsingbyn
ja Laihian kuntarajan véliselle alueelle on tarpeen laatia yleiskaava viimeistaan, kun péaatés jatkosuunnitte-
luun valitusta vaihtoehdosta on tehty. Valtatien vaihtoehto on osittain oikeusvaikutuksettoman Mustasaaren
strategisen yleiskaavan moottoritien ja valtatien tielinjan mukainen ja toteuttaa osittain kaavan ohjeel-
lista/vaihtoehtoista moottoritien linjausta, mutta Rimalintien uutta linjausta ja valtatien ylittavaa siltaa ja Ala-
kylan eritasoliittymi& ole osoitettu. Rinnakkaistie sijoittuu osittain kaavan moottoritien ja valtatien linjaukselle.
Vaihtoehdon toteuttaminen ei edellytd kaavamuutosta kaavan strategisesta luonteesta ja oikeusvaikutuk-
settomuudesta johtuen, vaan huomioidaan seuraavalla kaavan péivityskerralla. Voimassa olevissa asema-
kaavoissa tarkistettavaksi tulee valtatien ja rinnakkaistien tilavarausten riittdvyyden varmistaminen Hulmin
kohdalla.

e Asutus (taajama, kyl&, pienkyléat, haja-asutus)

Vaihtoehdon vaikutukset suunniteltuun asutuksen maankayttéon ovat paaosin vastaavia kuin vaihtoeh-
dossa 3a. Vaihtoehdossa ei toteuteta kuitenkaan vaihtoehdon 3a mukaisia Helsingbyn ja Hulmin eritasoliit-
tymi&, vaan suunniteltujen asuinalueiden liikenne ohjautuu muiden eritasoliittymien kautta valtatielle 3. Vaih-
toehto parantaa Helsingbyn, Karkkimalan ja Alakylan asuinalueiden liittymisté valtatielle. Alakylan eritasoliit-
tyma parantaa pohjois- ja eteldpuoleisten asuin-, maa- ja metsatalousalueiden liikenndintié ja liittymista val-
tatielle. Poiketen vaihtoehdosta 3a Hulmin alikulku ja Rimalintien valtatien ylittava silta turvaavat pohjois- ja
eteldpuoleisten asuin-, maa- ja metsatalousalueiden liikenndinnin, mutta ei eivat mahdollista valtatielle liit-
tymista. Hulmin uuden koulun kohdalle sijoittuva valtatien alikulku parantaa koulun ja asuinalueiden valisia
likenteen yhteyksia. Alakylan eritasoliittymaan tukeutuville kylaalueille ei ole osoitettu kuntakaavoituksessa
merkittavid uusia asumisen aluevarauksia, jotka edellyttaisivat eritasoliittymé&a. Hulmin ja Kupparlan asuin-
alueiden liittymismatkat valtatielle pitenevét nykyisesta ja vaihtoehtoon 3a verrattuna, mutta valtatien taso-
risteyksen poistuminen lisaa likenneturvallisuutta ja rinnakkaistie- seké jalankulun ja pyorailyn yhteydet pa-
ranevat. Valtatien siirto pohjoisemmaksi Rudon kohdalla lisda etaisyytta valtatien etelapuoleiseen asuinalu-
eeseen seka pidentaa valtatielle liittymismatkaa vaihtoehtoa 3a enemman, mutta véahentaa hairiéta 1&him-
mille asuinkiinteistdille nykyisesté. Vaihtoehto vastaa asuin- ja tydpaikka-alueiden valisten kulkuyhteyksien
kehittamisen tavoitteeseen Laihia-Mustasaari yhteysvalilla.

e Teollisuus- ja tyopaikka-alueet

Vaihtoehto edistaa Vaasan kehityskaytavan tavoitetta laajan logistiikka-alueen likenteesta valtatieta 3 pitkin
Seindjoen suuntaan.
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Vaihtoehdon vaikutukset suunniteltuun teollisuus- ja tydpaikka-alueiden maankayttdon ovat padosin vas-
taavia kuin vaihtoehdossa 3a. Vaihtoehdosta 3a poiketen Hulmin teollisuus- ja tydpaikka-alueilta valta-
tielle 3 liittymismatka pitenee, koska Hulmin eritasoliittymaa ei toteuteta. Vaihtoehdossa 3b ei ole Hul-
mista liittymismahdollisuutta valtatielle, joten ratkaisu ei tue valtatien eteldpuoleisten alueiden sekéa kaa-
voitettujen yritys- ja teollisuusalueiden saavutettavuutta Hulmin kohdalla.

Ratkaisulla on kohtalainen mydnteinen vaikutus suunniteltuun maankayttoon.

4.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisten vaikutusten vahentamisesséa keskeinen rooli on rakentamisen vaiheistuksella,
tydmaasuunnittelulla sek& tiedottamisella ja rakentamisen aikaisten tilapéisliikennejarjestelyjen kuten
kiertoteiden seka vaikutuskohtaisten toimenpiteiden (melun- ja pélyntorjunta, hairiintyvien kohteiden suo-
jaus) suunnittelulla. Keskeinen merkitys on rakentamisen aikaisten vaikutusten torjumisella tai lieventa-
misella lahialueille. Rakentamisen aikaiset vaikutukset suunnitelluille, mutta rakentamattomille alueille
jaévat vahaisiksi, kun rakentamisessa huomioidaan lahialueiden tulevaisuuden maank&ytén suunnitelmat
ja tavoitteet.

4.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Muutoksen suuruus

. Kielteinen Mydnteinen
Vaikutuksen
merkittévyys Erittiin . | Kohta- | Vihai- | Ei muu- | Vahii- | Kohta- .| Erittdin
. Suuri : : Suuri )
suuri lainen nen tosta nen lainen suuri
Vahii-
nen
Ve1la
Ve2a ’
Kohta- ? Ve1lb
lainen Ve ng: Ve3da,
g Ve3b
>
=
o Suuri
=
c
[+}]
8
=
]
x

VeO0 Kohtalainen kielteinen: yhdyskuntarakenteen kehitys kohtalainen kielteinen, nykyinen maankayttd koh-
talainen kielteinen ja suunniteltu maankaytto suuri kielteinen.

Lisdantyva henkilo- ja tavaraliikenne heikentad nykytilanteen ymparoivien alueiden maankayttoa ja elinkei-
nojen toimintaedellytyksia seké suunniteltua ja tulevaisuuden maankayttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksia.
Vaihtoehto ei vastaa maakuntakaavan tai kuntakaavojen tavoitetta kehittaa likenneyhteytta.

Vela, Velb Kohtalainen mydénteinen: yhdyskuntarakenteen kehitys suuri mydnteinen, nykyinen maankayttd
kohtalainen mydnteinen ja suunniteltu maankaytto kohtalainen myénteinen.

Vaihtoehdot tukeutuvat nykyiseen valtatielinjaukseen. Vaihtoehdot tukevat nykytilanteen ympéaréivien alueen
maankayttda ja elinkeinojen toimintaedellytyksié ja edistavat suunniteltua maankayttda teollisuus-, logistiikka-
ja tyopaikka-alueilla. Vaihtoehdot vastaavat maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittéaa likenneyh-
teytta.

Ve2a, 2b Vahainen kielteinen: yhdyskuntarakenteen kehitys kohtalainen myénteinen, nykyinen maankayttd
vahainen kielteinen ja suunniteltu maankaytté vahainen kielteinen.
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Vaihtoehdot eivéat tukeudu nykyiseen valtatielinjaukseen, mutta nykyinen linjaus sailyy rinnakkaistiend. Vaihto-
ehdot aiheuttavat maa- ja metsataloudelle sekd Maunulan asuinalueelle kielteisia vaikutuksia, mutta edistaa
suunniteltua maankayttda teollisuus-, logistiikka- ja tyopaikka-alueilla. Vaihtoehdot vastaavat maakuntakaavan
ja kuntakaavojen tavoitetta kehittaa likenneyhteytta.

Ve2c Véahainen kielteinen: yhdyskuntarakenteen kehitys kohtalainen my6nteinen, nykyinen maankéayttd va-
héinen kielteinen ja suunniteltu maankayttd kohtalainen kielteinen.

Vaihtoehto tukeutuu osin nykyiseen valtatielinjaukseen ja nykyinen linjaus sailyy osin rinnakkaistien&. Vaih-
toehto aiheuttaa maa- ja metséataloudelle kielteisia vaikutuksia, mutta edistda suunniteltua maankayttdateolli-
suus-, logistiikka- ja ty6paikka-alueilla. Vaihtoehto vastaa maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittaa
likenneyhteytté&, mutta vaihtoehto on huomioitu arvioiduista vaihtoehdoista kaavoituksessa vahiten.

Ve3a, 3b Kohtalainen myoénteinen: yhdyskuntarakenteen kehitys suuri mydnteinen, nykyinen maankayttt
kohtalainen myénteinen ja suunniteltu maankaytté kohtalainen myénteinen

Vaihtoehdot tukeutuvat osittain nykyiseen valtatielinjaukseen ja avaavat uutta linjausta Vikbysta R6nnholmiin
ja Alakylasta Hulmiin. Nykyinen linjaus séilyy osittain rinnakkaistieyhteytena. Vaihtoehdot tukevat nykytilanteen
ympardivien alueen maankayttéa ja elinkeinojen toimintaedellytyksia ja edistavét suunniteltua maankayttoa te-
ollisuus-, logistiikka- ja tydpaikka-alueilla. Vaihtoehdot vastaavat maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta
kehittaa likenneyhteytta. Vaihtoehdosta 3a poiketen Hulmin teollisuus- ja tydpaikka-alueilta ja Maunulan lansi-
puolen teollisuusalueelta valtatielle 3 liittymismatka pitenee, koska Hulmin eritasoliittymaa ei toteuteta.

4.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Hankkeen haitallisia vaikutuksia maankayttdon ja kaavoitukseen voidaan lieventdd huolehtimalla riitta-
vista suojaetéisyyksista tielinjausten ja mahdollisesti hairiintyvien kohteiden valilla seké vaikutuskohtaisin
toimenpitein, kuten melun- tai pélyntorjuntaratkaisuin.

Yleissuunnittelun aikana tdsmennetéan suunnitteluratkaisut, joilla voidaan véhentaa tiesta lahialueen
maankaytdlle koituvia haittoja. Yhdyskuntarakenteen ja eri maankayttémuotojen kannalta keskeisiin asioi-
hin voidaan vaikuttaa muun muassa liittyma- ja rinnakkaistieratkaisuilla sekd muilla liikennejarjestelyilla.
Yleissuunnitelman laatimisen aikana yhteistyd maankaytdn asiantuntijoiden ja liikennesuunnittelun valilla
korostuu. Keskeisena tavoitteena suunnittelussa tulee olla liikenteellisten nékokohtien yhteensovittaminen
eri maankayttbmuotojen ja maankaytén tavoitteiden kanssa kestavalla tavalla. Yleissuunnittelun lahtékoh-
tana huomioidaan yhdyskuntarakenteen ja maankayton vaikutusten arvioinnin johtopaatdkset ja tausta-ai-
neistot. Yleissuunnittelun aikana varmistetaan, ettei suunnitelman toteuttaminen aiheuta kohtuutonta haittaa
tai vaaranna suojelutavoitteita.
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5 Maisema ja rakennettu kulttuuri-
ymparisto

5.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma maisemaan ja kulttuuriymparistdihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Vaihtoehdoissa 3a maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparistdon kohdis-
tuvat vaikutukset ovat kokonaisuudessaan merkittavyydeltdan kohtalaisia
kielteisid, lukuun ottamatta valia Vikbyn eritasoliittymé — Rénnholm, missa
vaikutukset ovat suuria kielteisid. Vaihtoehdossa 3b maisemaan ja rakennet-
tuun kulttuuriymparistéén kohdistuu merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia
vaikutuksia.

Arkeologiseen kulttuuriperintédn ei kohdistu vaikutuksia kummassakaan
vaihtoehdossa.

Haitallisten vaikutusten Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventda Kkiinnitta-
lieventaminen malla huomiota maaston muotoiluun, leikkausten ja luiskien kéasittelyyn seka
suojapuustoon. Haitallisia maisemavaikutuksia voidaan lieventdd myos ra-
kenteiden huolellisella suunnittelulla ja sijoittamisella seka kiinnittamalla huo-
miota niiden ulkonakdon, erityisesti meluesteiden lapinakyvyyteen.

5.2 Vaihtoehtojen Ve3a ja Ve3b sijoittuminen maisemaan ja
kulttuuriymparistoon

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b paatielinjaus sijoittuu paaosin nykyisen valtatie 3:n maastokaytavaan. Alakylan
kohdalla valtatien linjausta oikaistaan ja siirretdan pohjoiseen. Ronnholmin metséasaarekkeen kohdalla lin-
jaus erkanee valtatien 3 maastokaytavasta ja suuntaa lanteen. Linjaus kaartaa peltoalueen halki luoteeseen
kohti Lapprantin metséaluetta.

Maisematilallisesti Maunulan eritasoliittymén seutu sijoittuu avoimen alueen etelareunaan, jossa naky-
mat suuntautuvat valtatien ja rautatien suuntaisesti. Eritasoliittymasta lannen suuntaan pitkid avoimia naky-
mia katkoo maisematilaltaan puoliavoin taajamarakenteen saareke (Kupparla, Hulmi, Potila). Saarekkeen
lansipuolella nékymaét avautuvat ja tasaiset peltoalueet mahdollistavat pitkien ndkymien avautumisen sekéa
paatien suuntaisesti, ettd kohti pohjoista ja paikoin myds kohti eteldd. Etelan suuntaisissa ndkymissa Laihi-
anjokivarren puusto rajoittaa avoimia nakymia.

Alakylan seudulla maisema on puoliavointa rakennuskannan ja puuston vuoksi. Alakylan lansipuolelle
suunniteltu Alakylan eritasoliittyma ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat avoimeen ja tasaiseen peltomaise-
maan, jossa paatien suuntaisten ndkymien lisdksi nakymat avautuvat kohti etelaé ja pohjoista. Suunnitellun
Alakylan eritasoliittymén lansipuolella paatielinjaus sijoittuu puoliavoimeen maisemaan leikaten myos sul-
keutuneiden metsaalueiden lapi. Tien suuntaisesti avautuu pitkia nakymia. Puoliavoimen maisematilan jal-
keen linjaukset kulkevat avoimella peltoalueella, jossa pitkat avoimet nakymat suuntautuvat erityisesti
kaakko-luode suuntaisesti.

Vaihtoehdossa 3a on esitetty kaksi eritasoliittymaa, joita vaihtoehdossa 3b ei ole esitetty. Hulmin erita-
soliittyma sijoittuu avoimeen maisematilaan nykyisen valtatien 3 linjauksen pohjoispuolelle. Helsingbyn eri-
tasoliittyma sijoittuu my6s avoimeen maisematilaan Lapprantin metsdalueen ja Rimalintien itdpuolelle.
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Maunulan ja Alakylan eritasoliittyman valilla rinnakkaistie muodostuu selvasti omaksi kokonaisuudekseen
paatielinjauksesta pohjoiseen. Paatielinjauksen pohjoispuolinen rinnakkaistie sijoittuu padosin avoimeen
maisemaan. Tie kulkee puoliavoimessa maisemassa Potilan ja Alakylan alueella ja lyhyen osuuden Tuli-
saaren metsasaarekkeen sulkeutuneessa maisemassa. Myds Alakylan eritasoliittyman ja Helsingbyn va-
lilla rinnakkaistie muodostaa oman kokonaisuutensa paatielinjauksesta etelaan. Rinnakkaistie sijoittuu
lahes kokonaisuudessaan hyvin avoimeen ja tasaiseen maisemaan, jossa esteettémat kaakko-luode ja
itA-lansi -suuntaiset nakymalinjat ovat paikoin usean kilometrin mittaisia.

Tila - - Rinnakkaistiet 2a
Avoin maisema — = Rinnakkaistiet 2b

pilBllavoin maisema ~ — Rinnakkaistiet 2c
B Puol \ne —¥ Avoin paanakyma

= : ==== Rinr istiet 3a
- - - Rinnakkaistiet 1a - Rinnakkaistiet 3b

Rinnakkaistiet 1b Ve
- Rinnakkaistiet 2a e

— ~ Rinnakkaistiet 2b b
~ Rinnakkaistiet 2c S
- - - Rinnakkaistiet 1a —Ve2b

Rinnakkaistiet 1b -

— \lo 3

Kuva 5-1 Suunniteltujen linjausten sijoittuminen maisematilallisessa jaottelussa.

5.2.1 Maiseman ja kulttuuriympariston arvoalueet ja kohteet

Suunnitellut linjaukset sijoittuvat Laihialta aina suunnitellun Alakylan eritasoliittyman lansipuolelle saakka
valtakunnallisesti arvokkaan Laihianjoen kulttuurimaiseman alueelle (Kuva 5-2). Kyseinen kulttuuriympa-
ristd on osoitettu voimassa olevassa maakuntakaavassa 2030 kulttuuriymparistdn tai maiseman vaalimisen
kannalta valtakunnallisesti arvokkaaksi alueeksi, mutta vireilld olevassa maakuntakaavassa 2040 alue on
osoitettu maakunnallisesti arvokkaaksi kulttuuriymparistoksi. Alue on vahvistettu valtakunnallisesti arvok-
kaaksi maisema-alueeksi valtioneuvoston paatokselld marraskuussa 2021 (paéatos tulee voimaan maalis-
kuussa 2022). Vaihtoehtojen 3a ja 3b paatielinjaukset sijoittuvat Helsingbyn kohdalla lyhimmilld&n noin 650
metrin etdisyydelle maakunnallisesti arvokkaasta maisema-alueesta Laihianjoen-Tuovilanjoen kulttuurimai-
sema.

Valtakunnallisesti merkittavia rakennettuja kulttuuriymparistoja (RKY 2009) ei sijoitu suunniteltujen lin-
jausten laheisyyteen. Lahimmaét alueet ovat Laihian kirkko noin 1500 metrin etéisyydella kaakossa ja Tuo-
vilan silta Laihiantiesta noin 1400 metrin etaisyydella pohjoisessa.
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Kuva 5-2. Maiseman ja kulttuuriympariston valtakunnalliset ja maakunnalliset arvoalueet.

5.2.2 Paikalliset arvoalueet ja kohteet

Suunniteltujen linjausten rakentamisalueille ei jaa kaavoissa osoitettuja suojelukohteita tai kaavoittamatto-
malla alueella sellaisia ennestaan inventoimattomia rakennuksia, joilla olisi katsottu olevan erityisia raken-
nushistoriallisia arvoja.

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b paatielinjauksen eteldpuolella Kupparlan alueella on runsaasti paikallisia arvo-
alueita ja kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia. Kupparlan kylakuvallisesti arvokkain ymparisto
koostuu kahdesta aluekokonaisuudesta, jotka sijoittuvat Kupparlan kyladn Kaariluomantien ja Rudontien
varteen (kuva 5-3). Aluetta rajaa eteldssa laaja maisemallisesti arvokas peltoalue.

Paatielinjauksen laheisyyteen ja rinnakkaistiejarjestelyjen valittdmaan laheisyyteen sijoittuvat Hulmin
asemakaavassa rakennussuojelualueeksi osoitettu Kapteenin talon alue. ltse talo on rakennussuojelulain
nojalla suojeltu rakennus. Liséksi vapaussodan muistomerkki on osoitettu suojeltavana alueen osana. Paa-
tielinjauksen laheisyyteen ja rinnakkaistien valitomaan laheisyyteen sijoittuvat myés Hulmin asemakaa-
vasta itdan sijoittuvat Kasarmitienvarren ja Ylipotin pihapiirit.

Paatielinjauksesta pohjoiseen sijoittuva rinnakkaistie kulkee Tulisaaren maisemallisesti arvokkaan alu-
een lavitse (kuva 5-4). Kyseisella alueella rinnakkaistien valitdmaan laheisyyteen sijoittuu kaksi suojeltavaa
rakennusta. Alakylassa Rudon kivisilta sijoittuu rinnakkaistiejarjestelyjen laheisyyteen, mutta rinnakkaistie
ei kulje kyseisen sillan kautta.

Paatielinjauksesta eteldan sijoittuvan rinnakkaistien jarjestelyja sijoittuu Rudon alueella kahden saily-
tettdvan rakennuksen ja yhden suojeltavan rakennuksen laheisyyteen (Kuva 5-4). Kyseinen suojeltava ra-
kennus on Alapaan kylatalo. Lapprantin metsaalueen itdpuolella paatielinjaus ja rinnakkaistiejarjestelyja si-
joittuu maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle (Kuva 5-5). Rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat myos arvok-
kaan tai huomionarvoisen rakennuksen laheisyyteen.
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Kuva 5-3. Maiseman ja kulttuuriympariston paikalliset arvoalueet ja kohteet Laihian kirkon-
seudun osayleiskaavassa ja Hulmin asemakaavassa linjausten laheisyydessa.
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Kuva 5-4. Maiseman ja kulttuuriympariston paikalliset arvoalueet ja kohteet Laihian kirkon-
seudun osayleiskaavassa ja Hulmin asemakaavassa linjausten laheisyydessa.

43



% Helsingby

e

3 Skogsangen \
o0 Lapprént .
N

@ Arvokas tai huomionarvoinen rakennus
Maisemallisesti arvokas peltoalue g
—Veo o /
—Vela
Ve 1b
Ve 2a
—Ve2b T
Ve 2 Sranlund
— Ve 3 : ©
= = Rinnakkaistiet 1a
Rinnakkaistiet 1b
Rinnakkaistiet 2a -4
— - Rinnakkaistiet 2b Backlund
Rinnakkaistiet 2c
- Rinnakkaistiet 3a Holmyérd (0]
Rinnakkaistiet 3b N —— B,

Kuva 5-5. Maiseman ja kulttuuriympariston paikalliset arvoalueet ja kohteet Télby-Vikby
osayleiskaavassa linjausten laheisyydessa.

5.2.3 Muinaisjdannokset

Vaihtoehtojen 3a ja 3b laheisyydesta ei ole havaittu kiinteitd muinaisjaannoksia (Mikroliitti 2019)

5.2.4 Vaikutuskohteen herkkyys vaihtoehdoissa Ve3a ja Ve3b

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b péaéatielinjaukset ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat Laihialta suunnitellun Alaky-
lan eritasoliittyman lansipuolelle saakka valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle. Paatielinjaukset
sijoittuvat kuitenkin nykyisen valtatien maastokaytavaéan tai sen laheisyyteen alueelle, jolla nykyinen val-
tatie on aiheuttanut maisemamuutoksia ja -vaurioita. Paikallisia arvokohteita sijoittuu suunniteltujen lin-
jausten laheisyyteen, mutta ei rakentamistoimien alueille. Helsingbyn kohdalla linjaus siirtyy etelammaksi
kiertden maakunnallisesti arvokkaan alueen. Kokonaisuutena maiseman ja kulttuuriympariston herkkyys
arvioidaan vaihtoehdoissa Ve3a ja Ve3b olevan kohtalainen.
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5.3 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset maisemaan ja raken-
nettuun kulttuuriymparistoon

5.3.1 Vaihtoehto 3a

Vaikutukset maisemaan

Vaihtoehdossa 3a vaikutukset ovat suurelta osalta valilla Maunulan eritasoliittym& — R6nnholm vastaavan-
laiset kuin vaihtoehdossa 1b. Vaihtoehdot 3a ja 3b erkanevat linjauksen 1b vaihtoehdosta Vikbyn eritasoliit-
tyman ja Rénnholmin vélisella noin 4 km matkalla, jolloin linjaukset kulkevat nykyisen paétielinjauksen ete-
lapuolella.

Vaihtoehdossa 3a paatielinjaukset sijoittuvat nykyisen valtatien maastokaytavaan tai sen valitttmaan
[&heisyyteen valilla Maunulan eritasoliittyma- Ronnholm (kuva 5-6 — kuva 5-9). Nykyisen valtatien muutta-
minen nelikaistaiseksi voimistaa selvasti nykyisesta valtatiestd aiheutuvia vaikutuksia ollen maisemassa
erottuvampi elementti. Vaikutukset ovat voimakkaimpia niilla alueilla, joilla p&atielinjaus sijoittuu laajaan
avoimeen maisematilaan. Valilla Rénnholm — Vikbyn eritasoliittyma avaa paatielinjaus uuden maastokayta-
van Helsingbyn eteldpuolelle avoimeen maisemaan ja ennestééan sulkeutuneelle Lappréantin metsaalueelle
(kuva 5-10). Avoimeen ennestaan rakentamattomalle alueelle sijoittuessa paatielinjauksella on voimakas
maisemaa muuttava vaikutus, erityisesti Helsingbyn eritasoliittymén sijoittuessa avoimelle alueelle. Metsa-
alueelle sijoittuvalla paatielinjauksella on paikallinen vaikutus sekd metséalueeseen ettd metséalueiden 1a-
heisilta peltoalueilta avautuviin ndkymiin.

Alakylan alueella paatielinjauksen siirto nykyisen linjauksen pohjoispuolelle ja mutkan oikaisu aiheuttaa
peltoalueen pirstomista. Rinnakkaistieksi jaévan nykyisen valtatien ja uuden linjauksen valiin jaaville tilakes-
kukselle ja pihapiireille kohdistuu voimakkaita maisemallisia vaikutuksia. Paatielinjaus sijoittuu rakennetuille
alueille tai niiden valittémaan laheisyyteen Alakylan liséksi Potilan alueella. Muutamia rakennuksia jaa ra-
kentamisen alle ja Iahimpiin pihapiireihin aiheutuu maisemallisia vaikutuksia.

Voimakkaita maisemavaikutuksia vaihtoehdosta 3a kohdistuu rakennettavista eritasoliittymista (Hulmi,
alakyla ja Helsingy). Hulmin eritasoliittyma sijoittuu avoimeen peltomaisemaan Laihianjoen pohjoispuolelle
ja Hulmin lansipuolelle (kuva 5-6). Alakylan eritasoliittyma sijoittuu avoimelle alueelle Alakylan asutuksen
lansipuolelle (kuva 5-7 ja kuva 5-8). Molemmat liittymat muuttavat seka paatien suuntaisia, etta pohjois-
etelasuuntaisia nakymia. Eritasoliittyméat on mahdollista ndhda avoimelta ja tasaiselta peltoalueelta jo kau-
kaa. Hulmin eritasoliittyma erityisesti pohjoisen suunnalta ja Alakylan liittyma etelan suunnalta. Melunsuo-
jaustoimet voivat aiheuttaa estevaikutusta valtatien poikittaisissa ndkymissa. Eritasoliittyméasta aiheutuvia
vaikutuksia lieventaa littyman sijoittuminen nykyisen valtatien l1&heisyyteen.

Helsingbyn eritasoliittyma rakentuu niin ikdan avoimelle alueelle ja se on mahdollista ndhda kaukaa
erityisesti idan suunnasta (kuva 5-10). Helsingbyn eritasoliittym&sta aiheutuvia vaikutuksia lieventdd sen
sijoittuminen pitkien nakymien suunnasta katsottuna metsaisen selanteen eteen, joka voi lieventaé sen erot-
tuvuutta maisemassa.

Nykyiseen Maunulan eritasoliittymaéan ei kohdistu sellaisia merkittavia rakentamistoimia, jotka muuttai-
sivat nykyisesta liittymasté aiheutuneita maisemakuvan muutoksia liittymaalueen ymparistoon (Kuva 5-6).
Maunulan eritasoliittym& on muokannut alueen maisemakuvaa perinteisestda maaseututaajamasta kaupun-
kimaiseen suuntaan. Rinnakkaistiet sekéd paatielinjauksen pohjois- ettd eteldpuolella sijoittuvat paéosin
avoimeen peltomaisemaan.

Rinnakkaistiet jakavat yhtenaisia viljeltyja peltoalueita osiin ja aiheuttavat lahimaisemavaikutuksia eten-
kin paatielinjauksen etelapuolisella laajalla avoimella alueella ja Hulmin, Alakylan ja Helsingbyn eritasoliitty-
man ymparistossa (Kuva 5-6 — Kuva 5-10). Tasaisten pinnanmuotojen vuoksi kaukomaisemaan rinnakkais-
teista ei kohdistu suuria vaikutuksia, koska rinnakkaistiet jaavat verrattain mataliksi. Rinnakkaistie paatielin-
jauksen pohjoispuolella kulkee nauhamaisen Tulisaaren metsasaarekkeen lapi. Rinnakkaistie paatielinjauk-
sen etelapuolella sijoittuu muutamien pihapiirien laheisyyteen ja kulkee Hattlandsbackenin metsasaarek-
keen asutuksen vierelté. Tien parantamistoimet aiheuttavat paikallisia vaikutuksia tienvarren asutuksille.
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Paatielinjauksesta ja rinnakkaisteisté aiheutuvat muutokset nékyvét paikoin laajalle alueelle, mutta sijoit-
tuessaan nykyisen valtatien maastokaytavaan tai sen laheisyyteen vdlilla Maunulan eritasoliittyma -
Ronnholm, maiseman luonteeseen ei kohdistu oleellisia muutoksia. Talla osuudella maisemallisia vaiku-
tuksia voidaan pitéd& suuruudeltaan kohtalaisina kielteisind. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat Hul-
min, Alakylén ja Helsingbyn eritasoliittymisté seka linjauksen osuudesta vélilla Rdnnholm — Vikbyn erita-
soliittym&, missa péatielinjaus sijaitsee uudessa maastokaytavassa. Paatielinjauksesta aiheutuvat muu-
tokset nakyvat laajalle alueelle ja paatielinjaus sijoittuu valilla Ronnholm — Vikbyn eritasoliittymé& paéosin
ennestaan rakentamattomalle avoimelle peltoalueelle. Talla valilla maiseman luonteeseen kohdistuu voi-
makkaita muutoksia, jotka ovat kokonaisuutena suuruudeltaan suuria kielteisid. Kokonaisuutena vaihto-
ehdon 3a maisemalliset vaikutukset ovat suuruudeltaan kohtalaisia kielteisié.

Kuva 5-6: Havainnekuva Maunulan, Kupparlan ja Potilan alueelta vaihtoehdossa 3a; Kuva-
kulma on kaakosta luoteeseen.
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Kuva 5-7: Havainnekuva Rudon ja Alakylan alueelta vaihtoehdossa 3a. Kuvakulma on kaa-
kosta luoteeseen.

Kuva 5-8: Havainnekuva Rudon ja Alakylan alueelta vaihtoehdossa 3a. Kuvakulma koilli-
sesta lounaaseen.
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Kuva 5-9: Havainnekuva Ronnholmin, Sevarin ja Alakylan suuntaan vaihtoehdossa 3a. Ku-
vakulma on koillisesti lounaaseen.

Kuva 5-10: Havainnekuva Lapprantin metsdalueen ja Helsingbyn suuntaan vaihtoehdossa
3a. Kuvakulma luoteesta kaakkoon.
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Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin

Vaihtoehdossa 3a paétielinjaus ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat Laihialta suunnitellun Alakylan eritasoliit-
tyman lansipuolelle saakka valtakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle Laihianjoen kulttuurimaisema
(vahvistettu 11/2021, voimassa 03/2022). Paatielinjaus sijoittuu maisema-alueella nykyisen valtatien maas-
tokaytavaan tai sen laheisyyteen Laihianjoen itdpuolelle. Talla alueella valtatie 3 halkoo jo nykyisellaan kult-
tuuriymparistoa ja valtatie on muuttanut maastokaytavan lahiymparistdn ominaispiirteitd vahvasti valtatie-
ymparistoksi. Nelikaistainen paatielinjaus voimistaa nykyisen valtatien vaikutuksia, ja rinnakkaistiejarjestelyt
avoimilla alueilla aiheuttavat paikallisia muutoksia. Nykyiseen Maunulan eritasoliittyméén ei kohdistu sellai-
sia merkittévia rakentamistoimia, jotka aiheuttaisivat kulttuurimaisemaan kohdistuvia muutoksia. Maunulan
eritasoliittyma on muokannut alueen maisemakuvaa perinteisestd maaseututaajamasta kaupunkimaiseen
suuntaan.

Vaihtoehdossa 3a voimakkaimmat vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaalle alueelle aiheutuvat raken-
nettavista Hulmin ja Alakylan eritasoliittymista, jotka sijoittuvat avoimille alueille kulttuurimaiseman lantisim-
paan osaan. Vaikutukset ovat maisemakuvallisia, rakennettuun kulttuuriymparistéon ei kohdistu liittymien
ymparistossa vaikutuksia. Hulmin ja Alakylan eritasoliittymien alueilla Laihianjoen kulttuurimaisemaan koh-
distuu maisemakuvan muutosten osalta suuria kielteisid vaikutuksia, mutta kokonaisuutena vaihtoehdosta
3a kohdistuu maisema-alueen ominaispiirteisiin ja arvoihin heikennyksia, jotka ovat suuruudeltaan kohtalai-
sia kielteisia vaikutuksia.

Vaikutukset maakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin

Paéatielinjaus sijoittuu Helsingbyssa lyhimmilladn noin 650 metrin etdisyydelle maakunnallisesti arvok-
kaasta maisema-alueesta Laihianjoen-Tuovilanjoen kulttuurimaisema. Paatielinjausta lahin osa kyseista
kulttuurimaisemaa on puoliavointa taajamarakennetta, eikd maisema-alueelta avaudu tielinjausten suun-
taan esteettémia tai merkittavia nakymalinjoja. Alueen maisemarakenteen hallitsevin elementti on tasai-
nen ja kapea jokilaakso, joka sijoittuu paatielinjauksista selvasti pohjoiseen. Maisema-alueen ominais-
piirteisiin ja arvoihin ei kohdistu mainittavia muutoksia.

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistédn

Suunnitellun paatielinjauksen tai rinnakkaisteiden alueelle ei sijoitu kulttuurihistoriallisesti arvokkaita ra-
kennuksia tai pihapiireja.

Kupparlan ja Hulmin kylékuvallisesti arvokkaat alueet

Kupparlan ja osa Hulmin alueesta on kylakuvallisesti arvokasta aluetta, jolla on paikallisia arvoalueita ja
kulttuurihistoriallisesti arvokkaita rakennuksia. Paatielinjaus sijoittuu valittomasti kyseisen kylakuvallisesti
arvokkaan alueen pohjoispuolelle ja rinnakkaistie-/kevyen liikenteen jarjestelyt sijoittuvat paikoin kylakuval-
lisesti arvokkaalle alueelle. Rinnakkaistiejarjestely sijoittuu kylakuvallisesti arvokkaalla alueella Hulmin ase-
makaavassa rakennussuojelualueeksi osoitetun Kapteenintalon alueen itdpuolelle ja kevyen liikenteen jar-
jestelyt alueen pohjoispuolelle. Suojelualueeseen ja Kapteenin taloon ei kohdistu rakentamistoimia, mutta
tiejarjestelyt voivat heikentdd alueen arvoa, koska jarjestelyt muuttavat pihapiirin lahimaisemaa ja tilallista
luonnetta.

Kupparlan alueella paéatielinjauksen etelapuolella linjauksen laheisyyteen sijoittuvat Kasarmitienvarren
ja Ylipotin pihapiirit. Paatielinjauksen ja pihapiirien valiin sijoittuu pihapiirien kohdalla jo olemassa oleva rin-
nakkaistie, jota vaihtoehdossa siirretdan hieman pihapiirien suuntaan. Rakentamistoimet eivéat kohdistu pi-
hapiireihin ja nykyinen rinnakkaistie ja valtatie ovat jo ennestadan muuttaneet pihapiireiltd pohjoiseen avau-
tuvaa maisemaa, mutta vaihtoehdolla on kohtalaisia maisemallisia vaikutuksia vaihtoehdon voimistaessa
nykyisia tiejarjestelyista aiheutuvia vaikutuksia. Paatielinjaus ja rinnakkaistie-/kevyen liikenteen jarjestelyt
voivat heikentda Kupparlan ja Hulmin kylékuvallisesti arvokkaaseen kulttuuriympdristokokonaisuuden arvoa
alueen pohjoisosassa maisemavaikutusten my6ta. Kylakuvallisesti arvokkaaseen alueeseen kohdistuu ko-
konaisuutena kohtalaisia kielteisia vaikutuksia.

Tulisaaren maisemallisesti arvokas alue
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Paatielinjauksen pohjoispuolinen rinnakkaistie kulkee Tulisaaren maisemallisesti arvokkaan alueen Ia-
vitse ja rinnakkaistien valitttmaéan laheisyyteen sijoittuu kaksi suojeltavaa rakennusta. Nykyisen Potilan-
tien parantamistoimet eivat sijoitu rakennusten pihapiireihin, mutta pihapiirien rajautuessa tiehen, aiheut-
tavat parantamistoimet vahaisia maisemallisia muutoksia. Tulisaaren alueelta avautuvaan maisemaku-
vaan tuo merkittévia muutoksia rakentuva Hulmin eritasoliittyma. Eritasoliittyma sijoittuu avoimeen mai-
semaan nykyisen péaatielinjauksen laheisyyteen ja sen vaikutukset Tulisaaren maisemallisesti arvokkaan
alueen maisemakuvaan ovat kohtalaisia kielteisia.

Rudon alueen suojelukohteet

Alakylassa Rudon kivisilta sijoittuu rinnakkaistiejarjestelyjen laheisyyteen, mutta rinnakkaistie ei kulje ky-
seisen sillan kautta eiké kivisillalta avautuviin ndkymiin kohdistu vahaistéa merkittévampia vaikutuksia.
Paatielinjauksesta eteldan sijoittuvan rinnakkaistien jarjestelyja sijoittuu Rudon alueella kahden sailytet-
tavan rakennuksen ja yhden suojeltavan rakennuksen laheisyyteen, joka on Alap&éan kylatalo. Sailytetta-
vélle rakennukselle, jonka etelapuolitse uusi rinnakkaistielinjaus kulkee, aiheutuu ymparéivan tilan luon-
teeseen ja lahimaisemaan kohtalaisia vaikutuksia. Kylatalolle ja eteldisimmalle suojeltavalle rakennuk-
selle aiheutuu lievempid, suuruudeltaan vahaisia, vaikutuksia.

Vikbyn maisemallisesti arvokas peltoalue

Vikbyssa seka paatielinjaus, Helsingbyn eritasoliittyma, etta rinnakkaistiejarjestelyja sijoittuu maisemalli-
sesti arvokkaalle peltoalueelle. Paatielinjaus sijoittuu uuteen maastokaytavaan ja Rimalintiesta lanteen
sijoittuu uusi Helsingbyn eritasoliittym&. Maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle kohdistuu tilallisen
luonteen muutoksia ja maisemallisia vaikutuksia, joita voidaan pitda peltoaluekokonaisuus huomioiden
suurina kielteisind. Helsingbyn eritasoliittyma ja uusi rinnakkaistie lisdavéat tiejarjestelyjen nakyvyytta mai-
semassa.

Vaikutusalueen rakennettuun kulttuuriymparistdon kohdistuvat yleiset vaikutukset

Hankkeen vaikutusalueella historian saatossa muodostunut tieverkko ja sen sisdinen hierarkia sailyy osit-
tain, vaikka paatien mittasuhteet muuttuvat ja rinnakkaistiejarjestelyihin tulee muutoksia. Muutoksia néi-
hin syntyy uuden maastokaytéavan osalta. Aikojan saatossa muodostuneella tieverkolla on kulttuurihisto-
riallista arvoa, jotka liittyvat alueen kulttuurimaiseman ja rakennetun kulttuuriympéariston ominaisluontee-
seen. Arvioinnissa on kiinnitetty huomioita ensisijaisesti niihin tiejarjestelyjen laheisyyteen sijoittuviin ar-
voalueisiin ja kohteisiin, joihin kohdistuu voimakkaimpia vaikutuksia. Tielinjausten sijoittuessa avoimeen
ympaéristdon, vahaisid maisemallisia vaikutuksia voi aiheutua rakennettuun kulttuuriymparistoon myos
laajemmalla alueella.

Vaikutukset muinaisjadnndoksiin

Suunnitellun paatielinjauksen tai rinnakkaisteiden alueelle tai niiden laheisyyteen ei sijoitu kiinteitd mui-
naisjaannoksia. Vaihtoehdossa 3a arkeologiseen kulttuuriperintddn ei kohdistu vaikutuksia.

5.3.2 Vaihtoehto 3b

Vaikutukset maisemaan

Vaihtoehdon 3b vaikutukset maisemaan ja kulttuuriymparistoon ovat paéosin samanlaiset kuin vaihtoeh-
don 3a (luku 5.3.1). Vaihtoehdot eroavat toisistaan siten, ettd vaihtoehdossa 3b ei ole esitetty Hulmin
eika Helsingbyn eritasoliittymia (kuvat 5-11 - 5-15). Nailta osin vaihtoehdon 3b maisemalliset vaikutukset
ovat lievemmat kuin vaihtoehdon 3a. Kokonaisuudessaan eritasoliittymien poistumisen aiheuttamasta
maisemavaikutusten lieventymisesta huolimatta maiseman luonteeseen kohdistuu voimakkaita muutok-
sia valilla Rénnholm — Vikbyn eritasoliittym&. Kokonaisuutena vaihtoehdon 3b maisemalliset vaikutukset
ovat suuruudeltaan kohtalaisia kielteisia.
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Kuva 5-11: Havainnekuva Maunulan, Kupparlan ja Potilan alueelta vaihtoehdossa 3b; Kuva-
kulma on kaakosta luoteeseen.

Kuva 5-12: Havainnekuva Rudon ja Alakylan alueelta vaihtoehdossa 3b. Kuvakulma on kaa-
kosta luoteeseen.
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Kuva 5-13: Havainnekuva Rudon ja alakylan alueelta vaihtoehdossa 3b. Kuvakulma koilli-
sesta lounaaseen.

Kuva 5-14: Havainnekuva Ronnholmin, Sevarin ja alakylan suuntaan vaihtoehdossa 3b. Ku-
vakulma on koillisesti lounaaseen.
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Kuva 5-15: Havainnekuva Lapprantin metsdalueen ja Helsingbyn suuntaan vaihtoehdossa
3b. Kuvakulma luoteesta kaakkoon.

Vaikutukset valtakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin

Vaihtoehdossa 3b paatielinjaus ja rinnakkaistiejarjestelyt sijoittuvat vaihtoehdon 3a tapaan valtakunnalli-
sesti arvokkaalle maisema-alueelle Laihiajoen kulttuurimaisema. Vaihtoehdossa 3b vaikutukset valtakun-
nallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen ovat muuten vastaavat, paitsi Hulmin eritasoliittyman osalta.
Vaihtoehdossa 3b voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat rakennettavasta Alakylén eritasoliittymasta,
joka sijoittuu avoimelle alueelle kulttuurimaiseman lantisimpaan osaan. Vaikutukset ovat maisemakuval-
lisia, rakennettuun kulttuuriymparistddn ei kohdistu liittyman ymparistdssa vaikutuksia. Alakylan erita-
soliittyman alueella Laihianjoen kulttuurimaisemaan kohdistuu maisemakuvan muutosten osalta suuria
kielteisia vaikutuksia, mutta kokonaisuutena vaihtoehdosta 3b kohdistuu maisema-alueen ominaispiirtei-
siin ja arvoihin heikennyksia, jotka ovat suuruudeltaan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia.

Vaikutukset maakunnallisesti arvokkaisiin maisema-alueisiin

Paatielinjaus sijoittuu Helsingbysséa lyhimmilladn noin 650 metrin etéisyydelle maakunnallisesti arvok-
kaasta maisema-alueesta Laihianjoen-Tuovilanjoen kulttuurimaisema. Paatielinjausta lahin osa kyseista
kulttuurimaisemaa on puoliavointa taajamarakennetta, eikd maisema-alueelta avaudu tielinjausten suun-
taan esteettomia tai merkittavia ndkymalinjoja. Alueen maisemarakenteen hallitsevin elementti on tasai-
nen ja kapea jokilaakso, joka sijoittuu paatielinjauksista selvasti pohjoiseen. Maisema-alueen ominais-
piirteisiin ja arvoihin ei kohdistu mainittavia muutoksia.

Vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistéon

Vaihtoehdon 3b vaikutukset rakennettuun kulttuuriymparistéon ovat vastaavan kaltaiset kuin vaihtoehdon
3a (luku 5.3.1). Suunnitellun paéatielinjauksen tai rinnakkaisteiden alueelle ei sijoitu kulttuurihistoriallisesti
arvokkaita rakennuksia tai pihapiireja. Vaihtoehdossa 3b on lievemmat vaikutukset Tulisaaren maisemal-
lisesti arvokkaaseen alueeseen ja Vikbyn maisemallisesti arvokkaaseen peltoalueeseen, koska vaihto-
ehdossa 3b ei avoimelle alueelle sijoitu eritasoliittymaa. Kokonaisuutena arvokkaisiin alueisiin ja kohtei-
siin kohdistuu paikoin kohtalaisia kielteisia vaikutuksia.
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Vaikutukset muinaisjaannoksiin

Suunnitellun péatielinjauksen tai rinnakkaisteiden alueelle tai niiden laheisyyteen ei sijoitu kiinteitd mui-
naisjaannoksia. Vaihtoehdossa 3b arkeologiseen kulttuuriperintéon ei kohdistu vaikutuksia.

5.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaisia valiaikaisia vaikutuksia maisemakuvaan ja kulttuuriymparistdon aiheuttavat raken-
tamiseen ja rakentamisen aikaiseen liikenteeseen liittyvat jarjestelyt hankealueella ja sen ympéristossa.
Suurimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset aiheutuvat rakennettaessa avoimessa maisematilassa.

Vaikutukset ovat pienimméat metsaisilla ja puustoisilla alueilla, jossa ei synny pitkia ndkymia rakenta-
misalueelle. Vaikutus on suurempi niillé alueilla, joilla havainnoijia on paljon, ja pienempi niilla alueilla, joilla
havainnoijia on vain vahan.

5.5 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Muutoksen suuruus

Kielteinen Mydénteinen
Vaikutuksen
merkittdvyys suuri | Kohta- | Vahai- | Eimuu- |Vihai- |Kohta- |g . | Erittéin
lainen nen tosta nen lainen suuri
Viahii-
nen
Ve1a,
Kohta- Ve1b,
lainen Ve3a, Ve
Ve3b
[
>
g
=
@
=
c
@
3
=
Gl
¥

VeO0 Ei muutosta: Maisemaan, rakennettuun kulttuuriympéristoon tai arkeologiseen kulttuuriperintéon ei koh-
distu muutoksia.

Vela, 1b Kohtalainen kielteinen: Maisemalliset vaikutukset ovat kokonaisuutena merkittavyydeltdan kohta-
laisia kielteisia. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat Alakylén eritasoliittymasta.

Maakunnallisesti arvokkaaseen Laihianjoen kulttuurimaisemaan kohdistuu kokonaisuutena merkittéavyydel-
taan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia. Alakylan eritasoliittymén alueelle kohdistuu suuria maisemakuvallisia
muutoksia.

Kupparlan ja Hulmin kylakuvallisesti arvokkaaseen alueeseen sekd muutamalle suojelukohteelle kohdistuu
kokonaisuutena merkittavyydeltd&n kohtalaisia kielteisia vaikutuksia.

Arkeologiseen kulttuuriperintéon ei kohdistu vaikutuksia.

Ve2a, 2b, 2c Suuri kielteinen: Maisemalliset vaikutukset ovat kokonaisuutena merkittavyydeltdan suuria kiel-
teisid. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat paatielinjauksen sijoittumisesta laajalle avoimelle peltoalueelle.
Maakunnallisesti arvokkaaseen Laihianjoen kulttuurimaisemaan kohdistuu merkittéavyydeltdan suuria kieltei-
sia vaikutuksia.
Kupparlan ja Hulmin kylékuvallisesti arvokkaaseen alueeseen sekd Kaarluomantien varren sdilytettavalle ra-
kennukselle kohdistuu kokonaisuutena merkittavyydeltddn suuria kielteisia vaikutuksia. My6s Vikbyn maise-
mallisesti arvokkaalle peltoalueelle sek& muutamalle muulle suojelukohteelle aiheutuu merkittéavyydeltdén suu-
ria kielteisia vaikutuksia herkkyyden ollessa suuri.
Arkeologiseen kulttuuriperintéon ei kohdistu vaikutuksia.
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Ve3a Kohtalainen kielteinen: Maisemalliset vaikutukset ovat kokonaisuutena merkittdvyydeltdan kohtalaisia
kielteisia. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat paétielinjauksen osasta, joka sijoittuu uuteen maastokayta-
vaan avoimelle alueelle seké uusista eritasoliittymista. Valilla Vikbyn eritasoliittym&-Rénnholm maisemavaiku-
tukset ovat suuria kielteisia.

Valtakunnallisesti (ent. maakunnallisesti) arvokkaaseen Laihiajoen kulttuurimaisemaan kohdistuu kokonai-
suutena merkittavyydeltdén kohtalaisia kielteisia vaikutuksia. Alakylén ja Hulmin eritasoliittymien alueille koh-
distuu suuria maisemakuvallisia muutoksia. Helsingbyn eritasoliittymén alueelle kohdistuu suuria kielteisia vai-
kutuksia.

Kupparlan ja Hulmin kylakuvallisesti arvokkaaseen alueeseen, Tulisaaren maisemallisesti arvokkaalle alu-
eelle sek&d muutamalle suojelukohteelle kohdistuu kokonaisuutena merkittdvyydeltdén kohtalaisia kielteisia vai-
kutuksia. Vikbyn maisemallisesti arvokkaalle peltoalueelle kohdistuu suuria kielteisié vaikutuksia.

Arkeologiseen kulttuuriperintéon ei kohdistu vaikutuksia.

Ve3b Kohtalainen kielteinen: Maisemamalliset vaikutukset ovat kokonaisuutena merkittavyydelté&n kohtalai-
sia kielteisia. Voimakkaimmat vaikutukset aiheutuvat p&éatielinjauksen osasta, joka sijoittuu uuteen maastokay-
tavaan avoimelle alueelle seka uudesta Alakylan eritasoliittymasta.

Valtakunnallisesti (ent. maakunnallisesti) arvokkaaseen Laihiajoen kulttuurimaisemaan kohdistuu kokonai-
suutena merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia. Alakylan eritasoliittyman alueelle kohdistuu suuria
maisemakuvallisia muutoksia.

Kupparlan ja Hulmin kylakuvallisesti arvokkaaseen alueeseen sekd muutamalle suojelukohteelle kohdistuu
kokonaisuutena merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia. Vikbyn maisemallisesti arvokkaalle pelto-
alueelle kohdistuu kohtalaisia kielteisia vaikutuksia.

Arkeologiseen kulttuuriperinté6n ei kohdistu vaikutuksia.

5.6 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventéaa kiinnittdmalla huomiota maaston muotoi-
luun, tien korkeustason ja maanpinnan vélisen korkeuden mahdollisimman pieneen eroon, leikkausten ja
luiskien kasittelyyn, suojaamalla ja sailyttamalla olemassa olevaa puustoa ja muuta kasvillisuutta seka
istuttamalla uutta tulevan tien ymparistéon siten ettd tie sulautuu luontevasti ymparistéonsa. Maaston
muotoilu ja istutukset ovat olennaisia erityisesti eritasoliittymien ja meluvallien sovittamisessa maise-
maan. Vaylien, erityisesti rinnakkaisteiden tarkemmalla linjauksella ja mahdollisimman pienilla korkeus-
eroilla suhteessa ymparéivaan maisemaan voidaan myds vahentaa haitallisia vaikutuksia. Haitallisia mai-
semavaikutuksia voidaan lieventdd myds rakenteiden, kuten siltojen ja meluesteiden huolellisella suun-
nittelulla ja sijoittamisella seka kiinnittamalla huomiota niiden ulkon&kdon. Erityisesti paatien linjauksen
sijoittuessa uuteen maastokaytavaan avoimelle alueelle voidaan maisemavaikutuksia lieventaa hyddyn-
tamalla lapinakyvia meluesterakenteita, jolloin avoimia ndkymié voidaan osittain sailyttaa.
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6 Luonnonolot ja luonnon
monimuotoisuus

6.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma luonnonoloihin jaluonnon monimuotoisuuteen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin péatulokset Vaikutukset luonnonoloihin ja Iluonnon monimuotoisuuteen arvioitiin
merkittavyydeltddn kohtalaisiksi kielteisiksi molempien lisdvaihtoehtojen 3a
ja 3b osalta. Vaihtoehdon 3a haitallinen vaikutus peltoluontoon on hieman
vaihtoehtoa 3b suurempi, silla uudet eritasoliittymat liittymajérjestelyineen
pirstovat ja vievat peltoalaa vaihtoehtoa 3b enemman.

Haitallisten vaikutusten Vaikutuksia liito-oravien kulkuyhteyksiin voidaan lieventaéa kaventamalla esi-
lieventaminen tettyja paatielinjauksia esimerkiksi keskikaiteelliseksi Lapprantin liito-orava-
reviirin kohdalla ja sijoittamalla kohteelle "hyppypaaluja”, lisdamalla sopivia
istutuksia ja saastamalla mahdollisimman paljon korkeaa tienvarsipuustoa.

Meluntorjuntatoimet vahentavat erityisesti pesimalinnustolle ja muuttomat-
kalla alueella levahtaville linnuille koituvia vaikutuksia avoimella peltoalu-
eella.

Laihianjoen yli rakennettavan sillan alla sailytetaan kuivapolut joen molem-
min puolin mm. saukon liikkumisen helpottamiseksi. Piennisakkaille, mateli-
joille ja sammakkoelaimille soveltuvia pieneléainputkia voidaan rakentaa sopi-
viin kohtiin maantien ylityksen helpottamiseksi.

Hirvieldinten ja muiden nisdkkaiden kayttamat luonnolliset kulkureitit pyritaan
turvaamaan valttamalla niilla kohdin riista-aitoja tai rakentamalla eldinylikul-
kuja tai ohjaamalla riista-aidoilla ylitykset sopiviin kohtiin.

Lepakoille (erityisesti siipat) kohdistuvia haittoja voidaan vahentaa jattamalla
valaistamattomia tieosuuksia. Rakennettavien siltojen alle voidaan lisata le-
pakoille paivapiiloiksi sopivia pdnttéa tai muita rakennelmia (esimerkiksi le-
pakoille tarkoitettuja kolotiilia).

6.2 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset luonnonoloihin ja luon-
non monimuotoisuuteen

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b uusi moottoritie sijoittuu lAhes kokonaan uuteen maastokaytavaan Helsingbyn
paassa, kulkien l&pi Lapprantin metsdalueen ja Kantbackenin peltoalueen ja palaavan nykyiselle valta-
tielle Rénnholmin kohdalla. Alakylan ja Hulmin valilla moottoritie kulkee nykyisen valtatien rinnalla noin
180 metria sen pohjoispuolella. Hulmin jalkeen uudet tievaihtoehdot hyédyntavét nykyista valtatielinjausta
Maunulaan asti.

Liito-orava

Lapprantin kohdalla vaihtoehtojen 3a ja 3b maastokaytéva pirstoo metsaaluetta, jossa esiintyy liito-oravan
reviiri (
Kuva 6-1). Tielinjaus ohittaa Lapprantin liito-oravareviirin sen eteldreunalta. Maastokaytavan alle jaa valta-
osin liito-oravalle huonosti soveltuvia nuorehkoja ja mantyvaltaisia kuivahkon kankaan metsia mutta myoés
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hieman lajille soveltuvaa elinympérist6a (arviolta noin 0,1 ha). Rakentamistoimien alle ei ole jAdmassa tiu-
kasti luonnonsuojelulain mukaan suojeltuja lisééantymis- ja levahdyspaikkoja (esim. kolopuut ja pont6t niiden
[&hiympéristineen). Maastotdissa kevaalla 2019 havaittu, hyvin todennékdisesti tuolloin asuttu pesékolo
sijaitsi aivan peltoalueen reunalla, josta tulee etaisyytta noin 70 metri& pohjoisimman ajoradan keskilinjasta.
Suunniteltu tievaihtoehto kuitenkin heikentaa liito-oravan kulkuyhteyksia etelan ja lounaan suuntaan. Avoin
maastokaytéva tullee olemaan metsassa vahintdan 40-50 metrié leved. Liito-oravalla on nahkapoimut etu-
ja takaraajojen vélissa, joiden avulla se voi siirtya puusta toiseen liitdmallé. Lajin on todettu kykenevan liita-
maan jopa yli 70 metrin matkan ja ylitmaéan taten teité ja kapeahkoja jokia ja peltoaukeita retkillaan. Liidon
pituus riippuu kuitenkin paljon korkeuserosta lahto- ja laskeutumispisteen (puuston pituus) valilla. Tyypilli-
simmilldan liidon pituus on noin 30-40 metrid.

Vaikutukset Lapprantin liito-oravareviiriin ovat lisdvaihtoehdoissa 3a ja 3b suunnilleen samanlaiset ver-
rattuna aiemmin arvioituihin vaihtoehtoihin Ve2a, Ve2b ja Ve2c. Vaihtoehdot 3a ja 3b ei kohdistu muiden
tiedossa olevien liito-oravareviirien lahituntumaan, kuten Ve2a:ssa, joten lisdvaihtoehtojen vaikutukset liito-
oravaan kokonaisuudessaan jaavat Ve2a:ta pienemmiksi. Lisédvaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset liito-ora-
vaan arvioidaan kuitenkin kohtalaisen kielteiseksi.
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Kuva 6-1 Linjausten sijoittuminen liito-oravareviireihin nahden

Linnusto

Linjausvaihtoehdot 3a ja 3b sijoittuvat Kantbackenin peltoalueella uuteen maastokaytavaan. Peltoalueella
pesii huomionarvoisia lajeja (mm. kuovi, niittykirvinen, pensastasku, tuulihaukka) seka lukuisa joukko tavan-
omaisia peltolajeja kuten toyhtdhyyppid, kiuruja ja keltasirkkuja (
Kuva 6-2). Kantbackenin peltoalueen lapi virtaavan Sevarbackenin ymparyspelloilla on myds havaittu ke-
vaisin yli tuhannen suokukon muutonaikaisia kerdantymid. Uuden tien rakentaminen talle alueelle lisaa lin-
tujen térmaysriskia autoihin ja vahentaa lajeille soveltuvaa elinymparistéa. Melumallinnuskarttojen perus-
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teella po. osaan peltoaluetta saattaa aiheutua melusta johtuvia vaikutuksia peltolinnustolle. Uudet rinnak-
kaistiejarjestelyt, eritasoliittymat ja liikenteen lisys saattavat karkottaa lintuja ja muuttaa siten lintujen ke-
radntymaalueita toisaalle.

Linjausvaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset linnustoon Rénnholmin ja Maunulan vélisella alueella vastaavat
aiemmin arvioitua vaihtoehtoa 1b (linjaukset valtaosin noudattelevat nykyista valtatietd). Vaihtoehdon 3a
vaikutus peltolinnustoon on hieman 3b:ta suurempi, silla uudet eritasoliittymat littymajarjestelyineen pirs-
tovat ja vievéat peltoalaa enemman. Vaihtoehtojen 3a ja 3b linnustovaikutukset ovat kuitenkin kokonaisuu-
dessaan aiemmin arvioituja vaihtoehtoja 2a, 2b ja 2c pienempid, johtuen selvasti vahdisemmasta tar-
peesta rakentaa uutta linjausta peltoalueille.
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Kuva 6-2 Linjausten sijoittuminen huomionarvoisten pesiméalajien havaintoihin nahden.

Viitasammakko

Vaikutukset tiedossa oleviin viitasammakkoesiintymiin ovat kuten aiemmin arvioiduissa vaihtoehdoissa
laja 1b. Sevarbackenin viitasammakkoesiintyman kohdalla péaétien levennys on suunniteltu tapahtuvan
nykyisen tien eteldpuolelle eli poispéin viitasammakkoesiintymasta. Uusi rinnakkaistie pysyisi lahestul-
koon nykyisen kevyenliikenteenvaylan kohdalla. Viitasammakoiden elinolosuhteet Sevarbécken ojassa
pysyisivat nain ollen ennallaan.

Lepakot

Merkittavid haitallisia vaikutuksia ei arvioida syntyvén lepakoille tievaihtoehdoissa 3a ja 3b, koska tie-
dossa ei ole lepakoiden lisaantymis- ja levahdyspaikkoja tai huomionarvoisia ruokailualueita linjauksilta
tai niiden tuntumasta.
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Riistaeldimet ja muut pienelaimet

Riistaeldinten tunnetut kulkureitit ylittavat nykyisen valtatien Sevarin ja Tulisaaren kohdalla. Uusi mootto-
ritie hirviaitoineen rajoittaa hirvieldinten luonnollista likkumista metsaalueilta toiselle tai ainakin siirtda
kulkureitteja toisaalle. Levean moottoritien ylittaminen altistaa my6s pienemmat nisakkaat ja sammak-
koeldimet liikenteen tormayksille. Uudet tiesillat Laihianjoen ylityksessa voivat lisaté saukkojen lilkkenne-
kuolemia, mikali siltarakentamisessa ei huomioida riittavia kuivapolkuja siltojen alla. Vaihtoehtojen 3a ja
3b vaikutukset vastaavat aiemmin arvioituja vaihtoehtoja 1a ja 1b.

Muut luontoarvokohteet

Paatien linjaus ei ulotu tiedossa oleviin arvokkaisiin luontoarvokohteisiin, joten tielinjauksella ei arvioida
olevan merkittavia vaikutuksia mm. metsélain, vesilain tai luonnonsuojelulain luontotyyppeihin, luonnon-
suojelu- ja Natura-alueisiin tai uhanalaisten kasvilajien esiintymiin.

6.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakennustoiminta aiheuttaa erilaisia hairiévaikutuksia mm. melua ja lisdantyvaa ihmistoimintaa seka
muuttaa elinymparistoja. Lisaksi rakentamattomilla alueilla maantien rakentaminen pirstoo lintujen
elinymparistoja ja voi heikentdd metséalueita ekologisina kaytévind. Rakentamisen aikana tiehankkeen
luontovaikutuksiin kuuluvat mm. visuaalinen karkotusvaikutus, meluvaikutus sek& mahdolliset liikenne-
kuolemat. Liikenteen hairidvaikutuksilla tarkoitetaan rakentamisaikaisen liikenteen aiheuttamaa melua ja
suoraa, visuaalista hairitta, jonka vuoksi esimerkiksi linnut eivét voi kayttaa aluetta pesimé- ja/tai ruokai-
luympéristonaan. Lintujen herkkyys rakentamisen aikaisen liikenteen hairidlle vaihtelee lajikohtaisesti.
Tieliikenteen vaikutuksia pesimalinnustoon on tutkittu enemman avomaa-alueilla kuin metsamailla. Met-
séisilla alueilla teiden rakentaminen vaikuttaa pesimalinnustoon paaasiassa elinymparistdjen pirstoutu-
misen ja haviamisen seka rakentamisen ja liikenteen hairidtekijdiden kautta. Rakentamisen aikaiselle
hairidlle alttimpia lajeja ovat etenkin kahlaajat, metsékanalinnut seka paivapetolintulajit. Vaikutukset koh-
distuvat kuitenkin lahinna pesima- ja lisdéntymisaikaan ollen sen ulkopuolella vahaisia.
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6.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Kielteinen Muutoksen suuruus Mydnteinen

Vaikutuksen

merkittavyys [T Suuri | Kohta- |Vahii- | Ei muu- | Vahai- | Kohta- | Erittéin
. uuri s . Suuri "
suuri Ialnen nen tosta nen Ialnen suuri

Vihii- Vela,

nen Velb Ved
Kohta- Ve2a, gzgg

lainen Ve2c Ve3b

Kohteen herkkyys

VeO: Ei muutosta. Vaihtoehdossa Ve 0 uutta valtatietéd tai aiemman parannusta ei toteuteta, minka vuoksi
vaihtoehdolla ei ole vaikutusta luonnonoloihin tai luonnon monimuotoisuuteen.

Vela, Velb Vahdainen kielteinen: Vaikutus on vahainen kielteinen, koska valtaosa tielinjauksesta noudattelee
jo olemassa olevaa valtatieta. Alakylan kohdalla uusi tielinjaus kulkee 2-3 km uudessa maastokaytavassa pel-
toalueella, samoin uusia rinnakkaisteité tulee peltoalueelle noin 2 km. Uudet rinnakkaistielinjaukset vaikuttavat
alueen peltolinnustoon.

Ve2h, Kohtalainen kielteinen: Sijoittuu uuteen maastokaytavaan. Kohtalainen vaikutus yhden liito-oravarevii-
rin kulkuyhteyksien heikkenemiseen. Vaikutukset peltolinnustoon merkittéavyydeltaan suuria.

Ve2a, Ve2c, Suuri kielteinen: Sijoittuvat kokonaan uuteen maastokaytavaan. Kielteiset vaikutukset liito-ora-
vareviireihin suurimmat vaihtoehdossa 2a (elinpiirin kaventuminen ja kulkuyhteyksien heikkeneminen). Vaiku-
tukset peltolinnustoon merkittéavyydeltddn suuria molemmissa vaihtoehdoissa. Vaihtoehdon 2c¢ vaikutus Ru-
donniityn kerdantyméaalueeseen vaihtoehtoa 2a suurempi.

Ve3a, Ve3b Kohtalainen kielteinen: Sijoittuu osittain uuteen maastokaytavaan. Kohtalainen kielteinen vaiku-
tus yhden liito-oravareviirin (Lapprént) kulkuyhteyksien heikkenemiseen. Vaikutukset peltolinnustoon merkitta-
vyydeltdan korkeintaan kohtalaisia. Vaihtoehdon 3a vaikutus peltoluontoon 3b:t& suurempi, silla uudet erita-
soliittymat liittymajarjestelyineen pirstovat ja vievat peltoalaa enemman.

6.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Haitallisia vaikutuksia liito-oraviin voidaan vahentaa kaventamalla maastokéytdva mahdollisimman kape-
aksi Lapprantin lito-oravareviirin kohdalla esimerkiksi muuttamalla osuus keskikaiteelliseksi ja turvata liito-
oravien kulkuyhteydet ymparéiviin metsiin sijoittamalla ns. hyppypaaluja, tekemalla istutuksia ja sdastamalla
mahdollisimman paljon korkeaa puustoa maastokaytavan molemmin puolin. Liito-oraville soveltuvien pesa-
ponttojen lisaaminen reviirille parantaa lajin lisddntymismahdollisuuksia jatkossa.

Tieliikennemelun meluntorjuntatoimilla véhennetéén erityisesti pesimalinnustolle ja muuttomatkalla alu-
eella levahtaville linnuille koituvia vaikutuksia avoimella peltoalueella.
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Ekologisten yhteyksien turvaamiseksi on tarkeda toteuttaa Laihianjoen ylitykset siten, etta siltojen alla
sailytetaan kuivapolut joen molemmin puolin mm. saukon likkumisen helpottamiseksi. Piennisékkaille, ma-
telijoille ja sammakkoelaimille soveltuvia pieneldinputkia voidaan rakentaa tieympariston ja tierakenteen
kannalta suotuisiin kohtiin maantien ylityksen helpottamiseksi.

Hirvieldinten kayttamét luonnolliset kulkureitit pyritdén turvaamaan valttdmalla niilla kohdin riista-aitoja
tai rakentamalla eldinylikulkuja tai ohjaamalla riista-aidoilla ylitykset sopiviin kohtiin. Kulkureittej& voidaan
ohjata riista-aidoin esimerkiksi kohtiin, joissa rinnakkaistie alittaa moottoritien. Vesistojen ylittavat maantie-
sillat voidaan myos tapauskohtaisesti toteuttaa riittdvan suurina, jolloin niiden alle jaa myds nisakkaiden
kulkua mahdollistavia reitteja.

Lepakoille (erityisesti siipat) kohdistuvia haittoja voidaan vahentaa jattamalla valaisemattomia tieosuuk-
sia. Rakennettavien siltojen alle voidaan lisété lepakoille paivapiiloiksi sopivia ponttéa tai muita rakennelmia
(esimerkiksi lepakaoille tarkoitettuja kolotiilid).
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7 Pintavedet

7.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma pintavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Vaihtoehdoissa 3a ja 3b pintavesivaikutukset arvioidaan merkittavyydeltaan

véhaisiksi kielteisiksi, sijoittuen samalle valuma-alueelle, kuin aiempien arvi-
oitujen vaihtoehtojen vaikutukset pintavesiin

Haitallisten vaikutusten

Tielinjauksien oikealla suunnittelulla ja asianmukaisilla toteutusratkaisuilla
lieventéminen

voidaan ehkaista merkittavasti pintavesivaikutuksia mm. sailyttamalla pu-

rouomat mahdollisimman luonnontilaisina seka ottamalla tulvariskit huomi-
0oon suunnittelussa

7.2 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset pintavesiin

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b tielinjaus siirtyy Helsingbyn kohdalla pddosin Sevarbackenin valuma-alueen kes-
kiosalle, kun nykyinen valtatie sijoittuu osittain sen reunamille. Muilta osin valtatietd parannetaan paa-
saantoisesti pintavesien nakdkulmasta lahes nykyisella paikallaan 2+2-kaistaiseksi maantieksi.
Kuormituksen vaikutukset arvioidaan vahaisiksi Laihianjoessa, jossa sekoittumisolosuhteet ovat hyvét.
Merkittavia vaikutuksia ei mydskaan arvioida ulottuvan merialueelle (Eteldinen Kaupunginselkd) asti. Se-
varbackenissa sekoittumisolosuhteet ovat heikommat, mutta vaikutukset arvioidaan melko vahaisiksi nyky-

tilaan néahden, koska nykytilassakin tielinja kulkee puron valuma-alueella, joten uuden tielinjan myéta vaiku-
tusten ei arvioida kasvavan merkittavasti
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Kuva 7-1 Pintavedet ja niiden valuma-alueet hankealueella.

{ [ A
9/ f.25 i Riimala ';Ifm \ | Puntainen
;

62



7.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Kuten muissakin vaihtoehdoissa moottoritien ja rinnakkaisteiden rakentaminen on tavanomaista maara-
kentamista, eika siité arvioida aiheutuvan merkittavia pintavesivaikutuksia. Tierakentamisen vaikutukset
voivat ilmetd vaikutusalueen puroissa sameutena lisdéantyneen kiintoainekuormituksen myoéta. Uuden
maastokaytavan rakentamisen my6té pintavesiin aiheutuu myds humus- ja ravinnekuormitusta puuston
ja pintamaan poiston vuoksi.

7.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

. i Muutoksen suuruus L
Kielteinen Myéodnteinen

Vaikutuksen
merkittavyys Kohta- | Vihii- | Eimuu- | Vihdi- | Kohta-

lainen nen tosta nen lainen Suuri

Vihiéinen

Ve1lb, Ve2a,
Ve2b

Kohta-
lainen

Kohteen herkkyys

Ve 0 Vahainen kielteinen: Vaihtoehdossa 0 uutta valtatieta tai aiemman parannusta ei toteuteta. Nykyisissa
tieolosuhteissa likennemaaran kasvu lisda vahaisesti haitallisten aineiden kuormitusta. Onnettomuusriskit kas-

vavat likennemaaran kasvun myota.

Vela, Velb Vahainen kielteinen: Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on vahéinen, koska valtaosa tielinjauk-
sesta noudattelee jo olemassa olevaa linjausta. Hulevesikuormitus kasvaa hankevaihtoehdoissa tiepinta-alan
ja hulevesimaéran lisdantyessa nykytilaan nahden.

Ve2aja Ve2b Vahainen mydnteinen: Pintavesivaikutusten suuruus arvoitiin kokonaisuutena olevan vahainen
mydnteinen, koska parantuneet liikenneolosuhteet vahentavat merkittavasti onnettomuusriskia ja edelleen ris-
kia pintavesien pilaantumisesta seka tielinjaus kulkee hankevaihtoehdoista kauimpana Laihianjoesta. Vaihto-
ehtoihin siséltyvat kielteiset pintavesivaikutukset arvioitiin melko véhaiseksi.

Ve2c Vahainen kielteinen: Kokonaisuutena tarkasteltuna vaikutusten suuruus arvioitiin vahaiseksi kielteisiksi,
koska tielinja kulkee Laihianjoen valittdméassa tuntumassa, jolloin onnettomuuden sattuessa haitallisten ainei-
den kulkeutumisriski jokeen kasvaa.

Ve3a ja 3b Vahainen kielteinen: Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on véahainen, koska valtaosa tielinjauk-
sesta noudattelee jo olemassa olevaa linjausta. Hulevesikuormitus kasvaa hankevaihtoehdoissa tiepinta-alan
ja hulevesimaéran lisdéantyesséa nykytilaan nahden
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7.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Tielinjauksien oikealla suunnittelulla ja asianmukaisilla toteutusratkaisuilla voidaan ehkaistéa merkittavasti
pintavesivaikutuksia mm. sailyttamalla purouomat mahdollisimman luonnontilaisina seké ottamalla tulva-
riskit huomioon suunnittelussa (ks. luku 11). Hulevesikuormituksesta aiheutuvia haitallisia pintavesivai-
kutuksia voidaan ehkaista paikallisella hulevesien johtamisella ja tarvittaessa laskeutusallas- tai kosteik-
kokasittelylla. Tiesuolauksen aiheuttamaa kloridikuormitusta voidaan tarvittaessa vahentaa kayttamalla
vaihtoehtoisia liukkaudentorjunta-aineita (esim. kaliumformiaattia).
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8 Pohjavedet

8.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelmé& pohjavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Pohjavesivaikutukset arvioitin merkittavyydeltaédn kohtalaisiksi kielteisiksi
molempien lisdvaihtoehtojen 3a ja 3b osalta. Lisdvaihtoehtojen mukainen to-
teutus voi vaikuttaa pohjaveden maéaraan ja/tai laatuun Rismarkenin pohja-
vesialueella, jonka halki paatien linjaus kulkee vaihtoehdoissa 3a ja 3b. Poh-
javeden kannalta vaihtoehdoilla ei ollut eroavaisuuksia kesken&an.

Haitallisten vaikutusten | Tydkoneiden huoltotyét tulee tehda pohjavesialueen ulkopuolella tai sellai-
lieventédminen sella paallystetylld alustalla, josta mahdolliset vuodot eivéat paady maaperaén
ja sitd kautta pohjaveteen. Pohjavesialueella olevalle tielinjaukselle voidaan
tarvittaessa rakentaa pohjavesisuojaus, mika vahentéa tienpidosta ja onnet-
tomuuksista aiheutuvaa riskid pohjavedelle. Mahdollisen paineellisen tai ar-
teesisen pohjaveden vaikutus (haitallinen pohjaveden purkautuminen) poh-
javesialuilla ja niiden lahiympéaristéssa on huomioitava etenkin pohjanvahvis-
tuksen suunnittelussa.

8.2 Vaikutukset pohjavesiin

Helsingbyn kohdalla paatien uusi linjaus kulkee Rismarkenin pohjavesialueen lapi, mutta lahimmillaan
noin 310 metrin etaisyydella pohjaveden muodostumisalueen rajasta (
Kuva 8-1,
Kuva 8-2). Rismarkenin pohjavesialue on synkliininen eli vettd ymparistdsta kerdava, joten tielinjauksen
rakentamisella ja tienpidolla ja paatien suuresta likennemaarasta aiheutuvan kohonneen onnettomuus-
riskin johdosta linjauksella voi olla haitallisia vaikutuksia pohjaveden laadulle. P&atien linjaus ei ulotu
pohjaveden muodostumisalueelle, joten tielinjauksella ei arvioida olevan merkittévia vaikutuksia muodos-
tuvan pohjaveden maaraan.

Taulukko 8-1. Pohjavesialueiden sijoittuminen linjauksille Ve3a ja Ve3b.

Ve3a ja Ve3b etaisyys paatielta etaisyys rinnakkaistielta
RISMARKEN

pohjavesialue kulkee pohjavesialueella 0-10 m

pohjaveden muodostumisalue 310 m 510 m

MOSSINTONKKA

pohjavesialue 1500 m 370 m

pohjaveden muodostumisalue 1700 m 500 m

Muilta osin paatien linjauksen alueella ei vetta heikosti lapaisevan savipeitteen vuoksi arvioida muodos-
tuvan juurikaan pohjavetta eikd paatieltd arvioida olevan hydraulista yhteyttd pohjavesialueille. Paatie
kulkee lahimmillaan noin 1,5 kilometrin etaisyydella Mossintonkan pohjavesialueelta.

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b rakennetaan uusi rinnakkaistie nykyisen valtatien etelapuolelle Helsingbysta
Laihian suuntaan Rismarkenin pohjavesielueen kaakkoisrajalle. Rinnakkaistien linjaus kulkee pohjavesialu-
een rajaa pitkin tai hieman sen kaakkoispuolella, mutta linjaus ei ulotu varsinaiselle pohjaveden muodostu-
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misalueelle. Mdssintonkan kohdalla rinnakkaistie jaa pohjavesialueen rajauksen pohjoispuolelle. Rinnak-
kaistien linjauksilla ei arvioida olevan merkittavia vaikutuksia Rismarkenin tai Méssintonkéan pohjavesialuei-
den pohjaveden maaraan tai laatuun.

Kokonaisuutena vaihtoehdoilla 3a ja 3b arvioidaan olevan kohtalainen kielteinen vaikutus Rismarkenin
pohjavesialueeseen, mutta ei vaikutusta Mossinténkén pohjavesialueeseen.

W \ VA “Vaihtoehdot
?‘ ORSENAL NS \7 Ve 0
o W : 4 — Ve la
~— < & —
C avalite Velb
f - 3 / — Ve 2a
N P S — Ve
Vikbynyeritasoliittym
‘ 'M \"\\ T —Ve2c
. O e Ve3

- Rinnakkaistiet 1a
. Rinnakkaistiet 1b
/ - Rinnakkaistiet 2a
/ JNi — - - Rinnakkaistiet 2b
Rinnakkaistiet 2c
rinnakkaistiet
* Rinnakkaistiet 3b
Pohjavesialueet

iy

-

[ varsinainen muodostumisalue
® Lihde

Y Vedenottokaivo

Pl "‘*‘;fj\~ “"W»“’ﬁuﬁfuﬁ"' i \ :

Pohjavesialue

Hulmin= oo
a eri\taisoliittyma'

\ &
1~

| _Hikka A
\G ) ¢ ) S valjoo -
J = TN
evn 9 A\
s \Q ) WA Y 'Ka

Kuva 8-1. Linjausten sijoittuminen pohjavesialueisiin nahden.
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Kuva 8-2. Linjausten sijoittuminen Rismarkenin pohjavesialueelle tai sen laheisyyteen.

8.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamiseen liittyvat riskit pohjaveden laadulle muodostuvat Ve3-vaihtoehdon paatien linjauksen ra-
kentamisesta Rismarkenin pohjavesialueen halki sekd mahdollisesti rinnakkaistien rakentamisesta Ris-
markenin pohjavesialueen kakkoisrajalle. Pohjavesialueen lahistolla ja savikolta pohjavesialueelle ja
sielta takaisin savikolle siirryttdessa paineellisen tai arteesisen pohjaveden vaikutus on huomioitava ja
varmistettava, ettei pohjaveden haitallista purkautumista paase tapahtumaan. Mikali haitallista purkautu-
mista tapahtuu, voi pohjaveden pinnankorkeus alentua. Mikali kaivantoja ei uloteta savialueilla saviker-
rosten alapuolelle, ei pohjaveden purkautumista kaivantoihin ole odotettavissa, jolloin rakentamisella ei
arvioida olevan merkittavaa vaikutusta pohjaveden muodostumiselle ja pohjaveden pinnankorkeudelle.
Rakentamisen aikana tapahtuvat erityisjarjestelyt ja likennehairiét voivat lisétd onnettomuusriskia, jol-
loin pohjavesialueiden laheisyydessa tyoskenneltdessa jarjestelyihin on syyta kiinnittéa erityistd huomiota.
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8.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

. Kielteinen Muutoksen suuruus Mydnteinen
Vaikutuksen
merkittavyys Kohta- Vahai- Ei muu- | Vahai- Kohta- Suuri
lainen nen tosta nen lainen
Vel
Vihiinen Ve2a
Ve2c
Kohtalai-
nen

Kohteen herkkyys

VeO Ei muutosta: Vaihtoehdossa 0 pohjavesivaikutusten arvioidaan pysyvan nykytilaan nahden samoina, silla
nykyinen tielinjaus ei sijaitse luokiteltujen pohjavesialueiden laheisyydessa.

Vela, Velb Kohtalainen kielteinen: Vaihtoehtojen 1a ja 1b vaikutukset pohjavesiin arvioidaan kohtalaisiksi
kielteisiksi erityisesti Rismarkenin pohjavesialueen osalta, silla rinnakkaistie kulkee pohjaveden muodostumis-
alueen halki.

Ve2a Ei muutosta: Vaihtoehdon 2a mukaisella toteutuksella ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveteen, silla
tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eikd hydraulista yhteytta pohjavesialueelle arvioida olevan.

Ve2b Kohtalainen kielteinen: Vaihtoehdon 2b vaikutukset pohjaveteen arvioidaan kohtalaisiksi kielteisiksi,
silla paatien linjaus kulkee Méssintdonkan pohjavesialueen halki vain noin 100 metrin etéisyydell&a pohjaveden
muodostumisalueelta.

Ve2c Ei muutosta: Vaihtoehdon 2¢ mukaisella toteutuksella ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveteen, silla
tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eikd hydraulista yhteytta pohjavesialueelle arvioida olevan.

Ve3aja Ve3b Kohtalainen kielteinen: Lisavaihtoehtojen vaikutukset pohjaveteen arvioidaan kohtalaisiksi kiel-

teisiksi, silla paatien linjaus kulkee Rismarkenin pohjavesialueen halki noin 300 metrin etéisyydella pohjaveden
muodostumisalueelta ja rinnakkaistien linjaus Rismarkenin pohjavesialueen rajalla.
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8.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisvaiheessa pohjaveteen kohdistuvia vaikutuksia voidaan ehkaista esimerkiksi tydvaiheiden
vaiheittaisen toteuttamisen avulla. Tydmaan kohdalla alennettu nopeusrajoitus ja sujuva liikkenteenohjaus
vahentavat onnettomuusriskia pohjavesialueella.

Seka rakentamisen etté tulevan tien kunnossapidon aikana tydkoneiden huoltoty6t tulee tehdéa pohja-
vesialueen ulkopuolella tai sellaisella paallystetylla alustalla, josta mahdolliset vuodot eivat paady maape-
raan ja sité kautta pohjaveteen.

Rakentaminen tulee toteuttaa niin, ettd pohjavesialueen ja sen ymparistdn vesitaseeseen ei tule pysy-
vaa muutosta. Mikali jompikumpi Ve3-vaihtoehdoista toteutetaan, tulee maaperéa- ja pohjavesiolosuhteisiin
Rismarkerin pohjavesialueella ja sen ymparistossa kiinnittdd huomiota ja selvittdd, jatkuvatko hyvin vetta
johtavat, savipeitteen alla olevat maaperékerrokset pohjavesialueen ulkopuolelle ja onko pohjavesi paineel-
lista tai arteesista. Liséksi tulee selvittdé karkeiden maakerrosten paalla olevan savikerroksen paksuus seka
yhtendisyys ja huomioida olosuhteet suunnittelussa ja rakentamisessa.

Pohjavesialueelle sijoittuvalle tieosuudelle tulee rakentaa pohjavesisuojaus, mikali tarkemmissa maa-
peratutkimuksissa todetaan, ettd karkeiden maakerrosten paalla oleva savikerros ei ole yhtendinen tai riit-
tavan paksu. Lisaksi tienpidon osalta pohjaveteen kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa kayt-
tamalla pohjavesialueilla liukkaudentorjunnassa natriumkloridin sijasta kaliumformiaattia.
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O Tulvavedet

9.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma tulvavesiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Erittdin suuri tulvaherkkyys vaikuttaa vaikutusten merkittavyyteen. Vaih-
toehdon Ve3a ja 3b tulvavaikutukset arvioitiin merkittavyydeltédan erittéin
suuriksi kielteisiksi.

Haitallisten vaikutusten Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa mm. vesistdrakenteiden mitoi-
lieventaminen tuksella, joka huomioi tulvat sek& véaylien alituksilla riittavin suurin rum-
muin ja silta-aukoin, pengerryksilla ja turvaamalla tulvareitit.

9.2 Uusien vaihtoehtojen tulvavesivaikutukset

Vaihtoehdot 3a ja 3b ovat tulvavaikutuksiltaan samanlaiset, joten niité ei ole eroteltu, vaan tulvavaikutus-
ten osalta puhutaan vain vaihtoehdosta 3.

Hankealueen herkkyys tulvien kannalta on erittdin suuri. Hankealue sijaitsee valtakunnallisesti merkit-
tavalla tulvariskialueella (Kuva 9-1 ja Kuva 9-2). Nykytilanteessa Laihianjoki voi nostaa tulvavetté joidenkin
kiinteistjen pihoille jo yleiselld, kerran kymmenessé vuodessa toistuvalla tulvalla. Alueella alimmat sallitut
rakentamiskorkeudet on kuitenkin méaaritetty nykytilanteen perusteella, mik& on arvioitu jo suureksi kiel-
teiseksi. Tulvaveden on arvioitu nousevan kerran sadassa vuodessa toistuvalla harvinaisella tulvalla pai-
koin laajalle siten, etta vettd on maksimissaan 0,5 m syvyydelta (

Kuva 9-1). Tulvavaarakartassa on huomioitu nykyiset tiet ja maaston pinnanmuodot seka rakennukset.
Uusi tiestd rajaa tulva-alueita vaistamatta, minka liséksi vesirakenteet voivat vaikuttaa tulvakorkeuksiin ja
tulvareitteihin muuttaen esitettyjen tulvakarttojen tilannetta. Nykytilanteessa valtatie 3 ei katkea hankealu-
eella erittdin harvinaisillakaan tulvilla (kerran 250 vuodessa toistuva), mutta Rudontielle vesi tulvii nykyti-
lanteessakin jo melko harvinaisella tulvalla (kerran 50 vuodessa toistuva).
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Kuva 9-2. Vesistdtulva kerran sadassa vuodessa (HW 1/100) Alakylan/Rudon kohdalla
(SYKE 2022).

Vaihtoehdossa 3 seka valtatie etta rinnakkaistie ylittavat Sevarbéackenin Rimalintien ja Puntaistentien va-
lissa eli Sevarbackenin yli rakennetaan kaksi uutta siltaa. Uudet siltarakenteet voivat liséata paikallista

71



padotusta alueella, mutta silta-aukkojen mitoitus tulisi lahtokohtaisesti laatia niin, etteivat uudet sillat pa-
dota Sevarbéackenia.

Vaihtoehdossa 3 Laihianjoen yli rakennetaan kolme uutta siltaa, joista yksi sijoittuu nykyisen Rudon
sillan ja Rudon kivisillan (Praskintien padottavan sillan) valiin. Toinen silloista sijoittuu Rudon kivisillan ala-
virranpuolelle. Rudon nykyinen silta ja kivisilta jaévét paikoilleen. Néain ollen Laihianjoen jaépatoherkélle
alueelle tulee useita siltoja perékkain. Siltojen vélissé on hieman tilaa, mutta rakenteiden yhteisvaikutukset
voivat olla kuitenkin merkittavat. Padottavien rakenteiden yhteisvaikutus voi olla jo huomattava ja vaihtoeh-
don arvioidaan lisdavan jaapatoherkkyyttéd Rudon alueella.

Kolmas Laihianjoen ylittévista uusista silloista sijoittuu kohtaan, jossa rinnakkaistielinja ylittaa Laihian-
joen Mannikaalynluoman yhtymékohdan laheisyydessa. Uusi siltarakenne voi lisaté paikallista padotusta
Hulmin alueella, mutta silta-aukkojen mitoitus tulisi 1&ht6kohtaisesti laatia niin, etteivat uudet sillat padota
Laihianjokea. Uuden sillan ja nykyisen Hulmin sillan valiin ja& virtausmatkaa lahes kilometri, joten padotta-
villa rakenteilla ei arvioida olevan merkittavaa yhteisvaikutusta.

Vaihtoehdon rinnakkaistiet rakennetaan osittain Rudon tulvatasanteen keskelle. Vaikka rinnakkaistielle
annettaisiin ylin sallittu tienpinnan taso ja se katkeaisi tulvalla, rajoittaa se silti merkittéavasti tulvaveden maa-
rad Sevarbackenin suuntaan. Rudontien osuus, joka jaa nykyiselleen, katkeaa edelleen tulvilla. Toisaalta
Sevarintie ei endé katkea, kun Laihianjoen vesi ei pdase nousemaan Sevarbéckenin latvoille. Rinnakkais-
tien rakentaminen Rudon tulvatasanteen poikki voi nostaa tulvakorkeuksia Rudon ja Kupparlan valisella
alueella, jolloin Rudontie voi katketa entistd useammin ja lukuisia rakennuksia on tulvavaarassa.

Kokonaisuudessaan vaihtoehdon arvioidaan nostavan tulvavesipintoja Rudon ja Alakylan alueella. Li-
saksi uudet sillat Sevarbackenin ja Laihianjoen yli altistavat tulvavesien padotukselle. Vaihtoehdon tulvavai-
kutus arvioidaan suureksi kielteiseksi.

9.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Kuten muissakin vaihtoehdoissa, my6s vaihtoehdoissa 3a ja 3b rakentamisen aikaisia tulvavaikutuksia
syntyy, mikali vesistétoita (uudet sillat ja rummut) ei pystyta ajoittamaan tulva-ajan ulkopuolelle. Tallgin
tybnaikaiset rakenteet voivat padottaa vetta haitallisen paljon. Rakentaminen ajoittuu useammalle vuo-
delle ja edellyttda usein kiertotiejarjestelyitd. My6s kiertotiet voivat sijoittua tulva-alueille ja vaikuttaa sa-
moilla mekanismeilla kuin varsinaiset tierakenteet.
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9.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Kielteinen Muutoksen suuruus Myonteinen
Vaikutuksen y
merkittivyys Kohta- | Vihiine | Ei muu- S Kohta- .
Vahainen
Kohta-
lainen
@
2
=
x
[
@
£
c
§ Ve2a
.g Ve2b
X

VeO Suuri kielteinen: Nykytilanteessa mm. Rudon sillan alueella esiintyy jadpatoja ja nykyiset vesistérakenteet
voivat padottaa haitallisen paljon. Seututiet katkeavat tulvilla. Hankealue sijaitsee valtakunnallisesti merkitta-
valla tulvariskialueella, jolla tulvavaarassa on mm. hankalasti evakuoitavia kohteita.

Vela, Velb Erittain suuri kielteinen: Rinnakkaistiet estavat tulvan luonnollisen levidmisen. Tulvakorkeuksien
arvioidaan nousevan Rudon ja Alakylan alueella ja jAdpatoherkkyys voi lisdéntya.

Ve2a, 2b Suuri mydnteinen: Vaihtoehto noudattaa tulvariskien hallintasuunnitelman tavoitetta valtateiden lin-
jaamisesta siten, etta tulva-alueet pystytaan ohittamaan. Vaihtoehto mahdollistaa tulvavesien hallinnan ja tul-
variskien ehkéisemisen pitkalla tahtaimella.

Ve2c Suuri kielteinen: Vaihtoehto ohittaa Rudon tulva-alueet ldhes kokonaan ja mahdollistaa tulvariskien eh-
kaisemisen pitkalla tahtaimelld. Laihianjoen ylittdva uusi silta ei ole kuitenkaan yhta hyvalla paikalla kuin vaih-
toehdoissa Ve2a ja b, ja Rudon tulvavaarassa olevat asukkaat jaavat kahden tulvaa rajaavan tiepenkereen
vdliselle alueelle, mikali nykyisté valtatieta ei madalleta. Kokonaisuudessaan vaikutukset ovat siis kielteisia.

Ve3a, Ve3b Erittain suuri kielteinen: Rinnakkaistiet estavét tulvan luonnollisen levidamisen. Tulvakor-keuksien
arvioidaan nousevan Rudon ja Alakylan alueella ja jaapatoherkkyys voi lisdéntya. Uudet sillat Sevarbackenin
ja Laihianjoen yli altistavat tulvavesien padotukselle Yxpilin, Hattlandsbackenin ja Hulmin alueilla.

9.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Kuten muissakin vaihtoehdoissa, haitallisia vaikutuksia on pyritty lieventdmaéan suunnitteluratkaisujen
avulla. Haitallisia tulvavaikutuksia voidaan lieventaa siten, ettd valtatiet, jotka eivat saa katketa tulvilla,
linjataan tulva-alueiden ulkopuolelle. Esim. viljelystiet taas tulisi tulva-alueella rakentaa niin mataliksi, etta
tulvavesi paasee niiden yli. Seutu- ja rinnakkaistiet voivat katketa tulvilla ja tulvakorkeuksia voidaan pie-
nentdd paikallisesti rakentamalla tiestoon riittdvan suuret sillat ja rummut. Tarvittaessa voidaan tehda
pengerryksia tulvan kohteen suojaamiseksi, mutta samalla on muistettava penkereen padottava vaikutus,
ja turvattava tulvaveden péasy kohteen ali tai ohi. Tulvareittien turvaaminen on keskeisessa asemassa.

Jaapatoherkkyytta siltojen ympéaristossa voidaan pienentda rakentamalla silta-aukot yksiaukkoisina ja
riittdvan suurina. Silloista aiheutuvaa padotusta voidaan ehkaista yleisesti silta-aukkojen huolellisella mitoi-
tuksella.
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10 Maa- ja kalliopera seka luonnon-
varojen kaytto

10.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma maa- ja kallioperaan seka luonnonvarojen kayttéén kohdistuvien vaikutusten arvioin-
nista

Arvioinnin paatulokset Vaihtoehdoissa uudet linjaukset sijoittuvat padosin pehmeikkdalueille,
jotka samalla ovat peltoaluetta. Osin muutokset kohdistuvat alueelle, jolla
on jo olemassa oleva valtatie ja siella pohjanvahvistustarve on pienempi.
Vaihtoehdot eivat juurikaan poikkea toisistaan. Vaikutukset maa- ja kal-
lioperddn sek& luonnonvarojen kayttdon arvioitiin merkittéavyydeltdén
suuriksi kielteisiksi.

Haitallisten vaikutusten | |eikkauksista saatavat maa- ja kalliomassat pyritaan kayttdméa&n poh-
lieventaminen janvahvistuksissa, pengerrysten ja tierakenteiden rakentamisessa. L&ji-
tettavat yljadmamassat pyritdéan sijoittamaan tarvittaessa mahdollisim-
man lahelle tienrakennushanketta.

10.2 Vaikutukset maa- ja kallioperadn sekd luonnonvarojen
kayttoon

Vaihtoehtojen toteuttamiseksi tarvittavien maa-alueiden ja rakentamisen aikana syntyvien leikkausmaa-
rien osalta vaihtoehdot eivat poikkea toisistaan. Moreenialueilta leikkauksista saadaan moreenimaata,
joka kelpaa penkereisiin, massanvaihtoon ja luiskatayttdihin sek& meluvalleihin. Savialueiden leikkaus-
massat sijoitetaan lajitykseen. Mahdollisesti leikkausmassoja voidaan |jittaéd myo6s peltoalueille.

Hankkeesta jaa sijoitettavia ylijdamamassoja tierakenteen leikkauksista, massanvaihdoista seka pinta-
maista. Massat sijoitetaan joko olemassa oleville tai jatkosuunnittelussa méaaritettaville sijoitusalueille, jotka
maadritellaan ja hyvaksytaan tiesuunnitelmassa. Molemmissa vaihtoehdoissa penkereisiin ja tayttdihin tarvi-
taan massoja ja kayttokelvottomille massoille tarvitaan sijoitusalueita. Sijoituspaikat ja massamaéarat tarken-
tuvat my6hemmissa tiesuunnitteluvaiheissa. Kantavilla maa-alueilla tie voidaan perustaa maanvaraisesti.
Suo-, lieju- ja savialueilla tarvitaan massanvaihtoja, stabilointia ja paalulaattoja, mahdollisesti tiepenkereita
voidaan keventaa kayttamalla erilaisia kevennysmateriaaleja.

Osin hienorakeiset maat voivat leikkautua tien tasauksesta riippuen eikéa valttdmatta pohjanvahvistus-
toimenpiteitd tarvita. Padosin savialueet ovat kuitenkin syvid, joten ne vaativat pohjanvahvistustoimenpi-
teitd. Pohjanvahvistustoimenpiteitd lisad myos osin pehmeikkoalueilla kuivakuorikerroksen puuttuminen.
Matalan tiepenkereen rakentaminen voi olla mahdollista kuivakuoren paélle ilman pohjanvahvistuksia. Kui-
vakuorikerroksen puuttuminen aiheuttaa tiepenkereelle painuma- ja stabiliteettiongelman, jonka takia poh-
janvahvistukset ovat valttamattémia.

Pehmeikkoalueilla pohjanvahvistustoimenpiteind voidaan huomioida tasauksesta riippuen esimerkiksi
massanvaihto, paalulaatta, syvastabilointi, kevennys tai esikuormitus. Valittavaan pohjanvahvistustoimen-
piteeseen vaikuttaa my6s rakentamiseen kaytettava aika. Alustavat pohjanvahvistusmaarat tarkentuvat
myohemmissa suunnitteluvaiheissa.
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Kaikki vaihtoehdot ovat massatasapainoltaan alijadamaisia, joten hankkeelle tarvittavat kiviainekset tuo-
daan muualta.
Vaihtoehdossa 3 uuden valtatien suunnittelualue rinnakkaisteineen sijoittuu savikkoalueelle.
Rakennettavan uuden moottorien osuus on suurempi kuin vaihtoehdoissa 1, mink& vuoksi maaperaan
kohdistuvat vaikutukset ovat suurempia kuin em. vaihtoehdoissa, jossa rakentaminen sijoittuu nykyisen val-
tatien viereen. Vaikutukset ovat kuitenkin pienempi& kuin vaihtoehdoissa 2.
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Kuva 10-1. Hankealueen maaaperakartta (GTK).

Pohjanvahvistuksia on valtatielle noin 9000 m matkalla. Kokonaisuudessaan vaihtoehdon vaikutus arvi-
oidaan kohtalaisen kielteiseksi.

10.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikaiset vaikutukset neitseellisten maa-ainesten kayttdon ovat suurimmat vaihtoehdoissa,
joissa rakentamisen massatasapaino on selkedasti alijaggémainen. Neitseellisten kiviainesten kayton ollessa
suurta, tuodaan kaytettava kiviaines pidempien etaisyyksien takaa.

Tien rakentamisen seurauksena syntyvat massat, joita ei voida hyddyntaa tierakenteissa, pyritdan si-
joittamaan tielinjan l&heisyyteen.
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10.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

. . Muutoksen suuruus .
Kielteinen Mydnteinen

Vaikutuksen

merkittavyys Erittsin Kohta- |Vihii- |Ei muu- | Vihii- | Kohta-

suuri lainen nen tosta nen lainen Suuri

Vihainen

Kohta-
lainen

Vel

Kohteen herkkyys

VeO Ei muutosta: Vaihtoehdossa 0 uutta valtatieta tai aiemman parannusta ei toteuteta, minka vuoksi vaihto-
ehdolla ei ole vaikutusta maaperaan.

Vela, Velb, Suuri kielteinen: Vaikutuskohteen suuri herkkyys aiheutuu pehmeikgista tielinjauksen alueella.
Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on kohtalainen pohjanvahvistusten tarpeesta johtuen.

Ve2a, Ve2b, Ve2c, Suuri kielteinen: Vaihtoehdoissa kokonaan uudet tielinjaukset sijoittuvat lahes kokonai-
suudessaan pehmeikkoalueelle. Vaihtoehdoissa tarvitaan pohjanvahvistuksia.

Ve3a, Ve3b Suuri kielteinen: Vaihtoehdoissa uudet tielinjaukset sijoittuvat lahes kokonaisuudessaan peh-
meikkdalueelle. Vaihtoehdoissa tarvitaan pohjanvahvistuksia.

10.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisessa pyritaan kayttdmaan mahdollisimman tehokkaasti hyvaksi leikkauksista saatavat maa- ja
kalliomassat pehmeikkdjen massanvaihdoissa, esikuormituksissa, tien pohjarakenteissa ja pengerrysten
rakentamisessa seka tierakenteissa. Kuljetusten minimoimiseksi ylijagamamassat pyritdan sijoitamaan mah-
dollisimman lahelle tienrakennushanketta. Jatkosuunnittelussa voidaan tutkia mm. mahdollisuutta stabiloida
pehmeita maa-aineksia ja kayttaa niitd esim. meluvallien rakenteissa, jolloin sijoitettavien massojen maéara
pienenee.

Mahdollisuuksien mukaan hankkeessa hyddynnetdan lahialueella tuotettuja uusiomateriaaleja kuten
voimalaitostuhkia ja betonimursketta.
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11 Happamat sulfaattimaat

11.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelm& happamiin sulfaattimaihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Kumpikin vaihtoehdoista sijoittuu padosin potentiaaliselle happaman
sulfaattimaan alueelle suurella esiintymistodennékoisyydelld. Vaiku-
tukset sulfaattimaihin arvioitiin merkittavyydeltdéan suuriksi kielteisiksi.

Haitallisten vaikutusten lie- | Happamoitumista voidaan torjua vahentamaélla happamoittaviin mai-
ventaminen hin kohdistuvia massanvaihtoja mm. valitsemalla hankkeeseen sovel-
tuvia geoteknisia pohjanvahvistusmenetelmia kuten massastabilointi,
pilaristabilointi, painopenkereet ja paalulaatat, jotka vahentavat mas-
sanvaihdon tarvetta pehmeikkdalueilla. Lahtokohtaisesti hankealueen
kuivatustason pitéminen nykyisilla korkeuksilla vahentaa riskia hap-
pamoitumiselle. Massanvaihtojen yhteydessa tulee varmistaa masso-
jen oikea kasittely eli neutralointi tai asianmukainen ldjitystapa. Oja-
rumpujen, eritasoliittymien ja siltojen kohdalla rakentamismateriaa-
leiksi tulee valita haponkestavid ja korroosiolta suojattuja materiaa-
leja. Kaivantovedet tulee kasitell& asianmukaisesti neutraloiden ja to-
teuttaa tarvittaessa pysyvia salaojavesien neutralointiratkaisuja. Kai-
vantoihin asennettavilla virtauskatkoilla estetddn happamien vesien
eteneminen kaivantoja pitkin. Kaivannot tulee pitdd mahdollisimman
pienialaisina ja tydmaaohjeistuksissa tulee huomioida happamien
maamassojen ja valumavesien hallintamenetelmat

11.2 Happamien sulfaattimaiden vaikutukset

Happamista sulfaattimaista aiheutuvia haittoja ovat etenkin vesistdjen happamoituminen. Happamat valu-
mavedet seka metalli-ionit voivat aiheuttaa pintavesien kemiallisen ja ekologisen tilan heikkenemista, mika
nakyy esim. kalakuolemina ja/tai pohjaeléimiston ja kasvillisuuden monimuotoisuuden heikkenemisena. Lai-
hianjoen ekologinen tila on valttdva ja kemiallinen tila hyvad huonompi; vesiston tilaa ei saa missaan ta-
pauksessa heikenta, ja tavoitteena on saattaa vesistot hyvaan tilaan.

Happamat valumavedet voivat aiheuttaa myds pohjaveden pilaantumista. Vaihtoehdot 3a ja 3b kulke-
vat Rismarkenin pohjavesialueen lapi; pohjavedessa on tosin todettu ymparéivan maatalousmaan vuoksi
kohonneita typpiyhdisteiden pitoisuuksia eika sitéd kayteta talousvetena. Pohjavesialue sijaitsee osittain
my0s tulva-alueella. Lainséddanndn puitteissa pohjaveden tilaa ei saa kuitenkaan heikentad, mita happa-
mat valumavedet voivat aiheuttaa.

Hapan valunta voi aiheuttaa my6s teras- ja betonirakenteiden syépymistd maanpinnan alapuolisessa
rakentamisessa. Happamilla sulfaattimailla on myos yleisesti heikot geotekniset ominaisuudet, minka vuoksi
ne ovat rakentamisymparistdiné ilman kuivatusta erittdin haasteellisia. Tietyt metallit voivat aiheuttaa ongel-
mia ja kustannuksia my6s mm. viljelykaytolle, jos massoja sijoitetaan peltoalueille.
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Sulfidikerroksen syvyys
maanpinnasta (m)

e 2(>1,0-1,5)
® 3(>15-20) l
® 4(>20-30)

5 (Sulfidikerros kokonaan
happettunut)

6 (Hapan sulfaattimaa, P
® sulfidikerroksen alkamissyvyys
ei tiedossa)

® 7 (Ei hapan sulfaattimaa)
Happamat sulfaattimaat
1:250 000 (alueet)

Kohtalainen

Pieni

I Hyvin pieni

Kuva 11-1. Happamien sulfidimaakerrosten esiintymisen todennakdéisyys hankealueella.
Taustakartta GTK.

11.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankealueella happamoittavia valumavesia voi aiheuttaa joko pitkéaikainen tai kausittain toistuva pohjave-
denpinnan alentuminen luonnostaan tai rakentamisen takia seka itse sulfidikerrostumiin kohdistuvat mas-
sanvaihdot ja maaperan altistaminen hapettumiselle. Erityisesti happaman valunnan muodostumista ai-
heuttaa happoa tuottavan massan lgjittdminen hapellisiin olosuhteisiin, jolloin sadevesi voi nopeuttaa rikki-
hapon ja metallien huuhtoutumista ympéaristéon. Hapan valunta voi aiheuttaa myds teras- ja betonirakentei-
den sySpymista maanpinnan alapuolisessa rakentamisessa.

Pehmeikkéalueilla tarvitaan pohjanvahvistustoimenpiteitd. Maamassat sijoitetaan joko olemassa ole-
ville tai jatkosuunnittelussa maaritettaville sijoitusalueille, pyrkimyksena kuitenkin sijoittaa massat tielinjan
[aheisyyteen.

Helsingbyn eritasoliittymassa on suurella todennakdisyydella happamia sulfaattimaita alkaen 1 m sy-
vyydeltd maanpinnasta. Alakylan, Hulmin ja Maunulan eritasoliittymassa on suurella todennakoisyydella
happamia sulfaattimaita alkaen 1,5 m maanpinnasta.

Vaihtoehdossa 3b kaivuusyvyydet ovat samaa luokkaa vaihtoehtoon 3a ndhden Helsingbyn ylikulkusil-
lan kohdalla, mutta vaihtoehdossa 3a eritasoliittyman tiepinta-alan laajuus on suurempi kuin vaihtoehdossa
3b, joten vaihtoehdon 3b osalta rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat jonkin verran vahaisemmat. Nailla
kohdin happamia sulfaattimaita alkaa esiintya suurella todennakoisyydella jo 1 m syvyydella maanpinnasta,
joten kasittelya tarvitsevien maamassojen maara on suurempi vaihtoehdossa 3a. Happamat valumavedet
paasevat kohtuullisen nopeasti pelto-ojituksia pitkin Sevarbackeniin, joka yhdistyy 4 km paassa Laihianjo-
keen ja edelleen 3 km paasta Pohjanlahteen.

Alakylan eritasoliittyman kohdalla vaikutukset ovat yhdenvertaiset vaihtoehdoissa 3a ja 3b. Laihianjoki
on alle 500 m paassa eritasoliittymasta, joten happamat valumavedet paatyvat suhteellisen nopeasti Laihi-
anjokeen.
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Vaikutuksen
merkittavyys

Kohteen herkkyys

Hulmin kohdalla vaihtoehdossa 3b tulee kaivettavia maamassoja merkittavasti enemman kuin vaihtoeh-
dossa 3a. Laihianjoki on alle 300 m paassa valtatiestd, joten happamat valumavedet paatyvat suhteelli-
sen nopeasti Laihianjokeen.

Ottaen huomioon, etté vaihtoehtojen toteuttamiseksi rakentamisen aikana syntyvien leikkausmaérien
osalta vaihtoehdot eivat poikkea toisistaan, ja kummatkin vaihtoehdot kulkevat 1ahes kokonaan suuren hap-
pamien sulfaattimaamassojen esiintymistodennéakdisyyden alueella seka etté vaikutuksia voidaan tehok-
kaasti véahentad/ehkaista suunnittelu- ja rakennusaikaisilla toimenpiteilld, kummankin vaihtoehdon osalta
vaikutukset ovat kohtalaisen kielteisia.

11.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Muutoksen suuruus

Kielteinen Mydnteinen
Suuri K?hta- Vahai- Ei muu- | Vahdi- Kc_)hta- Suuri Erltt?m
lainen nen tosta nen lainen suuri

Vahai-
nen

Kohta-
lainen

Suuri

Vela

Veda lyveip | veo

Ve3b

Ve0, Ei muutosta: Vaihtoehdossa Ve 0 uutta valtatietd tai aiemman parannusta ei toteuteta, minké vuoksi
vaihtoehdolla ei ole vaikutusta happamiin sulfaattimaihin.

Vela, Velb, Suuri kielteinen: Vaikutuskohteen suuri herkkyys aiheutuu todetusta happamien sulfaattimaiden
esiintymisesté ja vesistdjen ja pohjavesialueiden laheisyydesta tielinjauksen alueella. Vaihtoehdoissa muutok-
sen suuruus on vahainen kielteinen, koska valtaosa tielinjauksesta noudattelee jo olemassa olevaa linjausta.

Ve2a, Ve2b, Ve2c, Erittdin suuri kielteinen: Vaihtoehdoissa kokonaan uudet tielinjaukset sijoittuvat lahes
kokonaisuudessaan alueelle, jolla sulfidimaiden esiintyminen on varmistettu kartoituksin. Vaikka massanvaih-
toja lahtokohtaisesti pyritaan valttdmaan, on todennakoista, ettd hapettumattoman maakerroksen muokkausta
ei voida kokonaan valttda. Myds pohjavesialueiden laheisyys ja Laihianjoen ylittdminen osaltaan vaikuttavat
vaikutusten merkittavyyteen. Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on suuri kielteinen, koska valtaosa tielinjauk-
sesta sijoittuu happamille sulfaattimaille.

Ve3a, Ve3b, Suuri kielteinen: Vaikutuskohteen suuri herkkyys aiheutuu todetusta happamien sulfaattimaiden
esiintymisesté ja vesistdjen ja pohjavesialueiden laheisyydesta tielinjauksen alueella. Vaihtoehdoissa muutok-
sen suuruus on kohtalainen kielteinen, koska valtaosa tielinjauksesta sijoittuu happamille sulfaattimaille, mutta
suurilta osin valtatien linjaus noudattelee olemassa olevaa tielinjausta.

11.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Tiehankkeissa happamoitumista voidaan torjua vahentamalla happamoittaviin maihin kohdistuvia massan-
vaihtoja mm. valitsemalla hankkeeseen soveltuvia geoteknisid pohjanvahvistusmenetelmia kuten massas-
tabilointi, pilaristabilointi, painopenkereet ja paalulaatat, jotka vahentavat massanvaihdon tarvetta pehmeik-
koalueilla. Mikali massanvaihto kohdistuu vain jo hapettuneeseen maan pintakerrokseen, ei kasittelytarvetta
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ole. Happoa tuottavat rikkiyhdisteet ovat jo liuenneet pois ainakin maan pintaosasta. Tama voidaan varmis-
taa rikkipitoisuusanalyysein.

Massanvaihtojen yhteydessa tulee varmistaa massojen oikea kasittely eli neutralointi tai asianmukai-
nen lgjitystapa ja -paikka tai sijoittaminen takaisin pohjavedenpinnan alapuolelle mahdollisimman pian.

Lahtokohtaisesti hankealueen kuivatustason pitdminen nykyisilla korkeuksilla vahentaa riskia happa-
moitumiselle. Kuivatustason muutosten aiheuttamia haittoja voidaan véhentad hyddyntamalla nk. saa-
tosalaojitusta, jossa paikallisia pohjavedenpintoja pidetaan korkealla muulloin kuin kevét- ja syysaikaan, kun
pelloille on paastava kylvo- tai korjuutdihin. Hapettuvan sulfaattimaan kerrospaksuutta pidetdan néin vain
ajoittain hapelle alttiina.

Ojarumpujen, eritasoliittymien, alikulkujen ja siltojen kohdalla rakentamismateriaaleiksi tulee valita ha-
ponkestavia ja korroosiolta suojattuja materiaaleja.

Kaivantovedet tulee kasitella asianmukaisesti neutraloiden ja toteuttaa tarvittaessa pysyvia salaojave-
sien neutralointiratkaisuja. Kaivannot tulee pitdd mahdollisimman pienialaisina. Kaivantoihin asennettavilla
virtauskatkoilla voidaan estd&a happamien vesien eteneminen kaivantoja pitkin.

Rakennussuunnittelussa ja tyémaaohjeistuksissa tulee huomioida happamien maamassojen, kaivan-
tovesien ja valumavesien hallintamenetelmat. Erityista tarkkuutta tulee noudattaa Laihianjoen ja ojastojen
laheisyydessé ja ylityskohdissa sek& Rismarkenin pohjavesialueella, joissa kaivantovedet tulee tarkenta-
vien laboratorioanalyysien perusteella neutraloida.
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12 Melu

12.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma meluvaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Vaihtoehtojen 3aja 3b melulle altistuvien asukkaiden méé&ra vahenee ny-
kytilaan verrattuna melunsuojaustoimenpiteiden myota. Helsingbyn koh-
dalla melualtistus vdhenee nykyisen tien varressa, kun valtatien linjaus
menee uudessa maastokaytavassa.

Yhteismeluvaikutusta syntyy hieman Vaasan lentokentdn melun kanssa
vaihtoehtojen 3a ja 3b osalta joihinkin asuinkohteisiin 1&helléa lentokent-
tad. Meluvaikutukset ovat merkittavyydeltdan kohtalaisia myonteisia.

Haitallisten vaikutusten Vaikutuksia voidaan lievent&da melusuojaustoimenpitein, joiksi on esitetty
lieventaminen meluesteiden rakentamista.

12.2 Uusien vaihtoehtojen meluvaikutukset

Meluvaikutusten arvioinnin pohjana olevat melukartat on esitetty arviointiraportin litteessa 1.

12.2.1 Vaihtoehto 3a

Vuoden 2040 ennusteliikenteelld, ilman melusuojauksen parantamista, yli 55 dB paivamelutason alueella
on 99 asukasta. Hulmin koulun piha-alue sijoittuu osin 55 dB ylittavalle alueelle.

Liikenteen véheneminen nykyiselta tielinjalta Helsingbyn kohdalla véahentaa yhteisvaikutuksia nykyisen
tielinjan varren asutuksessa. Vaasan lentoaseman lentokonemelun kanssa syntyy pientd yhteisvaikutusta
Rimalintien varren asutuksessa, mutta vt3:n tiemelu ei sielld ylitd ohjearvoja.

Melusuojauksesta tehtiin alustava ehdotus, jonka jalkeen yli 55 dB tiemelulle altistuvien asukkaiden
maéra on 13. Hulmin koulun pihan melutilanne vastaa nykytilannetta, tai paranee hieman.

Verrattuna nykytilaan, vaihtoehto 3a vahentaa yli 55 dB altistujien maara 68 asukkaalla, kun meluntor-
junta toteutetaan esitetylla tavalla. Vastaavasti verrattuna nykyisen tien ennusteeseen (Ve 0), altistujien
ma&ara vahenee 87 asukkaalla.

Taulukko 12-1 Melulle altistuvien asukkaiden maara vaihtoehdossa 3a, verrokkina nykytila
ja nykyisen tien ennuste (Ve 0). (mtor=meluntorjunnalla)

Vydhyke, dB Nykytila Ennuste (Ve0) Ve3a Ve3a, mtor
50-55 132 172 199 180

55-60 65 79 68 13

60-65 13 12 28 0

>65 3 9 3 0
yhteensé >55 81 100 99 13
Suojattuja asukkaita <55 dB nykyti- 68

laan verrattuna
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12.2.2 Vaihtoehto 3b
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Vuoden 2040 ennusteliikenteelld, ilman melusuojauksen parantamista, yli 55 dB paivamelutason alueella
on 94 asukasta. Hulmin koulun piha-alue sijoittuu osin 55 dB ylittavalle alueelle.
Vaasan lentoaseman lentokonemelun kanssa syntyy pientd yhteisvaikutusta Rimalintien varren asu-
tuksessa, mutta vt3:n tiemelu ei sielld ylitd ohjearvoja.
Melusuojauksesta tehtiin alustava ehdotus, jonka jalkeen yli 55 dB tiemelulle altistuvien asukkaiden
maara on 10. Hulmin koulun pihan melutilanne paranee hieman nykytilanteeseen, ja on alle 55 dB.
Verrattuna nykytilaan, vaihtoehto 3b véhentéa yli 55 dB altistujien maara 67 asukkaalla, kun meluntor-
junta toteutetaan esitetylla tavalla. Vastaavasti verrattuna nykyisen tien ennusteeseen (Ve 0), altistujien

maara vahenee 86 asukkaalla.

Taulukko 12-2. Melulle altistuvien asukkaiden maara vaihtoehdossa 3b, verrokkina nykytila

ja nykyisen tien ennuste (Ve 0). (mtor=meluntorjunnalla)

Vyohyke, dB Nykytila Ennuste (Ve0) Ve3b ‘ Ve3b, mtor
50-55 132 172 202 174

55-60 65 79 65 14

60-65 13 12 26

>65 3 9 3

yhteenséa >55 81 100 94 14
Suojattuja asukkaita <55 dB nykyti- 67

laan verrattuna
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Taulukossa 12-3 on esitetty melulle altistuvien asukkaiden méara suunnitellulla meluntorjunnalla vaihtoeh-
doissa 0, 1a, 1b, 2a, 2b, 2c, 3aja 3b.

Taulukko 12-3. Melulle altistuvien asukkaiden maaré suunnitellulla meluntorjunnalla eri
vaihtoehdoissa, verrokkina nykytila ja nykyisen tien ennuste (Ve0). (mtor=meluntorjunnalla)

wohyke 8 Nyt B Vel e ey e
50-55 132 172 228 200 91 94 109 180 174
55-60 65 79 10 11 9 4 4 13 14
60-65 13 12 0 0 0

>65 3 9 0 0 0

yhteensd >55 81 100 10 11 9 4 4 13 14
Suojattuja asuk-

kaita <55 dB ny- 71 70 72 7 56 68 67
kytilaan verrattuna

12.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Tien rakentamisessa kaytetaan raskaita tydkoneita ja kuljetuskalustoa, kuten kaivinkoneita, kuorma-au-
toja, taryttimia ja asfaltointikoneita. Melutaso vastaa maanrakentamisen melua. Mahdollinen paaluttami-
nen aiheuttaa iskumaista melua, joka voidaan kokea hairitsevana.
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12.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Kielteinen Muutoksen suuruus Myénteinen

Vaikutuksen
merkittivyys

Vahai- Ei muu- | Vahai- Kohta-
nen tosta nen lainen

Véahiinen

Kohteen herkkyys

Ve0 Véahéainen kielteinen. Liikennemaaran kasvun johdosta melulle altistuvien méaéréa kasvaa hieman nykyti-
lanteeseen verrattuna.

Vela, 1b Kohtalainen mydnteinen. Melusuojaustoimien kanssa ohjearvot ylittavéalle melulle altistujien maara
saadaan alhaiseksi, jolloin muutos on kohtalaisen mydnteinen.

Ve2a, 2b, 2c Kohtalainen mydnteinen. Altistujaméaara pienenee nykytilasta ilman meluntorjuntaakin, tosin
suurin osa on uusia altistujia koska tie vaihtaa sijaintia (uusien altistujien kannalta muutos on kielteinen, aiem-
min altistuneiden osalta mydnteinen), kokonaisvaikutus vahainen mydnteinen. Melusuojaustoimien kanssa
ohjearvot ylittavalle melulle altistujien maéra saadaan alhaiseksi, jolloin muutos on kohtalaisen myonteinen.

Ve3a, Ve3b Kohtalainen mydnteinen. liman meluntorjuntaa altistujaméaéré kasvaa hieman nykytilasta, vaik-
kakin Helsingbyn kohdalla melualtistus vahenee selvasti, kun tie on uudessa linjauksessa. Melusuojaustoimien
kanssa ohjearvot ylittdvalle melulle altistujien maéaréa saadaan alhaiseksi, jolloin muutos on kohtalaisen myén-
teinen.
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12.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Meluvaikutuksia voidaan lieventdd meluntorjunnalla. Tassa YVA:ssa on esitetty melusuo-jauksesta laajuus,
jolla melutasot saadaan suurelta osin tayttdmaan melun ohjearvot asuinkiinteistoilla.
Meluntorjuntakeinoina ovat meluaidat, melukaiteet ja meluvallit. Suurin osa esteistd on meluaitoja ja
melukaiteita, mutta ne voidaan korvata meluvalleilla, jos tilaa on riittivasti ja sopivaa maa-ainesta on saa-
tavilla. Meluvallien kustannus on yleensa huomattavasti alem-pi verrattuna muihin meluesteisiin.
Suunnitellut melukaiteet ovat 1,5 m korkeita ajoradan pinnasta, yleenséa betonirakenteisia, ja ne sijoit-
tuvat ajoradan asfaltin reunaan. Koska ne sijaitsevat lahempéana ajorataa kuin meluaidat, ne torjuvat melua
tehokkaammin, ja voivat siksi olla matalampia.
Meluaidat sijaitsevat kauempana ajoradasta, ja ne ovat useimmiten puurakenteisia tai puulla verhoiltuja
aitoja. Tassa YVA:ssa meluaitojen korkeus on kohteesta riippuen ollut 2 — 4,5 m lahimmén ajoradan pin-

nasta mitattuna.

Taulukossa 12-4 on esitetty melusuojausten maaréat ja pituudet eri vaihtoehdoissa.

Taulukko 12-4. Melusuojausten maarat ja pituudet hankevaihtoehdoissa

Melusuojausten maara

Melusuojausten pituus (m) Ve3a

Melusuojausten pituus (m) Ve3b

eensa, m

Meluesteiden lukumaéara 19 19
Melukaidetta, m 1640 1640
Meluaitaa, m 5390 5370
Meluvallia, m 0 0
Meluntorjunnan pituus yht- 7030 7010
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13 limanlaatu

13.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma ilmanlaatuvaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Hankkeen vaihtoehdoilla Ve 3a ja Ve 3b ei ole odotettavissa terveytta uhkaavia hait-
toja. Herkat kohteet, kuten paivakodit ja koulut, eivat ole hankkeen valittémassa lahei-
syydessé. Eri hankevaihtoehtojen valilla ei ole merkittavaa eroa ilmanlaatuvaikutusten
osalta. Vaikutukset ilmanlaatuun arvioitiin merkittéavyydeltdan vahaisiksi kielteisiksi.

Haitallisten vaikutusten | limanlaadun kannalta ei ole tarvetta erityisiin lieventamistoimiin. Rakentamisaikana on
lieventdminen syyta varautua tydmaateiden kasteluun, mikali Iaheisyydesséa on altistuvia kohteita.

13.2 Vaikutukset ilmanlaatuun eri hankevaihtoehdoissa

Eri hankevaihtoehtojen tieliikenteen aiheuttamia pakokaasupéaastomaaria on arvioitu IVAR-ohjelmistolla
(IVAR = Investointihankkeiden Vaikutusten ARviointi) tehtyjen laskelmien avulla. Aikaisemmin arvioitujen
vaihtoehtojen Ve0, Vela, Velb, Ve2a, Ve2b ja Ve2c arviointien jalkeen IVAR-ohjelmistoon on tullut p&i-
vityksia, jotka vaikuttavat paastomaariin. Aikaisemmin laskelmat on laadittu vuonna 2019 IVAR-versiolla
1.4.0. Talla hetkella on kaytdssa versio 2.4.1. Vanhassa IVAR-versiossa on ollut mukana yli kymmenen
vuotta vanha ajoneuvokanta, ja paivitysten my6ta se on paivitetty viimeisimpiin tutkimustuloksiin. Taman
seurauksena paastdarvot ovat voineet pienentya jopa kymmenekseen aiemmista. Aiemmalla laskenta-
mallilla lasketut paastot vahenivat paasaantdisesti nykyisestd, mika oli seurausta lahinna ajoneuvokan-
nan kehittymisesta eika niinkaan tésta hankkeesta. Nyt ajoneuvokannan on oletettu kehittyneen suurem-
min harppauksin ja muutokset pakokaasupéastoissa tulevat olemaan aiempia pienempid. Siksi myés erot
nykytilan (2017) ja ennusteen valilla ovat pienempia. Paastdt paasaantdisesti kasvavat, mika on seu-
rausta liikennemaarien kasvusta. Ajoneuvokannan on jo oletettu kehittyneen tiettyyn pisteeseen, jolloin
siité ei saada yhté suuria apuja paastojen hillitsemiseksi.

Taulukossa (Taulukko 13-1) on esitetty aikaisemmin arvioiduille vaihtoehdoille péivitetyt IVAR-
laskelmat seka vaihtoehdoille 3a ja 3b lasketut paastémaarat. Laskelmassa ei ole mukana likenteen nos-
taman katupélyn hiukkaspaastot.

Taulukko 13-1 IVAR-laskentaohjelman avulla eri hankevaihtoehdoille lasketut pakokaasupaasto-
maarat.

Ve lajab Ve 2ajab

Paasto
2017 | 2040 | 2017 | 2040 | 2017 | 2040 | 2017 | 2040 [ 2017 | 2040 | 2017

CO,(1000th) | 922 1071 991 11,46 10,93 12,63 1099 1271 1040 12,01 1035 11,97
NOX (t/v) 1845 21,09 1810 2060 20,28 23,10 21,37 2436 1890 2155 18,92 21,57
HC (th) 054 060 056 063 062 069 062 069 059 066 058 0,65
CO (thv) 1060 11,60 11,61 12,67 13,56 14,78 1360 14,83 1261 1376 12,54 13,68
'(:/i\‘/’)kkaset 018 020 019 021 022 024 021 024 020 023 020 023

Tarkasteltaessa aikaisemmin vaihtoehdoille 0, 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c tehtyja ilmanlaatuun kohdistuvia arvi-
oita, paivitetyt IVAR-laskelmat eivat merkittavasti muuta arvioita hankkeen vaikutuksista ilmanlaatuun pa-
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kokaasupaastomaarien muutoksista huolimatta. Pakokaasupaastojen liséksi liikenteen nostama poly ai-
heuttaa hiukkaspaastoja. Arvion mukaan liikenteen nostaman pdlyn hiukkaspaastot saattavat hieman
nousta kasvavasta likennemaérasta johtuen. Kokonaisuutena arvioituna paastoille altistuminen ei ole
kovin merkittavaa, ohje- ja raja-arvot eivat mita luultavimmin ylity. Todennékdisesti ilmanlaadun ohjearvot
tulevat alittumaan kaikissa herkissa kohteissa.

13.3 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset ilmanlaatuun

Arvioinnissa keskitytaan tieliikenteen aiheuttamiin paéastdihin. Paasttjen vaikutusta ilmanlaadun ohjear-
voihin ja paasttjen levidmisté arvioitiin asiantuntija-arviona perustuen Vaasan alueella tehtyihin ilmanlaa-
tumittauksiin ja muihin selvityksiin. Lisaksi liikenteen nostaman katupdlyn hiukkaspaastsja on arvioitu
asiantuntija-arviona.

13.3.1 Vaihtoehto 3a

lImanlaatuvaikutukset ovat kokonaisuutena varsin vahaisia nykytilaan verrattuna. Nykytilanteeseen ver-
rattuna hiilidioksidi-, hiilivety-, hiilimonoksidi- ja hiukkaspaasttt seka typen oksidien paastot tulevat kas-
vamaan kuten muissakin hankevaihtoehdoissa. Syyna on liikennemaaran kasvu. Pakokaasupaastsdjen
liséksi liikenteen nostama poly aiheuttaa hiukkaspaastoja. Arvion mukaan liikenteen nostaman pélyn
hiukkaspééstot saattavat hieman nousta kasvavasta likenneméarasta johtuen.

Asuinrakennusten sijainti on otettu huomioon hankkeen suunnittelussa ja osa lahimpana olevista ra-
kennuksista jaa rakentamisen alle. Vaihtoehdossa 3a 1&hin asuinrakennus on noin 40 m etéisyydella tien
reunasta. Liikkennemaéran ollessa noin 14 000 ajoneuvoa, on asuinrakennuksille annettu minimietaisyys
noin 10 m ja suositusetéisyys noin 28 m. Yksittaisia asuinrakennuksia ei sijoitu alle vaihtoehdon 3a liiken-
nemaaralle annetun ilmanlaatuvy6hykkeen suositusetdisyyden. Minimietéisyydelle ei sijoitu asuinrakennuk-
sia. Kokonaisuutena arvioituna paastdille altistuminen ei ole kovin merkittdvaa, ohje- ja raja-arvot eivat mita
luultavimmin ylity. Herkat kohteet ovat huomattavasti kauempana kuin herkille kohteille asetetut suositus-
vybhykerajat. Todennakdisesti ilmanlaadun ohjearvot tulevat alittumaan kaikissa herkissa kohteissa.

13.3.2 Vaihtoehto 3b

Vaihtoehtojen 3a ja 3b ilmanlaatuvaikutuksilla ei ole merkittdvad eroa. Myos vaihtoehdossa 3b lahin
asuinrakennus on noin 40 m etaisyydella tien reunasta.

13.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Rakentamisen aikana hankkeen vaikutukset ilmanlaatuun muodostuvat mm. maarakennustoistd, muista
rakennustoista ja liikenteestéd. Rakentamisen aikaiset ilmanlaatuvaikutukset muodostuvat hiukkas- ja pa-
kokaasupaastoista. Hiukkaspaasttja muodostuu esimerkiksi mahdollisista louhintatéista ja -maansiirto-
toista, mutta ne ovat usein paikallisia ja ajoittaisia. Pakokaasupaastoja syntyy kuljetuksista ja tydkoneista.
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13.5 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Hankkeen ilmanlaatuvaikutusten suuruusluokka maaraytyy ensisijaisesti hengitettavien ja pienhiukkas-
paastojen altistuksen perusteella. Suurin syy kiinnostukseen pienhiukkasia kohtaan ovat niiden vaikutuk-
set terveyteen. Vaikutusten suuruusluokkaa tarkastellaan hiukkaspitoisuuksien ohjearvoihin perustuen.

Eri vaihtoehtojen ilmanlaatuvaikutusten suuruusluokan arvioinnissa on huomioitu péivitetyt IVAR-
laskelmat, jotka huomioivat entisté paremmin kéytdsséa olevan autokannan. N&in ollen suuruusluokkaa kos-
kien aikaisempiin arviointeihin (VeO0, Vela, Velb, Ve2a, Ve2b ja Ve 2c¢) on tullut muutos. Aikaisemmin suu-
ruus oli arvioitu vahaiseksi myonteiseksi, nyt vahaiseksi kielteiseksi.

Muutoksen suuruus

Vaikutuksen Kielteinen Mydnteinen
merkittavyys Kohta- |Vihai- | Ei muu- | Vihii- | Kohta- |g .
lainen nen tosta nen lainen Rl
Ve0,
Ve1la,
Velb,
Vahai- Ve2a,
nen Ve2b,
VeZ2c,
Ve3a,
Ve3b
Kohta-
lainen

Kohteen herkkyys

Ve0 Vahainen kielteinen: Lilkennemdaara kasvaa nykyisella valtatiella ennustetusti. Liikennemaaran kasvun
myo6ta pakokaasumaarat kasvavat. Lisaksi likenteen nostama poly aiheuttaa hiukkaspaastoja.

Vela, Velb, Ve2a, Ve2b, Ve2c, Ve3a, Ve3b Vahainen kielteinen: Liikennemaarat eri vaihtoehdoissa tulevat
kasvamaan nykyisesta. Liikennemé&aran kasvun myota pakokaasumaarat kasvavat. Lisaksi likenteen nostama
pdly aiheuttaa hiukkaspaastoja.

13.6 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Rakentamisen aikaisten mahdollisen louhinnan, maarakennustdiden ja kuljetusten polypaéastojen vaiku-
tuksia voidaan lieventdd mm. toiminnan ajoituksella ja siirtokuormien peittdémisella. Tydomaateiden polya-
misté voi olla tarpeen vahentéa kuivina aikoina esimerkiksi kastelemalla, jos laheisyydessa on hairiintyvia
kohteita.
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14 Kiinteistovaikutukset

14.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelma kiinteistdihin kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Kiinteistdihin kohdistuvat vaikutukset ovat nykytilanteeseen ja 0 vaihtoehtoon
nahden kielteisid. Suurimmillaan ne ovat vaihtoehdoissa 2a, 2 b ja 2c, joissa
maatalousvaltaisella alueella tulisi tapahtumaan merkittdvaa kiinteistojen
pirstoutumista. Kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy maatalousliikenteelle uusien
kiertoyhteyksien kayttdonottoa. Vaihtoehtojen 3a ja 3b kiinteistdvaikutukset
arvioitiin merkittavyydeltdéan kohtalaisiksi kielteisiksi ja ne ovat vastaavanlai-
set kuin vaihtoehdoilla 1a ja 1b.

Haitallisten vaikutusten Kiinteistoihin kohdistuvaa vaikutusta on mahdollista lieventaa jatkosuunnitte-
lieventaminen lussa. Haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa siirtamalla tielinjauksia kiin-
teistorajojen laheisyyteen, miké vahentaisi tilusten pirstoutumista. Kiinteisto-
rakenteen pirstoutumista on mahdollista lieventaé myas tilusjarjestelyill, joi-
den tarve tulee olemaan suuri alueen pirstoutuneen kiinteistérakenteen joh-
dosta. Liséksi kiinteistdjaotuksen pirstoutumista on mahdollista lieventaa lu-
nastusten laajentamisella, mikali tilusjéarjestelyn kautta ei kiinteistdjen jaan-
ndspalstoja pystyta uudelleen jarjestelemaan. Liittymien, tieosuuksien, ylikul-
kusiltojen ja alikulkutunnelien avulla kiinteistokohtaisia vaikutuksia voidaan
lieventaa erityisesti maatalouskoneille riittavan suurien alitusten turvaami-
sella

14.2 Uusien vaihtoehtojen kiinteistovaikutukset

Vaikutuskohteen herkkyys on kaikkien vaihtoehtojen osalta arvioitu kohtalaiseksi. Hankealueen kiinteis-
térakenne on kohtalaisen pirstoutunut ja kulkuyhteyksien muutokset vaikuttavat kiinteistéjen kayttoon.
Kiinteistdrakenne ja kiinteistdjen kaytettavyys ovat kohtalaisen herkkid muutoksille.

Vaihtoehdossa 3a paatielinjaus leikkaa suoraan 32 kiinteistda ja rinnakkaistie 165 kiinteistda. 3a vaih-
toehdossa rakennettavan tien alle jaé yhteenséa 14 rakennusta, joista 3 on asuinrakennuksia (Taulukko 14-
1ja Virhe. Viitteen lahdettd ei |6ytynyt.).

Vaihtoehdossa 3b paatielinjaus leikkaa suoraan 32 kiinteistda ja rinnakkaistie 165 kiinteistda. 3b vaih-
toehdossa rakennettavan tien alle ja& yhteenséa 10 rakennusta, joista 2 on asuinrakennuksia(Taulukko 14-
1 ja kuva 14-2).

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b uusi tielinjaus pirstoo kiinteistoja etenkin Helsingbyn eteldpuolelta kulkevan
uuden linjauksen osalta seka Alakylan ja Tulisaaren kohdalla, jossa paéatielinjaus sijoittuu nykyisen valtatien
pohjoispuolelle. Vaikutukset kiinteistdihin ovat jonkin verran suuremmat kuin vaihtoehdoissa 1a ja 1b, mutta
pienemmaét kuin vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c.
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Taulukko 14-1 Rakentamisen alle jaavat rakennukset ja linjausten l&heisyyteen sijoittuvat
asuin- jalomarakennukset vaihtoehdossa 3.

Vaihto-

ehto

Etaisyysvyohyke
Rakentamisen alle jaavat kaikki rakennukset* (asuin- jalomarakennukset)**

50 m

(seka paatielinjaus etta rinnakkaistiet)

100 m

200 m

B g > it Hagnashacken
ovalite g

Marasbackef)

Helsingby.

)
=0 O%H(.m:w
(8)

oP
OO T

Granlund

Granfelt

Larigskog

Kiinteistoihin ei ole laskettu mukaan nykyisia tie- tai
katualueita tai vesialueita.

| fastigheterna har'de nuvarande vag- eller

R
gatuomradena eller vattenomradena inte raknats med.

Sku

Storkarkmo

Ve3a 14 (joista 3 asuinrakennuksia) 45 103 215

Ve3b 10 (joista 2 asuinrakennuksia) 45 101 204
g Taowa Maatila/Jordbruk

\_‘I\\I //,/\/ Kiinteistoraja/Fastighetsgrans

Ve 3a /Alt 3a
Kiinteistot/Fastighets
Paatielinjaus leikkaa/Huvudvagstrackningen skar (29)
Paatielinjaus ja rinnakkaistie leikkaa/Huvudvagstrackningen och parallellvagen skar gs;
Rinnakkaistie Ieikkaa/ParalIellvag‘en skar (165)

e
‘ Korpivaara BN

N\
Sintakorpi L
R S N,

Niutanen

% potilanmaki

Mauniulanm

Granboda

OO Kuppaala (@)
el
©]
jukka
! Valjoo O
0]
santaloukko
0 1 2km
LT A U AN XA

Kuva 14-1. Vaihtoehdon 3a vaikutukset kiinteistoihin.
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\ e Taovia X Maatila/Jordbruk
LN S P A Kiinteistoraja/Fastighetsgrans
" ~ Ve 3b /Alt 3b
—— dasbacken X i R
Tovalite Hagfas Kiinteistot/Fastighets
PR Paatielinjaus ja rinnakkaistie leikkaa/Huvudvagstréckningen och parallellvagen skar (117)
Rinnakkaistie leikkaa/Parallellvagen skar (165)
backes . .
rasbackef} B, 2 4
Ma %o Storkarkmo 4 % T
.
o Helsingby Korpivaara \\ ¢
o S Rintakorpi \,\\\
: ~
uddas Karkmo \ ~
(oA Og)H Karkkimala
o1 \
o O & Jokela N
O I = . Niutanen Kirstan:
f } £kola neva
Granlund
Granfelt

Wellanskiftet

auvod’

Maunulanm

QHaapala 3
Korpi o Lentimaki o0 O
Rismark | ariasko Backlé\)/ % Kuppaala % (©]
Luomanloykko O
]
Kiinteistdihin ei ole laskettu mukaan nykyisia tie- tai Granboda o simola
katualueita tai vesialueita. O Hukka o
Valjoo
(9}
| fastigheterna har de nuvarande vég- eller Risku O
gatuomradena eller vattenomradena inte réknats med. Lansi O 3 oSE"“alm:kko >
i m
L 1 |b 1 > N 1 1 J
Kuva 14-2. Vaihtoehdon 3b vaikutukset kiinteistoihin.

14.3 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

viksi.

Kiinteistdvaikutukset kaynnistyvat kaikissa vaihtoehdoissa jo rakentamisvaiheessa ja jaavat lopulta pysy-

91



Vaikutuksen
merkittivyys [NiEd Kohta- | Vihii- |Eimuu- |Vihdi- | Kohta-

Kohteen herkkyys

14.4 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Muutoksen suuruus Myénteinen

Kielteinen

. X R Suuri
suuri lainen nen tosta nen lainen

Vihai-
nen
Ve1la,
Kohta- Ve1b,
lainen Ve3a, VeO

VeO Ei muutosta: Vaihtoehto kuvaa nykytilaa eiké vaihtoehdolla ole vaikutusta kiinteistdjen pirstoutumiseen
tai kulkujarjestelyyn. Vaihtoehdossa ei ole lunastustarvetta.

Vela Kohtalainen kielteinen: Koska linjausvaihtoehto sijoittuu lahinna nykyisen linjauksen kohdille, paatie-
linjaus lahinnd leikkaa kiinteistdjen reunoja eika niinkaan pilko kiinteistoja. Poikkeuksena on alakylén ja Tuli-
saaren alue, jossa paatielinjaus sijoittuu nykyisen valtatien pohjoispuolelle. Vaihtoehdoissa 1a ja b rinnakkais-
tiet aiheuttavat enemman vaikutuksia kiinteistoihin kuin p&atielinjaus. Vaihtoehdossa 1a on muutama kiin-
teisté enemman, mihin paatielinjaus ja rinnakkaistiet vaikuttavat suoraan kuin vaihtoehdossa 1b.

Velb Kohtalainen kielteinen: Vaikutukset kiinteistdihin ovat lahes samat kuin vaihtoehdossa 1a. Vaihtoeh-
dossa 1b on muutama kiinteistdé vahemman kuin vaihtoehdossa 1a, joihin paatielinjaus ja rinnakkaistiet suo-
raan vaikuttavat.

Ve2a, Ve2b ja 2C Suuri kielteinen: Vaihtoehdoissa paéatielinjaukset pirstovat kiinteistdja vaihtoehtoja 1a ja b
enemman.

Ve3aja 3b Kohtalainen kielteinen: Vaihtoehdoissa 3a ja 3b uusi tielinjaus pirstoo kiinteistdja etenkin Helsing-
byn etelapuolelta kulkevan uuden linjauksen osalta seké Alakylan ja Tulisaaren kohdalla, jossa paétielinjaus
sijoittuu nykyisen valtatien pohjoispuolelle. Vaikutukset kiinteistdihin ovat jonkin verran suuremmat kuin vaihto-
ehdoissa la ja 1b, mutta pienemmaét kuin vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c.

14.5 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Kiinteistdihin kohdistuvaa vaikutusta on mahdollista lieventaa jatkosuunnittelussa. Haitallisia vaikutuksia
voidaan lieventaa siirtdmalla tielinjauksia kiinteistorajojen laheisyyteen, mik& vahentaisi tilusten pirstou-
tumista. Kiinteistérakenteen pirstoutumista on mahdollista lieventdd myos tilusjarjestelyilld, joiden tarve
tulee olemaan suuri alueen pirstoutuneen kiinteistorakenteen takia. Liséksi kiinteistdjaotuksen pirstoutu-
mista on mahdollista lieventaa lunastusten laajentamisella, mikali tilusjarjestelyn kautta ei kiinteistojen
jaédnndspalstoja pystyta uudelleen jarjestelemaan. Liittymien, tieosuuksien, ylikulkusiltojen ja alikulkutun-
nelien avulla kiinteistékohtaisia vaikutuksia voidaan lieventaa erityisesti maatalouskoneille riittdvan suu-
rien alitusten turvaamisella.
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15 Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

15.1 Arvioinnin paatulokset

Tiivistelm& elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten arvioinnista

Arvioinnin paatulokset Vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen arvioitiin
merkittavyydeltdan vahaisiksi mydnteisiksi. Valtatielinjauksen siirtami-
nen kauemmas asutuksesta vahentaa liikenteesta aiheutuvia haittoja ja
parantaa asumisviihtyvyytté etenkin Helsingbyn kylan ja Rudon kohdalla
molemmissa vaihtoehdoissa 3a ja 3b. Helsingbyn kiertdvan uuden lin-
jauksen haitat asuinviihtyvyyteen kohdistuvat suppealle alueelle. Nykyi-
sen valtatien séilyminen osittain rinnakkaistiena sek& uudet rinnakkais-
tieyhteydet seka yli- ja alikulut parantavat paikallisen liikkumisen suju-
vuutta ja turvallisuutta, vaikka kiertomatkat ja matka-ajat osittain lisdéan-
tyvat. Valtatien lahelld asuvien asumisviihtyvyys paranee meluntorjun-
nan myota. Valtatien rakentamisen alle ja& molemmissa vaihtoehdoissa
3aja 3b véhemman asuinrakennuksia kuin vaihtoehdoissa 1a, 1b, 2a, 2b
ja 2c.

Haitallisten vaikutusten Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja voi lieventaa suunnittelu-
lieventaminen ratkaisuilla, kuten melusuojauksilla, tilusjérjestelyilla seka paikallisten tie-
yhteyksien jarjestelyilla. Liséksi hankkeen aiheuttamia huolia ja epavar-
muutta voi lieventaa tiedottamalla hankkeen jatkosuunnittelusta, paaték-
senteosta, rakentamisesta ja vaikutusten seurannasta. Tehokas vuoro-
vaikutus koko suunnittelun, rakentamisen ja toiminnan ajan vahentaa
epatietoisuutta tulevasta.

15.2 Asukkaiden nakemykset

Asukkaiden nakemyksia uusista vaihtoehdoista saatiin yleisétilaisuuksissa Laihialla ja Helsingbyssa. Lai-
hian tilaisuudessa keskustelu keskittyi paaosin Laihian alueella sijaitsevaan suunnitteluosuuteen. Kes-
kusteluissa nousi esille huoli tulvavaikutuksista ja sitd kautta vaikutuksista asuinviihtyvyyteen. Tarkeana
pidettiin kevyen liikenteen yhteyden sailymista Laihian ja Helsingbyn valilla, koska osuudella on monia
eri kayttajaryhmia tydmatkapyorailijoista maantiepydrailijoinin ja rullaluistelijoihin. Alakylan kohdalla jotkut
toivoivat eritasoliittyman siirtdmista vield hiukan pohjoiseen, jotta syrjaan jaava maantie voitaisiin parem-
min hy6dyntaa rinnakkaistiena ja valtyttaisiin vetdmasta tulvaherkille pelloille uusia tielinjoja. Talldin esi-
merkiksi osuus Mussmovéageniltd Rudontielle voisi kulkea nykyisen tien kautta, jolloin my6s poikkiyhteys
lyhenisi. Hulmin alueella asuvat suhtautuivat myonteisesti Hulmin eritasoliittyman toteutukseen ja muu-
tenkin kyseisen vaihtoehdon rinnakkaistieyhteyksia aiempaa parempina. Osa toivoi Hulmin ja Maunulan
eritasoliittymien vélille rinnakkaistieyhteytta.

Helsingbyn tilaisuudessa keskustelu keskittyi erityisesti Helsingbyn ja Sevarin véliselle suunnitteluosuu-
delle. Uuteen valtatien linjaukseen Helsingbyn eteldpuolelta suhtauduttiin myonteisesti, silla se ei pilko Hel-
singbyn kylaa. Se kuitenkin pirstoo peltoja ja siihen liittyen kommentoitiin, ettei pienia peltoalueita saisi jattaa
teiden valiin koska nykyisilla suurilla maatalouskoneilla ei voi tyostaa ja viljella pienia alueita. Puhuttiin myos
haittojen korvaamisesta maanviljelijoille ja tien alle jaaville kiinteistoille. Jotkut kannattivat Helsingbyn erita-
soliittymaéa Rimalintien kohdalla mutta monet pitivat sita tarpeettomana. Eras osallistuja nosti esille huolen
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siitd, etté Helsingbyn eritasoliittyma voisi tulevaisuudessa houkutella akkutehtaan alueelta Helsingbyn kyléan
sisélle myos tarpeetonta liikennettd, joka ei sinne kuuluisi. Karttojen aarella kaytiin keskustelua myds valta-
tien linjauksen ja rinnakkaisteiden varrella sijaitsevien asuinkiinteistdjen melusuojauksista. Kysyttdessa
asukkailta kokemuksia nykytilanteesta odotusajoista valtatielle vasempaan kaannyttdessa vastaajat kertoi-
vat, ettd erityisesti aamu- ja iltaruuhkan aikaan voi joutua odottamaan 5-10 minuuttia tielle padsemista.
Aiemmin Laihian liikennevalot niputtivat autot selviksi jonoiksi, jolloin oli pidempia tyhjia aikoja, joihin paasi
valiin, mutta nyt kun liikennevaloja ei enéda ole, tulee autoja tasaisena virtana ja aukkoja virrassa on harvoin.
Liikenteen vilkastuminen, etatyo ja joustavammat tydajat on kuulemma aiheuttaneet sen, ettd aamuhuippu
ja iltahuippu ovat leventyneet ja kestavat pidempéan. Asukkaiden mukaan iltahuippu alkaa jo kahden
maissa ja kestaa yli viiden.

15.3 Uusien vaihtoehtojen vaikutukset inmisten elinoloihin ja
viihtyvyyteen

Suunnittelualueen yhdyskuntarakenteen ja asutuksen nykytilaa on yleisella tasolla kuvattu YVA-
selostuksessa seka taman dokumentin luvussa 4.2, jossa on esitetty myds suunnittelualueella sijaitsevat
asuin- ja lomarakennukset kartalla kuvassa 4-1.

15.3.1 Suunnittelun aikaiset sosiaaliset vaikutukset

Yhteysviranomainen antoi perustellun paatelméan hankkeesta laaditusta YVA:sta kevaalla 2020 jonka jal-
keen Eteld-Pohjanmaan ELY-keskus valitsi yleissuunnitteluun YVA:ssa arvioidun vaihtoehdon 1b. Suun-
nittelun edetessé yleissuunnitelmaluonnosta esiteltiin yleisélle kevaalla 2021. Suunnitelmaluonnoksista
tuli runsaasti palautetta asukkailta ja kunnilta, jonka seurauksena suunnittelun edetessa nousi kaksi uutta
vaihtoehtoa 3a ja 3b. Yhteysviranomaisen perustellun paatelman jalkeen Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
tekee uuden valinnan yleissuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta kevaalla 2022. YVA-menettely ja
yleissuunnittelu alkoivat vuonna 2019 ja prosessi on kestanyt jo useita vuosia. YVA-selostuksen téayden-
tdminen uusien vaihtoehtojen arvioinnilla avasi YVA-menettelyn uudelleen liséten asukkaiden ja muiden
toimijoiden epavarmuutta suunnittelun aikataulusta ja jatkosuunnitteluun valittavasta vaihtoehdosta. Mar-
raskuussa 2021 jarjestetyissa yleisotilaisuuksissa nousi esille myds asukkaiden huoli siita, ettéa kaikki
aiemmin arvioidut vaihtoehdot ovat taas aktiivisina ja jatkosuunnitteluun saatetaan valita myds jokin uu-
dessa maastokaytavassa kulkevista linjauksista 2a-c. Epavarmuus vaikuttaa mm. asuinkiinteistdjen omis-
tajien tulevaisuuden suunnitelmiin ja elinkeinonharjoittajien investointimahdollisuuksiin.

15.3.2 Vaihtoehdot 3aja 3b

Vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset ihmisten elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat paaosin samanlaiset. Vaih-
toehdot eroavat toisistaan lahinna siten, etté vaihtoehdossa 3b ei ole Hulmin eikd Helsingbyn eritasoliit-
tymia. Molemmat vaihtoehdot on arvioitu samassa luvussa, mutta mahdolliset erot eri vaihtoehtojen vai-
kutuksissa on tuotu esille tekstissa.

Asumisviihtyvyys

Linjausvaihtoehdot 3a ja 3b kiertéavat Helsingbyn kylan noin 4 km matkalla kulkien Vikbyn eritasoliitty-
masta Lapprantin metsaalueen lapi pellolle ja yhdistyvéat takaisin nykyiselle valtatielle Ronnholmin koh-
dalla. Helsingbyn kyl& sijaitsee nykyisen valtatien molemmin puolin ja asutus tien varrella on tiivista. Kylan
asukkaat ovat kokeneet nykyisen valtatien liikkenteen haittojen heikentavan tienvarren asuinkiinteistojen
asuinviihtyvyytta. Valtatielinjauksen siirtdminen kauemmas asutuksesta ja siitd seuraava liikennemaarien
ja liikenteesta aiheutuvien haittojen vahentyminen parantaa asumisviihtyvyytta Helsingbyn kyléan alueella
molemmissa vaihtoehdoissa 3a ja 3b. Liséksi nykyisen valtatien sailyminen rinnakkaistienéd Helsingbyn
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kohdalla parantaa henkil6- ja maatalousliikenteen sujuvuutta, tielle liittymistéa seka tien ylittdmista tasoris-
teyksissa.

Helsingbyn kiertéava osuus linjataan vaihtoehdoissa 3a ja 3b uuteen maastokaytavaan, jolloin valtatien
haitat kohdistuvat osittain uuteen ymparistoon tuoden muutoksen maisemaan seka melulahteen alueelle,
jonka nykyinen melutaso on alhainen. Melun vaikutusalueelle jadvien asuinrakennusten maara on kui-
tenkin paljon pienempi uudessa maastokaytévassa kulkevalla osuudella verrattuna nykyisen tien varrella
sijaitsevien asuinrakennusten maaraan Helsingbyn kyldssa. Uuteen maastokaytavaan linjattava osuus
on myos pituudeltaan huomattavasti aiemmin arvioituja vaihtoehtoja 2a-c lyhyempi. Helsingbyn kierté-
vélla uudella osuudella onkin kokonaisuutena enemman mydnteisia kuin kielteisia vaikutuksia Helsingbyn
alueen asuinviihtyvyyteen.

Ronnholmin ja Alakylan vélisella alueella valtatieté kehitetd&n nykyisella paikallaan. Molemmissa vaih-
toehdoissa 3a ja 3b rakennetaan Alakylan eritasoliittyma, joka sijoittuu nykyisen tien pohjoispuolelle samalle
kohdalle kuin aiemmin arvioidussa vaihtoehdossa 1b. Valtatien linjausta siirretdén nykyisen tien pohjois-
puolelle siten, ettd nykyinen valtatie ja&a rinnakkaistieyhteydeksi paikallisen liikenteen kayttéon Rudon-
tien/Karkkimalantien liittyman ja Hulmin vélisella osuudella. Rudon kohdalla asutus sijaitsee pa&dosin nykyi-
sen valtatien eteldpuolella. Valtatielinjauksen siirtiminen pohjoiseen vaikuttaa myonteisesti etenkin Rudon
alueella Laihianjoen varrella sijaitsevan asutuksen asuinviihtyvyyteen, koska valtatien haitat siirtyvat kau-
emmas asutuksesta.

Vaihtoehdossa 3a Alakylan eritasoliittyman liséksi rakennetaan myds Helsingbyn ja Hulmin eritasoliit-
tymat, joiden kautta on myds poikittaisyhteydet valtatien yli. Eritasoliittymien rakentaminen parantaa paikal-
lisen henkildautoliikenteen liittymismahdollisuuksia valtatielle ja paikalliset voivat kayttaa valtatietd myos ly-
hyill& osuuksilla eritasoliittymien valilla. Paikallisen henkildauto- ja maatalousliikenteen ajomatkat valtatien
puolelta toiselle pitenevat jonkin verran nykyisestd, mutta valtatien poikkiyhteyksien parantuminen seka liik-
kumisen sujuvuuden ja turvallisuuden parantuminen kompensoivat tilannetta.

Vaihtoehdossa 3b liittyminen valtatielle on mahdollista vain suunnittelualueen péisséa nykyisten Vikbyn
ja Maunulan eritasoliittymista sek& suunnittelualueen keskivaiheilla uuden Alakylan eritasoliittyman kautta.
Nykyisten tasoliittymien poistuessa ajomatka- ja aika valtatielle liittymiseen kasvaa jonkin verran. Vaihtoeh-
dossa 3b Hulmin kohdalle on suunniteltu alikulku jalankulku- ja pyéraliikenteen lisdksi myds henkil- ja maa-
talousliikenteelle. Potilan kohdalla oleva nykyinen poikittaisyhteys katkaistaan ja rinnakkaisliikenne ohjataan
valtatien ali Hulmin kohdalta. Nain pohjois-etelasuuntainen poikittaisyhteys valtatien yli sailyy, vaikka kierto-
matkat kasvavatkin hiukan. Hulmin alikulusta moottoriajoneuvoliikenne ohjataan rinnakkaistieksi jaavalle
nykyiselle valtatielle, jolloin Hulmin koulun alueelle ei tule l&pimenoliikennetta.

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b nykyinen valtatie jaa rinnakkaistieksi yhteensa noin 4,5 kilometrin matkalta,
mik& helpottaa paikallisen henkild- ja maatalousliikenteen likkumista seka Helsingbyssé etta Laihian puo-
lella enemman kuin vaihtoehdoissa 1a ja 1b. Liséksi rakennetaan uusi rinnakkaistie nykyisen valtatien ete-
l&puolelle Helsingbysta Laihian suuntaan Mussmontien liittyessé nykyiseen Rudontiehen. Myds Rimalintie
linjataan osittain uudelleen. Vanha Rimalintie ja& kuitenkin paikalleen ja yhteydet sen varrella oleville kiin-
teistoille sailyvat, vaikka vanha Rimalintie katkaistaankin uuden valtatielinjauksen kohdalta. Puntaistentien
osittainen katkaisu uuden valtatielinjauksen kohdalla sek& uudelleenlinjaus Mussmontien kautta aiheuttaa
jonkin verran kulkureittien pidentymista paikallislikenteelle. Valtatien pohjoispuolella rinnakkaistie kulkee
Alakylan uudesta eritasoliittymasta Tulisaaren ja Potilan kautta Laihian asemanseudulle. Rinnakkaistiet ovat
sekaliikennevaylia.

Valtatien suuntainen jalankulku- ja pyoraily-yhteys sailyy nykyvaylallaan Helsingbyn alueella seka Ala-
kylan ja Hulmin valilla. Nykyinen erillinen jalankulku- ja pyorailyvayla korvautuu kuitenkin osin rinnakkais-
tiella, jolla moottoriajoneuvoliikenne on sallittu. Liikkennevaikutusten arvioinnin (luku 3.2) mukaan sekaliiken-
nevaylien lisdantyminen voi jonkin verran heikentaa jalankulun ja pyoréilyn turvallisuutta, mutta alhaisten
moottoriajoneuvomadarien ja nopeusrajoitusten takia muutos nykyiseen arvioidaan olevan pieni. Vaihtoeh-
doissa 3a ja 3b jalankulun ja pyorailyn alikulut valtatien ali ovat Hulmin kohdalla sek& Maunulan eritasoliit-
tyman lansipuolella. Vaihtoehdossa 3b Hulmin kohdalla oleva alikulku on jalankulku- ja pydraliikenteen li-
saksi my6s henkildauto ja maatalousliikenteen kaytossa. Lisaksi ali- tai ylikulkuja on rinnakkaisteiden yhtey-
desséa Rimalintiella, Mussmontielld ja eritasoliittymien yhteydessa. Uudet jalankulku- ja pyoraily-yhteydet
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parantavat valtatien ylittdmisen turvallisuutta seka jalankulun ja pyorailyn sujuvuutta nykyisestd, mutta lisaa-
vat osittain matkoja etenkin valtatien risteyskohdissa.

Vaihtoehdossa 3a Helsingbyn, Alakylan ja Hulmin eritasoliittymaét, valtatien rakenteet ja melusuojaukset
muuttavat maisemaa ja estavat poikittaissuunnassa nakymia peltoaukeille. Vaihtoehdossa 3b on eritasoliit-
tyma vain Alakylan kohdalla, joten vaikutukset maisemaan ja ndkymiin ovat hieman vahaisemmaét vaihto-
ehtoon 3a verrattuna. Rinnakkaisteiden rakentaminen lisé& jonkin verran héiriéta rinnakkaisteiden varrella
olevalle asutukselle seké lisdantyvan liikenteen etté paikallismaiseman muutoksen seurauksena. Nykyisen
tien ohjearvotason ylittavalle likennemelulle altistuvien asukkaiden maara vahenee molemmissa vaihtoeh-
doissa 3a ja 3b suunnitellun meluntorjunnan myéta (luku 12.2). Suunnitellulla meluntorjunnalla saadaan
suojattua lahes kaikki asuinkiinteisttt alle ohjearvojen (melualueelle jaa 13 asukasta vaihtoehdossa 3a ja
10 vaihtoehdossa 3b). Alle 55 dB meluvydhykkeell& asuvien maara kuitenkin kasvaa jonkin verran.

Vaihtoehto 3a edellyttdd alustavan yleissuunnittelun perusteella 14 rakennuksen purkamista, joista 3
on asuinrakennuksia. Vaihtoehto 3b edellyttdd 10 rakennuksen purkamista, joista 2 on asuinrakennuksia.
Purettavien rakennusten maara vaihtoehdoissa 3a ja 3b on pienempi kuin aiemmin arvioiduissa vaihtoeh-
doissa 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c (Taulukko 4-1).

Asukkaat ovat huolissaan tulvien vaikutuksista erityisesti Rudon alueella. Asukkaiden huoli on aiheelli-
nen silla tulvavesivaikutusten arvioinnin (luku 9.2) mukaan vaihtoehdoissa 3a ja 3b rakennettavat uudet
sillat Sevarbackenin ja Laihianjoen yli lisdavat jadpatoherkkyytta ja rinnakkaisteiden rakentaminen voi nos-
taa tulvavesikorkeuksia. Huoli tulvavaikutuksista on jo suunnittelun aikainen sosiaalinen vaikutus ja tulvien
toteutuessa kohdistuu vaikutuksia seka tulva-alueille jaévien kiinteistéjen asuinviihtyvyyteen etta paikalli-
seen liikkumiseen. Rudon alue on kuitenkin my®s nykyisin tulvariskialuetta, jossa asukkaat ovat sopeutu-
neet nykyisen tielinjan tulvavaikutuksiin, joten muutos nykytilaan arvioidaan sosiaalisten vaikutusten osalta
vahaiseksi kielteiseksi.

Virkistys

Mustasaaressa linjausvaihtoehdot 3a ja 3b kiertavat Helsingbyn kylan uudessa maastokaytavassa, jossa
valtatien linjaus pirstoo osittain Lapprantien metsdalueen pohjoisosaa ja peltoja sekéd tuo meluldhteen
alueelle, jossa nykyinen melutaso on alhainen. Linjauksen vaikutusalueella ei kuitenkaan ole merkittavia
virkistyskaytdssa olevia alueita, joihin kohdistuisi vaikutuksia. Valtatielinjauksen etelapuolelle jaa laajoja
yhtenéisia virkistykselle soveltuvia metsdalueita, joihin ei kohdistu valtatien vaikutuksia. Tieliikenteen
melu voi joillain alueilla heikentaa linjauksen lahialueiden virkistyskokemusta, mutta haitat arvioidaan va-
haisiksi, koska melun leviamista estetdan melusuojauksilla. Tielinjaus sijoittuu p&&osin nykyisen tien lin-
jaukselle tai sen lahialueelle, joten muutos nykytilaan on vahdinen. Valtatielle rakennettavat hirviaidat
muuttavat molemmissa vaihtoehdoissa hirvien kulkureitteja, milla voi olla vaikutusta metsastykseen. Vai-
kutukset virkistykseen arvioidaan kokonaisuudessaan hyvin vahaisiksi.

15.4 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Hankkeen rakentamisaika on arviolta 2—4 vuotta. Rakentaminen aiheuttaa useamman vuoden kestévia
melu- ja tarindhaittoja, raskaan liikenteen lisdantymista ja kulkuyhteyksien muutoksia tien l&hialueen
asukkaille ja virkistyskayttajille. Esimerkiksi paalutustérind voi pehmeikéilla aiheuttaa valiaikaista haittaa
asumismukavuudelle vield satojen metrien paassa tyémaasta ja aiheuttaa huolta rakentamisen vaikutuk-
sista asuntojen rakenteisiin. Niin paikallinen kuin pitkdmatkainenkin likenne hidastuu, likennejarjestelyt
muuttuvat ja matka-ajan ennakoitavuus karsii.

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b rakentaminen voidaan toteuttaa vaiheittain nykyisen valtatien linjauksista poik-
keavilla osuuksilla Helsingbyn seké Alakylan/Rudon kohdalla, siten etta likenne nykyisella tiella hairiintyy
mahdollisimman vahan.
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15.5 Vaikutusten merkittavyys ja vaihtoehtojen vertailu

Muutoksen suuruus

. Kielteinen Mydnteinen
Vaikutuksen
merkittavyys | Kohta- |vihdi- |Eimuu- | Vihdi- | Kohta- - | Erittain
e lainen nen tosta nen lainen e suuri
Vihii-
nen
Ve2a,
Kohta Ve2a, | Vel Vezb
® | lainen Ve2b |Vela Ve2c**
; Ve2c* | Velb Ve3a
X Ve3b
X
| -
)
i -
c
)
g
£
(o)
X

*Vaikutus elinoloihin ja viihtyvyyteen uuden linjauksen lahella
** Vaikutus elinoloihin ja viihtyvyyteen nykyisen valtatien lahella

Ve0 Vahainen kielteinen: Lilkkennemaaran ennustettu kasvu lisaa likenteen aiheuttamia hairiéita (turvallisuu-
den ongelmat, estevaikutus, melu), mika heikentaa valtatien 1ahistén asukkaiden asuinviihtyvyytta, likkumisen
sujuvuutta ja virkistyskayttoa.

Vela ja 1b Vahainen kielteinen: Paikallisen liikkumisen sujuvuus ja turvallisuus paranee rinnakkaisteiden
seka uusien ali- ja ylikulkujen my6td, mutta rinnakkaistiet ja tasoylitysten poistuminen lisédavat kiertomatkoja ja
pidentavat matka-aikoja. Nykyinen jalankulku- ja pyoravayla muuttuu rinnakkaistieksi. Melualueille jaa vahem-
man ihmisia, mutta alle ohjearvojen jaavasta melusta karsivien maara kasvaa suuresti. Uusi eritasoliittyma ja
melusuojaukset muuttavat maisemaa. Tulvariski kasvaa, mik& heikentda asuinviihtyvyyttd Rudon alueella.

Ve2a ja 2b Vahainen myonteinen nykyisen valtatien lahell&: Liikenteen aiheuttamien hairididen (melu, il-
manlaatu, likenneturvallisuus, estevaikutus) véheneminen parantaa asuinviihtyvyytté ja paikallisen liikkumisen
edellytyksia nykyisen valtatien varrella.

Ve2a ja 2b Kohtalainen kielteinen uuden linjauksen lahella: Monien rakennusten jaaminen tien alle, liiken-
teen aiheuttamien hdirididen (melu, ilmanlaatu, estevaikutus) lisdédntyminen nykyisin rauhallisessa ymparis-
tossd, rinnakkaisteiden kiertomatkat, pelto- ja metsékiinteistdjen pirstoutuminen sekd maaseutumaiseman
muutos heikentavat asuinviihtyvyyttéd ja virkistyskayttéd uuden linjauksen varrella, etenkin Kupparlan ja Mau-
nulan alueilla.

Ve 2c Vahainen myonteinen nykyisen valtatien léhella: Liikenteen aiheuttamien hairididen vaheneminen
(melu, iimanlaatu, likenneturvallisuus, estevaikutus) parantaa asuinviihtyvyytta ja paikallisen liikkumisen edel-
lytyksia nykyisen valtatien varrella Helsingbyn ja Alakylan valilla.

Ve 2c Kohtalainen kielteinen uuden linjauksen léhell&: Liikenteen aiheuttamien hairididen (melu, ilmanlaatu,
estevaikutus) tuleminen nykyisin rauhalliseen ymparistdon, rinnakkaisteiden kiertomatkat, monien rakennusten
jadminen tien alle, peltokiinteistdjen pirstoutuminen, maaseutumaiseman muutos ja tulvariski heikentavat
asuinviihtyvyytta ja virkistyskayttda uuden linjauksen varrella, etenkin Rudon ja Hulmin alueilla.

Ve3aja 3b Vahainen mydnteinen

Valtatielinjauksen siirtdminen kauemmas asutuksesta ja nykyisen tien sdilyminen rinnakkaistiend vahentaa lii-
kenteesta aiheutuvia haittoja ja parantaa asumisviihtyvyytté etenkin Helsingbyn kylan ja Rudon kohdalla mo-
lemmissa vaihtoehdoissa. Uudet rinnakkaistieyhteydet seka yli- ja alikulut parantavat paikallisen liikkumisen
sujuvuutta ja turvallisuutta, vaikka kiertomatkat ja matka-ajat osittain lisdéntyvat. Valtatien lahella asuvien asu-
misviihtyvyys paranee meluntorjunnan myéta. Helsingbyn kiertdvan uuden linjauksen haitat asuinviihtyvyyteen
kohdistuvat suppealle alueelle. Tulvariski voi vaikuttaa asuinviihtyvyyteen Rudon alueella.
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15.6 Haitallisten vaikutusten lieventaminen

Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvia haittoja voi lieventaa suunnitteluratkaisuilla, kuten melusuojauk-
silla, tilusjarjestelyilla seké paikallisten tieyhteyksien jarjestelyilla. Liséksi hankkeen aiheuttamia huolia ja
epavarmuutta voi lieventaa tiedottamalla hankkeen jatkosuunnittelusta, paatoksenteosta, rakentamisesta
ja vaikutusten seurannasta. Tehokas vuorovaikutus koko suunnittelun, rakentamisen ja toiminnan ajan
vahentaa epéatietoisuutta tulevasta.
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16 Vaihtoehtojen vertailu ja toteutta-
miskelpoisuus

16.1 Vertailu

Taulukkoon 17-1 on koottu yhteenveto kaikkien koko YVA -prosessissa (varsinainen YVA ja lis&vaihto-
ehtojen arviointi) tarkasteltujen vaihtoehtojen vaikutuksista ja vaikutusten merkittavyydesta. Vertailun tar-
koituksena on tukea paatdksentekoa kuvaamalla eri vaihtoehtojen etuja ja haittoja eri ndkdkulmista. Vaih-
toehtojen vertailtu perustuu niiden vaikutusten merkittavyyteen arviointiin. Merkittavyys kuvaa samanai-
kaisesti vaikutusten suuruutta ja vaikutuksen kohteena olevan ympéariston herkkyytta kyseiselle vaikutuk-
selle.

Liikenne

Liikenteelliset vaikutukset syntyvat valtatien liikenteestd, jolle toteutetaan nykyistd parempi likenneyh-
teys. Vayla lyhentdd matka-aikoja ja véahentda onnettomuusriskia. Toisaalta kehitettdva vayla osin lisda
estevaikutuksia ja myds poistaa nykyisid. Jatkossa valtatien poikki paasee vain yli- ja alikulkujen kautta.
Valtatielle paasee littymaén tai poistumaan vain eritasoliittymien kautta. Paikallinen liikenne kayttaa rin-
nakkaisteita. Vaikutuksia syntyy niin pitkdmatkaiselle kuin paikalliselle autoliikenteelle, jalankululle ja py6-
railylle, joukkoliikenteelle sekd maatalousliikenteelle.

Liikenteelliset vaikutukset ovat 0-vaihtoehtoa lukuun ottamatta merkittavyydeltddn suuria myonteisia.
Valtatien palvelutaso on hyva ja liikkenne sujuvaa ja turvallista. Paikalliselle liikenteelle ajomatkat kasvavat
hiukan, mutta rinnakkaisteillakin likenteen sujuvuus ja turvallisuus ovat hyvia. Vaihtoehtojen 2a, 2b ja 2c
muutos on arvioitu hiukan paremmaksi kuin vaihtoehdoissa 1a ja 1b.

Vaihtoehdossa 3a on valtatiella kolme eritasoliittym&a, joiden kautta paikallinen liikenne paasee valta-
tielle hyvin. Toisaalta lyhytmatkainen liikenne héiritsee jonkin verran valtatien pitkdmatkaista liikennetta.
Vaihtoehdossa 3b on vain Alakylan eritasoliittyma, joten paikallisen liikenteen osalta ajomatkat ja -ajat pite-
nevat nykytilanteesta jonkin verran. Sitd kompensoi se, etta rinnakkaisteiden kaytto ja paasy valtatielle on
turvallista ja ruuhkatonta. Vaihtoehdot 3a ja 3b vastaavat liikenteellisiltéa vaikutuksiltaan vaihtoehtoja 1a ja
1b.

Yhdyskuntarakenne

Yhdyskuntarakenteen muutos tarkoittaa hankkeen aiheuttamaa muutosta ja vaikutuksia alueen muille
maankayttdmuodoille ja suunnitellulle maankaytdlle sekd maankayton tavoitteiden toteutumiselle.
Vaihtoehtojen 1a ja 1b vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen on arvioitu olevan kohtalaisia myonteisia.
Ne tukeutuvat nykyiseen valtatielinjaukseen ja tukevat nykytilanteen ymparoivien alueen maankaytt6a ja
elinkeinojen toimintaedellytyksia ja edistavat suunniteltua maankayttda teollisuus-, logistiikka- ja tytpaikka-
alueilla. Vaihtoehto vastaa maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittéa liikenneyhteytta.
Vaihtoehdot 2a ja 2b on arvioitu vahaisiksi kielteisiksi. Ne aiheuttavat maa- ja metsataloudelle seka
Maunulan asuinalueelle kielteisia vaikutuksia, mutta edistavét suunniteltua maankayttoa teollisuus-, logis-
tiikka- ja tyopaikka-alueilla. Vaihtoehtojen 2a ja 2b linjaukset eivét tukeudu nykyiseen valtatielinjaukseen,
mutta nykyinen linjaus séilyy rinnakkaistiena. Vaihtoehto 2c¢ on arvioitu vahaiseksi kielteiseksi. Se tukeutuu
osin nykyiseen valtatielinjaukseen ja nykyinen linjaus sailyy osin rinnakkaistien&. Vaihtoehto aiheuttaa maa-
ja metsataloudelle kielteisia vaikutuksia, mutta edistédd suunniteltua maankayttoa teollisuus-, logistiikka- ja
tyopaikka-alueilla. Vaihtoehto vastaa maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittaa liikenneyhteytta,
mutta vaihtoehto on huomioitu arvioiduista vaihtoehdoista kaavoituksessa véhiten.
Vaihtoehdot 3a ja 3b ovat merkittavyydeltdan kokonaisuutena kohtalaisia myonteisid. Vaihtoehdot tukeu-
tuvat osittain nykyiseen valtatielinjaukseen ja avaavat uutta linjausta Vikbysta Ronnholmiin ja Alakylasta
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Hulmiin. Vaihtoehdot tukevat nykytilanteen ympardivien alueen maankayttoa ja elinkeinojen toimintaedel-
lytyksia ja edistavat suunniteltua maankaytt6a teollisuus-, logistiikka- ja tyopaikka-alueilla. Vaihtoehdot
vastaavat maakuntakaavan ja kuntakaavojen tavoitetta kehittda liikenneyhteytta. uudet vaihtoehdot vas-
taavat vaihtoetoja 1a ja 1b.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Nelikaistatien / moottoritien rakentaminen muuttaa aina ymparistonsa maisemakuvaa. Maisemavaikutuk-
sia 1ahi- ettd kaukomaisemaan aiheuttavat uudet tierakenteet, sillat, meluntorjuntarakenteet, eritasoliitty-
mat ja rinnakkaisteiden rakentaminen.

Vaihtoehto 0 ei aiheuta muutoksia maisemaan, rakennettuun ympéristoon tai kulttuuriperintéon. Muilla
vaihtoehdoilla syntyy muutoksia maisemaan ja suurimmillaan ndma ovat vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c. Vaih-
toehdoissa 1la ja 1b naméa ovet merkittavyydeltdan vahaisempia.

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b maisemaan ja rakennettuun kulttuuriymparist6on kohdistuvat vaikutukset ovat
kokonaisuudessaan merkittévyydeltdan kohtalaisia kielteisid, lukuun ottamatta valia Vikbyn eritasoliittymé —
Ronnholm, missé vaikutukset ovat suuria kielteisia. Vaihtoehdossa 3b maisemaan ja rakennettuun kulttuu-
riympéristoon kohdistuu merkittavyydeltdan kohtalaisia kielteisia vaikutuksia. Arkeologiseen kulttuuriperin-
toon ei kohdistu vaikutuksia kummassakaan vaihtoehdossa. Vaihtoehdon 3a ja 3b vaikutukset vastaavat
merkittdvyydeltédan vaihtoehtoja 1a ja 1b.

Luonnonolot ja luonnon monimuotoisuus

Tiehankkeen suurimmat vaikutukset aiheutuvat yleisesti uusista tielinjauksista, jotka rakennetaan uuteen
maastokaytavaan. Talldin menetetaén elinymparistdja tielinjauksen alle. Rakennustoiminta aiheuttaa eri-
laisia hairidvaikutuksia mm. melua ja lisdéntyvaa ihmistoimintaa sekd muuttaa elinymparistoja. Valillisia
vaikutuksia ovat uuden tielinjauksen aiheuttamat leviamis- ja kulkuesteet. Niiden seurauksena eldinten
luonnollisten kulkureittien kaytté vaikeutuu ja elinymparistét pirstoutuvat.

Vaihtoehdossa 0 uutta valtatieta tai aiemman parannusta ei toteuteta, minka vuoksi vaihtoehdolla ei ole
vaikutusta luonnonoloihin tai luonnon monimuotoisuuteen. Muilla vaihtoehdoilla syntyy vaikutuksia luonnon-
oloihin ja luonnon monimuotoisuuteen ja suurimmillaan ndma ovat vaihtoehdoissa 2a ja 2c. Vaihtoehdoissa
2b, 1aja 1b vaikutukset ovet merkittavyydeltdan vahaisempia.

Vaikutukset luonnonoloihin ja luonnon monimuotoisuuteen arvioitiin merkittévyydeltdan kohtalaisiksi
kielteisiksi molempien lisavaihtoehtojen 3a ja 3b osalta. Vaihtoehdon 3a haitallinen vaikutus peltoluontoon
on hieman vaihtoehtoa 3b suurempi, silla uudet eritasoliittymat liittymajarjestelyineen pirstovat ja vievét pel-
toalaa vaihtoehtoa 3b enemman. Uusien vaihtoehtojen vaikutukset luonnonympéristoén ovat merkittavyy-
deltd&n hieman suuremmat ja haitallisemmat kuin vaihtoehdon 1a ja 1b, mutta paremmat kuin vaihtoehtojen
2aja 2b osalta.

Pintavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset pintavesisséa voivat nakya samentumisena lisdantyneen kiintoai-
nekuormituksen my6ta. Toiminnan aikana maanteiden aiheuttama kuormitus muodostuu paaosin hule-
vesista. Onnettomuustilanteissa keskeisin riski aiheutuu vaarallisten aineiden kuljetuksista, mikali aineita
paasee kulkeutumaan pintavesiin.

Vaihtoehdossa 0 uutta valtatietd tai aiemman parannusta ei toteuteta. Nykyisissa tieolosuhteissa liiken-
nemaaran kasvu lisaé vahaisesti haitallisten aineiden kuormitusta. Onnettomuusriskit kasvavat liikenne-
maaran kasvun myota.

Vaihtoehdoissa l1aja 1b ja 3a seka 3b vaikutuksen merkittavyys on vahainen kielteinen, koska valtaosa
tielinjauksesta noudattelee jo olemassa olevaa linjausta. Hulevesikuormitus kasvaa hankevaihtoehdoissa
tiepinta-alan ja hulevesimaaran lisdéntyessa nykytilaan nahden. Vaihtoehdossa 2c¢ vaikutuksen merkitta-
vyys on myos vahainen kielteinen, koska tielinja kulkee Laihianjoen valittdtméassa tuntumassa, jolloin onnet-
tomuuden sattuessa haitallisten aineiden kulkeutumisriski jokeen kasvaa
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Vaihtoehtojen 2a ja 2b vaikutuksen merkittavyys on vahainen myonteinen, koska parantuneet liikenne-
olosuhteet vahentavat merkittavasti onnettomuusriskid ja edelleen riskid pintavesien pilaantumisesta
seka tielinjaus kulkee hankevaihtoehdoista kauimpana Laihianjoesta. Vaihtoehtoihin sisaltyvat kielteiset
pintavesivaikutukset arvioitiin melko vahaiseksi.

Pohjavedet

Tien rakentamisen aikana vaikutukset muodostuvat maanrakennuksesta, tyokoneiden &ljy- tai polttoai-
nepaastoista, rakentamisen aikaisista erityisjarjestelyista ja liikennehairidista sekd pohjanvahvistuksen
aiheuttamasta mahdollisesta haitallisesta pohjaveden purkautumisesta. Toiminnan aikana vaikutus poh-
javesiin muodostuu tienpidosta (liukkaudentorjunta) sek& mahdollisista onnettomuustilanteista. Suurim-
mat riskit aiheutuvat vaarallisten aineiden kuljetuksista.

Vaihtoehdossa 0 pohjavesivaikutusten arvioidaan pysyvan nykytilaan ndéhden samoina, silla nykyinen
tielinjaus ei sijaitse luokiteltujen pohjavesialueiden laheisyydessa. Vaihtoehdon 2a ja 2c mukaisella toteu-
tuksella ei arvioida olevan vaikutuksia pohjaveteen, silld tielinjaus sijoittuu paksulle savikolle, eika hyd-
raulista yhteytta pohjavesialueelle arvioida olevan. Vaihtoehdon 2b vaikutukset pohjaveteen arvioidaan koh-
talaisiksi kielteisiksi, silla paatien linjaus kulkee Massintdnkén pohjavesialueen halki vain noin 100 metrin
etaisyydella pohjaveden muodostumisalueelta.

Pohjavesivaikutukset arvioitiin merkittavyydeltaén kohtalaisiksi kielteisiksi molempien lisévaihtoehtojen
3a ja 3b osalta. Lisavaihtoehtojen mukainen toteutus voi vaikuttaa pohjaveden maaréaéan ja/tai laatuun Ris-
markenin pohjavesialueella, jonka halki paétien linjaus kulkee vaihtoehdoissa 3a ja 3b.

Tulvavedet

Teiden linjaus, korkeusasema ja vesistérakenteet kuten sillat ja rummut rajaavat tulva-alueita ja voivat
katkaista tulvan luontaisia leviamisreitteja sekéa padottaa vettd. Rakenteet voivat altistaa myds jaapa-
doille.

Vaihtoehdot 1a ja 1b ovat vaikutuksiltaan kielteisig, koska rinnakkaistiet estavat tulvan luonnollisen le-
viamisen. Tulvakorkeuksien arvioidaan nousevan Rudon ja Alakylan alueella ja jaapatoherkkyys voi lisdan-
tya. Vaihtoehdot 2a ja 2b ovat sen sijaan tulvavaikutuksiltaan merkittavyydeltdan suuria myonteisia. Vaihto-
ehdot noudattavat tulvariskien hallintasuunnitelman tavoitetta valtateiden linjaamisesta siten, etta tulva-alu-
eet pystytdan ohittamaan. Ne mahdollistavat tulvavesien hallinnan ja tulvariskien ehkaisemisen myds pit-
kalla tahtaimella. Ve2c on vaikutukseltaan kielteinen: vaihtoehto ohittaa Rudon tulva-alueet Iéhes kokonaan
ja mahdollistaa tulvariskien ehkaisemisen pitkalla taéhtaimella. Laihianjoen ylittava uusi silta ei ole kuitenkaan
yht& hyvalla paikalla kuin vaihtoehdoissa 2a ja 2b, ja Rudon tulvavaarassa olevat asukkaat jaavat kahden
tulvaa rajaavan tiepenkereen véliselle alueelle, mikali nykyista valtatieta ei madalleta. Kokonaisuudessaan
vaihtoehdon 2c vaikutukset ovat siis merkittévyydeltdan suuria kielteisid. Vaihtoehdoissa 3a ja 3b rinnak-
kaistiet estavat tulvan luonnollisen leviamisen. Tulvakorkeuksien arvioidaan nousevan Rudon ja Alakyléan
alueella ja jaapatoherkkyys voi lisdéntya. Uudet sillat Sevarbackenin ja Laihianjoen yli altistavat tulvavesien
padotukselle Yxpilin, Hattlandsbackenin ja Hulmin alueilla. Vaihtoehdon 3a ja 3b tulvavaikutukset arvioitiin
merkittavyydeltaan erittdin suuriksi kielteisiksi.

Maa- ja kalliopera seka luonnonvarojen kaytto

Nama vaikutukset muodostuvat maanrakentamisen, pohjanvahvistusten, massansiirtojen aiheuttamien
maa- ja kallioperédn muutosten seurauksena rakentamisen aikana seké naiden luonnonvarojen saatavuu-
desta ja riittavyydesta sek& hankkeen vaikutuksesta naihin tekijéihin.

Vaihtoehdossa 0 uutta valtatieta tai aiemman parannusta ei toteuteta, mink& vuoksi vaihtoehdolla ei ole
vaikutusta maaperaan. Vela, Velb, vaikutukset ovat merkittavyydeltédén suuria kielteisia. Vaikutuskohteen
suuri herkkyys aiheutuu pehmeikdista tielinjauksen alueella. Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on kohta-
lainen pohjanvahvistusten tarpeesta johtuen. Vaihtoehtojen 2a, 2b, 2c vaikutusten merkittavyys on arvioitu
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myo6s suureksi kielteiseksi, mutta kielteisemmaksi kuin vaihtoehdoissa 1a ja 1b. Vaihtoehdoissa uudet tie-
linjaukset sijoittuvat lahes kokonaisuudessaan pehmeikkoalueelle. Vaihtoehdoissa tarvitaan pohjanvahvis-
tuksia

Vaihtoehdoissa 3a ja 3b uudet linjaukset sijoittuvat padosin pehmeikkoalueille, jotka samalla ovat pel-
toaluetta. Osin muutokset kohdistuvat alueelle, jolla on jo olemassa oleva valtatie ja siella pohjanvahvistus-
tarve on pienempi. Merkittévyydeltdan vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutus on arvioitu suureksi kielteiseksi ja ne
vastaavat vaihtoehtoja 1 a ja 1b.

Happamat maat

Maankohoamisen ja/tai maankayton kuten ojituksen ja maiden kuivatuksen my6téa pohjaveden pinta las-
kee ja kyseiset maakerrokset altistuvat hapettumiselle ja muuttuvat happamiksi sulfaattimaiksi. Tama voi
aiheuttaa alueen maaperan ja vesien pH-tason merkittavaa laskua, jolloin maa-aineksen sisaltamat me-
tallit liukenevat ja voivat aiheuttaa ongelmia ja kustannuksia mm. viljelykaytolle seké kuormitusta alueen
alapuolisiin vesistdihin.

Vaihtoehdossa 0 uutta valtatietd tai aiemman parannusta ei toteuteta, mink& vuoksi vaihtoehdolla ei ole
vaikutusta happamiin sulfaattimaihin. Vaihtoehdoissa 1a ja 1b, vaikutuksen merkittavyys on suuri kielteinen:
vaikutuskohteen suuri herkkyys aiheutuu todetusta happamien sulfaattimaiden esiintymisesta tielinjauksen
alueella. Vaihtoehdoissa muutoksen suuruus on vahainen, koska valtaosa tielinjauksesta noudattelee jo
olemassa olevaa linjausta. Vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c vaikutuksen merkittavyys on erittéin suuri kielteinen:
vaihtoehdoissa kokonaan uudet tielinjaukset sijoittuvat 1ahes kokonaisuudessaan alueelle, jolla sulfidimai-
den esiintyminen on varmistettu kartoituksin. Myds pohjavesialueiden laheisyys ja Laihianjoen ylittdminen
osaltaan vaikuttavat vaikutusten merkittavyyteen. Vaihtoehdot 3a ja 3b sijoittuvat péddosin potentiaaliselle
happaman sulfaattimaan alueelle suurella esiintymistodennakdisyydelléa. Vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutusten
merkittdvyys on suuri kielteinen. Suuri herkkyys aiheutuu todetusta happamien sulfaattimaiden esiintymi-
sesta ja vesistdjen ja pohjavesialueiden laheisyydesté tielinjauksen alueella. Vaihtoehdoissa muutoksen
suuruus on kohtalainen kielteinen, koska valtaosa tielinjauksesta sijoittuu happamille sulfaattimaille, mutta
suurilta osin valtatien linjaus noudattelee olemassa olevaa tielinjausta.

Melu

Tieliikenne aiheuttaa melua, joka voidaan kokea elinympariston hairidtekijana. Liséksi melu voi pitkaan
jatkuessaan aiheuttaa myds terveyshaittoja.

Melusuojauksilla vaihtoehdot 1a, 1b, 2a, 2b ja 2c parantavat nykyista tilannetta. Vaihtoehtojen 3aja 3b
melulle altistuvien asukkaiden maara vahenee myds nykytilaan verrattuna melunsuojaustoimenpiteiden
myo6té. Helsingbyn kohdalla melualtistus véhenee nykyisen tien varressa, kun valtatien linjaus menee uu-
dessa maastokaytavassa. Yhteismeluvaikutusta syntyy hieman Vaasan lentokentan melun kanssa vaihto-
ehtojen 3a ja 3b osalta joihinkin asuinkohteisiin 1&helld lentokenttda. Vaikutusten merkittévyys arvioidaan
kohtalaiseksi myonteiseksi kaikissa vaihtoehdoissa.

Melun perusteella kaikki tarkastellut vaihtoehdot ovat tasavertaisia ja parempia kuin 0 vaihtoehto.

IImanlaatu

Ajoneuvoliikenne aiheuttaa polttoaineen palamisesta syntyvia pakokaasupaastoja, jotka leviavat tien ym-
paristoon. Erityisesti typpidioksidi ja pienhiukkaset ovat terveyden kannalta merkittavia paastoja. Jos pi-
toisuudet altistuvissa kohteissa ylittavat ohje- tai raja-arvot, voi seurata terveyshaittoja.

Liikennemaarat eri vaihtoehdoissa tulevat kasvamaan. Ajoneuvokannan uudistuminen ja teknologian
kehittyminen kuitenkin hillitsee pakokaasupaastojen maaran kasvua kasvavan likennemaaran myota. Vai-
kutukset ilmanlaatuun arvioitiin kaikissa vaihtoehdoissa merkittavyydeltaan vahaisiksi kielteisiksi.
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Kiinteistovaikutukset

Kiinteistbvaikutukset koostuvat kiinteistérakenteen pirstoutumisesta uuden tieosuuden aiheuttaessa kiin-
teistdjen pirstoutumista, seka kiinteistoille aiheutuvasta yksityistieverkoston muutoksista ja kulkuyhteyk-
sien uudelleen jarjestelyn tarpeesta. Vaihtoehdoissa kiinteistovaikutukset sijoittuvat paaasiallisesti tie-
vaihtoehtojen yhteyteen/laheisyyteen.

Kiinteistoihin kohdistuvat vaikutukset ovat nykytilanteeseen ja 0 vaihtoehtoon ndhden kielteisia. Vaih-
toehtojen 1a ja 1b vaikutukset arvioitiin merkittavyydeltdan kohtalaisiksi kielteisiksi ja vaihtoehtojen 2a, 2b
ja 2c vaikutukset suuriksi kielteisiksi. Kaikkiin vaihtoehtoihin liittyy maatalousliikenteelle uusien kiertoyh-
teyksia. Vaihtoehtojen 3a ja 3b kiinteistdvaikutukset arvioitiin merkittavyydeltdén kohtalaisiksi kielteisiksi.
Vaihtoehdoissa 3a ja 3b uusi tielinjaus pirstoo kiinteistoja etenkin Helsingbyn eteldpuolelta kulkevan uuden
linjauksen osalta sek& Alakylan ja Tulisaaren kohdalla, jossa péaatielinjaus sijoittuu nykyisen valtatien poh-
joispuolelle. Vaikutukset kiinteistdihin ovat jonkin verran suuremmat kuin vaihtoehdoissa la ja 1b, mutta
pienemmét kuin vaihtoehdoissa 2a, 2b ja 2c.

Ihmisten elinolot ja viihtyvyys

Valtatielinjauksen siirtAminen kauemmas asutuksesta vahentaa liikenteesta aiheutuvia haittoja ja paran-
taa asumisviihtyvyytta etenkin Helsingbyn kylan ja Rudon kohdalla molemmissa vaihtoehdoissa 3a ja 3b.
Helsingbyn kiertdvan uuden linjauksen haitat asuinviihtyvyyteen kohdistuvat suppealle alueelle. Nykyisen
valtatien séilyminen osittain rinnakkaistien& sek& uudet rinnakkaistieyhteydet seka yli- ja alikulut paran-
tavat paikallisen likkumisen sujuvuutta ja turvallisuutta, vaikka kiertomatkat ja matka-ajat osittain lisdan-
tyvat. Valtatien lahella asuvien asumisviihtyvyys paranee meluntorjunnan myota. Valtatien rakentamisen
alle jaa molemmissa vaihtoehdoissa 3a ja 3b véhemman asuinrakennuksia kuin vaihtoehdoissa 1a, 1b,
2a, 2b ja 2c. Vaihtoehtojen 3a ja 3b vaikutukset elinoloihin ja viihtyvyyteen ovat merkittavyydeltdan va-
héisia myodnteisia.
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Taulukko 16-1. Yhteenveto vaikutusten merkittavyydesta

. Yhteenveto vaikutusten merkittavyydesta

Vaikutuksen Ei
merkittavyys vahai- | © | Vahii- | Kohta-
nen tosta nen lainen
Vaikutuk- Vel Vela Velb V2a Ve2b Ve2c Ve3a Ve3b
sen mer-

kittavyys

Liikkenne

Yhdyskun-
tarakenne,
maan-

kayttd  ja
elinkeinot
Maisema
ja raken-
nettu kult-
tuuriympa-
ristd

Luonnon
olot ja
luonnon-
monimuo-
toisuus

Pintavedet

Pohjave-
det
Tulvave-
det

Maa- ja
kalliopera
seka luon-
nonvarat
Happamat
sulfaatti-
maat

Melu

lImanlaatu

Kiinteisto-
vaikutuk-
set
Ihmisten
elinolot ja
viihtyvyys

*Vaikutus elinoloihin ja viihtyvyyteen uuden linjauksen lahella
** Vaikutus elinoloihin ja viihtyvyyteen nykyisen valtatien lahella
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16.2 Hankkeen toteutuskelpoisuus

Ymparistovaikutusten arvioinnissa selvitettiin valtatien 3 yhteysvalin parantamista Helsingbyn ja Laihian
valilla. Ymparistovaikutusten arvioinnissa selvitettiin suunnittelun hankkeen viiden eri toteutusvaihtoeh-
don seka YVA-lain mukaisen 0-vaihtoehdon ympéristdvaikutukset YVA-lain ja asetuksen edellyttamalla
tavalla.

Arvioiduista ymparistovaikutuksista yksi merkittavimmisté oli kaikkien hankevaihtoehtojen 1a, 1b, 2a,
2b, 2c seka 3a ja 3b suuret myonteiset vaikutukset likenteelle seké seutukunnan teollisuudelle ja palveluille.
My6s maankayton ja yhdyskuntarakenteen kannalta toteutusvaihtoehdot ovat vaikutuksiltaan myonteisia
toteuttaessaan maakuntakaavan tavoitteita moottoritiesta seka alueellisia ty6- ja elinkeinoelaman kehitta-
mistavoitteita. Jos hanketta ei toteuteta (Ve0), ndma vaikutukset jaavat toteutumatta ja likennemaérien kas-
vaessa vaikutukset ovat monilta osin kielteisia.

Merkittdvyydeltdan suuria kielteisia vaikutuksia syntyi vaihtoehtojen 2a, 2b ja 2c sijoittumisesta laajalle
avoimelle peltoalueelle ja rakennusten jadmisesta tien alle tai l1&helle. Suuria kielteisia vaikutuksia syntyy
myos vaihtoehtojen 2b ja 2c luontoon ja luonnon monimuotoisuuteen kohdistuvilla vaikutuksilla ja erittdin
suuria kielteisia vaikutuksia happamien maiden kautta syntyvillé vaikutuksilla vaihtoehdoissa 2a-2c. Vaihto-
ehdoissa 1a ja 1b sek& 3a ja 3b voi syntya merkittavyydeltaén erittéin suuria kielteisia tulvavesivaikutuksia.

Arvioinnin perusteella kaikki toteutusvaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia. Tulvavaikutusten osalta
vaihtoehtojen 1a ja 1b sekad 3a ja 3b toteuttaminen vaatii perusteellista tulvavaikutusten lieventamista ja
yhteensovittamista tulvariskien hallinnan kanssa. Rakentamisen aikaisten tulvavaikutusten lieventaminen
vaatinee tyon vaiheistusta, tauottamista ja erikoisjarjestelyita kiertoteille ja tyosilloille. Happamien maiden
vaikutuksia voidaan lieventaé rakentamisen aikana tehdyilla toimenpiteilla sek& materiaalivalinnoilla.
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17 Jatkosuunnittelu, luvat ja paatokset

17.1 Jatkosuunnittelu

YVA-selostuksen lisévaihtoehtojen arvioinnin valmistuttua hankkeen yhteysviranomainen Etel&-Pohjan-
maan ELY-keskuksen ympéristo- ja luonnonvarat -vastuualue paivittaa perustellun paatelman. Yhteysvi-
ranomaisen perustellun paatelman jalkeen hankkeesta vastaava tekee paatdksen jatkosuunnitteluun va-
littavasta vaihtoehdosta. Tavoitteena on, ettd yhteysviranomaisen lausunto saadaan alkukeséasta 2022.

Valitusta vaihtoehdosta laaditaan tdman jalkeen liikennejarjestelmasta ja maanteista annetun lain mu-
kainen yleissuunnitelma, josta annetaan saman lain mukainen hyvaksymispéatts suunnitelman kéasittelyn
jalkeen. Ennen hankkeen toteuttamista laaditaan yleissuunnitelman hyvaksymisen jalkeen tiesuunnitelma
ja rakentamisen yhteydessa rakennussuunnitelma. Valittu linjausvaihtoehto toimii myds kuntien tulevan
maankayton suunnittelun l&ahtékohtana.

Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mukaiseen oikeus-
vaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttdon on selvitetty. Alueella,
jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voidaan ryhtya toimenpiteisiin kaavan ta-
voitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman laatimiseksi.

Valtakunnalliset alueidenkayttotavoitteet sekd maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomioon si-
ten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa sdadetaan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa ei saa hyvéaksya
vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma voidaan hyvéksya vastoin
voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sita puoltaa. Tiesuunnitelma voidaan hyvaksyé vastoin voimassa
olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan vahaisesté poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistonomis-
tajat, joihin poikkeus valittdmasti vaikuttaa, sité puoltavat.

17.2 Hankkeen toteutusaikataulu

Hankkeen toteutusaikataulu ei ole YVA-vaiheessa tiedossa. Nyt kdynnissé olevalla suunnitteluvaiheella
haetaan ensisijaisesti tielinjauksen ja maankaytdn yhteensovittamisen ratkaisuja tuleville vuosikymme-
nille. Suunnitteluratkaisujen tarkastelu painottuu tulevaisuuteen noin 10-20 vuoden paahan.
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17.3 Tarvittavat luvat ja paatokset

Seuraavassa on mainittu tiehankkeen toteuttamisen edellyttamat luvat:

e Yleissuunnitelman hyvaksymispaatos
e Tiesuunnitelman hyvaksymispaatos

e Kaavat: Yleissuunnitelman ja tiesuunnitelman tulee perustua maankaytto- ja rakennuslain mu-
kaiseen oikeusvaikutteiseen kaavaan, jossa maantien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayt-
toon on selvitetty. Alueella, jolla on laadittavana tai muutettavana oikeusvaikutteinen kaava, voi-
daan ryhtya toimenpiteisiin kaavan tavoitteisiin perustuvan yleissuunnitelman tai tiesuunnitelman
laatimiseksi.

e Valtakunnalliset alueidenkayttétavoitteet seké maakuntakaava ja yleiskaava on otettava huomi-
oon siten kuin maankaytto- ja rakennuslaissa sdadetaan. Yleissuunnitelmaa tai tiesuunnitelmaa
ei saa hyvaksya vastoin maakuntakaavaa tai oikeusvaikutteista yleiskaavaa. Yleissuunnitelma
voidaan hyvaksya vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kunta sitd puoltaa. Tiesuunni-
telma voidaan hyvéksyé vastoin voimassa olevaa asemakaavaa, jos kyse on vaikutuksiltaan va-
héaisesta poikkeuksesta ja kunta ja ne kiinteistbnomistajat, joihin poikkeus valittomasti vaikuttaa,
sité puoltavat.

e Sen estamattd, mitd 1 momentissa sdadetaén, voidaan maantie suunnitella, jos tien luonne huo-
mioon ottaen tien sijainti ja suhde muuhun alueiden kayttédn voidaan ilman kaavaakin riittavasti
selvittédd yhteistydssa kunnan ja maakunnan liiton kanssa.

e Yleissuunnitelmaa ja tiesuunnitelmaa laadittaessa on otettava huomioon, mita luonnonsuojelu-
laissa (1096/1996) ja sen nojalla sdadetaan.

e Ymparistélupa: Kivenlouhimo tai muu kuin maanrakennustoimintaan liittyva kivenlouhinta, jossa
kiviainesta kasitellaan vahintdan 50 paivaa; kiintea murskaamo tai kalkkikiven jauhatus tai sel-
lainen tietylle alueelle sijoitettava siirrettdva murskaamo tai kalkkikiven jauhatus, jonka toiminta-
aika on yhteensa vahintaan 50 paivaa (Y mparistdonsuojelulaki 527/2014 liite 1, taulukko 2, kohta
7cjae).

o Poikkeuslupa luonnonsuojelulain ja -asetuksen piirissa oleviin kohteisiin kajoamiseen: Useimmi-
ten viranomaisena toimii alueellinen ELY -keskus. Kunta paattaé yksityisella maalla olevan luon-
nonmuistomerkin rauhoituksen lakkaamisesta. Alueellinen ELY-keskus voi myontda luvan poi-
keta lisdantymis- ja levahdyspaikan suojelusta erittéin téarkedn yleisen edun kannalta pakotta-
vasta syysta (Luonnonsuojelulaki (1096/1996) ja -asetus (160/1997)).

e Maa-aineslupa kiven, soran, hiekan, saven ja mullan ottaminen pois kuljetettavaksi tai paikalla
varastoitavaksi tai jalostettavaksi (Maa-aineslaki).

¢ Maisematytlupa: Maan lajitys, varastointi, puiden kaataminen yms. tyd asemakaava-alueella tai
yleiskaavassa maaratylla alueella vaatii rakennusvalvontaviranomaisen myéntdman maisema-
ty6luvan. Lupaa ei tarvita yleis- tai asemakaavan toteuttamiseksi tarpeellisten tai mydnnetyn ra-
kennus- tai toimenpideluvan mukaisten tdiden suorittamiseen eika vaikutuksiltaan vahaisiin toi-
menpiteisiin. Lupa ei ole mydskaan tarpeen, jos toimenpide perustuu maantielain mukaiseen
hyvaksyttyyn tiesuunnitelmaan (Maankaytto- ja rakennuslaki 1288).

e Vesilain mukainen lupa: Sillan rakentaminen on vesilain 3 luvun 3 §:n 4 kohdan (sillan tekeminen
yleisen kulku- tai valtavaylan yli) mukainen luvanvarainen hanke. Sillan rakentamisesta ei saa
aiheutua vesilain 3 luvun 4 8:n 2 momentin tarkoittamia haitallisia seurauksia. Rakentamisesta
ei saa aiheutua mydskaan ymparisténsuojelulain 5 8:n 1 momentin 2 kohdassa tarkoitettua ym-
pariston pilaantumista vesialueella.
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Kirjallinen ilmoitus tilapaista melua tai téarinda aiheuttavasta toimenpiteesta: Toiminnanharjoitta-
jan on tehtava kunnan ymparistdnsuojeluviranomaiselle kirjallinen ilmoitus tilapéaista melua tai
tarinda aiheuttavasta toimenpiteesta, kuten rakentamisesta, jos melun tai tarinan on syyta olet-
taa olevan erityisen hairitsevaa. limoitusta ei tarvitse tehda ymparistélupaa edellyttavasta toimin-
nasta eikd sellaisesta tilapéisesta toiminnasta, josta kunta on antanut ymparisténsuojelumaa-
raykset ymparistonsuojelulain 202 §:n nojalla ja samalla maarannyt, ettei ilmoitusvelvollisuutta
ole (Ympéristonsuojelulaki 527/2014 118 8).

Museovirasto: Hanketta suunniteltaessa on hyvissa ajoin selvitettava, saattaako hankkeen tai
kaavoituksen toimeenpaneminen koskea kiintedéd muinaisjadnnésta. Jos néin on, on siité viipy-
matté ilmoitettava muinaistieteelliselle toimikunnalle asiasta neuvottelemista varten. Neuvotte-
lussa on kuultava maanomistajaa. Jos neuvottelussa ei paasta yksimielisyyteen, on muinaistie-
teellisen toimikunnan alistettava asia valtioneuvoston ratkaistavaksi (Muinaismuistolaki 178).
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18 Suositukset jatkosuunnitteluun ja
rakentamiseen

Pohjanvahvistustoimenpiteiden maaran ja sijainnin varmistamiseksi tulee tehda tarkentavia pohjatutki-
muksia. Tielinjojen tasausten tarkistamisella pehmeikkdalueilla voidaan mahdollisesti pohjanvahvistusten
maaraé vahentaa.

Rakentamisessa pyritdan mahdollisimman tehokkaasti hyédyntdmaan tielinjan leikkauksista saatavat
materiaalit. Mahdollisuuksien mukaan hyddynnetééan lahialueella tuotettuja uusiomateriaaleja kuten voima-
laitostuhkia ja betonimursketta.

Valittavan tielinjauksen l&hialueen talousvesikaivot tulee kartoittaa seuraavassa suunnitteluvaiheessa.
Rakentamisen, tienpidon ja mahdollisten onnettomuustilanteiden vaikutus talousvesikaivojen veden laa-
dulle tulee arvioida, sekd mahdollisesti jarjestédd korvaava talousvesi.

Rakentamisvaiheessa pohjaveteen kohdistuvia vaikutuksia voidaan ehkaisté esimerkiksi tydvaiheiden
vaiheittaisen toteuttamisen avulla. Tydmaan kohdalla alennettu nopeusrajoitus ja sujuva liikenteenohjaus
vahentavéat onnettomuusriskia pohjavesialueella.

Seka rakentamisen etta tulevan tien kunnossapidon aikana tyékoneiden huoltoty6t tulee tehda pohja-
vesialueen ulkopuolella tai sellaisella paallystetylla alustalla, josta mahdolliset vuodot eivat paady maape-
raan ja sité kautta pohjaveteen.

Rakentaminen tulee toteuttaa niin, ettd pohjavesialueen ja sen ympéristén vesitaseeseen ei tule pysy-
vaa muutosta. Mikali jompikumpi Ve3-vaihtoehdoista toteutetaan, tulee maapera- ja pohjavesiolosuhteisiin
Rismarkerin pohjavesialueella ja sen ymparistossa kiinnittdd huomiota ja selvittad, jatkuvatko hyvin vetta
johtavat, savipeitteen alla olevat maaperakerrokset pohjavesialueen ulkopuolelle ja onko pohjavesi paineel-
lista tai arteesista. Lisaksi tulee selvittda karkeiden maakerrosten paalla olevan savikerroksen paksuus seka
yhtendisyys ja huomioida olosuhteet suunnittelussa ja rakentamisessa.

Pohjavesialueelle sijoittuvalle tieosuudelle tulee rakentaa pohjavesisuojaus, mikéli tarkemmissa maa-
peratutkimuksissa todetaan, etta karkeiden maakerrosten paalla oleva savikerros ei ole yhtendinen tai riit-
tavan paksu. Lisaksi tienpidon osalta pohjaveteen kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa kayt-
tamalla pohjavesialueilla liukkaudentorjunnassa natriumkloridin sijasta kaliumformiaattia.
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19 Epavarmuustekijat

Tassa suunnitteluvaiheessa maaperaan liittyvat epavarmuustekijat ja riskit liittyvat tarvittaviin pohjanvah-
vistuksiin ja niiden laajuuksiin sek& hankkeen massatasapainoon. Arviointi on tehty maaperékarttojen ja
pohjatutkimusten perusteella, jolloin mm. pehmeikkgjen ja kallioalueiden rajakohdat ovat arvioita. Jatko-
suunnittelun aikana pohjanvahvistusten rajaukset ja tavat tarkentuvat lisdpohjatutkimusten ja tarkemman
suunnittelun myoté. Samoin leikkausmassojen luokittelu tarkentuu lisépohjatutkimuksilla.

Kappaleessa 3 esitetyt alustavat kustannusennusteet perustuvat hankearviointiin ja siind annettuihin
lahtooletuksiin. Luvut ovat alustavia, mutta antavat suuntaa hankevaihtoehtojen valisista kustannuseroista

Liikenteellisten vaikutusten arviointi perustuu liikenne-ennusteeseen, mihin liittyy luonnollisesti epavar-
muuksia. Lilkennemaaran muutokset eivéat valttamatta ole odotetun kaltaisia johtuen muun muassa liiken-
teen kasvun ohjauksen muutoksista ja talouden kehityksesta tai likenne voi ohjautua alueella eri tavalla
kuin on odotettu. Tulosten luotettavuuteen vaikuttaa myos hankkeen toteuttamisen aikataulu seké toteutu-
mismuoto, sillé arvioinnin l&htdkohtana on ollut sen toteutuminen 2+2-kaistaisena moottoritiend.

Elinkeinovaikutusten arviointiin sisaltyy useita epavarmuustekijoitd, koska yksittaisten yritysten tai mui-
den elinkeinoeldmén toimijoiden toimintaa on mahdotonta ennustaa. Elinkeinovaikutukset ovat voimak-
kaasti kytkdksissa yleiseen taloustilanteeseen, jonka muutoksia ei valttamaétta pystytéd ennakoimaan varsin-
kaan pidemmalla aikavalilla. Vaikutuksia ei ymparistdvaikutusten arvioinnissa voida arvioida toimijakohtai-
sesti vaan yleisemmalla tasolla.

Tydpajojen, yleisotilaisuuksien ja muiden osallistumismahdollisuuksien myéta myds elinkeinoelaman
edustajien osallistuneiden maara on melko suuri erityisesti maatalouden osalta, mutta melko pieni muiden
elinkeinojen edustajien osalta, joten on mahdollista, etta jokin ndkdkulma on arvioinnissa voinut jaada ta-
voittamatta.

Hankkeen aiheuttamat vaikutukset maankayttéon ja aluerakenteeseen on pyritty huomioimaan maan-
kayttdbmuodoittain asiantuntija-arviona. Kaavoitukseen kohdistuvien vaikutusten arviointi perustuu voimassa
oleviin maakunta- ja kuntakaavoihin. Arvioinnissa kaytetyt tielinjausvaihtoehdot tarkentuvat kaavoitusme-
nettelyssa ja tiesuunnitelmissa.

Maisemavaikutusten arviointia vaikeuttaa maiseman ja sita kautta nakymien muuttuminen ajan kulu-
essa ja eri vuodenaikoina. Puuston ja muun kasvillisuuden kasvaminen seka esimerkiksi avohakkuut voivat
muuttaa maiseman luonnetta ja nakymia lyhyessakin ajassa. Maisemavaikutukset eivat ole mitattavissa
olevia tai yksiselitteisid. Tierakenteiden aiheuttamien visuaalisten vaikutusten kokeminen on subjektiivista
ja sen vuoksi mm. vaikutusten merkittavyyden ja vaikutustavan arvioiminen on haastavaa. Vaikutusten ko-
kemiseen vaikuttavat mm. henkildn suhde kyseiseen alueeseen, aiheeseen liittyva tietdmys ja mielenkiinto
seka henkilokohtaiset perusteet kyseisen alueen arvostamiseen.

Merkittavimmat epavarmuudet luontoselvityksissa liittyvat aina lajien vuosittaiseen esiintymisen vaihte-
luun, silla esimerkiksi liito-oravien elinymparistét kartoitetaan yleensa vain yhtena vuotena, jolloin saadaan
kuva alueen liito-oravien sen hetkisista liikkeisté.

Pintavesien vaikutusarviossa kaytetyt olemassa olevat vedenlaatutiedot eivat ole kattavia ja eivat kai-
kilta osin kohdistu juuri niille vesimuodostumien alueille, joilla mahdollisten vaikutusten odotetaan ilmene-
van. Tasta johtuen pintavesivaikutusten arviointi on tehty olemassa olevan vedenlaatutiedon ja tunnettujen
yleisesti tienpidosta aiheutuvien pintavesivaikutusten pohjalta. Edellda mainituista seikoista aiheutuvan epéa-
varmuuden ei arvioida aiheuttavan merkittavaa epéatarkkuutta vaikutusten merkittéavyyden arviointiin ja vaih-
toehtojen vertailuun.

Melumallinnuksen epavarmuutena pidetaén yleisesti arvoa noin + 2 dB. Melulle altistuvien maaréalas-
kentaan ei ole tehty herkkyystarkastelua taman suhteen. Toisaalta mahdolliset epavarmuudet ovat saman-
suuruiset ja suuntaiset kaikissa vaihtoehdoissa, joten epavarmuus ei vaikuta vaihtoehtojen keskindiseen
vertailuun.
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Elinoloihin ja viihtyvyyteen kohdistuvien vaikutusten kokeminen on subjektiivisista ja sidoksissa hankkee-
seen, kohdealueeseen, kokijaan ja ajankohtaan, mika voi aiheuttaa epavarmuutta vaikutusten arvioin-
nissa. Vaikutuksia ei voi arvioida yksilokohtaisesti, joten yksittaisten osallisten nakemykset on esitetty
yleisemmalla tasolla eri kokijaryhmien tai alueiden mukaan. Sosiaaliset vaikutukset ovat kytkoksissa
my0s yhteiskunnalliseen tilanteeseen ja ne voivat muuttua hankkeen edetessé vaikutusarviointien tulos-
ten, haittojen lieventdmisen tai hankkeesta riippumattomien uutisten tai yhteiskunnallisten tapahtumien
myota.
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