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Tiivistelma

Tassa esiselvityksessa on ollut tavoitteena selvittdd Tampereen henkilératapihan
rakentamisen ajaksi korvaavat henkildliikenteen kaluston seisotusraiteet Tampe-
reen Perkion 900-alkuisilta raiteilta seka tarve siirtda kyseisella raiteistolla nykyisin
sailytettdvaa kalustoa muualle. Seisontaraiteiden kayttopituudeksi on maaritelty
noin 1 400 m, jonka lisaksi tulee huomioida henkildliikenteen mahdollinen kasvu-
vara.

Esiselvityksessa on tarkasteltu tulevien muutoksien mahdollisuuksia liikkennéinnin
ja Perkion raiteistoon tarvittavien kehittémistarpeiden osalta seka huomioiden alu-
een eri kaavoitustilanteet ja maankaytdn suunnitelmat.

Raiteiston muutoksista on laadittu vaihtoehtovertailuja eri raiteistomalleista seka
laskettu naille alustavat kustannusarviot. Liikenteellisten ldhtokohtien selvitta-
miseksi on tarkasteltu Tampereen henkilératapihalla nykyaan sailytettavan kalus-
ton maaraa seka mahdollisia reitteja sujuvalle liikenndinnille Perkidon alueen ja
Tampereen henkil6ratapihan valilla.

Keskeiset lahtokohdat raiteiston kehittémiselle olivat paallysrakenteen ja vaihtei-
den uusiminen, kaikkien raiteiden sahkoistaminen seka varustaminen turvalait-
teilla. Kattavin malli raiteiston kehittdmiseksi sisaltéa edellda mainitut toimenpiteet
koko raiteistolle. Selvityksessa on laadittu vaihtoehdot myds raiteistolle, jossa kaksi
raidetta muutetaan paattyviksi seka vaihtoehto, jossa Perkitn etelanpuoleiset vaih-
teet sdilyisivat nykyiseen tapaan kasin kaannettavina.

Esiselvityksen perusteella on todettu, etta Perkiodn on mahdollista rakentaa riit-
tava maara kayttopituudeltaan noin 200-metrisia sdilytysraiteita. Kyseisten muu-
tosten ja sijaintinsa puolesta Perki6é soveltuu ndin ollen sailytyspaikaksi henkil6ju-
nakalustolle, jota nykyaan sailytetddn Tampereen henkiloratapihalla. Arvioinnissa
on todettu, ettd vastaavaa raiteistoa ei ole mahdollista toteuttaa lahemmas Tam-
pereen henkilératapihaa.
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Sammanfattning

Syftet med denna forutredning har varit att utreda ersattande uppstallningsspér
for materiel i persontrafik fran spdr som boérjar med 900 i Perki6 i Tammerfors
under tiden fér byggandet av Tammerfors personbangdrd. Man vill dven utreda
behovet av att flytta den materiel som for narvarande forvaras pa
spdranlaggningen i frdga ndgon annanstans. Man har faststallt brukslangden pd
uppstéllningssparet till cirka 1400 m. Dartill ska man beakta persontrafikens
eventuella tillvaxtmarginal.

I forutredningen har man granskat méjligheter till kommande andringar i frdga om
trafikeringens utvecklingsbehov och spdranléaggningen i Perkio. Man har aven
beaktat olika planlaggningssituationer och markanvandningsplaner i omradet.

I samband med &dndringarna i spdranlaggningen har man jamfort olika alternativ
for sparmodeller och gjort prelimindra kostnadsberékningar for dessa. For att
utreda de trafikmassiga utgangspunkterna har man granskat mangden materiel
som for narvarande forvaras p& Tammerfors personbangdrd samt eventuella rutter
for smidig trafik mellan Perkidomrddet och Tammerfors personbangard.

Centrala utgdngspunkter i utvecklingen av spdren var att fornya éverbyggnaden
och véxlarna, elektrifiera alla spdr samt utrusta dem med sékerhetsanordningar.
Den mest omfattande modellen for utveckling av sparanlaggningen omfattar ovan
namnda 3tgarder for hela spdranldggningen. I utredningen har man ocksd
utarbetat alternativ for sparanlaggningen. Ett alternativ &r att tvd spdr andras sa
att de slutar, och ett annat ar att vaxlarna sdder om Perki6 skulle forbli manuella
p& samma satt som i nuldget.

Utifrdn forutredningen har man konstaterat att det ar mojligt att bygga tillrackligt
manga forvaringsspar med en anvandningslangd pa cirka 200 meter i Perkio. Med
hjalp av sitt lage och pd grund av dessa andringar lampar sig saledes Perkio som
forvaringsplats for persontdgsmateriel, som numera foérvaras pd Tammerfors
personbangard. Enligt bedomningen kan motsvarande spar inte byggas narmare
Tammerfors personbangard.
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Ramboll Finland Oy: Tampere passenger railway yard - Perkio rolling stock sto-
rage study. Finnish Transport Infrastructure Agency Helsinki 2023. Publications of the
FTIA 42/2023. 29 pages. ISSN 2490-0745, ISBN 978-952-405-081-4.

Abstract

The aim of this preliminary study has been to find replacement storage sidings for
passenger transport rolling stock during the construction of the Tampere
passenger railway yard on Perkid tracks starting with 900 in Tampere and the need
to move the rolling stock currently stored on these tracks elsewhere. The operating
length of the storage sidings has been defined as approximately 1,400 m. In
addition, the possible growth margin of passenger traffic must be taken into
account.

The preliminary study has examined the possibilities of future changes in terms of
traffic and the development needs for the Perki6 tracks, taking into account the
different planning situations and land use plans in the area.

Alternative comparisons of different track models and preliminary cost estimates
have been compiled for track changes. In order to determine the starting points
for traffic, the amount of rolling stock currently stored in the Tampere passenger
railway yard and possible routes for smooth traffic between the Perkié area and
the Tampere passenger railway yard have been examined.

The key starting points for track development were renewing the superstructure
and turnouts, electrification of all tracks and equipping them with safety
equipment. The most comprehensive model for track development includes the
aforementioned measures for the entire track system. The study also includes
alternatives for tracks where two tracks are converted so they end and an
alternative in which the turnouts south of Perkié would remain manually controlled
in the current manner.

Based on the preliminary study, it has been found that it is possible to build a
sufficient number of storage tracks that are approximately 200 metres long in
Perki®. In terms of these changes and it location, Perki6 is thus a suitable storage
location for the passenger train fleet, which is currently stored in the Tampere
passenger railway yard. It has been noted in the assessment that it is not possible
to build similar tracks closer to the Tampere passenger railway yard.
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Esipuhe

Tassa tydssa on selvitetty Tampereen henkilératapihan rakentamisen ajaksi tarvit-
tavien henkil6liikenteen junakaluston seisotusraiteiden sijoittamista Tampereen ta-
vararatapihan alueelle Perkion raiteistolle. Selvityksen kokonaisuuteen kuuluivat
Perkion raiteistolle tarvittavien muutoksien vaihtoehtojen vertailu seka liikenteel-
listen 1&ht6kohtien ja sailytyskapasiteetin varmistaminen.

Esiselvityksen on laatinut Ramboll Finland Oy Vaylaviraston toimeksiannosta. Vay-
lavirastosta tyon tilaajana on toiminut Mikko A. Heiskanen. Lisdksi tydn projekti-
ryhmaan ovat kuuluneet Kimmo Laatunen, Jaakko Kauppinen ja Veli-Matti Heikkila
Welado Oy:lté. Ramboll Finland Oy:sta tydhodn ovat osallistuneet projektipaallikkd
Mikko Kapanen ja asiantuntijoina Juho Bjérkman, Sanni Kervinen, Katja Punkari,
Kai Kiihtelys, Vili Ampuja seké Hannele Vartia (Arkos Oy).

Helsingissa kesdkuussa 2023

Vaylavirasto
Projektienhallinta-yksikkd
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1 Johdanto

1.1 Tampereen henkiloratapiha -hanke

Tampereen henkiloratapiha -hankkeen tavoitteena on parantaa Tampereen henki-
I6ratapihan toimivuutta, matkustajien olosuhteita ja henkiléjunien huoltoa seka
luoda edellytyksia Tampereen kaupungin keskustan kehityshankkeille. Hankkeen
yhteydessa on tarkoitus myds parantaa Tampereen tavararatapihan olemassa ole-
via raiteita (ns. Perkidn alue) tyonaikaisia liikennejarjestelyja varten.

1.2 Selvityksen tausta ja tavoitteet

Tampereen henkilératapihan rakentamisen aikana raiteita joudutaan ottamaan
pois kaytosta, joten rakentamisen ajaksi on akuutti tarve 16ytaa kaluston seisotta-
mista varten raidekapasiteettia muualta. Vapaiden raiteiden tulisi kuitenkin olla
melko lahelld nykyista henkildratapihaa, jottei muutoksesta aiheudu kohtuuttomia
lisdkustannuksia henkildliikenteeseen.

Perkion raiteisto sijaitsee kohtuullisen matkan padssa henkilératapihasta. Perkion
raiteistolla nykyaan sailytettavan kaluston siirtdminen muualle on arvioutu mah-
dolliseksi.

1.3 Perkion raiteiston nykytila

Perkion alueella sijaitsee kaksi sahkdistettya raidetta ja kuusi sahkdistamatonta
|apiajettavaa raidetta. Perkion alue on turvalaitteiden ulkopuolella ja siella sijaitse-
vat vaihteet ovat kasikaantoisia. Raiteita R991-R996 kaytetdan eri toimijoiden ka-
luston sdilyttdmiseen. Alueella on kasitelty ja varastoitu haitallisia aineita, joten
oletuksena on, etta maapera on pilaantunutta. Raiteiden R880a ja R991-R996 yh-
teenlaskettu kayttopituus on nykyisin 1 531 metria. Raiteiston eteldapuolella on VR-
Yhtyma Oy:n huolto- ja korjaushalli. Kuvassa 1 on esitetty alueen raiteistokaavio.
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Kuva 1. Perkion alueen raiteistokaavio.
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1.3.1 Alus- ja pohjarakenteet

Nykyinen alusrakenne on todenndkoisesti pilaantunutta, koska alueella on kasitelty
ja varastoitu haitallisia aineita. Pilaantuneisuuden tarkempi arviointi edellyttaisi
PIMA-tutkimuksia.

Alueen itdreunassa on tehty aikaisemmin porakone- ja puristinheijarikairauksia.
Kairauksien perusteella on voitu todeta, ettd alueella on 1-2 metrid tayttémaata,

jonka alla on hienoainesta noin 4-7 metria. Hienoaineksen alla on hiekkaa tai hiek-
kaista moreenia 1-2 metrid. Kalliopinta sijaitsee 8—11 metrin syvyydessa.

Alueella ei ole tullut esille ongelmia stabiliteetin tai painumien kanssa.
1.3.2 Tukikerros

Nykyinen tukikerroksen raidesepeli on huonokuntoista. Raekoko ei ulkonaén pe-
rustella vastaa nykyisia vaatimuksia.

1.3.3 Vaihteet

Alueen nykyiset vaihteet ovat kasikadntdisia. Vaihteet V981...V986 (6 kpl) ja
V991...V996 (6 kpl) ovat tyypiltdan YV43-300-1:7-vaihteita. Vaihteet V875-V876 ja
V990 (3 kpl) ovat tyypiltdan YV54-200-1:9-vaihteita.

1.3.4 Kiskot

Nykyiset raiteet on kiskotettu K43-kiskolla.

1.3.5 Polkyt

Raiteisto on tehty puupdlkyilla.

1.3.6 Kuivatus ja kunnallistekniikka

Kuivatusjarjestelma alueella on puutteellinen. Rakennustdiden yhteydessa on

mahdollisesti asennettava uusi salaojajarjestelema. Kuvassa 2 nakyy Tampereen
vedelta saadut vesihuoltoverkostotiedot.



Vaylaviraston julkaisuja 42/2023 10

Kuva 2. Vesihuoltoverkosto (Tampereen vesi 2022, Maanmittauslaitoksen
avoimena aineiston karttapalvelu 2022).

1.3.7 Ylikaytavat ja huoltotiet seka pelastustiet

Alueen itareunaan sijoittuu huoltotie, joka ylittda raiteen 996a tasoristeyksen
kautta. Huoltotie jatkuu raiteiden 864 ja 991 valilla kaantépdydan laheisyyteen,
jonka jalkeen se jatkuu huolto- ja korjaushallille saakka. Huolto- ja korjaushallin
pohjoispuolella huoltotie ylittda raiteet 996a ja 880a uudelleen tasoristeyksen
kautta. Eteldpuolelta huoltotie ylittada raiteet 879 ja 880 tasoristeyksen kautta.

Perkion raiteita ymparoéivat huoltotiet ovat pelastusteita (Vaylavirasto 2022).

Perkion raiteiden pohjoispuolella on myds VAK-kerdilyastioita ja VAK-sdilytysasti-
oita (Vaylavirasto 2022).
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1.3.8 Raiteet

Taulukko 1. Perkion séhkoistettyjen raiteiden ominaisuuksia.

- R864 R879 R880 R996a

N.Y ky'f‘e” Lapikulku- Seisonta/ Seisonta/ S__e |_sonta/

kayttotar- - . . . . lapikulku-
! raide lapikulkuraide lapikulkuraide )

koitus raide

Kayttopi- 356 149 m 94 m 164 m

tuus

Vetureita - 6 veturia 4 veturia 8 veturia

Repmt- La.plkulku- Huoltotie Huoltotie La_plkulku-

teita raide raide

1.3.9 Polttoainepaikka Perkiossa

Raiteistolla sijaitsee kaksi VR-Yhtyma Oy:n omistamaa polttoaineen jakelupaikkaa
raiteiden R996a ja R993 eteldpadssa (kuva 3). Alueella on yksi sahkdistamaton
pussiraide, jolla sijaitsee VR-Yhtyman omistamien polttoainevaunujen tyhjennys-
paikka. Polttoainesailiot (kuva 4) tdydennetdan nykyaan sailidautoilla vaunujentyh-
jennyslaitteistoa hyddyntaen.
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Kuva 3. Raiteiden R996a ja R993 eteldpadssa sijaitsevat polttoaineen jakelupaikat.

Polttoainepaikkaa kayttda useampi toimija ja se toimii itsepalveluperiaatteella.
VR:n omat dieselveturit tankataan padosin veturihallissa.
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Kuva 4. Polttoainesailiot.

1.4 Tampereen tavararatapihan tuloraiteet

Tavaraliikenne kayttad Tampereen tavararatapihalla raiteita R840—R850, joiden
kautta tavarajunat ohjataan Viinikan jarjestelyratapihalle. Raidetta R850 kdytetdan
erityisesti tavaraliikenteen miehistdn vaihtoon.

1.5 Aiemmat suunnitelmat

Welado Oy on laatinut aiemmin selvityksen henkil6liikenteen kaluston sailytyksesta
ja huollosta Tampereen tavararatapihalla (30.10.2021). Selvityksessa on tuotu
esille mahdolliset vaihtoehdot ja reunaehdot kaluston sdilyttamiselle ja siirtami-
selle. Reunaehtona on maaritetty, ettd henkildliikenteen kalustolle on oltava noin
2 000 metria seisontatilaa. Sen mukaan Perkién alueella on mahdollista saavuttaa
vaadittu 2 000 metrin kayttdpituus seka sahkdistetty raiteisto. Selvityksessa tehtiin
nelja erilaista vaihtoehtoa, kuinka aluetta kehitettdisiin ja millaisia kustannuksia
vaihtoehdoista muodostuisi. Kokonaiskustannusarviot vaihtoehdoittain on esitetty
taulukossa 2.
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Taulukko 2. Vaihtoehtoisten kehittamistoimenpiteiden kokonaiskustannusarviot

Vaihtoehto Kokonaiskustannusarvio

V1 kattava Noin 7,8 M€
Kevennetty V1 Noin 4,7 M€
Kevennetty V2 Noin 3,6 M€
Kevennetty V3 Noin 5,4 M€

Kattavassa vaihtoehdossa raiteille R880a, R864 ja raiteille R991-R996a tehtdisiin
perusparannus ja sahkoistdaminen. Samalla kokonaiskadyttdpituutta lisattaisiin
2 000 metriin. Raiteet uusittaisiin kiskotyypille 54E1 ja puupdlkyt vaihdettaisiin be-
tonipdlkkyihin. Vaihteet uusittaisiin kiskotyypille 54E1 ja muutettaisiin sahkdkaan-
toisiksi. Alue varustettaisiin turvalaitteilla. Samalla my6s parannettaisiin alueen va-
laistusta ja lisattaisiin vaihteenlammitys.

Kevennetyssa vaihtoehdossa 1 raiteille R991-R994 seka R996a tehtdisiin peruspa-
rannus ja raiteet sahkoistettaisiin. Raiteet uusittaisiin 54E1 kiskotyypille ja raiteille
vaihdettaisiin betonipdlkyt. K43-vaihteet vaihdettaisiin 54E1-kiskotyypille. Uusitta-
via sahkodkaanteisia vaiheita olisivat V981, V982, V983 ja V984. Uusittavia kasi-
kaantdisia vaihteita olisivat V991, V992, V993, V994, V985, V995 ja V996. Alueen
turvalaitteita ei uudistettaisi. Valaistusta parannettaisiin ja sahkdkaanteisille vaih-
teille lisattaisiin vaihteenlammitys.

Kevennetyssa vaihtoehdossa 2 raiteille R991-R994 tulisi perusparannus ja raiteet
sahkdistettaisiin. Raide 996a ja vaihteet V985, V986, V995 ja V996 pysyisivat en-
tiselladn. Parannettavat raiteet tehtdisiin betonipdlkyilla ja 54E1-kiskolla. K43-vaih-
teet muutettaisiin kiskotyypille 54E1. Muutettavia sahkdkaanteisia vaihteita olisivat
Vo81, V982, V983 ja V984. Muutettavia kasikaantdisia vaihteita olisivat vaihteet
V991, V992, V993 ja V994. Turvalaitteisiin ei tulisi muutoksia, mutta alueen valais-
tusta parannettaisiin ja sahkdkaanteisiin vaihteisiin lisattaisiin vaihteenlammitys.

Kevennetyssa vaihtoehdossa 3 raiteisiin R991-R996a tulisi perusparannus ja rai-
teet sahkaistettadisiin. Raiteet uusittaisiin kiskotyypille 54E1 ja raiteille tulisi betoni-
pOlkyt. K43-vaihteet muutettaisiin kiskotyypille 54E1. Sahkdkaanteisia muutettavia
vaihteita olisivat V981, V982, V983, V984, V985 ja V986. Muutettavia kasikaantoi-
sia vaihteita olisivat V991, V992, V993, V994, V995 ja V996. Turvalaitteisiin ei tulisi
muutoksia, mutta alueen valaistusta parannettaisiin ja sahkokaanteisiin vaihteisiin
lisattaisiin vaihteenlammitys.

1.5.1 Aiemmin tunnistetut riskit

Vaihtoehtojen tarkastelun yhteydessa on tiedostettu mahdolliset hankkeeseen liit-
tyvat riskit. Hankkeessa on otettava huomioon ratasuunnittelun tarve ja ratasuun-
nittelussa on huomioitava ymparistdon vaikuttavat tekijat kuten esimerkiksi melu,
tarind ja pilaantuneet maa-ainekset. Pilaantuneiden maa-alueiden maaraa alueella
ei ole tiedossa ja mikali pilaantuneita maa-alueita muokataan ne vaativat erilaisia
toimenpiteitd. Sen vuoksi kustannukset PIMA:n osalta saattavat kasvaa. Riskina
voi olla myds toteuttamiskustannusten toteutuminen oikein. Alueelle on kaavoituk-
sessa suunniteltu erilaista toimintoja, jonka vuoksi on esimerkiksi epavarmaa, pois-
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tuuko ratapiha kaytosta jo 30 vuoden kuluttua. Raiteen R996a kohdalla on tunnis-
tettu riskiksi, ettd jos raidetta ei nyt kunnosteta, niin onko kunnostus kuitenkin
edessa tulevaisuudessa, jos raiteen kayttoa lisatdan. Riskind nahdaan nykyisen ra-
danpidon kaluston sdilyttaminen alueella ja niiden vaikutus kunnossapidon vas-
teaikoihin. Polttoainepaikan toimintaan liittyva riskind ndhdaan polttoaineen jake-
lun turvaaminen rakentamisen ja seisontaraiteiden kayton aikana.

1.6 Kaavoitustilanne ja maankaytto

1.6.1 Maakuntakaava

Lainvoimaisessa Pirkanmaan maakuntakaavassa 2040 Perkion alue on osoitettu
maaliikenteen alueeksi, jonka toissijainen kayttétarkoitus on taajamatoimintojen
tai keskustatoimintojen alue. Maakuntakaavassa alueella on VAK-merkinnalla jar-
jestelyratapihan alue, joka toimii liikennealueena siihen asti, kunnes jarjestelyra-
tapihatoiminnot on mahdollista siirtéa korvaavaan sijaintipaikkaan. Maakuntakaa-
vassa alue on tunnistettu liikenteellisesti sopivaksi paikaksi ratapihalle, mutta yh-
dyskuntarakenteellisesti heikoksi. Korvaavaksi jarjestelyratapihan alueeksi maa-
kuntakaavassa on ehdotettu Lempaalaa.

Jos ratapihan toiminnot siirretddn muualle, alue varataan eteldosaltaan keskustoi-
mintojen alueeksi ja muilta osin taajamatoimintojen alueeksi. Alueella on siis pai-
netta maankayton tehostamiseen ja kaupunkirakenteen tiivistamiseen liittyen.

Rata on osoitettu merkittavasti parannettavaksi padradaksi. Rataosalla Tampere—
etelainen maakunnan raja on yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa varauduttava
yhteensa neljdan raiteeseen. Suunnittelualueen lansipuoli kuuluu tiiviiseen joukko-
likennevydhykkeeseen.

Alueen halkoo kaavassa tavoitteellinen viheryhteys ita-lansi suunnassa. Yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa viheryhteyden tarkempi sijainti tulee maarittaa ja
varmistaa maastokdytavan riittdva leveys. Suunnittelussa on myds kiinnitettdva
huomiota ympariston laatuun, alueen ominaisuuksiin ekologisen verkoston osana,
seka merkitykseen luonnon monimuotoisuuden kannalta.
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Kuva 5. Ote Pirkanmaan maakuntakaava 2040:sta.

1.6.1.1 VAK-ratapiha

VAK-merkinnalld osoitetaan jarjestelyratapiha, jolla tehtavista vaarallisten aineiden
kuljetusten jarjestelytoiminnoista aiheutuu suuronnettomuusriski Iahialueelle.
Maakuntakaavassa on osoitettu vaarallisten aineiden kuljetusten jarjestelysta ai-
heutuva suuronnettomuusriskin huomiointivydhyke uudelle jarjestelyratapihalle.
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E Suunniteltu maankdyttd ei yleensi ole
mahdollista (440m)

:! Suunniteltu maankayttd edellyttaa yleensa turval-

lisuutta parantavia toimenpiteitd {950m).

Kuva 6. VAK-ratapihan huomiointivyohykkeet Tampereen keskustan eteldpuolella
(Gaia Consulting, 2013).

Mikali ratapihalla tapahtuu onnettomuus, jossa vaarallisia aineita sisaltavia vaunuja
on osallisena, on mahdollista, ettda onnettomuudessa vapautuvat aineet aiheutta-
vat suuronnettomuusvaaran, jonka vaikutukset ulottuvat ratapiha-alueen ulkopuo-
lelle (Ymparistdministerié 2012). Tahan riskiin tulee varautua ympardivassa maan-
kaytossa.

1.6.2 Yleiskaava

Suunnittelualueelle on voimassa Tampereen kantakaupungin yleiskaava 2040 (voi-
maan 20.1.2020). Kantakaupungin vaiheyleiskaavassa (valtuustokausi 2017-2021,
hyvaksytty 17.5.2021) on kuitenkin muutoksia koskien alueen kayttotarkoitusta.
Kyseisesta vaiheyleiskaavasta on tehty valitus Hdmeenlinnan hallinto-oikeuteen.
Suunnittelualueesta on myds vireilld kantakaupungin vaiheyleiskaava 2021-2025,
joka on viela valmisteluvaiheessa.

Kantakaupungin yleiskaavassa 2040 alue on maaritelty palvelujen ja tydpaikkojen
sekoittuneeksi alueeksi, seka VAK-ratapihaksi. Tarve yksityiskohtaiselle riskiselvi-
tykselle tai riskinhallintatoimenpiteille tulee erikseen arvioida tarkemman suunnit-
telun yhteydessa. Suunnittelumaardys on voimassa, kunnes suuronnettomuusris-
kin aiheuttavat toiminnot poistuvat ratapihalta.
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Kuva 7. Kantakaupungin yleiskaava 2040 (voimaan 20.1.2020). Kumottavien
merkintdjen kartta.

Kantakaupungin yleiskaavan kumottavien merkintdjen kartassa alue toimii palve-
lujen ja tydpaikkojen sekoittuneena alueena tai kohteena. Aluetta kehitetdan mo-
nipuolisten tydpaikka- ja koulutustoimintojen, kaupallisten palvelujen, kulttuuri- ja
vapaa-ajan-toimintojen seka ymparistohairidita aiheuttamattoman tuotantotoimin-
nan alueena (kuva 7).

Alueelle tunnistettu yleiskaavassa yhteystarve ité-lansi suunnassa. Lisdksi liiken-
neympariston tulee tukea kestavien liilkkumismuotojen kayttéda. Rautatiealueeseen
rajautuvissa maankayttéhankkeissa tulee huomioida tunnistettujen lisaraidetarpei-
den aiheuttamat tilavaraukset.

"Sanwne} ———p—
&
. N
: "WhkJn
::: I \‘Q:s\ -
L]
= -
:
llil..“'

KONISTONKYLA

Kuva 8. Kantakaupungin vaiheyleiskaava - valtuustokausi 2017-2021
(Tampereen kaupunkivaltuuston hyvaksyma 17.5.2021, muutoksenhaku on
meneillaan Hameenlinnan hallinto-oikeudessa).
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Vuoden 2017-2021 valtuustokauden vaiheyleiskaavassa (muutoksenhaku meneil-
laén) suunnittelualue kuuluu kokonaisuudessaan kaupunkistrategian kasvun ja
elinvoiman vydhykkeen piiriin. Tama kasittaa tiivista rakentamista, palveluja, kau-
punkiasumista seka kestavia kulkumuotoja.

Taman lisaksi suunnittelualueen pohjoisosa kuuluu eteldan laajentuvaan ydinkes-
kustaan, keskustatoimintojen alueeseen seka kokonaissuunnitelman tarvealuee-
seen. Kaavaselosteen mukaan keskustatoimintojen alue varataan julkisille ja yksi-
tyisille palveluille, tydpaikkatoiminnoille ja keskustaymparistdon soveltuvalle asu-
miselle seka monipuolisesti virkistyksen, vapaa-ajan ja kaupunkikulttuurin toimin-
noille. Aluetta tulee kehittad kaupunkitilaltaan ja tehokkuudeltaan keskustamai-
sena alueena.

Vaikka vaiheyleiskaava on edelleen kasiteltdvana hallinto-oikeudessa, antaa se kui-
tenkin kuvan Tampereen kaupungin tahtotilasta sen tulevaisuudesta. Suunnittelu-
alueelle on kohdistunut myds muuta suunnittelua sen varalta, etta jarjestelyrata-
piha siirrettdisiin Lempaaldaan. Muun muassa 2016 julkaistussa maankaytdltdan
muuttuvien alueiden selvityksissa Viinikka-Rautaharkon rakennetarkastelussa lah-
tokohtana on, ettd jarjestelyratapiha on siirtynyt pois alueelta.
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Kuva 9. Vireilld oleva kantakaupungin vaiheyleiskaava — valtuustokausi 2021—
2025,

Vireilla olevassa kantakaupungin vaiheyleiskaavassa alue on merkitty kaupunkivih-
rean kehittamisalueeksi. Alueelle tulee toteuttaa hulevesiratkaisut ensisijaisesti
luontopohjaisina ratkaisuina. Taman lisaksi puuston latvuspeitteisyyden, kerroksel-
lisen kasvillisuuden ja viherpeitteisen vetta lapdisevan maanpinnan ja katuvihrean
maadraa on lisattdva nykytilanteeseen verrattuna. (Kuva 9)

1.6.3 Asemakaava

Suunnittelualueen pohjoisosassa on voimassa vuonna 1994 vahvistettu asemakaa-
vamuutos, jossa suunnittelualue on merkitty rautatiealueeksi. Alueella on myds
rautatieliikenteen korttelialue, jolle saa rakentaa rautatieliikenteen tarvitsemia ra-
kennuksia ja rakennelmia. Alueen rakennetusta kerrosalasta saa kayttaa liiketiloina
enintadn 1 %. Suunnittelualueen eteldosassa ei ole voimassa olevaa asemakaavaa.
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Kuva 10. Suunnittelualueen pohjoisosassa voimassa oleva asemakaava

(vahvistettu 1994).
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2 Esisuunnitelma

2.1 Vuorovaikutus suunnittelun aikana

Suunnittelun aikana oltiin yhteydessa henkil6liikennekalustoa Tampereen henkil6-
ratapihalla sailyttdvaan VR Yhtymaan Perkidn tulevan raiteiston riittdvan sailytys-
kapasiteetin varmistamiseksi. Raiteiston mitoituksen ldhtdkohtana kaytettiin syk-
syn 2022 raiteistonkdyttdsuunnitelmia. Liikennditsijan kanssa keskusteltiin myds
esimerkiksi Tampereen henkilératapihan ja Perkion valisen liikenndinnin yksityis-
kohtien selvittdmiseksi. Lisdksi Perkion raiteistolla marraskuussa 2022 suoritettuun
maastokatselmointiin osallistuivat polttoainejakelupaikan osalta edustajat VR Yh-
tymasta.

Perkion alueen nykyisen kayton ja alueella sailytettavan kaluston korvaavien sdily-
tyspaikkojen kartoittamiseksi kaytiin vuoropuhelua kunnossapitourakoitsijan, ra-
taisannditsijan ja Vaylaviraston kanssa.

2.2 Liikenteelliset lahtokohdat

2.2.1 Sailytyskapasiteetti

Perkiton tdssa tydssa suunniteltava raiteisto on tarkoitettu korvaamaan nykyista
henkil6liikennekaluston sailytyskapasiteettia Tampereen henkilératapihalla (Tam-
pereen liikennepaikan osa Tampere asema). Henkildjunakalustoa sdilytetédgan ny-
kytilanteessa Gisin henkilératapihan varsinaisilla sdilytysraiteilla 006 ja 007, mutta
myo6s esimerkiksi laituriraiteella 005. Kalustoa seisoo sadilytysraiteilla jonkin verran
myd&s padivasaikaan, mutta kapasiteettitarve on ydaikaa pienempi.

Tampere aseman raiteilla 005-007 yopyi syksyn 2022 tilanteessa kullakin paivittain
vahintdan kaksi henkiléjunarunkoa. Lauantain ja sunnuntain valisend yona raiteilla
005 ja 007 seisoi raiteistonkayttosuunnitelman mukaan kummallakin kolme juna-
runkoa. Taulukossa 3 on esitetty raiteilla 005—-007 syksyn 2022 tilanteessa yopy-
neiden henkildjunarunkojen yhteispituus metreind. Luvut ovat teoreettisia mini-
meja, silla junarunkoja ei ajeta aivan toisiinsa kiinni. Veturit yopyvat vaunurunko-
jensa kanssa samoilla raiteilla; veturien pituudet on luvuissa huomioitu.

Taulukko 3. Tampere aseman raiteilla 005-007 séilytettdvan henkildjunakaluston
yhteispituus (syksy 2022).

005 006 007
maanantai 154 m 252 m 181 m
tiistai 154 m 252 m 181 m
keskiviikko 154 m 252 m 181 m
torstai 154 m 252 m 181 m
perjantai 154 m 252 m 181 m
lauantai 207 m 285 m 154 m
sunnuntai 387 m* 320 m 253 m*

* 3 junarunkoa
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Sailytettavien junarunkojen pituudet vaihtelevat. Syksyn 2022 pisimpia olivat Sm3-
moottorijunat (160 m). Veturivetoiset Intercity-rungot olivat pituudeltaan 99-152-
metrisid. Lyhyimpia sdilytettdvia olivat 55-metriset Sm2-moottorijunat. Pisimmat
Tampereella ylipadnsa liikennodivat paivajunat olivat 205-metrisia Intercity-junia.

Perkiton ei ole tilanpuutteen vuoksi mahdollista rakentaa kayttdpituuksiltaan Tam-
pere aseman raiteita 005—-007 vastaavia sadilytysraiteita. Tasta syysta raiteiden lu-
kumaaran tulee olla suurempi, kuin kolme. Pisin nykydan sdilytettava yksittainen
runko on 160-metrinen, mutta alimitoittamisen estamiseksi on suositeltavaa va-
rautua pisimpiin Tampereella nykyaan liikennditaviin pdivajunarunkoihin (noin 200
metrid). Talld tavalla voidaan mahdollistaa pidempien junapituuksien kaytto tule-
vaisuudessa, ja toisaalta mahdollistaa monissa tilanteissa useamman junarungon
sailyttdmisen samalla raiteella.

Taulukon 3 tietojen perusteella arkidind nykyisenkaltaiseen sdilytystarpeeseen riit-
tdisi nelja kayttopituudeltaan noin 200-metrista sailytysraidetta. Lauantain ja sun-
nuntain valisen yon sailytystarvetta on esitetty yksityiskohtaisemmin taulukossa 4.

Taulukko 4. Kaluston sdilytys Tampere aseman raiteilla 005—-007 la—-su-0isin (Syksy
2022).

raide 005 006 007
runko 1 110 m 160 m 99 m
runko 2 152 m 160 m 55m
runko 3 125 m 9 m
Yhteensa 387 m 320 m 253 m

Teoreettisesti junapituuksien perusteella tarkastellen junarungot mahtuisivat kuu-
delle kayttopituudeltaan 200-metrin raiteelle. Toisaalta on todennakoistd, etta ka-
luston sailyttaminen on henkilératapihalla jossain maarin mahdollista koko raken-
tamishankkeen ajan.

Edelld mainittujen seikkojen perusteella Perkidn raiteiston suunnittelun Iahtékoh-
tana on pidettava 4-6 sailytysraidetta, joiden kayttdpituus on noin 200 metria.

2.2.2 Liikenndinti Perkion ja Tampereen henkiloratapihan
valilla

Tampereen henkilératapihan ja Perkion raiteiston valinen reitti kulkee Viinikan ra-
tapihan itdlaitaa raiteiden 292, 233 ja 236 kautta ohittaen laskumden (kuva 11).
Rinnakkaisia reitteja ei kdytanndssa ole. Raiteen 830 kautta padsee Perkiddn rai-
teen 864 kautta, mutta talldin on vaihdettava suuntaa. Raidetta 830 tarvittaneen
myds kaukojunaliikenteen kdytéssa Tampereen henkilératapiha -hankkeen raken-
tamisen aikana. Kyseinen reitti ei ole sujuvan liikenndinnin kannalta suositeltava
ensisijainen vaihtoehto.

Aikaa kaluston siirtamiseen Tampereen henkilératapihalta Perkidon tai painvastoin
on varattava noin 15 minuuttia. Henkilératapihan rakentamishankkeen tietyissa
tydvaiheissa tarvittava siirtymaaika voi olla pidempi.
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Kuva 11. Junakaluston kulkureitit Perkion ja Tampereen henkiloratapihan valilla.
2.3 Raiteiston muutokset

Raiteistomuutokset kohdistuvat vaihteiden V991 — V981 valiselle alueelle siten,
ettd muutos pitda sisalladn myods ndiden vaihteiden muutokset. Kaikki vaihteet
muutetaan nykyisista K43-300-1:7-vaihteista tyyppiin YV54-200N-1:9 ja tilan saas-
tamiseksi osin KV54-vaihteisiin. Uusittavia vaihteita on yhteensa 12 kpl. Polttoai-
nejakelun kohdalla raiteet pidetdan nykyisilla sijainneillaan. Muilta osin raiteiston
sijainti muuttuu hieman uusien vaihdetyyppien takia. Nykyinen raiteistokaavio,
jossa on ympyroity Perkion alue, on esitetty kuvassa 12.
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Kuva 12. Nykyinen raiteistokaavio, jossa on ympyroity Perkion alue.

Radan paallysrakenne uusitaan 54E1-kiskoille ja betonipdlkyille, myds tukikerros ja
valikerros vaihdetaan. Vaihdealueilla kdytetdan eristelevyjd, levyjen alle vaihde-
taan eristyskerrosta 30 cm.

Alueella ei ole tarvetta paalulaatoille tai siirtymdarakenteille.
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Raiteiston keskelle tulee huoltotie, jolloin kaikille raiteille tulee huoltoteiden taso-
risteykset/ylikaytavat.

Raiteistosta on tehty kolme vaihtoehtoista mallia, joista yhdessa kaikki raiteet ovat
lapiajettavia ja kahdessa kaksi raiteista on paattyvia. Raiteistomallit on esitetty yh-
dessa turvalaitesuunnitelmien kanssa kuvissa 13-15.

2.3.1 Turvalaitteiden muutokset

Perkitn alueen raiteisto ei ole nykyisin varustettu turvalaitteilla. Liikennepaikan osa
Tampere tavara on kytketty Tampereen ASTL II -ohjaukseen ja asetinlaitejarjes-
telmana toimii Siemens SpDrS60-VR releasetinlaite. Perkion raiteistolle tultaessa
Tampereen suunnasta vapaanaolon valvonta loppuu raideopastimen 0981 koh-
dalla. Vapaaolonvalvonnan jarjestelmana alueella kdytetaan raidevirtapiiritekniik-
kaa.

Perkion raiteistoille rakennetaan kokonaan uudet raideopastimet, vaihteiden kaan-
tolaitteet seka vapaanaolon valvonta. Nama tulee myos liittda osaksi nykyista ase-
tinlaitejarjestelmaa ja kauko-ohjausta (TAKO). Kaytettdvasta vaihtoehdosta riip-
puen tarvittavien turvalaite-elementtien maara vaihtelee seuraavasti:

e Keskitettavia vaihteita: 6—12 kappaletta
e Raideopastimia: 7-15 kappaletta
e Raideosuuksia: 4-16 kappaletta

Turvalaitteiden rakentaminen alueelle mahdollistaa junayksikéiden liikkumisen
vaihtokulkuteilld raiteistolle pohjoisen suunnasta seka raiteistolta pohjoisen suun-
taan. Myds Perkion raiteiston ympariajo voidaan suorittaa vaihtokulkuteilld, jos
alue varustetaan kokonaisuudessaan turvalaitteilla. Nama uudet vaihtokulkutiet tu-
lee huomioida ja paivittaa nykyisin kaytdssa oleviin asetinlaite- ja kauko-ohjausjar-
jestelmiin.

Perkion alueen raiteisto tulee liittymaan liikennepaikan osaan Tampere tavara
(Tpet). Tampere tavaran nykyisista jarjestelmista johtuen myds Perkién raiteiston
vapaanaolon valvontajarjestelma on tarkoituksenmukaista toteuttaa raidevirtapii-
ritekniikalla.

Suunnitellut raiteistot on esitetty kuvissa 13-15.
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Kuva 13. Raiteistokaavio, lapiajettavat raiteet.
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Kuva 14. Raiteistokaavio, kaksi paattyvaa raidetta (vaihtoehto 1).
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Kuva 15. Raiteistokaavio, kaksi paattyvaa raidetta (vaihtoehto 2).
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3 Alustavat kustannusarviot

Kustannusarvioiden kustannusindeksina on 140 (2015=100).

Kustannusarviot on laskettu kdyttéden Fore / Hola -laskentatapaa seka osin hyo-
dyntaen IHKU-kustannuslaskentaa. Kustannusarvion lahtokohtana on, etta raken-
tamiskohde on kooltaan keskisuuri ja rakentamisolosuhteiltaan helppo tai normaa-
liymparistd. Kuljetusmatkan pituutena on kaytetty 10—15 km.

Hola-laskennassa on hyddynnetty kunnossapitonimikkeistda, jolloin on mahdollis-
taa valikoida raiteen paallysrakenteen vaihtonimikettd, johon on valikoitu tdssa
laskennassa sisaltavaksi kiskojen, pdlkkyjen ja tukikerroksen vaihdon. Naihin on
laskettu lisdhinnaksi tapauskohtaisesti valikerroksen, routalevyn ja eristyskerrok-
sen lisahinta. PIMA-maiden liséhinta on laskettu valikerroksen ja eristyskerroksen
osuudelle.

IHKU-ohjelmistoa on hyddynnetty Foreen tuodun lisdhinnan laskennassa valiker-
roksen, eristekerroksen, routaeristeen ja PIMA-maiden kustannuksien arvioin-
neissa. Lisaksi IHKU:sta on haettu hintatietoa tasoristeyskansien hinnoista.

Sahkoératamuutokset on arvioitu uutena rakenteena, kustannukset on laskettu
koko raiteiston ylittévina portaaleina.

Turvalaitekustannukset on arvioitu asiantuntija-arviona seka hyddyntden IHKU-
kustannuslaskentaa.

Taulukko 5. Alustava kustannusarviot Fore, sisdltaa tyémaatehtavat 25 %.

Vaihtoehtojen kustannusarviot | Lapiajet- Paattyvat | Paattyvat
€ tavat rai- | raiteet raiteet, ei
teet keskitetty
Raiteistomuutokset 977 200 998 700 998 700
Vaihdemuutokset 3214 600 2693200 | 2693200
Huoltotiet ja tasoristeykset 278 400 278 400 278 400
Liikennepaikkavalaistus 137 100 137 100 137 100
Sdhkératamuutokset 516 100 491 400 491 400
Turvalaitemuutokset 2 863 000 2418600 | 1371200
Yhteensa, sis. tydmaatehtavat 25 % | 7 986 400 7 017400 | 5970000
Suunnittelutehtévat 7,8 % 622 900 547 400 465 700
Rakennuttamis- ja omistajatehtavat, | 1 274 200 1119600 |952 500
varaukset 14,8 %
Yhteensa (Alv. 0 %) 9 883 500 8 684 300 | 7388100
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Taulukko 6. Alustava kustannusarviot Ihku

Vaihtoehtojen kustannusar- Lapiajetta- | Paattyvat Paattyvat
viot € vat raiteet | raiteet raiteet, ei

keskitetty

Raiteistomuutokset 2 289 000 2 264 000 2 264 000
Vaihdemuutokset 1 926 000 1 856 000 1 856 000
Huoltotiet ja tasoristeykset 216 000 216 000 216 000
Liikennepaikkavalaistus 182 000 182 000 182 000
Sahkdratamuutokset 362 000 362 000 362 000
Turvalaitemuutokset 2 295 000 1 955 000 1127 000
Yhteensa 7 270 000 6 835 000 6 007 000
Tybmaatehtavat 25 % 1817 500 1 708 800 1 501 800
Suunnittelutehtavat 7,8 % 708 800 666 400 585 700
Rakennuttamis- ja omistajatehtd- | 1 449 900 1363 100 1198 000
vat 14,8 %

Yhteensa (Alv. 0 %) 11246 200 | 10573300 |9 292 400
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4 Vaikutusten arviointi

Hankkeen toteuttaminen varmistaisi suuruusluokaltaan nykyisen kaltaisen henkil6-
junakaluston sadilytyskapasiteetin sdilymisen Tampereen alueella henkildratapihan
rakentamishankkeen aikana. Mikali hanketta ei toteuteta tai sdilytyskapasiteettia
rakenneta jonnekin muualle, taytyy Tampereella disin sdilytettdvan kaluston maa-
raa vahentda rakentamisen aikana. Toiminnallisesti sdilytysraiteiden tilanne Tam-
pereella kuitenkin heikkenee jonkin verran jo pelkastaan Perkion ja henkilGratapi-
han valisen etdisyyden vuoksi.

Perkion raiteiston sijainti on rakentamisen ja siihen liittyvan logistiikan kannalta
helposti saavutettavissa. Lisaksi kyseessa olevalla alueella ei ole turvalaitevaruste-
lua eika junaliikennettd, joten rakentamisen vaatimat tydraot ovat todenndkoisesti
hyvin sovittavissa alueen muun toiminnan kanssa. Rakentamisen tydvaiheistami-
sessa tulee kuitenkin huomioida polttoainepaikan kayttétarpeet mahdollisesti myds
rakentamisen aikana.

Turvalaitemuutosten osalta tulee varmistaa, etta nykyisessa asetinlaitetilassa on
riittavasti tilaa myds Perkion raiteiston turvalaitteiden varalle. Liikenteellisesti Per-
kion raiteiston varustaminen keskitetyilla vaihteilla molemmista paista lienee ylimi-
toitettua, silld henkiléjunakalusto saapuu ja lahtee raiteistolta lahtdkohtaisesti aina
pohjoisen kautta. On kuitenkin hyddyllista, ettd sdilytysraiteistolle padsee myos
veturivarikon suunnasta, jossa liikenndinti kasivaralla voi jopa tuoda joustavuutta
vaihtokulkuteihin nahden.
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5 Johtopaatokset ja suositukset

Esiselvityksessa on tarkasteltu mahdollisuudet Perkion raiteiston hyddyntéamiseen
henkildjunakaluston sailytyksessa. Tarkastelluissa vaihtoehdoissa on ollut Iahto-
kohtana, etta kaikki raiteet sahkdistetaan ja radan paallysrakenne uusitaan 54E1-
kiskoille ja betonipdlkyille. Tukikerros ja valikerros vaihdetaan riippumatta siita,
mika raiteistovaihtoehto valitaan toteutettavaksi.

Esiselvityksen perusteella Perkioon on mahdollista rakentaa seitseman kayttopi-
tuudeltaan noin 200-metrista sdilytysraidetta. Raiteiden kayttdpituudet vaihtelevat
paattyvien raiteiden vaihtoehdossa 171 metrista 272 metriin. Lapiajettavien raitei-
den vaihtoehdossa pisimman raiteen kayttopituus on 259 metria. Vaikka osalla rai-
teista kayttdpituus jaa alle 200 metrin, mahtuvat siitd huolimatta pisimmat Tam-
pereella nykyaan (syksy 2022) sailytettavat henkiléjunarungot kaikille raiteille. Joh-
topadtoksena voidaan siis todeta, ettd liikenteellisena lahtokohtana pidetyt 4-6
noin 200-metrista sdilytysraidetta on mahdollista toteuttaa Perkion alueelle.

Kokonsa ja sijaintinsa puolesta Perkit soveltuu sailytyspaikaksi henkiléjunakalus-
tolle. On arvioitu, etté vastaavaa raiteistoa ei ole mahdollista toteuttaa Idhemmas
Tampereen henkilératapihaa. Kaluston siirto henkilératapihan ja Perkion raiteiston
valilla vie aikaa noin 15 minuuttia. Henkil6ratapihan ja Perkion valilla on kaytan-
nossa yksi suora siirtymareitti, mika voidaan tunnistaa liikenteelliseksi riskiksi.
Edelld mainitussa aika-arviossa ei ole huomioitu mahdollisia henkilératapihan ra-
kentamishankkeen aiheuttamia siirtoajan pidentymia.

Turvalaitevarustelun maaraa riippuu valittavasta vaihtoehdosta, mutta kaikki vaih-
toehdot vaativat kuitenkin muutoksia nykyiseen asetinlaite- ja kauko-ohjausjarjes-
telmaan. Liikenteellisesta ndakdkulmasta pelkdstaan raiteiston pohjoispaan varus-
taminen keskitetyilla vaihteilla ja vaihtokulkuteilld on riittdva ratkaisu.
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