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Valtatien 9 toimenpideselvitys valilla Orivesi—Jyvaskyla Hankearviointi

1 Johdanto

Hankearviointi ja toimenpideselvitys koskevat valtatietd 9 valilla Orivesi—Jyvaskyla. Valtatien 9 Jamsa-
Jyvaskyla parantamisesta on laadittu kehittdmisselvitys vuonna 2013. Tassa hankearvioinnissa on pai-
vitetty aiemman kehittdmisselvityksen Iahtétilanne ja tarkennettu JAmsa—Jyvaskyla tiejakson paranta-
mistoimenpiteitd. Paivitys sisaltaa liikenteen nykytilan paivitykset, sekd uusimmilla menetelmilla ja peri-
aatteilla toteutetun hankearvioinnin.

Taman raportin kohdassa 12 on esitetty valtatien 9 Orivesi- Jyvaskyla tavoitetilanteen mukaisen hanke-
vaihtoehdon yhdeksan eri osahankkeen (tieosuuden) vaikuttavuusarvioinnin ja taloudellisuustarkastelun
tulokset.
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Kuva 1. Valtatien 9 suunnittelujakso vélilléd Orivesi — Jyvéaskyl&, taustakartta © MML 12/2020.

Hankearvioinnissa kuvataan, miten paivityksen mukaiset kehittdmistoimenpiteet toteuttavat valtatielle 9
asetettuja tavoitteita eri laajuisissa hankevaihtoehdoissa. Hankearviointiin sisaltyy hankevaihtoehtojen
vaikutusten ja vaikuttavuuden arviointi, hyoty-kustannuslaskelmat ja niihin liittyvat herkkyystarkastelut.
Hankearvioinnin perusteet ja lahtékohdat on kuvattu tarkemmin luvussa 7.
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2 Lahtokohdat

Valtatien 9 hankearviointi ja toimenpideselvitys koskevat valtatieta 9 valilla Orivesi—Jyvaskyla ja siina on
tarkistettu vuonna 2013 laaditun kehittdmisselvityksen tavoitteita ja kehittamisperiaatteita. Suunnittelu-
alue alkaa Orivedelta valtatien 9 (Jyvaskylantie) ja kantatien 58 (Mantantie) liittymasta ja paattyy Jyvas-
kylaan valtatien 18/23 eritasoliittymaan. Suunnittelujakson pituus on noin 104 km.

Valtatien 9 merkitys Suomen paatieverkon osana on keskeinen. Valtatie 9 on Suomen merkittavimpia
poikittaisia valtatieyhteyksia ulottuen Turusta Venajan rajan tuntumaan Tohmajarvelle, mista on yhteys
Niiralan rajanylityspaikalle. Yhteysvali Tampere—Jamsa—Jyvaskyla yhdistaa Pirkanmaan ja Keski-Suo-
men suuret keskukset toisiinsa.

Valtatie 9 on osa TEN-T-kattavaa verkkoa ja osa Eurooppatietd E63. Valtatielld 9 on merkittdvia maaria
vaarallisten aineiden kuljetuksia. Valtatie 9 on suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon (SEKV) tay-
dentava reitti.

Liikenne- ja viestintaministerion paavaylaasetuksessa valtatie 9 Tampere—Jyvaskyla on maaritetty pal-
velutasoluokkaan I. Luokan | paavaylilla on turvattava pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen mat-
kanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintaan 80 km/h. Moottoriteilld nopeusrajoituksen on oltava
120 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia on oltava saanndllisin véalein ja liittymien maara on rajoi-
tettu. Liittymien on myds oltava sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti haittaa paasuunnan liikkennetta.

2.1 Palvelutasopuutteet ja kehittamistarpeet

Valtatien 9 valin Orivesi—Jyvaskyla tieratkaisut on suunniteltu ja toteutettu useissa eri vaiheissa eri ai-
koina. Osassa viela toteuttamatta olevissa suunnitelmissa on huomioitu valtatien kehittamisen edellytta-
mat rinnakkaistiejarjestelyt, mutta osassa on keskitytty vain valtatien parantamistoimenpiteisiin.

Liikenteen sujuvuudessa on jo nykyisin tietyilld osuuksilla puutteita ja ongelmat laajenevat liikenteen
lisdantyessa, mika aiheuttaa henkildautoliikenteelle merkittavia ohitustarpeita. Ymparistdon liittyvia
puutteita ovat suojaamattomat pohjavesialueet ja riittdmatdon meluntorjunta.

Valtatien parantamistarpeet muodostuvat vilkkaan liikenteen, tienvarren maankayton liikkkumistarpeiden,
likenneturvallisuuden parantamisen ja ymparistohaittojen, kuten melun muodostamasta kokonaisuu-
desta. Valtatien suunnittelujaksolla on kaynnissd myds ratayhteyden Tampere—Jyvaskyla parantami-
nen.
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2.2 Tavoitteet

Valtatielle 9 valille Orivesi—-Jamsa on laadittu esisuunnitteluvaiheen suunnitteluperusteet asiakirja. Ta-
voitetilanteessa valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla valin tavoitenopeus on 100 km/h. Orivesi—-Jamsa valin
tavoitetilaksi on maaritetty jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie eritasoliittymin. Vuoden 2013 kehitta-
misselvityksessa Jamsa—Korpilahti valin tavoitetilana on jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie erita-
soliittymin ja koko matkalle jatkuva rinnakkaistie. Korpilahti-Muurame valin tavoitetilana on 2+2-kaistai-
nen keskikaiteellinen tie, eritasoliittymat ja jatkuva rinnakkaistie. Muurame—Jyvaskyla valin tavoitetilana
on 2+2-kaistainen moottoritie.

|
JYVASKYLA
BIEe3]

Julkisen henkildliikenteen palvelutasoon on panostettu toteuttamalla liityntapysakdintimahdollisuudet ja
varmistettu pysakkien saavutettavuus.
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Hankearviointi

Valtatielle 9 laadituissa suunnitteluperusteissa Orivesi—Jyvaskyla valille asetettu ensisijaiset kehittamis-

tavoitteet on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Valtatien Orivesi-Jyvaskyla vélin ensisijaiset kehittdmistavoitteet. Ldhde: Valtatien 9 Orivesi-Jyvéskyla suun-

nitteluperusteet 14.1.2021.

TAVOITE

Liikenne

Valtakunnalliset
tavoitteet

Parannetaan pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliiken-
teen sujuvuutta ja matka-aikaa.

Seudulliset ja pai-
kalliset tavoitteet

Parannetaan tavara- ja henkildliikenteen sujuvuutta ja
matka-aikaa

Liikenneturvalli-

Liikennekuolemien ja vakavasti loukkaantuneiden

suus henkildiden maara vahenee 50 %.
Henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara
vahenee 50 % nykytilanteen tasosta.

Ymparistd Ratkaisujen on oltava maisemaan sopivia.

Liikenteen paastot

Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat.

Ihmiset Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukai-
set melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalu-
een asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla eika virkistys- ja
luonnonsuojelualueilla (55 dB /45 dB).

Maankaytto ja Tuetaan taajamien maankaytén kehittdmisen mahdol-

kaavoitus lisuuksia.

VVahennetaan valtatien estevaikutusta erityisesti taaja-
maymparistoissa.

Rakentaminen

Suunnittelukohde tulee olla toteutettavissa vaiheittain.
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3 NyKkyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

3.1 Tieverkko, liittymat ja sillat

Suunnittelujakson alussa Oriveden keskustan kohdalla valtatiehen 9 liittyy kantatie 58. Jamsassa valta-
tiehen liittyvat valtatie 24 ja kantatie 56. Suunnitteluosuus paattyy Jyvaskylaan valtatien 18/23 eritasoliit-
tymaan (Ristonmaa). Suunnittelujaksolla valtatiehen 9 liittyy kolme seututieta:
¢ Lankipohjan itdpuolella mt 343 Evajarventie, joka johtaa Hallin taajamaan ja edelleen Mantta-Vilp-
pulaan.
¢ Korpilahden taajaman kohdalla mt 607 Petdjavedentie, joka johtaa Petajavedelle ja valtatielle 18.
o Korpilahden pohjoispuolella ja mt 610 Vespuolentie, joka johtaa Joutsaan ja valtatielle 4.

Muut valtatiehen liittyvat maantiet ovat yhdysteitd. Suunnittelujaksolla on 32 yhdystien liittymaa.

Valtatie 9 on Oriveden ja Jyvaskylan valilla paaosin 10 metria levea. Jamsan lansipuolella on noin kolmen
kilometrin pituinen 8 metria levea tieosuus.

Orivesi—Jamsa valilld on nykyisin kolme yksittaista ohituskaistaa ja kolme ohituskaistaparia, joista lahes
kaikki on varustettu keskikaiteella. Jamsa—Jyvaskyla valilld on nykyisin kolme ohituskaistaparia, jotka
sijoittuvat Jamsan Himoksen ja Muuramen valiselle tiejaksolle. Suurin osa ohituskaistoista on vanhoja
keskikaiteettomia ohituskaistoja ja osa ohituskaistoista on lyhyitd ns. raskaan liikenteen nousukaistoja.
Muuramen etelapuolinen ohituskaistapari on varustettu keskikaiteella. Suunnittelujakson pohjoispaassa
Muuramen ja Jyvaskylan valilld on noin seitseman kilometrin pituinen moottoriliikennetie- / moottoritie-
osuus, josta moottoritietd on noin 5 km.

Valtatien 9 suunnittelujaksolla on yhteensa kahdeksan eritasoliittymaa ja kuusi rautatien risteyssiltaa.
Eritasoliittymat sijaitsevat Orivedella (Oriveden etl), Jamsassa (Saarenkartanon etl ja Hiidenmaen etl),
Korpilahdella (Korpiojan etl), Muuramessa (Niittyahon etl ja Pukkiniityn etl) ja Jyvaskylassa (Keljonkan-
kaan etl ja Ristonmaan etl). Lisaksi Jyvaskylassa on Keljon kohdalla ns. eritasoliittyman haarauma.

Nykyiselldan valtatie 9 on suunnittelualueen osalta padosin kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei tayta
paatieverkolle asetettuja tavoitteita. Ongelmia on erityisesti laatutasossa, ohitusmahdollisuuksien puut-
tumisessa seka turvallisuudessa.
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Kuva 2. Liittymaétiheys tieosittain. Ldhde: Véaylavirasto, taustakartta © MML 04/2021.

Valtatien 9 rautatien risteyssillat ovat Oripohjan ylikulkusilta Orivedella, Kankikallion ylikulkusilta Lanki-
pohjan itapuolella (Valkeajarvi), Valtatie 9:n (Kahon) alikulkusilta Jamsan kohdalla, Markkulan alikulku-
silta Savipohja kohdalla (Korpilahti-Muurame valilla) ja Tervalan alikulkusillat 2 kpl Jyvaskylan Keljossa.

Suunnitteluosuudella on paljon yksityistieliittymia sekd taajamien ja alemman maantieverkon tasoliitty-
mid. Suurin liittymatiheys on valilla Jamsa—Korpilahti 2,9 liittymaa/km ja valilla Orivesi—-Jamsa 2,6 liitty-
maa/km.

Valtatien suunnittelujaksolle sijoittuu 66 siltaa, joista suurin osa (40 kpl) ovat kuntoluokaltaan hyvakun-
toisia. Suunnittelujaksolla Jamsan keskustan kohdalla on ollut yksi erittdin huonokuntoinen silta, Saaren-
kartanon risteyssilta, joka on peruskorjattu vuonna 2021. Suunnittelujaksolla on arvioitu 25 sillan kunto
tyydyttavaksi.

Jamsan ja Jyvaskylan kohdilla on molemmissa kaksi siltaa, joiden alikulkukorkeudet eivat vastaa erikois-
kuljetusreittien tavoitekorkeutta 5,2 m. Saarenkaartanon eritasoliittyman risteyssilta ja Kaipolaan johtavan
radan risteyssillan (Kahon risteyssilta) alikulkukorkeus alle 5,2 m samoin Jyvaskyla paassa Lansi-Paijan-
teentien risteyssillan ja Keljonlahdentien risteyssillan alikulkukorkeus on alle 5,2 m.

3.2 Nopeusrajoitukset

Valtatien 100 km/h nopeusrajoitusta on noin 50 % suunnittelujakson tiepituudesta ja 80 km/h tai sen alle
olevaa nopeusrajoitusta noin 45 % tiepituudesta. Korpilahden ja Jamsan taajamien kohdilla on 60 km/h
ja 50 km/h jaksoja yhteensa vajaan kolmen kilometrin matkalla. Valtatiella 9 on talvinopeusrajoitus mm.
Korpilahden kohdalla ja valilla Himos—Juokslahti. Talvinopeusrajoitus on suunnittelujaksolla yhteensa 17
kilometrin matkalla, mika on noin 16 % tiepituudesta.

10
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Kuva 3. Valtatien nykyiset nopeusrajoitukset. Ldhde: Véylavirasto, taustakartta © MML 04/2021.

3.3 Jalankulku- ja pyorailytiet

Suunnittelualueella on paikallisia jalankulku- ja pyorateita. Jalankulku- ja pyoratiet sijoittuvat paaosin taa-
jamien kohtiin.

Jyvaskylan kaupungin pyorailyn edistamisohjelmassa valtatien suuntainen yhteys Muurame—Jyvaskyla
on merkitty osaksi pyorailyn paaverkkoa. Keski-Suomen ELY-keskus on teettdnyt Muurame—Jyvaskyla
moottoritien aluevaraussuunnitelman, joka sisalsi myds jalankulku- ja py6railyvaylan tilatarpeen suunnit-
telun yhteysvalille. Jamsan kaupunki on esittanyt tarpeen valtatien suuntaiselle jalankulku- ja pyoraily-
vaylalle Jamsan ja Himoksen valilla.

3.4 Tievalaistus ja riista-aidat

Valtatiella valilla Korpilahti-Jyvaskyla on koko matkalla tievalaistus. Pidempia tievalaistusosuuksia on
myds Oriveden kohdalla ja siitd Tampereen suuntaan, Lankipohjan kohdalla ja valilla Jdms&—Himos.
Muulla tiejaksolla on lyhyita valaistuksia taajamien ja kylien kohdilla. Koko suunnittelujaksosta on valaistu
51,6 kilometria eli noin 50 % tiepituudesta.

Valtatien suunnittelujaksolla on riista-aitaa valilld Orivesi—-Jamsa noin 34,4 kilometrin matkalla ja valilla

Korpilahti-Muurame valilla noin 5,4 kilometrin matkalla. Riista-aitaa on koko suunnittelujakson pituudesta
noin 37 %.

11
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3.5 Liikenteen ja tienkayttajien palvelualueet

Suunnittelualueella valtatien 9 varrella on useita palvelualueita. Orivesi—-Jamsa valilla noin 49 km:n mat-
kalla on nelja P-aluetta, joista yhdessa on perustevarustelun lisdksi kesakioski. Jamsa—Korpilahti valilla
noin 29 km:n matkalla on kuusi P-aluetta, joista JAmsassa Patalahden P-alue on liikenneaseman yhtey-
dessa. Korpilahti—Jyvaskyla valilla noin 25 km:n matkalla on kolme P-aluetta. Patalahden likenneaseman
lisdksi valtatien 9 varteen sijoittuu likenneasemat Lankipohjan kohdalle, Jamsan keskustan kohdalle,
Korpilahden kohdalle ja Korpilahden pohjoispuolelle, Muuramen kohdalle ja Jyvaskylan paassa Etela-
Keljon eritasoliittymaan kohdalle seka Keljon alueelle Ristonmaan eritasoliittyman ymparistoon.

‘TEm. |
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4 Liikenne ja liikenneturvallisuus

4.1 Nykyiset likennemaarat ja likenteen koostumus

Valtatie 9 valilla Orivesi—Jyvakyla on vilkkaasti likenndity, ja sen varrella on useita taajamia ja kylia. Val-
tatiella liikkuu seka pitkamatkaista valtakunnallista liikennetta etta lyhytmatkaista seudullista ja paikallista
likennetta.

Valtatien 9 keskimaarainen vuorokausilikennemaara KVL vuonna 2019 oli valilld Orivesi—-Jamsa
6 000—6 900 autoa vuorokaudessa, valilla Jamsa—Korpilahti 7 750-9 600, valilla Korpilahti—Muurame
11 300-12 800 ja valilla Muurame—Jyvaskyla 17200-27 000 autoa vuorokaudessa. Raskaan liikenteen
maara vaihteli suunnittelujaksolla 650-1 240 raskasajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus oli Oriveden
paassa noin 12,6 %.

Kesakaudella liikenne on noin 20-25 % keskimaaraistd KVL likennem&ardd suurempi. Valtatielld on
merkittdvia maaria vaarallisten aineiden kuljetuksia (yli 100 000 tn/v).
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Kuva 4. Liikenneméérét. Ldhde: V&ylaviraston likennemd&érétiedot, taustakartta © MML 04/2021.
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4.2 Liikenteen hallinta ja liikkenteen kehitys

Valtatiella 9 on automattista nopeusvalvontaa Jamsan keskustan lansipuolelta (Alhojarvi) Jyvaskylan Kel-
jonkankaalle. Keljonkankaan ja Jyvaskylan valilla on lisaksi myds automaatista liikennevalvontaa. Valta-
tien 9 Orivesi—Jyvaskyla suunnittelujaksolle sijoittuu nelja liikenteen automaattista mittausasemaa (LAM).
Ne sijaitsevat Talviaisen ja Lankipohjan valilla, Jamsan keskustan lansipuolella, Korpilahden etelapuo-
lella Saakosken kohdalla ja Muuramen keskustan etelapuolella.

LAM-pisteiden likennemaaratietojen mukaan valtatien liikkenteen kasvu on ollut maltillista. Liikennemaa-
rat ovat olleet pienimmillddn vuonna 2012, jonka jalkeen ne ovat kasvaneet vuoteen 2017 saakka. Lii-
kennemaarat ovat kasvaneet vuodesta 2012 vuoteen 2019 noin 7...7,5 % (vuosikasvu keskimaarin 1,0
%). Vuoden 2020 tierekisterin liikkennetietojen perusteella valtatien likennemaarat ovat vahentyneet vuo-
teen 2019 verrattuna korona-pandemian vaikutuksesta. Orivesi—Jyvaskyla valilla likennemaarat ovat va-
hentyneet henkildautoliikenteen osalta 5...11,5 % ja raskaan liikenteen osalta 5...9,5. Vuonna 2021 lii-
kennemaarat ovat kuitenkin jo palautuneet Iahelle koronaa edeltavaa tasoa (kuvat 5 ja 6).

Tieliikenteen ennustepaivitysten periaatteellinen oletus on, ettd koronapandemian aiheuttaman liikenne-
maarien lasku palautuisi aiemman ennusteen mukaiselle kehityskayralle vuoteen 2023 mennessa (IVAR
ennustepaivitys muistio 22.12.2022).

4.3 Liikenne-ennuste

Valtatien 9 liikennemaarien ja liikenteen vaikutustarkastelujen Iahtdékohtana on ollut vuoden 2019 liiken-
nemaarat seka valtatien 9 yhteysvalin liikenne-ennuste vuodelle 2050. Valtatien 9 Orivesi - Jyvaskyla
yhteysvalin ennusteliikennemaarat perustuvat valtakunnalliseen liikenne-ennusteeseen (57/2018 Liiken-
neviraston tutkimuksia ja selvityksia). Yhteysvaliennusteen mukaan valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla henki-
I6autoliikenteen maara kasvaa vuodesta 2017 vuoteen 2050 noin 25 % ja raskaan liikenteen maara noin
22 %. Kuvassa 9 esitetty valtatien 9 vuoden 2050 liikenne-ennuste valilla Orivesi-Jamsa on 7 650-8 700
autoa vuorokaudessa, valilla Jamsa-Korpilahti 9 650—-12 000 autoa vuorokaudessa, valilla Korpilahti—
Muurame 14 100-16 000 autoa vuorokaudessa ja valilla Muurame—Jyvaskyla 21 500-33 800 autoa vuo-
rokaudessa. Raskaan liikenteen ennuste vuodelle 2050 on suunnittelujaksolla 800—1500 raskasajon/vrk.

Vt 9 Orivesi-Jyvaskyla KVL-liikennemaarien kehitys
LAM pisteiden mukaan v. 2010-2021
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Kuva 5. Valtatien 9 KVL-liikenneméérien (ajon/vrk) kehitys vuosina 2010...2021 Oriveden, Jdmsén, Korpilahden ja Muu-
ramen kohdilla. L&dhde LAM-pisteet / Vdylévirasto.
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Vt 9 Orivesi-Jyvaskyla raskaan liikenteen kehitys
LAM pisteiden mukaan v. 2010-2021
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Kuva 6. Valtatien 9 raskaan liikenteen kehitys vuosina 2010...2021 Oriveden, Jdmsén, Korpilahden ja Muuramen koh-
dilla. Ldhde LAM-pisteet / Véylévirasto.

Valtatien 9 rinnalla kulkeva Tampere — Jyvaskyla rataosuuden parantaminen saattaa siirtda jonkin verran
henkildliikennettd valtatielta rautatielle. Liikenteen siitymaa ei kuitenkaan ole tassa tiehankkeen hankear-
vioinnissa otettu huomioon. Ratahankkeiden arvioinneissa siirtymat otetaan yleensa huomioon.

Hankearvioinnin ja IVAR tarkastelujen lahtokohtana on ollut vuoden 2019 liikennemaarat ja sen aikaiset
tieliikenteen yhteysvaliennusteet (taulukko 2 ja kuva 7). Tassa hankearvioinnissa ja I[VAR-tarkasteluissa

ei ole tasta syysta tarvinnut ottaa huomioon koronan liikkennemaarien laskun vaikutusta ja tarkennettuja
likenteen kasvukertoimia.

Taulukko 2. Valtatie 9 Orivesi—Jyvéskyla yhteysvélin valtakunnallinen henkilbautoliikenteen ja raskaan liiken-
teen ennuste vuodelle 2030, 2040 ja 2050. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksid 57/2018.

Vt 9 yhteysvilin

kasvukertoimet Kasvu 2017-2030 Kasvu 2017-2040 Kasvu 2017-2050
Tiejakso kevyt raskaat kevyt raskaat kevyt raskaat
Orivesi - Jamsa 1,134 1,204 1,206 1,251 1,269 1,229
Jamsé -Muurame 1,130 1,193 1,193 1,239 1,249 1,215
Muurame -JLA 1,133 1,193 1,195 1,239 1,251 1,215

15



Valtatien 9 toimenpideselvitys valilla Orivesi—Jyvaskyla Hankearviointi

Vt 9 Orivesi-Jyvaskyla KVL-liikennemaira v. 2019-2021 ja
yhteysvilin lilkenne-ennuste vuosille 2030,2040 ja 2050
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Kuva 7. Valtatien 9 KVL-liikennemaéréat vuosina 2019-2021 ja yhteysvélin liikenne-ennuste vuosille 2030, 2040 ja 2050
Oriveden, Jdmséan, Korpilahden ja Muuramen kohdilla. Lédhde LAM-pisteet ja Valtakunnallinen liikenne-ennuste 57/2018
Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksié.

Vt 9 Orivesi-lyvaskyla raskas liikenne v. 2019-2021 ja
yhteysvilin lilkenne-ennuste vuosille 2030,2040 ja 2050
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Kuva 8. Valtatien 9 raskas lilkenne vuosina 2019-2021 ja yhteysvélin likenne-ennuste vuosille 2030, 2040 ja 2050 Orive-
den, Jdmsén, Korpilahden ja Muuramen kohdilla. Léhde LAM-pisteet ja Valtakunnallinen liikenne-ennuste 57/2018 Lii-
kenneviraston tutkimuksia ja selvityksié.
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Kuva 9. Valtatien Orivesi - Jyvaskyla yhteysvélin likennemééardennuste vuodelle 2050. Ennusteen ldhtékohtana on vuo-
den 2019 likennemd&érét ja valtatien 9 yhteysvélin kasvukertoimet ennen koronapandemiaa. Ldhde: Vé&ylévirasto / Valta-
kunnallinen likenne-ennuste 57/2018 Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksié, taustakartta © MML 04/2021.

4.4 Erikoiskuljetukset

Valtatie 9 Orivedelta Jyvaskylaan on tdydentava suurten erikoiskuljetusten reitti (SEKV), jossa kuljetusten
mitat ovat leveys 6 m, korkeus 6 m ja pituus 40 m. Oriveden, Jamsan, Muuramen ja Jyvaskylan kohdalla
erikoikuljetusreitti kulkee osin alemmalla maantie- tai katuverkolla. Jyvaskylan paassa lyhyella matkalla
vt 9 kuuluu suurten erikoiskuljetusten (SEKV) verkkoon valilla Etela-Keljo—Keljo.

4.5 Joukkoliikenne

Pitkdnmatkan linja-autojen liséksi Muuramen ja Jyvaskylan valilla kulkee runsaasti Jyvaskylan paikallis-
likenteen linjoja. Muutamat Jyvaskylan paikallislikenteen linjoista liikkenndivat ruuhka-aikoina Korpilah-
delle asti. Suurin osa pitkdn matkan liikenteestd menee suoraan valtatieta pitkin, mutta osa vakiovuo-
roista ajaa myods taajamien katuverkon kautta, esimerkiksi Jamsassa, Korpilahdella ja Muuramessa.

Vuonna 2022 Orivesi - Jamsa valilla liikkenndi arkipaivisin 11 linja-autovuoroa, Jamsa - Muurame valilla
34 vuoroa ja Muurame - Jyvaskyla valilla 42 vuoroa.

Jyvaskyla—Orivesi—Tampere valilla liikenndi myds useita junavuoroja. Osa vuoroista pysahtyy Jamsassa.
Muilla valiasemilla junat eivat enaa pysahdy ollenkaan.
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4.6 Liikenteen sujuvuus

Orivesi—Jamsa valilla on nykyisin kolme yksittaista ohituskaistaa ja kolme ohituskaistaparia, joista lahes
kaikki on varustettu keskikaiteella. Orivesi—-Jamsa valilla valtatien 100. huipputuntiliikenteen palvelutaso
vuoden 2019 liikenteelld on lahes kaikkien nykyisten ohituskaistojen kohdilla hyva (luokka B) ja muilla
2-kaistaisilla osuuksilla tyydyttavaan (luokka C). Nykyisten ohituskaistojen kohdilla valtatien palvelutaso
on hyva (luokka B). Oriveden paassa, Talviaisen kohdalla ja Jamsan kohdalla valtatien palvelutaso on
lyhyilld osuuksilla valttava (luokka D).

Vuoden 2050 yhteysvalin ennusteliikenteella 1ahes kaikkien nykyisten ohituskaistojen kohdilla valtatien
100. huipputuntiliikenteen palvelutaso on tyydyttava (luokka C) ja muilla 2-kaistaisilla osuuksilla valttava
(luokka D). Liikenteen ruuhkautumista ei valtatiella (luokka E / F) Orivesi—Jamsa valilla laskennallisesti
esiinny 100. huipputunnin nykyliikenteella eikd mydskaan vuoden 2050 ennusteliikenteella (IVAR 3).

Vt 9 Orivesi-Jdmsé IVAR-tarkastelut vuoden Suinula o
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Kuva 10. Valtatien 9 Orivesi-Jémsé vélin vuoden 2019 liikennemé&érien ja yhteysvélin vuoden 2050 likenne-ennusteen

mukaiset palvelutasot (Ldhde IVAR 3).
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Kuva 11. Valtatien 9 Jdmsé—Jyvéskyla vélin vuoden 2019 likennemdérien ja yhteysvélin vuoden 2050 liikenne-ennus-
teen mukaiset palvelutasot (Ldhde IVAR 3).

Jamsa—Jyvaskyla valilla on nykyisin kolme ohituskaistaparia, jotka sijoittuvat Jamsan Himoksen ja Muu-
ramen valiselle tiejaksolle. Suurin osa ohituskaistoista on vanhoja keskikaiteettomia ohituskaistoja ja osa
ohituskaistoista on lyhyitd raskaan liikenteen nousukaistoja. Muuramen ja Jyvaskylan valilla on noin 7
km:n pituinen moottoriliikennetie- / moottoritieosuus, josta moottoritietd on noin 5 km.

Jamsa—Korpilahti valilla valtatien 100. huipputuntilikenteen palvelutaso vuoden 2019 liikenteella vaihte-
lee tyydyttavasta (luokka C) valttavaan (luokka D). Korpilahti-Muurame valilla valtatien palvelutaso vaih-
telee valttavasta (luokka D) huonoon (luokka E) Muuramen eteldpuolista ohituskaistaparin kohtaa lukuun
ottamatta (luokka C). Muurame—Jyvaskyla valilla valtatien palvelutaso on moottoritiejaksolla erittdin hyva
tai hyva (luokka A/B), mutta Muuramen kohdalla ja Muuramen pohjoispuolella huono tai erittdin huono
(luokka E/F).

Jamsa—Korpilahti valilla valtatien 100. huipputuntilikenteen palvelutaso uuden 2050 yhteysvalin ennus-
ennusteliikenteella on paaosin valttava (luokka D) ja lyhyella matkalla Hyrkkélan kohdalla huono (luokka
E). Korpilahden kohdalla ja valilla Korpilahti-Muurame valtatien palvelutaso vaihtelee valttavasta (luokka
D) huonoon (luokka E). Muurame—Jyvaskyla valilla valtatien palvelutaso on moottoritiejaksolla tyydyttava
(luokka C), mutta Muuramen kohdalla ja Muuramen pohjoispuolella 2-kaistaisella tieosuudella huono tai
erittdin huono (luokka E/F).
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4.7 Liikenneturvallisuus

Valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla suunnittelujaksolla on tullut poliisin tietoon viimeisen viiden vuoden aikana
2016-2020 yhteensa 74 henkildvahinko-onnettomuutta ja 189 aineelliseen vahinkoon johtanutta onnet-
tomuutta. Henkilévahinko-onnettomuuksista 7 on johtanut kuolemaan. Liikennesuoritteeseen suhteutet-
tuna vaarallisimmat tieosuudet ovat valilla Jamsa—Korpilahti ja Korpilahti-Muurame, joskin osavalien on-
nettomuusmaarissa on paljon vuosittaista vaihtelua, mika vaikeuttaa johtopaatdsten tekemista. Valtatien
9 suunnittelujakson vuosien 2016—2020 hvj-onnettomuusasteen keskiarvo oli 4,53 hvj-onn./100 milj. au-
tokm. Vuonna 2017 Keski-Suomen valtateiden keskimaarainen henkilévahinko-onnettomuusaste oli 6,1
hvj-onn./100 milj. autokm, Pirkanmaan valtateiden 4,0 hvj-onn./100 milj. autokm ja koko maan valtatiella
4,4 hvj-onn./100 milj. autokm.
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Kuva 12. Valtatien 9 Orivesi-Jyvaskyléd onnettomuusmé&érien kehitys v. 2016—2020.
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Kuva 13. Vuosien 2016-2020 valtatien 9 henkilévahinko-onnettomuusasteet (henkilbvahinko-onnettomuuksien méaéré /
100 milj.autokm) eri tarkasteluvéleill.
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Kuva 14. Valtatien 9 Orivesi-Jyvéskyla liikenneonnettomuudet vuosina 2016-2020 vakavuusasteittain. Ldhde: Tilasto-
keskus © taustakartta MML 04/2021.

Vuoden 2015 syyskuussa Poliisihallitus linjasi, etta poliisi kdy peuraonnettomuuspaikalla ainoastaan sil-
loin, kun onnettomuudessa on tapahtunut henkildvahinkoja tai olosuhteet muutoin edellyttavat poliisin
lasnaoloa. Samalla valtaosa peuraonnettomuuksista jai pois poliisin tilastoista ja tilastot eivat nain ollen
ole vertailukelpoisia aikaisempien vuosien kanssa. Hirvionnettomuuksien tilastointi ei ole muuttunut. Ny-
kyisin hirvieldinonnettomuuksista on saatavissa oma tilasto.

Kuvassa 8 esitetyt hirvieldinonnettomuusaineistoon perustuvat onnettomuudet ovat osittain paallekkaisia
poliisin virallisen tieliikenneonnettomuustilaston kanssa. Eldinonnettomuuksia sattuu kuitenkin huomat-
tavasti enemman kuin poliisin tilastot osoittavat ja riistaonnettomuusaineiston avulla saadaan kattavampi
kuva onnettomuuksien kokonaismaarasta.

Valtatien 9 valilla Orivesi—Jyvaskyla olevat yksityistieliittymat seka katujen ja alemman maantieverkon
tasoliittymat aiheuttavat vaaratilanteita ja onnettomuuksia valtatielle liityttdessa ja valtatieltéd poistutta-
essa. Vilkkaimmissa tasoliittymissa on vaikeuksia paasta valtatien liikenteen mukaan. Valtatiella on myoés
paljon vasemmalle kdantymistilanteita, joista aiheutuu perdanajo-onnettomuuksia. Rinnakkaistieverkon
puuttuessa valtatiella liikkuu hitaita ajoneuvoja, jotka aiheuttavat ohitustarvetta. Huonosti ajoitetut ohituk-
set lisdavan onnettomuusriskia.
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Kuva 15. Valtatien 9 Orivesi—-Jyvéaskyléd henkilbvahinko-onnettomuuksien riski, Tarva 6.3, taustakartta © MML 04/2021.
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5 Valtatien 9 tavoitetila

5.1 Tavoitetilan kuvaus

Valtatielle 9 valille Orivesi—Jamsa on laadittu esisuunnitteluvaiheen suunnitteluperusteet-asiakirja. Tavoi-
tetilanteessa valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla valin tavoitenopeus on 100 km/h. Orivesi—Jamsa valin tavoi-
tetilaksi on maaritetty jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie, eritasoliittymat ja jatkuva rinnakkaistie.
Korpilahti-Muurame valin tavoitetilaksi on maaritelty 2+2-kaistainen keskikaiteellinen tie, eritasoliittyméat
ja jatkuva rinnakkaistie. Muurame—Jyvaskyla valin tavoitetila on 2+2-kaistainen moottoritie.

5.2 Toimenpiteiden periaatteet erilaisilla paatiejaksoilla

2-ajorataiset osuudet ja 2+2-ohituskaistaosuudet

Moottoritien peruspoikkileikkaus leveallad keskialueella (KA) on 2 x 11,75 metria, jossa ajokaistojen le-
veydet ovat 3,75 metria, ulkopientareet 3 metria ja sisapientareet 1,25 metria.

2 x (11.75/7.5) + KA
11.75 KA 125 3.75 375 3.00

] |

2-ajorataisen keskikaidetien (2+2 kaistaa) peruspoikkileikkaus on 19,00 metria, josta keskialueen le-
veys on 2 metria. Ajokaistojen leveys on 2 x 3,5 metria ja piennarleveys 1,5 metria. Tasoliittymat korva-
taan eritasoliittymilla ja yhteydet valtatielle jarjestetaan rinnakkaistieverkon kautta. Nopeusrajoitus on
100 km/h.

2 x (9.35/7) + TK/BK
19.00

8.50 200 350 3.50 1.50

1

Keskikaiteellinen ohituskaistatie

Keskikaiteellisen ohituskaistatien poikkileikkausleveys on 15,75 metria (2+1 kaistaa). Peruskaistan le-
veys on 3,75 metria ja ohituskaistan leveys 3,5 metria: Keskialueen leveys on 2 metria ja piennarleveys
1,5 metrid. Jos ohituskaistat sijoittuvat kohdakkain (2+2 kaistaa), tien poikkileikkausleveys on 19,00
metria (2+2-keskikaidetien poikkileikkaus). Ohituskaistatielle voi sijoittua my0ds keskikaiteellisia 2-kais-
taisia osuuksia, joiden peruspoikkileikkausleveys on 12,5 metria (keskialueen leveys 2 metria).

9.35/7 + 6.1/3.75 + TK/BK 2x(6.1/3.75) + TK
15.75 12.50

150 3,50 3.50 200 3.75 1.50 150 375 200 375 1.50

] RT r 1
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Ohituskaistajaksoilla 1ahtdkohtana on nopeusrajoitus 100 km/h. Keskikaiteellisella ohituskaistatiella suo-
rat tasoliittymista katkaistaan ja yhteydet valtatielle jarjestetaan rinnakkaistieverkon kautta. Maantieliitty-
mat ovat eritasoliittymia. Yksittaisia suuntaisliittymia voidaan poikkeustapauksissa hyvaksya.

Erikoiskuljetukset

Valtatie 9 Orivedelta Jyvaskylaan on taydentava suurten erikoiskuljetusten reitti (SEKV), jossa kuljetusten
mitat ovat leveys 6 m, korkeus 6 m ja pituus 40 m. Oriveden, Jdmsan, Muuramen ja Jyvaskylan kohdalla
erikoiskuljetusreitti kulkee osin alemmalla maantie- tai katuverkolla. Jyvaskylan paassa lyhyelld matkalla
vt 9 kuuluu suurten erikoiskuljetusten (SEKV) verkkoon valilla Etela-Keljo—Keljo.

Valtatien 9 tdydentavalla suurten erikoiskuljetusten reitilld varaudutaan kuljetuksiin, joiden leveys on 6 m,
korkeus 6 m ja pituus 40 m. Useimpien erikoiskuljetusten leveys on 5,9 m tai pienempi. Valtatielld 9
varaudutaan 6 m levyisiin kuljetuksiin kummassakin ajosuunnassa, jolloin reunakaiteen ja keskikaiteen
valimatkan tulee olla 6,5 m. Tama koskee tiekaiteella varustettuja pengerosuuksia ja siltojen kohtia.
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6 Tutkitut vaihtoehdot

6.1 Yleista

Toimenpideselvityksessa suunniteltiin Orivesi—Jyvaskyla valille vuoden 2050 tavoitetilan mukainen kehit-
tamisratkaisu (VEZ2). Lisaksi suunniteltin myos suppeampi kevennetty hankevaihtoehto (VE1) nykytila-
analyysin ja tiejakson kehittamiselle asetettujen tavoitteiden pohjalta. VE1 toimenpiteet on suunniteltu
mahdollisimman tehokkaiksi valtatien liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden nakdkulmasta. Liittyman
ovat paaosin tasoliittymia muutamaa eritasoliittymakohdetta lukuun ottamatta. Hankevaihtoehdon (VE1)
paatoimenpiteet sijoittuvat paaosin Korpilahti—Jyvaskyla valille, jossa on eniten liikenteen sujuvuus- ja
likenneturvallisuuspuutteita. Orivesi—Jamsa valille on jo aikaisemmin rakennettu yksittaisia ohituskaistoja
eika valitonta kehittamistarvetta talla osuudella ole lahitulevaisuudessa. Valtatien Orivesi—Jyvaskyla valin
kehittamistoimenpiteet tarkentuvat kohteiden tarkemmassa jatkosuunnittelussa.

Hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 (tavoitetila) vaikutukset ja vaikuttavuusarviointi on kuvattu luvussa 7.
Lisaksi luvussa 13 on esitetty Orivesi - Jyvaskylan valin tavoitetilan kehittdmisratkaisun VE2 osalta koko
suunnittelujakson yhdeksalle eri osahankkeelle tehty vaikuttavuusarviointi ja taloudellisuustarkastelu (h/k
laskenta).

6.2 Hankevaihtoehto VE1

Hankevaihtoehto VE1 sisaltda valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla valin ensimmaisen vaiheen parantamistoi-
menpiteitd, joilla parannetaan koko yhteysvalin likenteen sujuvuutta ja likenneturvallisuutta. Paatoimen-
piteet kohdistuvat kuitenkin Korpilahti—Jyvaskyla valille, jossa on eniten liikenteen sujuvuus- ja likenne-
turvallisuuspuutteita.

Vaihtoehdossa VE 1 parannustoimenpiteet kohdistuvat ongelmallisimpiin liittymiin seka taajamajaksoihin.
Orivesi—Korpilahti valillda on saanndllisin valein ohituskaistoja. Nykyiset keskikaiteettomat ohituskaistat
rakennetaan keskikaiteellisiksi ja ohituskaistoja pidennetdan. Muutamat tasoliittymat parannetaan erita-
soliittymiksi. Korpilahti-Muurame valilla on jatkuva 2+1-keskikaiteellinen ohituskaistatie, eritasoliittymat
ja jatkuva rinnakkaistie. Muurame—Jyvaskyla valilla on moottoritie.

Orivesi-Jamsa toimenpiteet:
¢ Holman ja Haaviston valilla ohituskaistat kohdakkain, jatkuva parannettu rinnakkaistie seka mt
3413 (Savonkylantien) littymassa perusverkon eritasoliittyma.

e Holmasta Haaviston suuntaan on nykyinen keskikaiteellinen ohituskaista, jota pidennetaan lop-
puosasta.

e Lankipohjan pohjoisesta liittymasta Jamsan suuntaan ohituskaista, rinnakkaistien parantaminen
ja yksityistien alikulkuyhteys.
e Hallin suunnan (mt 343 Evajarventie) seututien littymaan tulee perusverkon eritasoliittyma.

e Mt 343 (Evajarventie) ja mt 16547 (Yla-Partalantie) valisen ohituskaistaparin perakkaisia ohitus-
kaistoja jatketaan niiden loppupaista.

e Yla-Partalan pohjoispuolella nykyisen Jamsan suunnan ohituskaistan jatkaminen alkuosasta.
Rinnakkaistie- ja yksityistiejarjestelyt ja yksityistien alikulkuyhteys.
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e Peraiskulman pohjoispuolella Temppulan kohdalla (Jarvenpaantie) tasoliittyman parantaminen.
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Kuva 16. VE1 hankevaihtoehdon kehittdmistoimenpiteet vélilld Orivesi—Talviainen. Pohjakartta; Tapio Palvelut Oy / Kart-
takeskus.
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Kuva 17. VE1 hankevaihtoehdon kehittdmistoimenpiteet vélilld Lénkipohja—J&dmsé. Pohjakartta; Tapio Palvelut Oy / Kart-
takeskus.
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e Petaiskulmasta Jdmsan suuntaan Partalantien (mt 16554) valille ohituskaistat kohdakkain. Ny-
kyinen Jamsasta—Lankipohjan suunnan nykyinen keskikaiteeton ohituskaista parannetaan keski-
kaiteelliseksi ja ohituskaistaa jatketaan loppupaadsta. Ohituskaistojen kohdalle valtatien alittava
yksityistieyhteys ja risteyssilta (Rapsulantie) pysakkijarjestelyineen.

e Mt 16554 (Partalantie) tasoliittymaan parantaminen.

¢ Kilpakorven kohdalla Mt 3291 (Hassintie) littyman poisto. Maantieyhteys korvataan valtatien ali-
kulkuyhteydella ja valtatien pohjoispuolelle Kilpakorpi—Jamsan keskusta valille kantatiehen 56
(Kauhkialahdentie) rakennettavalla tieyhteydella. Kantatien 56 kautta on tieyhteys valtatielle 9
valtatien 24 (Lahdentie) eritasoliittymasta.

Jamsan kohdan toimenpiteet

¢ Nykyinen mt 46912 (Saarentie) ja mt 16563 (Kaipolanvayla) eritasoliittyman ramppijarjestelyt pa-
rannetaan suuntaisliittymiksi ja risteyssilta uusitaan. Erikoiskuljetusten nykyinen suora ramppi
jaa.

e Jamsan pohjoisen eritasoliittymaan (mt 46515 Yhdystie ja mt 16567 Ruotsulantie) linja-auto-
pysakkien rakentaminen pysakkiyhteyksineen.

o Eritasoliittymé

s NYkyinen ohituskaista ja sen suunta
= Rakennettava nelikaistatie
...... Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie

s Rakennettava ohituskaista ja sen suunta

Jamsankoski

: -'i=-==.-"-o./ \ i -

Kuva 18. VE1 hankevaihtoehdon kehittdmistoimenpiteet vélilld Jdms&d—Juokslahti. Pohjakartta; Tapio Palvelut Oy / Kartta-
keskus.
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Jamsa—Korpilahti toimenpiteet

Jamsan ja Himoksen valille (Sayrylan eritasoliittyma) ohituskaistapari ja niiden keskelle 1+1-kes-
kikaideosuus ja Patalahden huoltoaseman eritasoliittyma. Patalahden eritasoliityma ramppijar-
jestelyineen vaatii valtatien linjausmuutoksen noin 1 km:n matkalla (vastaa tavoitetilanteen rat-
kaisua).

Sayrylan eritasoliittyman (Himos) ja Juokslahden valilla parannetaan nykyiset keskikaiteettomat
ohituskaistat keskikaiteellisiksi. Ohituskaistoja jatketaan ja valtatien etelapuolelle jatkuva rinnak-
kaistie. Ohituskaistojen valille kanavoidun tasoliittyman rakentaminen.

Juokslahden mt 6050 tasoliittymasta pohjoiseen Saakosken suuntaan ohituskaista rinnakkais-
tiejarjestelyineen. Painaan suunnasta Saakosken suuntaan ohituskaista ja Painaanjarven lansi-
puolelle yksityistien alikulkuyhteys.

Saakosken kylan kohdan mt 16589 (Saalahdentie) tasoliittyméa korvataan risteyssillan kautta kul-
kevalla valtatien alikulkuyhteydella.

Saakoski—Painaa ohituskaistaparin valiin rakennetaan porrastetut tasoliittymat kanavointeineen.
Tasoliittymiin kytketdan valtatien etelapuoliset Saalahdentiet (mt 16589). Valtatien pohjoispuo-
lella Leutsuntie linjataan uuteen tasoliittymaan.

Saakoskentien (mt 16589) pohjoinen tasoliittyma poistuu ja sille kohdalle rakennetaan alikulku-
kaytava.
Painaa—Korpilahti valilla jatkuva rinnakkaistie ja nykyista rinnakkaistieosuutta parannetaan.

Korpilahden kohdan toimenpiteet

Nykyinen Jamsan suunnan keskikaiteeton Iyhyt ohituskaista parannetaan keskikaiteelliseksi ja
ohituskaistaa jatketaan sen alkupaasta.

Taajaman pohjoinen tasoliittyma korvataan eritasoliittymalla. Valtatien tiegeometriaa paranne-
taan linjauksen ja tasauksen osalta pohjoisen liittyman kohdalla. Valtatien nopeusrajoitus nousee
80 -> 100 km/h.

Eritasoliittyman kohdalla valtatie levennetaan keskikaiteelliseksi 4-kaistatieksi. Taajaman pohjois-
puolelle rakennetaan jatkuva rinnakkaistie.

Korpilahti-Muurame toimenpiteet

Valtatien 9 Korpilahti-Muurame valille jatkuva 2+1-ohituskaistatie, eritasoliittymat ja jatkuva rinnakkaistie
valtatien alikulkuyhteyksineen.

Korpilahden pohjoisesta eritasoliittymasta ohituskaista Muuramen suuntaan ja Markkulanmaen
kohdalle alikulkuyhteys.

Mt 610 (Vespuolentie) littymaan eritasoliittyma vahtirampein nykyisen tasoliittyman etelapuolelle
Valtatien ylittdva mt 610 linjataan uuteen paikkaan noin 1 km:n matkalla.

Mt 16600 (Punakankaantie) littymasta Korpilahden suuntaan ohituskaistan rakentaminen.
Ohituskaistojen kohdalle jatkuvan rinnakkaistie ja nykyisen rinnakkaistien parantaminen.
Tasoliittymien poistot:

o Punakankaantien liittyman poistaminen ja korvaaminen valtatien alikulkuyhteydella.
o Maatianjarven ja Savipohjan liittymien korvaaminen valtatien alikulkuyhteyksilla.
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Korpilahti,

+ .t "
Sdyndtsalo

Muuratsalo

Eritasoliittyma
Nykyinen ohituskaista ja sen suunta
Rakennettava nelikaistatie

Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie

Rakennettava ohituskaista ja sen suunta

Kuva 19. VE1 hankevaihtoehdon kehitt&dmistoimenpiteet vélilla Korpilahti-Jyvéskyld. Muurame - Jyvéskyléa vélin tieluokka

on moottoritie (kuvassa vihreélld). Pohjakartta; Tapio Palvelut Oy / Karttakeskus.

Muuramen kohdan toimenpiteet (tavoitetilan mukainen ratkaisu)

Muuramen taajaman etelaosalle valille Niittyahon eritasoliityma (mt 6071, Kuusanmaentie)—-mt
16619 (Teollisuustie) rakennetaan uusi rinnakkaistieyhteys, joka sisaltdd uuden radan alikulku-
yhteyden rakentamisen.

Valtatien tiegeometrian parantaminen ja valtatien leventdminen keskikaiteelliseksi 4-kaistatieksi
noin 6,2 km:n matkalla. 4-kaistatie Niittyahon eritasoliittyman (mt 6071 Kuusanmaentie) etelapuo-
lelta Muuramen pohjoisen eritasoliittyman etelapuolelle (mt 16619 Muuramentie / mt 16615 Iso-
lahdentie).

Valtatien nykyinen 80 km/h nopeusrajoitus korotetaan 100 km/h.

Teollisuustien tasoliittymaan rakennetaan suuntaiseritasoliittyma, jossa on suorat rampit vain Jy-
vaskylan suunnasta.

Tasoliittymien poiston korvaava yksityistieyhteys Muuramenharijulle.

Muuramen nykyinen pohjoinen eritasoliittyma parannetaan moottorivaylaluokkaiseksi eritasoliit-
tymaksi, jossa on suorat rampit.
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Muurame-Jyvaskyld toimenpiteet (tavoitetilan mukainen ratkaisu)

Valtatien 9 Muurame—Jyvaskyla vuoden 2050 tavoitetilan kehittdmisratkaisuna on moottoritie. Muuramen
pohjoisen eritasoliittyman(mt 16619 Muuramentie / mt 16615 Isolahdentie) ja Etela-Keljon eritasoliittyman
(mt 6110, Etela-Keljo) puolivaliin sijoittuu valtatien 18 uusi linjausvaraus ja eritasoliittymavaraus.

¢ Nykyinen Muuramen pohjoispuolinen valtatieosuus parannetaan moottoritieksi vajaan 5 km:n
matkalla. Moottoritie alkaa Muuramen pohjoisen eritasoliittyman kohdalta.

o Etela-Keljon eritasoliittyman (mt 6110, Etela-Keljo) ramppijarjestelyja kehitetaan rakentamalla li-
saramppeja Jyvaskylan suuntaan.

¢ Keljon kohdalla valtatien paasuunta muutetaan jatkuvaksi Muuramen suunasta Jyvaskylan suun-
taan, joka vaatii uuden ajoradan rakentamisen noin 1 km:n matkalla tie- ja siltajarjestelyineen.

o Keljossa valtatien 9 Ristonmaan eritasoliittyméassa (vt 18 Keuruuntie / mt 6019 Tikanvayla) pa-
rannetaan nykyisia ramppeja sekad rakennetaan jalankulku- ja pyoraliikkenneyhteyksia ja suoria
lisdramppeja.

6.3 Hankevaihtoehto VE2 (tavoitetila)

Hankevaihtoehdossa VE2 (tavoitetilan ratkaisu) valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla valin tavoitenopeus on 100
km/h. Orivesi—Jamsa valilla on jatkuva keskikaiteellinen ohituskaistatie, eritasoliittymat ja jatkuva rinnak-
kaistie. Korpilahti-Muurame valilla on 2+2-kaistainen keskikaiteellinen tieosuus, eritasoliittyméat ja jatkuva
rinnakkaistie. Muurame—Jyvaskyla valilla on 2+2-kaistainen moottoritie.

Orivesi-Lankipohja toimenpiteet:

e Oriveden keskustan kohdalle noin 2,5 kilometrin matkalle 1+1-keskikaiteellinen tieosuus (mitoi-
tusnopeus on 80 km/h). Ratkaisu perustuu paaosin maankayttéon, joka mahdollistaa rautatien
itdpuolien suuntaisliittyman.

¢ Holman kohdalla perusverkon eritasoliittyma, johon nykyisen maantiet liittyvat mt 14238 Vuotila
ja mt 14223 (Laasolantie).

e Holman ja Haaviston valilld ohituskaistat kohdakkain, jatkuva parannettu rinnakkaistie seka mt
3413 (Savonkylantien) liittymassa perusverkon eritasoliittyma. Holmasta Haaviston suuntaan on
nykyinen keskikaiteellinen ohituskaista, jota pidennetdan loppuosasta.

o Eritasoliittyma

Eritasoliittymadn parantaminen

Nykyinen ohituskaista ja sen suunta i e

—
e Rakennettava nelikaistatie

------ Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie
s Rakennettava ohituskaista Jja sen suunta

Tien linjausmuutos

Orivesi 1 =&

8

Kuva 20. VE2 hankevaihtoehdon (tavoitetila) kehittdmistoimenpiteet vélilld Orivesi—Lankipohja. Pohjakartta; Tapio Palvelut
Oy / Karttakeskus.
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Leppahampaan kohdalla on ohituskaista Oriveden suuntaan ja valtatien alittava tieyhteys risteys-
sillan kautta. Valtatien etelapuolinen rinnakkaistie on tdydennetty jatkuvaksi.

Karttiimin kohdalla valtatien nykyiset kohdakkain olevat ohituskaistat sailyvat kuten talla osuu-
della sijaitsevat raskaan liikenteen P-alueet.

Torkkelin kohdalla on perusverkon eritasoliittyma ja valtatien eteldpuolella jatkuva rinnakkaistie.
Eraslahden ja Talviaisen valilld on ohituskaistapari, jotka limittyva osalla matkaa.

Talviaisen kohdalla valtatieta linjattu uuteen paikkaan kauemmas radasta noin 2 km:n matkalla.
Ratkaisu mahdollistaa Talviaisen kylan Iansipuolelle perusverkon eritasoliittyman toteuttamisen
rinnakkaistiejarjestelyineen, jossa nykyinen valtatie jaa osalla matkaa rinnakkaistieksi.

Talviaisen kylan kohdalle jaa noin 2 km:n pituinen 1+1-keskikaiteellinen tieosuus vesistdjen ja
radan valiselle kannakselle.

Talviaisen ja Lankipohjan valilla olevia nykyisia kohdakkain sijoittuvia ohituskaistoja pidennetaan
molemmista paista. Talviaisen kylan itdpuolinen maantieliittyma poistuu.

Lankipohjan taajaman kohdalle v. 2050 tavoitetilanteen ja 100 km/h mitoitusnopeuden mukainen
ratkaisu, joka sisaltda valtatien uuden linjauksen noin 2,5 km:n matkalla. Lankipohjan keskustan
kohdalle on uudelle tielinjalla perusverkon eritasoliittyma, josta on uusi sisdanajoyhteys keskus-
taan radan ali.

Nykyinen valtatie jaa osalla matkaa maantieluokkaiseksi rinnakkaistieksi ja osalla matkaa maan-
kayttoyhteydeksi.

Vilkkilan kohdan mt 14303 (Haukilahdentie) liitetddn keskustan kohdan eritasoliittym&an uudella
valtatien pohjoispuolisella rinnakkaistieyhteydella. Keskustan kohdalle ohituskaistapari. Oriveden
suunnan ohituskaista sijoittuu paaosin uudelle tielinjaukselle ja Jamsan suunnan ohituskaista ny-
kylinjaukselle. Osalla matkaa ohituskaistat ovat limittain.

Lankipohjan kohta jaa jatkosuunnittelun selvitysalueeksi, joka vaatii tarkempaa maankaytollista, kaaval-
lista, ymparistollista ja liikenteellista jatkosuunnittelua. Tassa yhteydessa voidaan viela tutkia tarkemmin,
onko valtatien nykyiselle linjaukselle toteuttavissa palvelutasoluokan | mukaista jatkuvaa ohituskaista-
tietd, milla edellytyksilla ja mitoitusnopeudella (80 tai 100 km/h). Maankaytdllisten, ymparistollisten ja lii-
kenteellisten vaikutustarkastelujen ja vertailujen perusteella tehdaan paatos pitkan aikavalin kehittamis-
vaihtoehdosta.

Lankipohja—Jamsa toimenpiteet:

Valkeajarven kohdalle uusi radan ylikulkusiltayhteys nykyisen ylikulkusillan pohjoispuolelle. Val-
tatie linjataan 1+1-keskikaidetien&d uuteen paikkaan noin 3 km:n matkalla ja koko matkalle tulee
jatkuva rinnakkaistie. Nykyinen valtatie ja radan ylikulkusilta jaa osaksi rinnakkaistieverkkoa.
Maantieluokkaisena rinnakkaistiena toimii padosin nykyinen mt 14307 (Valkeenjarvensivu). Rau-
tatien uuden ylikulkusillan ali liitetddn nykyinen mt 14307 valtatien eteldpuoliseen rinnakkais-
tiehen Lankipohjan suuntaan parannettavaan rinnakkaistiehen.
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Jamsa

0 Eritasoliittyma

Eritasoliittyman parantaminen

e NYKYyinen ohituskaista ja sen suunta
e Rakennettava nelikaistatie
------ Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie

e Rakennettava ohituskaista Ja sen suunta

Tien linjausmuutos

Kuva 21. VE2 hankevaihtoehdon (tavoitetila) kehittdmistoimenpiteet vélilld Lankipohja—Jdmsé&. Pohjakartta; Tapio Palvelut
Oy / Karttakeskus.

Mt 343 (Evajarventie) liittymasta Lankipohjan suuntaan tulee ohituskaista. Hallin suuntaan kulke-
van (mt 343 Evajarventie) seututien littymaan tulee perusverkon eritasoliittyma.

Mt 343 (Evajarventie) ja mt 16547 (Yla-Partalantie) valistad ohituskaistaparin perakkaisia ohitus-
kaistoja on esitetty jatkettavaksi loppupaista.

Mt 16547 (Yla-Partalantie) liittymaan tulee perusverkon eritasoliittyma. Jdmsan suuntaan ohitus-
kaistat kohdakkain ja valtatien pohjoispuolelle jatkuva rinnakkaistie. Nykyinen Jdmsan suunnan
ohituskaistan jatkaminen alkuosasta. Ohituskaistojen kohdalle valtatien alittava yksityistieyhteys
ja risteyssilta.

Peraiskulman kohdalle perusverkon eritasoliityma Temppulan kohdalle (Jarvenpaantie). Petais-
kulmasta Jamsan suuntaan Partalantien (mt 16554) valille ohituskaistat kohdakkain, jonka yhtey-
desséa nykyinen Jadmsasta Lankipohjan suuntaan kulkeva keskikaiteeton ohituskaista paranne-
taan keskikaiteelliseksi ja ohituskaistaa jatketaan sen loppupaasta. Ohituskaistojen kohdalle val-
tatien alittava yksityistieyhteys ja risteyssilta (Rapsulantie).

Mt 16554 (Partalantie) liittymaan perusverkon eritasoliittyma, johon liitetadn myds nykyinen mt
16557 (Alhojarventie). Alhojarven kohdalle ohituskaista Lankipohjan suuntaan ja valtatien poh-
joispuolelle jatkuva rinnakkaistie.

Kilpakorven kohdalla Mt 3291 (Hassintie) liittyma poistuu. Maantieyhteys korvataan valtatien ali-
kulkuyhteydella ja valtatien pohjoispuolelle Kilpakorpi—Jamsan keskusta valille kantatiehen 56
(Kauhkialahdentie) rakennettavalla tieyhteydella. Kantatien 56 kautta on tieyhteys valtatielle 9
valtatien 24 (Lahdentie) eritasoliittymasta.
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Jamsan kohdan toimenpiteet

Jamsan kohdalla 4-kaistatie, joiden ajoradat on eroteltu toisistaan kapealla keskialueella.

Valtateiden 9 ja 24 littymaan eritasokiertoliittyma ja valtatien 9 linjataan eritasoliittyman kohdalla
nykyisen tien eteldpuolelle noin 2 km:n matkalla.

Uusi rautatien alikulkusilta nykyisen sillan etelapuolelle.

Nykyinen mt 46912 (Saarentie) ja mt 16563 (Kaipolanvayla) eritasoliittyman ramppijarjestelyt pa-
rannetaan suuntaisliittymiksi ja risteyssilta uusitaan. Erikoikuljetusten nykyinen suora ramppi jaa.

Saarentien ja JAmsan pohjoisen eritasoliittyman valille toinen ajorata noin 2 km:n matkalle. Ajo-
radat erotellaan toisistaan kapealla keskialueella.

Jamsan kohdalle jaa 80 km/h nopeusrajoitus noin 3,5 km:n matkalle.

Jamsa—Korpilahti toimenpiteet

Jamsan ja Himoksen valille (Sayrylan eritasoliittyma) ohituskaistapari ja niiden keskelle 1+1-kes-
kikaideosuus ja Patalahden huoltoaseman eritasoliittyma. Patalahden eritasoliittyma ramppijar-
jestelyineen vaatii valtatien linjausmuutoksen noin 1 km:n matkalla.

Sayrylan eritasoliittyman (Himos) ja Juokslahden valilla parannetaan nykyiset keskikaiteettomat
ohituskaistat keskikaiteellisiksi. Ohituskaisoja jatketaan ja valtatien etelapuolelle jatkuva rinnak-
kaistie. Ohituskaistojen valille perusverkon eritasoliittyma.

Juokslahden kylan kohdalle noin 2 km:n matkalle 1+1-keskikaideosuus rinnakkaistiejarjestelyi-
neen. Perusverkon eritasoliittyma rakennetaan Juokslahden kylan ja mt 6050 (Juokslahdentie)
valille ja valtatien molemmille puolille rinnakkaistiet. Kylan kohdalle alikulkuyhteys risteyssillan
kautta, jonka kautta mt 16577 (Pataniemi) kytketddn muuhun maantieverkkoon ja valtatiehen 9.

Saakosken kohdalle ohituskaistapari ja Saakosken kylan kohdan mt 16589 (Saalahdentie) taso-
littyma korvataan risteyssillan kautta kulkevalla valtatien alikulkuyhteydella. Perusverkon erita-
soliittyma Saakosken kylan pohjoispuolelle, johon kytketaan valtatien etelapuoliset Saalahdentiet
(mt 16589) seka valtatien pohjoispuolella Leutsuntie.

Saakoskentien (mt 16589) pohjoinen tasoliittyma poistuu ja sille kohdalle rakennetaan alikulku-
kaytava. Saakosken nykyinen rinnakkaistie valtatien pohjoispuolella parannetaan.

Painaan kohdalle perusverkon eritasoliittyma, johon liitetdan mt 16591 (Sarkijoentie) ja mt 16587
(Hirvimaentie). Painaan eritasoliittyman kohdalta ohituskaista Korpilahden suuntaan, joka liittyy
nykyiseen parannettavaan keskikaiteettomaan ohituskaistaan. Painaan eritasoliittyma, ramppijar-
jestelyt ja ohituskaista vaativat valtatien linjausmuutosta.

Maanien 16593 (Hyrkkolantien) kohdalle perusverkon eritasoliittyma. Painaan ja Hyrkkoélan erita-
soliittymien valille rakennettaan jatkuva rinnakkaistie ja nykyiset osuudet parannetaan.
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Pitkil: ) Korpilahti

KOTAMAKI

o Eritasoliittyma

1 Eritasoliittymadn parantaminen

s NYKYyinen ohituskaista ja sen suunta
e Rakennettava nelikaistatie

------ Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie
—_— Rakennettava ohituskaista ja sen suunta

Tien linjausmuutos

Kuva 22. VE2 hankevaihtoehdon (tavoitetila) kehittdmistoimenpiteet vélilld Jdmsé—Korpilahti. Pohjakartta; Tapio Palvelut
Oy / Karttakeskus.

Korpilahden kohdan toimenpiteet

Korpilahden taajaman kohdalle on laadittavana aluevaraussuunnitelma, jonka mukaan:

o Valtatien tiegeometriaa parannetaan linjauksen ja tasauksen osalta.

o Valtatie levennetaan keskikaiteelliseksi 4-kaistatieksi ja valtatien nopeusrajoitus nousee 80 ->
100 km/h.

e Nykyinen eteldinen eritasoliittyma parannetaan suuntaiseritasoliittymaksi, jossa on vain suorat
rampin JAmsan suunnasta.

e Nykyinen Jamséan suuntaan kulkeva keskikaiteeton Iyhyt ohituskaista parannetaan keskikaiteel-
liseksi ja ohituskaistaa jatketaan sen alkupaasta.

e Taajaman pohjoinen tasoliittyma korvataan eritasoliittymalla. Taajaman pohjoispuolelle rakenne-
taan jatkuva rinnakkaistie.

Korpilahti-Muurame toimenpiteet

e Mt 610 (Vespuolentie) liittymaan rakennetaan eritasoliittyma nykyisen tasoliityman etelapuolelle
Mt610 linjausta muutetaan noin 1 km:n matkalla.
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e Korpilahden ja Muuramen vélille rakennetaan ja parannetaan maantieluokkainen rinnakkaistie ja
valtatieta risteaville teille 9 risteyssiltojen kautta useita alikulkuyhteyksia.

¢ Nykyinen mt 16600 (Punakankaantie) liittyman kohdalle rakennetaan risteyssiltayhteys ja maan-
tien liikenne johdetaan rinnakkaistieverkon kautta Vespuolentien (mt 610) erotasoliittymaan tai
Muuramen etelapuoliseen nykyiseen Niittyahon eritasoliittymaan (mt 6071, Kuusanmaentie).

¢ Muuramen taajaman etelaosalle valille Niittyahon eritasoliittyma (mt 6071, Kuusanmaentie)-mt
16619 (Teollisuustie) rakennetaan uusi rinnakkaistieyhteys, joka sisaltda uuden radan alikulku-
yhteyden rakentamisen.

KEL TINM A K
KELTINMAKI |

Jyvaskyla - °¢

Eritasoliittyma
Eritasoliittymdn parantaminen

Nykyinen ohituskaista ja sen suunta
Rakennettava nelikaistatie
Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie
Rakennettava ohituskaista ja sen suunta

Tien linjausmuutos

KOTIRANTZ

Muurame

Kuva 23. VE2 hankevaihtoehdon (tavoitetila) kehittdmistoimenpiteet vélilld Korpilahti—Jyvaskyld. Muurame - Jyvéskyla véa-
lin tieluokka on moottoritie (kuvassa vihreélld). Pohjakartta; Tapio Palvelut Oy / Karttakeskus.

Muuramen kohdan toimenpiteet

Muuramen taajaman kohdalle on laadittu tarkempia aluevaraussuunnitelmia, joiden mukaan.

o Valtatien tiegeometria parannetaan ja valtatie levennetaan keskikaiteelliseksi 4-kaistatieksi. Val-
tatien nykyinen 80 km/h nopeusrajoitus korotetaan 100 km/h.

e Teollisuustien tasoliittymaan rakennetaan suuntaiseritasoliittyma, jossa on vain suorat rampit Jy-
vaskylan suunnasta.

o Tasoliittymien poiston korvaava yksityistieyhteys rakennetaan Muuramenharjulle.

¢ Muuramen nykyinen pohjoinen eritasoliittyma parannetaan moottorivaylaluokkaiseksi eritasoliit-
tymaksi, jossa on suorat rampit.

35



Valtatien 9 toimenpideselvitys valilla Orivesi—Jyvaskyla Hankearviointi

Muurame-Jyvaskyla toimenpiteet

Valtatien 9 Muurame—Jyvaskyla vuoden 2050 tavoitetilan kehittdmisratkaisuna on moottoritie. Muuramen
pohjoisen eritasoliittyman (mt 16619 Muuramentie / mt 16615 Isolahdentie) ja Etela-Keljon eritasoliitty-
man (mt 6110, Etela-Keljo) puolivaliin sijoittuu valtatien 18 uusi linjausvaraus ja eritasoliittymavaraus.

¢ Nykyinen Muuramen pohjoispuolinen valtatieosuus parannetaan moottoritieksi vajaan 5 km:n
matkalla. Moottoritie alkaa Muuramen pohjoisen eritasoliittyman kohdalta.

o Etela-Keljon eritasoliittyman (mt 6110, Etela-Keljo) ramppijarjestelyja kehitetaan rakentamalla li-
saramppeja Jyvaskylan suuntaan.

¢ Keljon kohdalla valtatien paasuunta muutetaan jatkuvaksi Muuramen suunasta Jyvaskylan suun-
taan, joka vaatii uuden ajoradan rakentamisen noin 1 km:n matkalla tie- ja siltajarjestelyineen.

e Keljossa valtatien 9 Ristonmaan eritasoliittymassa (vt 18 Keuruuntie / mt 6019 Tikanvayla) pa-
rannetaan nykyisia ramppeja sekad rakennetaan jalankulku- ja pyoraliikkenneyhteyksia ja suoria
lisdramppeja.
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[ Keskeiset vaihtoehdot ja hankearviointi

Valtatien 9 Orivesi—Jyvaskyla toimenpidesuunnitelmassa esitetysta hankekokonaisuudesta muodostuu
hankearviointiohjeen mukainen laajennusinvestointi. Kyseessa on hankearviointiohjeen mukainen arvi-
ointitapaus 1. Hankkeen oletettu avaamisvuosi on vuosi 2025. Hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 vaikutta-
vuustarkastelu on tehty vuoden 2050 liikenne-ennustetilanteessa.

Vaikutuksia on arvioitu vertaamalla hankevaihtoehtoja vertailuvaihtoehtoon VEO. Liikenteellisten vaiku-
tusten arviointi ja kannattavuuslaskenta on tehty IVAR3-ohjelmistolla (Investointihankkeiden Vaikutusten
Arviointiohjelmisto).

Hankkeen vaikutuksia arvioidaan vaikuttavuuden arvioinnilla ja kannattavuuslaskelmalla (H/K-suhde).
Vaikuttavuuden arviointi on hankekohtaisesti maariteltava, kannattavuuslaskelmaa taydentava arviointi,
jossa hankkeen vaikutuksia arvioidaan suhteessa siihen, mika hankekohtaisesti voisi olla mahdollista
saavuttaa. Vaikuttavuuden arviointi tehdaan vaikutusten kuvauksessa valituille vaikutuksille niille maari-
tellyin kriteerein ja mittarein.

Vaikutuksia joukkoliikenteeseen ja paikalliseen likkumiseen (henkildauto, jalankulku ja pydraily) arvioi-
daan sanallisesti.

7.1 Vaikutuksia kuvaavat mittarit

Hankevaihtoehtojen vaikuttavuutta arvioidaan kayttamalla tiehankkeiden arviointiohjeessa suositeltuja
vaikuttavuusmittareita. Vaikutuksia kuvaavat mittarit on esitetty taulukossa 3.

Vertailuvaihtoehtona on nykyverkko VEO vuoden 2050 liikenne-ennusteen mukaisilla likennemaarilla ja
nykyisilla nopeusrajoituksilla. Mittareiden arvot vertailuvaihtoehdossa VEO esitetdan vuosien 2019 (nyky-
tilanne) ja 2050 ennustetilanteessa. Hankevaihtoehtojen mittariarvot kuvaavat vuoden 2050 tilannetta.

Pitkamatkaisen ja paikallisen liikenteen ruuhkaisuus ja matka-aikojen ennustettavuus jatettiin pois liikken-
teen palvelutasomittareista, koska IVAR palvelutasolaskentojen mukaan ruuhkaisuusmittari ei toiminut
halutulla tavalla vaikuttavuustarkasteluissa. Tama johtui muun muassa siitd syysta, ettd kyseessa on
pitkd noin 103 km:n pituinen tiejakso, jonka tieosuudet eroava toisistaan muun muassa valtatien ho-
mogeenisuuden, ominaisuuksien ja likennemaarien osalta. Muun muassa Orivesi-Jamsa valin valtatie-
jaksolla ei IVAR laskentojen mukaan esiinny ruuhkaisuutta (palvelutasoluokka E / F) nykyliikenteella eika
vuoden 2050 ennusteliikenteelldkaan toisin kuin Jyvaskylan paassa. Taten ei kyseisella palvelutasomit-
tarilla saatu haluttuja vaikuttavuuseroja koko suunnittelujakson pituisten hankevaihtoehtojen valilla.
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Taulukko 3. Hankearvioinnissa kéytetyt vaikutuksia kuvaavat mittarit.

Mittari Yksikkd
Liikenteellisen palvelutason mittarit

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipaivan keski- minuutti
maarainen matka-aika

Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika minuutti

Liikenneturvallisuuden mittarit

Henkilévahinko-onnettomuudet onnettomuuksien maara/vuosi
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja vakavasti loukkaantu- kuolleiden ja vakavasti loukkaan-
neet tuneiden maara/vuosi

Ihmisiin ja ymparist66n kohdistuvien vaikutusten mittarit
Tieliikenteen hiilidioksidipaastét (CO2) 1000 tn/vuosi
Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella milj. ajon.km/v

Meluvaikutuksia ei ole otettu mukaan hankearviointiin muun muassa seuraavista syista:

e Maastomallipohjainen liikennemelulaskenta tehtiin nykyiselle tielle, nykyisilla nopeusrajoituksilla
ja meluesteilla seka nykyisella tiegeometrialla. Laskennat tehtiin vuoden 2019 ja vuoden 2050
likennemaaria.

o Paikkatietopohjaista melualueiden asukasmaaraanalyyseja ei tydssa tehty.

e V19 Orivesi—Jyvaskyla valin likennemelun torjuntatarvetta ja -kohteita selvitettiin vain karkealla
tasolla karttatarkasteluna (asiantuntija-analyysi).

e Hankevaihtoehtojen maastomallipohjainen melulaskenta ja suojausvaikutusanalyysit olisivat
vaatineet suuren tydmaaran.

o Kyseessa on pitka tiejakso ja valtatien parantamisratkaisut saattavat viela muuttua jatkosuunnit-
telussa etenkin eritasoliittymajarjestelyjen ja valtatien tiegeometrian (vaaka- ja pysty) osalta.

Toimenpidesuunnitelmassa on esitetty vain asiantuntija-arvioinnin perusteella maaritetyt uudet melun-
torjuntakohteet ja arvioitu niiden karkea kustannusvaikutus meluesteen keskimaaraisella metrihinnalla.

7.2 Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Liikenteellista palvelutasoa on tarkasteltu palvelutasopuutteiden ja -tavoitteiden kautta paatien pitkdmat-
kaisen henkildautoliikenteen seka raskaan liikenteen nakokulmasta. Vaikutuksia on kuvattu sen perus-
teella, kuinka hanke vaikuttaa matka-aikoihin paatiella ruuhka-ajan liikenteessa ja raskaan liikenteen
matka-aikoihin vuorokauden keskimaaraisina matka-aikoina.

Henkil6autoliikenteen arkipdivan keskimaarainen matka-aika

Tavoitteena on, ettd henkiléautoliikenteen matka-aika vastaa nopeusrajoituksen 100 km/h mu-
kaista matka-aikaa (Vt9 Orivesi—Jyvaskyla suunnitteluperusteet). Huonoimmaksi mahdolliseksi matka-
ajan arvoksi maaritellddn nykyverkon arvo vuonna 2050. Paras mahdollinen matka-ajan arvo saadaan
tavoitetilanteen mukaisella nopeudella 100 km/h. Tavoitteellisena matka-ajan arvona suunnittelualueen
lapi henkildautolla ajettaessa pidetdan 62,9 minuutin matka-aikaa.

Nykyverkolla vuoden 2050 liikenteellad (VEO) matka-aika olisi noin 78,5 minuuttia, miké vastaa 80,4 km/h
matkanopeutta. Matka-ajan tulisi olla noin 15,6 minuuttia lyhempi ajettaessa yhteysvalin 1api.
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Hankevaihtoehdolla VE1 vuoden 2050 liikenteella matka-aika olisi noin 71,8 minuuttia, mika vastaa 87,9
km/h matkanopeutta. Matka-aika saastda kertyy noin 6,7 minuuttia. Hankevaihtoehdolla VE2 (tavoitetila)
vuoden 2050 liikenteelld matka-aika olisi noin 66,1 minuuttia, mikd vastaa matkanopeutta 95,1 km/h.
Matka-aika saastda syntyy 12,4 minuuttia.

Raskaan liikenteen keskimaaridinen matka-aika

Raskaan liikenteen matka-ajan mittarina on vuorokauden keskimaarainen matka-aika. Raskaan liiken-
teen tavoitteena on saavuttaa 80 km/h matkanopeus koko yhteysvalin lapi, joka tarkoittaa noin 78,61
minuutin matka-aikaa.

Nykyverkolla vuoden 2050 liikenteelld (VEO) matka-aika olisi noin 84,7 minuuttia, mika vastaa 74,5 km/h
matkanopeutta. Matka-ajan tulisi olla noin 6 minuuttia lyhempi ajettaessa yhteysvalin 1api.

Hankevaihtoehdolla VE1 vuoden 2050 liikenteella matka-aika olisi noin 81,7 minuuttia, mika vastaa 77,2
km/h matkanopeutta. Matka-aika saastoa kertyy noin 3 minuuttia. Hankevaihtoehdolla VE2 (tavoitetila)
vuoden 2050 liikenteelld matka-aika olisi noin 79,4 minuuttia, mikd vastaa matkanopeutta 79,2 km/h.
Matka-aika saastéa syntyy 5,3 minuuttia.

Liikenteellisten palvelutasotavoitteiden toteutuminen

Henkildautoliikenteen ja raskaan liikenteen matka-aika paranee molemmissa hankevaihtoehdoissa.
Matka-ajalle asetetut tavoitteet eivat kuitenkaan toteudu.

Hankevaihtoehdossa VE1 henkildliikenteen matka-aika jaa tavoitteesta noin 8,9 minuuttia eli tayttaa ta-
voitteesta noin 43 %. Raskaan liikenteen osalta matka-aika jaa tavoitteesta noin 3,1 minuuttia eli tayttaa
tavoitteesta noin 49 %. Hankevaihtoehdossa VE2 (tavoitetila) henkil6likenteen matka-aika jaa tavoit-
teesta noin 3,2 minuuttia eli tayttaa tavoitteesta noin 79 %. Raskaan liikenteen osalta matka-aika jaa
tavoitteesta noin 0,8 minuuttia eli tayttaa tavoitteesta noin 87 %. Paasuunnan henkildautoliikenteen ta-
voitematka-ajasta

Suunnitteluperusteissa koko tiejaksolle tavoitteeksi asetettu henkildautoliikenteen 100 km/h nopeusrajoi-
tusta vastaava matka-aika jaa osin toteutumatta myds tavoitetilanteen kehittdmisratkaisussa (kuva 24).
Tama johtuu osin siita syysta, ettd Oriveden, Jamsan ja Jyvaskylan moottoritien pohjoispaahan jaa 80
km/h nopeusrajoitus. Lisaksi Jamsa - Korpilahti valilla valtatien jatkuva 2+1-keskikaidetien palvelutaso
jaa osin tyydyttavalle tasolle likennemaarien ja tietyypin valityskyvyn suhteen.
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Liikenteellisen palvelutason mittariarvot ja vaikuttavuus eri hankevaihtoehdoilla on kuvattu taulukossa 4
ja kuvassa 24.

Taulukko 4. Liikenteellisen palvelutasomittareiden arvot eri hankevaihtoehdoilla.

Hankevaihtoehdon mittariarvo v. 2050
Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja s *) v. 2020
mittari) Yksikko A0 Huonoin VEO VE1 VE2 Paras arvo /
arvo tavoite
Paasuunnan henkildautoliikenteen
matka-aika arkipaivan ruuhka- ; ;
aikana (vuoden 100:ksi vilkkain Ll 94 785 &0 d 98,1 o
tunti)
Paasuunnan raskaan liikenteen — 829 847 847 817 79.4 78.6
keskimaarainen matka-aika MR ' ' ’ ’ ’ ,

Liikenteellisten tavoitteiden toteutuminen / hankevaihtoehtojen vaikuttavuus
0% 20% 40 % 60 % 80% 100 %

Paasuunnan henkildautoliikenteen matka-aika arkipdivan

Q
ruuhka-aikana (vuoden 100:ksi vilkkain tunti) 3%

79%

Paasuunnan raskaan liikenteen keskimaardinen matka-aika 49 9%

87%

B VE1 VE2

Kuva 24 Liikenteellisen palvelutason toteutuminen ja hankevaihtoehtojen vaikuttavuus.

7.3 Vaikutukset paikalliseen liikkumiseen

Paikallinen liikenne ohjautuu paaosin rinnakkaisteille, koska liittymien maara valtatielld vahenee merkit-
tavasti nykyisesta. Tasoliittymien poistaminen aiheuttaa valtatien varren asukkaille kiertohaittaa, koska
tavoitetilanteessa valtatien vastakkaiselle puolelle paastaan siirtymaan vain alikulkujen ja eritasoliittymien
risteyssiltojen kautta. Valtatien varren maankayton synnyttdma liikennemaéara on kuitenkin hyvin vahaista
verrattuna valtatien pitkdmatkaiseen liikenteeseen ja hyotyihin. Eritasoliittymien kautta valtatielle liittymi-
nen on kuitenkin nykyista sujuvampaa ja turvallisempaa.

Paikallisen autoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun kannalta valtatien eri puolille sijoittuvien toimintojen va-
linen saavutettavuus heikkenee ja kierrot lisdantyvat koko suunnittelujaksolla. Osa paikallisesta liiken-
teesta siirtyy rinnakkaisteille, koska suorat tasoliittymat poistuvat valtatielta ja liittymien maara vahenee
merkittavasti nykyisesta. Toisaalta rinnakkaistiet tarjoavat jalankululle ja pyorailylle valtatien piennarta
turvallisemman ja miellyttdvampia reitteja, muun muassa Jamsa—Himos valille ja Muurame—Jyvéaskyla
valille muodostuu yhtendinen jalankulku- ja pyoraliikenneyhteys.
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7.4 Vaikutukset joukkoliikenteeseen

Valtatieta 9 kulkevan linja-autoliikenteen sujuvuus paranee ja matkustajien matka-aika lyhenee lilkenteen
sujuvuuden parantuessa. Taajamien valilla pysakit sijaitsevat eritasoliittymien ja risteyssiltojen yhtey-
dessa. Joukkoliikenteen saavutettavuus huononee, kun linja-autopysakkien maara vahenee nykyisesta
38 pysakkiparista noin 29 pysakkipariin ja tien varren asukkaiden keskimaarainen matka linja-auto-
pysakille kasvaa.

Jamsassa, Korpilahdella ja Muuramessa tarkeimmat pysakkipaikat sailyvat nykyisilla paikoillaan tai 1a-
hella nykyisia paikkoja, koska valtatie parannetaan nykypaikalleen. Lankipohjassa pysakkien saavutetta-
vuus taajaman suunnasta muuttuu lahtdsijainnin mukaan, jos valtatie linjataan vaihtoehdon 1 mukaisella
linjauksella uuteen paikkaan. Etaisyys valtatien pysakille idan suunnassa kasvaa nykytilanteeseen ver-
rattuna noin 1,0 km, tai taajamasta lannen/etelan suunnasta tulevalle etaisyys vahenee uuden kevyen
likenteen vaylan ansiosta noin 0,7 km. Todennakoisesti taajamien kautta kulkevat linja-autoreitit sailyvat,
ja linja-autot jatkossakin poikkeavat taajamien kautta, eivatka pysahdy pelkastaan valtatien pysakeilla.
Talldin nykyiset taajamien keskuspysakit sailyvat nykyisellaan.

7.5 Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Turvallisuusvaikutuksia on arvioitu IVAR3-ohjelmiston liikenneturvallisuuslaskelmilla. Valtatien 9 liiken-
neturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi on asetettu, ettéd henkildvahinkoon seka liikennekuolemiin ja
vakaviin loukkaantumisiin johtavien onnettomuuksien maara vahenee puolella nykytilanteesta.

Henkilovahinko-onnettomuudet

Valtatien 9 liikenneturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi on asetettu, ettd henkilbvahinkoon
johtavien onnettomuuksien méara vahenee 50 % nykytilanteen tasosta (V{9 Orivesi—Jyvaskyla
suunnitteluperusteet). Valtatien 9 suunnitteluvalilla tapahtuu nykyisin noin 11 henkilévahinkoon johtanutta
onnettomuutta vuodessa, jolloin tavoitteellinen, paras mahdollinen, arvo on keskimaarin 5,5 henkilova-
hinko-onnettomuutta vuodessa. Huonoin mahdollinen tilanne on nykyverkolla vuonna 2050, jolloin tapah-
tuu 9,5 henkilévahinko-onnettomuutta vuodessa. Henkilévahinko-onnettomuuksien tapahtumiseen vai-
kuttavat liikennevaylan ominaisuuksien ohella mm. ihmisen toiminta. Taten tiehankkeen toimenpiteilla
voidaan vaikuttaa henkilévahinko-onnettomuuksien maaraan rajallisesti.

Hankevaihtoehdossa VE1 henkildvahinko-onnettomuuksien maaraksi on arvioitu noin 7,3 onnettomuutta
vuodessa. Hankevaihtoehdossa VE2 (tavoitetila) henkilévahinko-onnettomuuksien maaraksi on arvioitu
noin 6,8 onnettomuutta vuodessa. Valitavoiteverkolla ja tavoiteverkolla onnettomuuksien maara vahe-
nee, mutta jaa alle liikenneturvallisuudelle asetetun tavoitteen.

Tieliikenteen kuolemat ja vakavasti loukkaantuneet

Valtatien 9 liikenneturvallisuuden parantamisen tavoitteeksi on asetettu, ettéd liikennekuolemien
ja vakavasti loukkaantuneiden maaréd vahenee 50 % nykytilanteen tasosta (Vt9 Orivesi—Jyvaskyla
suunnitteluperusteet). Valtatien 9 suunnitteluvalilld on nykyisin kuollut tai vakavasti loukkaantunut keski-
maarin 2,3 henkilod vuodessa. Tavoitteellinen, paras mahdollinen arvo, on keskimaarin 1,2 kuollutta tai
vakavasti loukkaantunutta vuodessa. Huonoin mahdollinen tilanne on nykyverkolla vuonna 2050, jolloin
tapahtuu 2 liikennekuolemaa tai vakavasti loukkaantumista vuodessa. Kuolemaan johtavien onnetto-
muuksien tapahtumiseen vaikuttavat liikennevaylan ominaisuuksien ohella mm. ihmisen toiminta. Taten
tiehankkeen toimenpiteilld voidaan vaikuttaa kuolemien maaraan rajallisesti.
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Hankevaihtoehdossa VE1 on arvioitu 1,4 tieliikennekuolemaa tai vakavasti loukkaantunutta vuodessa,
mika jaa hieman asetetusta tavoitteesta. Hankevaihtoehdossa VE2 (tavoitetila) tielikennekuolemien ja
vakavasti loukkaantuneiden maaraksi on arvioitu 1,1 henkil6a vuodessa, mika tayttaa liikennekuolemille
asetetun tavoitteen.

Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen

Valtatien 9 suunnitteluvalilla liikenneturvallisuus paranee huolimatta siita, etta likennemaarat kasvavat
tulevaisuudessa, vaikka yhteysvalilla ei tehtaisi parannustoimenpiteitd. Tama johtuu siita, etta tulevaisuu-
dessa yleinen liikenneturvallisuus paranee ja liséksi ajoneuvoteknologia kehittyy.

Hankevaihtoehto VE1 toteuttaisi noin 54 % henkildvahinko-onnettomuuksille asetetusta tavoitteesta ja
74 % tieliikennekuolemille ja vakavasti loukkaantumisille asetetusta tavoitteesta. Hankevaihtoehto VE2
toteuttaisi noin 66 % henkilévahinko-onnettomuuksille asetetuista tavoitteesta ja likennekuolemille ja va-
kavasti loukkaantumisille asetetut tavoitteet tayttyisi kokonaan. Liikenneturvallisuusvaikutuksia kuvaa-
vien mittareiden arvot ja vaikuttavuus eri hankevaihtoehdoilla on kuvattu taulukossa 5 ja kuvassa 25.

Taulukko 5. Liikenneturvallisuusmittareiden arvot eri hankevaihtoehdoilla.

Hankevaihtoehdon mittariarvo v. 2050
. . S R *) v. 2020 .
Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja mittari) Yksikko arvo Huonoin VEO VE1 VE2 Paras a.rvo i
arvo tavoite
Henkilsvahinko-onnettomuudet ?V‘ﬂfsr;”' kpl 11,0 9,5 95 7.3 6.8 55
kuolleiden ja
Tielilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja vakavasti
vakavasti loukkaantuneet loukkaantuneid 23 20 2,0 T4 11 12
en maara/ vuosi

Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen / hankevaihtoehtojen vaikuttavuus

0% 20% 40 % 60 % 80 % 100 %
Henkilévahinko-onnettomuudet 54 %
66 %
Tielilkenneonnettomuuksissa kuolleet ja 24%
vakavasti loukkaantuneet °
100 %
B VE1 VE2

Kuva 25. Liikenneturvallisuustavoitteiden toteutuminen ja hankevaihtoehtojen vaikuttavuus.
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7.6 Vaikutukset ihmisiin ja ymparistoon

Ymparistdvaikutusten ja ihmisiin kohdistuvien vaikutusten osalta on tarkasteltu vaikutuksia liikkenteen hii-
lidioksidipaastoihin seka pohjavesiin. Vaikutuksia on kasitelty suppeasti [ahes 104 kilometrin pituisesta
suunnittelujaksosta ja suunnittelun tarkkuudesta johtuen. Paastdjen osalta vaikutuksia on arvioitu nykyi-
sen valtatien autoliikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastojen CO2 kokonaismaaran perusteella ja poh-
javesien osalta suojaamattomalla pohjavesialueella kulkevan liikennesuoritteen maaran mukaan. Hiilidi-
oksidipaastdvaikutuksia on arvioitu IVAR-ohjelmistolla. Suojaamattomien pohjavesialueiden osalta on
tarkasteltu liikennesuoritetta pohjavesialueella nykyverkolla (VEO), valitavoiteverkolla (VE1) ja tavoitever-
kolla (VE2).

Ymparistdvaikutuksia on kasitelty hankearvioinnissa vain suppeasti johtuen pitkasta suunnittelujaksosta,
suunnitteluvaiheesta ja suunnittelutarkkuudesta. Muun muassa eritasoliittymien paikat (risteyssillat),
ramppijarjestelyt seka liittyvien vaylien liikennejarjestelyt saattavat jatkosuunnittelussa viela muuttua.

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot

Tieliikenteen hiilidioksidipaastdjen kehittymisen tavoitteeksi on asetettu valtakunnallisten vdhenemata-
voitteen mukaisesti hiilineutraalius vuonna 2050 vuoden arvosta. Tiehankkeen toimenpiteilla hiilidioksidi-
paastoihin voidaan vaikuttaa kuitenkin hyvin rajallisesti. Liikenteen ruuhkautumisen vahenema vahentaa
paastdja, mutta parannetulla tiella likenteen sujuvuus ja korkeampi nopeusrajoitus nostavat ajonopeuk-
sia ja paastoja. Vaikutuksia hiilidioksidipaastoihin arvioidaan IVAR3-ohjelmistolla. Tavoitteeksi asete-

taan 40 %:n CO2-paddstévdahennys nykytilaan ndhden. Tavoitteellinen, paras mahdollinen, CO2 arvo
on 46,4 tuhatta tonnia/vuosi. Huonoin mahdollinen tilanne on tavoiteverkolla vuoden 2050 liikenteella.

Nykytilanteessa valtatien 9 suunnitteluvalin hiilidioksidipaastot ovat noin 77 300 tonnia vuodessa. Nyky-
verkolla vuonna 2050 (VEO) paastdjen maaran voidaan arvioida olevan noin 82 000 tonnia vuodessa.
Valitavoiteverkolla (VE1) hiilidioksidipaastét on noin 82 200 tonnia vuodessa. Tavoiteverkolla (VE2) hiili-
dioksidipaastot ovat noin 82 900 tonnia vuodessa. Tavoitteeksi on asetettu noin 46 300 tonnia vuodessa.
Hiilidioksidipaastdille asetettua tavoitetta ei saavuteta missdan esitetyssa hankevaihtoehdossa.

Liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella

Pohjavesialueisiin kohdistuvia vaikutuksia arvioidaan suojaamattomalla pohjavesialueella kulkevan lii-
kennesuoritteen maaran perusteella. Tavoitteellinen, paras mahdollinen tilanne on, ettéd kaikki suun-
nittelualueelle sijoittuvat pohjavesialueet on suojattu. Huonoin mahdollinen tilanne on, etta tilanne
sailyy nykyisellaan.

Nykytilanteessa ja nykyverkolla vuonna 2050 (VEO) liikennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella
on noin 21,4 miljoonaa ajoneuvokilometrid vuodessa. Hankevaihtoehdossa VE1 liikkennesuorite suojaa-
mattomalla pohjavesialueella on noin 1,2 miljoonaa ajoneuvokilometrid vuodessa. Hankevaihtoehdossa
VE2 (tavoitetila) pohjavesialueet on suojattu, jolloin likennetta ei kulje suojaamattomalla pohjavesialu-
eella.

Ihmisiin ja ymparistoon kohdistuvien tavoitteiden toteutuminen

Kaikissa hankevaihtoehdoissa hiilidioksidipaastdt kasvavat verrattuna nykytilanteeseen. Hiilidioksidi-
paastdille asetettua tavoitetta ei saavuteta kummassakaan hankevaihtoehdossa. Hankevaihtoehdossa
VE1 tavoite pohjavesien suojauksen osalta toteutuu noin 94 %. Hankevaihtoehdossa VE2 (tavoitetila)
tavoite toteutuu, kun suojaustoimenpiteet toteutetaan koko pohjavesiosuuksiin.
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Hiilidioksidipaastoja ja suoritetta suojaamattomalla pohjavesialueella kuvaavat mittarit ja vaikuttavuus

suhteessa tavoitteisiin on kuvattu taulukossa 6 ja kuvassa 26.

Taulukko 6. Ihmisiin ja ympdrist6én kohdistuvat mittareiden arvot eri hankevaihtoehdoilla.

Tieliikenteen hiilidioksidipastst (CO2)

2%

Liikennesuorite suojaamattomalla

B VE1 VE2

Hankevaihtoehdon mittariarvo v. 2050
Tarkasteltava vaikutus (kriteerl ja S *) v. 2020 -
mittari) Yksikko arvo Huonoin VEO VE1 VE?2 Paras a_rvo /
arvo tavoite
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot 1000 _ 773 82.9 82,0 82.2 82.9 46.4
(CO2) tn/vuosi
Lllkgnnes_uorlte suojaamattomalla mllj. 214 214 214 12 0.0 0.0
pohjavesialueella ajon.km/v
lhmiset ja ymparistd / hankevaihtoehtojen vaikuttavuus
-20% 0% 20% 40 % 60 % 80% 100 %
1%,

. . 94 %
ponmesainets L

100 %

Kuva 26. Ihmisiin ja ympéristé6n kohdistuvien tavoitteiden toteutuminen ja hankevaihtoehtojen vaikuttavuus.
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7.7 Yhteenveto hankevaihtoehtojen vaikutuksista ja
vaikuttavuudesta

Taulukossa 7 on esitetty hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 seka vertailuvaihtoehdon VEO (nykyverkko)
hankearvioinnin mittarit, mittareiden arvot ja hankevaihtoehtojen vaikuttavuus. Vaikuttavuustarkaste-
lussa huonoin mahdollinen arvo on vertailuverkon VE 0 (nykyverkko) arvo vuonna 2050. Hiilidioksidi-

paastdjen osalta huonoin mahdollinen arvo on suunnitteluperusteissa asetettu arvo vuonna 2050.

Hankevaihtoehdossa VE1 tavoitteita ei saavuteta minkaan mittarin osalta. Tavoitteisiin paastaan aino-
astaan hankevaihtoehdossa VE2 (tavoitetila) tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden henkildiden maa-
ran osalta seka likkennesuorite suojaamattomalla pohjavesialueella osalta.

Taulukko 7. Kooste liikenteellisten vaikutusten mittariarvoista sekd hankevaihtoehtojen vaikuttavuus suhteessa vertailu-
vaihtoehtoon (VEO nykyverkko) ja asetettuihin tavoitteisiin.

).

Hankevaihtoehdon mittariarvo v. 2050

Vaikuttavuus

Tarkasteltava vaikutus . = Paras
(kriteeri ja mittari) LS 2020 |Huonoin| oo | veq | vE2 | avor | VEA VE2
arvo arvo
tavoite

Paasuunnan
henkildautolikenteen matka- |minuutti 75,4 78,5 78,5 71,8 66,1 62,9 43 % 79 %
aika arkipéivéan ruuhka-aikana
Paasuunnan raskaan
likenteen keskimaarainen minuutti 829 84,7 847 81,7 79,4 78,6 49 % 87 %
matka-aika
Henkilévahinko-onnettomuudet hvj.onn. kpl /vuosi| 11,0 9,5 95 T3 6,8 55 54 % 66 %
Tielikenneonnettomuuksissa ::E:\?Iads?in 1a
kuolleet ja vakavasti . 2,3 2,0 2,0 1,4 1,1 1,2 74 % 100 %

loukkaantuneiden
loukkaantuneet )

maara/ vuosi
Tielikenteen . o o
hillidioksidipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi 77,3 829 82,0 82,2 82,9 46,4 1% 2%
Liikennesuorite
suojaamattomalla milj. ajon.km/v 21,4 214 21,4 1.2 0,0 0,0 94 % 100 %
pohjavesialueella
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Hankevaihtoehdon vaikuttavuus suhteessa vertailuvaihtoehtoon Muutos
-20% 0% 20 % 40 % 60 % 80 % 100 %
P&dsuunnan henkildautoliikenteen matka-aika _ 43 % -6,7
arkipdivan ruuhka-aikana (vuoden 100:ksi

vilkkain tunti) 79% 124
49% -2,96

Paasuunnan raskaan lilkenteen keskimaarainen
matka-aika 7% _5,32

Henkilovahinko-onnettomuudet
66 % -2,64
-0,63

Tielikennconnettomuulsissa kuoliet = [RNNNNNN 7 % :

vakavasti loukkaantuneet 100% 0,92

-1%-
| 0,20

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2)
| 0,88

-2%"
Ukennesuorte suojamttomata. | <% | 2020

pohjavesialueella
100%  p1.m
mVE1l VE2

Kuva 27. Kooste hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 (tavoitetila) liikenteellisistd vaikutuksista ja vaikuttavuudesta verrattuna
vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta kertoo vaikutuksen suunnan.

7.8 Taloudelliset vaikutukset
7.8.1 Kannattavuuslaskelman lahtokohdat

Hankevaihtoehtojen taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien kustannusten kautta:

. Vaylanpitajan kustannukset (suunnittelukustannukset, investointikustannukset, rakentamisen ai-
kaiset korkokustannukset, julkisten varojen rajakustannus seka valilliset ja valtetyt investoinnit).

. Hankevaihtoehtojen kustannusennusteet sisaltavat vaylien osalta 35 %:n yhteiskustannusosuu-
den, josta tydn aikaisen liilkennejarjestelyjen osuudeksi on arvioitu 5 %.

. Rakentamisen aikaisten haittojen maaraa on arvioitu %-osuutena rakentamiskustannuksista.
Haittakustannus vaihtelee tiejaksolla likennemaarasta seka kohteen sijainnista (maaseutu ja taa-
jama) johtuen arviolta 5 - 15 %. IVAR laskennoissa on kaytetty haittakustannuksena 10 % raken-
tamiskustannuksista.

) Siltojen kustannusennusteet sisaltavat 20...25 %:n yhteiskustannusosuuden
. Vaylanpitajan kustannukset (kunnossapitokustannukset)
. Tienkayttajien matkakustannukset (aika- ja ajoneuvokustannukset, sisaltaa verot
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. Kuljetusten kustannukset (henkildiden ja tavaran aikakustannukset, ajoneuvokustannukset, sisal-
taa verot)

o Turvallisuusvaikutukset (onnettomuuskustannukset)

. Ymparistokustannukset (paasto- ja melukustannukset)

. Vaikutukset julkiseen talouteen (polttoaine- ja arvonlisaverot)

. Jaanndsarvo tarkasteluajan lopussa (pitoaika vaylilla 30 vuotta ja silloilla 50 vuotta)

Hankearvioinnin hyéty-kustannussuhdelaskelma on laadittu IVAR3-ohjelmistolla (versio 2.4.2)

e Maanrakennuskustannusindeksina (MAKU) on kaytetty indeksia 103,9; 2015=100. HUOM!
Poikkeaa toimenpideselvityksessa kaytetystd maarakennusindeksista.

o Hyddyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettavien yleisesti hyvaksyttyjen julkaistujen yksikko-
kustannusten mukaisesti.

o Rakennusajaksi on arvioitu 3 vuotta vaylien seka taitorakenteiden osalta

e Suunnittelukustannuksiksi on arvioitu 4 % rakentamiskustannuksista.

o Laskentakorkona on kaytetty 3,5 %.

e Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden laskentakaudelta vuosilta 2025 - 2055

7.8.2 Investointikustannukset

Hankevaihtoehdoille VE1 ja VE2 (tavoitetila) on laadittu karkeat kustannusennusteet esisuunnittelutark-
kuudella. Kustannusennuste sisaltaa tiejarjestelyjen osalta 35 %:n yleiskustannuslisan ja siltojen osalta
20-25 %:n yleiskustannuslisan. Tiejarjestelyjen investointikustannukset sisaltava valtatien pohjaveden
suojauskustannukset, mutta niiden osuus kokonaiskustannuksista on vahainen. Kustannusennuste sisal-
tda myos arvion tyon aikaisesta liikennejarjestelyista (noin 5 % rakentamiskustannuksista), mutta ei to-
teutussuunnittelua eikd rakennuttamiskustannuksia. Kustannusennuste ei sisalla myoskaan mahdollisia
pohjavahvistuksia, laitesiirtoja, asuinrakennusten ja tie-/ liikennealueen lunastuskustannuksia eika nykyi-
sen tien uusintapaallystysta.

Taman hankearvioinnin hankevaihtoehtojen investointikustannukset eivat sisalla meluntorjunnan raken-
tamiskustannuksia, koska meluntorjuntaa ei ole tarkemmin toimenpideselvityksessa suunniteltu vaan on
tehty alustava arvio eri kohteiden meluntorjuntatarpeista.

Suunnittelukustannukset on arvioitu kyseisen esisuunnitteluvaiheen (toimenpideselvitys) tarkkuudella ja
niihin liittyvia riskeja ja epavarmuuksia on tarkasteltu tarkemmin herkkyystarkastelussa kohdassa 7.8.4.

Taulukko 8. Hankevaihtoehtojen VE1 ja VEZ2 (tavoitetila) alustavat rakentamiskustannukset esiselvitystarkkuudella vuoden
2022 hintatasossa (Maku ind. 103,9 2015=100).

Kokonaiskustannukset (M€) VE1 VE2

(MAKU=103,9 2015=100) 225,6 394,2
Liikennevayldt (pitoaika 30v) 161,8 257,9
Siltarakenteet (pitoaika 50 v) 36,1 87,9
Suunnittelukustannukset 7,9 13,8
Rakentamisen aikaiset haitat 19,8 34,6
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7.8.3 Hankevaihtoehtojen hyoty-kustannussuhde

Hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 (tavoitetila) hyddyt ja kustannukset on laskettu IVAR3-ohjelmistolla
(versios 2.4.2). Investointikustannukset eivat sisalla meluntorjunnan rakentamiskustannuksia karkeasta
suunnittelutarkkuudesta johtuen, eika taten myoskaan hyoty-kustannuslaskelmissa ole laskettu melu-
hyétyja.

Kumpikaan hankevaihtoehto ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava 30 vuoden laskentajaksolla,

koska hyoty-kustannussuhde jaa alle 1,0. Hankevaihtoehdon VE1 hy6ty-kustannussuhde on 30 vuoden
laskentajaksolla 0,71 ja hankevaihtoehdon VE2 (tavoitetila) 0,57.

Taulukko 9. Hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 (tavoitetila) hydty-kustannussuhdelaskelma. Lédhde IVAR3.

Hankevaihtoehto | VE1 VE2
KUSTANNUKSET (K)(M€)(MAKU=103,9 2015=100)] 2576 4500
Suunnittelukustannukset 7.9 13,8
Hankkeen rakennuskustannukset 1979 3458
Rakentamisen aikainen korko 106 18,5
Julkisten varojen rajakustannus 412 719
Valiliset ja véltetyt investoinnit 0,0 0,0
HYODYT (H)(M€) 183,9 2571
Vaylanpitidjan kustannukset -16,3 -33,8
Kunnossapitokustannukset 136 282
Julkisten varojen rajakustannus 27 -H6
Tienkayttdjien matkakustannukset 120,7 149,7
Aikakustannukset 122 4 1901
Ajoneuvokustannukset (sis. Verot) 1.7 404
Kuljetusten kustannukset 473 70,5
Henkildiden aikakustannukset 17,8 28,3
Tavaran aikakustannukset a,7 10,0
Ajoneuvokustannukset (sis. Verot) 237 322
Turvallisuusvaikutukset 541 86,4
Onnettomuuskustannukset 541 86,4
Ymparistévaikutukset -1,0 3,1
Paastokustannukset 1,0 -31
Melukustannukset 0,0 0,0
Vaikutukset julkiseen talouteen -6,3 9.5
Polttoaine- ja arvonlisaverot 5,3 95
Jaanndsarvo 51 12,5
Jadnndsarvo tarkasteluajan lopussa 51 125
Rakentamisen aikaiset haitat -19,8 -34.,6
Hyoéty-kustannussuhde (HIK) 0,71 0,57
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7.8.4 Herkkyystarkastelut

Liikenne-ennusteeseen liittyvad epavarmuutta on arvioitu laatimalla hankevaihtoehdoille herkkyystarkas-
teluna ns. liikenteen minimi- ja maksimiennusteet seka laskemalla hyoty-kustannussuhteet niihin perus-
tuvalla liikenteen kasvulla. Minimiennusteena on kaytetty ns. nollakasvuennustetta eli likennemaarien
jaavan nykyiselle tasolle (v. 2019) tasolle koko 30 vuoden laskentakauden ajaksi. Maksimiennusteena
on kaytetty valtatien 9 yhteysvaliennustetta, jossa valtatien liikennemaariin on lisatty +15 %:n liikenteen
lisdkasvu.

Kustannukset on arvioitu karkealla tasolla yksikkdkustannusten perusteella (toimenpide / hankeosatark-
kuus) ja kustannusarviot tarkentuvat suunnittelun edetessa. Kustannusarvioihin liittyvaa epavarmuutta ei
talla tarkkuustasolla pystyta arvioimaan kovin tarkasti, joten hyéty-kustannussuhteiden herkkyystarkas-
teluissa on kaytetty kustannusten vaihteluvalia -5 %...+20 %.

Tulokset osoittavat, ettd ainoastaan hankevaihtoehto VE1 voisi olla yhteiskuntataloudellisesti kannattava,
jos valtatien likennemaara kasvaisi nykyista yhteysvaliennustetta voimakkaammin eli +15 %:n lisdkasvun
verran. Herkkyystarkastelun liikenteen + 15%:n lisékasvu on kohdistettu vain valtatien 9 henkilbauto- ja
raskaan liikenteeseen, ei liittyvien maanteiden liikenteen kasvuun.

Rakennuskustannusten pienennyksella -5% tai lisdyksella +20% nayttaisi olevan hyvin vahan vaikutusta
hankevaihtoehtojen VE1 ja VE2 (tavoitetila) hyoty-kustannussuhteisiin. Myds liikenteen kasvun pysahty-
minen eli jdAdminen nykytasolle (ns. nollakasvu) vaikuttaa suhteellisen vahan hankevaihtoehtojen hyoty-
kustannussuhteeseen. Liikennemaarien lisdkasvu +15 % nostaisi eniten kannattavuutta molemmissa
hankevaihtoehdoissa. Ainoastaan hankevaihtoehto VE1 olisi yhteiskuntataloudellisesti kannattava (H/K
-suhde yli 1,0)

Taulukko 10. Hyéty-kustannussuhteen herkkyystarkastelun tulokset hankevaihtoehdoilla VE1 ja VE2 (tavoitetila). Lahde
IVARS.

) . HK-suhde | HK-suhde | HK-suhde
Alaraja Yliraja i i .
vaihtoehdot ja herkkyystekijit alarajalla |perusarvoilla| ylarajalla
Hankevaihtoehto VE1
Rakennuskustannukset -5 % 20% 0,76 0,71 0,59
+15 %:n
Liikenne-ennuste| 0-kasvu | lisdkasvu 0,49 0,71 1,05
Hankevaihtoehto VE2 (tavoitetila)
Rakennuskustannukset -5 % 20% 0,60 0,57 0,47
+15 %:n
Liikenne-ennuste| 0-kasvu | lisdkasvu 0,40 0,57 0,85
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Hyoty-kustannussuhteen herkkyystarkastelu

VE1 perustarkastelu O 0,71

. 50
VELKUSIaNNUSAIVIO e ) 76

T 1,05
VE1 liikkenne-ennuste — 0.49

VE2 (tavoitetila) perustarkastelu A 0,57

A 0,47
VE2 (tavoitetila) kustannusarvio S o <0

A 0,85
VE2 (tavoitetila) liikenne-ennuste S o 40

0,0 0,5 1,0 1,5 2,0

B HK-suhde yldrajalla W HK-suhde perusarvoilla B HK-suhde alarajalla

Kuva 28. Hydty-kustannussuhteen herkkyystarkastelun tulokset hankevaihtoehdoilla VE1 ja VE2 (tavoitetila). Lahde
IVARS.
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8 Toteutettavuuden arviointi

Valtatien 9 valin Orivesi—Jyvaskyla kehittdmisen toteutettavuus vaihtelee eri osuuksilla ja eri hankevaih-
toehtojen toimenpiteiden osalta. Osaan kiireisimmista hankkeista olisi mahdollista saada toteuttamisval-
mius melko nopeasti tie- ja rakennussuunnitelman laatimisella. Suuri osa kohteista on kuitenkin suunni-
teltu vasta esiselvitystarkkuudella tai kohteiden suunnitelmat ovat osin vanhentuneita. Naitd kohteita on
myds ensimmaisen vaiheen kehittdmishankkeen kiireellisimpien kohteiden osalta mm. Alhojarvi—-Hyrkké-
lanmaki tiesuunnitelma. Taten toteutettavuuden arviointiin liittyy monia epavarmuuksia ja tietopuutteita.

Hankkeen edistamisen kannalta olisi tarkeaa saada kiireisimpien kohteiden suunnittelua jatkettua toteu-
tussuunnittelulla. Lisaksi olisi tarkeda varautua suunnittelualueen kaavoituksessa koko yhteysvalin tavoi-
tetilan kehittdmisratkaisuihin. TAma edellyttdd myds suunnitelmavalmiuden nostamista samanaikaisesti
maankaytdn suunnittelun ja kaavoituksen kanssa esimerkiksi Lankipohjan kohdalla, mika jai toimenpi-
deselvityksessa ns. jatkosuunnittelun selvitysalueeksi.

Taman raportin laatimisajankohtana on valtatien 9 osalta kaynnissa valilla Orivesi—Jyvaskyla seuraavia
suunnitteluhankkeita muun muassa:

o Valtatie 9 Alhojarvi—-Hyrkkélanmaki tiesuunnitelman paivitys, kaynnistynyt kevaalla 2022.
o Valtatie 9 Korpilahti—-Keljonkangas, MO-tien / MOL-tien YVA-selvitys, kdynnistyy syksylla 2022

o Valtatie 9 Ristonmaan eritasoliittyman aluevaraussuunnitelm, kaynnistyy syksylla 2022.

Lisaksi yhteysvalilla on toteutettu ja toteutetaan jatkuvasti pienia liikenneturvallisuuden parantamistoi-
mia.

Yhteysvalin kehittamista tulee tehda jatkossa tiiviisti linkitettyna my6s Tampere—Jyvaskyla radan suun-
nitteluun ja parantamiseen. Ratahanke sisaltdd monenlaisia toimenpiteita, joista suurin osa liittyy valille
Orivesi—Jyvaskyla. Tie ja rata ovat osalla matkaa samassa maastokaytavassa ja esimerkiksi valttamat-
tomat rinnakkaistiejarjestelyt kytkeytyvat osassa kohteita seka valtatiehen etta rataan. Myos tasoristeys-
ten poistot ja valtatien liittymajarjestelyt edellyttavat seka tien ettd radan suunnittelua samanaikaisesti.
Tassa valtatien toimenpideselvitystydssa on mm. Alhojarven ja Kilpakorven kohdilla tie- ja ratajarjestelyja
sovitettu yhteen radan tasoristeysten poistoihin ja toiseen raiteeseen liittyen. Muuramen kohdalla on
sovitettu valtatien ja kolmannen raiteen liikennejarjestelyja.

Vaikka koko pitkdd suunnittelujaksoa kasittdvien hankevaihtoehtojen h/k-suhteet ovat alhaisia, toimen-
piteiden toteuttaminen on perusteltua mm. liikenteen sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden paranemisen
seka ymparistdvaatimusten ja -tavoitteiden vuoksi (pohjavesi, melu, kasvihuonepaastét). Tuloksien
osalta tulee ottaa huomioon, ettd Orivesi—Jyvaskyla noin 103 km:n yhteysvalin toimenpideselvityksen
hankearvioinnin tulokset eivat ole Iahtdtietojen ja suunnittelutarkkuuden osalta kovin hyvin vertailukel-
poisia lyhyempien ja tarkemmin suunniteltujen tiejaksojen hankearviointien tuloksiin.

Orivesi—Jyvaskyla yhteysvalin kehittdminen on toteutettavissa erilaisilla laajuuksilla vaiheittain ja kaytet-
tavissa olevan rahoituksen puitteissa. Yhteysvalia voidaan kehittda vaiheittain ja tieosuuksittain huomi-
oiden eri tieosuuksien ongelmat ja parantamistarpeet (vaikuttavuus / priorisointi). Hankearvioinnin koh-
dassa 13 on esitetty yhdeksan eri osahankkeen (tieosuuden) tavoitetilanteen mukaisen kehittdmisratkai-
sun vaikuttavuusarviointi ja sen tulokset. Tuloksia voidaan jatkosuunnittelussa hy6dyntaa yhteysvalin
vaiheittain rakentamisessa. Kohdan 13 tulosten perusteella Korpilahti - Muurame - Jyvaskyla valiset osa-
hankkeet (tieosuudet) ovat vaikuttavuuden ja kannattavuuden osalta parhaimpia. Muun muassa Orivesi
- Jamsa valin nykyiset ohituskaistat toimivat ja palvelevat liikenteen tarpeita vield hyvin, eika tieosuuden
tavoitetilanteen kehittdmistoimenpiteilld saada yhta hyvia vaikutuksia ja taloudellisuutta.
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9 Paatelmat

Molemmat hankevaihtoehdot VE1 ja VE2 (tavoitetila) poistavat yhteysvaliltd keskeisia ongelmakohtia.
Valtatien 9 ohitus Lankipohjan kohdalla uuteen maastokaytavaan ja muut pienemmat valtatien linjaus-
muutokset nykyisessa maastokaytavassa parantavat valtatien liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden
lisdksi myds asuinviihtyisyytta (likennemelu) seka avaavat uusia maankaytén mahdollisuuksia. Lan-
kipohjan linjausmuutoksella mahdollistetaan nopeuden nosto 100 km/h. Linjausmuutoksella on kui-
tenkin merkittdvia vaikutuksia ymparistdon ja maisemaan, jotka tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Molemmissa hankevaihtoehdoissa saavutetaan merkittavia matka-aika- ja kustannussaastoja etenkin
henkildautoliikenteen osalta. Jatkuva keskikaidetie ohituskaistoineen mahdollistaa ymparivuotisen
100 km/h ajonopeuden. Poikkeuksena on Oriveden ja JAmsan kohdat, joihin jaa 80 km/h. Ohituskais-
tat pienentavat hairidherkkyytta ja mahdollistavat sujuvan ja tasaisen ajonopeuden henkildautoliiken-
teelle myds ruuhkaisimpina ajankohtina. My6s kuljetusten sujuvuus ja kustannussaastot lisdantyvat
molemmissa hankevaihtoehdossa.

Jatkuva keskikaidetie, ohituskaistat, eritasoliittymat ja jatkuva rinnakkaistieverkko parantavat merkit-
tavasti koko yhteysvalin liikenneturvallisuutta. Keskikaiteet poistavat seurauksiltaan vakavat kohtaa-
misonnettomuudet. Eritasoliittymissa valtatielle liittyminen ja siltd poistuminen on turvallista. VE2 han-
kevaihtoehdolla saadaan hyvat liikenneturvallisuusvaikutukset ja onnettomuussaastét. Hankevaihto-
ehdossa VE1 yhteysvilille jaa keskikaiteettomia osuuksia, mutta toimenpiteet kohdistuvat lilkenteen
sujuvuuden ja liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisimmille jaksoille ja siten my6s hankevaihto-
ehdossa VE1 saavutetaan merkittavia liikenneturvallisuushyotyja ja kustannussaastoja.

Molemmissa hankevaihtoehdoissa tienkayttajien (henkildautoliikenteen) ajoneuvokustannukset li-
saantyvat jonkin verran nykyverkkoon verrattuna. Kunnossapitokustannusten lisdys on molemmissa
hankevaihtoehdoissa kuitenkin edella mainittua suurempi.

Kumpikaan hankevaihtoehto ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannattava, koska h/k-suhde jaa alla 1,0.
Hankevaihtoehdon VE1 h/k-suhde 0,7 jaa peruslaskennan osalta alle kannattavuusrajan. Herk-
kyystarkastelun perusteella VE1 muodostuisi kannattavaksi valtatien +15 %:n liikenteen lisdkasvulla,
jolloin h/k-suhde olisi 1,1. Hankevaihtoehto VE2 (tavoitetila) on rakentamiskustannuksiltaan suhteelli-
sen kallis saavutettaviin kokonaishyotyihin nahden (h/k-suhde 0,4). Tama johtuu osaltaan mydés siita,
etta Orivesi - Jamsa valin hyddyt ja kustannussaastot tavoitetilanteen mukaisilla parantamistoimenpi-
teilla ei ole saavutettavien hyodtyjen (sadastdjen) ja kannattavuuden osalta kovin hyva. Tama heikentaa
hankevaihtoehdon VE2 kokonaiskannattavuutta.

Valtatie 9 kulkee Oriveden taajaman kohdalla noin 320 metrin matkalla ja Muuramen kohdalla noin 2
kilometrin matkalla suojaamattomalla pohjavesialueella. Pohjavesisuojausten kustannukset nakyvat
h/k-laskelmissa, mutta varsinaisia hyotyja naista investoinneista ei voida IVAR3-ohjelmalla laskea.
Taman hankkeen pohjaveden suojauskustannukset ovat kuitenkin pienia ja taten vaikutus hyoty-kus-
tannussuhteeseen on vahainen. Meluntorjuntatoimenpiteiden kustannuksia eika suojauksen hyétyja
ole otettu mukaan IVARS3 ohjelman h/k-laskelmissa.

Hankkeen toimenpiteillda vastataan suhteellisen hyvin yhteysvalille asetettuihin tavoitteisiin, mutta
hankkeen heikon yhteiskuntataloudellisen kannattavuuden vuoksi suositellaan toteutettavan vai-
heessa 1 kustannustehokkaimpia toimenpiteita. Naistd merkittdvimpia ovat ohituskaistat, tasoliitty-
mien merkittadva vahentaminen, liikenteen keskittdminen porrastettuihin tasoliittymiin seka rinnakkais-
tiejarjestelyt ja riista-aidat. MyGhemmin suositellaan edettavan vaiheittain kohti yhteysvalin tavoiteti-
laa.

52



Valtatien 9 toimenpideselvitys valilla Orivesi—Jyvaskyla Hankearviointi

10 Seuranta ja jalkiarviointi

Vertailtujen hankevaihtoehtojen suunnittelutarkkuus vaihtelee esiselvityksesta aluevaraussuunnitel-
maan ja tiesuunnitelmaan. Tassa hankearvioinnissa toimenpiteet ja niiden vaikutukset seka kustannuk-
set on maaritetty paaosin karkealla esisuunnittelun toimenpidetarkkuudella. Hankearviointia on taten
tarpeen tarkentaa ja paivittaa mydhemmissa suunnitteluvaiheissa hankkeiden sisallon, tie- ja liittyma- ja
silta- yms. ratkaisujen seka niiden kustannusarvioiden tarkentuessa.

Seurantaohjelmat tarkentuvat hankkeiden tarkempien suunnitelmien laatimisen yhteydessa. Hankkeen
kehittamistarpeet ja perustelut liittyva keskeisesti likenteen, sujuvuuden ja turvallisuustilanteen kehitty-
miseen, joita on syyta seurata jatkosuunnittelun edetessa. Jo talla hetkelld on tunnistettu liikenteen kehi-
tykseen liittyen mm. koronapandemian vaikutus, joka nakyi merkittavasti etenkin vuoden 2020 henkil6-
autoliikenteen maarien laskussa. Tassa selvityksessa ja vaikutustarkasteluissa on Iahtdkohtana kuitenkin
kaytetty koronapandemiaa edeltavia vuoden 2019 liikennemaaria ja sen aikaisia yleisen tieliikenteen yh-
teysvalien ennustekertoimia. Tarkennettujen tieliikenne-ennusteiden mukaan koronanpandemian liiken-
nemaarien lasku saavuttaa aikaisemman kehitysennusteen vuoden 2023 jalkeen, jolloin vuosittaiset ker-
toimet ovat identtiset ennustejulkaisun kanssa. Muut keskeiset seurantatarpeet liittyvat ymparistdvaiku-
tuksiin, meluntorjuntaan ja pohjavesien tilaan. Maankaytdn kehittdmishankkeet saattava aiheuttaa tien
parantamistarvetta, joten maankayton ja kaavoituksen kehitysta on tarve myos seurata. Kuntien maan-
kaytdn suunnittelua on myds syyta seurata, jotta voidaan varmistua valtatien 9 pitkan aikavalin tavoiteti-
lanteen toteuttamisesta
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11 Jatkotoimenpiteet

Hankearviointi toimii jatkosuunnittelussa hankkeiden ohjelmoinnin apuna. Selvityksen perusteella py-
ritdan kaynnistdmaan kiireellisimpien kohteiden jatkosuunnittelu etenkin hankevaihtoehdon VE1 toi-
menpiteiden osalta valilla Jamsa—Jyvaskyla. Kohteet maaritelldadn kaytettavissa olevien rahoituksen,
mahdollisten kayttajatarpeiden, vaikuttavuusarviointien, maankaytén ja toimintaymparistén muutosten
perusteella.

Keski-Suomen ja Pirkanmaan ELY-keskukset seuraavat yhteysvalin liikenteen sujuvuuden, liikenne-
turvallisuuden, liikenneympariston seka maankaytdn ja kaavoituksen muutoksia suunnittelujaksolla
seka hyddyntavat ja paivittavat myos tdman hankearvioinnin tuloksia.

Seuraavat suunnitteluvaiheet vaihtelevat kohteittain. Suunnitelmavalmiutta on késitelty hankkeiden
osalta luvussa 8. Osasta kohteista seuraava suunnitteluvaihe on yleis- tai aluevaraussuunnitelma,
jossa hankkeiden liikennejarjestelyja tullaan tarkentamaan alueen asukkaiden, maanomistajien seka
maankayton ja kaavoituksen suunnittelun kanssa. Osassa kohteita voidaan edeta suoraan tiesuunni-
telman laadintaan. Kaikkien kohteiden jatkosuunnittelussa tulisi ottaa huomioon valtatien 9 tavoitetila,
jotta eteneminen kohti tavoitetilaa olisi mahdollisimman kustannustehokasta. Jatkossa tulee myos var-
mistaa, ettd valtatien, radan ja likennepalveluiden kehittamista tehdaan yhteistyéssa kuntien maan-
kaytdn suunnittelun ja kaavoituksen kanssa.
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12 Tavoitetilanteen hankevaihtoehdon VE2
osahankkeiden vaikuttavuusarviointi

12.1 Osahankkeet ja niiden vaikuttavuus

Valtatien 9 Orivesi- Jyvaskyla valin tavoitetilan VE2 hankevaihtoehdon osalta on tehty erillinen vaikutta-
vuusarviointi ja taloudellisuustarkastelu (H/K laskenta) yhdeksalle eri osahankkeelle. Osahankkeiden
vaikuttavuusarvioiti tehtiin ns. pilottikokeiluna eika se kuulunut varsinaiseen hankearviointiohjeen mu-
kaiseen arviointiin.

Tavoitetilan VE2 hankevaihtoehdon osahankkeiden vaikuttavuusmittarit ja tavoitearvot ovat samat kuin

hankevaihtoehtojen. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdon VE2 osahankkeet 1...9 on esitetty kuvissa 29,
33, 36 ja 39.

- ]
osahanke 3 #

®

.

Talviainen- Lankipohja

-
+f
o

rsila > noin plv 19 - 28 km

osahanke 2 Talviainen

Karttimi - Talviainen -

osahanke 1 noin plv. 10— 19 km SO i-&;‘_—/"-'/ 1 Lankipohja

Orivesi - Karttimi

noin plv. 0-10 km

RIPOHJA H % Y
I e “ jm £ 5 Eritasoliittyma
Orives! *% 220" D’ Uihimen O

e
-
r

Eritasoliittyman parantaminen

—— NYKyinen ohituskaista ja sen suunta
= Rakennettava nelikaistatie

------ Rakennettava keskikaiteellinen 1+1-tie
e Rakennettava ohituskaista ja sen suunta

Tien linjausmuutos

Kuva 29. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdon VE2 osahankkeet 1...3 vélilld Orivesi- Ladnkipohja. Pohjakartta; Tapio Pal-
velut Oy / Karttakeskus.

12.1.1 Osahanke 1 Orivesi — Karttimi plv. 0 - 10 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan liikenneturvallisuuden
osalta kun tieliikenteessa kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden osalta asetetut tavoitteet tayttyvat
100 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen osalta tavoitteet tayttyvat noin 42...56
%:sti. Tieliikenteen hiilidioksidipaastot lisdantyvat hieman nykyverkkoon (VeO0) verrattuna. Pohjaveden
suojauksen asetettu tavoite saavutetaan.
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Taulukko 11. Yhteenveto osahankkeen 1 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja

asetettuihin tavoitteisiin.

Paras/
Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja I Huonoin |Vert. verkko|Osahanke (tavoite- "
Yksikk . 2020 Vaikutt
mittari) SIKKO v aV0larvo  |VEDv. 2050 |v. 2050 arvo afkutavuus
v. 2050
P&&suunnan henkildautoliikenteen
matka-aika arkipdivén ruuhka-aikana |minuutti 7.33 7.47 7.47 6,97 6,29 42 %
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
P&&suunnan raskaan liikenteen ) ) o
ok . minuutti 8,22 8,34 8,34 8,07 7.86 56 %
keskim&érdinen matka-aika
Henkildvahinko-onnettomuudet hvj.onn. kpl /vuosi 0,74 0,64 0,64 0,49 0,37 57 %
kuolleiden ja
Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet |vakavasti o
ja vakavasti loukkaantuneet loukkaantuneiden 0.20 Ll 0.17 e 0.10 100 %
m&é&ré/ vuosi
Tieliikenteen hiilidioksidipd&stdt (CO2)| 1000 tn/vuosi 6.59 717 7.09 TAT 3,85 =3 %
Lilkennesuorite suojaamatiomalla |, . i iy 1,21 1,21 1,21 0,00 0,00 100 %
pohjavesialueella
Orivesi - Karttiimi, noin plv. 0-10 Osahanke
-Ve0
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
Mittari Yksikké VEOV. M‘:::’s’ '
2050 -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%
Paasuunnan
henkildautolikenteen matka-aika | . )
arkipaivan ruuhka-aikana minuutti 7,47 _ 42 % -0:50
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paasuunnan raskaan likenteen ’ )
keskimaarainen matka-aka | UUt 834 I - 02
- hvj.onn. kpl
Henkilovahinko-onnettomuudet . 0,64 -0,16
/vuosi
Tieliikenneonnettomuuksissa t:l?:f;c:in Ja
oukkaantuneet .
maara/ vuosi
Tielikenteen hiilidioksidipaastst 1000 tnivuosi 7,00 -3% I 0,08
(CO2)
Liikennesuorite
sucjaamattomalla milj. ajon.km/v 1,21 _ 100 % 41,21
pohjavesialueella

Kuva 30. Kooste osahankkeen 1 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta
kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 44,5 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).
Kustannusarvio sisaltaa suunnittelukustannukset, rakennuskustannukset, rakentamisen aikaiset korot,
julkisten varojen rajakustannuksen seka valilliset ja valtetyt investoinnit. Osahankkeen hyéty-kustannus-
suhde on 0,25 (IVAR3).
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12.1.2 Osahanke 2 .Kartiimi-Talviainen, plv. 10 - 19 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna liikenneturvallisuuden osalta kun ase-
tetut tavoitteet tayttyvat 80 ...100 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen osalta saa-
daan myos hyva vaikuttavuus kun tavoitteet tayttyvat 75...97 %:sti. Tieliikenteen hiilidioksidipaastot li-
saantyvat hieman nykyverkkoon (Ve0) verrattuna. Osahankkeeseen tiejaksolle ei sijoitu pohjavesialu-
eita.

Taulukko 12. Yhteenveto osahankkeen 2 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja
asetettuihin tavoitteisiin.

. - . Paras/
Tafkast_e_ltavz_i val_kutus Yksikké v. 2020 arvo Huonoin Vertailuverkko | Osahanke tavoitearvo | Vaikuttavuus
(kriteeri ja mittari) arvo VEO v. 2050 v. 2050

v. 2050
P&&suunnan
henkilautolikenteen matka-aika | o, g 6.14 6,24 6.24 5.81 5,66 75 %
arkipdivan ruuhka-aikana
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paasuunnan raskaan liikenteen |, 7.16 7,24 7,24 7,08 7.08 97 %
keskiméardinen matka-aika
Henkildvahinko-onnettomuudet  |hvj.onn. kpl /vuosi 0,61 0.54 0,54 0,35 0.31 80 %
Tielikenneonnettomuuksissa | oleiden ja
vakavasti

kuolleet ja vakavasti . 0,20 0,18 0,18 0,07 0,10 100 %
loukkaantuneiden
loukkaantuneet

maara/ vuosi

Tieliikenteen hiilidioksidip&&stét

(co2) 1000 tn/vuosi 4,51 4,94 4,87 4,94 2,71 3%

Liilkennesuorite suojaamattomalla

pohjavesialueella milj. ajon.km/v ) . : - -

Osahanke

Karttiimi - Talviainen, noin plv. 10-19 - Ve0
T. Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan | 1
Mittari Yksikke \VEO v. M.
| 2050 20% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%
Paasuunnan henkilbautoliikenteen
matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana minuutti 6,24 -0.43|
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti) 75 %
Paas_uunpap raskaan |||kgﬂteen minuutti 724 0.16
keskimaarainen matka-aika 97 %
Henkilovahinko-onnettomuudet hvj.onn. kpl /vuosi 0,54 - -0,19
) % |
kuolleiden ja
Tielikenneonnettomuuksissa kuolleet ja \vakavasti o018l ’ 011
vakavasti loukkaantuneet loukkaantuneiden ' 100 % Bt
|maara/ vuosi
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi 487 2% 0,07
| : 4
Liikennesuorite suocjaamattomalla |ewil. ajon. kv 0% 0

pohjavesialueella

Kuva 31. Kooste osahankkeen 2 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta
kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 33 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100). Osa-
hankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,22 (IVAR3).
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12.1.3 Osahanke 3 Talviainen — Lankipohja (Valkeejarvi), plv 19 - 28 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan liikkenneturvallisuuden
osalta kun asetetut tavoitteet tayttyvat 100 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen
osalta saadaan myos hyva vaikuttavuus kun tavoitteet tayttyvat 85 %:sti. Tieliikenteen hiilidioksidipaas-
tot vahenevat 8 % nykyverkkoon (Ve0) verrattuna. Osahankkeeseen tiejaksolle ei sijoitu pohjavesialu-
eita.

Taulukko 13. Yhteenveto osahankkeen 3 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja
asetettuihin tavoitteisiin.

. . . ) » Paras/
Ta_rka:_iteltava vaikutus (kriteeri ja Yksikké v. 2020 arvo Huonoin | Vertailuverkko VEO A D i\ .ttavuss
mittari) arvo v. 2050

P&&suunnan henkildautolikenteen
matka-aika arkip&ivan ruuhka-aikana |minuutti 6,08 6,16 6,16 5,31 5,16 85%
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)

P&asuunnan raskaan liikkenteen

keskim&érédinen matka-aika minuutt 6.87 6.90 6.90 6.52 646 8%
Henkilévahinke-onnettomuudet hvj.onn. kpl fvuosi 0,79 0,69 0,69 0,39 0,39 100 %
. ) kuolleide_n ja

méaaré/ vuosi

Tieliikenteen hiilidioksidip&astot

(€o2) 1000 tn/vuosi 4,38 4,66 4,66 4,49 2,63 8%

Liilkennesuerite sucjaamattomalla

pohjavesialueella milj- ajon-km/v ; : : :

Talviainen - Lankipohja, noin plv. 19-28 05“:::“
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
Mittari Yksikkd VEO V. Muutos/
2050 o
0% 20% 40 % 60 % 80 % 100% 120%
Paasuunnan henkildautoliikenteen
matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana |minuutti 6,16 0,84
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti) 85 %
Paasuunnan raskaan liikenteen ) )
keskimaarainen matka-aika minuutt 6,90 85% 0,38
Henkilévahinko-onnettomuudet hvj.onn. kpl /vuosi 0,69 -0,30
100 %

kuolleiden ja
T\el\|kenn_eonneﬂcmuuk5|ssa kuolleet ja|vakavasti ) 0,18 100 % 015
vakavasti loukkaantuneet loukkaantuneiden

maara/ vuosi
Tielikenteen hiilidioksidipaastst (CO2) 1000 tn/vuosi 4,66 0,17
LHK@nnesuor\te suojaamattomalla mil], ajon.kmAv . 0% 0
pohjavesialueella

Kuva 32. Kooste osahankkeen 3 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta
kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 36,5 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).
Osahankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,51 (IVARS3).
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Kuva 33. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdon VE2 osahankkeet 4 ja 5 Lankipohja - Jdmsé - Séyryld (Himos). Pohjakartta;
Tapio Palvelut Oy / Karttakeskus.

12.1.4 Osahanke 4 Lankipohja (Valkeejarvi) — Partala, plv 28 - 44 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan liikenneturvallisuuden
osalta kun asetetut tavoitteet tayttyvat 100 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen
osalta kun tavoitteet tayttyvat 40...62 %:sti. Tieliikenteen hiilidioksidipaastét vahenevat 4 % nykyverk-
koon (Ve0) verrattuna. Osahankkeeseen tiejaksolle ei sijoitu pohjavesialueita.

Taulukko 14. Yhteenveto osahankkeen 4 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja
asetettuihin tavoitteisiin.

" . . Paras/
Tal_'kasfe_ltavla va_lkutus Yksikké v. 2020 | Huonoin | Vertailuverkko | Osahanke v. e B \/aikuttavuus
(kriteeri ja mittari) arvo arvo VEO v. 2050 2050 2050
Paasuunnan
henkildautoliikenteen matka-aika | ;| 10,26 10,41 10,41 9,79 9,40 62 %
arkipaivan ruuhka-aikana
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paasuunnan raskaan liikenteen
keskimaarainen matka-aika minuutti 12,12 12,22 12,22 12,03 11,75 40 %
Henkilévahinko-onnettomuudet  |hvj.onn. kpl /vuosi 1,25 1,10 1,10 0,61 0,63 100 %
Tieliikenneonnettomuuksissa t:ig?::{: B
kuolleet ja vakavasti . 0,35 0,30 0,30 0,12 0,17 100 %
loukkaantuneiden '
loukkaantuneet . -
maara/ vuosi
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot 1000 th/vuosi 935 10,01 10,01 0,81 5,62 4%
(CO2)
Lilkennesuorite suojaamattomalla| .. .
; . milj. ajon.kmiv - - - - .
pohjavesialueella
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Valkeajérvi-Partala, noin plv. 28-44 Osananke
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
Mittari Yksikks VEO v. Muutos/
2050 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% Lk
Paasuunnan
henkildautolilkenteen matka-aika | .
arkipaivan ruuhka-aikana minuutt 10.41 62 % -0.62
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Padsuunnan raskaan lilkenteen - )
keskimadrainen matka-aika minuut 12,22 20% -0,19
Henkilévahinko-onnettomuudet  |hvj.onn. kpl /vuosi 1,10 -0,48
100 %
Tieliikenneonnettomuuksissa t:i!i'::{: la
i i 100 % -
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneiden 0,30 0,19
loukkaantuneet :
maara/ vuosi

Tieliikenteen hilldioksidipaastot | oo 1001 4% 018
(CO2) ' '
Liikennesuorite suojaamattomalla| .. . 0%

. ; milj. ajon.km/v - 0
pohjavesialueella

Kuva 34. Kooste osahankkeen 4 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta
kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 51,8 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).
Osahankkeen hyoéty-kustannussuhde on 0,23 (IVARS3).

12.1.5 Osahanke 5 Partala - Jamsa - Sayryla / Himos, plv 44 - 57 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan kevyiden ja raskaiden
ajoneuvojen matka-aikojen osalta kun tavoitteet tayttyvat 76...82 %:sti. Liikenneturvallisuuden osalta
vaikuttavuus jaa huonoksi etenkin henkilévahinko-onnettomuuksien osalta. Tieliikenteen hiilidioksidi-
paastot lisdantyvat 5 % nykyverkkoon (Ve0) verrattuna. Osahankkeeseen tiejaksolle ei sijoitu pohjave-
sialueita.
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Taulukko 15. Yhteenveto osahankkeen 5 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja

asetettuihin tavoitteisiin.

Tarkasteltava vaikutus - v. 2020 | Huonoin
(kriteeri ja mittari) Yksikko e ey Vaikuttavuus
Paasuunnan
henkildautoliikenteen matka- . .
aika arkipaivan ruuhka-aikana minuut 10,61 o 76%
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paasuunnan raskaan liikenteen | . .
keskimaarainen matka-aika minuutt 10.76 R 2%
Henkildvahinke-onnettomuudet |hvj.onn. kpl /vuosi 1,31 1,14 8%
Tieliikenneonnettomuuksissa t:::‘zi;nja
kuolleet ja vakavasti . 0,24 0,21 43 %

loukkaantuneiden
loukkaantuneet )

maara/ vuosi
Tieliikenteen hiilidioksidipaastodt 1000 tn/vuosi 8.19 9,08 5%
(CO2)
Liikennesuorite
suojaamattomalla milj. ajon.km/v - -
pohjavesialueella

Partala - Jimsa - Himos, noin plv. 44-57 Os-a\l';::ke
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
Mittari Yksikké VEOv. e
2050 ero
-220% 0% 20% 40% 60% 80% 100%
Paasuunnan
henkiloautolikenteen matka- ) .
aika arkipaivan ruuhka-aikana | TnUut 10.85 D s 225
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paasuunnan raskaan liikenteen | . )
keskimaarainen matka-aika | U 11,02 N =2 -0.95
Henkilévahinko-onnettomuudet |hvj.onn. kpl /vuosi 1,14 . 8% -0,04
Tieliikenneonnettomuuksissa ::I‘::f;‘:‘;" la
kuolleet ja vakavasti . 0,21 R -0,04
loukkaantuneiden
loukkaantuneet )
maara/ vuosi

Tielikenteen hiilidioksidipaastot 1000 th/vuosi 2.88 -5% l 0.20
(CO2)
Liikennesuorite
suojaamattomalla milj. ajon.km/v - 0% 0
pohjavesialueella

Kuva 35. Kooste osahankkeen 5 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta

kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 62,3 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).
Osahankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,36 (IVARS3).
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Kuva 36. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdon VE2 osahankkeet 6 ja 7 viélilld Sdyryld (Himos) - Korpilahti (st 610). Pohja-
kartta; Tapio Palvelut Oy / Karttakeskus.

12.1.6 Osahanke 6 Sayryla / Himos - Juokslahti- Hyrkkola, plv. 57 - 75 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan liikenneturvallisuuden
osalta kun asetetut tavoitteet tayttyvat 76...100 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen
osalta saadaan myos suhteellisen hyva vaikuttavuus kun tavoitteet tayttyvat 75...86 %:sti. Tieliikenteen
hiilidioksidipaastot lisaantyvat hieman nykyverkkoon (VeO0) verrattuna. Osahankkeeseen tiejaksolle ei
sijoitu pohjavesialueita.

Taulukko 16. Yhteenveto osahankkeen 6 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja
asetettuihin tavoitteisiin.

Tarkasteltava vaikutus SE v. 2020 Huonoin | Vertailuverkko | Osahanke v. Pe_iras! y

% R Yksikko tavoitearvo | Vaikuttavuus
(kriteeri ja mittari) arvo arvo VEO v. 2050 2050

v. 2050
P&&suunnan
henkildautolikenteen matka- | ..\ 4 12.43 12,72 12.72 11,10 10,57 75%
aika arkipéivan ruuhka-aikana
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
P&&suunnan raskaan liikenteen | .
s . minuutti 13,69 13,83 13,83 13,30 13,22 86 %

keskimé&ardinen matka-aika
Henkildvahinko-onnettomuudet [hvj.onn. kpl /vuosi 1,69 1,46 1.46 1,00 0.85 76 %
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneiden 0.39 0,34 0.34 0.19 0,20 100 %
loukkaantuneet mé&ara/ vuosi
Tieliikenteen hillidioksidipaastot | ;604 tn/yyosi 11.21 12,21 11.84 12,21 8,73 7%
(C0O2)
Liikennesuorite
suocjaamattomalla milj. ajon.km/v - - - -
pohjavesialueella
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Himos - Juokslahti -Hyrkk&I3, noin plv. 57-75 osa:::ke
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
- 3 c Muutos
Mittari Yksikko VEOv. ero /
2050 -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%

Paasuunnan
h?"k'ma.ut?'",l,‘emeen ma_tka— minuutti 12,72 -1,62
aika arkipaivan ruuhka-aikana _ 75 %
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paasuunnan raskaan
liikenteen keskimaarainen minuutti 13,83 _ 86 % -0,53
matka-aika
Henkilévahinko-onnettomuudet |hvj.onn. kpl /vuosi 1,46 _ 76 % -0,47
Tieliikenneonnettomuuksissa :::!3':5? la

loukkaantuneiden
loukkaantuneet - N

maara/ vuosi
Tieliikenteen . 7% I}
hiilidioksidipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi 11,84 0,37
Liikennesuorite 0%
sucjaamattomalla milj. ajon_km/v - 0
pohjavesialueella

Kuva 37. Kooste osahankkeen 6 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta
kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 60,4 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).
Osahankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,53 (IVARS).
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12.1.7 Osahanke 7 Hyrkkola - Korpilahti (st 610), plv 75 - 80 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan liikkenneturvallisuuden
osalta asetetut tavoitteet tayttyvat 87...90 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen
osalta saadaan myo6s hyva vaikuttavuus kun tavoitteet tayttyvat 83...87 %:sti. Tieliikenteen hiilidioksidi-

paastot lisdantyvat hieman nykyverkkoon (Ve0) verrattuna. Osahankkeeseen tiejaksolle ei sijoitu pohja-

vesialueita.

Taulukko 17. Yhteenveto osahankkeen 7 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja

asetettuihin tavoitteisiin.

Tarkasteltava vaikutus (kriteeri ja B v.2020 | Huonoin | Vertailuverkko | Osahanke v. F_'arasn‘ "

L Yksikkd tavoitearvo v.| Vaikuttavuus
mittari) arvo arvo VEO v. 2050 2050

2050
P&&suunnan henkildautoliikenteen
matka-aika arkip&ivén ruuhka-aikana minuutti 4,54 4,63 4,63 3,53 3,31 83 %
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
P&&suunnan raskaan liikkenteen ] ;
s s } minuutti 4,69 4,80 4,80 423 4,14 87 %
keskimaarainen matka-aika
Henkildvahinko-onnettomuudet hvj.onn. kpl /vuosi 0,94 0,79 0,79 0,51 047 87 %
kuolleiden ja
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet ja | vakavasti o
vakavasti loukkaantuneet loukkaantuneiden 0.18 Uil L LE - 90%
mé&éra/ vuosi
Tieliikenteen hiilidicksidipaéstst (CO2) {1000 tn/vuosi 5,39 5,85 5,71 585 323 6%
Liikennesuorite suojaamattomalla s
) . milj. ajon.km/v - - - - -
pohjavesialueella
Hyrkkél3 - Korpilahti (st 610), noin plv. 75-80 Osf’"}:g"e
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
Mittari Yksikké VEO v. M“e‘:?s’
2050 -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100%

Paasuunnan
henkildautolikenteen matka- . ’

. P . -11
aika arkipaivan ruuhka-aikana minuutt 483 83 % 10
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)

Paasuunnan raskaan

likenteen keskimaarainen minuutti 4,80 87 % -0,58
matka-aika

Henkilovahinko- hvj.onn. kpl Avuosi 0,79 87 % -0.28
onnettomuudet

Tielikenneonnettomuuksissa |kuolleiden ja vakavasti

kuolleet ja vakavasti loukkaantuneiden 0,13 90 % -0,05
loukkaantuneet maara/ vuosi

Tieliikenteen : -6 %

hiilidioksidipaastot (CO2) 1000 tn/vuosi 5.7 0.14
Liikennesuorite 0%

suojaamattomalla milj. ajon.km/v - N 0
pohjavesialueella

Kuva 38. Kooste osahankkeen 7 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta

kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 33,8 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).
Osahankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,85 (IVARS3).
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Kuva 39. Tavoitetilanteen hankevaihtoehdon VE2 osahankkeet 8 ja 9 Korpilahti (st 610)- Jyvéskyldn Keljo (vt18). Muu-
rame - Jyvéaskyléa vélin tieluokka on moottoritie (kuvassa vihreélld). Pohjakartta; Tapio Palvelut Oy / Karttakeskus.

12.1.8 Osahanke 8 Korpilahti (st 610) - Muurame, plv. 80 - 93 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan liikenneturvallisuuden
osalta kun asetetut tavoitteet tayttyvat 99...100 %:sti. Kevyiden ja raskaiden ajoneuvojen matka-aikojen
osalta saadaan myo6s hyva vaikuttavuus kun tavoitteet tayttyvat 89...100 %:sti. Tieliikenteen hiilidioksidi-
paastot lisdantyvat 10 % nykyverkkoon (Ve0) verrattuna. Pohjaveden suojauksen asetettu tavoite saa-
vutetaan.
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Taulukko 18. Yhteenveto osahankkeen 8 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja

asetettuihin tavoitteisiin.

Tarkasteltava vaikutus A v. 2020 |Huonoin | Vertailuverkko | Osahanke v. Pérasl .

3 L P Yksikko tavoitearvo | Vaikuttavuus
(kriteeri ja mittari) arvo arvo VEO v. 2050 2050

v. 2050

P&&suunnan
henkilsautolilkenteen matka-alka |\, 9.40 9,59 9.59 7.90 7,69 89 %
arkipdivan ruuhka-aikana
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Padsuunnan raskaan likenteen | .\ 1y 10,06 | 1023 10,23 944 9,61 100 %
keskimé&arainen matka-aika
Henkilévahinko-onnettomuudet  |hvj.onn. kpl /vuosi 1,96 1,69 1,69 0,99 0,98 99 %
Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneiden 0,31 0.27 027 0,15 0,16 100 %
loukkaantuneet mé&ara/ vuosi
Tieliikenteen hillidioksidipaastot | 550 tnyyosi 1118 | 12,18 11,68 12,19 6,71 0%
(CO2)
Liikennesuorite sucjaamattomalla| .= .

X . milj. ajon.km/v 20,20 20,20 20,20 0,00 0,00 100 %
pohjavesialueella

. : Osahanke
Seututie 610 - Muurame, noin plv. 80-93
-Vel
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
" M
Mittari Yksikké VEOV. uutos/
2050 -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% G

Paasuunnan
henkildautoliikenteen matka- . '
aika arkipaivan ruuhka-aikana ikt 3.59 89 % 1,70
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Paaguq.r?.n?_n raskaan Iuk_enteen minuutti 10,23 100 % 0,79
keskimaarainen matka-aika
Henkildvahinko-onnettomuudet |hvj.onn. kpl /vuosi 1,69 99 % -0,70
Tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden ja vakavasti
kuolleet ja vakavasti loukkaantuneiden 0,27 100 % -0,12
loukkaantuneet maara/ vuosi
Tieliikenteen hiilidioksidipaastot 1000 tn/vuosi 11,68 -10% 0,51
(CO2)
Liikennesuorite
suojaamattomalla milj. ajon.km/v 20,20 100 % -20,20

pohjavesialueella

Kuva 40. Kooste osahankkeen 8 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta

kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 65,7 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100).

Osahankkeen hyoty-kustannussuhde on 0,74 (IVARS3).
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12.1.9 Osahanke 9 Muurame - Jyvaskylan Keljo (vt18), plv. 93 -103 km

Osahankkeen paras vaikuttavuus nykyverkkoon (Ve0) verrattuna saavutetaan kevyiden ja raskaiden
ajoneuvojen matka-aikojen osalta kun tavoitteet tayttyvat 86...98 %:sti. Liikenneturvallisuuden osalta
vaikuttavuus jaa huonoksi etenkin henkildvahinko-onnettomuuksien osalta (lisdys + 8 % nykyverkkoon
verrattuna). Tieliikenteen hiilidioksidipaastét vahenevat hieman. Keljonkankaan pohjavesialueen koh-
dan valtatielle ei ole esitetty parantamistoimenpiteita, eika taten valtatien pohjaveden suojausta. Pohja-
veden vaikutusmittarin osalta ei ole tehty vaikuttavuuslaskentaa.

Taulukko 19. Yhteenveto osahankkeen 9 vaikuttavuudesta suhteessa vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050) ja
asetettuihin tavoitteisiin.

Tarkasteltava vaikutus —_— v. 2020 Huonoin | Vertailuverkko | Osahanke v. Pa_rasi .
N . - Yksikkd tavoitearvo | Vaikuttavuus
(kriteeri ja mittari) arvo arvo VEO v. 2050 2050 arvo
v. 2050
P&&asuunnan
henkiloautolikenteen matka-aika | ;. 8,60 10,42 10,42 7,42 6.91 86 %
arkipéivan ruuhka-aikana
(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)
Pagsuunnan raskaan likenteen |, u; 9.37 10,12 10,12 8,68 8.64 98 %
keskim&arédinen matka-aika
Henkildvahinko-onnettomuudet  [hvj.onn. kpl /vuosi 1,59 1,41 1,36 1,41 0,80 -8 %
Tieliikenneonnettomuuksissa | Olleiden ja
vakavasti

kuolleet ja vakavasti . 0,26 0,23 0,23 0,15 13 82 %
loukkaantuneiden
loukkaantuneet

mé&aré/ vuosi

Tielikenteen hiilidioksidip&astot

(c02) 1000 tn/vuosi 16,51 17,30 17,30 17,14 9,90 2%

Muurame Mo - Jyvaskyld, noin plv. 93-103 Os_a\l';:gke
Vaikuttavuus suhteessa VEO:aan
Mittari Yisikkd VEO v. v e e aw e e 1o e TR
2050 -20% 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120% ero

Paasuunnan

henkloautollikenteen matka- . 10,42 86 % -3,00

aika arkipaivan ruuhka-aikana

(vuoden 100:ksi vilkkain tunti)

F’aaslul.,‘rln?ln raskaan Illlsenteen minuutti 1012 98 % 1.45

keskimaarainen matka-aika

Henkilovahinko-onnettomuudet |hvj.onn. kpl /vuosi 1,36 8% 0,04

Tielikenneonnettomuuksissa  |kuolleiden ja vakavasti

kuolleet ja vakavasti loukkaantuneiden 0,23 82% -0,08

loukkaantuneet maara/ vuosi

z’(l:e[gg(;enteen hiilidioksidipaastot 1000 tn/vuosi 17,30 2% 0,15

Kuva 41. Kooste osahankkeen 9 vaikuttavuudesta verrattuna vertailuvaihtoehtoon (VEO nykyverkko v. 2050). Palkin suunta
kertoo vaikutuksen suunnan.

Osahankkeen kustannukset ovat yhteensa noin 62 miljoonaa euroa (maku ind. 103,9; 2015=100). Osa-
hankkeen hyoéty-kustannussuhde on 1,24 (IVAR3).
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12.2 Osahankkeiden arvioinnin yhteenveto

Lahde kaikki tavoitetilanteen (VE2) osahankkeet ovat liikenteen sujuvuuden (matka-aikojen vahene-
man) kannalta vaikuttavuudelta hyvia, lukuun ottamatta Oriveden paan osahanketta 1, valilla Orivesi -
Karttimi, jonka osalta sujuvuustavoite matka-aikojen vaheneman osalta tayttyy vain puolittain (kevyen
ajoneuvot 42 % ja raskaat 56 %). Sujuvuustavoite tayttyy myos kohtaisen huonosti osahankkeella 4
(Lankipohja - Partala, Jamsa), jossa tavoite tayttyy kevyiden ajoneuvojen matka-ajan osalta 62 %:sti ja
raskaiden 40 %:sti.

Liikenneturvallisuuden osalta kuolemien ja vakavien henkildvahinkojen maaran vahenematavoitteet
tayttyvat hyvin kaikilla osahankkeilla (90...100 %:sti). Poikkeuksena on Jamsan kohdan osahanke 5
(Partala-Himos/Sayryla), jossa em. tavoite tayttyy vain 43 %:sti. Henkilévahinko-onnettomuuksien véhe-
nemaéatavoite tayttyy useilla osahankkeilla vain osittain (57 %...76 %). Erityisen huonosti em. tavoite
tayttyy Jamsan kohdan osahankkeella 5 valilla (Partala - Himos / Sayryla), jossa tavoite tayttyy ainoas-
taan 8 %:sti.

Suurimmalla osalla osahankkeista hiilidioksidipaastémaarat hieman lisdantyvat nykyverkkoon verrat-
tuna vuoden 2050 ennusteliikenteella (+ 3...+10 %). Paastdmaarat vahenevat hieman osahankkeilla 3
(Lankipohjan kohta) - 8%, osahankkeella 4 (Lankipohja - Partala, JAmsa) - 4 % ja osahankkeella 9
(Muurame — Keljo, Jyvaskyla) - 2 %.

Pohjaveden suojaustavoite tayttyy 100 %:sti Oriveden ja Muuramen pohjavesialueiden kohdilla. Sen
sijaan Jyvaskylan Keljonkankaan pohjavesialueen kohdalla ei nykyiselle moottoritielle ole esitetty eril-
listd pohjaveden suojausta, joten osahankkeen 9 osalta ei suojaustavoite tayty. Erillisen pohjavesisuo-
jauksen paranamistoimenpide ratkaistaan jatkosuunnittelussa.
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13 Dokumentointi

Hankkeen IVAR3-laskelmat (ohjelmaversio 2.4.2) ovat dokumentoitu Vaylaviraston IVAR-tietokantaan.
Hankkeen tunnukset laskennassa ovat:

e |D 271000250
¢ nimi = Vt9 Orivesi-Jyvaskyla_hankearviointi

e laji=ESI

e suunnittelija = Laura Niemela (LX687321)
e ELY=9-KES
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14 Lahteet

Valtatien 9 Orivesi — Jyvaskyla toimenpideselvitys 2022, Keski-Suomen ja Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja
ymparistokeskus
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