
NIMI Keravan vahtitupa
TYYPPI Yksittäiskohde (rakennusryhmä)
KOORDINAATIT 6698262 N; 396265 E
RATAKILOMETRI 29+850
SIJAINTIKUNTA Kerava
OMISTAJA Maapohja: Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosalla on todennäköisesti ollut viisi vahtitupaa. Kolme linjan varressa, yksi Nikkilän ja 
yksi Porvoon asema-alueilla. Keravan vahtitupa on näistä läntisin. Vahtitupien arkkitehti ei ole 
tiedossa. Mahdollisesti kyseessä on rakennusmestari Calonius.

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Vahtitupa sijaitsee Porvoon rataosan lähtökaarteen itäpäässä, radan 
kiertämän Heikkilänmäen pohjoispuolella. Ympäristö on ollut rataosan alkuvuosikymmeninä 
viljelysmaisemaa, mutta nykyisellään tupa sijaitsee Keravan kaupungin varikkoalueen ja rautatien 
välissä. Miljöö on laajemminkin pienteollisuusvaltaista taajamaympäristöä.                                                                                                                                                                                               

NYKYTILA JA KUNTO Tuvan tontilla on säilynyt alkuperäispiirustusten mukainen rakennuskanta: 
päärakennus, maakellari, aitta-, liiteri-, navetta-, ja käymälärakennus sekä sauna. Päärakennus ja 
talousrakennus ovat hirsirakenteisia ja alkuperäisiä, maakellari ja sauna ajoittunevat 1900-luvun 
alkuvuosikymmeniin. Rakennuskokonaisuus on jäänyt muutaman viime vuoden kuluessa autioksi, 
ja inventointihetkellä etenkin päärakennus oli jo kärsinyt ilkivaltaa.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohde on alkujaan harvalukuinen ja maakunnallisella tasolla verraten 
harvinainen esimerkki rautatieliikenteen hoitoon liittyvästä 
rakennusperinnöstä.

Tyypillisyys – 2 Kohde täydellisine rakennuskantoineen on hyvin tyypillinen esimerkki 
aikansa vahtituvasta. Alkuperäisten rakennuspiirustusten osalta Keravan 
vahtitupa poikkeaa hieman Porvoon rataosan muista vahtituvista.

Edustavuus – 3 Kohde on erittäin hyvä esimerkki Porvoon radan vahtitupaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 2 Päärakennuksen ja hirsirakenteisen Aitta- liiteri- navetta- ja 
käymälärakennuksen ulkoasu on tarkasti piirustusten mukainen. Maakellari 
ja sauna ovat uudempia, arviolta 1900-luvun alkupuolelta.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteen merkitys nykytilassaan, etenkin huono kunto huomioiden, on 
väylänpidon historialle paikallinen. Potentiaalisesti arvokkaampi.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Kohteessa on osin näkyvissä eri aikakausien kerroksia. Ympäristössään 
kohde kokonaisuutena edustaa varhaisinta rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Historialliset ortoilmakuvat, Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistöraja-aineisto (WMS), 
Pituusprofiili (s.a). Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.), Topografikarttalehti 2043 09 
(1948).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Keravanjoen silta
TYYPPI Yksittäiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT 6697820 N; 396660 E
RATAKILOMETRI 30+480
SIJAINTIKUNTA Kerava
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS ~1900, 1926 - 
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin väliaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia 
myöten. Oletettavasti viimeistään 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siinä määrin 
heikko, että siltoja on alettu korvata Kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai 
teräsjänteisillä silloilla. Keravanjoen nykyinen siltajänne on vuodelta 1926, mutta maatuet ovat 
piirustuksenkin perusteella edellisestä paikalla olleesta sillasta.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Keravanjoen siltapaikkaa ympäröivä maaperä on viljavaa savikkoa. Joen 
virtaus on rauhallinen. Jokea reunustaa entiselle viljelysmaalle noussut vehmas lehtimetsä, joka on 
nykyisellään taajaman lähivirkistysaluetta.                                                                                                                                                                                                           

NYKYTILA JA KUNTO Kivisten maatukien kannattelema niitattu levypalkkijänne vuodelta 1926 on 
ympäristössään luonteikas teollisuus- ja liikennehistoriallinen maamerkki. Sillan ilmettä heikentävät 
graffitit.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Vaikka silta edustaa alun perin melko runsaslukuista, tavanomaista 
rakennetta, on se jo maakunnallisella tasolla varsin harvinainen esimerkki 
teräksisestä levypalkkisillasta.

Tyypillisyys – 3 Keravanjoen silta on historiallisesti hyvin tyypillinen 
Edustavuus – 3 Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatieverkon terässiltaa
Alkuperäisyys – 2 Kohde on säilyttänyt hyvin alkuperäisen asun ja käytön
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Harvinaistuvaa tyyppiä edustava Keravanjoen silta on maakunnallisesti 
hyvä todiste rataverkon ja siltarakentamisen historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Keravanjoen siltapaikka on ympäristössään merkittävä, väyläverkon 
historiaa ja jatkuvuutta ilmentävä maamerkinomainen kerrostuma.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: U-4334 Keravanjoen ratasilta; Muutospiirustus (1926).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Talman sivuraiteet: sora- ja teollisuusraide, Kalkbergetin rata.
TYYPPI Kohdejoukko (entisiä raidepohjia)
KOORDINAATIT 6698253 N; 399424 E
RATAKILOMETRI 33+800
SIJAINTIKUNTA Sipoo 
OMISTAJA Sipoon kunta?
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Talman kohdalla ratalinjan poikki kulkee jäätikkövirtasyntyinen harjujakso, johon liittyvältä mäeltä, 
radan pohjoispuolelta, otettiin soraa jo radan rakennustöihin. Noin kilometrin mittainen soraraide 
kokonaisuudessaan oli olemassa 1930-1940-lukujen taitteen tienoille. Myöhemmin sen puoliväliin 
syntyi teollisuutta, johon asti raide säilyi aina 1990-luvulle. Raiteen alkuosalta myös haarautuu 
ratapohja, joka ilmeisesti liittyy kapearaiteiseen, Kalkbergetin louhokselle johtaneeseen rataan. 
Louhittua kalkkia vietiin rautateitse Keravan Saviolle, Suomen ensimmäisen, 1869-1914 toimineen 
Sementtitehtaan raaka-aineeksi.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Ympäristö on Talman kyläkeskukseen liittyvää pienteollisuus- ja 
taajamaympäristöä sekä sen lievealueen lehtomaista sekametsää.
NYKYTILA JA KUNTO Soraraiteen pohjoisosa on purettu 1940-luvun puoliväliin mennessä. Tähän 
osuuteen kuulunut ratakäytävä Martinkyläntien ja Talman koulun välillä on jäljellä 
jäänteenomaisena. Soraraiteen eteläosa on purettu 1990-luvulla ja muutettu sittemmin 
tonttikaduksi. Raiteen eteläpäästä haarautunut ratapenger, joka varsin oletettavasti on kuulunut 
Kalkbergetin rataan, on jäljellä Martinkyläntien eteläpuolella.
KOHTEEN RAJAUS

5



Harvinaisuus – 1 Vastaavat tuotantolaitoksille ja kaivannaisten ottopaikoille haarautuvat 
raideyhteydet olivat varsin tavallisia pitkälle 1900-luvulle. Myös 
kapearaiteisia kenttäratoja tunnetaan Uudeltamaalta useampia. 

Tyypillisyys – 2 Kohteiden edustamat logistiset ratkaisut ovat historiallisesti varsin 
tyypillisiä.

Edustavuus – 2 Kohteet edustavat varsin hyvin aikakautensa väyläratkaisuja.
Alkuperäisyys – 1 Kohteet ovat hyvin jäänteenomaisia.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Rautatieverkon haaroittuneisuus on voimakkaasti supistunut viime 
vuosikymmeninä. Vanhat raidepohjat ovat lähtökohtaisesti ainakin 
paikallisella tasolla mielenkiintoisia liikenne- ja teollisuushistoriallisia 
todisteita. Keravan - Porvoon radan rakennusvaiheisiin ja Suomen 
sementtiteollisuuden alkuvaiheisiin liittyvinä voi soraraiteen ja kalkkiraiteen 
penkereillä olla myös maakunnallista merkitystä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Sekä metsäkasvillisuus että yhdyskuntarakenteen muutos muodostavat 
näiden kohteiden historiallisuutta syventävät kehykset.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta 1: , Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1   

MAASTOKÄYNTI NN.NN.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ NN.NN.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012: 134, 277); Historialliset ortoilmakuvat (1938); Iltanen 
(2009/2011: 82) Mäkinen (2012); Peruskarttalehti 2043 08 & 2043 09 (1958, 1990); 
Topografikarttalehti 2043 08 & 2043 09 (1948). 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Talman laiturivaihteen paikka
TYYPPI Yksittäiskohde (entinen liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6697547 N; 399912 E
RATAKILOMETRI 33+800
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1919-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Talman (Tallmo) liikennepaikan kohdalla oli jo radan radan avaamisaikana santavaihde. Talma 
kohotettiin henkilö- ja tavaraliikennettä palvelevaksi laiturivaihteeksi 1919, jolloin siitä tuli 
ensimmäinen miehitetty väliliikennepaikka Keravalta itään. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS Liikennepaikan kohdalla rata leikkaa harjujaksoa, ja kulkee siihen kuuluvien 
mäkien välistä laaksoa. Talman laiturivaihteen ympäristöön syntyi 1900-luvun alkupuolella pieni 
huvilayhdyskuntamainen taajama.

NYKYTILA JA KUNTO Laiturivaihteen rakennukset on purettu. Merkit liikennepaikasta ovat vähäisiä. 
Ratakiinteistön metsittyvä laajennus on edelleen rajattu puisin ja osin ratakiskoista tehdyin 
aidanpylväin.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Talma on ollut 1900-luvun alkupuolella varsin tyypillinen, pieni 
liikennepaikka, jollaiset kuitenkin ovat harvinaistuneet voimakkaasti.

Tyypillisyys – 2 Kohde on pääosin historiallisesti tyypillinen.
Edustavuus – 1 Muistuma Talman liikennepaikasta on osin / paikallisesti edustava esimerkki 

rautatieverkon vaiheista.
Alkuperäisyys – 1 Rakennushistoriallisessa mielessä alkuperäisyys on käytännössä 

tuhoutunut. Nähtävissä on kuitenkin liikennepaikan sijainti ja 
ympäristösidos.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Talman laiturivaihteen paikkaan liittyvä historiallinen merkitys on lähinnä 
paikallinen.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Liikennehistoriallisessa mielessä kohteen voi katsoa muodostuvan paitsi 
tontista, myös suhteestaan yhdyskuntaan ja vuonna 1990 sähköistettyyn 
rautatiehen. Tässä mielessä kohteessa on osin nähtävissä historiallista 
kerroksisuutta. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 27.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 15.03.2023 Mikko Itälahti

VALOKUVAT

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 82); MML kiinteistöraja-aineisto; Turisti (1919: 32); Peruskarttalehti 2043 08: 
1958

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Martinkylän laiturivaihteen paikka
TYYPPI Yksittäiskohde (entisen liikennepaikan rakennusympäristöä)
KOORDINAATIT 6695897 N; 402465 E
RATAKILOMETRI 37+060
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Rakennusalue yksityisomistuksessa
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1887, 1920-1940-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu, osa kohteesta Martinkylän keskiaikaisen kylätontin alueella.
TAUSTATIEDOT
Martinkylän laituri perustettiin vuoteen 1887 mennessä. Siitä tuli Nikkilän jälkeen Sipoon toiseksi 
vilkkain liikennepaikka. Martinkylällä, kuten monella muullakin Kerava - Porvoo rataosan 
liikennepaikalla on ollut suuri merkitys alueen maataloudelle. Henkilökunta poistui 1968, jonka 
jälkeen liikennepaikkarakennus ja sivuraide on purettu. Arvokkain osa on klassismia edustava 
asuinrakennus pihapiireineen oletettavasti 1920 - 1940 -luvuilta, joka on yksityisomistuksessa.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Martinkylän liikennepaikka on sijainnut tiheästi asutussa, vanhassa 
kulttuurimaisemassa Sipoonjoen sivupuron Ollbäckenin laakson törmällä, Sipoon - Tuusulan 
maantien pohjoispuolella. Rautatien koillis- ja lounaispuolisilla mäillä sijaitsivat Martinkylän 
keskiaikaisen kyläasutuksen ytimet. Satoja vuosia vanhaa asutusta on ollut myös näitä yhdistävän 
Mårsbackantien ympäristössä, myös rautatieliikennepaikan alueella.   
NYKYTILA JA KUNTO Liikennepaikkarakennus on purettu, samoin sivuraide ja laituri. Näistä ei ole 
nähtävissä merkkejä. Asuinrakennusta talousrakennuksineen on säilynyt yksityisomistuksessa 
ulkoisesti hyväkuntoisena, lähellä alkuperäisasuaan. Komea radan suuntainen lehmuskujanne 
viittaa valtionrautateiden puutarhasuunnitteluun ja on liikenneympäristön historiallisena kerroksena 
merkittävä.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Martinkylä on ollut varsin tyypillinen maaseudun liikennepaikka, jollaiset 
kuitenkin ovat harvinaistuneet voimakkaasti.

Tyypillisyys – 2 Liikennepaikkana Martinkylä on pääosin tyypillinen.
Edustavuus – 2 Osin säilynyt rakennuskanta ja lehmuskujanne lisäävät kohteen 

edustavuutta.
Alkuperäisyys – 1 Kohteessa on nähtävissä viitteenomaisia merkkejä maaseudun 

laiturivaihteen miljööstä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Martinkylän laiturivaihteen ympäristöllä on nykytilassaan historiallista 
merkitystä lähinnä paikallisella tasolla.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Miljöötasolla Martinkylän liikennepaikka-alue on varsin monikerroksinen.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma:2   

MAASTOKÄYNTI 27.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 20.03.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 82); MML kiinteistöjaotus; Turisti (1900); Peruskarttalehti 2043 08: 1958, 
1978

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Martinkylän (Mårsbackantien) ja Nikkilän (Pornaistentien) tasoristeykset
TYYPPI Kaksi yksittäiskohdetta (tasoristeys)
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 37+121, 39+485
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE
Ei suojeltu. Martinkylän / Mårsbackantien tasoristeys sijaitsee 
muinaisjäännösrekisteriin merkityn kylätontin alueella.

TAUSTATIEDOT Martinkyläntien ja Nikkilän historiallisten kylä- ja maanteiden tasoristeyksiä 
voidaan pitää erityisen merkittävinä paitsi historiallisina rautatieliikenteen ympäristöinä, myös 
suhteessa ympäröivään kylärakenteeseen sekä historialliseen tiestöön.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Molemmat tasoristeykset sijaitsevat Sipoonjoen laakson historiallisessa 
kulttuurimaisemassa, Radan suuntaisen Ollbäcken -sivupuron laakson etelätörmällä. 
Martinkylän/Mårsbackantien ympäristössä sijaitsi jo keskiajalla Sipoon merkittävimpiin kuuluvaa 
kyläasutusta. Nikkilän tasoristeys sijaitsee vanhan Sipoon kirkonseudun Nikkilän kylätonttiin ja 
myöhemmin kartanoon yhdistävällä tiellä, josta rautatien valmistuttua muodostui Nikkilän 
kirkonseudun ja aseman välinen pääraitti. 
NYKYTILA JA KUNTO Ympäröivä rakennuskanta ajoittuu pääosin 1900-luvun alkupuolelle, ja 
kehystää rautatien ja teiden risteyksiä tiiviinä, pienimuotoisena kyläympäristönä. Tiestö 
oletettavasti kulkee alkuperäisellä, keskiaikaisella paikallaan. Tasoristeykset on varustettu 
puolipuomein ja ääni- ja valovaroituslaittein.

KOHTEEN RAJAUS (Huom.! Martinkylän / Mårsbackantien tasoristeyksen sijainti ilmenee 
kohdekortista Martinkylän laiturivaihde )

11



Harvinaisuus – 1 Vastaavat tasoristeysmiljööt ovat olleet luonteenomaisia radanvarsiin 
syntyneissä kyläympäristöissä, mutta pääradoilta jo lähes kadonneita.

Tyypillisyys – 3 Tasoristeysten miljööt ovat historiallisesti ja alueellisesti tyypillisiä.
Edustavuus – 2 Kohteita voidaan pitää edustavina esimerkkeinä 1900-luvun liikenne- ja 

kyläympäristöistä, joiden arvoa lisäävät myös esimodernit kerrokset.

Alkuperäisyys – 2 Tasoristeysten tie- ja rakennusympäristöjen historiallinen asu on hyvin 
säilynyt.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohteet ovat maakunnallisesti hyviä esimerkkejä väyläverkon 
kulttuuriympäristöistä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteisiin liittyy runsaasti kerroksia: keskiaikaisperäinen tiestö ja ympäröivä 
viljelymaisema, alkuperäisellä linjallaan kulkeva rautatie, pääosin 1900-
luvun rakennuskanta, sähköistetty rata ja tasoristeykset tunnusomaisine 
huomiosignaaleineen.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2

MAASTOKÄYNTI 27.09.2022, 07.10.2022, Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 22.03.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Kuninkaan kartaston tiet (2019); MML Kiinteistöjaotus; Muu Kulttuuriperintökohde: Martinkylä, 
Ollas (2008/2017); Muu kulttuuriperintökohde: Nickby (Nikkilä), kyläkeskus (2008/2017) 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Nikkilän aseman historiallinen rakennusalue
TYYPPI Kohdejoukko (rakennusryhmä)
KOORDINAATIT 6695265 N; 404424 E
RATAKILOMETRI 39+176
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Useita yksityisiä
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Nikkilä oli ainoa Keravan-Porvoon rataosan urakkasopimukseen sisältynyt asematason 
väliliikennepaikka. Henkilöliikenne päättyi 1981 ja tavaraliikenne 1990. Rakennukset myytiin 2007. 
Asemakokonaisuuteen kuului alun perin asemarakennuksen ja makasiinin lisäksi kolme muuta 
asuinrakennusta talousrakennuksineen. Asuinrakennus numero 1 aseman länsipuolella on 
todennäköisesti yksinkertainen vahtitupa. Tämän pohjoispuolisessa asuinrakennuksessa numero 
neljä toimi ilmeisesti kestikievari 1900-luvun alussa. Radan eteläpuolelle sijoittuu piirustusten, 
kartta-aineiston ja kiinteisörajojen perusteella todennäköisesti asuinrakennus numero kolme.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Nikkilän asema-alue sijaitsee Nikkilän kylämäen etelärinteessä, Ollbäckenin 
laakson törmällä. Asema-alueen rakennuskanta sijaitsee radan eteläpuolella. Ollbäckenin laakso on 
pääosin säilynyt avoimena viljelysmaisemana. Sen pohjoispuolelle sijoittuu Nikkilän keskiaikainen 
kylätontti nykyisen Nikkilän kartanon alueelle.  Asemarakennuksen koillispuolella on 1970-luvun 
teollisuuskiinteistö.                                                                                                                                                                                              
NYKYTILA JA KUNTO Asemarakennuksen ja makasiinin lisäksi saman omistajan tontilla on oletettu 
yksinkertainen vahtitupa (as. 1). Historiallisesta rakennuskokonaisuudesta on lisäksi säilynyt 
oletettavasti kaksi asuinrakennusta. Eri yksityisomistajien omistukseen jakautuva rakennuskanta 
muodostaa edelleen jokseenkin eheän, historiallisen asemamiljöön. Asuintontteja (yksityisiä 
pihamaita) ja mahdollisia vesitornin jäänteitä ei ole inventoitu.  Vesitornin paikasta pohjoiseen voi 
Radan ja Ollbäckenin välimaastossa olla mahdollisesti muitakin vedenottamorakenteita.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Nikkilän asema-alueen rakennuskokonaisuus on alkujaan harvalukuinen ja 
maakunnallisella tasolla harvinainen esimerkki 1870-luvun yksityisrautatien 
asema-alueesta ja rautatieliikenteen hoitoon liittyvästä rakennusperinnöstä.

Tyypillisyys – 2 Asemakokonaisuutena Nikkilä on historiallisesti jokseenkin tyypillinen. 
Vastaavaa asemapuistoa kuin Valtionrautateiden asemilla ei kuitenkaan 
esimerkiksi ole.

Edustavuus – 2 Nikkilän asema-alue on eräs itäisen Uudenmaan edustavimpia ns. 
maaseutuasemia, jolla on ollut merkittävä vaikutus yhdyskuntansa 
kehitykseen.

Alkuperäisyys – 2 Alkuperäiset rakennukset ovat ilmeisesti säilyneet, mutta jako 
yksityistontteihin on pirstonut kokonaisuutta. Rakennusten ulkoasu on 
pääsääntöisesti alkuperäispiirustusten ja 1900-luvun alun 
muutospiirustusten mukainen.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on ainakin maakunnallisesti hyvä todiste rautatieliikenteen 
historiasta ja liikenteenhoidon rakennuskannasta. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteessa on osin näkyvissä eri aikakausien kerroksia. Ympäristössään 
kohde kokonaisuutena edustaa varhaisinta rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 06.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Historialliset ortoilmakuvat (1938), Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistöraja-aineisto 
(WMS), Pituusprofiili (s.a). Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.), Peruskarttalehdet 
2043 08 (1958) & 2043 11 (1952). Topografikartta 2043 08 (1948). 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Sipoonjoen 1. siltapaikka
TYYPPI Yksittäiskohde (entinen siltapaikka / ratalinja)
KOORDINAATIT 6695147 N; 404952 E
RATAKILOMETRI 39+730
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Sipoonjoen ylitys oli eräs ratatyömaan vaikeimpia kohteita. Alkuperäisen sillan ulkoasusta ei ollut 
käytettävissä tietoa, mutta oletettavasti tämäkin silta oli puinen ja tilapäisluonteinen muiden 
Keravan - Porvoon yksityisradan siltojen tapaan. Puusilta lienee uusittu kivi- ja valurauta- tai 
teräsrakenteiseksi 1900-luvun alkuun mennessä. Silta räjäytettiin sisällissodassa 1918 ja korjattiin 
aiemmalle paikalleen. Silta oli ainakin 1900-luvun puolivälissä levypalkkijänteinen rapattuine 
graniittipilareineen. Ratalinja siirtyi ensimmäisen kerran, kun uusi betoni- ja terässilta rakennettiin 
edellisen viereen 1972 - 1973. Linja siirtyi jälleen etelään, kun nykyinen betonisilta valmistui 2018.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Nikkilän siltapaikka sijaitsee Sipoonjoen keskiajalta viljellyn 
kulttuurimaiseman ytimessä, Sipoon kirkolta Nikkilän kartanolle kulkevan tien itäpuolella.                                                                                                                                                                                        
NYKYTILA JA KUNTO Sipoonjoen vesirajassa on säilynyt karkeatekoista, lohkotuista kivistä tehtyä 
tukimuurausta, joka todennäköisesti ajoittuu vuoteen 1872. Nykyistä edeltävää siltaa purettaessa 
on joen itätörmään tuotu runsaasti täytemaata, joka mahdollisesti on peittänyt siltajäänteitä. 
Täytemaarinteen yläosassa on nähtävissä yhden  kokonaisena säilyneen siltapilarin lakiosa 
graniittisine laakeritasoineen. Graniittirunkoa peittävä betonirappaus on ilmeisesti sisällissodan 
1918 jälkeisten korjausten ajalta. Alempana rinteessä on yhden katkaistun pilarin fragmentti.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Vastaavat suurten rautatiesiltojen siirrot ovat maakunnallisesti harvinaisia. 
Kerava-Porvoo -ratatyömaalla pyrittiin välttämään kustannuksia aiheuttavia 
kivitöitä, mutta Sipoonjoella tämä oli ilmeisesti välttämätöntä peruskallion 
läheisyyden vuoksi.

Tyypillisyys – 1 Kohde on osin tyypillinen. 
Edustavuus – 2

Etenkin vesirajan tukimuuraus on edustava esimerkki rautatierakentamisen 
varhaisvaiheista sekä Kerava - Porvoo -ratahankkeen erityispiirteistä.

Alkuperäisyys – 0 Jäänteenomainen kohde, suhde alkuperäisasuun viitteellinen.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Historiallinen merkitys lienee lähinnä paikallinen. Kohde kuitenkin tarjoaa 
todistusaineistoa Porvoon rataosan alkuperäisestä siltarakenteesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Nikkilän siltapaikalla on näkyvissä merkkejä kolmesta eri-ikäisestä 
rautatielinjasta. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1  

MAASTOKÄYNTI 07.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 15.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Borgå–Kervo jernväg (1877); MML Kiinteistöjaotus; Urakkasopimus (1872); Schybergson (1918); 
Väyläviraston taitorakennerekisteri

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Rautatie Sipoonjokilaakson viljelymaisemassa
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 34+478–42+200
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Mårtensbyn (Martinkylän), Nickbyn (Nikkilän) ja Hertsbyn (Herralan) kylät olivat jo 
myöhäiskeskiajalla merkittäviä, osin ryhmäkylämäisiä asutuskeskuksia. Helsingin kasvaessa 
suurkaupungiksi teollistumisen myötä, alkoi Sipoon maaseutu suuntautua yhä enemmän 
kaupalliseen elintarviketuotantoon. Maanomistusjärjestelyt ja rautatien rakentaminen muuttivat 
maatalouden edellytyksiä, ja 1900-luvun alun talonpoikainen vauraus antaa edelleen leimansa 
maisemalle, jota visuaalisestikin jäsentävänä keskusakselina rautatie edelleen halkoo.  
YMPÄRISTÖN KUVAUS Talman itäpuolelta Ilvesmäentien/Jyrkkäsen tasoristeykseltä aina 
vedenjakajalla sijaitsevan Herralanmäen / Hertsbyn entiselle seisakepaikalle ratalinja halkoo 
Sipoonjoen laakson pääosin avointa viljelymaisemaa. Talman ja Nikkilän välillä rata seuraa 
voimakaspiirteistä Ollbäckenin sivupuron laaksoa. Nikkilän ja Herralanmäen välillä linjaus kulkee 
loivapiirteisen alavaa Dalskärr:n - Åkerängarnan viljelyaukeaa, jonka luoteisosaa hallitsee Hertsbyn 
kylämäki ryhmäkylineen, lounaissuunnassa näkymän päättävänä aksenttina puolestaan Sipoon 
uudemman kirkon (1885) terävähuippuinen torni.                                                                                                                                                                      
NYKYTILA JA KUNTO Ratalinja on alkuperäinen. Entisistä rautatien ja ympäröivän seudun 
vuorovaikutuksen solmukohdista kertovat yhä Martinkylän ja Nikkilän liikennepaikat. Varsinkin 
Talman ja Nikkilän välillä ratalinjan ja Ollbäckenin väliin noussut lehtometsä havainnollistaa 
ratalinjan historiallisuutta ja sen merkitystä maisemarakenteen jäsentäjänä.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Sipoonjoen laakson rautatiemaisema on valtakunnallisesti harvinainen 
mutta alueellisesti jokseenkin tyypillinen esimerkki. 

Tyypillisyys – 2 Sipoonjoen laakson rautatiemaisema on tyypillinen esimerkki Uudenmaan 
maaseudun radanvarsimaisemasta. Valtakunnallisesti harvinainen. 

Edustavuus – 3 Rautatien ja ympäröivän alueen historiallisesti pitkäaikainen vuorovaikutus 
ilmenee kohteessa maisematasolla erityisen edustavasti.

Alkuperäisyys – 2 Maisemakohteen keskeiset piirteet ovat muotoutuneet rautatien 
alkuvuosikymmeninä tai edustavat sitä vanhempia ajallisia jatkumoita. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Kohde on ainakin maakunnallisesti hyvä todiste kaupungin läheisen, 
historiallisesti syvän maaseudun ja rautatien välisestä vuorovaikutuksesta. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Maisematason historiallinen kerroksisuus ulottuu esimodernista teolliseen ja 
jälkiteollisen yhteiskunnan muovaamaan maisemaan.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 07.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 15.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012); Jonasson ym. (1931); Kuninkaan kartasto (1776-1805); Lehto 
ym. (2006); Senaatin kartta, lehti VIII31 (1873); SVT (1932, 1965, 1976) 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Sköldvikin rataosan kallioleikkaukset
TYYPPI Kohdejoukko (viivamainen)
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 46+125–55+165
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1971-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu.
TAUSTATIEDOT
Sköldvikin öljynjalostamolle 1972 valmistuneen haararadan linjausperiaate poikkeaa ratkaisevasti 
historiallisesta Keravan - Porvoon rataosasta. Se on tällaisenaan erittäin edustava esimerkki 
aikansa rautatierakentamisesta ja sen muuttuvasta suhteesta kalliotopografian asettamiin esteisiin.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Sköldvikin rata on linjattu historiallisesti syrjäistä selännettä, jonka 
vaikeakulkuinen ja huonosti viljelyyn sopiva maasto on vuosisatoja toiminut Sipoon ja  Porvoon 
pitäjien luontaisena raja-alueena. Radan tuntumaan on viime vuosikymmeninä sijoittunut runsaasti 
louhintaa, jätteenkäsittelyä ja muuta ekstensiivistä maankäyttöä. 

NYKYTILA JA KUNTO Linjaus ja leikkauspinnat ovat alkuperäisiä. Kasvillisuuden levittäytyminen 
leikkausten päälle ja leikkauspinnoillekin on jo jossain määrin luonnollistanut näkymiä ja tuottanut 
historiallisuuden vaikutelmaa.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 0 Vastaavat linjaukset ovat 1960-luvun jälkeen rakennetuilla radoilla hyvin 
yleisiä.

Tyypillisyys – 2 Sköldvikin rataosan linjaus leikkauksineen on pääosin hyvin tyypillinen 
esimerkki ns. oikoratojen kauden ratalinjasta.

Edustavuus – 3 Jopa poikkeuksellisen runsaiden leikkaustensa puolesta Sköldvikin ratalinja 
on erittäin edustava esimerkki nykyiseen historiavaiheeseen liittyvästä, 
koneiden ja fossiilisten polttoaineiden turvin rakennetusta ratalinjasta, sekä 
radanrakentamisen ns. oikoratojen kaudella täysin mullistuneesta suhteesta 
kallioperän muodostamaan maastoesteeseen. 

Alkuperäisyys – 3 Linjaus leikkauksineen on lähes täydellisesti alkuperäinen.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
2

Sköldvikin rata on ainakin maakunnallisessa mittakaavassa hyvä todiste 
rautatierakentamisen viimeaikaisesta historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Luonnonprosessien tuottamien ajallisten piirteiden lisäksi Sköldvikin radan 
leikkauksissa ei ole erityistä historiallista kerroksisuutta.  

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:3 , Pitkä ikä:1 , Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 1   

MAASTOKÄYNTI 28.12.2022, 29.12.2022, 2.1.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 22.3.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Kiinteä muinaisjäännös: Rännarsten (2015); Peruskarttalehdet 204310: (1978, 1991), 2043 11 
(1969, 1978) & 30210 (1988; 2043 10: 1991); Senaatin kartta, lehti VIII 32 (1873).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Sköldvikin radan rakennusaikainen työmaatie
TYYPPI Yksittäiskohde (viivamainen)
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI n. 54+300–55+300
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 131 Kerava–Sköldvik
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1972-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu.
TAUSTATIEDOT
Kullobäckenin laakson ja Sköldvikin ratapihan välillä olevan kallioleikkauksen itäpuolella on 
nähtävissä noin kilometrin jakso ajouran jo metsittynyttä pohjaa, joka umpeenkasvun asteen ja 
kahden radan kanssa yhteisen ojarummun perusteella todennäköisesti ajoittuu radan 
rakennusvaiheeseen. Osin tiellä on nähtävissä rakennettua pengerrunkoa. Erilaisia ajouria 
tarvitaan, kun ratoja ei enää rakenneta yksinomaan itse linjalta käsin, vaan lähinnä erilaisten 
pyörillä ja teloilla kulkevien ajoneuvojen avulla. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS Sköldvikin radan ympäristöä leimaa monin paikoin ekstensiivinen 
resurssimaankäyttö, kuten maa-ainesten louhinta ja läjitys. Sköldvikin ratapihan pohjoispuolella 
olevan kallioleikkauksen itäpuoli on kuitenkin poikkeuksellisen vähän kuljetulta vaikuttavaa, 
varttunutta metsää mikä lienee kallioleikkauksen aiheuttaman estevaikutuksen ansiota. 
Leikkauksen laella on myös todennäköisesti louhinnan valmisteluun liittyviä maavalleja. Tiepohjan 
varrella on nähtävissä myös betoninen rata-alueen rajapyykki, jollaisia ei muualla havaittu.
NYKYTILA JA KUNTO Tien pohja on voimakkaasti metsittynyt, mutta säilynyt avoimena 
keskivaiheiltaan. Lumeen painuneista jäljistä päätellen nykyiset kulkijat ovat enimmäkseen kauriita.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Rautatierakentamisen lähihistorian näkökulmasta kohde on oletettavasti 
verraten harvinainen. Tietopohja tarkentunee, kun muiden samanikäisten 
rataosien inventointi edistyy.

Tyypillisyys – 1 Nimenomaan rautatierakentamiseen liittyvänä kohteena hylätty työmaatie 
ei toistaiseksi käytössä olevan tiedon valossa vaikuta tyypilliseltä.

Edustavuus – 2 Tienpohja on kiinnostava jäänne nykyisen radanrakennushistoriallisen 
vaiheen alkuajoilta. 

Alkuperäisyys – 2 Rakenteellisesti vaatimaton kohde on pääosin säilynyt. Käytön päättymisen 
ja umpeenkasvun voi tulkita nimenomaan radan rakennusvaiheeseen 
liittyvän kohteen alkuperäisyyttä säilyttävänä. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Kohteen suoranainen historiallinen arvo lienee paikallinen. Kohde on 
kuitenkin mielenkiintoinen jäänne nykyisen radanrakennushistoriallisen 
vaiheen alkuajoilta. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteen villiintyminen muodostaa aktiivikäytön ja nykyhetken väliin selvän, 
autenttisuutta luovan ajallisen kerroksen.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2 , Pitkä ikä: 1, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 02.01.2023 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 22.03.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
(Historiallisissa lähteissä tai dokumenteissa ei ole tähän kohteeseen liittyviä mainintoja)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Porvoon Museorautatien linjaus ja päällysrakenne
TYYPPI Yksittäiskohde (viivamainen)
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 45+734 - 62+287 
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatiellä olevia rakenteita.
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosa sovittiin sorastettavaksi 1 1/2 jalan paksuudelta, varustettavaksi mäntypuisilla 
pölkyillä. Matala penger on säilynyt, ja rakenteellisesti rata kuuluu A-luokan ratoihin, jotka ovat 
voimakkaasti vähentyneet rataverkolta.

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Ratalinja kulkee historiallisissa kylä- ja viljelymaisemissa, monet Suuren 
Rantatien välittömässä läheisyydessä. Kevyellä päällysrakenteella on suuri merkitys radan 
historiallisen ilmeen ja pienimuotoisen maisemavaikutelman kannalta.                                 

NYKYTILA JA KUNTO Nykyisin radalla on ilmeisesti ennen 1900-luvun puoliväliä asennettu, 8 
metrin mittaisista K30 -kiskoista muodostuva kiskotus. Kiskot itsessään ovat pääosin vuosilta 1898-
1917 ja ne lienee siirretty käytettyinä pääradoilta. Radan tukikerros on säilynyt sorapohjaisena 
lukuun ottamatta lyhyitä jaksoja Vekkosken sillan ja Haksin tasoristeysten kohdalla, vuonna 1978 
tehtyä radansiirtoa Kiialan ja Porvoon ratapihan välillä sekä Porvoon ratapihan pohjoisosaa.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1
Porvoon Museorautatien keveästi kiskotettu, matalalla sorapenkereellä ja 
puupölkyillä varustettu linjaus edustaa yleistä rautatierakentamisen tasoa 
1800-luvun lopulla ja 1900-luvun alussa, mutta nykypäivään säilyneet 
esimerkit ovat jo hyvin harvinaisia.

Tyypillisyys – 3 rakenteellisesti ja linjaukseltaan rata on mitä tyypillisin 1800-luvun 
loppupuolen rautatie.

Edustavuus – 3 Olli-Porvoo rataosa on erittäin hyvä esimerkki aikansa 
rautatierakentamisesta.

Alkuperäisyys – 2 Ratalinja on hyvin säilyttänyt pitkälti alkuperäisen ilmeensä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Valtion rataverkon leveäraiteisena museorautatienä Kerava-Porvoo rataosa 
on erittäin hyvä todiste historiallisesta väylärakenteesta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Kohteessa on paikoin nähtävissä eri aikakausien rakenteita 
(päällysrakenteen osalta Haksissa ja Kiialassa). Väylä itsessään on tärkeä 
ajallinen kerros rikkaassa kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Urakkasopimus (1872), Väyläviraston Taitorakennerekisteri.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI
Historiallisten maanteiden tasoristeykset Porvoon Museorautatiellä: Olli, 
Kinnari, Hinthaara keskusta, Vanha Hämeenlinnantie

TYYPPI Kohdejoukko 
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI -
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Liittyy Suuren Rantatien ja Porvoon rautatieaseman RKY -kohteisiin
TAUSTATIEDOT 
Porvoon Museorautateillä on säilynyt suuri joukko tasoristeyksiä, joilla kaikilla on oma arvonsa 
osana radan liikennehistoriallista ympäristöä. Tässä nimetään erikseen joukko tasoristeyksiä, joita 
voidaan pitää poikkeuksellisen arvokkaina edellä mainitun syyn lisäksi myös ympäristösidoksensa 
vuoksi: osana tiettyä historiallista tieväylää ja / tai ympäristöä. Ollin ja Kinnarin tasoristeykset ovat 
osa Suurta Rantatietä, Hinthaaran ja Vanhan Hämeenlinnantien tasoristeykset sijaitsevat 
merkittävien keskiaikaisten etelä-pohjoissuntaisten teiden ja arvokkaiden rautatieasema-alueiden 
yhteydessä. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Tasoristeykset sijaitsevat Historiallisissa tie- ja rakennusympäristöissä 
Porvoon museorautatiellä. Olli ja Kinnari sijaitsevat Suuren Rantatien RKY-kohteen alueella. 
Hinthaaran keskustan tasoristeys on Hinthaaran rautatieaseman RKY-kohteen rajalla, Mustijoen 
maakunnallisesti arvokkaalla kulttuurimaisema-alueella.  Vanha Hämeenlinnantie sijaitsee Porvoon 
asema-alueen ja sen RKY-kohteen sisällä.                                                                                                        
NYKYTILA JA KUNTO Tiet ovat asfalttipintaisia. Tasoristeykset on Vanhaa Hämeenlinnantietä 
lukuun ottamatta varustettu varoituslaittein.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Tasoristeykset sinänsä ovat mitä tyypillisin, jo harvinaistuva 
liikenneympäristön piirre. Erityistä historiallista arvoa liittyy lisäksi Porvoon 
museorautatien ja keskiaikaisten, historiallisten tieväylien risteyksiin.

Tyypillisyys – 3 Kohteet ovat historiallisesti hyvin tyypillisiä.
Edustavuus – 3 Historiallisten teiden tasoristeykset, arvokkaiden miljöidensä osina, ovat 

lajinsa erityisen hyviä edustajia.
Alkuperäisyys – 2 Tasoristeysympäristöissä on tapahtunut vähäisiä muutoksia merkistön, 

tieväylien asfaltoinnin ja varoituslaitosten asentamisen myötä.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Kohdejoukko on valtakunnallisesti hyvä todiste historiallisesta rautatie- ja 
tieympäristöstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Jo eri-ikäiset väylät sekä valtaosassa tasoristeyksiä olevat varoituslaitteet 
muodostavat selvää kerroksisuutta joka kertoo myös liikenneturvallisuuden 
kehityksestä.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Urakkasopimus (1872), Väyläviraston Taitorakennerekisteri.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Anttilan pysäkkiympäristö
TYYPPI Miljöökokonaisuus (entinen liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6695111 N, 411828 E
RATAKILOMETRI 37+060
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Pysäkkirakennusten alue yksityisomistuksessa, Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1876-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Liittyy kokonaisuuksiin Porvoon Museorautatie, Suuri Rantatie.
TAUSTATIEDOT
Anttilan liikennepaikka kuuluu alkuperäisiin suunnitelmiin. Ilmeisesti se avattiin kuitenkin vasta 
1876. Pysäkki palveli muiden ympäröivää maaseutua etenkin Anttilan ja Ali-Vekkosken kylissä. Sen 
tavaraliikenne painottui etenkin maatalouden kuljetuksiin – Helsinkiin myytäviin elintarvikkeisiin, 
polttopuihin ja toisaalta erilaisten tarvikkeiden tuontiin. Näihin virtoihin kohdistuvien 
rakennemuutosten myötä tämäkin väliliikennepaikka hiljeni toisen maailmansodan jälkeen.  
YMPÄRISTÖN KUVAUS Liikennepaikka sijaitsee Porvoon Museorautatien varressa Anttilan / 
Andersbölen laajassa viljelysmaisemassa, Porvoon kunnan länsiosissa. Rautatie ja Suuri Rantatie 
kulkevat asemanseudulla rinnatusten. Asemanseudulla on Rantatien varressa edelleen nähtävissä 
raittimainen kyläkeskus, johon aseman rakennuskanta liittyy olennaisesti.

NYKYTILA JA KUNTO Liikennepaikan rakennuskanta muodostaa yhä pittoreskin, pienimuotoisen 
kokonaisuuden välittömästi Suuren Rantatien varteen muodostuvan kylänraitin yhteydessä. Radan 
eteläpuolella on jäljellä asemarakennuksen lisäksi samanlainen talousrakennus kuin Hinthaarassa 
(sauna/leivintupa, aitta, navetta) maakellari, ja asemahenkilökunnan ilmeisesti 1941 valmistunut 
asuinrakennus.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Valtionratojen pysäkkiympäristöistä Anttila poikkeaa mm. 
rakennuskantansa ja alueen jäsentelyn puolesta. Erityislaatuinen on myös 
liikennepaikan tiivis yhteys Suuren Rantatien varren raittimaiseen 
rakennuskantaan.

Tyypillisyys – 2 Anttilan pysäkki historiallisesti varsin tyypillinen maaseudun liikennepaikka, 
alueellisine ja Keravan - Porvoon rautatiehen liittyvine erityispiirteineen.

Edustavuus – 3 Anttila on säilyneisyytensä vuoksi erityisen edustava esimerkki maaseudun 
liikennepaikkaympäristöstä.

Alkuperäisyys – 2 Laituri, sivuraide ja tavarasuoja on purettu. Rakennuskanta ja 
keskuspaikkamerkityksestä kertova rakennuskanta muodostavat kuitenkin 
yhä tunnusomaisen asemanseudun. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Anttilan pysäkin ja raittimiljöön kokonaisuus on valtakunnallisestikin erittäin 
edustava esimerkki rautatieliikenteen historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Liikennepaikan rakennuskanta on vuosilta 1876 - 1941. Asemakylän 
rakennettu ympäristö laajemmin 1900-luvun alkupuolelta. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3

MAASTOKÄYNTI 10.10.2022, 13.10.2022. Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 17.03.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 82); MML Kiinteistöjaotus; Peruskarttalehti 2043 11 (1956, 1969, 1978); 
Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.); Rautatierakennusten arkkitehtipiirustusten 
hakemistot (s.a.);

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Porvoon Museorautatien kivirummut
TYYPPI Kohdejoukko (taitorakenne)
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 47+649 - 55+923
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatiellä olevia rakenteita.
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosan rummut määriteltiin varustettavaksi vähintään neljän ja enintään yhdeksän 
neliöjalan suuaukolla. Materiaaliksi määriteltiin lähinnä rataosan leikkaamista kallioista otettava 
kivi, joka kustannussyistä olisi ainoastaan lohkottua, ei hakattua. Tietyissä tapauksissa rummut 
katsottiin voitavan toteuttaa avorumpuina.

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Edustavimmat Porvoon Museorautatien rummut sijaitsevat historiallisissa 
kylä- ja viljelymaisemissa, monet Suuren Rantatien välittömässä läheisyydessä.                                  

NYKYTILA JA KUNTO Porvoon Museorautatien osuudella rummuissa on pääosin säilynyt 
alkuperäinen asu. Useiden rumpujen yhteydessä on ollut myös virtausaukon edustalla 
suppilomainen kanavointi etenkin alavirran puolella. Nämä rakenneosat ovat usein sortuneet.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Rakenteina säästösyistä lohkokivestä tehdyt kivirummut ovat rataverkolla 
jokseenkin harvalukuisia.

Tyypillisyys – 2 Kivirummut sinänsä ovat mitä tyypillisin piirre ennen 1900-luvun puoliväliä 
valmistuneilla rataosilla. Porvoon radalla käytetty rakenne poikkeaa jossain 
määrin valtionratojen rummuista.

Edustavuus – 3 Kohdejoukko edustaa erityisen hyvin historiallista väylärakentamista 
Porvoon museorautatien yhteydessä.

Alkuperäisyys – 3 Rummut ovat useimmissa tapauksissa säilyttäneet alkuperäisasunsa.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Kohdejoukko on valtakunnallisesti hyvä todiste väyläverkon 
taitorakenteista.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Haksin rumpua on muokattu betonisella jänneosalla vuonna 1933. 

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 15.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Urakkasopimus (1872), Väyläviraston Taitorakennerekisteri.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI
Historiallisten paikallisteiden tasoristeykset Porvoon Museorautatiellä: 
Pyymaa / Byman, Forssell, Kiiala, Kärriälä

TYYPPI Kohdejoukko 
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 48+823 - 60+439
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE
Pyymaa on osa Suuren Rantatien RKY-kohdetta. Kiiala ja Kärriälä sijaitsevat 
Porvoonjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella.

TAUSTATIEDOT 
Porvoon Museorautateillä on säilynyt suuri joukko tasoristeyksiä, joilla kaikilla on oma arvonsa 
osana radan liikennehistoriallista ympäristöä. Tässä nimetyt tasoristeykset ovat historiallisesti 
merkittäviä, nykyisin paikallisteihin kuuluvia tasoristeyksiä. Pyymaan / Bymanin tasoristeys on 
nähtävästi ollut osa Suurta Rantatietä noin 1872-1932. Forssell on osa yhteyttä suurelta rantatieltä 
Hinthaaran kartanoon. Kiialan ja Kärriälän tasoristeykset liittyvät Kiialan kartanoon ja sijaitsevat 
Porvoonjokilaakson valtakunnallisesti merkittävällä maisema-alueella.

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Tasoristeykset ovat osa Porvoon Museorautatien historiallisia rautatie- ja 
kyläympäristöjä. Kaikki tämän kortin tasoristeykset ovat nykyisellään paikallisteihin kuuluvien 
sorateiden tasoristeyksiä.                                                                                                

NYKYTILA JA KUNTO Miljööt ovat edustavin mahdollinen esimerkki 1800-luvun 
tasoristeysympäristöstä. Merkistö perustuu vuoden 1935 junaturvallisuussääntöön.

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohteet ovat rakennemielessä olleet hyvin yleisiä, mutta harvinaistuneet 
voimakkaasti. Historialliset tieyhteydet ja kartanoympäristöt lisäävät niiden 
ainutkertaisuuteen liittyvää arvoa.

Tyypillisyys – 3 Vastaavat yksinkertaiset ja vartioimattomat tasoristeykset ovat olleet 
rataverkolle mitä tyypillisimpiä.

Edustavuus – 3 Porvoon Museorautatien yhteydessä sijaitsevat kohteet ovat erityisen hyviä 
esimerkkejä historiallisista tasoristeysympäristöistä.

Alkuperäisyys – 2 Pääpiirteissään miljööt ovat hyvin säilyttäneet alkuperäisasunsa. Muutoksia 
on tapahtunut lähinnä merkistössä.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Kohteet ovat valtakunnallisesti hyviä todisteita väyläverkon historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1 

Kohteissa on osin näkyvissä eriaikaisia kerroksia (merkistö).

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta:2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Urakkasopimus (1872), Väyläviraston Taitorakennerekisteri.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Ali-Vekkosken vahtitupa
TYYPPI Miljöökokonaisuus (rakennusryhmä)
KOORDINAATIT 6696098,434 N; 413374,114 E
RATAKILOMETRI 49+180
SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA
Tuvan pää-, talous- ja saunarakennus yksityisomistuksessa, resiinavaja 
Väyläviraston maalla.

RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosalla on todennäköisesti ollut viisi vahtitupaa. Ali-Vekkosken vahtitupa on näistä 
Kolmas Keravalta lukien. Tuvan rakennuskokonaisuuteen kuuluu ilmeisesti 1910- tai 1920-luvulla 
uusittu talousrakennus ja sauna, sekä Keravan-Porvoon rataosan ja Porvoon Museorautatien ainoa 
säilynyt resiinavaja.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Vahtitupa sijaitsee Mustijoen länsirannan törmällä Ali-Vekkosken 
kyläympäristössä ja Mustijoen maakunnallisesti arvokkaaksi määritellyssä kulttuurimaisemassa.                                                                                                                                                                                                              

NYKYTILA JA KUNTO Vahtitupa on yksityisomistuksessa ja vapaa-ajan asuntona. Tuvan tontilla on 
säilynyt vahtituvan tyypillinen rakennuskanta: päärakennus, talousrakennus (talouskellari, liiteri, 
navetta ja käymälä) sekä sauna. Talousrakennus ja sauna ajoittunevat 1900-luvun 
alkuvuosikymmeniin. Rakennuksissa jonkin verran korjaustarvetta, esimerkiksi saunan katto 
paikattu muovilla. Lisäksi tuvan historialliseen kokonaisuuteen kuuluu Väyläviraston tontilla 
sijaitseva resiinavaja, joka on hyvin huonokuntoinen (katto romahtanut).

KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohde on alkujaan harvalukuinen ja maakunnallisella tasolla verraten 
harvinainen esimerkki rautatieliikenteen hoitoon liittyvästä 
rakennusperinnöstä.

Tyypillisyys – 2 Kohde on varsin tyypillinen esimerkki 1800-luvun lopun ja 1900-luvun 
alkupuolen vahtituvasta täydellisine rakennuskantoineen.

Edustavuus – 3 Kohde on erittäin edustava esimerkki liikenteenhoidon vaatimasta 
rakennuskannasta. 

Alkuperäisyys – 2 Rakennukset ajoittuvat eri vuosikymmenille 1800-luvun lopulle ja 1900-
luvun alkuun. Kaikissa on hyvin nähtävissä rakennusajankohtansa 
mukainen asu.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Osana Porvoon Museorautatien kokonaisuutta kohde on 
valtakunnallisestikin merkittävä todiste liikenteenhoidon rakennuskannasta 
ja väylänpidon historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 1

Kohteessa on osin näkyvissä eri aikakausien kerroksia. Ympäristössään 
kohde kokonaisuutena edustaa varhaisinta rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 17.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 02.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistöraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 2043 11 
(1952), Pituusprofiili (s.a), Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.) 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Vekkosken siltapaikka
TYYPPI Yksittäiskohde (taitorakenne).
KOORDINAATIT 6696131 N, 413511 E
RATAKILOMETRI 49+320
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS ~1872, 1891, 1923-1924, 1975
SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatiellä oleva rakenne.
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin väliaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia 
myöten. Oletettavasti viimeistään 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siinä määrin 
heikko, että siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai 
teräsjänteisillä silloilla. 
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Siltapaikka sijaitsee kalliokynnyksen läpi uomansa kuluttaneen Vekkosken 
niskalla, kosken teollishistoriallisessa ja luonnonpiirteiltään monimuotoisessa miljöössä, jolle leimaa-
antavana piirteenä ovat rantakallioiden pienipiirteinen, mutta voimakas korkokuva (vertikaalinen 
ulottuvuus) ja ihmistoiminnan hiipuessa saanut lehtokasvillisuus. Rautatiesillan alapuolella on 
jäänteitä Vekkoskella jo keskiajalla alkaneen myllytoiminnan viimeisistä, 1950-luvulla päättyneistä 
kehitysvaiheista.                                                                                                                                                                                 
NYKYTILA JA KUNTO Vekkosken sillan jänteet ovat hitsattuja levypalkkijänteitä vuodelta 1975. 
Tukirakenteissa on monia varhaisempia kerroksia. Silta on kuitenkin säilyttänyt historiallisen, 
teräksisen rautatiesillan tunnistettavan identiteetin, ja on merkittävä tekijä Vekkosken siltapaikan 
teollishistoriallista ja monimuotoista miljöötä, osana Porvoon Museorautatien kokonaisuutta ja 
Mustijoen maakunnallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Silta on maakunnallisella tasolla varsin harvinainen esimerkki suurehkosta 
rataverkon terässillasta.

Tyypillisyys – 2 Vaikka Vekkosken sillan rakenteelliset ratkaisut ovat osin poikkeuksellisia, 
on se yleishahmoltaan historiallisesti tyypillinen rautatiesilta.

Edustavuus – 3 Vekkosken silta ja siltapaikka on erityisen edustava esimerkki rataverkon 
historiallisesta terässillasta ympäristössään. 

Alkuperäisyys – 1 Rakennetta on muutettu kerroksittain useassa vaiheessa. Pengermuuri on 
mahdollisesti radan rakennusajalta. Päätytuki Väyläviraston rakennetietojen 
mukaan vuodelta 1891, Virtapilari ainakin pääosin ilmeisesti vuosilta 1923 - 
1924, betoniset muuriosat vuosilta 1963 ja 1975, ja nykyiset hitsatut 
levypalkkijänteet vuodelta 1975.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3 

Vekkosken silta on Porvoon Museorautatien osana valtakunnallisestikin 
hyvä esimerkki rataverkon historiallisesta siltamiljööstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kohteessa itsessään on runsaasti eri aikakausien kerroksia. Kohde edustaa 
teollishistoriallista kerrostumaa ympäristönsä historiallisessa 
kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 17.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: U-4337 Vekkosken ratasilta. 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Yli-Vekkosken alikulkusilta
TYYPPI Yksittäiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT 6696138 N, 413549 E
RATAKILOMETRI 49+352
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS ~1872, 1975
SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatiellä oleva rakenne.
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin väliaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia 
myöten. Oletettavasti viimeistään 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siinä määrin 
heikko, että siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai 
teräsjänteisillä silloilla. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Siltapaikka sijaitsee kalliokynnyksen läpi uomansa kuluttaneen Vekkosken 
niskalla. Ympäristö on sekä kulttuuri- että luonnonpiirteiltään rikasta. Pohjoispuolella on 
keskiaikaisen Suuren rantatien siltapaikka, alavirran puolella jäänteitä Vekkoskella jo keskiajalla 
alkaneen myllytoiminnan viimeisistä, 1950-luvulla päättyneistä kehitysvaiheista.                                                                                                                                                                                 

NYKYTILA JA KUNTO Sillan rakenneosia on muutettu monessa vaiheessa. Lohkotusta kivestä 
muuratut pengermuurit lienevät radan rakennusajalta. Siltajänteen varsinaiset päätytuet 
todennäköisesti 1890-luvun vaiheilta, ja nykyinen teräsbetoninen laattajänne vuodelta 1975.
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Harvinaisuus – 3 Rakenteena harvinainen, varhainen alikulkusilta, jonka rakentaminen kertoo 
myös Vekkosken myllyjen taloudellisesta merkityksestä.

Tyypillisyys – 1 Vastaavia, hyvin paikallisluonteisen tien alikulkuja ei voi pitää tyypillisenä 
vielä 1800-luvun tilanteessa.

Edustavuus – 3 Vekkosken alikulkusilta ja siltapaikka laajemminkin on erityisen edustava 
esimerkki rautatieväylän siltarakenteista. 

Alkuperäisyys – 2 Sillan teräsbetonijänne on vuodelta 1975.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3 

Vekkosken sillat ovat Porvoon Museorautatien osana valtakunnallisestikin 
hyvä esimerkki rataverkon historiallisesta siltamiljööstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohde edustaa varhaista teollihistoriallista kerrostumaa ympäristönsä 
historiallisessa kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 17.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: U-4338 Yli-Vekkosken alikulkusilta.

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Kallioleikkaukset Vekkoskella
TYYPPI Kohdejoukko (viivamainen)
KOORDINAATIT 6696057 N, 413088 E (läntisin leikkaus)
RATAKILOMETRI 48+823 - 49+852
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872, 1890

SUOJELUTILANNE
Ei erityistä suojelustatusta. Liittyy kohteisiin Porvoon Museorautatie, 
Mustijoen maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema.

TAUSTATIEDOT 
Tässä kortissa esitellään Vekkoskella sijaitseva kolmen leikkauksen sarja, mutta pitkälti samoja 
liikennehistoriallisia ja maisemalliset arvoja ilmentävät myös Anttilan Korpklövsbergetin ja 
Boskärr:n leikkaukset. Vekkoskella Radan rakennustyöt alkoivat helmikuussa 1872 Ali-Vekkosken 
leikkaustyömaalla. Yli-Vekkosken puolella rataa siirrettiin uudelle linjalle sortuman vuoksi 1890. 
Uudelle osuudelle tulleet kallioleikkaukset olivat historiallisen Kerava-Porvoo -osuuden suurimmat.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Vekkosken rikkonaiset rantakalliot muodostivat radan rakennustyömaan 
vaikeimman maastoesteen. Jokilaakson ympäristöä leimaavat suhteellisen pienipiirteiset mutta 
voimakkaat korkeuserot, myllyihin liittyvästä taloudellisesta toiminnasta kertovat jäänteet sekä 
ihmistoiminnan hiipuessa valtaa saanut rehevä lehtometsä.                                                                                                                                                                                                      
NYKYTILA JA KUNTO Museorautatien leikkaukset ovat leimallisesti lyhyitä ja kuilumaisen kapeita. 
Leikkauspinnat ovat alkuperäiset, ja usein pohjoiseen suuntautuvilta sivuiltaan sammalen ja 
kallioimarteen verhoamia. Etenkin Vekkosken leikkaussarja on merkittävä, maamerkinomainen 
kohde museorautatiellä. 
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Harvinaisuus – 1 Vastaavat, mittakaavallisesti pienet kallioleikkaukset ovat saman ikäisillä 
rataosilla jokseenkin yleisiä. 

Tyypillisyys – 3 Kohteet ovat erittäin tyypillisiä esimerkkejä 1800-luvun loppupuolen 
kallioleikkauksista.

Edustavuus – 3 Porvoon museorautatien leikkaukset ovat erittäin edustavia esimerkkejä 
tämän aikakauden ratalinjauksesta kallioalueilla.

Alkuperäisyys – 3 Kohteet ovat erityisen hyvin säilyttäneet alkuperäisyytensä.
Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Porvoon Museorautatien leikkaukset ovat valtakunnallisesti erittäin hyvä 
todiste rautateiden historiallisesta linjaustavasta ja sen muuttuvasta 
suhteesta energiankäyttöön ja kallioalueisiin resurssina. Leikkaukset ovat 
myös nykytilassaan Museorautatien pitkää ikää todentavia ja sille 
historiallista leimaa tuottavia kohteita.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Leikkauksiin liittyvää historiallista kerroksisuutta ovat muun muassa 
kasvillisuuden ilmentämä ajallinen kerrostuma, sekä kohteiden suhde 
ympäröivään maisemaan.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 17.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 02.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistöraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 2043 11 
(1952), Pituusprofiili (s.a).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Alkuperäinen ratalinja Yli-Vekkosken sortumapaikalla
TYYPPI Kohdejoukko
KOORDINAATIT 6696098,434 N; 413374,114 E
RATAKILOMETRI 49 - 50
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-1890

SUOJELUTILANNE
Ei erityistä suojelustatusta. Porvoon Museorautatie, Mustijoen 
maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema.

TAUSTATIEDOT 
Alkuperäinen, kiskottamaton ratapenger sortui Yli-Vekkoskella Mustijokeen heinäkuussa 1872. 
Sortuman paikalle rakennettiin tilapäisluonteinen, puinen viaduktisilta, joka vuoteen 1890 
mennessä heikkeni kunnoltaan siinä määrin, että ratalinja siirrettiin pohjoisemmas uuteen 
paikkaan. Uudelle osuudelle tulleet kallioleikkaukset olivat historiallisen Kerava-Porvoo -osuuden 
suurimmat.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Kaksi eri-ikäistä ratalinjaa sijaitsevat Yli-Vekkoskella Mustijoen rannalla. 
Korkokuvaa luonnehtii voimakaspiirteinen, jylhä kalliotopografia. Aiemmin laidunnettua jokilaaksoa 
peittää osin hakamainen, rehevä lehtometsä.                                                                                                                                                                                             
NYKYTILA JA KUNTO Alkuperäisen ratalinjan pengerrunkoa on säilynyt sortuman itäpuolella noin 
160-180 metriä, länsipuolella hieman vähemmän. kasvillisuuden verhoamat pengerfragmentit ovat 
mielenkiintoisia, jäänteenomaisia kohteita, jotka todistavat paitsi ratalinjan historiasta ja ajan 
kulusta, myös radanrakennustekniikan alkuvaiheisiin liittyneestä kokeiluhengestä. 
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Harvinaisuus – 2 Vastaavat sortuman vuoksi siirretyt ja hylätyt ratalinjat ovat varsin 
harvinaisia. Rataverkolta tunnetaan muutama vastaava kohde.

Tyypillisyys – 1 Kohde ei ole tyypillinen.
Edustavuus – 3 Osana Porvoon Museorautatien ja myös Mustijoen kulttuurimaiseman 

kokonaisuutta kohde on erittäin edustava ja mielenkiintoinen esimerkki 
rautatieverkon rakentamisen varhaisvaiheista. 

Alkuperäisyys – 1 Alkuperäisen ratalinjan kulku on säilyneillä pengerrungon osilla jokseenkin 
hahmotettavissa. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Museorautatiehen ja Mustijoen maakunnallisesti arvokkaaseen 
kulttuurimaisemaan liittyen kohteet ovat valtakunnallisestikin erittäin hyviä, 
jäänteenomaisia todisteita rataverkon rakentamisen alkuajoilta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Runsasta historiallista kerroksisuutta kohteisiin tuottaa niiden suhde 
nykyiseen rautatielinjaan sekä kasvillisuuden ja sedimentaation 
konkretisoima aikaulottuvuus.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 17.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 02.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Borgå - Kervo -jernväg (1877), Kervo jernvägs kartor och handlingar (1872-1879, 1890); 
Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistöraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 2043 11 
(1952); Selén (1996: 373)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Hinthaaran pysäkkiympäristö
TYYPPI Miljöökokonaisuus (rakennusryhmä)
KOORDINAATIT 6696922 N, 416231 E
RATAKILOMETRI 52+150
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Rakennukset yksityisomistuksessa omilla tonteilla, rata-alue Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1875-
SUOJELUTILANNE Museorautatie, RKY, Maakunnallisesti arvokas kulttuuriympäristö.
TAUSTATIEDOT
Hinthaaran pysäkki kuuluu ilmeisesti radan alkuperäisiin suunnitelmiin. Se kuitenkin avattiin 
kuitenkin vasta 1875. Pysäkki palveli muun muassa ympäröivää maaseutua Yli-Vekkosken ja 
Hinthaaran kylissä sekä Hinthaaran ja Boen kartanoita. Hinthaaran aseman ympäristöön syntyi 
pieni taajama, jossa oli myös pienteollisuutta.  Tavaraliikenne painottui etenkin maatalouden 
kuljetuksiin, mutta Hinthaarasta lähti myös esimerkiksi paikallisen nahkatehtaan tuotteita. 
Tavaraliikenne säilyi vuoteen 1990 saakka, jolloin se loppui koko rataosalla.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Liikennepaikka sijaitsee Porvoon Museorautatien varressa, Suurelta 
rantatieltä Pornaisiin johtavan tasoristeyksen ympärillä. Pysäkkirakennus ja tavaramakasiini 
sijaitsevat Hinthaaran tiiviin kylän keskipisteessä. Tasoristeyksen länsipuolella sijaitsee Porvoon 
Museorautatien liikennepaikan pienimittakaavainen, 2002 rakennettu laiturialue sekä 
valtionrautateiden aikakauden tavaraliikenteen sivuraide.
NYKYTILA JA KUNTO Liikennepaikan pienimuotoinen rakennuskanta on erinomainen esimerkki 
pienestä laiturivaihteesta kyläympäristössä. Tasoristeyksen länsipuolella sijaitsee museorautatien 
toimesta rakennettu, mittakaavaltaan ja materiaaleiltaan sopusointuinen ratapiha laitureineen. 
Rautatien ja Mustijoen välissä on säilynyt myös pysäkkikokonaisuuteen liittyvä asuinrakennus. 
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Harvinaisuus – 2 Porvoon rataosan liikennepaikkojen erityispiirre on pysäkkialueen tiivis 
integroituminen ympäröivään taajamaan. Yhtä hyvin säilyneet 
kokonaisuudet ovat maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys – 1 Hinthaaran pysäkkiympäristö on historiallisesti jossain määrin tyypillinen 
pienehkön kylätaajaman liikennepaikka. Miljöön rakenteellinen 
pienimittakaavaisuus ja puistoalueiden puuttuminen erottavat sen kuitenkin 
selvästi tyypillisistä valtionratojen asemaympäristöistä.

Edustavuus – 3 Hinthaaran pysäkkiympäristö on erityisen edustava, sekä Porvoon 
Museorautatie ry:n ja asukkaiden aktiivisen perinnetoiminnan ansiosta 
myös elävä esimerkki historiallisesta kyläympäristön liikennepaikasta

Alkuperäisyys – 2 Alkuperäinen laiturialue ja läpiajettava sivuraide pysäkkirakennuksen edestä 
on purettu. Museoliikenteen laiturialue ja odotuskatos ovat vuodelta 2002, 
mutta ne sopeutuvat kuitenkin materiaaliensa ja mittakaavojensa puolesta 
erinomaisesti historialliseen ympäristöön.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Kohde on valtakunnallisestikin erinomainen ja tietoa lisäävä esimerkki 
rautatieverkon ja -palvelun historiasta sekä siihen liittyvästä 
rakennusperinnöstä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 3

Kohteessa on erittäin hyvin nähtävissä eri aikakausien toisiinsa sovitettuja 
rakenteita ja käytön jatkumoa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2  

MAASTOKÄYNTI 13.10.2022, 24.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 21.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 83); Peruskarttalehti 2043 11 (1978); Rautatierakennusten 
arkkitehtipiirustukset (s.a.); RKY: Hinthaaran rautatieasema (2009); SVT (1932)  

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)

44



NIMI Hinthaaranjoen silta
TYYPPI Yksittäiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT 6697349 N, 416615 E
RATAKILOMETRI 52+800
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1902, 1948, 1972
SUOJELUTILANNE Väyläverkon museosilta. Porvoon Museorautatiellä oleva rakenne.
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin väliaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia 
myöten. Oletettavasti viimeistään 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siinä määrin 
heikko, että siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai 
teräsjänteisillä silloilla. 

YMPÄRISTÖN KUVAUS  Siltapaikka sijaitsee Hinthaaran kyläkeskuksen itäpuolella historiallisessa 
kylä- ja viljelysmaisemassa, jonka halki pieni Hinthaaranjoki mutkittelee Mustijokea kohti. Noin 
sadan metrin päässä idän puolella on Forssel-niminen tasoristeys, jossa radan ylittää historiallinen 
tieyhteys Hinthaaran kartanoon. Kartanon päärakennus jää siltapaikan Koillispuolelle.                                                                                                                                                          

NYKYTILA JA KUNTO Sillan kiviset maatuet periytyvät yksityisrautatien ajalta vuodelta 1902. 
Kivisten maatukien kannattelema niitattu levypalkkijänne vuodelta 1948 on siirretty 
Hinthaaranjoelle vuonna 1972 Savon radalta Hillosensalmelta. Siltajänne on voimakkaasti 
ruostunut, ja korroosion hillitsemiseksi kaivannee lähivuosina maalausta. Avonaisen 
päällysrakenteen muodostavat puiset pelkat.
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Harvinaisuus – 2 Vaikka silta edustaa alun perin melko runsaslukuista, tavanomaista 
rakennetta, on se jo maakunnallisella tasolla varsin harvinainen esimerkki 
teräksisestä levypalkkisillasta.

Tyypillisyys – 2 Hinthaaranjoen silta on pääosin tyypillinen rautatieverkon siltarakenne.

Edustavuus – 3 Hinthaaranjoen silta Porvoon museorautatiellä on erityisen edustava 
esimerkki kivimuurein tuetusta teräksisestä levypalkkisillasta, jotka olivat 
rautatieverkolle tunnusomaisia 1900-luvun puoliväliin asti.

Alkuperäisyys – 2 Alun perin paikalla oli maatukia myöten puinen silta. Nykyiset tukimuurit 
ovat ilmeisesti vuodelta 1902. Reunapalkkirakenteissa on säilynyt Porvoon 
yksityisrautatien silloille tyypillistä tiilimuurausta. Siltajänne vuodelta 1948 
on siirretty Hinthaaraan vuonna 1972. Maalipinta on hyvin iäkäs.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Porvoon museorautatien siltarakenteena ja näyttävällä paikalla 
historiallisessa kulttuurimaisemassa sijaitsevana Hinthaaranjoen silta on  
valtakunnallisestikin erinomainen esimerkki siltatyypistä.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Sillan rakenteissa on näkyvissä useita eri-ikäisiä kerroksia ja 
sillanrakennustekniikan ja niiden hoidon vaiheita.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Backlund (1902); Väyläviraston taitorakennerekisteri: U-4339 Hinthaaranjoen ratasilta; 
Väyläviraston sillat (2021)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Haksin vahtitupa
TYYPPI Yksittäiskohde (rakennusryhmä)
KOORDINAATIT 6697716 N, 419492 E
RATAKILOMETRI 55+820
SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA
Tuvan pää- ja saunarakennus yksityisomistuksessa omalla tontilla, Sauna ja 
maakellari Väyläviraston maalla.

RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT 
Yksi Porvoon rataosan viidestä alkuperäisestä, yksinkertaisesta vahtituvasta rakennettiin suurin 
piirtein Hinthaaran ja Kiialan liikennepaikkojen puoliväliin. Päärakennus toteutettiin samoin 
piirustuksin kuin Ali-Vekkoskella, Hinthaarassa (asuinrakennus) sekä Porvoon asema-alueen 
pohjoispuolella, mutta peilikuvana piirustuksiin nähden. Haksiin suunniteltu talousrakennus 
poikkesi muista, ja on säilynyt. Talousrakennuksessa oli piirustusten mukaan navetta, heinä-aitta ja 
aitta sekä käymälä länsipäädyssä. Sauna radan eteläpuolella ajoittunee valtionrautateiden 
aikakaudelle 1900-luvun alkuvuosikymmeniin, kuten mahdollisesti myös maakellari.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Vahtitupa sijaitsee kallioisella mäenrinteellä Haksinniityn viljelysaukean 
länsipäässä, Hinthaaranjoen ja Kungsbäckenin vesistöjen välisen metsäisen vedenjakajaselänteen 
itälaidalla.                                                                                                                                                                                                              
NYKYTILA JA KUNTO Vahtitupa on yksityisomistuksessa ja ilmeisesti vakituisesti asuttu. 
Kokonaisuutena tupa on Kerava - Porvoo -rataosan vahtitupakokonaisuuksista ehdottomasti 
parhaiten säilynyt. Yksityisomistaja on pitänyt rakennuskannasta erinomaista huolta ja korjaukset 
on tehty tyyliin sopivasti. Päärakennuksen lisäksi tontilla on säilynyt tyyppipiirustusten mukainen 
hirsirakenteinen talousrakennus sekä maakellari ja sauna. Viime mainitut sijaitsevat radan 
eteläpuolella.  
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Kohde on alkujaan harvalukuinen ja maakunnallisella tasolla verraten 
harvinainen esimerkki rautatieliikenteen hoitoon liittyvästä 
rakennusperinnöstä.

Tyypillisyys – 2 Kohde on varsin tyypillinen esimerkki 1800-luvun lopun ja 1900-luvun 
alkupuolen vahtituvasta täydellisine rakennuskantoineen.

Edustavuus – 3 Kohde on erittäin edustava esimerkki väylänpitoon historiallisesti liittyvästä 
rakennuskannasta. 

Alkuperäisyys – 2 Pää- ja talousrakennus vaikuttavat alkuperäisiiltä. Päärakennuksen ulkoasu 
on vähäisessä määrin muuttunut korjausten myötä. Sauna radan 
eteläpuolella on todennäköisesti uudempi, mahdollisesti myös maakellari.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Osana Porvoon museorautatien kokonaisuutta kohde on 
valtakunnallisestikin merkittävä todiste liikenteenhoidon rakennuskannasta 
ja väylänpidon historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kohteessa on hyvin näkyvissä eri aikakausien kerroksia ja käytön ja hoidon 
jatkumoa. Haksin kulmakunnalla vahtitupa edustaa varhaisinta 
rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 24.10., 31.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 02.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistöraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 3021 03 
(1962), Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.). 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Haksin seisake
TYYPPI Yksittäiskohde (entinen / Museorautatien liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6697753 N, 420383 E
RATAKILOMETRI 56+737
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1950-luku
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Haksin pientilavaltainen kulmakunta syntyi 1800-luvun lopussa ja 1900-luvun alkupuolella lähes 
tiettömän yhteyden päähän. Kun kevytrakenteinen, ilman henkilökuntaa perustettu 
liikennepaikkatyyppi (seisake) otettiin Porvoon radalla käyttöön aikataulun 1932-1933 yhteydessä, 
perustettiin sellainen myös Haksiin. Autoliikenteelle kelpaava tieyhteys Haksiin rakennettiin 
oletettavasti 1950-luvulla, ja seisake siirrettiin en tasoristeyksen yhteyteen. Haksissa ollut laituri 
mitä ilmeisimmin purettiin VR:n henkilöliikenteen päättymisen (1981) jälkeen 1980-luvulla.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Haksin asutus on edelleen säilyttänyt viljelyskylämäisen ilmeen, eikä se 
muodosta taajamaa. Seisake Haksinniityn viljelysaukean laidalla, sorapintaisen Haksintien 
tasoristeyksessä. Sen yhteydessä toimii yhä paikallisliikenteen linja-autopysäkki ja kylän 
ilmoitustaulu.
NYKYTILA JA KUNTO   Porvoon museorautatieyhdistys on rakentanut seisakkeen uudelleen 
yhteistyössä asukkaiden kanssa. Nykyinen laituri on sorapintainen ja reunus hakattua 
graniittiharkkoa, mikä sopii loistavasti Museorautatien miljööseen, vaikkei vastaavaa ilmeisesti 
ollutkaan tällä seisakepaikalla VR:n aikana.
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 2 Pieniäkin kulmakuntia palvelleet seisakkeet olivat rataverkolla hyvin yleisiä 
1960-luvun puolivälin tienoille saakka. Nykypäivään säilyneet esimerkit 
liikennepaikkatyypistä sen historiallisessa asussa ovat kuitenkin erittäin 
harvinaisia.

Tyypillisyys – 2 Historiallisesti Haksin seisake on varsin tyypillinen, vaikka useimmilla 
seisakkeilla ei ollut edes laituria.

Edustavuus – 2 Rakenteiden mielessä kohde edustaa vain osittain 1930-luvun tyypillistä 
seisakeympäristöä. Mittakaavan ja miljööyhteyden puolesta Haksia voi 
kuitenkin pitää edustavana ja elävänä esimerkkinä henkilöliikenteen 
historiallisesta palveluverkostosta. 

Alkuperäisyys – 1 Seisake on rakennettu uudelleen paikalle, jolle se siirrettiin 1950-luvulla. 
Kohteessa on kuitenkin nähtävissä alkuperäinen miljööyhteys ja 
historiallinen tyyli. Seisakkeen säilyminen museoliikenteen käytössä lisää 
ehdottomasti alkuperäisyysarvoa.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Osana museorautatietä ja Haksin pienimuotoista kyläympäristöä seisake on 
valtakunnallisesti erinomainen, henkilöliikenteen historiallisesta 
palveluverkostosta kertova ja tietoa lisäävä esimerkki.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Seisakkeessa ja sen ympäristössä on osin nähtävissä eri-ikäisiä merkkejä 
purkamisesta, uudelleenrakentamisesta ja käytön ja hoidon jatkumoista.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 24.10.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 20.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Iltanen (2009/2011: 82); PMR (2023); Peruskarttalehti 3021 03 (1962); Pitäjänkartta 1:20 000, 
lehdet 670/258 (1936), 673/342 (1937).

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Kiialan ratasilta
TYYPPI Yksittäiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT 6697545 N, 423500 E
RATAKILOMETRI 52+800
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS Kiviset maatuet 1902, Siltajänne 1931.
SUOJELUTILANNE Väyläverkon museosilta, Porvoon Museorautatie, RKY, VAMA
TAUSTATIEDOT 
Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin väliaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia 
myöten. Oletettavasti viimeistään 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siinä määrin 
heikko, että siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai 
teräsjänteisillä silloilla. Kiialan niitattu teräksinen levypalkkijänne vuodelta 1931 on lyhimpiä ellei 
lyhin rataverkolla avorakenteisena säilynyt silta. Silta kuuluu Väyläviraston museosiltoihin.
YMPÄRISTÖN KUVAUS  Siltapaikka sijaitsee Kiialan seisakkeen länsipuolella, ja kartanon 
tilakeskuksen lounaiskulmassa, historiallisessa kylä- ja viljelysmaisemassa. Siltapaikka sisältyy 
Porvoonjokilaakson kartano- ja kylämaiseman RKY-aluerajaukseen sekä Porvoonjokilaakson 
viljelymaiseman valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen (VaMa).                                                                                                                                                                    

NYKYTILA JA KUNTO Sillan tekninen kunto on heikko. Vuonna 2018 annetun tarkastuslausunnon 
mukaan silta on uusimisen tarpeessa. Siltapaikan historiallista miljöötä heikentävät lisäksi ilmeisesti 
viljelysten kastelujärjestelmään liittyvät muoviputket, jotka on johdettu sillan alta.
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Harvinaisuus –  3 Kiialan lyhyt, avorakenteisena säilynyt ratasilta on kokoluokassaan nykyisin 
valtakunnallisesti erittäin harvinainen.

Tyypillisyys –  2 Kohde on historiallisesti jokseenkin tyypillinen esimerkki avorakenteisena 
siltana toteutetusta pienen purovesistön ylityksestä. Korkeamman 
penkereen yhteydessä rakenne olisi luultavasti toteutettu rumpuna.

Edustavuus – 3 Porvoon museorautatiellä ja Porvoonjokilaakson valtakunnallisesti 
merkittävässä kartano- ja kylämaisemassa (RKY) sijaitseva Kiialan ratasilta 
on Väyläviraston museosilta ja valtakunnallisesti erittäin edustava esimerkki 
rataverkon pienimpiin kuuluvasta teräksisestä rautatiesillasta.

Alkuperäisyys – 2 Silta on säilyttänyt hyvin lähinnä vuosilta 1902 ja 1931 periytyvän 
historiallisen asunsa.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Osana väyläverkon museosiltojen kokoelmaa, Porvoon Museorautatietä ja 
arvokasta historiallista miljööyhteyttä Kiialan ratasilta on erittäin edustava 
esimerkki rautatieväylärakentamisen ja väylänpidon historiasta.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Kiialan ratasilta on itsessään historiallisen maiseman teollishistoriallinen 
kerros. Silta on hyvä esimerkki 1900-luvun alkupuolen 
rautatiesiltatekniikasta ja sen kehityksestä.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 23.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 01.03.2023 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Väyläviraston taitorakennerekisteri: U-4341 Kiialan ratasilta; Väyläviraston sillat (2021)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain. Kriteerien määritelmät ks. Hyvärinen 
2017: 49-51)
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NIMI Kiialan seisake
TYYPPI Yksittäiskohde (Museorautatien liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6697526 N, 423595 E
RATAKILOMETRI 60+013
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1950-luku
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT
Kiiala oli alun perin kartanon maatalouskuljetuksia palveleva vaihde, joka avattiin samaan aikaan 
rautatien kanssa. Tavaraliikenne päättyi 1954 jolloin Kiiala muutettiin seisakkeeksi. Henkilöliikenne 
päättyi jo 1970.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Kiialan seisake sijaitsee viljelysmaisemassa välittömästi Kiialan kartanon 
tilakeskuksen eteläpuolella. Komea kuusiaita erottaa seisakelaiturin ja rautatien alueen kartanosta.

NYKYTILA JA KUNTO Kiaalankin seisakelaituri mitä ilmeisimmin purettiin VR:n henkilöliikenteen 
päättymisen jälkeen 1980-luvulla. Porvoon Museorautatie ry. on rakentanut seisakkeen uudelleen. 
Laituri on sorapintainen ja reunus hakattua graniittiharkkoa, mikä sopii erinomaisesti historialliseen 
museorautatien miljööseen.
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Harvinaisuus – 2 Vaikka Kiiala ei alun perin ollut seisake, on sen miljöö nykytilassaan 
harvinainen, säilynyt esimerkki liikennepaikkatyypistä.

Tyypillisyys – 1 Kiialan liikennepaikkaan liittyy erityisluonteinen historia, mutta liikenteen 
palveluverkoston historian näkökulmasta sen nykyinen seisakeympäristö on 
myös osaltaan varsin tyypillinen esimerkki. 

Edustavuus – 2 Kohde edustaa hyvin historiallista, pientä liikennepaikkaa 
maaseutumaisessa ympäristössä.

Alkuperäisyys – 2 Porvoon Museorautatie ry on rakentanut ilmeisesti 1980-luvulla puretun 
laiturin uudelleen. Liikennepaikan miljöö on kuitenkin hyvin saman oloinen 
kuin 1960-luvun puolivälissä, jolloin paikalla tosin oli betoninen laituri. 
Alkuperäisyysarvoa lisää liikennekäytön jatkuminen Porvoon Museorautatie 
ry:n ansiosta. 

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Osana museorautatietä ja Kiialan kartanon arvokasta kulttuuriympäristöä 
on seisake valtakunnallisesti erinomainen, henkilöliikenteen historiallisesta 
palveluverkostosta kertova ja tietoa lisäävä esimerkki.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Pienimuotoisen kohteen historiallinen kerroksisuus ilmenee lähinnä 
maisematasolla; rautatie edustaa historiallisessa viljelymaisemassa teollisen 
aikakauden jo itsessään pitkäikäistä historiakerrosta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3  

MAASTOKÄYNTI 24.09.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ NN.NN.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
Historialliset ortoilmakuvat (1944); Iltanen (2009/2011: 84); RKY: Porvoonjokilaakson kartano- ja 
kylämaisema (2009); VAMA (2021)

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Porvoon asema- ja varikkoalue
TYYPPI Miljöökokonaisuus (Porvoon Museorautatien liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6696351 N, 425510 E (Porvoon henkilöasema)
RATAKILOMETRI 62+287
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Yksityiset ja Väylävirasto
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872 -

SUOJELUTILANNE
Keskeinen rakennuskanta on suojeltu. Ratapiha-alue kuuluu RKY-
kohderajaukseen (Rautatiesopimus 1998, RKY)

TAUSTATIEDOT
Porvoon asema- ja varikkoalue on useassa vaiheessa rakentunut kerroksellinen miljöö, johon 
pääosin suojellun rakennuskannan lisäksi liittyy Suomessa ainutlaatuinen leveäraiteinen 
museoratapiha.

YMPÄRISTÖN KUVAUS Porvoon asema-alue sijaitsee Porvoonjoen länsirannalla ja Näsinmäen 
pohjoispuolella, Porvoon keskiaikaista vanhaa kaupunkia vastapäätä ja historiallisten Suuren 
Rantatien ja Vanhan Hämeenlinnantien risteysalueen rajaamana.
NYKYTILA JA KUNTO Rakennuskanta on suojeltu. Usealle taholle hajautunut omistus asettaa 
haasteita alueen liikennehistoriallisten arvojen vaalimiselle ja alueen käytölle. Raiteisto on pääosin 
1900-luvun alkupuolen asussa, länsiosasta voimakkaasti vesakoitunutta. Säilyneisyytensä vuoksi 
erityisen arvokas, liikennehistoriallinen osamiljöö on avara-aseman ja asemapäällikön pihapiirin 
väliin jäävä, kujamainen raiteistoalue. Tavara-aseman laiturirakenteet ja lautaverhoilu 
silmämääräisesti tarkastellen osin vaurioituneita. PMR:n suunnitelmana on ennallistaa tällä hetkellä 
purettu, liikennehistoriallisesti harvinainen vaihdekoju vuodelta 1947. 
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Harvinaisuus – 3 Porvoo on kokonaisuutena täysin ainutlaatuiseksi käynyt esimerkki 
leveäraiteisesta varikko- henkilö- ja tavara-asemakokonaisuudesta.

Tyypillisyys – 2 Alue on selvistä erityisyyksistään ja myös valtionratojen asema-alueista 
poikkeavasta jäsentelystä huolimatta myös osin varsin tyypillinen 1800- ja 
1900-lukujen taitteen ratapihaympäristö. 

Edustavuus – 3 Kohde on valtakunnallisesti, osana ainoaa leveäraiteista museorautatietä, 
erittäin edustava ja tietoa lisäävä esimerkki aikansa 
rautatieliikenneympäristöstä, liikenteen palveluista ja hoidosta. 

Alkuperäisyys – 2 Rakennuskanta ja raiteisto on pääosin hyvin säilyttänyt "kukoistuskautensa" 
keskeiset piirteet.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
3

Alue on valtakunnallisesti erittäin hyvä esimerkki rautatieliikenteen hoitoon 
ja palveluun historiallisesti liittyneistä asuin-, rakennus-, ja 
liikenneympäristöistä ja näistä tietoa lisäävä esimerkki. 

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Miljöössä on useita historiallisia kerroksia ja kerrostumia rautatien 
rakennusajasta 1900-luvun alkupuolen kukoistusvaiheen kautta 
nykyvaiheeseen.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkä ikä: 3, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 3   

MAASTOKÄYNTI 24.09.2022, 31.10.2022, 8.11.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 22.03.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
MML Kiinteistöjaotus; Saatsi & Sirén (2017); PMR (2023); RKY: Porvoon rautatieasema (2009) 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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NIMI Porvoon ratapihan pohjoisosan sivuraiteet
TYYPPI Miljöökokonaisuus (Ratapiha-alue)
KOORDINAATIT 6696800 N, 424852 E (Hornhattulan vaihde)
RATAKILOMETRI Noin 61+700
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Väylävirasto, Porvoon kaupunki (?)
RATAOSA 132 Olli–Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872 -

SUOJELUTILANNE Kohteet pääosin Porvoon asema-alueen RKY-rajauksen ulkopuolella.
TAUSTATIEDOT
Porvoon ratapihan pohjoisosissa eteläosaan nähden viimeaikaisempaa, mutta jo historiallista 
raidelogistiikan ympäristöä edustavat Hornhattulan teollisuus- ja varastoalueelle ja Johannisbergin 
sahalle johtaneiden raiteiden katkelmat, sekä maataloustuotteiden kuljetuksiin liittyvä läntinen 
huolinta-asema betonilaitureineen ja lastausramppeineen. Museorautatien miljöön kannalta etenkin 
Hornhattulan vaihde on jokseenkin huomattava. Ratapihalta pohjoiseen on pääraiteen varrella on 
myös säilytettyä, mutta huonokuntoista puhelinlinjaa.
YMPÄRISTÖN KUVAUS Porvoon asema-alue sijaitsee Porvoonjoen länsirannalla ja Näsinmäen 
pohjoispuolella. Ratapihan pohjoisosan ympäristö on ollut luonteeltaan teollisempi, ja alueella on 
edelleen pienteollisuutta. ratapihaa reunustaa nykyisellään ihmistoiminnan vetäytymisestä kertova, 
koivuvaltainen lehtipuusto.
NYKYTILA JA KUNTO Porvoon ratapihan rakennetun ympäristön kunto heikkenee alueen 
pohjoisosissa. Raiteisto on pääosin samassa asussa kuin ilmakuvassa 1944. PMR:n suunnitelmana 
on ennallistaa vaihdekoju vuodelta 1947. Alueella on jäänteenomaisia merkkejä alas ajetusta 
vaunukuormamittakaavan liikennepalvelusta: Maataloustuotteiden lastaukseen käytetty läntinen 
Huolinta-asema, Johannisbergin sahalle johtaneen raiteen katkelma sekä lyhyt osuus Hornhattulan 
teollisuus- ja varastoaluetta palvellutta raidetta vaihteineen. Alueella on myös ratapihatoimintaan 
suoraan liittymättömänä, mutta historiallisesti mielenkiintoisena jäänteenä kivirumpu, joka osoittaa 
vuonna 1978 uudelleen linjatun pääraiteen alkuperäistä suuntaa  
KOHTEEN RAJAUS
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Harvinaisuus – 1 Vastaavat raidelogistiikkaympäristöt ovat olleet tavanomaisia vielä 1900-
luvun jälkipuoliskolla, mutta harvinaistuneet voimakkaasti.

Tyypillisyys – 2 Pääpiirteissään Hornhattulan raide, sahan raide ja läntinen huolinta-asema 
edustavat vielä lähihistoriallisesti varsin tyypillistä rautateiden 
tavaraliikenteen palvelu-ympäristöä.

Edustavuus – 1 Osana ainoaa leveäraiteista museorautatietä ovat Hornhattulan vaihde ja 
läntinen huolinta-asema edelleen jokseenkin edustavia ja tietoa lisääviä 
esimerkkejä rautatieliikenteen palveluista ja suhteista paikallisyhteisöjen 
talouteen. Johannisbergin sahan identiteettinsä menettäneellä raiteen 
katkelmalla ei ole mainittavaa liikennehistoriallista edustavuutta.

Alkuperäisyys – 2 Raiteisto ja myös läntisen huolinta-aseman laiturirakenne on pääosin hyvin 
säilyttänyt "kukoistuskautensa" keskeiset piirteet.

Historiallinen 
todistusvoimaisuus –  
1

Raiteistojen jäänteillä on merkitystä todisteena 1900-luvun erikoistuneesta 
rautatielogistiikasta, ja tätä arvoa potentiaalisesti lisäisi yhteys 
museorautatiehen. Heikko kunto kuitenkin vähentää historiallista 
todistusvoimaa.

Historiallinen 
kerroksellisuus – 2

Pääosin 1900-luvun puoliväliin ja sen jälkeisellekin ajalle ajoittuvat raiteistot 
muodostavat lähihistoriasta kertovaa kerroksisuutta suhteessa 
varhaisempaan liikenneympäristöön ratapihan eteläosassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitkä ikä: 2, Saavutettavuus / 
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3, 
Miljöön historiallinen vaikutelma: 2   

MAASTOKÄYNTI 24.09.2022, 31.10.2022, 8.11.2022 Mikko Itälahti
TÄYTTÖPÄIVÄMÄÄRÄ 22.03.2022 Mikko Itälahti

LÄHTEET
MML Kiinteistöjaotus; Saatsi & Sirén (2017); PMR (2023); RKY: Porvoon rautatieasema (2009) 

VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (käytettävä asteikko: 0–3;  3= arvokkain)
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