\ Y 4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Keravan vahtitupa
TYYPPI Yksittaiskohde (rakennusryhma)
KOORDINAATIT 6698262 N; 396265 E
RATAKILOMETRI 29+850
SIJAINTIKUNTA Kerava

OMISTAJA Maapohja: Vaylavirasto
RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosalla on todennakdisesti ollut viisi vahtitupaa. Kolme linjan varressa, yksi Nikkilan ja
yksi Porvoon asema-alueilla. Keravan vahtitupa on ndista lantisin. Vahtitupien arkkitehti ei ole
tiedossa. Mahdollisesti kyseessa on rakennusmestari Calonius.

YMPARISTON KUVAUS Vahtitupa sijaitsee Porvoon rataosan lahtdkaarteen itipaassa, radan
kiertaman Heikkilanmaen pohjoispuolella. Ymparisté on ollut rataosan alkuvuosikymmenina
viljelysmaisemaa, mutta nykyiselldaan tupa sijaitsee Keravan kaupungin varikkoalueen ja rautatien
valissa. Miljo6 on laajemminkin pienteollisuusvaltaista taajamaymparistoa.

NYKYTILA JA KUNTO Tuvan tontilla on sdilynyt alkuperaispiirustusten mukainen rakennuskanta:
padrakennus, maakellari, aitta-, liiteri-, navetta-, ja kdymalarakennus seka sauna. Paarakennus ja
talousrakennus ovat hirsirakenteisia ja alkuperaisia, maakellari ja sauna ajoittunevat 1900-luvun
alkuvuosikymmeniin. Rakennuskokonaisuus on jaanyt muutaman viime vuoden kuluessa autioksi,
ja inventointihetkelld etenkin paarakennus oli jo karsinyt ilkivaltaa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Kohde on alkujaan harvalukuinen ja maakunnallisella tasolla verraten
harvinainen esimerkki rautatieliikenteen hoitoon liittyvasta
rakennusperinndsta.

Tyypillisyys — 2

Kohde taydellisine rakennuskantoineen on hyvin tyypillinen esimerkki
aikansa vahtituvasta. Alkuperdisten rakennuspiirustusten osalta Keravan
vahtitupa poikkeaa hieman Porvoon rataosan muista vahtituvista.

Edustavuus — 3

Kohde on erittdin hyva esimerkki Porvoon radan vahtitupaymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Paarakennuksen ja hirsirakenteisen Aitta- liiteri- navetta- ja
kdaymalarakennuksen ulkoasu on tarkasti piirustusten mukainen. Maakellari
ja sauna ovat uudempia, arviolta 1900-luvun alkupuolelta.

Historiallinen Kohteen merkitys nykytilassaan, etenkin huono kunto huomioiden, on
todistusvoimaisuus — |vaylanpidon historialle paikallinen. Potentiaalisesti arvokkaampi.

1

Historiallinen Kohteessa on osin nakyvissa eri aikakausien kerroksia. Ymparistéssaan

kerroksellisuus — 1

kohde kokonaisuutena edustaa varhaisinta rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat, Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistdraja-aineisto (WMS),
Pituusprofiili (s.a). Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.), Topografikarttalehti 2043 09

(1948).
MAASTOKAYNTI 23.09.2022 Mikko Italahti
TAYTTOPAIVAMAARA (01.03.2023 Mikko Itélahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Keravanjoen silta
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT 6697820 N; 396660 E
RATAKILOMETRI 30+480
SIJAINTIKUNTA Kerava

OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS ~1900, 1926 -
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin valiaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia
mydten. Oletettavasti viimeistaan 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siind maarin
heikko, etta siltoja on alettu korvata Kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai
terasjanteisilla silloilla. Keravanjoen nykyinen siltajanne on vuodelta 1926, mutta maatuet ovat
piirustuksenkin perusteella edellisestd paikalla olleesta sillasta.

YMPARISTON KUVAUS Keravanjoen siltapaikkaa ympé&rdivd maaperd on viljavaa savikkoa. Joen
virtaus on rauhallinen. Jokea reunustaa entiselle viljelysmaalle noussut vehmas lehtimetsa, joka on
nykyiselldadn taajaman lahivirkistysaluetta.

NYKYTILA JA KUNTO Kivisten maatukien kannattelema niitattu levypalkkijanne vuodelta 1926 on
ymparistdssaan luonteikas teollisuus- ja liikennehistoriallinen maamerkki. Sillan ilmetta heikentavat
graffitit.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

it % < 7

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Vaikka silta edustaa alun perin melko runsaslukuista, tavanomaista
rakennetta, on se jo maakunnallisella tasolla varsin harvinainen esimerkki
terdksisestd levypalkkisillasta.

Tyypillisyys — 3

Keravanjoen silta on historiallisesti hyvin tyypillinen

Edustavuus — 3

Kohde edustaa hyvin aikakautensa rautatieverkon terassiltaa

Alkuperadisyys — 2

Kohde on sailyttanyt hyvin alkuperdisen asun ja kaytdn

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Harvinaistuvaa tyyppia edustava Keravanjoen silta on maakunnallisesti
todistusvoimaisuus — |hyva todiste rataverkon ja siltarakentamisen historiasta.

2

Historiallinen Keravanjoen siltapaikka on ymparistdssaan merkittava, vaylaverkon

historiaa ja jatkuvuutta ilmentdva maamerkinomainen kerrostuma.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: U-4334 Keravanjoen ratasilta; Muutospiirustus (1926).

MAASTOKAYNTI

23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Talman sivuraiteet: sora- ja teollisuusraide, Kalkbergetin rata.
TYYPPI Kohdejoukko (entisia raidepohjia)
KOORDINAATIT 6698253 N; 399424 E
RATAKILOMETRI 33+800

SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Sipoon kunta?

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Talman kohdalla ratalinjan poikki kulkee jaatikkdvirtasyntyinen harjujakso, johon liittyvalta maelt3,
radan pohjoispuolelta, otettiin soraa jo radan rakennustdihin. Noin kilometrin mittainen soraraide
kokonaisuudessaan oli olemassa 1930-1940-lukujen taitteen tienoille. Mydhemmin sen puolivaliin
syntyi teollisuutta, johon asti raide sailyi aina 1990-luvulle. Raiteen alkuosalta myds haarautuu
ratapohja, joka ilmeisesti liittyy kapearaiteiseen, Kalkbergetin louhokselle johtaneeseen rataan.

Louhittua kalkkia vietiin rautateitse Keravan Saviolle, Suomen ensimmaisen, 1869-1914 toimineen
Sementtitehtaan raaka-aineeksi

YMPARISTON KUVAUS Ympéristd on Talman kyldkeskukseen liittyvéa pienteollisuus- ja
taajamaympadristda seka sen lievealueen lehtomaista sekametsaa.

NYKYTILA JA KUNTO Soraraiteen pohjoisosa on purettu 1940-luvun puolivéliin mennessa. Tahan
osuuteen kuulunut ratakdytava Martinkylantien ja Talman koulun valilla on jaljella
jaanteenomaisena. Soraraiteen eteldosa on purettu 1990-luvulla ja muutettu sittemmin
tonttikaduksi. Raiteen eteldpaasta haarautunut ratapenger, joka varsin oletettavasti on kuulunut
Kalkbergetin rataan, on jaljella Martinkylantien etelapuolella.

KOHTEEN RAJAUS
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Vastaavat tuotantolaitoksille ja kaivannaisten ottopaikoille haarautuvat
raideyhteydet olivat varsin tavallisia pitkalle 1900-luvulle. My6s
kapearaiteisia kenttdratoja tunnetaan Uudeltamaalta useampia.

Tyypillisyys — 2

Kohteiden edustamat logistiset ratkaisut ovat historiallisesti varsin
tyypillisia.

Edustavuus — 2

Kohteet edustavat varsin hyvin aikakautensa vaylaratkaisuja.

Alkuperaisyys — 1

Kohteet ovat hyvin jaanteenomaisia.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
2

Rautatieverkon haaroittuneisuus on voimakkaasti supistunut viime
vuosikymmenind. Vanhat raidepohjat ovat Iahtdkohtaisesti ainakin
paikallisella tasolla mielenkiintoisia liilkenne- ja teollisuushistoriallisia
todisteita. Keravan - Porvoon radan rakennusvaiheisiin ja Suomen
sementtiteollisuuden alkuvaiheisiin liittyvina voi soraraiteen ja kalkkiraiteen
penkereilld olla mvAs maakunnallista merkitvstd

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Seka metsakasvillisuus ettd yhdyskuntarakenteen muutos muodostavat
ndiden kohteiden historiallisuutta syventavat kehykset.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta 1: , Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET

Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012: 134, 277); Historialliset ortoilmakuvat (1938); Iltanen
(2009/2011: 82) Makinen (2012); Peruskarttalehti 2043 08 & 2043 09 (1958, 1990);
Topografikarttalehti 2043 08 & 2043 09 (1948).

MAASTOKAYNTI

NN.NN.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

NN.NN.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Talman laiturivaihteen paikka
TYYPPI Yksittdiskohde (entinen lilkkennepaikka)
KOORDINAATIT 6697547 N; 399912 E
RATAKILOMETRI 33+800

SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1919-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Talman (Tallmo) liikennepaikan kohdalla oli jo radan radan avaamisaikana santavaihde. Talma
kohotettiin henkilé- ja tavaraliikennetta palvelevaksi laiturivainteeksi 1919, jolloin siita tuli
ensimmainen miehitetty valilikennepaikka Keravalta itaan.

YMPARISTON KUVAUS Liikennepaikan kohdalla rata leikkaa harjujaksoa, ja kulkee siihen kuuluvien
makien valistd laaksoa. Talman laiturivaihteen ymparistédn syntyi 1900-luvun alkupuolella pieni
huvilayhdyskuntamainen taajama.

NYKYTILA JA KUNTO Laiturivaihteen rakennukset on purettu. Merkit likennepaikasta ovat vahaisia.
Ratakiinteiston metsittyva laajennus on edelleen rajattu puisin ja osin ratakiskoista tehdyin
aidanpylvain.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1 Talma on ollut 1900-luvun alkupuolella varsin tyypillinen, pieni
likennepaikka, jollaiset kuitenkin ovat harvinaistuneet voimakkaasti.

Tyypillisyys — 2 Kohde on paaosin historiallisesti tyypillinen.

Edustavuus — 1 Muistuma Talman liikennepaikasta on osin / paikallisesti edustava esimerkki
rautatieverkon vaiheista.

Alkuperaisyys — 1 Rakennushistoriallisessa mielessa alkuperaisyys on kaytanndssa
tuhoutunut. Nahtavissa on kuitenkin liikkennepaikan sijainti ja
ympadristdsidos.

Historiallinen Talman laiturivaihteen paikkaan liittyva historiallinen merkitys on lahinna

todistusvoimaisuus — |paikallinen.

1

Historiallinen Liikennehistoriallisessa mielessa kohteen voi katsoa muodostuvan paitsi

kerroksellisuus — 1 tontista, myds suhteestaan yhdyskuntaan ja vuonna 1990 sahkdistettyyn
rautatiehen. Tassa mielessa kohteessa on osin nahtavissa historiallista
kerroksisuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET
Iltanen (2009/2011: 82); MML kiinteistdraja-aineisto; Turisti (1919: 32); Peruskarttalehti 2043 08:
1958

MAASTOKAYNTI 27.09.2022 Mikko Italahti
TAYTTOPAIVAMAARA (15.03.2023 Mikko Itélahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Martinkylan laiturivaihteen paikka

TYYPPI Yksittdiskohde (entisen liikkennepaikan rakennusymparistdad)
KOORDINAATIT 6695897 N; 402465 E

RATAKILOMETRI 37+060

SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Rakennusalue yksityisomistuksessa

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1887, 1920-1940-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu, osa kohteesta Martinkylan keskiaikaisen kylatontin alueella.

TAUSTATIEDOT

Martinkylan laituri perustettiin vuoteen 1887 mennessa. Siita tuli Nikkilan jalkeen Sipoon toiseksi
vilkkain liikennepaikka. Martinkylalld, kuten monella muullakin Kerava - Porvoo rataosan
likennepaikalla on ollut suuri merkitys alueen maataloudelle. Henkilékunta poistui 1968, jonka
jalkeen liikennepaikkarakennus ja sivuraide on purettu. Arvokkain osa on klassismia edustava
asuinrakennus pihapiireineen oletettavasti 1920 - 1940 -luvuilta, joka on vksitvisomistuksessa.

YMPARISTON KUVAUS Martinkylan likennepaikka on sijainnut tiheésti asutussa, vanhassa
kulttuurimaisemassa Sipoonjoen sivupuron Ollbackenin laakson térmalla, Sipoon - Tuusulan
maantien pohjoispuolella. Rautatien koillis- ja lounaispuolisilla mailla sijaitsivat Martinkylan
keskiaikaisen kylaasutuksen ytimet. Satoja vuosia vanhaa asutusta on ollut myds nadita yhdistavan
Mdrsbackantien ymparistossa, myos rautatieliikennepaikan alueella.

NYKYTILA JA KUNTO Liikennepaikkarakennus on purettu, samoin sivuraide ja laituri. Naista ei ole
nahtavissa merkkeja. Asuinrakennusta talousrakennuksineen on sailynyt yksityisomistuksessa
ulkoisesti hyvakuntoisena, lahella alkuperdisasuaan. Komea radan suuntainen lehmuskujanne
viittaa valtionrautateiden puutarhasuunnitteluun ja on lilkenneymparistdn historiallisena kerroksena
merkittava.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Martinkyla on ollut varsin tyypillinen maaseudun liikkennepaikka, jollaiset
kuitenkin ovat harvinaistuneet voimakkaasti.

Tyypillisyys — 2

Liikennepaikkana Martinkyld on paaosin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Osin sdilynyt rakennuskanta ja lehmuskujanne lisadvat kohteen
edustavuutta.

Alkuperaisyys — 1

Kohteessa on nahtdvissa viitteenomaisia merkkeja maaseudun
laiturivaihteen miljodsta.

Historiallinen Martinkylan laiturivaihteen ymparistélla on nykytilassaan historiallista
todistusvoimaisuus — |merkitysta lahinna paikallisella tasolla.

1

Historiallinen Miljoétasolla Martinkylan liikennepaikka-alue on varsin monikerroksinen.

kerroksellisuus — 2

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,

Miljoon historiallinen vaikutelma:2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 82); MML kiinteistdjaotus; Turisti (1900); Peruskarttalehti 2043 08: 1958,

1978

MAASTOKAYNTI

27.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

20.03.2022 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Martinkyldan (Marsbackantien) ja Nikkilan (Pornaistentien) tasoristeykset
TYYPPI Kaksi yksittaiskohdetta (tasoristeys)
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 37+121, 39+485
SIJAINTIKUNTA Sipoo
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
Ei suojeltu. Martinkylan / Marsbackantien tasoristeys sijaitsee
SUOJELUTILANNE muinaisjaanndsrekisteriin merkityn kylatontin alueella.

TAUSTATIEDOT Martinkylantien ja Nikkildn historiallisten kyla- ja maanteiden tasoristeyksia
voidaan pitaa erityisen merkittavina paitsi historiallisina rautatieliikenteen ymparistdind, myos
suhteessa ympardivaan kyldarakenteeseen seka historialliseen tiestoon.

YMPARISTON KUVAUS Molemmat tasoristeykset sijaitsevat Sipoonjoen laakson historiallisessa
kulttuurimaisemassa, Radan suuntaisen Ollbacken -sivupuron laakson etelatormalla.
Martinkylan/Marsbackantien ymparistssa sijaitsi jo keskiajalla Sipoon merkittavimpiin kuuluvaa
kylaasutusta. Nikkildn tasoristeys sijaitsee vanhan Sipoon kirkonseudun Nikkilan kylatonttiin ja
mydhemmin kartanoon yhdistavalla tielld, josta rautatien valmistuttua muodostui Nikkilan
kirkonseudun ja aseman vaélinen padraitti.

NYKYTILA JA KUNTO Ymparoiva rakennuskanta ajoittuu padosin 1900-luvun alkupuolelle, ja
kehystda rautatien ja teiden risteyksia tiiviind, pienimuotoisena kyldaymparistona. Tiestd
oletettavasti kulkee alkuperaisella, keskiaikaisella paikallaan. Tasoristeykset on varustettu
puolipuomein ja aani- ja valovaroituslaittein.

KOHTEEN RAJAUS (Huom.! Martinkylan / Mdarsbackantien tasoristeyksen sijainti iimenee
kohdekortista Martinkylan laiturivaihde)
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Vastaavat tasoristeysmiljé6t ovat olleet luonteenomaisia radanvarsiin
syntyneissa kylaymparistdissa, mutta paaradoilta jo lahes kadonneita.

Tyypillisyys — 3

Tasoristeysten miljoét ovat historiallisesti ja alueellisesti tyypillisia.

Edustavuus — 2

Kohteita voidaan pitaa edustavina esimerkkeina 1900-luvun lilkenne- ja
kyldymparistoistd, joiden arvoa lisdavat myos esimodernit kerrokset.

Alkuperaisyys — 2

Tasoristeysten tie- ja rakennusymparistdjen historiallinen asu on hyvin
sailynyt.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Kohteet ovat maakunnallisesti hyvia esimerkkeja vaylaverkon
todistusvoimaisuus — |kulttuuriymparistoista.

2

Historiallinen Kohteisiin liittyy runsaasti kerroksia: keskiaikaisperdinen tiestd ja ympardiva

viljelymaisema, alkuperaisella linjallaan kulkeva rautatie, paaosin 1900-
luvun rakennuskanta, sahkoistetty rata ja tasoristeykset tunnusomaisine
huomiosignaaleineen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,

Milioon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Kuninkaan kartaston tiet (2019); MML Kiinteist6jaotus; Muu Kulttuuriperintékohde: Martinkyla,
Ollas (2008/2017); Muu kulttuuriperintdkohde: Nickby (Nikkild), kylakeskus (2008/2017)

MAASTOKAYNTI

27.09.2022, 07.10.2022, Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

22.03.2022 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nikkilan aseman historiallinen rakennusalue
TYYPPI Kohdejoukko (rakennusryhma)
KOORDINAATIT 6695265 N; 404424 E
RATAKILOMETRI 39+176

SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Useita yksityisia

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Nikkila oli ainoa Keravan-Porvoon rataosan urakkasopimukseen sisaltynyt asematason
valilikennepaikka. Henkil6liikenne paattyi 1981 ja tavaraliikenne 1990. Rakennukset myytiin 2007.
Asemakokonaisuuteen kuului alun perin asemarakennuksen ja makasiinin lisaksi kolme muuta
asuinrakennusta talousrakennuksineen. Asuinrakennus numero 1 aseman lansipuolella on
todennakaisesti yksinkertainen vahtitupa. Taman pohjoispuolisessa asuinrakennuksessa numero
nelja toimi ilmeisesti kestikievari 1900-luvun alussa. Radan eteldpuolelle sijoittuu piirustusten,
kartta-aineiston ia kiinteiséraioien perusteella todenndkdisesti asuinrakennus numero kolme

YMPARISTON KUVAUS Nikkildn asema-alue sijaitsee Nikkildn kyldmé&en etelérinteessa, Ollbackenin
laakson térmalla. Asema-alueen rakennuskanta sijaitsee radan etelapuolella. Ollbackenin laakso on
padosin sailynyt avoimena viljelysmaisemana. Sen pohjoispuolelle sijoittuu Nikkilan keskiaikainen
kylatontti nykyisen Nikkilan kartanon alueelle. Asemarakennuksen koillispuolella on 1970-luvun
teollisuuskiinteisto.

NYKYTILA JA KUNTO Asemarakennuksen ja makasiinin lisaksi saman omistajan tontilla on oletettu
yksinkertainen vahtitupa (as. 1). Historiallisesta rakennuskokonaisuudesta on lisaksi sailynyt
oletettavasti kaksi asuinrakennusta. Eri yksityisomistajien omistukseen jakautuva rakennuskanta
muodostaa edelleen jokseenkin ehedn, historiallisen asemamiljodn. Asuintontteja (yksityisid
pihamaita) ja mahdollisia vesitornin jaanteitd ei ole inventoitu. Vesitornin paikasta pohjoiseen voi
Radan ja Ollbdckenin vélimaastossa olla mahdollisesti muitakin vedenottamorakenteita.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventoidut pistekohteet
[ inventointikohteet, aluerajaukset
E=] Asemakaav. alue 2020 (SYKE)

ASeman t'élb'f:sra@&u_s:

Makasiini
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VALOKUVAT

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Nikkilan asema-alueen rakennuskokonaisuus on alkujaan harvalukuinen ja
maakunnallisella tasolla harvinainen esimerkki 1870-luvun yksityisrautatien
asema-alueesta ja rautatieliikenteen hoitoon liittyvasta rakennusperinndsta.

Tyypillisyys — 2

Asemakokonaisuutena Nikkila on historiallisesti jokseenkin tyypillinen.
Vastaavaa asemapuistoa kuin Valtionrautateiden asemilla ei kuitenkaan
esimerkiksi ole.

Edustavuus — 2

Nikkilan asema-alue on eras itdisen Uudenmaan edustavimpia ns.
maaseutuasemia, jolla on ollut merkittava vaikutus yhdyskuntansa
kehitykseen.

Alkuperaisyys — 2

Alkuperaiset rakennukset ovat ilmeisesti sailyneet, mutta jako
yksityistontteihin on pirstonut kokonaisuutta. Rakennusten ulkoasu on
padsaantoisesti alkuperaispiirustusten ja 1900-luvun alun
muutospiirustusten mukainen.

Historiallinen Kohde on ainakin maakunnallisesti hyva todiste rautatieliikenteen
todistusvoimaisuus — |historiasta ja liikenteenhoidon rakennuskannasta.

2

Historiallinen Kohteessa on osin nakyvissa eri aikakausien kerroksia. Ymparistossaan

kerroksellisuus — 2

kohde kokonaisuutena edustaa varhaisinta rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1938), Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistdraja-aineisto
(WMS), Pituusprofiili (s.a). Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.), Peruskarttalehdet
2043 08 (1958) & 2043 11 (1952). Topografikartta 2043 08 (1948).

MAASTOKAYNTI

06.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Sipoonjoen 1. siltapaikka
TYYPPI Yksittaiskohde (entinen siltapaikka / ratalinja)
KOORDINAATIT 6695147 N; 404952 E
RATAKILOMETRI 39+730

SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Sipoonjoen ylitys oli eras ratatydmaan vaikeimpia kohteita. Alkuperaisen sillan ulkoasusta ei ollut
kaytettavissa tietoa, mutta oletettavasti tdmakin silta oli puinen ja tilapdisluonteinen muiden
Keravan - Porvoon yksityisradan siltojen tapaan. Puusilta lienee uusittu Kivi- ja valurauta- tai
terdsrakenteiseksi 1900-luvun alkuun mennessa. Silta rajdytettiin sisdllissodassa 1918 ja korjattiin
aiemmalle paikalleen. Silta oli ainakin 1900-luvun puolivélissa levypalkkijanteinen rapattuine
graniittipilareineen. Ratalinja siirtyi ensimmaisen kerran, kun uusi betoni- ja terassilta rakennettiin

edellisen viereen 1972 - 1973, Linia siirtvi idlleen etelddn. kun nvkvinen betonisilta valmistui 2018.
YMPARISTON KUVAUS Nikkilan siltapaikka sijaitsee Sipoonjoen keskiajalta viljellyn

kulttuurimaiseman ytimessa, Sipoon kirkolta Nikkilan kartanolle kulkevan tien itapuolella.

NYKYTILA JA KUNTO Sipoonjoen vesirajassa on sdilynyt karkeatekoista, lohkotuista kivista tehtya
tukimuurausta, joka todennakoisesti ajoittuu vuoteen 1872. Nykyista edeltavaa siltaa purettaessa
on joen itatdrmaan tuotu runsaasti tdytemaata, joka mahdollisesti on peittanyt siltajadnteita.
Taytemaarinteen yldaosassa on nahtadvissa yhden kokonaisena sdilyneen siltapilarin lakiosa
graniittisine laakeritasoineen. Graniittirunkoa peittava betonirappaus on ilmeisesti sisallissodan
1918 jalkeisten korjausten ajalta. Alempana rinteessa on vhden katkaistun pilarin fraamentti.

KOHTEEN RAJAUS

— A Inventoidut pistekohteet
=] Asemakaav. alue 2020 (SYKE)
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VALOKUVAT
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen
2017: 49-51)

Harvinaisuus — 2 Vastaavat suurten rautatiesiltojen siirrot ovat maakunnallisesti harvinaisia.
Kerava-Porvoo -ratatydmaalla pyrittiin valttamaan kustannuksia aiheuttavia
kivitoitd, mutta Sipoonjoella tama oli ilmeisesti valttamatdnta peruskallion
|aheisyyden vuoksi.

Tyypillisyys — 1 Kohde on osin tyypillinen.

Edustavuus - 2
Etenkin vesirajan tukimuuraus on edustava esimerkki rautatierakentamisen

varhaisvaiheista seka Kerava - Porvoo -ratahankkeen erityispiirteista.

Alkuperaisyys — 0 Jaanteenomainen kohde, suhde alkuperdisasuun viitteellinen.

Historiallinen Historiallinen merkitys lienee lahinna paikallinen. Kohde kuitenkin tarjoaa
todistusvoimaisuus — |todistusaineistoa Porvoon rataosan alkuperdisesta siltarakenteesta.
1

Historiallinen Nikkilan siltapaikalla on nakyvissa merkkeja kolmesta eri-ikdisesta
kerroksellisuus — 2 rautatielinjasta.
Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /

maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET
Borgd—Kervo jernvag (1877); MML KiinteistGjaotus; Urakkasopimus (1872); Schybergson (1918);
Vaylaviraston taitorakennerekisteri

MAASTOKAYNTI 07.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [15.03.2023 Mikko Itélahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Rautatie Sipoonjokilaakson viljelymaisemassa
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT -

RATAKILOMETRI 34+478-42+200
SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Martensbyn (Martinkylan), Nickbyn (Nikkilén) ja Hertsbyn (Herralan) kylat olivat jo
myodhaiskeskiajalla merkittavia, osin ryhmakylamaisia asutuskeskuksia. Helsingin kasvaessa
suurkaupungiksi teollistumisen my6ta, alkoi Sipoon maaseutu suuntautua yhd enemman
kaupalliseen elintarviketuotantoon. Maanomistusjarjestelyt ja rautatien rakentaminen muuttivat
maatalouden edellytyksid, ja 1900-luvun alun talonpoikainen vauraus antaa edelleen leimansa
maisemalle. iota visuaalisestikin idsentdvana keskiisakselina rautatie edelleen halkoo

YMPARISTON KUVAUS Talman itdpuolelta Ilvesm&entien/Jyrkkésen tasoristeykseltd aina
vedenjakajalla sijaitsevan Herralanmden / Hertsbyn entiselle seisakepaikalle ratalinja halkoo
Sipoonjoen laakson padosin avointa viljelymaisemaa. Talman ja Nikkildn valilla rata seuraa
voimakaspiirteista Ollbackenin sivupuron laaksoa. Nikkilan ja Herralanmaen valilla linjaus kulkee
loivapiirteisen alavaa Dalskarr:n - Akerdngarnan viljelyaukeaa, jonka luoteisosaa hallitsee Hertsbyn
kylamaki ryhmakylineen, lounaissuunnassa nakyman paattavana aksenttina puolestaan Sipoon
uudemman kirkon (1885) terdvahuippuinen torni

NYKYTILA JA KUNTO Ratalinja on alkuperdinen. Entisista rautatien ja ympardivan seudun
vuorovaikutuksen solmukohdista kertovat yha Martinkylan ja Nikkilan liikennepaikat. Varsinkin
Talman ja Nikkilan valilla ratalinjan ja Ollbackenin valiin noussut lehtometsa havainnollistaa
ratalinjan historiallisuutta ja sen merkitystd maisemarakenteen jasentdjdna.

KOHTEEN RAJAUS

® Tasoristeys (Vaylavirasto)
Sipoonjokilaakson maisemakohde
—— RKY, viivamaiset kohteet
® Kylatontit vuonna 1560
.\ [ Muinaisjaénnckset, aluekohteet
PN ‘ E=] Asemakaav. alue 2020 (SYKE)

1 600 3200 m
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen
2017: 49-51)

Harvinaisuus — 2

Sipoonjoen laakson rautatiemaisema on valtakunnallisesti harvinainen
mutta alueellisesti jokseenkin tyypillinen esimerkki.

Tyypillisyys — 2

Sipoonjoen laakson rautatiemaisema on tyypillinen esimerkki Uudenmaan
maaseudun radanvarsimaisemasta. Valtakunnallisesti harvinainen.

Edustavuus — 3

Rautatien ja ympardivan alueen historiallisesti pitkdaikainen vuorovaikutus
ilmenee kohteessa maisematasolla erityisen edustavasti.

Alkuperaisyys — 2

Maisemakohteen keskeiset piirteet ovat muotoutuneet rautatien
alkuvuosikymmenina tai edustavat sité vanhempia ajallisia jatkumoita.

Historiallinen Kohde on ainakin maakunnallisesti hyva todiste kaupungin Iaheisen,
todistusvoimaisuus — |historiallisesti syvan maaseudun ja rautatien valisesta vuorovaikutuksesta.
2

Historiallinen Maisematason historiallinen kerroksisuus ulottuu esimodernista teolliseen ja

kerroksellisuus — 3

jalkiteollisen yhteiskunnan muovaamaan maisemaan.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012); Jonasson ym. (1931); Kuninkaan kartasto (1776-1805); Lehto
ym. (2006); Senaatin kartta, lehti VIII31 (1873); SVT (1932, 1965, 1976)

MAASTOKAYNTI

07.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

15.03.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Skoldvikin rataosan kallioleikkaukset
TYYPPI Kohdejoukko (viivamainen)
KOORDINAATIT -

RATAKILOMETRI 46+125-55+165
SIJAINTIKUNTA Sipoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1971-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu.
TAUSTATIEDOT

Skoldvikin éljynjalostamolle 1972 valmistuneen haararadan linjausperiaate poikkeaa ratkaisevasti
historiallisesta Keravan - Porvoon rataosasta. Se on tdllaisenaan erittdin edustava esimerkki
aikansa rautatierakentamisesta ja sen muuttuvasta suhteesta kalliotopografian asettamiin esteisiin.

YMPARISTON KUVAUS Skéldvikin rata on linjattu historiallisesti syrjista seldnnetts, jonka
vaikeakulkuinen ja huonosti viljelyyn sopiva maasto on vuosisatoja toiminut Sipoon ja Porvoon
pitdjien luontaisena raja-alueena. Radan tuntumaan on viime vuosikymmenina sijoittunut runsaasti
louhintaa, jatteenkasittelya ja muuta ekstensiivista maankayttoa.

NYKYTILA JA KUNTO Linjaus ja leikkauspinnat ovat alkuperaisia. Kasvillisuuden levittaytyminen
leikkausten paalle ja leikkauspinnoillekin on jo jossain maarin luonnollistanut nakymia ja tuottanut
historiallisuuden vaikutelmaa.

KOHTEEN RAJAUS

$ NSET S T Yo W
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} ) ‘;_,,69 S%\ RSN N v A Inventoidut pistekohteet
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’ /,» ‘\\\h N o "1' — RKY, viivamaiset kohteet
S NP o Mossakarrs?:zken ol ¢ Muinaisjadnnokset, pistekohteet
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 0

Vastaavat linjaukset ovat 1960-luvun jdlkeen rakennetuilla radoilla hyvin
yleisia.

Tyypillisyys — 2

Skoldvikin rataosan linjaus leikkauksineen on paaosin hyvin tyypillinen
esimerkki ns. oikoratojen kauden ratalinjasta.

Edustavuus — 3

Jopa poikkeuksellisen runsaiden leikkaustensa puolesta Skoldvikin ratalinja
on erittdin edustava esimerkki nykyiseen historiavaiheeseen liittyvastd,
koneiden ja fossiilisten polttoaineiden turvin rakennetusta ratalinjasta, seka
radanrakentamisen ns. oikoratojen kaudella tdysin mullistuneesta suhteesta
kallioperdn muodostamaan maastoesteeseen,

Alkuperaisyys — 3

Linjaus leikkauksineen on ldhes taydellisesti alkuperdinen.

Historiallinen Skoldvikin rata on ainakin maakunnallisessa mittakaavassa hyva todiste
todistusvoimaisuus — |rautatierakentamisen viimeaikaisesta historiasta.

2

Historiallinen Luonnonprosessien tuottamien ajallisten piirteiden liséksi Skéldvikin radan

kerroksellisuus — 1

leikkauksissa ei ole erityista historiallista kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:3 , Pitka ika:1 , Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 1

LAHTEET

Kiinted muinaisjaannés: Rannarsten (2015); Peruskarttalehdet 204310: (1978, 1991), 2043 11
(1969, 1978) & 30210 (1988; 2043 10: 1991); Senaatin kartta, lehti VIII 32 (1873).

MAASTOKAYNTI

28.12.2022, 29.12.2022, 2.1.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

22.3.2023 Mikko Itdlahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Skoldvikin radan rakennusaikainen tydmaatie
TYYPPI Yksittaiskohde (viivamainen)
KOORDINAATIT -

RATAKILOMETRI n. 54+300-55+300
SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 131 Kerava—Skoldvik
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1972-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu.

TAUSTATIEDOT

Kullobackenin laakson ja Skéldvikin ratapihan valilla olevan kallioleikkauksen itapuolella on
nahtdvissa noin kilometrin jakso ajouran jo metsittynytta pohjaa, joka umpeenkasvun asteen ja
kahden radan kanssa yhteisen ojarummun perusteella todennakoisesti ajoittuu radan
rakennusvaiheeseen. Osin tiella on nahtadvissa rakennettua pengerrunkoa. Erilaisia ajouria
tarvitaan, kun ratoja ei enda rakenneta yksinomaan itse linjalta kasin, vaan Iahinna erilaisten
nvArilld ia telailla killkevien aionelivoien aviilla

YMPARISTON KUVAUS Skéldvikin radan ympéristéa leimaa monin paikoin ekstensiivinen
resurssimaankayttd, kuten maa-ainesten louhinta ja Iajitys. Skéldvikin ratapihan pohjoispuolella
olevan kallioleikkauksen itapuoli on kuitenkin poikkeuksellisen vahan kuljetulta vaikuttavaa,
varttunutta metsaa mika lienee kallioleikkauksen aiheuttaman estevaikutuksen ansiota.
Leikkauksen laella on myds todenndkoisesti louhinnan valmisteluun liittyvia maavalleja. Tiepohjan
varrella on nahtdvissa mvoés betoninen rata-alueen raijapvvkki, jollaisia ei muualla havaittu.

NYKYTILA JA KUNTO Tien pohja on voimakkaasti metsittynyt, mutta sailynyt avoimena
keskivaiheiltaan. Lumeen painuneista jaljista paatellen nykyiset kulkijat ovat enimmakseen kauriita.

KOHTEEN RAJAUS

400 800 m
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Rautatierakentamisen lahihistorian ndkékulmasta kohde on oletettavasti
verraten harvinainen. Tietopohja tarkentunee, kun muiden samanikaisten
rataosien inventointi edistyy.

Tyypillisyys — 1

Nimenomaan rautatierakentamiseen liittyvana kohteena hylatty tydmaatie
ei toistaiseksi kaytdssa olevan tiedon valossa vaikuta tyypilliselta.

Edustavuus — 2

Tienpohja on kiinnostava jaanne nykyisen radanrakennushistoriallisen
vaiheen alkuajoilta.

Alkuperaisyys — 2

Rakenteellisesti vaatimaton kohde on padosin sailynyt. Kayton paattymisen
ja umpeenkasvun voi tulkita nimenomaan radan rakennusvaiheeseen
liittyvan kohteen alkuperdisyytta sailyttdvana.

Historiallinen Kohteen suoranainen historiallinen arvo lienee paikallinen. Kohde on
todistusvoimaisuus — |kuitenkin mielenkiintoinen jaanne nykyisen radanrakennushistoriallisen

1 vaiheen alkuajoilta.

Historiallinen Kohteen villiintyminen muodostaa aktiivikdytén ja nykyhetken valiin selvan,

kerroksellisuus — 2

autenttisuutta luovan ajallisen kerroksen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2 , Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Milioon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

(Historiallisissa lahteissa tai dokumenteissa ei ole tahan kohteeseen liittyvia mainintoja)

MAASTOKAYNTI

02.01.2023 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

22.03.2022 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Porvoon Museorautatien linjaus ja paallysrakenne
TYYPPI Yksittaiskohde (viivamainen)

KOORDINAATIT -

RATAKILOMETRI 45+734 - 62+287

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatielld olevia rakenteita.
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosa sovittiin sorastettavaksi 1 1/2 jalan paksuudelta, varustettavaksi mantypuisilla
polkyilla. Matala penger on sdilynyt, ja rakenteellisesti rata kuuluu A-luokan ratoihin, jotka ovat
voimakkaasti vahentyneet rataverkolta.

YMPARISTON KUVAUS Ratalinja kulkee historiallisissa kyla- ja viljelymaisemissa, monet Suuren
Rantatien valittdmassa laheisyydessa. Kevyelld paallysrakenteella on suuri merkitys radan
historiallisen ilmeen ja pienimuotoisen maisemavaikutelman kannalta.

NYKYTILA JA KUNTO Nykyisin radalla on ilmeisesti ennen 1900-luvun puolivédlid asennettu, 8
metrin mittaisista K30 -kiskoista muodostuva kiskotus. Kiskot itsessadn ovat padosin vuosilta 1898-
1917 ja ne lienee siirretty kaytettyina padradoilta. Radan tukikerros on sdilynyt sorapohjaisena
lukuun ottamatta lyhyita jaksoja Vekkosken sillan ja Haksin tasoristeysten kohdalla, vuonna 1978
tehtya radansiirtoa Kiialan ja Porvoon ratapihan valilld seka Porvoon ratapihan pohjoisosaa.

KOHTEEN RAJAUS

TN
DA

. (\\/\% % I Raidesoraosuus museorautatiella
1 oo

5 — RKY, viivamaiset kohteet
g if RKY-aluerajaukset
G B Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
X Uudenmaan arvokkaat kulttuuriymp.
74N
'.;’ f~
NS o 3 000 6000 m




VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

2017: 49-51)

Harvinaisuus — 1 ] o o
Porvoon Museorautatien keveasti kiskotettu, matalalla sorapenkereelld ja

puupdlkyilla varustettu linjaus edustaa yleista rautatierakentamisen tasoa
1800-luvun lopulla ja 1900-luvun alussa, mutta nykypadivaan sailyneet
esimerkit ovat jo hyvin harvinaisia.

Tyypillisyys — 3 rakenteellisesti ja linjaukseltaan rata on mita tyypillisin 1800-luvun
loppupuolen rautatie.

Edustavuus — 3 Olli-Porvoo rataosa on erittdin hyva esimerkki aikansa
rautatierakentamisesta.

Alkuperadisyys — 2 Ratalinja on hyvin sailyttanyt pitkalti alkuperdisen ilmeensa.

Historiallinen Valtion rataverkon levearaiteisena museorautatiena Kerava-Porvoo rataosa

todistusvoimaisuus — |on erittdin hyva todiste historiallisesta vaylarakenteesta.
3

Historiallinen Kohteessa on paikoin nahtavissa eri aikakausien rakenteita
kerroksellisuus — 1 (padllysrakenteen osalta Haksissa ja Kiialassa). Vayla itsessadn on tarkea
ajallinen kerros rikkaassa kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET
Urakkasopimus (1872), Vaylaviraston Taitorakennerekisteri.

MAASTOKAYNTI 23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA (01.03.2023 Mikko Itélahti
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\Y 4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

Historiallisten maanteiden tasoristeykset Porvoon Museorautatiella: Olli,
NIMI Kinnari, Hinthaara keskusta, Vanha Hameenlinnantie
TYYPPI Kohdejoukko
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI -
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Liittyy Suuren Rantatien ja Porvoon rautatieaseman RKY -kohteisiin

TAUSTATIEDOT

Porvoon Museorautateilld on sailynyt suuri joukko tasoristeyksia, joilla kaikilla on oma arvonsa
osana radan likkennehistoriallista ymparistéa. Tassa nimetaan erikseen joukko tasoristeyksia, joita
voidaan pitaa poikkeuksellisen arvokkaina edella mainitun syyn lisaksi myds ymparistdsidoksensa
vuoksi: osana tiettya historiallista tievaylaa ja / tai ymparistda. Ollin ja Kinnarin tasoristeykset ovat
osa Suurta Rantatietd, Hinthaaran ja Vanhan Hameenlinnantien tasoristeykset sijaitsevat

merkittavien keskiaikaisten eteld-pohjoissuntaisten teiden ja arvokkaiden rautatieasema-alueiden
vhtevdesssd

YMPARISTON KUVAUS Tasoristeykset sijaitsevat Historiallisissa tie- ja rakennusympéristoissa
Porvoon museorautatielld. Olli ja Kinnari sijaitsevat Suuren Rantatien RKY-kohteen alueella.
Hinthaaran keskustan tasoristeys on Hinthaaran rautatieaseman RKY-kohteen rajalla, Mustijoen
maakunnallisesti arvokkaalla kulttuurimaisema-alueella. Vanha Hameenlinnantie sijaitsee Porvoon
asema-alueen ja sen RKY-kohteen sisalla.

NYKYTILA JA KUNTO Tiet ovat asfalttipintaisia. Tasoristeykset on Vanhaa Hameenlinnantieta
lukuun ottamatta varustettu varoituslaittein.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

3 ~

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

2017: 49-51)

Harvinaisuus — 2

Tasoristeykset sindnsa ovat mita tyypillisin, jo harvinaistuva
likenneympariston piirre. Erityista historiallista arvoa liittyy lisaksi Porvoon
museorautatien ja keskiaikaisten, historiallisten tievaylien risteyksiin.

Tyypillisyys — 3

Kohteet ovat historiallisesti hyvin tyypillisia.

Edustavuus — 3

Historiallisten teiden tasoristeykset, arvokkaiden miljdidensa osina, ovat
lajinsa erityisen hyvia edustaijia.

Alkuperaisyys — 2

Tasoristeysymparistdissa on tapahtunut vahaisia muutoksia merkiston,
tievaylien asfaltoinnin ja varoituslaitosten asentamisen myéta.

Historiallinen Kohdejoukko on valtakunnallisesti hyva todiste historiallisesta rautatie- ja
todistusvoimaisuus — |tieymparistosta.

3

Historiallinen Jo eri-ikdiset vaylat seka valtaosassa tasoristeyksia olevat varoituslaitteet

kerroksellisuus — 2

muodostavat selvaa kerroksisuutta joka kertoo myds liikenneturvallisuuden
kehityksestd.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Urakkasopimus (1872), Vaylaviraston Taitorakennerekisteri.

MAASTOKAYNTI

23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Anttilan pysakkiymparistd

TYYPPI Miljéokokonaisuus (entinen liikennepaikka)

KOORDINAATIT 6695111 N, 411828 E

RATAKILOMETRI 37+060

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Pysakkirakennusten alue yksityisomistuksessa, Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1876-

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu. Liittyy kokonaisuuksiin Porvoon Museorautatie, Suuri Rantatie.

TAUSTATIEDOT

Anttilan liikennepaikka kuuluu alkuperdisiin suunnitelmiin. IImeisesti se avattiin kuitenkin vasta
1876. Pysdkki palveli muiden ymparoivaa maaseutua etenkin Anttilan ja Ali-Vekkosken kylissa. Sen
tavaraliikenne painottui etenkin maatalouden kuljetuksiin — Helsinkiin myytaviin elintarvikkeisiin,
polttopuihin ja toisaalta erilaisten tarvikkeiden tuontiin. Naihin virtoihin kohdistuvien
rakennemuutosten myoéta tamékin valiliikennepaikka hilieni toisen maailmansodan idlkeen.

YMPARISTON KUVAUS Liikennepaikka sijaitsee Porvoon Museorautatien varressa Anttilan /
Andersbdlen laajassa viljelysmaisemassa, Porvoon kunnan lansiosissa. Rautatie ja Suuri Rantatie
kulkevat asemanseudulla rinnatusten. Asemanseudulla on Rantatien varressa edelleen nahtavissa
raittimainen kylakeskus, johon aseman rakennuskanta liittyy olennaisesti.

NYKYTILA JA KUNTO Liikennepaikan rakennuskanta muodostaa yha pittoreskin, pienimuotoisen
kokonaisuuden valittdmasti Suuren Rantatien varteen muodostuvan kylanraitin yhteydessa. Radan
eteldpuolella on jaljella asemarakennuksen liséksi samanlainen talousrakennus kuin Hinthaarassa
(sauna/leivintupa, aitta, navetta) maakellari, ja asemahenkildkunnan ilmeisesti 1941 valmistunut
asuinrakennus.

KOHTEEN RAJAUS

L el SR %

), A \ A Inventointikohteet, pisteet

2 f/\:::/ /’/kf LTS ® Tasoristeys (Vayldvirasto)

,‘é ”,'9/’3 e"”j\(\(')\ 7774 [ inventointikohteet, aluerajaukset
kKirakennus

Anrma‘A”tt"a’ pysak — RKY, viivamaiset kohteet
@Talc}u keﬂa”(\ W 8 3
T al o Slr a}gégnus (1876) N Uudenmaan arvokkaat kulttuuriymp.

NN
< 44/\5}%[ o O//® H o 270 540 m

27




VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Valtionratojen pysakkiymparistoista Anttila poikkeaa mm.
rakennuskantansa ja alueen jasentelyn puolesta. Erityislaatuinen on myds
likennepaikan tiivis yhteys Suuren Rantatien varren raittimaiseen
rakennuskantaan.

Tyypillisyys — 2

Anttilan pysakki historiallisesti varsin tyypillinen maaseudun liikennepaikka,
alueellisine ja Keravan - Porvoon rautatiehen liittyvine erityispiirteineen.

Edustavuus — 3

Anttila on sdilyneisyytensa vuoksi erityisen edustava esimerkki maaseudun
likennepaikkaympdaristosta.

Alkuperaisyys — 2

Laituri, sivuraide ja tavarasuoja on purettu. Rakennuskanta ja
keskuspaikkamerkityksesta kertova rakennuskanta muodostavat kuitenkin
vha tunnusomaisen asemanseudun.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Anttilan pysakin ja raittimiljoon kokonaisuus on valtakunnallisestikin erittain
todistusvoimaisuus — |edustava esimerkki rautatieliikenteen historiasta.

3

Historiallinen Liikennepaikan rakennuskanta on vuosilta 1876 - 1941. Asemakylan

rakennettu ymparistd laajemmin 1900-luvun alkupuolelta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

hakemistot (s.a.):

Iltanen (2009/2011: 82); MML Kiinteistdjaotus; Peruskarttalehti 2043 11 (1956, 1969, 1978);
Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.); Rautatierakennusten arkkitehtipiirustusten

MAASTOKAYNTI

10.10.2022, 13.10.2022. Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

17.03.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Porvoon Museorautatien kivirummut
TYYPPI Kohdejoukko (taitorakenne)
KOORDINAATIT -

RATAKILOMETRI 47+649 - 55+923

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1872-

SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatielld olevia rakenteita.
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosan rummut maariteltiin varustettavaksi vahintdan neljan ja enintdan yhdeksan
nelitjalan suuaukolla. Materiaaliksi maariteltiin ldhinna rataosan leikkaamista kallioista otettava
kivi, joka kustannussyista olisi ainoastaan lohkottua, ei hakattua. Tietyissa tapauksissa rummut
katsottiin voitavan toteuttaa avorumpuina.

YMPARISTON KUVAUS Edustavimmat Porvoon Museorautatien rummut sijaitsevat historiallisissa
kyla- ja viljelymaisemissa, monet Suuren Rantatien valittdmassa laheisyydessa.

NYKYTILA JA KUNTO Porvoon Museorautatien osuudella rummuissa on padosin sdilynyt
alkuperainen asu. Useiden rumpujen yhteydessa on ollut myds virtausaukon edustalla
suppilomainen kanavointi etenkin alavirran puolella. Nama rakenneosat ovat usein sortuneet.

KOHTEEN RAJAUS
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2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Rakenteina saastosyista lohkokivesta tehdyt kivirummut ovat rataverkolla
jokseenkin harvalukuisia.

Tyypillisyys — 2

Kivirummut sindnsa ovat mita tyypillisin piirre ennen 1900-luvun puolivalia
valmistuneilla rataosilla. Porvoon radalla kaytetty rakenne poikkeaa jossain
madrin valtionratojen rummuista.

Edustavuus — 3

Kohdejoukko edustaa erityisen hyvin historiallista vaylarakentamista
Porvoon museorautatien yhteydessa.

Alkuperaisyys — 3

Rummut ovat useimmissa tapauksissa sailyttaneet alkuperdisasunsa.

Historiallinen Kohdejoukko on valtakunnallisesti hyva todiste vaylaverkon
todistusvoimaisuus — |taitorakenteista.

3

Historiallinen Haksin rumpua on muokattu betonisella janneosalla vuonna 1933.

kerroksellisuus — 1

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Urakkasopimus (1872), Vaylaviraston Taitorakennerekisteri.

MAASTOKAYNTI

23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

15.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

Historiallisten paikallisteiden tasoristeykset Porvoon Museorautatiella:
NIMI Pyymaa / Byman, Forssell, Kiiala, Karriala
TYYPPI Kohdejoukko
KOORDINAATIT -
RATAKILOMETRI 48+823 - 60+439
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
Pyymaa on osa Suuren Rantatien RKY-kohdetta. Kiiala ja Karridla sijaitsevat
SUOJELUTILANNE Porvoonjokilaakson valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella.
TAUSTATIEDOT

Porvoon Museorautateilld on sailynyt suuri joukko tasoristeyksiad, joilla kaikilla on oma arvonsa
osana radan likkennehistoriallista ymparist6a. Tassa nimetyt tasoristeykset ovat historiallisesti
merkittavia, nykyisin paikallisteihin kuuluvia tasoristeyksia. Pyymaan / Bymanin tasoristeys on
nahtavasti ollut osa Suurta Rantatietd noin 1872-1932. Forssell on osa yhteytta suurelta rantatielta
Hinthaaran kartanoon. Kiialan ja Karridlan tasoristeykset liittyvat Kiialan kartanoon ja sijaitsevat
Porvoonjokilaakson valtakunnallisesti merkittavalla maisema-alueella.

YMPARISTON KUVAUS Tasoristeykset ovat osa Porvoon Museorautatien historiallisia rautatie- ja
kyldymparistoja. Kaikki taman kortin tasoristeykset ovat nykyiselldaan paikallisteihin kuuluvien
sorateiden tasoristeyksia.

NYKYTILA JA KUNTO Milj6oét ovat edustavin mahdollinen esimerkki 1800-luvun
tasoristeysymparistosta. Merkistd perustuu vuoden 1935 junaturvallisuussaantdon.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Kohteet ovat rakennemielessa olleet hyvin yleisia, mutta harvinaistuneet
voimakkaasti. Historialliset tieyhteydet ja kartanoymparistét lisdavat niiden
ainutkertaisuuteen liittyvaa arvoa.

Tyypillisyys — 3

Vastaavat yksinkertaiset ja vartioimattomat tasoristeykset ovat olleet
rataverkolle mita tyypillisimpia.

Edustavuus — 3

Porvoon Museorautatien yhteydessa sijaitsevat kohteet ovat erityisen hyvia
esimerkkeja historiallisista tasoristeysymparistoista.

Alkuperaisyys — 2

Padpiirteissaan miljoot ovat hyvin sdilyttéaneet alkuperdisasunsa. Muutoksia
on tapahtunut Iahinnd merkistdssa.

Historiallinen Kohteet ovat valtakunnallisesti hyvia todisteita vaylaverkon historiasta.
todistusvoimaisuus —

3

Historiallinen Kohteissa on osin ndkyvissa eriaikaisia kerroksia (merkistd).

kerroksellisuus — 1

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta:2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Urakkasopimus (1872), Vaylaviraston Taitorakennerekisteri.

MAASTOKAYNTI

23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Ali-Vekkosken vahtitupa
TYYPPI Miljéokokonaisuus (rakennusryhma)
KOORDINAATIT 6696098,434 N; 413374,114 E
RATAKILOMETRI 49+180
SIJAINTIKUNTA Porvoo

Tuvan paa-, talous- ja saunarakennus yksityisomistuksessa, resiinavaja
OMISTAJA Vaylaviraston maalla.
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosalla on todenndkdisesti ollut viisi vahtitupaa. Ali-Vekkosken vahtitupa on ndista
Kolmas Keravalta lukien. Tuvan rakennuskokonaisuuteen kuuluu ilmeisesti 1910- tai 1920-luvulla
uusittu talousrakennus ja sauna, seka Keravan-Porvoon rataosan ja Porvoon Museorautatien ainoa
sailvnvyt resiinavaia.

YMPARISTON KUVAUS Vahtitupa sijaitsee Mustijoen lansirannan térmalla Ali-Vekkosken
kyldymparistdssa ja Mustijoen maakunnallisesti arvokkaaksi maaritellyssa kulttuurimaisemassa.

NYKYTILA JA KUNTO Vahtitupa on yksityisomistuksessa ja vapaa-ajan asuntona. Tuvan tontilla on
sailynyt vahtituvan tyypillinen rakennuskanta: paarakennus, talousrakennus (talouskellari, liiteri,
navetta ja kdymala) seka sauna. Talousrakennus ja sauna ajoittunevat 1900-luvun
alkuvuosikymmeniin. Rakennuksissa jonkin verran korjaustarvetta, esimerkiksi saunan katto
paikattu muovilla. Liséksi tuvan historialliseen kokonaisuuteen kuuluu Vaylaviraston tontilla
sijaitseva resiinavaja, joka on hyvin huonokuntoinen (katto romahtanut).

KOHTEEN RAJAUS
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2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Kohde on alkujaan harvalukuinen ja maakunnallisella tasolla verraten
harvinainen esimerkki rautatieliikenteen hoitoon liittyvasta
rakennusperinndsta.

Tyypillisyys — 2

Kohde on varsin tyypillinen esimerkki 1800-luvun lopun ja 1900-luvun
alkupuolen vahtituvasta taydellisine rakennuskantoineen.

Edustavuus — 3

Kohde on erittdin edustava esimerkki liikkenteenhoidon vaatimasta
rakennuskannasta.

Alkuperaisyys — 2

Rakennukset ajoittuvat eri vuosikymmenille 1800-luvun lopulle ja 1900-
luvun alkuun. Kaikissa on hyvin nahtavissa rakennusajankohtansa
mukainen asu.

Historiallinen Osana Porvoon Museorautatien kokonaisuutta kohde on
todistusvoimaisuus — |valtakunnallisestikin merkittéva todiste liikenteenhoidon rakennuskannasta
3 ia vavlanpidon historiasta.

Historiallinen Kohteessa on osin nakyvissa eri aikakausien kerroksia. Ymparistossaan

kerroksellisuus — 1

kohde kokonaisuutena edustaa varhaisinta rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistéraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 2043 11
(1952), Pituusprofiili (s.a), Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.)

MAASTOKAYNTI

17.10.2022 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

02.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Vekkosken siltapaikka

TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne).
KOORDINAATIT 6696131 N, 413511 E

RATAKILOMETRI 49+320

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS ~1872, 1891, 1923-1924, 1975
SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatielld oleva rakenne.
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin valiaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia
mydten. Oletettavasti viimeistaan 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siind maarin
heikko, etta siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai

terdsidnteisilld silloilla.
YMPARISTON KUVAUS Siltapaikka sijaitsee kalliokynnyksen lapi uomansa kuluttaneen Vekkosken

niskalla, kosken teollishistoriallisessa ja luonnonpiirteiltdan monimuotoisessa miljoossa, jolle leimaa-
antavana piirteena ovat rantakallioiden pienipiirteinen, mutta voimakas korkokuva (vertikaalinen
ulottuvuus) ja ihmistoiminnan hiipuessa saanut lehtokasvillisuus. Rautatiesillan alapuolella on
jaanteita Vekkoskella jo keskiajalla alkaneen myllytoiminnan viimeisistd, 1950-luvulla paattyneista
kehitysvaiheista.

NYKYTILA JA KUNTO Vekkosken sillan janteet ovat hitsattuja levypalkkijanteita vuodelta 1975.
Tukirakenteissa on monia varhaisempia kerroksia. Silta on kuitenkin sdilyttéanyt historiallisen,
terdksisen rautatiesillan tunnistettavan identiteetin, ja on merkittdva tekija Vekkosken siltapaikan
teollishistoriallista ja monimuotoista miljo6ta, osana Porvoon Museorautatien kokonaisuutta ja
Mustijoen maakunnallisesti arvokasta kulttuurimaisemaa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

2017: 49-51)

Harvinaisuus — 2

Silta on maakunnallisella tasolla varsin harvinainen esimerkki suurehkosta
rataverkon terassillasta.

Tyypillisyys — 2

Vaikka Vekkosken sillan rakenteelliset ratkaisut ovat osin poikkeuksellisia,
on se yleishahmoltaan historiallisesti tyypillinen rautatiesilta.

Edustavuus — 3

Vekkosken silta ja siltapaikka on erityisen edustava esimerkki rataverkon
historiallisesta terdssillasta ymparistdssaan.

Alkuperaisyys — 1

Rakennetta on muutettu kerroksittain useassa vaiheessa. Pengermuuri on
mahdollisesti radan rakennusajalta. Paatytuki Vaylaviraston rakennetietojen
mukaan vuodelta 1891, Virtapilari ainakin padosin ilmeisesti vuosilta 1923 -
1924, betoniset muuriosat vuosilta 1963 ja 1975, ja nykyiset hitsatut
levypalkkijanteet vuodelta 1975.

Historiallinen Vekkosken silta on Porvoon Museorautatien osana valtakunnallisestikin
todistusvoimaisuus — |hyva esimerkki rataverkon historiallisesta siltamiljoosta.

3

Historiallinen Kohteessa itsessadn on runsaasti eri aikakausien kerroksia. Kohde edustaa

kerroksellisuus — 3

teollishistoriallista kerrostumaa ymparistdnsa historiallisessa
kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: U-4337 Vekkosken ratasilta.

MAASTOKAYNTI

17.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Yli-Vekkosken alikulkusilta

TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT 6696138 N, 413549 E

RATAKILOMETRI 49+352

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS ~1872, 1975

SUOJELUTILANNE Ei varsinaista suojelua. Porvoon Museorautatielld oleva rakenne.
TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin valiaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia
mydten. Oletettavasti viimeistaan 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siind maarin
heikko, etta siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai
terasjanteisilla silloilla.

YMPARISTON KUVAUS Siltapaikka sijaitsee kalliokynnyksen l&pi uomansa kuluttaneen Vekkosken
niskalla. Ymparistd on seka kulttuuri- etta luonnonpiirteiltaan rikasta. Pohjoispuolella on
keskiaikaisen Suuren rantatien siltapaikka, alavirran puolella jaanteitd Vekkoskella jo keskiajalla
alkaneen myllytoiminnan viimeisistd, 1950-luvulla paattyneista kehitysvaiheista.

NYKYTILA JA KUNTO Sillan rakenneosia on muutettu monessa vaiheessa. Lohkotusta kivesta
muuratut pengermuurit lienevat radan rakennusajalta. Siltajanteen varsinaiset paatytuet
todennakdisesti 1890-luvun vaiheilta, ja nykyinen terdasbetoninen laattajanne vuodelta 1975.

KOHTEEN RAJAUS
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2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 3

Rakenteena harvinainen, varhainen alikulkusilta, jonka rakentaminen kertoo
myds Vekkosken myllyjen taloudellisesta merkityksesta.

Tyypillisyys — 1

Vastaavia, hyvin paikallisluonteisen tien alikulkuja ei voi pitaa tyypillisena
vield 1800-luvun tilanteessa.

Edustavuus — 3

Vekkosken alikulkusilta ja siltapaikka laajemminkin on erityisen edustava
esimerkki rautatievaylan siltarakenteista.

Alkuperadisyys — 2

Sillan terasbetonijanne on vuodelta 1975.

Historiallinen Vekkosken sillat ovat Porvoon Museorautatien osana valtakunnallisestikin
todistusvoimaisuus — |hyva esimerkki rataverkon historiallisesta siltamiljoosta.

3

Historiallinen Kohde edustaa varhaista teollihistoriallista kerrostumaa ymparistonsa

kerroksellisuus — 2

historiallisessa kulttuurimaisemassa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: U-4338 Yli-Vekkosken alikulkusilta.

MAASTOKAYNTI

17.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kallioleikkaukset Vekkoskella
TYYPPI Kohdejoukko (viivamainen)
KOORDINAATIT 6696057 N, 413088 E (lantisin leikkaus)
RATAKILOMETRI 48+823 - 49+852
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE (Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872, 1890

Ei erityista suojelustatusta. Liittyy kohteisiin Porvoon Museorautatie,
SUOJELUTILANNE Mustijoen maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema.
TAUSTATIEDOT

Tassa kortissa esitelldan Vekkoskella sijaitseva kolmen leikkauksen sarja, mutta pitkalti samoja
liikennehistoriallisia ja maisemalliset arvoja ilmentavat myds Anttilan Korpkldvsbergetin ja
Boskarr:n leikkaukset. Vekkoskella Radan rakennusty6t alkoivat helmikuussa 1872 Ali-Vekkosken
leikkaustydmaalla. Yli-Vekkosken puolella rataa siirrettiin uudelle linjalle sortuman vuoksi 1890.
Uudelle osuudelle tulleet kallioleikkaukset olivat historiallisen Kerava-Porvoo -osuuden suurimmat.

YMPARISTON KUVAUS Vekkosken rikkonaiset rantakalliot muodostivat radan rakennustydmaan
vaikeimman maastoesteen. Jokilaakson ymparistda leimaavat suhteellisen pienipiirteiset mutta
voimakkaat korkeuserot, myllyihin liittyvasta taloudellisesta toiminnasta kertovat jaanteet seka
ihmistoiminnan hiipuessa valtaa saanut reheva lehtometsa.

NYKYTILA JA KUNTO Museorautatien leikkaukset ovat leimallisesti lyhyita ja kuilumaisen kapeita.
Leikkauspinnat ovat alkuperdiset, ja usein pohjoiseen suuntautuvilta sivuiltaan sammalen ja
kallioimarteen verhoamia. Etenkin Vekkosken leikkaussarja on merkittéva, maamerkinomainen
kohde museorautatiella.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

Lt o

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 1

Vastaavat, mittakaavallisesti pienet kallioleikkaukset ovat saman ikaisilla
rataosilla jokseenkin yleisia.

Tyypillisyys — 3

Kohteet ovat erittdin tyypillisia esimerkkeja 1800-luvun loppupuolen
kallioleikkauksista.

Edustavuus — 3

Porvoon museorautatien leikkaukset ovat erittdin edustavia esimerkkeja
tdman aikakauden ratalinjauksesta kallioalueilla.

Alkuperaisyys — 3

Kohteet ovat erityisen hyvin sailyttaneet alkuperaisyytensa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
3

Porvoon Museorautatien leikkaukset ovat valtakunnallisesti erittdin hyva
todiste rautateiden historiallisesta linjaustavasta ja sen muuttuvasta
suhteesta energiankayttoon ja kallioalueisiin resurssina. Leikkaukset ovat
myods nykytilassaan Museorautatien pitkaa ikaa todentavia ja sille
historiallista leimaa tuottavia kohteita.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Leikkauksiin liittyvaa historiallista kerroksisuutta ovat muun muassa
kasvillisuuden ilmentama ajallinen kerrostuma, seka kohteiden suhde
ymparQivédn maisemaan.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistéraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 2043 11
(1952), Pituusprofiili (s.a).

MAASTOKAYNTI

17.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

02.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Alkuperainen ratalinja Yli-Vekkosken sortumapaikalla
TYYPPI Kohdejoukko
KOORDINAATIT 6696098,434 N; 413374,114 E
RATAKILOMETRI 49 - 50
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-1890
Ei erityista suojelustatusta. Porvoon Museorautatie, Mustijoen
SUOJELUTILANNE maakunnallisesti arvokas kulttuurimaisema.

TAUSTATIEDOT

Alkuperainen, kiskottamaton ratapenger sortui Yli-Vekkoskella Mustijokeen heindkuussa 1872.
Sortuman paikalle rakennettiin tilapadisluonteinen, puinen viaduktisilta, joka vuoteen 1890
mennessa heikkeni kunnoltaan siina maarin, etta ratalinja siirrettiin pohjoisemmas uuteen
paikkaan. Uudelle osuudelle tulleet kallioleikkaukset olivat historiallisen Kerava-Porvoo -osuuden
suurimmat.

YMPARISTON KUVAUS Kaksi eri-ikdists ratalinjaa sijaitsevat Yli-Vekkoskella Mustijoen rannalla.
Korkokuvaa luonnehtii voimakaspiirteinen, jylha kalliotopografia. Aiemmin laidunnettua jokilaaksoa
peittda osin hakamainen, reheva lehtometsa.

NYKYTILA JA KUNTO Alkuperadisen ratalinjan pengerrunkoa on sdilynyt sortuman itapuolella noin
160-180 metrid, lansipuolella hieman vahemman. kasvillisuuden verhoamat pengerfragmentit ovat
mielenkiintoisia, jadnteenomaisia kohteita, jotka todistavat paitsi ratalinjan historiasta ja ajan
kulusta, myds radanrakennustekniikan alkuvaiheisiin liittyneesta kokeiluhengesta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Vastaavat sortuman vuoksi siirretyt ja hylatyt ratalinjat ovat varsin
harvinaisia. Rataverkolta tunnetaan muutama vastaava kohde.

Tyypillisyys — 1

Kohde ei ole tyypillinen.

Edustavuus — 3

Osana Porvoon Museorautatien ja myds Mustijoen kulttuurimaiseman
kokonaisuutta kohde on erittdin edustava ja mielenkiintoinen esimerkki
rautatieverkon rakentamisen varhaisvaiheista.

Alkuperaisyys — 1

Alkuperaisen ratalinjan kulku on sailyneilla pengerrungon osilla jokseenkin
hahmotettavissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
3

Museorautatiehen ja Mustijoen maakunnallisesti arvokkaaseen
kulttuurimaisemaan liittyen kohteet ovat valtakunnallisestikin erittain hyvia,
jadnteenomaisia todisteita rataverkon rakentamisen alkuajoilta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Runsasta historiallista kerroksisuutta kohteisiin tuottaa niiden suhde
nykyiseen rautatielinjaan seka kasvillisuuden ja sedimentaation
konkretisoima aikaulottuvuus.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Milioon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Borgd - Kervo -jernvag (1877), Kervo jernvags kartor och handlingar (1872-1879, 1890);
Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistéraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 2043 11
(1952); Selén (1996: 373)

MAASTOKAYNTI

17.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

02.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hinthaaran pysakkiymparist®

TYYPPI Miljéokokonaisuus (rakennusryhma)

KOORDINAATIT 6696922 N, 416231 E

RATAKILOMETRI 52+150

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Rakennukset yksityisomistuksessa omilla tonteilla, rata-alue Vaylavirasto
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1875-

SUOJELUTILANNE Museorautatie, RKY, Maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisto.

TAUSTATIEDOT

Hinthaaran pysakki kuuluu ilmeisesti radan alkuperaisiin suunnitelmiin. Se kuitenkin avattiin
kuitenkin vasta 1875. Pysakki palveli muun muassa ympardivaa maaseutua Yli-Vekkosken ja
Hinthaaran kylissa seka Hinthaaran ja Boen kartanoita. Hinthaaran aseman ymparistoon syntyi
pieni taajama, jossa oli myos pienteollisuutta. Tavaralilkkenne painottui etenkin maatalouden
kuljetuksiin, mutta Hinthaarasta lahti myds esimerkiksi paikallisen nahkatehtaan tuotteita.
Tavaraliikenne sailyi vuoteen 1990 saakka, jolloin se loppui koko rataosalla.

YMPARISTON KUVAUS Liikennepaikka sijaitsee Porvoon Museorautatien varressa, Suurelta
rantatieltd Pornaisiin johtavan tasoristeyksen ymparilla. Pysdkkirakennus ja tavaramakasiini
sijaitsevat Hinthaaran tiiviin kylan keskipisteessa. Tasoristeyksen lansipuolella sijaitsee Porvoon
Museorautatien liikennepaikan pienimittakaavainen, 2002 rakennettu laiturialue seka
valtionrautateiden aikakauden tavaraliikenteen sivuraide.

NYKYTILA JA KUNTO Liikennepaikan pienimuotoinen rakennuskanta on erinomainen esimerkki
pienesta laiturivaihteesta kyldymparistdssa. Tasoristeyksen lansipuolella sijaitsee museorautatien
toimesta rakennettu, mittakaavaltaan ja materiaaleiltaan sopusointuinen ratapiha laitureineen.
Rautatien ja Mustijoen valissa on sadilynyt myos pysakkikokonaisuuteen liittyva asuinrakennus.

KOHTEEN RAJAUS
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Porvoon rataosan liikennepaikkojen erityispiirre on pysakkialueen tiivis
integroituminen ympardivaan taajamaan. Yhta hyvin sailyneet
kokonaisuudet ovat maakunnallisesti harvinaisia.

Tyypillisyys — 1

Hinthaaran pysakkiymparistd on historiallisesti jossain maarin tyypillinen
pienehkon kylataajaman liikennepaikka. Miljéon rakenteellinen
pienimittakaavaisuus ja puistoalueiden puuttuminen erottavat sen kuitenkin
selvasti tyypillisistd valtionratojen asemaympadristdistd.

Edustavuus — 3

Hinthaaran pysakkiymparistd on erityisen edustava, seka Porvoon
Museorautatie ry:n ja asukkaiden aktiivisen perinnetoiminnan ansiosta
myds eldva esimerkki historiallisesta kyldympariston liikennepaikasta

Alkuperaisyys — 2

Alkuperainen laiturialue ja lapiajettava sivuraide pysakkirakennuksen edesta
on purettu. Museoliikenteen laiturialue ja odotuskatos ovat vuodelta 2002,
mutta ne sopeutuvat kuitenkin materiaaliensa ja mittakaavojensa puolesta
erinomaisesti historialliseen ymparistoon.

Historiallinen Kohde on valtakunnallisestikin erinomainen ja tietoa lisaava esimerkki
todistusvoimaisuus — |rautatieverkon ja -palvelun historiasta seka siihen liittyvasta

3 rakennusperinndsta.

Historiallinen Kohteessa on erittdin hyvin nahtdvissa eri aikakausien toisiinsa sovitettuja

kerroksellisuus — 3

rakenteita ja kayton jatkumoa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 83); Peruskarttalehti 2043 11 (1978); Rautatierakennusten
arkkitehtipiirustukset (s.a.); RKY: Hinthaaran rautatieasema (2009); SVT (1932)

MAASTOKAYNTI

13.10.2022, 24.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

21.03.2023 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hinthaaranjoen silta

TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)

KOORDINAATIT 6697349 N, 416615 E

RATAKILOMETRI 52+800

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1902, 1948, 1972

SUOJELUTILANNE Vaylaverkon museosilta. Porvoon Museorautatielld oleva rakenne.

TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin valiaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia
mydten. Oletettavasti viimeistaan 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siind maarin
heikko, etta siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai
terasjanteisilla silloilla.

YMPARISTON KUVAUS Siltapaikka sijaitsee Hinthaaran kylakeskuksen itdpuolella historiallisessa
kyla- ja viljelysmaisemassa, jonka halki pieni Hinthaaranjoki mutkittelee Mustijokea kohti. Noin
sadan metrin paassa idan puolella on Forssel-niminen tasoristeys, jossa radan ylittaa historiallinen
tieyhteys Hinthaaran kartanoon. Kartanon paarakennus jaa siltapaikan Koillispuolelle.

NYKYTILA JA KUNTO Sillan kiviset maatuet periytyvat yksityisrautatien ajalta vuodelta 1902.
Kivisten maatukien kannattelema niitattu levypalkkijanne vuodelta 1948 on siirretty
Hinthaaranjoelle vuonna 1972 Savon radalta Hillosensalmelta. Siltajanne on voimakkaasti
ruostunut, ja korroosion hillitsemiseksi kaivannee lahivuosina maalausta. Avonaisen
paallysrakenteen muodostavat puiset pelkat.
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VALOKUVAT

"

2017: 49-51)

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

Harvinaisuus — 2

Vaikka silta edustaa alun perin melko runsaslukuista, tavanomaista
rakennetta, on se jo maakunnallisella tasolla varsin harvinainen esimerkki
terdksisestd levypalkkisillasta.

Tyypillisyys — 2

Hinthaaranjoen silta on paaosin tyypillinen rautatieverkon siltarakenne.

Edustavuus — 3

Hinthaaranjoen silta Porvoon museorautatielld on erityisen edustava
esimerkki kivimuurein tuetusta teraksisesta levypalkkisillasta, jotka olivat
rautatieverkolle tunnusomaisia 1900-luvun puolivaliin asti.

Alkuperaisyys — 2

Alun perin paikalla oli maatukia myéten puinen silta. Nykyiset tukimuurit
ovat ilmeisesti vuodelta 1902. Reunapalkkirakenteissa on sailynyt Porvoon
yksityisrautatien silloille tyypillista tiilimuurausta. Siltajdnne vuodelta 1948
on siirretty Hinthaaraan vuonna 1972. Maalipinta on hyvin idkas.

Historiallinen Porvoon museorautatien siltarakenteena ja ndyttavalla paikalla
todistusvoimaisuus — |historiallisessa kulttuurimaisemassa sijaitsevana Hinthaaranjoen silta on
3 valtakunnallisestikin erinomainen esimerkki siltatyypistd.

Historiallinen Sillan rakenteissa on nakyvissa useita eri-ikaisia kerroksia ja

kerroksellisuus — 2

sillanrakennustekniikan ja niiden hoidon vaiheita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Backlund (1902); Vaylaviraston taitorakennerekisteri: U-4339 Hinthaaranjoen ratasilta;
Vaylaviraston sillat (2021)

MAASTOKAYNTI

23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Haksin vahtitupa
TYYPPI Yksittaiskohde (rakennusryhma)
KOORDINAATIT 6697716 N, 419492 E
RATAKILOMETRI 55+820
SIJAINTIKUNTA Porvoo

Tuvan paa- ja saunarakennus yksityisomistuksessa omalla tontilla, Sauna ja
OMISTAJA maakellari Vaylaviraston maalla.
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872-
SUOJELUTILANNE Ei suojeltu
TAUSTATIEDOT

Yksi Porvoon rataosan viidesta alkuperaisesta, yksinkertaisesta vahtituvasta rakennettiin suurin
piirtein Hinthaaran ja Kiialan liikkennepaikkojen puolivaliin. Padrakennus toteutettiin samoin
piirustuksin kuin Ali-Vekkoskella, Hinthaarassa (asuinrakennus) seka Porvoon asema-alueen
pohjoispuolella, mutta peilikuvana piirustuksiin nahden. Haksiin suunniteltu talousrakennus
poikkesi muista, ja on sailynyt. Talousrakennuksessa oli piirustusten mukaan navetta, heina-aitta ja
aitta seka kaymala lansipaddyssa. Sauna radan eteldpuolella ajoittunee valtionrautateiden
aikakaudelle 1900-luvun alkivuosikvmmeniin. kiten mahdollisesti mviis maakellari

YMPARISTON KUVAUS Vahtitupa sijaitsee kallioisella méenrinteelld Haksinniityn viljelysaukean
lansipaassa, Hinthaaranjoen ja Kungsbackenin vesistdjen valisen metsdisen vedenjakajaselanteen
itélaidalla.

NYKYTILA JA KUNTO Vahtitupa on yksityisomistuksessa ja ilmeisesti vakituisesti asuttu.
Kokonaisuutena tupa on Kerava - Porvoo -rataosan vahtitupakokonaisuuksista ehdottomasti
parhaiten sailynyt. Yksityisomistaja on pitanyt rakennuskannasta erinomaista huolta ja korjaukset
on tehty tyyliin sopivasti. Padrakennuksen lisaksi tontilla on sailynyt tyyppipiirustusten mukainen
hirsirakenteinen talousrakennus seka maakellari ja sauna. Viime mainitut sijaitsevat radan
eteldpuolella.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

2017: 49-51)

Harvinaisuus — 2

Kohde on alkujaan harvalukuinen ja maakunnallisella tasolla verraten
harvinainen esimerkki rautatieliikenteen hoitoon liittyvasta
rakennusperinndsta.

Tyypillisyys — 2

Kohde on varsin tyypillinen esimerkki 1800-luvun lopun ja 1900-luvun
alkupuolen vahtituvasta taydellisine rakennuskantoineen.

Edustavuus — 3

Kohde on erittdin edustava esimerkki vaylanpitoon historiallisesti liittyvasta
rakennuskannasta.

Alkuperaisyys — 2

Paa- ja talousrakennus vaikuttavat alkuperaisiilta. Paarakennuksen ulkoasu
on vahadisessa maarin muuttunut korjausten myéta. Sauna radan
eteldpuolella on todenndkoisesti uudempi, mahdollisesti myds maakellari.

Historiallinen Osana Porvoon museorautatien kokonaisuutta kohde on
todistusvoimaisuus — |valtakunnallisestikin merkittéva todiste liikenteenhoidon rakennuskannasta
3 ia vavlanpidon historiasta.

Historiallinen Kohteessa on hyvin nakyvissa eri aikakausien kerroksia ja kdayton ja hoidon

kerroksellisuus — 2

jatkumoa. Haksin kulmakunnalla vahtitupa edustaa varhaisinta
rakennuskerrostumaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Milioon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Maanmittauslaitoksen maastokartta- ja kiinteistéraja-aineisto (WMS), Peruskarttalehti 3021 03
(1962), Rautatierakennusten arkkitehtipiirustukset (s.a.).

MAASTOKAYNTI

24.10., 31.10.2022 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

02.03.2023 Mikko Italahti

48




NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Haksin seisake

TYYPPI Yksittdiskohde (entinen / Museorautatien liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6697753 N, 420383 E

RATAKILOMETRI 56+737

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1950-luku

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Haksin pientilavaltainen kulmakunta syntyi 1800-luvun lopussa ja 1900-luvun alkupuolella l1ahes
tiettdman yhteyden paahan. Kun kevytrakenteinen, ilman henkilékuntaa perustettu
likennepaikkatyyppi (seisake) otettiin Porvoon radalla kdytt6on aikataulun 1932-1933 yhteydessa,
perustettiin sellainen myds Haksiin. Autoliikenteelle kelpaava tieyhteys Haksiin rakennettiin
oletettavasti 1950-luvulla, ja seisake siirrettiin en tasoristeyksen yhteyteen. Haksissa ollut laituri
mitd ilmeisimmin purettiin VR:n henkil6liikenteen nadttvmisen (1981) idlkeen 1980-luvulla

YMPARISTON KUVAUS Haksin asutus on edelleen séilyttényt viljelyskyldmaisen ilmeen, eiké se
muodosta taajamaa. Seisake Haksinniityn viljelysaukean laidalla, sorapintaisen Haksintien
tasoristeyksessa. Sen yhteydessa toimii yha paikallisliikenteen linja-autopysakki ja kylan
ilmoitustaulu.

NYKYTILA JA KUNTO Porvoon museorautatieyhdistys on rakentanut seisakkeen uudelleen
yhteistydssa asukkaiden kanssa. Nykyinen laituri on sorapintainen ja reunus hakattua
graniittiharkkoa, mika sopii loistavasti Museorautatien miljéoseen, vaikkei vastaavaa ilmeisesti
ollutkaan télla seisakepaikalla VR:n aikana.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Pienidkin kulmakuntia palvelleet seisakkeet olivat rataverkolla hyvin yleisia
1960-luvun puolivalin tienoille saakka. Nykypaivaan sailyneet esimerkit
likennepaikkatyypista sen historiallisessa asussa ovat kuitenkin erittdin
harvinaisia.

Tyypillisyys — 2

Historiallisesti Haksin seisake on varsin tyypillinen, vaikka useimmilla
seisakkeilla ei ollut edes laituria.

Edustavuus — 2

Rakenteiden mielessa kohde edustaa vain osittain 1930-luvun tyypillista
seisakeymparistda. Mittakaavan ja miljddyhteyden puolesta Haksia voi
kuitenkin pitda edustavana ja eldvana esimerkkina henkildliikenteen
historiallisesta palveluverkostosta.

Alkuperaisyys — 1

Seisake on rakennettu uudelleen paikalle, jolle se siirrettiin 1950-luvulla.
Kohteessa on kuitenkin nahtavissa alkuperainen miljddyhteys ja
historiallinen tyyli. Seisakkeen sdilyminen museoliikenteen kaytdssa lisaa
ehdottomasti alkuperdisyysarvoa.

Historiallinen Osana museorautatietd ja Haksin pienimuotoista kyldaymparistéa seisake on
todistusvoimaisuus — |valtakunnallisesti erinomainen, henkil6liikenteen historiallisesta

3 palveluverkostosta kertova ja tietoa lisddva esimerkki.

Historiallinen Seisakkeessa ja sen ymparistdssa on osin nahtavissa eri-ikaisia merkkeja

kerroksellisuus — 2

purkamisesta, uudelleenrakentamisesta ja kayton ja hoidon jatkumoista.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 82); PMR (2023); Peruskarttalehti 3021 03 (1962); Pitdjankartta 1:20 000,
lehdet 670/258 (1936), 673/342 (1937).

MAASTOKAYNTI

24.10.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

20.03.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kiialan ratasilta

TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)

KOORDINAATIT 6697545 N, 423500 E

RATAKILOMETRI 52+800

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS Kiviset maatuet 1902, Siltajanne 1931.

SUOJELUTILANNE Vaylaverkon museosilta, Porvoon Museorautatie, RKY, VAMA

TAUSTATIEDOT

Porvoon rataosan sillat rakennettiin alun perin valiaikaisluonteisesti puusta, useimmiten maatukia
mydten. Oletettavasti viimeistaan 1800-luvun lopulla puurakenteiden kunto on ollut jo siind maarin
heikko, etta siltoja on alettu korvata kivimuurien ja -arkkujen varaan rakennetuilla valurauta- tai
terdsjanteisilla silloilla. Kiialan niitattu terdksinen levypalkkijanne vuodelta 1931 on lyhimpia ellei
lvhin rataverkolla avorakenteisena sdilynvt silta. Silta kuuluu Vavldviraston museosiltoihin.

YMPARISTON KUVAUS Siltapaikka sijaitsee Kiialan seisakkeen lansipuolella, ja kartanon
tilakeskuksen lounaiskulmassa, historiallisessa kyla- ja viljelysmaisemassa. Siltapaikka sisaltyy
Porvoonjokilaakson kartano- ja kylamaiseman RKY-aluerajaukseen seka Porvoonjokilaakson
viljelymaiseman valtakunnallisesti arvokkaaseen maisema-alueeseen (VaMa).

NYKYTILA JA KUNTO Sillan tekninen kunto on heikko. Vuonna 2018 annetun tarkastuslausunnon
mukaan silta on uusimisen tarpeessa. Siltapaikan historiallista miljo6ta heikentavat lisaksi ilmeisesti
viljelysten kastelujarjestelmaan liittyvat muoviputket, jotka on johdettu sillan alta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain. Kriteerien maaritelmat ks. Hyvarinen

2017: 49-51)

Harvinaisuus — 3

Kiialan lyhyt, avorakenteisena sailynyt ratasilta on kokoluokassaan nykyisin
valtakunnallisesti erittdin harvinainen.

Tyypillisyys — 2

Kohde on historiallisesti jokseenkin tyypillinen esimerkki avorakenteisena
siltana toteutetusta pienen purovesiston ylityksesta. Korkeamman
penkereen yhteydessa rakenne olisi luultavasti toteutettu rumpuna.

Edustavuus — 3

Porvoon museorautatielld ja Porvoonjokilaakson valtakunnallisesti
merkittavassa kartano- ja kyldamaisemassa (RKY) sijaitseva Kiialan ratasilta
on Vaylaviraston museosilta ja valtakunnallisesti erittdin edustava esimerkki
rataverkon pienimpiin kuuluvasta teraksisesta rautatiesillasta.

Alkuperaisyys — 2

Silta on sailyttanyt hyvin Idhinna vuosilta 1902 ja 1931 periytyvan
historiallisen asunsa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
3

Osana vaylaverkon museosiltojen kokoelmaa, Porvoon Museorautatieta ja
arvokasta historiallista miljodyhteytta Kiialan ratasilta on erittdin edustava
esimerkki rautatievdylarakentamisen ja vaylanpidon historiasta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kiialan ratasilta on itsessaan historiallisen maiseman teollishistoriallinen
kerros. Silta on hyva esimerkki 1900-luvun alkupuolen
rautatiesiltatekniikasta ja sen kehityksestd.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri: U-4341 Kiialan ratasilta; Vaylaviraston sillat (2021)

MAASTOKAYNTI

23.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

01.03.2023 Mikko Italahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kiialan seisake

TYYPPI Yksittdiskohde (Museorautatien liikennepaikka)
KOORDINAATIT 6697526 N, 423595 E

RATAKILOMETRI 60+013

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1950-luku

SUOJELUTILANNE Ei suojeltu

TAUSTATIEDOT

Kiiala oli alun perin kartanon maatalouskuljetuksia palveleva vaihde, joka avattiin samaan aikaan
rautatien kanssa. Tavaraliikenne paattyi 1954 jolloin Kiiala muutettiin seisakkeeksi. Henkildliikenne
paattyi jo 1970.

YMPARISTON KUVAUS Kiialan seisake sijaitsee viljelysmaisemassa vélittémésti Kiialan kartanon
tilakeskuksen etelapuolella. Komea kuusiaita erottaa seisakelaiturin ja rautatien alueen kartanosta.

NYKYTILA JA KUNTO Kiaalankin seisakelaituri mita ilmeisimmin purettiin VR:n henkil6liikenteen
paattymisen jalkeen 1980-luvulla. Porvoon Museorautatie ry. on rakentanut seisakkeen uudelleen.
Laituri on sorapintainen ja reunus hakattua graniittiharkkoa, mika sopii erinomaisesti historialliseen
museorautatien miljddseen.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 2

Vaikka Kiiala ei alun perin ollut seisake, on sen miljoé nykytilassaan
harvinainen, sailynyt esimerkki liikkennepaikkatyypista.

Tyypillisyys — 1

Kiialan liikennepaikkaan liittyy erityisluonteinen historia, mutta liikenteen
palveluverkoston historian nakdkulmasta sen nykyinen seisakeymparisté on
my0s osaltaan varsin tyypillinen esimerkki.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin historiallista, pienta liikennepaikkaa
maaseutumaisessa ympadristossa.

Alkuperaisyys — 2

Porvoon Museorautatie ry on rakentanut ilmeisesti 1980-luvulla puretun
laiturin uudelleen. Liikennepaikan miljod on kuitenkin hyvin saman oloinen
kuin 1960-luvun puolivalissa, jolloin paikalla tosin oli betoninen laituri.
Alkuperaisyysarvoa lisaa liikkennekayton jatkuminen Porvoon Museorautatie
rv:n ansiosta.

Historiallinen Osana museorautatieta ja Kiialan kartanon arvokasta kulttuuriymparistéa
todistusvoimaisuus — |on seisake valtakunnallisesti erinomainen, henkildliikenteen historiallisesta
3 palveluverkostosta kertova ja tietoa lisadva esimerkki.

Historiallinen Pienimuotoisen kohteen historiallinen kerroksisuus ilmenee lahinna

kerroksellisuus — 2

maisematasolla; rautatie edustaa historiallisessa viljelymaisemassa teollisen
aikakauden jo itsessaan pitkdikdista historiakerrosta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1944); Iltanen (2009/2011: 84); RKY: Porvoonjokilaakson kartano- ja
kyldamaisema (2009); VAMA (2021)

MAASTOKAYNTI

24.09.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

NN.NN.2022 Mikko Itdlahti
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NS

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Porvoon asema- ja varikkoalue
TYYPPI Miljéokokonaisuus (Porvoon Museorautatien lilkkennepaikka)
KOORDINAATIT 6696351 N, 425510 E (Porvoon henkildasema)
RATAKILOMETRI 62+287
SIJAINTIKUNTA Porvoo
OMISTAJA Yksityiset ja Vaylavirasto
RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa
AJOITUS 1872 -

Keskeinen rakennuskanta on suojeltu. Ratapiha-alue kuuluu RKY-
SUOJELUTILANNE kohderajaukseen (Rautatiesopimus 1998, RKY)

TAUSTATIEDOT

Porvoon asema- ja varikkoalue on useassa vaiheessa rakentunut kerroksellinen miljéé, johon
padosin suojellun rakennuskannan lisaksi liittyy Suomessa ainutlaatuinen levedraiteinen
museoratapiha.

YMPARISTON KUVAUS Porvoon asema-alue sijaitsee Porvoonjoen ldnsirannalla ja Nasinméen
pohjoispuolella, Porvoon keskiaikaista vanhaa kaupunkia vastapdata ja historiallisten Suuren
Rantatien ja Vanhan Hameenlinnantien risteysalueen rajaamana.

NYKYTILA JA KUNTO Rakennuskanta on suojeltu. Usealle taholle hajautunut omistus asettaa
haasteita alueen liikennehistoriallisten arvojen vaalimiselle ja alueen kaytdlle. Raiteisto on paaosin
1900-luvun alkupuolen asussa, lansiosasta voimakkaasti vesakoitunutta. Sailyneisyytensa vuoksi
erityisen arvokas, liikennehistoriallinen osamiljod on avara-aseman ja asemapaallikdn pihapiirin
valiin jaava, kujamainen raiteistoalue. Tavara-aseman laiturirakenteet ja lautaverhoilu
silmamaaraisesti tarkastellen osin vaurioituneita. PMR:n suunnitelmana on ennallistaa talla hetkella
purettu, liikennehistoriallisesti harvinainen vaihdekoju vuodelta 1947.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventoidut pistekohteet
® Tasoristeys (Vaylavirasto)
—— RKY, viivamaiset kohteet
[ Muinaisjaanndkset, aluekohteet
Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
| RKY-aluerajaukset
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ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 3

Porvoo on kokonaisuutena tdysin ainutlaatuiseksi kaynyt esimerkki
levedraiteisesta varikko- henkild- ja tavara-asemakokonaisuudesta.

Tyypillisyys — 2

Alue on selvista erityisyyksistadn ja myds valtionratojen asema-alueista
poikkeavasta jasentelysta huolimatta myds osin varsin tyypillinen 1800- ja
1900-lukuijen taitteen ratapihaympéristo.

Edustavuus — 3

Kohde on valtakunnallisesti, osana ainoaa levearaiteista museorautatieta,
erittdin edustava ja tietoa lisadva esimerkki aikansa
rautatieliikenneymparistdsta, liikkenteen palveluista ja hoidosta.

Alkuperaisyys — 2

Rakennuskanta ja raiteisto on paaosin hyvin sailyttanyt "kukoistuskautensa"
keskeiset piirteet.

kerroksellisuus — 2

Historiallinen Alue on valtakunnallisesti erittdin hyva esimerkki rautatieliikenteen hoitoon
todistusvoimaisuus — |ja palveluun historiallisesti liittyneisté asuin-, rakennus-, ja

3 likenneympadristdista ja ndistd tietoa lisddva esimerkki.

Historiallinen Miljodssa on useita historiallisia kerroksia ja kerrostumia rautatien

rakennusajasta 1900-luvun alkupuolen kukoistusvaiheen kautta
nykyvaiheeseen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

MML Kiinteistdjaotus; Saatsi & Sirén (2017); PMR (2023); RKY: Porvoon rautatieasema (2009)

MAASTOKAYNTI

24.09.2022, 31.10.2022, 8.11.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

22.03.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Porvoon ratapihan pohjoisosan sivuraiteet

TYYPPI Miljéokokonaisuus (Ratapiha-alue)

KOORDINAATIT 6696800 N, 424852 E (Hornhattulan vaihde)

RATAKILOMETRI Noin 614700

SIJAINTIKUNTA Porvoo

OMISTAJA Vaylavirasto, Porvoon kaupunki (?)

RATAOSA 132 Olli-Porvoo (Porvoon Museorautatie)

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 1: Uusimaa

AJOITUS 1872 -

SUOJELUTILANNE Kohteet padosin Porvoon asema-alueen RKY-rajauksen ulkopuolella.

TAUSTATIEDOT

Porvoon ratapihan pohjoisosissa etelaosaan ndhden viimeaikaisempaa, mutta jo historiallista
raidelogistiikan ymparistda edustavat Hornhattulan teollisuus- ja varastoalueelle ja Johannisbergin
sahalle johtaneiden raiteiden katkelmat, sekd maataloustuotteiden kuljetuksiin liittyva lantinen
huolinta-asema betonilaitureineen ja lastausramppeineen. Museorautatien miljodn kannalta etenkin
Hornhattulan vaihde on jokseenkin huomattava. Ratapihalta pohjoiseen on paaraiteen varrella on
mvas sdilvtettvd. mutta huonokuntoista puhelinliniaa

YMPARISTON KUVAUS Porvoon asema-alue sijaitsee Porvoonjoen ldnsirannalla ja Nasinméen
pohjoispuolella. Ratapihan pohjoisosan ymparistd on ollut luonteeltaan teollisempi, ja alueella on
edelleen pienteollisuutta. ratapihaa reunustaa nykyisellaén ihmistoiminnan vetaytymisesta kertova,
koivuvaltainen lehtipuusto.

NYKYTILA JA KUNTO Porvoon ratapihan rakennetun ympariston kunto heikkenee alueen
pohjoisosissa. Raiteisto on paaosin samassa asussa kuin ilmakuvassa 1944. PMR:n suunnitelmana
on ennallistaa vaihdekoju vuodelta 1947. Alueella on jadnteenomaisia merkkeja alas ajetusta
vaunukuormamittakaavan liikennepalvelusta: Maataloustuotteiden lastaukseen kaytetty lantinen
Huolinta-asema, Johannisbergin sahalle johtaneen raiteen katkelma seka lyhyt osuus Hornhattulan
teollisuus- ja varastoaluetta palvellutta raidetta vaihteineen. Alueella on myds ratapihatoimintaan
suoraan liittymattébmand, mutta historiallisesti mielenkiintoisena jadnteena kivirumpu, joka osoittaa

viionna 1978 1nidelleen liniatiin n33araiteen alkiinerldictd siuintas

KOHTEEN RAJAUS

, A Inventoidut pistekohteet
A Inventoidut kivirummut
@ Tasoristeys (Vaylavirasto)
Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
RKY-aluerajaukset
E=] Asemakaav. alue 2020 (SYKE)
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS (kaytettava asteikko: 0-3; 3= arvokkain)

Harvinaisuus — 1

Vastaavat raidelogistiikkaymparistot ovat olleet tavanomaisia vield 1900-
luvun jalkipuoliskolla, mutta harvinaistuneet voimakkaasti.

Tyypillisyys — 2

Paapiirteissadn Hornhattulan raide, sahan raide ja lantinen huolinta-asema
edustavat viela lahihistoriallisesti varsin tyypillisté rautateiden
tavaraliikenteen palvelu-ymparistoa.

Edustavuus — 1

Osana ainoaa levedraiteista museorautatieta ovat Hornhattulan vaihde ja
lantinen huolinta-asema edelleen jokseenkin edustavia ja tietoa lisdavia
esimerkkeja rautatieliikenteen palveluista ja suhteista paikallisyhteisdjen
talouteen. Johannisbergin sahan identiteettinsa menetténeella raiteen
katkelmalla ei ole mainittavaa liikennehistoriallista edustavuutta.

Alkuperaisyys — 2

Raiteisto ja myds lantisen huolinta-aseman laiturirakenne on paaosin hyvin
sailyttényt "kukoistuskautensa" keskeiset piirteet.

Historiallinen
todistusvoimaisuus —
1

Raiteistojen jaanteilla on merkitysta todisteena 1900-luvun erikoistuneesta
rautatielogistiikasta, ja tata arvoa potentiaalisesti lisdisi yhteys
museorautatiehen. Heikko kunto kuitenkin vahentaa historiallista
todistusvoimaa.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Padosin 1900-luvun puolivdliin ja sen jdlkeisellekin ajalle ajoittuvat raiteistot
muodostavat lahihistoriasta kertovaa kerroksisuutta suhteessa
varhaisempaan liikkenneymparistoon ratapihan eteldosassa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Mili66n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

MML Kiinteistdjaotus; Saatsi & Sirén (2017); PMR (2023); RKY: Porvoon rautatieasema (2009)

MAASTOKAYNTI

24.09.2022, 31.10.2022, 8.11.2022 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

22.03.2022 Mikko Italahti
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