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Johdanto

Valtatie 4 on valtakunnallinen tason | paavayla ja osa Eurooppa-tasoista TEN-T-ydinverkkokaytavaa. Sen
merkitys erityisesti valtakunnallisen tavaraliikenteen kannalta on suuri. Monille valtatien varren kunnille val-
tatie 4 on tarkea elinvoiman edellytys. Tassa toimenpideselvityksessa on maaritetty tavoitetilan toimenpiteet
yhteensa noin 90 kilometrin pituiselle valtatiejaksolle, joka sijoittuu Pyhajarven kaupungin sekd Karsamaen
ja Siikalatvan kuntien alueelle.

Esitettyjen toimenpiteiden lahtdékohtana on vuonna 2020 valmistunut selvitys "Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehit-
tamisen periaatteet valilla Helsinki — Tornio/Haaparanta”, jossa on maaritetty koko valtatiekaytavan tavoite-
tila. Tavoitteena on vastata paavaylaasetuksen ja TEN-T-ydinverkkokaytavan vaatimuksiin ottaen kuitenkin
huomioon selvitysjakson muuta valtatiejaksoa pienemmat liikennemaarat. Tavoitetila muodostaa perustan
hankekohtaiselle vaylasuunnittelulle sekd kuntien maankaytdén suunnittelulle.

Pyhajarvi — Pulkkila -jaksolla tavoitteena on valtatieliikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden parantaminen.
Suurimmat palvelutasopuutteet ovat Karsamaen taajaman kohdalla, jossa valtatie kulkee taajaman lapi ja
nopeusrajoitus on alimmillaan 40 km/h. Tavoitetilassa maakuntarajan ja Pulkkilan valilld on kahdeksan ohi-
tuskaistaparia ja nopeusrajoitus on paaosin 100 km/h. Karsamaen kohdalla on ohikulkutie ja vanha valtatie-
linja Karsamaen keskustan kohdalla jaa paikallisen liikenteen kayttddn. Valtatie 4 linjataan uuteen maasto-
kaytavaan myds Pyhajarven Oravankyldssa. Valtateiden 27 ja 28 seka seututien 800 liittymiin rakennetaan
eritasoliittymat. Yksityistieliittymia vahennetadan merkittavasti nykyisesta. Ohituskaistojen ja eritasoliittymien
kohdalle rakennetaan ajosuunnat erottava keskikaide.

Tydn aikana tammikuussa 2023 jarjestettiin Karsamaella ja Pyhajarvella yleisotilaisuudet, joissa suunnitelma-
luonnoksia esiteltiin alueen asukkaille ja muille kiinnostuneille. Suunnitelmaluonnoksista oli mahdollista antaa
palautetta, ja saatuja palautteita on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon suunnitelmaratkaisuissa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tilauksesta laadittu toimenpideselvitys on laadittu kesakuun 2022 ja
huhtikuun 2023 valisena aikana. Tydta on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet

e Marjo Paavola (pj.) Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
¢ Risto Leppéanen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
¢ Heino Heikkinen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
e Jukka Vanhanen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
e Sami Laukkanen Pyhajarven kaupunki
e Henrik Kiviniemi Pyhajarven kaupunki
e EsaJussila Karsaméen kunta
o llkka Saari

e Jouni Tiirola

Karsamaen kunta
Siikalatvan kunta (12/2022 asti)
Siikalatvan kunta (1/2023 alkaen)

Pohjois-Pohjanmaan liitto

e Perttu Haapalahti
e Lauri Romppainen

e AriLiimatainen Vaylavirasto

Selvitys on laadittu konsulttityéna WSP Finland Oy:ssa, jossa tydhdn ovat osallistuneet Laura Puistovirta
(projektipaallikkd), Ollipekka Pakkanen, Mira Linna, Lauri Jokinen, Annukka Saateld, Antti Savolainen, Harri
Pehkonen ja Teuvo Holappa.
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1. Lahtokohdat

1.1. Tyon lahtokohdat ja
tavoitteet

Toimenpideselvityksen tavoitteena oli maarittaa val-
tatien 4 tavoitetilan toimenpiteet Keski-Suomen ja
Pohjois-Pohjanmaan maakuntarajan ja Pulkkilan
valiselle noin 90 kilometrin pituiselle jaksolle seka
arvioida toimenpiteiden kustannukset ja vaikutukset
alustavalla tarkkuudella.

Lahtdkohtana toimi vuonna 2020 valmistunut selvi-
tys "Valtatiekdytavan 4 ja 29 kehittdmisen periaat-
teet valilld Helsinki — Tornio/Haaparanta”, jossa on
maaritelty koko valtatiekaytavan pitkan aikavalin
tavoitetila. Selvityksen paivittdminen on ollut kayn-
nissa tdman toimenpideselvityksen kanssa saman-
aikaisesti. Paivityksessa on tarkasteltu valtatiekay-
tdvaa suhteessa uudistettavan TEN-T-asetuksen
vaatimuksiin.

1.2. Selvitysalue ja valtatien 4
liikenteellinen merkitys

Valtatien 4 selvitysalue alkaa eteldssad Keski-Suo-
men ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntarajalta ja
paattyy pohjoisessa Pulkkilaan kantatien 88 liitty-
maan (kuva 1.1). Yhteensa noin 92 kilometrin pi-
tuinen valtatiejakso sijoittuu Pyhajarven kaupungin
sekd Karsamaen ja Siikalatvan kuntien alueelle.
Selvitysalueeseen sisaltyvat valtatien 4 tie- ja liitty-
majarjestelyt seka lisaksi rinnakkaistiejarjestelyt silta
osin, kun valtatien uudet jarjestelyt aiheuttavat niihin
kehittdmistarpeita. Kantatien 88 liittymajarjestelyjen
suunnittelu ei sisally tahan tydhon, silla eritasoliitty-
majarjestelyt on suunniteltu vuonna 2021 valmistu-

Kuva 1.1. Valtatien 4 selvitysalue alkaa eteldssa Keski-
Suomen ja Pohjois-Pohjanmaan maakuntarajalta ja paat-
tyy pohjoisessa kantatien 88 liittymaan Pulkkilan kohdalle.

neessa Vt 4 Pulkkila — Haurukyla -valid koskevassa
toimenpideselvityksessa.

Valtatie 4 Helsingistd Utsjoelle on Suomen tarkein
etela-pohjoissuuntainen paavayla. Tie on valtakun-
nallinen tason | paavayla ja osa Eurooppa-tasois-
ta TEN-T-ydinverkkokaytavaa, jolla tavoitteena on
mahdollisimman hyva liikenteellinen palvelutaso ja
turvallisuus, tasalaatuiset ajo-olosuhteet, matka-ai-
kojen ennakoitavuus sekad kuljetusten toimintavar-
muus.

Valtatie 4 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta
seka suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Valtatiella
on suuri merkitys sekd elinkeinoeldaman kuljetuksil-
le ettd henkildliikenteelle. Tavaraliikenteen maara
on hiljaisimmillakin osuuksilla suuri ja henkilliiken-
teessa matkailun osuus on merkittava. Tielld kulkee
seka pitkdmatkaista valtakunnallista liikennetta etta
lyhytmatkaista seudullista ja paikallista liikennetta.
Selvitysalueella valtatielld on eniten tavara- ja va-
paa-ajan liikennettd. Yli 90 % liikenteestd on pitka-
matkaista yli 100 kilometrin liikennetta.

1.3. Aikaisemmat
suunnitelmat ja liittyminen
muuhun suunnitteluun

Selvityksen lahtékohtana on toiminut vuonna 2020
valmistunut selvitys "Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehit-
tamisen periaatteet valilla Helsinki — Tornio/Haapa-
ranta”, jossa on maaritetty koko valtatiekaytavan pit-
kén aikavalin tavoitetila.

Selvitysalueella on laadittu suunnitelmia Karsama-
en ohikulkutiesta seka valtateiden 4 ja 27 liittymasta
Pyhajarvella. Karsamaen ohikulkutiestd on laadit-
tu yleissuunnitelma vuonna 1991, tiesuunnitelma
vuonna 1992 ja tiesuunnitelman taydennyssuun-
nitelma vuonna 1994, joka on vahvistettu vuonna
1995. Edelld mainitut yleis- ja tiesuunnitelmat eivat
ole enaa voimassa. Valtateiden 4 ja 27 liittymasta
on laadittu eritasoliittymaluonnoksia, jotka on koottu
vuonna 2008 paivattyyn selvitykseen.

Selvitysalueen pysakéinti- ja levahdysalueiden luo-
kittelua ja parantamistarpeita on kasitelty vuonna
2021 valmistuneessa selvityksessa "Pohjois-Poh-
janmaan ELY-keskuksen tienvarsipalveluiden kehit-
tdminen”.

Pohjoisessa selvitysalue liittyy Vt 4 Pulkkila — Hau-
rukyla -jaksolle laadittuun vuonna 2021 valmistunee-
seen toimenpideselvitykseen, jossa on maaritetty
valtatien tavoitetilan toimenpiteet kantatien 88 liitty-
mastd alkaen. Kantatien 88 liittymastd pohjoiseen
pain valtatie 4 on tavoitetilassa keskikaiteellinen jat-
kuva ohituskaistatie eritasoliittymin. Etelassa selvi-
tysalue rajautuu Keski-Suomen puolella laadittuun
"Valtatien 4 parantaminen valilla Aanekoski—Pihtipu-
das toimenpide- ja aluevaraussuunnitelmaan”, jossa
on maaritetty valtatien 4 parantaminen keskikaiteel-
liseksi ohituskaistatieksi, jonka liittymajarjestelyt on
toteutettu eritasoliittymin.



1.4. Valtatien 4 kehittamisen
tavoitteet

1.4.1. TEN-T-verkko

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
N:o 1315/2013 on maaritetty Euroopan laajuiseen
TEN-T-liikenneverkkoon kuuluvat maantiet ja niiden
vaatimukset. Asetuksen mukaan TEN-T-ydinverkon
maanteiden on oltava moottoriteitd tai moottorilii-
kenneteita, levahdysalueita on oltava noin 100 kilo-
metrin valein ja vaihtoehtoisia puhtaita polttoaineita
on oltava saatavilla.

Euroopan komission 14.12.2021 antamassa uudes-
sa asetusehdotuksessa TEN-T-ydinverkon maan-
teiltd edellytetddn molempiin ajosuuntiin erillisia
ajoratoja, jotka erotetaan toisistaan keskikaistalla
tai -kaiteella. Ydinverkon maantiet eivat saa risteta
samassa tasossa muiden teiden kanssa. Levahdys-
alueita tulee olla 60 kilometrin valein ja turvallisia
raskaan liikenteen pysakéintialueita 100 kilometrin
valein.

Uuden asetusehdotuksen mukaan Euroopan komis-
sio voi jasenvaltion hakemuksesta mydntaa poikke-
uksia maanteitd koskevista teknisistd vaatimuksis-
ta, jos likennemaara tiella ei ylitd 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Pyhajarven ja Pulkkilan valilla lii-
kennemaarat ovat selvasti alle 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, ja jaksolla ei tavoitella TEN-T-ydin-
verkkokaytdvan mukaista vastakkaisten ajosuuntien
erotteluvaatimusta. Uusi asetusehdotus ei ole viela
voimassa.

1.4.2. Paavaylaasetus
Valtatie 4 kuuluu liikenne- ja viestintdministerion

paavaylista antaman asetuksen (933/2018) mukai-
seen runkoverkkoon ja on palvelutasoluokan | paa-

vayla. Tason | paavaylilla tienpitajan on turvattava
pitkdmatkaisen liikenteen hyva ja tasainen matka-
nopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80
km/h. Tason | paavaylilla on oltava turvallisia ohitus-
mahdollisuuksia sdanndllisin valein. Tason | paa-
vaylilla liittymien maaran on oltava rajoitettua. Liitty-
mien on oltava sellaisia, ettd ne eivat merkittavasti
haittaa paasuunnan liikennetta. Suunnittelujaksolla
valtatiehen 4 liittyvat maantiet eivat ole paavayla-
asetuksen mukaisia paavaylia.

1.4.3. Suunnitteluperusteet

Toimenpideselvityksen Idhtékohdaksi laadittiin esi-
suunnitelmavaiheen suunnitteluperusteet, jotka
Vaylavirasto hyvaksyi 12.10.2022. Suunnittelupe-
rusteissa maaritettiin hankkeelle kohdennetut tavoit-
teet, jotka on esitetty taulukossa 1.1.

Valtatien 4 nykytilanne ei vastaa TEN-T-ydinverkon
tai paavaylaasetuksen mukaista palvelutasoa. Py-
hajarvi—Pulkkila-valin melko vahaisten liikennemaa-
rien vuoksi jaksolla ei tavoitella TEN-T-ydinverk-
kokaytavan mukaista vastakkaisten ajosuuntien
erotteluvaatimusta. Tavoitteena on sujuvuuden ja
turvallisuuden parantaminen kustannustehokkaam-
pien toimenpiteiden avulla, joilla saavutetaan tason
| paavaylan palvelutasotavoitteet.

Suunnitteluperusteiden ja vuonna 2020 valmistu-
neen "Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehittamisen periaat-
teet valilld Helsinki — Tornio/Haaparanta” -selvityk-
sen mukaisesti Pyhajarvi—Pulkkila-osuudella valtatie
4 on tavoitetilassa yksittaisin ohituskaistoin varustet-
tu kaksikaistainen tie, jossa vastakkaiset ajosuun-
nat on erotettu toisistaan ohituskaistojen ja joidenkin
eritasoliittymien kohdilla. Karsamaen kohdalla 1ahto-
kohtana on ohikulkutie. Liittymat ovat korkeatasoisia
ja niiden maaraa on rajoitettu. Nopeustasotavoite on
kesalla 100 km/h ja talvella ohituskaistaosuuksia lu-
kuun ottamatta 80 km/h.

Suunnittelujaksolla ei tavoitella yhtenaistd maantie-
tasoista rinnakkaistietd valtatielle 4. Ohituskaista-
osuuksille tarvitaan maantietasoinen rinnakkaistie
vain, jos jaksolla on hidasta maatalousliikennetta tai
jalankulkua ja pyorailya. Karsdmaen kohdalla ny-

kyinen valtatie 4 jaa maantietasoiseksi rinnakkais-
tieksi, kun uusi valtatielinjaus toteutetaan. Hidas
liikenne seka jalankulku ja pyoéraily ohjataan keski-
kaideosuuksilla rinnakkaistielle vain, jos em. liiken-
nettd tunnistetaan erityisen paljon.

Taulukko 1.1. Hankkeen tavoitteet (suunnitteluperusteet 12.10.2022)

Liikenne ja turvallisuus

TAVOITE PRIORISOINTI
Valtakunnalliset tavoitteet
Parannetaan pitkamatkaisen tavara- ja henkildliikenteen matka-aikaa ja sujuvuutta sekd matka-aikojen Ensisijainen
ennustettavuutta
Vahennetaan pitkdmatkaisen ja paikallisen liikenteen hairidita toisilleen Ensisijainen
Turvataan erikoiskuljetusten liikkuminen Ensisijainen
Erotetaan pitkdmatkainen ja hidas liikenne toisistaan Taydentava
Turvataan raskaan liikenteen tarvitsemat taukoalueet vaylaverkolla Taydentava
Seudulliset ja paikalliset tavoitteet
Parannetaan seudullisen ja paikallisen tavara- ja henkilSliikenteen matka-aikaa ja sujuvuutta seka matka- Ensisijainen
aikojen ennustettavuutta
Sailytetaan joukkoliikenteen edellytykset vahintaan nykytasolla Taydentava
Parannetaan jalankulun ja pyorailyn edellytyksia Taydentava
Liikenneturvallisuus
Io_/iikennqkuolemien maéara vahenee 50 % ja henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee 50 Ensisijainen
%o nykytilanteen tasosta

Ympaéristo
TAVOITE PRIORISOINTI
Pohjavesien méaéréllinen ja laadullinen tila on véhintaan yhta hyva kuin nykyisin ja liikenteen aiheuttama Ensisijainen
pohjaveden pilaantumisriski pienenee olennaisesti
)I;\’r?]tri(g;glsglaar\%}”rgahdolllsmman vahan haitallisia vaikutuksia alueen luonto-, maisema- ja muille Ensisijainen
Riista-aitojen toteutuksessa varmistetaan riittavat ekologiset yhteydet valtatien poikki Ensisijainen

Ihmiset ja elinolot
TAVOITE PRIORISOINTI
Valtioneuvoston paatéksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin- Ensisijainen
ja vapaa-ajan kiinteistdilla eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB / 45 dB)

Maankaytto ja kaavoitus
TAVOITE PRIORISOINTI
Varmistetaan, ettd maankaytossa otetaan huomioon valtatien 4 kehittdminen asetettujen mukaisesti Ensisijainen
Mahdollistetaan taajamien maankayton kehittdmisen mahdollisuuksia Ensisijainen
Vahennetaan valtatien estevaikutusta erityisesti taajamaymparistdissa Taydentava
Mahdollistetaan myos KIVA-jarjestelyt estevaikutuksen vahentamiskeinona valtakunnalliset Taydentava
maankayttotavoitteet huomioiden

Elinkaarikustannukset
TAVOITE PRIORISOINTI
Elinkaarikustannukset minimoidaan Ensisijainen
Hoito- ja korjaustoimenpiteet pystytaan tekemaan normaalilla kunnossapitokalustolla Ensisijainen
Suunnitteluratkaisut mahdollistavat teiden sujuvan seka kustannustehokkaan hoito- ja korjaustoimen Ensisijainen
Hankkeesta laaditaan kehittdmishankkeiden hankearviointi Ensisijainen




2. Nykytilanne

2.1. Maankaytto

2.1.1. Maankaytto

Valtatie 4 sijaitsee selvitysalueella paaosin rakenta-
mattomassa ymparistdssa. Jaksolla on paljon met-
saisia osuuksia, mutta my0Os laajoja peltoalueita,
joita valtatie halkoo. Rakennetuimpia ymparistja
selvitysalueella ovat Karsamaen taajaman, Leske-
lan kylan seka Pulkkilan kirkonkylan kohdat.

Karsamaen taajaman kohdalla valtatie 4 sijaitsee
keskellda taajamarakennetta. Karsamaen kunnan
elinvoima ja elinkeinot nojaavat suurelta osin kun-
nan logistiseen sijaintiin valtateiden 4 ja 28 seka
kantatien 58 varrella. Siikalatvan kunnan alueella
sijaitseva Leskelan kyla sijoittuu valtatien 4 molem-
mille puolille. Pulkkilan kirkonkylan maankaytto sel-
vitysalueen pohjoispaassa painottuu valtatien lansi-
puolelle.

Pyhajarven kaupungin keskusta sijaitsee usean ki-
lometrin paassa valtatiestd 4, mutta kaupungin ta-
voitteena on kehittdd maankayttda pitkalla aikavalil-
|4 valtateiden 4 ja 27 liittyman koillisneljanneksessa
lentoasemalle asti.

2.1.2. Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavaa
(hyv. 2003) on uudistettu vaihemaakuntakaavoi-
tuksen periaatteella vuodesta 2009 alkaen. Kaikki
kolme vaihemaakuntakaavaa ovat lainvoimaisia.
Kuvassa 2.1 on esitetty ote voimassa olevien maa-
kuntakaavojen yhdistelmakartasta.
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Kuva 2.1. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yh-
distelmékartasta

Maakuntakaavassa valtatie 4 on esitetty merkitta-
vasti parannettavaksi valtatieksi koko jaksolta. Kar-
samaen kohdalla maakuntakaavaan on merkitty
uusi valtatien 4 tielinjaus, joka ohittaa Karsdmaen
taajaman itapuolelta. Valtatielle 4 on merkitty eri-
tasoliittymat valtatien 27, valtatien 28 ja kantatien
88 liittymiin. Ylivieska — lisalmi -yhteysvalin rata,
joka risteaa valtatien 4 kanssa, on merkitty merkit-
tavasti parannettavaksi nopean henkildliikenteen
ja raskaan tavaraliikenteen paaradaksi. Valtatien
4 kanssa risteavia maakuntakaavassa osoitettuja
moottorikelkkailureitteja tai -uria on Pyhajarvella Hii-
denkylan, Honkavuoren ja valtatien 27 liittyman tun-
tumassa. Lisaksi Siikalatvalla Leskelan etelapuolel-
la on valtatien 4 kanssa ristedva moottorikelkkailun
yhteystarve.

Pyhajarvi, Kérsamaki ja Pulkkila on merkitty taaja-
matoimintojen alueeksi ja Pyhajarvi ja Pulkkila myo6s
keskustatoimintojen alueeksi. Maaseutuasutuksen
kannalta tarkeiksi kylakeskuksiksi on esitetty Hii-
denkyld, Lamminaho-Emolahti, Jokikyla, Venetpalo
ja Leskela. Valtatiejakson ainoa teollisuus- ja varas-
toalueet merkintad on Karsamaella. Virkistys- ja mat-
kailukohteita on Pyhajarven taajaman eteldpuolella
(Honkavuori), Karsamaella ja Leskelassa. Turve-
tuotantoalue on Karsamaen ja Leskelan valilla, ja
turvetuotantoon soveltuvia alueita on Rantsilan ja
Pulkkilan valilla. Venetpalon kylan etelapuolella on
maa-ainesten ottoalue.

Pohjois-Pohjanmaan energia- ja ilmastovaihemaa-
kuntakaavan laatiminen aloitettiin syksylla 2021 ja
sen on maara valmistua vuoden 2023 aikana. Ote
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Kuva 2.2. Ote Pohjois-Pohjanmaan energia- ja iimastovai-
hemaakuntakaavan luonnoksesta.



nahtavilla olleesta vaihemaakuntakaavan luon-
noksesta on esitetty kuvassa 2.2. Vaihemaakunta-
kaavan luonnoksessa valtatien 4 |dheisyyteen on
osoitettu useita tuulivoimaloiden alueita Pyhajar-
velle, Karsamaelle ja Siikalatvalle. Tuulivoimala-
merkinnalld osoitetaan maa-alueita, jotka soveltuvat
merkitykseltdan seudullisten tuulivoimala-alueiden
rakentamiseen. Pyhajarvelle, Keski-Suomen maa-
kuntarajan lahelle on osoitettu liséksi potentiaalinen
tuulivoimaloiden alue. Merkinnalld osoitetaan maa-
alueita, jotka tietyin reunaehdoin soveltuvat merki-
tykseltdan seudullisten tuulivoimala-alueiden raken-
tamiseen.

2.1.3. Yleiskaavat

Selvitysalueella on voimassa olevia yleiskaavoja
kaikkien kolmen kunnan alueella:

¢ Pyhajarven rantojen osayleiskaava (hyv. 2010)

o Karsamaen keskustan yleiskaava (hyv. 2013)

¢ Pulkkilan kirkonkylan osayleiskaava (hyv. 2016),
Siikalatva

Pyhdjarven rantojen osayleiskaava (kuva 2.3) ra-

jautuu valtatiehen 4 suunnittelujakson etelapaassa

yhteensa noin kolmen kilometrin osuudella. Pyha-

jarven kaupungissa ei ole laadittu koko kaupungin

kattavaa maankayttdsuunnitelmaa tai yleiskaavaa,

vaan maankayttéa on ohjailtu osayleiskaavoituksel-

la.

Karsamaen keskustan yleiskaava (kuva 2.4) kat-
taa valtatien 4 ympariston Karsamaen taajaman
kohdalla ja sen etela- ja pohjoispuolilla, yhteensa
noin 5,5 kilometrin osuudella. Taajaman kohdalla
keskustatoimintojen ja liikerakennusten alueet se-
kd huoltoasema-alueet ovat aivan valtatien 4 var-
ressa. Hieman etddmmalla on julkisten palveluiden
ja asumisen alueita. Valtateiden 4 ja 28 liittyman
koillisneljanneksessa on teollisuus- ja varastoaluei-
ta. Taajaman ulkopuolella valtatien 4 ymparistd on

paaosin maa- ja metsatalousvaltaista aluetta. Yleis-
kaavassa on yleiskaava-alueen osalla osoitettu v.
1995 hyvéaksytyn tiesuunnitelman mukainen linjaus
uudelle taajaman itapuolitse suunnitellulle valtatielle
4 seka eritasoliittyma valtateiden 4 ja 28 liittymaan.
Yleiskaava-alue ei ulotu suunnitellun ohikulkutien
pohjoisosiin asti. Nykyisen valtatielinjauksen paaliit-
tymat on esitetty nykytilanteen mukaisesti kiertoliit-
tymina.

Pulkkilan kirkonkyldn osayleiskaava on voimas-
sa suunnittelualueen pohjoispdassa kantatien 88
littyman laheisyydessa. Valtatien 4 ja kantatien 88
littyma, johon selvitysalue pohjoisessa paattyy, on
merkitty yleiskaavassa eritasoliittymaksi. Kantatien
88 liittyman etelapuolella valtatien varsi on paaosin
maa- ja metsatalousvaltaista aluetta. Liittyman tun-
tumassa valtatien lansipuoli rajautuu keskustatoi-
mintojen alueeseen. Pulkkilan kirkonkylan maan-
kayttd painottuu valtatien 4 lansipuolelle, jossa
sijaitsee mm. kaikki keskustatoimintojen ja yleisten
rakennusten korttelialueet. Ote Pulkkilan kirkonky-
Ian yleiskaavasta suunnittelualueen kohdalta on esi-
tetty kuvassa 2.5.

2.1.4. Asemakaavat

Selvitysalueen asemakaavoitetut alueet on esitetty
kuvassa 2.6. Voimassa olevia asemakaavoja on Py-
hajarvella Tervalahden ymparilla, Pyhajarvella val-
tatien 27 liittymassa, Karsamaen keskustaajamassa
sekad Pulkkilassa. Asemakaavoissa ei ole erityisia
varauksia valtatien 4 leventamiselle tai eritasoliitty-
majarjestelyille. Kdrsdmakea lukuun ottamatta ase-
makaavoitetut alueet sijoittuvat vain valtatien 4 toi-
selle puolelle.

Kuva 2.3. Pyh&jarven rantojen osayleiskaava (hyvaksytty 2010)
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Kuva 2.4. Karsamaen keskustan osayleiskaava (hyvaksytty 2013) Kuva 2.5. Ote Pulkkilan kirkonkylan yleiskaavasta selvitysalueen kohdalta (hyvaksytty 2016)

Kuva 2.6. Asemakaavoitetut alueet selvitysalueella
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2.2. Tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.2.1. Maantie- ja rataverkko

Valtatie 4 Helsingistd Utsjoelle on Suomen tarkein
eteld-pohjoissuuntainen paavayla, ja se on osa
TEN-T-ydinverkkokaytavaa. Valtatie 4 on maaritelty
LVM:n paavaylaasetuksessa kuuluvaksi palveluta-
soluokkaan I. Se on myds osa suurten erikoiskulje-
tusten verkkoa (SEKV).

Toiminnalliselta luokaltaan tarkeimmat valtatiehen 4
liittyvat tiet selvitysalueella ovat

¢ Valtatie 27 Kalajoki — lisalmi

o Valtatie 28 Kokkola — Kajaani

¢ Kantatie 58 Kangasala — Keuruu — Karsamaki
o Kantatie 88 Raahe — lisalmi

e Seututie 800 Ylivieska — Vaala — Taivalkoski

Lisaksi valtatiehen liittyy 21 yhdystieta. Selvitysalu-
een maantieverkko on esitetty kuvassa 2.7.

Selvitysjaksolla ei ole yhtenaistd koko osuuden kat-
tavaa varareittina palvelevaa rinnakkaistieta. Maan-
tieluokkaiset rinnakkaistiet sijaitsevat monin paikoin
kaukana valtatiesta.

Selvitysjakson eteldosassa valtatie 4 risteda ylikul-
kusillalla Ylivieska—lisalmi-radan kanssa, joka on
maaritetty rautateiden paavaylaksi, tavaraliikenteen
radaksi. Ylivieska—lisalmi-rataosuus on yksiraiteinen
sahkoistamaton rata. Vuonna 2021 on kaynnistetty
hanke rataosuuden sahkdistamiseksi.

Kuva 2.7. Selvitysalueen tieverkko, maantieliittymajarjestelyt ja pysakointialueet seka valaistut tieosat.
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Kuva 2.8. Valtatien 4 liittymatiheys tieosittain.

2.2.2. Liittymat

Valtatien 4 selvitysjaksolla on yhteensa noin 570 liit-
tymaa. 26 liittyvan maantien lisaksi jaksolla on noin
540 katu- ja yksityistieliittymaa, joista noin 325 on
maa- ja metsatalousliittymia. Liittyméatiheys on useil-
la jaksoilla selvasti valtateiden enimmaisohjearvoa
(2 liittymaa / km, KVL 3000-9000 ajon./vrk) suurem-
pi. Koko selvitysjakson liittyméatiheys on keskimaarin
2,9 littymaa / kilometri, ja se vaihtelee tieosittain va-
lild 0,6—7,3 liittymaa / kilometri. Liittymatiheys tieo-
sittain on esitetty kuvassa 2.8.

Kaikki selvitysjakson liittymat ovat tasoliittymia. Jak-
solla on 20 saarekkein tai maalauksin kanavoitua tai
vaistotilallista liittymaa. Karsdmaen taajaman koh-
dalla valtatielld 4 on kolme kiertoliittymaa. Kolmessa
maantieliittymassa on sivutien tulppasaareke. Muut
littymat ovat avoimia liittymia.

Valtatielld on nelja maanteiden nelihaaraliittymaa:
maanteiden 18459 ja 18457 avoin liittyma Pyhajar-
velld, valtatien 27 turvasaarekkeellinen liittyma (ns.
Vaskikellon liittyma Pyhajarvelld), valtatien 28 kier-
tolittyma Karsamaella ja seututien 800 saarekkein
kanavoitu littyma Leskelassa.

2.2.3. Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paallysteleveys. Valtatie 4 on
suunnittelualueella padosin kaksikaistainen valtatie

ja tien poikkileikkaus on 10,5/7,5 metria. Paallyste-
leveys on 9,5-10 metria. Jaksolla on kaksi ohitus-
kaistaa eteldan pain ajaville. Toinen ohituskaistoista
sijaitsee suunnittelujakson eteldpddssad maakunta-
rajalla ja toinen pohjoisessa Pulkkilan etelapuolella.
Ohituskaistoilla ei ole keskikaiteita.

Nopeusrajoitukset ja automaattinen nopeudenval-
vonta. Valtatien nopeusrajoitus on 87 kilometrin
osuudella 100 km/h ja 1,6 kilometrin osuudella 80
km/h. Yhteensa 3,2 kilometrin osuudella valtatien
nopeusrajoitus on alle 80 km/h. Nopeusrajoitus on
60 km/h yhteensa 1,3 kilometrin osuudella valtatien
27 liittyman, Karsamaen seka Pulkkilan taajamien
kohdilla. Karsaméaen taajaman kohdalla nopeusra-
joitus on 1,9 km osuudella 40-50 km/h. 11 kilometria
suunnittelujakson pohjoisosasta sisaltyy automaatti-
sen nopeudenvalvonnan piiriin. Valtatien 4 nopeus-
rajoitukset on esitetty kuvassa 2.9.

Valaistua osuutta on yhteensa 6 kilometria. Valais-

tut osuudet sijoittuvat taajamien ja liittymien kohdille.
Valaistut tieosuudet on esitetty kuvan 2.7 tieverkko-
kartalla.

Jalankulun ja py6railyn jarjestelyt. Valtatiejaksolla on

yhteensa 2,5 km valtatien suuntaista jalankulku- ja
pyoratieta. Jalankulku- ja pyoratieosuudet sijoittuvat
Kérsdmaen taajaman ja Venetpalon kylan kohdille.
Valtatiejaksolla on yhteensa nelja alikulkukaytavaa
ja kahdeksan suojatieta. Kaksi etelaisinta alikulku-
kaytavaa, Honkavuoren alikulkukaytava ja Helenan
hiihtotunneli, palvelevat paaasiassa ulkoilu- ja virkis-
tyskayttéa, mm. moottorikelkkailua. Venetpalon ja
Leskelan alikulkukaytavat sijoittuvat kylien kohdille.
Suojatiet sijaitsevat Karsdmaen taajaman kohdalla,
40-50 km/h -nopeusrajoitusalueella. Alikulkukayta-
vat on esitetty kuvassa 2.10.

Linja-autopysakit. Jaksolla on 46 pysakkiparia.

Pysakointi- ja levahdysalueet sekad sahkoautojen la-

tausasemat. Jaksolla on 21 pysakaintialuetta, joista
neljd on P1-luokan alueita ja 17 P2-luokan alueita.
Pysakdintialueista 14 sijaitsee tien itdpuolella ja 7
tien lansipuolella. Poliisi kayttdd kymmenta pysa-
kdintialuetta raskaan liikkenteen tienvarsivalvonta-
paikkana. Lisaksi Leskelassa, valtatien 4 ja seututien
800 liittyman laheisyydessa sijaitsee levahdysalue,
jolle ajetaan seututien 800 kautta. Pysakainti- ja le-
vahdysalueet on esitetty tieverkkokartalla kuvassa
2.7. Lisaksi Pyhajarvella, Karsamaella ja Pulkkilassa
on huolto- ja palveluasemia. Sahkoautojen lataus-

Kuva 2.9. Valtatien 4 nopeusrajoitukset selvitysalueella

asemia on Pyhgjarvelld, Karsdmaella ja Pulkkilassa
(latauskartta.fi, tilanne syksylla 2022).

Sillat. Valtatiejaksolla on yhteensd 17 siltaa, joista
12 on vesistosiltoja, 1 ylikulkusilta ja 4 alikulkukay-
tavaa (kuva 2.10).
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Kuva 2.10. Valtatien 4 sillat selvitysalueella

2.3. Liikkenne

2.3.1. Liikkennemaarat

Valtatien 4 keskivuorokausilikennemaara (KVL)
maakunnan rajan ja Pulkkilan valilla on Vaylavi-
raston tietojen mukaan nykytilanteessa 3200-5800
ajon./vrk (KVL 2021), josta raskaan liikenteen osuus
on 14-27 % (kuva 2.11). Suurimmat liikennemaarat
ovat Karsdmaen taajaman kohdalla, jossa valtatie-
liikenteeseen sekoittuu myo6s paikallista liikennetta.
Muilla osuuksilla keskivuorokausilikennemaara on
nykytilanteessa alle 4000 ajon./vrk.

Merkittavin osa liikenteesta on pitkdmatkaista liiken-
netta. Liikkennemaarat ovat suurimmillaan kesalla ja
viikonloppuisin. Kesalla valtatien 4 liikennemaara
(KKVL) on 20-50 % korkeampi kuin keskimaarainen
vuorokausilikenne (KVL). Arkena liikennemaarat
ovat 10-20 % keskivuorokausiliikennettd alhaisem-
mat, ja silloin raskaan liikenteen osuus on monin
paikoin yli 30 %.

Valtakunnallisen yhteysvaliennusteen (2023) mu-
kaan valtatien 4 liikennemaaran ennustetaan Py-
hajarvi-Pulkkila-valilld olevan 4300-7400 ajon./vrk
vuonna 2040 (kuva 2.12).

Liittyvat maantiet ovat padasiassa melko vahalii-
kenteisia. Vilkasliikenteisin sivutie on valtatie 27
Pyhajarven taajaman puolella, jossa keskivuoro-
kausiliikenne on 2800 ajon./vrk. Muiden liittyvien
maanteiden keskivuorokausilikenneméa&arat ovat
nykytilanteessa 60—1600 ajon./vrk.

2.3.2. Liikenteen sujuvuus

Valtatien 4 selvitysjaksolla valtatieliikenteen suju-
vuudessa ei ole ongelmia, kun tilannetta arvioidaan

HCM-palvelutasojen perusteella. Paasuunnan lii-
kenteen HCM-palvelutaso on koko jaksolla luokissa
A-C (erittdin hyva — tyydyttava). Tiedot perustuvat
IVAR-ohjelmistolla laadittuihin tarkasteluihin.

Valtatien geometria ja suhteellisen pienet liikenne-
maarat tarjoavat kohtuullisen hyvin ohituspaikkoja.
Kaytanndssa ongelmaksi kuitenkin koetaan rekka-
letkojen ohittaminen. Kaksikaistaisella tielld etenkin
pimealla ja huonoissa keliolosuhteissa ohittaminen
koetaan hankalaksi ja turvattomaksi.

Valtatien sujuvuutta heikentavat lisaksi hidas maata-
lousliikenne ja suuri littymamaara. Maatalousliiken-
ne keskittyy osuuksille, joilla valtatie halkoo laajoja
peltoalueita. Liittymamaara on suurimmillaan maa-
kuntarajan ja Karsamaen valilla.

Paasuunnan nopeustason kautta arvioituna mer-
kittdvin paasuunnan sujuvuuspuute on Karsama-
en taajaman kohdalla, jossa valtatie 4 kulkee taa-
jaman lapi ja pitkdmatkainen ja paikallinen liikenne
sekoittuvat. Paasuunnalla on kolme kiertoliittymaa,
lukuisia suojateita ja nopeusrajoitus on 40—60 km/h.
Karsamaen kohta ei tayta tason 1 paavaylalle ase-
tettua tavoitetta. 60 km/h -nopeusrajoitusosuuksia
on liséksi valtatien 27 liittyman kohdalla Pyhajarvella
seka Pulkkilassa kantatien 88 liittymassa.

Valtatien 4 liittymissa ei ole toimivuusongelmia. Koh-
tuullisen pienten liikkennemaarien vuoksi sivusuun-
nilta liittyminen paéatielle on suhteellisen helppoa.

Hairidtilanteissa, esimerkiksi onnettomuuden sattu-
essa, kun valtatieliikenne joudutaan katkaisemaan,
vaikutukset valtatieliikenteen matka-aikaan ja suju-
vuuteen ovat suuret. Valtatielld 4 ei ole suunnittelu-
jaksolla yhtenaista rinnakkaistieta, joka palvelisi va-
rareittind hairidtilanteissa, vaan varareitit sijaitsevat
monin paikoin kaukana valtatiesta 4.

2.3.3. Kuljetukset

Valtatie 4 on Suomen tarkein tavarakuljetusten val-
tatie. Niin ulkomaankaupan kuljetukset kuin maan
sisaiset tavaravirrat kayttavat sitd. Raskaan liiken-
teen osuus on selvitysjaksolla huomattavan korkea.
Raskaista ajoneuvoista valtaosa on raskaita yhdis-
telmia. Valtatien 4 kuuluu suurten erikoiskuljetusten
tavoitetieverkkoon (SEKV), jonka vapaan tilan mit-
tavaatimus on 7x7x40 metria (korkeus x leveys x pi-
tuus). Lisaksi valtatiehen liittyvat valtatie 27 valta-
tien 4 itdpuolella, valtatie 28 ja kantatie 88 kuuluvat
SEKV-verkkoon.

Valtatie 4 muodostaa Pohjois-Pohjanmaan etela-
osan sisamaassa etela-pohjoissuuntaisen tuulivoi-
makuljetusten paareitin, joka yhdistda rannikolta
sisdmaahan kulkevat paareitit toisiinsa. Sen varrel-
la on useita tulevia tuulivoima-alueita. Valtatieta 4
pitkin on yhteys Oulun sataman suunnalta ja valta-
tieltd 8 kohti Pohjois-Pohjanmaan kaakkoisosaa ja
Kainuuta.

2.3.4. Joukkoliikenne

Tarkastelujaksolla liikenndi arkivuorokautena yh-
teensa 6 pikavuoroa pohjoisen suuntaan ja 7 etelan
suuntaan reitilla Helsinki — Oulu (tilanne elokuussa
2022). Jakson keskeisimmat joukkoliikenteen py-
sakit ovat Pyhajarven ABC-asema ja Karsamaen
keskusta, joissa pysahtyvat kaikki pikavuorot. Osal-
la pikavuoroista on kaytdssd myds Hiidenniemen,
Jokikylan, Venetpalo th:n ja Leskelan pysakit.

Karsamaki — Pyhajarvi -valilla liikenndi nelja vuoro-
paria reitilla Haapavesi — Karsamaki — Pyhasalmi.
Vuorot kayttavat kaikkia pysakkeja valtateiden 27 ja
28 valiselld osuudella.
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Kuva 2.11. Maantieverkon keskivuorokausilikennemaarat ja raskaan liilkenteen osuudet nykytilanteessa (KVL 2021).

Kuva 2.12. Maantieverkon keskivuorokausilikennemaarat ja raskaan lilkkenteen osuudet ennustevuonna 2040 (valtatien 4 valtakunnallinen yhteysvaliennuste valille Pyhajarvi-Pulkkila).
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2.3.5. Jalankulku ja pyoraily

Valtatien 4 varressa jalankulku ja py6raily on vahais-
ta lukuun ottamatta Karsamaen taajaman kohtaa,
jossa taajama sijoittuu tiiviisti valtatien molemmin
puolin. Kdrsdmaen taajaman kohdalla on jalkakay-
tavat ja pyoratiet paikoin valtatien molemmin puolin,
ja jalankulku ja pyoraily risteavat valtatieliikenteen
kanssa tasossa kahdeksan suojatien kautta. Muilla
osuuksilla satunnaisempi jalankulku ja pyoraily kayt-
tavat valtatien piennarta.

2.3.6. Moottorikelkkailureitit

Moottorikelkkailureitti tai -ura risteda valtatien 4
kanssa nykyisin seitsemassa kohdassa. Pyhajarvel-
I1& moottorikelkkailureitti risteda kahdessa kohdassa
valtatien kanssa eritasossa, alikulun kautta. Muut
risteamiset ovat tasossa. Moottorikelkkailureiteista
tai -urista nelja on merkitty maakuntakaavassa.

2.4. Liikkenneturvallisuus

Valtatiejaksolla sattui vuosina 2017-2021 yhteensa
126 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista 23

johti loukkaantumiseen ja 4 kuolemaan (kuva 2.13).
Onnettomuuksista 75 oli eldinonnettomuuksia, 29
yksittdisonnettomuuksia, 21 muita moottoriajoneu-
vo-onnettomuuksia ja yksi jalankulkijaonnettomuus.

Kuolemaan johtaneista onnettomuuksista kolme oli
kohtaamisonnettomuuksia ja yksi jalankulkijaonnet-
tomuus. Loukkaantumiseen johtaneissa onnetto-
muuksissa korostuvat yksittaisonnettomuudet ja hir-
vieldinonnettomuudet. Hirvieldinonnettomuuksia on
tapahtunut erityisen paljon valtatien 28 ja seututien
800 liittymien valisella tieosuudella. Jaksolla ei ole
riista-aitoja. Ohitus- ja kohtaamisonnettomuuksia on
tapahtunut Iahes pelkastaan Pyhajarven ja maakun-
nan rajan valiselld jaksolla.

Lahes kaikki onnettomuudet ovat tapahtuneet linja-
osuuksilla. Onnettomuuksista 8 tapahtui liittymissa
ja ne ovat olleet peraanajoja. Onnettomuuksia on
tapahtunut sekd maantie- etta yksityistieliittymissa.
Missaan liittymassa ei ole onnettomuuskeskittymaa.

Eniten onnettomuuksia on sattunut Pyh&jarven
taajaman eteldpuolisella tiejaksolla seka Leskelan
etelapuolisella tiejaksolla. Selvitysjaksolla onnetto-
muusaste on hieman korkeampi (5,0 henkilévahin-
ko-onnettomuutta / 100 miljoonaa ajoneuvokilomet-

Kuva 2.13. Valtatiella 4 tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2017-2021.

ria) kuin valtateilld keskimaarin (4,6 heva-onn. / 100
milj. ajon.km).

2.5. Ymparisto ja likennemelu

2.5.1. Luonnonymparisto ja
pohjavesialueet

Valtatie 4 sijoittuu 450 metrin jaksolla Porkankan-
kaan vedenhankintaa varten tarkealle pohjavesialu-
eelle (luokka 1) ja sivuaa yhteensa noin 500 metrin
jaksolla Kanapera-Porkkalan (luokka 2, muu veden-
hankintakayttéon soveltuva pohjavesialue) ja Tape-
rankankaan (luokka 1) pohjavesialueita. Valtatiella
ei ole pohjaveden suojausta.

Valtatien 4 Iaheisyydessa sijaitsevat Koposen ja On-
kinevan luonnonsuojelualueet, jotka ovat yksityis-
maiden luonnonsuojelualueita. Valtatien valittémaan
laheisyyteen ei selvitysalueella sijoitu muita valta-
kunnallisesti merkittavia luontoarvoja. (kuva 2.14)

2.5.2. Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatie 4 halkoo tai sivuaa kolmea maakunnalli-
sesti arvokasta maisema-aluetta: Pyhajarven alue
(Pyhajarven kulttuurimaisemat), Haapapuron alue
(Haapapuron kulttuurimaisema Pyhajokivarressa)
ja Venetpalon kyla (Venetpalon kulttuurimaisema).
Lahelle valtatietd sijoittuvat lisdksi Jokikylan ja Kar-
samaen kirkonseudun maakunnallisesti arvokkaat
maisema-alueet.

Leskeldssa valtatien molemmin puolin sijoittuu
Leskeldan maakunnallisesti merkittavad rakennettu
kulttuuriymparisto. Alle 150 metrin etaisyydella val-
tatiesta sijaitsee kaksi kiintedd muinaisjaannosta: ki-
vikautinen asuinpaikka Purola ja historiallinen asuin-
paikka Jauhokaarto.

Kohteet on esitetty kuvan 2.15 kartalla.
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Kuva 2.14. Selvitysalueen luontoarvot ja pohjavesialueet

Kuva 2.15. Selvitysalueen maisema- ja kulttuuriarvot
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2.5.3. Liikkennemelu

Valtatien 4 varressa on lukuisia yksittaisia asuinkiin-
teistgja, joiden asuinpihoilla valtioneuvoston paatok-
sen mukaiset melun ohjearvot ylittyvat. Alueelta ei
ole laadittu meluselvitysta, mutta teoreettisten me-
lualueiden perusteella arvioituna noin 140 asuin- tai
vapaa-ajan rakennusta sijaitsee ohjearvon ylittavalla
valtatien 4 liikkennemelualueella. Valtatiejaksolla ei
nykytilanteessa ole meluesteita.

2.6. Maapera ja
pohjaolosuhteet

2.6.1. Pohjamaakuvaus

Hankealue sijoittuu paaosin Suomenselan alueelle
korkeusvydhykkeelld 80—195 mpy. Karsamaen ete-
lapuolelle sijoittuvat korkeimmat maastonkohdat:
Maaselankangas 195 mpy, Hyvésenmaki 175 mpy,
ja Honkavuori 185 mpy. Karsamaen pohjoispuo-
lella maasto muuttuu alavaksi ja korkeuserot ovat
pienia. Pulkkilan etelapuolelle sijoittuva Lehtomaki
(145 mpy) erottuu korkeampana maastonkohtana.

Kuva 2.16. Valtatien 4 likennemelualueella on lukuisia yksittaisia asuinkiinteistoja.

Pohjamaakuvaus on tehty GTK:n avoimen maa-
peraaineiston ja pohjatutkimusrekisterissa olevien
pohjatutkimusten perusteella. Alueella ei ole teh-
ty tdman selvityksen yhteydessa pohjatutkimuksia.
Pohjamaakuvaus on tehty karkealla tasolla ja arvi-
ot pohjanvahvistuksista ja perustamistavoista ovat
alustavia.

Tarkasteltava osuus alkaa Pihtiputaan ja Pyhajarven
rajalta jatkuen Pulkkilan taajaman pohjoispuolelle
mt 18528 risteykseen. Alueen paamaalaji on routi-
va moreeni. Paikoin esiintyy pienia avokallioaluei-
ta. Merkittavimpia hiekka- ja sora-alueita 10ytyy mt
18399 kohdalla, jossa on soraharju, Leskelan taa-

jaman pohjoispuolelle sijoittuu muinaisranta-alue,
jossa esiintyy hHk ja Hk seka Pulkkilan taajaman ja
Kanaperan kohdalla sijaitsee hiekkaharju. Alueel-
le sijoittuvat pehmeikdt ovat paaosin lyhyita turve-
pehmeikkéja, mutta paikoin on myos pienia savi- /
silttipehmeikoitd. Karsdmaen etela- ja itdpuolella on
laajempi pehmeikkd, jossa pohjamaa on silttia ja sa-
vea sekd Onkinevan alue, jossa on syva turvepeh-
meikkd.

Tarkasteltavalla alueella happamien sulfaattimaiden
esiintymisen todennadkoisyys on pieni.

2.6.2. Pintavedet

Hankkeen eteldosassa Pyhajarven ja Karsamaen
valille valtatien 4 nykyisen ja suunniteltujen linjaus-
ten laheisyyteen sijoittuu Pyhajarvi ja Pyhajoki seka
pienemmat Suonenjoki, Parkkimanjoki, Hautajoki ja
Karsamaenjoki. Leskeldn taajaman pohjoispuolella
valtatie 4 ylittda Lamujoen. Lisaksi alueelle sijoittuu
pienempia jarvia, lampia, puroja, ojia ja kanavia.

2.6.3. Pohjavedet

Pohjaveden pinnan tasoa ei ole alueella seurattu.
Maastonmuotojen perusteella pohjavedenpinnan ar-
vioitiin olevan suhteellisen korkealla, noin 1...3 met-
rin syvyydessa maanpinnasta.
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3. Kehittamistoimenpiteet

3.1. Suunnittelun lahtokohdat

Toimenpidesuunnittelun 1ahtékohtana on ollut "Val-
tatiekaytavan 4 ja 29 kehittamisen periaatteet valilla
Helsinki—Tornio/Haaparanta” -selvityksessa maari-
tetty valtatien 4 tavoitetila: Valtatie 4 on Pyhajarvi—
Pulkkila-osuudella yksittaisin ohituskaistoin varustet-
tu kaksikaistainen tie, jossa vastakkaiset ajosuunnat
on erotettu toisistaan ohituskaistojen ja joidenkin eri-
tasoliittymien kohdilla. Liittymat ovat korkeatasoisia
ja niiden maaraa on rajoitettu. Nopeustasotavoite on
kesalla 100 km/h ja talvella ohituskaistaosuuksia lu-
kuun ottamatta 80 km/h. Karsamaen kohdalla laht6-
kohtana on ohikulkutie.

Toimenpideselvityksen lahtokohdaksi laadittiin suun-
nitteluperusteet, joissa valtatien 4 kehittdmisen ta-
voitteita tarkennettiin. Pyhajarvi-Pulkkila-jaksolla ei
tavoitella yhtenaistd maantietasoista rinnakkaistieta
valtatielle 4. Ohituskaistojen kohdalla maantieluok-
kaiselle rinnakkaistiella on tarve ainoastaan silloin,
jos jaksolla on hidasta liikennetta tai jalankulkua ja
pyorailya.

2 x (6.1/3.75) + TK
12.50

150 375 200 3.75 1.50

Kuva 3.1. Valtatien 4 peruspoikkileikkaus keskikaiteellisella 1+1-kaistai-
sella osuudella. Reunakaiteen kohdalla erikoiskuljetusten vaatima vapaa

tila on yksikaistaisella puolella vahintdan 7,15 m.

Tassa toimenpideselvityksessa on maaritetty
alustavalla tarkkuudella ohituskaistojen sijainnit,
maantieliittymien parantamistarpeet ja eritasoliit-
tymajarjestelyt, tiegeometriasta johtuvat valtatien
linjausmuutostarpeet seka uudet valtatielinjat Ora-
vankylan ja Karsamaen kohdille. Yksityistieliittymien
vahentamista ja yksityistiejarjestelyja on arvioitu kar-
kealla tarkkuudella karttatarkasteluihin perustuen.
Pysakdinti- ja levahdysalueiden sijainnit, luokat ja
toimenpidetarpeet perustuvat Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen tienvarsipalveluiden kehittdminen
-selvityksen (2021) tietoihin.

Uudet ja parannettavat sillat on esitetty kartoilla ja
otettu huomioon kustannusarvioissa. Teoreettisten
melualueiden perusteella on tehty alustava arvio
tarvittavan meluntorjunnan laajuudesta, ja alustavat
meluntorjuntatarpeet on esitetty kartoilla.

Tydé on laadittu teknistaloudellisena tarkastelu-
na, jossa suunnitteluosuuden liikennejarjestelyt
on suunniteltu paaosin toimenpidetarkkuudella.
Eritasoliittymien jarjestelyja seka valtatien 4 uu-
sia tielinjoja on tutkittu alustavalla yleissuunnitel-

matarkkuudella maastomallipohjaisin tarkasteluin.
Ohituskaistojen sijainnin maarittelyssa on arvioitu
karkealla tarkkuudella valtatien pysty- ja vaakageo-
metriaa seka etaisyyksia laheisiin tasoliittymiin. Ta-
soliittymana sailyvien maantieliittymien vaistdtila- ja
kanavointitarpeet on arvioitu tasoliittyméohjeen no-
mogrammeihin perustuen.

3.2. Kehittamistoimenpiteet

Kehittdmistoimenpiteet on esitetty liitteena olevilla
suunnitelmakartoilla. Kuvassa 3-4 on esitetty selvi-
tysalueen paatoimenpiteet eli ohituskaistat, maan-
tieliittymajarjestelyt sekd uudet valtatielinjat.

3.2.1. Valtatien poikkileikkaus ja
linjaosuudet
Poikkileikkaus

Tavoitetilassa valtatie 4 on selvitysjaksolla kaksi-
kaistainen maantie, jolla on ohituskaistoja saan-

ndllisin valein. Kaksikaistaisilla osuuksilla valtatien
poikkileikkaus sailyy nykyisena (10,5/7,5 metria,
paallysteleveys 9,5-10 metrid). Ohituskaistajak-
soilla valtatiella on 2+1 kaistaa tai 2+2 kaistaa, ja
ajosuuntien valissad on keskikaide. Ohituskaistojen
lisaksi valtatielld on keskikaide Leskelan eritasoliitty-
man kohdalla. Keskikaiteellista jaksoa on yhteensa
34,5 kilometrid eli noin 38 % selvitysjakson koko-
naispituudesta. Valtatien poikkileikkaukset keskikai-
deosuuksilla on esitetty kuvissa 3-1, 3-2 ja 3-3.

Valtatien poikkileikkauksessa otetaan huomioon
suurten erikoiskuljetusten vapaan tilan vaatimus
7x7x40 metria (korkeus x leveys x pituus). Erikois-
kuljetukset tulee voida ajaa omassa ajosuunnas-
sa. Erikoiskuljetusten tilavaatimus edellyttaa taval-
lista levedmpad poikkileikkausta reunakaiteellisilla
osuuksilla, joilla on ajosuunnassa vain yksi kaista.

9.35/7 + 6.1/3.75 + TK/BK 2 x (9.35/7) + TK/BK

15.75 19.00
¥ ¥ & &
1.50 350 350 200 3.75 1.50 8.50 200 350 3.50 1.50

sella puolella vahintaan 7,15 m.

Kuva 3.2. Valtatien 4 peruspoikkileikkaus keskikaiteellisella 2+1-kaistaisella osuu-
della. Reunakaiteen kohdalla erikoiskuljetusten vaatima vapaa tila on yksikaistai-

_ |

] | I

Kuva 3.3. Valtatien 4 peruspoikkileikkaus keskikaiteellisella 2+2-kaistaisella osuudella.
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Linjausmuutokset

Valtatie 4 on suunniteltu linjattavaksi kokonaan uu-
teen maastokaytavaan Oravankylan ja Karsdmaen
kohdilla. Lisaksi valtatien 4 vaakageometriaa tulee
parantaa joidenkin ohituskaistojen kohdalla seka
valtatien 27 eritasoliittyman kohdalla Pyhajarvella.

Oravankylan kohdalla valtatie 4 on esitetty linjatta-

vaksi uuteen maastokaytavaan nykyisen valtatien
lansipuolelle. Uuden valtatielinjan pituus on noin 6
kilometria ja se lyhentaa valtatietd 4 noin 460 met-
rid. Nykyinen valtatie jaa uuden tielinjan kohdalla
maantieluokkaiseksi rinnakkaistieksi, ja se liittyy uu-
teen tielinjaan sen molemmissa paissa. Uuden tie-
linjan keskivaiheilla valtatie 4 ylittdd maantien 18398
risteyssillalla.

Uudella valtatielinjalla saadaan parannettua val-
tatien geometriaa, turvallisuutta ja ohitusmahdol-
lisuuksia. Nykyisin jakson tiegeometria on paikoin
pienipiirteista ja etenkin Oravankylan pohjoispuo-
lella on tapahtunut melko paljon onnettomuuksia. IlI-
man valtatien geometrian merkittdvaa parantamista
jaksolle ei ole mahdollista toteuttaa ohituskaistoja.
Uuden tielinjauksen hyotyja ovat lisaksi valtatien es-
tevaikutuksen ja meluhaittojen vahentdminen nykyi-
selle maankaytdlle seka yksityistiejarjestelytarpei-
den minimointi.

Karsédmaen ohikulkutiesta on laadittu yleissuunnitel-
ma ja tiesuunnitelma 1990-luvulla ja ohikulkutie on
esitetty Pohjois-Pohjanmaan maakuntakaavassa.
Ohikulkutien etelaosa on esitetty voimassa olevassa
Karsamaen keskustan yleiskaavassa. Tassa selvi-
tyksessa esitetty valtatielinja on yleiskaavan ja van-
hojen suunnitelmien mukainen. Uuden valtatielinja-
uksen pituus on noin 9,7 km ja se lyhentaa valtatieta
4 noin 1 kilometrin. Ohikulkutie ohittaa Karsdméaen
taajaman itapuolelta. Tie on enimmilldan noin 1,5
km paassa nykyisesta valtatiesta.

Ohikulkutie liittyy nykyiseen valtatiehen 4 etela- ja
pohjoispaassa tasoliittymin. Ohikulkutien keskivai-
heilla on valtateiden 4 ja 28 eritasoliittyma, jonka
kautta Karsamaen taajama on lisaksi saavutettavis-
sa. Ohikulkutien kohdalla muut ristedvat maantiet
(18439, 18431, 18433 ja 18437) alittavat valtatien 4
risteyssiltojen kautta.

Pyhajarvelld valtatien 27 uuden eritasoliittyman koh-

dalla uusi eritasoliittyma edellyttaa valtatien 4 suun-
tauksen parantamista yhteensa noin 4 kilometrin
osuudella. Lisaksi ohituskaista edellyttdd geometri-
an parantamista pohjoispaassa. Valtatien 4 keskilin-
ja siirtyy eritasoliityman etelapuolella enimmillaan
noin 50 metrid itd&n pain. Eritasoliittyman pohjois-
puolella valtatien keskilinja siirtyy enimmilldan noin
120 metria nykyisen tien lansipuolelle.

Ohituskaistat

Maakuntarajan ja Pulkkilan valille esitetddn saan-
noéllisesti ohituskaistoja, yhteensa 8 ohituskaistapa-
ria. Ohituskaistat varustetaan keskikaiteella. Tavoi-
teltavana ohituskaistan tayslevean osan pituutena
on pidetty 2,5-3 km, mika esitetyilla jarjestelyilla
saavutetaan.

Ohituskaistojen sijoittelun lahtdkohtana on huo-
mioitu valtatien 4 geometria, liittymapaikat ja liitty-
majarjestelyjen tarve, ympardivd maankayttd seka
ohituskaistojen mahdollisimman tasainen sijoitte-
lu jaksolle. Valtatien 4 pystygeometria on vaikutta-
nut ohituskaistojen sijoitteluun vain eteldisimman
ja pohjoisimman ohituskaistaparin kohdalla, jossa
selvitysjakson ainoat merkittdvdmmat korkeuserot
ovat. Kyseisten makien kohdalla sijaitsevat valtatien
4 nykyiset yksittaiset ohituskaistat. Niitd pidenne-
tédan ja ne varustetaan keskikaiteella. Valtatien vaa-
kageometriaa tulee paikoin parantaa, jotta ohitus-
kaistat saadaan haluttuihin paikkoihin.

Kuva 3.5. Oravankylan kohdalla valtatie 4 siirretaan uudelle tielinjalle ja nykyinen valtatie 4 (kuvassa)

jaa paikallisen liikenteen kayttoon.

Ohituskaistat on pyritty mahdollisuuksien mukaan
sijoittamaan osuuksille, joilla haitat maankaytdlle ja
esimerkiksi maanviljelylle ovat mahdollisimman va-
haiset. Ohituskaistat sijoittuvat paaosin metsaisille
osuuksille, joilla asutus on vahaisempaa. Nain myods
yksityistiejarjestelyjen, meluntorjunnan tai linja-auto-
pysakkien vahentdmisen tarve on vahaisempi, eika
maantieluokkaista rinnakkaistieta tarvita. Oravan-
kylan, Jokikylan ja Karsdmaen seka Pulkkilan ete-
lapuolisten ohituskaistojen kohdilla valtatielld 4 on
nykyiseen maantieverkkoon kuuluva rinnakkaistie.

Ohituskaistojen sijoitteluun on vaikuttanut paljon
myds nykyisten maantieliittymien sijainti, koska
maantieliittymat sailyvat padosin nykyisilla paikoilla,
ja suurin osa niista sailyy tasoliittymina. Rakentami-
sen aikaisten haittojen minimoimiseksi ohituskaisto-
jen sijoittelussa on suosittu osuuksia, joissa valtatie-
linjaukseen kohdistuu muutoinkin toimenpiteita ja tie
rakennetaan uuteen paikkaan.

Karsdmaen ja Leskelan valiselld valtatiejaksolla
maankaytto tai littymat eivat rajoita ohituskaistojen
sijoittelua, ja ohituskaistat voitaisiin sijoittaa yhta hy-
vin perakkain tai kohdakkain. Tyon aikana tarkas-
teltiin IVAR-ohjelmistolla ohituskaistojen sijoittelun
vaikutuksia matka-aikaan ja turvallisuuteen. 3 km
pitkien ohituskaistojen sijoittaminen perakkain va-
hentaisi henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia
keskimaarin 21 % ja kuolemaan johtavia onnetto-
muuksia 50 % kyseiselld jaksolla. Henkildéautojen
matka-aika lyhenisi huipputunnin aikaan noin 2 se-
kuntia ja raskaan liikenteen matka-aikaan ratkai-
sulla ei olisi juurikaan vaikutusta. Ohituskaistojen
sijoittaminen kohdakkain vahentaa henkildvahin-
koon johtavia onnettomuuksia keskimaarin 13 % ja
kuolemaan johtavia onnettomuuksia 29 %. Henkil6-
autojen matka-aika lyhenee noin 7 sekuntia ja ras-
kaan liikenteen matka-aikaan silla ei ole vaikutusta.
Tarkastelu osoittaa, etta valtatien 4 likennemaarilla
ja nykytilanteen kohtalaisen hyvilla ohitusmahdolli-
suuksilla yksikaistaisten keskikaideosuuksien lisaa-
minen jaksolle heikentdd ohitusmahdollisuuksia.
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Kuva 3.6. Valtateiden 4 ja 27 nykyinen kanavoitu tasoliittyma Pyhajarvelld korvataan rombisella eritasoliittymalla. Erita-
soliittyman toteuttaminen edellyttaa valtatien 4 vaakageometrian parantamista noin 4 kilometrin osuudella. Eritasoliittyma
mahdollistaa erikoiskuljetusten ajon molempien valtateiden erikoiskuljetusreiteilld.

Toisaalta pidemmat keskikaidejaksot vahentavat
vakavien onnettomuuksien riskid. Kyseiseen koh-
taan paadyttiin esittdmaan kohdakkain toteutettavat
ohituskaistat, jotka ovat sujuvuuden seka hairiétilan-
teiden kannalta toimivin ratkaisu.

Nopeusrajoitus

Valtatien 4 mitoitusnopeutena on kaytetty 100 km/h.
Karsamaen ohikulkutie seka eritasoliittymat Py-
hajarvelld ja Leskeldssd mahdollistavat valtatien 4
nopeusrajoituksen nostamisen 100 km/h:iin. Selvi-
tysjakson ainoa 80 km/h -nopeusrajoituskohta jaa
maantien 7700 tasoliittyman kohdalle Pyhajarvella.

3.2.2. Liittymat
Eritasoliittymat

Valtatielle 4 on esitetty kolme uutta eritasoliittymaa.
Ne sijoittuvat valtatien 27, valtatien 28 seka seutu-
tien 800 kohdalle.

Valtateiden 4 ja 27 eritasoliittyma Pyhajarvella ns.
Vaskikellon liittyman kohdalla on rombinen erita-
soliittyma, jossa valtatie 4 alittaa valtatien 27. Valta-
tien 4 suuntaiset erikoiskuljetukset ajetaan ramppeja
pitkin omassa ajosuunnassa ja valtatien 27 suuntai-
set erikoiskuljetukset voidaan ajaa sillalla valtatien
4 yli. Eritasoliittyma sijoittuu nykyisen nelihaaraliitty-
man lansipuolelle. Eritasoliittyma edellyttaa valtatien
4 vaakageometrian parantamista noin 4 kilometrin

osuudella. Eritasoliittyma sijoittuu ohituskaistaosuu-
delle.

Valtateiden 4 ja 28 eritasoliittyma sijoittuu Karsa-
maen ohikulkutien kohdalle ohituskaistaosuudelle.
Rombinen eritasoliittyma mahdollistaa erikoiskulje-
tukset molempien valtateiden suunnassa, kuten Py-
hajarven eritasoliittymassa.

Seututien 800 eritasoliittyma Leskelassa on perus-
verkon kaksiramppinen eritasoliittyma, jossa valtatie
ylittdad seututien. Eritasoliittymatyyppi mahdollistaa
erikoiskuljetukset valtatien 4 suunnassa. Eritasoliit-
tyma sijoittuu noin 150 metrid nykyisen nelihaara-
littyman eteldpuolelle. Seututie 800 linjataan uu-
delleen noin kilometrin matkalla. Eritasoliittyman
kohdalle valtatielle toteutetaan ajosuunnat erottava
keskikaide.

Selvitysalue rajautuu pohjoisessa kantatien 88 liit-
tymaan, johon on esitetty Pulkkila-Haurukyla-hank-
keessa rombinen eritasoliittyma.

Muut maantieliittymat

Muut maantieliittymat ovat padosin kolmihaaraisia
maalauksin kanavoituja tai vaistétilallisia liittymia.
Maantien 7700 liittyman oikeallekdantymiskaista
muutetaan paasuunnasta erotetuksi. Vaistotilan ja
ryhmittymiskaistojen tarve perustuu tasoliittymaoh-
jeen nomogrammeihin.

Selvitysjaksolle toteutetaan yhteensd 5 uutta ta-
soliittymaa. Uudet liittymat sijaitsevat Oravankylan
ja Karsamaen ohikulkuteiden paissa, joissa nykyi-
nen valtatie liittyy uuteen valtatielinjaan seka Ni-
vanperassa, jossa maantien 7691 liittyma siirretdan
noin 750 metrid pohjoiseen pain ohituskaistajar-
jestelyn vuoksi. Pyhajarvelld maanteiden 18457 ja
18459 nelihaaraliittyma porrastetaan eli muutetaan
kahdeksi kolmihaaraliittymaksi siirtdmalla lantista
haaraa etelaan pain.

Kuuden maantien kohdalle toteutetaan risteyssilta
tasoliittyman sijaan. Kyseiset maantiet sijaitsevat
Oravankyldssa uuden tielinjan kohdalla, Pyhajarven
eritasoliittyman pohjoispuolella ohituskaistajaksolla
seka Karsamaen ohikulkutien kohdalla. Kérsamael-
I& vanhalle valtatielinjalle jaavat 8 maantieliittymaa
sailyvat nykyisellaan.

Yksityistieliittymat

Yksityistieliittymia vahennetaan koko jaksolla merkit-
tavasti. Keskimaarin noin puolet nykyisista yksityis-
tieliittymista suljetaan ja kulku valtatielle jarjestetaan
korvaavien yhteyksien ja jaljelle jaavien yksityistie-
liittymien kautta. Tavoitteena on vahentaa esimerkik-
si vain yhdelle kiinteistolle johtavia liittymia. Ohitus-
kaistaosuuksilla tasoliittymia ei sallita lainkaan.

Tavoitteena on tasoliittymaohjeen mukainen liittyma-
tiheys, joka valtatien 4 selvitysjakson liikennemaa-
rilld on keskimaarin enintdan 2 liittymaa / kilomet-
ri. Ohjeen mukainen liittymatiheyden enimmaisarvo
alittuu nykyisin vain maakuntarajan ldhelld seka
Karsamaen pohjoispuolella.

Yksityistiejarjestelyja on tarkasteltu alustavalla ta-
solla karttatarkasteluihin perustuen. Maatalousliit-
tymia ei ole tarkasteltu tdssa suunnitteluvaiheessa
lainkaan. Jatkosuunnittelussa yksityistiejarjestelyjen
suunnittelun yhteydessa tulee selvitettdvaksi myos
mahdolliset kulkuyhteyksia helpottavat kiinteisto- ja
tilusjarjestelyt.

Yksityisteiden liikennemaarat ovat vahaisia, ja liitty-
miin ei paasaantdisesti esiteta vaistotiloja tai kaanty-
miskaistoja. Ainoastaan Pyhajarvelld Honkavuoren
littyman kohdalle esitetaan vaistotila. Vaistotilalle
on todettu tarve alueella jarjestettavien urheilukilpai-
lujen vuoksi, jolloin alueelle saapuvaa liikennetta on
hetkellisesti paljon.
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3.2.3. Muut tieyhteydet

Nivanperalld maantien 7691 linjaus muuttuu noin
1,4 kilometrin osuudella, kun liittymaa siirretdan
ohituskaistajarjestelyjen vuoksi valtatiella 4 pohjoi-
semmaksi. Leskeldssa seututien 800 linjausta muu-
tetaan noin 1 kilometrin osuudella uuden eritasoliit-
tyman vuoksi.

Risteyssiltajarjestelyista johtuen valtateihin 27 ja 28
sekd maanteihin 18398, 18439, 18431, 18433 ja
18437 kohdistuu toimenpiteitd mm. tasausmuutos-
ten vuoksi. Tiet sailyvat nykyisilla paikoilla.

Yksityistieliittymien vahentdminen edellyttdad uusien
yksityisteiden rakentamista ja nykyisten yksityistei-
den parantamista. Yksityistiejarjestelyt on esitetty
alustavalla tarkkuudella ja ne edellyttavat lisatarkas-
teluja jatkosuunnittelussa. Yksityistiet ovat sorateita.

Oravankylassa ja Kérsdmaella, jossa valtatie 4 siir-
retdan uuteen maastokaytavaan, vanha valtatie jaa
maantieluokkaiseksi rinnakkaistieksi paikallisen lii-
kenteen kayttéon. Vanhalle tielinjalle ei ole esitetty
toimenpiteita, mutta esimerkiksi nopeusrajoitusta on
mahdollista laskea, kun valtatieliikenne poistuu.

3.2.4. Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Nykyiset alikulkukaytavat seka jalkakaytavat ja pyo-
ratiet sailyvat. Karsamaelld nykyiset suojatiet on
mahdollista sailyttda, kun nykyinen valtatie jaa rin-
nakkaistieksi, jolla likennemaarat vahenevat mer-
kittdvasti ja nopeusrajoitus sailyy alhaisena. Uusia
jalankulku- ja pydrateita toteutetaan Pyhajarven ja
Karsamaen eritasoliittymien yhteyteen, jossa var-
mistetaan yhteydet linja-autopysakeille. Jarjestelyt
tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Jaksolle ei esiteta
muita uusia jalankulku- ja pydrateita, mutta uudet

valtatien suuntaiset yksityistiet seka risteyssillat pal-
velevat myds jalankulkua ja pyorailya.

3.2.5. Joukkoliikenteen jarjestelyt

Valtatien 4 linja-autopysakkijarjestelyihin tulee muu-
toksia ohituskaistaosuuksilla seka ohikulkuteiden
kohdilla. Seitseman ohituskaistojen kohdalle sijoit-
tuvaa nykyista pysakkiparia poistetaan. Vaihtoehtoi-
sesti niiden kohdalle on toteutettava alikulku, jotta
voidaan varmistaa turvallinen pysakille paasy. Ora-
vankylan seka Karsamaen uudella valtatielinjalla
linja-autopysakit esitetddn uusien maantieliittymien
kohdalle. Rinnakkaistieksi jadvien nykyisten valtatie-
jaksojen pysakkijarjestelyihin ei esiteta muutoksia.

Pyhajarven ja Karsdmaen eritasoliittymien yhtey-
teen toteutetaan linja-autopysakit. Eritasoliittymien
rampeille toteutettavat pysakit palvelevat valtatien 4
linja-autoliikennettd, ja niilta tulee olla sujuva yhteys
myds valtateiden 27 ja 28 pysakeille, jotta vaihto-
yhteydet voidaan varmistaa. Pysakkijarjestelyt yh-
teyksineen suunnitellaan tarkemmin jatkosuunnitte-
lussa, ja silloin tulee selvittda mahdolliset muutokset
linja-autoreiteissa. Pyhajarvella pikavuorot pysahty-
vat nykyisin ABC-likenneaseman pihassa ja myds
tama vaihtoehto tulee huomioida. Karsamaella pika-
vuorot pysahtyvat nykyisin Karsdmaen keskustassa.
Karsamaella valtatien 28 suuntaiset linja-autovuorot
tarvitsevat kaantéomahdollisuuden eritasoliittyman
laheisyydessa.

Leskelassa linja-autopysakkeja ei sijoiteta uuteen
eritasoliittymaan, vaan pysakit sailyvat valtatiella
4 nykyisella paikalla alikulkukaytdvan yhteydessa.
Leskelan levahdysalue seututien 800 puolella toimii
nykyisin linja-autovuorojen vaihto- ja kdantépaikka-
na. Toimiva vaihto- ja kdantdpaikka tulee jarjestaa
myos eritasoliittyman toteutuksen jalkeen.

Kuva 3.7. Nykyisia ohituskaistoja pidennetaan ja ne varustetaan keskikaiteella.

3.2.6. Moottorikelkkailureitit

Pyhajarvella uuden eritasoliittyman pohjoispuolella
maantien 18429 kohdalle toteutettava risteyssilta
palvelee muun liikenteen lisdksi myos moottorikelk-
kailua. Se korvaa nykyisen valtatien 4 tasoylityksen
valtatien 27 liittyman I&heisyydessa. Muualla moot-
torikelkkailureittien ristedminen valtatien 4 kanssa
sailyy nykyisellaan nykyisten alikulkujen kautta seka
tasoylityksina.

3.2.7. Pysakointialueet ja raskaan
liikenteen valvontapaikat

Selvitysjakson nykyisten pysakointialueiden sijain-
teihin ei ole esitetty muutoksia. Nykyisista 20 pysa-
kointialueesta kaksi jaa Karsamaella vanhalle val-
tatielinjalle ja niiden tarvetta tulee arvioida uuden
tielinjan toteuttamisen yhteydessa. Kyseiset pysa-

kdintialueet toimivat nykyisin myos poliisin raskaan
liikenteen tarkastuspaikkoina.

Valtatien 4 pysakdintialueet selvitysjaksolla kuulu-
vat luokkiin 1 ja 2. Yhteensa yhdeksalle pysakoin-
tipaikalle on esitetty parantamistoimenpiteita, kuten
littyman parantamista tai pysakéintialueen laajenta-
mista. Toimenpidetarpeet perustuvat vuonna 2021
valmistuneen Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
tienvarsipalveluiden kehittdminen -selvityksen tie-
toihin, joissa on huomioitu myés poliisin maarittamat
kehittamistarpeet.

Leskeladn levahdysalueelle ajetaan seututien 800
kautta, mutta se palvelee valtatien 4 liikennetta.
Leskelan eritasoliittyman jatkosuunnittelun yhtey-
dessa tulee arvioida hieman etddmmalle jaavan le-
vahdysalueen sijaintia ja yhteyksia eritasoliittyman
suunnasta. Levahdysalue toimii nykyisin myds linja-
autoliikenteen vaihto- ja kdantdpaikkana.
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Taulukko 3.1. Selvitysalueen uudet ja parannettavat sillat.

Z:::;u Sillan nimi :il{t?:zfnnefglan Siltatyyppi Toimenpide

7.9 Vesistosilta Vesistosilta uusi silta

11,9 Risteyssilta mt 18398 kohdalle risteyssilta uusi silta

245 Vaskipuron silta 3271 Vesistdsilta nykyinen silta uusitaan
25,3 Risteyssilta, vt 27 eritasoliittyma risteyssilta uusi silta

27 Risteyssilta mt 18429 kohdalle risteyssilta uusi silta

55,1 Vesistosilta Karsamaenjoen kohdalle Vesistosilta uusi silta

55,4 Risteyssilta mt 18439 kohdalle risteyssilta uusi silta

57,8 Risteyssilta mt 18431 kohdalle risteyssilta uusi silta

58,3 Risteyssilta, vt 28 eritasoliittyma risteyssilta uusi silta

61,3 Risteyssilta mt 18433 kohdalle risteyssilta uusi silta

63 Risteyssilta mt 18437 kohdalle risteyssilta uusi silta, kaukalorakenne
70,4 Ristisenojan silta 3281 Vesistosilta nykyinen silta uusitaan
80 Risteyssilta, st 800 eritasoliittyma risteyssilta uusi silta

3.2.8. Meluntorjunta

Meluntorjuntatoimenpiteitd esitetdan niille osuuk-
sille, joilla valtatiehen kohdistuu toimenpiteita ja
melutason yleiset ohjearvot asuinpihoilla, hoito- ja
oppilaitoksia palvelevilla alueilla tai virkistysalueilla
ylittyvat. Meluntorjuntatoimenpiteet sijoittuvat paa-
saantdisesti ohituskaistajaksoille. Karkean arvion
mukaan meluestettd tulee rakennettavaksi noin 4
km, jotta kaikkien melualueella sijaitsevien asuinpi-
hojen kohdalla voidaan alentaa melutasoja.

3.2.9. Sillat

Toimenpidekokonaisuus sisaltda yhteensa 11 uutta
ja 2 uusittavaa siltaa. Kanapera-Porkkalan pohjave-
sialueen kohdalle toteutettavan risteyssillan kohdal-
la varaudutaan pohjavesikaukalon rakentamiseen.
Sillat ja alustavat toimenpide-ehdotukset on esitetty
taulukossa 3-1. Uudet sillat sijoittuvat Oravankylan
ja Karsamaen ohikulkuteiden kohdille seka Pyhajar-
ven ja Leskelan eritasoliittymien kohdille. Silloista 4
on vesistdsiltoja ja 9 risteyssiltoja.

3.2.10. Rakenteet ja alustavat
pohjanvahvistukset

Alustavasti paaasiallisia pohjanvahvistusmenetel-
mid ovat turvemassanvaihto ja esikuormitus.

Linjausmuutosten alkamis- ja paattymiskohdissa
littyminen vanhan ja uuden rakenteen valilld seka
tien levennysosan ja nykyisen rakenteen liittymis-
kohdat tulee suunnitella huolellisesti, jotta painumi-
sen vuoksi muodostuvat pituus- ja sivukaltevuuden
muutokset saadaan hallittua, eivatka heikenna tien
toimintaa.

Siltojen tulopenkereilld painumia rajoitettaessa tai
stabiliteettia parannettaessa voidaan kayttda esi-
kuormituksen lisdksi myds muita pohjanvahvistus-
toimenpiteita rajoitetulla matkalla. Kustannusarviota
varten maaritetyt rakenteet ja pohjanvahvistukset on
esitetty tyOaineistossa.

Pohjanvahvistusten tarkempi suunnittelu edellyttaa
tarkkaa tietoa tiepenkereen korkeudesta, maapera-
ja pohjavesiolosuhteista sekd pehmeiden maaker-
rosten paksuudesta ja materiaaliominaisuuksista.

3.2.11. Maa-ainesasiat

Hankkeella muodostuu leikkausmassoja, jotka eivat
sovellu tayttdihin (savi, turve). Tayttéihin soveltu-
mattomien maa-ainesten sijoittaminen tulee suunni-
tella ottaen huomioon orgaaniset pohjamaat. Maa-
ainesten kasittelyssa, varastoinnissa ja hulevesien
hallinnassa tulee valttaa hienoaineksen paasya ve-
sistoihin.

Tarkasteltavalla alueella happamien sulfaattimaiden
esiintymisen todennakdisyys on paaasiassa hyvin
pieni. Sulfaattimaita voi esiintyd Karsdmaella Pyha-
joen laheisyydessa ja Pulkkilassa Kangasnevan alu-
eella, joskin Pulkkilassa esiintymistodennakdisyys
on pieni. Sulfidimaiden sijoittaminen ja suojaus pitaa
ottaa huomioon jatkosuunnittelun yhteydessa siten,
ettd happamat suotovedet eivat paase pilaamaan
vesistdjd ja maaperad. Lajitysalueiden sijoittelussa
tulee ottaa huomioon pohjavesialueet.
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3.2.12. Pohjavedensuojaus

Alueelle sijoittuu kolme pohjavesialuetta, joista
kahden pohjavesialueen kohdalle on esitetty uusia
tiejarjestelyja ja niiden kohdalle toteutetaan pohja-
veden suojaus. Kanapera-Porkkalan luokan 2 poh-
javesialueen kohdalle sijoittuu Karsamaen ohikul-
kutie seka risteyssilta, joka joudutaan mahdollisesti
toteuttamaan kaukalorakenteena. Toinen suojattava
pohjavesialue on Pulkkilan uuden eritasoliittyman
kohdalla sijaitseva Taperankankaan pohjavesialue.
Pulkkilan eritasoliittyma ja siihen liittyva pohjaveden
suojaus sisaltyy Pulkkila—Haurukyla -hankkeeseen.
Kaukalon tarve ja pohjavesisuojausten laajuudet
selviavat jatkosuunnittelussa.

3.2.13. Varusteet ja valaistus

Ohituskaistojen kohdalle toteutetaan riista-aita. Kar-
samaen ja Leskeldn valiselld osuudella hirvielai-
nonnettomuuksia on tapahtunut erityisen paljon ja
riista-aidan toteuttaminen ohituskaistoja pidemmalle
osuudelle tulee jatkosuunnittelussa tarkastella.

Taulukko 3.2. Toimenpiteiden alustavat kustannusarviot

Valtatien valaistus suunnitellaan jatkosuunnittelus-
sa. Lahtdkohtaisesti ainakin ohituskaistojen aloi-
tus- ja lopetuskohdat seké eritasoliittymien kohdat
valaistaan. Liséksi valaistus voidaan ulottaa ohitus-
kaistojen laheisyydessa olevien tasoliittymien koh-
dalle.

3.3. Kustannusarvio

Esitettyjen toimenpiteiden karkea kokonaiskustan-
nusarvio on noin 160 miljoonaa euroa (maku-indeksi
140, 2015=100). Karsamaen ohikulkutien osuus ko-
konaiskustannuksista on noin 36 miljoonaa euroa,
Pyhajarven eritasoliittymékokonaisuus noin 23 mil-
joonaa euroa, Oravankylan oikaisu noin 23 miljoo-
naa euroa ja Leskelan eritasoliittyma 4,3 miljoonaa

euroa.

Kustannuksiin sisaltyy tilaajatehtavia 15 % ja vara-
uksia 15 %. Kustannukset teiden osalta perustuvat
rakennusosien hintoihin huomioiden tien korkeus-
asema ja arvioidut pohjanvahvistukset. Meluntor-
junnan kustannukset on laskettu oletuksella, jos-

sa puolet meluntorjunnasta toteutetaan valleina ja
puolet meluseinana tai -kaiteena. Siltojen osalta
kustannukset perustuvat kansionelidmetrihintoihin
ja alustaviin perustamistapa-arvioihin, yhteiskustan-
nuksena on kaytetty 25 %.

Kustannuksissa ei ole huomioitu pienimpien maa- ja
metsatalousliittymien yksityistiejarjestelyja. Mahdol-
lisia pilaantuneita maita ei ole laskelmissa mukana.
Kustannuksiin ei myoskaan sisally tyonaikaiset lii-
kennejarjestelyt.

Koko hankkeen kustannusarvio kustannuseriin jao-
teltuna on esitetty faulukossa 3-2. Tarkemmat kus-
tannuslaskelmat sisaltyvat suunnitteluaineistoon.

Kustannusera Rakennuskustannukset
(maku-indeksi 140.0, 2015=100)

Valtatie 4 110 M€
Eritasoliittymat yhteyksineen (ei sisalla siltoja) 12 M€

Muut tiejarjestelyt 26 M€

Sillat 10 M€
Melusuojaus 2 M€

Yhteensa 160 M€
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4. VVaikutukset

4 1. Lilkenteelliset vaikutukset

4.1.1. Valtatien 4 pitkamatkainen
tavara- ja henkildliikenne

Sujuvuus ja matka-aika

Tavoitetilan toimenpiteet parantavat valtatieliiken-
teen sujuvuutta ja lyhentavat matka-aikaa. Kahdek-
san ohituskaistaparia, yhtenainen 100 km/h -nope-
usrajoitus seka sujuvat liittymajarjestelyt varmistavat
tasaisen matkanopeuden niin henkild- kuin tavara-
liikenteelle. Yksityistieliittymien vahentdminen noin
puoleen nykyisestd vahentdd hairidtilanteita valta-
tiellda. Maatalousliikennetta siirtyy nykyistad enem-
man rinnakkaiselle tieverkolle, jolloin sen aiheutta-
mat hairiét valtatieliikenteen sujuvuuteen vahenevat.

Kérsamaella ohikulkutien vaikutus valtatien 4 liiken-
teen sujuvuuteen on merkittava. Pitkdmatkainen ja
paikallinen liikenne eivat enaa sekoitu keskenaan,
ja valtatiejaksolta poistuu nykyiseen verrattuna noin
40 maantie- ja yksityistieliittymaa.

Henkilbautojen keskinopeus koko selvitysjaksolla
nousee huipputunnin (vuoden 100. vilkkain tunti) ai-
kaan nykyisestad 92 km/h:sta 95,5 km/h:iin ja keski-
maarin 93,5 km/h:sta 97 km/h:iin. Raskaan liiken-
teen keskinopeus nousee 78,5 km/h:sta 80 km/h:iin.

Valtatien 4 matka-aika lyhenee selvitysjaksolla hen-
kildautoilla keskimaarin 3,4 minuuttia ja raskaalla
liikenteelld keskimaarin 2,4 minuuttia vuoden 2040
likennetilanteessa. Merkittdvimmat vaikutukset mat-
ka-aikaan saavutetaan Oravankylan ja Karsamaen
uusilla valtatielinjauksilla, jotka lyhentavat valtatien
pituutta yhteensa noin 1,5 kilometria, seka valta-
tien 40—60 km/h -nopeusrajoitusten poistumisella.

Kuva 4.1. Valtatien 4 sujuvuus ja turvallisuus paranevat, kun tiejaksolla on saanndllisesti ohituskaistoja, jotka mahdollistavat turvalliset ohitukset.

Oravankylan uuden linjauksen kohdalla henkildau-
tojen matka-aika lyhenee keskimaarin 0,5 minuuttia
ja raskaan liikenteen matka-aika keskimaarin 0,43
minuuttia. Kédrsdmaen ohikulkutie lyhentdd henki-
I6autojen matka-aikaa keskimaarin 2 minuuttia ja
raskaan liikkenteen matka-aikaa keskimaarin 1,9 mi-
nuuttia. Ohituskaistojen vaikutus matka-aikaan on
huomattavasti vahaisempi.

Valtatien 4 sujuvuus on HCM-palvelutasoluokituk-
sella mitattuna jo nykytilanteessa hyva. Vuoden
2040 liikennetilanteessa valtatien 4 palvelutasoluok-
ka on huipputunnin aikaan paaosin B-C, mika kuvaa
liikenteen olevan vield sujuvaa. Palvelutasoluokka

ei tassa tapauksessa huomioi yksityistieliittymista
ja maatalousliikenteesta aiheutuvia hetkittaisia hai-
ridita, vaan maaritys perustuu mm. kokonaisliiken-
nemaariin ja tiegeometrian perusteella arvioituun
sujuvuuteen ja ohitusmahdollisuuksiin. Esitettyjen
uusien ohituskaistojen kohdalla HCM-palvelutaso
nousee luokkaan A, mika tarkoittaa, etta liikenneolot
ovat erittdin hyvat ja ajaminen joustavaa. Tarkastelut
on laadittu IVAR3-ohjelmistolla.

Hairiotilanteiden hallinta

Valtatiella 4 ei ole yhtenaista varareittina toimivaa
rinnakkaistietd maakuntarajan ja Pulkkilan valilla.

Jaksolla on yksittaisia rinnakkaisia maanteita, ja ne
sijaitsevat paasaantdisesti ohituskaistaosuuksien
kohdalla. Jokikylan kohdalla maantie 18464 toimii
valtatien 4 rinnakkaistiend ohituskaistaparin koh-
dalla. Leskelan ja Pulkkilan valilld maantie 18522 ja
seututie 794 muodostavat valtatien rinnakkaisyhtey-
den ohituskaistajaksolle. Oravankylassa ja Karsa-
maellad vanha valtatielinjaus jaa maantieluokkaiseksi
rinnakkaistieksi ja palvelee hairidtilanteissa. Pyha-
jarvella maantie 7700 ja valtatie 27 muodostavat rin-
nakkaisyhteyden. Valtatien 4 varareittisuunnitelman
mukaisiin reitteihin, jotka sijaitsevat kauempana val-
tatiestd, ei aiheudu muutoksia.
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Kuva 4.2. Valtatien 4 nopeusrajoitus on tavoitetilanteessa paaosin 100 km/h. Pyhajarvi-Pulkkila-jaksolle jaa kaksikaistaisia
osuuksia, joilla ei ole keskikaidetta. Valtatien 4 geometria ja likennemaarat mahdollistavat ohittamisen myos nailla ohitus-

kaistojen valisilla jaksoilla.

Keskikaidejaksojen yksikaistaiset osuudet on pyrit-
ty pitdmaan mahdollisimman lyhyina, jotta minimoi-
daan sujuvuushaitat valtatieliikenteelle niin normaa-
lin liikenteen aikaan kuin hairiétilanteissa. Pisimmat
yksikaistaiset jaksot ovat Karsamaen ohikulkutien
kohdalla, noin 3 km. Kaikilla yksikaistaisilla osuuk-
silla tien erikoiskuljetuksille mitoitettu poikkileikkaus
mahdollistaa esimerkiksi tien reunaan rikkoutuneen
ajoneuvon ohittamisen.

Erikoiskuljetukset

Suuret erikoiskuljetukset voidaan ajaa valtatiella
4 omassa ajosuunnassa linjaosuuksilla seka eri-
tasoliittymissa. Keskikaidejaksojen yksikaistaisilla
osuuksilla poikkileikkauksessa otetaan huomioon
suurten erikoiskuljetusten leveysvaatimus. Valtatei-

den 27 ja 28 rombisissa eritasoliittymissa valtatien
4 suuntaiset erikoiskuljetukset ajetaan ramppeja
pitkin. Valtateiden 27 ja 28 suuntaiset erikoiskulje-
tukset ajetaan sillalla valtatien 4 yli. Leskelan eri-
tasoliittymassa valtatie 4 ylittda sivusuunnan, joten
eritasoliittyma ei aiheuta korkeus- tai leveysrajoittei-
ta erikoiskuljetuksille.

Pysakodintialueet ja raskaan liikenteen tau-
kopaikat

Pysakointialueiden maara sailyy nykytilanteen mu-
kaisena. Esitetyilld parantamistoimenpiteilla varmis-
tetaan, ettd pysakointialueet tayttavat niille maa-
ritetyt palvelutasoluokkavaatimukset seka poliisin
asettamat vaatimukset raskaan lilkkenteen tarkastus-
paikkoina kaytettaville pysakointialueille.

Euroopan komission ehdotuksessa uudeksi asetuk-
seksi TEN-T-suuntaviivoista esitetaan, ettd TEN-T-
verkolla on raskaan liikenteen kaytdssa taukopaik-
koja 60 kilometrin valein ja turvallisia rekkaparkkeja
100 kilometrin valein. Pyhajarvi—Pulkkila-selvitysalu-
eella ei ole valtion omistamia taukopaikkoja. Kaikki
raskaalle liikenteelle palveluja tarjoavat taukopaikat
toimivat markkinaehtoisesti, eli niiden palveluvali-
koima ja aukioloajat maarittyvat kysynnan mukaan.
Selvitysalueella sijaitsevat raskaan liikenteen tau-
kopaikat eivat tayta taukopaikkavaatimuksia rajoi-
tetuista aukioloajoista johtuen. Lahimmat 24 h auki
olevat palvelut, joissa on pysakdintitilaa yhdistelma-
ajoneuvoille sijaitsevat valtatiella 4 Pihtiputaalla ja
Oulussa. Pyhajarven pohjoisosista Pulkkilan poh-
joispuolelle ulottuva valtatiejakso onkin tunnistettu
raskaan lilkkenteen taukopaikkojen tarvealueeksi.
Euroopan komission maarittelyjen mukaisia turvalli-
sia rekkaparkkeja ei Suomessa viela ole. (Raskaan
liikenteen taukopaikkaverkon kehittdmissuunnitel-
ma, Vaylaviraston julkaisuja 74/2022)

Latausverkosto

Osana Euroopan vihrean kehityksen ohjelmaa to-
teuttavaa 55-valmiuspakettia Euroopan komissio
antoi heindkuussa 2021 useita vaihtoehtoisten kayt-
tévoimien jakeluinfrastruktuuriin liittyvia saaddseh-
dotuksia. Naistd keskeisin on ehdotus Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetukseksi vaihtoeh-
toisten polttoaineiden infrastruktuurin kayttdéénotos-
ta (AFIR-asetusehdotus) ja jakeluinfradirektiivin
(2014/94/EU) kumoamisesta. Ehdotuksessa esite-
taan sitovia kansallisia vahimmaisvaatimuksia tielii-
kenneajoneuvojen, meri- ja sisavesialusten seka il-
ma-alusten vaihtoehtoisten kayttévoimien lataus- ja
tankkausinfrastruktuurille. Ehdotus koskee paaosin
Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) varrelle
rakennettavaa julkista infrastruktuuria, eli lataus- ja
tankkausasemia, joihin kaikilla on vapaa paasy.

AFIR-asetusehdotuksen mukaan jasenmaiden tulee
varmistaa, etta julkisesti saatavilla oleva sahkdauto-
jen latausinfrastruktuuri kehittyy samassa suhteessa
sahkokayttoisten henkild- ja pakettiautojen kannan
kanssa. Kevyiden ajoneuvojen osalta tavoitteena
on, ettd vuoteen 2030 mennessa TEN-T-ydinverkol-
la on 60 kilometrin valein latauspooli, jossa antote-
hoa on vahintaan 600 kW, ja jonka olisi sisallettava
vahintdan kaksi latausasemaa, joiden yksiléllinen
antoteho on vahintaan 150 kW. Raskaiden ajoneu-
vojen osalta tavoitteena on, ettd vuoteen 2030 men-
nessa TEN-T-ydinverkolla on 60 kilometrin valein la-
tauspooli, jossa antotehoa on vahintaan 3500 kW, ja
jonka on sisallettdva vahintaan kaksi latausasemaa,
joiden yksildllinen antoteho on vahintdan 350 kW.

Huoltoasematoimijoille ei ole asetettu velvollisuuk-
sia toteuttaa sdhkdautojen julkisia latauspisteita.
Latausinfra on toteutunut Suomessa markkinalah-
toisesti ja sahkdautojen suurteholatauspisteita (>
150 kW) on toteutettu viime vuosina nopeaa tahtia.
Asetusehdotuksen mukaiset vuoden 2030 tavoitteet
sahkokayttoisille henkildautoille tayttyvat valtatien
4 selvitysalueella jo nykytilanteessa. Julkisia suur-
teholatauspisteitéd on nykyisin valtatien 27 liittyman
kohdalla, Karsamaen taajamassa ja Pulkkilassa.
Raskaan liikenteen julkista latausinfraa ei ole tois-
taiseksi toteutettu Suomessa.

4.1.2. Paikallinen liikenne

Paikallisen liikenteen olosuhteet paranevat erityi-
sesti Karsamaen ja Oravankylan kohdilla, joissa
valtatien 4 liikenne siirtyy uudelle tielinjalle ja van-
ha valtatie jaa paikallisen liikenteen kayttoon. Val-
tatien estevaikutus pienenee ja meluhaitat vahene-
vat. Vanhalle tielinjalle jad huomattavasti nykyista
vahemman liikennettd ja tien toiminnallinen luokka
alenee, mika antaa mahdollisuuksia kehittaa tieta
paremmin paikallisen liikkenteen tarpeisiin.
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Liittymien vahentamisen vuoksi paikalliselle liiken-
teelle tulee paikoin nykyistd enemman kiertoa yk-
sityistieverkolla, mutta kiertomatkat ovat kuitenkin
kohtuullisia. Lyhyita paikallisia matkoja voi tehda ny-
kyistd paremmin yksityistieverkolla ja tarve kayttaa
valtatietd 4 lyhyilld matkoilla vahenee.

Karsamaella ohikulkutien kohdalla valtatielle 4 voi
liittyd kolmen liittyman kautta nykyisen yli 40 liitty-
man sijaan, mika lisaa valtatielle suuntautuvan lii-
kenteen kiertomatkaa etenkin ohikulkutien kanssa
ristedviltd maanteiltd. Toisaalta reitit Karsamaen
keskustaan sailyvat nykyisen pituisena ja keskustan
saavutettavuus jopa paranee, kun paikallisen liiken-
teen ei tarvitse sekoittua valtatieliikenteen kanssa.
Muualla maantiejarjestelyt eivat merkittavasti muuta
reittien pituuksia.

4.1.3. Joukkoliikenne

Valtatietd 4 kulkevan linja-autoliikenteen sujuvuus
paranee ja matka-aika lyhenee ohituskaistojen ja
nopeusrajoituksen noston johdosta.

Linja-autopysakkien maara valtatielld 4 vahenee 6
pysakkiparin verran nykyisesta 46 pysakkiparista.
Poistettavat pysakit sijoittuvat paasaantoisesti yksit-
taisten asuinkiinteistdjen laheisyyteen, joten vaiku-
tukset jaavat melko vahaisiksi. Poistettavat pysakit
eivat ole nykyisia pikavuorojen kayttamia pysakkeja.
Jatkosuunnittelussa voidaan harkita alikulun toteut-
tamista pysakin kohdalle, mikali joku ohituskaistan
kohdalta poistettavaksi esitetty pysakkipari todetaan
tarkedksi sailyttaa.

Jakson tarkeimmat joukkoliikennepysakit ovat nykyi-
sin Pyhajarven ABC-asema ja Kédrsdmaen keskusta,
joissa pysahtyvat kaikki pikavuorot. Osalla pikavuo-
roista on kaytdssa myds Hiidenniemen, Jokikylan,
Venetpalo th:n ja Leskelan pysakit. Esitetyt tiejarjes-
telyt eivat aiheuta muutoksia kyseisten pysakkien

Kuva 4.3. Karsdmaen taajaman kohdalla nykyinen valtatie 4 kiertoliittymineen ja suojateineen jaa paikallisen liilkenteen
kayttoon. Liikkenne vahenee nykytilanteesta ja etenkin jalankulun ja pyérailyn turvallisuus paranevat.

kohdille, mutta uusilla eritasoliittymajarjestelyilla ja
Karsamaen ohikulkutiella voi olla vaikutuksia siihen,
missa linja-autot tulevaisuudessa pysahtyvat. Pyha-
jarvella ja Karsamaella uusien eritasoliittymien yhte-
yteen toteutetaan linja-autopysékit, ja ne voivat olla
liikenndinnin kannalta houkutteleva vaihtoehto, jos
valtatien 4 linja-autoliikenteen matka-aikaa Jyvasky-
I&n ja Oulun valilld halutaan lyhentaa.

4.1.4. Jalankulku ja pyoraily

Hankkeessa tehdaan vain vahaisia jalankulun ja
pyorailyn toimenpiteitd. Uusia jalankulku- ja pyo6ra-
teitd toteutetaan vain Pyhajarven ja Kédrsdmaen eri-
tasoliittymiin pysakkiyhteyksiksi. Uudet risteyssillat
seka yksityistieverkon laajentuminen parantavat kui-
tenkin myds paikallisen jalankulun ja pyo6railyn yhte-

yksia. Karsdmaen taajaman kohdalla jalankulun ja
py0railyn olosuhteet paranevat, kun valtatieliikenne
siirtyy ohikulkutielle. Keskikaiteellisilla jaksoilla val-
tatie aiheuttaa estevaikutuksen ja estaa poikittaisen
jalankulun ja pyérailyn tasossa. Ohituskaistat on py-
ritty sijoittamaan osuuksille, joilla asutusta ja siten
jalankulun ja py6railyn ylitystarpeita on mahdollisim-
man vahan.
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Kuva 4.4. Valtatien 4 ja seututien 800 nelihaarainen tasoliittyméa korvataan perusverkon kaksiramppisella eritasoliittymalla.
Eritasoliittyma parantaa turvallisuutta ja padsuunnan sujuvuutta. Jarjestelyt vaativat nykyistd enemman tilaa.

4.1.5. Moottorikelkkailu

Valtatien 4 tiejarjestelyt aiheuttavat moottorikelkkai-
lureitteihin muutoksia vain Pyhajarvella eritasoliit-
tyman ja ohituskaistajakson kohdalla, jossa reitti
ristead nykyisin tasossa valtatien 4 kanssa. Erita-
soliittyman ja ohituskaistojen toteuttamisen jalkeen
moottorikelkkojen ristedminen samassa tasossa val-
tatieliikenteen kanssa ei ole enda mahdollista. Moot-
torikelkkojen on mahdollista risteta valtatien 4 kans-
sa eri tasossa uuden eritasoliittyman pohjoispuolella
maantien 18429 kohdalle toteutettavan risteyssillan
kautta. Kiertomatka nykytilanteeseen verrattuna
kasvaa enimmilldan noin 2 kilometria.

4.2. Lilkkenneturvallisuus

Esitettyjen toimenpiteiden johdosta henkilévahin-
koihin johtavat liikenneonnettomuudet vahenevat
selvitysjaksolla laskennallisesti keskimaarin 1,0 kpl
vuodessa (vuoden 2040 liikennetilanteessa) eli 18
% verrattuna nykytilanteeseen. Kuolemaan johtavat
onnettomuudet vahenevat vuoden 2040 liikenne-
tilanteessa keskimaarin 0,18 onn. / vuosi eli 27 %
verrattuna nykytilanteeseen. Jakson laskennallinen
henkildvahinko-onnettomuusaste toimenpiteiden
toteuttamisen jalkeen vuoden 2040 tilanteessa on
0,030 onnettomuutta / milj. ajon.km. Osa onnetto-
muusvahenemasta johtuu yleisestd liikenneturval-
lisuuden paranemisesta, joten hankkeen vaikutus
liikenneturvallisuuden paranemiseen on hieman
pienempi.

Merkittavin turvallisuutta parantava toimenpide sel-
vitysjaksolla on keskikaiteen rakentaminen, joka eh-
kaisee erityisesti vakavia kohtaamisonnettomuuksia.
Turvallisuus paranee lisaksi eritasoliittymien raken-
tamisen johdosta seka liittymia vahentamalla ja yh-
distdmalla niitd turvallisiin liittymapaikkoihin. Yksi-
tyistieverkon laajeneminen mahdollistaa paikallisen
liikenteen kulkemisen lyhyilld matkoilla rinnakkai-
sella tieverkolla, jolloin riski joutua onnettomuuteen
valtatiella pienenee. Karsamaen taajaman kohdalla
jalankulku ja pyoraily risteda nykyisin valtatieliiken-
teen kanssa samassa tasossa. Valtatieliikenteen
siityminen ohikulkutielle vahentaa liikennetta Kar-
samaen keskustassa ja parantaa erityisesti suojat-
tomien tienkayttdjien turvallisuutta. Ohituskaistojen
kohdille toteutettavat riista-aidat vahentavat tehok-
kaasti hirvieldinonnettomuuksia.

Valtatien nopeusrajoitus nostetaan 100 km/h:iin Py-
hajarven eritasoliittyman, Karsamaen ohikulkutien
ja Leskelan eritasoliittymien kohdalla. Nopeusrajoi-
tuksen nostaminen on mahdollista samaan aikaan
toteutettavien turvallisuutta lisdavien toimenpiteiden
vuoksi ja kokonaisvaikutus liikkenneturvallisuuteen
on positiivinen.

4.3. Maankaytto ja kaavoitus

Esitetyt tiejarjestelyt vaativat nykyistd enemman
tilaa. Ohituskaistojen kohdalla tilatarve kasvaa
valtatien levenemisen, riista-aitojen ja yksityistie-
jarjestelyjen vuoksi. Oravankylan ja Karsamaen
uudet tielinjat sijoittuvat kokonaan uuteen maasto-
kaytavaan. Pyhajarven ja Leskelan eritasoliittyma-
jarjestelyt sijoittuvat 1ahelle nykyisia liittymia, mutta
eritasoliittyman toteuttaminen vaatii molemmissa
paikoissa paljon nykyistd enemman tilaa.

Oravankylassa uusi valtatielinja sijoittuu rakenta-
mattomalle metsaalueelle. Alueella ei ole voimassa
olevia yleis- tai asemakaavoja. Maakuntakaavassa

valtatie 4 on osoitettu nykyiselle paikalle merkitta-
vasti parannettavaksi valtatieksi.

Pyhajarvella valtatien 27 liittyman kohdalla on voi-
massa oleva asemakaava valtatien 4 itdpuolella.
Asemakaavassa ei ole erityisid varauksia eritasoliit-
tymalle. Eritasoliittyma ja valtatien 4 linjausmuutos
sivuavat asemakaavoitetun alueen lansireunaa. Eri-
tasoliittyman pohjoispuolella maantie 18429 kytke-
taan risteyssillan kautta asemakaavoitetun alueen
katuverkkoon. Alueella ei ole voimassa olevaa yleis-
kaavaa. Maakuntakaavassa liittyma on esitetty eri-
tasoliittymaksi.

Karsamaen ohikulkutien linjauksen eteldosa siséltyy
voimassa olevaan yleiskaavaan. Ohikulkutien poh-
joisosan kohdalla ei ole yleiskaavaa. Ohikulkutien
linjaus on voimassa olevan yleiskaavan mukainen.
Karsamaen ohikulkutie on esitetty myds maakunta-
kaavassa. Ohikulkutie sijoittuu asemakaavoitetun
alueen itapuolelle.

Leskelan eritasoliittyman kohdalla ei ole voimassa
olevaa asemakaavaa tai yleiskaavaa. Maakunta-
kaavassa ei ole liittyman kohdalla eritasoliittyma-
merkintaa.

Merkittavimmat vaikutukset nykyiselle maankaytoél-
le ja yritystoiminnalle aiheutuvat Karsamaella, jos-
sa valtatien 4 ohikulkulikenne muodostaa nykyisin
merkittdvan asiakasvirran. Ohikulkutien toteuttami-
sen jalkeen etaisyys valtatieltd 4 Karsamaen kes-
kustassa sijaitseviin palveluihin kasvaa, milla voi
olla vaikutusta asiakasmaariin. Valtatien 4 muilla
osuuksilla esitetyt toimenpiteet eivat heikenna ny-
kyisten palvelujen tai yritysalueiden saavutettavuut-
ta. Valtatien tavoitetilan toimenpiteet antavat kunnil-
la lahtékohdan kehittdd maankayttdaan siten, etta
esimerkiksi valtatiestd hyotyva yritystoiminta voi-
daan sijoittaa lahelle eritasoliittymia.
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4.4. Ymparisto ja maisema
Pohjavesi ja ymparisto

Alueen pohjavesien pilaantumisriski ei merkittavasti
muutu hankkeen vaikutuksesta. Kdrsdmaen ohikul-
kutien halkoman 2-luokan pohjavesialueen kohdalle
toteutettava pohjavedensuojaus minimoi pohjave-
den pilaantumisriskin kyseiselld kohdalla. Nykytilan-
teessa valtatie 4 ei sijoitu kyseisen pohjavesialueen
kohdalle. Valtatie 4 sijoittuu lisdksi 450 metrin jak-
solla Porkankankaan pohjavesialueelle (luokka 1),
mutta sen kohdalle ei esiteta toimenpiteita.

Valtatien 4 valittbmassa l1aheisyydessa ei ole tiedos-
sa olevia luontoarvoja. Alueelta ei ole ollut kaytetta-
vissa luontoselvityksia.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatien 4 uudet tielinjat, eritasoliittymien raken-
taminen, tien leventaminen ohituskaistaosuuksil-
la seka yksityistiejarjestelyt aiheuttavat muutoksia
maisemaan. Merkittdvimmat muutokset maisemaan
kohdistuvat uusien tielinjojen ja eritasoliittymien
kohdilla. Oravankylassa ja Karsamaelld uudet tie-
linjat halkaisevat uuden maastokaytavan metsa- ja
peltoalueille. Pyhajarvella valtatien 27 eritasoliitty-
ma ja valtatien 4 linjausmuutokset muuttavat maise-
maa eritasoliittyman kohdan lisdksi myos valtatiella
4 usean kilometrin osuudella.

Leskeldssa valtatien 4 molemmin puolin sijoittuu
Leskeldan maakunnallisesti merkittdva rakennettu
kulttuuriymparistd (MRKY). Leskelan uusi eritasoliit-
tyma seka seututien 800 uusi tielinja sijoittuvat ta-
man alueen etelareunaan avaraan peltomaisemaan.
Eritasoliittymassa seututie alittaa valtatien, joten eri-
tasoliittyman vaikutus maisemaan on mahdollisim-
man vahainen, silla risteyssilta ja rampit eivat sulje
nakymid. MRKY-alueeseen sisaltyvat rakennukset
sijaitsevat melko etdalld uusista tiejarjestelyista

ja tiejarjestelyt eivat aiheuta niiden laheisyydessa
muutoksia.

Valtatie 4 halkoo tai sivuaa kolmea maakunnallisesti
arvokasta maisema-aluetta ja lisaksi valtatien lahei-
syyteen sijoittuu kaksi maakunnallisesti arvokasta
maisema-aluetta. Esitetyt toimenpiteet eivat kohdis-
tu naille alueille.

4.5. Liikkennemelu

Valtatien 4 liikenteen aiheuttamia melutasoja ja oh-
jearvojen ylittdvia alueita on arvioitu teoreettisten
melualueiden perusteella. Nykytilanteessa noin 140
asuin- tai vapaa-ajan rakennusta sijaitsee ohjearvon
ylittdvalla valtatien 4 liikennemelualueella. Melulle
altistuvien maaraksi arvioidaan nykytilanteessa noin
280 henkil6a, ja se perustuu oletukseen, etta jokai-
sessa asuin/vapaa-ajan rakennuksessa asuu keski-
maarin 2 henkil6a.

Hankkeen vaikutuksesta valtatien liikennemelulle
altistuvien maara vahenee. Oravankylan kohdalla
uusi tielinja sijoittuu kauemmas asutuksesta, jolloin
noin 15 nykyisin melualueella sijaitsevan kiinteiston
kohdalla melutaso alenee. Kédrsdméaen ohikulkutien
ansiosta noin 30 nykylinjan laheisyydessa sijaitse-
van asuinrakennuksen kohdalla melutaso alenee.
Valtatien 4 toimenpidealueilla ei ole hoito- ja oppilai-
toksia tai virkistysalueita.

Meluntorjuntatoimenpiteitd on esitetty niille osuuk-
sille, joilla valtatiehen kohdistuu toimenpiteita ja
melutason yleiset ohjearvot asuinpihoilla ylitty-
vat. Meluntorjuntatoimenpiteiden johdosta noin 20
asuinrakennuksen kohdalla melutasoja alennetaan.
Naista 5 sijaitsee Karsamaen ohikulkutien kohdalla.

Hankkeen vaikutuksesta melulle altistuvien maara
vahenee 120 henkildén verran perustuen oletukseen,
ettd meluntorjuntatoimenpiteilld saavutetaan hyva

vaikuttavuus. Meluntorjuntatoimenpiteita ei ole viela
suunniteltu tarkemmin, eikd meluntorjunnalla saa-
vutettavia vaikutuksia ole tarkasti tiedossa. Henkil6-
maara on laskettu oletuksella, etta jokaisessa asuin/
vapaa-ajan rakennuksessa asuu keskimaarin 2 hen-
kiloa.

4.6. Taloudelliset vaikutukset

Hankkeen hyéty-kustannuslaskelma on tehty IVAR3-
ohjelmiston versiolla 3.0.0. Hankkeen hyddyt ja kus-
tannukset on muutettu hankearviointiohjeistuksen
mukaiseen maku-indeksiin 103,9 (2015=100). Kor-
kotasona on 3,5 % ja hankkeen avaamisvuotena on
kaytetty vuotta 2030.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnissa on
kaytetty hankearviointiohjeessa esitettya menetel-
maa, jossa haitat arvioidaan prosenttiosuutena kus-
tannusarviosta. Haittojen maaran on arvioitu olevan
10 % kokonaiskustannuksista. Valtatie rakennetaan
osittain uuteen maastokaytavaan, mika vahentaa
rakentamisen vaikutuksia liikenteelle. Jaanndsar-
von laskennassa on huomioitu eri kustannuserille
sovitut pitoajat. Suunnittelukustannukset siséaltyvat
kustannusarvioon ja niiden on oletettu olevan 8 %
kustannuksista.

Hankkeen hydty-kustannuslaskelma maku-indek-
sissa 103,9 (2015=100) on esitetty taulukossa 4-1.
Hankkeen rahalliset hyddyt ovat pienet suhteessa
rakentamiskustannuksiin ja HK-suhde on 0,4. Suu-
rimmat hybtyerat ovat tienkayttajien aika- ja ajoneu-
vokustannukset, kuljetusten aika- ja ajoneuvokus-
tannukset sekd onnettomuuskustannukset.

Taulukko 4.1. Hankkeen hy6ty-kustannuslaskelma

KUSTANNUKSET (K), milj. euroa

(maku = 103,9, 2015 = 100) 1463
hankkeen rakennuskustannukset 109,2
suunnittelukustannukset 9,5

rakentamisen aikaiset korot 3,8

julkisten varojen rajakustannus 23,7
valilliset ja valtetyt investoinnit 0,0

HYODYT (H), milj. euroa 65,6
Vaylapitdjan kustannukset -5,5

kunnossapitokustannukset -4,6

julkisten varojen rajakustannus -0,9

Tienkdyttajan matkakustannukset 41,2
aikakustannukset 25,0
ajoneuvokustannukset (sis. verot) 16,2
Kuljetusten kustannukset 28,7
henkildiden aikakustannukset 8,5

tavaran aikakustannukset 3,4

ajoneuvokustannukset (sis. verot) 18,4
Turvallisuusvaikutukset 22,5
onnettomuuskustannukset 22,5
Ymparistovaikutukset 2,0

paastokustannukset -0,3

melukustannukset 2,4

Vaikutukset julkiseen talouteen -13,1
polttoaine- ja arvonlisdverot -13,1
Jaannosarvo 1,0

jaannodsarvo 30 vuoden kayton

jalkeen 1,0

Rakentamisen aikaiset haitat -11,9
HYOTY-KUSTANNUSSUHDE (H/K) 0,4
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4.7. Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeen toimenpiteilld vastataan hyvin liikkenteelle
asetettuihin tavoitteisiin. Pitkdmatkaisen ja seudul-
lisen tavara- ja henkildliikenteen matka-aika lyhe-
nee ja sujuvuus paranee. Valtatielld 4 saavutetaan
tasainen matkanopeus. Paasuunnassa sujuvat liit-
tymajarjestelyt sekd ohitusmahdollisuuksien pa-
raneminen sujuvoittavat pdasuunnan liikennetta.
Matka-aikojen ennustettavuus sailyy nykytilanteen
mukaisesti hyvalla tasolla, koska jaksolla ei iimene
ruuhkautumista. Oravankylassa ja Karsamaella van-
hat valtatielinjat muodostavat rinnakkaistiet, joka pa-
rantavat hairidtilanteiden hallintaa kyseisilld osuuk-
silla. Pitkdmatkaisen ja paikallisen liikenteen hairiot
toisilleen vahenevat ohikulkuteiden seka yksityistie-
jarjestelyjen ansiosta. Valtatien 4 liittymatiheys vas-
taa toimenpiteiden jalkeen ohjeiden mukaista tasoa.

Erikoiskuljetusten liikkuminen on varmistettu suun-
nitteluratkaisuissa. Joukkoliikenteen edellytykset
sailyvat paasaantoisesti nykytasolla. Jalankulun ja
pyOrailyn edellytykset paranevat erityisesti Karsa-
maen taajaman kohdalla sekd muualla paikoin yksi-
tyistieverkon laajenemisen vuoksi.

TEN-T-asetusehdotuksen mukainen raskaan liiken-
teen taukopaikkojen tiheys- ja palvelutasovaatimus
ei tayty selvitysalueella. Pyhajarven pohjoispuolelta
Pulkkilan pohjoispuolelle ulottuva valtatiejakso on
tunnistettu raskaan liikenteen taukopaikkojen tar-
vealueeksi. Keskeinen puute on, etta palvelut eivat
ole auki 24 h vuorokaudessa. Kaikki selvitysalueella
raskaalle liikenteelle palveluja tarjoavat taukopaikat
toimivat markkinaehtoisesti, eli niiden palveluvalikoi-
ma ja aukioloajat maarittyvat kysynnan mukaan.

Liikenneturvallisuudelle asetettua tavoitetta ei saa-
vuteta. Liikennekuolemat vahenevat koko jaksolla
laskennallisesti 27 % ja henkildvahinkoon johtavat
onnettomuudet 18 % verrattuna nykytilaan. Tavoit-
teena oli 50 % vahenema. Tavoitteen mukainen on-

nettomuuksien vahenema edellyttaisi huomattavasti
enemman ajosuunnat erottavaa keskikaidejaksoa.

Valtatieliikenteen melulle altistuvien maara vahe-
nee merkittavasti pelkastaan uusien ohikulkuteiden
vuoksi, kun asutus jd& kauemmas tiestd. Lisaksi
meluntorjuntatoimenpiteilld pyritdan saamaan paa-
tien toimenpiteiden vaikutusalueella olevien asuinpi-
hojen melutasot ohjearvojen mukaiselle tasolle ase-
tetun tavoitteen mukaisesti. Meluntorjuntaratkaisut
ja niilld saavutettavat vaikutukset tarkentuvat jatko-
suunnittelussa.

Ymparistda ja maankayttéa koskevat tavoitteet on
otettu huomioon toimenpiteiden maarittamisessa.
Vaikutusten arviointi tarkentuu jatkosuunnittelussa
lahtdtietojen ja suunnitelmaratkaisujen tarkentues-
sa. Tieratkaisuissa on pyritty siihen, etta niilla olisi
mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia pohja-
vesiin, maisema- ja ymparistdarvoihin tai maankay-
ton kehittdmismahdollisuuksiin. Jatkosuunnittelussa
selvitetddn muun muassa ekologiset yhteystarpeet
valtatien poikki seka selvitetaan tarkemmin paikal-
lisia luontoarvoja. Karsamaelld on varmistettu te-
ollisuusalueiden ja tienvarsipalveluiden hyva saa-
vutettavuus valtatieltd 4 ja Pyhajarvella vastaavasti
kehittyvan teollisuusalueen saavutettavuus valtatei-
den 4 ja 27 liittyman I&heisyydessa.

Kuva 4.5. Valtatien 4 rekkaliikennetta Pyhajarven ja Karsamaen valilla.



30

5. Johtopaatokset ja jatkotoimenpiteet

5.1. Johtopaatokset

Toimenpideselvityksen tavoitteena oli maarittaa
valtatien 4 tavoitetilan toimenpiteet ja niiden kus-
tannukset "Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehittdmisen
periaatteet valilla Helsinki — Tornio/Haaparanta” -ke-
hittdmisselvityksessa (2020) maaritetyn tavoitetilan
mukaisesti.

Esitetyilld toimenpiteilld poistetaan valtatiejakson
merkittavimmat palvelutasopuutteet: Karsamael-
& uusi ohikulkutie korvaa hitaan taajamajakson
kiertoliittymineen, vilkasliikkenteisimmat liittymat to-
teutetaan sujuvuutta ja turvallisuutta parantavina
eritasoliittymina, yksityistieliittymien maaraa vahen-
netdan merkittavasti likenneturvallisuuden ja valta-
tielikenteen sujuvuuden parantamiseksi, ja turval-
lisia ohitusmahdollisuuksia lisatdan toteuttamalla
keskikaiteellisia ohituskaistoja. Jaksolla on paaosin
100 km/h -nopeusrajoitus.

Valtatien 4 matka-aika lyhenee toimenpiteiden joh-
dosta henkildautoilla keskimaarin 3,4 minuuttia ja
raskaalla liikenteelld 2,4 minuuttia. Henkiléautojen
keskinopeus nousee keskimaarin 97 km/h:iin ja ras-
kaan liikenteen keskinopeus 80 km/h:iin. Erityisesti
raskaalle liikenteelle haitalliset hidastamiset ja kiih-
dyttamiset vahenevat merkittavasti, kun nopeusra-
joitusmuutokset seka kiertoliittymien ja muiden ta-
soliittymien kautta ajaminen vahenevat nykyisesta.
Liikenneturvallisuus paranee erityisesti keskikaide-
jaksoilla ja eritasoliittymien kohdalla. Hankkeen hyo-
tykustannussuhde on 0,4 eli hanke ei ole yhteiskun-
tataloudellisesti kannattava.

Esitetty tavoitetila tayttaa tason 1 paavaylan vaa-
timukset, ja toimenpiteilld pyritddan vastaamaan
my6s TEN-T-ydinverkkokaytavan vaatimuksiin. Uu-
den asetusehdotuksen mukaan Euroopan komissio
voi jasenvaltion hakemuksesta myontaa poikkeuk-
sia maanteitd koskevista teknisistd vaatimuksista,

jos liikennemaara tiella ei ylita 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Pyhjarven ja Pulkkilan valilla lii-
kennemaarat ovat selvasti alle 10 000 ajoneuvoa
vuorokaudessa, ja jaksolla ei ole tavoiteltu TEN-T-
ydinverkkokaytdvan mukaista jatkuvaa vastakkais-
ten ajosuuntien erotteluvaatimusta.

5.2. Selvityksen kasittely

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus pyytda toimenpi-
deselvityksen valmiista suunnitelmaraportista lau-
sunnot selvitysalueen kunnilta (Pyhajarvi, Karsa-
maki, Siikalatva), Pohjois-Pohjanmaan liitolta seka
museolta. Kunnat voivat halutessaan laittaa selvi-
tyksen nahtaville, ja selvityksesta voi antaa palau-
tetta. Lausuntojen perusteella raporttia ei muokata,
vaan lausunnot yhdessa raportin kanssa toimivat
jatkosuunnitteluohjeina.

Toimenpideselvitys ei ole liikennejarjestelmasta ja
maanteistd annetun lain mukainen suunnitelma
Selvityksessa esitetyt toimenpiteet tarkentuvat ja
saavat lainvoiman myéhemmin laadittavien tiesuun-
nitelmien kautta. Toimenpideselvityksen ratkaisut
toimivat lahtdkohtana kuntien maankayton suunnit-
telulle ja kaavoitukselle sekd hankekohtaiselle vay-
l&suunnittelulle.

Taman esiselvitystydn aikana saadut palautteet on
kasitelty hankkeen ohjausryhmassa. Saadut palaut-
teet on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon
esitetyissad suunnitelmaratkaisuissa. Saatu palaute
on koostettu tydaineistoon ja se on hyédynnettavis-
s& seuraavissa suunnitteluvaiheissa.
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Liitteet

Liite 1

Liite 2

Yleiskartta (1:110 000)

Suunnitelmakartat 1-12 (1:20 000)
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