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Tiivistelma

Selvityksessa kerattiin taustatietoja 80 km/h yleisrajoituksen piiriin kuuluvien
teiden ominaisuuksista seka onnettomuusasteista ja -tiheyksista eri olosuh-
teissa. Selvityksen perusteella on mahdollista aikaisempaa tarkemmin
arvioida tarvetta muuttaa 80 km/h yleisrajoitusta joissakin kohdin alemmaksi
paikalliseksi rajoitukseksi (40-60 km/h) tai yleisemmin laskea 70 km:iin/h.

Selvityksessa kaytetyssa aineistossa oli 52 740 km 80 km/h yleisrajoituksen
tieosuuksia, 2 626 km 60 km/h paikallisen rajoituksen tieosuuksia ja 964 km
50 km/h paikallisen rajoituksen tieosuuksia. Tieosakohtaiset geometriatiedot
olivat kaytettéavissd noin puolella tarkastellusta tieverkosta. Kymmenen
tiepiirin alueella oli myds piirien inventoima maankayttétieto kaytettavissa.

Selvityksen perusteella 80 km/h yleisrajoitusteilla on geometrialtaan huonoja
osuuksia, joilla onnettomuusriski on selvasti keskimaaraistd suurempi.
Yleisesti 80 km/h yleisrajoitusteilla taajamien ulkopuolella on suhteellisen
pieni henkilévahinko-onnettomuusaste ja hyvin pieni onnettomuustiheys.
Tama puoltaa paikallisten matalien rajoitusten kayttamista yleisrajoituksen
tason laskemisen sijasta.

60 ja 50 km/h paikallisen rajoituksen asettamisen jalkeenkin kevyen liikken-
teen henkilévahinko-onnettomuusaste taajamaosuuksilla on ollut suhteellisen
suuri. Naista teista leveilla tieosuuksilla on ollut suurempi onnettomuusriski
kuin kapeilla teilla.



Alkusanat

Selvityksen tarkoituksena oli kerata taustatietoja 80 km/h yleisrajoituksen
piiriin kuuluvien teiden ominaisuuksista sek& onnettomuusasteista ja -ti-
heyksista eri olosuhteissa. Taustatietojen perusteella on mahdollista aikai-
sempaa tarkemmin arvioida tarvetta 80 km/h yleisrajoituksen muuttamiseksi
paikoitellen paikalliseksi 60 km/h, 50 km/h tai 40 km/h rajoitukseksi tai
laskemiseksi yleisemmin 70 km:iin/h.

Selvityksen teki tiehallituksen tutkimuskeskuksen toimeksiannosta VTT:n tie-,
geo- ja liikennetekniikan laboratorio, jossa sen tekemisesta vastasi erikois-
tutkiia Mikko Ojajarvi. Selvityksen onnettomuus- ja tietietokantojen tieto-
koneajot teki paaosin laboratoriomestari Paivi Koskelainen. Tielaitoksen
yhdyshenkiléna oli dipl.ins. Juhani Manttari.

Helsingissa kesakuussa 1993

Tutkimuskeskus
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JOHDANTO

1 JOHDANTO

Suomessa 80 km/h yleisrajoitus on voimassa taajamien ulkopuolella kaikilla
teilla ja tieosilla, joilla ei ole muuta nopeusrajoitusta.

Yleisen 80 km/h nopeusrajoituksen piiriin kuuluvat paaasiassa vahaliiken-
teiset maantiet ja paikallistiet taaja-asutuksen ulkopuolella. Yleisrajoituksen
piiriin jatetaan yleensa myos sellaiset liikenteeltaan vilkkaammat ja laadul-
taan paremmat tiet, jotka sijaitsevat irrallaan tiekohtaisten nopeusrajoitusten
verkosta ja joille tulisi padasiassa 80 km/h rajoitus. Teilla kaytetaan tar-
vittaessa alempia paikallisia nopeusrajoituksia.

Yleisrajoituksen piiriin kuuluvilla teilld voivat kaytetyt nopeudet teiden tekni-
sestéa tasosta johtuen olla huomattavastikin alle 80 km/h. Ajoneuvon kuljetta-
jan oletetaan nailla teilla tieliikennelain 23 § mukaisesti noudattavan kulloin-
kin olosuhteisiin sopivaa alempaa tilannenopeutta, vaikka sita ei ole liiken-
nemerkein osoitettukaan.

Alempia nopeusrajoituksia kaytetaan yleenséa vain kohdissa, joissa on asu-
tusta tai tienvarsitoimintaa. Paikallisia nopeusrajoituksia ei mielellaan aseteta
pelkastaan tien huonon geometrian perusteella, koska rajoituksista tulisi
pitkia ja tiheddn muuttuvia. Tallaisten rajoitusten noudattamisen valvontaan
ei juuri olisi mahdollisuuksia.

Yleisrajoituksen piiriin kuuluvien teiden ongelmana on, etta jotkut tienkayt-
tajat saattavat kokea rajoitusarvon ohjeellisena nopeutena. Tienvarren
maankayttd tai tien geometria taikka kunto ei useinkaan tee mahdolliseksi 80
km/h nopeuden kayttémista. Tasta syystad on esitetty 70 km/h yleisrajoituk-
seen siirtymista. Talldin parhaimmalle osalle nykyisesta yleisrajoituksen
piiriin  kuuluvasta tieverkosta tulisi tiekohtainen 80 km/h nopeusrajoitus.
Toinen mahdollisuus vahentaa edella mainittua ongelmaa on lisata paikal-
listen alle 80 km/h rajoitusten kayttda.

Paatoksen tekeminen siita, mikd on tarve lisata paikallisten nopeusrajoi-
tusten kayttoa tai siirtyd 70 km/h:n yleisrajoitukseen, edellyttaa tietoa nykyi-
sella yleisrajoituksen piiriin kuuluvalla tieverkolla tapahtuneista onnettomuuk-
sista ja kaytetyistd nopeuksista. Liséksi tarvitaan arvio nopeusrajoitusmuu-
tosten vaikutuksesta liikenneturvallisuuteen ja ajokustannuksiin kokonaisuu-
tena.

Taman selvityksen tarkoituksena oli selvittda onnettomuuksien maaraa tiepi-
tuutta ja ajokilometreja kohden yleisrajoituksen alaisella tieverkolla ja sen
osilla, joissa on kaytetty paikallisia alle 80 km/h nopeusrajoituksia.
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2 AINEISTO

Tutkimusaineistona kaytettiin TIEH:n onnettomuusrekisterin mukaan yleisilla
teilla vuosien 1986-1990 aikana (5 vuotta) tapahtuneita onnettomuuksia ja
niihin 1.1.91 péaivitetysta tierekisterista liitettyja tie- ja liikkenneolosuhteita
koskevia tietoja.

Pituuden mukaan kaytetty aineisto jakautui seuraavasti:

* 80 km/h yleisrajoituksen tieosuudet 52 740 km
* 60 km/h paikallisen rajoituksen tieosuudet 2 626 km
* 50 km/h paikallisen rajoituksen tieosuudet 964 km

80 km/h yleisrajoitusteista oli taajamassa 530 tiekilometria. Taajamalla tar-
koitetaan tassa raportissa tienvarren maankaytén inventointiin liittyvaa taa-
jamakasitetta. Kysymys ei siis ole samasta taajamakasitteesta kuin liikenne-
merkeilla osoitettu taajama, missa on voimassa yleinen 50 km/h rajoitus.
Taajamatiedot olivat kaytettavissa 10 tiepiirin alueelta, jotka olivat inventoi-
neet tienvarsien maankaytdn (kysymys ei siis ollut likennemerkilla merkitysta
taajamasta). Hameen, Kymen ja Oulun tiepiirin teiltd taajamatieto ei ollut
kaytettavissa. Geometriatiedot olivat kaytettavissa 80 km/h yleisrajoitusteista
23 837 tiekilometrilla.

80 km/h paikallisen rajoituksen teisté taajamassa oli 412 tiekilometria ja
geometriatiedot olivat kaytettavissa 1 454 tiekilometrilla. 50 km/h paikallisen
rajoituksen teisté taajamassa oli 243 tiekilometria ja geometriatiedot olivat
kaytettavissa 381 tiekilometrilld. Geometriatietoja oli sitd vahemman kaytetta-
vissd, mita alemman luokan tie oli kysymyksessa. Tama merkitsi sita, etta
usein geometrialtaan huonoilta paikallisteiltad geometriatieto puuttui.

Paikalliset 60 km/h ja 50 km/h rajoitukset ovat usein tierekisterin tieosaa
lyhyempid, mink& vuoksi koko tieosaa kuvaava geometriatieto ei anna aina
oikeaa kuvaa rajoitetun tieosuuden geometriasta.
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3 ONNETTOMUUSTARKASTELUT

Seuraavissa tarkasteluissa onnettomuusriskeja ja -tiheyksia on tarkasteltu
kayttaen perustana onnettomuuksien kokonaismaarad ja onnettomuuksien
uhrien maaraa 100 miljoonaa autokilometria ja 100 tiekilometria kohden.
Maankaytén ja onnettomuuksien valisissa tarkasteluissa on kaytetty henkild-
vahinkojen maéaraa ja kuolleiden maaraa. Em valinnat liittyivat inventoidun
taajamatiedon liittdmisen vaikeuteen ja tassa tiedossa tyén aikana havaittuun
virheeseen, joka tahan raporttiin sisaltyvasta aineistosta on poistettu.

Onnettomuustarkasteluissa oli kaytettavissa kuolemisen ja loukkaantumisen
riskien ja tiheyksien laskemiseksi seuraava aineisto:

Tietyyppi nopeus- Liikennekuolemia Loukkaantuneita
rajoituksen mukaan 1986-90 1986-90
80 km/h yleisraj.tiet 18 493
60 km/h paik.raj.tiet 82 1424
50 km/h paik.raj.tiet 424 6448

3.1 Keskimaaraiset onnettomuusriskit ja -tiheydet

Kuvassa 1 on esitetty tarkastellun tieverkon onnettomuusasteet ja kuvassa 2
onnettomuustiheydet nopeusrajoitusluokittain.

I/100 milj. autokm
35 Kp j

e N S S D R -
80
60 b
40
20t~
80km/hylraj. 60 km/h paik.raj. 50 km/h paik.raj.
Nopeusrajoitus
[ ] Onnaste B Loukk.aste R Kuoll.aste

Kuva 1. Tarkasteltujen teiden onnettomuusasteet
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ONNETTOMUUSTARKASTELUT
Kpl/100 tiekm/v
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21,2
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B | i 0.3
60 km/h paik.raj. 50 km/h paik.raj.

Nopeusrajoitus

[ ] Onn.aste Loukk.aste B Kuoll.aste

Kuva 2. Tarkasteltujen teiden onnettomuustiheydet.

3.2 Geometria ja onnettomuudet

3.2.1 Kaarteisuus ja onnettomuudet

Seuraavissa summakayrissa on esitetty tarkasteltujen tieosien jakautuminen
kaarteisuuden mukaan (kuvat 3a ja 3b).

Kuvissa 4a-4c on esitetty onnettomuusasteita tapahtumatieosan kaarteisuu-
den mukaan. 80 km/h yleisrajoituksen teilla onnettomuusasteet pienenevat
kaarteisuuden pienentyessa, sen sijaan 60 km/h ja 50 km/h paikallisen rajoi-
tuksen osuuksilla onnettomuusasteet ovat olleet samalla tasolla eri kaartei-
suuden arvoilla. 50 km/h ja 60 km/h osuuksien tarkastelu geometriatietoihin
liittyen on epavarmaa sen vuoksi, ettd geometriatieto on tieosan keskimaa-
raisarvo ja 50 km/h osuus voi olla tieosan pituutta lyhyempi.

Kuvassa 5 on esitetty onnettomuustiheys 80 km/h yleisrajoituksen teilla kaar-
teisuuden eri arvoilla. Nahdaan etta suuren kaarteisuuden teilla, joilla onnet-
tomuusaste on suuri, myds onnettomuustiheys on suuri, ts liikennemaarat
eivat ole aivan pienia. Onnettomuustiheyden perusteella voidaan laskea,
miten moneen onnettomuuteen tietyn kilometrimaaran nopeusrajoituksen
laskemisella voidaan vaikuttaa. Kaarteisuusarvon yli 100 teilla tapahtui
vuosina 1986-1990 keskimaérin vuosittain 707 onnettomuutta, joissa kuoli
keskimaarin 13 ja loukkaantui 276 ihmista.
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km (summakayra)

60 000
V41
K

50 000 -

40 000

20 000

T

10 000

o . i L L
ei tietoa >500 500-100 99-43 42-20 <20

Kaarteisuus (gon/km)

Kuva 3a. 80 km/h yleisrajoitusosuuksien jakautuminen kaarteisuuden mu-
kaan.

km (summakayra)
4000

—— 60 km/h paik.raj. —&— 50 km/h paik.raj.

2571 2626

587 589

o :
ei tietoa >500 500-100 99-43 42-20 <20
Kaarteisuus (gon/km)
Kuva 3b. 50 ja 60 km/h paikallisten rajoitusosuuksien jakautuminen kaartei-
suuden mukaan.

/100 milj. autokm
140 Kp l

119

100+
80 -
60 -
40

20 -

>500 500-100 99-43 42-20 <20 Eitietoa
Kaarteisuus (gon/km)

[ ] onn.aste

A Loukk.aste Bl Kuoll.aste

Kuva 4a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilld kaarteisuuden mu-
kaan.
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Kpl/100 milj. autokm
80

70 66- 63

I

Ei tietoa

Kaarteisuus (gon/km)

[__] onn.aste Loukk.aste B <uoll.aste

Kuva 4b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisen rajoituksen teilld kaartei-
suuden mukaan.

Kpl/100 milj. autokm

140
120 Fp-
100 |-
80

60 - 55 . o <vw % FERVRRRREERV R e 48

L

625 % 3 R8s
>500 500-100 99-43 42-20 <20 Eitietoa
Kaarteisuus (gon/km)

40

20

[ ] onn.aste Loukk. aste Bl <uoll.aste

Kuva 4c. Onnettomuusasteet 50 km/h paikallisen rajoituksen teilld kaartei-
suuden mukaan.

, KpI/100 kmpv

9,8

gE
al . %
2} -
D, 9,09
500-100 99-43 42-20 < 20 Ei tietoa

Kaarteisuus (gon/km)

[ ] onn.aste Loukk.aste Bl Kuoll.aste

Kuva 5. Onnettomuustiheydet 80 km/h yleisrajoituksen teilla kaarteisuuden
mukaan.
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3.2.2 Makisyys ja onnettomuudet

Seuraavissa summakayrissa on esitetty tarkasteltujen tieosien jakautuminen
makisyyden mukaan (kuvat 6a ja 6b).

km (summakayra)

60 000
v42

40000 - -

B 00 0 )

T

10 000

0 . ) : .
ei tietoa > 50 50-21 20-14 13-8 <8
Makisyys (m/km)

Kuva 6a. 80 km/h yleisrajoitusosuuksien jakautuminen mékisyyden mu-
kaan.

km (summakayra
3000 ( yra)

11
1000

500

8

o i 1 1
ei tietoa > 50 50-21 20-14 13-8 <8
Makisyys (m/km)

Kuva 6b. 60 km/h paikallisten rajoitusosuuksien jakautuminen mékisyyden
mukaan.

Kuvissa 7a ja 7b on esitetty onnettomuusasteita tapahtumatieosan makisyy-
den mukaan. 50 km/h paikallisen rajoituksen teiden kuvaa ei ole esitetty ai-
neiston pienuuden takia. 50 km/h osuuksien esittaminen geometriatietoihin
liittyen on epatarkkaa senkin vuoksi, etta geometriatiedot ovat tieosien keski-
maaraisarvoja ja 50 km/h osuudet usein tieosapituutta lyhyempia. Sama
koskee 60 km/h osuuksia.



14 Yleisrajoitusteiden taustaselvitys

ONNETTOMUUSTARKASTELUT
o0 Kpl/100 milj. autokm
80
67

60 ﬁ 56 . . .
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B, »5 % i A 41,1

0 e o

o X e
50-21 20-14 13-8 &7 Ei tietoa
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[ ] onn.aste Loukk. aste Bl <uoll.aste

Kuva 7a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilld mékisyyden mu-
kaan.

Kpl/100 milj. autokm

100
78
59 60 ' 57

' l

40 r!

20

,

> 50 50-21

20-14 13-8 <7 Ei tietoa
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[ ] onn.aste Loukk.aste B Kuoll.aste

Kuva 7b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisen rajoituksen teilld mékisyy-
den mukaan.

Méakisyyden vaikutuksessa nahdaan sama ilmié kuin kaarteisuuden kohdalla:
80 km/h yleisrajoituksen teilla makisyyden kasvu lisda onnettomuusriskia,
sen sijaan 60 km/h teilld nain ei kay. Samoin 80 km/h teilla korkean maki-
syyden teilld on onnettomuustiheyskin suurimmillaan. Kaarteisuuden ja
makisyyden vaikutuksen saattoi luonnollisesti odottaakin olevan saman-
suuntainen, koska kaarteiset tiet ovat usein myoés makisia.

Kuvassa 8 on esitetty onnettomuustiheys méakisyyden mukaan 80 km/h yleis-
rajoitusteilla. Kuvasta ndhdaan, ettd suhteellisen makisilla teilla on myods
onnettomuustiheys melko suuri, ts liikennemaarat eivat ole aivan pienia.
Makisyysarvoltaan yli 20 teilla tapahtui vuosina 1986-1990 vuosittain keski-
maarin 695 onnettomuutta, joissa kuoli keskimaarin 13 ja loukkaantui 251
ihmista.



Yleisrajoitusteiden taustaselvitys 15
ONNETTOMUUSTARKASTELUT

Kpl/100 km/v

12
P U -

13-8 <7 Ei tietoa
Makisyys (m/km)

[ 1 onn.aste 57 Loukk.aste B Kuoll.aste

Kuva 8. Onnettomuustiheydet 80 km/h yleisrajoitusteilld mékisyyden mu-
kaan.

3.2.3 Nakemaolosuhteet ja onnettomuudet

Seuraavan sivun summakayrissa on esitetty tarkastellun tieverkon jakautumi-
nen 150 m nakemaprosentin mukaan (kuvat 9a ja 9b).

Kuvissa 10a-10c ja 11 on esitetty 150 m nakemaprosentin mukaisella jaolla
eri nopeusrajoitusluokissa onnettomuusasteet ja onnettomuustiheydet.

80 km/h yleisrajoitusteilla nakemaprosentin suurentuessa onnettomuusasteet
pienenevat hyvin selvasti, sama patee 60 km/h paikallisen rajoituksen teille.
Sen sijaan 50 km/h paikallisen rajoituksen teilla nakemilla ei enad nayta
olevan systemaattista vaikutusta onnettomuusasteeseen. Tassa voi myods
olla vaikuttamassa aikaisemmin mainittu seikka, ettd geometriatiedot ovat
tieosan keskimaaraisarvoja ja 50 km/h osuudet usein alle tieosan pituisia.

km (summakayra)

L

0 1 L
ei tistoa <25 25-49 50-79 >79
150 m:n nakema, %

Kuva 9a. 80 km/h yleisrajoitusosuuksien jakautuminen 150 m:n nékemén
mukaan.
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ONNETTOMUUSTARKASTELUT
km (summakayra
4000 ( yra) }
|
—t— 60 km/h paik.raj. —*— 50 km/h paik.raj.
3000 |-
2588
2000
1219 1227
i 947
601 611 678
0 1 1 1
ei tietoa <25 25-49 50-79 >79

150 m:n nakema, %

Kuva 9b. 50 ja 60 km/h paikallisten rajoitusosuuksien jakautuminen 150
m:n ndkeméan mukaan.

o Kpl/100 milj. autokm

120
100 -
80 -
60 -
40
20

< 25 25-49 50-79 > 79 ei tietoa
150 m:n nakema, %

[ ] onn.aste Loukk.aste Bl <uoll.aste

Kuva 10a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilld 150 m:n ndkemén
mukaan.

Kpl/100 milj. autokm

100
80 L2
60 -
40 -
20
[ ] onn.aste I Kuoll.aste

Kuva 10b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisen rajoituksen teilld 150
m:n ndkeméan mukaan.
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Kpl/100 milj. autokm

160
140 -
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100 -
80
60|
40 -
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141

25-49 50-79 >79 ei tietoa
150 m:n nakema, %

(] onn.aste

1 Loukk.aste Bl Kuoll.aste

Kuva 10c. Onnettomuusasteet 50 km/h paikallisen rajoituksen teilld 150
m:n ndkemén mukaan.

, KPI100 kmiv

<25 25-49 50-79 >79
150 m:n nakema, %

[ ] onn.aste

# Loukk.aste B Kuoll.aste

Kuva 11. Onnettomuustiheydet 80 km/h yleisrajoitusteilld 150 m:n ndkemén
mukaan.

Summakayrissa (kuvat 12a ja 12b) on esitetty tarkastellun tieverkon jakautu-
minen 300 m nakeman mukaan.

Kuvissa 13a-13c on esitetty 300 m nakemaprosentit eri nopeusrajoitusluo-
kissa. Nakemaprosentin suurentuessa onnettomuusaste pienenee 80 km/h
yleisrajoituksen teilla. Muilla tarkastelluilla nopeusrajoitusalueilla ei ole néh-
tavissd systemaattista yhteyttd nakemaprosentin ja onnettomuusasteen
valilla.
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km (summakayra)

60 000
50 000
40 000

30 080

b>0 ) 000 J B e A

10 000

0 i 1 1
ei tietoa <25 25-49 50-79 79

300 m:n nakema, %

Kuva 12a. 80 km/h yleisrajoitusosuuksien jakautuminen 300 m:n ndkeman
mukaan.

km (summakayra)

4000

—+— 60 km/h paik.raj. —*— 50 km/h paik.raj.

3000

T

2563 2626

it

5 ‘
ei tietoa <25 25-49 50-79 >79
300 m:n nakema, %
Kuva 12b. 50 ja 60 km/h paikallisten rajoitusosuuksien jakautuminen 300
m:n ndkeman mukaan.

5 Kpl/100 milj. autokm

<25 25-49 50-79 >79 ei tietoa
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Kuva 13a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilld 300 m:n nékeméan
mukaan.
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Kuva 13b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisrajoituksen teilld 300 m:n
nakeméan mukaan.

- Kpl/100 milj. autokm

250

101 § e A e s s e s - E—— B o v

I 72

< 2 25-49 50-79 >79 ei tietoa
300 m:n nakema, %

50

[ ] onnaste Loukk.aste H Kuoll.aste

Kuva 13c. Onnettomuusasteet 50 km/h paikallisen rajoituksen teilléd 300
m:n ndkemén mukaan.
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Kuva 14. Onnettomuustiheys 80 km/h yleisrajoitusteilld 300 m:n ndkemén
mukaan.
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Seuraavissa summakéayrissa (kuvat 15a ja 15b) on esitetty tarkasteltujen
tieosien jakautuminen 460 m nakemaprosentin mukaan.

km (summakayréa)

60 000 !
51 436 52 645 52 E42
50 000
40 000

30 0%%

20 000 oA AT AR PR ASn HAAA RS Se— !
|

10 000

o i 1 1
ei tietoa <25 25-49 50-79 > 79
460 m:n nakema, %

Kuva 15a. 80 km/h yleisrajoitusosuuksien jakautuminen 460 m:n ndkemén
mukaan.
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Kuva 15b. 50 ja 60 km/h paikallisten rajoitusosuuksien jakautuminen 460
m:n ndkeman mkaan.

Kuvissa 16a-16¢c on esitetty onnettomuusasteet 460 m nakemaprosentin
mukaan ryhmiteltyna eri nopeusrajoitusluokissa. 460 m nakemaprosentilla ei
ole enda nahtavissa samanlaista yhteyttd onnettomuusasteen ja nakema-
prosentin valilla kuin 150 ja 300 m nakeman tapauksesssa.

Kuvissa 11, 14 ja 17 on esitetty 150, 300 ja 460 m nakemaprosenttien eri
alueilla onnettomuustineydet 80 km/h yleisrajoitusteilla.

Alle 50 % 150 m nakeman tieosuuksilla tapahtui vuosittain 227 onnetto-
muutta vuosina 1986-1990, joissa kuoli keskimaarin 3 ja loukkaantui 80
ihmista. 300 m nakeman alle 50 % nakemaosuuksilla tapahtui vastaavana
aikana vuosittain keskimaarin 1 526 onnettomuutta, joissa kuoli vuosittain
keskimaarin 39 ja loukkaantui 603 ihmista.
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Kuva 16a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilléd 460 m:n ndkeman
mukaan.
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Kuva 16b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisen rajoituksen teillé 460
m:n nékemén mukaan.
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Kuva 16¢. Onnettomuusasteet 50 km/h paikallisen rajoituksen teilld 460
m:n ndkemén mukaan.
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Kuva 17. Onnettomuustiheydet 80 km/h yleisrajoitusteilld 460 m:n ndkeméan
mukaan.

3.2.4 Tienvarren maankaytto ja onnettomuudet

Yleisten teiden varrella oleva maankayttd on inventoitu liitteessa 1 esitettyjen
periaatteiden mukaan. Esitettavat maankayttotiedot perustuvat tahan tiepiiri-
en tekemaan inventointiin.

Kuvissa 18a-18c on esitetty tienvarren maankayttétyypeittéin onnettomuus-
asteet. Kuvissa on kaytetty seuraavia onnettomuusluokkien ja maankaytto-
tyyppien lyhenteita:

+ kev-1p - kevyen liikenteen henkildvahinko-onnettomuudet, taaja-
matyyppista maankayttdéa vain toisella puolella tieta
* kev-2p - kevyen liikenteen henkildvahinko-onnettomuudet, taaja-

matyyppista maankayttéa molemmilla puolilla tieta

* kev-eitaa - kevyen liikkenteen henkildvahinko-onnettomuudet taaja-
man ulkopuolella

* kev-taa - kevyen liikenteen henkilévahinko-onnettomuudet taaja-
massa

« yht-1p - henkildvahinko-onnettomuudet, taajamatyyppistd maan-
kayttda vain toisella puolella tieta

+ yht-2p - henkildvahinko-onnettomuudet, taajamatyyppistd maan-
kayttéa molemmilla puolilla tieta

* yht-eitaa - henkilévahinko-onnettomuudet taajaman ulkopuolella

¢ yht-taa - henkilévahinko-onnettomuudet taajamassa

60 km/h paikallisen rajoituksen alueella onnettomuusaste on lahes 80 km/h
yleisrajoituksen osuuksien tasolla. 50 km/h osuuksien maara aineistossa oli
melko pieni. Kuitenkin nahdaan, etta kaikissa taajamissa nainkaan alhainen
rajoitus ei riita laskemaan onnettomuusastetta lahellekaan yleisten teiden
keskitasoa. Nayttaa myos silta, ettéd 60 km/h ja 50 km/h rajoitus on purrut
lahinna autoliikenteen onnettomuuksiin, sen sijaan kevyen liikenteen onnetto-
muusaste on jaanyt melko korkeaksi. Taajamissa olevilla 60 km/h ja 50 km/h
osuuksilla kevyen liikenteen onnettomuudet edustavat tassa aineistossa noin
puolta kaikista henkilévahinko-onnettomuuksista.
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Kuva 18a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilld maankaytén mu-
kaan.
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Kuva 18b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisen rajoituksen teilld maan-
kdytén mukaan.

Kpl/100 milj. ajon.km
0

kev-eitaa kev-taa yht-eitaa yht-taa
Maankayttotyyppi

Henk.vah.onnett, Il Kuolleet

Kuva 18c. Onnettomuusasteet 50 km/h paikallisen rajoituksen teilld maan-
kédytén mukaan.
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Tassé on koko ajan muistettava, etta nyt ovat kysymyksessa paikallisten no-
peusrajoitusten tiet. Esimerkiksi taajamien 50 km/h-yleisrajoitustiet ja piste-
kohtaiset ja tiekohtaiset 50 tai 60 km/h-rajoitustiet eivat kuulu aineistoon.
Nailla teilla ovat yleisten teiden useimmat taajamat, mm kaytanndssa kaikki
kuntien keskustaajamat.

Kuvissa 19a-19c¢ on esitetty onnettomuustiheydet maankayttétyypeittain eri
rajoitusalueilla. Onnettomuustiheyden vaihtelut aiheutuvat 1ahinna liikenne-
maarien ja kevyen lilkkenteen onnettomuuksien vaihteluista. Tama nakyykin
selvasti siita, ettad ei-taajamaosuuksien onnettomuustiheydet ovat suuruus-
luokkaa 20-60 % taajamaosuuksien onnettomuustiheyksista. Erityisesti on
syyta todeta, ettd 80 km/h yleisrajoitusosuuksilla taajamien ulkopuolella
onnettomuustiheys on alle 2 henkilévahinko-onnettomuutta vuotta ja 100 km
kohden, kun se koko tarkastellun tieverkon taajamaosuuksilla vaihtelee 10
molemmin puolin.
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LR SR Boes 2 2 2 885522
kev-1p kev-2p kev-taa yht-1p yht2p yht-eitaa yht-taa
Maankayttotyyppi

##4 Henk.vah.onnett. B Kuolleet

Kuva 19a. Onnettomuustiheydet 80 km/h yleisrajoitusteilld maankaytén
mukaan.
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Kuva 19b. Onnettomuustiheydet 60 km/h paikallisen rajoituksen teilld
maankaytén mukaan.
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Kuva 19¢. Onnettomuustiheydet 50 km/h paikallisen rajoituksen teilld
maankaytén mukaan.

3.2.5 Tien leveys ja onnettomuudet

Kuvissa 20a-20c on esitetty tien leveyden ja onnettomuusasteen valinen
yhteys tarkastellussa aineistossa.

80 km/h yleisrajoituksen teilld onnettomuusasteet pienenevat tien leveyden
kasvaessa. Nain tapahtuu varsinkin kaikkien onnettomuuksien osalta. Louk-
kaantuneiden asteen pieneneminen on kuitenkin jonkin verran epavarmem-
paa.

60 km/h ja 50 km/h paikallisen rajoituksen teilla leveyden vaikutus nakyy
seka kaikkien onnettomuuksien ettd loukkaantuneiden asteen kohdalla
samalla tavalla ja molemmissa hyvin selvasti: kun leveys suurenee, onnet-
tomuusaste suurenee. Onnettomuusaineistossa oli 60 km/h paikallisen rajoi-
tuksen alueella alle 6 m tieleveydella yli 200 onnettomuutta ja vahintaén 7 m
tieleveydella yli 1 600 onnettomuutta. Vastaavat maarat 50 km/h paikallisen
rajoituksen teilla olivat 120 ja n 400 seka 80 yleisrajoituksen teilld |ahes
4 000 ja yli 2 000.

Leveyden ja onnettomuuksien valisen yhteyden selvittamiseen kevyen
likenteen onnettomuuksien tarkastelu erikseen toisi lisavalaistusta.

Nayttaa iimeiselta, etta seka 60 etta 50 km/h paikallisen rajoituksen tieosuuk-
silla yli 6,5 m leveat tien poikkileikkaukset ovat liian leveita turvallisuuden
kannalta ja/tai niilld on paljon kevytté liikennettd. Todennakdisesti leveam-
milla poikkileikkauksilla ajetaan suuremmilla nopeuksilla seurauksena lisaan-
tynyt onnettomuusriski ja vakavammat seuraukset.
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Kuva 20a. Onnettomuusasteet 80 km/h yleisrajoitusteilld tien leveyden
mukaan.
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Kuva 20b. Onnettomuusasteet 60 km/h paikallisen rajoituksen teillé tien
leveyden mukaan.
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Kuva 20c. Onnettomuusasteet 50 km/h paikallisen rajoituksen teillé tien
leveyden mukaan.
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4 JOHTOPAATOKSIA

Selvityksen tuloksena on eraita tietoja siita, miten Suomen yleisrajoitusver-
kon onnettomuudet vuosina 1986-1990 jakaantuivat tien geometrian, levey-
den ja tienvarren maankaytén mukaan.

Selvityksen tarkeimmat johtopaatdkset ovat:

60 ja 50 km/h paikallisen rajoituksen tieosuuksilla tien leveyden suure-
tessa onnettomuusriski suurenee. Mikali onnettomuusriskin suurenemi-
nen aiheutuu kevyen liikenteen suuresta maérasta, tien leventaminen ei
ole oikea toimenpide kevyen liikenteen olosuhteiden parantamiseen.

80 km/h yleisrajoituksen teillda on geometrialtaan huonoja osuuksia,
joiden onnettomuusriski on selvasti keskimaaraista suurempi. Paikallisten
rajoitusten lisdd@minen naille osuuksille voisi olla perusteltua. Naiden
osuuksien onnettomuusriski on myds suurempi kuin keskimaérin niilla
alemman luokan teilla, joilla geometriaa ei ole mitattu.

Yleisesti 80 km/h yleisrajoituksen teilla taajamien ulkopuolella on suh-
teellisen pieni henkilévahinko-onnettomuusaste ja hyvin pieni onnetto-
muustiheys. Tamé puoltaa paikallisten matalien rajoitusten lisaamista
yleisrajoituksen tason laskemisen sijasta.

Paikallisen 60 tai 50 km/h rajoituksen asettamisen jalkeenkin kevyen
likenteen henkilévahinko-onnettomuusaste taajamaosuuksilla on jaanyt
suhteellisen suureksi. Asian lisaselvittdminen vaatisi mm nopeuskayttay-
tymisen selvittamista erilaisilla taajamateilla, eri nopeusrajoitusten alu-
eilla. 40 km/h rajoituksia on toistaiseksi kaytetty niin vahan, ettei niiden
vaikutuksista voida taman aineiston perusteella tehdéa johtopaéatoksia.
Tekn. tri Eero Pasasen vaitdskirjan mukaan 40 km/h rajoitusten voisi
olettaa vahentavan erityisesti kevyen lilkkenteen onnettomuuksia ja lie-
ventavan niiden seurauksia.
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MAANKAYTTOTIETO (TIEREKISTERIN TIETOLAJI 306)

Vuosina 1990-92 on yleisten teiden varsilla oleva maankaytté inventoitu kai-
kista tietyt vahimmaisedellytykset tayttavista taajamista. Inventointi kasitti
ymparistdministerién keskusluokituksen palvelukeskukset paakaupunkikes-
kuksesta (A) kylakeskuksiin (G1, G2). Inventointiin mukaan otettavilta palve-
lukeskuksilta edellytettin vahintaan seuraavanlaista palveluvarustusta:
peruskoulun ala-aste, yleismyymala ja posti.

Inventoitavista taajamien teista vietiin tierekisteriin mm. seuraavat tiedot:

Tien verkollinen asema taajamassa on:

1 = lapikulku- tai sisdéntulotie kaava-alueella
2 = keskustan ohikulkutie kaava-alueella

3 = sisaantulotie nauha-asutuksen alueella

4 = tie pienessa palvelukeskuksessa

Maankéayton tyyppi tien oikealla/vasemmalla puolella

0 = ei taajamalle tyypillistd maankéayttda (taajama vain tien toisella puolella)
1 = asuntoalue

2 = palvelujen ja hallinnon alue

3 = teollisuus- ja varastoalue

4 = muu alue

5 = maérittelematdn (pienet palvelukeskukset)
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1/1993

2/1993

3/1993

4/1993

5/1993
6/1993

7/1993

8/1993
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10/1993
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12/1993

13/1993

14/1993
15/1993
16/1993
17/1993

18/1993

19/1993
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21/1993

22/1993

23/1993

Liuossuolan ja kostutetun suolan kenttdkokeita; ennakkosuolaus, suolan
leviaminen ja pysyvyys. Tampereen tuotantotekninen kehitysyksikkd

Tybjarjestys. Keskushallinto

Liuoksen kuljetussailidt, runko- ja jalkarakenteet; Vaihtoehdot 1.1.1993.
Tampereen tuotantotekninen kehitysyksikkd.

Tulosohjauksen kehittdminen kohti tuotantosopimusmenettelya.
TIEL 4000026

Tielaitoksen henkilostd 1992. Keskushallinto/yhtymahallinto
Yleisjohdon neuvottelupdivat, Helsinki 19-20.1993, kokousmuistio

Yleissuunnittelun pilottiraportti, L&nsivayla valilld Kivenlahti-Suomenoja.
Keskushallintoftiehallinto

Matkakertomus Ruotsiin ja Norjaan suuntautuneelta talvikunnossapito-
matkalta 13-19.12.1992. Tuotannon palvelukeskus, Tampere

Ympéristdvaikutusten arviointi, kokeilu tiehankkeissa I. TIEL 4000027

Paallystetyn tieverkon kuntomittaukset ja hallintajarjestelmat.
TIEL 4000028

Tulosraportti 1992. TIEL 4000029

Yleisten teiden ympdriston tilan selvitys; Luonto, maisema, kulttuuri-
historia. TIEL 4000030

Elastisten kulutusterien kulutuskestavyys. Tuotannon palvelukeskus,
Tampere

Yllapitostrategioiden tietotuki: analyysi HIPS-ohjeimistolla. TIEL 4000031
Tiehdylan painon merkitys jadpolanteen hdyldyksessa. TIEL 4000032
Tierakenteiden korkeuspoikkeamat. TIEL 4000033

Tiekaiteiden kunnossapitokestdvyys Pohjoismaissa. TIEL 4000034

Ennusteen seuranta 1992; Ennusteen tarkistaminen 1993 (Liikenne-
ja autokantaennuste 1898-2010). Tutkimuskeskus

Tierekisterin laadunvalvonta 1990 ja 1991. Tutkimuskeskus

Tierekisteri- ja paikkatietojen yhteiskaytdn kehittaminen. Tutkimuskeskus
Tielaitoksen oma kalusto 1992. TIEL 4000019-93

Tulosohjauksen ja talouden tietotarpeet. Keskushallinto

Tiemestaripiirin tulosohjausjarjesteimé. TIEL 4000035

TIEL 4000036
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