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Esipuhe

Pääkaupunkiseudun kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmissa ei ole huomioitu kattavasti maantieverkkoa ja eri-

tyisesti alempi maantieverkko on jäänyt vähäisemmälle huomiolle. Tämä selvitys sisältää Espoon, Helsingin ja 

Vantaan alueilla sijaitsevan alemman maantieverkon nykytilan kuvaamisen sekä kehittämistarpeet. Toimenpitei-

den suunnittelussa on suosittu nopeasti toteutettavia toimenpiteitä, mutta myös suuremmat tarpeet on kirjattu ylös.

Selvityksen on tilannut Uudenmaan ELY-keskus, jossa työstä vastasi johtava asiantuntija Marko Kelkka. Työ 

aloitettiin kesäkuussa 2022 ja se valmistui helmikuussa 2023. Työn ohjausryhmätyöskentelyyn ovat osallistuneet:

 

Marko Kelkka  Uudenmaan ELY-keskus 

Herkko Jokela  Uudenmaan ELY-keskus 

Miikko Santala  Uudenmaan ELY-keskus 

 

Lisäksi työn aikana pidettiin kuntakohtaiset liikenneympäristön suunnittelupalaverit, joihin osallistuivat ohjausryh-

män jäsenten lisäksi Pekka Hiekkala ja Petri Ruohio Uudenmaan ELY-keskuksesta. 

 

Työn laatimisesta ovat vastanneet projektipäällikkö Aleksi Krankka sekä asiantutija Mikko Seila Linea Konsultit 

Oy:stä. 

 

 

 

Helsingissä helmikuussa 2023 

 

Uudenmaan ELY-keskus 
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1 Johdanto 

1.1 Lähtökohdat suunnittelulle 
 

Pääkaupunkiseudun kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmissa ei ole huomioitu kattavasti maantieverkkoa ja eri-

tyisesti alempi maantieverkko on jäänyt vähäisemmälle huomiolle. Vantaan tekeillä oleva liikenneturvallisuussuun-

nitelma keskittyy katuverkkoon, Helsingin vuonna 2020 valmistunut suunnitelma on strategisemman tason tarkas-

telu, ja Espoon sekä Kauniaisten suunnitelmat ovat vanhentuneita. Myös maanteiden erilaiset selvitykset ja suun-

nitelmat koskevat pääsääntöisesti päätieverkkoa ja vilkkaimpia seututeitä. 

Edellä mainittujen asioiden takia alemman maantieverkon liikenneturvallisuutta on tarpeen tarkastella laajem-

min koko pääkaupunkiseudun alueella. Tarkasteltavan verkon ulkopuolelle päätettiin jättää valta- ja kantatiet, joi-

den suunnittelua tehdään tiekohtaisesti sekä tiet, joiden liikennemäärä on yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. 

Rajauksen pohjalta muodostuva maantieverkko on esitetty kuvassa 1. Verkon pituus on noin 161 km. 

 

 

Kuva 1. Suunnittelualue ja tarkasteltava maantieverkko. 

1.2 Selvityksen sisältö 

Selvityksessä on kuvattu pääkaupunkiseudun alemman maantieverkon nykytilanne ja liikenneturvallisuuden kehit-

tämistarpeet. Nykytila-analyysi sisältää kattavan onnettomuustarkastelun, toimenpide-ehdotusten ja olemassa ole-

vien suunnitelmien läpikäymisen sekä ELY-keskuksen tarvekorien sisältämien kohteiden tarkastelun. Nykytilan 

analyysin pohjalta on tunnistettu ongelmakohteet, joihin on suunniteltu toimenpiteitä valtakunnallisen liikennetur-

vallisuusstrategian sekä Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategian painotusten pohjalta. 
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Toimenpiteiden ja toiminnan suunnittelussa suositaan nopeasti toteutettavia, vaikuttavimpia ja kustannuste-

hokkaimpia liikenneturvallisuustoimia, mutta myös mahdolliset suuremmat toimenpidetarpeet selvitetään ja kirja-

taan ylös.  

Projekti sisälsi seuraavat työvaiheet: 

Työn käynnistäminen 

• Työohjelman läpikäyminen 

• Tarkasteltavan verkon rajaaminen 

• Lähtötietojen kerääminen 

Nykytilanteen analyysit 

• Onnettomuusanalyysit 

• Olemassa olevat suunnitelmat 

• Tarvekorit 

• Aloitteet 

Toimenpiteiden suunnittelu 

• Pahimpien ongelmakohteiden tunnistaminen 

• Alustavat toimenpide-ehdotukset 

• Kaupunkikohtaiset liikenneympäristön suunnittelupalaverit 

• Toimenpideohjelman viimeistely 

Raportointi 

• Julkaistava raportti 

• Esittelykalvosarja 

• Paikkatietoaineistot. 
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2 Nykytila-analyysi 

Nykytilan analyysin tavoitteena oli selvittää pääkaupunkiseudun alemman maantieverkon liikenneturvallisuustilan-

teen kehitys, ongelmapisteet sekä luoda tilannekuva jo tunnistetuista tarpeista ja suunnitelmista. Nykytilan analyysi 

toimi pohjana toimenpiteiden suunnittelussa. 

2.1 Liikennejärjestelmä 

Tarkasteltava tieverkko muodostuu Helsingin, Espoon ja Vantaan alueilla olevista maantieosuuksista, joiden ulko-

puolelle on jätetty valta- ja kantatiet sekä tiet, joiden liikennemäärä on yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Lii-

kennejärjestelmän nykytilan kuvaamiseen on käytetty Tierekisterin vuoden 2021 aineistoja.  

2.1.1 Tieverkko ja liikennemäärät 

Tarkasteltavat maantieverkon vilkasliikenteisimmät tieosuudet ovat seututeillä 110, 120, 140 ja 170 sekä kantatien 

45 rinnakkaistiellä numero 11556 (Tuusulantie). Näistä suurimmat liikennemäärät ovat seututeillä 120 (KVL 9 371) 

ja 140 (KVL 8 575). Muiden seututeiden liikennemäärät ovat noin 5 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Loput tarkas-

teltavat maantiet ovat yhdysteitä ja niiden liikennemäärä vaihtelee 210 ja 5 600 ajoneuvon välillä vuorokaudessa. 

Suunnittelualueen liikennemäärät on esitetty kuvassa 2. 

 

Kuva 2. Liikennemäärät (ajoneuvoa/vrk., Tierekisteri 2021). 
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2.1.2 Nopeusrajoitukset 

Tarkasteltavan maantieverkon yleisimmät nopeusrajoitukset ovat 50 km/h (43 %) ja 60 km/h (30 %). Seututeillä 

120, 130 ja 140 sekä yhdystiellä 11339 (Lakistontie) on muutamilla osuuksilla 80 km/h rajoitusta. Nopeusrajoituk-

set on esitetty kuvassa 3. Kartalta puuttuu vuonna 2022 tehty nopeusrajoitusmuutos maantiellä 140, jossa rajoi-

tusta muutettiin Jokivarren kohdalla 60 -> 50 km/h. 

 

Kuva 3. Nopeusrajoitukset (Tierekisteri 2021). 
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2.1.3 Valaistus 

Lähes koko tarkasteltava maantieverkko on valaistu. Osuuksia, joilta puuttuu valaistus, on seututiellä 120 sekä 

yhdysteillä 1130 (Lapinkyläntie), 11337 (Velskolantie) ja 11636 (Knutersintie). Valtio on valaistuksen omistaja pää-

osin seututeillä sekä yhdysteillä 11459 (Katriinantie), 1371 (Junkersintie) ja 11556 (Tuusulantie). Valaistut ja valai-

semattomat osuudet on esitetty kuvassa 4.  

 

Kuva 4. Valaistus (Tierekisteri 2021). 
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2.1.4 Jalankulku- ja pyöräilyväylät 

Kahdella kolmasosalla tarkasteltavasta maantieverkosta kulkee jalankulku- ja pyöräilyväylä. Väyliä puuttuu pää-

osin yhdystieverkolta, jolla liikennemäärät ovat pienemmät. Joitakin puutteita on myös seututeiden 110, 120 ja 130 

varsilla. Uusia väyliä on suunniteltu seututielle 110 sekä maantielle 1324 (Lahnuksentie). Lisäksi on suunniteltu 

maantien 140 suuntaisen jalankulku- ja pyöräilyväylän parantaminen välillä Kyytitie – mt 152. Nykyiset sekä suun-

nitellut jalankulku- ja pyöräilyväylät on esitetty kuvassa 5. 

 

Kuva 5. Nykyiset ja suunnitellut jalankulku- ja pyöräilyväylät  (Digiroad & ELY-keskus 2022). 
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2.1.5 Talvihoitoluokat 

Talvihoitoluokat mukailevat liikennemääriä. Is luokkaa on 45 %, Ib luokkaa 40 % ja II luokkaa 15 % tarkasteltavan 

verkon pituudesta. Is hoitoluokka on seututeillä 110, 120, 130, 140 ja 170 sekä yhdysteillä 1130 (Lapinkyläntie), 

1324 (Lahnuksentie), 1521 (Sipoontie), 11357 (Gumbölentie), 11455 (Riipiläntie), 11459 (Katriinantie), 11463 (Myl-

lykyläntie), 11468 (Korsontie), 11556 (Tuusulantie), 11568 (Hanabölen rantatie). Muut yhdystiet ovat Ib tai II luo-

kassa liikennemäärän mukaisesti. Talvihoitoluokat on esitetty kuvassa 6. 

 

Kuva 6. Talvihoitoluokat (Tierekisteri 2021), 

 

Yhteenveto  

Liikennejärjestelmä 

• Tarkasteltava verkko muodostuu Helsingin, Espoon ja Vantaan alueilla olevista maantieosuuksista, joiden 

ulkopuolelle jätettiin valta- ja kantatiet sekä tiet, joiden liikennemäärä on yli 10 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.  

• Vilkasliikenteisimmät tieosuudet ovat seututeillä 110, 120, 140 ja 170 sekä kantatien 45 rinnakkaistiellä nu-

mero 11556.  

• Tarkasteltavan maantieverkon yleisimmät nopeusrajoitukset ovat 50 km/h (43 %) ja 60 km/h (30 %). Maan-

teillä 120, 130 ja 140 sekä yhdystiellä 11339 (Lakistontie) on 80 km/h rajoitusta muutamilla osuuksilla. 

• Lähes koko tarkasteltava tieverkko on valaistu. 

• Kahdella kolmasosalla tarkasteltavasta maantieverkosta kulkee jalankulku- ja pyöräilyväylä. 

• Talvihoitoluokka mukailee tieosuuksien liikennemääriä. Lähes koko tarkasteltava verkko on luokassa Is tai Ib. 
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2.2 Onnettomuusanalyysit 
 

Onnettomuusanalyysit on laadittu hyödyntäen poliisin, pelastuslaitoksen sekä Riistakeskuksen tilastoja. Tarkaste-

luissa on keskitytty vuosien 2017–2021 onnettomuuksiin. Työn alussa omaisuusvahinkoon johtaneita onnetto-

muuksia tarkasteltiin myös vuosien 2014–2018 tilastoilla niiden paremman kattavuuden vuoksi. Tarkastelussa ei 

kuitenkaan havaittu merkittäviä eroavaisuuksia vuosien 2017–2021 onnettomuuksien pohjalta tehtyihin analyysei-

hin.  

2.2.1 Henkilövahinkoon johtaneet onnettomuudet 

Tarkasteltavalla maantieverkolla on vuosina 2017–2021 tapahtunut 102 poliisin tietoon tullutta henkilövahinkoon 

johtanutta onnettomuutta, joista kolme johti kuolemaan (kuva 7.). Vuositasolla loukkaantumiseen johtaneita onnet-

tomuuksia on tapahtunut keskimäärin 20 kappaletta ja kuolemaan johtaneita yksi. Onnettomuusmäärien kehitys on 

ollut loivasti laskeva viimeisen viiden vuoden aikana. 

 

Kuva 7. Henkilövahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosittain (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus). 

Henkilövahinkoon johtaneet onnettomuudet jakautuivat onnettomuusluokittain seuraavasti: 

• 30 % oli yksittäisonnettomuuksia tai muita onnettomuuksia 

• 24 % liittymäalueiden onnettomuuksia 

• 15 % kohtaamis- ja ohitusonnettomuuksia 

• 13 % jalankulku- ja pyöräilyonnettomuuksia 

• 10 % mopo-onnettomuuksia 

• 9 % peräänajo-onnettomuuksia.  

 

Nopeusrajoitusalueittain tarkasteltuna: 

• 43 % on tapahtunut 60 km/h alueella 

• 30 % on tapahtunut 50 km/h alueella 

• 13 % on tapahtunut 80 km/h alueella. 

• 13 % on tapahtunut 40 km/h tai 30 km/h alueella. 

• 1 % on tapahtunut 70 km/h alueella 

 

Henkilövahinkoon johtaneiden onnettomuuksien sijainti tarkasteltavalla verkolla on esitetty kuvassa 8. 
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Kuva 8. Henkilövahinkoon johtaneiden onnettomuuksien sijainti (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus). 

 

Tieosittain tarkasteltuna vuosina 2017–2021 eniten henkilövahinkoon johtaneita onnettomuuksia on sattunut 

maantiellä 140 tieosilla 4 ja 5. Tieosalla 4 on tapahtunut yksi kuolemaan johtanut onnettomuus ja kahdeksan hen-

kilövahinkoon johtanutta onnettomuutta ja vastaavasti tieosalla 5 yksi kuolemaan johtanut ja seitsemän henkilöva-

hinkoon johtanutta onnettomuutta. Yli viisi henkilövahinkoon johtanutta onnettomuutta on tapahtunut maanteillä 

110 (tieosa 6), 120 (tieosa 4), 11556 (tieosa 1), 130 (tieosa 2) ja 11459 (tieosa 1). Tieosat, joilla on tapahtunut vä-

hintään kaksi henkilövahinkoon johtanutta onnettomuutta, on esitetty taulukossa 1. 

 

Kuolemaan johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut kaksi seututiellä 140 (yksittäis- ja kohtaamisonnettomuus) ja 

yksi seututiellä 170 (yksittäisonnettomuus). Tutkijalautakunnat eivät ole esittäneet näiden osalta ELY-keskukselle 

parannusehdotuksia tieympäristöön 
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Taulukko 1. Tieosat, joilla on tapahtunut vähintään kaksi henkilövahinkoon johtanutta onnettomuutta vuosin 2017–2021 (Tilastokeskus). 

 

2.2.2 Onnettomuusaste ja onnettomuustiheys 

Onnettomuusasteet sekä onnettomuustiheydet on laskettu poliisin tietoon tulleista edeltävän viiden vuoden (2017–

2021) henkilövahinkoon johtaneista onnettomuuksista sekä tierekisterin vuoden 2021 liikennemäärätiedoilla. 

Onnettomuusaste 

Suurimmat onnettomuusasteet on esitetty tieosittain taulukossa 2. Kärjessä korostuvat tieosat, jotka ovat lyhyitä 

ja/tai niillä on pieni liikennemäärä. 

 

  

Kunta Tien nimi Tie Aosa Pituus KVL Kuol.joht. Louk.joht.

Vantaa Lahdentie 140 4 3895 8575 1 8

Vantaa Lahdentie 140 5 5014 6842 1 7

Espoo Turuntie, Nupurintie 110 6 8970 4331 0 7

Espoo Vihdintie 120 4 7010 9371 0 6

Vantaa Tuusulantie 11556 1 2931 5673 0 6

Vantaa Vanha Hämeenlinnantie 130 2 4005 3482 0 5

Vantaa Katriinantie 11459 1 4860 4661 0 5

Espoo Hansatie, Iso maantie, Kuninkaankartanontie 11310 1 3958 1827 0 4

Espoo Kunnarlantie 11337 1 5584 2594 0 4

Espoo Nupurintie 110 9 759 2039 0 3

Espoo Vihdintie 120 5 6485 3564 0 3

Espoo Lapinkyläntie 1130 2 2767 4124 0 3

Vantaa Junkersintie 1371 1 385 7757 0 3

Espoo Velskolantie 11337 2 6692 370 0 3

Vantaa Hanabölen rantatie 11568 1 1467 4122 0 3

Vantaa Vanha Hämeenlinnantie 130 3 3140 3232 0 2

Helsinki Uusi Porvoontie 170 3 1441 5764 0 2

Helsinki Uusi Porvoontie 170 5 3481 5817 1 1

Espoo Brobackantie, Nuuksiontie 11307 1 5019 1371 0 2

Espoo Röyläntie 11365 1 6310 1497 0 2

Vantaa Katriinantie 11459 2 4160 1607 0 2

Vantaa Fallbackantie 11589 1 389 4905 0 2
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Taulukko 2. TOP20 onnettomuusasteet tieosittain (henkilövahinko-onnettomuutta / 100 milj. autokm). 

 

Tarkasteltavan tieverkon tieosittaiset onnettomuusasteet on esitetty kuvassa 9. Seututeiden asteikko on valittu Uu-

denmaan ELY-keskuksen merkittävän tieverkon palvelutasoselvityksen pohjalta (2022), jossa tavoitetasoksi on 

määritetty alle 8,0 onn/100 milj.ajon.km. Yhdysteiden osalta asteikko on valittu siten, että se kuvaa tarkasteltavan 

verkon eroavaisuuksia parhaiten. 

 

Kuva 9. Onnettomuusaste tieosittain.  

Nro Kunta Tien nimi Tie Aosa Pituus KVL Onnaste Kuol.joht. Louk.joht.

1 Espoo Nupurintie 110 9 759 2039 106,2 0 3

2 Vantaa Luhtaanmäentie 11430 1 2465 309 71,9 0 1

3 Espoo Velskolantie 11337 2 6692 370 66,4 0 3

4 Vantaa Fallbackantie 11589 1 389 4905 57,4 0 2

5 Vantaa Junkersintie 1371 1 385 7757 55,0 0 3

6 Vantaa Keimolantie 11429 1 1998 645 42,5 0 1

7 Espoo Siikajärventie, Naruportti 11304 1 1607 890 38,3 0 1

8 Espoo Snettansintie 11363 1 3465 419 37,7 0 1

9 Espoo Hansatie, Iso maantie, Kuninkaankartanontie 11310 1 3958 1827 30,3 0 4

10 Vantaa Hanabölen rantatie 11568 1 1467 4122 27,2 0 3

11 Vantaa Vanha Porvoontie 11576 1 1394 1447 27,2 0 1

12 Vantaa Korsontie 11468 1 636 3372 25,6 0 1

13 Helsinki Knutersintie 11636 1 2282 1011 23,8 0 1

14 Helsinki Sotungintie, Länsisalmentie 11633 1 2709 864 23,4 0 1

15 Vantaa Sipoontie 1521 1 344 6858 23,2 0 1

16 Vantaa Tuusulantie 11556 1 2931 5673 19,8 0 6

17 Vantaa Vanha Hämeenlinnantie 130 2 4005 3482 19,6 0 5

18 Vantaa Lehmustontie 11587 1 1089 2604 19,3 0 1

19 Vantaa Katriinantie 11459 2 4160 1607 16,4 0 2

20 Espoo Brobackantie, Nuuksiontie 11307 1 5019 1371 15,9 0 2
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Onnettomuustiheys 

Suurimmat onnettomuustiheydet on esitetty tieosittain taulukossa 3. Kärjessä korostuvat alle kilometrin pituiset 

tieosat, joilla on tapahtunut onnettomuus/onnettomuuksia. 

Taulukko 3. TOP20 onnettomuustiheydet tieosittain (henkilövahinko-onnettomuutta / 100 tiekm).  

 

Tarkasteltavan tieverkon tieosittaiset onnettomuustiheydet on esitetty kuvassa 10. Asteikko on valittu siten, että se 

kuvaa tarkasteltavan verkon eroavaisuuksia parhaiten. 

 

Nro Kunta Tien nimi Tie Aosa Pituus KVL Onntiheys Kuol.joht. Louk.joht.

1 Vantaa Junkersintie 1371 1 385 7757 155,8 0 3

2 Vantaa Fallbackantie 11589 1 389 4905 102,8 0 2

3 Espoo Nupurintie 110 9 759 2039 79,1 0 3

4 Vantaa Sipoontie 1521 1 344 6858 58,1 0 1

5 Vantaa Lahdentie 140 4 3895 8575 46,2 1 8

6 Vantaa Tuusulantie 11556 1 2931 5673 40,9 0 6

7 Vantaa Hanabölen rantatie 11568 1 1467 4122 40,9 0 3

8 Vantaa Lahdentie 140 5 5014 6842 31,9 1 7

9 Vantaa Korsontie 11468 1 636 3372 31,4 0 1

10 Helsinki Uusi Porvoontie 170 3 1441 5764 27,8 0 2

11 Vantaa Vanha Hämeenlinnantie 130 2 4005 3482 25,0 0 5

12 Espoo Lapinkyläntie 1130 2 2767 4124 21,7 0 3

13 Vantaa Katriinantie 11459 1 4860 4661 20,6 0 5

14 Espoo Hansatie, Iso maantie, Kuninkaankartanontie 11310 1 3958 1827 20,2 0 4

15 Vantaa Myllykyläntie 11463 1 1048 3362 19,1 0 1

16 Vantaa Lehmustontie 11587 1 1089 2604 18,4 0 1

17 Espoo Gumbölentie 11357 1 1113 5249 18,0 0 1

18 Espoo Vihdintie 120 4 7010 9371 17,1 0 6

19 Espoo Turuntie, Nupurintie 110 6 8970 4331 15,6 0 7

20 Vantaa Vanha Porvoontie 11576 1 1394 1447 14,3 0 1
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Kuva 10. Onnettomuustiheys tieosittain. 
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2.2.3 Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet 
 

Suunnittelualueella on tapahtunut yhdeksän vakavaan loukkaantumiseen johtanutta onnettomuutta vuosina 2017–

2021:  

• kolme maantiellä 110 (kaikki kääntymisonnettomuuksia),  

• kolme maantiellä 140, joista kaksi Laurintien liittymässä  

(kaksi suistumisonnettomuutta ja yksi ohitusonnettomuus) 

• yksi maanteillä 120 (suistumisonnettomuus),  

• yksi maantiellä 130 (suistumisonnettomuus)  

• yksi maantiellä 11337 (Kunnarlantie, kohtaamisonnettomuus).  

 

Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet on esitetty kuvassa 11. 

 

Kuva 11. Vakavaan loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus). 
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2.2.4 Onnettomuuskasaumat 

Onnettomuuskasauma-analyysi laadittiin poliisin liikenneonnettomuustilastojen tiedoilla. Onnettomuuskasauman 

kriteerinä on vähintään yksi kuolemaan johtanut onnettomuus tai vähintään kaksi henkilövahinkoon johtanutta on-

nettomuutta tai vähintään viisi omaisuusvahinkoon johtanutta onnettomuutta 150 metrin säteellä. Analyysi tehtiin 

paikkatieto-ohjelmalla, jonka jälkeen kasaumat tarkistettiin käsin.  

Tarkasteltavalta maantieverkolta tunnistettiin 19 onnettomuuskasaumaa. Kasaumat on esitetty taulukossa 4. 

 

Taulukko 4. Onnettomuuskasaumat. 

 
 

Onnettomuuskasaumista viisi on maantiellä 140, kolme maantiellä 110 ja kaksi maantiellä 11337 sekä yhdet kan-

tatiellä 50 ja maanteillä 103, 120, 138, 170, 1371, 1375, 11459 ja 11589. Suurimmat kasaumat ovat: 

• Mt 1371 Läntinen Valkoisenlahteentie x Tuusulantie (4 heva., 4 om.vah.) 

• Mt 1375, Koivukylänväylä x Hanabölentie (7 om.vah.) 

• Kt 50, Kehä III x Länsisalmentie (1 heva, 5 om.vah.) 

• Mt 140, Lahdentie x Laurintien ramppi (3 heva, 2 om.vah.) 

• Mt 11459, Katriinantie x Tikkurilantien ramppi (2 heva, 3 om.vah.) 

Onnettomuuskasaumien sijainti on esitetty kuvassa 12. 

Tie Aosa Aet Nro Kohteen nimi

103 1 100 8 Kt 50, Kehä III x Länsisalmentie 0 1 5

110 6 5140 3 Mt 110, Nupurintie x Gumbölentie x Karhuniityntie 0 3 0

110 6 9250 12 Mt 110, Nupurntie x Turunväylän ramppi 0 2 0

110 9 500 11 Mt 110, Nupurintie 300m ennen Laitamaantien liittymää 0 2 0

120 4 7000 9 Mt 120, Vihdintie x Lahnuksentie 0 2 0

130 2 3930 10 Mt 130, Vanha Hämeenlinnantie x Klaukkalantien eteläinen ramppi0 2 0

138 1 515 14 Mt 138, Ilmakehä x Junkersintie 0 2 0

140 4 1925 7 Mt 140, Lahdentie x Palttinatie 0 2 1

140 4 3258 17 Mt 140, Lahdentie 250m pohjoiseen Pohjolantien liittymästä 1 0 0

140 5 1960 2 Mt 140, Lahdentie x Laurintien ramppi 0 3 2

140 5 4850 5 Mt 140, Lahdentie x Sipoontie ramppi 0 2 1

140 5 6314 18 Mt 140, Lahdentie x Leppäkorventie 1 0 0

170 5 802 19 Mt 170, Uusi Porvoontie 300m länteen Karhusaarentien liittymästä1 0 0

1371 1 0 1 Mt 1371, Läntinen Valkoisenlähteentie x Tuusulantie 0 4 4

1375 1 2230 16 Mt 1375, Koivukylänväylä x Hanabölentie 0 0 7

11337 1 4850 6 Mt 11337, Kunnarlantie 250m etelään Pihapirtintien liittymästä0 2 1

11337 2 2900 13 Mt 11337, Velskolantie x Sorvamäki 0 2 0

11459 1 1385 4 Mt 11459, Katriinantie x Tikkurilantien ramppi 0 2 3

11589 1 3300 15 Mt 11589, Fallbackantie x Uudenniityntie 0 2 0

Kuolemaan

joht. onn.

Henkilö-

vahinkoon

joht. onn.

Omaisuus-

vahinkoon

joht. onn.
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Kuva 12. Onnettomuuskasaumat kartalla (poliisin tietoon tulleet onnettomuudet, Tilastokeskus). 
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2.2.5 Pelastustoimen onnettomuustilasto 

Pelastustoimen resurssi- ja onnettomuustilastosta (Pronto) tarkasteltiin vuosina 2017–2021 tapahtuneet liikenne-

onnettomuudet. Analyysin perusteella onnettomuuskasaumat muodostuvat pääosin samoihin kohtiin kuin poliisin 

tilastojen pohjalta tehdyssä tarkastelussa. Muutama eroavaisuus kuitenkin havaittiin ja ne kirjattiin ylös toimenpitei-

den suunnittelua varten. Tällaisia olivat Mt 120 Vihdintie x Askistontien liittymä (1.), Mt 152 x Lahdentien ramppi 

(2.) ja Mt 11568 Hanabölen rantatie (3.). Pelastustoimen onnettomuustilastojen heatmap-analyysi on esitetty ku-

vassa 12.  

 

Kuva 13. Pelastustoimen onnettomuustilasto. 

2.2.6 Riistakeskuksen eläinonnettomuustilasto 

Vuosina 2017–2021 on tapahtunut 339 riistaonnettomuutta tarkasteltavalla maantieverkolla. Onnettomuudet jakau-

tuvat seuraavasti: 

• Valkohäntäpeura 182 

• Metsäkauris 145 

• Hirvi 11 

• Villisika 1 

Heatmap-analyysin perusteella riistaonnettomuuksia sattuu eniten maantien 120 tieosilla 4–5 (87 riistaonnetto-

muutta), maantien 130 tieosilla 2–3 (32 riistaonnettomuutta), maantiellä 1130 (30 riistaonnettomuutta) ja maan-

tiellä 1324 (23 riistaonnettomuutta). Heatmap-analyysi on esitetty kuvassa 13. 

1. 

2. 

3. 
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Kuva 14. Riistaonnettomuudet heatmap-esityksenä (Riistakeskus). 

2.2.7 Onnettomuuskustannukset 

Tarkasteltavalla maantieverkolla sattuneiden liikenneonnettomuuksien yhteiskunnalle aiheuttamia kustannuksia 

voidaan arvioida tieliikenteen onnettomuuskustannusten yksikköarvoilla. Lievään loukkaantumisen yksikkökustan-

nusarvo on 77 000 euroa, vakavan loukkaantumisen 1,27 miljoonaa euroa ja kuoleman 2,56 miljoonaa euroa. Hin-

nat perustuvat Väyläviraston vuonna 2020 päivittämiin tieliikenteen hankearvioinnissa käytettäviin yksikköarvoihin. 

Viimeisen viiden vuoden aikana tarkastellulla maantieverkolla on kuollut kolme, loukkaantunut vakavasti yh-

deksän ja loukkaantunut 129. Edellä mainittuja yksikkökustannuksia hyödyntäen voidaan arvioida, että pääkau-

punkiseudun alemmalla maantieverkolla tapahtuvista tieliikenneonnettomuuksista aiheutuu vuosittain noin 5,8 mil-

joonan euron yhteiskuntataloudelliset kustannukset. 

 

Yhteenveto  

Onnettomuusanalyysi 

• Analyyseissä on hyödynnetty poliisin, pelastuslaitoksen ja Riistanhoitoyhdistyksen tilastoja. 

• Tarkasteltavalla maantieverkolla on tapahtunut 102 loukkaantumiseen johtanutta ja kolme kuolemaan johta-

nutta onnettomuutta vuosina 2017–2021.  

• Vakavaan loukkaantumiseen johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut 7 kpl vuosina 2017–2020. 

• Onnettomuuskasaumia on 19 kpl. 

• Eniten henkilövahinkoon johtaneita onnettomuuksia on tapahtunut maantiellä 140 tieosilla 4–5 (15 kpl), maan-

tiellä 110 tieosalla 6 (7 kpl), maantiellä 120 tieosalla 4 (6 kpl) ja maantiellä 11556 tieosalla 1 (6 kpl).  

• Eläinonnettomuuksia on tapahtunut maantien 120 tieosilla 4–5 (87 riistaonnettomuutta), maantien 130 tie-

osilla 2–3 (32 riistaonnettomuutta), maantiellä 1130 (30 riistaonnettomuutta) ja maantiellä 1324 (23 riistaon-

nettomuutta).  

• Vuosittaiset onnettomuuskustannukset ovat 5,8 miljoonaa euroa. 
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2.3 Tarvekorit ja toimenpide-ehdotukset 

Uudenmaan ELY-keskuksessa toimenpiteiden ohjelmoinnin taustatyökaluna toimivat tarvekorit, jotka sisältävät 

parannuskohteita ja tarpeita useissa eri kategorioissa. Koreihin on kerätty valmiiksi tietoa, jonka perusteella voi-

daan arvioida kohteiden kiireellisyyttä sekä suunnittelutilannetta. Tässä selvityksessä on hyödynnetty tasoliitty-

mien, suojateiden, jalankulku- ja pyöräilyväylien, joukkoliikenteen ja pienten liikenneturvallisuuskohteiden tarveko-

reja. Tausta-aineistoon on tuotu myös tienkäyttäjien Uudenmaan ELY-keskukselle antamat toimenpide-ehdotuk-

set.  

2.3.1 Tasoliittymien tarvekori 

Uudenmaan ELY-keskuksen tasoliittymien tarvekorissa on 1127 liittymää, joista 40 sijaitsee tarkasteltavalla maan-

tieverkolla (kuva 15). Tasoliittymäkorissa kohteet on priorisoitu onnettomuus- sekä liittymähaarojen liikennemäärä-

tietojen perusteella. Tarkasteltavalla verkolla olevista liittymistä 12 on priorisoitu TOP200 listalle: 

 

1. Mt 1371 / Kt 45 Tuusulanväylä (itäinen ramppi), Vantaa 

2. Mt 1371 / Kt 45 Tuusulanväylä (läntinen ramppi), Vantaa 

3. Mt 132 / Mt 11430, Vantaa 

4. Mt 120 / Mt 11365 / Mt 1324, Espoo 

5. Mt 130 / Mt 132 Klaukkalantie (eteläinen ramppi), Vantaa 

6. Mt 140 / Mt 1375 / Mt 11576, Vantaa 

7. Mt 140 / Kyytitie (läntinen ramppi), Vantaa 

8. Mt 140 / Mt 1521 Sipoontie (itäinen ramppi), Vantaa 

9. Mt 120 / Mt 11403, Espoo 

10. Mt 130 / Mt 132 Klaukkalantie (pohjoinen ramppi), Vantaa 

11. Mt 170 / Mt 11636, Helsinki 

12. Mt 140 / Mt 11583, Vantaa 

 

Kuva 15. Tasoliittymäkorin kohteet.  

1. 2. 

3. 

4. 

5. 

6. 

7. 

8. 

9. 

10.

. 

11. 

12. 
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2.3.2 Suojateiden priorisointikori 

Uudenmaan ELY-keskuksen suojateiden priorisointikori sisältää 1940 ELY-keskuksen maanteiden varrella olevaa 

suojatietä. Ne on priorisoitu riskin perusteella, jossa huomioidaan mm. liikennemäärät, nopeusrajoitus, koulun si-

jainti, väestön ikä ja määrä, suojatien ominaisuuksia sekä onnettomuushistoria. 

Tarkasteltavalla maantieverkolla on 148 suojatiekorissa olevaa suojatietä. Näistä neljä on sijoilla 1–50, 17 si-

joilla 51–200, 29 sijoilla 201–500 ja 98 sijoilla 501–1936. Suojateiden priorisointi ja sijainti on esitetty kuvassa 156. 

 

Kuva 16. Suojateiden priorisointikorin kohteet. 

2.3.3 Jalankulku- ja pyöräilyväylien tarveselvitys 

Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja pyöräilyväylien tarveselvitys sisältää reilut 400 maanteiden varrella ole-

vaa väylä- tai alikulkutarvetta. Tarpeet on priorisoitu liikenneturvallisuuden, käyttäjäpotentiaalin, koulumatkojen 

sekä erityisperusteiden avulla.  

Suunnittelualueella on 19 jalankulku- ja pyöräilyväylätarvetta ja kaksi alikulkutarvetta. Jalankulku- ja pyöräily-

väylätarpeista 3 kuuluu Uudenmaan ELY-keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelmaan, jossa kuvataan Uuden-

maan ELY-keskuksen alueen tienpidon talouden ja toiminnan reunaehdot, painopisteet ja tavoitteet suunnitelma-

kaudella 2023–2026. Kaksi jalankulku- ja pyöräilyväylätarpeista kuuluu A-luokkaan, joiden suunnittelu- ja toteutus-

valmiutta ELY-keskus edistää ja 14 B-luokkaan, joiden rahoittamiseen ELY-keskus ei pääsääntöisesti osallistu. 

Alikulkuhankkeista toinen kuuluu tienpidon ja liikenteen suunnitelmaan ja toinen B-luokkaan. Tarkasteltavalle ver-

kolle sijoittuvat tarpeet on esitetty kuvassa 17. 
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Kuva 17 Jalankulku- ja pyöräilyväylätarpeet sekä alikulkutarpeet. 
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2.3.4 Joukkoliikenteen infrakori 

Joukkoliikenteen infrakori sisältää yhteensä 896 joukkoliikenteen pientä kehittämistarvekohdetta Uudenmaan ELY-

keskuksen maanteillä. Pieniä infratarpeita näihin kehittämistarvekohteisiin sisältyy yhteensä 999 kappaletta. Infra-

tarpeiden lähteinä ovat mm. sidosryhmäkysely 2021, aluevaraussuunnitelmat, tekniset selvitykset, toimenpidesel-

vitykset ja yhteysväliselvitykset, liikennejärjestelmäsuunnitelmat, liikenneturvallisuussuunnitelmat, joukkoliikenteen 

aloitteet, TLS-lausunnot, alueurakoitsijoiden tiedot ja rekisteriaineistot. Kaikille infrakorin toimenpidetarpeille on 

laskettu käyttäjävaikuttavuusarvot kohteen lähiympäristön asukas- ja työpaikkamäärien perusteella. 

Tarkasteltavalle maantieverkolle sijoittuu 51 joukkoliikennekorissa olevaa kohdetta. Kohteista 25 on pysäkkika-

tostarpeita, 13 kävely-yhteyksien parantamistarpeita, 7 pyöräpysäköintiä, 4 muuta toimenpidettä ja 2 liityntä-

pysäköintitarvetta. Kohteiden sijoittuminen on esitetty kuvassa 18. 

 

Kuva 18. Joukkoliikenteen infrakorin kohteet. 
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2.3.5 Pienet liikenneturvallisuuskohteet 

Uudenmaan ELY-keskuksen pienten liikenneturvallisuustoimenpiteiden tarvekorissa on reilut 300 toimenpidettä. 

Kohteita / tarpeita tarvekoriin tulee monista eri lähteistä, joita ovat mm. tienkäyttäjien toimenpide-ehdotukset, suo-

jateiden priorisointikori, kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmat sekä kuntien ja ELY-keskuksen asiantuntijoiden 

havaitsemat tarpeet / puutteet.  

Suurin osa pienistä litu-toimenpidetarpeista liittyy suojateihin ja tärkein priorisointityökalu on suojateiden turval-

lisuusluokitus. Kuntien liikenneturvallisuussuunnitelmista tulleet kohteet on priorisoitu jo suunnitelmavaiheessa. 

Muita kohteita voivat olla esim. pysäkkiyhteydet, pienet liittymien muotoilut, tai lyhyet kevyen liikenteen parantami-

set. Niiden priorisoinnissa on hyödynnetty liikennemäärään ja asukastiheyteen pohjautuvaa priorisointia. 

Tarkasteltavalle maantieverkolle sijoittuu kahdeksan pienten liikenneturvallisuuskohteiden korissa olevaa koh-

detta. Kohteista seitsemän on suojateitä, yksi uusi suojatietarve ja yksi liittymäjärjestelyiden parantaminen. Kohtei-

den sijainti on esitetty kuvassa 19. 

 

Kuva 19. Pienet liikenneturvallisuuskohteet. 

2.3.6 Toimenpide-ehdotukset 

Uudenmaan ELY-keskukselle tulleista toimenpide-ehdotuksista on valikoitu tarkasteluun sellaiset, joita ei ole vielä 

käsitelty ELY-keskuksessa tai ehdotuksen pohjalta on todettu toimenpidetarve. Tarkasteltavalle maantieverkolle 

kohdistuu 48 toimenpide-ehdotusta. Näistä 16 on liikenneturvallisuuteen liittyviä, 9 joukkoliikenteeseen, 9 nopeus-

rajoitukseen, 7 suojateihin, 5 liikennemerkkeihin ja 2 muihin asioihin liittyviä. Toimenpide-ehdotusten sijainti on esi-

tetty kuvassa 20. 
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Kuva 20. Uudenmaan ELY-keskukselle saapuneet toimenpide-ehdotukset. 

 

 

Yhteenveto  

Tarvekorit ja toimenpide-ehdotukset 

• Tässä selvityksessä on hyödynnetty tasoliittymien, suojateiden, jalankulku- ja pyöräilyväylien, joukkoliikenteen 

ja pienten liikenneturvallisuuskohteiden tarvekoreja. 

• Tarkasteltavalle maantieverkolle kohdistuu 268 parannuskohdetta tai -tarvetta. Suojatiekohteita on 148, jouk-

koliikennekohteita 51, liittymäkohteita 40, jalankulku- ja pyöräilykohteita 21 ja pieniä liikenneturvallisuuskoh-

teita 8. Kohteet on priorisoitu tarvekoreittain. 

• Tarkasteltavalle maantieverkolle kohdistuu 48 toimenpide-ehdotusta. Näistä 16 on liikenneturvallisuuteen liit-

tyviä, 9 joukkoliikenteeseen, 9 nopeusrajoitukseen, 7 suojateihin, 5 liikennemerkkeihin ja 2 muihin asioihin 

liittyviä. 
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3 Tavoitteet ja painopisteet 

Pääkaupunkiseudun alemmalle maantieverkolle ei määritetty erikseen omia tavoitteita ja painopisteitä vaan toi-

menpiteiden suunnittelussa huomioitiin ja hyödynnettiin valtakunnallista liikenneturvallisuusstrategiaa sekä Uuden-

maan ELY-keskuksen liikennestrategiaa. Näissä strategioissa määritetyt liikenneturvallisuustavoitteet ja painopis-

teet ovat toimineet ohjenuorana tässä selvityksessä. 

3.1 Valtakunnallinen liikenneturvallisuusstrategia 

Maaliskuussa 2022 Suomessa astui voimaan uusi kansallinen liikenneturvallisuusstrategia ja valtioneuvoston peri-

aatepäätös liikenneturvallisuudesta. Strategian visiona on, että kaikki liikennemuodot ovat vuoteen 2050 men-

nessä niin turvallisia, ettei kenenkään tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessä. Välitavoitteena on lii-

kennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten puolittaminen vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 mennessä.  

Strategiset linjaukset ohjaavat vision saavuttamista. Strategiset linjaukset ovat: 1) Liikenneturvallisuus on koko 

yhteiskunnan yhteinen asia; 2) Päätöksenteon on perustuttava tietoon; 3) Eri toimijoiden liikenneosaamista on li-

sättävä; 4) Asenteiden on muututtava liikenteessä; 5) Liikennejärjestelmän ja sen kaikkien osien on oltava turvalli-

sia; 6) Teknologinen kehitys tuo turvallisuutta ja 7) Lainsäädännön on edistettävä turvallisuutta. 

Liikenteen turvallisuuden parantaminen edellyttää jatkuvia toimia. Nollavision saavuttamiseksi on tehtävä sys-

temaattista työtä. Liikenneturvallisuusstrategia toimii liikenneturvallisuussuunnitelmana liikenneonnettomuuksien 

ehkäisemiseksi ja välttämiseksi sekä luo puitteet alueelliselle liikenneturvallisuustyölle. 

3.2 Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategia 

Uudenmaan ELY-keskuksen liikenteen strategiset painotukset ovat kestävä liikenne, elinvoimaa alueelle sekä tur-

vallinen liikenne. Jokaiselle painopisteelle on määritetty toimenpiteet, joilla niitä edistetään. Toimenpiteet on esi-

tetty alla olevissa taulukoissa ja niistä on korostettu ne, joilla on merkittävästi vaikutusta tämän selvityksen toimen-

piteiden suunnitteluun. Korostukset on lueteltu nostoina myös yhteenvetolistauksessa taulukoiden alla. 

Kestävä liikenne  |  Toimenpiteet 

Edistämme kestäviä  

liikkumisratkaisuja 

Kehitämme kestäviä  

kuljetusketjuja 

Edistämme kestävää  

tienpitoa 

Lisäämme pyöräilyn pääreittien  

kapasiteettia ja parannamme  

niiden laatua 

Tunnistamme keskeiset maantiever-

kon joukkoliikenne- solmut ja paran-

namme niiden suunnitelmavalmiutta 

Suunnittelemme ja toteutamme laadu-

kasta kestävän liikkumisen infraa 

myös alueellisesti laajempina kehittä-

mishankkeina ja matkaketjuina 

Varmistamme, että kuntien kaavarat-

kaisut edistävät kestävää liikkumista 

Määrittelemme keinot polt-

toaineen kulutusta minimoi-

van tasaisen nopeustason 

(80 km/h) mahdollista-

miseksi keskeisillä tavaralii-

kenteen reiteillä. 

Parannamme HCT- yhdis-

telmien edellyttämien tienpi-

don ja liikennejärjestelmän 

kehittämistoimenpiteiden 

suunnitelmavalmiutta. 

Osallistumme vaikutusten arvioinnin 

kehittämiseen liikennejärjestelmän ja 

ilmastovaikutusten konkretisoi-

miseksi 

Osallistumme vaikutusten arvioinnin 

kehittämiseen urakoinnin ilmastovai-

kutusten konkretisoimiseksi 

Laajennamme nopeusrajoitusten 

vaikutusten arviointia kestävyyden 

teemoihin. 

Pidämme yllä pohjavesisuojausten 

ja meluntorjuntakohteiden suunnitel-

mavalmiutta 
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Elinvoimaa alueelle  |  Toimenpiteet 

Huolehdimme kasvavien 

kaupunkiseutujen  

saavutettavuudesta 

Turvaamme tien  

merkittävyyttä vastaavan 

kunnon ja liikennöitävyyden 

koko tiestöllä 

Huomioimme erityisesti 

pitkämatkaisen  

tavaraliikenteen tarpeet 

Turvaamme joukkoliikenteen pal-

velut tärkeimmillä opiskelu- ja työ-

matkayhteyksillä 

Parannamme keskeisten kävely- ja 

pyöräilyreittien kunnossapitoa 

Varmistamme kuljetusten sujuvuu-

den satamiin ja terminaaleihin tie- 

ja katuverkolla 

Parannamme tietopohjaa merkittä-

vyysluokituksen ja tiestön kunnon 

yhdistämiseksi 

Priorisoimme tienpitoa ja hankkeita 

aiempaa voimakkaammin merkittä-

vyysluokituksen ja palvelutasota-

voitteiden perusteella. 

Kehitämme raskaan liikenteen 

taukopaikkoja ja odotusalueita 

Huolehdimme raskaan liikenteen 

varareittien sujuvuudesta ja pa-

nostamme erikoiskuljetusreittien 

toimivuuteen 

Parannamme pitkämatkaisen ta-

vara- ja joukkoliikenteen matka-

aikojen ennakoitavuutta 

Turvallinen liikenne  |  Toimenpiteet 

Kehitämme  

turvallisuutta digi-

talisaation ja auto-

maation avulla 

Teemme aktiivista  

turvallisuusyhteistyötä 

Paranamme  

liikenneinfrastruktuuria 

Huolehdimme 

turvallisista  

ajonopeuksista 

Otamme kunnossapi-

dossa käyttöön uusia 

digitalisaation tuomia 

keinoja 

Huolehdimme siitä, 

että liikenteenohjaus 

ja muu liikenneympä-

ristö on selkeää ja hy-

vin havaittavissa 

Jatkamme aktiivista yhteis-

työtä kaikkien keskeisten 

toimijoiden kanssa 

Viemme valtakunnallisen  

liikenneturvallisuusstrategi-

an toimenpiteitä kuntiin 

Viestimme säännöllisesti lii-

kenneturvallisuusasioista 

esim. seminaareissa 

Varmistamme, että kuntien 

kaavoituksessa esitetyt rat-

kaisut edistävät liikennetur-

vallisuutta 

Toteutamme uusia pyöräily-

väyliä  

Parannamme tienylitysrat-

kaisuja ja joukkoliikenteen 

pysäkkiyhteyksiä 

Edistämme kustannuste-

hokkaita kävelyn ja pyöräi-

lyn ratkaisuja 

Toteutamme kustannuste-

hokkaimpia moottoriajoneu-

voliikenteen turvallisuutta li-

sääviä toimia 

Edistämme uusien raskaan 

liikenteen valvontapisteiden 

toteutumista 

Tarkistamme no-

peusrajoituksia oh-

jeiden mukaisiksi 

Toteutamme taaja-

missa turvallista 

ajonopeutta tuke-

via ratkaisuja 

Edistämme auto-

maattista liikenne-

valvontaa 

Yhteenveto 

• Kaikki liikennemuodot ovat vuoteen 2050 mennessä niin turvallisia, ettei kenenkään tarvitse kuolla tai louk-

kaantua vakavasti liikenteessä. 

• Liikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten puolittaminen vuoden 2020 tasosta vuoteen 2030 men-

nessä. 

• Nostoja Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategiasta:  

Kestävä liikkuminen: pyöräilyn pääreittien kapasiteetin ja laadun parantaminen, laadukkaan kestävän liikku-

misen infran toteuttaminen. 

Elinvoimaa alueelle: Turvaamme joukkoliikenteen palvelut tärkeimmillä opiskelu- ja työmatkayhteyksillä 

Turvallinen liikenne: Liikenteenohjaus ja muu liikenneympäristö on selkeää, uusien pyöräväylien toteuttami-

nen, tienylitysratkaisuiden ja joukkoliikenteen pysäkkiyhteyksien parantaminen, kustannustehokkaan kävelyn 

ja pyöräilyn ratkaisut, kustannustehokkaimmat moottoriajoneuvoliikenteen turvallisuutta edistävät ratkaisut, 

nopeusrajoitukset ohjeiden mukaisiksi, taajamien turvallista ajonopeutta tukevat ratkaisut sekä automaattinen 

liikennevalvonta. 
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4 Toimenpiteet 

4.1 Toimenpideohjelma 
Valtakunnallisen liikenneturvallisuusstrategian sekä Uudenmaan ELY-keskuksen liikennestrategian tavoitteet ja 

painopisteet ohjasivat toimenpiteiden suunnittelua. Lähtökohtana oli toimenpiteiltään ja kustannuksiltaan realisti-

nen toimenpideohjelma, jossa keskityttiin ongelmallisimpien ja onnettomuusherkimpien kohteiden parantamiseen, 

mutta myös suuremmat toimenpidetarpeet selvitettiin ja kirjattiin ylös. Toimenpiteitä on suunniteltu lyhyellä, keski-

pitkällä ja pitkällä aikajänteellä. 

Liikenneympäristön toimenpiteiden suunnittelu pohjautui laajaan nykytila-analyysiin, joka sisälsi kattavan on-

nettomuusanalyysin, aiempien suunnitelmien läpikäymisen sekä aloitetarkastelun. Toimenpiteiden suunnittelussa 

ja kohdentamisessa hyödynnettiin onnettomuusanalyysin tuloksia sekä tarvekorien kohteita priorisointitietoineen. 

Liikenneympäristön toimenpideohjelmaa työstettiin ja tarkennettiin maastokäynneillä sekä liikenneympäristön 

suunnittelupalavereissa.  

Liikenneympäristön toimenpiteet on raportoitu toimenpidelistana ja karttaesityksenä. Kullekin toimenpiteelle on 

määritetty kustannusarvio, kiireellisyysluokka ja vaikutukset sekä kirjattu ylös työn aikana tehdyt huomiot. Toimen-

pideohjelmassa on esitetty yhteensä 49 parantamiskohdetta, ja niihin 65 yksittäistä toimenpidettä.  

Kiireellisyysluokan yksi kustannusarvio on 75 000 euroa ja toimenpiteitä on yhteensä 24 kpl. Ne ovat vaikut-

tavia ja kustannustehokkaita toimenpiteitä, kuten nopeusrajoitusmuutoksia, suojatiejärjestelyitä sekä nopeusrajoi-

tusta tukevia toimenpiteitä. Kiireellisyysluokan kaksi kustannusarvio on 420 000 euroa ja toimenpiteitä on yh-

teensä 22 kpl. Toimenpiteet sisältävät hieman suurempia toimenpiteitä, kuten hidasteiden rakentamisia sekä liitty-

mien kevyitä parantamistoimenpiteitä. Kiireellisyysluokan kolme kustannusarvio on noin 8,2 miljoonaa euroa ja 

toimenpiteitä on yhteensä 19 kpl. Luokassa ovat suuremmat toimenpiteet, joita ovat jalankulku- ja pyöräilyväylien 

rakentaminen (kolme kohdetta, 5 miljoonaa euroa), uusien liikennevalojen rakentaminen sekä laajemmat liittymien 

parantamiset (kuusi kohdetta, 3,1 miljoonaa euroa). Kaikkien toimenpiteiden kustannusarvio on noin 8,7 miljoo-

naa euroa. 

Kustannusarviot ovat suuntaa antavia ja osa toimenpiteistä vaatii jatkosuunnittelua. Myös toimenpidelistoissa 

esitetyt kiireellisyysluokat ovat suuntaa antavia ja voivat muuttua esimerkiksi yleisen taloustilanteen tai hankkeen 

vaatiman erillisrahoituksen vuoksi. 

4.1.1 Jalankulun ja pyöräilyn olosuhteiden parantaminen 

Jalankulun ja pyöräilyn olosuhteita parannetaan pienillä toimenpiteillä sekä rakentamalla uusia jalankulku- ja pyö-

räilyväyliä. Pieniä toimenpiteitä ovat suojateiden näkyvyyden parantaminen, suojatiejärjestelyiden parantaminen 

sekä kävely-yhteyksien parantaminen bussipysäkeille. Jalankulku- ja pyöräilyväylätarpeet etenevät Uudenmaan 

ELY-keskuksen oman tarvekorin kautta, joka sisältää yhtä kohdetta lukuun ottamatta kaikki tässä selvityksessä 

tunnistetut tarpeet. Jalankulun ja pyöräilyn olosuhteiden parantamiskohteita on yhteensä 33 kpl. Kiireellisyys-

luokassa yksi 6 kpl, kiireellisyysluokassa kaksi 15 kpl ja kiireellisyysluokassa kolme 12 kpl. Kaikkien toimenpitei-

den kustannusarvio on noin 5,4 miljoonaa euroa.  

4.1.2 Liittymäkohteet 

Liittymien parantamistoimenpiteet on kohdistettu ongelmallisimpiin ja onnettomuusherkimpiin kohteisiin. Toimenpi-

teiden laajuus vaihtelee kohteittaan kanavoinnin ja liikennevalojen rakentamisesta saarekkeiden uudelleen muotoi-

luun. Useisiin liittymiin on pohdittu ratkaisuja muissa suunnitelmissa ja näitä on hyödynnetty sekä jatkojalostettu 

tässä selvityksessä. Liittymäkohteita on yhteensä 9 kpl. Kiireellisyysluokassa yksi 2 kpl, kiireellisyysluokassa kaksi 

1 kpl ja kiireellisyysluokassa kolme 6 kpl. Kaikkien toimenpiteiden kustannusarvio on noin 3,2 miljoonaa euroa. 
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4.1.3 Liikenteen ohjaus 

Liikenteen ohjauslaitteilla annetaan informaatiota tarkoituksenmukaisesta ja oikeasta käyttäytymisestä liikenteessä 

ja sen tulee olla linjassa liikenneympäristön kanssa. Oikea ajonopeus on liikenneturvallisuuden kannalta olennai-

nen ja sen vuoksi nopeusrajoitusta on esitetty alennettavaksi 10 kohteessa suunnittelualueella. Lisäksi liittymien 

väistämisvelvollisuuksia esitetään selkeytettäviksi yhdessä kohteessa ja vaaralliseen mutkaan asetetaan mutkan 

taustamerkit. Kaikki toimenpiteet ovat kiireellisyysluokassa 1 ja niiden kustannusarvio on yhteensä 10 000 euroa. 

4.1.4 Liikenteen rauhoittaminen 

Liikenteen rauhoittamisen päätavoitteena on laskea moottoriajoneuvojen nopeudet muiden liikkujien kannalta tur-

vallisiksi. Toimenpiteiden suunnittelussa tulee ottaa huomioon liikenneympäristön luonne sekä muu ympäristö. Lii-

kenteen rauhoittamistoimenpiteitä esitetään viiteen kohteeseen, jotka sijaitsevat koulujen lähistössä tai taajama-

alueella. Toimenpiteet ovat joko korotettuja suojateitä tai hidasteita, näistä kiireellisyysluokassa yksi on 2 kpl ja 

kiireellisyysluokassa kaksi 3 kpl. Kaikkien toimenpiteiden kustannusarvio on 90 000 euroa. 
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5 Vaikutukset ja seuranta 

5.1 Vaikutukset 

Liikenneympäristön toimenpiteiden vaikutuksia ja tehokkuutta on arvioitu henkilövahinko-onnettomuuksien lasken-

nallisen vähenemisen sekä toimenpiteiden kustannusarvioiden perusteella. Toimenpiteiden laskennalliset henkilö-

vahinko-onnettomuuksien vähenemät on laskettu Tarva MT 6.3. arviointiohjelmistolla. Tarkasteltavalle verkolle 

kohdistuva kaikkien toimenpiteiden yhteisvaikutus on 0,478 henkilövahinko-onnettomuutta vähemmän vuosittain. 

Taulukossa 5 on esitetty vaikutukset kiireellisyysluokittain sekä kaupungeittain. 

Kiireellisyysluokan 1 toimenpiteet ovat vaikuttavia ja kustannustehokkaita toimenpiteitä, kuten nopeusrajoitus-

muutoksia, suojatiejärjestelyitä sekä nopeusrajoitusta tukevia toimenpiteitä. Ensimmäisen kiireellisyysluokan toi-

menpiteitä on yhteensä 24 kpl ja ne jakautuvat tasan Vantaan ja Espoon kesken. Toimenpiteiden laskennallinen 

henkilövahinko-onnettomuuksien vähenemä on 0,272 onnettomuutta vuosittain. 

 Kiireellisyysluokan 2 toimenpiteet sisältävät hieman suurempia toimenpiteitä, kuten hidasteiden rakentamisia 

sekä liittymien kevyitä parantamistoimenpiteitä. Toisen kiireellisyysluokan toimenpiteitä on yhteensä 22 kpl, niistä 

11 sijaitsee Vantaalla, 9 Espoossa ja 2 Helsingissä. Toimenpiteiden laskennallinen henkilövahinko-onnettomuuk-

sien vähenemä on 0,081 onnettomuutta vuosittain. 

Kiireellisyysluokassa 3 ovat suuremmat toimenpiteet, joita ovat jalankulku- ja pyöräilyväylien rakentaminen, 

uusien liikennevalojen rakentaminen sekä laajemmat liittymien parantamiset. Kolmannen kiireellisyysluokan toi-

menpiteitä on yhteensä 19 kpl, niistä 10 sijaitsee Vantaalla, 8 Espoossa ja yksi Helsingissä. Toimenpiteiden las-

kennallinen henkilövahinko-onnettomuuksien vähenemä on 0,125 onnettomuutta vuosittain. 

 

Taulukko 5. Vaikutukset kiireellisyysluokittain sekä kaupungeittain.  

 

5.2 Seuranta 

Suunnitelman valmistuttua liikenneympäristön toimenpiteiden toteutumista seurataan vuosittaisessa seurantapala-

verissa. Palaverissa käydään läpi kaikkien toimenpiteiden tilanne ja se kirjataan toimenpidetaulukon seurantasa-

rakkeeseen.  

Kpl Euroa Hvjo/vuosi Kpl Euroa Hvjo/vuosi Kpl Euroa Hvjo/vuosi

Espoo 12  51 000 0,108      9   102 000 0,020      8     136 000    0,019       

Vantaa 12  22 800 0,164      11 168 000 0,056      10   8 084 100 0,104       

Helsinki - -       -          2   150 000 0,004      1     4 000        0,001       

YHTEENSÄ 24  73 800 0,272      22 420 000 0,081      19   8 224 100 0,125       

Toimenpiteet

Kiireellisyysluokka 1 Kiireellisyysluokka 2 Kiireellisyysluokka 3
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Liitteet  

Liite 1. Toimenpidelistat ja kartat 

ESPOO 

 

Kunta ID Lähde Kohde Toimenpide-ehdotukset 
Kiireellisyys- 

luokka 
Tieosoite 
(tie/osa/etäisyys) 

Pituus 
(m) 

Espoo 64 Maastokäynti 
Mt 110 suojatiet suun-
nittelualueella 

Heijastinvarsien tarkista-
minen ja yhtenäistäminen 

2 
110/6/2783-
6/6969 

 4186 

Espoo 62 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 110, Karhusuontien 
liittymä, 100 metriä Nu-
purin suuntaan 

Liittymän molempien puo-
lien bussipysäkkien jalan-
kulkuyhteyksien paranta-
minen 

2 110/6/4238   

Espoo 63 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 110, Karhusuonpor-
tin liittymä 

Jalankulkuyhteyksien ko-
konaisvaltainen paranta-
minen liittymän ympäris-
tössä. 

2 110/6/4639   

Espoo 12 
Onnettomuus- 
kasauma 

Mt 110, Turunväylän 
ramppi, Ämmässuo 

Liittymän keskisaarekkeen 
uudelleen muotoilu. 

1 110/6/9250   

Espoo 50 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 120, Niipperintie 
liittymä 

Liikennevalot maankäytön 
kehittyessä 

3 120/4/5195   

Espoo 75 Maastokäynti 
Mt 120, Luukin ulkoilu-
alue 

Väistötila 2 120/5/1538   

Espoo 55 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 120 välillä Lakiston-
tien - Takkulantie/Tuh-
kurintie 

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 80 km/h --> 60 
km/h. Tarkistetaan maas-
tossa.  

1 
120/5/4002-
5/4610 

  
608  

Espoo 76 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 1130 Lapinkyläntie 
välillä Kuninkaankarta-
nontie - Österbyntie 

Nopeusrajoituksen yhte-
näistäminen. Tarkistetaan 
maastossa. 

1 
1130/2/3212-
2/4994 

1782 

Espoo 71 Maastokäynti 
Mt 11307 suojatiet 
suunnittelualueella 

Heijastinvarsien tarkista-
minen ja yhtenäistäminen. 

2 
11307/1/0-
2/2670 

  

Espoo 65 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 11307 Bro-
backantie, Nupurin päi-
väkodin suojatie 

Jalankulkuyhteyksien pa-
rantaminen 

2 11307/1/121   

Espoo 100 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 11307, Siltaniityn-
laita 

Jalankulkuyhteyden pa-
rantaminen 

3 11307/1/1795   

Espoo 101 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 11307, Nuuksiontie 
15 

Jalankulkuyhteyden pa-
rantaminen 

3 11307/1/1930   

Espoo 66 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 11307 Nuuksiontie 
38 

Tien molempien puolien 
bussipysäkkien jalankulku-
yhteyksien parantaminen 

3 11307/1/3280   

Espoo 67 
Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 11307 Nuuksiontie 
58 
  

VE1 Jalankulkuyhteyksien 
parantaminen 

3 11307/2/1665   

Espoo 67 
VE2 Suojatien poistami-
nen 

3 11307/2/1665   
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Kunta ID Lähde Kohde Toimenpide-ehdotukset 
Kiireellisyys- 

luokka 
Tieosoite 
(tie/osa/etäisyys) 

Pituus 
(m) 

Espoo 68 
Suojatiekori, maas-
tokäynti 

Mt 11307 Nuuksiontie 
76 
  

VE1 Jalankulkuyhteyksien 
parantaminen 

3 11307/2/2295   

Espoo 68 
VE2 Suojatien poistami-
nen 

3 11307/2/2295   

Espoo 59 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11337 Kunnarlantie  
välilllä Oittaa - Kunnarla  

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 50 km/h --> 40 
km/h Tarkistetaan maas-
tossa. 

1 
11337/1/981-
1/1850 

869  

Espoo 58 

Suojatiekori,  
toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11337 Kunnarlantie, 
Lehtokujan liittymä 

Heijastinvarret.  1 11337/1/1595   

Espoo 58 

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 50 km/h --> 40 
km/h Tarkistetaan maas-
tossa. (Sisältyy toimenpi-
teeseen ID 59) 

1 11337/1/1595   

Espoo 13 
Onnettomuus- 
kasauma 

Mt 11337 Velskolantie,  
Sorvamäki 

Mutkan taustamerkkien 
asentaminen. 

1 11337/2/2900   

Espoo 54 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11339 Lakistontie 
alkuosuus Rinnekodin 
liittymään saakka 

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 80 km/h --> 60 
km/h. Tarkistetaan maas-
tossa. 

1 
11339/1/967-
1/3195 

2228 

Espoo 56 Suojatiekori,  
maastokäynti 

Mt 11361, Hepokorven-
tie 
  

Liittymän väistämisvelvol-
lisuuksien selventäminen 

1 11361/1/555   

Espoo 56 Suojatien poistaminen 1 11361/1/555   

Espoo 53 

Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11365 Vanha Lah-
nuksentie, koulun 
kohta 
  

VE1 Hidasteet kummasta-
kin suunnasta ennen kou-
lua. 

1 11365/2/1727   

Espoo 53 
VE2 Koulun kohdan nykyi-
sen suojatien korottami-
nen 

1 11365/2/1727   

Espoo 82 
Toimenpide-ehdo-
tukset 

Mt 11369, Haapakylän-
tien liittymä 

Suojatien korottaminen 
sekä havaittavuuden pa-
rantaminen  

2 11369/2/1950   

Espoo 49 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11403 Niipperintie 
(maantieosuus välillä 
Suopurontie - Taka-
Niipperi) 

Liikenteen rauhoittaminen 
esimerkiksi sinitöyssyillä 
(3 kpl?) 

2 
11403/1/2253-
1/3865 

1612 

Espoo 47 Maastokäynti 
Mt 11403 Niipperintie, 
Kallionsyrjän liittymä 

Suojatien turvallisuuden 
parantaminen 

2 11403/1/3785   
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Espoo 

 

  



35 

VANTAA 

 

Kunta ID Lähde Kohde Toimenpide-ehdotukset 
Kiireellisyys- 

luokka 
Tieosoite 

(tie/osa/etäisyys) 
Pituus 

(m) 

Vantaa 46 
Pikkulitukori,  
toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 120, Timmermal-
mintien liittymä 

Maankäytön kehittyessä 
mahdollisesti liikennevalot 
ja neljäs haara. 

3 120/4/2347   

Vantaa 45 

Tasoliittymäkori 
Mt 132, Luhtaanmäen-
tien liittymä 

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 60 km/h --> 50 
km/h  

1 132/1/786   

Vantaa 45 
Suojatie- ja pysäkkiyhteyk-
sien parantaminen 

2 132/1/786   

Vantaa 26 Suojatiekori 
Mt 140,  Kehä III 
ramppi 

Puuttuvan suojatieliiken-
nemerkin lisääminen (1 
kpl), Heijastinvarsien lisää-
minen (4 kpl), Kiveyksien 
ja reunakivilinjan uusimi-
nen, Yliajettavan kiveyk-
sen rakentaminen ( = suo-
jatien odotustila),  

2 140/4/342   

Vantaa 29 Joli-kori 
Mt 140, Itäisen valkoi-
senlähteentien liittymä 

Pysäkkiparin parantami-
nen, pyöräpysäköinnin ra-
kentaminen 

2 140/4/3090   

Vantaa 2 

Onnettomuus- 
kasauma 

Mt 140, Laurintien 
ramppi 

Mt 140 aluvaraussuunni-
telmassa esitetty kana-
vointeja ja lisäkaistoja  
pää- ja sivusuunnalle. 

3 140/5/1960   

Vantaa 2 
Nopeusrajtoiuksen alenta-
minen 80 --> 60 km/h liit-
tymäalueella. 

1 140/5/1960   

Vantaa 5 

Onnettomuus- 
kasauma, suojatie-
kori, liittymäkori, 
toimenpide-ehdo-
tukset, Vantaan li-
tukysely 

Mt 140, Sipoontie 
ramppi 

Opasteiden siirtäminen ja 
näkemäraivaukset 

1 140/5/4850   

Vantaa 5 
Valaistuksen parantami-
nen liittymäalueella 

1 140/5/4850   

Vantaa 5 Liikennevalo-ohjaus 3 140/5/4850   

Vantaa 5 

Mt140  Aluevaraussuunni-
telmassa esitetty: ramppi-
liittymään rakennetaan 
vasemmalle kääntyvien 
kaista pohjoisen suun-
nasta sekä oikealle kään-
tyvien kaista rampin suun-
nasta. Maantielle 140  
sekä rampille rakennetaan 
alikulut.  

3 140/5/4850   

Vantaa 83 
Suunnittelupalaveri Mt 152, suojatie 

VE1  Pysäkkiyhteyden tur-
vallisuuden parantami-
nen. Keskisaarekkeellinen 
suojatie ja korotettu py-
säkki. 

2 152/1/7340   

Vantaa 83 VE2 Pysäkin siirtäminen 2 152/1/7340   

Vantaa 80 Pronto 
Mt 152, Lahdentien (mt 
140)  rampin liittymä 

Harkittava valo-ohjausta 
(liikennemäärien perus-
teella) / Painonappivaloja 
mt 152 ylittävälle suoja-
tielle. 

3 152/1/7468   

Vantaa 44 Suojatiekori 
Mt 11455 Riipiläntie, 
Rajalantien liittymä 

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 60 km/h --> 50 
km/h  

1 11455/1/3556   
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Kunta ID Lähde Kohde Toimenpide-ehdotukset 
Kiireellisyys- 

luokka 
Tieosoite 

(tie/osa/etäisyys) 
Pituus 

(m) 

Vantaa 44 Suojatiekori 
Mt 11455 Riipiläntie, 
Rajalantien liittymä 

Jalankulkuyhteyksien pa-
rantaminen 

2 11455/1/3556   

Vantaa 43 

Suojatiekori 
Mt 11455 Riipiläntie, 
Forsbackantien liittymä 

Heijastinvarret 1 11455/1/4228   

Vantaa 43 
Keskisaarekkeellinen suo-
jatie ja jalankulkuyhteyk-
sien parantaminen 

2 11455/1/4228   

Vantaa 38 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11459 Katriinantie, 
Pohjois-Viinikkalantie 

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 60 km/h --> 50 
km/h. Tarkistetaan maas-
tossa 

1 
11459/1/426-
1/1068 

1068 
  

Vantaa 4 
Onnettomuus- 
kasauma 

Mt 11459, Tikkurilan-
tien rampin liittymä 

Liikennelaskenta toimen-
pidetarpeen määrittä-
miseksi. 

1 11459/1/1385   

Vantaa 39 
Pikkulitukori,  
suojatiekori 

Mt 11459 Katriinantie, 
DHL eteläinen kohta 
  

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 60 km/h --> 50 
km/h  

1 11459/1/2714   

Vantaa 39 
Heijastinvarret (Välkyt jos 
paljon nousijoita pysä-
keillä) 

1 11459/1/2714   

Vantaa 40 

Pikkulitukori,  
suojatiekori 

Mt 11459 Katriinantie, 
DHL pohjoinen kohta 
  

Nopeusrajoituksen alenta-
minen 60 km/h --> 50 
km/h  

1 11459/1/3240   

Vantaa 40 
Heijastinvarret (Välkyt jos 
paljon nousijoita pysä-
keillä) 

1 11459/1/3240   

Vantaa 41 Maastokäynti 
Mt 11459, Myllykylän-
tien liittymä 

Pysäkin olan rakentami-
nen suojatien lyhentä-
miseksi. Heijastinvarret 

3 11459/2/0   

Vantaa 42 
Pikkulitukori,  
suojatiekori 

Mt 11459, Katriinanku-
jan liittymä 

Keskisaarekkeen rakenta-
minen ja jalankulkuyh-
teyksien parantaminen 

2 11459/2/3801   

Vantaa 35 
Toimenpide- 
ehdotukset 

Mt 11468, Telkkätien 
suojatie 

Suojatien parantaminen 
(heijastin varret, yhteydet 
suojatielle, pahan paikan 
vuoksi heräteraidat/koro-
tus, välkyt tms.) 

2 11468/1/1945   

Vantaa 37 Joli-kori 
Mt 11556, Ruskeasan-
nantien pysäkki 

Pysäkin uudeleen muo-
toilu  ja/tai näkemä-
raivaukset 

3 11556/1/1352   

Vantaa 81 

Pronto, Vantaan  
litukysely 

Mt 11568, Hanabölen 
rantatie 

Liikenteen rauhoittami-
nen, sinitöyssyjä? 

2 
11568/1/624-
1/1458 

1458  

Vantaa 81 

Jalankulku- ja pyöräily-
väylän rakentaminen 
(jkpp-tarverkoissa B-luo-
kassa) 

3 
11568/1/110-
1/1348 

1348  

Vantaa 90 
Vantaan  
litukysely 

Mt 11455, Koivupään 
liittymä 

Suojatien valaistuksen pa-
rantaminen 

2 11455/1/1876   

Vantaa 91 
Vantaan  
litukysely 

Mt 11645 Sotungintie 

Jalankulku- ja pyöräily-
väylän rakentaminen 
(jkpp-tarvekorissa lyhy-
empi osuus luokassa B) 

3 
11645/1/0-
1/4162 

4162  

Vantaa 93 
Vantaan  
litukysely 

Mt 11429 Keimolantie 
välillä Kivipellontie - 
Backas Keimola 

Jalankulku- ja pyöräily-
väylän rakentaminen 

3 
11429/1/2055-
1/3818 

3818  
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Vantaa 
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Kunta ID Lähde Kohde Toimenpide-ehdotukset 
Kiireellisyys- 

luokka 
Tieosoite 

(tie/osa/etäisyys) 

Pi-
tuus 
(m) 

Helsinki 23 Joli-kori 
Mt 170, Talosaarentien 
liittymä 

Pysäkkiyhteyden raken-
taminen.  

2 170/3/6180   

Helsinki 20 Tasoliittymäkori 
Mt 170, Knutersintien 
liittymä 

Jalankulku- ja pyöräily-
väylän uudelleen linjaa-
minen noin 200m mat-
kalta 

2 170/5/2250   

Helsinki 22 Suojatiekori 
Mt 170, Suojatie Knuter-
sintien liittymästä 100m 
itään  

Pysäkkiyhteyden raken-
taminen 

3 170/5/2389   
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