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LITTEET: 1.Vt 9 tavoitetila 1:65 000

2. Toimenpidekartat 1:10 000
3. Valtatien 9 parantaminen Nalkdmaen kohdalla, Hankasalmi, Aluevaraussuunnitelma



Alkusanat

Valtatie 9 (E63) on tarke& osa valtakunnallista ja kansainvalisté ité- lansi -suuntaista poikittaisyhteytta ja kuuluu
TEN-T kattavaan verkkoon. Tarkastelualueella valtatie 9 on myds osa valtatien 23 yhteyttd muodostaen lyhyim-
man yhteyden Jyvaskylan seudulta Niiralan raja-asemalle. Liséksi valtatie 9 toimii Hankasalmen lansipuolella tér-
keana seudullisena tydmatka- ja asiointilikenteen valittdjana maakuntakeskukseen Jyvaskylaan. Liikenne- ja vies-
tintdministerion asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavayliksi valtatie 9 valilla Jyvaskyla-Kuopio on maari-
tetty paavaylien palvelutasoluokkaan 1. Keskeisen péaatieverkon toimintalinjoissa valtatie 9 on luokiteltu osaksi ras-
kaan liikkenteen runkoyhteyksié ja valtatie 23 osaksi muuta péatieverkkoa. Valtatie 9 seka valtatie 23 ovat myds
osa valtakunnallista suurten erikoiskuljetusten verkkoa, SEKV:i&.

Valtatien 9 merkittdvimmat kehittamistarpeet liittyvat yksittaisten kohteiden liikkenneturvallisuuden parantamiseen,
tasoliittymien aiheuttamien haittojen vahentamiseen, ohitusmahdollisuuksien parantamiseen seka alennettujen
pistemdisten alhaisten nopeusrajoitusten nostoon.

Toimenpideselvityksen laatimisella halutaan varmistaa valtatien 9 kehittdmismahdollisuus seka mahdollistaa tarvit-
tavilta osin suunnitteluvalmiuden nosto. Toimenpideselvitys toimii jatkossa myds alueen maankaytén suunnittelun
yhtena lahtokohtana.

Toimenpideselvityksen laatimisen alkuvaiheessa laadittiin valtatien 9 ja valtatien 23 liittymaan (ns. Nalkamaen liit-
tyma) aluevaraussuunnitelma-tasoinen tarkastelu, joka on esitetty liitteessa 3.

Toimenpideselvityksen on Keski-Suomen ELY-keskuksen toimeksiannosta laatinut Sitowise. Tyoté ohjanneeseen
hankeryhman ovat kuuluneet:

¢ Soili Katko, pj. Keski-Suomen ELY-keskus
e Kari Huntus Keski-Suomen ELY-keskus
o Kari Keski-Luopa Keski-Suomen ELY-keskus
¢ Liisa Horppila-Jamsa Keski-Suomen ELY-keskus
e Aulis Jamsa Keski-Suomen ELY-keskus
e Ari Liimatainen Vaylavirasto

e Hanna Kunttu Keski-Suomen liitto

e Mari Holmstedt Laukaan kunta

e Matti M&kinen Hankasalmen kunta

¢ Tiina Pellinen Hankasalmen kunta

¢ Miikka Kumpulainen Keski-Suomen museo

Sitowisesta tyohon ovat osallistuneet Matti Romppanen, Minna Koukkula, Taina Klinga sek& useat muut asiantun-
tijat.

Marraskuussa 2020

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue



Tiivistelma

Valtatie 9 (E63) kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon ja on tarkastelualueella myds osa valtatien 23 yhteyttd muodos-
taen yhteyden Niiralan raja-asemalle. Lisaksi valtatie 9 toimii tarkeana seudullisen liikenteen valittdjana. Maantei-
den ja rautateiden paavayla valtatie 9 kuuluu raskaan lilkkenteen runkoyhteyksiin sek& suurten erikoiskuljetusten
verkkoon (SEKV).

Tarkastelualue (noin 25 km) sijoittuu Laukaan ja Hankasalmen kuntien alueelle. Tarkastelualueella on Niemisjar-
ven ja Hankasalmen asemanseudun taajamat ja niiden ulkopuolella on hajanaista maaseutuasutusta. Tyopaikat
sijaitsevat pitkalti taajamissa. Merkittdvimmaét matkailun ja liikenteen palvelut ovat likenneasema valtateiden 9 ja
23 liittymassa Nalkamaessa seka Revontulen lomakeskus. Alueella on voimassa maakuntavaltuuston hyvaksyma
Keski-Suomen maakuntakaava. Asemakaavoitettua aluetta on taajamien kohdilla ja Revontulen alueella. Oikeus-
vaikutteisia yleiskaavoja on Hankasalmen kunnan alueella. Niilla on ohjattu pddosin rantarakentamista, mutta
myo6s Nélkaméen palveluita. Alueella on monipuolisia ympéristdarvoja ja joitakin suojelualueita.

Valtatie 9 on 2-kaistainen sekaliikennetie. Poikkileikkaus vaihtelee vélilla 8/7 — 10/7. Nopeusrajoitus on 100 km/h
lukuun ottamatta l&hinna pistemaisia liittymien kohtia 80 km/h (4 kpl) ja 60 km/h (1 kpl). Merkittavimpia kehittami-
sen reunaehtoja on kolme vesistéosuutta.

Valtatien merkittdvimmat kehittdmistarpeet ovat:
¢ liikkenneturvallisuus (kohteita Niemisjarvi — Kovalanmaki, Uusi-Nujula, Revontuli, Nalkamaki (vt9 / vt 23) seka
pysékkiyhteydet)
e sujuvuus ja hairiéttémyys (tasoliittymien aiheuttamien haittojen poistaminen)
¢ tasainen 80 km/h ajonopeus pitk&matkaiselle raskaalle liikenteelle
o tyOmatkaliikenteen matka-ajan minimointi ja ennakoitavuuden parantaminen (erityisesti osuudella Lievestuore
— Hankasalmi).

Tavoitetilassa valtatie on yksittaisin ohituskaistoin varustettu sekaliikennetie. Ohituskaistojen lisédksi osuus Hoho —
Puhakka on varustettu keskikaiteella. Hankasalmen ja Nalkdmaen valilla on tasoliittymia, muualla liittymat ovat
eritasoliittymid. Nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamatta kolmea pistemaista liittyman kohtaa. Pysakit sijaitse-
vat liikenteellisen tarpeen mukaisissa kohdissa ja niille on hyvat pysakkiyhteydet. Merkittavin poikittainen jalan-
kulku ja pyoraily sek& maatalousliikenne on turvattu alikuluin. Melun ohjearvot eivat ylity.

Kovalanmaki Ik
- S
Revontuli Z maki
Puhakka 4
=8 —

&

Niemisjarvi - Uusi-Nujula
=~
= D
= =
Keskikaiteellinen 1+1 tai 2+1 kaistainen valtatie Hankasalmen O Nykyinen eritasoliittyma
2-kaistainen valtatie, tasoliittymat mahdollisia asemanseutu o Uusi eritasoliittyma
______ = Ohituskaista Pistemainen nopeusrajoitus 80 km/h

Kuva. Valtatien 9 tavoitetila

Vaiheittain toteutettavan parantamisen kustannusarvio on 49,8 M€ (mr-ind 100,59; 2015=100). Asetetut palveluta-
sotavoitteet seka hankkeen tavoitteet toteutuvat kokonaisuutena hyvin. Tavoitteiden toteutumista haittaa merkitta-
vimmin kustannustehokkuuden takia jaavat muutamat tasoliittyméat, kolme pistemaista 80 km/h nopeusrajoitusta
seka se, etta lyhytmatkaista paikallista liikennetta ja erityisesti hidasta liikennetta ei erotella valtatieliikenteesta.



1. Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet

1.1. Kayttdjaryhmat ja niiden palvelutasotavoitteet

1.1.1. Tavaraliikenne

Pitkdmatkainen (vt 9 ja vt 23) raskas liikenne

Tarkastelualueella valtatie 9 kuuluu raskaan liikenteen runkoyhteyksiin, joiden palvelutasovaatimukset ovat kor-
keat. Pitkdmatkaisissa kuljetuksissa turvallisuuden ohella palvelutasotavoitteina korostuvat ennakoitavuus ja talou-
dellisuus. Lisaksi kuljettajien tydolosuhteiden ndkoékulmasta korostuu mukavuus. Pitkdmatkaisen liikenteen enna-
koitavuus tulee varmistaa. Tama edellyttdd mahdollisimman hairiétonta liikkumista ja tehokasta hairidtilanteiden
hallintaa. Oleellista on my0s yllatyksettomat tekniset ratkaisut, mikéa merkitsee mahdollisimman yhtendista laatuta-
soa. Ennakoitavuuden varmistaminen vaikuttaa myos kuljetusten taloudellisuuteen. Mukavuus edellyttdd muun
muassa tasaista ajonopeutta.

Paikallinen raskas liikenne

Paikallisen raskaan liikenteen palvelutasotavoitteet tayttyvat, jos pitkdmatkaisten kuljetusten tavoitteet tayttyvat ja
varmistetaan turvallinen ja sujuva liittyminen valtatiehen. Merkittavin raskaan liikenteen kohde on Hankasalmen
aseman seudun teollisuus ja kuormausalue.

1.1.2. Henkildliikenne

Valtaosa matkoista on paikallisia ja seudullisia vapaa-ajan matkoja tai ostosmatkoja sekd mokkimatkoja, joiden
palvelutasotavoitteena korostuu turvallisuuden ohella mukavuus. Vapaa-ajan matkat hajaantuvat ajallisesti seka
vuorokauden sisélla eivatkd muodosta kriittistéd ryhméaé sujuvuuden kannalta. Paikallisena erityispiirteend korostuu
lomakeskus Revontuli, jonka tilaisuudet aiheuttavat lyhytaikaisia mutta vilkkaita likennetilanteita. Tyo- ja opiskelu-
matkoja on maarallisesti vahemman, mutta ne aiheuttavat huipputuntilikenteen ja muodostavat siten sujuvuuden
kannalta kriittisen kayttajaryhman.

Paivittaiset tyo- ja opiskelumatkat

Ty0- ja opiskelumatkat keskittyvat suunniteltavan tiejakson lansiosuudelle. Jyvaskylasta kay paivittain tdissé Han-
kasalmella yli sata ja Hankasalmelta Jyvaskylassé noin 350 henkil6a ja méara on kasvussa. Tydmatkat muodosta-
vat suuren osan huipputuntien liikkenteesta. Jos palvelutasotavoitteet saavutetaan huipputuntien aikana, tayttyvat
tavoitteet myos muina aikoina. Taman vuoksi tydmatkailijat ovat kriittinen kayttajaryhma ja sen palvelutasotavoit-
teet tayttamalla voidaan saavuttaa myds muiden henkilliikenteen kayttajaryhmien tavoitteet.

TyOmatkat ovat paivittaisia ja yleensa aikataulutettuja. Tyomatkoilla korostuvat ennakoitavuus ja selkeésti muita
matkatyyppejd enemman matka-aika. Siten odotettavissa oleva raskaan liikenteen lisé&ntyminen aiheuttaa palve-
lutason heikentymisté henkildautoliikenteelle.



Paikalliset ja seudulliset vapaa-ajanmatkat ja ostosmatkat

Paikalliset ja seudulliset vapaa-ajanmatkat ja ostosmatkat ovat suurin, mutta eivat kriittinen kayttajaryhmé mitoituk-
sen kannalta. Palvelutasotavoitteet tayttyvat, jos tavaraliikenteen ja tyématkaliikenteen (huipputuntilikenne) palve-
lutasotavoitteet tayttyvat.

Pitkdmatkaiset tydasiamatkat seka mokki- ja matkailumatkat

PitkAmatkaiset tydasiamatkat sekd mokki- ja matkailumatkat eivat ole kriittisia kayttajaryhmia mitoituksen kannalta.
Palvelutasotavoitteet tayttyvat, jos tavaraliikenteen ja pitkdmatkaisten kuljetusten palvelutasotavoitteet tayttyvat.

1.2. Kehittdmistarpeet kayttdjaryhmien nakdkulmasta

Keskeiset kehittamistarpeet kriittisten kayttajaryhmien (tavaraliikenne seka tydomatkaliikenne) nékdkulmasta on
johdettu palvelutasotavoitteiden kautta.

Turvallisuus

Kaikkien kayttajaryhmien kannalta keskeisinté on parantaa liikenneturvallisuutta Niemisjarven ja Kovalanméaen va-
lisellda osuudella ja Uusi-Nujulan kohdalla. Revontulen kohta on onnettomuusaltis. My6s Nalkamaen liittyméassa (vt
9/ vt 23) tapahtuu onnettomuuksia, mutta alhaisen 60 km/h nopeusrajoituksen ansiosta niiden seuraukset eivét

ole olleet vakavia. Joukkoliikenteen kannalta tarkeda on varmistaa liittymien lisksi pysakkiyhteyksien turvallisuus.

Sujuvuuden ja hairiéttémyyden parantaminen

Keskeisintd on vahentaa tasoliittymien aiheuttamaa haittaa valtatien 9 liikennevirralle seké parantaa valtatien 9 ja
valtatien 23 nelihaaraista tasoliittymaa siten, etta liittyminen valtatieltd 23 valtatielle 9 on mahdollisimman sujuvaa.

Tasaisen ajonopeuden (80 km/h) varmistaminen valtatien 9 pitkdmatkaiselle raskaalle liikenteelle

Keskeisinta on parantaa valtatien 9 ja valtatien 23 nelihaaraista tasoliittyméaa siten, etta valtatien 9 nopeusrajoi-
tukseksi voidaan asettaa 100 km/h. Tarkeda on erotella paikallinen lyhytmatkainen ja hidas liikenne valtatieliiken-
teesta.

TyOmatkaliikenteen matka-ajan minimointi ja ennakoitavuuden parantaminen

Matka-ajan minimoimisen kannalta keskeisinté on pyrkid nostamaan valtatien nopeusrajoitus pistemaisissa koh-
teissa 80 — 100 km/h osuudella Lievestuore - Hankasalmi. Samalla osuudella ennakoitavuuden parantamisessa
korostuu ohitusmahdollisuuksien parantaminen erityisesti Kovalanméen kohdalla seka tasoliittymien aiheuttamien
hairididen poistaminen.



Lievestuore — Hankasalmi 100 km/h

Tasoliittymien aiheuttaman haitan poistaminen

Pysakkiyhteyksien kehittaminen

Paikallisen ja valtatieliikenteen erottelu @
22

- 4 N .
Vt 9 / vt 23 liittyman parantaminen O
Ohitusmahdollisuuksien parantaminen ==

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Nopeusrajoituksen nosto — 0 5 km

Kuva 1. Keskeisimmaét kehittdmistarpeet kayttajaryhmien nakékulmasta

1.3. Hankkeet tavoitteet

Liikenne

Liikenteellisissa tavoitteissa (taulukko 1) korostuvat seka pitkdmatkaisen liikenteen ettd ty6- ja asiointimatkojen
olosuhteiden turvaaminen.

Taulukko 1. Liikenteelliset tavoitteet.

Valtakunnalliset tavoitteet

Pitkdmatkaisen tavara- ja henkildliikenteen suju- Ensisijainen
vuuden, toimintavarmuuden sekd matka-aikojen
ennustettavuuden parantaminen (kommentit 1) ja 2))

Suurten erikoiskuljetusten turvaaminen Taydentava
Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Parannetaan jakson ty6- ja asiointimatkojen suju- Ensisijainen
vuutta ja turvallisuutta (kommentit 1) ja 2))

Edistetdaan joukkoliikenteen edellytyksia. 3) Tdydentava
Edistetdan jalankulun ja pydrailyn kdytdn edellytyksia. 4) Taydentava
Kommentit

1) Padsuunnan henkildliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana
e Tavoitteena on, ettd pitkdmatkaisen ja paikallisen henkilbliikenteen matka-aika vastaa
100 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa
2) Paasuunnan raskaan liikenteen keskimddardinen matka-aika
e Tavoitteena on, ettad raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h nopeusrajoituk-
sen mukaista matka-aikaa.
3) Tavoitteena on turvata hyvat kulkuyhteydet pysakeille ja mahdollisuus liityntdpysékointiin
4) Suunnittelussa huomioidaan jalankulun ja pyordilyn tarpeet valtatien ylittamiselle

Turvallisuus

Liikennekuolemien maara puolittuu ja henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee 30 % nykyti-
lanteen tasosta.

Ympaéristo

Pyritaan ratkaisuihin, joilla on mahdollisimman vahan haitallisia vaikutuksia alueen luonto-, kulttuuriympéristé- ja
muille ymparistbarvoille.



Ihmiset

Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 mukaiset melun ohjearvot eivat ylity hankkeen vaikutusalueen asuin-
ja vapaa-ajankiinteistoilla eikéa virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB /45 dB).

Maankayttd ja kaavoitus

Suunnittelun tavoitteena on turvata valtatien kehittdmisen mahdollisuudet méariteltya tavoitetilaa kohti. Samalla
pyritdan tukemaan kunnan maankayton kehittymista.

Suunnittelussa pyritdan turvaamaan ekologisia yhteyksia seka huomioidaan KIVA-jarjestelyjen mahdollisuus yksi-
tyistiejarjestelyja suunniteltaessa.



2. Lahtokohdat

2.1. Tarkastelualue ja liikenneverkollinen asema

Valtatie 9 (E63) Turusta Tampereen, Jyvaskylan, Kuopion ja Joensuun kautta Niiralan raja-asemalle on térke& osa
valtakunnallista ja kansainvalista ité- l&ansi -suuntaista poikittaisyhteytta ja kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon. Tar-
kastelualueella valtatie 9 on my6s osa valtatien 23 yhteytta Porista Jyvaskylan, Pieksdmaen ja Varkauden kautta
Joensuuhun muodostaen lyhimman yhteyden Jyvaskylan seudulta Niiralan raja-asemalle. Liséksi valtatie toimii
Hankasalmen lansipuolella tarkedné seudullisena tydmatka- ja asiointilikenteen valittdjana maakuntakeskukseen
Jyvaskylaan. Liikenne- ja viestintdministerion asetuksessa maanteiden ja rautateiden paavayliksi valtatie 9 valilla
Jyvaskyla-Kuopio on maaritetty padvaylien palvelutasoluokkaan 1. Keskeisen pééatieverkon toimintalinjoissa valta-
tie 9 on luokiteltu osaksi raskaan liilkenteen runkoyhteyksia ja valtatie 23 osaksi muuta paatieverkkoa. Valtatie 9
seka valtatie 23 ovat myos osa valtakunnallista suurten erikoiskuljetusten verkkoa, SEKV:ia.

Tarkastelualue muodostuu valtatiestd 9 Hohontien (mt 16736 ja mt 16734) liittymasta itd&n Suolikoskentien (mt
16747) liittymaan itapuolelle (pituus noin 25 km) seka lahialueen katu- ja yksityistieverkosta.
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Kuva 2. Tarkastelualue ja lahialueen liikenneverkko



2.2. Aiemmat suunnitelmat

Tarkastelualueelle valtatietéd 9 koskevat aiemmin laaditut suunnitelmat eivat kaikilta osin ole endé ajantasaisia.
Suunnitelmat ovat yli kymmenen vuotta vanhoja. Toimintaympéristd on sind aikana muuttunut. Osittain merkitta-
vastikin ovat muuttuneet yleiset odotukset paateilta seka erilaiset tieverkon tasoa maaérittelevat ohjeet ja paatokset
(esim. paavaylaasetus).

Vuonna 2003 laaditussa vt 9 Jyvaskyla-Kuopio yhteysvalin kehittdmisselvityksessa tarkastelualueen tavoitetilaksi
on asetettu kaksikaistainen paatie keskikaiteellisin ohituskaistoin ja kuntakeskuksien kohdilla eritasoliittymin varus-
tettuna. Nopeusrajoitus 100 km/h ja poikkileikkaus 10,5/7,5.

Yksityistieliittymaselvityksessa Valtatie 9 valilla Kanavuori — Vehmasmaki vuodelta 2008 tarkastelualueelle on esi-
tetty ohituskaistoja ja liittymien kehittamistd seka niiden vaatimat yksityistie- ja katujarjestelyt. Erityisesti esitetta-
vien tasoliittymien maéran suhteen selvitys ei vastaa enda tdman paivan kasitysté valtatien 9 tavoitetilasta.

Nalkaméaen kohtaan (vt 9 / vt 23) aiemmin laadittu aluevaraussuunnitelma on vanhentunut ja kohteeseen on laa-
dittu samanaikaisesti timéan toimenpideselvityksen kanssa uusi aluevaraussuunnitelma, jossa on huomioitu paikal-
liset kehittAmistarpeet seka valtatien 9 kehittAmistarpeet pitkalla aikajanteelld. Aluevaraussuunnitelma on esitetty
litteessa 3.

2.3. Liittyminen muuhun suunnitteluun

Maakuntakaavoitus, yleiskaavat tai asemakaavat eivat ole merkittavasti vaikuttaneet valtatien 9 kehittamistarpei-
den tai toimenpiteiden maarittdmiseen. Kaavoitus on esitetty luvussa 2.6.

Valtatien 9 osuudelle Kanavuori — Lievestuore parhaillaan laadittavana oleva toimenpideselvitys ei suoraan liity
tama selvityksen tarkastelualueeseen, mutta tavoitetilan maarittdmisessa on huomioitu riittdvan yhtenaisen tason
saavuttamiseksi toimenpideselvityksessa luonnosteltu tavoitetila.

Tiesuunnitelmassa Valtatien 9 parantaminen Lievestuoreen kohdalla on valtatielle 9 esitetty Lievestuoreen (vt 13)

seka Hohon kohdalle eritasoliittymét seké ohituskaistapari, jotka mahdollistavat nopeusrajoituksen noston 100
km/h:ssa. Tiesuunnitelma on lahiaikoina menossa nahtaville.

10



2.4. Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet

2.4.1. Tieverkko ja sillat

Nykyisellaan valtatie 9 on paéosin kaksikaistainen sekaliikennetie, joka ei tayta paatieverkolle asetettuja tavoit-
teita. Poikkileikkaus on Hohosta Niemisjarvelle 10,0/7,0, siité tarkastelualueen itdp&ahén valtatien 23 liittymaéan
9,0/7,0 ja sen jalkeen lyhyen 8,0/7,0 osuuden jalkeen 8,4/7,4.

Valtatien vaakageometria on paasaantdisesti hyva. Myds pystygeometria on kohtaisen hyva, tosin osuudella muu-
tamia nousuja, joissa raskaimpien ajoneuvojen ajonopeudet alenevat.

Valtatie 9 kuuluu tarkastelualueella suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkkoon. Valtatiella on suunnitteluosuudella
60-100 km/h nopeusrajoitus. Valtatie 9 on valaistu asutuskeskittymien kohdalta.

Valtatien rinnalla ei tarkastelualueella ole jalankulun ja py6réilyn vaylaa. Niemisjarven kohdalla poikittainen jalan-
kulun ja pyorailyn vayla alittaa eritasoliittymé&n yhteydessa valtatien. Jalankulku ja pyoraily pystyvét kayttamaan
myds eritasoliittyméan lounaispuolella valtatien alittavaa Rajuméaentietd. Hankasalmen aseman kohdalla valtatiella
oleva alikulku on ahtautensa takia lahinn&a uimarannalle suuntautuvan jalankulun ja pyorailyn kaytossa. Hankasal-
men eritasoliittyman yhteydessa on poikittainen jalankulun ja pyorailyn vayla, joka liittyman eteldpuoleisen ylikulku-
sillan kohdalla on hyvin kapea. Eritasoliittyman risteyssillan kohdalta vayla puuttuu kokonaan ja jalankulkijat ja
pyorailijat kayttavat kapeaa piennarta.

Tarkastelualueella on yhteensé 13 siltaa, joista merkittavimmat yhdeksan on esitetty kuvassa 3. Silloista viisi on
vesistosiltoja, kolme risteyssiltoja (joista yksi alikulkukaytavan nimelld) ja yksi ylikulkusilta. Niemisjarven eritasoliit-
tyman risteyssilta on valmistunut vuonna 2008. Muut sillat on rakennettu 60-luvulla ja niiden yleiskunto vaihtelee
huonosta hyvaan.

Kaksi vesistésiltaa |,
11960-luvulta
 [Vapaa aukko 7,0 m

KeS-876 Kulmalan ylikulkusilta KeS-835 Kuuhankaveden Vesistosilta
Yleiskunto: valttava (1969) Yleiskunto: hyvi (1968) Yleiskunto: valttivi (1966)
Kokonaispituus 49,6 m Kokonaispituus 15,4 m
KeS-873 Niemisjarven alikulkukaytiva KeS-1314 Niemisjdrven Risteyssilta Kes-858 V&arilan Risteyssilta Kas-503 Hiskissalmen vesls:oalita

Yleiskunto: hyva (1966)

Yleiskunto: valttava (1969) Yleiskunto: uudenveroinen (2008) Yleiskunto: hyva (1969) o
Kokonaispituus 19,7 m

Kuva 3. Tarkastelualueen merkittdvimmat sillat
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Kuva 4. Valtatien 9 teknisia ominaisuuksia.

2.4.2. Rautatieverkko

Tarkastelualueen valtatien 9 laheisyydessa kulkee Jyvaskyla - Pieksamaki rata. Valtatie 9 ylittda radan Niemesjar-
ven lansipuolella.

2.4.3. Liikenteenhallinta

Valtatien suunnitteluosuus kuuluu Jyvaskyla — Suonenjoki tiejaksoon. Kyseisella tiejaksolla on osan matkaa kay-
todssa automaattinen nopeusvalvontajarjestelma. Lievestuore - Hankasalmi jaksolla ei télla hetkella ole nopeusval-
vontapistetta.

Suunnittelujaksolla ei ole yhtdan LAM-pistetta, joista voisi saadaan ajantasaista tietoa ajonopeuksista ja liikenteen

koostumuksesta. Lahin LAM-piste sijaitsee Lievestuoreen lansipuolella (vt9_Lievestuore) noin 3 km paéassa tarkas-
telualueen alusta.
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2.4.4. Yhteenveto tieverkon ongelmista

Suunnitteluosuuden merkittdvammat tiestdon liittyvat ongelmat ovat:
¢ tasoliittymat (erityisesti liikenneturvallisuusriski)
¢ huonot ohitusmahdollisuudet vilkkaan liikenteen aikaan
¢ pistemaiset alennetut nopeusrajoitukset
¢ yksittdisia ongelmia jalankulun ja pyorailyn yhteyksissa.

2.5. Liikenne ja liikenneturvallisuus

2.5.1. Nykyiset liikennemaarat ja liilkenteen luonne

Valtatien 9 keskim&arainen vuorokausilikennemaara (KVL) on Hohontien (mt 16 736) liittyman itdpuolella noin 6
940 ajoneuvoa vuorokaudessa, josta raskaita on noin 11 %. Tarkastelualueen itdosassa Suolikoskentien (mt

16 747) liittyman itdpuolella valtatiella 9 on noin 2 930 ajoneuvoa vuorokaudessa, joista raskaita on noin 13 %.
Nykyiset liikennemaarat on esitetty kuvassa 4.

Valtatie 9 on merkittdva tavaraliikenteen yhteysvéli ja yksi keskeisia raskaan liikenteen runkoyhteyksid. Raskaiden
ajoneuvojen osuus valtatien liikenteesté oli Lievestuoreen LAM-pisteen kohdalla vuonna 2018 keskivuorokausilii-
kenteesta 8,3 % ja arkiliikenteesta 10,8 %.

2.5.2. Joukkoliikenne

Valtatien 9 suuntaiset joukkoliikenneyhteydet painottuvat linja-autoliikenteeseen Jyvaskylasta Suonenjoelle ja Kuo-
pioon seka Jyvaskyla — Pieksamaki radan junayhteyksiin. Valtatie 9 Lievestuoreelta Hankasalmelle on maéaritelty
Joukkoliikenteen palvelutason maéarittaminen Keski-Suomen joukkoliikenteen toimivaltaisen ELY-keskuksen alu-
eella -raportissa tavoitetasoltaan V-tasoiseksi yhteysvaliksi (1 arkivuoro = 1 h). Matkahuollon aikataulutietojen mu-
kaan (pv. 23.1.2020) Lievestuoreen ja Hankasalmen valilla kulkee noin 10 bussivuoroa suuntaansa paivassa. Li-
saksi valtatiellda 9 kulkee myos nopeita pitkdmatkaisia vuoroja Jyvaskylan ja Kuopion valilla. PitkAmatkaisista vuo-
roista nopeimmat pysahtyvat vain Hankasalmen aseman kohdalla seka Nalkaméaessa.

Tarkeimmat pysakit ovat asutuskeskittymien Niemisjarven ja Hankasalmen Asemanseudun seka liikenteen solmu-
pisteen valtateiden 9 ja 23 liittyman kohdilla.

Molempien Niemisjarven alikulkujen yhteydessa on valtatielld pysakkipari, mutta vain eritasoliittymén yhteydessa
on pyséakkiyhteydet. Kaikkialla muualla tarkastelualueella kulku pysékille kulkee valtatien kanssa tasossa.

2.5.3. Kavely ja pyoraily

Tarkastelualueella ei ole merkittavaa valtatien suuntaista jalankulkua tai pyoréailya.
Merkittavimmat poikittaiset likkumistarpeet ovat asutuskeskittymien kohdilla Niemisjarvella ja Hankasalmen ase-

man kohdalla. Molemmissa paareitit ristedvat valtatien kanssa eri tasossa. Hankasalmen eritasoliittyman risteyssil-
lan kohdalla jalankulkijat ja pydrailijat joutuvat erillisen vaylan puuttuessa kayttdmaan maantien piennarta.
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2.5.4. Erikoiskuljetukset

Valtatie 9 on tarkastelualueelta osa erikoiskuljetusreittia. Reitilla vapaan tilan tavoitemitta on seitsemén metria
seka leveys- etta korkeussuunnassa.

2.5.5. Liikenne-ennuste ja sen perusteet

Liikenne-ennusteet on laadittu vuoden 2040 tilanteeseen vuorokausiliikenne-ennusteina (KVL). Ennusteiden l&ht6-
kohtana on vuonna 2018 paivitetty valtakunnallinen tieliikenne-ennuste. Valtakunnallinen liikenne-ennuste ennus-

taa tarkastelualueelle valtatielle 9 Jyvaskyla — Hankasalmi kevyille ajoneuvoille noin 16 % ja raskaille ajoneuvoille

noin 24 % kasvua vuodesta 2017 vuoteen 2040. Tama valtakunnalliseen liikkenne-ennusteeseen perustuva perus-

ennuste ei huomioi alueellisia maankayton muutoksia.

2.5.6. Liikenteen sujuvuus

Valtatie 9

Valtatien lilkenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu tieosuuksittain kayttden mittareina padsuunnan matka-
aikoja. Matka-aikojen perusteella on laskettu myds keskimaaraiset matkanopeudet, jolloin niitd voi verrata nopeus-
rajoituksien sallimiin nopeuksiin ja tavoitteena oleviin matkanopeuksiin.

Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautumista kuvaavana mittarina on kaytetty myos liikenteellista palvelutasoa, jota
on kuvattu HCM-asteikolla. Siina liikenteen sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa arvioidaan luokilla A — F. Yleisesti
pidetaan tavoitteena, ettd padosa liikenteesta kulkee hyvaa palvelutasoa kuvaavien luokkien A...C tai vahintaan
tyydyttavan palvelutasoluokan D mukaisissa olosuhteissa. Tatd huonompi palvelutaso (E tai F), jolloin liikenne jo-
noutuu pahasti tai ruuhkautuu taysin, on hyvéksyttavissa vain poikkeustapauksissa.

Keskimaaraiset matka-ajat ja laskennalliset matkanopeudet sek& palvelutasot on arvioitu liikenneviraston IVAR3-
ohjelmiston laskentamallilla. IVAR3 ottaa arviossa huomioon nopeusrajoituksen ohella myos liikenteen maaran ja
sen perusteella mahdollisen liikenteen ruuhkautumisen ja ohitustarpeiden vaikutuksen seka tie- ja likenneolosuh-
teet, kuten tien leveyden ja ndkemien vaikutuksen.

Arviot on tehty normaalia arkipdivien aamu- ja iltahuipputuntien liikennetta kuvaavilla nykytilanteen sek& vuoden
2040 liikenne-ennusteiden mukaisilla likennemaarilla. Huipputuntilikenteen kuvauksessa on kaytetty mittarina tie-
osuudelle mitattua vuoden 300. vilkkaimman tunnin liikennemaaraa.

Liikenteellinen palvelutaso on nykytilanteessa tarkastelualueella vahintaan tyydyttava (C). Huipputunninkaan
osalta palvelutaso ei laske alle tyydyttavan.

Henkilbautoliikenteen laskennallinen matka-aika suunnitteluosuuden lapi ajettaessa on nykytilanteessa ruuhka-
aikana 17,2 minuuttia, joka vastaa noin 87,4 km/h keskimaaraista matkanopeutta. Vuodelle 2040 ennustetuilla lii-
kennemaarilla matka-aika pitenee muutamia sekunteja ja matkanopeus olisi nykyisella tiella noin 86 km/h. Ras-
kaan liikenteen matka-aika on nykytilanteessa 18,9 minuuttia vastaten noin 75 km/h matkanopeutta. Vuodelle
2040 ennustetuilla likennemaarilla raskaan liikenteen matka-aika on 19,7 minuuttia ja matkanopeus olisi nykyisella
tiella noin 72 km/h.
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Liittymat
Valtatien 9 liittymien toimivuudesta on tehty nykyisiin ja ennustettuihin liikennemaarin perustuva asiantuntija-arvio.
Nykyisten eritasoliittymien toimivuudessa ei ole ongelmia.

Tasoliittymissa liittyvan tien liikennemdaara on niin pieni, etta liittymien toimivuudessa ei paasaantoisesti ole ongel-
mia. Nalkdmé&en nelihaaraliittyméassa valtatien 23 likennemdaaréa on niin suuri, etté jo nykytilanteessa valtatien 23
suunnasta valtatielle 9 vasemmalle kd&ntyminen aiheuttaa ajoittaista jonoutumista, mutta odotusajat eivat ole mer-
kittavan pitkia.

Revontulen lomakeskuksen liittyméassa on jarjestettavien tilaisuuksien aikaan runsaastikin liikennetta, tosin silloin
valtatien likennemé&ara on yleensa alle keskimaaraisen eika merkittavia toimivuusongelmia esiinny. Ongelma kui-
tenkin helposti pahenevat, etenkin jos seka valtatien ettd Revontulen likennemaarat kasvavat.

2.5.7. Liikenneturvallisuus

Suunnittelujaksolla valtatiellda 9 on tapahtunut vuosien 2015-2019 aikana yhteensa 49 onnettomuutta, joista 14
johti henkildvahinkoon eli noin 28 % kaikista onnettomuuksista. Kaksi henkildvahinko-onnettomuuksista johti kuo-
lemaan. Tyypillisesti onnettomuus oli elainonnettomuus (16 kpl sis. hirvi-, peura ja muut eldin onnettomuudet).
Myds yksittdisonnettomuuksia tapahtui paljon (9 kpl). Seuraavaksi tyypillisimpia onnettomuuksia olivat kohtaamis-
onnettomuus (6 kpl), risteamisonnettomuus (5 kpl) ja perdanajo-onnettomuus (5 kpl). Onnettomuudet ovat tapah-
tuneet suhteellisen tasaisesti valtatiell.

Liikennemaaraan suhteutettu henkilévahinko-onnettomuuksien riski on paatiella 4,7 henkilévahinko-onnettomuutta
100 miljoonaa ajoneuvokilometria kohden, joka on hieman suurempi kuin valtateilla keskimaarin (noin 3,8 onnetto-
muutta). Henkildvahinko-onnettomuuksien tiheys on noin 10,9 onnettomuutta 100 tiekilometria kohden, joka on
suurempi kuin valtateilla yleensa (8,8).
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Kuva 5. Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet 2015-2019.

2.5.8. Yhteenveto liikenteen ja liikenteen turvallisuuden ongelmista

Suunnitteluosuuden merkittdvAmmat liikenteeseen ja liilkenneturvallisuuteen liittyvat ongelmat ovat:
¢ valtatien 9 ja valtatien 23 nelihaaraliittyman (Nalkamaki) turvallisuus ja sujuvuus
o yksittaisten tasoliittymien turvallisuus, erityisesti Revontulen lomakeskuksen kohta
¢ puutteelliset pysakkiyhteydet.
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2.6. Tarkastelualueen asutus ja maankaytto

Tarkastelualue sijoittuu Jyvaskylan kaupunkiseudulle Laukaan ja Hankasalmen kuntiin. Tarkastelualueen taajamia
ovat Laukaassa Lievestuore (noin 2300 asukasta) sekd Hankasalmella Niemisjarvi (noin 350 asukasta) ja Hanka-
salmen asemanseutu (noin 800 asukasta). Taajamien valissa on hajanaista maaseutuasutusta, jossa nakyy pienta
keskittymista tienvarsille. Vesistdjen rannoilla on runsaasti kesdmokkeja. Tydpaikkojen ja teollisuuden alueita on
Lievestuoreen Laurinkylassa, Niemisjarvelld ja Asemanseudulla. Matkailun ja liikenteen palveluita on Asemanseu-
dun koillispuolella (lomakeskus Revontuli) ja Nalkdaméaessa (Jari-Pekka). Valtatien varressa on kaksi grillid, Puha-
kan ja Niemisjarven kohdilla. Muut kaupalliset palvelut ovat taajamissa etddmmalla valtatiestd. Maaseutualueilla
harjoitetaan maa- ja metsataloutta, mik& nakyy valtatien ymparistdssé tilakeskuksina peltoineen ja metsdalueina.

Toimenpidejaksolla kilometrin etdisyydella valtatiestda on yhteensa noin 650 asuintaloa. 100 metrin etaisyydella
valtatiestd on noin 25 asuinrakennusta, kun taas 200 metrin etaisyydella valtatiesta asuinrakennuksia on noin 100
ja lomarakennuksia 10. Eniten valtatien lahialueelle on keskittynyt asutusta Niemisjarvella.
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Kuva 6. Asutuksen rakenne.
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Kuva 7. Tarkastelualueen sijoittuminen aluerakenteessa (Keski-Suomen aluerakenne 2040, Keski-Suomen liitto 2014).

2.6.1. Maakuntakaavoitus

Alueella on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava, jonka maakuntavaltuusto on hyvaksynyt 1.12.2017.

Valtatie 9 on osoitettu merkinnalla Valtatie/kantatie (vt/kt). Merkintaan liittyvassa maarayksessa todetaan mm. seu-
raavaa: Valta- ja kantateita tulee kehittéda kayttajalahtdiseen palvelutasoajatteluun perustuen siten, etta varmiste-
taan etenkin pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus. Teilld tulee varautua kevytvaylajarjestelyihin taaja-
mien ja kylamaisen asutuksen kohdalla seka linjausmuutoksiin, eritasoliittymiin, rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyi-
hin seka lisdkaistoihin/ohituskaistoihin, jotka tAsmentyvat tarkemman suunnittelun yhteydessa.

Tarkastelualuetta koskee merkinta Valta-/rautatien kehittdmisakseli, jolla osoitetaan Keski-Suomen strategiassa
maadritelty toiminnallisesti merkittava liikkennekaytava. Merkintaan liittyy maarays: Alueidenkayttn suunnittelussa
kehittdmisakselilla tulee kiinnittdéd huomiota pitkdmatkaisen lilkenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka liiken-
teen ja matkailun palveluihin ja yritystoiminnan edistamiseen. Vaylien kehittdmisen tulee perustua matkojen ja kul-
jetusten kayttajalahtdiseen palvelutaso-ajatteluun. Kehittdmisakselit ovat myds joukkoliikenteen laatukaytavia, joi-
den liityntayhteyksia ja -pysakaintia tulee kehittaa.

Toimenpidejakson muista maakuntakaavan merkinndisté voidaan mainita, etté Laurinkyl& Lievestuoreen eteldpuo-
lella ja Nalkamaki on osoitettu merkinnélla monipuolinen tyopaikka-alue. Revontuli on matkailupalvelujen kohde.
Ympériston arvoalueita ja -kohteita on osoitettu omilla merkinndillaén, joihin liittyy monia suojeluméérayksia. Toi-
menpidejakso on osoitettu pitkalti kehittémisperiaatemerkinnalla kulttuuriympariston vetovoima-alue, joka osoittaa
maakunnan kulttuuriympariston monimuotoiset aluekeskittymat.
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KESKI-SUOMEN MAAKUNTAKAAVA

Maakuntavaltuuston 1.12.2017 hyvaksyma
° ‘L___ .

/

Valtatie/kantatie (vt/kt)
ikt

Valtateind osoitetaan valtakunnallista ja maakuntien valisti pitkimatkaista liikennetts valittavid maanteits.
Kantateind osoitetaan valtateitd tdydentévid, maakuntia palvelevia maanteitd, jotka yhdistévit kaupunkita-
soisia keskuksia tirkeimpiin lik suntiin. Alueella on vei MRL 33 §:n mub ehdollinen raken-
tamisrajoitus.

Suunnittelumaarays: Valta- ja kantateitd tulee kehittdd kiyttajilihtdiseen palvelutassajatteluun perustuen
siten, ettd varmistetaan etenkin pitkimatkaisen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus, Valtatietd 4 kehitettiessa
tulee ottaa EU:n TEN-T-y kolle asetut vaatimukset.

Teills tulee varautua b aajamien ja asutuksen kohdalla sekd linjausmuu-
‘toksiin, eritaseliittymiin, rinnakkaistie- ja liittymajarjestelyihin seka lisakaistoihin/chituskaistoihin, jotka tas-
mentyvat tarkernman suunnittelun yhteydessa.

Valta-frautatien kehittamisakseli

|
rjestely

Merkinnalla n Keski-Suomen madritelty toiminnallisesti merkittiva liikennekaytava,

Suunnittelumaarays: Alueidenkayton suunnittelussa kehittamisakselilla tulee kiinnittda huomiota pitkdmat-
kaisen likenteen sujuvuuteen ja turvallisuuteen seka ja matkailun palveluihin ja yri
edistamiseen, Vaylien kehittimisen tulee perustua matkojen ja kuljetusten kayttajalahtdiseen palvelutase-
ajatteluun. Kehittd kselit ovat myds ji i laatuka ia, joiden liityntayhteyksia ja -pysaksin-
tid tulee kehittad.

Valtakunnallisesti merkittiva padrata

et

Seututie (st}
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Matkailupalvelujen alue, kohde N
Ulkoilureitti

@ o o

A

Matkailun ja virkistyksen vetovoima-alue

Kulttuuriympéristén vetavoima-alue
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Kuva 8. Ote Keski-Suomen maankuntakaavasta.

Monipuolinen tydpalkkz-alue

(A
@

Kunta-/palvelukeskus (a)

Teollisuus- ja varastoalue, Jolla on/ffelle saa sijoit-
taa vaarallisia kemikaaleja valmistavan tai varas-
tolvan laitoksen

4]

Puclustusvoimien alue (EP, ep) Melualue (me)
2
o i

Ampuma- ja moottorirata (EU, eu)
EU
Qeu

Natura 2000 -alue

Ba

Luonnonsuojelualue
Ous
Valtakunnallisesti (v] ja maakunnallisesti arvokas

maisema-alue

v

Valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuu-
riymparisto

Keski-Suomen liitto on aloittanut maakuntakaavan paivityksen. Kaavasta kaytetadan nimeé Keski-Suomen maakun-
takaava 2040. Osallistumis- ja arviointisuunnitelma on ollut n&htavilla syksylla 2020.
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2.6.2. Kuntien kaavatilanne

Kuntien kaavatilanteiden kuvaukseen on valittu kaavat huomioiden niiden oikeusvaikutteisuus seka kaavan merki-
tys liikennejarjestelyjen tarpeisiin ja toteuttamismahdollisuuksiin.

Laukaassa ei ole oikeusvaikutteisia yleiskaavoja tarkastelualueella. Lievestuoreella on oikeusvaikutukseton yleis-
kaava vuodelta 1987. Lievestuoreen taajama-alue on asemakaavoitettua. Suunnittelujakson alkupdassa asema-
kaavoitettua aluetta on Hohontien littymé&-alue. Alueella on tekeilla asemakaavamuutos, jonka tavoitteena on
muuttaa valtatietd 9 koskeva yleisen tien alue vastaamaan laadittua tiesuunnitelmaa.

Hankasalmen Aseman seudulle on tehty yleiskaavatason maankaytén suunnitelma, joka ei ole maankaytto- ja ra-
kennuslain mukaisesti vahvistettu. Oikeusvaikutteisista yleiskaavoista tarkastelualuetta koskevat Hankaveden —
Kuuhankaveden rantaosayleiskaava (KV 17.12.2001/muutos on hyvéaksytty 11.6.2007) sek& Sauvomaen ja ympa-
ristdn osayleiskaava (KV 12.8.1996) ja sen muutos (KV 11.6.2012). Nalkamaen liikenteen palvelut on rakentuneet
Sauvomaen ja ympériston osayleiskaavan pohjautuen.

Hankasalmella asemakaavoitettua aluetta on Niemisjarvelld, Aseman seudulla ja Revontulen alueella. Revontulen
asemakaava mahdollistaa kaupallisten palveluiden kehittamisté valtatien liittymé&n kohdalla (ote kuvassa 10). Val-
tatien laheisyydesséa on kaynnissd asemakaavan tarkistus Niemisjarven Pienméen asuinalueelle.

———asl Bigpaharju Suoli\y

- Asemakaavoitettu alue

Yleiskaava (Rakennuslain
aikainen, 2009) Viitalaht

l:] Yleiskaava (Maankaytto ja
rakennuslaki)
= ACSKLAA \

L Kuntaraja ‘ | |sauvonmaen \
S S - R —— ympariston
STmuna leiskaavan

muutos (2013)

Sauvonméaen
ympériston
osayleiskaava
(1996)

gmoa

Kuuhankaveden
ja Hankaveden
alueen rantaosa-

LAUKAA N\ e

HANKASALM|a"ma*

Lievestuoreen

-] oikeusvaikutukseton
osayleiskaava {
(1987) Aallgk aay

| SN v . — kioha 1 - AR e SUENESSE— — — L WA |

Kuva 9. Yhteenveto kaavatilanteesta.
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Revontulen
ranta-asemakaava
(KV 14.6.2004)

Kuva 10. Revontulen ranta-asemakaava.

Revontulen
ranta-asemakaavan

muutos (KV 25.5.2015)
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Kuva 11. Otteet oikeusvaikutteisista yleiskaavoista.
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2.7. Melu

Ennustetulla likenteen kasvulla valtatien 9 liikenteen aiheuttamalla melualueella on noin 80 asuinrakennusta tai
vapaa-ajan rakennusta. Merkittdvimmat keskittymat ovat Niemisjarvi (noin 27 rakennusta noin 1,4 km matkalla) ja
Ramynkyla (noin 15 rakennusta noin 1,3 km matkalla).

Lo,
Hop 1 Yo
O/M'osa /:7 X
i/
o

Meluntorjuntatarve | 0 5 km

Kuva 12. Tunnistettu meluntorjuntatarve.

2.8. Maisema ja kulttuuriymparisto

Maisemamaakuntajaossa suunnittelujakso sijoittuu Itdisen Jarvi-Suomen Keski-Suomen jarviseudun alueelle. Ni-
mensa mukaisesti alueelle on ominaista jarvien ja kumpuilevien metsamaiden vaihtelu. Maaseudun kulttuurimaise-
maan kuuluu viljelyalueet vanhoine tilakeskuksineen.

Tarkastelualueella on yksi valtakunnallisesti arvokas rakennetun kulttuuriympariston kohde (RKY), Pienméen ta-
lomuseo. Se kuvastaa erinomaisesti harvaanasutulle Keski-Suomen makiselle metsaseudulle 1700-luvun puoliva-
lissa syntyneen talonpoikaistalon sijoittumista ja rakentamistapaa. Pienialaisten peltojen ympéaréiméssa pihapii-
rissa on vuosisataisilla paikoilla yhteensa 21 vanhaa hirsirakennusta, jotka ovat l&ahes kaikki séilyneet rakentamis-
aikaisessa asussaan. Pienmaen tila sijaitsee Niemisjarvella savolaisten uudisasukkaiden asuttamien laajojen kas-
kimaiden keskella. Kohde sijoittuu noin 350 metrin etéisyydelle valtatiesta.

Alueen maakunnallisen maiseman seka kulttuuriperinnén arvot ovat kattavasti selvilla Keski-Suomen liiton teetté-
mien inventointien myo6ta (Keski-Suomen valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet 2016/
Keski-Suomen maakunnallisesti arvokkaat rakennetut kulttuuriymparistét 2016). Suunnittelujakson kannalta kes-
keisia arvokohteita ovat seuraavat:

e Kovalanmaki, maakunnallisesti arvokas maisema-alue. Edustaa Keski-Suomessa harvinaista itdsuoma-
laista méakiasutusta. Kovalankyla on syntynyt 1500-luvun lopulla. Kovalanméaen rinteille seké sen laelle sijoittu-
nut asutus ja peltoviljelmat nékyvat kauas. Kovalanmaen makikylaén kuuluu seitsemén taloa, joista useimpien
paarakennus on valmistunut 1800-luvun lopussa tai 1900-luvun alussa. Kohde sijoittuu noin 1,5 kilometrin
etaisyydelle valtatiesta.

¢ Iso-Kaihlasen maaseutualue, maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd. Iso-Kaihlasen
maatalousalueen tilakeskukset ovat ryhmittyneet samannimisen jarven ympaérille Niemisjarven kylalla. Valta-
tielle 9 nakyy hieno maisema. Iso-Kaihlasen alueen maasto on loivasti kumpuileva ja asutus on sijoittunut ma-
talien kumpareiden péaalle. Tilojen rinnepellot laskevat rantaan. Alueen rakennuskanta on ajallisesti kerroksel-
lista. Joukossa on edustavia ja hyvin sailyneita perinteisia pihapiireja. Rinnepellot ovat alueelle leimaa antava
arvokas piirre.
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¢ Niemisjarven rautatieasema, maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparistd. Kokonaisuus
muodostuu vuosina 1916-1917 rakennetuista asemarakennuksesta, tavarasuojasta, ulkorakennuksesta, sau-
nasta sek& asemapaallikon asuintalosta ja piharakennuksesta. Kunnostetut rakennukset ovat sailyneet hyvin
alkuperdisisséa asuissaan ja ne muodostavat pienimittakaavaisen rautatiemiljoon keskeisella paikalla kylaa.
Kohde sijoittuu noin 350 metrin etaisyydelle valtatiesta.

¢ Hankasalmen asemanseudun ymparistd, maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriymparisto. Ko-
konaisuus sisaltdd mm. Asemankylén koulun (1950-1952) ja tyévaentalon (1947) ja vanhaan keskustaraken-
tamiseen liittyvan 1910- luvun R&mon kauppakiinteistdn. Kohde sijoittuu noin 350 metrin etaisyydelle valta-
tiesta.

e Sipila, maakunnallisesti arvokas rakennettu kulttuuriympéristd. Pihaan kuljetaan kauniin koivukujan
kautta. Pihapiiri muodostuu useista perinteisista rakennuksista, jotka muodostavat hyvin séilyneen kokonai-
suuden. Komea paarakennus on rakennettu 1890-luvulla vanhan asuinrakennuksen hirsista. Kohde sijoittuu
noin 300 metrin etaisyydelle valtatiesta. Sipila-Etela-Salo on laajemmin paikallisesti arvokasta kulttuurimaise-
maa, jossa keskella on valtatielle 9 nakyvalla paikalla vanha tuulimylly.

Alueella on lisaksi paikallisesti arvokkaita alueita ja rakennuksia. Valtatieta sivuavat aluekokonaisuuksista (kuva
14) Niemisjarven Kulmatien, Hanneksentien ja Kaartotien tyyppitaloalue (Paikallisesti arvokas taajamaymparistd)
seka Versowood Group Oy:n sahan alue (paikallisesti arvokas teollisuusymparistd). Valtatien l&heisyydessa ole-
vista rakennuskohteista voidaan mainita, ettd Revontuli on paikallisesti arvokas vapaa-ajan ymparistd (Keski-Suo-
men museon Kioski sovellus 2020/Asemankylan ja Niemisjarven modernin rakennusperinnon inventointi 2012).

Tarkastelualueella ei ole tiedossa olevia muinaisjadnnoksia valtatien laheisyydessa.

~ Valtakunnallisesti arvokas rakennettu Y Armis|
kulttuuriymparistd (RKY) 7'\“{ *
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Kuva 13. Maiseman ja kulttuuriperinnén valtakunnalliset ja maakunnalliset arvokohteet (Lahteena on kaytetty SYKEN, Museoviraston ja Keski-
Suomen liiton tietoja (2019/2020)).
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Kuva 14. Paikallisesti arvokkaat aluekokonaisuudet seka arvokkaiden pistemaisten kohteiden keskittymat kohteiden Niemisjarvi ja Asemanseutu

(KIOSKI-sovellus/Asemankylan ja Niemisjarven modernin rakennusperinnén inventointi 2012).
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2.9. Luonnon monimuotoisuus

Valtatien tuntumassa on suhteellisen paljon erilaisia luontoarvoja seka suojelualueita. Arvokkaita kohteita on kes-
kittynyt valtatien vaikutusalueella erityisesti kahteen sijantiin:

¢ Pieni-Kaihlanen on Natura-2000 aluetta (FI0900038), lintuvesien suojeluohjelman kohde ja Keski-Suomessa
arvokas lintuvesi. Se sijaitsee [ahimmillaan 530 metrin etaisyydella valtatiesta (kuva 16). Pieni-Kaihlasen
rannoilla on monia luonnonsuojelualueita. Kyseessa on 1900-luvun alkupuolella tehtyjen ojitusten ja
kuivatustoiden takia sek& ympardivilta pelloilta valuneiden ravinteiden vuoksi mataloitunut ja rehevditynyt
jarvi. Vesiston tila on parantunut myos alueelle laaditun kunnostussuunnitelman toteuttamisen (2002-2003)
myota. Pieni-Kaihlasen arvoa lisdd melko voimakas lapivirtaama, jolloin jarvi sulaa kevaalla aikaisin. Tama
nostaa vesistdn arvoa lintujen muutonaikaisena levahdysalueena. Linnustollisesti pohjoispaaty on parasta
aluetta.

o Keskisenlampi on merkittdva lintuvesien suojeluohjelmaan kuuluva linnustonsuojelukohde (kuva 17).
Rantasuo on kunnan ainoita ojittamattomia soita. Alue on luonnonsuojelualuetta. Suojelualuerajaukset
sijoittuvat yli 630 metrin etaisyydelle valtatiesta. Metséhallitus on hankkinut suojelutarkoituksessa maita
nykyisten suojelualueiden eteldpuolelta. Alueet ovat oleellisia, koska niista tulee aikanaan
luonnonsuojelualueita, joten ne otettava huomioon hankesuunnittelussa. Viereinen Pirtti-Herttu on matala ja
kohtalaisen reheva lintujarvi, jolla levahtaa merkittavia maaria vesilintuja etenkin kevaisin.

Selvitysalueella on monia maakunnallisesti arvokkaita lintualueita (MAALI) valtatien laheisyydessa. Niihin siséltyy
pelto- ja vesistbalueita. MAALI-rajaukset ovat osin paallekkaisia suojelualueiden kanssa, mutta ne ovat
suojelualueita laajempia monin paikoin. MAALI-kohteista sijaintinsa vuoksi keskeinen on valtatien molemmin puo-
lin sijoittuva Puhakan peltoaukeat. Se ovat merkittdva muuttolintujen levahdys- ja ruokailualue etenkin kevaisin ja
alueella on merkitystd myos peltolinnuston pesiméalueena (Keski-Suomen maakunnallisesti téarkeat lintualueet,
Keski-Suomen lintutieteellinen yhdistys 2013).

Keski-Suomen ELY-keskus toimitti tata toimenpideselvitysta varten uhanalaisten elidlajien havaintoja (Elidlajit-
tietokanta 2020). Niitd on varsin paljon valtatien tuntumassa, mika kertoo osaltaan alueen monipuolisista luonto-
arvoista (kuva 18). Tiealueella vaikuttaa esiintyvdn monipuolista tieympéaristén kasvilajistoa (mm. musta-apilaa ja
ketoneilikkaa). Niemenjoelle on kirjattu kirjojokikorennolle sopivaa habitaattia vuonna 2007/2009. Eli6lajit-tietokan-
nan tiedot ovat paikoin epatarkkoja ja vanhentuneita, joten ne vaativat tarkentamista tiesuunnitelmavaiheessa.
Kattavat maastoselvitykset luontoarvoista taytyy tehda lahtokohtaisesti tiesuunnitelmavaiheessa ajantasaisen
tiedon saamiseksi.
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Kuva 15. Luonnonmonimuotoisuuden arvot (suojelualueet ja muut huomion arvoiset kohteet). 1 kilometrin etaisyydella valtatiesta olevat suojelu-

alueet on nimetty. Jos on kyseessé Natura 2000-alue, sen sisalla olevia luonnonsuojelualueita ei ole nimetty erikseen. Léhteené on kéaytetty
SYKEN, Metséhallituksen ja Keski-Suomen liiton tietoja (2019/2020).
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Kuva 17. Keskisenlammen ympariston suojelualueet ja metséhallituksen alueet seka lintualueen rajaus.
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Kuva 18. Uhanalaisten elidlajien havainnot (Keski-Suomen ELY-keskus 2020).

2.10. Pinta- ja pohjavedet

Keski-Suomelle tyypilliseen tapaan alueella on runsaasti jarvia. Valtatie ylittéaa sillalla Kuhankaveden, Iso-Virmak-
sen ja Vuonteenlahden. Muita l&hialueen jarvia ovat Pieni-Kaihlanen ja Iso-Kaihlanen seka Pirtti-Herttu. Tarkaste-
lualue kuuluu Kymijoki (14) -paavesistoon ja Leppaveden - Kynsiveden alue on 1. jakovaiheen vesistdalueeseen.

Suunnittelujaksolle sijoittuu kolmannen jakovaiheen vesistbalueita 8 kappaletta.

Pohjavesialueiden luokitusten ja rajausten tarkistamisen my6téa suunnittelujaksolla ei ole luokiteltuja pohjavesialu-
eita. Aiemmat valtatiehen rajautuvat Multaisen ja Niemisjarven pohjavesialueet poistuivat luokituksesta vuonna

2018.
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Kuva 19. Pintavedet ja pohjavedet.

2.11. Maapera- ja pohjaolosuhteet

Pohjamaa tarkastelualueella on moninaista vaihdellen pieni- ja suuripiirteisesti pitkin suunnitellun vaylan aluetta.
Tarkastelualueen pohjamaa on osalla aluetta pehmeikk6a, savea, silttia ja turvetta. Alkupaassa ensimmaisen
7,5km osuudella ja valilla 14...18,5km pohjamaana on paaosin savea ja silttid ja paikoin turvetta. Lisaksi pitkin tar-
kastelualuetta jarvien reunoilla on savi- ja turvealueita. Muulla tarkastelualueella pohjamaa on p&aosin moreenia
vaylan osuen vélilla karkearakeisiin hiekka/sora muodostumiin ja lyhyiltd osin kallioiseen maastoon.

Maaperatulkinta perustuu GTK:n maaperékarttaan. Liséksi alueella on pohjatutkimusrekisterissa muutamia tehtyja
pohjatutkimuksia.
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3. Kehittamistarpeet ja tavoitetila

3.1. Yhteenveto kehittamistarpeista ja merkittdvimmat reunaehdot

Seuraavat luvussa 1.2 méaritellyt palvelutasoléhtdiset kehittdmistarpeet palvelevat hyvin myds liikenteellisten ta-
voitteiden toteutumista. Kohdennettavissa olevat kehittdmistarpeet on esitetty suluissa olevalla numerolla ohessa
olevassa kuvassa 20.

¢ Liikenneturvallisuuden parantaminen Revontulen kohdalla seka erityisesti Niemisjarven ja Kovalanméen vali-
sella osuudella sek& Uusi-Nujulan kohdalla.

¢ Niemisjarven ja Kovalanméaen valisella osuudella (1) seka Uusi-Nujulan kohdalla (2) turvallisuutta voidaan
parantaa liittymien maaraa vahentamalla, jaljelle jaavia liittymia kehittdmalla seké keskikaiteella ja tarvittaessa
valtatien suuntausta parantamalla.

¢ Revontulen kohdalla (3) turvallisuutta voidaan parantaa liittymaa kehittamalla.

¢ Valtatien 9 ja valtatien 23 liittyméan kehittaminen (4).

¢ Valtatien 23 tulosuunnan sujuvuutta voidaan parantaa ja valtatien 9 nopeusrajoitusta nostaa muuttamalla ny-
kyinen nelihaarainen tasoliittyma eritasoliittymaksi.

¢ Pistemaisten alle 100 km/h nopeusrajoitusten nostaminen (5).

¢ Liittyméakohtainen pistemainen nopeusrajoitus alle 100 km/h on nykyisin liikenteellisesti merkittdvimmissa liit-
tymissa lukuun ottamatta Hankasalmen eritasoliittyman kohtaa. Rajoitetut liittymé&t ovat Puhakan ja Revontu-
len liittymid lukuun ottamatta maanteiden liittymi&. Nopeusrajoitus voidaan nostaa vain muuttamalla liittyma
eritasoliittymaksi.

¢ Ohitusmahdollisuuksien parantaminen erityisesti Kovalanméen kohdalla (6).

¢ Kyseisellda osuudella raskaan liikkenteen ajonopeus alenee valtatien makisyyden johdosta, valtatien suuntaus
ja ohitusndkemat ovat huonohkot ja vastaantulevan liikenteen maéara on suuri, minka takia ohitusmahdolli-
suuksia voidaan tehokkaasti parantaa vain ohituskaistoja rakentamalla.

¢ Tasoliittymien aiheuttamien hairididen poistaminen.

¢ Valtatiella sallitaan tasoliittymia vain pakottavassa tilanteessa huomioiden kaytettavassa oleva tila, ymparisto-
arvot, rakentamisen kustannustehokkuus sekéd maankaytdlle aiheutuva kiertohaitta.

o Jaljelle jaavat liikenteellisesti merkittdvimmat tasoliittymat varustetaan kanavoinnilla. Yksityistieliittymat varus-
tetaan vaistotilalla, mikali littymaa kayttda useampi vakituisen tai vapaa-ajan Kiinteisto tai sinne on muuten
runsaasti esimerkiksi maatalouden aiheuttamaa lilkkennetta.

¢ Poikittaisen jalankulun ja pydrailyn seka joukkoliikenteen toimintaedellytysten kehittdminen.

¢ Paikallisen poikittaisen jalankulun ja pyorailyn yhteydet ovat nykyisin paasaantodisesti kunnossa. Jatkosuunnit-
telussa tulee maarittaa kaikille uusille sekéa nykyisille jaaville pysakeille sujuvat, turvalliset ja houkuttelevat py-
sakkiyhteydet.

e Ymparivuotisen nopeusrajoituksen 100 km/h kehittdaminen niille osuuksille, joilla muista syista nostetaan tien
taso korkeaksi.

¢ Nopeusrajoitus 100 km/h talvella edellyttéda valtatien vastakkaisten ajosuuntien rakenteellista erottamista
(esim. keskikaiteella) seka kaikkien tasoliittymien poistoa.

Valittdmasti valtatien 9 laheisyydessé olevia toimenpiteiden kustannustehokkuuden kannalta merkittavimpia reu-
naehtoja ovat vesistbosuudet ja nykyiset sillat. Vesistéosuuksille kannattaa esittdd parantamistoimenpiteita vain,
mikali ne riittdvan palvelutason varmistamisen kannalta ovat valttamattomia. Vesistéosuuksien ulkopuolisten mer-
kittavimpien siltojen kohdille toimenpiteita harkittaessa tulee huomioida siltojen kunto seka toimenpiteiden ajoitus.

Valtatie 9 esitetdan parannettavaksi ohjeiden mukaiseen poikkileikkaukseen niilla osuuksilla, joille esitetdan muita
merkittavia toimenpiteita (esim. keskikaide, ohituskaista, suuntauksen parantaminen). Pelkka poikkileikkauksen

32



leventdminen on leveyspuute ja likenneméaéara huomioiden kustannustehotonta eika sellaista esiteta tehtavaksi
pidemmilla osuuksilla.

Kehittamistarpeet ja merkittavimmat reunaehdot on esitetty oheisessa kuvassa.
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Kuva 20. Kehittdmistarpeet ja merkittdvimmat reunaehdot.

3.2. Monipuolinen keinovalikoima

Toimenpideselvitys sijoittuu alueelle, jossa liikennetarpeeseen tai kulkutavan valintaan ei voida vaikuttaa siten,
etta silla olisi kokonaisuuden kannalta merkitysta kehitettdessa valtatieta tavoitteita vastaavaksi paatieksi. Sen si-
jaan on tarkeaa tukea valtatieté kehitettdessa kuntien maankaytt6a, mika osaltaan voi hyédyntaa joukkoliikenteen
kehittamista.

Myds paikallisen jalankulkun ja py6railyn tukeminen on liikenneturvallisuuden ja jarkevan lahiliikkumisen kannalta
tarkeaa, vaikkei silla ole kaytanndn merkitysta valtatien ajoneuvoliikenteen olosuhteiden kehittdmisessa.

Palvelutasotavoitteet voidaan paasaantdisesti saavuttaa nykyista likenneverkkoa kehittamalla, mutta osin tarvi-
taan jareita parantamistoimenpiteita.

Pienien parantamistoimenpiteiden toteuttaminen osana vaiheittaista rakentamista on kuvattu luvussa 4.2.
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3.3. Valtatien 9 tavoitetila

3.3.1. Tavoitetilan muodostamisen lahtokohdat

Tavoitetilan muodostamisen lahtékohtana toimivat kehittdmistarpeiden taustalla olevat tienpidon yleiset seka talle
hankkeelle asetetut tavoitteet, maankayton tavoitteet, merkittdvimmat reunaehdot ja suunnitteluohjeet seka toi-
menpiteiden kustannustehokkuus.

Kehittamistarpeet on arvioitu ja tavoitetila laadittu liikenteen kasvu huomioiden. Liikenteen kasvu ei vaikuta merkit-
tavasti kehittamistarpeisiin eika tavoitetilan sisaltéon, mutta vaikuttaa jonkin verran tarvittavien toimenpiteiden ajoi-
tukseen.

3.3.2. Vaihtoehtotarkastelut

Kehittdmistarpeiden ja reunaehtojen perusteella valtatieta kannattaa koko osuudella kehittaéa nykyisella paikallaan
tai valittbmasti nykyisen ajoradan laheisyydessa.

Tarkastelualueella on nykyisin kaksi eritasoliittyméaa ja Nalkamaen liittyma (vt 9 / vt 23) kannattaa tavoitteiden saa-
vuttamiseksi parantaa eritasoliittymaksi. Tasta lahtokohdasta johtuen uusista eritasoliittymista ei ole syntynyt erilai-
sia verkollisia vaihtoehtoja, vaan niiden sijainnit on maaraytynyt valtatien keskikaidetarpeen seka paikallisen liikku-
mistarpeen perusteella.

Ohituskaistat on esitetty sinne, missa niille on ohitustarpeen parantamisen perusteella suurin tarve, eikéa niiden
sijoittelusta ole ollut tarpeen laatia vaihtoehtotarkasteluja.

Laaditut vaihtoehtotarkastelut liittyvat l[ahinna maankayton turvalliseen kytkemiseen paétieverkkoon ja siitd aiheu-
tuvan kiertohaitan optimointiin sek& toimenpiteiden tilantarpeeseen ja kustannustehokkuuteen.
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Niemisjarvi

Niemisjarven kohdalla on varsinaisen vaihtoehtotarkastelun sijaan arvioitu uudehkon eritasoliittymén kehittamistar-
peita ja -mahdollisuuksia. Eritasoliittyméassa on tunnistettu seuraavia kehittdmistarpeita:

o Paatiella on ramppiliittymien kohdalla kapea korotettu keskialue, mika ei ole tavoiteltava ratkaisu. Valtatien
nopeusrajoituksen nosto 80 > 100 km/h edellyttaisi korotetun keskialueen muuttamista keskikaiteeksi. Kaide
tulisi ulottaa koko eritasoliittyman alueelle ja edellyttéisi eritasoliittyman risteyssillan leventamista.

o Liittymiskaistat puuttuvat. Lanteen johtavan liittymiskaistan rakentaminen edellyttaisi risteyssillan leventa-
mista.

o Erkanemiskaistat ovat lyhyet. Lannesta saapuvan erkanemiskaistan jatkaminen edellyttaisi risteyssillan leven-
tamista.

¢ Ramppiliittymien "lohenpyrstéjen” muotoilu ei ole uusimpien ohjeiden mukainen.

» Eritasoliittyman parantaminen edellyttaisi risteyssillan merkittavaa leventamista tai toisen sillan rakenta-
mista. Eritasoliittyma sijaitsee ahtaassa rakennetussa ymparistdssa ja sillan leventaminen aiheuttaisi han-
kalasti toteutettavia ja kallita muutoksia ali menevaan vaylaén ja sen ramppiliittymiin. Kohde ei ole onnet-
tomuusherkka, joten eritasoliittym&an ei esitetd muutoksia ja paatiella sailytetaan liittymaalueella nopeus-
rajoitus 80 km/h.

Valokuva. Niemisjarven eritasoliittyma.

Kovalanmaki

Kovalanméaen kohdalle suunnitellun ohituskaistaparin takia Niemisjarven eritasoliittyman ja nykyisen porrastetun
Nujulanlenkin (mt 16742) ja Kovalanrannantien (mt 6416) valin kaikki tasoliittymat tulee poistaa. Kyseisen valin
paikallisesta liikkumisesta suuri osa kayttaa nykyisin edellisten liittymien puolivélissa olevaa poistettavaa nelihaa-
raista yksityistieliittyméaé (Taipaleentie / Kovalanméaentie). Liikkumistarvetta aiheuttavat asutuksen lisdksi muun
muassa valtatien pohjoispuolinen ratsastuskoulu seké eteldpuoleiset moottorirata ja rautatien takana oleva turve-
suo. Kohteessa on myds poikittaista maatalousliikennetta.

35



Suurin osa edellisesta paikallisesta liikenteestéa suuntautuu lanteen Jyvaskylan suuntaan. Taman takia paikallisen
ja seudullisen liikenteen kiertohaitan vahentamiseksi eritasoliittymaa on tutkittu nykyisten maanteiden (Nujulan-
lenkki ja Kovalanrannantie) liittyman kohdan lisdksi sen lansipuolelle. Mikali kulku Jyvéskylan suunnasta Kovalan-
maelle koetaan matkaltaan pitkéksi, osa liikenteesté saattaa siirtya kayttdmaan Niemisjarven eritasoliittymén poh-
joispuolelta alkavaa yksityistietd (Pienméaentie — Siljantie — Kymppitie), jonka varressa on lisdliikkenteesta hairiinty-
vaa asutusta. Tavoiteltavaa olisi jarjestaad kohteen itdosuudelle maanteiden eritasoliittyma ja koota siihen yksityis-
teiden liikenne pyrkien samalla optimoimaan kiertohaittaa. Valtatien pohjoispuolelle syntyy pienin tadydennyksin
yksityistietasoinen rinnakkaistie Niemisjarven ja tutkittavan eritasoliittyman vélille.

Osa vaihtoehdoista edellyttdd Nujulanlenkin siirtdmisté ja uuden rautatien ylikulkukaytavan rakentamista. Nujulan-
lenkilla on tarve jatkaa nykyinen jalankulku- ja pyorailyvaylan valtatielle 9 saakka. Puuttuvan osuuden pituus on
noin 600 metria. Nujulanlenkin nykyinen ylikulkusilta on liian kapea raskaalle liikenteelle eika sen yhteyteen ole
mahdollista toteuttaa jalankulku- ja pyorailyvaylaa.

Poikittainen maatalousliikenne saattaa edellyttdd oman alikulun toteuttamista.

A

0 1km

Kuva 21. Kovalanméen vaihtoehtoisia eritasoliittymératkaisuja.

» Kohteen tarkastelu edellyttda esisuunnitteluvaihetta tarkempaa suunnittelua tarkempine Iahtétietoineen ja
vuorovaikutuksineen. Eritasoliittymén sijainti, valtatien 9 parantamistarve ja muiden tiejarjestelyjen toteu-
tustapa ratkaistaan jatkosuunnittelussa. Samassa yhteydessé selvitetddn Nujulanlenkin ja rautatien ylikul-
kukaytavan parantamistarve.
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Hankasalmen eritasoliittyméa

Hankasalmen 2-ramppisen eritasoliittym&n vuonna 1969 rakennettu risteyssilta on yleiskunnoltaan hyva. Ylikor-
keat kuljetukset joutuvat sillan takia kulkemaan ramppeja ja risteysiltaa pitkin ja joutuvat valtatielle vasemmalle
kadantyessaan kayttamaan vastaantulevien kaistaa. Eteldisella rampilla on maankayton liittyma, jota kayttaa myos
tehtaan raskas liikenne. Risteyssilta ei mahdollista valtatien poikkileikkauksen leventamista.

Muuttamalla eritasoliittyma rombiseksi voisivat ylikorkeat kuljetuksen kiertaa risteyssillan suorien ramppien kautta
ja maankayton liittyma rampilta saataisiin poistetuksi. Uusi risteyssilta mahdollistaisi valtatien varustamisen keski-
kaiteella ja noin kilometrin paassa risteyssillasta olevalle katkaistavalle yksityistieliittymalle jaisi tilaa siirtéaa se liitty-
maéan Hankasalmentiehen (mt 641) nykyisen ramppiliittyméan kohdalla.

p

Kuva 22. Tutkittu vaihtoehto Hankasalmen eritasoliittyma kehittamiseksi.

» Koska kohteessa ei ole tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana liikenneonnettomuuksia ja risteyssilta
on hyvakuntoinen, ei eritasoliittyméa esitetd muutettavaksi. Tulevaisuudessa voidaan seurata liikennetur-
vallisuuden kehittymisté ja ylikorkeiden kuljetusten haittaa ja tarvittaessa esimerkiksi risteyssillan uusimis-
tarpeen lahestyessa harkita koko eritasoliittyman parantamista tutkitulla tavalla.

Revontulen kohta

Revontulen onnettomuusherkalla kohdalla ajojarjestelyihin sekavuutta aiheuttavat vaistétilan kohdalla oleva yksi-
tyistielittyma ja Revontulen liittymén jalkeen oikealle kdantyvien kaistan jatkeena oleva linja-autopysakki. Jarjestet-
tavien tapahtumien aikaan kaantyvat liikennemaaréat voivat olla hyvin suuria, mutta niiden aikaan valtatien liikenne-
maara on yleensa keskimaaraista pienempi.

Ensimmaisessa vaiheessa tutkittiin nykyisen tasoliittymén sulkemista ja Hankasalmen eritasoliittyman kautta to-

teuttavan korvaavan yhteyden jarjestamista joko valtatien varteen osittain golfkentan lapi nykyista sisaista huolto-
yhteytta hyddyntéaen tai vaihtoehtoisesti golfkentan pohjoispuolelle nykyista yksityistietd hyddyntaen.
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Kuva 23. Tutkitut korvaavat Revontulen yhteydet.

» Revontulen liikenne hairitsisi korvaavilla yhteyksilla pahasti alueen toimintoja (erityisesti golf ja lomamokit)
ja syntyva kiertohaitta vaarantaisi lomakeskuksen toiminnan, joten Revontulen liittyméan sulkemisesta luo-
vuttiin.

Liittymaa tutkittiin parannettavaksi yksityistie-eritasoliittymall, joka olisi turvallinen ratkaisu ja mahdollistaisi valta-
tielle nopeusrajoituksen 100 km/h. Ideavaihtoehdoissa 1-3 valtatie siirrettaisiin nykyisen ajoradan eteldpuolelle ja
sen tasausta madallettaisiin niin, ettd valtatien paalle rakennettava risteyssilta tulisi mahdollisimman vahan Revon-
tulen piha-aluetta korkeammalle. N&in yksityisteille muodostuisi paremmat tasaukset ja ne voitaisiin toteuttaa lyhy-
empind. Samalla pienemmaét pengerkorkeudet rajaisivat vahemman piha-alueita.

Ideavaihtoehdoissa 4 ja 5 valtatie on kustannussyista sailytetty nykyisella paikallaan, jolloin poikittainen yksityistie
kannattaa toteuttaa valtatien ali.

Ve 1 've2 Ve 3

)

Ve 4 Ve 5

Kuva 24. Tutkitut ideavaihtoehdot Revontulen yksityistie-eritasoliittymasta.

38



> Yksityistie-eritasoliittyma olisi hyvin kallis toteuttaa erityisesti, jos valtatie sijoitettaisiin uuteen paikkaan.
Kaikissa ideavaihtoehtoehdoissa tulisi varautua tukimuurien toteuttamiseen ja siité huolimatta piha-alueita
menetettaisiin paljon. Osa rakennuksista jaisi kauttaaltaan teiden ymparéiméaksi. Edellisten perusteella
littymaa esitetdan kehittavaksi tasoliittymana, jolloin valtatiella sailytetdédn nykyinen pistemainen nopeus-
rajoitus 80 km/h.

Nalkamaen liittyma (vt 9/ vt 23)

Nalkamaen liittymassa valtatien 9 Jyvaskylan suunnan valtakunnallisesta ja seudullisesta lilkkenteesta noin 55 pro-
senttia suuntautuu valtatietd 9 Kuopion suuntaan ja noin 45 prosenttia valtatietd 23 Pieksdmaen suuntaan. Liitty-
massa olevan liikkenneaseman takia valtatien 23 liikenne on kuitenkin kéytannésséa saman suuruinen valtatien 9
Kuopion suunnan kanssa. Vilkkaan sivusuunnan liikennevirran takia valtatiella 9 on liittymé&n kohdalla alhainen 60
km/h nopeusrajoitus.

Ainoana liittyméatyyppina on tutkittu eritasoliittymaé, jolla mahdollistetaan sivusuunnan liikkennevirralle riittava palve-
lutaso ja valtatiella 9 nopeusrajoituksen nosto. Kaikissa vaihtoehdoissa Nalkamaen liittyméan pohjoispuolella oleva
Suolikoskentien (mt 16747) liittyma esitetdén siirrettavasi valtatieltd 9 Nalkdmaentielle (mt 6412).

Itaisimmassa vaihtoehdossa 1 valtatieta 9 siirretdan lanteen ja tasausta madalletaan siten, ettd rombisen erita-
soliittymén itédinen ramppiliittyma jaa tasauksineen nykyisen nelihaaraliittyman kohdalle. Taméan ansiosta liikenne-
aseman kiinteiston puolelle ei kaytanndssa kohdistu toimenpiteitd ja muutokset valtatiehen 23 ovat vahaiset. Valta-
tie 23 johdetaan valtatien 9 yli, jolloin kaikki ylikorkeat kuljetukset hoituvat normaalin liikennevirran ajosuunnissa.

Lantisimmassa vaihtoehdossa 2 on maksimoitu tilan suhteen eritasoliittyman likenneaseman puoleisen maankay-
ton kehittdmismahdollisuudet siirtamalla valtatie 9 turvetuotantoalueen paalle niin lanteen, kuin se kustannuste-
hokkuuden ja valtatien vaakageometrian kannalta on mielekésta. Topografiasta johtuen valtatie 23 johdetaan val-
tatien 9 ali ja osa kaantyvisté ylikorkeista kuljetuksista joudutaan ajattamaan ramppia vaaraan ajosuuntaan.

Keskimmaisessa vaihtoehdossa 3 valtatie 9 siirretdén lanteen turvetuotantoalueen rajalle. 2-suuntaiset silmukka-
rampit sijoitetaan vastakkaisiin neljanneksiin siten, etta eritasoliittyméan kaakkoisneljannekseen on mahdollista ke-
hittda runsaasti uutta maankayttta. Topografiasta johtuen valtatie 23 johdetaan valtatien 9 ali ja osa kaantyvista
ylikorkeista kuljetuksista joudutaan ajattamaan ramppia vaaraan ajosuuntaan.
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Kuva 25. Tutkitut eritasoliittymévaihtoehdot Nalkamé&en kohdalla.

NI

» Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1, joka tarjoaa riittavat maankéyton laajentamismahdollisuudet, séi-
lyttaa valtatien 9 ja rampit nykyisessé maastokaytavassa ja on paras ylikorkeille kuljetuksille.

Liikenneaseman liittyméan parantamisesta valtatiella 23 on tutkittu kolmea vaihtoehtoa. Tarkastelussa on varau-
duttu siihen, etta valtatien 23 eteldpuolelle kehittyy poikittaista liikkumista aiheuttavaa maankayttéa. Mikali maan-
kayttod kehittyy hyvin voimakkaasti, on se kaikissa vaihtoehdoissa kytkettévissa valtatien 23 lisdksi Sauvoméaen-
tiehen (mt 6413).
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Kiertoliittyma /\,/f

Kuva 26. Tutkitut liittymavaihtoehdot valtatiella 23.

» Jatkosuunnitteluun valittiin kiertoliittyma (ve 1), jossa valtatielle 23 on toteutettavissa suojatie ja joka on
sujuvin ja turvallisin vaihtoehto tilanteeseen, jossa valtatien 23 molemmin puolin on maankéaytt6a. Lisaksi
kiertoliittyma viestii tehokkaasti valtatien 23 suunnasta tuleville tienkayttajille muuttuvasta liikennetilan-
teesta. Kiertoliittyma on mahdollista toteuttaa tarvittaessa ennen eritasoliittymén rakentamista.
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3.3.3. Esitys tavoitetilasta

Kehittamistarpeiden, reunaehtojen ja vaihtoehtotarkastelujen perusteella valtatien 9 tavoitetilaksi esitetaan ratkai-
sua, jossa valtatien tekninen taso alenee itdén pain mentéessa liikenneméaarien vahetessé ja parantamisen muu-
tuttua vesistdosuuksien takia huomattavasti lansiosuutta kallimmaksi. Tavoitetila on esitetty kartalla oheisen ku-
van lisaksi liitteessa 1.

Valtatie on tarkastelualueella sekaliikennetie, jolla on l&ahtokohtaisesti sallittu my6s jalankulku, pyoréily ja hidas
likenne.

Tarkastelualueen lansiosuus on yksittéisin ohituskaistoin varustettu keskikaiteellinen valtatie lahelle Hankasalmen
kuormausaluetta ensimmaiseen vesistopenkereeseen saakka ja nopeusrajoitus on 100 km/h. Poikkeuksena on
luvussa 3.3.2 kuvattu Niemisjarven kohta, jossa eritasoliittyman kohdalla ei ole keskikaidetta ja valtatien nopeusra-
joitus on 80 km/h. Kaikki tasoliittyméat em. osuudelta on poistettu ja koottu Puhakan yksityistie-eritasoliittymaan,
Niemisjarven nykyiseen eritasoliittymaan sekd mydhemmin suunniteltavaan Kovalanméaen eritasoliittymaan.

Kuormausalueen kohdalta itdén valtatie on 2-kaistainen lukuun ottamatta itaisintd osuutta, jossa on keskikaiteelli-
nen ohituskaista. Osuudella on Hankasalmen nykyinen eritasoliittyma seka Nalkamé&en uusi eritasoliittyma. Por-
rastettuja tasoliittymié on nelja paria ja ne on liikkennetilanteen mukaan varustettu tarvittaessa vaistétiloin tai kana-
voinnein. Valtatien nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamat kahden vilkkaimman tasoliittyméaparin kohtaa,
joissa on pistemainen 80 km/h nopeusrajoitus.

Keskikaiteellinen 1+1 tai 2+1 kaistainen valtatie
e 2-Kaistainen valtatie, tasoliittymat mahdollisia
== Ohituskaista
O Nykyinen eritasoliittyma
O Uusi eritasoliittyma
Pistemdinen nopeusrajoitus 80 km/h

%,
° %
<. O
S 2
2.

0 5km

Kuva 27. Vt 9 tavoitetila.

Vakituisen ja vapaa-ajan asumisen kiinteistot on suojattu liikennemelulta vastaamaan valtioneuvoston paatoksen
mukaisia ohjearvoja.
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4. Toimenpiteet ja vaiheistus

4.1. Tavoitetilan mukaiset toimenpiteet

Seuraavassa on kuvattu toimenpiteet, jotka toteuttamalla saavutetaan valtatielle mééaritelty tavoitetila. Toimenpi-
teet tarkentuvat jatkosuunnittelussa. Toimenpiteet on esitetty kartalla liitteessa 2. Nalkaméaen eritasoliittymarat-
kaisu on esitetty myos liitteenad 3 olevassa aluevaraussuunnitelmassa.

4.1.1. Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Ohituskaistat

Valtatielle 9 rakennetaan viisi keskikaiteellista ohituskaistaa kohtiin, joissa makisyyden takia raskaan liikenteen
ajonopeus hidastuu eniten.

Puhakan ja Niemisjarven vélille ohituskaistapari rakennetaan parantamalla valtatien vaaka- ja osin myds pystygeo-
metriaa. Rautatien kohdalla valtatie parannetaan nykyisen valtatien eteldpuolelle, mika edellyttdd uuden ylikulkusil-
lan rakentamista. Kohdassa joudutaan lunastamaan yksi asuttu kiinteisto.

Kovalanméaen kohdalle rakennetaan ohituskaistapari parantaen samalla valtatien vaaka- ja mahdollisesti myo6s
pystygeometriaa. Geometrian parantamistarve ja ohituskaistojen sijoittuminen tarkentuvat jatkosuunnittelussa eri-
tasoliittymaratkaisun maarittdmisen yhteydessa.

Virmasniemen ja Nalkdmaen véliselle osuudelle rakennetaan idéan suuntaan johtava ohituskaista.

Poikkileikkaus

Valtatien poikkileikkaus on parannettavilla tieosuuksilla ohjeiden mukainen. Osuuksilla, joihin ei kohdistu toimenpi-
teitd, valtatielle jaa nykyinen poikkileikkaus.

ERIKOISKULJETUSTEN

VAATIMA VAPAA TILA
— REUNAKAITEELLISESSA
POIKKILEIKKAUKSESSA

27.15

7.0 A sV

3.75 2.00 7.00

1.50 15.75

Keskiméaarainen tiealue 30 - 40 m

Kuva 28. 2+1 kaistaisen valtatien poikkileikkaus (ohituskaista yhteen suuntaan).
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7.00 2.00

Keskimaarainen tiealue 35 - 45 m

Kuva 29. 2+2 kaistaisen valtatien poikkileikkaus (ohituskaista molempiin suuntiin).

Liittyma

Suunnitteluosuudella on tavoitetilassa viisi eritasoliittymaa, joista Niemisjarven (E2) ja Hankasalmen (E4) erita-
soliittymét ovat nykyisia. Puhakkaan rakennetaan yksityistie-eritasoliittyma (E1). Ratkaisussa on oletettu, ettd Pu-
hakantie (mt 16735) muutetaan viimeistaan eritasoliittyman toteuttamisen yhteydessa yksityistieksi. Kovalanmaen
eritasoliittymaratkaisu (E4) ja siihen liittyvan maantie- ja yksityistieverkon jasentely méaaritelldén jatkosuunnitte-
lussa. Valtatien 23 liittymaan Nalkdmakeen rakennetaan eritasoliittyma (E5) toimenpideselvityksen kanssa saman-
aikaisesti laaditun aluevaraussuunnitelman mukaisesti. Hankasalmen eritasoliittyman kehittamistarpeet ja -mah-
dollisuudet on esitetty luvussa 3.3.2.

Valtatielle 23 likenneaseman kohdalle rakennettava kiertoliittym& mahdollistaa poikittaista liikennetta aiheuttavan
maankayton kehittdmisen valtatien 23 eteldpuolelle ja turvallisten jalankulkuyhteyksien toteuttamisen.

Hankasalmen kuormausalueen kohdalle jaa tarkastelualueen ainut maantien tasoliittyma. Se esitetdén kanavoita-
vaksi rakentamalla valtatieltd vasemmalle kéantyville erillinen kaantymiskaista.

Suunnitteluosuudelle jaa seitseman yksityistieliittymaa. Hankasalmen kuormausalueen vastapdainen liittyma seka
Revontulen liittyma kanavoidaan ajoittain suurten liikennemaéarien takia rakentamalla valtatieltd vasemmalle kaan-
tyville erillinen kdantymiskaista. Muut yksityistieliittymat varustetaan vaistétilalla lukuun ottamatta Revontulen vas-
tapdista itdan siirrettavaa yhden kiinteiston liittymaa.

Muut tiejarjestelyt

Néalkamaen itédpuoleisen Suolikoskentien (mt 16747) liittyma jaa liian I&helle uutta eritasoliittymaa ja se siirretdan
littym&an Nalkaméentiehen (mt 6412).

Yksityisteiden liittymien poistamisen myota tehdaan riittdvan saavutettavuuden turvaamiseksi tarvittavat yksityis-

tiejarjestelyt. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa erityistd huomiota poikittaisen maatalousliikenteen kulkutarpeisiin
selvittamalla riittavalla tarkkuudella reitit, kaluston vaatimukset sek& mahdollisesti tilustenvaihtomahdollisuudet.
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4.1.2. Joukkoliikenteen jarjestelyt

Linja-pysakkien paikat maaritellaan jatkosuunnittelussa. Pysakit tulee osoittaa sen hetkisen ndkemyksen mukai-
sesti paikkoihin, joissa niille on todellista tarvetta. Tama tarkoittaa, ettd monet nykyisista pysakeista poistetaan.
Valtatien keskikaiteellisilla osuuksilla pysékkien kohdalla tulee olla alikulkukaytava, mikali pysakit eivat sijaitse eri-
tasoliittyméan yhteydesséa. Uudet pysakit tulee toteuttaa ja nykyisten jaévien pysakkien varustus nostaa riittavan
korkeatasoisiksi huomioiden muun muassa turvalliset ja houkuttelevat pysékkiyhteydet seka liityntapyséakoinnin
vaatimukset.

4.1.3. Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt

Valtatien keskikaideosuuksilla tulee varmistaa, etta pientareet toteutetaan jalankulun ja py6réilyn kannalta riittvan
leveina.

Eritasoliittymien yhteydessa tulee varmistaa jalankululle ja pydrailylle turvalliset ja sujuvat poikittaisyhteydet.
Hankasalmen aseman kohdalla nykyinen uimarannalle alikulun kautta johtava yhteys silytetéaéan.

Jatkosuunnittelussa tulee tarkistaa jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien tarve seka tarkentaa toteutusratkaisut.

4.1.4. Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Valtakunnallisella suurten erikoiskuljetusten verkolla tulee jatkosuunnittelussa varmistaa, etta seitseman metria
korkeat ja seitseman metria leveat kuljetukset pystyvat liikennéiméan hairiditta ja aiheuttavat mahdollisimman va-
hén haittaa muulle liikenteelle.

Méaaritellyissa uusissa eritasoliittymissa poikittainen vayla on johdettu valtatien 9 ali eiké risteyssilta muodosta on-
gelmia kuljetuksille. Mikali Kovalanmaen eritasoliittyman risteamisjarjestely maaritellaan jatkosuunnittelussa toisin
pain, tulee erikoiskuljetusten kulku varmistaa riittavéan korkealla alikululla tai liikenne tulee jarjestaéa ramppien

kautta.

Valtatien keskikaideosuuksien yksikaistaisilla osuuksilla tulee jarjestaa ohjeiden mukainen riittava vapaa tila kulje-
tuksille.

4.1.5. Liikennetta palvelevat alueet

Levahdys- ja pysakoéintialueiden seka poliisien tarvitsemien valvontapisteteiden paikat maaritelladn myéhemmin
laajempana kokonaisuutena huomioiden nykyiset palvelualueet.

4.1.6. Riista-aidat

Valtatie varustetaan riista-aidoilla vahintaan keskikaideosuuksilta.
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4.1.7. Tarkeat sillat

Toimenpideselvityksessa on méaritelty eritasoliittymien risteyssillat.

Ramynkylassa rakennetaan nykyisen ajoradan etelapuolelle siirrettavalle valtatielle uusi ylikulkusilta. Mikali sil-
lassa varaudutaan maakuntakaavan mukaiseen toiseen raiteeseen, jatkaa se siltapituutta ja suurentaa kustannus-
arviota.

Vesistosillat maaritellaan jatkosuunnittelussa. Alustavan kasityksen mukaan niité tarvitaan eniten tarkastelualueen
alkupéassa Hohon ja Niemisjarven valilla. Tavoitteena on, ettd rakentamistoimenpiteet eivat ulottuisi uomaan
saakka ja virtausolosuhteita ei muutettaisi. Erityisen huolellisesti tulee toteuttaa Niemenjokeen rakennettavat kaksi
siltaa.

4.1.8. Liikenteen hallinnan periaatteet

Kohteeseen toteutetaan perustienpidon edellyttamat kelin- ja liikenteenseurantalaitteet Kelin ja liikenteen seuran-
nan palvelutaso -toimintalinjan edellyttamalla tasolla ja ne sovitetaan yhteen nykyisten jarjestelmien kanssa.

TEN-T verkolle tulee tienrakennustyon yhteydesséa asentaa péaatien varteen pitkittaisputkitus kytkentékaivoineen,
mikali tierakenne on muutenkin auki. Jos tierakenteeseen ei kosketa, putkitusta ei tarvitse erikseen toteuttaa.

4.1.9. Valaistavat tiekohteet

Valtatielld on tarkastelualueella nykyisin valaistus Hankasalmen aseman kohdalla sek& muutamassa pistemai-
sessa kohteessa. Lievestuoreen eritasoliittyman (vt 9 ja vt 13) tiesuunnitelmassa valtatie on esitetty valaistavaksi
koko tarkastelualueelta. Ohjeen mukaisesti valtatie pitdisi toimenpideselvityksen osuudella valaista eritasoliitty-
mien ja keskikaiteiden paiden kohdilla seka 2-kaistaisilla osuuksilla.

Nykyinen tai suunniteltu valaistus **

Ohjeen mukaan valaistavat kohteet: @

O Eritasoliittyma ,’,..’
®  Keskikaiteen paa O [

===== 2-kaistainen valtatie

O

Kuva 30. Ohjeen mukaisesti valaistavat kohteet
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Suoraan ohjeen mukaisesti toteutettuna valaistuksesta tulisi hyvin epayhtendinen ja osuudelle tulisi useita muutos-
kohtia, joten valtatie 9 esitetdan valaistavaksi koko osuudelta. Mikali jatkosuunnittelussa esitetaan erillisia jalan-
kulku- ja pyorailyvaylia, tulee myds ne valaista.

4.1.10. Meluntorjunta

Toimenpideselvityksessa on maaritelty alustavasti meluesteet, joilla valtatien 9 liikenteen aiheuttama melutaso
saadaan lahes kaikkien asuttujen ja vapaa-ajan kaytdssa olevien kiinteistdjen kohdilla vastaamaan Valtioneuvos-
ton paatdsta melutason ohjearvoista.

Meluesteitd rakennetaan yhteensa noin 12,5 kilometria:
¢ Hoho — Ramynkyla yht. 3,7 km
¢ Niemisjarven kohta yht. 2,2 km
¢ Niemisjarvi — Kovalanméki yht. 4,1 km
¢ Hankasalmen eritasoliittyman ymparisto yht. 1,3 km
e Revontuli — Virmasniemi yht. 1,2 km.

Melusuojauksen tarve tarkentuu jatkosuunnittelussa muun muassa suunnitelmaratkaisun tarkentumisen my6ta.
Samalla tarkennetaan meluesteiden toteuttamistapa.

4.1.11. Vesien kasittely

Tarkastelualueella ei ole luokiteltuja pohjavesialueita.

Jatkosuunnittelussa tehdaan kaivokartoitus ja maaritellaan mahdollisesti tarvittavat toimenpiteet vedensaannin
turvaamiseksi.

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle kertyvét sade- ja sulamisvedet sekda mahdollinen vaylan ympéris-
tosté tuleva muu hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja estetyksi veden kulkeutuminen haitallisesti sen lapi.

Tienpintojen kuivatus esitetdén jarjestettavaksi paasaantbisesti avo-ojilla. Jatkosuunnittelussa on haitallisten vesis-
tovaikutusten ehkaisemiseksi selvitettava pintavesien selkeyttamista esimerkiksi viivytysaltailla ennen hulevesien

johtamista vesistoihin.

Jatkosuunnittelussa tulee varmistaa, ettei vesistdolosuhteita muuteta luontoarvoja heikentavasti (erityisesti suoje-
lualueet, kuten Pieni-Kaihlanen).
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4.2. Vaiheistus

Kehitettdessé valtatietd nykyisella paikallaan on parantaminen vaiheistettavissa hyvin monipuolisesti. Ensimmai-
sistd toimenpiteista paatetdédn mydhemmin rahoitusmahdollisuudet huomioiden.

Toteuttamalla Nalkamaen eritasoliittyma (vt 9 / vt 23) ja siihen valittdmasti liittyvat muut tiejarjestelyt saataisiin val-
tatieltéa 9 tarkastelualueen ainut alle 80 km/h nopeusrajoitus poistetuksi seka parannetuksi valtatielle 9 saapumista
valtatien 23 tulosuunnasta. Ensimmaisessa vaiheessa ei ole valttaméatonté toteuttaa samaan yhteyteen esitettya
ohituskaistaa.

Parantamalla esimerkiksi Lievestuoreen eritasoliittymahankkeen (vt 9 / vt 13) yhteydessé noin 4,5 kilometria valta-
tietd tarkastelualueen lansipaasta saataisiin Puhakan yksityistie-eritasoliittymalla poistetuksi pisteméinen 80 km/h

nopeusrajoitus ja jatketuksi Lievestuoreen kohdalle tulevaa valtatien keskikaidetta.

Revontulen tasoliittymaa kehittamalla parannettaisiin liikenneturvallisuutta niin olosuhteiden kuin onnettomuushis-
toriankin perusteella vaarallisessa liittymassa.

Toteuttamalla Hankasalmen kuormausalueen kohdan liittymajérjestelyt parannettaisiin kuormausalueen liittyman
turvallisuutta seka erityisesti mahdollistettaisiin pelastuslaitokselle kulku uimarannalle ja venesatamaan.

Ohituskaistojen suurin tarve on Kovalanméen kohdalla. Toteuttamalla ohituskaistapari ja jatkosuunnittelussa maa-
riteltava eritasoliittymé parannettaisiin ohitusmahdollisuuksien lisdksi onnettomuusalttiin kohdan liikenneturvalli-

suutta merkittavasti.

Parannettaessa yksittéisia kohteita tavoitetilan mukaiseksi tulee samalla rakentaa tarvittavat meluesteet.
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5. Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten
vahentaminen

5.1. Liikenteelliset vaikutukset

5.1.1. Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon

Suunnitelmaratkaisun vaikutuksia liikenteelliseen palvelutasoon on arvioitu Vaylaviraston IVAR3-ohjelmistolla. Vai-
kutuksia on verrattu tarkastelualueen nykyiseen tieverkkoon. Vaikutusten arviointi on tehty vuodelle 2040 ennuste-
tuilla likenneméaarilla. Ennuste noudattaa Vaylaviraston yleisté ennustetta (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityk-
sid 57/2018) ottaen huomioon 2018 vuoden likennemaérat.

Nykyisella tiella ja nykyisilla likennemaaérilla liikenteellinen palvelutaso vaihtelee erittdin hyvéasta (A) tyydyttavaan
(C). Vuonna 2040 3,4 % suoritteesta liikennéisi valttavan (D) tai huonon (E) palvelutasoluokan mukaisissa olosuh-
teissa nykyiselld liikenneverkolla. Valtatien parantamisen jalkeen valttavan (D) palvelutasoluokan olosuhteissa lii-
kennoisi 1,7 % suoritteesta.

Henkildautoliikenteen laskennallinen matka-aika suunnitteluosuuden I&pi ruuhka-aikana ajettaessa on nykyisella
tiella vuoden 2040 likennem&aralla arvioituna 16,8 minuuttia. T&ma vastaa noin 86 km/h keskimaaraista matkano-
peutta. Parannetulla tiella matka-ajan arvioidaan lyhenevan 15,6 minuuttiin, joka vastaa noin 91 km/h matkano-
peutta.

5.1.2. Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja erikoiskuljetuksille

Valtatiella 9 lapikulkevan raskaan liikkenteen sujuvuus paranee. Keskiméarainen matka-aika suunnitteluosuuden
lapi ajettaessa on nykyisella tiella vuoden 2040 liikennemaarilla arvioituna 19,7 minuuttia ja matkanopeus noin 72
km/h. Suunnitelmaratkaisun mukaisesti parannetulla tiella matka-aika lyhenee 18,5 minuuttiin ja raskas liikenne voi
kulkea keskim&arin noin 77 km/h matkanopeudella.

Raskaan liikenteen sujuvuus paranee myds liittymissa. Liittymatyypista ja likennejarjestelysta aiheutuva keski-
maarainen laskennallinen viivytys on noin 32 sekuntia nykyverkolla vuonna 2040. Parannetulla jaksolla viivastys

olisi en&da noin 15 sekuntia.

Toimenpideselvityksessa on turvattu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkon vaatimuksia vastaavat yhteydet
seitseman metria korkeille ja seitseman metria leveille kuljetuksille.
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5.1.3. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Suunnitelman liikenneturvallisuusvaikutukset on arvioitu TARVA MT 6.2 -ohjelmistoilla. Arvio koskee valtatien 9
turvallisuustilannetta.

Pé&atien tarkastelualueella tapahtuu nykytilanteessa keskimaarin 2,715 henkildvahinkoihin johtavaa likenneonnet-
tomuutta vuodessa ja 0,36 kuolemaan johtavaa liikenneonnettomuutta vuodessa. Toimenpideselvityksen mukai-
sesti parannetulla ratkaisulla paatien onnettomuusmaaraksi arvioidaan 2,049 henkilévahinko onnettomuutta vuo-
dessa ja 0,286 kuolemaan johtanutta onnettomuutta vuodessa.

Henkilévahinkoon johtavat onnettomuudet vahenevat noin 25 % (0,666 hv-onnettomuutta vuodessa) ja liikenne-
kuolemat noin 21 % (0,074 kuolemaa vuodessa).

5.1.4. Vaikutukset hiilidioksidipaastoihin

Paastovaikutuksia on arvioitu IVAR3-ohjelmistolla tarkastelualueen valtatien 9 autoliikenteen aiheuttamien hiilidi-
oksidipaastojen (CO2) kokonaismaaran perusteella. Nykytilassa tieliikenteen hiilidioksidipaastot ovat valtatiella 9 ja
sen liittymissa 11 239 tonnia vuodessa. Vuoden 2040 liikenteella paastéjen maaré kasvaisi nykyverkolla 12 036
tonniin vuodessa. Tavoitetilanteen mukaisella verkolla paastéjen maaraksi arvioidaan 12 001 tonnia vuodessa.
Paastot vahenevat hieman sujuvampien liikennejarjestelyjen ansiosta, mutta toisaalta paatien ajonopeuksien
nousu kasvattaa paastoja. Vastaavien tienparannushankkeiden tapaan myds tdméan suunnitelman tie- ja liikenne-
teknisilla toimenpiteilla voidaan saavuttaa vain pieni osa liikenteen hiilidioksidipaasttjen puolittamistavoitteesta.

5.2. Vaikutukset maankayttoon ja elinkeinoihin

Valtatien 9 parantaminen edistdd maankayton kehittdmisté parantamalla saavutettavuutta ja mahdollistamalla
maankayton kehittamista. Yhteysvalin parantaminen on maakuntakaavan tavoitteiden mukaista. Liikenteen verkol-
liset vaikutukset heijastuvat monin tavoin alueelle laajemmalti ja maankayton kehittdmisen mahdollisuuksiin. Maa-
kuntakaavan vaikutusarvion (Keski-Suomenliitto 2017) mukaan valtatien kehittdmisella on aluerakennetta kehit-
tava vaikutus niin maakunnan sisaisten kuin ulkoistenkin yhteyksien ja toiminnallisuuden nakoékulmasta; hyvéat ja
toimivat liikenneyhteydet edistavat tasapainoisen, verkottuneen ja asukkaiden seka elinkeinoelamén tarpeita pal-
velevan aluerakenteen kehittymista niin Keski-Suomessa kuin naapurimaakuntienkin osalta.

Maankayton tarpeita palvelee erityisesti Nalkamaen eritasoliittyma ja siihen liittyvat jarjestelyt, jotka luovat osaltaan
perustan tyopaikka- ja logistiikka-alueen laajentamiselle. Eritasoliittyma mahdollistaa my6s kaupallisten toimintojen
kehittdmisen liikenteellisesti keskeisella paikalla. Toimenpiteiden alle ja& yritysten laajentumiseen varattuja maa-
alueita valtatien 9 lansipuolella. Toisaalta toimenpidekokonaisuus varmistaa yrityksille hyvan saavutettavuuden.
Toimenpiteet vahentavat merkittéavasti keskella yritysaluetta olevien valtateiden estevaikutusta, joten alueet kyt-
keytyvat toisiinsa valtatien 23 ja valtatien 9 molemmille puolin. T&ma asioinnin sujuvuus ja tarjonnan monipuolistu-
minen lisdd mahdollisesti kohteen houkuttelevuutta asiakkaiden nakdkulmasta ja tuottaa yrityksille synergia-
hyotyja.

Hanke vaikuttaa joidenkin alueiden yrityksiin ja tien kayttdjien palveluihin, kun toimenpiteet muuttavat kulkureitteja
ja nakyvyytta valtatieltd. Revontulelle ja Jari-Pekalle valtatien parannustoimenpiteistd on kokonaisuutena enem-
man hyoétya kuin haittaa, kun saavutettavuus paranee. Valtatien varressa on kaksi grilliravintolaa, toinen Lieves-
tuoreen itdpuolella ja toinen Niemisjarven lansipuolella. Niiden kohdille tulee keskikaide, joten ndma yritykset me-
nettavat toisen ajosuunnan asiakasvirrat. Samalla autoilijoiden palvelut talla valilla vahenevéat. Parannettavat liitty-
mat ovat potentiaalisia uusia liikkepaikkoja ndille pienimuotoisille ravintolapalveluille.
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Suuri osa tarkastelualueesta sijoittuu haja-asutusalueelle, jossa ei ole maankayttn paineita eiké valtatien paranta-
miseen kytkeytyvaa toimintaa. Vaikutukset maankayton kehittymiseen ovat pienia.

Valtatien parantamisen myota tiejarjestelyt vaikuttavat useisiin valtatien varren kiinteistéihin kaventaen niita. Yksit-
taisiin asuttuihin kiinteistdihin kohdistuvista vaikutuksista suurin on se, ettd yksi asuintalo joudutaan purkamaan
toimenpiteiden alta Ramynkylassa.

Kielteiset vaikutukset kiinteistdihin maa- ja metsatalousalueisiin jaavat kokonaisuutena vahaisiksi, silla valtatieta
parannetaan nykyisella paikalla. Kulkuyhteydet kiinteistéihin muuttuvat ja kiertohaittaa aiheutuu nykytilanteeseen
nahden muutamien kiinteistdjen kohdalla. Kovalanméen kohdalla sijaitseviin toimintoihin (mm. ratsastuskoulu,
moottorirata ja turvesuo) aiheutunee kiertohaittaa erityisesti Jyvaskyléan suunnasta. Haitan suuruus maaraytyy jat-
kosuunnittelussa maariteltavan eritasoliittyman ja muun tieverkon jasentelyn my6ta. Muutamissa kohdin uudet tiet
sijoittuvat pelloille, joten niissé on jatkosuunnittelussa tarpeen etsia optimaaliset ratkaisut. Erityisesti Puhakan yksi-
tyistiejarjestelyt seké Kovalanméen eritasoliittymé yhteyksineen halkovat viljelyalueita, mutta vaikutus riippuu lo-
pullisesta toteutustavasta.

Hankkeen suhde maakuntakaavaan

Toimenpiteet eivat ole ristiriidassa voimassaolevien Keski-Suomen maakuntakaavan merkintdjen kanssa eika
muuta maakuntakaavan osoittamaa maankayttoa. Valtatien parantaminen tukee maakuntakaavan osoittamien
merkintjen ja suunnittelumaarayksien toteutumista (valtatie ja kehittdmisakseli). Valtatien parantaminen tukee
maakuntakaavan osoittamien maankéayton laajentumisalueiden toteutumista ja yhdyskuntarakenteen kehittamista.

Hankkeen suhde yleis- ja asemakaavoihin

Toimenpideselvityksessa esitetyssa valtatien kehittdmisessé on otettu huomioon uusimmat ndkemykset maankay-
ton tarpeista, joita on kasitelty yhteistydsséa kuntien kanssa.

Toimenpiteet sijoittuvat pienin osin asemakaavoitetulle alueelle Niemisjarvella ja Hankasalmen aseman kohdalla
seka Revontulen kohdalla. Mahdollisia asemakaavamuutostarpeita ovat:
¢ Ohituskaista (pl 7 000), mikali toimenpiteet eivdt mahdu maantien alueelle (LT).
¢ Uusi tieyhteys Niemisjarvella Anterontielle.
¢ Revontulen ranta-asemakaavan kohdalla mahdolliset asemakaavan muutostarpeet selviavat jatkosuunnitte-
lussa.
¢ Uimarannan ja venesataman yhteys, mikéli toimenpiteet eivat mahdu maantien alueelle (LT).

Néalkaméaessa eritasoliittyméan ja muiden tiejarjestelyjen toteuttaminen vaatii asemakaavoitusta ja mahdollisesti
yleiskaavan muutosta. Valtatien 9 siirtdminen lannemmaksi ja eritasoliittymé&n ramppien rakentaminen estavat ny-
kyisen valtatien lansipuolisten yleiskaavassa osoitettujen palvelujen hallinnon alueiden toteutumisen.

Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet ja jatkosuunnittelu

e Tien parantamisen haitallisia vaikutuksia maa- ja metsatalouteen seka kiinteistorakenteeseen voidaan
lieventaa tilus- ja yksityistiejarjestelylla. Lunastettavat alueet tarkentuvat tiesuunnitelmavaiheessa, jol-
loin niistd k&ydaan myds vuoropuhelua omistajien kanssa. Tuolloin suunnitellaan ja toteutetaan kiinteis-
téihin kohdistuvien haittojen lieventédmistoimenpiteita.

e Yleiskaavojen ja asemakaavojen muutos- ja laatimistarpeet tarkistetaan tiesuunnitelman laatimisen yh-
teydessa ja viimeistaan tuolloin kaynnistetaan tarvittavien kaavojen laadinta.
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5.3. Vaikutukset asutukseen ja ihmisten elinoloihin

Ihmisten elinoloihin ja terveyteen kohdistuvat vaikutukset muodostuvat paaosin liikenteen ja tierakenteiden aiheut-
tamista vaikutuksista. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elinoloihin kohdistuvat tien valittémaan laheisyyteen,
missa elinymparistd muuttuu uusien rakenteiden my6ta. Valtatien parantaminen aiheuttaa ihmisten elinoloihin
seka myonteisia etta kielteisia vaikutuksia.

Valtatietd parannetaan nykyisella paikalla, joten tie on nykytilanteessakin hallitseva osa ympéristoa tarkastelualu-
eella. Toimenpideselvityksessé esitetyn parantamisen myo6té elinymparisté muuttuu yha rakennetummaksi ja sen
kokeminen on yksilollistd. Suurimpia ymparistéon vaikuttavia toimenpiteita ovat eritasoliittymét.

Toimenpiteista aiheutuva vakavin ihmisiin kohdistuva vaikutus on se, ettd Ramynkyldssa joudutaan lunastamaan
yksi kiinteistd nykyisen valtatien varresta. Rautatien kohdalla valtatie parannetaan nykyisen valtatien etelapuolelle,
mika edellyttdd uuden ylikulkusillan rakentamista. Asuintalo jaa vaistamatta toimenpiteen alle talla kohdin, jossa ei
ole paljon liikkumavaraa.

Toinen kohde, jossa vaikutukset asukseen korostuvat, on Kovalanméaen eritasoliittymaratkaisu (E4). Sen sijainti ja
liittyv&n maantie- ja yksityistieverkon jasentely méaaritelldaan jatkosuunnittelussa. Vaikutukset eri asuintaloihin riip-
puvat ratkaisusta, mutta kylaymparistdé muuttuu ja paikoin uudet yhteydet heikentéavat viihtyisyytta.

Melutilanne on yksi keskeisin viihtyisyyteen vaikuttava tekija kokonaisuutena. Toimenpideselvityksessa on esitetty
suhteellisen laajasti meluntorjuntaa. Toteutuessaan se parantaa suuressa maarin elinympariston viihtyisyytta,
vaikkakin maisema muuttuu uusien rakenteiden myo6ta. Meluvaikutukset on esitetty luvussa 5.4.1.

Selkeé vaikutus ihmisten elinympéaristéon on kulkuyhteyksien muuttuminen. Valtatie uusine rakenteineen aiheuttaa
nykyista voimakkaamman estevaikutuksen. Liikkumisen sujuvuuden ja erityisesti turvallisuuden parantuminen vai-
kuttavat myodnteisesti suuren ihmisjoukon paivittéaiseen erityisesti seudulliseen asiointi ja tydmatkaliikkumiseen.
Yksityistiejarjestelyt, liittymien katkaisu ja valtatien vapaan ylittAmisen estdminen aiheuttavat paikoin kiertoa erityi-
sesti paikalliselle likkumiselle.

Haitallisten vaikutusten lieventdmistoimenpiteet ja jatkosuunnittelu

e Tiesuunnitelmavaiheessa korvaavien yhteyksien tarpeita ja suunnitelmaratkaisua tarkennetaan viela
yhteistydssa asukkaiden ja maanomistajien kanssa.

o Valtatieliikenteen aiheuttamaa hairita voidaan konkreettisimmin lieventaa meluntorjunnalla.

e Laadukkaalla ymparistdsuunnittelulla voidaan tavoitella mahdollisimman viihtyisaa elinympéaristéa ja
paivittamista lilkkumista.

5.4. Melu ja tarind

54.1. Melu

Valtatien parantaminen vahentéa tieliikenteen aiheuttamia meluhaittoja merkittavasti. Vaikutuksen suuruus selviaa
jatkosuunnittelussa, jolloin maaritellaan toteutettavat meluesteet.

Laaditun alustavan tarkastelun perusteella melualueella olevista 78 asuinkaytdssa tai vapaa-ajan asumisen kay-
tossa olevista rakennuksista lahes kaikki on suojattavissa ohjearvoja vastaavaksi. Taméa edellyttaisi meluesteiden
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rakentamista yhteensa 12,5 kilometria. Hankkeesta ei ole kertyméassa paljoa meluesteisiin kelpaavia ylijagdgmamas-
soja ja monin paikoin kaytettavissa oleva tila ei mahdollista vallin toteuttamista. Monin paikoin esteena jouduttaisiin
kayttamaan melukaidetta ja myds meluseinda. Meluntorjunnan tarve, taso ja toteutustapa tarkennetaan jatkosuun-
nittelussa.

5.4.2. Vaikutukset tarindan

Koska parannettava valtatie sijoittuu koko matkalla nykyisen ajoradan kohdalle tai sen viereen, téarinatilanne tar-
kastelualueella ei merkitsevasti muutu huonommaksi. Tarinan leviamisen kannalta merkittavimpiéa pohjamaita ovat
pehmeat ja kovat savet. Tatd kovemman maaperén alueilla haitallisen térinén ei arvioida leviavan tiealueen ulko-
puolelle.

5.5. Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympéaristoon

Maisema muuttuu vaistamatta tierakentamisen seurauksena. Vaikutusten merkittavyyteen vaikuttavat maiseman
herkkyys ja mittasuhteet. Maiseman ja kulttuuriympériston osalta vaikutusten painopistealueina ovat avoimet mai-
sematilat kuten pellot sekd maisemavaurioita aiheuttavat laajat maa- ja kallioleikkaukset.

Valtatie 9 parannetaan paaosin nykyisella paikallaan, mika vahentaa haitallisten vaikutusten merkittavyytta. Toi-
menpideselvityksessa esitetyt toimenpiteet ovat suhteellisen pienia muutoksia. Paikoin ne muuttavat valtatieympa-
riston rakennetummaksi herkassa maisemassa ja muuttavat vakiintuneita kulttuuriymparistdja. Toimenpideselvityk-
sessa on tunnistettu suhteellisen laajasti meluntorjuntatarpeita. Meluntorjunta sulkee ndkymié ja muuttaa osaltaan
valtatien ymparistoa. Toimenpidejakson kannalta olennaiset vesistomaisemat sailyvéat ennallaan.

Alueella on jonkin verran valtakunnallisesti ja maakunnallisesti arvokkaita kohteita. Maiseman ja kulttuuriperinnén
arvokohteet ja -alueet sijoittuvat etaélle isommista toimenpiteita, joten niihin ei todennékoisesti kohdistu vaikutuk-
sia.

Toimenpiteista ja vaikutuksista voidaan nostaa esille seuraavat maiseman kannalta keskeiset kohteet:

¢ Ramynkylédssa toimenpiteet sijoittuvat laajassa kuvassa maiseman solmukohtaan, pienten jarvien véliselle
kulttuurimaisema-alueelle. Valtatien tasaus on jo nykyisin ymparistodan korkeammalla, koska se ylittaa
Ramynkylan kohdalla Niemenjoen ja rautatien. Valtatieltd aukeaa nakymia ympéardivaan avoimeen kulttuuri-
maisemaan. Tasauksen parantamisen myota uusi valtatie tulee hieman nykyista korkeammalla, joten muutos
nakymiin on vahainen. Asutun kiinteiston purkaminen muuttaa paikallista miljo6ta, joten toimenpiteiden haitta
on talla kohdin kohtalainen.

¢ Iso-Kaihlasen — Ramynkylan viljely- ja jarvimaisemalla on paikallista ja paikoin maakunnallista arvoa. Iso-
Kaihlasen maaseutualueen (maakunnallisesti arvokas kulttuuriympéristd) ydinalue jarven rannalla ei nay tielle
(maakuntakaavan aineistossa pistemaisena yli kilometrin etaisyydella valtatiestd), mutta alueeseen kytkevaan
vilielymaisemaan toimenpiteet vaikuttavat heikentavasti. Ohituskaistapari, valtatien geometrian parantaminen
ja meluntorjunta muuttavat tieymparistda ja maaseutumaisemaa rakennetummaksi. Meluntorjunta estaa naky-
mia tien poikki. Vaikutuksen merkittavyys selvida tarkemman suunnittelun vaiheissa.

¢ Hankasalmen kuormausalueen kohdalla valtatien varteen rakennetaan uimarannan ja venesataman yhteys
valtatien viereen. Toimenpiteen vaikutus paikallisesti arvokkaaseen Sipila-Etela-Salo -kulttuurimaisemaan on
vahainen.

e Kovalanmaen eritasoliittyman paikka ja toteutustapa maaritellaan jatkosuunnittelussa. Eritasoliittyma suurena
rakenteena muuttaa kylamiljoota. Maiseman kannalta erilaisilla toteutustavoilla on paikallisesti suuria eroja.
Erot tulevat erityisesti siitd, kuinka valtatien tasausta muutetaan, mihin kohtaan eritasoliittyma sijoittuu seka
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miten rampit ja alempiluokkaiset tiet sijoittuvat suhteessa peltoihin ja asutukseen. Maiseman kannalta haitalli-
sia vaikutuksia valtetdan parhaiten sijoittamalla eritasoliittymé&n siten, etta avoimille peltoaukeille sijoittuu mah-
dollisimman vahan erityisesti korkeille penkereille rakennettavia uusia vaylia.

o Nalkdmé&en kohdalla toimenpiteet muuttavat ymparistod melko paljon, mutta kohteessa ei ole erityisia mai-
sema-arvoja. Alue on kuitenkin liikenteellinen solmukohta, jossa toimenpiteet parhaimmillaan korostavat ja
selkeyttavat alueen luonnetta.

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet ja jatkosuunnittelu

e Muinaisjaannoksia koskeva tieto tdydennetaan jatkosuunnittelussa museoviranomaisten ohjeiden mu-
kaisesti.

e Jatkosuunnittelussa tulee tunnistaa herkat tiemaiseman kohteet ja arvioida hankkeen vaikutukset seka
sopeuttaa suunnittelu niihin.

e Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lieventaa vaylan kokonaisvaltaisella sovittami-
sella ymparistoonsa seka kiinnittamalla huomiota maaston muotoiluun ja leikkausten kasittelyyn seka
reunaymparistoihin. Tavoitteena tulee olla rakentamistoimenpiteiden mahdollisimman suppea rajaami-
nen ympariston ja suojaviheralueiden saastamiseksi.

e Haittoja voidaan lieventaa tai kdantaa muutos myonteiseksi myds vaylaarkkitehtuurin keinoin, toisin
sanoen kiinnittamalla huomiota rakenteiden, kuten esimerkiksi meluesteiden, siltojen ja valaisinten ul-
konakoon.

5.6. Vaikutukset luonnonoloihin

Tien leventamisen ja muiden tiejarjestelyiden valitdn luontoon kohdistuva vaikutus on luonnonympaéristéjen havia-
minen uusien rakenteiden osalta. Arvokkaisiin luontokohteisiin tai lajiesiintymiin saattaa kohdistua haitallisia valitt6-
mi& vaikutuksia kohteen, esiintyman tai sen osan muuttumisen tai havidmisen kautta. Toisaalta tiehankkeen tyypil-
linen valillinen vaikutus on estevaikutuksen lisdantyminen. Levea valtatie keskikaiteineen ja riista-aitoineen vai-
keuttaa monien eldinten likkumista ja jopa katkaisee niiden kulkuyhteyden. Vesistbissa tapahtuva rakentaminen
saattaa aiheuttaa joihinkin lajeihin haitallisesti vaikuttavaa veden samentumista.

Valtatieta 9 parannetaan nykyisella paikalla, mikéa lahtokohtaisesti vahentaa luonnonoloihin kohdistuvien vaikutus-
ten merkittavyytta. Tarkastelualueella on kuitenkin paljon erilaisia luontoarvoja. Tarkeimpia kohteita ovat suojelu-
alueet valtatien laheisyydesséa. Toimenpiteissa on otettu huomioon tunnistetut suojelualueet eika niihin kohdistu
alustavasti arvioiden muutoksia. Vakavat haitalliset vaikutukset voidaan todennékdisesti valttaa jatkosuunnitte-
lussa suunnittelun keinoin siten, etté suojeluarvot eivat heikenny. Vaikutukset suojelualueisiin kuitenkin tismenty-
vat ja tarkentuvat jatkosuunnittelussa.

Toimenpiteista ja vaikutuksista voidaan nostaa esille seuraavat luontoarvojen kannalta keskeiset kohteet:

¢ Maakunnallisesti merkittavalle lintualueelle Puhakan pelloille rakennetaan yksityisteitd. Uudet tiet halkovat
levahdys- ja pesintdaluetta. Liikennemaarat ovat yksityisteilla pienia, joten melutaso ei kdytannéssa muutu ja
linnut eivat hairiinny. Paétien osalta mahdollista lisdéntyvaa lintujen térmaysriskia autoihin on tarvittaessa ar-
vioitava jatkosuunnittelussa.

¢ Niemenjoen yli rakennetaan kaksi uutta siltaa. Alueella on kirjojokikorennolle potentiaalista elinymparistoa.
Tavoitteena siltojen toteutuksessa on, etta vesiolosuhteet ja virtaama eivat muutu, jolloin jokiymparistoon ei
kohdistu merkittavaa haittaa. Mahdollisen vesilain mukaisen vesiluvan hakemisen yhteydessa kohteen luonto-
arvot ja vesialueeseen kohdistuvat vaikutukset tutkitaan tarkemmin.

¢ Pieni-Kaihlasen Natura 2000 -alueen kohdalla valtatielle tehdaan monipuolisesti toimenpiteitd, mm. ohitus-
kaistapari ja rautatien kohdalla valtatien siirto valtatien etelapuolella seka uusi silta Niemisjoelle. Alustavasti
vaikutuksista voidaan todeta seuraavaa: tiejarjestelyjen toimenpiteiden alue ei ulotu Natura-alueelle ja sen
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luontotyyppeihin ei kohdistu niita supistavia tai pirstovia vaikutuksia. Suunnitelman toteuttamisella ei ole to-
dennékdisesti suoria, valittomia vaikutuksia Natura-alueen suojeluperusteisiin. Valillisia mahdollisia vaikutuk-
sia saattavat aiheuttaa tierakenteiden estevaikutus elididen liikkumiseen ja vesiolosuhteisiin kohdistuvat vai-
kutukset. Maakuntakaavan laatimisen yhdesséa on arvioitu maakuntakaavan merkintéjen ml. valtatien kehitta-
minen vaikutuksia Natura 2000-kohteeseen. Arviossa todettiin Pieni-Kaihlasen osalta, etta valtatien paranta-
mis- ja kehittdmistoimenpiteet eivat todennékoisesti aiheuta riittdvan etaisyyden vuoksi merkittavaa haittaa
Natura-alueen linnustolle (Maakuntakaavan tarkistuksen vaikutukset Natura 2000 -verkostoon — Natura-arvi-
oinnin tarveharkinta, Keski-Suomen liitto 2017).

Keskisenlammen ymparistdssa on paljon luontoarvoja. Hankasalmentie ja Keskisentie yhdistetdan uudella
yksityistiella metsahallituksen suojelutarkoituksessa hankkimien maa-alueiden etelapuolelle. Vahaliikenteinen
yksityistie ei todennakdisesti heikenna alueen suojeluarvoja. Ratkaisua voidaan hioa jatkosuunnittelussa alu-
een luontoarvot huomioonottaen.

Alueella on tehty paljon uhanalaisten elidlajien havaintoja. Niihin kohdistuvia vaikutuksia ei tdssé suunnittelu-
vaiheessa voida arvioida epatarkan tiedon ja suunnittelutarkkuuden vuoksi, mutta monesti tiealueella tyypilli-
siin kasveihin ja hyonteisiin (ja niiden ravintokasveihin) kohdistuvia haittoja voidaan lieventaa ja valttda suun-
nittelun keinoin. Esimerkiksi itdp&aéan ohituskaistan osuudella esiintyy tiealueella erityisesti musta-apilaa.

Valtatien parantaminen heikentanee ekologisia yhteyksia jonkin verran, silla estevaikutus lisdéntyy valtatien leven-
tamisen ja rakenteiden, erityisesti riista-aitojen myo6ta. Valtatien parantaminen nykyisella paikallaan ei kuitenkaan
pirsto laajalti luonnonymparistoa. Alueella ei ole tunnistettavissa onnettomuustietojen perustella erityista elainon-
nettomuuksien keskittymia, mika antaisi viitteita elainten kulkureitista. Osa liikkkumisyhteyksista voidaan turvata
mahdollisesti jatkosuunnittelussa esimerkiksi alikuluilla. Jokivarret toimivat luontaisina ekologisina yhteyksina,
mika taytyy ottaa huomioon esimerkiksi Niemenjoen suunnitteluratkaisuissa.

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet ja jatkosuunnittelu

e Jatkosuunnittelussa yhteydessa tulee tehdéa kattavat maastoselvityksiin perustuvat luontoselvitykset.
Vaikutukset luonnonoloihin ja niiden merkittdvyys voidaan arvioida luotettavasti vasta ajantasaisen ja
kattavan tiedon perusteella. Tiesuunnitteluun kuuluu olennaisesti myds haitallisten vaikutusten lieventa-
minen ja hallinta.

e Tiesuunnitelmavaiheessa taytyy tehda Natura-arvion tarvearvio, jossa arvioidaan luonnonsuojelulain 65
8:n mukainen arviointivelvollisuus. Tama koskee erityisesti Pieni-Kaihlasen Natura 2000-aluetta. Vaiku-
tukset on arvioitava asianmukaisella tavalla, jos hanke tai suunnitelma todennakdisesti merkittavasti
heikentaa Natura-alueen suojelun perustana olevia luontoarvoja. Sama koskee myos Natura-alueen
ulkopuolella toteutettavaa hanketta, jos silla on todennéakoisesti alueelle ulottuvia merkittavia haitallisia
vaikutuksia. Tassa yhteydessa arvioidaan vaikutuksista linnustoon ja alueen merkittavyys lintualueena.

e Tarkemman tiedon pohjalta tienvarsiympériston kasvilajeja ja hydnteisten elinymparistdja voidaan
saastaa. Luonnon monimuotoisuutta voidaan edistaa elinymparistdja luomalla (erilaiset piennar- ja
paahdeymparistot). Mikali kasvustoa jaa toimenpiteiden alle, my6s siirtoa toiseen paikkaan voidaan
harkita.

e Selvitysalueella on paljon linnustokohteita, joten niihin kohdistuviin vaikutuksiin on paneuduttava jatko-
suunnittelussa viranomaimaisten ohjauksen mukaisesti (mm. tormaysriskin lisddntyminen, melu, vesis-
tovaikutukset).

e Tiesuunnitelmavaiheessa on tunnistettava ekologiset yhteystarpeet ja elédinten kulkureitit. Tarvittaessa
suunnittelussa luodaan turvallisia poikittaisia viheryhteyksia elaimille.
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5.7. Vaikutukset pintavesiin ja pohjavesiin

Tien parantamisen merkittdvimmat kielteiset pintavesivaikutukset liittyvat rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin, var-
sinkin vesien samentumista aiheuttavaan kiintoainekuormitukseen. Tien kaytdn aikaiset kielteiset pintavesivaiku-
tukset aiheutuvat hulevesikuormituksesta. Pohjavesien kannalta merkittdvimmat vaikutukset liittyvét tien rakenta-
misen aikaisiin vaikutuksiin. Rakentamisen aikaiset maankaivu-, louhinta- ja tayttoty6t voivat aiheuttaa laatumuu-
toksia pohjavedessa. Tien kayton aikana paallystetty tienpinta ja tiealueen pinta- ja pohjavesien kuivatus- ja johta-
misjarjestelyt vahentéavéat pohjaveden muodostumista tiealueen kohdalla.

Suunnittelun [&ht6kohtana on haitallisten vesistdvaikutusten ehkéaiseminen siten, etté vesistojen tila ei heikkene.
Toimenpiteiden kannalta tarkein kohde on Niemenjoki ja sen ymparilla olevat lintuvedet. Niemenjoen yli rakenne-
taan kaksi uutta siltaa. Oletuksena on ollut, etta uudet sillat voidaan rakentaa siten, etté vesiolosuhteet ja virtaama
eivat muutu. Jokiymparistoon ei kohdistune merkittavaa haittaa. Mahdollisen vesilain mukaisen vesiluvan hakemi-
sen yhteydessé kohteen luontoarvot ja vesialueeseen kohdistuvat vaikutukset on tutkittava tarkemmin.

Vaarallisten aineiden kuljetuksiin ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin liittyy pintavesien ja pohjavesien pilaantu-
misriski. Tien parannustoimien toteuduttua tien kayton aikana riskit ja vaikutukset pohja- ja pintaveteen vahenevat
nykytilanteeseen verrattuna. Onnettomuusriski vahenee liikenteellisten riskikohtien vahetessa.

Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet ja jatkosuunnittelu

. Jatkosuunnittelussa tunnistetaan vesilupatarpeet. Lupa tulee kyseeseen kohteissa, joissa pohjaveden-
pintaa voidaan joutua alentamaan tai muutetaan merkittavasti pohjavedesta riippuvaisia ekosystee-
meja tai vaarannetaan luonnontilaisen tai sen kaltaisen noron luonnontilaa.

. Mahdolliset kaytdssa olevat talousvesikaivot kartoitetaan tien suunnittelun myéhemmissa vaiheissa.
Erityistéd huomiota tulee kiinnittdd maaleikkausten ja alikulkujen laheisyydessa mahdollisesti oleviin ta-
lousvesikaivoihin. Rakentamisen ja kayton aikaisia vaikutuksia talousvesikaivoihin seurataan riittavalla
tarkkuudella.

. Valumavesia viivyttdamallg, laskeuttamalla tai johtamalla niitd kosteikkojen kautta voidaan ehkéista va-
lumavesien aiheuttamaa kuormitusta ja ehkaista vesistojen tilan heikkenemista.

. Rakentamisen aikana on tarked ehkaistd samenemista aiheuttavaa kiintoainekuormitusta. Laskeutta-
malla kiintoainetta saadaan kiintoaineen mukana poistettua valumavesista myos fosforia ja haitta-ai-
neita.

e Osaa haitallisista vaikutuksista voidaan lieventda huomioimalla luontokohteet rakentamistavassa ja tar-
kistamalla tielinjausta jatkosuunnittelussa. Lieventamistoimenpiteiden toteuttamismahdollisuudet ovat
kuitenkin sidoksissa my6s muihin ymparisto- ja teknisiin nakdkulmiin, joten lieventamiskeinoja on syyta
tarkastella jatkosuunnittelussa kokonaisuutena.

5.8. Rakentamisen aikaiset vaikutukset

Parannettaessa valtatie paasaantoisesti nykyisella paikallaan merkittdvimmat rakentamisen aikaiset vaikutukset
kohdistuvat liikenteeseen. Valtatien leventaminen, suuntauksen parantaminen seka keskikaiteen ja risteyssiltojen
rakentaminen aiheuttavat haittaa paatieliikenteelle. Matka-ajat kasvavat ja niiden ennakoitavuus heikkenee. Pai-

kalliselle liikenteelle voi aiheutua tilapaista kiertohaittaa.

Rakentamistoimenpiteet aiheuttavat melu-, tariné- ja polyhaittoja laheiselle asutukselle haitaten samalla viihty-
Vyytta.

Ymparistovaikutuksista todennékoisin on rakennustdiden aiheuttama vesistdjen tilapainen samentuminen.
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5.9. Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu esisuunnittelutarkkuudella hankeosalaskelmalla (HOLA) ja kustannukset ovat
hyvin alustavia. Esimerkiksi pohjatutkimuksia ei ole tehty.

Rakentamiskustannukset on arvioitu elokuun 2020 hintatasossa, jossa maanrakennuskustannusindeksi on 100,59
(2015=100). Tydomaatehtavien osuus on 20 ja tilaajatehtavien 25,2 prosenttia.

Toimenpideselvityksessa esitetyn suunnitelmaratkaisun arvioidut kokonaiskustannukset ovat yhteensa 49,8 miljoo-
naa euroa, joka jakaantuu osuuksittain seuraavasti:

e Hoho — Niemisjarvi 20,6 M€
e Niemisjarvi — Hankasalmi 15,4 M€ ¥
¢ Hankasalmi — Nalkamaki 13,8 M€

*) Mikali Kovalanmaen kohdalle toteutetaan laajempi verkollinen ratkaisu sisaltaen myos Nujulanlenkille (mt 6416) uuden
ylikulkusillan, kasvaa kustannusarvio 2,0 - 2,5 miljoonaa euroa.

Kustannusarviosta meluesteiden osuus on yhteensé 6,25 miljoonaa euroa.

Luvussa 4.2 Vaiheistus esitettyjen mahdollisten ensimmaisessé vaiheessa toteuttavien osahankkeiden kustannus-
arviot ovat:

o Nalkamaen eritasoliittyma 7,8 M€
e Lievestuore — Puhakka 10,4 M€
¢ Revontulen tasoliittyma 0,2 M€

e Hankasalmen kuormausalueen kohta 0,7 M€
e Kovalanméen kohta 15,4 M€

Kustannusarviot eivat sisélla johto- ja laitesiirtoja eika lunastus- ja korvauskustannuksia.
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6. Tavoitteiden toteutuminen

6.1. Palvelutasotavoitteet

6.1.1. Tavaraliikenne

Tavaraliikenteen palvelutasotavoitteet toteutuvat kokonaisuutena melko hyvin. Liittymien parantaminen ja paatien
keskikaide parantavat ennakoitavuutta ja taloudellisuutta seka turvallisuutta. Mukavuutta parantaa nykyista tasa-
laatuisemman liikenneympariston liséksi ohitusmahdollisuuksien paraneminen.

Merkittévin toimenpide on Nalkdmaen eritasoliittyma (vt 9 / vt 23), joka tukee kaikkien tavaraliikenteen palvelutaso-
tavoitteiden saavuttamista.

Palvelutasotavoitteiden saavuttamisen merkittdvimpiné haittana on, ettd lyhytmatkaista paikallista seka erityisesti
hidasta lilkennetté ei juurikaan ole eroteltu valtatien liikenteesta.

6.1.2. Henkildliikenne

Henkil6liikenteen palvelutasotavoitteet toteutuvat melko hyvin lukuun ottamatta matka-ajan minimointia. Turvalli-
suus, ennakoitavuus ja mukavuus paranevat.

Palvelutasotavoitteiden saavuttamisen merkittdvimpana haittana on, etta lyhytmatkaista paikallista seka erityisesti
hidasta lilkennetté ei juurikaan ole eroteltu valtatien liikenteesta.

Matka-ajan minimoimista haittaa tarkastelualueelle jaavéat kolme pistemaista 80 km/h kohdetta.

57



6.2. Hankkeen tavoitteet

Liikenteelliset tavoitteet toteutuvat kokonaisuutena hyvin. Sujuvuus, toimintavarmuus ja matka-aikojen ennustetta-
vuus paranevat. Tavoitteen mukaisia matka-aikoja ei kuitenkaan saavuteta erityisesti henkil6liikenteen osalta.
Tama johtuu lahinna tarkastelualueelle jaavasta kolmesta pistemaisestéa 80 km/h nopeusrajoituksesta seké tasoliit-
tymien aiheuttamasta haitasta. Suurten erikoiskuljetusten kulku turvataan. Jatkosuunnittelussa maéariteltaville py-
sakeille tulee toteuttaa hyvat pysakkiyhteydet ja mahdollisuus liityntapysakointiin. Jalankulun ja pyorailyn poikittai-
nen liikkkuminen turvataan alikuluilla.

Hanke parantaa liikenneturvallisuutta. Henkildvahinkoon johtavien onnettomuuksien maara vahenee 25 prosenttia,
mutta asetettu vahenematavoite 30 prosenttia ei toteudu. Tavoitteen saavuttaminen edellyttaisi kaikkien tasoliitty-
mien poistoa sekd ehdotettua enemman paatien keskikaidetta.

Asetettu ympaéristotavoite pyrkid mahdollisimman vahén haitallisia vaikutuksia alueen luonto-, kulttuuriympéristo- ja
muille ymparistdarvoille aiheuttaviin ratkaisuihin toteutuu todennékgisesti, mutta asia selvidad tarkemman suunnitte-
lun ja arvion pohjalta. Maantiehankkeissa on yleisesti periaatteina minimoida haittoja ympéristolle.

Asetettu tavoite "melun ohjearvot eivat ylity” toteutuu asuin- ja vapaa-ajan kiinteistgilla, mutta varmistuu virkistys-
ja luonnonsuojelualueiden osalta vasta jatkosuunnittelussa.

Maankayton ja kaavoituksen tavoite turvata valtatien kehittdmismahdollisuudet ja tukea kuntien maankayton kehit-
tymista toteutuu kokonaisuutena melko hyvin. Valtatien kannalta selkeimmat ristiriidat tavoitteen kanssa ovat Nie-
misjarven, Hankasalmen asemaseudun ja Revontulen kohdissa valtatielle jaavat 80 km/h nopeusrajoitukset seka
kahdessa jalkimmaisessa jaavat tasoliittymat. Ne eivat varsinaisesti aiheudu maankaytosta tai kaavoituksesta,
vaan toimenpiteisiin kaytossa olevan tilan véahyydesta seka toimenpiteiltd edellytettdvasta kustannustehokkuu-
desta. Ekologiset yhteyksien turvaamiseen ei voi ottaa kantaa, koska niista ei ole tietoa tassa suunnittelun vai-
heessa. Riista-aidat ja keskikaiteet aiheuttavat estevaikutusta elaimille. Maantiehankkeissa on yleisesti periaat-
teina, etta keskeiset yhteydet turvataan alikuluin tai riistasilloin, ja siltojen muotoilussa otetaan huomioon jokien ja
muiden uomien rooli luontaisina ekologisina yhteyksina. Kehitettdessa valtatietd pitkélti nykyisella ajoradalla tai
sen valittomassa laheisyydessé, vahenee KIVA-jarjestelyjen tarve. Poikittaisen liikkumisen rajoittamisen takia jat-
kosuunnittelussa tulee kuitenkin arvioida KIVA-selvityksen laatimisen tarve.
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/. Jatkotoimenpiteet

Toimenpiteiden toteuttaminen edellyttdd osahankkeiden tiesuunnitelmien laatimista.
Tiesuunnitelmavaiheessa tehdaan tarvittavat tarkistukset asemakaavoihin ja yleiskaavoihin.

Tiesuunnitelmavaiheessa tehdéan tarvittavat selvitykset ja inventoinnit, jotka voivat viela vaikuttaa suunnitelmarat-
kaisuun ja hankkeen vaikutuksiin, sekad haetaan erilaiset lakien edellyttémat luvat.

Pieni-Kaihlasen Natura 2000 -alueesta taytyy tehda Natura-arvion tarvearvio, jossa arvioidaan luonnonsuojelulain
65 §:n mukainen arviointivelvollisuus.
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Tiivistelméa

Valtatie 9 (E63) kuuluu TEN-T kattavaan verkkoon ja on tarkastelualueella myds osa valtatien 23 yhteyttd muodostaen yhteyden Niira-
lan raja-asemalle. Lisaksi valtatie 9 toimii tarkeana seudullisen liikenteen valittdjand. Maanteiden ja rautateiden paavayla valtatie 9
kuuluu raskaan liikenteen runkoyhteyksiin seka suurten erikoiskuljetusten verkkoon (SEKYV).

Tarkastelualue sijoittuu Laukaan ja Hankasalmen kuntien alueelle. Alueella on voimassa Keski-Suomen maakuntakaava. Asemakaa-
voitettua aluetta on taajamien kohdilla ja Revontulen lomakeskuksen alueella. Oikeusvaikutteisia yleiskaavoja on Hankasalmen kun-
nan alueella. Alueella on monipuolisia ymparistdarvoja ja joitakin suojelualueita.

2-kaistaisen sekaliikennetien poikkileikkaus vaihtelee valilla 8/7 — 10/7. Nopeusrajoitus on 100 km/h lukuun ottamatta lahinna pistemai-
sia liittymien kohtia 80 km/h (4 kpl) ja 60 km/h (1 kpl). Merkittavimpia kehittamisen reunaehtoja on kolme vesistdosuutta.

Valtatien merkittdvimmat kehittamistarpeet ovat liikenneturvallisuuden, sujuvuuden ja hairiéttomyyden parantaminen, tasainen 80 km/h
ajonopeus pitkdmatkaiselle raskaalle likenteelle seka tydmatkaliikenteen matka-ajan minimointi ja ennakoitavuuden parantaminen.

Tavoitetilassa valtatie on yksittaisin ohituskaistoin varustettu sekaliikennetie. Ohituskaistojen lisdksi osuus Hoho — Puhakka on varus-
tettu keskikaiteella. Hankasalmen ja Nalkamaen valilla on tasoliittymia, muualla liittymat ovat eritasoliittymia. Nopeusrajoitus on 100
km/h lukuun ottamatta kolmea pistemaista liittymén kohtaa. Liikenteellisen tarpeen mukaisissa kohdissa sijaitseville pysékeille on hy-
vat yhteydet. Merkittavin poikittainen jalankulku ja pyoraily sekd maatalousliikenne on turvattu alikuluin. Melun ohjearvot eivat ylity.

Vaiheittain toteutettavan parantamisen kustannusarvio on 49,8 M€ (mr-ind 100,59; 2015=100). Palvelutasotavoitteet sekéd hankkeen
tavoitteet toteutuvat kokonaisuutena hyvin. Tavoitteiden toteutumista haittaa merkittavimmin kustannustehokkuuden takia jaavat muu-
tamat tasoliittymat, kolme pistemaista 80 km/h nopeusrajoitusta seka se, etté lyhytmatkaista paikallista likennetté ja erityisesti hidasta
liikennetta ei erotella valtatieliikenteesta.

Asiasanat (YSA:n mukaan)

Liikenne, liikenneturvallisuus, maantiet, liikennevaylat, liittymat, joukkoliikenne, pyoraily, kavely

ISBN (painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-884-0 2242-2846 2242-2854

www URN Kieli Sivumaéaara

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-884-0 Suomi Teksti

Julkaisun myynti/jakaja

Julkaisu on Kansalliskirjaston yllapitdmassa julkaisuarkistossa Doria: doria.fi/ely-keskus

Kustannuspaikka ja aika Painotalo

Jyvaskyla marraskuu 2020

Kuvailulehti

61




RAPORTTEJA 39| 2020

VALTATIEN 9 PARANTAMINEN VALILLA LIEVESTUORE-HANKASALMI,
LAUKAA JA HANKASALMI
TOIMENPIDESELVITYS

Keski-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

ISBN 978-952-314-884-0 (PDF)

ISSN-L 2242-2846 E U . l.ta.

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu) 2014—2020

URN:ISBN:978-952-314-884-0
www.doria.fi/ely-keskus | www.ely-keskus.fi
* *
* 4 Kk

Euroopan unioni

Euroopan sosiaalirahasto




	Structure Bookmarks
	Valtatien 9 parantaminen välillä Lievestuore–Hankasalmi, Laukaa ja HankasalmiToimenpideselvitys
	Alkusanat
	Tiivistelmä
	1. Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet
	1.1. Käyttäjäryhmät ja niiden palvelutasotavoitteet 
	1.1.1. Tavaraliikenne 
	1.1.2. Henkilöliikenne 

	1.2. Kehittämistarpeet käyttäjäryhmien näkökulmasta 
	1.3. Hankkeet tavoitteet 

	2. Lähtökohdat
	2.1. Tarkastelualue ja liikenneverkollinen asema 
	2.2. Aiemmat suunnitelmat 
	2.3. Liittyminen muuhun suunnitteluun 
	2.4. Nykyinen tieverkko ja sen ominaisuudet 
	2.4.1. Tieverkko ja sillat 
	2.4.2. Rautatieverkko 
	2.4.3. Liikenteenhallinta 
	2.4.4. Yhteenveto tieverkon ongelmista 

	2.5. Liikenne ja liikenneturvallisuus 
	2.5.1. Nykyiset liikennemäärät ja liikenteen luonne 
	2.5.2. Joukkoliikenne 
	2.5.3. Kävely ja pyöräily 
	2.5.4. Erikoiskuljetukset 
	2.5.5. Liikenne-ennuste ja sen perusteet 
	2.5.6. Liikenteen sujuvuus 
	2.5.7. Liikenneturvallisuus 
	2.5.8. Yhteenveto liikenteen ja liikenteen turvallisuuden ongelmista 

	2.6. Tarkastelualueen asutus ja maankäyttö 
	2.6.1. Maakuntakaavoitus 
	2.6.2. Kuntien kaavatilanne 

	2.7. Melu 
	2.8. Maisema ja kulttuuriympäristö 
	2.9. Luonnon monimuotoisuus 
	2.10. Pinta- ja pohjavedet 
	2.11. Maaperä- ja pohjaolosuhteet 

	3. Kehittämistarpeet ja tavoitetila
	3.1. Yhteenveto kehittämistarpeista ja merkittävimmät reunaehdot 
	3.2. Monipuolinen keinovalikoima 
	3.3. Valtatien 9 tavoitetila 
	3.3.1. Tavoitetilan muodostamisen lähtökohdat 
	3.3.2. Vaihtoehtotarkastelut 
	3.3.3. Esitys tavoitetilasta 


	4. Toimenpiteet ja vaiheistus
	4.1. Tavoitetilan mukaiset toimenpiteet 
	4.1.1. Ajoneuvoliikenteen järjestelyt 
	4.1.2. Joukkoliikenteen järjestelyt 
	4.1.3. Jalankulun ja pyöräilyn järjestelyt 
	4.1.4. Erikoiskuljetusten reitit ja järjestelyt 
	4.1.5. Liikennettä palvelevat alueet 
	4.1.6. Riista-aidat 
	4.1.7. Tärkeät sillat 
	4.1.8. Liikenteen hallinnan periaatteet 
	4.1.9. Valaistavat tiekohteet 
	4.1.10. Meluntorjunta 
	4.1.11. Vesien käsittely 

	4.2. Vaiheistus 

	5. Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vähentäminen
	5.1. Liikenteelliset vaikutukset 
	5.1.1. Vaikutukset liikenteelliseen palvelutasoon 
	5.1.2. Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja erikoiskuljetuksille 
	5.1.3. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen 
	5.1.4. Vaikutukset hiilidioksidipäästöihin 

	5.2. Vaikutukset maankäyttöön ja elinkeinoihin 
	5.3. Vaikutukset asutukseen ja ihmisten elinoloihin 
	5.4. Melu ja tärinä 
	5.4.1. Melu 
	5.4.2. Vaikutukset tärinään 

	5.5. Vaikutukset maisemaan ja kulttuuriympäristöön 
	5.6. Vaikutukset luonnonoloihin 
	5.7. Vaikutukset pintavesiin ja pohjavesiin 
	5.8. Rakentamisen aikaiset vaikutukset 
	5.9. Alustava kustannusarvio 

	6. Tavoitteiden toteutuminen
	6.1. Palvelutasotavoitteet 
	6.1.1. Tavaraliikenne 
	6.1.2. Henkilöliikenne 

	6.2. Hankkeen tavoitteet 

	7. Jatkotoimenpiteet
	Lähdeluettelo
	Kuvailulehti 


