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Esipuhe

Kayttajalahtoista palvelutasoajatteluun perustuvaa suunnittelua on viimeisen vuosikymmenen aikana
kehitetty ja sovellettu laajasti liikennejarjestelman ja vaylanpidon suunnittelun eri tasoilla. Uudenmaan
ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvityksen tavoitteena oli kuvata alueen maantiever-
kon henkildliikenteelle ja kuljetuksille tarjpamaa palvelutasoa, asettaa palvelutasotavoitteita ja maarittaa
sen perusteella palvelutasopuutteita.

Tyo6n lopputuloksena laadittiin kasilla oleva raportti seka ELY-keskuksen omassa toiminnassa hyoddyn-
nettava tietokanta, joka sisaltéaa kaikkien palvelutasotarkastelujen tulokset tiejaksoittain koko tarkastel-
tavalta tieverkolta. Selvityksessa tuotetut aineistot palvelevat ELY-keskuksen toimintaa tieverkon kehit-
tamisessa ja yllapidossa. Samalla raportti antaa sidosryhmille yleiskuvan keskeisen tieverkon tarjoa-
masta palvelutasosta ja sen puutteista.

Selvityksen laatimista ohjanneen ohjausryhman puheenjohtajana toimi Anna Puolaméaki Uudenmaan
ELY-keskuksesta ja sen jasenia olivat Eini Hirvenoja, Marko Kelkka, Maiju Kivioja (1/2022 alkaen),
Janne Kojo (3/2022 saakka), Eeva Kopposela, Hannu Palmén, Salla-Mari Rintala, Heli Siimes, Mervi
Varis ja Tuomas Vasama Uudenmaan ELY-keskuksesta, Jukka Peura Vaylavirastosta, Juuso Helander
Héameen liitosta, Jaana Martikainen Paijat-Hameen liitosta seka Petri Suominen (12/2021 saakka) ja
Pasi Kouhia (12/2021 alkaen) Uudenmaan liitosta.

Tyo6n kuluessa jarjestettiin kaksi sidosryhmatilaisuutta, joihin kutsuttiin edustajia kaikista Uudenmaan
ELY-keskuksen alueen kunnista, Helsingin seudun liikenteesta (HSL), Vaylavirastosta seké Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomista. Tilaisuuksissa keskusteltiin selvityksen kohteena olevan merkittavan tie-
verkon laajuudesta ja luokittelusta seka tarkasteltavista palvelutasotekijista ja -mittareista ja niiden ta-
voitetasoista.

Selvitys on laadittu Linea Konsultit Oy:ssé, jossa tytsta vastasivat Sakari Somerpalo projektipaallik-
kona, Saara Valtonen paasuunnittelijana seké Aleksi Krankka ja Mikko Seila asiantuntijoina.

Helsingissa kesakuussa 2022

Uudenmaan ELY-keskus

1. Taustat ja tavoitteet

Uudenmaan ELY-keskuksen edellinen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys valmistui vuonna
2016. Sen jalkeen toimintaymparisté on muuttunut ja vaylaverkolla tavoiteltaviin palvelutasoihin liittyvia
linjauksia on muutettu. Muutosten myodta myos palvelutasoselvitys on ollut tarpeen paivittaa.

Nyt laaditussa palvelutasoselvityksen paivityksessa uusina lahtékohtina ovat olleet mm. paavaylaase-
tus (933/2018) palvelutasotavoitteineen, keskeisen tieverkon toimintalinjojen paivitys "Paateiden palve-
lutaso ja tulevaisuuden tarpeet” (Vaylavirasto, 2019), valtakunnallinen liikennejarjestelméasuunnitelma
Liikenne 12 tausta-aineistoineen, tieturvallisuusdirektiivi (EU 2019/1936) toimeenpanosaadoksineen
sekd joukkoliikenteen solmukohtien maarittelyty6 *Valtakunnalliset liikenteelliset solmut ja niiden merki-
tys yhteistyon kannalta” (Vaylaviraston julkaisuja, 9/2019).

Yhtena lahtoékohtana palvelutasotavoitteiden maéarittelyssa edellinen palvelutasoselvitys hyddynsi aiem-
min samana vuonna valmistunutta selvitysta, jossa Helsingin seudun tieverkon palvelutasoa oli arvioitu
valtakunnallisen liikenteen nakékulmasta nopeustason, matka-ajan ennakoitavuuden ja liikenneturvalli-
suuden perusteella. Taméan jalkeen Helsingin seudun tieverkon luokittelua ja palvelutasotavoitteita on
tarkasteltu selvityksessa "Paakaupunkiseudun tieverkon jasenndinti” (2018) ja sen jatkona selvityk-
sessa "Helsingin seudun tieverkon luokittelu ja palvelutasotavoitteet” (2018), jossa tarkastelua laajen-
nettiin koko Helsingin seudulle. Viimemainitun péaivitys "Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelu-
tasotavoitteet 2040” laadittiin nyt samanaikaisesti merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksen kanssa.
Selvityksissa on kaytetty samaa vaylaluokitusta ja niiden yhteiset palvelutasotekijat ja -tavoitteet on yh-
teensovitettu.

Tassa palvelutasoselvityksessa on maaritetty ja kuvattu Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tie-
verkon liikkujille ja kuljetuksille tarjoamaa palvelutasoa palvelutasotekijéittain niihin liittyvien indikaatto-
rien avulla. Palvelutason riittdvyytta on arvioitu palvelutasotekijdittdin vertaamalla nykyistéa palvelutasoa
asetettuihin palvelutasotavoitteisiin. Tulokset kuvaavat yleispiirteisesti tiejaksojen palvelutason paranta-
mistarpeita, mutta rekisteriaineistoihin perustuva tarkastelu ei kuvaa kohdekohtaisia olosuhteita ym.
syita palvelutasotavoitteiden alitukseen. Rekisteritiedoissa voi myds olla virheitd. Siksi esiin nousseiden
puutteiden parantamistarvetta on aina tarpeen selvittda tarkemmin ennen jatkotoimia. Palvelutasoselvi-
tyksen tehtavana on nostaa mahdollisia puutteita ja kehittdmistarpeita tarkempaan tarkasteluun. Tavoit-
teena on tarjota tietoa siité, miten merkittavaa tieverkkoa tulisi kehittaa ja yllapitaa, jotta sen palveluta-
sotavoitteet tayttyisivat.



2. Tarkasteltava tieverkko, sen luokittelu
ja toimintaymparistot

Uudenmaan ELY-keskuksen selvityksessa "Maantieverkon seudullinen merkitys” on méaaritetty ne tie-
jaksot, joiden sailyttaminen asemakaavoissa maanteina on perusteltua merkittavan seudullisen liiken-
teen ndkodkulmasta. Nama maantiet muodostivat perustan edellisessa Uudenmaan ELY-keskuksen
merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksessa tarkastellulle tieverkolle. Tahan joukkoon kuuluivat
kaikki valta- ja kantatiet sek& merkittéavat seututiet. Lisaksi palvelutasoselvitykseen otettiin mukaan seu-
dullisesti merkittavina kuljetusreitteina maantiet 162/174/172, 186, 290, 292 ja 312. Paakaupunkiseu-
dun erityisominaisuuksien vuoksi Keha Ill:n sisdpuolinen tieverkko rajattiin tarkastelun ulkopuolelle.

Tassa tyossa lahtokohtana oli edellisessa selvityksessa tarkasteltu tieverkko. litin kunta on liittynyt Pai-
jat-Hameen maakuntaan vuoden 2021 alussa, minka johdosta tarkasteltavaa merkittavaa tieverkkoa
laajennettiin kattamaan litin alue. Liséksi tarkasteltavaan verkkoon tehtiin joitakin teiden likennemaariin
ja verkolliseen merkitykseen perustuvia tarkistuksia. Tarkasteltava verkko on esitetty kuvassa 2.

Tarkasteltavan tieverkon luokittelu yhdenmukaistettiin paa-
vaylaasetuksen (2018) ja samaan aikaan paivitetyn "Hel-
singin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet
2040 -tyon kanssa. Luokittelun lahtokohtana on paavayla-
asetuksen mukainen luokittelu maanteiden paavayliin ja
muihin valta- ja kantateihin. Tassa tydssa paavaylat on
luokiteltu valtakunnallisesti merkittaviksi tiejaksoiksi ja
muut paatiet maakunnallisesti merkittaviksi tiejaksoiksi.

Muut tarkasteltavat tiet ovat seudullisesti merkittavia.

. Maanteiden paavaylat

Muut valta- ja kantatiet

Jotkin osat seudullisesti merkittivista teista on osoitettu
kaupunkimaisena kehitettaviksi jaksoiksi. Uudenmaan
osalta ne on maaritetty "Helsingin seudun tieverkon luoki-
tus ja palvelutasotavoitteet 2040” -tydssa. Kanta-Hameen Vassa
osalta kaupunkimaisena kehitettavaksi on merkitty jaksot, ’
jotka ovat maakuntakaavassa merkinnalla taajamateina
kehitettava tie. Kaupunkimaisena kehitettavat jaksot on
esitetty kuvan 2 luokituskartalla havainnollisuuden vuoksi, Rauma
mutta niille ei tAméan tyon yhteydessa ole asetettu palvelu-
tasotavoitteita eika niité ole tarkasteltu tAman tyon palvelu-
tasokartoilla.

Kuva 1. Maanteiden paavaylat. (Lahde: Vaylavirasto)

Tiehen kohdistuviin palvelutaso-odotuksiin vaikuttavat tien verkollinen asema ja sen valittdman liiken-
teen koostumus seka tien sijainti yhdyskuntarakenteessa ja tietd ymparoiva maankayttd. Tassa tydssa
tarkasteltava tieverkko jaettiin palvelutasotavoitteiden asettamista varten luokkiin tien verkollisen ase-
man ja toimintaympariston mukaan. Lisaksi joiltain osin palvelutasotavoitteiden tasoon vaikuttavana te-
kijana otettiin huomioon muita tekijoita, kuten tien kokonaislikennemaara tai raskaan liikenteen maara.

Toimintaympaériston jaottelussa on perustana paateiden toimintalinjoissa kaytetty jakoa kaupunkijaksoi-
hin, seudullisen liikenteen jaksoihin ja maaseutujaksoihin vastaavasti kuin edellisessa Uudenmaan
ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvityksessa. Jaottelun perustana on tien sijainti
alue- ja yhdyskuntarakenteessa ja siihen liittyva lilkkenteen koostumus. Maaseutujaksoilla paatien liikken-
teessé korostuu valtakunnallisen pitkdmatkaisen liikenteen suuri osuus. Seudullisen liikenteen jaksoilla
tarkoitetaan niita tieverkon osia, joilla seudullisen tydssakaynti- ja asiointiliikenteen osuus liikenteesta
on suuri. Jaksot sijaitsevat tydssakayntialueiden keskusten ymparilla. Kaupunkijaksot puolestaan sijait-
sevat suurten ja keskisuurten kaupunkiseutujen kaupunkirakenteen sisalla.

Tarkasteltavien tiejaksojen sijoittumista eri toimintaymparistéihin arvioitiin Suomen ymparistokeskuksen
laatiman kaupunki-maaseutu-aluetypologian pohjalta (kuva 3). Aluetypologian vastaavuus palvelutaso-
tarkastelun toimintaymparistojaotteluun méaaéritettiin seuraavasti:

- sisempi ja ulompi kaupunkialue > kaupunkijaksot

- kaupungin kehysalue > kaupunkiseudun kehysalueen jaksot

- maaseudun paikalliskeskukset, ydinmaaseutu ja harvaan asuttu maaseutu - maaseutujaksot

Taulukko 1. Tarkasteltava tieverkko tieluokittain ja toimintaymparistoittéin (pituus kilometreind).

Valtakunnallisesti  Maakunnallisesti Seudullisesti
Kilometrit merkittava merkittéva merkittava Yhteensa
EELE tiejakso (EELE

Kaupunkijaksot 122 38 60 220
Kaupunkiseudun

kehysalueen jaksot Hllk — i i
Maaseutujaksot 387 276 805 1468
Yhteensa 918 475 1316 2709

Edella kuvattua toimintaymparistoluokittelua taydennettiin taajamajaksoluokalla, koska useiden palvelu-
tasotekijoiden kohdalla on perusteltua asettaa taajamien kohdalle erilainen palvelutasotavoite kuin taa-
jamajaksojen ulkopuolelle. Taajama / ei taajama -jaottelua kaytettiin muun kuin valtakunnallisesti mer-
kittavan tieverkon kohdalla kaupunkiseutujen kehysalueen jaksoilla ja maaseutujaksoilla. Kaytannossa
taajama-alueiden rajaus tehtiin tierekisteristé saatujen taajamamerkin vaikutusalueiden perusteella.



Uudenmaan ELY-keskuksen merkittéava tieverkko on esitetty kuvassa 2 ja edellinen, vuoden 2016 selvi-
tyksessa tarkasteltu verkko kuvassa 3. Tarkasteltavaan seudullisesti merkittavaan tieverkkoon lisattiin
Paijat-Hameen maakuntaan siirtyneen litin kunnan alueen maantiet 360 ja 362 seké verkollisesti mer-
kittavat yhteydet maantie 423 Paijat-Hameen pohjoisosassa, maantie 1130 l&nsiosa Siuntiossa seké
Lohjanjarven lansipuoleinen, maanteitd 104, 1070, 1071 ja 1072 pitkin kulkeva yhteys. Tarkasteltavasta
verkosta poistettiin maantie 1191 Kirkkonummella. Liséksi kantatie 45 luokiteltiin osin seudullisesti mer-
kittavaksi tiejaksoksi vastaavasti kuin "Helsingin seudun tieverkon luokitus ja palvelutasotavoitteet
2040” -tydssa.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvdn tieverkon palvelutasoselvitys

Tarkasteltava verkko

= Valtakunnallisesti merkittéva tiejakso
Maakunnallisesti merkittava tiejakso
Seudullisesti merkittava tiejakso
Mahdollinen uusi tieyhteys

— Kaupunkimaisena kehitettéava seudullisesti merkittava tie- tai katujakso

Hameenlinna

Kuva 2. Uudenmaan ELY-keskuksen merkittava tieverkko.

Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Tarkasteltava verkko
=== Raskaan liikenteen runkoyhteydet (876 km)

= Muu paatieverkko (257 km)

Muu keskeinen paatieverkko (253 km)

Seudullisesti merkittavat tiet (1041 km)
Seudullisesti merkittava kuljetusreitti (221 km)
Suunnitteilla olevat tiet (tiesuunnitelma laadittu)

Kuva 3. Uudenmaan ELY-keskuksen merkittava tieverkko vuoden 2016 palveluta-
soselvityksessa. Nuolilla osoitettu tiet, joiden luokitteluun tehtiin muutoksia.



Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

SYKE:n aluetypologian mukainen tieverkon luokittelu

Kaupunkijakso

Kaupunkiseudun kehysalueen jakso

Maaseutujakso

Kaupunki-maaseutu -luokitus

" Kaupunkialue
Kaupungin kehysalue

B Maaseudun paikalliskeskukset
Maaseutu

Kuva 4. Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon jaottelu toimintaympéaristén mukaan.
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— > 12000
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Helsinki

Kuva 5. Keskimaarainen ajoneuvoliikenteen maara, KVL 2021.
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Raskaan liilkenteen maara
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Kuva 6. Raskaan ajoneuvoliikkenteen maéra, KVL 2021.

Hameenlinna



3. Palvelutasotekijat ja -mittarit

Palvelutasoajattelun lahtékohtana on liikkkumis- ja kuljetustarpeet, jotka kuvataan palvelutasotekijéina ja
-tavoitteina. Tavoitetasojen asettaminen perustuu asiakastarpeiden ohella yhteiskunnallisiin tavoitteisiin
seka resursseihin. Paatoksenteko tehdaén ensin palvelutasotavoitteiden tasolla ja se ohjaa suunnitte-
lua ja kehittdmistoimia. Sen jalkeen suunnitteluvaiheessa on tarkasteltavana laaja keinovalikoima. Pal-
velutasotavoite voi olla erilainen eri luokissa tai toimintaymparistoissa tai siihen voi vaikuttaa jokin eri-
tyisperuste, kuten tien kayttajaryhmat. Palvelutasotarkastelun yleinen periaate on kuvattu oheisessa
kaaviossa.

Kayttajien ja yhteiskunnan tarpeet
Matkojen ja kuljetusten palvelutaso

Liikennevaylien ja -palvelujen ominaisuudet

Liikennevaylien ja palvelujen yllapito ja kehittdminen

Kuva 7. Palvelutasoajattelun periaate.

Matkoihin ja kuljetuksiin liittyy useita erilaisia palvelutasotekij6ita, joiden merkitys on erilainen erilaisilla
matkoilla ja erilaisissa kuljetuksissa seka eri asiakasryhmissa. Henkil6liikenteen ja kuljetusten palvelu-
tasotekijat ovat osin samoja, osin toisistaan poikkeavia. Tassa tydssa on tarkasteltu seuraavia matkoi-
hin ja kuljetuksiin liittyvid palvelutasotekijoita

- Saavutettavuus ja matka-aika

- Sujuvuus ja matka-ajan ennakoitavuus

- Liikenneturvallisuus

- Mukavuus, helppous ja hallittavuus

- Kuljetusten kustannustehokkuus

- Joukkoliikenteen palvelutasotekijat

- Kavelyn ja pyorailyn palvelutasotekijat

Palvelutasotekijoita on tarkasteltu niitd kuvaavien mittareiden avulla. Palvelutason kuvaaminen yksittai-
silla mittareilla on aina epataydellista ja mittareiden valintaan vaikuttaa tiedon saatavuus. Tassa selvi-
tyksessa on pyritty kayttdmaan sellaisia mittareita, joista tietoa on saatavissa koko tarkasteltavalta ver-
kolta sen kaikilta tieosilta, ja jotka kuvaavat samalla mahdollisimman hyvin kyseista palvelutasotekijaa
tai jotain osaa siita.

Seuraavassa taulukossa on esitetty palvelutasotekijoittain henkil6liikenteen ja kuljetusten osalta ne
mitattavissa olevat mittarit, joita tdssa tydssa lopulta kaytettiin.

Taulukko 2. Palvelutasotekijat ja mittarit.

Palvelutasotekijat ja mittarit

Saavutettavuus ja matka-aika
* nopeusrajoituksen minimitaso X X

Henkiloliikenne

Kuljetukset

Sujuvuus ja matka-ajan ennakoitavuus
+ liikenteellinen palvelutaso (HCM) - sujuvuus X X
* henkilévahinko-onnettomuustiheys (onn./km) = hairi6t X X

Liikenneturvallisuus
» henkilévahinko-onnettomuusriski (onn./ajon.km.)
* nopeusrajoituksen maksimitaso
+ tasoliittyméatiheys

X X X
X X X

Mukavuus, helppous ja hallittavuus (mittarit myoés turvallisuustekijoita)
+ talvihoitoluokka
» paallystettyjen teiden korjausluokka
+ valaistus

X X X
X X X

Kuljetusten kustannustehokkuus (muut kuin em. tekijat)
* nopeusrajoitusten vaihtelu
 liikennevalo- ja kiertoliittyméat
* painorajoitetut sillat
+ alikulkukorkeus
+ tien kaarteisuus ja makisyys
+ HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat

X X X X X X

Joukkoliikenne
+ liikenteen sujuvuus vilkkaan bussiliikenteen vaylilla
+ solmupyséakkien varustetaso (katos ja pyorapysakainti)

X X

Kévely ja pyoraily
+ jalankulku- ja pyoratien tarve (ELY-keskuksen tarveselvityksesta)
+ jalankulku- ja pyo6ratien puute taajamassa
« paallystetyn pientareen leveys merkittavilla pydramatkailureiteilla
(kohdissa, joissa ei ole jalankulku- ja pyoratieta)
+ jalankulku- ja py6rétien valaistus (tievalaistus tai jkp-tien oma valaistus)

XX XX

Henkildmatkoilla keskeinen saavutettavuutta rajoittava tekija on matka-aika. Kuljetuksissa matka-aika
taas vaikuttaa kustannuksiin ja logistisiin jarjestelyihin. Sujuvuudella tarkoitetaan matkaan kuluvaa ai-
kaa suhteessa ruuhkattoman ajan matka-aikaan ja matka-ajan ennakoitavuudella matkan toteutumista
odotetun aikataulun mukaisesti. Turvallisuutta arvioidaan matkojen ja kuljetusten henkilévahinko-onnet-
tomuusriskilla eli onnettomuuksien maaralla ajokilometreja kohti, nopeusrajoituksen tasolla taajamissa
ja kaupunkialueilla seka tasoliittymatiheydelld. Mukavuuden, helppouden ja hallittavuuden mittareilla
kuvataan matkanteon ja kuljetusten miellyttavyytta ja hallintaa. Ne liittyvat myds koettuun turvallisuu-
teen ja osin onnettomuusriskiin. Kuljetusten kustannustehokkuus on monitahoinen kysymys ja siihen
vaikuttavat myds monet liikennejarjestelmén ulkopuoliset tekijat. Joukkoliikenteen palvelutaso muodos-
tuu ennen muuta liikennetarjonnasta, tdssa yhteydessa on tarkasteltu vain vaylainfran tarjoamaa palve-
lutasoa. Kavelyn ja pyorailyn palvelutasomittarit ovat samalla myos turvallisuusmittareita.

Tyon kuluessa tutkittiin myos joitakin muita palvelutasomittareita, mutta niistéa jouduttiin luopumaan lah-
tétietojen puuttumisen tai rekisteriaineiston puutteiden vuoksi. Niitd on kuvattu enemman luvussa 6.



4. Tieverkon palvelutaso — nykytilanne ja
palvelutasopuutteet

Palvelutasotarkasteltu tehtiin tiejaksoittain. Tiet jaettiin ensin tierekisterin mukaisiin tieosiin. Siell&,
missa tierekisterin liikennemaaréatieto vaihtuu tieosan sisalla, tieosa jaettiin edelleen lyhyempiin ns.
KVL-jaksoihin vuorokauden keskiméaaraisen liikennemaarén perusteella. Liséksi tarkasteltavat jaksot
jaettiin taajamamerkin vaikutusalueen perusteella taajamajaksoihin ja ei taajama -jaksoihin, silla taaja-
majaksoille on perusteltua asettaa eri palvelutasotavoite kuin muille jaksoille. Tarkasteltava tieverkko,
joka on yhteispituudeltaan 2709 kilometrid, jakaantui ndin 725 tiejaksoon. Tiejaksot ovat eripituisia,
vaihdellen Iyhyista alle sadan metrin taajamajaksoista 14,2 kilometrin jaksoihin.

Tiejaksojen palvelutasoa kuvaaville palvelutasomittareille maaritettiin tavoitetasot, jotka johdettiin edelli-
sesta palvelutasoselvityksesta, valtakunnallisista linjauksista seka tyon kuluessa jarjestetysta sidosryh-
maseminaarista. Asetettuihin tavoitetasoihin vaikuttavat:

- tiejakson toiminnallinen luokka

- tiejakson toimintaymparisto

- tiejakson kokonais- ja raskaan likenteen maara (osassa palvelutasomittareita)

Tarkasteltaville tiejaksoille méaaritettiin ensin tierekisteritietojen perusteella palvelutasomittareittain ny-
kyinen palvelutaso. Sen jalkeen toteutunutta palvelutasoa verrattiin palvelutasotavoitteeseen ja kartoi-
tettiin palvelutasotavoitteen alittavat tiejaksot. Tydssa kaytetyt tie- ja likenneominaisuuksia kuvaavat
rekisteritiedot ovat vuodelta 2021.

Seuraavien sivujen taulukoissa on esitetty eri palvelutasomittareille asetetut palvelutasotavoitteet seka
palvelutasotavoitteen alittavien tiejaksojen pituus kilometreina ja prosenttiosuus kyseisen luokan kilo-
metreista. Karttakuvissa on esitetty palvelutasomittarin nykytila tarkastelluilla tiejaksoilla seka nykytilan
suhde tavoitetasoon.
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4.1 Saavutettavuus ja matka-aika

Nopeusrajoituksen minimitaso

Saavutettavuutta ja matka-aikaa on kuvattu nopeusrajoituksella. Paateilla minimitavoitteena on tavara-
likenteelle optimaalinen 80 km/h nopeusrajoitus, silla tatd korkeampia rajoituksia ei kuljetusten nako-
kulmasta tarvita. Seudullisesti merkittavilla tiejaksoilla ja taajamissa nopeusrajoitustavoitteet on ase-
tettu tata alhaisemmalle tasolle. On huomattava, ettd minimitavoite on tarkoitettu kuvaamaan puutteena
tavoitteen alittavat rajoitukset, ei estamaan korkeampaa rajoitusta olosuhteiden sen salliessa.

Moottoritieosuuksille on asetettu erilliset, osin muuta verkkoa korkeammat nopeusrajoitustavoitteet.
Paavaylaasetuksen mukainen moottoriteiden yleinen tavoitetaso on 120 km/h. Kaupunkijaksoilla ja
kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla moottoriteiden nopeusrajoituksen tavoitteelliset minimitasot on
asetettu tatd alemmas, koska asetuksen mukaan tienpitdja voi poiketa tasta vahimmaistasosta liikenne-
turvallisuuteen, ymparistoon ja maankayttoéon liittyvien syiden takia, jos paikalliset olosuhteet sita vaati-
vat. Erityisesti kaupunkialueilla tienpitdjan on sovitettava nopeusrajoitukset ja liikennealueiden ratkaisut
paikallisiin olosuhteisiin ja kaupunkien maankayttoon.

Maakunnallisesti merkittavan tieverkon (taajamamerkin vaikutusalueen mukaan rajatuissa) taajama-
kohdissa nopeusrajoituksen minimitavoite on 50 km/h, koska sitd korkeammilla rajoituksilla ei nykyisen
lainsdadanndn mukaan sallita suojateitd ilman liikennevaloja, ts. korkeampi rajoitus vaatisi taajamiin
likennevaloja tai eritasojarjestelyja. Lisaksi 60 km/h ylittavat rajoitukset eivat ole taajamamerkin vaiku-
tusalueella sallittuja. Taajamamerkilla osoitettuja valtakunnallisesti merkittavia paatiejaksoja on vain
muutama lyhyt jakso joidenkin kaupunkien sisdéntulokohdissa eik&a kohteiden erikoisluonteen vuoksi
niille katsottu tarpeelliseksi maarittaa erillista tavoitetasoa.

Erityisesti seudullisesti merkittavéan tieverkon kaupunkijaksot siséltavat hyvin monenlaisia ja -tasoisia
tiejaksoja. Osalla turvallinen nopeustaso voi olla korkeampi kuin taulukon tavoitteellinen minimitaso 50
km/h, mutta monin paikoin ei kuitenkaan ole perusteltua tavoitella yli 50 km/h rajoitusta.

Seudullisesti merkittavan tieverkon (taajamamerkin vaikutusalueen mukaan rajatuissa) taajamakoh-
dissa ei ole miniminopeustavoitetta. Lahtokohtana on, etta rajoitus maaraytyy olosuhteiden ja maan-
kayton mukaan eika tiejarjestelyja valttamatta pyrita toteuttamaan tietyn miniminopeustason mukaisiksi.
Taajamien ulkopuolella seudullisesti merkittdvan verkon miniminopeustavoite on 60 km/h. Kyseinen
verkko siséltaa paljon tiejaksoja, jotka kulkevat vanhoissa kulttuurimaisemissa ja joiden varsilla on run-
saasti asutusta. Niiden esittdminen "puutekohtina”, jotka tulisi parantaa yli 60 km/h nopeuksille, ei ole
perusteltua. Myds nyt puutekohtina nakyvat alle 60 km/h rajoitukset ovat nykyolosuhteissa perusteltuja
ja vasta kohdekohtaisten tarkempien tarkastelujen perusteella voidaan arvioida, tulisiko ja voidaanko
tieté ja ymparistda parantaa turvalliseksi korkeammille ajonopeuksille.

Taulukko 3. Tavoitteet nopeusrajoituksen minimitasolle.

Valtakunnallisesti

Maakunnallisesti

merkittava tiejakso

merkittava tiejakso

Seudullisesti
merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot 80 80 50
Kaupunkiseudun ke- | Taajama 80 50 -
hysalueen jaksot Ei taajama 80 60
. Taajama 50 -
Maaseutujaksot 80
: Ei taajama 80 60

Taulukko 4. Tavoitteet miniminopeusrajoitukselle moottoritieosuuksilla.

MOOTTORITIE- Valtakunnallisesti Maakunnallisesti
OSUUDET merkittava tiejakso  merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 80 80
Kaupunkiseudun

keh;salueen jaksot 100 100
Maaseutujaksot 120 100

Kokonaisuudessaan 89 prosenttia tarkasteltavasta verkosta saavuttaa miniminopeusrajoitukselle ase-

tetut tavoitetasot. Suhteellisesti eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja on maakunnallisesti

merkittavan tieverkon kaupunkijaksoilla, joissa ei saavuteta 80 km/h:n nopeusrajoitustavoitetta.

Taulukko 5. Tiejaksot, joiden miniminopeusrajoitustavoite ei téayty (pituus kilometreina).

Valtakunnallisesti

KILOMETRIT merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti
merkittava tiejakso

YHTEENSA

Kaupunkijaksot 10 24 0 34
Kaupunklseudun kehys- 46 49 43 138
alueen jaksot
Maaseutujaksot 39 24 55 118
YHTEENSA 95 97 98 290

" Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti .
0
o [IHOY ETTR IS merkittava tiejakso | merkittava tiejakso | merkittava tiejakso RGILE=IS S
Kaupunkijaksot 8 % 64 % 0% 15%
Kaupun_klseudun kehys- 11 % 30 % 9% 13 %
alueen jaksot
Maaseutujaksot 10 % 9% 7% 8 %
YHTEENSA 10 % 20 % 7% 11 %
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Nopeusrajoitus
— < 40 km/h
— 50 km/h

—— 60 - 70 km/h
~—— 80 km/h

—— 2 100 km/h

Hameenlinna

Kuva 8. Nopeusrajoitusten nykytila (2021).




Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Nopeusrajoituksen minimitaso, erotus tavoitteeseen

— < -15 (19 km)
— -15 - -6 (78 km) Palvelutasotavoite ei tayty
——-5--1(193 km)
-0 -5 (481 km)
— > 5 (1939 km) Palvelutasotavoite tayttyy

Kuva 9. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyiset nopeusrajoitukset verrattuna tavoitetasoon.
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4. 2 S Uj uvuus ja m atka- aj an en nako itavu us Kokonaisuudessaan 90 prosenttia tarkasteltavasta verkosta saavuttaa liikenteelliselle palvelutasolle

asetetut tavoitteet. Valtakunnallisesti merkittévéan tieverkon ja maakunnallisesti merkittavan tieverkon
kaupunkijaksoilla on suhteessa eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja. Maarallisesti eniten ta-

Autoliikenteen sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta tarkastellaan tien liikenteellisella palvelutasolla voitetason alittavia kilometreja on valtakunnallisesti merkittavan tieverkon kaupunkiseudun kehysalu-
(kuvaa liikenteen sujuvuutta/ruuhkautumista) ja onnettomuustiheydelléa (kuvaa liikennehairigita). een jaksoilla. Myos muualla valtakunnallisesti merkittavalla tieverkolla on melko paljon ongelmaosuuk-
sia.

Liikenteellinen palvelutaso (liikenteen sujuvuus)

Taulukko 7. Tiejaksot, joiden liikenteellinen palvelutasotavoite ei tayty (pituus kilometreind).

Autoliikenteen sujuvuutta ja matka-ajan ennakoitavuutta kuvataan tien liikenteellisella palvelutasolla (lii- Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

NECUISUAS merkittava tiejakso  merkittava tiejakso merkittava tiejakso VlallE A

kenteen sujuvuudella), jota on mitattu HCM-menetelmé&n mukaisesti asteikolla A-F. Luokka A kuvaa

erittdin hyvaa palvelutasoa, jossa kuljettajat voivat ajaa haluttua tai lahes haluttua nopeutta, huomioon W 58 15 73
ottaen nopeusrajoituksen. F on erittdin huono palvelutaso, jolloin likennemaara ylittaa tien kapasiteetin Kaupunkiseudun - - - o
ja liikenne on pahoin ruuhkautunut. Muita tunnuslukuja voidaan lyhyesti kuvata seuraavasti: B tarkoittaa kehysalueen jaksot
hyvaa liikenteellista palvelutasoa, C on tyydyttava, D on valttava ja E on huono palvelutaso. Laskelmat Maaseutujaksot S8 11 0 69
on tehty IVAR-ohjelmalla ja niissa kuvataan vuoden 100. huipputunnin tilannetta. w 197 48 26 271
A= Valtakunnalisesti | Maakunnaliisesti | Seudullisesti |y rrpng A
merkittava tiejakso | merkittava tiejakso |merkittava tiejakso
Taulukko 6. Tavoitteet liikenteelliselle palvelutasolle. Kaupunkijaksot 48 % 41 % 0 % 34 %
Kaupunkiseudun
Valtakunnallisesti | Maakunnallisesti Seudullisesti keh;)salueen jaksot 20 % 14 % 6 % 13 %
merkittava tiejakso  merkittava tiejakso | merkittava tiejakso Maaseutujaksot 15 % 4 % 0% 5 %
YHTEENSA 21 % 10 % 2% 10 %
Kaupunkijaksot C D* -
Kaupunkiseudun ke- | Taajama . D* -
hysalueen jaksot Ei taajama D* D*
) Taajama D* -
Maaseutujaksot — C
Ei taajama D* D*

Lisatavoitteet:
- *) Vilkkailla raskaan liikenteen vaylilla (raskaan liikenteen maara, KVLRAS, > 600) tavoitteena
onC.
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Liikenteellinen palvelutaso / HCM 100. tunti

Kuva 10. Nykyinen liikenteellinen palvelutaso (IVAR-menetelm&, 100. huipputunti, 2020 tierekisteritiedot).
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

HCM, erotus tavoitteeseen luokkina

— -3 (6 km)

— -2 (43 km) Palvelutasotavoite ei tayty
~—— -1 (223 km)

~— 0 (569 km)

— >1 (1869 km) Palvelutasotavoite tayttyy

Kuva 11. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen liikenteellinen palvelutaso verrattuna tavoitetasoon.

{
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Hameenlinna \
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Henkilévahinko-onnettomuustiheys

Onnettomuuksista aiheutuvien héiridtilanteiden indikaattorina voidaan kayttaa onnettomuustiheytta (on-
nettomuuksien maara sataa tiekilometrid kohti vuodessa). Onnettomuustiheytta voidaan kayttdad myos
likenneturvallisuuden mittarina kuvaamaan tiejaksoja, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia ja joihin
kannattaa sen vuoksi suunnata turvallisuustoimenpiteita. Tienkayttdjan palvelutason nakokulmasta tur-
vallisuuden mittari on onnettomuusriski (onnettomuuksien maara suhteutettuna tiejaksolla ajettuihin
ajokilometreihin), joka kuvaa kuljettajan riskia joutua onnettomuuteen (ks. luku Liikenneturvallisuus).

Koska poliisi ei enaé kirjaa pelkkiin omaisuusvahinkoihin johtaneita onnettomuuksia tilastoihin yhta kat-
tavasti kuin aiemmin, mittarina kéytetdén ainoastaan henkilévahinko-onnettomuuksien tiheytta. Tavoite-
tasot on asetettu niin, ettd vain ongelmallisimmat tiejaksot erottuvat.

Taulukko 8. Tavoitteet onnettomuustiheydelle.

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun VEEETTE
kehysalueen jaksot | gj aaiama
Taajama
Maaseutujaksot
Ei taajama

Valtakunnallisesti
merkittava tiejakso

Henkildvahinko-
onnettomuustiheys
on alle 30 onn./100

tiekm/vuosi

Maakunnallisesti

merkittava tiejakso

Henkildvahinko-
onnettomuustiheys
on alle 40 onn./100

tiekm/vuosi

Seudullisesti
NEEVERIETELC)

Henkilévahinko-
onnettomuustiheys
on alle 50 onn./100

tiekm/vuosi

Onnettomuustiheystavoitteen alittavia tiejaksoja on 5 prosentilla tarkasteltavasta tieverkosta. Valtakun-
nallisesti merkittavan tieverkon kaupunkijaksoilla ja kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla on maaralli-
sesti eniten ongelmajaksoja. Suhteellisesti eniten ongelmajaksoja on kaupunkijaksoilla. Tulosta selittda

likenneméaara seka asetetut tavoitetasot.

Taulukko 9. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden onnettomuustiheystavoite ei tayty (pituus kilometreing).

Valtakunnallisesti

NIHOLSLIT EINEVERTETELE

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti
merkittava tiejakso

YHTEENSA

Kaupunkijaksot 49 13 9 71
Kaupunklseuglun 46 14 3 63
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 4 0 3 7
YHTEENSA 99 27 15 141

" Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti .
0
o [IHOY ETTR IS merkittava tiejakso merkittava tiejakso | merkittava tiejakso MGILESIS S
Kaupunkijaksot 40 % 34 % 15 % 32%
Kaupunklseuglun 11 % 8 %% 1% 6 %
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 1% 0% 0% 1%
YHTEENSA 11 % 6 % 1% 5%
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

heva-onn. / 100km / vuosi
— 2>90

— 60 - 89

~—30-59

~15-29

—0-14

Kuva 12. Nykyinen onnettomuustiheys (vuosien 2016—2020 keskiarvo).

Hameenlinna




Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

heva-onn. / 100km / vuosi, erotus tavoitteeseen
—— < -30 (34 km)
—— -29--20 (12 km)
~—=-19 - -10 (34 km)
~——-9-0 (62 km)
—— > 0 (2568 km) | Palvelutasotavoite tayttyy

Palvelutasotavoite ei tayty

PN

Hémeenlinna

Kuva 13. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen onnettomuustiheys verrattuna tavoitetasoon (vuosien 2016—2020 keskiarvo).
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4 3 |_| | ken netu rva| | iSU us Maéarallisesti ja suhteellisesti eniten maksiminopeusrajoitustavoitteen ylittavia tiejaksoja on seudullisesti
merkittavéan tieverkon kaupunkijaksoilla, joissa ylitetddn 60 km/h:n nopeusrajoitustavoite.

Liikenneturvallisuutta on kuvattu nopeusrajoituksen maksimitasolla, henkilévahinko-onnettomuusriskilla
ja tasoliittymatiheydella. Taulukko 12. Tiejaksot, joiden maksiminopeusrajoitustavoite ei tayty (pituus kilometreina).

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

KILOMETRIT o e o YHTEENSA
Lo L merkittava tiejakso  merkittava tiejakso merkittava tiejakso
Nopeusrajmtuksen maksimitaso
Kaupunkijaksot
Tarkastelun tarkoituksena on paljastaa mahdolliset likenneturvallisuuden ongelmakohteet. Mahdollis- Kaupunkiseudun

ten nopeusrajoitusmuutosten tarvetta arvioidaan kuitenkin tarkemmin kohdekohtaisesti. Jos ympardiva kehysalue.en jaksot
Maaseutujaksot

YHTEENSA

maankaytto ja liikennejarjestelyt (mm. jalankulkijoiden tienylitysjarjestelyt) sallivat, taajamakohtien no-

peusrajoitusrajoitus voi olla korkeampi kuin 50 km/h, kuitenkin taajamamerkilla rajatuilla jaksoilla maksi-

missaan 60 km/h.

A= Valtakunnallisesti | Maakunnallisest Seudullisesti | vy i rEeNcA
merkittava tiejakso |merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Taulukko 10. Tavoitteet nopeusrajoituksen maksimitasolle. W = - 43 % 12 %
Kaupunkiseudun
Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti keh psalueen Sl - 0% 1% 0%
merkittava tiejakso  merkittava tiejakso | merkittava tiejakso Maaseutujaksot _ 0 % X 1%
YHTEENSA - 0% 3% 2%
Kaupunkijaksot - - 60
Kaupunkiseudun Taajama 50 50

kehysalueen jaksot |g; taajama

Taajama 50 50
Maaseutujaksot -
Ei taajama - -

Taulukko 11. Tavoitteet nopeusrajoituksen maksimitasolle moottoritieosuuksilla.

MOOTTORITIE- Valtakunnallisesti | Maakunnallisesti

OSUUDET merkittava tiejakso \merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot - -

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot - -
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdavan tieverkon palvelutasoselvitys

Nopeusrajoituksen maksimitaso, erotus tavoitteeseen

— +11-20 km/h Palvelutasotavoite ei téyty
— +1-10 km/h
——+ 0km/h | Palvelutasotavoite tayttyy

Hameenlinna

Kuva 14. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen nopeusrajoitus verrattuna tavoitetasoon.
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Henkilévahinko-onnettomuusriski

Tienkayttajan palvelutason ndkdkulmasta liikenneturvallisuutta indikoi onnettomuusriski, joka kuvaa kul-

jettajan riskia joutua onnettomuuteen suhteuttamalla onnettomuuksien méaran tiejaksolla ajettuihin kilo-

metreihin. Liikenneturvallisuuden mittarina voidaan kayttaéa myos onnettomuustiheytta (onnettomuuk-

sien maara tiekilometria kohti), joka indikoi tiejaksoja, joilla tapahtuu paljon onnettomuuksia ja joihin

kannattaa sen vuoksi suunnata turvallisuustoimenpiteitéa (ks. luku Sujuvuus ja matka-ajan ennakoita-

vuus).

Henkilévahinko-onnettomuusriskin yksikkona on kaytetty henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuk-

sien maaraa suhteutettuna ajettuun 100 miljoonaan ajoneuvokilometriin. Tavoitetasot on asetettu tiu-

koiksi, jotta ne tukevat valtakunnallisia tavoitteita henkildvahinko-onnettomuuksien véahentamiseksi.

Taulukko 13. Tavoitteet onnettomuusriskille.

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun VEEETTE
kehysalueen jaksot | gj taaiama
Taajama
Maaseutujaksot
Ei taajama

Valtakunnallisesti

merkittava tiejakso

Henkilévahinko-
onnettomuusaste on
alle 3,0 onn/100 mil;.

ajon.km

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Henkildvahinko-
onnettomuusaste on

alle 5,0 onn/100 mil;.

ajon.km

Seudullisesti
NEEVERIEELC)

Henkilévahinko-
onnettomuusaste on
alle 8,0 onn/100 mil;.

ajon.km
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Asetetun palvelutasotavoitteen alittaa 51 prosenttia tarkasteltavasta tieverkosta. On huomattava, ettéa

tavoitteeseen paasemiseksi on infrastruktuurin parantamisen lisdksi monia muita ratkaisuja, kuten no-

peusrajoitukset, lainsaadanto, ajoneuvotekniikka seka ajokayttéaytymiseen vaikuttaminen tiedotuksella,

valistuksella ja valvonnalla.

Taulukko 14. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden onnettomuusriskitavoite ei tayty (pituus kilometreina).

Valtakunnallisesti

KILOMETRIT merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
EINEVERITEEUE

Seudullisesti
merkittava tiejakso

YHTEENSA

Kaupunkijaksot 63 17 36 116
RGBT R EIR 144 114 220 478
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot 205 179 397 781
YHTEENSA 412 310 653 1375
% ) Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
KILOMETREISTA merkittéva tiejakso | merkittéava tiejakso | merkittéava tiejakso
Kaupunkijaksot 52 % 45 % 59 % 53 %
Kaupunkiseudun o 0 o 0
kehysalueen jaksot 85 % 1% 49196 S
Maaseutujaksot 53 % 65 % 49 % 53 %
YHTEENSA 45 % 65 % 50 % 51 %




Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Onnettomuusriski hvjo / 100 milj. autokm.
— 2>10
—6-99
-4-5,9
2,0-39
—0-19

s

¢

Kuva 15. Nykyinen onnettomuusriski (vuosien 2016—-2020 keskiarvo).
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Onnettomuustriski hvjo / 100 milj. autokm., erotus tavoitteeseen
= < -10 (251 km)
—— -9,9 - -5 (389 km)
— -4,9 - -3 (187 km)
-2,9 - 0 (548 km)
= >0 (1335 km) | Palvelutasotavoite tayttyy

Palvelutasotavoite ei tayty

N

Hameenlinna

,l

N )

Kuva 16. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen onnettomuusriski verrattuna tavoitetasoon (vuosien 2016-2020 keskiarvo).
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Tasoliittymatiheys

Kokonaisuudessaan 94 prosenttia tarkasteltavasta verkosta saavuttaa tasoliittymatiheydelle asetetut

Tasoliittymatiheyden tavoitetasot on johdettu tasoliitymien suunnitteluohjeen (2001) liitymatiheyden tavoitteet. Maarallisesti ja suhteellisesti eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja on valtakunnalli-

enimmaisarvojen perusteella sovittamalla enimmaisarvot taman tyon luokitteluun. Tarkastelussa on sesti merkittavan tieverkon maaseutujaksoilla.

huomioitu maantie-, katu- ja yksityistieliittyméat. Mikali tarkasteltavalla tiejaksolla on vain yksi tasoliit-
tyma, sité ei ole esitetty puutteena. Nain valtetdaan hyvin lyhyiden jaksojen, joilla on vain yksi liittyma,

nouseminen esiin puutetarkastelussa. Taulukko 17. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden tasoliittymatiheystavoite ei tayty (pituus kilometreing).

Seudullisesti
NENEVEREEUE

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Valtakunnallisesti
merkittava tiejakso

Taulukko 15. Liittyméatiheyden enimmaisarvot maaseutuoloissa ja taajamissa (Tasoliittymat, suunnitteluohje, 5.4.2001).

KILOMETRIT YHTEENSA

Maaseudulla

Suurin liittymatiheys

e UEa el iatster Suurin liittymatiheys
ieluokka ii
KVL (ajon. k) (kpl / km) Tien luokka (kpl /km) iaupunl;!jaksgt
lta- ia k . Valta- ja kantatiet 2 K arl]qur? ISEUC ukn
Valta- ja kantatiet ST 6 ehysalueen ja sot
> 9000 Yhdystiet - Maaseutujaksot
3000-9000 YHTEENSA
< 3000
SlediLifer % ) Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
> 6000 3 KILOMETREISTA merkittava tiejakso | merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
1500-6000 4
< 1500 4 Kaupunkijaksot 0% 4% 6 % 2%
_ Kaupunkiseudun o 0 0 0
Yhdystiet kehysalueen jaksot e LY e o
> 3000 6 Maaseutujaksot 19 % 3% 2% 7%
500—3000 Ei raj. YHTEENSA 12 % 6 % 3% 6 %
<500 Ei raj.

Taulukko 16. Tavoitteet tasoliittymatiheydelle.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittava tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot Max. 2/km Max. 2/km Max. 3/km
Kaupunkiseudun Taajama Max. 2/km Max. 6/km
kehvsal ik Max. 1/km
ehysalueen jaksot | g igajama Max. 2/km Max. 3/km
Taajama Max. 2/km Max. 6/km
Maaseutujaksot Max. 1/km
Ei taajama Max. 2/km Max. 3/km
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Tasoliittymatiheys, kpl/km, erotus tavoitteeseen
— < -3 (7 km) ‘
e ) Palvelutasotavoite ei tayty

—-1,9 - -1 (35 km)
~-0,9 -0 (123 km)
— >0 (2538 km) | Palvelutasotavoite tayttyy

y Hémeenlinna

‘ Helsinki o

Kuva 18. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen tasoliittymaétiheys verrattuna tavoitetasoon.



4.4 M u kavu us h e | ppOu S ] a h a| | ittavu us Kokonaisuudessaan 96 prosentilla tarkasteltavasta verkosta on vahintaan tavoitteiden mukainen talvi-
’ hoitoluokka. Maéarallisesti eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja on seudullisesti merkittavan

tieverkon kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla. Suhteellisesti eniten tavoitetason alittavia tiejaksoja

Mukavuudella, helppoudella ja hallittavuudella kuvataan matkanteon ja kuljetusten miellyttavyytta ja on maakunnallisesti merkittavan tieverkon seka seudullisesti merkittavan tieverkon kaupunkijaksoilla.
hallintaa. Palvelutasomittareina kaytetaan talvihoitoluokkaa, paallystettyjen teiden korjausluokkaa seka Tuloksia tarkasteltaessa on otettava huomioon, etta talvihoitoluokan maarittamisessa otetaan huomi-
valaistusta. Tarkasteltavat mittarit ovat samalla myds turvallisuustekijoita. oon myds keliolosuhteiden ennakoitavuuden ja hoidon tehokkaan jarjestamisen tarpeet niin, etta hoito-

luokka ei vaihdu tiheasti eiké epatarkoituksenmukaisissa kohdissa.

Talvihoitoluokka

Taulukko 18. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden talvihoitoluokkatavoite ei tayty (pituus kilometreind).

Talvihoidon palvelutasoa on tarkasteltu valtakunnallisten talvihoitolinjausten mukaisilla kriteereilla (Tal- Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti .
“ SR i _ R KILOMETRIT o o o o o YHTEENSA
vihoidon toimintalinjat, Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2018). ASLIETEE LD (LIS L S L L L
Kaupunkijaksot
Hoitoluokkien kuvaus: 'Kaupunkiseudun |

- Hoitoluokka Ise: Vilkkaimmat tiet ovat poikkeuksellisia olosuhteita ja pitkid pakkaskausia lu- kehysalueen jaksot

kuun ottamatta aina paljaat. Maaseutujaksot |
YHTEENSA

- Hoitoluokka Is: Tie on saan muutostilanteita lukuun ottamatta paljas. Keski- ja Pohjois-Suo-

messa, kylmina ajanjaksoina myds maan eteldosassa, tiella voi olla jonkin verran pitkittaisia

ohuita polannekaistoja, jotka eivat erityisesti vaikuta ajamiseen.

. , : Co : : , . Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti “

- Hoitoluokka Ib: Tie on pa&dosan talvea paljas tai siina voi esiintya kapeita, matalia polannekais- % KILOMETREISTA [ tiejakso | merkittava tiejakso merkittava tiejakso YHTEENSA

toja ajokaistojen ja ajourien valissa.

- Hoitoluokka Ic: Tie on yleensa joko osittain tai kokonaan polannepintainen. Kaupunk!Jaksot 5% 27 % 18 % 12 %
Kaupunklseuc_jun 304 0% 6 % 4%
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 3% 0% 1% 1%

KVL  valtatiet Kantatiet Seututiet Yhdystiet ﬁ‘ét ;?‘Sd"/ YHTEENSE | 3% 5% o T

100 000 m

12 000 r—— 1350/ 750
Is
3 000 = 330/ 170
Ib/1¢

800 T 70/ 40

350 11 25/ 12
200 | i
I |
0 |

Kuva 19. Talvihoitoluokkien kriteerit. (Lahde: Talvihoidon toimintalinjat, Liikenneviraston toimintalinjoja 1/2018)
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Talvihoitoluokka, erotus tavoitteeseen luokkina

—-3
— Palvelutasotavoite ei tayty
—_-1

0 | Palvelutasotavoite tayttyy

-

—_—>1 | Palvelutasotavoite ylittyy j
\‘#

Hameenlinna Lahtl\
N
T
/\j . o

‘\M
\A -
X X
Helsinki

Kuva 21. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen talvihoitoluokka verrattuna tavoitetasoon.



Paallystettyjen teiden korjausluokka

Paallystettyjen teiden korjausluokan tavoitetasot on johdettu Vaylaviraston ohjeesta "Paallystettyjen tei-
den korjauksen toimintalinjat” (10/2021):

Paallystettyjen teiden korjauksen toimintalinjat (Vaylaviraston ohjeita

10/2021):

"Paallystettyjen teiden tavoiteltava kuntotaso ja korjauskohteiden valinta
riippuvat tien liikenteellisesta merkityksesta, joka otetaan huomioon kor-
jausluokituksessa. Paallystetyt tiet luokitellaan liikenteellisen ja alueraken-

teellisen merkityksensa mukaisesti kolmeen korjausluokkaan PK1, PK2 ja
PK3. Liikenteellinen merkitys maaritelladn numeerisesti kokonais- ja ras-
kaan liikenteen maaran perusteella taulukon 2 mukaisesti. Tien merkityk-
seen vaikuttavina tekijoina otetaan liséksi huomioon keskusten véalinen
yhdistéavyys, tavarankuljetusten ja henkiltliikenteen reitit sek& mahdolliset
erityistarpeet. Korjausluokka vaihtuu vain selvissa solmupisteissa, vaikka
likennemaara vaihtelisi yhteysvalilla luokkakriteerien yli.”

Liikenteen |Raskaan liiken-
maara teen maara Muut kriteerit
(KVL) (KVL raskas)
+ yhdistaad térkeat maakunta- tai aluekeskukset
+ tailon osa merkittdva3d elinkeinoeldman kulje-
PK1 =3000 =300 tusreittia tai merkittavéa matkaketjua

+ tai johtaa merkittaviin satamiin tai rajanylitys-
paikkoihin.

« varmistaa tagjamien yhteysvalit maakunta- ja
gluekeskuksiin merkittévina henkiloliikenteen
reitteind

PK2 | B00-3000 80-300 s tal varmistaa yhteys kaikkiin tilastollisiin taa-
jamiin, tai huomioida ELY-keskusten erityis-
olosuhteisiin perustuvat tarpeet.

PK3 =800 =80

Kuva 22. Paallysteiden korjausluokkien kriteerit. (Lahde: Vaylaviraston ohjeita 10/2021)

Taulukko 19. Tavoitteet paallystettyjen teiden korjausluokalle.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittéva tiejakso  merkittdva tiejakso  merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot PK1 PK1 tai PK2 (KVL- PK2
kriteerien mukaan)

: Taajama SUSLET LIS PK2
Kaupunkiseudun PK1 kriteerien mukaan)
kehysalueen jaksot | _. . PK1 tai PK2 (KVL-

Ei taajama . . PK2
kriteerien mukaan)
Taajama PK1 tai PK2 (KVL- PK2
Maaseutuiaksot PK1 kriteerien mukaan)

J o PK1 tai PK2 (KVL-

Ei taajama L PK2
kriteerien mukaan)

Kokonaisuudessaan 92 prosentilla tarkasteltavasta verkosta on vahintaan tavoitteiden mukainen kor-
jausluokka. Maaréllisesti eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja on seudullisesti merkittavan
tieverkon maaseutujaksoilla, yhteensa 124 kilometria. Suhteellisesti eniten palvelutasotavoitteen alitta-
via tiejaksoja on maakunnallisesti merkittavalla tieverkolla, erityisesti kaupunkijaksoilla ja kaupunkiseu-
dun kehysalueen jaksoilla.

Taulukko 20. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden korjausluokkatavoite ei tayty (pituus kilometreind).

Seudullisesti
merkittava tiejakso

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti

merkittava tiejakso  merkittava tiejakso YHTEENSA

KILOMETRIT

Kaupunkijaksot 2 11 0 13
Kaupunklseut_jun 0 37 3 40
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 0 31 124 155
YHTEENSA 2 79 127 208
AR a Sy /altakunnallisesti | Maakunnaliisesti SIS e
merkittava tiejakso | merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 1% 30 % 0% 6 %
Kaupunkiseudun 0 0 o o
kehysalueen jaksot v 2 L e
Maaseutujaksot 0% 11 % 15 % 11 %
YHTEENSA 0% 17 % 10 % 8 %
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Paallystettyjen teiden korjausluokka
— PK1
== PK2
— PK3

Hameenlinna

Kuva 23. Padllystettyjen teiden korjausluokan nykytila (2021).



Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdavan tieverkon palvelutasoselvitys

Paallystettyjen teiden korjausluokka
— Tavoite ei tayty
— Tavoite tayttyy

J

Hameenlinna

N
>N

Kuva 24. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen korjausluokka verrattuna tavoitetasoon.
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Valaistus

Taulukko 21. Tavoitteet valaistukselle.

Valaistustavoitteet on johdettu Liikenneviraston ohjeesta "Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti
suunnittelu (16/2015) ja siihen perustuvasta Uudenmaan ELY-keskuksen laatimasta valaistuksen tarve- merkittava tiejakso  merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
selvityksesta (2020).
Kaupunkijaksot Aina Aina Aina
Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu, Liikenneviraston ohjeita 16/2015:
, Taajama nykyKVL* > 6 000, Aina Aina
+ ’Liikkennemaarasta riippumatta valaistus rakennetaan moottoriteille taajamissa, taajama- KaupunklseuFiun moottoriteilla
rakenteessa oleville valta- ja kantateille sekéa maanteille asemakaava-alueella. kehysalueen jaksot | g; taajama > 35 000 nykyKVL > 6 000 nykyKVL > 4 000
Liilkennemaarasta riippuen valaistuksen rakentaminen on kannattavaa:
«  osuuksilla, joilla likennemaara 10 vuoden kuluttua ylittda taulukossa 1 annetun Taajama nykyKVL > 6 000, Aina Aina
arvon, Maaseutujaksot — moottoriteilla
osuuksilla, joilla likennemaara on vahintaén 60 % taulukon 1 arvosta, mutta erityi- Ei taajama > 35 000 nykyKVL > 6 000 nykyKVL > 4 000

set syyt (huono linja, tasaus tai tiemerkinnat, kapeneva tienkohta, valoisa ympa-
ristd, pysakoidyt ajoneuvot tms.) puoltavat valaisemista tai arvioinnissa halutaan
ottaa huomioon ajomukavuus.”

*Taulukossa olevat nykyliikenteen KVL-rajat ovat peraisin Uudenmaan ELY-keskuksen valaistuksen tarve-
selvityksesta (2020), suunnitteluohjeen rajat tarkoittavat KVL-ennustetta 10 vuoden paasta.

Taulukko 1. Likennetaloudellisesti kannattavan tievalaistuksen (itkennemddirdt. Litken-
nemddrdnd kdytetddn 10 wuoden kuluttua vallitsevaa ennustettua
liikkennemddrdd.

Valaistustavoite tayttyy 89 prosentilla tarkasteltavasta tieverkosta. Maarallisesti eniten palvelutasopuut-

Tieluokka KVL (ajon/d)
Kaksiajorataiset valta- ja kantatiet teita on kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla seka valtakunnallisesti merkittavan tieverkon maaseutu-
Moottoritie 40000 jaksoilla. Suhteellisesti eniten puutteita on valtakunnallisesti merkittavalla tieverkolla seké kaupunkiseu-
Nelikaistainen keskialueellinen tie 20000 dun kehysalueen jaksoilla.
tasoliittymin 34000
Nelikaistainen keskikaiteellinen tie - - . S . . -
Kuva 25. Liikennetaloudellisesti eckikatteelinen onftuskaistatic 23000 Taulukko 22. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden valaistustavoite ei tayty (pituus kilometreina).
kannattavan tievalaistuksen lilken- Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti .
nemaardt. Likkennemaarana kay- | yyiajorataiset tiet Lttymatineys (kpl/km) il merkittava tiejakso  merkittava tiejakso  merkittava tiejakso lalli =SS
tetdan 10 vuoden kuluttua vallitse- 2 5 —
vaa ennustettua likennemaaraa. Valta- ja kantatie 7000 3000 EZEBEEE:JSaékjglEn 23 3 4 30
(Lahde: Maantie- ja rautatiealuei- ) , ‘ 74 37 73 184
den valaistuksen suunnittelu, Lii- Seuitu- ja yhdystie 2500 1500 kehysalueen jaksot
kenneviraston ohjeita 16/2015) * i sisdilld maotalousliittymia Maaseutujaksot 66 0 3 69
YHTEENSA 163 40 80 283
% KILOMETREISTA Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
merkittava tiejakso | merkittava tiejakso |merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 18 % 8 % 6 % 13 %
K nki n
ST GEEe ] 18 % 23 % 16 % 18 %
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 17 % 0% 0% 5%
YHTEENSA 18 % 9% 6 % 10 %
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

—— Valaistus
= Valaistus rakenteilla

Hameenlinna

N
X

Kt 51 Karjaa - Siuntio -valille on rakenteilla valaistus.

Vt 25 Karjaan kohdalle on rakenteilla valaistus.

Mt 167 Pennala-Renkomaéki -valille on rakenteilla valaistus. "

Kuva 26. Valaistuksen nykytila (2021).

Helsinki
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Valaistus

— Tavoite ei tayty

— Tavoite tayttyy

= Valaistus rakenteilla

J

% Hameenlinna
Kt 51 Karjaa - Siuntio -vélille on rakenteilla valaistus.

Vt 25 Karjaan kohdalle on rakenteilla valaistus. v

Mt 167 Pennala-Renkomaéki -valille on rakenteilla valaistus.

Kuva 27. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen valaistus verrattuna tavoitetasoon.
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4.5 Kuljetusten kustannustehokkuus

Kuljetusten kustannustehokkuutta on kuvattu seuraavien palvelutasomittareiden avulla: nopeusrajoitus-
ten vaihtelu, liikennevalo- ja kiertoliittymat, painorajoitetut sillat, alikulkukorkeus, tien kaarteisuus ja ma-
kisyys seka HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat.

Nopeusrajoitusten vaihtelu

Tiejaksojen nopeusrajoitusmuutosten maara on suhteutettu 10 kilometria kohden. Koska nopeusrajoi-
tuksen vaihtelua kaytetaan kuljetusten kustannustehokkuuden mittarina, tassa tydssa ei ole tarkasteltu
yli 80 km/h muutoksia, jotka eivat vaikuta raskaan likenteen nopeuksiin. Taajamajaksoilla nopeusrajoi-
tuksen muutoksia ei huomioida puutteena. Lisaksi seudullisesti merkittavilla, lyhyilla tieosilla ei oteta
huomioon puutetta, jos on ainoastaan 1 nopeusrajoituksen muutos ja jakson pituus on alle 2,5 km.

Taulukko 23. Tavoitteet nopeusrajoituksen vaihtumiselle.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittéva tiejakso  merkittava tiejakso |merkittava tiejakso

2 muutosta tai 4 muutosta tai
Kaupunkijaksot vahemman 10 vahemman 10
kilometria kohden | kilometria kohden
Taajama - -
Kaupunklseu_dun N 2 muutosta tai 4 muutosta tai
kehysalueen jaksot Ei taajama | vahemman 10 vahemman 10
kilometria kohden . .
kilometria kohden | kilometria kohden
Taajama - -
Maaseutujaksot 2 muutosta tai 4 muutosta tai
Ei taajama vahemman 10 vahemman 10
kilometria kohden | kilometria kohden

Kokonaisuudessaan 93 prosenttia tarkasteltavasta verkosta saavuttaa nopeusrajoitusten vaihtelulle
asetetut tavoitteet. Maarallisesti eniten puutteita on valtakunnallisesti merkittavéan tieverkon kaupunki-
seudun kehysalueen jaksoilla ja maaseutujaksoilla seka seudullisesti merkittdvéan tieverkon kaupunki-
seudun kehysalueen jaksoilla ja maaseutujaksoilla. Suhteellisesti eniten puutteita on maakunnallisesti
merkittavan tieverkon kaupunkijaksoilla.

Taulukko 24. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden nopeusrajoituksen vaihtumistavoite ei tayty (pituus kilometreina).

Seudullisesti
merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Valtakunnallisesti

NHOISUIRIY merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

YHTEENSA

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot

YHTEENSA

% KILOMETREISTA Valtgk!_m_r_\a_lh;estl Maa_kl_J_nr_!aI_Ilgestl Se_:ugiu_lllls_e_stl YHTEENSA
merkittéva tiejakso  |merkittava tiejakso | merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot 8 % 46 % 0% 12 %

Kaupunklseuc_jun 10 % 6 % 7 % 8 0%

kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot 11% 1% 4% 5%

YHTEENSA 10 % 6 % 4% 7%
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Nopeusrajoituksen vaihtelu (muutoksia / 10km)
—>38

—6-8

—4-6

—2-4

—0-2

PN

Kuva 28. Nopeusrajoituksen vaihtelu (muutoksia / 10 km).

Hameenlinna
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Nopeusrajoituksen vaihtelu (muutoksia / 10 km), erotus tavoitteeseen

— < -6 (12 km)
— -6 - -5 (24 km)
—— -4 - -3 (45 km)
—— -2 - -1 (100 km)

— >0 (2529 km)

Kuva 29. Tarkasteltavien tiejaksojen nopeusrajoituksen vaihtelu verrattuna tavoitteeseen.
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Liikennevalo- ja kiertoliittymat

Liikennevalo- ja kiertoliittymien maarélle asetettu palvelutasotavoite tayttyy lahes koko tarkasteluver-

Liikennevalo-ohjattu liittyma ja kiertoliittyma sopivat merkittavan tieverkon ratkaisuksi vain rajallisesti. kolla, ainoastaan 1 % alittaa sen. Puutekohdat jakaantuvat melko tasaisesti valtakunnallisesti merkitta-
Niitd voidaan kayttaa taajamissa ja kiertoliittymia myds taajamien porttina, jolloin ne tuovat turvallisuutta van tieverkon ja maakunnallisesti merkittavan tieverkon kaupunkiseudun kehysalueen jaksoille ja maa-
ja sivusuunnalle sujuvuutta. Paasuunnan liikkennevirtaa ne kuitenkin hidastavat ja sitéd kautta vahentavéat seutujaksoille.

kuljetusreittien kustannustehokkuutta.

Taulukko 26. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden liikennevalo- ja kiertoliittymien maara -tavoite ei tayty (pituus kilometreina).

. [ i - ja kiertoliittymi aaralle. Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti "
Taulukko 25. Tavoitteet liikennevalo- ja kiertoliittymien maaralle KILOMETRIT unnaft Unnatis ~UAUHISES YHTEENSA
merkittéva tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso
Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti —
merkittava tiejakso | merkittava tiejakso  merkittava tiejakso Kaupunkijaksot
Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot
Kaupunkijaksot - = WEESEELE
YHTEENSA
Kaupunkiseudun Taajama Ei likennevaloja i )
kehysalueen jaksot | i taaiama eika Ei likennevaloja eika ) N o o
; kiertoliittymia kiertoliittymia eV 3yl Vatakunnallisesti | Maakunnallisesti | Seudullisesti |y e png 4
. merkittava tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso
Taajama - -
Maaseutujaksot Ei tasjama Ei likennevaloja eika Kaupunkijaksot 0% 0% 0% 0%
kiertoliittymia i Kaupunkiseudun o . . .
kehysalueen jaksot o D O LY
Maaseutujaksot 3% 3% 0% 1%
YHTEENSA 3% 2% 0% 1%
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Liikennevalo- ja kiertoliittymien lkm
— 23

J

I Hameenlinna

Kuva 30. Liikennevalo- ja kiertoliittymien nykytila (2021).
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Liikennevalo- ja kiertoliittymien Ikm, erotus tavoitteeseen

o -i Palvelutasotavoite ei tayty
0 | Palvelutasotavoite tayttyy

J

Kuva 31. Tarkasteltavien tiejaksojen nykyinen liikennevalo- ja kiertoliittymien maéaré verrattuna tavoitetasoon.

\




Painorajoitetut sillat

Tavoitteena on, ettd Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavalla tieverkolla ei ole lainkaan kuljetuksia
rajoittavia painorajoituksia.

Taulukko 27. Tavoitteet painorajoitetuille silloille.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti
merkittava tiejakso  merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot
_ Taajama
Kaupunkiseudun ;
kehysalueen jaksot | = . o - o
Ei taajama Ei painorajoitettuja siltoja
Taajama
Maaseutujaksot
Ei taajama

Tarkasteltavalla tieverkolla ei ole painorajoitettuja siltoja.

Taulukko 28. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden painorajoitettujen siltojen tavoite ei tayty (pituus kilometreind).

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittava tiejakso merkittava tiejakso \merkittéava tiejakso lalliS =S

KILOMETRIT

Kaupunkijaksot 0 0 0 0
Kaupunkiseudun

kehysalueen jaksot ¢ g ¢ R
Maaseutujaksot 0 0 0 0
YHTEENSA 0 0 0 0
% Valtakunnallisesti | Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
(Ne] Y=g ix{=S3 7Nl merkittava tiejakso |merkittava tiejakso merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 0% 0% 0% 0%
Kaupunklseut_jun 0% 0% 0% 0%
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot 0% 0% 0% 0%
YHTEENSA 0% 0% 0% 0%




Alikulkukorkeus

Tavoitteena on, ettd Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavalla tieverkolla ei ole lainkaan kuljetuksia
rajoittavia suurimman sallitun normaaliliikenteen korkeuden 4,40 m alittavia alikulkurajoituksia.

Taulukko 29. Tavoitteet alikulkukorkeudelle.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittéva tiejakso  merkittava tiejakso  merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot
; Taajama
Kaupunklseuqun Ei alle 4,4 metrin alikulkukorkeuksia
kehysalueen jaksot | . taajama
Taajama
Maaseutujaksot
Ei taajama

* Sallittu alikulkukorkeus (cm), saadaan kun ko. esteen ja ajoradan pinnan pienimmasta etaisyydesta
ajoradan reunaviivojen valissa ko. ajosuunnassa vahennetaan 20 cm.
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Tarkasteltavalla verkolla on yhteensa 18 palvelutasotavoitteen alittavaa alikulkurajoitusta. Eniten niitéa
on valtakunnallisesti merkittdvan tieverkon kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla ja seudullisesti mer-
kittavan tieverkon kaupunkijaksoilla.

Taulukko 30. Palvelutasotavoitteen alittavat alikulut toimintaymparistéittain (kpl).

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

KPL YHTEENSA

merkittava tiejakso | merkittava tiejakso merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot

YHTEENSA







Tien kaarteisuus ja méakisyys

Tiegeometrian ominaisuuksista kaarteisuus ja makisyys vaikuttavat raskaan liikenteen sujuvuuteen, no-
peuteen ja polttoaineenkulutukseen seka sita kautta kuljetusten kustannustehokkuuteen. Naiden palve-
lutasomittareiden tavoitetasojen raja-arvot, kaarteisuus alle 80 gon/km ja méakisyys alle 25 m/ km, on
asetettu siten, etta ongelmallisimmat tieosuudet nousevat esille.

Taulukko 31. Tavoitteet kaarteisuudelle ja mékisyydelle.

Valtakunnallisesti = Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittava tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun Taajama : . .
P . Kaarteisuus alle 80 gon/ km ja méakisyys alle 25 m/ km
kehysalueen jaksot |f; taajama
Taajama
Maaseutujaksot
Ei taajama
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Kaarteisuustavoitteen ylittaa 13 % ja makisyystavoitteen 6 % tarkasteltavasta verkosta. Puutteet keskit-

tyvat seudullisesti merkittavalle tieverkolle, erityisesti sen maaseutujaksoille.

Taulukko 32. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden kaarteisuustavoite ei tayty (pituus kilometreina).

Kaarteisuus tavoitetason alittavia

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti “
USRI merkittéva tiejakso | merkittava tiejakso | merkittéva tiejakso VIS
Kaupunkijaksot 0 1 1
KaupunklseUQIun 0 5 64 69
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 1 0 289 290
YHTEENSA 1 5 354 360
% ) Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
KILOMETREISTA merkittéva tiejakso | merkittdva tiejakso | merkittéva tiejakso
Kaupunkijaksot 0% 0% 1% 0%
Kaupunkiseudun 0 o o q
kehysalueen jaksot Ve gt 4B e
Maaseutujaksot 0% 0% 36 % 20 %
YHTEENSA 0% 1% 27 % 13 %

Taulukko 33. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden méakisyystavoite ei tayty (pituus kilometreing).

Makisyys tavoitetason alittavia

KILOMETRIT velplnrelizes | WerLanellEeal SREUIEES oo e
merkittéva tiejakso | merkittava tiejakso | merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot 0 0 0 0

KaupunklseU(_jun 0 9 42 51

kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot 6 4 99 109

YHTEENSA 6 13 141 160

% ) Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA

KILOMETREISTA merkittéva tiejakso | merkittava tiejakso | merkittéva tiejakso

Kaupunkijaksot 0% 0% 0% 0%

Eaupunklsew_jun 0% 504 9% 504
ehysalueen jaksot

Maaseutujaksot 1% 1% 12 % 7%

YHTEENSA 1% 3% 11 % 6 %




Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Kaarteisuus

— > 150 (52 km)

— 100 - 149 (162 km) Palvelutasotavoite ei tayty

—— 80 - 99 (144 km)
25 - 79 (947 km)

—— 0 - 24 (1405 km)

Palvelutasotavoite tayttyy

Kuva 33. Tarkasteltavien tiejaksojen keskimaaradinen kaarteisuus.
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Makisyys

— > 35 (19 km)

— 30 - 34 (32 km) Palvelutasotavoite ei tayty

~——25-29 (110 km) ‘
15 - 24 (737 km)

—0- 14 (1812 km) Palvelutasotavoite tayttyy \
\
/4
/

X Hameenlinna
\J

Helsinki

Kuva 34. Tarkasteltavien tiejaksojen keskimaarainen mékisyys.



HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymaét

HCT-kuljetusten osalta on kuvattu, onko tarkasteluverkolla ELY-keskuksen mahdollisesti ongelmal-
liseksi luokittelemia liittymi&. Lahteend on ELY-keskuksen aineistot Vaylaviraston erillisselvitykseen
(2019-2020), jossa selvitettiin pitkille (yli 30 m) yhdistelmille ongelmallisia liittymia.

Taulukko 34. Tavoitteet HCT-kuljetuksille ongelmallisille liittymille.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittava tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun | Taaama

kehysalueen jaksot |; taajama

Ei ongelmallisia liittymia.

Taajama

Maaseutujaksot
Ei taajama

ELY-keskus on tunnistanut tarkasteluverkolta yhteensa 169 pitkille, yli 30 metrin yhdistelmille mahdolli-
sesti ongelmallista liittym&a. Maarallisesti eniten niitéd on seudullisesti merkittavalla tieverkolla, erityi-

sesti kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla.

Taulukko 35. HCT-kuljetuksille ongelmallisten liittymien jakautuminen toimintaymparistoittain (kpl).

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti .
KPL merkittava tiejakso merkittéva tiejakso  |merkittava tiejakso VIR TEENSA

Kaupunkijaksot
Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot
YHTEENSA
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdavan tieverkon palvelutasoselvitys

e HCT -kuljetuksille ongelmalliset liittymat

N

I Hameenlinna
‘

Kuva 35. HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat.



4.6 Joukkoliikenne

Tieinfrastruktuurin joukkoliikenteelle ja sen kayttajille tarjoamaa palvelutasoa kuvaavia palvelutasomit-
tareita on kaksi: liikenteen sujuvuus vilkkaan bussiliikenteen vaylilla seka solmupysakkien varustetaso.

Liikenteen sujuvuus vilkkaan bussiliikenteen vaylilla

Linja-autoliikenteen sujuvuus riippuu muun autoliikenteen sujuvuudesta silté osin, kun kaytossa ei ole
erikseen linja-autoliikenteelle varattua kaistaa. Sujuvuuden mittarina on kaytetty HCM-menetelmalla
mitattua tien liikenteellisté palvelutasoa vastaavasti kuin kohdassa Liikenteellinen palvelutaso. Tavoit-
teena on, etta liikenteellinen palvelutaso on luokissa A-C niilla jaksoilla, joilla joukkoliikenne on vilkasta
(yli 90 vuoroa/arkipaivd molemmat suunnat yhteenlaskettuna) tai jotka ovat pitkdmatkaisen linja-autolii-
kenteen paareitteja (valtatiet 1, 2, 3, 4 ja 7).

Linja-autoliikenteen vuoromaarista ei ole saatavissa kattavaa ajantasaista tietoa. Tassa tarkastelussa
vuoromaararajan ylitysta on arvioitu yhdistamalla alueen liikennemallien likimaaraisia tietoja seka Mat-
kahuollon todellisia vuoromaaria, jotka eivat kuitenkaan sisalla kaikkia kaupunkiliikenteiden tietoja.

Taulukko 36. Tavoitteet linja-autoliikenteen sujuvuudelle.
Seudullisesti

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti

merkittava tiejakso | merkittava tiejakso |merkittava tiejakso

Toimenpidetarve,

Kaupunkijaksot . . . .
jos joukkoliikenne vilkasta (yli 90 vuoroa vuorokaudessa)

, tai keskeinen pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen reitti
Kaupunkiseudun | Taaama (valtatiet 1, 2, 3, 4 ja 7)
kehysalueen jaksot |g; taajama ja autoliikenne ruuhkaista (liikenteellinen palvelutaso D-F)
Taajama
Maaseutujaksot
Ei taajama

Linja-autoliikenteen sujuvuustavoitteen alittaa vain kaksi prosenttia tarkasteltavasta verkosta. Palvelu-
tason alittavat tiejaksot sijaitsevat valtakunnallisesti merkittdvan tieverkon kaupunkijaksoilla ja kaupun-
kiseudun kehysalueen jaksoilla.

Taulukko 37. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden linja-autoliikenteen sujuvuuden tavoite ei tayty (pituus kilometreina).

Maakunnallisesti Seudullisesti
merkittava tiejakso  merkittava tiejakso

Valtakunnallisesti

LHOUSURIY merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

YHTEENSA

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot

YHTEENSA

% ) Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
KILOMETREISTA merkittava tiejakso merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 17 % 0% 0% 9%
KaupunklseUQIun 5 04 0% 0% 2 04
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot - - - 0%
YHTEENSA 5 % 0% 0% 2%
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdavan tieverkon palvelutasoselvitys

Joukkoliikenteen palvelutaso

___Joukkoliikenne vilkasta (yli 90 vuoroa vuorokaudessa) ja autoliikenne ajoittain
ruuhkaista (HCM -luokat D-F)

Vilkas pitkanmatkaisen joukkoliikenteen reitti (linja-autoliikenteen
—— kokonaismaara ei ylita 90 vuoroa vuorokaudessa) ja autoliikenne ajoittain
ruuhkaista (HCM -luokat D-F)

Joukkoliikenne vilkasta (yli 90 vuoroa vuorokaudessa) ja autoliikenne sujuu
kohtuullisesti (HCM -luokat A-C)

Vilkas pitkamatkaisen joukkoliikenteen reitti (linja-autoliikenteen kokonaismaara
ei ylitd 90 vuoroa vuorokaudessa) ja autoliikenne sujuu kohtuullisesti (HCM
-luokat A-C) AN

N

Hameenlinna

Helsinki

)

Kuva 36. Joukkoliikenteen maara ja sujuvuus.



Solmupyséakkien varustetaso

Matkustajien palvelutason nakdkulmasta pysakin merkittéavin varuste on pysakkikatos. Pydréliityntaa
palvelee pyorapysakointi. Naista tekijoista rekistereissa on myos parhaiten ajan tasalla olevat tiedot.

Tassa tydssa on tarkasteltu pyséakkipareja, jotka on luokiteltu solmupysékeiksi valtakunnallisessa sol-
mupysakkiselvityksessa (Selvitys maantieverkon solmupysékeista, Vaylavirasto 2021).

Taulukko 38. Tavoitteet solmupysékkien varustetasolle.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittéva tiejakso  merkittava tiejakso = merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

Solmupysékeilla aina

Taajama * vahintdan tyydyttavassa kunnossa oleva katos (molem-
pien suuntien pysakilld)

» pyorateline tai -katos (pysakkiparilla jommankumman
pysakin yhteydessa)

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot | g; taajama

Taajama

Maaseutujaksot
Ei taajama

Tarkasteltavalla tieverkolla on yhteensa 16 solmupysakiksi luokiteltua pysakkiparia, joista ainoastaan
yksi saavuttaa molemmat varustetasolle asetetut tavoitteet. Suurimmassa osassa pysakkipareista ei
ole rekisteritietojen mukaan pyoratelinetta eika tyydyttavassa kunnossa olevaa katosta molempien
suuntien pyséakeilla.

Taulukko 39. Solmupysékkiparit, joiden varustetasotavoite ei tayty (kpl).

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

merkittava tiejakso YHTEENSA

KPL

merkittava tiejakso  merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot

YHTEENSA
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Solmupysakkien varustetaso

O Tavoite tayttyy

© Ei pyoratelinetta

@ Ei tyydyttavassa kunnossa olevaa katosta molempien suuntien pysakilla

Ei tyydyttavassa kunnossa olevaa katosta molempien suuntien pysakilla eika
pyoratelinetta

AW

Hameenlinna

Kuva 37. Solmupyséakkien varustetason nykytila verrattuna tavoitteeseen.



4.7 Kavely ja pyorally Uudenmaan ELY-keskuksen tarveselvityksessa (2022) on tunnistettu 25 karkikohdetta, joista noin 20
kohdetta sijoittuu tarkasteltavalle tieverkolle. Kéarkihankkeet sijoittuvat padosin maakunnallisesti merkit-
tavan tieverkon ja seudullisesti merkittavéan tieverkon kaupunkiseudun kehysalueen jaksoille.

Kavelyn ja pyorailyn palvelutasoa on arvioitu neljalla palvelutasomittarilla:

- jalankulku- ja pyoratien tarve, jota on kuvattu Uudenmaan ELY-keskuksen tuoreen tarveselvi- Taulukko 41. Tarkasteltavat tiejaksot, joilla ELY-keskuksen jalankulun ja pyorailyn tarveselvityksen karkikohde (pituus
tyksen (2022) karkihankejoukolla kilometreind).
- jalankulku- ja py6ratien puute taajamassa

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti

- paallystetyn pientareen leveys tiejaksoilla, jotka ovat osa merkittavia pyoramatkailureitteja ja KILOMETRIT merkittava tiejakso  merkittava tiejakso  merkittava tiejakso YHTEENSA

joilla ei ole jalankulku- ja pyoratieta

Kaupunkijaksot

- jalankulku- ja pyoratien valaistus.

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Jalankulku- ja pydratien tarve N

Jalankulku- ja pyoratien tarvetta on kuvattu Uudenmaan ELY-keskuksen tuoreen tarveselvityksen % Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisest

(2022) karkihankejoukolla seka ELY-keskuksen tienpidon ja liikenteen suunnitelmassa 2022—2025 to- KILOMETREISTA merkittava tiejakso merkittava tiejakso | merkittava tiejakso Ml ==
teutettavaksi ohjelmoiduilla kohteilla.
Kaupunkijaksot 0% 12 % 10 % 6 %
Taulukko 40. Jalankulku- ja pyoratien tarve. Kaupunkiseudun 0% 10 % 17 % 9%
kehysalueen jaksot
Valtakun_nallisesti Maakunnallisesti Seudu-llisesti Maaseutujaksot 2 % 30 39 204
merkittava merkittava merkittava YHTEENSA 1% 6 % 8% 5 0

tiejakso tiejakso tiejakso

Kaupunkijaksot

Taajama ELY-keskuksen uusimman tarveselvityksen mukaiset

karkikohteet seka TLS-suunnitelmassa 2022—-2025
mukana olevat kohteet

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot |Eitaajama

Taajama

Maaseutujaksot ..
Ei taajama
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Jalankulku- ja pydratien tarve
— A-luokka

__TLS (Uudenmaan ELY-keskuksen Tienpidon ja liikenteen suunnitelmaan
kuuluvat hankkeet)

Hameenlinna

Kuva 38. ELY-keskuksen jalankulun ja pyorailyn tarveselvityksen karkikohteet.



Jalankulku- ja pydratien puute

Tavoitetasoksi asetettiin, ettd merkittdvan maantieverkon kaupunki- ja taajama-alueella olevien tiejak-

sojen varsilla on aina jalankulku- ja pyoratie. Lisaksi maanteiden paavaylien varrella jalankulun ja pyo-
railyn palvelutasotavoitteena on kaikkialla joko jalankulku- ja pydratie tai vahintaan 1,25 metrin piennar
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) suosituksen mukaisesti.

Toisinaan maantien suuntaista jalankulkua ja pyorailyé voi palvella rinnakkaisen katuverkon varrella tai
puistoalueella kulkeva jalankulku- ja pyorétie -yhteys, joka ei nay tierekisteritiedoissa. Siten tdméan tytn
tarkastelu kuvaa mahdollista palvelutasopuutetta, joka pitda varmentaa kohdekohtaisesti erikseen tar-
kemmalla tarkastelulla. Moottoritiejaksot rajattiin tarkastelun ulkopuolelle, koska niiden suuntaiset jalan-
kulku- ja pyoratiet ovat paasaantoisesti rinnakkaisteiden ja -katujen varsilla.

Taulukko 42. Tavoitteet jalankulku- ja pydrateille.

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti
merkittéva tiejakso |merkittava tiejakso |merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot Aina Aina Aina
Kaupunkiseudun Tagjama | Ainajalankulku-ja Aina Aina
kehvsalueen iaksot — pyoratie tai vahin-
y J Eitaajama |t3an 1,25 m piennar - -
Taajama | Aina jalankulku- ja Aina Aina
Maaseutujaksot o pyOratie tai vahin-
Eitaajama |t3an 1,25 m piennar - -

Jalankulku- ja pyo6ratien palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja on 11 prosenttia tarkasteltavasta tie-
verkosta. Valtakunnallisesti merkittavan tieverkon maaseutujaksoilla on méaarallisesti ja suhteellisesti

eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja.

Taulukko 43. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden jalankulku- ja py6réatien tavoite ei tayty (pituus kilometreing).

Valtakunnallisesti

KILOMETRIT merkittava tiejakso

Kaupunkijaksot

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti
NEIEVEREELC)

YHTEENSA

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot

YHTEENSA

% ) Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
KILOMETREISTA merkittava tiejakso merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 18 % 41 % 16 % 21 %
Kaupunklseuqlun 14 % 0% 0% 6 %
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot 47 % 0% 1% 13 %
YHTEENSA 29 % 3% 1% 11 %

Useimmat jalankulku- ja pyoratiepuutteet ovat mukana Uudenmaan ELY-keskuksen jalankulku- ja py6-
rateiden tarveselvityksessd, jonka tarkastelujen perusteella priorisoidut karkikohteet on kuvattu edella

kohdassa Jalankulku- ja pyoratien tarve.
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

~ Jalankulku- ja pyoratie

Hameenlinna

on rakenteilla jalankulku ja pyorétie.

Vaaksy Vesivehmaa valille 313 /1 /3880 3/1050 y
A
"\ Helsinki N~

Kuva 39. Jalankulku- ja pyoratiet.
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Jalankulku- ja pydratie tai valtakunnallisesti merkittavalla tieverkolla
vahintaan 1,25 metrin piennar.

— Tavoite ei tayty
— Tavoite tayttyy

p

Vaaksy-Vesivehmaa valille 313 /1 /3880 - 3/ 1050
on rakenteilla jalankulku- ja pyoréatie.

Kuva 40. Jalankulku- ja pyorétie tai valtakunnallisesti merkittavalla tieverkolla vahintaén 1,25 metrin piennar.

\
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Paallystetyn pientareen leveys merkittavilla pydramatkailureiteilla

Palvelutasotavoitteena on leved péaallystetty piennar tiejaksoilla, joita pitkin on ohjattu merkittava valta-
kunnallinen tai alueellinen pydramatkailureitti ja joilla ei ole jalankulku- ja pyorétietd. Leveyskriteerind oli
Pyoraliikenteen suunnitteluohjeen (Vaylaviraston ohjeita 18/2020) tieluokasta seka auto- ja pyoraliiken-

teen ja jalankulkijoiden maarista riippuviin suositusleveyksiin perustuva yksinkertaistus: valtakunnalli- Pyéramatkailureiteille asetetun palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja on 4 prosenttia tarkasteltavasta
sesti merkittavilla tiejakSOi”a 1,25m ja muilla tarkasteltavilla teilla 1,0m. Koska merkittavalla maantie- tieverkosta. Seudullisesti merkittavan tieverkon kaupunkiseudun kehysa|ueen jaksoi”a ja maaseutujak-
verkolla kaupunki- ja taajama-alueella on aina tavoitteena jalankulku- ja pyérétie, piennarleveytta kos- soilla on maarallisesti ja suhteellisesti eniten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja.

keva tarkastelu rajattiin niiden ulkopuolisiin tiejaksoihin.
Taulukko 45. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden py6ramatkailureittien tavoite ei tayty (pituus kilometreing).

Taulukko 44. Tavoitteet pientareen leveydelle merkittavilla pydramatkailureiteill, joilla ei ole jalankulku- ja pydratieta. Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti .
NIHGMETRIT merkittava tiejakso merkittava tiejakso  merkittiva tiejakso |1 EENSA
Valtakunnallisesti = Maakunnallisesti Seudullisesti Kaupunkijaksot
merkittéva tiejakso merkittava tiejakso | merkittava tiejakso :
Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot
Kaupunkijaksot Ei tarkastella Ei tarkastella Ei tarkastella MaaseutUJz.i_ksot
YHTEENSA
Taajama Lt Ei tarkastella Ei tarkastella
J Vahintdan 1,25 m : :
Kaupunkiseudun piennar, jos mer- | Vahintaan 1,0 m Vahintaan 1,0 m % KILOMETREISTA Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisest YHTEENSA
kehysalueen jaksot Ei tagiama kittava pydramat- piennar, jos mer- |piennar, jos valtakun- 0 merkittava tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso
J kailureitti kittdva pyoramat- | nallinen pp-matkailu-
kailureitti reitti Kaupunkijaksot 0% 0% 0% 0%
, , _ Kaupunkiseudun o o o o
Tagjama |\ g e o | Eitarkastella Ei tarkastella kehysalueen jaksot 2% 0% 10% 5%
_ piennar, jos mer- | Vahintaan 1,0 m Véhintaan 1,0 m Maaseutujaksot 0% 3% 6 % 4%
Maaseutujaksot Ei tasiama | KittAva pyoramat- piennar, jos mer- |piennar, jos valtakun- YHTEENSA 1% 2% 7% 4%
J kailureitti kittdva pyoramat- |nallinen pp-matkailu-
kailureitti reitti

Tarkasteltavat pyoramatkailureitit:

- Euroveloreitit

- Kuninkaantie

- Harkatie

- Via Finlandia

- Keski-Suomen reitti
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Pyéramatkailureitit

— Euroveloreitti
~ Merkittava pyoramatkailureitti
== Jalankulku- ja pydratie

Hameenlinna

Kuva 41. Merkittavat pydramatkailureitit tarkasteltavalla tieverkolla. Reitit kulkevat vain osittain tarkasteltavalla tieverkolla, eika reitteja ole muilta osin kuvattu kartalla.
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Pyoramatkailureitit
— Tavoite ei tayty
— Tavoite tayttyy

J

\

Kuva 42. Pydramatkailureittien palvelutaso verrattuna tavoitteeseen. Reitit kulkevat vain osittain tarkasteltavalla tieverkolla, eiké reitteja ole muilta osin kuvattu kartalla.



Jalankulku- ja pydratien valaistus

Tavoitteeksi asetetiin, ettd kaupunkijaksoilla seka maakunnallisesti ja seudullisesti merkittavan tiever-
kon taajamajaksoilla jalankulku- ja pyoratiet ovat aina valaistut. Muilla tiejaksoilla noudatetaan paatien
valaistuksen kriteereja.

Maantie- ja rautatiealueiden valaistuksen suunnittelu, Liikenneviraston oh-

jeita 16/2015

* "Yleensa jalankulku- ja pyoratie sijoitetaan niin léhelle autoliikenteen ajora-
taa, ettd kumpikin voidaan valaista yhteisella paatien valaistuksella. Pylvai-
den ei tarvitse olla samalla puolella tieta kuin jalankulku- ja pyoratie, jos vali-
alue ei ole kovin levea (< 6 m). Maantien jalankulku- ja pyorétie tai sellaisena
toimiva rinnakkaistie valaistaan erikseen osuudella, jolla paatien valaistus ei
ole riittava. Erillista valaistusta ei kuitenkaan tarvita, jos kevyt liikenne on va-
haista tai painottuu l&hinna kesa- ja paivasaikaan.”

Pydraliikenteen suunnittelu, Vaylaviraston ohjeita 18/2020
» "Pyodraliikenteelle tarkoitettu vayla sijoitetaan yleensa niin lahelle autoliiken-

teen ajorataa, ettd kumpikin vayla voidaan valaista tien valaistuksella. Py6ra-
liikenteelle tarkoitettu vayla tai sellaisena toimiva rinnakkaistie valaistaan erik-
seen sellaisella osuudella, jolla autoliikenteen ajoradan valaistus ei valaise

Taulukko 46. Tavoitteet jalankulku- ja pydratien valaistukselle.

Valtakunnallisesti

NEINEVERITEEUE

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti
NENEVERITEEUE

Kaupunkijaksot Aina Aina Aina

K Kiseud Taajama Tievalaistuskritee- Alna Alna
kar‘]’p”r; kel ”kn fien mukaan: nyky- | Tievalaistuskritee- | Tievalaistuskritee-
ehysalueen jaksot | g igajama KVL >6 000 rien mukaan: nyky- [rien mukaan: nyky-

KVL > 6 000 KVL > 4 000

Tagjama Tievalaistuskritee- Alna Alna
Maaseutujaksot rien mukaan, nyky- | Tievalaistuskritee- | Tievalaistuskritee-
Ei taajama KVL > 6 000 rien mukaan: nyky- rien mukaan: nyky-

KVL > 6 000

KVL > 4 000

riittzvasti pyoralikenteelle tarkoitettua vaylaa. Tahan voi olla syyna vaylien Jalankulku- ja pydratien valaistustavoitteen alittavia tiejaksoja on yksi prosentti tarkasteltavasta tiever-

valinen etaisyys, korkeusero tai peittava kasvillisuus. Erillisté valaistusta ei
tarvita, jos pyoraliikenteen maara on vahaista tai liikennevirrat painottuvat
kesa- ja paivasaikaan. "

*Jalankulkijoille ja pyoréilijille tarkoitetun vaylan tai rinnakkaistien erillinen
valaistus ei saa haitata paatien optista ja visuaalista ohjausta. Siksi erillinen
jalankulkijoille ja pyorailijoille tarkoitettu valaistus tulee hyvin harvoin kysy-
mykseen, jos paavaylaa ei ole valaistu.”

kosta. Seudullisesti merkittavan tieverkon kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla on eniten palvelutaso-
tavoitteen alittavia tiejaksoja.

Taulukko 47. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden jalankulku- ja pydréatien valaistus tavoite ei tayty (pituus kilometreind).

Seudullisesti
merkittava tiejakso

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti

KILOMETRIT YHTEENSA

merkittava tiejakso  merkittava tiejakso

Kuva 43. Jalankulku- ja pyorateiden valaistuksen ohjeistusta. .
Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot
YHTEENSA

’ Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti YHTEENSA
(el SYV Nl merkittava tiejakso | merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 0% 4% 4% 2%
KaupunklseU(_JIun 0% 0% 30 1%
kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot 1% 0% 0% 0%
YHTEENSA 0 % 0% 1% 1%
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdavan tieverkon palvelutasoselvitys

— Jalankulku- ja pyoratien valaistus

Kuva 44. Jalankulku- ja pyoratien valaistus.



Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Jalankulku- ja pyodratien valaistus
— Tavoite ei tayty
- Tavoite tayttyy

Hameenlinna

N
>N

Kuva 45. Jalankulku- ja py6réatien valaistus verrattuna tavoitetasoon.
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5. Kehittamistarpeet

5.1 Palvelutasotavoitteiden alittuminen

Palvelutasotavoitteiden alittumista on arvioitu palvelutasotekijdittain ja indikaattoreittain. Palvelutasota-
voitteen alittavien tiejaksojen osuus koko tarkasteltavan tieverkon kilometreista on esitetty taulukossa
48. Prosenttiosuudet eivat ole vertailukelpoisia toisiinsa nédhden, koska eri indikaattoreiden tavoitetason
asettamisen perusteet ovat erilaiset. Niitd on kuvattu edella luvussa 4.

Taulukko 48. Palvelutasotavoitteiden alittuminen palvelutasotekijoittain ja indikaattoreittain.

Palvelutasotavoitteen alittavien
tiejaksojen osuus koko tarkasteltavan
tieverkon kilometreista

Palvelutasotekija ja mittarit

Saavutettavuus ja matka-aika

* nopeusrajoituksen minimitaso 11 %
Sujuvuus ja matka-ajan ennakoitavuus

* liikenteellinen palvelutaso (HCM) - sujuvuus 10 %

* henkildvahinko-onnettomuustiheys (onn./km) - hairitt 5%
Liikenneturvallisuus

* henkildvahinko-onnettomuusriski (onn./ajon.km.) 51 %

* nopeusrajoituksen maksimitaso 2%

» tasoliittyméatiheys 6 %

Mukavuus, helppous ja hallittavuus (mittarit myds turvalli-
suustekijoita)

kulku- ja pyoratien oma valaistus)

* talvihoitoluokka 3%

» paallystettyjen teiden korjausluokka 8%

* valaistus 10 %
Kuljetusten kustannustehokkuus (muut kuin em. tekijat)

* nopeusrajoitusten vaihtelu 7%

+ liikennevalo- ja kiertoliittyméat 1%

* painorajoitetut sillat 0%

+ alikulkukorkeus 18 kpl (2 %)

» tien kaarteisuus 13 %

* tien makisyys 6 %

*  HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymét 169 kpl
Joukkoliikenne

» liikenteen sujuvuus vilkkaan bussiliikenteen vaylilla 2%

» solmupyséakkien varustetaso (katos ja pyorapysakointi) 15 kpl (94 %)
Kavely ja pyoraily

+ jalankulku- ja pyoratien tarve (ELY-keskuksen tarveselvi- 5%

tyksestd)
+ jalankulku- ja pyératien puute taajamassa 11 %
« péaallystetyn pientareen merkittavilla pyoramatkailureiteilla 4%
(kohdissa, joissa ei ole jalankulku- ja pyorétietd)
+ jalankulku- ja pyératien valaistus (tievalaistus tai jalan- 1%
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5.2 Moniongelmaiset tiejaksot

Henkilbliikenne

Tarkasteltavasta tieverkosta 74 prosenttia alittaa vahintaan yhden henkildliikenteen palvelutasoa ku-

vaavan indikaattorin tavoitetason. Seudullisesti merkittavan tieverkon maaseutujaksoilla on maaralli-

sesti eniten henkildliikenteen palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja. Valtakunnallisesti merkittédvan

tieverkon ja seudullisesti merkittavan tieverkon kaupunkijaksoilla on suhteessa eniten henkil6liikenteen

palvelutasotavoitteen alittavia jaksoja.

Taulukko 49. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden henkildliikenteen palvelutasotavoite ei tyty (pituus kilometreind).

kehysalueen jaksot
Maaseutujaksot
YHTEENSA

%
KILOMETREISTA

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun
kehysalueen jaksot

Maaseutujaksot
YHTEENSA

Valtakunnallisesti
merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
EIEVEREELC)

Seudullisesti
merkittava tiejakso

YHTEENSA

Valtakunnallisesti

Maakunnallisesti

Seudullisesti

YHTEENSA

merkittava tiejakso merkittava tiejakso merkittava tiejakso
91 % 71 % 91 % 87 %
72 % 88 % 73 % 75 %
82 % 72 % 67 % 72 %
78 % 77 % 70 % 74 %
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Henkildliikenne (kriteerit alittavien indikaattoreiden |km tiejaksolla)
= > 6 (10 km)

== 5-6 (19 km)

=== 3 -4 (383 km)

= 1 -2 (1597 km)

=== 0 (700 km)

Hameenlinna

N
X

s

Kuva 46. Kriteerit alittavien indikaattoreiden lukumééara tiejaksolla (henkildliikenne).




Kuljetukset

Tarkasteltavasta tieverkosta 76 prosenttia alittaa vahintaan yhden kuljetusten palvelutasoa kuvaavan

indikaattorin tavoitetason. Seudullisesti merkittavan tieverkon maaseutujaksoilla on maarallisesti eniten

kuljetusten palvelutasotavoitteen alittavia tiejaksoja. Suhteellisesti eniten palvelutasotavoitteen alittavia

tiejaksoja on seudullisesti merkittavéan tieverkon kaupunkijaksoilla sek& maakunnallisesti merkittavan

tieverkon kaupunkiseudun kehysalueen jaksoilla.

Taulukko 50. Tarkasteltavat tiejaksot, joiden kuljetusten palvelutasotavoite ei tayty (pituus kilometreina).

Valtakunnallisesti Maakunnallisesti Seudullisesti "
M@ HIERIT merkittava tiejakso  merkittava tiejakso | merkittava tiejakso ¥ 1 TEENSA
Kaupunkijaksot 102 27 57 186
Kaupun_klseudun kehys- 236 146 376 758
alueen jaksot
Maaseutujaksot 288 211 613 1112
YHTEENSA 626 384 1046 2056
% KILOMETREISTA vakknelizes] | eclannElgec spuelllesst ypre e
merkittava tiejakso | merkittava tiejakso | merkittava tiejakso
Kaupunkijaksot 84 % 71 % 94 % 84 %
Kaupun_klseudun kehys- 58 0% 91 % 83 % 74 %
alueen jaksot
Maaseutujaksot 75 % 76 % 76 % 76 %
YHTEENSA 68 % 81 % 79 % 76 %
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdavan tieverkon palvelutasoselvitys

Kuljetukset (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm tiejaksolla)
- > 6 (21 km)
— 5-6 (66 km)
~— 3 -4 (435 km)
1-2 (1534 km)
— 0 (653 km)

Kuva 47. Kriteerit alittavien indikaattoreiden lukumaara tiejaksolla (kuljetukset).




Indikaattorit yhteensa

Tarkasteltavasta tieverkosta 82 prosenttia alittaa palvelutasotavoitteen vahintd&n yhden indikaattorin

osalta. Seudullisesti merkittavan tieverkon maaseutujaksoilla on maarallisesti eniten puutejaksoja. Suh-

teellisesti eniten puutejaksoja on seudullisesti merkittdvan tieverkon kaupunkijaksoilla.

Taulukko 51. Tarkasteltavat tiejaksot, joilla palvelutasopuutteita (pituus kilometreind).

KILOMETRIT

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun kehysalueen
jaksot

Maaseutujaksot
YHTEENSA

% KILOMETREISTA

Kaupunkijaksot

Kaupunkiseudun kehysalueen
jaksot

Maaseutujaksot
YHTEENSA

Valtakunnallisesti
merkittava tiejakso

Maakunnallisesti
merkittava tiejakso

Seudullisesti merkit-
tava tiejakso

YHTEENSA

Valtakunnallisesti

Maakunnallisesti

Seudullisesti merkit-

merkittava tiejakso | merkittava tiejakso tava tiejakso YHTEENSA
91 % 71 % 100 % 90 %
76 % 91 % 87 % 83 %
84 % 78 % 79 % 80 %
81 % 82 % 82 % 82 %
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittavan tieverkon palvelutasoselvitys

Kaikki (kriteerit alittavien indikaattoreiden Ikm tiejaksolla)
= > 6 (22 km)

=5 -6 (86 km)

= 3 -4(624 km)

= 1-2(1486 km)

=0 (491 km)

Hameenlinna

Kuva 48. Kriteerit alittavien indikaattoreiden lukumaara tiejaksolla.

Helsinki



Tavoitetason alittavat indikaattorit moniongelmaisilla tiejaksoilla

Kuvasta 48 tunnistettiin moniongelmaiset yhteysvalit, joilla useat palvelutasomittarit alittavat tavoiteta-
son. Kriteerind kaytettiin sita, ettd kyseessa on pidempi tiejakso, jossa vahintéaén viisi mittaria kaikista
alittaa tavoitteen. Nama yhteysvalit ja niilla esiintyvat puutteet henkiltliikenteen ja kuljetusten osalta on
esitetty taulukossa 52. Moniongelmaiset yhteysvadlit on esitetty kartalla kuvassa 49, johon on myds kir-
jattu, mikali puute koskee koko yhteysvalia tai vain osaa siita. Lisaksi kuvasta 48 tunnistettiin lyhyita on-
gelmakohtia, joissa on useita kriteerit alittavia mittareita padosin siita syysta, etta tarkasteltava jakso
kulkee taajamassa tai sen valittoméassa laheisyydessa.

e Valtatiella 25 on kolme yhteysvalid, jotka nousevat esiin moniongelmaisina jaksoina. Paaosin
puutteita on nopeusrajoituksen minimitasossa, liikenteellisessa palvelutasossa, onnettomuusti-
heydessa, henkildvahinko-onnettomuusriskissa, tasoliittymatiheydessa, valaistuksessa, no-
peusrajoituksen vaihtelussa ja likennevalo- ja kiertoliittymien maarassa. Liséksi puutteena
nousee esiin HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat.

o Kantatiella 51 on useita puutteita valilla mt 115 — Kirkkonummi. Tavoitetason alittavia indikaatto-
reita ovat nopeusrajoituksen minimitaso, liikenteellinen palvelutaso, onnettomuustiheys, henki-
I6vahinko-onnettomuusriski, tasoliittymaétiheys ja HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat.

o Valtatiella 24 valilla vt4 — mt 14122 on puutteita nopeusrajoituksen minimitasossa, liikenteelli-
sessa palvelutasossa, onnettomuustiheydessa, henkilévahinko-onnettomuusriskissa, talvihoito-
luokassa, paallystettyjen teiden korjausluokassa, nopeusrajoituksen vaihtelussa, HCT-
kuljetuksille ongelmallisissa liittymissa sekéa jalankulun ja pyorailyn palvelutasossa.

e Valtatiella 4 valilla Heinola — mt 410 on puutteita liikenteellisessa palvelutasossa ja samalla pit-
k&matkaisen linja-autoliikenteen sujuvuudessa, henkilévahinko-onnettomuusriskissé, valaistuk-
sessa sekd HCT-kuljetuksille ongelmallisissa liittymissa.

o Valtatiella 12 valilla vt 4 — Villahde tavoitetason alittavia indikaattoreita ovat nopeusrajoituksen
minimitaso, liikenteellinen palvelutaso, onnettomuustiheys, henkilévahinko-onnettomuusriski,
likennevalo- ja kiertoliittymien maara seka HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat.

¢ Keha lll:Ita pohjoiseen kulkevalla Lentoasemantielld tavoitetason alittavia indikaattoreita ovat
nopeusrajoituksen minimitaso, liikenteellinen palvelutaso, onnettomuustiheys, henkilévahinko-
onnettomuusriski, paallystettyjen teiden korjausluokka ja nopeusrajoituksen vaihtelu.

Taulukko 52. Tavoitetason alittavat indikaattorit moniongelmaisilla tiejaksoilla.

Tavoitetason alittavat indikaattorit moniongelmaisilla tiejaksoilla Henkil6liikenne Kuljetukset

Vt 25 valilla Tammisaari - Karjaa

. Nopeusrajoituksen minimitaso
. Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
. Onnettomuustiheys
. Henkilévahinko-onnettomuusriski
. Tasoliittymatiheys

XX X X X X

Valaistus

Nopeusrajoituksen vaihtelu

Liikennevalo- ja kiertoliittymien maara

HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymét
. Jalankulku- ja py6ratien valaistus

Vt 25 valilla Vt 1 - Ojakkala

. Nopeusrajoituksen minimitaso
. Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
. Onnettomuustiheys
. Henkilévahinko-onnettomuusriski
. Tasoliittymatiheys
. Valaistus

XXX XXX XXX

x

XXX X X X

Nopeusrajoituksen vaihtelu

Liikennevalo- ja kiertoliittymien maara

Mékisyys

HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat
. Jalankulku- ja pyoratien puute

Vt 25 vélilla vt 3 - Mantsala

. Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Henkildvahinko-onnettomuusriski
Tasoliittymatiheys
Valaistus
Nopeusrajoituksen vaihtelu
Liikennevalo- ja kiertoliittymien maara
. HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat

Kt 51 valilla mt 115 - Kirkkonummi

. Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Onnettomuustiheys
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Tasoliittymatiheys

0 HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittyméat
Vt 24 valilla Vt 4 = mt 14122

. Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Onnettomuustiheys
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Talvihoitoluokka
Paallystettyjen teiden korjausluokka
Nopeusrajoituksen vaihtelu
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat
Jalankulku- ja pyoratien tarve
Jalankulku- ja pyérétien puute

Vt 4 valilla Heinola — mt 410

Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Valaistus

HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat
. Linja-autoliikenteen sujuvuus

Vt 12 valilla Vt 4 - Villahde

. Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Onnettomuustiheys
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Liikennevalo- ja kiertoliittymien maara
. HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat

Mt 135 Lentoasemantie
. Nopeusrajoituksen minimitaso
. Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
. Onnettomuustiheys
. Henkildvahinko-onnettomuusriski
. Paallystettyjen teiden korjausluokka
. Nopeusrajoituksen vaihtelu
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Uudenmaan ELY-keskuksen merkittdvan tieverkon palvelutasoselvitys

Kaikki (kriteerit alittavien indikaattoreiden |km tiejaksolla)

= > 6 (22 km)
=5 -6 (86 km)
3-4 (624 km)
1-2 (1486 km)
=0 (491 km)
Vt 25 valilla vt 3 - Mantsala
Koko yhteysvaélilla tavoitetason alittavat indikaattorit: e o }
e Liikenteellinen palvelutaso (HCM) Na |
e Henkildvahinko-onnettomuusriski e
Muita tavoitetason alittavia indikaattoreita yhteysvalilla ovat: Dy

Nopeusrajoituksen minimitaso
Tasoliittymatiheys

Valaistus

Nopeusrajoituksen vaihtelu
Liikennevalo- ja kiertoliittymien méara
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittyméat

Vt 25 vélilla vt 1 - Ojakkala

Tavoitetason alittavat indikaattorit yhteysvalilla ovat: s
e Nopeusrajoituksen minimitaso e

Liikenteellinen palvelutaso (HCM) S
Onnettomuustiheys S
Henkilévahinko-onnettomuusriski s
Tasoliittymatiheys S
Valaistus > . -
Nopeusrajoituksen vaihtelu - /)
Liikennevalo- ja kiertoliittymien méaara
Makisyys
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittyméat
Jalankulku- ja pyoréatien puute

® & o o o o o o o o
/
/
/
-

Vt 25 valilla Tammisaari - Karjaa e - ) et

Koko yhteysvalilla tavoitetason alittavat indikaattorit:
e  Nopeusrajoituksen vaihtelu
Muita tavoitetason alittavia indikaattoreita yhteysvalilla ovat: \
Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM) \

Henkilévahinko-onnettomuusriski
Tasoliittymatiheys

Valaistus

Liikennevalo- ja kiertoliittymien méaara
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat
Jalankulku- ja pyoratien valaistus

Kartalla on ympyroity pistemaiset ongelmakohdat, joissa on useita kriteerit alittavia
indikaattoreita padosin siita syysta, etta tarkasteltava jakso kulkee taajamassa tai
sen valittdmassa laheisyydessa.

Kuva 49. Tavoitetason alittavat indikaattorit moniongelmaisilla tiejaksoilla.
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Onnettomuustiheys \
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Kt 51 valilla mt 115 - Kirkkonummi

Koko yhteysvalilla tavoitetason alittavat indikaattorit:
e Henkildvahinko-onnettomuusriski
e Onnettomuustiheys
. Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Muita tavoitetason alittavia indikaattoreita yhteysvalilla ovat:
e  Nopeusrajoituksen minimitaso
e  Tasoliittyméatiheys
. HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymét

Vt 4 valilla Heinola — mt 410

Tavoitetason alittavat indikaattorit yhteysvalilla ovat:
e Liikenteellinen palvelutaso (HCM)

Henkilévahinko-onnettomuusriski

Valaistus

HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittyméat

Linja-autoliikenteen sujuvuus

Vt 24 valilla Vt 4 — mt 14122

Tavoitetason alittavat indikaattorit yhteysvalilla ovat:
e  Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Onnettomuustiheys
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Talvihoitoluokka
Paallystettyjen teiden korjausluokka
Nopeusrajoituksen vaihtelu
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymat
Jalankulku- ja pydratien tarve
Jalankulku- ja pyoratien puute

Vt 12 valilla vt 4 - Villahde
N

Tavoitetason alittavat indikaattorit yhteysvalilla ovat:
e  Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Onnettomuustiheys
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Liikennevalo- ja kiertoliittymien méaara
HCT-kuljetuksille ongelmalliset liittymét

Mt 135 Lentoasemantie

Tavoitetason alittavat indikaattorit yhteysvalilla ovat:
e  Nopeusrajoituksen minimitaso
Liikenteellinen palvelutaso (HCM)
Onnettomuustiheys
Henkilévahinko-onnettomuusriski
Paallystettyjen teiden korjausluokka
Nopeusrajoituksen vaihtelu




6. Jatkotoimenpiteet

Tieverkon palvelutason parantaminen

Palvelutasoselvityksen tuloksia voidaan tarkastella seké yksittaisten palvelutasotekijoiden ja -mittarei-
den nakodkulmasta ettd moniongelmaisten tiejaksojen ndkokulmasta. On kuitenkin muistettava, etté re-
kisteriaineistoihin perustuva tarkastelu antaa tilanteesta vain karkean kuvan eik& nosta esille kaikkia
yksittaisid ongelmakohtia tai kohdekohtaisia olosuhteita ym. syité palvelutasotavoitteiden alitukseen.
Siten esille nousseiden puutteiden parantamistarvetta on aina tarpeen selvittda tarkemmin ennen jatko-
toimia.

Henkilévahinko-onnettomuusriskin osalta tavoitteen alittavien tiejaksojen osuus koko tarkasteltavan tie-
verkon kilometreista on selvasti suurin (51 %). Tuloksessa heijastuvat liikkenneturvallisuuden parantami-
selle asetetut kunnianhimoiset tavoitteet, joiden toteutuminen edellyttaa, etta henkilévahinko-onnetto-
muusriski laskee selvasti koko tieverkolla. Liséksi joukkoliikenteen solmupysakkien varustetason taytty-
misessa oli paljon puutteita. Myds nopeusrajoituksen minimitaso (11 %), liikenteellinen palvelutaso (10
%), valaistus (10 %), tien kaarteisuus (13 %) ja jalankulku- ja pyoratien puute (11 %) nousevat esiin
mittareina, joilla on melko paljon puutekilometreja suhteessa koko tarkasteltavan tieverkon kilometrei-
hin. On huomattava, etté eri palvelutasotekijdiden tavoitetasot on asetettu eri perusteilla eivatka tulok-
set ole siten taysin vertailukelpoisia.

Tarkasteltavalta tieverkolta tunnistettiin kahdeksan moniongelmaista yhteysvalia, joilla useat palveluta-
somittarit alittavat tavoitetason. Kolme téllaista jaksoa sijaitsee valtatiellda 25. Muut ongelmakohdat si-
jaitsevat valtateilla 4, 12 ja 24, kantatiella 51 ja maantiella 135. Liséaksi tunnistettiin joitakin lyhyempia
ongelmakohtia, joissa on useita kriteerit alittavia mittareita padosin siité syysta, etta tarkasteltava jakso
kulkee taajamassa tai sen valittoméassa laheisyydessa.

Rekisteritietojen kehittaminen

Tyb6ssa taydennettiin ja laajennettiin aiemmassa vuoden 2016 selvityksessa kuvattua palvelutasoindi-
kaattorijoukkoa. Tavoitteena oli monipuolistaa eri palvelutasotekijéiden kuvausta ja tuoda mukaan lisaa
kavelyn, pyordailyn ja joukkoliikenteen palvelutasoa kuvaavia mittareita. Uusia palvelutasoindikaattoreita
olivat nopeusrajoituksen maksimitaso, tasoliittyméatiheys, valaistus, HCT-kuljetuksille ongelmalliset liitty-
mat, solmupysékkien varustetaso (katos ja pydrapysakointi), jalankulku- ja pyoratien puute taajamassa,
paallystetyn pientareen leveys merkittavilla pyoramatkailureiteilla (kohdissa, joissa ei ole jalankulku- ja
pyoratietd) seka jalankulku- ja pydratien valaistus (tievalaistus tai jalankulku- ja pyoratien oma

valaistus). Liséksi paallysteen inventointiajankohdan kuntoa kuvaava paallysteen kuntoluokka poistet-
tiin indikaattorijoukosta, koska se on paallysteurakoiden myota nopeasti muuttuvaa tietoa, ja vaihdettiin
sen tilalle paallysteiden kunnossapidon prioriteettia kuvaava paallystettyjen teiden korjausluokka.

Tyon kuluessa pohdittiin myds seuraavia indikaattoreita, joiden kaytdsta jouduttiin kuitenkin luopumaan
niitd kuvaavien rekisteritietojen olemassaoloon, tietopuutteisiin tai tavoitetason maarittamisvaikeuksiin
liittyvien syiden vuoksi. Rekisteriaineistojen kehittdminen ja tdydentaminen tarjoaisi mahdollisuuden ku-
vata eri palvelutasotekijoitd nykyista kattavammin ja luotettavammin.

e Automaattinen liikennevalvonta. Automaattisen liikennevalvonnan toteuttamisesta ei ole sel-
keita valtakunnallisia linjauksia, joihin tavoitetason maérittelyn olisi voinut perustaa, eikda Uuden-
maan ELY-keskuksen alueen tavoitetason linjaamista tdman tyén yhteydessa pidetty tarkoituk-
senmukaisena. Taustalla on mm. se, etta talla hetkella maanteilté ei ole koottu sellaista no-
peusdataa, josta voitaisiin kattavasti paatelld, missé ajetaan ylinopeuksia.

¢ Nelihaaraliittymat ilman liikennevaloja. Tassa yhteydessa ei I0ydetty keinoa saada rekistereista
tietoa siita, onko kyseessa nelihaaraliittyma ja onko se porrastettu vai ei. Liittymia koskevan re-
kisteritiedon kehittamiselle on selva tarve siten, etta kaikki liittymatyyppeja koskevat tiedot olisi-
vat olemassa ja helposti kaytettavissa.

o Erikoiskuljetusverkon puutteet. Erikoiskuljetusverkon puutteista ei ole toistaiseksi saatavissa
kayttokelpoista rekisteritietoa. Aiheen asiantuntijat eivat pitaneet kayttokelpoisena tarkasteluta-
paa, jossa erikoiskuljetusverkon puutteet tunnistettaisiin vertaamalla SEKV-reittien nykytilaa
SEKV-reittien tulevaisuuden varauksiin. Mitdan muutakaan rekisteritietoihin pohjautuvaa tarkas-
telutapaa ei I6ydetty, joten tieto olisi pitAnyt tuottaa késitydna asiantuntijandkemyksiin perus-
tuen, mika ei nyt kasilla olevan tyon tapauksessa ollut tarkoituksenmukaista.

e Solmupysékkien varustetaso (korotettu odotustila): Pysakin odotustilan korotusta koskevia re-
kisteritietoja ei ole ainakaan toistaiseksi inventoitu tai koottu kattavasti. Kehittamistarpeena on
pyséakkien varustetiedon inventointi ja vienti rekistereihin ja ajantasaisen tiedon yllapito.

e Jalankulku- ja pyorailyvaylien korjausluokka. Kyse on uudesta asiasta eika vaylien jakoa kunto-
luokkiin ole viela tehty, ei mydskaan niihin liittyvid konkreettisia kuntotavoitteita. Asian kehitys-
tyd on kesken Vaylavirastossa ja ELY-keskuksissa.

e Jalankulku- ja pyorailyvaylien talvihoitoluokka. Jalankulku- ja pyorailyvaylat on periaatteessa
jaettu kolmeen talvihoitoluokkaan: L (laatukaytava), K1 (paaverkko) ja K2 (perustaso). Palvelu-
tasotavoitteiden asettamisen vaatimaa kattavaa ja eri taajamien ja kaupunkiseutujen valilla ver-
tailukelpoista tietoa jalankulku- ja pyorailyvaylien luokittelusta em. luokkiin ei ole olemassa, ei
myodskaan tietoa vaylien kayttajamaarista. Lisaksi luokkien K1 ja K2 hoitotason ero on
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kaytanndssa niin pieni, ettd sita ei ole perusteltua tarkastella palvelutasoselvityksessé. Laatu-
kaytavaluokassa olevia vaylia ei puolestaan juurikaan ole.

Raskaan liikenteen taukopaikat paavaylilla. Raskaan liikenteen taukopaikoista ei ole saatavissa
kattavaa rekisteritietoa, taukopaikkoina toimivat niin valtion yllapitamat pysakainti-, levahdys- ja
palvelualueet kuin yksityiset huolto- ja palveluasemat. Tarvetta raskaan liikenteen taukopaikko-
jen kehittamiselle ja tilanteen kuvaamiselle on, mutta se vaatii erillistarkastelua tai kehitystyota
uuden rekisteritiedon tuottamiseksi.
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