N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hangon laituri

TYYPPI yksittaiskohde (laituri)
KOORDINAATIT N=6723695,692; E=382710,527
RATAKILOMETRI 59+435

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1875-

TAUSTATIEDOT

Hyvinkda—Hanko-rataosan henkil6liikenne on paattynyt 1983. Hangon radan laituri on sdilynyt
Hyvinkaan padradan aseman-alueen pohjoislaidalla, johon se perustettiin Hyvinkada—Hanko-radan
liikenteen siirryttya valtiorautateille 1. toukokuuta 1875.

YMPARISTON KUVAUS

Hyvinkaan rautatieasema-alue on valtakunnallisesti merkittdva rakennettu kulttuuriymparistd (RKY).
Radan pohjoispuolella on myds RKY-alueeseen kuuluva korttelialue, lahimpana Solbo-niminen
taysihoitolana perustettu rakennus.

NYKYTILA JA KUNTO

Puiston puolella laituria reunustaa polveileva pensasaita ja lehmusrivi. Laiturialue on edelleen
kaytossa kevyen liikenteen vaylana ja polkupyérien paikoitusalueena. Sahkdistystdita ennakoiden
radan korkeusasemaa laskettiin Siltakadun ylikulkusillan kohdalla. Tassa yhteydessa laiturin
reunakivia siirrettiin, mutta urakoitsija on sittemmin ennallistanut laiturin.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Laituri edustaa rakennusaikanaan tavanomaista, mutta sittemmin
harvinaistunutta ja kdytosta poistunutta tyyppid. Rakenteeltaan laituri on
rautatieasemille tyypillinen 1900-luvun taitteen molemmin puolin. Korkeiden
betonilaiturien tultua standardiksi on perinteinen laiturityyppi
uhanalaistunut.

Tyypillisyys — 2

Kohde on 1800-luvun rautatieasemille tyypillinen rakenne, mutta sihen liittyy
my®s ainutkertaisia historiallisia merkityksia.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin valtiollisen vaylanpidon 1800-luvun lopulla tuottamaa
rakennettua ymparistéa.

Alkuperaisyys — 2

Kohde on sailyttanyt hyvin rakennusajankohtansa olennaiset tyylipiirteet.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Laituri on valtakunnallisestikin edustava esimerkki 1800-luvun
asemainfrastuktuurista osana arvokasta ymparistda. Ainutlaatuinen merkitys
liittyy suomalaisen siirtolaisuuden historiaan. Noin 108 vuotta palvellut laituri
on myds arvokas muistumana Hyvinkad—Hanko-radan henkildliikenteesta ja
sen arkisesta merkityksesta. Jarjestely, jossa samaan asemakokonaisuuteen
kuuluu kahden eri rataosan varressa sijaitsevia laitureita, on suomalaisella
risteysasemalla ainutlaatuinen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kaytdsta pois jaanyt laituri on itsessadn kerros ajallisesti syvassa
rakennetussa ymparistdssa, jossa on nahtavissa kerroksia 1870-luvulta aina
2000-luvulle.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitkd ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Hyvérinen (2009); Iltanen (2009: 62-63); RKY: Hyvinkaan rautatieasemat (2009); SVT (1919).
Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

26.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

8.2.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto

Trafikledsverket
NIMI Hyvinkdan tavara-aseman alue
TYYPPI Yksittdiskohde (rakennusryhma)
KOORDINAATIT N=6723197,493; E=382466,467
RATAKILOMETRI 59+830
SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873, 1925, 1960
TAUSTATIEDOT

Hyvinkaan hirsirunkoinen tavaramakasiini on siirretty Mikkelisté noin vuonna 1925, tuolloin kasvussa
olleen kappaletavaraliikenteen tarpeisiin. Kadun puolella on tavara-aseman paallikdn virkatalo noin
vuodelta 1960, joka edustaa sodanjalkeista, modernistista rakennuskantaa Hyvinkaan Hangon radan
asema- ja varikkoalueella.

YMPARISTON KUVAUS

Tavara-aseman kokonaisuuteen liittyvat rakennukset sijaitsevat nykyisin Suomen Rautatiemuseoon
kuuluvan Hyvinkaan Hangon asema-alueen itapuolella. Rakennukset sisaltyvat Hyvinkaan
rautatieasemat -RKY-kohteen aluerajaukseen. Valittdémasti luoteispuolelle rajautuu Hyvinkaan
historiallisen keskusta-alueen maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparisté. Tavara-aseman
pihapiirissa Hyvinkadnkadun varrella on myds Hangon radan alkuperdiseen varikko- ja asema-
alueeseen kuuluva sauna- ja leivituparakennus.

NYKYTILA JA KUNTO

Rakennukset ovat sdilyttaneet hyvin historiallisen asunsa, mutta ne ovat osin vailla kunnossapitoa.
Tavara-aseman rakennus on osittain Suomen Rautatiemuseon kaytdssa ja sisatiloiltaan hyvassa
kunnossa. Asemapaallikdn asuinrakennus on huonokuntoinen. Rakennuksia ei ole suojeltu.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Hyvinkaan tavarasuojarakennus on alkujaankin harvalukuinen esimerkki
rautatieliikenteen kappaletavarajarjestelmaéan ja asematoimintoihin
liittyvasta rakennusperinndsta.

Tyypillisyys — 2

Kappaletavarajarjestelman nakokulmasta Hyvinkdan tavara-asema on myoés
tyypillinen.

Edustavuus — 3

Hyvinkddn tavara-asema edustaa erityisen hyvin rautateiden
tavaraliikenteeseen liittyvda rakennusperintéa.

Alkuperaisyys — 2

Tavarasuoja on sdilyttanyt hyvin rakentamisajankohtansa tyylin ja ulkoasun.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Kohde on valtakunnallisestikin hyva todiste rautateiden tavaraliikenne- ja
asematoiminnoista ja siihen littyvasta rakennusperinndstd 1800-luvulta 1960
luvulle. Historiallisia arvoja tukee myds sijainti Hyvinkdan rautatieasemien
RKY-alueella.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Alueella on erinomaisesti nahtavissa rautateihin liittyvaa rakennusperintda
eri vuosikymmenilta. Kokonaisuus liittyy kehittyvaan Hyvinkaa—Karjaa-
rataosaan.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Ratapihakaavio, Hyvinkaa (1960); RKY: Hyvinkadn rautatieasemat (2009); SRM (s.a.). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

26.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

9.2.2022 Mikko Itélahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hyvinkaan Karkkilan ratapiha
TYYPPI Yksittdaiskohde (ratapiha-alue)
KOORDINAATIT N=6723224,447; E=382137,625
RATAKILOMETRI 60+000

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Hyvinkaan kaupunki

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1908-

TAUSTATIEDOT

Terrisuolle, Hangon radan varikkoaluetta vastapaaté syntyi 1900-luvun alkupuolella laaja ratapiha-
alue. Aluksi kapearaiteinen ratapiha palveli yksinomaan 1908 Kytajélle ja 1911 Hogforsiin
(Karkkilaan) asti avatun yksityisrautatien tarpeita. Ratapiha toimi etenkin Kytajan hdyrysahan
valivarastona ja palveli siirtokuormausta yksityisradan ja Valtionrautateiden valilld. Vuoteen 1960
mennessa ratapihan itdpaa muutettiin levedraiteiseksi. Pohjoislaidalla kuitenkin sailyi yhteys
Karkkilan radan Hyvinkaan henkildasemalle, joka sijaitsi Valtionrautateiden Hyvinkdan Hangon
laiturin pohjoispuolella. Vuoteen 1974 mennessa kapearaiteinen raiteisto on purettu. Ratapiha-
alueen levea raiteisto sailyi paikallaan ainakin 1980-luvun lopulle, mutta sen kayttd hiipui vahitellen.

YMPARISTON KUVAUS

Raiteet on purettu 1990-luvun puolivaliin mennessa. Rehevalla paikalla metsasukkessio on edennyt
nopeasti, ja inventointiajankohtana padosaa alueesta peitti tiheikkdinen lehtometsa. Alueen
keskiosassa oli inventointiajankohtana sailynyt yha hieskoivu- ja pajuvaltaista luhta-aluetta muistona
alkuperadisesta Terrisuosta.

NYKYTILA JA KUNTO

Kohteessa oli inventointiajankohtana havaittavissa useita jaanteita rautatiemenneisyydesta.
Koillisosassa oli kasin hakattuja graniittiharkkoja noin 5 x 15 metrin laajuisella alalla, jaanteena
suurehkosta makasiinirakennuksesta. Tasta noin 50 m lounaaseen sijaitsi selva ratapenger, jonka
sorapohjalla kasvoi matalaa, heinavaltaista rudedaattikasvillisuutta. Penkereen eteldapuolella oli koivus
ja pajuvaltainen luhta-alue, jolla suorassa, noin itakoillinen-lansilounas-suuntaisessa linjassa
posliinieristein varustettuja viestilinjapylvaita. Linja jatkui sekametsavaltaiselle méelle varsinaisen
ratapiha-alueen ulkopuolella. Kohde lienee paaosin tuhoutunut alueen rakentamista valmistelevien
toimien yhteydessa alkuvuodesta 2022.
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ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kapearaiteiset radat ovat olleet merkittéva ilmié Suomen
rautatiejarjestelmassa 1900-luvun alkupuolella. Laajat kapearaiteiset
ratapihat ovat kuitenkin olleet harvalukuisia.

Tyypillisyys — 1

Tavaraliikenteen ratapihat laajemmassa mielessa olivat tyypillinen ilmié 1900
luvun alkupuolen kaupunkimaisemissa.

Edustavuus — 1

Rautatiehistorian mielessa kohde oli jo inventointihetkelld pitkalti
tuhoutunut. Sen edustamat piirteet olivat yleisemmalla tasolla historiallisten
rautatiemilididen tyypillisia piirteita.

Alkuperaisyys — 1

Kohde oli inventointihetkellda padosin menettanyt erityispiirteensa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde oli edelleen hyva, elava todiste rautatieliikenteen historiasta ja sen
erityispiirteista maakunnallisella tasolla.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kohteessa oli hyvin nahtdvissa merkkeja alkuperdisista historiallisista
rautatierakenteista, liikennejarjestelman muutoksista (taantuminen) ja
villiintymisen tuottamaa ajallista perspektiivia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937-2020); Hyvinkaan kaupunki (2012; 2017; 2022); Koskinen (1967);
Peruskartta 1: 20 000, lehti 2044 02 (1960, 1974, 1989); Ratapihakaavio, Hyvinkaa (1960);
Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 02: (1938). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

11.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

8.2.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Muurirakenne Hyvinkaan ratapihan lansipaassa
TYYPPI Yksittaiskohde (pengermuuri/kivijalka)
KOORDINAATIT N=6722910,135; E=381954,462
RATAKILOMETRI 60+450

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA ?

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1870-19007?

TAUSTATIEDOT

Rakennuksen kivijalkaa muistuttava rakenne, joka sijaitsee tukimuurimaisesti pengerluiskassa
Hyvinkaan ratapiha-alueen lansipadssa, noin 10—15 metrin padssa Hyvinkad—Karjaa-rataosan
padraiteesta. Rakennelma erottuu ortoilmakuvassa 1937, mutta muilta osin historialliset Iahteet
eivat juuri selvenna kohteen alkuperaa tai ajoitusta. Senaatin karttaan (1870-1907) jalkikateen
lisatty Hyvinkad—Karkkila-ratalinja on merkitty paattyvaksi neliomaiseen alueeseen — mahdollisesti
makasiiniin — juuri ndilld main. Myds Hyyppéran louhokselle johtanut, 1905-1948 kaytdssa ollut
hevosvetoinen kenttdrata paattyi lahistélle 1930-luvun topografikartan ja ilmakuvien perusteella.

YMPARISTON KUVAUS

Kohde sijaitsee entisen Hyvinkaa—Karkkila-ratalinjan — nykyisen
Rauhamaenkadun/Hankopaananraitin — ja Hyvinkaa—Karjaa-radan valissa. Alue on nykyisellaan
jarean, lehtipuuvaltaisen sekametsan luonnehtima saareke.

NYKYTILA JA KUNTO

Muurirakenteen padgosa muodostuu kulmistaan pyéreahkéista luonnonkiviharkoista, ja taten
rakennustekniikka viittaa mydhimmilldan 1900-luvun alkuun. Muuri on pohjoislaidalta noin
puolitoista metrid korkea, ja lansi- ja itdpaadyissa on selvat, pengerluiskaan paattyvat seinamat.
Eteldpuolelta muuri sulautuu Hyvinkaa—Karjaa-radan tasoon. Muurin lansipaassa on betonista
valettu, kellarimainen huone, joka on mita ilmeisimmin lisatty jalkikdteen ja ajoittunee 1900-luvun
alkupuolelle. Tassa kohtaa penkereen paalld nakyy tiilistd muuratun savuhormin lapivienti.
Betoniseen suoja- tms. huoneeseen on tullut myds vesiputki. Kivimuurin lansipadssa on myos
pystyssa yksittdinen viestilinjapylvas.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Mikali rakennelma liittyy Hyvinkaa—Karkkila-radan tai Hyypparan
louhosradan siirtokuormaustoimintoihin, edustaa se alkujaankin verraten
harvinaista rakennusperintdd. Lisatutkimus olisi kuitenkin tarpeen.

Tyypillisyys — 0

Rakennetta ei voi pitaa tyypillisend, rakennustekniikkaa lukuun ottamatta.

Edustavuus — 1

(Edustavuuden arviointi vaatisi lisatutkimuksia)

Alkuperaisyys — 1

Kohteessa on nahtavissa viitteita rakennuksen tai rakenteen alkuperaisesta
koosta, rakennustavasta, muodosta ja miljdéyhteydesta.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Mikali rakennelma liittyy Hyvinkad—Karkkila-radan tai Hyyppéran
louhosradan siirtokuormaustoimintoihin, on se valtakunnallisestikin
todistusvoimainen esimerkki yksityisratoihin liittyvasta logistisesta
infrastruktuurista. Lisatutkimus olisi kuitenkin tarpeen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kohteeseen liittyy syva ajallinen ulottuvuus osana miljédyhteyttaan.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1949,1951, 1996, 2020); Peruskartta 1: 20 000, lehti 2044 02
(1960); Senaatin kartta (1870-1907); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 02 (1938). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.
MAASTOKAYNTI 11.10.2021 Mikko Italahti
TAYTTOPAIVAMAARA [10.2.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hiiltomon teollisuusraide
TYYPPI Yksittdiskohde (teollisuusraide)
KOORDINAATIT N=6722885,128; E=381494,261
RATAKILOMETRI 60+600

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS Viim. 1937

TAUSTATIEDOT

Teollisuusraiteisto Hiiltomon alueelle haarautui Hyvinkdan ratapihan lansipaasta. Ilmakuvien ja
karttojen perusteella raiteen rakentaminen voidaan ajoittaa viimeistaan 1930-luvulle, ja se palveli
Myllyn paras Oy:n myllylaitosta (alun perin nimelld Tuottajain mylly) ja Kone Oy:n tehdasaluetta.

YMPARISTON KUVAUS

Raidetta ympardi edustava teollisuusmiljod historiallisine teollisuusrakennuksineen. Molemmat
teollisuuslaitokset ovat yha toiminnassa ja niiden rakennusmiljoét lukeutuvat Uudenmaan
maakunnallisesti arvokkaisiin kulttuuriymparistoihin.

NYKYTILA JA KUNTO

Raiteen liikenndinti on paattynyt 2000-luvulla. Verkatehtaankadun tasoristeys ja Kone Oy:n alueelle
johtanut raideosuus on purettu. Myllyn paras Oy:n raide ja sen paatepuskin ovat yha jaljella
Verkatehtaankadun etelépuolella.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Pisto- ja sivuraiteet olivat mitd tyypillisin teollisuusmaisemien piirre 1900-
luvun loppupuolelle asti. Korkean jalostusasteen teollisuustuotteiden
logistiikassa on tapahtunut 2000-luvulla voimakasta siirtymaa
rekkakuljetuksiin, ja samalla moni rautateiden ns. vaunukuormaliikennettd
palvellut sivuraide on purettu.

Tyypillisyys — 3

Hiiltomon elintarvike- ja konepajateollisuutta palvellut sivuraide oli 1900-
luvun puolivdlissd hyvin tyypillinen vastaaville teollisuusymparistdille.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin konepaja- ja elintarviketeollisuuden
rautatielogistiikkaan liittyvaa infrastruktuuria.

Alkuperaisyys — 2

Ratalinjaa on siirretty ilmeisesti 1990-luvun alussa joitain kymmenia metreja
itdan, uuden myllykokonaisuuteen kuuluvan hallin tieltd. Raide rakennettiin
kuitenkin edelleen perinteisena puup6lkky- ja sorarakenteena. Koneen
alueelle johtanut raide on purettu, mutta Myllyn paras Oy:n raide on yha
jaljelld. Kohteessa on vield hyvin nahtdvissa 1900-luvun jalkipuoliskon
teollisuusraiteen tyypilliset piirteet.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Teollisuus hakeutui perinteisesti rautatien varteen nimenomaan rautatien
tarjoamien kuljetusmahdollisuuksien vuoksi. Tama toiminnallinen yhteys
sailyi kiintedna aina 1900-luvun loppupuolelle asti. Teollisuuslaitoksia
palvelevat pisto- ja sivuraiteet olivat siten leimallinen osa
teollisuusmaisemia, mista Hiiltomon raide on hyva esimerkki.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Osana maakunnalliesti arvokasta teollisuusympéristéa raide liittyy
miljédkokonaisuuteen, jossa on hyvin ndhtadvissa eri vuosikymmenten
kerroksia 1930-luvulta 2000-luvulle.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1949, 1996, 2003, 2009); Hyvinkdan kaupunki 2013; Peruskartta
1: 20 000, lehti 2044 02 (1960, 1989); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 02 (1938);

Uudenmaan liitto 2012.

Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

11.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.2.2022 Mikko Italahti

10




\Y4

Vaylavirasto

Trafikledsverket
NIMI Nummenkarjen—Hyvinkaankylan maisema
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT
RATAKILOMETRI 61+330-65+050
SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-
TAUSTATIEDOT

Ratalinja kulkee Nikinharjuna tunnetun 1. Salpausseldn pohjoispuolella noin kilometrilld 61+300
sijaitsevasta leikkauksesta lanteen, laskeutuen loivasti kohti kohti Vantaanjoen siltapaikkaa
Hyvinkaankyldssa. Jakson maisemakuva ilmentaa edustavasti seka rautatien maisemasuhteeseen
yleensd, etta erityisesti Hyvinkdd—Karjaa-rataosan ymparistdon liittyvia historiallisia piirteita.

YMPARISTON KUVAUS

Salpausselan pohjoisrinnettd luonnehtii jylha kuusikkovaltainen metsa, jota ratalinja halkoo
Salpausselan pituussuuntaa seuraten. Jarein puusto on varsinaisen, niittdmalla aukeana pidetyn rata-
alueen reunalla. Radan suuntaisessa nakymassa ilmenee rautatien maastovaylan perinteinen kapeus
sen historiallisena piirteend. Vantaanjoki puhkaisee Salpausselan Hyvinkaankylassa, jonka
historialliseen viljelysmaisemaan muodostuu tiivis maisemallinen solmukohta. Hyvinkdankyldssa
kohtaavat jokilaakson ja Salpausselan maisematilat, sekd naiden suuntia noudattavat historialliset
kulkuvdvlat

NYKYTILA JA KUNTO

Ratalinja on alkuperdinen, ja rata-aluetta on pidetty avoimena niittdmalla. Ymparoivia metsia on
hakattu 1900-luvun alkupuolella, mutta viime vuosikymmenet ne ovat saaneet padosin kehittya
rauhassa taajama-alueen suojaviher- ja virkistysmetsind. Radan pojoispuoli on asemakaavoitettu
Veikkariin asti. Léhempdna Hyvinkaankylda on suurempi metsaalue, jossa radan varressa on
luontopolku. Salpausselan varsinainen rinnealue (Nikinharju) radan etelépuolella ulkoilureitteineen
on Hyvinkaan yleiskaavassa osoitettu virkistysalueeksi. Hyvinkaankylén kulttuurimaisema on
maakunnallisesti arvokas kulttuuriymparistd.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kohde on osin harvinaisen hyva esimerkki Salpausselan historiallisesta
metsandkymasta. Vastaavalla tavalla ehedt metsandkymat ovat etenkin
Eteld-Suomessa harvinaistuneet. Hyvinkdaankyldn maisema on ainutkertainen
esimerkki teollista aikakautta edeltdvasta kulttuurimaisemasta.

Tyypillisyys — 1

Kohde on maisemana osin alueellisesti tyypillinen.

Edustavuus — 3

Maisemajakso ilmentaa erityisen hyvin Keski-Uudenmaan pohjoisosien
historiallisia piirteita, rautatien ja luonnonympariston suhteen
vakiintuneisuutta, seka vaylan pitkaa historiallista jatkumoa.

Alkuperaisyys — 3

Ratalinja on alkuperdinen vuodelta 1873. Historiallinen aikajatkumo on
harvinaisen selvasti néhtdvissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Kohde on valtakunnallisestikin hyva ja edustava esimerkki historiallisesta
rautatievaylasta ja sen suhteesta ymparistoonsa.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Maisemakokonaisuudessa siihen lukeutuvine yksittaiskohteineen on
ndhtadvissa hyvin eri-ikdisia tasoja ja ajallisia jatkumoita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miljéon historiallinen ja esteettinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Hautala 1951; Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1949, 1996, 2003, 2009); Hyvinkdan kaupunki
2012; Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 02 (1938); Uudenmaan liitto 2012. Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

14.10.2021, 16.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.2.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto

Trafikledsverket
NIMI Nummenkarjen ratavartijan tupa
TYYPPI Yksittdiskohde (vahtitupa)
KOORDINAATIT N=6721613,061; E=380914,727
RATAKILOMETRI 62+240
SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa
OMISTAJA Yksityisomistuksessa
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-
TAUSTATIEDOT

Hyvinkaan Nummenkarjessa sijaitseva yksinkertainen vahtitupa on merkitty radan pituusprofiiliin
(1879). Kyseessa on esimmainen linjan varrella sijaitseva vahtitupa Hyvinkdan asema-alueelta
Karjaan suuntaan. Tupa on yksi kolmesta vakituisessa asuinkaytdssa sailyneesta Hyvinkda—Karjaa-
rataosalla.

YMPARISTON KUVAUS

Nummenkarjen tupa sijoittuu Nummenkarki—Hyvinkdankyla-maisemakohteen alueelle. Tuvan
kohdalla Salpausselan lakialueen mannikkdkangas vaihtuu pohjoisrinteen alaosaa luonnehtivaksi
kuusikoksi. Tuvan lansipuolella sijaitsi jo 1800-luvulla kylatien tasoristeys, nykyisin Sairaalakadun
alikulku. Viljelykset seka ulkorakennus sijaitsivat alun perin radan pohjoispuolella.

NYKYTILA JA KUNTO

Tuvan ulkoasussa on tapahtunut muutoksia esimerkiksi ikkunanpuitteissa, mutta tyyppipiirustusten
mukainen hahmo on padosin tunnistettavissa. Pihapiirissa on sdilynyt ulkorakennus ja
tiilirakenteinen talouskellari.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Knut Nylanderin tyyppipiirrustuksiin perustuvia yksinkertaisia vahtitupia
rakennettiin Hyvinkad—Karjaa-rataosalle 31 kappaletta. Rakennustyyppi on
silti alkujaankin verraten harvalukuinen. Vakituisesti asuttuna on tiettavasti
vain kaksi.

Tyypillisyys — 3

Kohde on rataosalle ja sen rakennuskaudelle historiallisesti hyvin tyypillinen
rakennus.

Edustavuus — 3

Kohde edustaa hyvin aikakautensa vahtituparakennusta.

Alkuperaisyys — 2

Vahtituvassa ja ulkorakennuksissa on paaosin hyvin nahtdvissa
tyyppipiirustusten mukainen asu, ja kokonaisuus on sdilynyt asuinkaytéssa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on vahintdan maakunnallisesti hyva esimerkkki vaylanpitoon
liittyvasta asuin- ja virkarakennuksesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Suhteessa kaytdssa olevaan rautatiehen kohde muodostaa useita
aikakerroksia sisaltdvan rakennetun ymparistén kokonaisuuden.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1949, 2021); Nylander (1872a); Pituusprofiili (1879); Senaatin
kartta (1870-1907); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 02 (1938). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

14.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Hyvinkaankylan aluevaraus
TYYPPI Yksittdiskohde (aluevaraus)
KOORDINAATIT N=6720203,088; E=380020,777
RATAKILOMETRI 63+900

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Radan eteldpuolella, Hyvinkaankylan viljelyaukeiden tuntumassa, on rata-alueeseen kuuluva
aluevaraus noin kilometrilla 63+900. Ratakiinteiston laajentuma nakyy jo rata-alueen
pakkolunastuskartassa (1872) ja se muistuttaa vahtitupatonttia.

YMPARISTON KUVAUS

Hyvinkaankylan aluevaraus sijoittuu Nummenkarki—Hyvinkaéankyld-maisemakohteeseen kuuluvalle
metsdalueelle. Alue on rajattu vastaavalla puupylvédiden varassa kulkevalla piikkilanka-aidalla kuin
muukin rata-alue. Aluerajauksen sisalla ja sen lansipuolella kuusivaltainen, varttunut
metsaymparistd muistuttaa luonnonmetsaa. Laheisyydessa on Hyvinkaankyldan maakunnallisesti
arvokas kulttuurimaisema-alue. Hyvinkdankyldn peltomaisema kokonaisuudessaan on paikallistason
kaavoissa maisemallisesti arvokas peltoalue.

NYKYTILA JA KUNTO

Mitdaan merkkeja rakennuksista tai asutushistoriasta ei ole. Villintyneelta alueelta 16ytyy tervahautaa
muistuttava, noin 2 metrid levea ja metrin syvyinen kaivanto reunavalleineen ja liséksi useita
pienempid kuoppia, joista maa-ainesta on kaivettu. Maastokarttoihin ei kuitenkaan ole merkitty
alueelle tervahautaa. Kaivantojen alkuperan selvittéminen vaatisi lisatutkimuksia.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kyseessa on ainakin alueellisesti poikkeuksellinen kohde. Muita vastaavia ei
ole Hyvinkaa—Karjaa-rataosan varrella. Kaivantojen alkuperan ja
historiallisen arvon selvittdminen edellyttdisi lisdtutkimuksia.

Tyypillisyys — 1

Aluevarauksena kohde muistuttaa vahtitupatonttien tai joidenkin leikkausten
kohdilla tehtyd rata-alueen laajennusta.

Edustavuus — 0

Kohdetta ei kaytettdvissa olleiden tietojen pohjalta voi pitaa historiallisesti
tai alueellisesti vaylanpidon historiaa edustavana.

Alkuperaisyys — 2

Kohde lienee lahella alkuperaista, varttunut metsaymparistd ilmentéa hyvin
vahdaista puuttumista vuoden 1872 jalkeen.

Historiallinen Kohteen vaylanpidon historiaan liittyvén tiedollisen merkityksen
todistusvoimaisuus — |selvittdminen edellyttaisi lisatutkimuksia.
Historiallinen Kohteessa on nahtavissa pitka ajallis-historiallinen jatkumo, etenkin sen

kerroksellisuus — 2

liittyessa kaytossa olevaan rautatiehen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1949, 2021); Pakkolunastuskartta (1872); Peruskartta 1: 20 000,
lehti 2044 02 (1960, 1989); Pituusprofiili (1879); Senaatin kartta (1870-1907); Topografikartta 1:
20 000, lehti 2044 02 (1938). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

14.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Vantaanjoen ratasilta

TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6719807,645; E=379910,669
RATAKILOMETRI 64+339

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1880-, 1951

TAUSTATIEDOT

Vantaanjoen ratasilta rakennettiin alun perin puusta. Vantaanjoen silta oli 21,7 metrin jannevalillaan
puusilloista pisin. Kaikki alkuperaiset puusillat korvattiin ilmeisesti valurautajénteilld vuosina
1882-1890. Nykyinen terdksinen levypalkkijanne on vuodelta 1951. Terdsjannetta kannattelevat
kiviharkoista muuratut pengertuet, jotka todenndkdgisesti ajoittuvat viimeistéan ensimmaisen
valurautasillan rakennusajankohtaan.

YMPARISTON KUVAUS

Vantaanjoen ratasilta sijaitsee maisemallisessa solmukohdassa Hyvinkdankylassa, jossa kohtaavat
jokilaakson ja I Salpausselan maisematilat ja niitd seuraavat historialliset vaylat: Hyvinkaa—Karjaa-
radan ja joen itsensa lisdksi viimeistaan keskiajalle ajoittuva Helsingin-Hameenlinnan maantie
(nykyinen Uudenmaankatu). Sillan kohdalla jokiuomaa on myds kanavoitu kivipengerryksin.
Hyvinkaankyldn kulttuurimaisema maaritelty maakunnalliseksi arvokohteeksi. Osana tata yhteytta
on verraten siron terassillan maisemallinen merkitys on suuri.

NYKYTILA JA KUNTO
Silta on Vaylaviraston yllapitdma. Siltajanne on sailyttanyt hyvin vuoden 1951 ulkoasun. Kiviset
pengertuet periytyvat todennakoisesti 1880-luvulta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Kivi-terasrakenteinen levypalkkisilta on 1900-luvun puolivalin tyypillinen
rautatiesilta, joka kuitenkin on sittemmin harvinaistunut ja uhanalaistunut.

Tyypillisyys — 3

Terdksinen levypalkkijanne, kuten myds vanhempien kivisten pengertukien
hyddyntaminen, edustaa rakentamisajankohdalleen hyvin tyypillista
rautatiesiltaa.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin 1900-luvun puolivalin rautatiesiltaa.

Alkuperaisyys — 2

Nykyinen silta on talla siltapaikalla kolmas, mutta kiviset maatuet periytyvat
viimeistaan toisen sillan ajoilta. Nykyinen janne itsessdaan on visuaalisesti
sailyttanyt rakentamisajankohtansa (1951) piirteet.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Siltatyyppi on yha sikali yleinen, etta sen merkitys vaylénpidon historian
kannalta on lahinna paikallinen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Sillassa itsessaan on hyvin nahtavissa 1880-luvun ja 1950-luvun kerrokset.
Laajemmin sillan merkitys on suuri historiallisen maiseman teollisen ajan
kerroksena.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Hautala (1951: 15); Bro 6fver Wanda 3 (s.a.); Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1951);
Pakkolunastuskartta (1872); Pituusprofiili (1879); SVR (1916: 29, 272; 287). Situationsplan &
Wanda bro (s.a.); Senaatin kartta (1870-1907); Taitorakennerekisteri (2021); Topografikartta 1: 20
000, lehti 2044 02 (1938). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

14.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Viertolan laiturivaihde

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6718448,357; E=379738,526
RATAKILOMETRI 65+700

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1929-1956

TAUSTATIEDOT

Vuonna 1929 perustettu ja aikatauluun vuonna 1930 lisétty laiturivaihde oli toiminta-aikanaan
ensimadinen valilikennepaikka Hyvinkaaltéd Karjaan suuntaan. Liikennepaikka muutettiin
seisakevaihteeksi 1946. Henkil6liikenne lakkautettiin 1955 ja tavaraliikenne 1956.

YMPARISTON KUVAUS

Liikennepaikka sijaitsi keskella Hyvinkaankylan kantataloista muodostetun Uudenkartanon viljelyksia,
varsin syrjassa Hyvinkadnkylan asutuksen painopisteesta. Tievaylien rakentaminen on 1900-luvulla
pirstonut Viertolaa ympardivaa viljelysmaisemaa, joka alun perin rajautui lannessa Salpausselan
rinteisiin. Viertolan lansipuolitse rakennettiin ensin 1950-luvun mittaan valtatie 3
(Helsinki-Hameenlinna—Tampere). Edelleen 1980-luvulla rakennettiin uusi, samaa yhteytta
palveleva moottoritie, joka hallitsee nykyista danimaisemaa.

NYKYTILA JA KUNTO

Liikennepaikalla oli todenndkdisesti Thure Hellstrdmin suunnittelema pienen aseman
tyyppirakennus, joka tuhoutui tulipalossa vuoteen 1951 mennessa. Sivuraiteet on purettu
liikennepaikan lakkauttamisen jalkeen, ja ratalinjaa muutettu noin 20 metria eteldan moottoritien
rakentamisen yhteydessa. Metsittyneella likennepaikka-alueella on jaljelld kahden ulkorakennuksen
graniittiset kivijalat, mita ilmeisimmin liiteri-kdymalarakennuksen ja saunan.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Viertola oli perustamisaikanaan varsin tyypillinen liikennepaikka, joka edusti
rautateiden henkil6- ja kappaletavaraliikenteen palveluverkon
laajenemisvaihetta.

Tyypillisyys — 2

Viertolan kaltaisia laiturivaihteita perustettiin Hyvinkda—Karjaa-rataosallakin
useita ennen varsinaisia, alkujaankin ilman henkilékuntaa perustettuja
seisakkeita. Naistd Viertola oli viimeisin.

Edustavuus — 2

Viertola edustaa liilkennepaikkana varsin hyvin 1900-luvun alkupuolen
laiturivaihdetta. Kuitenkin sijainniltaan se jai varsin syrjaiseksi suhteessa
ympardivaan kylaasutukseen.

Alkuperaisyys — 1

Viertolassa on osin nahtdvissa pienen liilkennepaikan ymparistén mittakaava,
sijainti suhteessa alkuperdiseen ymparistokontekstiin ja viitteita
rakennuskannasta.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Viertolan liilkennepaikka on nykyiselldénkin vaylénpidon historiaan liittyvaa
tietoa sailyttava esimerkki.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Liikennepaikalla on nahtavissa useita vaylanpidon historiaan liittyvia
aikakerroksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1951, 1957); Iltanen (2009/2011: 86); Peruskartta 1: 20 000,
lehti 2044 01 (1960); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 01 (1940). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Viertolan rumpu

TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6718278,634; E=379692,273
RATAKILOMETRI 65+880

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873, 1930-

TAUSTATIEDOT

Pieni kivirumpu sijaitsee Viertolan entisen liikennepaikan lansipuolella. Rumpua on ilmeisesti 1900-
luvun puolivélissa modernisoitu muottiinvaletulla betonirakenteella. Hyvinkda—Rajamaki-osuuden
ainoa sailynyt kivirumpu.

YMPARISTON KUVAUS
Rumpu sijaitsee vanhalla, arviolta 1989 hylatylla ratalinjalla noin 20 metria nykyisen ratapenkereen
pohjoispuolella. Vanha ratalinja on luiskiltaan metsittynyt. Muilta osin ks. Viertolan laiturivaihde.

NYKYTILA JA KUNTO
Kyseessa on oletettavasti rataosan alkuperdinen kivirumpu, jonka rakennetta on modernisoitu 1900-
luvun puolivélin tienoilla. Rumpu on ollut kdytéssa noin vuoteen 1989 asti.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Hyvinkad—Rajamaki-osuudella muut kivirummut on korvattu betoniputkilla.
Viertolan kivirumpu on alkuperdinen, ja sitd on modernisoitu 1900-luvun
puolivédlin vaiheilla lautamuottiin paikan paalla valetulla osalla. Modernisoitu
rumpurakenne on mielenkiintoinen esimerkki historiallisesta vaiheesta,
jolloin betoni oli jo laajamittaisesti kaytdssa rakennusaineena, mutta
teollisesti valmistettuja putkielementteja ei viela ollut saatavilla. Tallaisena
rakenne on ainakin maakunnallisesti harvinainen.

Tyypillisyys — 1

Kohde on osin historiallisesti tai alueellisesti tyypillinen.

Edustavuus — 2

Viertolan rumpu edustaa hyvin rataverkon 1900-luvun puolivalin
vesistdinfrastuktuuria.

Alkuperaisyys — 2

Kohde on sdilyttanyt hyvin rakentamis- ja kayttdaikakautensa asun.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisella tasolla vayldnpidon historiasta tietoa lisdava ja
sailyttdva esimerkki.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kohteessa on hyvin nakyvissa eri seka alkuperaisen ettd modernisoidun
Kivirummun rakennepiirteet.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1937, 1951, 1957); Peruskartta 1: 20 000, lehti 2044 01 (1960);
Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 01 (1940). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nopon laiturivaihde

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6716354,907; E=378863,402
RATAKILOMETRI 68+090

SIJAINTIKUNTA Hyvinkaa

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1914-1917-

TAUSTATIEDOT

Nopon laiturivaihde perustettiin vuonna 1914 pienen kylatien varteen keskelle pienipiirteista
viljelyskylamaisemaa. Aikatauluun se merkittiin ensi kerran vasta 1917. Liikennepaikalle rakennettiin
Bruno Granholmin pienen liikennepaikan tyyppirakennus, aiemmin perustettuihin laitureihin
verrattuna huomattavasti koristelultaan karsittu p/atformskjul. Liikkennepaikka jai vaille
henkildkuntaa 1952 ja muuttui seisakevaihteeksi. Henkiléliikenne paattyi 1971 ja tavaraliikenne

YMPARISTON KUVAUS

Liilkennepaikka perustettiin pienen kylatien varteen keskelle pienipiirteista viljelyskyldmaisemaa.
Nopon kyldasutus sijaitsi padosin noin kilometrin padssa koillisen puolella. Noppo sijaitsee
vedenjakaja-alueella, ja sen ympariston viljelysmaisemassa on nahtavissa erityisen luonteikkaalla
tavalla tietty talonpoikaisen sissmaaseudun leima, joka nakyy muun muassa viljelyaukeiden ja
rakennusryhmien pienimuotoisessa mittakaavassa. Tonttia kehystévan puuston lomitse avautuu
puoliavoimia nakymia laajempaan viljelysmaisemaan useimmissa suunnissa.

NYKYTILA JA KUNTO
Liikennepaikkarakennus on purettu 1977. Sen kivijalka, erityisesti lansipaddyn tavaratoimistoon
johtanut vieritysluiska, on osittain sadilynyt rakennuksen paikalle kasvaneessa mannikdssa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Noppo oli perustamisaikanaan varsin tyypillinen liikennepaikka, joka edusti
rautateiden henkil6- ja kappaletavaraliikenteen palveluverkon
laajenemisvaihetta.

Tyypillisyys — 3

Laiturivaihteita perustettiin Hyvinkdad—Karjaa-rataosallakin useita ennen
varsinaisia, alkujaankin ilman henkildkuntaa perustettuja seisakkeita. Noppo
kuitenkin perustettiin selvasti myéhemmin kuin useimmat laiturivaihteet, ja
esimerkiksi sen likennepaikkarakennus oli Bruno Granholmin platformskjul: n
koristelultaan karsittu versio.

Edustavuus — 2

Nopon liikennepaikka edustaa liikkennepaikkana varsin hyvin 1900-luvun
alkupuolen laiturivaihdetta.

Alkuperaisyys — 1

Nopossa on osin nahtavissa liikennepaikan pieni mittakaava, tontin koko ja
likennepaikkarakennuksen kivijalkaa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Tontti ja laiturivaihteen alkuperdinen miljodyhteys hahmottuu edelleen
selvang, ilmentden edelleen todistusvoimaisesti rautatien historiallista,
toiminnallista linkittymistéd maaseudun pienimuotoiseen asutusrakenteeseen
ia maisemaan.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Suhteessa kaytdssa olevaan rataan liilkennepaikka ja sen yhteydessa
sijaitseva Alanopon tasoristeys muodostavat kohteen, jossa on nakyvissa
historiallisia kerroksia ja jatkuvuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2 Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Nurmijarven rakennusperintdselvitys (2010: 21); Iltanen (2009/2011: 86); Pakkolunastuskartta
(1872); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 01 (1940); Turisti (1917: 33). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nopon vahtitupa

TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6715940,406; E=378310,171
RATAKILOMETRI 68+800

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1880-

TAUSTATIEDOT

Nopon yksinkertaisen vahtituvan rakennusryhma sijaitsee Nopon laiturivaihteen paikalta hieman
lanteen. Pituusprofiiliin ei ole télle kohdalle merkittyna vahtitupaa, mutta rakennusryhma vaikuttaa
rataosan tavanomaiselta, Knut Nylanderin tyyppipiirrosten mukaiselta yksinkertaiselta vahtituvalta.
Pituusprofiilin mukainen, Hyvinkdan Nummenkarjen ja Rajamden etaisyys olisi kuitenkin ollut 1800-
luvun oloissa tavattoman pitkd vahtitupien valimatka, joten ratavartijan tupa joko jostain syysta
puuttuu pituurprofiilista, tai se on mahdollisesti rakennettu pian pituusprofiilin julkaisun jalkeen,
todenndkoisesti 1880-luvulla.

YMPARISTON KUVAUS
Kokonaisuuteen kuuluu radan eteldpuolella sijaitsevat paarakennus, ulkorakennus ja tiilirakenteinen
maakellari. Sauna- ja leivintuparakennus sijaitsevat radan vastakkaisella puolella.

NYKYTILA JA KUNTO

Tupa on ollut vuosikausia autiona ja kylmillaan. Paikalle jadaneen esineiston perusteella voi paatelld,
ettd rakennuksessa on asunut vuokralaisia ainakin 1900-luvun lopulle. Paérakennuksen sisélla on
voimakas homeen tuoksu ja sauna- ja leivintuparakennuksen vesi- ja valikatot ovat romahtaneet
piipun ympadriltd. Ratasuunnitelmaan siséltyy rakennusten purku.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kohde on alkujaan harvalukuinen esimerkki vaylanpidon tuottamasta
rakennusperinngsta.

Tyypillisyys — 3

Nopon vahtitupa on erittdin tyypillinen Hyvinkdd—Karjaa-rataosan
alkuperdinen vahtitupa.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa vaylanpitoon liittyvéa rakennusperintéa.

Alkuperaisyys — 2

Nopon vahtitupa on sdilyttéanyt ulkoisesti hyvin tyyppipiirustusten mukaisen
asun huolimatta vahaisista muutoksista. Ikkunanpuitteita on esimerkiksi
vksinkertaistettu tyyppipiirustuksen mukaisesta asusta.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti hyva esimerkki vaylanpitoon liittyvasta
rakennusperinndsta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Suhteessa kaytdssa olevaan rataan vahtitupa muodostaa kohteen, jossa on
nakyvissa historiallisia kerroksia ja jatkuvuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Hard (1985: 99); Nurmijarven rakennusperintdselvitys (2010: 18); Nylander (1872a); Pituusprofiili
(1879); Senaatin kartta (1870-1907); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 01 (1940). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nopon tiilitehtaan raide

TYYPPI Yksittdiskohde (teollisuusraide)
KOORDINAATIT N=6715630,368; E=378046,535
RATAKILOMETRI 69+200

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto / Nurmijarven kunta
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1949-

TAUSTATIEDOT

Nopon vahtituvalta vajaa 400 metrid lanteen sijaitsee Nopon tiilitehdas. Tiilitehdas perustettiin jo
1800-luvulla, mutta se sijaitsi aluksi eri paikassa. Radan varteen tehdas rakennettiin uudelleen
vuonna 1949 (Har6 1985: 99). Tehtaalle johdettiin oma lastausraide, joka erkaantui paaraiteesta
hieman Nopon vahtituvan lansipuolella.

YMPARISTON KUVAUS

Tehdas sijaitsee pienimuotoisessa kyldmaisemassa Hyvamaen pohjoisrinteelld. Hyvamaentie ylittaa
radan vartioidussa tasoristeyksessa tehdasalueen itdlaidalla. Tehtaan hirsirunkoinen paarakennus on
radan maisemassa nakyva kohde.

NYKYTILA JA KUNTO

Raidekuljetukset ilmeisesti jatkuivat tehtaan toiminnan paattymiseen, vuoteen 1974, saakka.
Tehdasraide on purettu ja sen pohjalla kasvaa jo vankka koivikko. Entisestd toiminnallisesta
sidoksesta rautatiehen todistaa puretun pistoraiteen varteen jaanyt lastauslaiturin reunus.
Hyvamaentien tasoristeyksen itdpuolella nakyy entisella ratapohjalla muutamia ratapdlkkyja.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Vastaavat pienteollisuuden pistoraiteet olivat hyvin tavanomaisia vield 1900-
luvun puolivalissa.

Tyypillisyys — 2

Sivuraide oli hyvin tyypillinen vastaaville teollisuusymparistoille.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin tiilitehtaiden rautatiekuljetuksiin liittyvaa
infrastruktuuria.

Alkuperaisyys — 2

Kohde on osin sdilynyt: nahtavissa on kaytdnaikainen linjan kulku ja
lastauslaituri.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Kohteen merkitys teollisuus- ja rautatiehistorian kannalta on Iahinna
paikallinen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Alueelle kasvanut puusto konkretisoi ajallista etdisyytta raiteen kayton
paattymiseen. Kohde muodostaa nayttavan historiallisen kerroksen
suhteessa kaytdssa olevaan rataan.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitkd ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1952); Hard (1985: 99); Nurmijdrven rakennusperintéselvitys (2010:
18); Peruskartta 1:20 000 (lehti 204401: 1960). Pituusprofiili (1879); Topografikartta 1: 20 000,
lehti 2044 01 (1940). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Peridisten seisake ja Malkamden tasoristeys
TYYPPI Yksittdiskohde (liikennepaikka, tasoristeys)
KOORDINAATIT N=6714858,649; E=377505,558
RATAKILOMETRI 79+159

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873, 1949-

TAUSTATIEDOT

Peridisten seisake avattiin nykyisin Malkamaki-nimiseen tasoristeyksen vuonna 1949 ja lakkautettiin
toukokuussa 1970. Tasoristeys on jo rataosan alkuperdinen, vaikka se palveli aluksi vain Peridisten
kantatilaa. Radan varteen rakennettiin 1900-luvun alussa Ali-Peridisten talo. Seisake palveli Idhinna
ndita taloja. Ratasuunnitelmaan sisaltyy Malkamaen tasoristeyksen parantaminen ja Rajamaen
suuntaan sijaitsevan Laakson tasoristeyksen poistaminen rakentamalla korvaava yhteys radan
itdpuolitse,

YMPARISTON KUVAUS

Seisake perustettiin pienen, Luhtajoen laaksoon laskeutuvan kylatien tasoristeykseen.
Tasoristykselta etelapuolella tie kulkee halki Ali-Peridisten vanhan talonpaikan ja sen lehtevan
puutarhan. Ali-Peridisen talon rakennukset on purettu todennakdisesti 1990-luvun alussa.

NYKYTILA JA KUNTO

Rataosan kuudesta alun perinkin seisakkeina perustetuista liikennepaikoista Peridinen on kenties
edustavimmin sailyttanyt kayténaikaisen miljdéasunsa ja -yhteytensa. Sorapintaisen kylatien
tasoristeyksen maisemassa on sdilynyt pienipiirteisen maaseutumiljodn tuntu. Ali-Peridisten
pihapiiria ymparoéinyt kuusiaita on radan varressa sdilynyt.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2 Hyvinkad—Karjaa-rataosalla olivat alkujaankin seisakkeina perustetut, pienet
likennepaikat verraten harvinaisia.

Tyypillisyys — 2 Historiallisesti Peridinen on aikakaudelleen varsin tyypilinen seisake.
Edustavuus — 2 Peridisten seisake edustaa hyvin henkildliikenteen pysahdyspaikkaverkoston
viimeista, 1930-luvulla alkanutta laajentumisvaihetta.

Alkuperaisyys — 1 Peridisten seisakkeella oli alun perin matala, hiekkapintainen laituri. Muutoin
rakenteet olivat alkujaankin vahaiset. Miljodyhteys on hyvin sdilynyt.
Historiallinen Peridisten seisake ja Malkamaen tasoristeys antavat hyvan kasityksen

todistusvoimaisuus — 3 |tyypillisestd maaseudun seisakemiljoédsta ja maaseudun historiallisesta
likennepaikkaverkostosta.

Historiallinen Suhteessa kaytdssa olevaan rataan Peridisten seisakkeen ja Malkamden

kerroksellisuus — 2 tasoristeyksen ymparistd edustavat historiallista kerroksellisuutta ja
jatkuvuutta.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /

maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Harju ym. (2007); Historialliset ortoilmakuvat (1936); Iltanen (2009/2011: 86). Nurmijarven
rakennusperintdselvitys (2010: 21); Peruskartta 1:20 000 lehti 204401 (1989); Suomen kulkuneuvot
(1949); Topografikartta 1: 20 000, lehti 2044 01 (1940). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI 25.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Rajamaden tehtaiden pohjoisosan raiteistot
TYYPPI Yksittdiskohde (teollisuusraide)
KOORDINAATIT N=6713892,625; E=377117,522
RATAKILOMETRI 71+100

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1930-luku, 1940-

TAUSTATIEDOT

Rajamaen tehdasalue laajeni aseman tuntumasta pohjoiseen 1930-luvulla, kun vahvan alkoholin
valmistus monopolisoitiin Valtiolle ja keskitettiin Rajamaelle. Radan varteen syntyi vuosien
1935-1938 rakennusvaiheessa arkkitehti Erkki Huttusen varhaisfunktionalistinen
rakennuskokonaisuus, jonka radan puolen julkisivuun on integroitu katettu raidelaituri. Myds
tehdasalueen pohjoispdaahan haarautui paaraiteesta noin kilometriltd 71+100 pistoraiteisto, jonka
synty ajoittuu mahdollisesti sota-ajalle. Lisaksi erillinen raiteistonsa haarautui tehdasalueen
koillisosaan myos kilometrilta 71+500.

YMPARISTON KUVAUS

Rajamaen tehdasraiteiston pohjoisin haarautumisvaihde sijaitsi peltomaisemassa ldhelld Rajamaden
taloa, jonka maille tehdas 1890-luvulla perustettiin. Tehdasraiteen ja padraiteen valiin jaa
metsittynyt kaistale, joka sulkee ndkymalinjan radan itd- ja lansipuolen viljelyaukeiden valilla.
Rajamaen tehdaskokonaisuuden varsinainen rakennusalue on RKY-kohde.

NYKYTILA JA KUNTO

Rajamaen viimeiset raidekuljetukset ovat paattyneet 2012. Pohjois- ja koillisosan raiteistot on
purettu 1990-luvun alkuun mennessa. Pohjoisosan ratapohjat ja raideportit tehdasalueen aidassa
ovat jaljelld, kuten myds 1930-luvun paarakennuksen julkisivun lastauslaituri.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Vastaavat raiteistojarjestelmat olivat teollisuusymparistdissa hyvin
tavanomaisia vield 1900-luvun puolivalissa.

Tyypillisyys — 2

Monimutkaiset, eri prosessiyksikdihin integroituvat raiteistot olivat ilmiéna
tyypillisia 1900-luvun suurille teollisuuslaitoksille, vaikka téasmalliset ratkaisut
olivat kaikkialla yksildllisia.

Edustavuus — 2

Rajamaen teollisuuskokonaisuuteen liittyvat muistumat rautatiekuljetuksista
edustavat hyvin rautateihin pohjautuvia, historiallisia logistiikkaratkaisuja.

Alkuperadisyys — 1

Merkkeja kaytonaikaisesta asusta on osin nahtdvissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Valtakunnallisesti arvokkaaseen teollisuusymparistoon liittyvat muistumat
rautatiekuljetuksista ovat valtakunnallisestikin arvokkaita todisteta
rautatielogistiikan historiasta ja vayldrakenteista.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Muistumat raiteistosta, teollisuusalueen rakennetun miljodn eri-ikaisista
kerrokset ja niiden suhde kdytdssa olevaan rataan muodostavat
historiallisesti syvan miljiéékokonaisuuden.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1936; 1951, 1996); Hard (1985: 91); Peruskartta 1:20 000 (lehti
204401: 1989); RKY: Rajamaen tehdasyhdyskunta, kirkko ja rautatieasema (2009); Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

25.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Rajamaden asema-alue ja ratapiha
TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6712830,368; E=377184,540
RATAKILOMETRI 724267

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto, yksityisomistajat
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-, 1892-

TAUSTATIEDOT

Rajamaen aseman kohdalle on jo radan pituusprofiiliin (1879) merkitty laituri (Rajamaki platform),
joka avattiin heti radan valmistuttua. Laiturin yhteyteen perustettiin myds vahtitupa. Rajamaen
tehtaiden perustaminen 1888 lisdsi huomattavasti liikennetarvetta, ja Rajamaki korotettiin asemaksi
vuonna 1892.

YMPARISTON KUVAUS

Rajamaden asemanseudun rakennettu ymparistd on erinomaisesti sailyttanyt historiallisen leimansa.
Miljéokuvaa hallitsee vehmas, puistomainen vaikutelma. Etenkin suuri tammi ja lehmukset
asemarakennuksen ja kaksoisvahtituvan vélissa ovat my6s radalta katsottuna miljodkuvassa hyvin
keskeisia.

NYKYTILA JA KUNTO

Rajamaen aseman miljdd on sdilynyt erinomaisesti rakennusten yksityisomistajien tyén ansiosta.
Itse asemarakennus on ollut jélleen asuttuna noin 25 viime vuotta, samalla omistajalla on
hallinnassaan piharakennus ja makasiini. My0ds varsinainen ratainfrastruktuuri on toistaiseksi
sailyttédnyt 1900-luvun puolivédlin asunsa ratapihan soratukikerroksista raiteistoa myéten, mika
poikkeuksellisella tavalla tukee historiallisen miljdéékuvan kokonaisuutta. Kappaletavaramakasiinin
kohdalla on sailynyt lastauslaituri. Ratainfrastruktuurin historiallisia, visuaalisesti mielenkiintoisia
yksityiskohtia ovat esimerkiksi ndyttavat, vanhanmailliset aurausmerkit, joiden erottuvuus perustui
voimakkaisiin graafisiin muotoihin ja varikontrasteihin. Asema-alueen rakennettu ymparistdé kuuluu
kokonaisuudessan valtakunnallisesti merkittaviin rakennettuihin kulttuuriymparistdihin (RKY), joten
tassa inventoinnissa ei oteta kantaa rakennusten suojeluarvoihin.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2 Rajamden asema-alueen kokonaisuus ei sindnsa ole alkujaan erityisen
harvinainen asema-alueiden joukossa, mutta on nykyisin varsin
poikkeuksellinen sdilyneisyytensa vuoksi.

Tyypillisyys — 2 Rajamaki on historiallisesti tyypillinen 1800-luvun lopun asemaymparistd.

Edustavuus — 3 Rajamaki edustaa erityisen hyvin aikakautensa asemaymparistoa.

Alkuperaisyys — 3 Rajamaen kokonaisuus on poikkeuksellisen alkuperdinen, kerroksellinen
asemaymparistékokonaisuus.

Historiallinen Rajamaen asema-alue on valtakunnallisestikin merkittéva esimerkki

todistusvoimaisuus — 3 |asemaymparistosta ennen 1900-luvun puolivélid. Tiedollisia ja
miljéokuvallisia arvoja tukevat myo6s ratapihan sailyneet sivuraiteet ja muu
historiallinen infrastruktuuri.

Historiallinen Miljdokokonaisuudessa on nahtavissa useita kerroksia 1800-luvulta 1900-
kerroksellisuus — 2 luvun loppupuolelle.
Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /

maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Har6 (1985: 91); Iltanen (2009/2011: 86-87); Nurmijarven rakennusperinttselvitys (2010: 77);
Nurmijarven kunta (2022a; 2022b); Puutarhapiirustus (1957a); RKY: Rajamaen tehdasyhdyskunta,
kirkko ja rautatieasema (2009); Turisti (1892: 14); Valanto (1982: 38). Pohjakartta:

MAASTOKAYNTI 25.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Réykan asema

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6708220,836; E=370696,290
RATAKILOMETRI 80+657

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Yksityisomistuksessa

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1890-luku

TAUSTATIEDOT

Korven aseman alainen Roykan laituri on Iahella Hyvinkaalta Hogforsiin ja Lopelle seka Nurmijarven
kautta Helsinkiin johtavien maanteiden risteysta. Se perustettiin ilmeisesti 1890-luvulla. Réykassa
sijaitsi myds kestikievari. Réykkaan valmistui noin vuonna 1900 pieni laiturirakennus. Nummelan
sanatorion (Roykan sairaalan) avaaminen vuonna 1903 kasvatti huomattavasti Réykan
matkustajamdaria ja merkitysta, kuten myos paatods siirtad Hogforsin tehtaan kuljetukset Korvesta
Réykkaan vuonna 1909. Rdykkadn valmistuikin 1808—1809 Bruno Granholmin kansallisromantiikkaa
henkiva asemarakennus. Vield vuoden 1909 kesdaikataulussa Réykka on merkitty pysakiksi ja Korpi
asemaksi; kesalld 1910 tilanne on kaantynyt pdinvastoin. Roykka sailyi pysahdyspaikkana
henkildliikenteen loppuun, mutta vuodesta 1968 alkaen se palveli vain seisakkeena vailla
henkilékuntaa, Tavaraliikenteen liikennepaikkana Révkka on lakkautettu 2009,

YMPARISTON KUVAUS

Roykka sijaitsee alavalla paikalla Salpausselkaan kuuluvan Kiljavannummen lansipuolella, viljavien
savikkoalueiden tuntumassa. Rdykan aseman ymparistdon alkoi myés 1900-luvun alussa syntya
selvd, ruutukaavamaista katuverkkoa noudattava taajama.

NYKYTILA JA KUNTO

Yksityisomistuksessa oleva asemarakennus on hienossa kunnossa, ja sen lansipuolella on edelleen
jaljelld makasiini. Asemarakennuksen ulkoasua on vuosikymmenten mittaan muutettu jossain
maarin. Pihapiiriin kuuluu lisdksi alkuperdinen ulkorakennus ja sauna. Aseman pohjoispuolella oman
pihapiirinsd muodostaa asemamiesten asuinrakennus piharakennuksineen. Ratapiha ja
laiturirakenteet on purettu.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2 Réykan asemarakennus on verraten harvinainen esimerkki
kansallisromanttisesta jugendarkkitehtuurista.

Tyypillisyys — 2 ROykka on esimerkki varsin tyypillisestd, pienemmasta liikennepaikasta.

Edustavuus — 2 Asema edustaa hyvin aikakautensa asema-arkkitehtuuria ja suunnittelua.

Alkuperadisyys — 1 Rakennushistoriallisesti Roykan asemayhteisdn rakennuskanta on sailyttanyt

historialliset piirteensa hyvin. Rakennusten alkuperdinen yhteys rataan on
kuitenkin kaynyt etdiseksi.

Historiallinen Roykka on ainakin maakunnallisesti hyva esimerkki aikansa asema-
todistusvoimaisuus — 2 |arkkitehtuurista ja liikennepaikkaverkostosta.

Historiallinen Miljdokokonaisuudessa on nahtavissa jonkin verran historiallista
kerroksellisuus — 1 kerroksisuutta, kun otetaan huomioon liikennepaikan lakkauttaminen ja
rautatierakennusten uusi asuinkaytto.

Muut kriteerit: Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET
Hard (1985: 58); Iltanen (2009/2011: 87); Nurmijarven rakennusperintdselvitys (2010: 182); Turisti
1909, 1910: 33; Valanto (1982: 38); Vaunut (2022). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI 27.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA [14.02.2022 Mikko Itélahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Korven kyla- ja pysakkimaisema
TYYPPI Maisemakohde

KOORDINAATIT

RATAKILOMETRI 61+330-65+050
SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto, yksitysomistajat
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Korven asema on radan alkuperdinen asema vuodelta 1873, ja alun perin ainut keskista Uuttamaata
palveleva valiasema. Kuninkaan kartastossa Korpi “Corpis by” on nykyisen ratalinjan tuntumassa
ensimmainen asutusnimi Hyvinkaankyldsta lanteen. Muun muassa Hogforsin ruukin kuljetukset,
kuten harkkoraudan ja muiden tarvikkeiden vienti hoidettiin vuosina 1873-1909 Korven asemalta
johtavaa talvitietd. Korven asemalle rakennettiin radan rakentamisvaiheessa Knut Nylanderin
piirtdma asemarakennus. Réykan aseman valmistuttua Korven status alennettiin pysakiksi 1909.
Tavaraliikenne paattyi 1976 ja henkildliikenne 1983.

YMPARISTON KUVAUS

Korven asemakyla sijaitsee kallioselénteiden valisessa laaksossa, viljeltyjen savikoiden
ymparéimana. Pienipiirteinen, maastoa mukailevien maanteiden varteen jasentyva viljelykyla-asutus
on paaosin radan rakentamisen jélkeen syntynytta.

Korven kylamiljodn keskeinen solmukohta on Leppdlammentien tasoristeys. Kylatien varrella
sijaitsee Korven rautatieldisyhteison kaytdssa ollut, mita ilmeisimmin 1870-luvulle ajoittuva
leivintupa- ja saunarakennus, sekd osuuskaupan sailynyt, joskin huonokuntoinen rakennus vuodelta
1940.

NYKYTILA JA KUNTO

Korven liikennepaikkarakennus ja sivuraiteet on purettu. Rata ja historiallinen
Leppdlammen—Nummenpadan kylatie kuitenkin muodostavat edelleenkin kylan maisematilaa
jasentdvan akselin. Rautatieasemaan liittyneista rakennuksista jaljelld asemamiesten asuinrakennus,
yksinkertainen vahtitupa, sauna- ja leivintupa seka yksityinen tavaramakasiini.
Makasiinirakennuksen merkitys on suuri etenkin Leppalammelta Nummenpadhan johtavan kylatien
(Leppdlammentien) suuntaisessa ndkymassa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Korven (Leppdlammen) kyla- ja rautatiemaisema on maakunnallisesti
harvinainen esimerkki rautatien synnyttdmasta pienesta
asemayhdyskunnasta ja viljelyskyla-asutuksesta.

Tyypillisyys — 2

Korven rautatierakennuskanta on paaosin tyyppipiirustusten mukaista.
Laajemmin kulttuurimaisema ilmentaa eteldisen viljelysseudun
kyldasutukselle tyypillisid piirteita.

Edustavuus — 3

Korven kyla- ja pysakkimaisema on erityisen edustava esimerkki pienen
viljelyskylan asemanseudusta.

Alkuperaisyys — 2

Korven asemanseudun miljédkuva on sailyttanyt historiallisen leimansa
hyvin, huolimatta itse liikennepaikkarakennuksen ja ratapihan purkamisesta.
Rautatie ja Leppalammentie muodostavat edelleen historiallista
kyldmaisemaa jasentdavan padakselin.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti hyva todiste rautateiden lilkkennepaikkaverkon
historiasta ja pienen rautatieliikennepaikan seka ymparéivan kylarakenteen
valisesta vuorovaikutuksesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Korven asemanseudun maisemassa on erittdin hyvin nakyvissa kerroksia niin
radan rakentamisvaiheesta 1870-luvulta, 1900-luvun alkuvuosikymmenilta
kuin liikennepaikan lakkauttamisen jalkeiseltd aikakaudeltakin.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen ja esteettinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 88); Haro (1985: 100); Nurmijarven rakennusperintdselvitys (200, alueet: 34);
Pituusprofiili (1879). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

28.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.2.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Korven yksinkertainen vahtitupa
TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6708000,801; E=368245,115
RATAKILOMETRI 83+180

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Pituusprofiilin (1879) on merkitty Korven asemalle yksinkertainen vahtitupa. Alkuperaisen kayton
jalkeen rakennus on toiminut Korven asemayhteisda palvelevana asuinrakennuksena, muun muassa
rautatiekirjurien asuntona.

YMPARISTON KUVAUS
Vahtitupa sijaitsee radan pohjoispuolella, kauniilla maentdrmalld. Tonttia ymparéi Korven
kyldamaisema. Lansipuolella on jarea lehtimetsikka.

NYKYTILA JA KUNTO

Vahtitupa on vakituisesti asuttu ja rakennuskokonaisuus on nykyisen omistajan tyylikkaasti
kunnostama. Uutta kayttotarkoitusta tukevat muutokset, kuten padrakennuksen ulkoverannan
rakentaminen, on toteutettu historiallisia kerroksia, rakennustapaa ja arkkitehtonisia tyylipiirteita
valien. Vahtituvan talli-, kdymala- ja liiterirakennus on muutettu puusepanverstaaksi. Radan
luiskassa on sailynyt talouskellari. Radan puolella sijaitsee myds resiinavajaa mukaileva uusi
varastorakennus.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Korven yksinkertainen vahtitupa on hyvin sailynyt esimerkki Knut Nylanderin

tyyppipiirustusten mukaisesta vahtituvasta, jotka alun perinkin olivat
suhteellisen harvalukuisia.

Tyypillisyys — 3

Rakennuskokonaisuus on tyyppipiirustusten mukainen. Muutoksista
huolimatta alkuperadiset tyylipiirteet ovat sdilyneet erinomaisesti.

Edustavuus — 2

Kohde on aikakautensa vahtituparakennuksia hyvin edustava esimerkki.

Alkuperaisyys — 2

Padrakennusta on pidennetty ja siihen on lisdtty rakenneosia. Tyyli on
kuitenkin sovitettu erinomaisesti tyyppipiirustusten henkeen. Korven
vahtitupa ulkorakennuksineen on tyylillisesti ja rakennusteknisesti erds
selvasti parhaiten sdilyneista vahtituvista.

Historiallinen Kohde on maakunnallisesti hyva todiste Vayladviraston historiasta ja siita
todistusvoimaisuus — |tietoa lisadva esimerkki.

2

Historiallinen Korven vahtituvassa on hyvin nahtavissa eri aikakausien rakenteet,

kerroksellisuus — 2

tyylipiirteet ja kerrokset, jotka ilmentavat hoidon ja kdyton historiaa ja
jatkuvuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Har6 (1985: 100); Nurmijarven rakennusperinttselvitys (2010: 200); Nylander (1872a).
Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.10.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kislanjoen kivi- ja betonilaattasilta
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6707502,520; E=367306,454
RATAKILOMETRI 84+140

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1927-

TAUSTATIEDOT

Kislanjoen ratasilta ratakilometrilld oli alun perin puurakenteinen. Se korvattiin 1880-luvulla
avorakenteisella, kivisten tukimuurien kannattamalla rautajanteelld. Nykyinen silta on 6,1 metria
pitka terasbetoninen laattajénne vuodelta 1927. Luonnonkivea kaytettiin paitsi pengermuureissa,
my@s terasbetonijdnteen sivuverhoilussa.

YMPARISTON KUVAUS

Kislanjoen silta sijaitsee Kislanjoen / Luhtasuonjoen laakson avoimessa viljelysmaisemassa. Itse
jokiuoma on jyrkkatérmainen ja tiheikkdinen. Siltapaikka sijaitsee noin kilometri Korven
asemakylasta lanteen, Aallon ja Nykopin poistettavaksi suunniteltujen tasoristeysten valissa.

NYKYTILA JA KUNTO
Silta on aktiivikdytdssa ja jatkuvan kunnossapidon alainen. Se on sailyttanyt alkuperaiset
rakennepiirteensa erinomaisesti.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kislanjoen silta on ainakin maakunnallisesti harvalukuinen esimerkki
varhaisesta terdsbetoniin perustuvasta sillanrakennustekniikasta.

Tyypillisyys — 1

Kohde on rataverkon tasolla aikakaudelleen jossain maarin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Muun muassa luonnonkiviverhoiluineen Kislanjoen silta edustaa hyvin
aikansa sillanrakennustekniikkaa ja siirtymavaihetta betonirakentamiseen.

Alkuperadisyys — 3

Silta on sailyttanyt rakennusaikaisen asunsa erittdin hyvin.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti hyva esimerkki vaylanpitoon liittyvasta
rakennusperinnosta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Suhteessa kaytdssa olevaan rataan silta muodostaa maisematason
historiallisen kerroksen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri (s.a.). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

28.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kylénpaan vahtitupa

TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6707014,309; E=365881,010
RATAKILOMETRI 85+680

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Kylanpaan yksinkertainen vahtitupa on rataosan alkuperaisia vahtitupia. Kokonaisuuteen kuuluu
padrakennuksen lisaksi suurehko, osin tiilirakenteinen talli- liiteri -ja kdymaldrakennus seka
saunarakennus. Rakennukset ovat olleet vuosia autiona ja ratasuunnitelmaan sisaltyy niiden
purkaminen.

YMPARISTON KUVAUS
Kylanpdan kulmakuntaan lukeutuva vahtitupa sijaitsee Kylanpaan kulmakunnassa, nakyvalla paikalla
Korvenojan/Luhtasuonjoen halkomassa viljelymaisemassa.

NYKYTILA JA KUNTO

Paarakennuksen luonnonkivisokkeli on luultavasti alkuperdinen, mutta ainakin tuvan ulkosasu on
kokenut suuria muutoksia. Tuvan paarakennuksen ikkunanpuitteiden yksinkertainen malli viittaa
1930-lukuun, kuten myds lapekatteinen veranta. Rakennukset ovat olleet autiona todennékdisesti
ainakin 10-20 vuotta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kohde edustaa alkujaankin maarallisesti suhteellisen harvinaista ja
sittemmin voimakkaasti harvinaistunutta rautatierakennustyyppid.

Tyypillisyys — 2

Vahtitupana kohde on alkujaan rakennusajalleen tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa vaylanpitoon liittyvaa rakennusperintoa.

Alkuperaisyys — 2

Paarakennuksen ulkoasu on voimakkaasti muuttunut. Kuitenkin
kokonaisuudessaan tuvan pihapiirissa on nahtdvissa vahtituvan
rakennuskokonaisuudelle tyypillinen hahmo.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Kohde ulkorakennuksineen on véhintaan paikallisesti hyva esimerkki
vaylanpitoon liittyvasta rakennusperinndsta. Sen pihapiiri
talousrakennuksineen ja hydtykasveineeen antaa edelleen hyvén kasityksen
ratavartijoiden asumisesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Rakennuksissa on nahtavissa eri aikakausien kerroksia. Suhteessa kaytdssa
olevaan rataan vahtituvan rakennusryhma muodostaa maisematason
historiallisen kerroksen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Hard (1985: 100); Pituusprofiili (1879); Ratasuunnitelma: Nurmijarven tasoristeykset; Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

28.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Luhtasuonjoen kiviholvisilta
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6706930,616; E=365819,071
RATAKILOMETRI 85+788

SIJAINTIKUNTA Nurmijarvi

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1916-

TAUSTATIEDOT

Luhtasuonjoen ratasilta on kivesta rakennettu, 8,3 metria pitka holvisilta, jonka vapaa-aukon

kartoissa vesistdon nimi on Korvenoja.

halkaisija on 4 metria. Hyvinkdd—Karjaa-rataosa ylittaa sillalla Kislanjoen—Luhtasuonjoen. Nykyisissa

YMPARISTON KUVAUS

Luhtasuonjoen kiviholvisilta sijaitsee Kylanpaan avoimessa viljelysmaisemassa noin 100 metria
Kylanpaan vahtituvalta lanteen. Laheisyydessa sijaitsee myds Luhtasuonjoen huoltotien silta -
niminen puurakenteinen palkkisilta.

NYKYTILA JA KUNTO
Silta on séilyttanyt hyvin rakennusaikaisen asunsa. Sijainti jyrkkatdrmaisessa, tiheikkoisessa
jokiuomassa tekee siitd kuitenkin varsin vaikeasti havaittavan.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Luhtasuonjoen vesistdsilta on radan kahdesta kiviholvisillasta vanhempi.
Kiviholvisillat ovat kaikkiaan varsin harvalukuisia.

Tyypillisyys — 1

Kohde on rataverkon tasolla varsin epatyypillinen. Joitain muitakin
kiviholvisiltoja kuitenkin toteutettiin 1900-luvun alkuvuosikymmenina.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa vaylanrakentamista.

Alkuperadisyys — 3

Silta on sailyttanyt ulkoisesti rakennusaikaisen asunsa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti hyva esimerkki vaylanpitoon liittyvasta
rakennusperinnosta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Suhteessa kaytdssa olevaan rataan silta muodostaa maisematason
historiallisen kerroksen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Vaylaviraston taitorakennerekisteri (s.a.); Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

28.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kilometrin 88 (Haimoon) vahtitupatontti
TYYPPI Yksittaiskohde (vahtituvan tontti)
KOORDINAATIT 6704253,656; E=364838,957
RATAKILOMETRI 88+650

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Vahtitupa on merkittynad vuoden 1879 pituusprofiiliin ja senaatin karttaan 1800-luvun lopulta.
Uudemmilla kartoilla paikalla ei ndy enaa rakennuksia. Syrjaisimmillé paikoilla sijaitsevat
vahtitupatontit alkoivat monesti autioitua jo 1900-luvun alussa, mutta tontit ovat useimmiten
sailyneet osana rata-aluetta. Kilometrin 88+700 vahtitupatontin autioituminen voi liittyd uuden
vahtituvan perustamiseen noin 1900-luvun alussa Selin laiturivaihteen yhteyteen, noin 2,5 kilometrin
padhan.

YMPARISTON KUVAUS
Vahtitupa sijaitsee ylavallad vedenjakaja-alueella, kallioisen mden laidassa. Radan vastakkaisella
puolella on Haimoon viljelyksia. Vahtitupatontti itsesséaan on metsittynyt autioitumisen jalkeen.

NYKYTILA JA KUNTO

Rakennukset oletettavasti purettiin tontin autioitumisen jalkeen. Tontilla on kuitenkin jaljella
todennakoisesti paarakennuksen muurinperusta, ulkorakennuksen graniittinen kivijalka, kellarin
paikkaa osoittava kuoppa seka tontin rajalla, sen lounaiskulmassa, lyhyt osuus kivistéd muuria.
Luonnonymparistd on saanut kehittya poikkeuksellisen hairiintymattd. Muun muassa suurine
haapoineen se ilmentaa pitkaa ajallista ulottuvuutta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Rakennusten purkamisesta huolimatta tontilla on sailynyt pitka,
hairiintymatdn aikajatkumo poikkeuksellisella tavalla.

Tyypillisyys — 2

Vahtituvat sindnsa olivat 1800-luvulla tyypillisia rautateihin liittyvia
asuinrakennuksia.

Edustavuus — 2

Kohde miljédyhteyksineen edustaa hyvin aikakautensa ratavartijoiden
liittyvaa asumiskulttuuria ja asuintonttia.

Alkuperadisyys — 1

Kohde on voimakkaasti muuttunut. Paikalla on kuitenkin yha nahtavissa
rakennusten sijoittelu, mittakaava ja alkuperdinen miljédyhteys.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisestikin hyva esimerkki vahtituvan asuintontista ja
rautatieympariston pitkasta aikajatkumosta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Alkuperaisten rakennusten sijaintipaikkojen ohella tontilla on nahtavissa
villiintymisen ajallinen kerros. Suhteessa kaytdssa olevaan rautatiehen tontin
ymparistd ilmentda huomattavaa ajallista syvyytta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Milioon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1948); Peruskarttalehti 204112 (1957); Pituusprofiili (1879); Senaatin
kartta (1870-1909). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

28.10.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y;

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Selin asema-alue

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6702346,099; E=363425,251
RATAKILOMETRI 91+300

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-, 1900-

TAUSTATIEDOT

Selin kyla oli jo 1560-luvulla muodostunut Vihdin kirkolta Nummenpdahan ja Nurmijérven kautta
Tuusulaan kulkevan maantien varteen. Hyvinkda—Hanko-rata rakennettiin hieman historiallisen
maantien pohjoispuolelle. Tieltd pohjoiseen erkaantuvan, Haimooseen vievan kyldtien tasoristeyksen
kohdalle, perustettiin ilmeisesti jo radan rakennusvaiheessa Selin (Selkis) vaihde. Laiturivaihteeksi
korotettuna Selki lisattiin matkustaja-aikatauluun 1900. Laiturivaihteeksi korottamisen yhteydessa
noin vuonna 1900 Selkiin rakennettiin Bruno Granholmin piirtdma Platformskjul 1 -tyyppinen, pienen
liikennepaikan tyyppirakennus. Selkiin perustettiin samoihin aikoihin my6s vahtitupa. Liikennepaikan
merkitys muun muassa alueensa maataloudelle oli huomattava. Henkilliikenne Selissa paattyi 1983
ja tavaraliikenne viimeistddn 1995.

YMPARISTON KUVAUS

Selin liikennepaikka sijaitsee Salpausselasta eteldan kurottuvassa kangasmaaston niemekkeessa,
Selin kylan pohjoislaidalla, radan ja maantien valisen raitin pohjoispddssa. Luonnonymparistéa
hallitsee mantyvaltainen metsa. Asemaymparistéon kuuluva Selin rautatievahtitupa
ulkorakennuksineen on RKY-kohde.

NYKYTILA JA KUNTO

Alkuperdinen liikennepaikkarakennus on sailynyt ulkoisesti hyvakuntoisena, joskin 1900-luvun
puolivalissa laajennettuna. Liikennepaikkarakennus on ainut Hyvinkda—Karjaa-rataosalla sdilynyt
Platformskjul-tyyppirakennus, mutta sité ei ole suojeltu. Liikennepaikan sivuraiteet on purettu.
Radan eteldpuolella on jaljella betoninen lastauslaituri ja ilmeisesti viljasiilo tai -kuivaamo.
KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Sailynyt Platformskjul-liikennepaikkarakennus on vahintdan maakunnallisesti
harvinainen.

Tyypillisyys — 2

Selki oli Hyvinkaa—Karjaa-rataosalle varsin tyypillinen, pieni liikennepaikka.
Vastaavat Platformskjul-tyyppirakennukset rakennettiin samoihin aikoihin
kolmelle muulle liikennepaikalle.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa pienta lilkkennepaikkaa ja sen
rakennuskantaa. Suojeltu rautatievahtitupa ymparistdineen lisaa
kokonaisuuden arvoa.

Alkuperadisyys — 1

Selin liikennepaikkarakennuksessa ja asemaymparistdssa on vield osin
ndhtdvissa tyyppipiirustusten mukainen ja kaytdnaikainen asu.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Selki on maakunnalisesti hyva esimerkki pienen rautatieliikennepaikan
rakennuskannasta ymparistdineen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Selin liikennepaikan ymparistdssa on nahtdvissa huomattavaa
kerroksellisuutta: alkuperdinen rakennuskanta ja ratalinja, liikennepaikan
lakkauttamisen jalkeiset raiteistomuutokset, sailynyt lastauslaituri, radan
eteldpuolen 1970-luvulle ajoittuva teollisuusymparisto.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012: 351); Harju ym. (2007: 75); Iltanen (2009/2011: 88);
Peruskarttalehti 2041 09 (1957); RKY: Selin rautatievahtitupa (2009); Selin kylayhdistys (s.a);
Suomen kulkuneuvot (1983a: 70); Turisti (1900: 33); Uudenmaan alueen kylat 1560-luvulla
(2019). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

1.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kalmakallion leikkaus ja jaanndskivikentta
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6700910,753; E=361985,673
RATAKILOMETRI 93+600

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Selin lansipuolella rata halkoo Otalammen lansipuolelle saakka Nuuksion kallioylankda, joka
maisemallisena jakolinjana erottaa toisistaan keskisen ja lantisen Uudenmaan. Rataa linjattaessa se
pyrittiin kaarteiden avulla sovittamaan maastoon ja samalla valttdmaan suuria leikkaustdita.
Kalmakallion kohdalla suuri leikkaus nahtiin kuitenkin valttamattémaksi. Kivilouheelle ei ollut viela
1870-luvulla kayttéa radanrakennuksessa, joten kalmakallion leikkauksesta louhittu kivi laajaksi
kentaksi Kalmakallion laen eteldpuoliselle yléngélle.

YMPARISTON KUVAUS

Kalmakallion ymparist6é on rikkonaista, metsaista kallioylankdd. Ratalinja ohittaa lénsipuolelta
varsinaisen Kalmakallion laen, jolla sijaitsee Tuohilammin, Selin ja Sukselan kylien historiallinen
rajapyykki. Jadnnoskivikentta sijaitsee Kalmakallion laen eteldpuolella tasangolla, jonka painauma
on soistunut.

NYKYTILA JA KUNTO

Ratalinja on alkuperdinen. Kalmakallion leikkauksia on levennetty noin vuonna 1960 ja ilmeisesti
senkin jalkeen. Jaannoskivikenttd Kalmakallion ylang6llé on vaikeakulkuinen ja sen(kin) vuoksi
sailynyt syrjdisend. Ympariston villintyminen ilmentaa pitkaa aikaulottuvuutta. Alueella on myds
muun muassa viestilinjan jaanteita.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Suuret kallioleikkaukset ovat Hyvinkdd—Karjaa-rataosalla poikkeuksellisia.
Jaannoskivikenttd on ainutkertainen ja vahintddn maakunnallisesti
harvinainen.

Tyypillisyys — 1

Leikkaus on selvasti suurin Hyvinkad—Karjaa-rataosalla. Jadnnoskivikenttd on
hyvin epatyypillinen.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa hyvin aikakautensa vaylanpitoon liittyvaa rakennusperintda.

Alkuperaisyys — 2

Kohteessa on hyvin nahtavissa alkuperaiset piirteet.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Kohde on ratojen rakentamisen historiasta ja muuttuvasta suhtautumisesta
resursseihin ja maastoesteisiin kertova esimerkki. Leikkausalueen kohdalla
rata-alue on laajennettu, ja sen nykytila on puhutteleva todiste
rautatieymparistén pitkdstd aikajiatkumosta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Alkuperaiset rakenteet, villiintymisen konkretisoima aikaulottuvuus,
viestilinjan jaanteet ja kdytdssa oleva rautatie muodostavat historiallisesti
kerroksisen kokonaisuuden.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Milioon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1948); Tuohilampi, maanjakokartta (1809); Vaylaviraston
taitorakennerekisteri (s.a.). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

1.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kalmakallion vahtitupa

TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6700619,519; E=361955,558
RATAKILOMETRI 93+900

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1910?-

TAUSTATIEDOT

Pituusprofiiliin (1879) on noin kilometrille 93+800 merkitty yksinkertainen vahtitupa. Nykyinen
padrakennus on tiettavasti rakennettu noin 1910. Rakennus vaikuttaa kaksinkertaiselta vahtituvalta,
mutta sitd on mahdollisesti laajennettu mydhemmin.

YMPARISTON KUVAUS

Kalmakallion vahtitupa sijaitsee Nuuksion kallioylangdlld. Tuvan rakennukset sijaitsevat
kalliontdrmalld, jonka rata ohittaa lansipuolitse. Tuvan pohjoispuolella rasan ylittada historiallinen
maantie Vihdin kirkolta Tuusulaan ja Helsinkiin. Nykyaan tie ylittaa radan ylikulkusillalla.

NYKYTILA JA KUNTO

Tupaa on nykyisen omistajan tietojen mukaan laajennettu ainakin kahteen otteeseen.
Paarakennuksen symmetrinen rakenne muistuttaa kaksoisvahtitupaa, vaikkakin laajennus on voinut
tapahtua vasta rakennuksen jo siirryttyd muuhun asuinkdyttéon. Julkisivu vaikuttaa nykyisen
pituiselta jo ainakin ilmakuvassa vuodelta 1949. Verantaosa on lisatty 2000-luvulla. Muutoksista
huolimatta tupa on eras harvoista vakituisesti asutuista vahtituvista Hyvinkad—Karjaa-rataosalla.
Pihapiirissa on sdilynyt kdymala-, liiteri- ja karjasuojarakennus.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
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VALOKUVAT

A .

’9

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Rakennus on mahdollisesti Bruno Granholmin suunnittelema ja edustaa
uudempaa vahtitupakantaa Hyvinkad—Karjaa-rataosalla. Rakennus on
sailynyt asuttuna.

Tyypillisyys — 1

Kalmakallion vahtitupa ei ole tyypillinen Hyvinkda—Karjaa-rataosan
vahtitupa.

Edustavuus — 2

Asuttuna sdilynyt vahtitupa ulkorakennuksineen on edustava esimerkki
ratavartijoiden asumisesta.

Alkuperaisyys — 1

Padrakennuksen ulkoasu on muuttunut eika alkuperaista asua ole
nahtavissa. Ulkorakennuksessa on viitteitéd Granholmin mydhdisemman
tuotannon klassismisuuntauksesta.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on hyva todiste ratavartijoiden asumisesta ratalinjan varrella, mita
tukee sijainti historiallisen tielinjan nakopiirissa.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kalmakallion vahtitupa muodostaa maisematason historiallista kerroksisuutta
suhteessa kaytdssa olevaan rataan.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET
Historialliset ortoilmaku

vat (1949); Pituusprofiili (1879); Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

1.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

16.02.2022 Mikko Italahti
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\Y;

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Otalammen asemamilj6o
TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6699192,415; E=361925,484
RATAKILOMETRI 94+900

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873, 1898-

TAUSTATIEDOT

Otalammelle perustettiin jo radan rakennusvaiheessa laituri. Se kohotettiin asemaksi 1898, jolloin
Otalammpi mainitaan ensi kertaa matkustaja-aikatauluissa. Bruno Granholmin suunnittelema
kansallisromanttinen asemarakennus valmistui 1898-99. Vuonna 1908 toteutettiin niin ikdan
Granholmin suunnittelema laajennus. Aseman yhteyteen perustettiin myos kaksoisvahtitupa.

YMPARISTON KUVAUS

Otalammen asemakyla oli pitkdan leimallisesti maaseutukeskus, ja sdilytti historiallisen
mittakaavansa suuren osan 1900-lukua. Myds Otalammen aseman rakennettu miljéé on
erinomaisesti sailyttanyt 1900-luvun alun piirteet. Museoviraston 1982 tekema inventointi (Valanto
1982) totesi asemarakennuksen ja miljodkokonaisuuden rautatierakennuskulttuurin kannalta erittdin
tarkeadksi.

NYKYTILA JA KUNTO

Aseman rakennuskanta pihapiireineen nykyisin suojeltu RKY-alueena. Otalammen liikennepaikka on
lakkautettu 2009, ja ratapiha on purettu. Myds radan puolella on sdilynyt asemaa vastapaata kivinen
lastauslaituri. Entisen ratapihan kummassakin padssa ovat myds sdilyneet harvinaisiksi kdyneet,
mekaaniseen asetinlaitteeseen kytkettyjen vaihteiden ohjausvaijerien vastapainot. Suunnitelmana
on sailyttaa ne sahkoistyshankkeen yhteydessa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Otalammen rakennetun ympariston kokonaisuus on harvinaisen hyvin
sailynyt esimerkki pienemman aseman ymparistosta.

Tyypillisyys — 1

Otalammen asemamiljod on erityispiirteistadn huolimatta osin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kokonaisuutena Otalampi edustaa hyvin 1800- ja 1900-lukujen taitteen
maaseutukyldn asemaymparistoa.

Alkuperaisyys — 2

RKY-aluerajaukseen sisdltyva rakennuskanta on sailyttényt erityisen hyvin
historialliset piirteensa. Rautatieymparistdn arvoja kokonaisuutena on
kuitenkin jossain maarin heikentdnyt ratapihan purkaminen.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Otalampi on valtakunnallisestikin hyva esimerkki rautateiden historiallisesta
likennepaikkaverkostosta ja asemaymparistosta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Rataymparistdn viimeaikaiset muutokset ja kaytdn jatkumo muodostavat
kerroksisuutta suhteessa historialliseen rakennusymparistéon.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 88); Pituusprofiili (1879); RKY: Otalammen rautatieasema-alue (2009); Turisti
(1898: 28); Valanto (1982: 37); Vaunut (2022). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Otalammen-Enajarven maisema

TYYPPI Maisemakohde

KOORDINAATIT

RATAKILOMETRI 96+550-106+000 (Vihdintien ylikulkusilta — Yli-Lankilan tasoristeys)
SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Nuuksion ylankd6n kuuluvalta Katinhannankalliolta Ojakkalan lansipuolelle ulottuvassa
maisemajaksossa nakyy erittdin mielenkiintoisella tavalla ratalinjauksen historiallinen olemus ja
maisemakuvan vaihettuminen Nuuksion ylangdn korpimaista Endjérven rantatasanteen rintamaihin.

YMPARISTON KUVAUS

Katinhannankallion pohjoispuolitse kaartavan ratalinjan ymparistéa hallitsevat jylhat korpindkymat.
Tasta Karjaan suuntaan rata ylittda Katinhdnnansuon kaartuvalla penkereelld, jonka taytto oli radan
vaativin maansiirtotyd. Radan lansipuolinen suon osa on raivattu viljelysmaaksi. Metsasaarekkeiden
rytmittdma maisemakuva muuttuu vahitellen yha vanhemman ja tiheamman viljelyasutuksen
hallitsemaksi. Ojakkalan tienoilla ratalinja saapuu selkedsti Lansi-Uudenmaan vanhojen rintamaiden
piiriin, jolle ominaisia ovat keskiaikaiset kylatontit ja useat kartanot. Endjarven rantavainio on
maakunnallisesti arvokkaaksi madritelty kulttuuriymparisto.

NYKYTILA JA KUNTO

Ratalinja on ajan saatossa sopeutunut osaksi maisemarakennetta. Rautatie nayttaytyy historiallisesti
rikkaan maiseman teollisen ajan kerroksena. Etenkin ratakaytavan kapeus tuottaa suhteessa muihin
maisemaelementteihin varsin hairitsemattéman, harmonisen vaikutelman, joka korostaa vaylan
historiallisuutta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Maisemajakso ilmentaa harvinaisen kiteytyneellad tavalla radan
miliddsuhteeseen liittyvia historiallisia ilmidita.

Tyypillisyys — 1

Ratalinjan ja sita ymparoivan kulttuurimaiseman historialliset piirteet ovat
jossain maarin tyypillisia.

Edustavuus — 3

Otalammen-Endjdrven maisemajakso on erittdin edustava esimerkki
rautatien historiallisesta suhteesta maaston topografiaan, maisemakuvaan ja
my®s historiallisiin elinkeinoihin.

Alkuperaisyys — 2

Ratalinja on alkuperdinen. Kulttuurimaisemille on kuitenkin ominaista myds
ajallinen muutos.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Otalammen-Enajaven maisemajakso on maakunnallisella tasolla hyva ja
tietoa lisaava esimerkki rautatien ja ymparoéivan kulttuurimaiseman valisesta
suhteesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Maisemassa on nahtavissa eri aikakausien historiallisia kerroksia ja pitkia
jatkumoita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012: 346); Harju ym. (2007: 77); Kuninkaan kartasto (1776—-1805);
Peruskarttalehti 2041 08 (1958, 1990); SVR (1916: 31); Uudenmaan alueen kyldt 1560-luvulla
(2019); Uudenmaan liitto (2012); Vihdin kunta (2014: 29). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Katinhannan vahtitupa

TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6697192,157; E=359266,420
RATAKILOMETRI 99+350

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Yksinkertainen vahtitupa Katinhannansuon lansilaidalla. Tupa on merkitty myds pituusprofiiliin
(1879) ja se on Knut Nylanderin tyyppipiirustusten mukainen.

YMPARISTON KUVAUS
Tupa sijaitsee laajassa metsdsaarekkeessa Katinhannansuon ja Ojakkalan alueen viljelyaukeiden
valilla. Tupa sisatyy erilliskohteena Otalammen—Endjarven maisemakohteen alueelle.

NYKYTILA JA KUNTO

Kirkniemen Rautatieasema-alueeseen liittyvan rakennushistorian selvityksen mukaan Katinhdnnan
vahtitupa olisi radan vahtituvista parhaiten sdilynyt. Padrakennuksessa onkin erinomaisesti
nahtavissa tyyppipiirustusten mukainen asu. Pihapiiriin kuuluu myés useita uudempia rakennuksia.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Alkuperdisend, sailyneena vahtituparakennuksena Katinhannan vahtitupa on
maakunnallisesti harvinainen esimerkki vaylanpitoon liittyvasta
asumishistoriasta ja sen tuottamasta rakennusperinngsta.

Tyypillisyys — 3

Katinhannan tupa on radalle hyvin tyypillinen vahtituparakennus ja se on
rakennettu tyyppipiirustusten mukaan.

Edustavuus — 2

Kohde edustaa edelleen hyvin aikakautensa vahtitupaa ymparistéineen.

Alkuperaisyys — 2

Itse vahtituparakennus on sailyttanyt erittain hyvin tyyppipiirustusten
mukaisen asun. Pihapiiri ei enaa tdysin vastaa historiallisesti tyypillista
vahtituvan rakennuskokonaisuutta.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Katinhdannan vahtitupa sijaitsee vaikeapaasyisella paikalla ja on
yksityiskaytdssa. Vahtituvat sinansa ovat olleet rautatieymparistoille
tyypillisia. Tassa mielessa Katinhannan vahtituvan merkitysta vaylanpidon
historian kannalta on pidettéva l8hinna paikallisena.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Miljéossa on hyvin nahtdvissa eri aikakausien kerroksia ja jatkumoita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Arkkitehtitoimisto Kristina Karlsson (2018); Nylander (1872a); Pituusprofiili (1879); Senaatin kartta
(1870-1909). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Ojakkalan asemapuisto ja vesitorni
TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6695285,865; E=357164,251
RATAKILOMETRI 102+400

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873, 1900-

TAUSTATIEDOT

Ojakkalassa oli jo 1879 pituusprofiilissa laituri tai laiturivainde (Ojakkala platform). Matkustaja-
aikatauluun Ojakkala ilmestyi vasta 1900. Liikennepaikan verkostollista merkitysta lisési vuonna
1913 valmistunut kapearaiteinen rautatie Olkkalaan. Vuonna 1922 Ojakkalaan rakennettiin uusi,
Thure Hellstrédmin suunnittelema liilkennepaikkarakennus. Entinen laiturivaide on merkitty asemaksi
kesaaikataulussa 1927. Henkilékunta poistui Ojakkalasta 1968, ja liikkennepaikka palveli seisakkeena
radan matkustajaliikenteen loppuun. Vesitorni paloi 1992. Asemarakennus purettiin 2000-luvun
alkuvuosina.

YMPARISTON KUVAUS

Ojakkalan asemataajama on sadilyttanyt paljolti 1900-luvun puolivélin mittakaavan. Aseman
ymparistossa on merkkeja vanhasta keskuspaikkaluonteesta, muun muassa Tydvaen Osuuskaupan
rakennus. Asema-alueen itdpuolella on merkkeja kapearaiteisen Ojakkala—Olkkala-radan raiteistosta.
Taajamaa ymparoi historiallinen vilhelymaisema. Ojakkalan asema-alue sisaltyy erilliskohteena
Otalammen-Endjdrven maisemakohteeseen.

NYKYTILA JA KUNTO

Villiintynyt asemapuisto on yha jaljella vuoden 1958 puutarhasuunnitelman mukaisine puineen.
Asemapuistoa sivuavan tien vastakkaisella puolella seisoo edelleen raunioituneena maamerkkina
Hellstrdmin tyyppipiirustusten mukainen punatiilinen vesitorni, jonka lautarakenteisen yldosan katto
on todennakdisesti tuhoutunut vuonna 1992 tapahtuneen palon seurauksena. Tornin yhteydessa on
autio liiteri-, kdymala- ja saunarakennus, jonka itédpuolella on tien varressa myds maakellari suurten
vaahteroiden katveessa. Radan eteldpuolella on sdilynyt makasiinirakennus ja asemapaallikén talo.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Ojakkala on esimerkki pienesta maaseututaajaman liilkennepaikasta, joka on
ollut aikanaan tyypillinen, mutta tyyppind muuttunut selvasti historialliseksi.

Tyypillisyys — 3

Ojakkalan asemanseutu on historiallisesti hyvin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Vaikka asemarakennus on purettu, on asemanseutu, etenkin asemapuisto,
edelleen hyva todiste pienen maaseutuaseman keskeisistéd miljoopiirteista.

Alkuperadisyys — 1

Ymparistd on muuttunut voimakkaasti.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Liikennepaikka on vahintaén paikallisesti hyva todiste rautateiden
historiallisesta liikennepaikkaverkosta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Ymparistossa on ndhtdvissa useita historiallisia kerroksia, jotka kertovat
kaytonaikaisista piirteista, taantumisesta, seka omalakisen villiintymisen ja
yha toimivan rautatien edustamista jatkumoista.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET Iltanen (2009/2011: 88); Lajunen (1992: 38, 57); Peruskarttalehti 204108 (1958);
Pituusprofiili (1879); Puutarhapiirustus (1958a); Turisti (1900; 1927: 22); Vihdin kunta (2013:
12-14). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kotkaniemen kaksoisvahtitupa
TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6694482,466; E=355469,807
RATAKILOMETRI 104+340

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Kotkaniemi on rataosan ainoa varmuudella sdilynyt alkuperdinen kaksoisvahtitupa.

YMPARISTON KUVAUS

Vahtitupa sijaitsee nakyvalla pailalla Endjarven rantavainiota halkovan suoran ratalinjan varressa,
1600-luvun puolivélissaé perustetulle Kotkaniemen kartanolle johtavan kylatien tasoristeyksen
itdpuolella. Tieosuutta tasoristeyksesta kartanolle reunustaa koivukuja. Vahtituvan sauna- ja
maakellarirakennukset sijaitsevat tien lansipuolella. Endjarven kulttuurimaisema on maaritelty
maakunnallisesti arvokkaaksi.

NYKYTILA JA KUNTO
Kotkaniemen vahtitupa on yksityisomistuksessa ja vaikuttaa ulkoisesti erittéin hyvakuntoiselta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Kaksoisvahtitupa on selvasti yksinkertaista vahtitupaa harvinaisempi tyyppi.
Alun perin Hyvinkdan—Karjaan rataosalla oli naita vain viisi, joista Kotkaniemi
on ainoa sailynyt. Kohde on valtakunnallisestikin harvalukuinen.

Tyypillisyys — 2

Kotkaniemen vahtitupa on paaosin Knut Nylanderin laatimien
tyyppipiirustusen mukainen.

Edustavuus — 3

Kotkaniemen vahtitupa edustaa erityisen hyvin Hangon radan ja ylipaataan
1800-luvun loppupuolen kaksoisvahtitupaa.

Alkuperaisyys — 2

Tuvan ulkoasu on selvasti Hangon radan kaksoisvahtituvan mukainen,
vaikka esimerkiksi ikkunat vaikuttavatkin tyyppipiirustusta suuremmilta.
Lisaksi tyyppipiirustuksista poiketen on Kotkaniemen vahtituvassa
sisadnkadynti vain toisella puolella rakennusta.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Kohde on valtakunnallisesti hyva todiste ratavartijoiden asuinmiljéésta ja
vaylaverkkoon liittyvasta rakennuskannasta aikakaudellaan.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Suhteessa kaytdssa olevaan rautatiehen vahtitupa muodostaa merkittavaa
maisematason historiallista kerroksisuutta. Tata korostaa sijainti
historiallisen kylatien varrella, keskelld maakunnallisesti arvokkaaksi
madriteltyd kulttuurimaisemaa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Galtat & Tornivaara-Ruikka (2012: 346); Nylander (1872b); Pituusprofiili (1879); Uudenmaan liitto
(2012). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

4.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

4.3.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nummelan kaksoisvahtitupa
TYYPPI Yksittdaiskohde (ratavartijan tupa)
KOORDINAATIT N=6691661,376; E=352174,352
RATAKILOMETRI 108+680

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Eras pituusprofiiliin (1879) merkityistd yksinkertaisista vahtituvista. Rakennuksen tyyli vaikuttaa Knut
Nylanderin tyyppipiirustusten mukaiselta, mutta se on kuitenkin selvasti kaksihuoneinen.
YMPARISTON KUVAUS

Vahtitupa sijaitsee Nummelan nykyiselle keskusta-alueella, radan pohjoispuolella korkean
maaleikkauksen térman paalla. Tontti on jaanyt keskelle 2000-luvulla rakennettua
asuinkerrostalojen korttelia.

NYKYTILA JA KUNTO

Tontilla on padrakennuksen lisdksi sdilynyt ulkorakennus, maakellari, ja uudempi lisérakennus.
Nummelan vahtitupa vaikuttaa autiolta. Tupa on jaanyt kerrostaloasutuksen puristuksiin, mika
selvasti heikentda sailymisen edellytyksia. Vuonna 2000 hyvaksytyssa asemakaavassa tuvan tontti
on kuitenkin merkitty ymparistokuvan kannalta tarkedksi, suojeltavaksi alueeksi, jolla rakennuksia ei
saa purkaa ilman pakottavaa syyta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kyseessa on rataosan ainoa selvasti 1800-luvulta periytyva vahtitupa, joka
on my6hemmin laajennettu kaksinkertaiseksi tai kahdella asuinhuoneella
varustetuksi.

Tyypillisyys — 2

Rakennuksen arkkitehtoninen tyyli viittaa Nylanderin vahtituparakennuksiin.
Pohjaratkaisu on kuitenkin epatyypillinen. Tuvan eri osien katonharjat ovat
erikoisesti 90 asteen kulmassa toisiinsa ndhden. Rakennuksessa on kaksi
savupiippua, mika myos viittaa yksinkertaisen vahtituvan laajentamiseen
jalkikateen.

Edustavuus — 2

Nummelan kaksoisvahtitupa on edustava esimerkki 1800-luvun lopun
vahtituvasta ja siihen liittyvasta asumisesta.

Alkuperaisyys — 1

Valtitupaa ei voi pitaa ulkoasultaan alkuperdisena. Nylanderin
tyyppipiirustuksiin viittaavia tyylipiirteité on kuitenkin selvasti havaittavissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Keskeisella paikalla sijaitseva vahtitupa on ainakin paikallisesti hyva todiste
1800-luvun lopun ratavartijan asuintontista.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Miljodssa on huomattavasti eri aikakausien kerroksia, kdaytdn muutoksia ja
toiminnallisia jatkumoita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Pituusprofiili (1879); Vihdin kunta (2000). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

04.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nummelan asema-alue

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6691135,964; E=351878,508
RATAKILOMETRI 109+368

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Nummela on radan alkuperdinen asemapaikka. Aseman ymparisto oli ennen rautatietd asumatonta
harjumaastoa, josta asema ja myéhemmin sen ymparille kasvanut kyla saivat nimensa.
Alkuperdinen Knut Nylanderin piirtdéma asemarakennus korvattiin 1917 Bruno Granholmin
suunnittelemalla rakennuksella, joka tyylillisesti edustaa siirtymavaihetta jugendista 1920-luvun
klassismiin. Nummela toimi asemana henkil6liikenteen loppuun asti. Henkildkunta poistui 1993.
Nummela on edelleen rataverkon liikennepaikka.

YMPARISTON KUVAUS

Aseman ymparisté on 1900-luvun lopulla voimakkaasti kasvaneen Nummelan taajaman vanhinta
osaa. Itse asema-alueella on sdilynyt laaja puisto, muun muassa radan varren lehmuksineen.
Aseman itapuolella on myds Bruno Granholmin piirtdama jugendtyylinen asemapaallikdiden virkatalo
1800-luvun lopusta.

NYKYTILA JA KUNTO

Asemarakennus on yksityisomistuksessa ja asuin- ja liikekdyttssa. Asema-alue puistoineen ja useine
ulkorakennuksineen on sailyttanyt historiallisen ilmeensa kokonaisuutena varsin hyvin, mutta aluetta
ei ole suojeltu. Valtion omistama asemapuiston alue on vuodelta 1974 periytyvassa asemakaavassa
edelleen osoitettu liikennealueeksi.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
Radan merkit
\ H++ Rataverkko (2021)
! [ Inventointikohteet, aluerajaukset
¢ Rautatiealue_osa2
A8 ] Asemakaav. alue 2020 (SYKE)
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2 Nummelan laaja asemakokonaisuus on maakunnallisesti harvinainen.
Tyypillisyys — 2 Liikennepaikka on alkujaan ollut varsin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Nummela on edustava esimerkki 1800-luvun lopun asema-alueesta
puistoineen.

Alkuperaisyys — 2

Asema-alue on kokenut jonkin verran muutoksia historiallisesti. Se on
kuitenkin paapiirteissdaan hyvin sdilynyt kokonaisuus.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Hyvinkad—Karjaa-rataosan erityispiirre ovat monet Uudenmaan oloissa
poikkeuksellisen hyvin sdilyneet asema-alueet. Nummelan asema-alueen
merkitys on siten enimmakseen paikallinen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Asema-alueeen rakennuskannassa itsessaan on useita kerroksia 1870-
luvulta 1900-luvun alkuun. Suhteessa ymparéivaan taajamaan ja kaytdssa
olevaan rautatiehen syntyy kerroksinen miljoo.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 89); Valanto (1982: 38); Vihdin kunta (1974b). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

08.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kalkkimaen teollisuusraide
TYYPPI Yksittdiskohde (teollisuusraide)
KOORDINAATIT N=6690447,443; E=350334,899
RATAKILOMETRI 111+200

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS Viim. 1984-

TAUSTATIEDOT

Hiekkaiseen kangasmaastoon, noin kilometrin 111 kohdalle Nummelan lansipuolelle, syntyi
1970-1980-luvuilla Kalkkim&en teollisuusalue. Aluetta palveli Betonila-nimiseen liikennepaikkaan
kuuluva oma sivuraide, mika todistaa mielenkiintoisesti rautatien logistisesta merkityksesta
valmistavalle teollisuudelle viela Iahimenneisyydessa. Teollisuusalueen kohdalla oli myés alun perin
vksinkertainen vahtitupa, josta ei kuitenkaan ole nahtavissa merkkeja.

YMPARISTON KUVAUS
Ympéristd on hiekkaista kangasmaastoa Lohjanharjuna kohoavan I Salpausselan eteldrinteella.
Teollisuusalue betonielementtirakenteisine halleineen on yha jaljella.

NYKYTILA JA KUNTO

Raide on purettu 1990-luvulla. Ratapohja ja joitain jaanteitd on yha jaljella, kuten vanhanmallinen
aurausmerkki entisen tasoristeyksen kohdalla.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
Radan merkit
@ Tasoristeys (Vaylavirasto)
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Kyseessa on rakentamisajankohdalleen tyypillinen logistinen ratkaisu, joka
2000-luvulla on nopeasti harvinaistunut.

Tyypillisyys — 3

Vastaavat teollisuusraiteet ovat olleet hyvin tyypillisia.

Edustavuus — 2

Teollisuusraiteen pohja alkuperdisessa ymparistdyhteydessadn on edelleen
edustava esimerkki raidelogistiikan merkityksestéa viimeisteltyja tuotteita
valmistavalle teollisuudelle vield viime vuosikymmenina.

Alkuperaisyys — 1

Raide on purettu 1990-luvulla. Linjan kulku on vield osin hahmotettavissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohteen merkitys on nimenomaan sen ilmentdmadssa nopeassa
muutoksessa, jonka myéta viela viime vuosisadan loppupuolella tyypillinen
raidelogistinen ratkaisu on muuttunut historialliseksi.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Kohteessa on osin nahtavissa eri aikakausien kerroksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Makinen (2012); Peruskarttalehti 2041 05 (1958; 1972; 1984; 1990); Pituusprofiili (1879); Senaatin
kartta (1870-1907). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

9.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nummenkyldn maisema
TYYPPI Maisemakohde
KOORDINAATIT

RATAKILOMETRI 113+4380-115+640
SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Nummenkyldn tasoristeyksen ja Turunvaylan alikulkusillan valiselld jaksolla rata kulkee
Lohjanharjuna kohoavan salpausseldn etelarinteelld, puoliavoimessa lansiuusimaalaisessa
kulttuurimaisemassa, jonka yli avautuu ajoittain laajoja nékymia. Radan maisemakuvaan liittyy
muun muassa maiseman korkeuserojen (vertikaalisen ulottuvuuden) ja ajallisen kerroksisuuden
vuoksi erityisia esteettisia ja historiallisia arvoja.

YMPARISTON KUVAUS

Kilometrilta 113 lanteen on radan varressa on paahteista, nummimaista ketoa pylvasmaisine
katajineen. Nummenkylan paahdealue on kulttuuribiotooppina valtakunnallisestikin merkittava.
Eteldn puolella on Nummenkylan kumpuileva viljelytasanko. Metsadmaisema pohjoispuolella,
ylarinteen puolella, on jareaa kuusi-mantyvaltaista sekametsda. Osuuden lansipddssa rata ohittaa
Nummenkylan historiallisen kylatontin yldrinteen puolelta. Maisema on puoliavointa
kulttuurimaisemaa jota mosaiikkimaisesti rytmittavat muun muassa suojeltu tammimetsikké ja
jakson lansipaan kallioalueella myés jylhat kuusikkondkymat.

NYKYTILA JA KUNTO

Rata on sdilyttanyt alkuperdisen linjauksensa. Jakson maisemaan sisaltyy useita historiallisia
kerroksia. Rataympariston erityiskohteita on etenkin Nummenkylan kiviholvisilta seka
kaksoisvahtituvan tontti ja historiallinen rajapyykki kilometrilld 115, jotka arvotetaan omina
yksittdiskohteinaan erikseen.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
Radan merkit
® Tasoristeys (Vaylavirasto)
-~ H++ Rataverkko (2021)
Vet . [ Inventoinnin maisemakohteet
Lo . E=] Asemakaav. alue 2020 (SYKE)
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Osuuden maisemakuva on valtakunnallisesti harvinaislaatuinen, selvasti
eteldiseen viljelysseutuun ja I Salpausselkaan liittyvine ominaispiirteineen.

Tyypillisyys — 1

Alueellisesti maisemakohde on osin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Nummenkyldn maisema edustaa hyvin rautatiehen maisemakerroksena
liittyvia arvoja ja niiden suhdetta muuhun kulttuurimaisemaan.

Alkuperaisyys — 2

Ratalinjan ja ymparéivan maiseman muodostama kokonaisuus on paaosin
sailyttanyt olennaiset historialliset piirteensa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti hyva todiste rautatien ja kulttuurimaiseman
suhteesta ja siihen liittyvista myonteisista arvoista.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Nummenkylan rautatiemaisemassa on nahtdvissa huomattavasti ajallisia
kerroksia ja jatkumoita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Kuninkaan kartasto (1776—1805); Kullberg (2020); Kuninkaan kartaston aluekohteet (2019);
Uudenmaan alueen kylat 1560-luvulla (2019); Senaatin kartta (1870-1907); Vayldvirasto (2020).
Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

16.10.2021, 9.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nummenkylan kiviholvisilta
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6689214,478; E=347687,091
RATAKILOMETRI 114+161

SIJAINTIKUNTA Vihti

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1934-

TAUSTATIEDOT

Nummenkyldn (Lohjanharjun) alikulkusilta on 28,3 metria pitka kiviholvisilta, jolla Hyvinkaéd—Karjaa-
rata ylittda nykyisen kantatien 110. Nummenkyldn maisemassa radan kanssa ristedva tie on
alkuperdinen Helsingin—Turun valtatie nro 1, joka oli ensimmaisia autoliikenteen lahtékohdista
suunniteltuja kaukoliikennevaylid Suomessa. Silta valmistui osana tien rakennushanketta 1934.
Sillan vapaa-aukon suurin korkeus on 5 metria.

YMPARISTON KUVAUS

Tiendkymassa Nummenkylan holvisilta sijaitsee hyvin nakyvalla paikalla Salpausseldn (Lohjanharjun)
ja Nummenkylan viljelysmaiseman valisessa saumakohdassa. Etenkin lannesta katsottuna sillan
kaariholvi muodostaa tiendkymaan porttimaisen rajakohdan. Valittdmasti radan etelapuolella kulkee
my®s Vihdin ja Lohjan kuntien raja. Sillan tilaa jakavaa vaikutusta korostaa myds rautatien korkean
muurimainen sorapenger.

NYKYTILA JA KUNTO
Silta on sailyttényt alkuperaiset piirteensa ja luonnonkivipinta on patinoitunut kauniisti. Silta liittyy
korkeaan ratapenkereeseen sammaloituneiden tukimuurien valityksella.

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
Radan merkit
; ® Tasoristeys (Vaylavirasto)
— —++ Rataverkko (2021)
* /= [ Inventoinnin maisemakohteet
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!, @ Kylatontit vuonna 1560
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Hyvinkad—Karjaa-rataosalla on kaksi kiviholvisiltaa. Suuret kiviholvisillat ovat
rataverkolla kaikkiaan varsin harvinaisia.

Tyypillisyys — 1

Siltaa ei voi pitda erityisen tyypillisena.

Edustavuus — 3

Suomen rataverkolle rakennettiin joitain muitakin suuria kiviholvisiltoja viela
1920- ja 1930-luvulla. Nummenkylan kiviholvisilta on erittdin edustava
esimerkki tastd vaiheesta, jonka taustalla voi osin vaikuttaa arkkitehtuurin
vleinen klassismisuuntaus.

Alkuperaisyys — 3

Nummenkylan kiviholvisilta on sailynyt erityisen hyvin alkuperaispiirustusten
(RH 10887) mukaisessa asussaan.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Nummenkylan kiviholvisilta on ainakin maakunnallisesti hyva todiste
rakennusaikakautensa silta-arkkitehtuurista.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Rakennusmateriaalien patinoituminen, kasvillisuus ja sillan suhde
ymparistédnsa muodostavat maisematasolla ainakin paikallisesti merkittdvaa
historiallista kerroksellisutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

VR (1962: 171); Vaylaviraston taitorakennerekisteri (U-2982: Nummenpdéén (Lohjanharjun)
alikulkusilta). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

9.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Nummenkyladn kaksoisvahtituvan tontti ja rajapyykki
TYYPPI Yksittaiskohde (vahtituvan tontti, rajapyykki)
KOORDINAATIT N=6688687,670; E=347013,204

RATAKILOMETRI 115+020

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS

TAUSTATIEDOT

Nummenkylan tasoristeyksen lansipuolella sijaitsi pituusprofiilin (1879) mukaan kaksoisvahtitupa.
Tontti on autioitunut vuoteen 1951 mennessa. Tontin itdosasta ldydettiin inventoinnin yhteydessa
rajapyykki, joka on varsin todennakéisesti on merkinnyt Siuntion ja Vihdin pitdjien historiallista
rajaa, joka aiemmin noudatti Nummenkylantietd. Nummenkylan alue liitettiin Lohjan maalaiskuntaan
vuonna 1953.

YMPARISTON KUVAUS

Nummenkylan vahtitupatontti sijaitsee I Salpausselan (Lohjanharjun) rinteessa, Nummenkylan
historiallisen kylatontin laheisyydessa ylarinteen puolella. Ymparisté on puoliavointa
kulttuurimaisemaa.

NYKYTILA JA KUNTO

Kaksoisvahtituvan rakentamattomana sailyneella tontilla on edelleen nahtavissa asutusjaanteita.
Tontin yldosassa on kaksoisvahtituvan kivijalka, alaosassa lahelld rataa saunarakennuksen
betonivalettu sokkeli. Sammaloitunut, luonnonkivista rakennettu rajapyykki sijaitsee saunan
kivijalasta hieman itédan. Huipulla olevassa kivessa erottuu hakattuna kirjain "R". Tontin jareytynyt
puusto korostaa pitkaa aikajatkumoa.

KOHTEEN RAJAUS
= /' = D \
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Kaksoisvahtitupien tontit ovat lahtdkohtaisesti harvalukuisia. Historiallinen
rajapyykki voi ajoittua jopa 1500—1700-luvuille, mutta sen ajoituksesta ja
alkuperdstd varmistuminen edellyttaa lisatutkimuksia.

Tyypillisyys — 2

Nummenkylan kohde ilmentaa myds vahtitupatonteille tyypillisia piirteita.

Edustavuus — 2

Eri ikdisia merkkeja vaylanpidosta ja siihen liittyvasta asumisesta sisaltavana
kohteena Nummenkylan vahtitupatontti on edustava.

Alkuperaisyys — 1

Kohde on voimakkaasti muuttunut, mutta alkuperdinen rakennusten
ryhmitys ja rakennustapa on osin paateltdvissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on hyva todiste vaylénpidon ja siihen liittyvan asumisen historiasta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Kohteessa on huomattavasti eri-ikdisia kerroksia alkaen ajalta ennen radan
rakentamista, aina vahtitupatontin autioitumiseen ja sen jalkeiseen
villiintymiseen. Kokonaisuus liittyy kayttssa olevaan rataan ja historialliseen
asuinmaisemaan.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1938, 1951); Nummenkyla, maanjakokartta (1844); Peruskarttalehti
2041 04 (1959); Pituusprofiili (1879); Senaatin kartta (1870-1907); Uudenmaan alueen kylat 1560-
luvulla (2019). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

9.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Muijalan kivirumpu (rumpu R2641)
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6687838,666; E=346342,830
RATAKILOMETRI 116+141

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Hyvinkda—Karjaa-rataosalle tyypillinen kivirumpu, jolle luonteenomaista on tietty karkeatekoisuus.
Vastaavia on sailynyt useita etenkin soraisen maaperan alueilla.

YMPARISTON KUVAUS

Rumpu sijaitsee Lohjan Muijalassa, Lohjanharjun eteldrinteelld jyrkkatérmaisessa purolaaksossa.
Ratapenger on paikalla hyvin korkea. Purolaakso kasvaa jareaa kuusikkoa, ja se on paitsi
harsosammalen suojelualue, osoitettu myds Lohjan taajamayleiskaavassa viheryhteydeksi radan
eteld- ja pohjoispuolen valilla.

NYKYTILA JA KUNTO

Rumpu on alkuperadisasussaan ja asettunut harmonisesti metsdiseen ymparistéonsa. Vaylaviraston
taitorakennerekisterissa on vuodelta 2019 merkinta: "Rumpu saattaa olla osin sortunut, koska
paasta ei ndy valoa. Vesi virtaa normaalisti."”

KOHTEEN RAJAUS

A Inventointikohteet, pisteet
Radan merkit
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 1

Rumpu edustaa tyyppia, joka oli rakentamisajankohtanaan yleinen, mutta
sittemmin harvinaistunut.

Tyypillisyys — 3

Hyvinkad—Karjaa-rataosalle tyypillinen kivirumpu, jolle on ominaista
harkkojen vapaamuotoisuus ja tietty karkeatekoisuuden leima.

Edustavuus — 3

Muijalan kivirumpu on erittdin edustava esimerkki paitsi Hyvinkaa—Karjaa-
rataosan kivirummusta, myds yleisemmin 1870-luvun lopun
rumpurakenteesta ja kivitydsta.

Alkuperaisyys — 3

Rakenne on sailynyt alkuperdisend.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Rumpu on maakunnallisesti hyva esimerkki rataverkon
pienvesistéarkkitehtuurista 1870-luvulla.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Rummussa yksittdiskohteena ei ole nahtavissa varsinaista historiallista
kerroksisuutta. Puronvarren varttunut metsaymparistd, rakennuskivien
patina ja sammaloituminen kuitenkin korostavat kohteen pitkda ikaa ja
aikajatkumoa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 1, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Lohjan kaupunki (2012); Vayldviraston taitorakennerekisteri (Rumpu R-2641). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Muijalan laiturivaihteen paikka
TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6687476,769; E=345595,527
RATAKILOMETRI 117+020

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1893-

TAUSTATIEDOT

Muijalan laiturivaihde perustettiin 1893, jolloin se korvasi Nummenkylan laiturin. Matkustaja-
aikatauluun Muijala lisattiin viiden muun pienen liikennepaikan ohella 1900. Samoihin aikoihin
muijalaan rakennettiin my6s Bruno Granholmin paviljonkimainen liikennepaikkarakennus. Ilmeisesti
noin vuonna 1907 laiturivaihteen yhteyteen perustettiin niin ikddn Granholmin suunnittelema
kaksoisvahtitupa. Ymparistén taajama-asutus on paaosin syntynyt vasta henkiléliikenteen
lakkauttamisen jalkeen.

YMPARISTON KUVAUS
Liikennepaikka sijaitsee Lohjanharjulla Muijalannummen soraisessa, mannikkdvaltaisessa
kangasmaastossa, Salpausselan suuntaiselta tieltd Muijalan kylaan johtavan tien kohdalla.

NYKYTILA JA KUNTO

Henkil6liikenne Muijalassa paattyi 1977 ja tavaraliikenne 1991, jonka jalkeen ratapiha ja lahiston
teollisuustonteille johtaneet pistoraiteet purettiin. Autioksi jaanyt pysakkirakennus paloi 1994. Sen
kohdalla on yha maaleikkauksen luiskassa jaljella radan varteen laiturille johtaneet betoniportaat.
Ratapiha-alueen on vallannut nuori mantymetsa. Vahtitupa ulkorakennuksineen on jaljella
laheisyydessa ja yksityisasuntona.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Muijala oli laiturivaihteena jossain maarin epatyypillinen esimerkiksi
liikennepaikkarakennuksen ja sen sijoittelun osalta (rakennus sijaitsi
ratapihaa ylempana maaleikkauksen paalld).

Tyypillisyys — 1

Lliikennetoimintojen nakdkulmasta Muijala oli aikakaudelleen ja
Hyvinkda—Karjaa-rataosalle varsin tyypillinen liikkennepaikka.

Edustavuus — 1

Kohde on liikennepaikkana osin edustava.

Alkuperaisyys — 1

Muijalan liikennepaikka on paaosin tuhoutunut. Ratapihan sijainti ja
asemarakennuksen edustan portaat ovat edelleen nahtavissa, kuten myds
yksityisasuntona oleva vahtitupa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 1

Kohde on edelleen paikallisesti hyva todiste liikennepaikkaverkoston
historiasta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Maastossa on yha nahtdvissa joitain Muijalan liilkennepaikasta kertovia
kerroksia aktiivikdytdssa olevan rautatien varressa.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Granholm (1900/1907); historialliset ortoilmakuvat (1996, 1997); Iltanen (2009/2011: 90); Turisti
(1900). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti

80
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Lohjan asemanseudun rautatiemaisema
TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT

RATAKILOMETRI 122+4250-124+000

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Lohjan asema perustettiin Venteldn keskiaikaisen kylatontin tuntumaan, eri puolelle Lohjanharjua
kuin Lohjanjdrven rantatasanteella sijainnut Lohjankyla. Metsa- ja kaivosteollisuuden nousun myota
Lohjasta kasvoi merkittava teollisuuspaikkakunta. Lohjasta tuli risteysasema 1907, kun paikallinen
sahkdrautatie asemalta Lohjanjarven rannalla sijainneeelle selluloosatehtaalle valmistui. Aseman
ymparistodn syntyi 1900-luvun alkupuolella esikaupunkimainen asutus- ja pienteollisuuskeskus.

YMPARISTON KUVAUS

Lohjan asemanseudun taajama sijaitsee Salpausselan eteldrinteelld, Venteldn keskiaikaisen
kylatontin tuntumassa. Sijainti rinteessa on johtanut rakennetun ymparistén elementtien
terassimaiseen, tiiviiseen ryhmitykseen. Aseman ymparistdssa on rautateihin liittyvan
rakennuskannan ohella sailynyt historiallisia pienteollisuusrakennuksia, kuten punatiilinen viljasiilo ja
klassismivaikutteinen osuusteurastamon rakennus. Radan eteldpuolella sijaitsee asemanrinteen
pientaloalue 1900-luvun alkupuolelta.

NYKYTILA JA KUNTO

Lohjan ratapiha on kokenut vuosien saatossa huomattavia muutoksia. Kokonaisuutena Lohjan
asemamiljoé6 on kuitenkin sailyttéanyt hienosti 1900-luvun puolivalin rautatieasemaymparistén
ominaistunnelman. Samoin asemanseudun yhdyskunta on huomattavissa maarin sdilyttanyt
historiallisen leimansa ja eldvyytensa. Ratapihalta avautuu vaikuttavia ndkymia yli alempana olevien
Asemanrinteen kaupunginosan kattojen. Taajaman rakennetussa ymparistdssa on suomalaisittain
poikkeuksellisen historiallinen leima. Rakennettua ymparistéa elavoittavat vehmaat puutarhat ja
reheva tammivydhykkeen kasvillisuus.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Lohjan asemanseudun miljédkuva on suomalaisessa vertailussa
poikkeuksellisen tiivis, mutta silti pienimittakaavainen ja leimaltaan
historiallinen.

Tyypillisyys — 1

Rautateihin liittyvien logististen toimintojen nékdkulmasta Lohjan
asemanseutu on jossain maarin tyypillinen.

Edustavuus — 3

Lohjan asemanseutua kokonaisuudessaan voi pitaa erittdin edustavana
esimerkkind 1900-luvun alkupuolen asemayhdyskunnasta.

Alkuperaisyys — 1

Rautatieliikenteen toiminnallinen yhteys asemanseudun ympéristéon on
pitkalti katkennut. Maisemassa on myds tapahtunut selvia muutoksia.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Historialliset yhteydet rautatien ja ymparoéivan taajaman valilla ovat yha
selvasti havaittavissa. Lohjan asemanseutu on erittdin hyva esimerkki 1900-
luvun asemataajamasta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Rautatien Iahiymparistdn miljodssa on hyvin nahtavissa eri aikakausien
kerroksia ja jatkuvuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1951); Iltanen (2009/2011: 90); Pitajankartta 1:20000 (1939);
Uudenmaan alueen kylat 1560-luvulla (2019). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

16.10., 18.11., 19.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Lohjan veturitalli ja vesitorni
TYYPPI Yksittaiskohde (veturitalli)
KOORDINAATIT N=6684675,506; E=341064,158
RATAKILOMETRI 122+320

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1928, 1930-

TAUSTATIEDOT

Lohjan veturitalli on rakennettu 1928. Sita on 1930-luvulla laajenettu radan puolelle lisatylla linja-
autopilttuulla. Tallirakennukseen on integroitu myds vesitorni, joka sai vetensa Salpausseldn
pohjavesivaroista.

YMPARISTON KUVAUS

Punatiilinen veturitalli vesitorneineen sijaitsee Lohjan asemanseudun Hyvinkdan paassa. Tallin
itdpuolella on kuusimetsaa, jonka alueella sijaitsi my6s vesitornin vedenottamo. Radan varren
maisemassa veturitalli muodostaa asemanseudun rajan. Sen lansipuolella on osuusteurastamon
klassismivaikutteinen rakennus. Tallin kohdalla radan pohjoispuolella on sdilynyt ratamestarien
asuintalo ja villiintynyt tontti, jolla sijaitsi ilmeisesti 1990-luvulla purettu veturinkuljettajien asuintalo.

NYKYTILA JA KUNTO

Veturitalli on sailyttanyt kdyténaikaisen asunsa. Talli on yksityisomistuksessa. Radan varressa on
sailynyt myds vesiviskuri, joka on tarkoitus sdilyttéda séhkdistyshankkeen yhteydessa. Raideyhteys
veturitalleille on purettu.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Vesitornit ovat Hyvinkad—Karjaa-radalla harvinaisia. Veturitallin ja vesitornin
vhdistelmé on epatyypillinen.

Tyypillisyys — 1

Lohjan veturitallissa on nahtavissé myo6s rakennustyypille yleisia,
tunnusomaisia piirteita.

Edustavuus — 3

Lohjan veturitalli ja vesitorni on rakennustyyppinsa erittdin hyva edustaja.

Alkuperaisyys — 2

Kohde on rakennushistoriallisessa mielessa padosin sailyttanyt 1930-luvun
asunsa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Veturitallin, vesitornin ja vesiviskurin muodostama kokonaisuus on
maakunnallisesti hyva esimerkki hdyryveturiaikakauden tuki- ja
huoltoinfrastruktuurista.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kohde liittyy kiinteasti kayttssa olevaan rataan. Miljod on maisematasolla
kerroksinen.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET
Pitajankartta 1:20000 (

1938); Salmela (2021). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.11., 22.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Lohjan aseman rakennusalue
TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6684436,482; E=340444,286
RATAKILOMETRI 122+965

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873, 1929-

TAUSTATIEDOT

Lohja on radan alkuperdinen asemapaikka, jonka merkitys kasvoi Lohjan sahkdrautatien (1907) ja
etenkin Valtionrautateiden vuonna 1928 valmistuneen Lohjan satamaradan my6ta. Satamaradan
yhteydessa Lohjalle rakennettiin uusi, Thure Hellstrdmin suunnittelema klassistinen asemarakennus,
joka korvasi Knut Nylanderin alkuperdisen aseman.

YMPARISTON KUVAUS

Ventelantien ja radan valiin syntyi 1900-luvun alkuvuosikymmeniin mennessa laaja, puistomainen
asema- ja asuinalue. Itse asemarakennuksen lisaksi alueella on sailynyt 1900-luvun puolivalin
saunarakennus, tavaramakasiini, 1870-luvun asuinrakennus, ilmeisesti Hellstrémin suunnittelema
asemapaallikon talo. Myds alkuperainen asemarakennus on sdilynyt siirrettyna ja
asuinrakennukseksi muutettuna asema-alueen lansipadssa. Kyseinen rakennus on suojeltu. Asema-
alueen rakennuskanta ja vehmas puusto ovat taajamakuvassa keskeisia elementteja.

NYKYTILA JA KUNTO
Asemarakennuksessa on toiminut vuodesta 2012 kahvila. Asemarakennus ja sen edustan laiturialue
on sailynyt yleisélle avoimena tilana, mika on rataosan asemien joukossa poikkeuksellista.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Lohjan nykyinen, klassismia edustava asemarakennus on ainoa sailynyt
Thure Hellstromin asemarakennus rataosalla. Aseman
rakennuskokonaisuuden historiallinen leima on sailynyt.

Tyypillisyys — 2

Lohjan aseman rakennusalue on mittakaavaltaan varsin tyypillinen
suurehkon aseman rakennuskokonaisuus.

Edustavuus — 3

Lohjan asemarakennus on erittdin edustava esimerkki Hellstrémin
klassistisesta asemarakennuksesta. Alue laajemminkin on edustava
esimerkki aikakautensa risteysaseman rakennusymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Aseman rakennusalue sai nykyisen hahmonsa paaosin 1930-lukuun
mennessa. Tdman ajankohdan asu on sailynyt hyvin.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Lohjan asema on maakunnallisesti hyva todiste rautateiden historiallisesta
liikennepaikkaverkosta ja siihen liittyvasta rakennusymparistdsta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Lohjan asema-alueella on nahtavissa selvaa historiallista kerroksisuutta,
uusia kayttotarkoituksia ja jatkuvuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2/3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Miljédn historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 90); Ockenstrédm (2002/2007: 157); Puutarhapiirustus (1959). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

18.11., 19.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Moision alikulkusilta (Lohjan satamarata)
TYYPPI Yksittdiskohde (taitorakenne)
KOORDINAATIT N=6683089,366; E=338199,956
RATAKILOMETRI 125+770

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Lohjan kaupunki

RATAOSA Lohja—Lohjanjarvi

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1933-

TAUSTATIEDOT

Vuonna 1928 Lohjan asemalta Lohjanjarven rantaan valmistui Valtionrautateiden rakentama
Lohjanjarven satamarata. Kaytanndssa rata rakennettiin Lohjan sahkérautatien korvaajaksi. Vuonna
1933 valmistui Moisionkatu Lohjan keskustan ja Moisionpellon 1920-luvun lopussa palstoitetun
pientalo-alueen valiseksi padyhteydeksi. Kadun kohdalle Satamaradan penkereeseen rakennettiin
kivimaatukinen ja terasjanteinen alikulkusilta. Terdksinen levypalkkisilta oli ensimmainen hitsaamalla
koottu siltajanne Suomessa.

YMPARISTON KUVAUS

Satamaradan linja halkoo tiiviisti Moisionpellon omaleimaista pientaloaluetta, joka palstoitettiin
vuosina 1926-1927. Pienimuotoisen, mutta urbaanin esikaupunkialueen padkadun ja rautatien
eritasoristeyksen miljod on tunnelmaltaan kaupunkiratamainen. Moisionpellon alue siséltyy
maakunnallisesti arvokkaaksi maariteltyyn kulttuurimaisemaan Lohjan kirkko ympdristéineen.

NYKYTILA JA KUNTO

Lohjan satamaradan liikenndinti lopetettiin lokakuussa 2014 ja purettiin loppuvuodesta 2020.
Inventointihetkella silta oli sdilynyt alkuperdisessa asussaan, mutta aidattuna. Silta on tarkoitus
sailyttaa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

.

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Siltajanne on ensimmainen hitsaamalla koottu terdsjanne suomessa.
Maatuet edustavat yha perinteista kivirakentamista.

Tyypillisyys — 2

Silta ilment&a tunnistettavasti perinteisten terdksisten rautatiesiltojen
keskeisia tyylipiirteita.

Edustavuus — 2

Moision alikulkusilta edustaa hyvin aikakautensa sillanrakennustaitoa.

Alkuperaisyys — 2

Silta on séilynyt alkuperdisend, lukuunottamatta rautatiekdyton paattymista
ja kiskotuksen purkamista.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Moision alikulkusilta on maakunnallisesti hyva esimerkki rautatiesilta-
arkkitehtuurista terassiltojen huippuaikakaudella.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Padosin historiallisessa ymparistossa ei ole juurikaan nahtavissa moderneja
kerroksia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 1, Pitka ika: 1, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 3, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,

Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET Ockenstrém (2002/2007: 21, 41); Uudenmaan liitto (2012); Vaylaviraston
taitorakennerekisteri (U-4363 Moision alikulkusifta). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

19.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Vallaan—Kohagabergenin rautatiemaisema
TYYPPI Maisemakohde

KOORDINAATIT

RATAKILOMETRI 131+800-138+000

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Lohjan Maksjoen kylastéa Virkkalan kautta Kirkniemen lansipuolelle ulottuva maisemajakso on
edustava, hybridinen kulttuurimaisema, jossa ylimuistisen viljelyasutuksen ja kulkuvaylien tuottamat
kerrokset yhdistyvat rautatien mydtavaikutuksesta syntyneisiin teollisuuden ja urbaanin asutuksen
kerroksiin. Alueen historiallisen vaurauden perustana on ollut suotuisa pienilmasto ja kalkkipitoinen
kallioperd, joka ilmenee myds kasvillisuuden rehevyytena.

YMPARISTON KUVAUS

Virkkalan kyldkeskuksen lansipuolella rata kulkee ensin alavalla savikolla. Historiallista
viljelysmaisemaa halkovat purot kuuluvat Siuntionjoen latvoihin. Siuntionjoen paauoman laakso on
valtakunnallisesti arvokas maisema-alue. Maksjoentien vartioidun tasoristeyksen jalkeen, Virkkalan
teollisuustaajaman alueella, rataa reunustaa kujannemaisesti tammivyohykkeen reheva lehtometsa.
Vehmas kylamaisema kuuluu p&dosin valtakunnallisesti merkittavaan rakennettuun
kulttuuriymparistodn Virkkalan kalkkitehdas ja yhdyskunta. Kalkki- ja sementtitehtaan
monumentaalinen rakennuskompleksi on yha radan varren ja taajaman maisemassa nakyva
maamerkki. Tehtaan ja Kirkniemen aseman valisella jaksolla avoimia ndakymia rytmittavat
jalopuumetsikét maisemaan jalkiteollisena kerroksena. Kirkniemen hyvin sdilyneen asemanseudun
lansipuolella rata sivuaa Kohagabergenin massiivia rehevassa laaksossa, jossa kulki myds Suuren
Rantatien keskiaikainen liniaus. Historiallisen tielinian osuuksia on sdilvhvt radan molemmin puolin

NYKYTILA JA KUNTO

Ratalinja on alkuperdinen. Virkkalan maisemasta havinneen laiturivaihteen seudulle syntyi
kaupallinen keskittymd, jonka 1900-luvun alkuvuosikymmenten liike- ja asuinrakennuksia on yha
nahtavissa entisen liilkennepaikan ympéristdssa. Lohjan kalkkitehtaan toiminta paattyi 1993,
Lohjanjarven rannassa toimineiden sahojen jo aiemmin. Maksjoentien tasoristeyksen ja
kalkkitehtaan, seka paikoin tehtaan ja Kirkniemen valilld radan ymparistdssa jalansijaa ovat saaneet
muun muassa entiselle maatalousmaalle 1900-luvun jalkipuoliskolla nousseet, maisema-arvoiltaan
huomattavat jalopuuvaltaiset lehtometsikét.
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KOHTEEN RAJAUS
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ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Vallaan—Kohagabergenin rautatiemaisema on Suomessa poikkeuksellinen,
kerroksinen kulttuurimaisema.

Tyypillisyys — 1

Milj66 ei ole kokonaisuutena tyypillinen, vaikka muun muassa asutus- ja
liikennehistoriallisia tyypillisyyksia voidaankin havaita.

Edustavuus — 3

Maisemakohde on erittdin edustava esimerkki kerroksisesta maisemassa,
jossa rautatie on ollut ja on yha merkittdva kerros ja muutosajuri.

Alkuperaisyys — 1

Vallaan-Kohagabergenin maisemassa nakyy hyvin maiseman jatkuvasti
muuttuva, dynaaminen luonne pitkine jatkumoineen. Alkuperdisyytta on
kuitenkin vaikea maaritella.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Kohde on valtakunnallisesti hyva esimerkki radanvarren kerroksisesta
kulttuurimaisemasta, rautatien historiallisesta roolista sen kehityksessa ja
radan sopusointuisesta suhteesta nykyiseen maisemakuvaan.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Seka varsinaisessa rautatieymparistdssa etta laajemmassa maisemakuvassa
on erittdin runsaasti nahtavissa historiallista kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Iltanen (2009/2011: 92); Ockenstrém (2002/2007: 80); Peruskarttalehti 2014 02 (1966);
Pitajénkartta 1:20 000 (1938); RKY: Virkkalan kalkkitehdas ja yhdyskunta (2009); Senaatin kartta
(1870-1907); Uudenmaan liitto 2012. Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

22.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Kirkniemen asema-alue

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6674859,008; E=331545,254
RATAKILOMETRI 136+261

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto/muut

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-1939-

TAUSTATIEDOT

Lohjanjarven Kirkonkylanlahden rantaan perustetulle héyrysahalle johdettiin 1876 pistoraide, jolloin
perustettiin Kyrkstadin vaihde. Etenkin Lohjan kalkkitehtaan kasvun ja lisdantyneen liikennetarpeen
myota liikenenpaikka kasvoi nopeasti. Se nimettiin 1900 Gerknasiksi (Kirkniemi) ja kohotettiin
asemaksi ilmeisesti syksylla 1906. Tuolloin Kirkniemeen valmistui Bruno Granholmin
kansallisromanttista jugendia edustava asemarakennus. Henkildliikenne Kirkniemessa paattyi 1983.
Tavaraliikenne kirkniemen paperitehtaalle on edelleen vilkasta. Henkilékunta kuitenkin poistui
asemalta 2012. Rakennukset ovat nykyisin yksityisomistuksessa.

YMPARISTON KUVAUS

Aseman laaja, puistomainen rakennusalue on hallitseva Kirkniemen kylakuvassa. Asemarakennuksen
ja asemapaallikon talon lisaksi alueeseen kuuluvat vuosina 1920 ja 1939 rakennetut
asuinrakennukset. Vanhin rakennus on alkuperdinen yksinkertainen vahtitupa, jonka ymparille muu
rakennuskanta on kasvanut. Ratapihan vastapuolella on korkea viljasiilo vuodelta 1968.

NYKYTILA JA KUNTO

Rakennettu ymparistd on sailyttényt historialliset piirteensa hyvin. Lohjan kaupunki on vastikaan
hyvaksynyt alueelle suojelukaavan, jossa edelleen liikkennealueeksi kaavoitettu asemaymparist6
muutettiin asuinpientalojen korttelialueeksi.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kirkniemen asema-alue on monipuolisen rakennuskantansa ja ehedn
miljéokokonaisuuden ansiosta harvinainen esimerkki 1900-luvun taitteen
asemaymparistosta.

Tyypillisyys — 2

Asema on historiallisesti padosin tyypillinen, keskisuuri liikennepaikka.

Edustavuus — 3

Kirkniemen asema on erittain edustava esimerkki rautatieliikenteeseen
liittyvasta rakennusperinndsta ja kulttuuriymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Asemaymparistd on paaosin sdilyttanyt rakennusajankohtansa piirteet.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Kohde on valtakunnallisesti erittdin hyva todiste rautatieliikenteen
asemaymparistostd, liikennepaikkaverkosta ja rakennuskannasta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Asema-alueella istessaan on rakennuskantaa 1870-luvulta 1930-luvulle.
Suuri, teollisen mittakaavan viljasiilo ja aktiivikaytdssa olevan ratapihan
toiminnallinen jatkumo lisdavat ympariston kerroksellisuusarvoia.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 2, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Arkkitehtitoimisto Kristina Karlsson (2018); Iltanen (2009/2011: 92); Lohjan kaupunki (2020);
Pituusprofiili (1879); Puutarhapiirustus (1961); Turisti (1906; 1907); Uudenmaan liitto (2012: 36);
Valanto (1982: 38). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

23.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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N

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Suuren Rantatien linjat ja kivimuuri

TYYPPI Yksittdiskohde (kipina-aita/kivimuuri, historiallinen tielinja rautatiealueella)
KOORDINAATIT N=6674003,371; E=330786,541

RATAKILOMETRI 137+430

SIJAINTIKUNTA Lohja

OMISTAJA Vaylavirasto/muut

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa

KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Kirkniemen paperitehtaan raiteen erkanemisvaihteelta Karjaan suuntaan rata sivuaa
Kohagabergenin massiivia. Samaa laaksoa kulki my&s keskiaikainen Suuren rantatien pohjoinen
linjaus Kyrkstadin ja Tammisaaren valilld. Historiallinen tielinja oli kaytossa vield paperitehtaan
raiteen rakentamisen 1966 jalkeenkin. Tielinjaa kuitenkin osin siirrettiin radan rakennustdiden
yhteydessa 1872—-1873. Radan eteldpuolella on Kohagabergenin maaleikkauksen kohdalla sa@ilynyt
kaistale alkuperadista ratalinjaa. Sen ja maaleikkauksen valissé on rata-alueen rajalla kivimuuri,
mahdollinen kipina-aita. Muurin eteldpuolella sijaitsi 1870-luvulle kievaritorppa, jonka toiminnot
siirrettiin ilmeisesti radan valmistuttua Djupbackin torppaan radan pohjoispuolelle.

YMPARISTON KUVAUS

Rata ja historiallinen tielinja kulkee Kohagabergenin ja Munkbergetin kallioisten makien valista
laaksoa. Ymparistd on lehtipuuvaltaista lehtimetsaa. Lahempana Kirkniemed on keski-ikdista
koivikkoa, ja Kohagabergenin juurella, radan ja historiallisen tielinjan pohjoispuolella rehevaa,
suojeltua pahkindpensaslehtoa.

NYKYTILA JA KUNTO

Radan pohjoispuolinen tielinjan osuus paperitehtaan vaihteelta Kohagabergenille on hylatty. Linjalla
kulkee polku. Kohagabergenilta Kivelén tasoristeykselle historiallinen tielinja on kaytdssa
yksityistiend. Radan eteldpuolella on my6s yksityistiena sailynyt keskiaikaisen tielinjan fragmentti.
Radan eteldpuolen kivimuuri on edelleen selkedsti hahmottuva. Sen takana oli viela 1930-luvulla
kievaritorppana toiminut rakennus, mutta se on kadonnut, kuten my&s radan pohjoispuolella,
historiallisen tielinjan varressa 1800-luvulla sijainneet kaksi torppaa.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Seka keskiaikaisen tielinjan fragmentit, etta etenkin radan varren kivimuuri
ovat selvasti harvinaislaatuisia kohteita.

Tyypillisyys — 1

Vastaavat kohteet eivat ole ainakaan kyseiselle rataosalle tyypillisid. Kipina-
aitoja tunnetaan kuitenkin jonkin verran muilta samanikaisiltd rataosilta.

Edustavuus — 2

Historialliset kohteet edustavat hyvin historialliseen tie- ja
rautatieymparistéon liittyvaa rakentamista

Alkuperaisyys — 3

Seka tielinja etta kivimuuri ovat sdilyttdneet hyvin kaytonaikaiset piirteensa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Tielinja on hyva todiste esimodernista liikkumisifrastruktuurista ja sen
suhteesta rautatiehen. Mahdollinen kipina-aita on niin ikdan historiallinen,
héyryveturiaikakauteen liittyva jaénne.

Historiallinen
kerroksellisuus — 3

Kohteessa voidaan hahmottaa useita liikkumisen historiaan liittyvia
historiallisia kerroksia seka rata edeltavaltad ettd sen rakentamisajalta.
Ajallista jatkumoa edustaa yha kayttssa oleva rata, ja sen ajallisesti syva
ymparistd.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 1,
Milié6n historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset tiet Uudellamaalla (2019); Historialliset ortoilmakuvat (1937; 1957); Kartta maanteiden
siirroista (1872); Kuninkaan kartasto (1776—1805); Peruskarttalehti 2014 12 (1966); Senaatin
kartasto (1870-1907). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

23.11.2021, 26.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto

Trafikledsverket
NIMI Suuren Rantatien tasoristeys (Kiveld)
TYYPPI Yksittdiskohde (tasoristeys)
KOORDINAATIT N=6673347,790; E=329702,655
RATAKILOMETRI 138+702
SIJAINTIKUNTA Lohja
OMISTAJA Vaylavirasto
RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-
TAUSTATIEDOT

Suuren Rantatien alkuperdinen, radan pohjoispuolella kulkenut linja Kirkniemen lansipuolella siirtyi
radan eteldpuolelle nykyisin Kivela-nimisessa ysksityistien tasoristeyksessa. Ratasuunnitelmaan
sisaltyy tasoristeyksen poisto.

YMPARISTON KUVAUS
Kiveldn seisakkeen ymparistd on kasiteltya talousmetsaa. Laheisyydessa sijaitsee Kirkniemen
kartanon RKY-alue.

NYKYTILA JA KUNTO
Nykyisin yksityistiena oleva historiallinen valtatie on sorapintainen, ja sellaisen yha sailyttanyt 1900-

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

=’

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Keskiaikaisen valtatien alkuperdisena tasoristeyksena kohde on Kiistatta
harvinainen.

Tyypillisyys — 2

Tasoristeysymparistona Kiveld on historiallisesti tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kiveld on edustava esimerkki historiallisesta tasoristeysymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Yksityistiena sdilynyt kapea soratie on sdilyttényt hyvin historiallisen asunsa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Historiallisen Suuren Rantatien erityismerkitys korostaa Kivelaa hyvana
esimerkking historiallisesta maantievaylasta ja sen suhteesta rautatiehen.

Historiallinen
kerroksellisuus — 1

Tasoristeysymparistossa ja etekin tielinjassa hieman laajemmin on jossain
maarin nahtdvissa historiallista kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Kuninkaan kartasto (1776—1805); Peruskarttalehti 2014 12 (1966); Pituusprofiili (1879);
Ratasuunnitelma (Raaseporin tasoristeykset); Senaatin kartasto (1870-1907). Pohjakartta:

Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

26.11.2021 Mikko Italahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Balabyn kaksoisvahtituvan tontti
TYYPPI Yksittaiskohde (vahtituvan tontti)
KOORDINAATIT N=6672502,240; E=327985,837
RATAKILOMETRI 140+670

SIJAINTIKUNTA Raasepori

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS

TAUSTATIEDOT

Pituusprofiiliin (1879) merkitty kaksoisvahtitupa Balabyn tasoristeyksen lounaispuolella. Tontti on
autioitunut. Balabyn tasoristeyksen poisto sisaltyy ratasuunnitelmaan.

YMPARISTON KUVAUS

Radan eteldpuolella on viljelyaukea radan ja nykyisen kantatie 25:n valissa. Vahtituvan tontti
sijaitsee radan pohjoispuolella metsan laidassa. Tasoristeyksen ylittava kyldtie johtaa Balabyn
keskiaikaiselle kylatontille Lohjanjarven eteldrannalla.

NYKYTILA JA KUNTO

Tontti on autioitunut. Kaksoisvahtituvan kivijalan liséksi tontilla on sailynyt puretun savupiipun
lakiosa, jonka nelja hormiaukkoa vahvistavat kyseessa olleen nimenomaan kaksoisvahtitupa.
Lounaiskulmassa on maakellarin perusta, joka on muurattu jareista kivista. Mahdolliset tiilirakenteet
on ilmeisesti purettu uusiokayttéon. Tontin jarea puusto, muun muassa suuri lehtikuusi nakyy
maisemassa kauas ja ilmentda paikan ajallista syvyytta.

KOHTEEN RAJAUS
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Kaksoisvahtituvan tontit ovat lahtokohtaisesti harvalukuisia. Maakellarin
perusta on harvinaisen hyvin sailynyt.

Tyypillisyys — 2

Balabyn autioitunut kaksoisvahtituvan tontti on vahtitupatonttina tyypillinen.

Edustavuus — 2

Kohde on varsin edustava esimerkki vahtituvan tontista.

Alkuperadisyys — 1

Tontilla on vield osin nahtdvissa rakennusten sijainti, koko ja kokonaisuuden
ymparistésidos.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Asutusjaanteet ja ajallista syvyytta ilmentava kasvillisuus luovat kohteelle
historiallista todistusvoimaa. Balabyn tontti on tietoa sdilyttdva esimerkki
ratavartijoiden asumisesta ja ratalinjan asuinrakentamisesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Tontilla on nahtavissa asumisaikaisia merkkeja ja ajallista syvyytta
ilmentavaa villiintymistd. Suhteessa kaytdssa olevaan rataan kohde
muodostaa maisematason historiallista kerroksisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,
Miljéon historiallinen vaikutelma: 3

LAHTEET

Pituusprofiili (1879); Ratasuunnitelma (Raaseporin tasoristeykset); Uudenmaan alueen kyldt 1560-
luvulla (2019). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

23.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti

98




\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Mustio asemamiljod

TYYPPI Yksittaiskohde (liikennepaikka)
KOORDINAATIT N=6671186,912; E=326109,905
RATAKILOMETRI 143+000

SIJAINTIKUNTA Raasepori

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko
AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Mustion asema kilometrilla 143 sijaitsee suurin piirtein Hyvinkda—Hanko-rataosuuden puolivalissa.
Tama seikka, ja sijainti Kustaa Vaasan 1560 perustaman Mustion ruukin ldheisyydessa teki
liikennepaikasta radan alkuvuosina kenties merkittdvimman valiaseman. Mustiolle rakennettiin Knut
Nylanderin tyyppipiirustusten mukainen II luokan asemarakennus. Asemalla oli junamatkustajia
varten myds ravintola ja kestikievari. Mustion ruukin ja aseman valilla kulki vuosina 1903-1964
Mustion sahkdrautatie.

YMPARISTON KUVAUS

Mustion asemanseutu sijaitsee Lohjanharjulla metsdisessa ymparistdssa. Aseman ymparistéon syntyi
radan rakentamisen jalkeen taajama, joka on pitkalti sdilyttényt 1900-luvun puolivélin
mittakaavansa. Aseman rakennuskanta sijaitsee radan kylan puolella vehmaan puistomaisessa
miljoéossa. Mustion sahkdrautatien pengertad on sdilynyt ratapihan pohjoispuolella. Penger on
suojeltu kiintedna muinaisjaanndksena. Koko Mustion asemanseutu sisaltyy Mustionjokilaakson
maakunnallisesti arvokkaaksi maariteltyyn kulttuurimaisema-alueeseen.

NYKYTILA JA KUNTO

Yksityisomistuksessa oleva asemarakennus on alkuperdiselld paikallaan sadilynyt 1870-luvun
asemarakennus, vaikkakin sen ulkoasu on muuttunut 1900-luvun alussa. Puiston puolella on sailynyt
myds asuinrakennuksia. Radan varressa nakyva maamerkki on 1970-luvun alun korkea viljasiilo.
Mustio on nykyisin linjavaihde. Ratapiha on suurelta osin purettu. Entisen ratapiha-alueen
pohjoislaidalla on séilynyt aseman tiilirakenteinen sauna ja sen eteldpddssa ruukinmakasiini.
Linderintien tasoristeyksen tuntumassa on myés autioitunut kaksoisvahtituvan tontti.
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VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Mustio ja Hyvinkaan Hangon asema ovat rataosan ainoat alkuperaisella
paikallaan sailyneet Knut Nylanderin 1870-luvun asemarakennukset.

Tyypillisyys — 1

Liikennepaikkana Mustio on jossain maarin tyypillinen.

Edustavuus — 2

Etenkin rakennuskantansa puolesta Mustio on maakunnallisesti edustava
esimerkki Hyvinkdan—Hangon rataosan asemaymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Kokonaisuutena Mustion asemaymparistd on padosin sailyttanyt
kaytonaikaiset piirteensa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 3

Historiallisen merkityksensa, erityispiirteidensa ja sdilyneisyytensa vuoksi
Mustio on vahintaan maakunnallisesti hyva todiste rautatieverkoston
historiallisesta merkityksesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Miljébssa on runsaasti nahtavissa eri aikakausien kerroksia, muutoksia ja
jatkumoita.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 3, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 2,
Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Alameri (2015); Iltanen (2009/2011: 93); Peruskarttalehti 2014 11 (1967; 1990); Pituusprofiili
(1879); SVT (1965); SYKE (2021a); Tasku-aikataulu... 1884; Turisti (1891: 14); Valanto (1982: 38).
Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

23.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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\Y4

Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Meltolan kivivallit

TYYPPI Yksittaiskohde (kipina-aita/kivivalli)
KOORDINAATIT N=6668604,802; E=322134,363
RATAKILOMETRI 147+920

SIJAINTIKUNTA Raasepori

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Kilometrilld 147-148 on Salpausselan laella kulkevan ratalinjan varressa ndhtdvissa epasaanndllinen,
jopa toista metria korkea kivivalli. Erityisen selvana valli erottuu radan pohjoispuolella. Rakenne
todennakoisesti koostuu ratalinjalta raivatuista kivistd, mutta varsin mahdollisesti sen tehtavana on
ollut hillita héyryveturien kipindiden aiheuttamien maastopalojen vaaraa kuivalla ja kulonaralla
paikalla.

YMPARISTON KUVAUS

Mustiolta lanteen ratalinja kulkee selvana harjanteena kohoavan I Salpausselan (Lohjanharjun)
paalld. Radan ymparisté on karua, mannikkovaltaista sorakangasta. Vallilatomuksen kivia vastaavaa
huuhtoutunutta kivikkoa on maastossa nahtavissa jokseenkin runsaasti. Kivet siis on todennakoisesti
raivattu ratalinjalta. Samaa selannetta on kulkenut myds viimeistaan keskiajalla vakiintunut Suuri
Rantatie. Vallin kohdalla historiallinen tie on todennakdisesti kulkenut radan tuntumassa, mutta
todennakdisemmin kuitenkin radan eteldpuolella, siis vastakkaisella puolella rataa kuin kivivalli.
Radan pohjoispuolella on toisinaan nakdyhteys Mustionjoen viljeltyyn laaksoon, joka on maaritelty
valtakunnallisesti arvokkaaksi maisema-alueeksi.

NYKYTILA JA KUNTO
Jakaldiden ja sammalten verhoama kivilatomus vaikuttaa uskottavasti radan rakennusaikaiselta.

KOHTEEN RAJAUS

A—

: A SN CEA - A Inventointikohteet, pisteet
S s * i Radan merkit
: [ Inventointikohteet, aluerajaukset
\ ; R s - ¢ Muinaisjadnngkset, pistekohteet
7 \ éff:ﬁ\‘:j/ 7, ¢\ C " I Muinaisjaannokset, aluekohteet
LN LY/ ; ———— ) Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet

‘‘‘‘‘

— \ <\ \

, \ /4 /,/: [ .[- o/ Uudenmaan arvokkaat kulttuuriymp.
2 / b 'K,iViVa]|1§;1M§J£9|55m0559n 214
P [ & Vanannsuo — djﬂ 0 600 1200 m
AN A . ’/; 4 E
%ﬁwk{a’}// it r{ y ( e /( R

101



VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 3

Vastaavat vallirakennelmat ovat Hyvinkaa—Karjaa-rataosalla hyvin
harvinaisia. Rataverkolla kipind-aitoja tunnetaan esimerkiksi myos I
Salpausseldn laella kulkevalta Riihimdki—Pietari-radalta.

Tyypillisyys — 1

Rakenne on epatyypillinen.

Edustavuus — 2

Mikali kohde on kipina-aita, on se edustava esimerkki hdyryveturiaikakauden
erikoisinfrastruktuurista. Arkeologinen lisatutkimus muurin tarkoituksen
selvittdmiseksi olisi kuitenkin tarpeen.

Alkuperadisyys — 3

Kivilatomus on ilmeisesti tdysin alkuperdinen.

Historiallinen Kohde on vahintdaan maakunnallisesti hyva esimerkki rautateiden
todistusvoimaisuus — |rakentamisen tuottamasta kulttuuriperinndsta. Arkeologinen lisatutkimus
2/3 muurin tarkoituksen selvittdmiseksi olisi kuitenkin tarpeen.

Historiallinen Tiiviisti kdytdssa olevaan rataan liittyvana kohde muodostaa pitkda

kerroksellisuus — 2

aikajatkumoa korostavaa, merkittavaa kerroksellisuutta.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 0,

Miliéon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Historialliset ortoilmakuvat (1938); Historialliset tiet Uudellamaalla (2019); Senaatin kartasto
(1870-1907); Ruotsalainen (2021b). Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

26.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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Vaylavirasto
Trafikledsverket

NIMI Sannas (Suuren Rantatien tasoristeys)
TYYPPI Yksittdiskohde (tasoristeys)
KOORDINAATIT N=6666542,545; E=319472,464
RATAKILOMETRI 151+346

SIJAINTIKUNTA Raasepori

OMISTAJA Vaylavirasto

RATAOSA Hyvinkaa—Karjaa
KUNNOSSAPITOALUE |Alue 2: Lounaisrannikko

AJOITUS 1873-

TAUSTATIEDOT

Sannas-nimisessa tasoristeyksessa Hyvinkda—Karjaa-rata ylittdd Suuren Rantatien keskiajalta
kaytossa sailyneen linjauksen. Tieosuus Karjaan ja Hogbenin valilla maaritelty valtakunnallisesti
merkittavaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi. Sdhkoistyshankkeen valmisteluvaiheessa tehtyyn
ratasuunnitelmaan sisdltyy Sanndsin tasoristeyksen poisto.

YMPARISTON KUVAUS

Tasoristeys sijaitsee Salpausseldlld metsdisessa kangasmaastossa. Tasoristeyksen lansipuolella
sijaitsee Nybyn kyldkunta, jossa ainakin 1700-luvulta 1800-luvun puolivaliin toimi myds Karjaan
kestikievari historiallisesti tarkedn tieyhteyden varrella.

NYKYTILA JA KUNTO

Sannasin vartioitu tasoristeys on varustettu puolipuomein ja valo- ja aanivaroituslaittein. Tarkean
tien tasoristeyksessa oli jo 1900-luvun alkupuolella AGA:n vilkkuvaan kaasuvaloon perustuva
varoituslaitteisto. Paikallistieksi muuttunut tieosuus on sailyttanyt keskiaikaisen linjauksensa.
Tieosuus on asfaltoitu 1900-luvun loppupuolella.

KOHTEEN RAJAUS

YA =

7T, . A Inventointikohteet, pisteet

Ch2Z Radan merkit

e @ Tasoristeys (Vaylavirasto)

Y — RKY, viivamaiset kohteet

| I Muinaisjaannokset, aluekohteet
Valtakunnallisesti arvokkaat maisema-alueet
Uudenmaan arvokkaat kulttuuriymp.

® Kylatontit vuonna 1560
0 700 1400 m

-
i, oL R A >
i) | /t WY/ 2 = Kiometrimerkki 151~
MNP LI A I fr AT
N N ?\ ‘\ | { )
0" 4 JSannasintien tasori
AR . al

steys2,Sannas——..
- Y. -

103



VALOKUVAT

ARVOLUOKITUS

Harvinaisuus — 2

Tieosuuden historiallinen merkitys ja RKY-status tekee Sannasin
tasoristeyksesta harvinaislaatuisen kohteen.

Tyypillisyys — 3

Tasoristeysmiljodna kohde on mita tyypillisin.

Edustavuus — 3

Sannasin tasoristeys on erittdin edustava esimerkki historiallisen tievaylan ja
rautatien risteyspaikasta seka tasoristeysymparistosta.

Alkuperaisyys — 2

Tieosuus on asfaltoitu ja tasoristeys varustettu modernilla
puolipuomilaitoksella. Miljéon keskeiset historialliset piirteet ovat kuitenkin
vyha hyvin ndhtdvissa.

Historiallinen
todistusvoimaisuus — 2

Kohde on maakunnallisesti hyva esimerkki historiallisesta vaylaymparistosta
ja merkittavasta tasoristeyksesta.

Historiallinen
kerroksellisuus — 2

Kohteessa on nahtavissa eri aikakausien likenneymparistén kerroksia
keskiajalta 1900-luvulle.

Muut kriteerit:

Merkitys rataosan historian kannalta: 2, Pitka ika: 3, Saavutettavuus /
maisemallinen huomattavuus: 2, Liittyminen muihin arvokohteisiin: 3,

Miljoon historiallinen vaikutelma: 2

LAHTEET

Back (1994: 263-266); Ratasuunnitelma (Raaseporin tasoristeykset); RKY: Suuri Rantatie (2009).
Pohjakartta: Maanmittauslaitos.

MAASTOKAYNTI

26.11.2021 Mikko Itdlahti

TAYTTOPAIVAMAARA

14.02.2022 Mikko Italahti
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