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Forbattring av st 63 mellan Ena i Evijarvi-Kaustby
Lokaliseringsplan

Projektbeddmning

1 Inledning

Stamvag 63 har forbattrats genom att bradda vagen och férbattra dess geometri s att den battre mots-
varar de krav pa servicenivan som stalls pa huvudvagsnatet. Strackan Evijarvi-Ena har forbattrats (aren
2017-2018), da vagen breddades, konstruktionen forbattrades, nagra av de tvaraste kurvorna ratades ut
och vagens utjamning férbattrades vid backarna pa en stracka av 11,5 km. P& den multiproblematiska
strackan Ena-Kaustby (ca 14 km) har emellertid inga férbattringsatgarder vidtagits.

Pa grund av bristfallig geometri har vagstrackan en Iag hastighetsniva som férsamrar trafikens smidighet
pa stamvagen. En vagférbindelse som gar genom byar, ett stort antal enskilda vagars anslutningar, en
for smal tvarsektion och 6kande trafikmangder orsakar otrygghet.

Malet med projektet ar att forbattra smidighet, restid, férutsagbarhet och trafiksakerhet pa vagstrackan.
Ovriga mal ar att minska bullerolagenheter for dem som bor intill vdgen samt att férbattra gang- och
cyklingsférhallanden.

Syftet med projektbeddmning i det preliminara planeringsskedet ar att stddja val av det projektalternativ
som ska valjas till den fortsatta planeringen, att granska projektets konsekvenser samt utreda dess preli-
minara nytto-kostnadsuppskattning.

2 Beskrivning av projektet

2.1 Objektets lage och betydelse

Planeringsobjektet fordelar sig dver tre kommuners omrade fran Evijarvi via Kronoby till Kaustby. Land-
skapsmassigt befinner sig planeringsomradet pa omradet av Sédra Osterbottens, Mellersta Osterbottens
och Osterbottens landskap (bild 1). Planeringsavsnittet &r cirka 14 km langt, och gar genom Hégnabba,
Djupsjébacka och Kortjarvi byar.

Stamvag 63 fran Kauhava till Ylivieska ar en sarskilt for naringslivet viktig led mellan olika landskap. Den
utgdér en férbindelse mellan olika kommuncentrum, regioner och landskap samt en férbindelse for skogs-
industrins ravarutransporter. Stamvag 63 ingar inte i huvudlednatet som faststalls i forordningen om hu-
vudlederna utan den hor i enlighet med Trafikledsverkets utredning angaende servicenivan pa huvudva-
gar och framtida behov till kategorin annan huvudvag.

Planeringsomradet bestar huvudsakligen av landsbygd med jord- och skogsbruksomraden. | narheten av
planeringsomradet finns sjoar och tjarnar.

Forbattring av st 63 mellan Ena i Evijarvi-Kaustby
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2.2 Den nuvarande vagen och dess utvecklingsbehov

2 (30)

Planeringsomradet begréansas i sdder av anslutningen med Iv 17907 och i norr av anslutningen till rv 13.

Avsnittet ar cirka 14 km langt.

Utom véagstrackan mellan Ena-Kaustby har stamvéag 63 forbattrats genom att bredda vagen och forbattra
dess geometri sa att den motsvarar de krav pa servicenivan som stalls for huvudvagsnatet. Trafikmang-
den pa vagen har 6kat i takt med att andra stréackor pa stamvéagen har forbattrats. Dartill utgoér stamvagen
en alternativ langvaga forbindelse, eftersom rutten forkortar resan fran Vastra Finland till norr i jamférelse

med rutten riksvéag 8. Okningen av trafiken syns i synnerhet under skolornas hést- och vinterlov.

Trafikmangderna i planeringsomradet varierar mellan 1 670-2 320 fordon per dygn (GDT 2019), varav
antalet tunga fordon (250-280 fordon/dygn) ar betydande. Av den tunga trafiken ar andelen fordonskom-

binationer cirka 50 %.

Pa grund av bristfallig geometri har vagavsnittet en lag hastighetsniva som férsamrar trafikens smidighet
pa stamvagen. Vagen ar till storsta delen 6,6 m bred och hastighetsbegransningar varierar mellan 60 km/h

och 70 km/h.

Pa planeringsavsnittet har under aren 2015-2019 intraffat totalt 22 olyckor (7 olyckor som lett till person-
skador, en olycka som lett till dodsfall). Cirka halften av olyckorna ar singelolyckor, men annars finns det
flera olika olyckstyper. En vagforbindelse som gar genom byar, ett stort antal enskilda vagars anslut-
ningar, en smal tvarsektion och 6kande trafikmangder orsakar otrygghet. Mgjligheter till gang och cykling
i planeringsomradet ar daliga, eftersom det inte finns nagra gang- och cykelleder och vagrenen pa vag-

strackan ar smal.

A-Insindorit
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En miljdolagenhet i planeringsomradet ar trafikbuller, som upplevs storande vid byarna. | planeringsom-
radet finns inte grundvattens-, skydds- eller Natura-omraden.

Stamvagens utvecklingsbehov bestar av att bredda vagen och forbattra dess geometri, att minska antalet
enskilda vagars anslutningar, att forbattra sikten bade pa vagen och vid anslutningar, att forbattra trafik-
sakerheten och att minska bullerolagenheter.

2.3 Tidigare planer och utredningar

| planeringsomradet och dess naromgivning pagar eller har avslutits flera planerings- och byggprojekt,
bl.a.:

- Trafiksakerhetsplan for Kaustby och Vetil (2021)

- Trafikutredning om gruvverksamhetens och handelns konsekvenser i Mellersta Osterbotten (2019)
- Forbattring och breddning av sv 63 pa avsnittet Evijarvi-Ena i Evijarvi (byggd 2017-2018)

- Kaustby centrums trafikutredning (2017)

- Osterbottens trafiksystemplan 2040 (2014)

- Trafiksékerhetsplan for NTM-centralen i Sdédra Osterbotten. Sédra Osterbotten, Mellersta Osterbot-
ten och Osterbotten (2012)

- Stamvag 63 fran Kauhava till Ylivieska mellan Evijarvi-Kaustby, plan fér omradesreservering (2000)

2.4 Projektets mal

De for projektet stallda malen har definierats i planeringsgrunderna i det preliminara planeringsskedet
(VAYLA/7284/03.02.00/2020). Projektets mal har delats in i temainriktade primara och kompletterande
mal.

De trafikmassiga malen

Ett riksomfattande mal ar att forbattra den langvaga gods- och persontrafikens smidighet, férutsagbarhet
och restid. Detta ar det enda riksomfattande malet och det har klassificerats som primart mal.

De regionala och lokala malen ar framst att forbattra gods- och persontrafikens smidighet, férutsagbarhet
och restid. De kompletterande malen ar att framja forutsattningar fér den offentliga persontrafiken, framja
forutsattningar for gang och cykling samt minska blandning av den langvaga och lokala trafiken vid by-
arna.

Trafiksakerhetsmalen

Det primara malet ur trafiksékerhetssynvinkel ar att férbattra trafiksdkerheten i planeringsomradet. Malet
ar att antalet trafikdddsfall minskar med 50 % och antalet personskade- och dédsolyckor minskar med
50 % jamfort med nulaget (kalkylerad niva). Ett kompletterande mal ar att forbattra trafiksakerheten vid
skolresor i omradet.

Miljokonsekvensmalen for trafiken

Huvudmalet for trafikens miljokonsekvenser ar att minska trafikens koldioxidutslapp. Som malvarde an-
vands en minskning med 40 procent i jamforelse med CO2-utslapp i nulaget (2019). Ett kompletterande
mal ar att de i Statsradets principbeslut 993/1992 om riktvarden for bullerniva faststallda vardena inte
Overskrids i bostads- och fritidsfastigheter eller i rekreations- och naturskyddsomraden pa projektets in-
fluensomrade (55 dB /45 dB).

Forbattring av st 63 mellan Ena i Evijarvi-Kaustby
A-Insindorit PROJEKTBEDOMNING
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2.5 Kostnadsberakning

Projektalternativens preliminara kostnadsberakningar varierar mellan 16,05-19,45 M€. Trots att kost-
nadsberakningarna ar preliminara, ar de anvandbara vid jdmférelse mellan alternativen. Foér den fortsatta
planeringen utarbetas mer detaljerade kostnadskalkyler. Preliminara byggnadskostnader for alternativen
visas i tabell 1.

Tabell 1. Prelimindra kostnadsberékningar fér alternativen M€ (moms 0 %, MAKU-index 101,83,
2015=100)

15,66

14,81 16,60 13,82 13,66

0,12 0,12 0,35 0,12 0,12
2,37 2,25 2,50 2,11 2,08
18,15 17,18 19,45 16,05 15,86

2.6 Jamforelsekonstellation

For projektbeddmningen utarbetades fyra olika huvudalternativ, varav ett har tva underalternativ (bild 2).
Malet i alla alternativ ar en vaggeometri som uppfyller kraven pa huvudvag.

| alternativ 0++ breddas den nuvarande strackningen sa att den uppfyller kraven pa huvudvag, till
tvarsektion 9/7 m. Trots det forblir geometrin bristféllig och hastighetsbegrénsningen delvis sankt.
Alternativets langd ar 14,4 km och langdskillnaden till den nuvarande strackningen &r O km.

| alternativ 1 byggs en kort utratning forbi Hognabba by. Alternativet innebar férbattring av den nuva-
rande strackningen i enlighet med alternativ 0++. Alternativets langd ar 13,5 km och langdskillnaden
till den nuvarande strackningen ar -0,8 km.

| alternativ 2 byggs en lang utratning norr om byarna. Med utratningen kringgas alla svaraste objekt,
och i alternativet ar den dimensionerande hastigheten 100 km/h pa strackan Ena—Byggningsbacka i
Kortjarvi. Alternativets langd ar 13,8 km och langdskillnaden till den nuvarande strackningen ar -0,5
km.

Alternativ 3 A omfattar en utratning forbi Hognabba by pa norra sidan samt utratningar 6ster om
Djupsjobacka och Kortjarvi byar. Alternativet innebar forbattring av den nuvarande strackningen i en-
lighet med alternativ 0++. Alternativets langd &r 13,7 km och langdskillnaden till den nuvarande
strackningen ar -0,5 km.

Alternativ 3 B omfattar en utratning forbi Hognabba by pa norra sidan och en utratning 6ster om
Kortjarvi by. Vid Djupsjtbacka behalls strackningen i nulaget. Alternativet innebar forbattring av den
nuvarande strackningen i enlighet med alternativ 0++. Alternativets langd ar 13,7 km och langdskill-
naden till den nuvarande strackningen ar -0,5 km.

Som jamforelsealternativ anvands nulaget, ALTO.

Forbattring av st 63 mellan Ena i Evijarvi-Kaustby
A-InsinGorit PROJEKTBEDOMNING
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De fér projektbedémning crmimeih Ay
valda strdcknings- Yok

alternativen
mm Alt 0++
me Alt 1
m Alt 2
= Alt 3-A
== Alt 3-B

Bild 2. De i projektbedémningen granskade alternativen pa kartan.

2.7 Trafikens utveckling

5 (30)

—f—

Trafikmangderna har okat i planeringsomradet under 2000-talet (bild 3). Okningen har varit stérst pa
strackan Kortjarvi-rv 13, medan 6kningen pa den sodraste strackan Ena—Bjorkvik har blivit langsammare,
och har bérjat sjunka nagot i mitten av 2010-talet. Pa stréackan Bjorkvik—Kortjarvi har 6kningen varit jamn-

ast. Aven mangden tung trafik och dess andel av GDT har 6kat tydligt under 2000-talet.

Uppgifterna om trafikmangder har hamtats fran vagregistret. Som en verksamhetsprincip angaende tra-
fikmangdsuppagifter i vagregistret galler att trafikmangderna berdknas med hjalp av en koefficient mellan
matningsresultat. Detta kan medféra aven stora 6kningar eller minskningar i trafikmangder i grafen. Ex-
empelvis ar 2009 har utforts en trafikrakning pa strackan mellan Kortjarvi och rv 13, som syns i trafik-
mangden genom en plotslig 6kning av GDT med 6ver 500. Pa bild 3 visas 6kning av trafikmangder i

omradet under 2000-talet.

Forbattring av st 63 mellan Ena i Evijarvi-Kaustby
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Bild 3. Utveckling av trafikméangder i planeringsomradet pa 2000-talet
Pa bild 4 visas trafikmangder pa planeringsavsnittet och hur granskningsomradena placeras pa kartan.

Terjarv KAUSTINEN
Teerijarvi
KAUSTBY

Virkl
Nabba
. . ety
Kortjar\n | ® Ena - Bjorkvik (lv 7430)
® Bjorkvik (v 7430) — Korfjarvi
I Kortjarvi—rv 13
Frojdo Djupsjobacka
Sandvik Tunkkari
otas

Lotanen
Hognabba

Klaavunkangas

Torppa

Haltas

Smabonders

AVELSETI VI T

2km
Bild 4. Trafikméangder pa planeringsavsnittet och deras granskningsomraden pa kartan.
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2.8 Trafikprognos

Projektets trafikprognos fram till aren 2040 och 2050 baserar sig pa tillvaxtkoefficienter i den riksomfat-
tande trafikprognosen (Trafikverkets undersékningar och utredningar 57/2018). Eftersom planeringsom-
radet befinner sig i tre landskaps omrade, har i beddmningen anvants medelvardet av tillvaxtkoefficien-
terna for stamvéagar i Sédra Osterbottens, Mellersta Osterbottens och Osterbottens landskap.

Tabell 2. Tillvéxtkoefficienter som har anvénts som basis for trafikprognosen.

|atta tunga latta tunga
Stamvigar 1,1592  1,1748 1,2252  1,1564
Forbindelsevagar 1,1069 1,1054 1,1546 1,0784

Pa bild 5 finns sammanstallt trafikmangdens historiska utveckling i planeringsomradet samt tre olika situ-
ationer for trafikens utveckling. Basprognosen har beraknats med hjalp av koefficienten i den riksomfat-
tande trafikprognosen. Maximiprognosen som anvands i kanslighetsgranskningar har beraknats med en
tillvéxt som ar 20 % hdgre an i basprognosen och minimiprognosen har beraknats sa att trafiken inte alls
Okar utan trafikmangden behalls pa den nuvarande nivan.

3000
- - -1 -

2500 e =—-—
= -
g /
< 2000 e = ===
<)
e
)
= 1500
©
o
[
:©
_E 1000
=
o
I—

500

0
2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 2040 2045

Vuosi

Utfall (Mv.) Basprognos == == Maximiprognos == == Minimiprognos

Bild 5. Faktiska och prognostiserade trafikmingder pa vagstrackan i olika scenarier

Pa bild 6 visas trafikmangderna i nuldget och enligt prognosen.
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GDT 2019 (tung%)
GDT 2050 (tung%)
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Bild 6. GDT ar 2019 och 2050 (basprognos).
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Beddmningen av trafikens dverflyttningar mellan den nya och nuvarande strackningen ar en expertupp-
skattning som baserar sig pd mangden markanvandning som kvarstar langs den gamla strackningen.
Markanvandningen har utvarderats genom att jamfora antalet invanare som blir kvar pa den gamla strack-
ningen och genom att berakna dem trafikalstringstalen med koefficienter i publikationen Liikennetarpeen
arviointi maankdytén suunnittelussa (Beddémning av trafikalstring vid planering av markanvandning). In-
vanarantalet baserar sig pa invanarantalet i rutdata om folkmangd (1x1 km, 2019) i Lantmateriverkets
geodataportal Paikkatietoikkuna. Vid beddomningen har beaktats fordonens medelbelastning. Ett anta-
gande har aven varit att trafiken tenderar flytta dver fran den gamla strackningen till den snabbaste rutten,
alltsa till den nya strackningen sa fort som méjligt, och att undvika kérning genom grannbyarna.

A-Insindorit
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Bild 7. Riktningen av trafiken fran byar

Trafikmangden i Hognabba och Kortjarvi byar har uppskattats till 100 fordon/dygn, och i Djupsjobacka by
till 40 fordon/dygn. | trafikprognosen antas att 50 % av trafiken fran Hognabba, Djupsjobacka och Kortjarvi

byar riktas mot Kaustby, 25 % mot Terjarv och 25 % mot sdder. P4 Sodra Terjarvvagen (lv 7430) riktas
trafiken dels mot sdder, dvs. mot Evijarvi - Alajarvi - Lappajarvi.

3 Utgangspunkter for projektbedémningen

3.1 Jamforelsekonstellation

Det géller bedémningsfall 1 som presenteras i bedédmningsanvisningen for vagprojekt.
- Fall 1: Den nuvarande vagforbindelsen byggs pa en delvis ny strackning och den gamla vaglinjen

kvarstar for att betjdna den lokala trafiken. Trafikens dverflyttningar som orsakas av projektet &r sma
och de kan kontrolleras manuellt utan en trafikmodell.
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3.2 Behovet av kdnslighetsanalyser

Enligt bedémningsanvisningen for vagprojekt star de viktigaste behoven av kanslighetsanalyser i allman-
het i samband med kostnadsberakning, trafikprognos och kdrkostnadernas kalkylmodeller. | detta projekt
utgors foljande kanslighetsanalyser:

1. Osakerheter i kostnadsberakningen. Utdver en kostnadsberakning gors en lonsamhetskalkyl med
minimi- och maximiuppskattningar (- 10 % och + 20 %).

2. Osékerheter i trafikprognosen. Aven anvandningen av den riksomfattande trafikprognosen innebar
betydliga osakerheter. | enlighet med rekommendationen i beddmningsanvisningen for vagprojekt
utarbetas en Ibnsamhetskalkyl aven med nuvarande trafikmangder (s.k. nolltillvaxt). Eftersom vagens
forbattring antas i nagon man paverka den langvaga trafikens riktning och val av rutten, gors kanslig-
hetsanalysen aven med en stdrre 6kning é&n den riksomfattande trafikprognosen (+ 20 % hdgre &n
prognosen).

4  Beskrivning av konsekvenser

4.1 Utgangspunkter och metoder for bedomning av konsekvenser

Som utgangspunkt for projektbedémningen har varit uppgifterna om trafikmangderna ar 2019 samt trafik-
prognoserna for aren 2040 och 2050. De trafikmassiga granskningarna har utgjorts med Trafikledsverkets
IVAR3-programvara (version 2.1.0). Bedomningen av trafikens utslapp samt konsekvenserna for trafik-
sakerhet baserar sig pa utrakningar av IVAR3-programvaran. Planeringsomradets bullergranskningar
grundar sig pa landsvagstrafikens teoretiska bulleromraden, den s.k. rérmodellen; en egentlig bullerut-
redning har inte utgjorts.

Till de miljbkonsekvenser som granskas i projektbedémningen har utvalts trafikens buller och utslapp. |
projektets influensomrade finns aven en popular naturstig, men miljokonsekvenser for den har inte un-
dersdkts i projektbedémningen. De konsekvenser som forblivit utanfor projektbedémningens matare finns
antecknade i lokaliseringsplanens rapport. Bedémningen av konsekvenser kommer att kompletteras i den
fortsatta planeringen.

4.2 Matare for beskrivning av projektets konsekvenser

Projektets konsekvenser har beddomts med hjalp av standardmatare som finns i bedémningsanvisningen
for vagprojekt. En del av standardmatarna har inte anvants darfor att de inte ar for projektet vasentliga.

| stallet for projektbedémningens standardmaétare fér gang och cykling anvands en ny matare for att be-
skriva forhallanden fér gang- och cykeltrafik. Bostads- och fritidsfastigheter i trafikens bulleromrade har
beddmts pa en grov niva genom den s.k. rérmodellen. De i projektbeddmningen anvanda matarna visas
i tabell 3.
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Tabell 3. Métarna foér beskrivning av projektets konsekvenser.

Efterstra-

Matare Enhet L Metod
vad riktning

1. \E)fgriafnr;rc:;snmtthga restiden fér personbilstrafik i hu- min minimering VAR
2, Qen genomsnittliga restiden for tung trafik i huvudrikt- min minimering VAR

ningen
3. Personskadeolyckor i planeringsomradet / ar (enligt L

prognosen for ar 2050) st. minimering VAR
4. Doda och allvarligt skadade i vagtrafikolyckor i plane- L

st. minimering IVAR

ringsomradet / ar (enligt prognosen for ar 2050)

5. Bostads- och fritidsfastigheter i det eventuella buller- rérmodell
omradet L for buller
st. minimering ..
och terrang-
karta
6. Koldioxidutslapp fran vagtrafik (enligt prognosen for ar
2056)X| Hisiapp vagtrafik (enligt prog ;g?Oton minimering IVAR

7. Gang- och cyklingsférhallanden pa planeringsavsnittet: | biltrafi-
biltrafikens prestationsmangd enligt prognosen for ar kens
2050 pa en popular gang- och cykelrutt (en skild GC- prestat-
led saknas) ion

minimering IVAR

Trafikens smidighet och férutsagbarhet har i projektets planeringsgrunder antecknats som mél, men stan-
dardmétare 4 anvands emellertid inte vid kalkylering for att undersdka restidens forutsagbarhet. Detta
beror pa att mataren betonar paverkan av trangsel pa trafikens smidighet. Detta &r inte ett vasentligt
problem i planeringsomradet dar problemen med smidighet beror snarare pa utmanande vaggeometri.

5 Bedbmning av effektiviteten

| beddmningen av effektivitet har granskats sex olika situationer: nulaget eller det nuvarande trafiknatet i
trafiksituation 2019 och 2050 (jamférelsenat), det forbattrade nuvarande natet, ALTO++, ar 2050, samt
fyra olika nat ar 2050. Enligt bedémningsanvisningen for vagprojekt borde projektets effektivitet utvarde-
ras i ett tidsmassigt tvarsnitt om 15 ar. Eftersom det annu inte finns finansiering fér byggande eller fortsatt
planering av stamvagens nya strackning, bedéms dess férverkligande att vara relativt langt i framtiden
och aret 2050 har saledes valts till granskningsar for bedémningen av effektivitet.

Atgarderna som ingér i de olika alternativen har beskrivits i kapitel 2.7. | projektbedémningen har effekti-
vitet berdknats for totalt 7 matare. | detta kapitel presenteras projektets konsekvenser och effektivitet.
Matarnas basta och sédmsta varden kommer fran alternativens planeringsvarden. | de fall dar det har
stallts ett kvantitativt malvarde fér matarna har i enlighet med bedémningsanvisningen for vagprojekt an-
vants malvardet som det basta vardet.

5.1 Trafikmassiga konsekvenser

Malet med projektet at att forbattra trafikens smidighet, forutsdgbarhet och restid. | nulaget ar hastighets-
begransningen huvudsakligen 70 km/h men vid byar har den sankts till 60 km/h. Den férbattrade geome-
trin i ALTO++ gor det mdjligt att hoja hastighetsbegransningen till 80 km/h fér nastan hela strackan, utom
vid nagra bycentrum. Pa de nya strackningarna i projektalternativen ar hastighetsbegransningen
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huvudsakligen 80 km/h men har sankts till 60 km/h vid byar. P& en stracka av cirka 9 km i ALT2 ar
begransningen 100 km/h. | alla alternativ ingar ocksa en sankt hastighetsbegransning till 60 km/h i slutén-
dan av planeringsomradet.

Tabell 4. Restider i huvudriktningen.

Riktning Minimering Minimering
Samsta virde 13,2 133
“ALTO 13,2 13,3
CALTO++ 12,5 12,8
ALTT 10,7 11,0
ALT2 9,5 10,5
ALT3-A 10,4 10,6
ALT3B 10,6 10,8
‘Bastavirde 9,5 10,5

5.1.1 Den genomsnittliga restiden for latta fordon i huvudriktningen

Med restiden i huvudriktningen avses har den genomsnittliga kértiden mellan anslutningen till landsvag
17907 och cirkulationsplatsen med riksvag 13. Restiden har beraknats med IVAR3-programvaran.

Pa det nuvarande natet ar restiden 13,1 minuter i nuldget och 13,2 minuter prognosar 2050. Pa 0++-natet
ar restiden 12,5 minuter prognosar 2050, dvs. cirka 30 s snabbare. | alternativ ALT2 ar den motsvarande
restiden 9,5 minuter. Aven det langsammaste alternativet med en ny strackning (ALT1) férkortar restiden
med tva minuter; den kalkylerade restiden fran ena dndan av granskningsomradet till andra vore 10,7
minuter prognosar 2050. Projektets genomférande forkortar alltsa restiden med cirka 2—3,5 minuter.

Personbilstrafikens genomsnittliga

Bista restid i huvudriktningen

varde Samsta
9,5 varde 13,2
Alt 2 Alt 3-A [ Alt 3-B || Alt 1 AL O+t AL
9.5 10,4 10,16/10,7 12,5 13,2
100 % 0%

5.1.2 Den genomsnittliga restiden fér tunga fordon i huvudriktningen

Med restiden i huvudriktningen avses har den genomsnittliga kortiden mellan anslutningen till landsvag
17907 och cirkulationsplatsen med riksvag 13. Restiden har beradknats med IVAR3-programvaran.

Pa det nuvarande nétet ar restiden for den tunga trafiken i nuldget 13,3 minuter. P& O++-natet ar resti-
den12,8 minuter prognosar 2050, dvs. cirka 30 s snabbare. | det basta alternativet (ALT2) &r den mot-
svarande restiden 10,5 minuter. | det ldAngsammaste alternativet for en ny strackning (ALT1) &r restiden
11,0 minuter. Projektets genomférande forkortar restiden for den tunga trafiken med cirka 2,5 minuter.

Forbattring av st 63 mellan Ena i Evijarvi-Kaustby
A-InsinGorit PROJEKTBEDOMNING



43 A-INSINOORIT 12 30

Den tunga trafikens genomsnittliga
restid i huvudriktningen

Basta
varde .
10,5 Samsta
vdrde 13,3
Alt 2| | Alt 3-A || Alt 3-B || Alt 1 Alt 0++ Alt O
10,5 10,6 10,8 (| 11,0 12.8 13,3
100 % 0%

5.2 Konsekvenser for trafiksakerhet

Forbattring av trafiksékerhet ar ett av de centrala malen med projektet. Trafiksakerhetskonsekvenser
har bedomts med IVAR3-programvaran.

Tabell 5. Personskadeolyckor i planeringsomradet i de olika alternativen.

_ Minimering Minimering
Sémsta virde 077 0,16

ALTO 077 0,16
CALTO++ 076 0,16

ALT1T 0,76 0,16

ALT2 0,68 0,15
ALT3-A 075 0,15
ALT3B 073 0,15
‘Bastavirde 0,68 0,15

mMa 0,46 (hélften av nuléget) 0,07 (hélften av nuléget)

5.2.1 Personskadeolyckor

| nulaget sker det arligen 0,92 kalkylerade olyckor som leder till personskada. Under de féregaende fem
aren (2015-2019) har det enligt uppgifter i vagregistret intraffat 7 eller genomsnittligt 1,4 st./ar olyckor
som lett till personskada eller dddsfall. Personskadeolyckorna har som mest typiskt varit singelolyckor.
Aven motes- och cykelolyckor har lett till personskador.

Den med IVAR3-programvaran kalkylerade olycksmangden ar klart mindre an den faktiska olycksmang-
den under de senaste fem aren. Det finns for lite data for att kunna dra palitliga slutsatser, men pa grund
av objektets multiproblematik kan den kalkylerade siffran majligen vara for liten jamfért med den verkliga
trafiksakerhetssituationen. Da kan projektets sakerhetsnyttor i forhallande till nollalternativet bli stérre an
enligt det kalkylerade vardet.

Utgangspunkten for personskadeolyckors malvarde ar minskning av olycksméangden i nuldget (ALTO)
med 50 % (malvarde 0,46 olyckor/ar). Enligt kalkyleringar forbattras trafiksakerheten i de olika alternativen
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nagot, men den forblir anda relativt langt under malvardet. Det basta vardet (ALT2) lyckas minska olycks-
mangder till 75 % av nulaget.

Personskadeolyckor i
planeringsomradet / ar (kalkylerat for ar 2050)

Basta varde "Sémsta
0,46 varde 0,92
Mal Alt 2 Alt3-B [[AIlt 3-A | Alt1 [[AItO++][ AltO Nulage
0.46 0,6850\0,7?:0 0,7451 | 0,7634 | 0,7648 || 0,7656 0,9187
100 % 0%

5.2.2 Doéda och allvarligt skadade i vagtrafiken

| planeringsomradet sker i nulaget i trafiken arligen 0,14 kalkylerade dédsfall. Under de féregaende fem
aren (2015-2019) har enligt uppgifterna i vagregistret intraffat en dédsolycka som lett till ett dodsfall.
Ddédsolyckan var en métesolycka.

Utgangspunkten for malvardet i trafikdéda ar minskning av olycksmangden i nulaget (ALTO) med 50 %.
Inte ett enda alternativ minskar det kalkylerade antalet déda eller allvarligt skadade i vagtrafiken. Detta
kan bero bl.a. pa att i takt med att hastighetsbegransningen hojs dkar olyckornas allvarlighet.

Doda och allvarligt skadade i vagtrafikolyckor i
planeringsomradet / ar (kalkylerat for ar 2050)

Basta Samsta varde

virde 0,07 0,16

Mal Nulage | [ Alt2 |[Ait3-B[[Alt3-Al[ato++][ ato || At
0,07 0,142 |0,1494 (10,1511 0,1521 0,1574 || 0,1579 || 0,1582
NJO : : : : \ O—

100 % 0%

5.3 Miljokonsekvenser

5.3.1 Utsattning for trafikbuller

Den nuvarande vagstrackningen gar genom byarna i omradet och utsatter darmed bostads- och fritids-
fastigheter for buller. De i Statsradets beslut 993/1992 faststallda riktvardena for buller ar i bostadsfastig-
heter 55 dB for dag och 45 dB fér natt och i fritidsfastigheter samt i rekreations- och naturskyddsomraden
45 dB for dag och 40 dB for natt.
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Fastigheterna som utsatts for trafikbuller har definierats pa grund av landsvagstrafikens teoretiska buller-
omraden eller den s.k. rormodellen. De genom rérmodellen beddémda eventuella bulleromradena har jam-
forts med lagen av bostads- och fritidsfastigheter pa kartan. | granskningen undersoéktes bullernivan dag-
tid. Enligt beddmningsanvisningen for vagprojekt ar den rekommenderade malnivan att helt eliminera
bullerolagenheten fran bosattningen, dvs. inte en enda invanare skulle utsattas fér en medelljudniva pa
Over 55 dB. Antalet fastigheter som eventuellt utsatts for trafikbuller finns specificerat i tabell 6.

Tabell 6. Fastigheter som utsétts for trafikbuller i planeringsomradet i de olika alternativen.

Minimering
24
24
24
18
6

3
8
0

De planerade nya vagstrackningarna kan rimligen effektivt minska antalet fastigheter som befinner sig i
bulleromradet. | alla alternativ blir emellertid fastigheter kvar i bulleromradet darfor att i inget alternativ
kan fastigheter kringgas, speciellt i Kaustby anda av planeringsavsnittet. Det maste dock beaktas att
rérmodellen ar en ytterst forenklad berakningsmodell for buller och inte ersatter en riktig bullerutredning.
Den kan anda anvandas som en riktgivande bedémning vid jamforelse av alternativen.

Bostads- och fritidsfastigheter i det eventuella
bulleromradet (st.)

Bésta Samsta virde
varde 0 24
Mal Alt 3-A Alt 2 Alt 3-B Alt 1 Alt 0++ [[ Alt 0 || Nulage
0 3 6 8 18 24 24 24
&— 6+ = O—+————=»
100 % 0 %

5.3.2 Utslapp fran trafiken

Trafikutslappen ar skadliga saval for miljd och klimat som for invanare som bor i vagens naromgivning.
Minskningen av koldioxidutslapp &r ett viktigt nationellt och globalt mal. En minskning av koldioxidutslapp
med 40 % i jdAmfoérelse med CO2-utslapp i nulaget (2019) har stallts som mal. Nagra mal for andra ut-
slappstyper har inte definierats separat. Utslappsmangder fran trafiken har uppskattats med IVAR3-pro-
gramvaran.

| takt med att trafiken blir smidigare minskar de utslapp som beror pa accelerationer och inbromsningar,
medan de utslapp 6kar som ar beroende av hastighet. Enligt berakningsresultaten blir de prognostiserade
koldioxidutslappen (2050) pa det nuvarande natet hogre an i nulaget (2019). For de nya strackningarna
ar utslappen mindre an i ALTO eller ALTO++.
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Koldioxidutslapp fran vagtrafiken (1000 ton / ar,
kalkylerat for ar 2050)

Basta
varde 1,57 Samsta varde
2,70
Mal Alt 2 || Alt 3-A || Alt 1 || Alt 3-B | Nulage | | Alt 0++ [AIt0
1,57 2,35|| 2,54 ||2,56]|| 2,56 2,61 2,65 2,70
100 % 0%

| tabell 7 finns utdver koldioxidutslapp aven de 6vriga utraknade utslappen specificerade. Dessa utslapp

ar utslapp som forsamrar kvaliteten pa andningsluften och de omfattar kvaveoxider (NOx), kolvaten (HC),

kolmonoxid (CO) samt partikelutslapp (PM). Skillnaderna i utslapp mellan de olika alternativen ar relativt
ma.

(]

Tabell 7. Utslapp fran trafiken i de olika alternativen ar 2050.

‘Riktning Minimering

Samsta virde = 2,70 3,60 0,10 1,86 0,04
“ALTO 2,70 3,60 0,10 1,86 0,04
FALTO++ | 265 3,59 0,10 1,83 0,04
“ALTT 2,56 3,49 0,10 1,73 0,04
“ALT2 2,35 3,25 0,09 1,67 0,04
CALT3-A 2,54 3,30 0,10 1,68 0,04
“ALT3B 2,56 3,30 0,10 1,68 0,04
‘Bastaviarde =000 2,35 3,25 0,09 1,67 0,04
Ma 1,57 minskning minskning minskning minskning

5.4 Konsekvenser for gang och cykling

Ett mal ar att forbattra forhallanden for gang- och cykling pa planeringsavsnittet. Det omradet som har
granskas ar avsnittet mellan anslutningarna till Kaitdsvagen och Kaustbyvagen pa den nuvarande stam-
vagen. Pa stamvagen finns inte i nulaget och planeras inte en skild gang- och cykelled. Ju mindre biltrafik
gar pa samma led desto angenamare och tryggare ar det att ga eller cykla pa kérbanan, och darfér har
biltrafikens prestation valts som matare for att beskriva gang- och cyklingsforhallanden. Enheten som
anvands i granskningen ar miljoner bilkilometer per ar.
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Tabell 8. Projektets konsekvenser fér gang- och cyklingsférhallanden pa planeringsavsnittet.

Minimering
6,6
6,6
6,6
4,0
0,2
1,2
1,8
0,2

| alternativ 2 flyttas storsta delen av trafik dver till den nya strackningen, och det ar darfér det basta
alternativet for gang- och cyklingsforhallanden. | alternativ 1 gar strackningen foérbi Hognabba by och
forbattrar darmed gang- och cyklingsférhallanden vid byn. | alternativ 3-A och 3-B kringgas bade
Hognabba och Kortjarvi byar. Alternativ 3-A gar aven forbi Djupsjobacka by.

Gang- och cyklingsforhallanden pa
planeringsavsnittet: biltrafikens prestationsmangd
enligt prognosen for ar 2050 pa en popular gang-
och cykelrutt

. Samsta
__Bgstg ) varde 6,6
varde 0,

Alt 2 Alt 3-A| |Alt 3-B Alt 1 Alt O++| [Alt O
0,2 1,2 1,8 4,0 6,6 6,6
“© & | o | g

100 % 0%

5.5 Sammandrag av projektets effektivitet

Som sammandrag av beddmning av effektiviteten konstateras att projektets genomférande forverkligar
de for projektet stallda malen battre an om det inte genomférs. Pa bild 8 presenteras effektiviteten av de
olika alternativen i férhallande till jamforelsealternativ ALT 0.
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Alternativens effektivitet i forhallande till jamforelsealternativALT O

Andring

-0,6 min

_ - I S

Personbilstrafikens genomsnittliga 37 min

restid i huvudriktningen _2 8 min

-2,6 min

1 -0,6 min

restid i huvudrikiningen 57 min

-2,5min

0 st

Personskadeolyckor i E oo
planeringsomradet / ar (kalkylerat for &r 2050) 002 st
0,03 st

Déda och allvarligt skadade | 0st

i vagtrafikolyckor i P

planeringsomradet / ar ' 001 st

(kalkylerat for ar 2050) 0,01 st

0 st
Bostads- och fritidsfastigheter i g

i det eventuella bulleromradet (st.) 91 st

-16 st

Koldioxidutslapp fran vagtrafiken ’_%0155 11%%%?\1

(1000 ton / &r, kalkylerat for ar 2050) -0,36 1000 .

(v. 2050 laskennallinen tilanne) -0,16 1000 tiv

-0,14 1000 tv

. ) . . . ) 0 M kmiv
Gang- och cyklingsforhallanden pa planeringsavsnittet: 26M kmiv
biltrafikens prestationsméangd enligt prognosen 6,4 M kmiv
for ar 2050 pa en popular gang- och cykelrutt -5,3 M kmfv.
-4, 7 M km/v,

0% 20 % 40 % 80 % 80 % 100 %
mAIt 0++ oAlt 1 mAIt 2 EAIt 3-A mAIt 3-B

Bild 8. Bedémning av projektalternativens effektivitet: sammandrag

Ett mal med projektet ar att forbattra trafikens smidighet och forutsdgbarhet. Trots att detta inte beddmdes
med hjalp av en standardmaétare, kan slutsatser av trafikens smidighet och férutsdgbarhet dras med hjalp
av andra resultat. Beroende pa alternativet ar langdskillnaden till den nuvarande strackningen cirka 500—
800 meter, vilket innebar att i planeringsomradet pa 14 km blir resan cirka 5 % kortare. | alla alternativ blir
hastighetsbegransningar i planeringsomradet hégre, men samtidigt minskar trafikens koldioxidutslapp
med 2—-13 % i varje alternativ. En hogre hastighet orsakar klart mera utslapp, och det kan saledes dras
slutsatsen att minskningen av utslapp beror pa resans férkortning samt aven dels pa forbattring av trafi-
kens smidighet.

| tabell 9 presenteras sammandraget av matarna som anvants till bedomning av projektets effektivitet
samt vardena de fatt.
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Tabell 9. Sammandrag av métarna som anvénts vid bedémning av projektets effektivitet.

13,2 12,5 10,7 9,5 10,4 10,6 13,2 9,5
13,3 12,8 11 10,5 10,6 10,8 13,3 10,5

0,77 0,76 0,76 0,69 0,75 0,73 0,77 0,69

0,16 0,16 0,16 0,15 0,15 0,15 0,16 0,15
24 24 18 6 3 8 24 3

2,7 2,65 2,56 2,35 2,54 2,56 2,7 2,35
6.6 6,6 4 0,2 1,2 1,8 6.6 0,2

6 Lonsamhetskalkyl

6.1 Utgangspunkter och berdkningsmetoder

Projektets I6nsamhetskalkyl har gjorts med Trafikledsverkets IVAR3-programvara (version 2.1.0). Pro-
gramvarans samhallsekonomiska kostnadsposter omfattar kostnader for tid, fordon, olyckor, miljé och
underhall. Kostnadernas enhetsvarden i programvaran motsvarar de som presenteras i publikationen Tie-
Jja rautatieliikenteen hankearvioinnin yksikkdarvot 2018 (Trafikledsverkets anvisningar 40/2020). De pre-
liminara kostnadsberakningarna for projektalternativen har definierats i samband med planering av alter-
nativen i kostnadsnivan av MAKU-index 101,83 (2015=100). For Idbnsamhetskalkylen har kostnadsberak-
ningarna konverterats till samma kostnadsniva med enhetsvardena. Vid utgérandet av Idonsamhetskalky-
len har foljts handboken for IVAR3-programvaran (Trafikledsverkets handbdcker 1/2021) samt bedém-
ningsanvisningen for vagprojekt (Trafikledsverkets anvisningar 37/2020).

| kalkylerna jamfordes fem projektalternativ med jamforelsealternativ ALTO. | granskningarna har som
Oppningsar for projektet anvants aret 2025, som ar den tidigaste méjliga tidpunkten med hansyn till tiden
som utarbetandet av en vag- och byggplan samt byggandet kraver. Lonsamhetskalkylen har utarbetats
for en granskningsperiod pa 30 ar (2025-2055).

6.2 Definition av nytto- och kostnadsposter i kalkylen

Projektalternativens innehall och kostnadsberakningar har beskrivits i kapitel 2. De byggtida kostnaderna
for olagenheter har raknats som procentandel av projektalternativens totalkostnader i enlighet med be-
doémningsanvisningen for vagprojekt. Andelens storlek varierar i de olika alternativen. Mest olagenheter
for trafiken orsakas av alternativ 0++, dar vagen breddas och strackningen forbattras pa hela strackan i
den nuvarande terrangkorridoren. Dess byggtida olagenheter uppgar till 15 % av byggkostnaderna. | al-
ternativ 2 byggs en ny vag i en ny terrdngkorridor, och dess oldgenheter uppgar till 5 % av
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byggkostnaderna. Alternativ 1 och 3 placeras dels pa det nuvarande natet och dels i en ny terrangkorridor.
De byggtida olagenheterna har saledes uppskattats till 10 % av byggkostnaderna.

| tabell 10 presenteras nytto-kostnadsforhallandena av de olika alternativen samt investeringarnas
nuvarden. Resultaten av Ionsamhetskalkylerna presenteras i bilagor 1-5.

Tabell 10. Resultaten av projektets Ibnsamhetskalkyl.

0,02 0,48 0,97 0,63 0,61
-22,0 -11,1 -0,8 -7,5 -7,7
0,017 0,017 0,05 0,017 0,017

Det uppstar restvarde for kalkyler i kostnadsberakningarna i slutet av 30-ars granskningsperiod. Detta
beror pa att brokonstruktionerna har beraknats halla i 50 ar. Trafikledernas kalkylerade livslangd ar 30 ar.

Nytto-kostnadsférhallandena av de olika alternativen varierar mellan 0,02—0,97 och investeringarnas
nuvarden mellan -22,0 — -0,8 M€. Med gjorda antaganden och trafikprognosen ar inget av alternativen
[6nsamt. Narmast Idnsamhet kommer alternativ 2.

Baskalkyl
0,00 0,10 0,20 0,30 0,40 0,50 0,60 0,70 0,80 0,90 1,00

Alt 0++ [ 0,02
Alt 1
Alt 2

Alt 3-A

Alt 3-B

Projektets storsta nyttor utgérs av inbesparade restider och fordonskostnader. En del nyttor utgérs aven
av det minskade antalet dem som upplever bulleroldgenheter och av inbesparade utslapp.

6.3 Kanslighetsanalyser

Projektets samhallsekonomiska Idnsamhet och dess osakerheter har beddomts med hjalp av kanslighets-
analyser. Behovet for kanslighetsanalyser presenteras i kapitel 3.2. Resultaten av kanslighetsanalyser
visas i tabell 11.
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Tabell 11. Resultaten av kdnslighetsanalyser

21 (30)

Uppskattade kostnader (M€)

N/K-forhallande

ALT 0++
ALT 1
ALT 2
ALT 3-A
ALT 3-B

ALT 0++ 21,8
ALT 1 20,6
ALT 2 23,3
ALT 3-A 19 3
ALT 3-B

18,2
17,2
19,5
16,1
15,9

15,5
17,5
14,4
14,3

0,00
0,39
0,80
0,42
0,49

0,04
0,54
1,08
0,70
0,68

ALT 0++
ALT 1
ALT 2
ALT 3-A
ALT 3-B

18,2
17,2
19,5
16,1
15,9

0,01
0,41
0,84
0,53
0,51

0,05
0,57
1,13
0,75
0,72

Kostnadsuppskattningens osékerhet har kompenserats genom att rdkna ut kostnadsvardena i situation-
erna, dar projektets kostnader ar 10 % lagre och 20 % hdgre an de berdknade. Procentuella éverskridan-
den och underskridanden kan enligt bedémningsanvisningen fér vagprojekt anvandas vid kostnadsupp-

skattningarnas kanslighetsanalyser i det preliminara planeringsskedet.

N/K-férhallande, kostnadskalkyl
0,40

0,00 0,20

Alt 0++ g, ’86‘
Alt1
Alt 2
Alt 3-A

Alt 3-B

0,60

m+ 20 % hogre m-10 % lagre

En 6kning av kostnader med 20 % sanker N/K-férhallandet med ca 10-15 procentenheter, medan en

minskning av kostnader med 10 % hojer N/K-férhallandet med ca 6—10 procentenheter.

Trafikprognosens osakerhet har undersokts genom att berdkna en I6nsamhetskalkyl aven med nuva-
rande trafikmangder (s.k. nolltillvaxt) samt med en stérre 6kning an den riksomfattande trafikprognosen

(+ 20 % hogre an prognosen).

A-Insindorit
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N/K-férhallande, trafikmangder
0,00 0,20 0,40 0,60 0,80 1,00

Alt 0++ .0’05
0,01

Alt1

Alt 2

Alt 3-A

Alt 3-B

® Med nolltillvaxt ~ m Trafikprognos + 20 %

Trafikmangdernas nolltillivaxt sanker N/K-férhallandet med 11-14 procentenheter, och en 6kning i trafik-
mangder med + 20 % 6ver den i den riksomfattande trafikprognosen hojer N/K-férhallandet med 12-16
procentenheter. Sannolikheten att trafikmangder ékar mer an i trafikprognosen vaxer darigenom att rutten
blir betydligt snabbare, vilket innebar att den erbjuder ett konkurrenskraftigare alternativ for rutten riksvag
8 jamfort med nulaget. Pa grund av vagavsnittets multiproblematik i nulaget anvands ofta alternativa rut-
ter.

7 Bedomning av genomforbarhet

7.1 Planberedskap

De projektalternativen som jdmférs har planerats och deras konsekvenser och kostnader har definierats
forst med sadan noggrannhet som anvands vid jamférelse mellan lokaliseringsplanens olika alternativ. |
lokaliseringsplanen valjs ett alternativ som fortskrider till fortsatt planering. Projektbedémningen behdver
preciseras och uppdateras i senare planeringsskeden i takt med att projektens innehall och dess vag-,
anslutnings- och broldsningar inklusive kostnadsberakningar preciseras. | de féljande skedena av pro-
jektet bor utarbetas atminstone en vagplan och byggplan.

7.2 Genomforandet i etapper

Det ar mojligt att genomféra projektet i etapper. Mer detaljerade planer eller beslut om ett stegvis genom-
forande finns inte. For alternativ 2 av de presenterade alternativen ar mojligheter till genomférandet i
etapper svaga, eftersom det géller en lang enhetlig utratning.

8 Uppfdljning och efterhandsutvardering

Denna projektbeddmning galler lokaliseringsplanen av stamvag 63 mellan Ena-Kaustby. | lokaliserings-
utredningen bestéams principlésningen for vagens forbattring, dvs. den terréngkorridor, till vilkken den nya
vagen ska linjeras, samt en preliminar byggkostnadsuppskattning. Den I16sning som ska genomféras och
dess kostnadsberakning samt konsekvenser kommer att preciseras i framtida planeringsskeden.
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Projektets Ibnsamhet och konsekvenser behdver bedémas och vidare preciseras i de foljande planerings-
skedena. | samband med vagplanen uppdateras trafikprognosen och vid behov utgors en bullerutredning.
Dartill granskas narmare projektets andra konsekvenser, bl.a. fér naturen. | samband med vagplanen
uppdateras projektbeddémningen och utgdrs en ny N/K-kalkyl med en preciserad kostnadsberakning.

Pa grund av projektets omfattning ar det befogat att géra en efterhandsutvardering for projektet cirka 2—
3 ar efter att projektet blir fardigt. Med efterhandsutvarderingen utreds sarskilt projektets faktiska konse-
kvenser for trafik och trafiksékerhet. | de trafikmassiga konsekvenserna ingar hur trafikprognosen forverk-
ligas saval pa den nya som pa den gamla vagen och for trafiksdkerhetens del granskas olycksstatistik
bade pa den nya och den gamla vagen.

| samband med efterhandsutvarderingen ska fattas ett beslut om en eventuell kompletterande efterhands-
utvardering, som utdver trafikmassiga och trafiksdkerhetskonsekvenser kunde omfatta dven en gransk-
ning av mer omfattande samhalleliga konsekvenser, som till exempel andring av samhallsstruktur. | en
kompletterande efterhandsutvardering finns aven battre tillfalle att utvardera hur de mal som stallts upp
for projektet kommer att forverkligas. Aret 2050 har anvants som granskningsar for projektbedémningens
konsekvenser.

9 Slutsatser och dokumentering

9.1 Slutsatser

| denna rapport har presenterats resultaten av projektbedémningen. Det viktigaste riksomfattande malet
med projektet ar att forbattra den langvaga gods- och persontrafikens smidighet, forutsagbarhet och res-
tid. Regionala mal ar férutom forbattring av trafikens smidighet forbattring av trafiksdkerheten i plane-
ringsomradet.

De i projektbeddémningen granskade alternativen forbattrar trafikens smidighet (restid) avsevart. | varje
alternativ blir restiden kortare i bade personbils- och tung trafik i och med den férbattrade geometrin och
hdgre hastighetsbegransningen. Trots hdjda hastigheter minskar trafikens koldioxidutslapp, vilket delvis
beror pa forkortning av resan men betyder aven en forbattring av trafikens smidighet, dvs. till en jamnare
reshastighet. De nya strackningsalternativen forbattrar aven gang- och cyklingsférhallanden markbart,
eftersom biltrafikens prestationsmangd minskar pa de strackor av planeringsavsnittet som gar genom
byarna. Trafiksédkerheten kan foérbattras nagot, likasa trafikens utslapp. Malvardena kommer emellertid
inte att uppnas och i dessa delomraden ar effektiviteten i forhallande till jamforelsealternativet i slutdndan

lag.

Med tanke pa projektets Ibnsamhet ar det viktigt att trafikmangder Okar, eftersom projektet inte ar I6nsamt
pa grund av den nuvarande prognosen. Lonsamheten kan uppnas, om byggnadskostnaderna blir lagre
an de uppskattade kostnaderna och/eller 6kningen i trafikmangden ar cirka 20 % hogre an i den riksom-
fattande prognosen. Denna 6kning kan uppsta i en situation dar betydelsen av stamvag 63 6kar, exem-
pelvis som en rutt fran Vastra Finland till Lappland. Projektets Idnsamhet forutsatter alltsa en stoérre 6kning
i trafiken an vantat eller en markbar inbesparing i kostnader.

| projektbedémningen granskades projektets miljokonsekvenser mycket ytligt och granskningen av miljo-
konsekvenser kommer att kompletteras i den fortsatta planeringen.
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9.2 Dokumentering

Projektets IVAR-berakningar finns i Trafikledsverkets IVAR-databas. Projektet kannetecknas av fol-

jande:

Namn
Slag
Planerare

NTM

Bilagor
Bilaga 1.
Bilaga 2.
Bilaga 3.
Bilaga 4.

Bilaga 5.

A-Insindorit

Sv63 Ena-Kaustby PSS
PSS
Sahramaa Lauri — LX394295

10 - EPO

ALTO++ nytto-kostnadsférhallande, som jamforelsealternativ ALTO.
ALT1 nytto-kostnadsférhallande, som jamférelsealternativ ALTO.
ALT2 nytto-kostnadsforhallande, som jamférelsealternativ ALTO.
ALT3-A nytto-kostnadsférhallande, som jamférelsealternativ ALTO.

ALT3-B nytto-kostnadsférhallande, som jamférelsealternativ ALTO.
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Bilaga 1. ALT0++ nytto-kostnadsforhallande, som jamférelsealternativ ALTO.

Jamforel- Projektnat Nyttor /
senat (M€) (M€) Kostna-
der

KOSTNAD 0,000 22,496 22,496
Planeringskostnader 0,000 1,180 1,180
Projektets byggnadskostnader 0,000 16,970 16,970
Rantor under byggtiden 0,000 0,597 0,597
Marginalkostnad for allménna medel 0,000 3,749 3,749
Indirekta och undvikna investeringar 0,000 0,000 0,000
NYTTOR 148,281 147,737 0,544
Trafikledshallarens kostnader 2,697 2,802 -0,105
Underhallskostnader 2,247 2,335 -0,087
Marginalkostnad for allmanna medel 0,449 0,467 -0,027
Vaganvandarnas resekostnader 94,941 93,239 1,702
Tidskostnader 49,716 48,082 1,634
Fordonskostnader (inkl. skatt) 45,225 45,157 0,068
Transporternas kostnader 64,390 62,625 1,765
Tidskostnader for personer 24,163 23,389 0,775
Tidskostnader for gods 7,413 7,156 0,257
Fordonskostnader (inkl. skatt) 32,814 32,081 0,733
Sakerhetskonsekvenser 11,352 11,334 0,018
Olyckskostnader 11,352 11,334 0,018
Miljokonsekvenser 5,714 5,621 0,093
Utslappskostnader 5,714 5,621 0,093
Bullerkostnader 0,000 0,000 0,000
Konsekvenser for den offentliga ekono- 30,812 30,589 -0,224
min

Bransle- och mervardeskatter 30,812 30,589 -0,224
Restvirde 0,000 0,017 0,017
Restvarde i slutet av granskningsperioden 0,000 0,017 0,017
Olagenheter under byggtiden 0,000 2,723 -2,723
Jamférelsedatum 24.11.2021
NYTTO-KOSTNADSFORHALLANDE (N/K) 0,024

INVESTERINGENS NUVARDE (M€) -21,952
Jordbyggnadskostnadsindex (MAKU) 2015

Indextal 101,83

A-Insindorit
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Bilaga 2. ALT1 nytto-kostnadsforhallande, som jamforelsealternativ ALTO.

Jamforel- Projektnat Nyttor /
senat (M€) (M€) Kostna-
der

KOSTNAD 0,000 21,294 21,294
Planeringskostnader 0,000 1,117 1,117
Projektets byggnadskostnader 0,000 16,063 16,063
Rantor under byggtiden 0,000 0,565 0,565
Marginalkostnad for allménna medel 0,000 3,549 3,549
Indirekta och undvikna investeringar 0,000 0,000 0,000
NYTTOR 148,281 138,095 10,186
Trafikledshallarens kostnader 2,697 3,087 -0,391
Underhallskostnader 2,247 2,573 -0,325
Marginalkostnad for allmanna medel 0,449 0,515 -0,076
Vaganvandarnas resekostnader 94,941 87,988 6,953
Tidskostnader 49,716 44 124 5,592
Fordonskostnader (inkl. skatt) 45,225 43,864 1,361
Transporternas kostnader 64,390 58,253 6,137
Tidskostnader for personer 24,163 21,032 3,131
Tidskostnader for gods 7,413 6,411 1,001
Fordonskostnader (inkl. skatt) 32,814 30,809 2,004
Sakerhetskonsekvenser 11,352 11,351 0,001
Olyckskostnader 11,352 11,351 0,001
Miljokonsekvenser 5,714 5,434 0,280
Utslappskostnader 5,714 5,434 0,280
Bullerkostnader 0,000 0,000 0,000
Konsekvenser for den offentliga ekono- 30,812 29,719 -1,093
min

Bransle- och mervardeskatter 30,812 29,719 -1,093
Restvirde 0,000 0,017 0,017
Restvarde i slutet av granskningsperioden 0,000 0,017 0,017
Olagenheter under byggtiden 0,000 1,718 -1,718
Jamférelsedatum 24.11.2021
NYTTO-KOSTNADSFORHALLANDE (N/K) 0,478

INVESTERINGENS NUVARDE (M€) -11,107
Jordbyggnadskostnadsindex (MAKU) 2015

Indextal 101,83

A-Insindorit
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Bilaga 3. ALT2 nytto-kostnadsforhallande, som jamférelsealternativ ALTO.

Jamforel- Projektnat Nyttor /
senat (M€) (M€) Kostna-
der

KOSTNAD 0,000 24107 24,107
Planeringskostnader 0,000 1,264 1,264
Projektets byggnadskostnader 0,000 18,186 18,186
Rantor under byggtiden 0,000 0,639 0,639
Marginalkostnad for allménna medel 0,000 4,018 4,018
Indirekta och undvikna investeringar 0,000 0,000 0,000
NYTTOR 148,281 124,969 23,313
Trafikledshallarens kostnader 2,697 3,597 -0,900
Underhallskostnader 2,247 2,997 -0,750
Marginalkostnad for allmanna medel 0,449 0,599 -0,162
Vaganvandarnas resekostnader 94,941 80,639 14,302
Tidskostnader 49,716 38,401 11,315
Fordonskostnader (inkl. skatt) 45,225 42,238 2,987
Transporternas kostnader 64,390 51,968 12,422
Tidskostnader for personer 24,163 18,524 5,639
Tidskostnader for gods 7,413 5,648 1,765
Fordonskostnader (inkl. skatt) 32,814 27,796 5,018
Sakerhetskonsekvenser 11,352 10,904 0,448
Olyckskostnader 11,352 10,904 0,448
Miljokonsekvenser 5,714 5,022 0,692
Utslappskostnader 5,714 5,022 0,692
Bullerkostnader 0,000 0,000 0,000
Konsekvenser for den offentliga ekono- 30,812 28,084 -2,728
min

Bransle- och mervardeskatter 30,812 28,084 -2,728
Restvirde 0,000 0,050 0,050
Restvarde i slutet av granskningsperioden 0,000 0,050 0,050
Olagenheter under byggtiden 0,000 0,973 -0,973
Jamforelsedatum 24.11.2021
NYTTO-KOSTNADSFORHALLANDE (N/K) 0,967

INVESTERINGENS NUVARDE (M€) -0,794
Jordbyggnadskostnadsindex (MAKU) 2015

Indextal 101,83

A-Insindorit
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Bilaga 4. ALT3-A nytto-kostnadsforhallande, som jamforelsealternativ ALTO.

Jamforel- Projektnat Nyttor /
senat (M€) (M€) Kostna-
der

KOSTNAD 0,000 19,893 19,893
Planeringskostnader 0,000 1,043 1,043
Projektets byggnadskostnader 0,000 15,007 15,007
Rantor under byggtiden 0,000 0,528 0,528
Marginalkostnad for allménna medel 0,000 3,316 3,316
Indirekta och undvikna investeringar 0,000 0,000 0,000
NYTTOR 148,281 135,851 12,430
Trafikledshallarens kostnader 2,697 3,630 -0,933
Underhallskostnader 2,247 3,025 -0,777
Marginalkostnad for allmanna medel 0,449 0,605 -0,168
Vaganvandarnas resekostnader 94,941 86,598 8,343
Tidskostnader 49,716 43,308 6,409
Fordonskostnader (inkl. skatt) 45,225 43,291 1,934
Transporternas kostnader 64,390 56,736 7,653
Tidskostnader for personer 24,163 20,604 3,559
Tidskostnader for gods 7,413 6,276 1,137
Fordonskostnader (inkl. skatt) 32,814 29,856 2,958
Sakerhetskonsekvenser 11,352 11,046 0,307
Olyckskostnader 11,352 11,046 0,307
Miljokonsekvenser 5,714 5,397 0,317
Utslappskostnader 5,714 5,397 0,317
Bullerkostnader 0,000 0,000 0,000
Konsekvenser for den offentliga ekono- 30,812 29,144 -1,669
min

Bransle- och mervardeskatter 30,812 29,144 -1,669
Restvirde 0,000 0,017 0,017
Restvarde i slutet av granskningsperioden 0,000 0,017 0,017
Olagenheter under byggtiden 0,000 1,605 -1,605
Jamférelsedatum 24.11.2021
NYTTO-KOSTNADSFORHALLANDE (N/K) 0,625

INVESTERINGENS NUVARDE (M€) -7,463
Jordbyggnadskostnadsindex (MAKU) 2015

Indextal 101,83

A-Insindorit
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Bilaga 5. ALT3-B nytto-kostnadsforhallande, som jamforelsealternativ ALTO.

Jamforel- Projektnat Nyttor /
senat (M€) (M€) Kostna-
der

KOSTNAD 0,000 19,658 19,658
Planeringskostnader 0,000 1,031 1,031
Projektets byggnadskostnader 0,000 14,829 14,829
Rantor under byggtiden 0,000 0,521 0,521
Marginalkostnad for allménna medel 0,000 3,276 3,276
Indirekta och undvikna investeringar 0,000 0,000 0,000
NYTTOR 148,281 136,344 11,937
Trafikledshallarens kostnader 2,697 3,525 -0,829
Underhallskostnader 2,247 2,938 -0,691
Marginalkostnad for allmanna medel 0,449 0,588 -0,150
Vaganvandarnas resekostnader 94,941 87,007 7,934
Tidskostnader 49,716 43,615 6,101
Fordonskostnader (inkl. skatt) 45,225 43,393 1,832
Transporternas kostnader 64,390 57,056 7,334
Tidskostnader for personer 24,163 20,757 3,407
Tidskostnader for gods 7,413 6,325 1,088
Fordonskostnader (inkl. skatt) 32,814 29,974 2,839
Sakerhetskonsekvenser 11,352 10,967 0,385
Olyckskostnader 11,352 10,967 0,385
Miljokonsekvenser 5,714 5,439 0,275
Utslappskostnader 5,714 5,439 0,275
Bullerkostnader 0,000 0,000 0,000
Konsekvenser for den offentliga ekono- 30,812 29,220 -1,592
min

Bransle- och mervardeskatter 30,812 29,220 -1,592
Restvirde 0,000 0,017 0,017
Restvarde i slutet av granskningsperioden 0,000 0,017 0,017
Olagenheter under byggtiden 0,000 1,586 -1,586
Jamférelsedatum 24.11.2021
NYTTO-KOSTNADSFORHALLANDE (N/K) 0,607

INVESTERINGENS NUVARDE (M€) -7,720
Jordbyggnadskostnadsindex (MAKU) 2015

Indextal 101,83

A-Insindorit
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