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Valtatie 4 on valtakunnallinen tason I pääväylä ja osa Eurooppa-tasoista TEN-T-ydinverkkokäytävää. Sen 
merkitys erityisesti valtakunnallisen tavaraliikenteen kannalta on suuri. Vuonna 2020 valmistuneessa selvi-
tyksessä ”Valtatiekäytävän 4 ja 29 kehittämisen periaatteet välillä Helsinki – Tornio/Haaparanta” on määritetty 
koko yhteysvälille pitkän aikavälin tavoitetila, joka vastaa TEN-T-ydinverkkokäytävän ja pääväyläasetuksen 
edellyttämää tasoa. 

Tämän kehittämisselvityksen tavoitteena on ollut selvittää, millaisin toimenpitein ja vaikutuksin tavoiteltava 
palvelutaso on mahdollista saavuttaa Haurukylän ja Haaransillan välisellä noin 10 km pituisella tieosuudella 
parantamalla valtatietä 4 nykyisessä maastokäytävässä.

Valtatien 4 tavoitetilan saavuttaminen nykypaikalla edellyttää mittavia toimenpiteitä. Nopeustaso tulee nostaa 
100 km/h:iin, toteuttaa kaksi ohituskaistaparia sekä keskikaidetta koko tiejaksolle. Nykyiset tasoliittymät poiste-
taan ja liikenne ohjataan rinnakkaisteitä pitkin eritasoliittymiin, joita jaksolle on esitetty kolme. Uusia rinnakkais-
teitä tarvitaan lähes koko jaksolle. Lisäksi tarvitaan alikulkuja ja muita kulkuyhteyksiä maatalouden tarpeisiin. 
Nopeustason nosto 100 km/h:iin edellyttää linjauksen parantamista usean kilometrin osuudella. Valtatien me-
lualueella sijaitsee kymmeniä asuinrakennuksia ja vapaa-ajan asuntoja, joiden kohdalla tarvitaan meluntorjun-
tatoimenpiteitä. Erityinen tarkasteltava kohde on ollut valtateiden 4 ja 8 sekä seututien 847 liittymäjärjestelyt 
Haaransillan kohdalla, johon on tutkittu vaihtoehtoisia eritasoliittymäratkaisuja.

Nykypaikalle parantamisen haasteet todettiin suuriksi. Tiejärjestelyillä olisi haitallisia vaikutuksia mm. nykyi-
selle maankäytölle ja elinkeinoelämälle, valtakunnallisesti merkittävään rakennettuun kulttuuriympäristöön ja 
arvokkaaseen maisema-alueeseen sekä jalankulun, pyöräilyn ja joukkoliikenteen olosuhteisiin. Toimenpiteiden 
toteuttamiseen liittyy myös teknisiä haasteita. 

Selvityksen johtopäätöksenä todettiin, että Haurukylä–Haaransilta-jaksolla on syytä tarkastella myös muita 
tielinjausvaihtoehtoja. Yksi tarkasteltava vaihtoehto on maakunta- ja yleiskaavoissa esitetty uusi 13,5 km pitui-
nen valtatielinjaus, joka sijoittuu nykyisen valtatien 4 itäpuolelle, Limingan ja Tyrnävän kuntien rajalle. Kyseistä 
tielinjaa, sen ohituskaista- ja eritasoliittymäjärjestelyjä sekä vertailukustannuksia on tarkasteltu tässä selvityk-
sessä karkealla tarkkuudella.

Työn aikana kesäkuussa 2021 järjestettiin virtuaalinen yleisötilaisuus, jossa esiteltiin suunnitelmaluonnoksia ja 
vaikutuksia suunnittelujakson toimenpiteistä. Tilaisuudessa esitellyt vaihtoehdot vastaavat tämän selvityksen 
vaihtoehtoja 1, 2 ja 3. Tilaisuuteen osallistui noin 55 henkilöä, ja suunnitelmista saatiin runsaasti palautetta. 
Pääsääntöisesti valtatien kehittämistä nykypaikalle pidettiin vaikutuksiltaan huonona ja toivottiin valtatien siir-
tämistä uuteen maastokäytävään. Toisaalta uuden tielinjan läheisyydessä asuvat pitivät uutta tielinjaa haitalli-
sena mm. yritystoiminnalleen.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tilauksesta laadittu kehittämisselvitys on laadittu marraskuun 2020 ja 
syyskuun 2021 välisenä aikana. Työtä on ohjannut ohjausryhmä, johon ovat kuuluneet
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1.1 Työn lähtökohdat ja 
tavoitteet

Vuonna 2020 valmistuneessa selvityksessä ”Valta-
tiekäytävän 4 ja 29 kehittämisen periaatteet välillä 
Helsinki – Tornio/Haaparanta” on määritetty koko 
yhteysvälille pitkän aikavälin tavoitetila, joka vastaa 
pääväyläasetuksen ja TEN-T-ydinverkkokäytävän 
edellyttämää tasoa. 

Tämän kehittämisselvityksen tavoitteena on ollut sel-
vittää, onko tavoiteltava palvelutaso mahdollista saa-
vuttaa Haurukylän ja Haaransillan välisellä tieosuu-
della kehittämällä valtatietä 4 nykyisellä paikalla, ja 
mitkä olisivat sen vaikutukset, vai tarvitaanko uusi 
valtatielinjaus, esimerkiksi maakuntakaavan varauk-
sen mukaisesti. Kehittämistoimenpiteet sekä niiden 
kustannukset ja vaikutukset on arvioitu alustavalla 
tarkkuudella.

1.2 Selvitysalue ja valtatien 4 
liikenteellinen merkitys

Valtatien 4 selvitysalue alkaa etelässä Haurukylän 
kohdalta ja päättyy pohjoisessa Haaransillan kierto-
liittymään, johon valtatiet 4 ja 8 sekä seututie 847 
liittyvät. Limingan kunnan alueelle sijoittuvan selvi-
tysjakson pituus on noin 10 km.              

Valtatie 4 (E75) on tärkeä kansainvälinen yhteys ja 
Suomen merkittävin etelä-pohjoissuuntainen yhteys 
pääkaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-
Suomeen.  Tie on valtakunnallinen tason I pääväylä 
ja osa Eurooppa-tasoista TEN-T-ydinverkkokäytä-
vää. Tavoitteena on mahdollisimman hyvä liiken-
teellinen palvelutaso ja turvallisuus, tasalaatuiset 
ajo-olosuhteet, matka-aikojen ennakoitavuus sekä 
kuljetusten toimintavarmuus. 

Kuva 1. Valtatien 4 selvitysalue Limingassa välillä 
Haurukylä–Haaransilta.

Valtatie 4 on osa raskaan liikenteen runkoyhteyttä 
sekä suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Valtatiellä 
on suuri merkitys sekä elinkeinoelämän kuljetuksil-
le että henkilöliikenteelle. Tavaraliikenteen määrä on 
hiljaisimmillakin osuuksilla suuri ja henkilöliikentees-
sä matkailun osuus on merkittävä. Tiellä kulkee sekä 
pitkämatkaista valtakunnallista liikennettä että lyhyt-
matkaista seudullista ja paikallista liikennettä. 

Selvitysjaksolla valtatiellä 4 on eniten tavara- ja va-
paa-ajan liikennettä. Yli 80 % liikenteestä on pitkä-
matkaista liikennettä.

1 Lähtökohdat
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1.3 Valtatien 4 kehittämisen 
tavoitteet

Valtatien 4 kehittämisen lähtökohtana ovat seuraa-
vat lait, asetukset ja selvitykset sekä valtakunnalli-
nen liikennejärjestelmäsuunnitelma, ja niissä määri-
tetyt tavoitteet.

Maanteiden ja rautateiden pääväylistä annetun ase-
tuksen mukaan maanteiden palvelutasoluokan I 
pääväylillä tienpitäjän on turvattava pitkämatkaisen 
liikenteen hyvä ja tasainen matkanopus. Nopeusra-
joituksen tulee olla vähintään 80 km/h ja moottoriteil-
lä 120 km/h. Turvallisia ohitusmahdollisuuksia tulee 
olla säännöllisin välein. Liittymien määrän on oltava 
rajoitettua ja liittymien tulee olla sellaisia, etteivät ne 
merkittävästi haittaa pääsuunnan liikennettä. 

Valtatiekäytävän 4 ja 29 kehittämisen periaatteet vä-
lillä Helsinki–Tornio/Haaparanta -selvityksessä on 
määritetty Pulkkilan ja Limingan väliselle osuudelle 
seuraava tavoitetila:
• Tasainen raskaan liikenteen minimimatka-ajan 

mahdollistava ajonopeus ympäri vuorokauden ja 
läpi vuoden. Yhtenäinen, yllätyksetön ja miellyt-
tävä liikenneympäristö. Korkean palvelutason 
taukopaikat niin ammatti- kuin vapaa-ajanliiken-
teelle.

• Tavoitetilassa valtatie 4 on keskikaiteellinen 
jatkuva ohituskaistatie, jonka nopeustaso on 100 
km/h. Nykyiset tasoliittymät korvataan eritasoliit-
tymillä. Valtatiellä 4 on rinnakkaistie (maantie tai 
katu) tarvittaessa osuuksilla, joilla maankäyttö tai 
runsas hidas liikenne sitä edellyttävät.

• Haurukylä–Haaransilta-osuudelle on määritet-
ty lisätarkastelutarve. Tässä selvityksessä on 
selvitetty kyseisen osuuden kehittämismahdolli-
suuksia.

Valtakunnallisessa liikennejärjestelmäsuunni-
telmassa 2021–2032 on asetettu saavutettavuutta, 
kestävyyttä ja tehokkuutta koskevat tavoitteet. Ta-
voitteet on esitetty taulukossa 1.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejärjestelmäsuunnitel-
ma pohjautuu Pohjois-Pohjanmaan maakuntaohjel-
maan, jonka vuoden 2050 visiossa Pohjois-Pohjan-
maa on pohjoisen kestävän kasvun ja hyvinvoinnin 
veturi. Maakuntaohjelmassa sekä fyysinen että in-
formaatiopohjainen saavutettavuus on nostettu tee-
maksi, joka tukee elinvoimaisuutta ja hyvinvointia. 
Keskeisiä liikennejärjestelmän kehittämistavoitteita 
ovat Suomen kilpailukyvyn edistäminen, päästövä-
hennystavoitteisiin vastaaminen sekä yhteyksien ja 
saavutettavuuden parantaminen. Kaiken liikennejär-
jestelmän kehitystyön on pyrittävä vastaamaan ky-
seisiin tavoitteisiin.

Taulukko 1. Valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman tavoitteet.

Saavutettavuus: Liikennejärjestelmä takaa koko Suomen saavutettavuu-
den ja vastaa elinkeinojen, työssäkäynnin ja asumisen tarpeisiin.

• Kehitetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin kannalta merkittäviä yhteyksiä maakuntakeskusten välillä ja 
yhteyksiä Helsinkiin ja Helsingistä muualle Suomeen. 

• Matka-ajat niiden kaupunkien välillä, joilla merkittävää pendelöintiä tai muuta matkustamista, lyhenevät 
keskimäärin. 

• Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.
• Liikenneverkon palvelutasoa kehitetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin tarpeisiin ja alueilla, joissa 

liikennepalveluilla on erityisiä kehittämismahdollisuuksia. 
• Kaikkien väestöryhmien ja yritysten tyytyväisyys liikennejärjestelmään paranee.
• Turvataan tieverkon laajuus nykyisellään asumisen tarpeisiin vastaamiseksi. 
• Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkilöautoiluun paranee työssäkäynnin kannalta merkittävim-

millä yhteysväleillä maakuntakeskusten välillä.
• Varmistetaan, että eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai niiden 

yhdistelmällä.
• Säilytetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin kannalta tärkeät yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja 

muihin tärkeisiin keskuksiin.
• Markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksiä edistetään ja peruspalveluiden tarjon-

nasta huolehditaan mahdollisimman kustannustehokkaasti
• Eri väestöryhmien liikkumismahdollisuudet turvataan sosiaalisen kestävyyden takaamiseksi.

Kestävyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestävämpiä liikkumismuotoja 
paranevat - erityisesti kaupunkiseuduilla. 

• Liikenteen kasvihuonekaasupäästöt vähenevät edistäen ilmastotavoitteen saavuttamista.
• Joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn ja muiden kestävien liikkumismuotojen osuus kasvaa

Tehokkuus: Liikennejärjestelmän yhteiskuntataloudellinen  
tehokkuus paranee.
• Nykyisen liikenneverkon hyödyntäminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehok-

kaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitä.
• Liikenneverkon korjausvelkaa lyhennetään kustannustehokkaasti kysynnän mukaan.
• Uudet liikenneinvestoinnit edistävät kestävää liikennettä ja niistä saatavat yhteiskunnalliset hyödyt ovat 

suurempia kuin investointikustannukset.
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valtatien 4 liikenteen palvelutasoa ja liikenneturval-
lisuutta voidaan parantaa. Esitetyistä toimenpiteistä 
osa on toteutettu.

Vuonna 2018 laaditussa Haaransillan eritasoliit-
tymäselvityksessä on vertailtu erilaisia eritasoliit-
tymävaihtoehtoja valtateiden 4 ja 8 liittymään. 
Osayleiskaavoituksen yhteydessä tehty eritasoliitty-
mätarkastelu on laadittu ennen pääväyläasetuksen 
voimaantuloa, ja siinä esitetyt ratkaisut eivät enää 
täytä palvelutasoluokkaan I kuuluvan pääväylän 
(valtatie 4) palvelutasovaatimusta, joka myöhemmin 
voimaan tulleessa pääväyläasetuksessa on asetettu.

Selvitysalueen eteläpuolelle on laadittu tämän työn 
kanssa samanaikaisesti toimenpideselvitystä Valta-
tien 4 kehittäminen välillä Pulkkila–Haurukylä, Siika-
latva, Liminka ja Tyrnävä, jossa on määritetty vas-
taavia tavoitetilan toimenpiteitä valtatien 4 osuudelle 
Pulkkila–Haurukylä. Suunnittelujaksot liittyvät toisiin-
sa Haurukylän kohdalla.

Valtakunnallisessa liikennejärjestelmäsuunni-
telmassa 2021–2032 on asetettu saavutettavuutta, 
kestävyyttä ja tehokkuutta koskevat tavoitteet. Ta-
voitteet on esitetty taulukossa 1.

Pohjois-Pohjanmaan liikennejärjestelmäsuunnitel-
ma pohjautuu Pohjois-Pohjanmaan maakuntaohjel-
maan, jonka vuoden 2050 visiossa Pohjois-Pohjan-
maa on pohjoisen kestävän kasvun ja hyvinvoinnin 
veturi. Maakuntaohjelmassa sekä fyysinen että in-
formaatiopohjainen saavutettavuus on nostettu tee-
maksi, joka tukee elinvoimaisuutta ja hyvinvointia. 
Keskeisiä liikennejärjestelmän kehittämistavoitteita 
ovat Suomen kilpailukyvyn edistäminen, päästövä-
hennystavoitteisiin vastaaminen sekä yhteyksien ja 
saavutettavuuden parantaminen. Kaiken liikennejär-
jestelmän kehitystyön on pyrittävä vastaamaan ky-
seisiin tavoitteisiin.

Taulukko 1. Valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman tavoitteet.

Saavutettavuus: Liikennejärjestelmä takaa koko Suomen saavutettavuu-
den ja vastaa elinkeinojen, työssäkäynnin ja asumisen tarpeisiin.

• Kehitetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin kannalta merkittäviä yhteyksiä maakuntakeskusten välillä ja 
yhteyksiä Helsinkiin ja Helsingistä muualle Suomeen. 

• Matka-ajat niiden kaupunkien välillä, joilla merkittävää pendelöintiä tai muuta matkustamista, lyhenevät 
keskimäärin. 

• Tieliikenteen turvallisuutta parannetaan.
• Liikenneverkon palvelutasoa kehitetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin tarpeisiin ja alueilla, joissa 

liikennepalveluilla on erityisiä kehittämismahdollisuuksia. 
• Kaikkien väestöryhmien ja yritysten tyytyväisyys liikennejärjestelmään paranee.
• Turvataan tieverkon laajuus nykyisellään asumisen tarpeisiin vastaamiseksi. 
• Joukkoliikenteen kilpailukyky suhteessa henkilöautoiluun paranee työssäkäynnin kannalta merkittävim-

millä yhteysväleillä maakuntakeskusten välillä.
• Varmistetaan, että eri alueet ovat saavutettavissa kohtuullisessa ajassa jollain kulkumuodolla tai niiden 

yhdistelmällä.
• Säilytetään elinkeinoelämän ja työssäkäynnin kannalta tärkeät yhteydet alueelta maakuntakeskuksiin ja 

muihin tärkeisiin keskuksiin.
• Markkinaehtoisten joukkoliikennepalveluiden kilpailuedellytyksiä edistetään ja peruspalveluiden tarjon-

nasta huolehditaan mahdollisimman kustannustehokkaasti
• Eri väestöryhmien liikkumismahdollisuudet turvataan sosiaalisen kestävyyden takaamiseksi.

Kestävyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kestävämpiä liikkumismuotoja 
paranevat - erityisesti kaupunkiseuduilla. 

• Liikenteen kasvihuonekaasupäästöt vähenevät edistäen ilmastotavoitteen saavuttamista.
• Joukkoliikenteen, kävelyn ja pyöräilyn ja muiden kestävien liikkumismuotojen osuus kasvaa

Tehokkuus: Liikennejärjestelmän yhteiskuntataloudellinen  
tehokkuus paranee.
• Nykyisen liikenneverkon hyödyntäminen maksimoidaan ja puutteiden korjaamiseksi toteutetaan tehok-

kaimpia ja vaikuttavimpia toimenpiteitä.
• Liikenneverkon korjausvelkaa lyhennetään kustannustehokkaasti kysynnän mukaan.
• Uudet liikenneinvestoinnit edistävät kestävää liikennettä ja niistä saatavat yhteiskunnalliset hyödyt ovat 

suurempia kuin investointikustannukset.

1.4 Aikaisemmat suunnitelmat 
ja liittyminen muuhun 
suunnitteluun

Tämän selvityksen lähtökohtana on toiminut vuon-
na 2020 valmistunut selvitys ”Valtatiekäytävän 4 ja 
29 kehittämisen periaatteet välillä Helsinki – Tornio/
Haaparanta”, ja siinä määritetty koko valtatiekäytä-
vän pitkän aikavälin tavoitetila. 

Aiempia selvitysaluetta koskevia selvityksiä ovat 
muun muassa:
• Vt 4 ja 8 Haaransillan eritasoliittymävaihtoehdot, 

2018
• Vt 4 välillä Haurukylä–Haaransilta toimenpidesel-

vitys, 2005
• Vt 4 välillä Haurukylä–Haaransilta–Kempele 

toimenpideselvitys, 1999
• Vt 4 Haurukylä–Kempele yleissuunnitelman 

täydentäminen ja ympäristövaikutusten arviointi-
selostus, 1995

• Vt 4 välillä Haurukylä–Kempele yleissuunnitelma, 
1994

Vuosina 1994 ja 1995 laadituissa yleissuunnitelmis-
sa ja YVA:ssa on tutkittu ja suunniteltu valtatien 4 
linjaamista uudelleen Haurukylän pohjoispuolella. 
YVA-vaiheessa on tutkittu useita linjausvaihtoehtoja, 
joista jatkosuunnitteluun valittiin Limingan ja Tyrnä-
vän kuntarajalle sijoittuva linjaus. Kyseinen tielinjaus 
on varauksena alueella voimassa olevassa yleiskaa-
vassa ja maakuntakaavassa. 

Vuonna 1999 laaditussa toimenpideselvityksessä 
suunniteltiin valtatien liikenneturvallisuutta paran-
tavia toimenpiteitä, kuten ohituskaistoja, liittymäjär-
jestelyjä ja geometrian parantamista, koska uuden 
tielinjan toteuttamisen todettiin olevan vielä kaukana 
tulevaisuudessa.

Vuonna 2005 laaditussa selvityksessä on etsitty no-
peasti ja huokeasti toteutettavia toimenpiteitä, joilla 
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2  Nykytilanne
2.1 Maankäyttö ja kaavoitus

2.1.1 Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavaa 
(hyv. 2003) on uudistettu vaihemaakuntakaavoi-
tuksen periaatteella vuodesta 2009 alkaen. Ensim-
mäiset kaksi vaihemaakuntakaavaa ovat jo lain-
voimaisia, viimeinen kolmas on määrätty tulemaan 
voimaan ilman lainvoimaa.

Maakuntakaavassa selvitysjakson pohjoisosa Haa-
ransillan alueelta pohjoiseen on taajamatoimintojen 
aluetta. Ala-Temmes on merkitty maaseutuasutuk-
sen kannalta tärkeäksi kyläkeskukseksi. Selvitysalu-
een pohjoisosa kuuluu Oulun kaupunkiseudun kau-
punkikehittämisen kohdealueeseen.

Maakuntakaavassa valtatie 4 on esitetty Haurukylän 
ja valtatien 8 välillä uudelle tielinjalle nykyisen tien 
itäpuolelle merkinnällä ”uusi moottori- tai moottorilii-
kennetie”. Haaransillan liittymä sekä uuden valtatie-
linjauksen ja valtatien 8 liittymä ovat merkitty erita-
soliittymiksi.

Valtatie 4 Haaransillalta Ala-Temmekselle ja seutu-
tien 827 kautta Tyrnävälle on merkitty joukkoliiken-
teen kehittämiskäytäväksi, jolla osoitetaan Oulun 
seudun joukkoliikenteen korkean palvelutason pää-
reitit. Merkintää koskee suunnittelumääräys ”Yksi-
tyiskohtaisemmassa suunnittelussa tulee luoda yh-
dyskuntarakenteelliset edellytyksen joukkoliikenteen 
kehittämiselle”.
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Kuva 2. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmäkartasta.

2.1.2 Yleiskaavat
Selvitysalueella on voimassa seuraavat kolme yleis-
kaavaa:
6) Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 2040
7) Ankkurilahden – Haaransillan – Liminganportin 

osayleiskaava 2040
8) Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laa-

jennus

Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 2040 (kuva 
3) on hyväksytty vuonna 2019, ja se korvaa valtatien 
8 ja Haaransillan kohdalla aiemmat Oulun seudun 
yleiskaava 2020:n sekä Ankkurilahden – Haaransil-
lan – Liminganportin osayleiskaavan. Osayleiskaa-
vassa Haaransillan liittymä on esitetty eritasokierto-
liittymäksi, johon liittyvät valtatiet 4 ja 8 sekä seututie 
847. Haaransillan eteläpuolella valtatien varren ja-
lankulku- ja pyörätie on osoitettu jalankulun ja pyö-
räilyn aluereitiksi. Valtatien 8 ja seututien 847 var-
teen on esitetty Haaransillan eteläpuolelle yhdistyvä 
jalankulku- ja pyöräilyreitti, jolla maatalouselinkeinoi-
hin liittyvä liikenne on sallittu. Osayleiskaavassa on 
esitetty valtatielle 8 uudet eritasoliittymät Haaransil-
lan lounaispuolelle.

Ankkurilahden – Haaransillan – Liminganportin 
osayleiskaava 2040 (kuva 4) on hyväksytty vuonna 
2015, ja se on voimassa Haaransillan koillispuolella. 
Osayleiskaavassa on varauduttu maakuntakaavan 
mukaisesti valtatien 4 uuteen tielinjaukseen ja erita-
soliittymään. 

Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laa-
jennus (kuva 5) kattaa koko suunnittelualueen, ja se 
on valtatien 4 selvitysalueella voimassa Haaransillan 
eteläpuolella, jossa ei ole tuoreempia osayleiskaa-
voja. Kaava on vahvistettu ja tullut lainvoimaiseksi 
vuonna 2007. Yleiskaavassa valtatien 4 länsipuoli 
on kehitettävää tai olemassa olevaa maaseutumai-
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Kuva 3. Ote Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 2040:sta.
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2.1.2 Yleiskaavat
Selvitysalueella on voimassa seuraavat kolme yleis-
kaavaa:
6) Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 2040
7) Ankkurilahden – Haaransillan – Liminganportin 

osayleiskaava 2040
8) Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laa-

jennus

Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 2040 (kuva 
3) on hyväksytty vuonna 2019, ja se korvaa valtatien 
8 ja Haaransillan kohdalla aiemmat Oulun seudun 
yleiskaava 2020:n sekä Ankkurilahden – Haaransil-
lan – Liminganportin osayleiskaavan. Osayleiskaa-
vassa Haaransillan liittymä on esitetty eritasokierto-
liittymäksi, johon liittyvät valtatiet 4 ja 8 sekä seututie 
847. Haaransillan eteläpuolella valtatien varren ja-
lankulku- ja pyörätie on osoitettu jalankulun ja pyö-
räilyn aluereitiksi. Valtatien 8 ja seututien 847 var-
teen on esitetty Haaransillan eteläpuolelle yhdistyvä 
jalankulku- ja pyöräilyreitti, jolla maatalouselinkeinoi-
hin liittyvä liikenne on sallittu. Osayleiskaavassa on 
esitetty valtatielle 8 uudet eritasoliittymät Haaransil-
lan lounaispuolelle.

Ankkurilahden – Haaransillan – Liminganportin 
osayleiskaava 2040 (kuva 4) on hyväksytty vuonna 
2015, ja se on voimassa Haaransillan koillispuolella. 
Osayleiskaavassa on varauduttu maakuntakaavan 
mukaisesti valtatien 4 uuteen tielinjaukseen ja erita-
soliittymään. 

Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laa-
jennus (kuva 5) kattaa koko suunnittelualueen, ja se 
on valtatien 4 selvitysalueella voimassa Haaransillan 
eteläpuolella, jossa ei ole tuoreempia osayleiskaa-
voja. Kaava on vahvistettu ja tullut lainvoimaiseksi 
vuonna 2007. Yleiskaavassa valtatien 4 länsipuoli 
on kehitettävää tai olemassa olevaa maaseutumai-
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Kuva 3. Ote Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 2040:sta.

sen asumisen aluetta (A-1). Valtatien itäpuolella, 
Ala-Temmeksen pohjoisosassa on kehitettävä maa-
seutumaisen asumisen alue, joka on merkitty myös 
kyläkeskukseksi. Valtatien itäpuoli on suurimmaksi 
osaksi arvokasta peltoaluetta (MA), joka on tarkoi-
tettu maatalouskäyttöön. Etelä- ja pohjoisosat ovat 
maa- ja metsätalousvaltaista aluetta (M). Kaavassa 
on osoitettu valtatien kanssa risteävä poikittainen vi-
heryhteystarve sekä moottorikelkkailun pääreitti seu-
tutien 827 eteläpuolelta.

Yleiskaavassa on esitetty valtatien 4 uusi tielinjaus 
nykyisen tien itäpuolelle sekä uudelle tielinjalle erita-
soliittymät seututien 827 ja valtatien 8 kohdille. Ny-
kyisen valtatien 4 ja seututien 827 kautta on osoitet-
tu joukkoliikenteen kehittämiskäytävä / yhteystarve, 
jota koskee suunnittelusuositus: ”Joukkoliikenteen 
reitit on johdettava seudun keskusten kautta. Kehit-
tämiskäytävän varteen sijoittuvaa yhdyskuntaraken-
netta on tiivistettävä. Kehittämiskäytävän varrella on 
järjestettävä hyvät ja turvalliset kevytliikenneyhtey-
det joukkoliikennepysäkeille sekä ympäröiville viher-
alueille.” Valtatien länsipuolelle sekä seututielle 827 
on esitetty kevyen liikenteen pääverkko. Valtatie 4 on 
osoitettu kulttuurihistoriallisesti merkittäväksi tieksi, 
jota koskee suunnittelusuositus: ”Suunnittelussa on 
tuettava tien linjauksen sekä kulttuurihistoriallisten ja 
maisemallisten arvojen säilymistä”.



10

5161

1579

1578

179

1576

1575

1574
178

177

176

1573

1571
1570

1569

55

18

1572

175

18
63

4

18629

84
7

4

8

4

umppuamo

Isoniit ty

Pölkkykangas

Haaro

Rauhala

Limingan koulutuskeskus

Haaransilta

Kedonperä

Käkelä

Luhala

Kuokkala
Mäkelä Paratiisi

Tupos

Uutela

Uutela

Rauhala
Aavikko

Ruhkola

Savela

Perälä
Karppala

Suni

Jokela
Vikiö

Suutari

Ruissalo

Pajula

Rentola

Koivula

Rajala
Rantala

Kar
Rautio

Kantol

Pusala

Haara

Molnberg

Halonen

Ritola

kala

Kärnälä

Väisälä
PellikkaKäkelä

Kylmänen

Pyhtinen

Rauhala

Uusi-Sohlo

Vikkilä

Pikkukorpi

u

Jaatinen

Sorkkaoja

Uusioja

Linjaoja

Pikkukanava Niskaoja

Keskioja

Keskioja

Alasuunoja

5161

1579

1578

179

1576

1575

1574
178

177

176

1573

1571
1570

1569

55

18

1572

175

18
63

4

18629

84
7

4

8

4

5

5

5

0:4

425

Yht. 876:1:0

0:8

1:8666

0:4

358:5

53:21

0:824

8:12

11:72

6:44
53:13

8:1

412:0

9:9

9:10

8:9
8:3

3:9414:10

12:0

8:11

8:5

8:3

46:7

8:10

8:7

2:37

3:8

8:4

1:17

68:38

70:17

330:5

74:31

125:6
125:5

74:30

330:6

56:5

5:27

68:45

31:24

68:38
410:0

330:9

330:8

330:10

330:11

8:62

74:18

355:3

58:4057:57

3:14

9:2

41:62

244:8

52:53

58:8

29:37

54:9

60:73

16:6

19:42

20:3

261:6

23:43

261:6

6:15

20:69

261:6

57:89

63:14

357:41

72:1

25:6

60:71

52:34

24:7

104:4

48:4
72:3

22:6

1:1

31:3

31:3

331:1

64:29

12:3124:28

357:27

52:54

1:8

3:14

75:25

327:2

357:28

357:29

357:28

357:27

60:71

60:72

2:38

326:3

327:1

25:57

25:54 25:56

1:1
326:1

236:0

216:0

6:12

217:1

356:99

36:67

217:2

124:6

16:1

215:0

245:0

215:0

15:1

215:0

6:15

265:0
6:16

14:23

5:2

16:49

36:10

356:55

356:55

219:2

219:3

219:4

4:99

358:2

355:64

4:44

467:0

12:20

23:23

422:0

49:60

517:0

69:6
92:0

42:33

Yht. 876:2:0

1:8634

4:11

52:99

358:152

17:34

467:0

31:8

52:85

4:60

20:51

32:22

4:58

403:1

5:47

399:0

17:41

7:17

48:27

69:23

52:47

29:26

119:22

13:0

356:150

29:0

356:98

7:28

74:54

36:56

57:80

14:13

117:3

16:14

36:57

57:81

117:2

17:12

73:19

129:48

36:12

356:112

517:0

15:34

36:48

400:2

33:55

52:13

9:16
52:27

36:43

18:32

18:31

438:0

6:16

26:50

15:61

23:38

331:2

54:26

64:28

26:49

26:50

355:63

26:50

26:49

12:2173:11

55:56

60:4

2:19

58:67

42:33

17:58

7:16

10:72

10:67

10:49

8:5

53:5

55:57

43:31

434:2

1:1

12:16

58:4

41:4

41:4

41:4

58:68

399:0

316:0

25:53

8:56

10:71

361:0

42:33

Yht. 878:2:0

Yht. 878:1:0

55:40

314:0

12:2

49:52

6:17

72:8

72:33

3:85

467:0

13:38

8:10

49

13:39

21:41

1:67

2:29

60:52

38:12

106:1

7:6

12:1

355:51 60:53

26:0

6:14

55:10

8:9
8:11

49:51 37:25

49:61

49:21

49:45

80:15

12:25

150:3
105:2

Yht. 876:1:0

5:34

10:55

434:2

96:8

11:28

10:70

96:6

53:24

56:13

105:2

42:8

96:9

21:3

41:21
20:2

41:25

10:70

53:25

434:2

103:1

39:146

10:69
11:32

12:151:11
16:4

4:5

24:1

42:8

151:0
11:28

56:13

43:16

38:23

2:41

2:17

94:9

96:9

15:30
96:8

183:0

41:25

15:29

21:3
20:2

41:21

2:27

84:17

Yht. 876:1:0

306:3

306:3

5:39

71:18 323:0

Yht. 876:1:0

83:10

83:10

17:45

17:60

17:39

17:38

Yht. 878:1:0

42:3342:33
42:16 23:23

42:28

42:33

23:44
64:36

42:33

84:16

83:24

408:0

84:1383:24

84:17

15:60

84:14

75:28

413:0

324:0

324:0

325:0

325:0

320:4

320:6

62:26

62:26

62:26

49:64

62:26

17:39

17:59
320:4

17:38

Yht. 878:1:0

62:26

6:10

5:11

5:11 8:1

83:27

83:26
83:29

83:25

6:78

2:8

2:65

2:64

2:8 6:10

83:14

6:75

6:78

6:77
42:31

9:8

68:47

15:38

15:47

18:5

18:5

68:47

68:46

15:47

8:1
9:6

15:38

15:37
8:1

15:46

9:6

2:62

Yht. 878:3

83:21

83:11

83:22

7:5
96:5

17:166:29

10:23
10:22

19:16

Yht. 878:6

Yht. 878:7
Yht. 878:5

20:42

42:30

42:29

83:30

83:25

110:5

83:27

5:39

5:38

98:3

98:3 44:28

44:27 5:43

5:42

75:1

507:0

5:0

48:31

72:30

4:100

356:152

151

17:76

17:57

8:149

321:0

49:65

1:8628

19

57:102

513:0

512:0

321:0

322:2

1:8629

405 Oulunsuu

470 Lahjoitusmaa

403 Rantakylä
421 Kiviniemi

404 Virkkula

403 Rantakylä

404 Virkkula

404 Virkkula

402 Liminka

403 Rantakylä

403 Rantakylä

403 Rantakylä

450 Temmes

404 Virkkula

404 Virkkula

425 LIMINKA

430 Hirvasniemi

404 Virkkula

403 Rantakylä

403 Rantakylä

404 Virkkula

402 Liminka

404 Virkkula

403 Rantakylä

430 Hirvasniemi

403 Rantakylä

402 Liminka

404 Virkkula

403 Rantakylä

404 Virkkula

404 Virkkula

403 Rantakylä

402 Liminka

450 Temmes

401 Ala-Temmes

401 Ala-Temmes

401 Tyrnävä

402 Liminka

450 Temmes

401 Ala-Temmes

401 Ala-Temmes

450 Temmes

401 Ala-Temmes

M-2

TP

ma

ma

ma

ma

ma

ma

ma

ma

ma

ma

ma

m
a

m
o

mo

kma-1

ma

log

log

log

log

Tlog

Tlog

M
MA

M-1

M-1

M-1

M-1

MA

MA

M-1

MA

M

M

M

MA

LT

LT

M-1

MA

M

M

M

SE

M

M

M-2

M

MA

M

M

vt

st

st

vt

st

st

KTY

KME-tv

KME-1

KTY/res

VL

VL

RM

RM

RM

Ranta 1350 = 5m

6.

1.

2.

2.

12.
13.

11.

10.

9.

8.

Z

Z

Z

Z

Z

Z

ME-1

Kuva 4. Ote Ankkurilahden – Haaransillan – Liminganportin osayleiskaava 2040:sta.

ganjoki

Keskioja

Ruhko-oja

Temmesjoki

K
ur

ku
no

ja

U
usi Lim

inganjoki

Pikkukanava

Lam
m

enoja

V
a

n
n

in
o

ja

Jo
ke

la
n

ka
n

a
va

K
ur

ku
no

ja

A
la

ka

Ängeslevänjoki

Keskioja

Linjaoja

Uusioja

Sorkkaoja

Niskaoja

Peräoja

Karirooppi

ari

Lapinkangas

Kiiskilänkylä

Ketunmaa

Selkäsenkylä

einijärvi

Huhtimaa

Lautuanoja

Rosinoja

Kilonoja

Rosinjärvi

Kiiskilänkylä

Ketunmaa

Lapinkangas

TUPOS

ALA-TEMMES

M

Jokisilta

Parras

Haurukylä

4

pv

M

A-1

M

M

C-2
C

A

TP

MA

M

MA

TP

A

VA
A

A-1

TPA

M-1

M-1 M-1

A

MA

M

MA

MA

A

AP

MAMA

MA

M

W

M

M

M

C-2

M

AP

A-1

AP

A-1

A-1

A-1

A-1 AP

M

P-1

M
M

MA
T

M

M

AP

A

P

MA

MA

M

A-1

MA

A-1

M

A-1

M

TP/P

A

A-1

M

MA

MA

MA

A-1

MA-1

MA-1

C-2

1

AP

jl

jl

jl

A-1

P

P

2

LIMINKA

AP

A-1A-1

T

TP

M

M

A-1

AP

M

MA

A-1

A-1

RM

P

TP M

MA

MA

MA-1

A-1

M

M

A-1

jl

A-1

AP
P
P

MA

jl

SE-3

MA-1

MA-1
MA-1

A-1

V
A

A
V

M

M

M

A

M

MA

M-1

M-1

Kuva 5. Ote Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laajennus -kaavakartasta.



11

2.1.3 Asemakaavat

Selvitysalueella on yksi voimassa oleva asemakaa-
va: Ala-Temmeksen asemakaava Kartanonahde, jo-
ka on hyväksytty vuonna 2009 (kuvat 6 ja 7). Asema-
kaavassa on osoitettu pientalovaltainen asuinalue 
valtatien 4 itäpuolelle Ala-Temmeksen pohjoisosaan. 
Valtatie 4 rajautuu kaavassa koulun ja kaupallisten 
palvelujen korttelialueeseen sekä suojaviher- ja ret-
keilyalueeseen.

Asemakaavoitetut alueet

Kuva 6. Selvitysalueen asemakaavoitettu alue Ala-Temmeksellä.
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Kuva 7. Ala-Temmeksen asemakaava Kartanonahde (hyväksytty v. 2009).
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2.2 Tieverkko ja sen 
ominaisuudet

2.2.1 Maantieverkko
Valtatie 4 Helsingistä Utsjoelle on Suomen tärkein 
etelä-pohjoissuuntainen pääväylä. Se on osa TEN-
T-ydinverkkokäytävää ja osa suurten erikoiskuljetus-
ten verkkoa. Valtatie 4 on määritelty LVM:n pääväy-
läasetuksessa kuuluvaksi palvelutasoluokkaan I. 

Selvitysalueella valtatiehen 4 liittyvät seuraavat 
maantiet:
• valtatie 8 Turku–Oulu
• seututie 847 Liminka–Oulu–Ii
• seututie 827 Ala-Temmes–Korivaara
• yhdystiet 18609 (Haurukyläntie), 18632 (Vehka-

maantie), 18627 (Ketunmaantie), 18634 (Par-
taantie)

Valtatie 8 on määritelty LVM:n pääväyläasetukses-
sa kuuluvaksi pääväylien palvelutasoluokkaan II. 
Seututie 847 on valtatien 4 suuntainen rinnakkaistie 
Haaransillan ja Oulun välillä. Seututie 827 toimii yh-
teytenä valtatien 4 ja Tyrnävän taajaman välillä.

Valtatien länsipuolella sijaitseva jalankulku- ja pyörä-
tie on yleiskaavoissa osoitettu pyöräilyn aluereitiksi, 
joka tavoitetilassa jatkuu etelässä valtatien 4 rinnalla 
Temmekselle ja idässä seututietä 827 pitkin Tyrnä-
välle saakka.

Selvitysalueen maantieverkko on esitetty kuvassa 8.

Valtatien 4 ja Temmesjoen länsipuolella sijaitseva 
maantie 18629 toimii henkilöautoille soveltuvana va-
rareittinä Ala-Temmeksen ja valtatien 8 välillä. Valta-
tien itäpuolella on kaikelle liikenteelle soveltuva vara-
reitti, joka kulkee seututien 827, Tyrnävän keskustan 
kautta ja mt 8240 kautta vt 4 Tupoksen eritasoliitty-
mään.

2.2.2 Liittymät

Valtatien 4 selvitysjaksolla on yhteensä noin 57 liit-
tymää: 
• 6 maantieliittymää
• 34 kiinteistöille johtavaa yksityistieliittymää
• 17 maa- ja metsätalousliittymää

Kaikki liittymät ovat tasoliittymiä. Valtateiden 4 ja 8 
ja seututien 847 liittymä Haaransillassa on osin kak-
sikaistainen kiertoliittymä. Seututien 827 liittymä on 
pääsuunnassa kanavoitu liittymä, jossa on käänty-
miskaistat vasemmalle. Maanteiden 18627 (Ketun-
maantie), 18634 (Partaantie) sekä Kaskentien liitty-
missä on väistötila.

Temmesjoki

Pysäköintialue

Silta

Tieluokka

Valtatie

Kantatie

Seututie

Yhdystie

Katu/yksityistie
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Kuva 8. Selvitysalueen tieverkko, sillat ja pysäköimisalueet.

2.2.3 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja päällysteleveys. Valtatie 4 on selvi-
tysjaksolla kaksikaistainen tie, jonka poikkileikkaus 
on 10,5/7,5 metriä. Jaksolla ei ole nykytilanteessa 
ohituskaistoja. Päällysteleveys on 10 metriä.
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Nopeusrajoitukset. Valtatien nopeusrajoitus on 80 
km/h. Pohjoispäässä Haaransillan kiertoliittymään 
tultaessa noin 400 metrin osuudella nopeusrajoitus 
on 50 km/h.

Valaistus. Koko tiejakso on valaistu. Paikoin rinnak-
kaisella jalankulku- ja pyörätiellä on lisäksi erillinen 
valaistus.

Jalankulun ja pyöräilyn järjestelyt. Koko jaksolla 
Haaransillasta Haurukylään on yhtenäinen jalanku-
lun ja pyöräilyn yhteys valtatien länsipuolella. Noin 
8 km osuudella on erillinen jalankulku- ja pyörätie, 
ja noin 3 km osuudella Kedonperän ja Väliahon vä-
lillä yhteys sijaitsee vähäliikenteisellä rinnakkaistiel-
lä (Juotontie). Monin paikoin jalankulku- ja pyörätie 
toimii myös ajoyhteytenä kiinteistöille. Selvitysalu-
eella on kaksi jalankulkua ja pyöräilyä palvelevaa 
alikulkukäytävää: Marttilan alikulkukäytävä Ala-Tem-
meksellä asemakaavoitetun pientaloalueen kohdal-
la sekä Kedonperän alikulkukäytävä valtatien 8 ali 
Haaransillan kiertoliittymän länsihaaralla. Kävely- ja 
pyörätiet sekä alikulkukäytävät on esitetty kuvan 8 
tieverkkokartalla.

Linja-autopysäkit. Valtatiejaksolla on 15 pysäkkipa-
ria. Haaransillan, Kartanonahteen pientaloalueen 
sekä seututien 827 liittymän kohdalla olevilla pysä-
keillä on katos.

Pysäköimisalueet. Jaksolla on kaksi P2-luokan py-
säköimisaluetta, yksi tien molemmilla puolella. Py-
säköimisalueet sijaitsevat Ala-Temmeksen etelä- ja 
pohjoispuolella. (kuva 8)

Sillat. Valtatiejaksolla Haurukylän ja Haaransillan vä-
lillä on yhteensä viisi siltapaikkaa: 4 vesistösiltaa ja 
yksi alikulkukäytävä. Lisäksi Haaransillan liittymän 
läheisyydessä, valtatiellä 8 on useita siltoja: mm. 
Temmesjoen ylittävät Temmes-Haarainsilta vesis-
tösilta, Temmesjoen kevyen liikenteen silta ja Ke-

donperän alikulkukäytävä sekä Tyrnävänjoen ylittävä 
Pusalan silta. Siltapaikat on esitetty kuvan 8 kartalla.

2.3 Liikenne

2.3.1 Liikennemäärät

Valtatien 4 keskivuorokausiliikennemäärä Hauruky-
län ja Haaransillan välillä on tierekisteritietojen mu-
kaan nykytilanteessa (KVL 2019) 6300–6500 ajon./
vrk. Raskaan liikenteen osuus on 12 %. Haaransillan 
liittymän itä- ja länsipuolella eli valtatien 8 suunnassa 
liikennemäärä on 14 600 – 16 400 ajon./vrk ja ras-
kaan liikenteen osuus 9 % (KVL 2019).

Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen mukaan 
vuoden 2040 ennusteliikennemäärä on valtatiellä 4 
Haurukylä–Haaransilta-välillä 8100–8300 ajon./vrk. 
ja valtatien 8 suunnassa 17 600 – 20 800 ajon./vrk.

Liittyvistä maanteistä seututie 827 on vilkasliikentei-
sin. Sen keskivuorokausiliikenne on 1450 ajon./vrk. 
Muiden liittyvien maanteiden liikennemäärä on noin 
60–400 ajon./vrk.

Valtatiekäytävän 4 ja 29 kehittämisen periaatteet 
välillä Helsinki-Tornio/Haaparanta -selvityksessä 
suunnittelujakso on kuvattu tavara- ja vapaa-ajanlii-
kenteen jaksoksi, jossa pitkämatkaisen (yli 100 km) 
liikenteen osuus on yli 80 %.

KVL (raskaan osuus)
<100

100-500

500-3000

>3000

Kuva 9. Vuorokausiliikennemäärät selvitysalueen maantieverkolla nykytilanteessa (KVL 2019).

Nykytilanne (KVL 2019)

KVL 2040 (raskaan osuus)
<100

100-500

500-3000

>3000

Kuva 10. Vuorokausiliikennemäärät (KVL) selvitysalueen maantieverkolla ennustevuonna 2040.

Ennustetilanne (KVL 2040)
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2.3.2 Kuljetukset

Valtatie 4 on Suomen tärkein tavarakuljetusten val-
tatie. Niin ulkomaankaupan kuljetukset kuin maan 
sisäiset tavaravirrat käyttävät sitä. Myös valtatiellä 8 
kulkee erittäin paljon tavarakuljetuksia. Selvitysalu-
eella sijaitsee maatiloja ja muita yrityksiä, joille on 
säännöllistä raskasta liikennettä. 

Valtatie 4 sekä valtatie 8 ovat osa suurten erikoiskul-
jetusten reittiä, jonka vapaan tilan mittavaatimus on 
7x7x40 metriä (leveys x korkeus x pituus). 

2.3.3 Joukkoliikenne

Valtatiellä liikennöi nykytilanteessa paikallisliiken-
teen linja-autoja sekä pitkämatkaisia linja-autovuoro-
ja. Paikallisliikenteen reitti Liminka – Tyrnävä – Oulu 
kulkee selvitysalueella reittiä valtatie 8 – Haaransilta 
– valtatie 4 – seututie 827. Reitillä liikennöi nykyti-
lanteessa 15 vuoroa arkivuorokaudessa molemmat 
suunnat yhteen laskettuna. Pitkämatkaisia koko sel-
vitysalueen läpi kulkevia vuoroja on 10 kpl arkivuoro-
kaudessa. Niistä suurin osa on Oulu–Jyväskylä-väliä 
liikennöiviä vuoroja, jotka pysähtyvät selvitysalueella 
vain Ala-Temmeksen kohdalla ja Haaransillan liitty-
män eteläpuolella. Osa vuoroista pysähtyy vain Haa-
ransillassa.

2.3.4 Jalankulku ja pyöräily

Valtatien varressa sijaitseva valaistu jalankulku- ja 
pyörätie toimii pyöräilyn aluereittinä ja tarjoaa yhtey-
den Limingan keskustaan asti. Kävelijä- ja pyöräilijä-
määrätietoa ei ole käytettävissä.

2.4 Liikenneturvallisuus

Valtatien 4 selvitysalueella on tapahtunut vuosina 
2015–2019 yhteensä 28 poliisin tietoon tullutta lii-
kenneonnettomuutta, joista lähes puolet, 12, tapah-

Kuva 11. Selvitysalueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2015–2019.

Moottoriajoneuvo-onnettomuus

Yksittäisonnettomuus

Eläinonnettomuus

Onnettomuudet 2015-2019

Omaisuus-

vahinko

Henkilö-

vahinko

Kuolemaan

johtanut

tui Haaransillan kiertoliittymässä. Kiertoliittymässä 
tapahtuneet onnettomuudet eivät ole johtaneet hen-
kilövahinkoihin. Muualla tarkastelualueella on tapah-
tunut 16 onnettomuutta, joista 5 on johtanut louk-
kaantumiseen. Yksikään onnettomuuksista ei ole 
johtanut kuolemaan. 

Onnettomuuksista suurin osa on moottoriajoneu-
vo-onnettomuuksia, mutta mikään yksittäinen on-
nettomuustyyppi ei korostu tilastoissa. Yksittäis-
onnettomuuksia on 6, joista kolme on tapahtunut 
Haaransillan kiertoliittymässä. Lisäksi alueella on 
sattunut kolme hirvikolaria. 

Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet ovat 
jakautuneet tasaisesti tarkastelualueelle, eikä omai-
suusvahinko-onnettomuuksissakaan ole havaitta-
vissa selkeää rypästä Haaransillan kiertoliittymää 
lukuun ottamatta. Loukkaantumiseen johtaneet on-
nettomuudet ovat olleet peräänajo-, kohtaamis- ja 
risteämisonnettomuus sekä kaksi tieltä suistumista.

Partaantien (mt 18634) liittymän kohdalla on sattunut 
3 onnettomuutta, joista kaksi on ollut peräänajoja ja 
yksi risteämisonnettomuus. Seututien 827 liittymän 
kohdalla on sattunut kaksi onnettomuutta, joista toi-
nen on ollut risteämisonnettomuus ja toinen kohtaa-
misonnettomuus.

2.5 Ympäristö ja liikennemelu

2.5.1 Luonnonympäristö ja 
pohjavesialueet

Selvitysalueella ei ole pohjavesialueita tai erityisiä 
luontoarvoja.

2.5.2 Maisema ja kulttuuriympäristö

Koko selvitysalue on Liminganlakeuden valtakunnal-
lisesti arvokasta maisema-aluetta. Ala-Temmeksen Kuva 12. Selvitysalueen maisema- ja kulttuuriarvot.

Rakennettu kulttuuriympäristö

Valtakunnallisesti merkittävä (RKY)

Maakunnallisesti merkittävä (MRKY)

Maisemallisesti arvokkaat alueet

Valtakunnallisesti arvokas

Maisema- ja kulttuuriarvot

Temmesjoki

Temmesjo
ki

L
im

in
k
a

T
y
rn

ä
v
ä
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jokivarsitalot selvitysalueen eteläpäässä Hauruky-
lässä sekä Ala-Temmeksen kohdalla ovat valtakun-
nallisesti merkittäviä rakennettuja kulttuuriympäristö-
jä (RKY). Ala-Temmeksen jokivarsitalot -alueet sekä 
niiden sisältämät rakennuskohteet on esitetty kuvien 
12-13 kartoilla.

Oulun seudun yleiskaava 2020:ssa valtatie 4 on 
osoitettu kulttuurihistoriallisesti merkittäväksi tieksi, 
jota koskee suunnittelusuositus: ”Suunnittelussa on 
tuettava tien linjauksen sekä kulttuurihistoriallisten ja 
maisemallisten arvojen säilymistä”.

2.5.3 Liikennemelu

Valtatien 4 liikenteen aiheuttamia melutasoja ja oh-
jearvojen ylittäviä alueita on arvioitu teoreettisten 
melualueiden perusteella. Selvitysalueella on usei-
ta jaksoja, joilla melutason yleiset ohjearvot ylittyvät 
asuinalueiden tai yksittäisten rakennusten pihoilla 
ylittyvät. Nykytilanteessa noin 65 asuin- ja vapaa-
ajan rakennusta sijaitsee valtatien varren melualu-
eella. Valtatien selvitysjaksolla ei ole nykytilanteessa 
meluesteitä. 

Kuva 13. Ala-Temmeksen jokivarsitalot RKY-alueiden sisältämät kohteet. 

2.6 Maaperä ja 
pohjaolosuhteet

2.6.1 Pohjamaakuvaus

Topografialtaan Haurukylä-Haarasillan alue on ala-
vaa ja korkeuserot ovat pieniä. Maanpinta laskee 
pohjoiseen päin vaihdellen välillä noin 4…20 mpy 
(merenpinnan yläpuolella). 

Pohjamaakuvaus on tehty GTK:n avoimen aineiston 
ja pohjatutkimusrekisterissä olevien pohjatutkimus-
ten perusteella sekä taitorakennerekisteristä löytyvi-
en tietojen avulla. Alueella ei ole tehty tämän selvityk-
sen yhteydessä pohjatutkimuksia. Pohjamaakuvaus 
on tehty karkealla tasolla ja arviot pohjanvahvistuk-
sista ja perustamistavoista ovat alustavia.

Suunnittelualueen eteläpäässä pohjamaa on hiek-
kaa ja routivaa hiekkamoreenia n. pl 58200 saakka. 
Plv 58200-59000 pohjamaa on löyhää tai keskitiivis-
tä routivaa siHk ja hkSi. Plv 59000-59500 pohjamaa 
on routivaa hiekkamoreenia sekä plv 59500-60800 

pinnalta löyhää ja alempana keskitiivistä tai tiivistä 
routivaa HkMr, siHk ja hkSi.

Noin paalulta 60800 Haaransillalle (pl 68500) saak-
ka on pehmeikkö, jossa pohjamaa on löyhää routi-
vaa Si, hkSi ja siHk (kuivakuorikerros). Noin 1,5-3 
m paksun kuivakuorikerroksen alapuolella pohjamaa 
on erittäin routivaa pehmeää Si, saSi ja laSa. Sa-
ven ja savisen siltin siipikairalla mitattu suljettu leik-
kauslujuus vaihteli pääosin välillä 30…50 kN/m2, 
mutta myös suurempia arvoja mitattiin. Pehmeiden 
pohjamaakerrosten paksuus voi olla alueella > 20 m 
ja kokonaismaapeitteen paksuus vaihtelee välillä n. 
20…90 m. Syvimmät pehmeiköt ovat alueen pohjois- 
ja keskiosassa.

Tarkasteltavalla alueella happamien sulfaattimaiden 
esiintymisen todennäköisyys on suuri.

2.6.2 Pintavedet

Valtatien 4 välittömään läheisyyteen sijoittuu Tem-
mesjoki. Paikoin Temmesjoki on hyvin lähellä valta-
tietä 4, ja jos leventäminen tehdään tällä osalla valta-
tien länsipuolelle, tulee tämä huomioida stabiliteettia 
ja pohjanvahvistuksia arvioitaessa. Haaransillalla 
Tyrnävänjoki yhtyy Temmesjokeen. Lisäksi alueelle 
sijoittuu pienempiä puroja, ojia ja kanavia.

2.6.3 Pohjavedet

Suunnittelualueella ei ole pohjavesialueita. Pohja-
veden pinnan tasoa ei ole alueella seurattu. Maas-
tonmuotojen perusteella pohjavedenpinnan arvioitiin 
olevan suhteellisen korkealla, noin 1…3 metrin sy-
vyydessä maanpinnasta. Haaransillan alueella poh-
javeden pinta on havaittu 0,5…1,5 m:n syvyydessä 
maanpinnasta tasolla +3…+4.
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3  Kehittämistoimenpiteet

3.1 Suunnittelun lähtökohdat

Selvityksen tavoitteena oli määrittää toimenpiteet, 
joilla valtatielle asetettu palvelutasotavoite on mah-
dollista saavuttaa Haurukylän ja Haaransillan välisel-
lä tieosuudella parantamalla valtatietä 4 nykyisessä 
maastokäytävässä. 

Lähtökohtana olleessa selvityksessä Valtatiekäytä-
vän 4 ja 29 kehittämisen periaatteet välillä Helsinki 
– Tornio/Haaparanta on määritetty, että valtatie 4 on 
Haurukylä–Haaransilta-osuudella keskikaiteellinen 
jatkuva ohituskaistatie, jonka nopeusrajoitus on 100 
km/h. Tasoliittymät korvataan eritasoliittymillä ja rin-
nakkaistiejärjestelyillä.

Tässä kehittämisselvityksessä on tutkittu erilaisia 
eritasoliittymävaihtoehtoja, määritetty ohituskaisto-
jen alustavat sijainnit sekä tiegeometriasta johtuvat 
linjausmuutostarpeet. Kartoilla on esitetty poistetta-
vat tasoliittymät sekä korvaavat eritasoliittymiin joh-
tavat rinnakkaistieyhteydet alustavalla tarkkuudella. 
Lisäksi on esitetty linja-autopysäkkien ja pysäköimis-
alueiden paikat. Uudet ja parannettavat sillat on esi-
tetty kartoilla ja otettu huomioon alustavassa kustan-
nusarviossa. Teoreettisten melualueiden perusteella 
on tehty alustava arvio tarvittavan meluntorjunnan 
laajuudesta. 

Koska työn aikana nykypaikalle kehittämisen haas-
teet todettiin suuriksi, laadittiin alustava suunnitelma 

myös uuden valtatielinjan toimenpiteistä (VE 3) ver-
tailukustannusten laskemiseksi. Lähtökohdaksi otet-
tiin vuoden 1995 yleissuunnitelmassa ja YVA:ssa 
valittu tielinjausvaihtoehto, joka vastaa maakunta- ja 
yleiskaavoissa esitettyä tievarausta. Uudelle valta-
tielinjalle määritettiin tavoitetasoa vastaavat ohitus-
kaista- ja eritasoliittymätoimenpiteet. Vuoden 1995 
suunnitelmassa valtatie on esitetty uudella tielinjalla 
moottoritietasoisena väylänä.

Liikennejärjestelyt on suunniteltu pääosin toimenpi-
detarkkuudella. Eritasoliittymien järjestelyjä on tutkit-
tu alustavalla yleissuunnitelmatarkkuudella maasto-
mallipohjaisin tarkasteluin.

Valtatien 8 tavoitetilan järjestelyjen lähtökohdak-
si on otettu Valtatie 8:n ympäristön osayleiskaava 
2040:ssa esitetyt tie- ja eritasoliittymäjärjestelyt Haa-
ransillan länsipuolella. Tavoitetilanteessa valtatie 8 
on Haaransillan länsipuolella 2+2-kaistainen tie, jos-
sa on eritasoliittymät. 
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3  Kehittämistoimenpiteet

3.2 Valtatien kehittäminen 
nykypaikalla (VE1 ja VE2)

Liitteissä 1 ja 2 on esitetty toimenpiteet, joilla val-
tatien 4 liikenteellinen tavoitetila saavutetaan kehit-
tämällä tietä nykypaikalla. Vaihtoehtojen 1 ja 2 erot 
koskevat suunnittelujakson pohjoispäätä ja Haaran-
sillan järjestelyä sekä ohituskaistojen sijoittelua Ala-
Temmeksen eteläpuolella. 

3.2.1 Valtatien poikkileikkaus ja 
linjaosuudet

Poikkileikkaus ja mitoitusnopeus

Valtatien 4 poikkileikkaus muuttuu koko jaksolla, 
koska koko jaksolle rakennettava ajosuunnat erotta-
va keskikaide edellyttää tien leventämistä myös kak-
sikaistaisella osuudella. Haurukylän ja Haaransillan 
välisellä tiejaksolla on 1+1-kaistaisia osuuksia, joissa 
on yksi kaista molempiin ajosuuntiin ja 2+2-kaistaisia 
ohituskaistaosuuksia, joissa on kaksi kaistaa molem-
piin ajosuuntiin (kuvat 14 ja 15). Mitoitusnopeus on 
100 km/h. Haaransiltaan liittyvän valtatien 8 tavoite-
poikkileikkaus on suunnittelussa ollut 2+2 kaistaa.

Molempien valtateiden poikkileikkauksessa ja eri-
tasoliittymäjärjestelyissä on otettu huomioon suur-
ten erikoiskuljetusten vapaan tilan vaatimus 7x7x40 
metriä (korkeus x leveys x pituus). Erikoiskuljetuksen 
tulee voida ajaa omassa ajosuunnassa. Erikoiskul-
jetusten tilavaatimus edellyttää tavallista leveämpää 
poikkileikkausta reunakaiteellisilla osuuksilla, joilla 
on ajosuunnassa vain yksi kaista.

Ohituskaistat

Molemmissa vaihtoehdoissa jaksolle on esitetty kak-
si ohituskaistaparia, jotka sijoittuvat Ala-Temmeksen 
etelä- ja pohjoispuolelle. Ohituskaistat on esitetty 
kohdakkain, jotta yksikaistainen osuus ei muodostui-

Kuva 14. Poikkileikkaus 1+1-kaistaisella osuudella reuna-
kaiteen kohdalla.

Kuva 15. Poikkileikkaus 2+2-kaistaisella osuudella.

si liian pitkäksi. Suunnitteluohjeen mukaan yksikais-
taisen osuuden pituus ei saa ylittää 3 kilometriä. 

Vaihtoehdossa 1 ohituskaistat sijoittuvat RKY-alueen 
(Ala-Temmeksen jokivarsitalot) ulkopuolelle, jotta 
tien levenemisestä aiheutuva haitta valtakunnalli-
sessa arvokkaassa kulttuuriympäristössä voitaisiin 
minimoida. Tällöin 1+1-kaistaisen osuuden pituus 
on 4 kilometriä. 

Vaihtoehdossa 2 eteläisempi ohituskaistapari on si-
joitettu kilometrin pohjoisemmaksi, jolloin 1+1-kais-
tainen osuus ei ylitä 3 kilometriä. Ohituskaistaosuus 
on tällöin noin kilometrin osuudella RKY-alueella.

Etelässä seuraava ohituskaistapari on Valtatien 4 
kehittäminen Pulkkila–Haurukylä toimenpideselvityk-
sessä esitetty noin 2,7–3,7 kilometrin päähän. Poh-
joisessa valtatie 4 muuttuu moottoritieksi Haaransil-
lan liittymän jälkeen. 

Linjausmuutokset

Valtatietä kehitetään nykyisellä paikallaan lukuun ot-
tamatta kohtia, joissa tiegeometria edellyttää linjaus-
muutoksia. Osuudella on useita pienisäteisiä kaar-
teita, jotka eivät mahdollista keskikaidetien 100 km/h 
-nopeusrajoitusta. Tiegeometriasta johtuen linjaus-
muutoksia tarvitaan yhteensä noin 5,4 km tieosuu-
delle. Jakson eteläpäässä uusi linjaus on enimmil-
lään 150 metrin etäisyydellä ja muualla enintään 50 
metrin etäisyydellä nykyisestä valtatiestä. 

Vaihtoehdossa 2 valtatielinjaus ohittaa lisäksi Haa-
ransillan kohdan noin 2,6 km pituisella uudella tie-
linjalla. 

Kuva 16. Valtatien 4 pienisäteiset kaarteet edellyttävät linjausmuutoksia yhteensä noin 5,4 kilometrin osuudelle. Kuvassa näkyvän Vehkamaantien (mt 18632) liittymän etelä- ja pohjois-
puolella valtatie tulee siirtää uudelle tielinjalle yhteensä noin 1,5 km osuudella, jotta saavutetaan tavoiteltu keskikaidetien tiegeometria. Liittymässä tien itäpuolella (kuvassa tien oikealla 
puolella) sijaitseva RKY-kohde Ollila ei mahdollista valtatien siirtämistä itään päin. 
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3.2.2 Liittymät

Valtatien 4 kaikki nykyiset tasoliittymät (57 kpl si-
sältäen maa- ja metsätalousliittymät) poistetaan ja 
kulku valtatielle järjestetään uusien eritasoliittymien 
kautta. Tässä selvityksessä on esitetty korvaavat yh-
teydet ainoastaan katkaistaville maantie- ja katuliitty-
mille sekä kiinteistöille johtaville yksityistieliittymille. 
Pelloille ja metsäpalstoille johtavien maa- ja metsä-
talousliittymien poistamista ja uusien kulkuyhteyksi-
en osoittamista ei ole käsitelty tässä selvityksessä, 
vaan sen tehdään myöhemmissä suunnitteluvaiheis-
sa.

Eritasoliittymien sijaintien ja järjestelyjen suunnitte-
lussa tavoitteena on ollut mahdollisimman toimiva 
liikenneverkollinen kokonaisuus, jossa tärkeimpiä 
väyliä ovat valtatiet 4 ja 8 sekä seututiet 827 ja 847. 

Selvitysalueen pohjoispäähän, Haaransillan kohdalle 
on tutkittu useita liittymä- ja liikenneverkkoratkaisuja. 
Haaransillan nykyisessä kiertoliittymässä yhdistyvät 
valtatiet 4 ja 8 sekä seututie 847. Molemmille valta-
teille on asetettu korkeat sujuvuustavoitteet, joiden 
mukaan nopeustason tulee olla vähintään 80 km/h 
myös liittymän kohdalla. Kyseinen tavoite edellyttää 
korkeatasoista valtateiden 4 ja 8 liittymää, johon seu-
tutietä 847 ei voida suoraan liittää nykyiseen tapaan.

Valtatien 8 järjestelyjen lähtökohtana ovat Valtatie 
8:n ympäristön osayleiskaava 2040:n mukaiset tie-
järjestelyt Haaransillan länsipuolella: 2+2-kaistainen 
poikkileikkaus ja eritasoliittymät, joista lähin sijaitsee 
maantien 18628 (Kurkitien) kohdalla.

Selvitysjakson eteläpäässä ratkaisu liittyy Valtatien 4 
kehittäminen välillä Pulkkila–Haurukylä toimenpide-
selvityksessä esitettyyn suunnitelmaratkaisuun, jos-
sa lähin eritasoliittymä on esitetty maantien 18609 
liittymään Haurukylän eteläosaan.

Ala-Temmes

Molemmissa vaihtoehdoissa 1 ja 2 on esitetty pe-
rusverkon eritasoliittymä Ala-Temmekselle nykyisen 
maantien 18627 (Ketunmaantie) liittymän eteläpuo-
lelle. Seututie 827 liitetään eritasoliittymään raken-
tamalla noin 2 km uutta tielinjaa nykyisen seututien 
pohjoispuolella. Eritasoliittymästä on Ketunmaantien 
ja nykyisen Elsilän sillan kautta yhteys Temmesjoen 
länsipuolelle ja edelleen Limingan suuntaan. Seutu-
tie 827 johtaa Tyrnävälle. 

Ala-Temmeksellä eritasoliittymää tutkittiin myös ny-
kyisen seututieliittymän kohdalle. Seututieliittymän 

kohdalla eritasoliittymäjärjestely, rinnakkaistieyhtey-
det sekä yhteys Temmesjoen länsipuolelle aiheuttai-
si suuremmat haitat nykyiselle maankäytölle, minkä 
vuoksi päädyttiin pohjoisempaan liittymäpaikkaan.

Haaransilta – vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa 1 valtateiden 4 ja 8 nykyisen liittymän 
kohdalle rakennetaan eritasoliittymä, johon liitetään 
valtatiet 4 ja 8 (kuva 17). Liittymätyyppi mahdollistaa 
tavoitellun 80 km/h -nopeustason valtatien 4 ja val-
tatien 8 suunnassa. Seututie 847 liitetään valtatie-
hen 8 noin kahden kilometrin päässä Haaransillasta 
länteen. Seututieltä 847 yhteys valtatielle 4 on valta-
tien 8 alittavan uuden tieyhteyden, maantien 18629 

Valtatiellä 8
osayleiskaavan
mukaiset
eritasoliittymäratkaisut

Kuva 17. Haaransillan VE 1: Valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä Haaransillan liittymässä, ja seututie 847 kytketään valtatiehen 8 noin 2 kilometrin päässä Haaransillasta länteen. Valtatien 4 
ja seututien 847 välisen yhteyden sujuvoittamiseksi valtatielle 4 toteutetaan uusi eritasoliittymä Haaransillan eteläpuolelle ja siitä toteutetaan yhteys Temmesjoen länsipuolelle maantiel-
le 18629. Maantie 18629 ja uusi seututielinja yhdistetään toisiinsa uudella tieyhteydellä valtatien 8 ali. Valtatielle 8 esitetyt eritasoliittymät ovat voimassa olevan osayleiskaavan mukaisia 
ratkaisuja.    

(Lännentie) ja valtatielle 4 rakennettavan uuden eri-
tasoliittymän kautta, joka sijaitsee noin 2,3 km pääs-
sä etelässä. 

Vaihtoehdon 1 mukaisessa ratkaisussa yhteydet val-
tateiden 4 ja 8 välillä ovat erittäin sujuvat, mutta seu-
tutie 847 on nykyistä huonommin saavutettavissa 
molemmilta valtateiltä.

Vaihtoehdon 1 mukainen eritasoliittymäratkaisu Haa-
ransillan kohdalla edellyttää kaikkien edellä mainittu-
jen eritasoliittymäjärjestelyjen sekä silta- ja tieyhteyk-
sien toteuttamista, jotta ratkaisu olisi liikenteellisesti 
toimiva ja kaikki alueet olisivat saavutettavissa.
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Haaransilta – vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa 2 valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä 
rakennetaan Haaransillan koillispuolelle (kuva 18). 
Haaransillan nykyisen liittymän kohdalle toteutetaan 
valtatien 8 ja seututien 847 suuntaiseritasoliittymä, 
jossa on rampit valtatielle 8 länteen. Seututie 847 
kytkeytyy valtatiehen 4 ”Kedonperän eritasoliittymäs-
sä”, noin 1 km Haaransillan liittymän eteläpuolella. 

Yhteys valtatien 8 ja valtatien 4 etelän suunnan välil-
lä on Haaransillan suuntaiseritasoliittymän ja Kedon-
perän eritasoliittymän kautta. Eritasoliittymien välillä 
yhteys on seututiellä 847, joka jatketaan Haaransil-
lasta Kedonperän eritasoliittymään asti.

Seututie 847 on saavutettavissa valtatieltä 8 lännes-
tä Haaransillan suuntaiseritasoliittymän kautta. Val-
tatieltä 4 etelästä ja Oulun suunnasta tultaessa yh-

Valtatiellä 8
osayleiskaavan
mukaiset
eritasoliittymäratkaisut

Kuva 18. Haaransillan VE2: Valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä Haaransillan nykyisen liittymän koillispuolella. Haaransillan 
nykyisen kiertoliittymän kohdalla on valtatien 8 ja seututien 847 suuntaiseritasoliittymä. Yhteys valtatieltä 4 seututielle 847 
on Kedonperän kohdalle toteutettavan perusverkon eritasoliittymän kautta.

teys seututielle 847 on Kedonperän eritasoliittymän 
kautta.

Vaihtoehdon 2 mukaisessa ratkaisussa seututie 847 
on paremmin saavutettavissa valtateitä 4 ja 8 kuin 
vaihtoehdossa 1. Yhteys valtatien 4 eteläsuunnan ja 
valtatien 8 välillä sen sijaan on mutkikkaampi ja kul-
kee eritasoliittymien välisen osuuden seututien 847 
kautta. Jos valtatien 4 eteläsuunnan ja valtatien 8 
välistä liikennettä ei haluta ohjata seututien kautta, 
voidaan valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymään toteuttaa 
rampit myös valtatien 4 eteläisen suunnan ja valta-
tien 8 välille. Ramppijärjestely nostaa ratkaisun kus-
tannuksia ja vaatii esitettyä enemmän tilaa liittymän 
eteläpuolella valtateiden 4 ja 8 välissä sekä valtatien 
4 pohjoispuolella.

Haaransillan suuntaiseritasoliittymää ei voida toteut-
taa ennen kuin valtatielle 4 toteutetaan esitetty linja-
usmuutos ja siihen liittyvät eritasoliittymät.

VE 1
Valtateiden ETL Haaransillan 
liittymässä, seututiekytkentä 
valtatiehen 8

VE 2
Valtateiden ETL Haaransillan  
koillispuolella, Haaransillassa vt8/
st847 suuntaiseritasoliittymä

Liikenteen sujuvuus

• Vt4 suunta

+
80 km/h molemmilla rampeilla

Asetetut tavoitteet täyttyvät.

+
80 km/h molemmilla rampeilla

Asetetut tavoitteet täyttyvät.

• Vt8 suunta
+
Pääsuunta, 80-100 km/h

+
Pääsuunta, 80-100 km/h

• Vt4-vt8 suunta
+
Sujuva yhteys rombisen tai silmukkarampin 
kautta

-
Yhteys kahden eritasoliittymän kautta, joiden välissä 
yhteys on seututietä 847 pitkin, mikä heikentää 
hieman sujuvuutta, vaikka matka ei juurikaan kasva 
nykytilanteesta.

• St 847 saavutetta-
vuus vt4:lta

--
Oulun suunnasta kiertoa nykytilanteeseen 
verrattuna noin 3,5 km (kulku vt8 ETL:n kautta), 
etelän suunnasta lisämatkaa noin 1,3 km. Melko 
mutkikas yhteys verrattuna nykytilanteeseen.

-
Oulun suunnasta kiertoa nykytilanteeseen verrat-
tuna noin 1,7 km, etelän suunnasta ei merkittävää 
lisämatkaa nykytilaan verrattuna.

• St 847 saavutetta-
vuus vt8:lta

--
Saavutettavuus Limingan suunnasta kohtuulli-
sen hyvä, joskin reitti on nykyistä mutkikkaampi. 
Oulun suunnasta syntyy kiertoa n. 3,5 km nykyti-
lanteeseen verrattuna.

-
Saavutettavuus Limingan suunnasta hyvä, Oulun 
suunnasta syntyy kiertoa n. 1,7 km nykytilanteeseen 
verrattuna. 

• Erikoiskuljetukset +
Hyvä kaikissa suunnissa

--
Vt4-vt8 -suunta joudutaan ajamaan molemmissa 
eritasoliittymissä rampeilla vastavirtaan (tai korotta-
maan risteyssiltoja)

Maankäyttö ja  
kaavoitus

-
St 847 tuleva maankäyttö huonosti saavutetta-
vissa valtateiltä. 
Eritasoliittymäjärjestely ei ole voimassa olevan 
osayleiskaavan mukainen ratkaisu. OYK:ssa esi-
tetty eritasokiertoliittymä ei ole hyödynnettävissä 
välivaiheen ratkaisuna. 

-
Palvelee melko hyvin lähialueen maankäyttöä. 
Suuri tilantarve. Vt 4 uudella linjauksella noin 2 km 
osuudella. 
Eritasoliittymäjärjestely ei ole voimassa olevan 
osayleiskaavan mukainen ratkaisu. OYK:ssa esitetty 
eritasokiertoliittymä ei ole hyödynnettävissä välivai-
heen ratkaisuna. 

Vaiheittain  
rakentaminen

Haaransillan ETL-järjestely edellyttää samassa 
vaiheessa myös Haaransillan eteläpuolisen 
ETL:n sekä uusien seututieyhteyksien rakenta-
misen. Osayleiskaavassa esitetty eritasokier-
toliittymä ei ole hyödynnettävissä välivaiheen 
ratkaisuna tässä vaihtoehdossa.

Haaransillan suuntaiseritasoliittymää ei voida 
toteuttaa ennen kuin valtatielle 4 toteutetaan 
linjausmuutos ja siihen liittyvät eritasoliittymät. 
Osayleiskaavassa esitetty eritasokiertoliittymä ei 
ole hyödynnettävissä välivaiheen ratkaisuna tässä 
vaihtoehdossa.

Taulukko 2. Haaransillan eritasoliittymävaihtoehtojen 1 ja 2 vertailua

Selite
Paranee nykytilaan verrattuna ja/tai täyttää asetetut tavoitteet
Ei merkittävää muutosta nykytilaan
Heikkenee nykytilaan verrattuna 
Heikkenee merkittävästi nykytilaan verrattuna tai ei täytä asetettuja tavoitteita

+
+-
-
--
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Haaransilta – muut tutkitut vaihtoehdot

Haaransillan kohdalle tarkasteltiin myös muita liitty-
mävaihtoehtoja. Vuonna 2018 laaditussa Valtateiden 
4 ja 8 Haaransillan ETL-vaihtoehdot -selvityksessä 
on tutkittu useita eritasoliittymävaihtoehtoja, ja kysei-
sen selvityksen lopputuloksena parhaaksi vaihtoeh-
doksi on valittu eritasokiertoliittymä (kuva 19), joka 
on esitetty myös voimassa olevassa Vt 8 ympäristön 
osayleiskaavassa. Eritasokiertoliittymässä seututie 
847 voidaan kytkeä samaan liittymään, mikä vähen-
tää uusien tieyhteyksien tarvetta merkittävästi. Eri-
tasokiertoliittymä ei kuitenkaan täytä selvityksen jäl-
keen voimaan tullutta pääväyläasetuksen mukaista 
valtatielle 4 asettua palvelutasotavoitetta ja TEN-T-
ydinverkkokäytävän tavoitetasoa, koska ratkaisu ei 
mahdollista riittävän sujuvaa ajoa valtatien 4 suun-
nassa.

Toinen tarkasteltu eritasoliittymäratkaisu oli vuoden 
2018 selvityksessä esitetty vaihtoehto, jossa poh-
joispuolella on trumpettimalli ja itäpuolella rombinen 
ratkaisu (kuva 20). Seututie 847 liittyy tasoliittymänä 
valtatiehen 4 eritasoliittymän eteläpuolella. Tasoliit-
tymä valtatiellä 4 on tavoitetilan vastainen ratkaisu, 
joten ratkaisu ei sellaisenaan ole toteuttamiskelpoi-
nen. Kyseinen eritasoliittymätyyppi valittiin vaihtoeh-
don 1 lähtökohdaksi, ja sitä kehitettiin mm. seututien 
847 yhteyden osalta sekä valtatien 4 suunnan mitoi-
tusnopeutta kasvattamalla.

Kuva 19. Valtateiden 4 ja 8 eritasokiertoliittymä on esitetty 
voimassa olevassa Vt 8 ympäristön osayleiskaavassa. 
Ratkaisu ei täytä valtatien 4 nykyistä sujuvuus- ja no-
peustasotavoitetta. (kuva: Valtateiden 4 ja 8 Haaransillan 
ETL-vaihtoehdot, 2018)

Kuva 20. Valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä, jossa seututie 
847 liittyy valtatiehen 4 tasoliittymänä ei ole mahdollinen 
tavoitetilan ratkaisu, koska valtatiellä 4 ei sallita tasoliitty-
miä. (kuva: Valtateiden 4 ja 8 Haaransillan ETL-vaihtoeh-
dot, 2018)
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3.2.3 Muut tieyhteydet

Liittymäjärjestelyt edellyttävät lähes koko jaksolle 
uuden rinnakkaistien valtatien ja länsipuolella si-
jaitsevan Temmesjoen väliin (noin 8 km). Valtatien 
itäpuolella rinnakkaistien tarve on noin 5 kilometrin 
osuudella. Lisäksi tarvitaan myöhemmissä suunnit-
teluvaiheissa suunniteltavia alikulkuja ja muita kulku-
yhteyksiä maatalouden tarpeisiin. Väylien ja alikulku-
jen mitoituksessa varmistetaan maatalousliikenteen 
ja muun raskaan liikenteen kohtaamismahdollisuu-
det ja riittävä kantavuus. Rinnakkaisteiden sijainti on 
esitetty alustavalla tarkkuudella. 

Uusi rinnakkaistie on pääsääntöisesti pyritty sijoit-
tamaan lähelle valtatietä. Paikoin valtatien vieres-
sä sijaitsevat rakennukset eivät mahdollista rinnak-
kaistietä rakennusten ja valtatien väliin, jolloin uusi 
tie on linjattu rakennusten takaa. Nykyisiä tiepohjia 
hyödynnetään mahdollisuuksien mukaan. Valtatien 
4 nykyistä linjausta voidaan hyödyntää rinnakkais-
tienä niillä osuuksilla, kun valtatie siirtyy uudelle lin-
jalle. Selvitysjakson pohjoispäässä rinnakkaistienä 
hyödynnetään Juotontietä.  

Seututie 827 linjataan uuteen maastokäytävään noin 
2 km osuudella.

Ala-Temmeksen pohjoispuolelle esitetään poikittai-
nen tieyhteys maanteiden 18629 ja 18634 välille. 
Noin 1,7 km pituinen uusi tieyhteys ylittää lännessä 
Temmesjoen ja idässä Tyrnävänjoen uudella vesis-
tösillalla. Poikittaistiehen yhdistyvät myös jokien vä-
lissä sijaitsevat valtatien suuntaiset Juotontie ja Aro-
tie. Uusi tieyhteys alittaa valtatien 4 paalulla 66 km. 
Vaihtoehdossa 1 poikittaistien kohdalla on valtatien 4 
eritasoliittymä, vaihtoehdossa 2 vain risteyssilta.

Vaihtoehdossa 1 seututie 847 jatketaan Temmesjoen 
yli Limingan suuntaan (noin 2 km), jossa se yhdistyy 
Kedonperäntien kautta valtatiehen 8. Seututieltä to-

Kuva 21. Valtatiejakson kaikki nykyiset tasoliittymät poistetaan, mikä edellyttää mittavia rinnakkaistiejärjestelyitä.

teutetaan lisäksi uusi yhteys (noin 0,8 km) valtatien 
8 ali maantielle 18629.

Vaihtoehdossa 2 Kedonperän eritasoliittymän koh-
dalle esitetään uusi poikittainen tieyhteys, joka liittää 
Tyrnävänjoen itäpuolella sijaitsevan maantien 18634 
eritasoliittymään. Risteyssillan kautta on myös yhte-
ys Haaransiltaan.   

3.2.4 Jalankulun, pyöräilyn ja 
joukkoliikenteen järjestelyt

Jalankulku ja pyöräily säilyvät osittain nykyisellä ja-
lankulku- ja pyörätiellä ja paikoin se ohjataan uudelle 
rinnakkaistielle. Tilanpuutteen vuoksi erillistä jalan-
kulku- ja pyörätietä ei ole mahdollista toteuttaa koko 
jaksolle nykyiseen tapaan. Valtatien alitus tapahtuu 
alikulkukäytävien kautta Ala-Temmeksen ja Haaran-
sillan kohdilla sekä eritasoliittymien ja risteyssiltojen 
kautta. Lisäksi maatalouden alikulut palvelevat yhte-
ytenä valtatien toiselle puolelle.

Linja-autopysäkit sijoittuvat alikulkujen tai risteyssil-
tojen kohdille, joissa jalankulun ja valtatieliikenteen 
risteäminen on mahdollista järjestää turvallisesti. 
Linja-autopysäkit vähenevät nykytilanteen 15 pysäk-
kiparista noin 2–3 pysäkkipariin. 

3.2.5 Pysäköintialueet ja raskaan 
liikenteen valvontapaikat

Valtatien varren nykyiset kaksi pysäköintialuetta 
säilytetään lähtökohtaisesti nykyisillä paikoilla. Py-
säköintialueet ovat saavutettavissa ainoastaan py-
säköintialueen puoleiselta ajosuunnalta, koska kes-
kikaiteen vuoksi vasemmalle kääntyminen ei ole 
mahdollista. 

Vuonna 2021 valmistuneessa Pohjois-Pohjanmaan 
ELY-keskuksen tienvarsipalvelujen luokittelu -selvi-
tyksessä Haurukylä–Haaransilta-jakson molemmat 
pysäköintialueet on luokiteltu luokkaan 2. Luokan 2 

Kuva 22. Kehitettäessä valtatietä 4 nykypaikalla linja-autopysäkkien määrä vähenee nykytilanteen 15 pysäkkiparista noin 2-3 pysäkkipariin. 
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pysäköintialueet soveltuvat vähintään henkilöautoille ja niillä 
ei ole tienpitäjä ylläpitämiä varusteita.

Pulkkila–Haaransilta-välillä yksi pysäköintialue kumpaankin 
suuntaan tulee mitoittaa siten, että ne soveltuvat poliisin ras-
kaan liikenteen valvontaan. Pysäköintialueen valinnasta ja 
suunnittelun yksityiskohdista käydään vuoropuhelua poliisin 
kanssa jatkosuunnittelussa. 

3.2.6 Meluntorjunta

Uudet tiejärjestelyt, valtatien nopeustason nousu ja kasva-
vat liikennemäärät lisäävät meluhaittaa valtatien varressa. 
Kaikkien valtatien varren asuin- ja vapaa-ajan asuntojen 
pihojen suojaaminen liikennemelulta edellyttää noin 8,5 ki-
lometriä meluestettä. Monin paikoin meluntorjuntatoimenpi-
teiden toteuttaminen olisi hyvin haasteellista maisemavaiku-
tusten, pohjaolojen sekä tilanpuutteen vuoksi. 

3.2.7 Sillat

Vaihtoehto 1

Vaihtoehdossa on siltapaikkoja yhteensä 23, joista neljällä ei 
nykyiselle sillalle tehdä toimenpiteitä. Uusia siltoja rakenne-
taan 13, joista vesistösiltoja on 9 kappaletta. Nykyisiä siltoja 
levennetään 6. Vaihtoehdon 1 sillat on esitetty taulukossa 3.

Vaihtoehto 2

Vaihtoehdossa on siltapaikkoja yhteensä 23, joista kolmes-
sa ei nykyiselle sillalle tehdä toimenpiteitä. Uusia siltoja ra-
kennetaan 13, joista vesistösiltoja on 7 kappaletta. Nykyisiä 
siltoja levennetään 6 ja puretaan yksi. Vaihtoehdon 2 sillat 
on esitetty taulukossa 4.

Siltojen leventäminen nykylinjauksella vaatii työnaikaisten 
tuentojen rakentamista, joka lisää rakentamiskustannuksia. 
Haarasilta on pohjamaaolosuhteiltaan haastava alue raken-
taa risteyssiltaa, jossa on korkeat tulopenkereet. Korkeat 
tulopenkereet vaativat pitkät ja leveät paalulaatat. Siltojen 
tulopenkereiden paalulaatoista voi muodostua merkittävä 
kustannuslisä.

Paalu 
(km) Sillan nimi Nykyisen sillan siltanumero Siltatyyppi Toimenpide

62,5 uusi ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen

63,5 Marttilan alikulkukäytävä 1455 alikulkukäytävä nykyisen sillan leventäminen

63,5 Nipsinginojan silta 5426 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

63,5 Nipsinginojan pyörätiesilta 5120 raittisilta ei toimenpiteitä

63,5 uusi silta Nipsinginojan yli kahdelle kiinteistölle vesistösilta uuden rakentaminen

64,5 Halosenojan silta 1483 vesistösilta ei toimenpiteitä

64,5 Halosenojan putkisilta  vesistösilta uuden rakentaminen

66 uusi silta Temmesjoen yli vesistösilta uuden rakentaminen

66 uusi risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen

67 Rapinkursun putkisilta vesistösilta uuden rakentaminen

67 uusi ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen

67 uusi silta Tyrnävänjoen yli vesistösilta uuden rakentaminen

68 Uusi Vt4 silta Tyrnäväjoen yli vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 Temmes Haarainsilta 1570 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

VT8 Temmesjoen kevyen liikenteen silta 1569 raittisilta silta uusitaan tiesillan viereen

VT8 Kedonperän alikulkukäytävä 1571 alikulkukäytävä puretaan

VT8 uusi risteyssilta (vt8/st847) risteyssilta uuden rakentaminen

VT8 Pusalan silta 1573 vesistösilta ei toimenpiteitä

VT8 uusi risteyssilta (vt8/vt4) risteyssilta uuden rakentaminen

VT8 Koivupellon silta 1574 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

Ramppi Rampin silta Kiviojan yli vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 Matinpartaansilta 1575 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

VT8 Rantakylän risteyssilta 1576 risteyssilta nykyisen sillan leventäminen

Taulukko 4. Selvitysalueen sillat vaihtoehdossa 2. 

Paalu  
(km) Sillan nimi Nykyisen sillan siltanumero Siltatyyppi Toimenpide

62,5 uusi ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen

63,5 Marttilan alikulkukäytävä 1455 alikulkukäytävä nykyisen sillan leventäminen

63,5 Nipsinginojan silta 5426 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

63,5 Nipsinginojan pyörätiesilta 5120 raittisilta ei toimenpiteitä

63,5 uusi putkisilta Nipsinginojan yli kahdelle kiinteistölle vesistösilta uuden rakentaminen

64,5 Halosenojan silta 1483 vesistösilta ei toimenpiteitä

64,5 Halosenojan putkisilta  vesistösilta uuden rakentaminen

66 uusi ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen

66 uusi silta Temmesjoen yli vesistösilta uuden rakentaminen

66 uusi silta Tyrnävänjoen yli vesistösilta uuden rakentaminen

67 Rapinkursun putkisilta 5145 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

67 Rinnakkaistien putkisilta vesistösilta sillan uusiminen

VT8 uusi risteyssilta (st 847 ja mt 18629 välille) risteyssilta uuden rakentaminen

VT8 Temmes Haarainsilta 1570 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

VT8 Temmesjoen kevyen liikenteen silta 1569 raittisilta ei toimenpiteitä

VT8 uusi silta Temmesjoen yli (st847) vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 Kedonperän alikulkukäytävä 1571 alikulkukäytävä nykyisen sillan leventäminen

VT8 uusi silta Temmesjoen yli (ramppi) vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 uusi risteyssilta (vt4/vt8) risteyssilta uuden rakentaminen

VT8 Pusalan silta 1573 vesistösilta nykyisen sillan leventäminen

VT8 uusi silta Tyrnävänjoen yli (rampit) vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 uusi silta Tyrnävänjoen yli (ramppi) vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 Koivupellon silta 1574 vesistösilta ei toimenpiteitä

Taulukko 3. Selvitysalueen sillat vaihtoehdossa 1. 
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3.2.8 Rakenteet ja alustavat 
pohjanvahvistukset
Toimenpidealue paalulta 61000 pohjoiseen on siltti- 
/ savipehmeikköä. Tien tasauksen ollessa matalalla 
tien leventäminen tehdään kuivakuorikerroksen va-
raan välttäen happamaan sulfaattimaahan ulottuvia 
ojaleikkauksia (paalulta 61000 pohjoiseen). Kuivaku-
orikerroksesta huolimatta tien leventäminen nykypai-
kalle vaatii pohjanvahvistuksia. Nykyinen tie on esi-
kuormittanut pohjamaata kymmeniä vuosia, jolloin 
painumat ovat muodostuneet kokonaisuudessaan. 
Koska levennysosa sijoittuu nykyisen tiepenkereen 
ulkopuolelle, niin tällöin levennettävällä osalla alkaa 
painumien muodostuminen. Tien poikkisuunnassa 
painumaerot uuden ja vanhan pengerosan välillä 
kasvavat, jonka vuoksi vanhan ja uuden osan sau-
makohtaan tulee epäjatkuvuuskohta ja painuma on 
epätasaista. Koko tieosuudella levennysosa tulee 
esikuormittaa. Esikuormittaminen aiheuttaa haittaa 
liikenteelle, koska mahdollinen ylipenger vie tilaa 
myös liikennöitävältä alueelta. Temmesjoen varsi on 
stabiliteetiltaan herkkää aluetta ja niillä osilla, joissa 
valtatie 4 on lähellä jokiuomaa, leventäminen jokiuo-
man suuntaan voi olla haastavaa.

Linjausmuutosten alkamis- ja päättymiskohdissa 
liittyminen vanhan ja uuden rakenteen välillä tulee 
suunnitella huolellisesti, jotta painumisen vuoksi 
muodostuvat pituus- ja sivukaltevuuden muutokset 
saadaan hallittua, eivätkä aiheuta ongelmia tien toi-
minnalle.

Rampit sijoittuvat leikkaukseen tai penkereelle, jol-
loin tulee varautua stabiliteetin parantamiseen ja pai-
numien hallintaan. Tällöin pelkkä esikuormitus ei ole 
kaikissa tapauksissa riittävä toimenpide. Myös hap-
pamat pohjamaat tulee ottaa huomioon leikkauksia 
suunniteltaessa. Kustannusarviota varten määritetyt 
ramppien ja maanteiden rakenteet ja pohjanvahvis-
tukset on esitetty työaineistossa. 

Siltojen tulopenkereillä painumia rajoitettaessa tai 
stabiliteettia parannettaessa voidaan käyttää esi-
kuormituksen lisäksi myös muita pohjanvahvistus-
toimenpiteitä rajoitetulla matkalla. Kustannusarviota 
varten määritetyt rakenteet ja pohjanvahvistukset on 
esitetty työaineistossa.

Pohjanvahvistusten tarkempi suunnittelu edellyttää 
tarkkaa tietoa tiepenkereen korkeudesta, maaperä- 
ja pohjavesiolosuhteista sekä pehmeiden maaker-
rosten paksuudesta ja materiaaliominaisuuksista.

3.2.9 Maa-ainesasiat

Hankkeella muodostuu leikkausmassoja, jotka eivät 
sovellu täyttöihin (savi, sulfidipitoiset pohjamaat). 
Täyttöihin soveltumattomien maa-ainesten läjitys 
pitää suunnitella ottaen huomioon happamat pohja-
maat. Maa-ainesten käsittelyssä, varastoinnissa ja 
hulevesien hallinnassa tulee välttää hienoaineksen 
pääsyä vesistöihin.

Leikkausmassoja voidaan vähentää eristerakenteel-
la tai esim. käyttämällä vähempiliikenteisillä teillä ja 
kevyenliikenteen väylillä teräsverkkoa. Jatkosuun-
nittelun yhteydessä tulee tutkia uusiomateriaalien 
käyttöä eristerakenteissa, joita ovat mm. paikallinen 
masuunikuona ja LD-teräskuona, joiden lämmön-
siirtymis- ja eristävyysominaisuudet mahdollistavat 
ohuemmat rakenteet. Massatasapainoon tulee kiin-
nittää huomiota seuraavassa suunnitteluvaiheessa.

3.3 Valtatien rakentaminen 
uuteen maastokäytävään 
(VE3)

3.3.1 Valtatien poikkileikkaus ja 
linjaosuudet

Vertailukustannusten selvittämiseksi tarkasteltiin 
keskikaiteellisen ohituskaistatien toteuttamisen kar-
keita kustannuksia tilanteessa, jossa valtatie 4 siir-
retään uuteen maastokäytävään nykyisen valtatien 
itäpuolelle. Tarkasteltu tielinjaus on kaavoissa esitet-
ty, osittain Limingan ja Tyrnävän kuntarajalla kulkeva 
tielinjausvaraus, joka perustuu vuonna 1995 laadit-
tuun yleissuunnitelmaan (Vt 4 yleissuunnitelman täy-
dentäminen ja ympäristövaikutusten arviointi). Vaih-
toehdon 3 mukainen suunnitelmaratkaisu on esitetty 
liitteen 3 suunnitelmakartalla

Uuden tielinjauksen pituus on noin 13,5 km. Se ohit-
taa koko Haurukylän ja Haaransillan välisen selvitys-
jakson. Uusi valtatielinja erkanee nykyisestä valta-
tiestä 4 etelässä Haurukylän kohdalla. Pohjoisessa 
uusi linja liittyy valtatiehen 4 noin 2 kilometriä Haa-
ransillan nykyisen kiertoliittymän koillispuolella. 

Uudelle valtatielinjalle on esitetty kolme ohituskais-
taparia, jotka sijoittuvat eritasoliittymien väliin. Maan-
käyttö ei aseta samanlaisia rajoitteita kuin nykypai-

kalle kehitettäessä, joten yksikaistaisten osuuksien 
pituus pystymään minimoimaan.

3.3.2 Liittymät

Osuudelle on esitetty kolme eritasoliittymää. Perus-
verkon eritasoliittymät sijoittuvat seututien 827 ja 
maantien 18634 (Partaantie) kohdilla. Pohjoisessa 
valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä sijoittuu noin 2 ki-
lometriä Haaransillan nykyisen kiertoliittymän koillis-
puolelle. Maantien 18633 (Leppiojantie) on esitetty 
risteyssilta, joka mahdollistaa valtatien alittamisen.

3.3.3 Muut tieyhteydet

Nykyinen valtatie 4 Haurukylän ja Haaransillan välillä 
jää rinnakkaistieksi ja se palvelee muun muassa pai-
kallista liikennettä. Uuden tielinjan kohdalla uusien 
rinnakkais- ja yksityistiejärjestelyjen tarve on vähäi-
nen. Niitä tarvitaan pääasiassa maatalouden tarpei-
siin.

3.3.4 Jalankulun, pyöräilyn ja 
joukkoliikenteen järjestelyt

Uuden tielinjan yhteyteen ei ole esitetty tässä tarkas-
telussa uusia jalankulku- ja pyöräteitä tai pysäkkejä. 
Valtatietä 4 kulkevia linja-autolinjoja varten voidaan 
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toteuttaa pysäkit eritasoliittymien yhteyteen. Jalan-
kulku- ja pyöräily-yhteystarpeet uudella tielinjalla 
koskevat lähinnä pysäkkiyhteyksiä. Maankäyttö pai-
nottuu nykyisen valtatien tuntumaan, jossa nykyiset 
jalankulun ja pyöräilyn väylät ja alikulut sekä linja-
autopysäkit palvelevat käyttäjiä jatkossakin.

3.3.5 Pysäköintialueet 

Pysäköintialueet on teknisesti mahdollista sijoittaa 
uudelle tielinjalle. Alueen maanviljelyn asettamat ra-
joitteet pysäköintialueiden sijainnille tulee ottaa huo-
mioon jatkosuunnittelussa.

3.3.6 Meluntorjunta

Uudelle tielinjalle on esitetty meluntorjuntatarve kaik-
kien asuinrakennusten kohdalle, alustavasti arvioi-
den alle 1 kilometrin osuudelle. Nykyisellä valtatie-
linjalla meluntorjuntatarve vähenee tai poistuu, kun 
liikennemäärät vähenevät merkittävästi ja nopeusra-
joitus on mahdollista alentaa.

3.3.7 Sillat

Uudella tielinjauksella siltapaikkoja on yhteensä 12. 
Uusia siltoja rakennetaan 11 ja yksi nykyinen silta 
levennetään. (taulukko 5)

3.3.8 Pohjamaa ja alustavat 
pohjanvahvistukset

Linjausvaihtoehdon VE3 alue on topografialtaan ala-
vaa ja korkeuserot ovat pieniä. Maanpinta laskee 
pohjoiseen päin vaihdellen välillä noin 4…20 mpy 
(merenpinnan yläpuolella). Pohjamaa on etelässä 
routivaa hiekkamoreenia, hHk, siHk ja hkSi n. seu-
tutien 827 eritasoliittymään saakka. Paikoin maan-
pinnalla on ohut turvekerros. Seututien 827 erita-
soliittymästä Vt4/Vt8 eritasoliittymään saakka on 
pehmeikkö, jossa pohjamaa on löyhää routivaa Si, 
hkSi ja siHk (kuivakuorikerros). Noin 1,5-3 m pak-
sun kuivakuorikerroksen alapuolella pohjamaa on 
erittäin routivaa pehmeää Si, saSi ja laSa. Pehmei-
den pohjamaakerrosten paksuus voi olla alueella > 
20 m ja kokonaismaapeitteen paksuus vaihtelee vä-
lillä n. 20…90 m. Syvimmät pehmeiköt ovat alueen 
pohjois- ja keskiosassa. Tarkasteltavalla alueella  
happamien sulfaattimaiden esiintymisen todennäköi-
syys on suuri. 

Paalu (km) Sillan nimi Nykyisen sillan 
siltanumero Siltatyyppi Toimenpide

61 uusi risteyssilta st827 ETL:n 
kohdalle

risteyssilta uuden rakentaminen

Ramppi Uusi Nipsinginojan silta rampille vesistösilta uuden rakentaminen

Mt827 Uusi Nipsinginojan silta (st 827) 5029 vesistösilta uuden rakentaminen

63 teräksinen putkisilta vesistösilta uuden rakentaminen

65,5 uusi risteyssilta mt 18633 koh-
dalle

risteyssilta uuden rakentaminen

65,5 uusi vesistösilta Leppiojan yli vesistösilta uuden rakentaminen

66 uusi vesistösilta Tyrnävänjoen yli vesistösilta uuden rakentaminen

66 uusi risteyssilta mt 18634 ETL:n 
kohdalle

risteyssilta uuden rakentaminen

68,5 uusi vesistösilta Kiviojan yli vesistösilta uuden rakentaminen

69 uusi vesistösilta Angeslevänjoen 
yli

vesistösilta uuden rakentaminen

VT8 uusi risteyssilta (vt4/vt8) risteyssilta uuden rakentaminen

VT8 Uutelan risteyssilta 1578 risteyssilta nykyisen sillan leventäminen

Taulukko 5. Uudet ja parannettavat sillat vaihtoehdossa 3.

Etelässä linjausvaihtoehdon VE3 läheisyyteen si-
joittuu Temmesjoki. Partaan kohdalla pl 66000 lin-
jausvaihtoehto ylittää Leppiojan ja Tyrnävänjoen, pl 
68500 Kiviojan sekä pl 69000 Ängeslevänjoen. Li-
säksi alueelle sijoittuu pienempiä puroja, ojia ja ka-
navia.

Uuden tielinjausvaihtoehdon alueelle ei sijoitu pohja-
vesialueita. Pohjaveden pinnan tasoa ei ole alueella 
seurattu. Maastonmuotojen perusteella pohjaveden-
pinnan arvioitiin olevan suhteellisen korkealla, noin 
1…3 m:n syvyydessä maanpinnasta. 

Toimenpidealue paalulta 61000 pohjoiseen on siltti- 
/ savipehmeikköä. Tien tasauksen ollessa matalal-
la tie tehdään kuivakuorikerroksen varaan välttäen 
happamaan sulfaattimaahan ulottuvia ojaleikkauksia 
(paalulta 61000 pohjoiseen). Kuivakuorikerrokses-
ta huolimatta painumien hallinta vaatii tiepenkereen 
esikuormittamista. 

Linjausmuutosten alkamis- ja päättymiskohdissa 
liittyminen vanhan ja uuden rakenteen välillä tulee 
suunnitella huolellisesti, jotta painumisen vuoksi 
muodostuvat pituus- ja sivukaltevuuden muutokset 
saadaan hallittua, eivätkä heikennä tien toimintaa.

Rampit sijoittuvat leikkaukseen tai penkereelle, jol-
loin tulee varautua stabiliteetin parantamiseen ja pai-
numien hallintaan. Tällöin pelkkä esikuormitus ei ole 
kaikissa tapauksissa riittävä toimenpide. Myös hap-
pamat pohjamaat tulee ottaa huomioon leikkauksia 
suunniteltaessa. Kustannusarviota varten määritetyt 
ramppien ja maanteiden rakenteet ja pohjanvahvis-
tukset on esitetty työaineistossa. 

Siltojen tulopenkereillä painumia rajoitettaessa tai 
stabiliteettia parannettaessa voidaan käyttää esi-
kuormituksen lisäksi myös muita pohjanvahvistus-
toimenpiteitä rajoitetulla matkalla. Kustannusarviota 
varten määritetyt rakenteet ja pohjanvahvistukset on 
esitetty työaineistossa.

Pohjanvahvistusten tarkempi suunnittelu edellyttää 
tarkkaa tietoa tiepenkereen korkeudesta, maaperä- 
ja pohjavesiolosuhteista sekä pehmeiden maaker-
rosten paksuudesta ja materiaaliominaisuuksista.

Jatkosuunnittelussa VE3:n valtatielinjausta ehdote-
taan tarkasteltavaksi seututien 827 kohdalla kuvas-
sa 23 katkoviivalla esitetyn linjauksen mukaisesti. 
Muuttamalla valtatielinjausta länteen päin voidaan 
mahdollisesti välttää kahden Nipsinginojan ylittävän 
sillan rakentaminen. Tällöin linjaus sijoittuu niin kau-

Kuva 23. Jatkosuunnittelussa VE3:n mukaista valtatielinjausta ehdotetaan siirrettäväksi länteen päin seututien 
827 eritasoliittymän kohdalla, kauemmas Nipsinginojasta. 
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as Nipsinginojasta, että risteyssilta on mahdollista 
rakentaa ilman että on vaaraa Nipsinginojan tulva-
vesien purkautumisesta tieleikkaukseen ja stabili-
teettiongelmasta Nipsinginojan suuntaan päästään 
eroon. Myös läheisen kiinteistön meluongelma hel-
pottuu.

3.4 Kustannusarviot

Kaikille kolmelle tarkastellulle valtatien 4 kehittä-
misvaihtoehdolle on laskettu alustava kustannusar-
vio nykyisessä ja ennakoivassa kustannustasossa. 
Nykypaikalle parantamisen karkea kokonaiskustan-
nusarvio on sekä A- että B-vaihtoehdossa noin 71 
miljoonaa euroa. Vaihtoehdon 3 karkea kokonaiskus-
tannusarvio on noin 62 miljoonaa euroa maaraken-
nuskustannusindeksin ollessa 101,83 (2015=100). 
Ennakoivassa kustannustasossa (maku-indeksi 
120.00 (2015=100) vaihtoehtojen 1 ja 2 kustannus-
arvio on 84 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 3 kus-
tannusarvio 73 miljoonaa euroa.

Kustannuksiin sisältyy tilaajatehtäviä 15 % ja vara-
uksia 15 %. Kustannukset teiden osalta perustuvat 
rakenneosien hintoihin huomioiden tien korkeus-
asema ja arvioidut pohjanvahvistukset. Meluntor-
junnan kustannukset on laskettu oletuksella, jossa 
puolet meluntorjunnasta toteutetaan valleina ja puo-
let meluseinänä tai -kaiteena. Siltojen kustannusar-
viot perustuvat kansineliömetrihintoihin ja alustaviin 
perustamistapa-arvioihin. Yhteiskustannuksena on 
käytetty 25 %.

Kustannuksissa ei ole huomioitu paikallisia maa- ja 
metsätaloutta palvelevia alikulkukäytäviä ja niiden 
vaatimia järjestelyjä. Mahdollisten pohjaveden ala-
puolisten rakenteiden kustannuksia ei ole laskel-
missa mukana eikä mahdollisia pilaantuneita maita. 
Kustannuksiin ei myöskään sisälly työnaikaisista lii-
kennejärjestelyistä aiheutuvia kustannuksia.

Kustannusarviot nykyisessä ja ennakoivassa kus-
tannustasossa on esitetty taulukossa 6.

Kustannuserä VE1 VE2 VE3
Valtatie 4 22 M€ 23 M€ 30 M€

Eritasoliittymät ja risteävät maantiet 22 M€ 21 M€ 17 M€

Muut tiejärjestelyt 6 M€ 7 M€ 1 M€

Meluntorjunta 5 M€ 5 M€ 1 M€

Sillat 16 M€ 15 M€ 13 M€

Yhteensä (maku-indeksi 101.83, 2015=100) 71 M€ 71 M€ 62 M€

Yhteensä (maku-indeksi 120.00, 2015=100) 84 M€ 84 M€ 73 M€

Taulukko 6. Haurukylä–Haaransilta -jaksolle esitettyjen vaihtoehtojen 1-3 toimenpiteiden alustavat kustannusarviot nykyi-
sessä ja ennakoivassa kustannustasossa.

Kuva 24.  Haaransillan nykyisen kiertoliittymän korvaaminen mittavilla eritasoliittymäjärjestelyillä on merkittävä kustannustekijä.
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4  Vaikutukset
4.1 Liikenteelliset vaikutukset

4.1.1 Valtakunnallisen 
liikennejärjestelmäsuunnitelman 
tavoitteet

Valtakunnallisen liikennejärjestelmäsuunnitelman ta-
voitteita ovat:
• Saavutettavuus: Liikennejärjestelmä takaa koko 

Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeino-
jen, työssäkäynnin ja asumisen tarpeisiin.

• Kestävyys: Ihmisten mahdollisuudet valita kes-
tävämpiä liikkumismuotoja paranevat - erityisesti 
kaupunkiseuduilla. 

• Tehokkuus: Liikennejärjestelmän yhteiskuntatalo-
udellinen tehokkuus paranee.

Kaikkien vaihtoehtojen toimenpiteet toteuttavat edel-
lä mainituista erityisesti saavutettavuustavoitetta 
uusien järjestelyjen lyhentäessä matka-aikaa ja pa-
rantaessa tieliikenteen turvallisuutta maakuntakes-
kusten välisellä merkittävällä elinkeinoelämän yhte-
ysvälillä ja tärkeällä joukkoliikennereitillä.

Vaihtoehto 3 vastaa parhaiten kestävyystavoittee-
seen, sillä kävelyn ja pyöräilyn olosuhteet parane-
vat nykyisen valtatien varressa ja joukkoliikenteen 
palvelutaso on mahdollista säilyttää pysäkkien saa-
vutettavuudella mitattaessa vähintään nykytasolla. 
Kehitettäessä valtatietä 4 nykyisellä paikalla heikke-
nee pyöräilyn olosuhteet ja houkuttelevuus. Lisäksi 
pysäkkien määrän merkittävä väheneminen paikal-
lisliikenteen reitillä heikentää joukkoliikenteen saa-
vutettavuutta ja houkuttelevuutta merkittävästi. Vaih-
toehdossa 3 valtatien 4 pituus lyhenee hieman, mikä 
vähentää valtatien 4 pitkämatkaisen liikenteen liiken-
nesuoritetta ja samalla kasvihuonepäästöjä.

Tehokkuustavoitteen mukaisesti nykyisen liikenne-
verkon hyödyntäminen tulee maksimoida ja uusien 
liikenneinvestointien tulee edistää kestävää liiken-
nettä ja niistä saatavien yhteiskunnallisten hyötyjen 
tulee olla suurempia kuin investointikustannukset. 
Vaihtoehtojen 1 ja 2 lähtökohtana on ollut nykyisen 
liikenneverkon maksimaalinen hyödyntäminen saa-
vuttamalla kuitenkin liikenteen sujuvuus- ja turvalli-
suustavoitteet. Nykypaikalla kehittämisen ratkaisut 
vaativat merkittävästi uusia tiejärjestelyjä, ja kus-
tannukset ovat samaa suuruusluokkaa kuin uuden 
tielinjan rakentaminen. Vaihtoehtojen yhteiskuntata-
loudellisia laskelmia ei ole tämän työn yhteydessä 
laadittu.

Selvitysjakson pikaisin parantamistoimenpiteitä vaa-
tiva kohta on valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä Haa-
ransillan kohdalla. Valtateiden liittymä edellyttää 
toimenpiteitä jo ennen kuin Haurukylä–Haaransilta-
jakson muut toimenpiteet tulevat ajankohtaiseksi. 
Tehokkuustavoitteen mukaisesti Haaransillan kehit-
täminen tulee ratkaista siten, että se voidaan hyö-
dyntää valtatien 4 tavoitetilan ratkaisussa.

4.1.2 Valtatien 4 pitkämatkainen 
tavara- ja henkilöliikenne

Esitetyt toimenpiteet parantavat kaikissa vaihtoeh-
doissa valtatien 4 pitkämatkaisen tavara- ja hen-
kilöliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sekä 
matka-aikojen ennustettavuutta. Valtatien 4 suju-
vuustavoitteet saavutetaan. Vaihtoehdossa 2 valta-
tien 8 ja valtatien 4 eteläsuunnan välisen liikenteen 
sujuvuutta heikentää kulku kahden eritasoliittymän 
kautta, joiden välillä yhteys on seututien 847 kautta.

Jatkuva ohituskaistatie parantaa liikenteen sujuvuut-
ta, kun ohitusmahdollisuuksia on säännöllisin välein. 
Eritasoliittymien risteyssiltojen kautta lyhytmatkainen 

Kuva 25. Valtatien 4 pitkämatkainen tavara- ja henkilöliikenne sujuvoituu kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa.

liikenne voi ristetä valtatieliikenteen kanssa häiritse-
mättä sitä. Sivusuunnalta valtatielle liittyminen hel-
pottuu eritasoliittymien ansiosta. Yhtenäinen 100 
km/h -nopeusrajoitus sekä sujuvuuden varmista-
vat järjestelyt lyhentävät matka-aikoja ja parantavat 
matka-aikojen ennustettavuutta. Valtatien henkilölii-
kenteen matka-aika vastaa tavoitteena ollutta 100 
km/h -nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa, ja 
raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h -no-
peusrajoituksen mukaista matka-aikaa. 

Häiriötilanteiden hallinta

Rinnakkaistiejärjestelyillä sekä alle 3 kilometrin pitui-
silla valtatien yksikaistaisilla osuuksilla minimoidaan 
sujuvuushaitat valtatieliikenteelle häiriötilanteissa. 
Häiriöaltteimpia jaksoja ovat ajosuunnassa yksikais-
taiset osuudet, joiden kohdalla ei ole rinnakkaistietä, 
jolle liikenteen voi häiriötilanteissa ohjata. Ala-Tem-
meksen kohdalla 1+1-kaistaisen osuuden pituus 

on 3–4 km valtatietä nykypaikalle parannettaessa. 
Yksikaistaisillakin osuuksilla tien erikoiskuljetuksille 
mitoitettu poikkileikkaus mahdollistaa kuitenkin esi-
merkiksi tien reunaan rikkoutuneen ajoneuvon ohit-
tamisen.

Valtatien 4 ja Temmesjoen länsipuolella sijaitseva 
maantie 18629 toimii henkilöautoille soveltuvana va-
rareittinä Ala-Temmeksen ja valtatien 8 välillä. Valta-
tien itäpuolella on kaikelle liikenteelle soveltuva vara-
reitti, joka kulkee seututien 827, Tyrnävän keskustan 
kautta ja mt 8240 kautta vt 4 Tupoksen eritasoliitty-
mään. Nykyinen varareittisuunnitelma on mahdollis-
ta säilyttää vaihtoehdoissa 1 ja 2 esitetyillä eritasoliit-
tymä- ja rinnakkaistiejärjestelyillä.

Jos valtatie siirretään uuteen maastokäytävään, jää 
nykyinen valtatie maantietasoiseksi rinnakkaistieksi, 
jota voidaan hyödyntää häiriötilanteissa.
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Tehokkuustavoitteen mukaisesti nykyisen liikenne-
verkon hyödyntäminen tulee maksimoida ja uusien
liikenneinvestointien tulee edistää kestävää liiken-
nettä ja niistä saatavien yhteiskunnallisten hyötyjen
tulee olla suurempia kuin investointikustannukset.
Vaihtoehtojen 1 ja 2 lähtökohtana on ollut nykyisen
liikenneverkon maksimaalinen hyödyntäminen saa-
vuttamalla kuitenkin liikenteen sujuvuus- ja turvalli-
suustavoitteet. Nykypaikalla kehittämisen ratkaisut
vaativat merkittävästi uusia tiejärjestelyjä, ja kus-
tannukset ovat samaa suuruusluokkaa kuin uuden
tielinjan rakentaminen. Vaihtoehtojen yhteiskuntata-
loudellisia laskelmia ei ole tämän työn yhteydessä
laadittu.

Selvitysjakson pikaisin parantamistoimenpiteitä vaa-
tiva kohta on valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymä Haa-
ransillan kohdalla. Valtateiden liittymä edellyttää
toimenpiteitä jo ennen kuin Haurukylä–Haaransilta-
jakson muut toimenpiteet tulevat ajankohtaiseksi.
Tehokkuustavoitteen mukaisesti Haaransillan kehit-
täminen tulee ratkaista siten, että se voidaan hyö-
dyntää valtatien 4 tavoitetilan ratkaisussa.

4.1.2 Valtatien 4 pitkämatkainen 
tavara- ja henkilöliikenne

Esitetyt toimenpiteet parantavat kaikissa vaihtoeh-
doissa valtatien 4 pitkämatkaisen tavara- ja hen-
kilöliikenteen sujuvuutta, toimintavarmuutta sekä
matka-aikojen ennustettavuutta. Valtatien 4 suju-
vuustavoitteet saavutetaan. Vaihtoehdossa 2 valta-
tien 8 ja valtatien 4 eteläsuunnan välisen liikenteen
sujuvuutta heikentää kulku kahden eritasoliittymän
kautta, joiden välillä yhteys on seututien 847 kautta.

Jatkuva ohituskaistatie parantaa liikenteen sujuvuut-
ta, kun ohitusmahdollisuuksia on säännöllisin välein. 
Eritasoliittymien risteyssiltojen kautta lyhytmatkainen

Kuva 25. Valtatien 4 pitkämatkainen tavara- ja henkilöliikenne sujuvoituu kaikissa tarkastelluissa vaihtoehdoissa.

Erikoiskuljetukset

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon vaatimukset 
on otettu huomioon valtateiden 4 ja 8 poikkileikka-
uksessa ja eritasoliittymäjärjestelyissä. Suuret eri-
koiskuljetukset voidaan ajaa molemmilla valtateillä 
omassa ajosuunnassa. 

Pysäköintialueet

Pysäköintialueiden määrä säilyy nykytilanteen mu-
kaisena. Pysäköintialueiden palvelutasoluokittelu on 
määritetty erillisessä Pohjois-Pohjanmaan ELY-kes-
kuksen tienvarsipalvelujen luokittelu -selvityksessä. 
Esitetyt ratkaisut vastaavat kyseisen selvityksen tu-
loksia. Jos valtatie siirretään uuteen maastokäytä-
vään, tulee pysäköintialueiden sijainti määritellä mm. 
liikennetarpeen ja maankäytön asettamien rajoitus-
ten mukaan.

4.1.3 Paikallinen liikenne

Valtatie muodostaa merkittävän estevaikutuksen 
koko jaksolla. Nykytilanteessa paikallinen liikenne 
tukeutuu monin paikoin valtatiehen, sillä rinnakkais-
teitä ei juurikaan ole. Toimenpiteiden johdosta kulku 
valtatien toiselle puolelle onnistuu vain eritasoliittymi-
en risteyssiltojen sekä maatalousalikulkujen kautta. 
Yhteydet valtatielle pitenevät nykypaikalle parannet-
taessa enimmillään noin 4 kilometriä. Haaransillan 
pohjoispuolisen alueen saavutettavuus valtateiden 
suunnasta heikkenee nykyisestä erityisesti vaihto-
ehdossa 1.

Maa- ja metsätalouden tarpeita varten suunnitellaan 
tarkemmassa suunnittelussa lisää tarvittavia kulku-
yhteyksiä ja alikulkuja, joten tässä selvityksessä esi-
tetyt poikittaiset kulkuyhteydet tulevat täydentymään. 
Maatalouden yhteyksiä suunniteltaessa otetaan 
huomioon myös Oulun seudun yleiskaava 2020:ssa 
on osoitettu valtatien 4 kanssa risteävä poikittainen 

viheryhteystarve sekä moottorikelkkailun pääreitti 
seututien 827 eteläpuolelta.

Jos valtatie siirretään uuteen maastokäytävään, jää 
nykyinen valtatie Haurukylän ja Haaransillan välillä 
rinnakkaistieksi, jolloin se palvelee mm. paikallista 
liikennettä. Paikallisen liikenteen olosuhteet parani-
sivat nykyisen valtatien ympäristössä, kun liikenne-
määrät vähenisivät, tielle liittyminen helpottuisi ja liit-
tymien määrää ei tarvitsisi rajoittaa, kuten nykyisin.

4.1.4 Joukkoliikenne

Valtatietä 4 kulkevan linja-autoliikenteen matka-aika 
lyhenee ohituskaistojen ja nopeusrajoituksen noston 
vuoksi, mutta pysäkkien määrä vähenee, mikä hei-
kentää pysäkkien saavutettavuutta.

Keskimääräinen etäisyys linja-autopysäkeille kas-
vaa, kun pysäkkien määrä vähenee vaihtoehdoissa 
1 ja 2 nykyisestä 15 pysäkkiparista 2–3 pysäkkipa-
riin. Pysäkit sijaitsevat alikulkukäytävien ja eritasoliit-

tymien yhteydessä, joihin on yhteydet rinnakkaistie-
verkkoa tai jalankulku- ja pyöräteitä pitkin.

Jäljelle jäävät pysäkkipaikat ovat tärkeimpiä pitkä-
matkan liikenteen pysäkkipaikkoja, mutta paikal-
lisliikenteen tarpeita harva pysäkkiväli ei palvele. 
Valtatien 4 kautta liikennöi nykytilanteessa noin 15 
paikallisliikenteen vuoroa arkipäivässä. Valtatie 4 
Haaransillalta Ala-Temmekselle ja seututien 827 
kautta Tyrnävälle on maakuntakaavassa merkitty 
joukkoliikenteen kehittämiskäytäväksi, jolla osoite-
taan Oulun seudun joukkoliikenteen korkean palve-
lutason pääreitit. Pysäkkien määrän vähentäminen 
ei tue kaavan tavoitetta.

Valtatien siirtäminen uuteen maastokäytävään mah-
dollistaa pysäkkijärjestelyjen säilyttämisen vähintään 
nykytasolla nykyisen valtatien paikalla ja paikallislii-
kenteen jatkumisen nykyisillä reiteillä. Pitkämatkai-
set linjat eivät välttämättä kiertäisi Ala-Temmeksen 
kautta.

4.1.5 Jalankulku ja pyöräily

Kehitettäessä valtatietä 4 nykypaikalla jalankulun ja 
pyöräilyn yhteys valtatien länsipuolella säilyy, mutta 
olosuhteet heikkenevät osuuksilla, joilla erillisen ja-
lankulku- ja pyörätien sijaan yhteys on rinnakkaistien 
ajoradalla. Eritasoliittymien kohdilla autoliikennejär-
jestelyt aiheuttavat nykyistä suuremman estevaiku-
tuksen ja lisäävät kiertomatkaa jalankulun ja pyöräi-
lyn reitillä. Valtatien nopeustason nosto lisää melua 
ja heikentää reitin miellyttävyyttä. Valtatien varren 
yhteys on luokiteltu osayleiskaavassa jalankulun ja 
pyöräilyn aluereitiksi.

Valtatien siirtäminen uuteen maastokäytävään mah-
dollistaa jalankulun ja pyöräilyn järjestelyjen säilyt-
tämisen vähintään nykytasolla nykyisen valtatien 
paikalla. Olosuhteet paranevat, kun autoliikenne vä-
henee ja melutaso alenee.

Kuva 26.  Pyöräilyn ja jalankulun olosuhteet sekä linja-autopysäkkien saavutettavuus heikkenevät, jos valtatietä 4 parannetaan nykypaikalla.
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4.2 Liikenneturvallisuus

Nykyiselle valtatielinjalle esitetyt toimenpiteet paran-
tavat valtatieliikenteen turvallisuutta merkittävästi. 
Toimenpiteet vähentävät henkilövahinkoihin johtavia 
liikenneonnettomuuksia keskimäärin 0,4 kpl vuodes-
sa eli 23 %. Kuolemaan johtavat onnettomuudet vä-
henevät keskimäärin 0,06 onn. / vuosi eli 36%. 

Suurin liikenneturvallisuusvaikutus on koko linja-
osuudelle toteutettavalla keskikaiteella, jolla vas-
takkaiset ajosuunnat erotetaan toisistaan ja koh-
taamisonnettomuudet minimoidaan. Erittäin suuri 
turvallisuusvaikutus syntyy myös liittymäjärjestelyis-
tä. Tasoliittymien poistaminen ja korvaaminen erita-
soliittymillä, risteyssilta- ja rinnakkaistiejärjestelyillä 
poistaa vasemmalle kääntymiset ja risteämiset val-
tatieltä. Nopeusrajoituksen nosto koko jaksolla 100 
km/h:iin puolestaan vähentää muilla toimenpiteillä 
saavutettavia liikenneturvallisuushyötyjä. 

Maatalousliikenteen sekä muun autoliikenteen, kä-
velyn ja pyöräilyn yhdistäminen samalle väylälle hei-
kentää kävelyn ja pyöräilyn turvallisuutta jalankulun 
ja pyöräilyn aluereitillä. Sen vaikutusta ei ole voitu 
ottaa huomioon TARVA-laskelmissa.

Toimenpide

Henkilövahinkoon johtavat 
onnettomuudet

Kuolemaan johtavat 
onnettomuudet

Vakavaan loukkaantumiseen 
johtavat onnettomuudet

Nykytila 
onn./v

Vähenemä 
onn./v

Vähenemä  
%

Nykytila 
onn./v

Vähenemä 
onn./v

Vähenemä  
%

Nykytila 
onn./v

Vähenemä 
onn./v

Vähenemä  
%

Nykytila 1,633 0,166 0,214
Nopeusrajoitusmuutokset 80->100 km/h -0,278 -17% -0,037 -22% -0,043 -20%
Liittymäjärjestelyt  
(eritasoliittymät, tasoliittymien poistot, rin-
nakkaistiejärjestelyt)

0,313 19% 0,032 19% 0,04 19%

Keskikaide, ohituskaistat, suuntauksen 
parantaminen

0,344 21% 0,066 40% 0,073 34%

yhteensä 0,379 23% 0,06 36% 0,07 33%

Taulukko 7. Esitetyillä toimenpiteillä saavutettavat laskennalliset vuosittaiset onnettomuusvähenemät TARVA MT 6.3 -ohjelmistolla laskettuna.

4.3 Maankäyttö ja kaavoitus

Haurukylä–Haaransilta-jaksolla asutus sijoittuu nau-
hamaisesti valtatien varteen ja rakennukset sijait-
sevat paikoin hyvin lähellä tietä. Nykypaikalle pa-
rannettaessa tiejärjestelyt vaativat tilaa nykyiseltä 
maankäytöltä haitaten muun muassa toimivien tilo-
jen toimintaedellytyksiä. Tiejärjestelyt tulevat monin 
paikoin hyvin lähelle rakennuksia. Joitain rakennuk-
sia, pääosin piharakennuksia, jää myös tiejärjeste-
lyjen alle. Pihapiirit eivät säily ehjinä. Rinnakkaistie 
ei mahdu kaikissa paikoissa rakennusten ja valtatien 
väliin, jolloin väylä joudutaan linjaamaan talojen ja 
pihapiirien takaa rinnakkaistien pirstoen peltoja vielä 
enemmän. Kulku pelloille hankaloituu. Suorien liitty-
mien poistuessa yhteydet valtatielle pitenevät ja alu-
eiden saavutettavuus heikkenee. 

Valtatien keskikaiteellinen poikkileikkaus edellyttää 
nykyisen valtatien leventämistä noin 2–9 metrillä, 
mutta tilatarvetta kasvattaa merkittävästi uudet rin-
nakkaistiet, jotka sijoittuvat paikoin molemmin puolin 
valtatietä, valtatien linjausmuutokset sekä meluntor-
juntaratkaisut. Eritasoliittymien kohdalla tilantarve on 
suurimmillaan. 

Kuvassa 27 on esitetty havainnekuva valtatien 4 
järjestelyistä 1+1-kaistaisella keskikaideosuudella, 
jossa valtatien molemmin puolin on rinnakkaistiet ja 
meluntorjuntaratkaisuna melukaidetta ja vallia. Tie-
järjestelyjen vaatima tilantarve leveyssuunnassa on 
melukaiteen kohdalla noin 45 metriä ja meluvallin 
kohdalla noin 60 metriä.

Valtateiden 4 ja 8 eritasoliittymäjärjestely selvitys-
alueen pohjoispäässä Haaransillassa vie huomat-
tavasti nykyjärjestelyjä enemmän tilaa molemmissa 
vaihtoehdoissa. Vaihtoehdon 2 mukainen ratkaisu 
vaatii vaihtoehtoa 1 enemmän tilaa ja pirstoo pelto-
ja uuden valtatielinjan kohdalla. Vaihtoehdon 1 mu-
kainen ratkaisu vaatii vähemmän tilaa, mutta siinä 
seututien 847 varren maankäyttö on huonommin 
saavutettavissa molemmilta valtateiltä. Myös vaihto-
ehdossa 2 seututien 847 saavutettavuus etenkin val-
tatien 4 suunnasta heikkenee. Kumpikaan esitetyistä 
Haaransillan vaihtoehdoista ei ole voimassa olevan 
osayleiskaavan mukainen ratkaisu. Osayleiskaavas-
sa esitetty eritasokiertoliittymä ei ole hyödynnettävis-
sä välivaiheen ratkaisuna kummassakaan vaihtoeh-
dossa.

Siirtämällä valtatie 4 uuteen maastokäytävään ny-
kyisen tien itäpuolelle voidaan tiejärjestelyjen aiheut-

tamat haitat nykyisen valtatien varren maankäytölle 
minimoida. Haaransillassa seututie 847 voidaan kyt-
keä valtatiehen 8 ja alueen maankäyttö on parem-
min saavutettavissa valtatieltä 8. Haaransillan liitty-
mäalueen kehittäminen ei vaadi yhtä paljon tilaa kuin 
vaihtoehdoissa 1 ja 2. 

Uusi valtatielinjaus aiheuttaa kuitenkin haittaa uu-
den tielinjan kohdalle sijoittuvalle maankäytölle, mm. 
asumiselle ja maanviljelylle. Peltoalaa jää tiejärjes-
telyjen alle ja tiestä aiheutuu este- ja kiertohaittoja. 
Partaan kohdalla valtatielinja jakaa asutuksen. Vaih-
toehdon 3 mukainen uusi valtatielinja on esitetty voi-
massa olevissa kaavoissa

4.4 Ympäristö ja maisema

Luonnonympäristö ja pohja-
vesialueet
Nykyisen valtatielinjauksen kohdalla tai välittömässä 
läheisyydessä ei ole pohjavesialueita tai valtakunnal-
lisesti tai maakunnallisesti arvokkaita luontokohteita. 

Maisema ja kulttuuriympäristö

Nykyinen valtatie 4 sijaitsee Liminganlakeuden val-
takunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella lähes 
koko selvitysjaksolla. Noin 3 kilometrin osuudella 
valtatie halkoo Ala-Temmeksen jokivarsitalot -nimis-
tä valtakunnallisesti merkittävää rakennettua kult-
tuuriympäristöä. Oulun seudun yleiskaava 2020:ssa 
valtatie 4 on suunnittelujaksolla merkitty kulttuurihis-
toriallisesti merkittäväksi tieksi, ja suunnittelusuosi-
tuksen mukaan suunnittelussa on tuettava tien linja-
uksen sekä kulttuurihistoriallisten ja maisemallisten 
arvojen säilymistä.

Tien leventäminen, linjausmuutokset, eritasoliitty-
mät, rinnakkaistiejärjestelyt sekä meluesteiden to-
teuttaminen valtakunnallisesti merkittävässä raken-
netussa kulttuuriympäristössä ja valtakunnallisesti 

Kuva 27. Havainnekuva valtatien 4 järjestelyistä 1+1-kaistaisella keskikaideosuudella, jossa valtatien molemmin puolin on rinnakkaistiet. Meluntorjuntaratkaisuna on esitetty lähellä 
melukaidetta ja kauempana meluvallia. Tiejärjestelyjen vaatima tilantarve leveyssuunnassa on melukaiteen kohdalla noin 45 m ja meluvallin kohdalla noin 60 m.
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Kuva 27. Havainnekuva valtatien 4 järjestelyistä 1+1-kaistaisella keskikaideosuudella, jossa valtatien molemmin puolin on rinnakkaistiet. Meluntorjuntaratkaisuna on esitetty lähellä 
melukaidetta ja kauempana meluvallia. Tiejärjestelyjen vaatima tilantarve leveyssuunnassa on melukaiteen kohdalla noin 45 m ja meluvallin kohdalla noin 60 m.
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arvokkaalla maisema-alueella aiheuttavat kielteisiä 
maisemavaikutuksia ja muuttavat RKY-alueen luon-
netta merkittävästi. Esitetyt tiejärjestelyt ja melues-
teet sijoittuvat monin paikoin lähemmäs RKY-alueen 
rakennuskohteita, mutta järjestelyt eivät edellytä 
RKY-kohteiden purkamista. Meluesteet sulkevat ny-
kyisiä avoimia näkymiä.

Toimenpidealueella ei sijaitse kiinteitä muinaisjään-
nöksiä.

Vaihtoehdon 3 mukaisella uudella tielinjalla ei ole 
haitallisia vaikutuksia Ala-Temmeksen kohdan valta-
kunnallisesti merkittävään rakennettuun kulttuuriym-
päristöön. Uusi tielinjaus halkaisee kuitenkin uuden 
maastokäytävän rakentamattomille metsä- ja pelto-
alueille, Liminganlakeuden valtakunnallisesti arvok-
kaaseen maisema-alueeseen ja lisää tieliikenteen 
haittoja alueille, joilla niitä ei nykyisin ole.

4.5 Liikennemelu

Valtatien 4 liikenteen aiheuttamia melutasoja ja oh-
jearvojen ylittäviä alueita on arvioitu teoreettisten 
melualueiden perusteella. Nykytilanteessa noin 65 
asuin- ja vapaa-ajan kiinteistöä sijaitsee valtatien 
varren melualueella. Valtatielle esitetty nopeusrajoi-
tuksen nosto sekä liikenteen lisääntyminen ennuste-
tilanteessa kasvattavat melutasoja. Ennustetilanteen 
liikennemäärillä ja 100 km/h -nopeusrajoituksella ny-
kyisen valtatielinjan melualueella sijaitsee noin 75 
asuinpihaa.

Kaikkien asuinpihojen suojaaminen melulta edellyt-
tää noin 8,5 km meluestettä: vallia, aitaa ja kaidetta. 
Monin paikoin meluntorjuntatoimenpiteiden toteutta-
minen on hyvin haasteellista maisemavaikutusten, 
pohjaolojen sekä tilanpuutteen vuoksi.

Uuden tielinjan ympäristössä asutuksen ja haitanko-
kijoiden määrä on merkittävästi vähäisempi kuin ny-

Kuva 28. Tarvittavan meluntorjunnan toteuttaminen valtakunnallisesti arvokkaalla maisema-alueella ja RKY-alueella, 
jossa rakennukset sijaitsevat lähellä tietä, on haasteellista. 

kyisen valtatien ympäristössä. Melualueella sijaitsee 
alle 10 asuinrakennusta ja -pihaa. Alustavasti arvi-
oituna meluntorjuntaa tarvitaan alle kilometrin osuu-
delle.

4.6 Rakennettavuus

Tien leventäminen nykypaikalle on ongelmallista. 
Koko toimenpidealue on siltti- tai savipehmeikköä ja 
nykyinen tie on esikuormittanut pohjamaata kymme-
niä vuosia, jolloin painumat nykyisen tiepenkereen 
kohdalla ovat muodostuneet. Levennysosan sijoittu-
essa esikuormitetun alueen ulkopuolelle, levennys-
osalla muodostuu painumia. Tien poikkisuunnassa 
painumaerot kasvavat, jolloin vanhan ja uuden osan 
saumakohtaan tulee epäjatkuvuuskohta ja painuma 
on epätasaista. Koko tieosuudella levennysosa tulisi 
esikuormittaa ylipenkereellä. Esikuormittaminen yli-
penkereellä on kallista pitkälle osuudelle ja samalla 
se aiheuttaa haittaa liikenteelle, koska ylipenger vie 
tilaa myös liikennöitävältä alueelta. Temmesjoen var-
si on stabiliteetiltaan herkkää aluetta ja niillä osilla, 
joissa valtatie 4 on lähellä jokiuomaa leventäminen 
jokiuoman suuntaan voi olla haastavaa. 

Siltojen leventäminen nykylinjauksella vaatii työnai-
kaisten tuentojen tekemistä ja lisää kustannuksia. 
Haaransillan alue on pohjamaaolosuhteiltaan haas-
tava paikka rakentaa risteyssiltaa, jossa on korkeat 
tulopenkereet. Paalulaatoista voi muodostua merkit-
tävä kustannuslisä. Korkeat tulopenkereet vaativat 
pitkät ja leveät paalulaatat.

Vaihtoehdon 3 mukaisella uudella tielinjalla pohja-
maaolosuhteet ovat samantyyppiset. Tien poikkileik-
kauksessa painuminen on kuitenkin tasaisempaa, 
koska tie tulee kokonaan uudelle linjaukselle. Tällöin 
tien poikkisuuntaiset painumaerot on helpompi hal-
lita ja penkereen sallittuja painumaeroja tien poik-
kisuunnassa ei ylitetä. Esikuormittaminen voidaan 
mahdollisesti tehdä osittain ilman ylipengertä.

Kuva 29. Temmesjoki sijaitsee paikoin hyvin lähellä nykyistä valtatietä 4 ja vieressä kulkevaa jalankulku- ja pyörätietä.
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5  Jatkotoimenpiteet
Tämän selvityksen tavoitteena oli selvittää, millaisin 
toimenpitein ja vaikutuksin valtatielle 4 asetettu pal-
velutaso on mahdollista saavuttaa parantamalla val-
tatietä 4 nykyisessä maastokäytävässä Haurukylän 
ja Haaransillan välillä.

Nykypaikalle parantamisen haasteet todettiin suu-
riksi. Tiejärjestelyillä olisi haitallisia vaikutuksia mm. 
nykyiselle maankäytölle, valtakunnallisesti merkittä-
vään rakennettuun kulttuuriympäristöön ja arvokkaa-
seen maisema-alueeseen sekä jalankulun, pyöräilyn 
ja joukkoliikenteen olosuhteisiin. Toimenpiteiden to-
teuttamiseen liittyy myös teknisiä haasteita. 

Selvityksen perusteella on tehty johtopäätös, että 
Haurukylä–Haaransilta-jaksolla on syytä tarkastella 
myös muita tielinjausvaihtoehtoja. Yksi tarkasteltava 
vaihtoehto on maakunta- ja yleiskaavoissa esitetty 
uusi 13,5 km pituinen valtatielinjaus, joka sijoittuu ny-
kyisen valtatien 4 itäpuolelle, Limingan ja Tyrnävän 
kuntien rajalle. Kyseistä tielinjaa ja sen ohituskaista- 
ja eritasoliittymäjärjestelyjä on tarkasteltu karkealla 
tarkkuudella tämän kehittämisselvityksen yhteydes-
sä.

Seuraavana suunnitteluvaiheena on Ympäristövai-
kutusten arviointimenettely (YVA), jossa vertaillaan 
eri vaihtoehtojen vaikutuksia. Ympäristövaikutusten 

arviointi ohjaa jatkosuunnittelua. YVA:lle ei ole ole-
massa vielä rahoitusta, eikä sen aikataulu ole vielä 
selvillä.

Myös valtatielle 8 on tarpeen määrittää pääväylä-
asetuksen mukaiset tavoitetilan ratkaisut. Valtatien 
8 sekä Haaransillan liittymän järjestelyt edellyttävät 
kehittämistä jo ennen valtatien 4 isoja parannustoi-
menpiteitä. 

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus pyytää tämän ke-
hittämisselvityksen valmiista suunnitelmaraportista 
lausunnot Limingan ja Tyrnävän kunnilta, Pohjois-
Pohjanmaan liitolta sekä museolta. Kunnat voivat 

halutessaan laittaa selvityksen nähtäville, ja selvityk-
sestä voi antaa palautetta. Lausuntojen perusteella 
raporttia ei muokata, vaan lausunnot yhdessä rapor-
tin kanssa toimivat jatkosuunnitteluohjeina.
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