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Johdanto

Valtatie 4 on valtakunnallinen tason | paavayla, osa Eurooppa-tasoista TEN-T-ydinverkkoa ja se sisaltyy Eu-
roopan komission esitykseen TEN-T-ydinverkkokaytavan laajentamiseksi. Sen merkitys erityisesti valtakunnal-
lisen tavaraliikenteen kannalta on suuri. Tassa toimenpideselvityksessa on maaritetty pitkan aikavalin tavoiteti-
lan toimenpiteet yhteensa noin 60 km pituiselle valtatiejaksolle, joka sijoittuu Siikalatvan, Limingan ja Tyrnavan
kuntien alueelle.

Esitettyjen toimenpiteiden lahtékohtana on vuonna 2020 valmistunut selvitys "Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehitta-
misen periaatteet valilla Helsinki — Tornio/Haaparanta”. Siind maaritettiin koko valille pitkan aikavalin tavoitetila,
joka vastaa TEN-T-ydinverkkokaytavan edellyttdmaa tasoa. Tavoitetilan saavuttaminen edellyttaa toimenpi-
teitd koko Pulkkila—Haurukyla-jaksolle, jossa liikkenteen sujuvuutta ja liikenneturvallisuutta tulee parantaa ja
nopeustasoa nostaa. Suurimmat palvelutasopuutteet ovat nykytilanteessa taajamien kohdalla, jossa nopeus-
rajoitusta on jouduttu alentamaan mm. puutteellisen tiegeometrian tai turvattomien liittymien vuoksi.

Valtatien 4 pitkan aikavalin toimenpiteiksi Pulkkila—Haurukyla-osuudelle esitetdan yhteensa 10 ohituskaista-
paria seka 12 uutta eritasoliittyma3a, jotka korvaavat nykyiset tasoliittymat. Koko osuudelle rakennetaan ajo-
suunnat erottava keskikaide, ja nopeusrajoitus nostetaan 100 km/h:iin. Tavoiteltava nopeustaso edellyttaa
valtatielle useita linjausmuutoksia, joista merkittdvimmat ovat Pulkkilan ja Rantsilan taajamien kohdilla. Tem-
meksen taajaman kohdalla on tarkasteltu valtatien linjaamista uuteen maastokaytavaan taajamarakenteelle
aiheutuvien haittojen vahentamiseksi.

Tyon aikana kevaalla 2021 jarjestettiin virtuaalinen yleisétilaisuus, jossa alueen asukkaille ja muille kiinnostu-
neille esiteltiin suunnitelmaluonnoksia suunnittelujakson toimenpiteistd. Suunnitelmista saatiin runsaasti pa-
lautetta tilaisuudessa seka sen jalkeen. Saatuja palautteita on otettu mahdollisuuksien mukaan huomioon
suunnitelmaratkaisuissa.

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen tilauksesta laadittu toimenpideselvitys on laadittu elokuun 2020 ja kesa-
kuun 2021 valisena aikana. Ty6ta on ohjannut ohjausryhma, johon ovat kuuluneet
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1 Lahtokohdat

1.1 Tyon lahtokohdat ja
tavoitteet

Toimenpideselvityksen tavoitteena oli maarittaa val-
tatien 4 tavoitetilan toimenpiteet valille Pulkkila—Hau-
rukylad seka arvioida toimenpiteiden kustannuksia ja
vaikutuksia alustavalla tarkkuudella. Toimenpide-
suunnittelun lahtdékohtana toimi vuonna 2020 valmis-
tunut selvitys "Valtatiekaytavan 4 ja 29 kehittamisen
periaatteet valilla Helsinki — Tornio/Haaparanta”, jos-
sa on maaritetty koko valtatiekaytavan pitkan aikava-
lin tavoitetila, joka vastaa TEN-T ydinverkkokaytavan
edellyttdamaa tasoa.

Pulkkila—Haurukyla-osuudella tavoitellaan tasaista
raskaan liikenteen minimimatka-ajan mahdollistavaa
ajonopeutta ympari vuorokauden ja lapi vuoden. Lii-
kenneymparistdn tulee olla yhtendinen, yllatykseton
ja miellyttava.

Téassa selvityksessa on maaritetty toimenpiteet, joilla
edelld mainitun selvityksen mukainen tavoitetila ja si-
ta kautta myos paavaylaasetuksen mukainen palve-
lutaso saavutetaan. Pulkkilan ja Haaransillan valilla
valtatie 4 on tavoitetilassa keskikaiteellinen jatkuva
ohituskaistatie, jonka nopeusrajoitus on paasaan-
téisesti 100 km/h, ja jossa nykyiset tasoliittymat on
korvattu eritasoliittymilla. Tavoitetilaan paaseminen
edellyttaa toimenpiteita koko jaksolle.

1.2 Selvitysalue ja valtatien 4
liikenteellinen merkitys

Valtatien 4 selvitysalue alkaa etelassa Pulkkilasta,
kantatien 88 liittymasta ja paattyy pohjoisessa Hau-
rukylan kohdalle. Yhteensa noin 58 km pituinen val-
tatiejakso sijoittuu Siikalatvan, Limingan ja Tyrnavan
kuntien alueelle. Selvitysalueeseen sisaltyy valtatien
4 tie- ja liittymajarjestelyt seka lisaksi rinnakkaistie-
jarjestelyt silta osin, kun valtatien uudet jarjestelyt ai-
heuttavat niihin kehittamistarpeita

Kuva 1. Valtatien 4 selvitysalue valilla Pulkkila—Haurukyla.
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Valtatie 4 Helsingista Utsjoelle on Suomen tarkein
etela-pohjoissuuntainen paavayla. Tie on valtakun-
nallinen tason | paavayla ja osa Eurooppa-tasoista
TEN-T-ydinverkkoa, jolla tavoitteena on mahdolli-
simman hyva liikenteellinen palvelutaso ja turvalli-
suus, tasalaatuiset ajo-olosuhteet, matka-aikojen
ennakoitavuus seka kuljetusten toimintavarmuus.

Valtatie 4 on osa raskaan liikenteen runkoyhteytta
seka suurten erikoiskuljetusten verkkoa. Valtatiella
on suuri merkitys seka elinkeinoeldaman kuljetuksil-
le ettd henkildliikenteelle. Tavaraliikenteen maara
on hiljaisimmillakin osuuksilla suuri ja henkildliiken-
teessd matkailun osuus on merkittava. Tielld kulkee
seka pitkdmatkaista valtakunnallista liikennetta etta
lyhytmatkaista seudullista ja paikallista liikennetta.

Pulkkilan ja Limingan valilla valtatiella on eniten ta-
vara- ja vapaa-ajan liikennetta. Yli 80 % liikenteesta
on pitkdmatkaista yli 100 kilometrin liikennetta.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat
ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Taman selvityksen lahtékohtana on toiminut vuon-
na 2020 valmistunut selvitys "Valtatiekaytavan 4 ja
29 kehittdmisen periaatteet valilla Helsinki — Tornio/
Haaparanta”, jossa on maaritetty koko valtatiekayta-
van pitkan aikavalin tavoitetila.

Selvitysalueelle on tehty viimeisten vuosikymmeni-

en aikana useita selvityksia ja suunnitelmia. Niissa

esitetyt toimenpiteet eivat kuitenkaan vastaa vuonna

2020 maaritettyihin tavoitteisiin. Aiempia selvitysalu-

etta koskevia selvityksia ovat mm.:

» Vt 4 Pulkkilan taajaman kohdalla, 1999

» Vt 4 Pulkkilan kohdalla, vaihtoehtotarkastelut,
1995

» Vt 4 valilla piirin raja — Haaransilta, toimenpide-
selvitys, 1986

* Vt 4 Rantsilan kohdalla, toimenpideselvitys,
Siikalatva, 2004

» Vt 4 tarveselvitys Rantsilan taajaman kohdalla,
1999

* Vt 4 Rantsilan taajaman kohdalla, yleissuunnitel-
ma, 1987

» Haurukylan asemakaavan laajennus, liikennesel-
vitys, 2018

Selvitysalueen pohjoispuolelle laaditaan samanai-
kaisesti Valtatie 4 Haurukyla—Haaransilta kehitta-
misselvitysta, jossa selvitetdan vastaavia valtatien 4
parantamistoimenpiteitd osuudelle Haurukyla—Haa-
ransilta. Suunnittelujaksot liittyvat toisiinsa Hauruky-
I&n kohdalla.




2 Nykytilanne

2.1 Maankaytto

2.1.1 Maankaytto

Valtatien selvitysalueella on pitkid maaseutumaisia
jaksoja, joissa tie sijaitsee rakentamattomassa ym-
paristdssa metsien tai peltojen ymparéimana, mut-
ta valtatien varteen sijoittuu myds taajamia ja kylia,
kuten Pulkkila, Sipola, Rantsila ja Temmes, joissa
maankayttdéa on paikoin tiiviistikin valtatien molem-
min puolin.

2.1.2 Maakuntakaava

Pohjois-Pohjanmaan kokonaismaakuntakaavaa
(hyv. 2003) on uudistettu vaihemaakuntakaavoi-
tuksen periaatteella vuodesta 2009 alkaen. Ensim-
maiset kaksi vaihemaakuntakaavaa ovat jo lain-
voimaisia, viimeinen kolmas on maaratty tulemaan
voimaan ilman lainvoimaa.

Maakuntakaavassa valtatie 4 on esitetty merkitta-
vasti parannettavaksi valtatieksi Pulkkilan ja Hau-
rukylan valilla. Valtatielle ei ole talla jaksolla esitet-
ty vaihtoehtoisia tielinjauksia esimerkiksi taajamien
kohdilla. Valtatien 4 ja kantatien 88 liittyma on esitet-
ty eritasoliittymaksi.

Pulkkila, Rantsila ja Temmes on osoitettu taajamatoi-
mintojen alueeksi. Pulkkila on selvitysalueen ainoa
keskustatoimintojen alue. Maaseutuasutuksen kan-
nalta tarkeiksi kylakeskuksiksi on esitetty valtatien
varteen sijoittuva Sipola seka valtatien lansipuolella
sijaitseva Kerala.

Pulkkilaan ja Haurukylaan on merkitty teollisuus- ja
varastoalueet, joista Haurukyla on seudullisesti mer-

kittdva biojalostamon alue. Uljua tekojarven lansi-
puoli on merkitty virkistys- ja matkailukohteeksi.

Maakuntakaavassa esitetyt arvokkaat maisema-
alueet ja rakennetut kulttuuriymparistot on raportoi-
tu kappaleessa 2.5.2. Maakunnallisesti arvokkaiden
maisema-alueiden ja maakunnallisesti merkittavien
kulttuuriymparistéjen inventointi ja maarittely on teh-
ty 2. vaihemaakuntakaavassa.

2.1.3 Yleiskaavat

Selvitysalueella on voimassa olevia yleiskaavoja

kaikkien kolmen kunnan alueella:

* Pulkkilan kirkonkylan osayleiskaava (hyvaksytty
2016), Siikalatva

» Porkanrannan osayleiskaava (hyv. 2010), Siika-
latva

* Rantsilan kirkonkylan osayleiskaava (hyv. 2003),
Siikalatva

* Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja
laajennus (lainvoimaiseksi 2007), Tyrnava ja
Liminka

Pulkkilan kirkonkyldan osayleiskaava (kuva 3) kat-
taa valtatien 4 ympariston suunnittelualueen ete-
lapaasta Uljuan tekojarven pohjoisosaan saakka.
Osayleiskaavassa Pulkkilan kirkonkylan maankayt-
t6 painottuu valtatien 4 lansipuolelle, jossa sijaitsee
mm. kaikki keskustatoimintojen ja yleisten rakennus-
ten korttelialueet. Valtatien itdpuolelle sijoittuvia alu-
eita ovat mm. matkailupalvelujen alueet ja virkistys-
alueet Uljuan tekojarven lansipuolella seka valtatien
molemminpuoliset teollisuus- ja varastoalueet Tupa-
lan kohdalla. Pddosin valtatien 4 ymparisté on maa-
ja metsatalousvaltaista aluetta. Uusia asumisen alu-
eita on osoitettu keskustan lansipuolelle. Valtatien 4
ja kantatien 88 liittyma on esitetty eritasoliittymana.

at Ojakyld

S~

Kuva 2. Ote voimassa olevien maakuntakaavojen yhdistelmakartasta.
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Kuva 5. Rantsilan kirkonkylan osayleiskaava (hyv. 2003) Siikalatvan kunnan alueella.
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Kuva 6. Ote Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laajennus -yleiskaavakartasta selvitysalueen kohdalta.



Porkanrannan osayleiskaava-alue (kuva 4) si-
joittuu Rantsilan taajaman etelapuolelle ja rajautuu
idassa valtatiehen 4. Valtatien lansipuoli on kaavas-
sa osoitettu maa- ja metsatalousvaltaiseksi alueeksi.
Lisaksi valtatien varressa on yksittaisia pientaloval-
taisia asuinalueita. Ohjeellinen moottorikelkkareitti
risteda valtatien kanssa.

Rantsilan kirkonkylan osayleiskaavassa (kuva
5) nykyiset keskustatoiminnot, asuminen seka teol-
lisuus- ja tyopaikka-alueet sijaitsevat paaosin val-
tatien 4 lansipuolella. Valtatien itdpuolelle sijoittuvat
pientalovaltainen asuinalue ja lahipalvelujen alue
seututien 807 liittyman kohdalla seké pientalovaltai-
nen alue hieman pohjoisempana. Muilta osin valta-
tien itdpuoli on paaosin maa- ja metsatalousvaltaista
aluetta sekd maisemallisesti arvokkaita peltoalueita.
Kaikki uudet maankaytdn alueet on osoitettu valta-
tien lansipuolelle. Uusia teollisuus- ja varastoalueita
seka pientaloalueita on osoitettu kirkonkylan pohjois-
osaan. Osayleiskaavassa valtatielle 4 ei ole esitetty
uutta tielinjausta.

Oulun seudun yleiskaava 2020:n muutos ja laa-
jennus (kuva 6) kasittaa suunnittelualueella Limin-
gan ja Tyrndvan alueet. Yleiskaavassa Temmeksen
Meijerinkyla on lahikeskus, joka on tarkoitettu lahi-
ympariston asukkaiden paivittain tarvitsemille pal-
veluille. Temmekseen on esitetty nykyisia ja kehitet-
tavid maaseutumaisen asumisen alueita sekd uusi
pientalovaltainen asuinalue. Haurukyldssa on maa-
seutumaisen asumisen alueita sekd valtatiehen 4
rajautuva uusi teollisuus- ja varastoalue. Muilta osin
valtatien 4 ymparisté on maa- ja metsatalousvaltais-
ta aluetta. Yleiskaavassa valtatie 4 on esitetty selvi-
tysalueen kohdalla nykyiselle paikalleen.

2.1.4 Asemakaavat

Selvitysalueen asemakaavoitetut alueet on esitetty
kuvassa 7. Voimassa olevia asemakaavoja on Pulk-
kilassa, Rantsilassa, Temmeksessa ja Haurukylassa.
Lisdksi Rantsilassa on vireilld kaksi asemakaavan
muutosta: Rantsila Tuohimaa, asemakaavan muutos

seka Rantsilan kirkonkylan asemakaavan muutos ja
laajennus. Asemakaavoissa ei ole varauduttu valta-
tien 4 eritasoliittymiin tai leventamiseen

2.2 Tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.2.1 Maantieverkko

Valtatie 4 Helsingista Utsjoelle on Suomen tarkein
eteld-pohjoissuuntainen paavayla. Se on osa TEN-
T-ydinverkkoa ja sisaltyy Euroopan komission esi-
tykseen TEN-T-ydinverkkokaytavan laajentamiseksi.
Valtatie 4 on maaritelty LVM:n paavaylaasetuksessa
kuuluvaksi palvelutasoluokkaan |. Se on myods osa
suurten erikoiskuljetusten verkkoa.

Toiminnalliselta luokaltaan tarkeimmat valtatiehen 4
liittyvat tiet ovat

» kantatie 88 Raahe-lisalmi

 seututie 821 Lamunsuu—Kestila

« seututie 807 Rantsila—Siikajoki

 seututie 822 Temmes—Kestila—Pyhanta

Lisaksi valtatiehen liittyy 15 yhdystieta. Selvitysalu-
een maantieverkko on esitetty kuvassa 8.

Kantatie 88, kaikki seututiet sekd maantiet 18524 Ul-
juan kohdalla, 18537 Sipolan kohdalla seka 18601
Temmeksen kirkon kohdalla ovat osa valtatien 4 va-
rareittijarjestelmaa, joka tarjoaa yhteyden valtatien
liikenteen ollessa katkaistuna. Valtatielld 4 ei ole
yhtenaista koko osuuden kattavaa varareittina pal-
velevaa rinnakkaistieta. Ainoastaan Sipolan ja Rant-
silan valiselld noin 15 kilometrin osuudella on valta-
tien 4 rinnakkainen varareittina toimiva maantie (mt
18562). Se sijaitsee Siikajoen lansipuolella.
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2.2.2 Liittymat

Valtatien 4 selvitysjaksolla on yhteensa noin 320 liit-
tymaa:

* 19 maantieliittymaa

* 9 katuliittymaa

» 105 kiinteistdille johtavaa yksityistieliittymaa

» 188 maa- ja metsatalousliittymaa

Kaikki liittymat ovat tasoliittymia. Vilkkaimmat liitty-
mat ovat kanavoituja tai niissa on vaistétila.

2.2.3 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paallysteleveys. Valtatie 4 on selvi-

tysjaksolla kaksikaistainen tie, jonka poikkileikkaus
on 10,5/7,5 metria. Jaksolla ei ole nykytilanteessa
ohituskaistoja. Paallysteleveys on 9,5-10 metria.

Nopeusrajoitukset. Valtatien nopeusrajoitus vaihte-

lee valilla 60—100 km/h. 48 kilometrin osuudella no-
peusrajoitus on 100 km/h. 12 kilometrin osuudella
nopeusrajoitus on 80 km/h. Pulkkilan ja Rantsilan
taajamien kohdilla nopeusrajoitus on 60 km/h yh-
teensa 1,8 km osuudella. Nopeusrajoitukset on esi-
tetty kuvan 9 kartalla.

Valaistua osuutta on yhteensa 30 km eli noin puo-
let tiejakson pituudesta. Valaistut osuudet sijoittuvat

taajamien ja liittymien kohdille.

Jalankulun ja pydrailyn jarjestelyt. Selvitysjaksolla

on yhteensa 4,4 km valtatien suuntaista jalankulku-
ja pyoratieta, jotka sijaitsevat paaosin Temmeksen
taajaman kohdalla. Valtatiejaksolla on yhteensa nel-
ja kavelya ja pyorailya palvelevaa alikulkukaytavaa,
joista kaksi sijaitsee Rantsilassa ja kaksi Temmek-
sella. Kavely- ja pydratiet seka alikulkukaytavat on
esitetty kuvan 8 tieverkkokartalla.
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Linja-autopysakit. Valtatiejaksolla on 38 pysakkipa-
ria. Temmeksen kahdelle pysakilla on katokset, mut-
ta muuten pysakit ovat varustelemattomia.

Pysakdimis- ja levédhdysalueet. Jaksolla 12 pysakai-

misaluetta, joista 7 sijaitsee tien itapuolella ja 5 lan-
sipuolella. (kuva 8)

Sillat. Valtatiejaksolla on yhteensa 16 siltaa. Niista
10 on vesistosiltoja, yksi risteyssilta ja viisi alikulku-
kaytavia. Siltapaikat on esitetty kuvan 8 kartalla.

2.3 Liikenne

2.3.1 Liikkennemaarat

Pulkkila—Haurukyla-jakson keskivuorokausiliikenne-
maara on tierekisteritietojen mukaan nykytilantees-
sa 4600-5800 ajon./vrk. Raskaan liikenteen osuus
on 15-17 %. Valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen
mukaan jakson liikkennemaarat kasvavat vuoteen
2040 mennessa noin 28 %. Vuoden 2040 ennustelii-
kennemaara on 5800-7500 ajon./vrk raskaan liikken-
teen osuuden sailyessa samana.

Liittyvat maantiet ovat jaksolla melko vahaliikentei-
sia. Vilkasliikenteisin sivusuunta on kantatie 88, jon-

ka liikennemaéara on 1600 ajon./vrk. Muiden liittyvien
maanteiden liikennemaarat ovat 40—1000 ajon./vrk.

2.3.2 Kuljetukset

Valtatie 4 on Suomen tarkein tavarakuljetusten val-
tatie. Niin ulkomaankaupan kuljetukset kuin maan
sisdiset tavaravirrat kayttavat sita. Selvitysalueella
raskasta liikennettda synnyttavia toimintoja on mm.
Pulkkilan teollisuusalueella, Rantsilassa Tuohimaan
teollisuusalueella, rakenteilla oleva Raatokorven bio-
kaasulaitos Rantsilan itapuolella sek& Haurukylan
teollisuusalue ja siihen liittyva kaavavaraus biojalos-
tamon alueelle. Alueella on myds lukuisia maatiloja
ja muita yrityksia, joille on saanndllista raskasta lii-
kennetta. Lisaksi alueella on jonkin verran puutava-
rakuljetuksia.

Valtatie 4 on koko suunnittelujaksolla osa suurten eri-
koiskuljetusten reittid, jonka tilavaatimus on 7x7x40
metria (korkeus x leveys x pituus). Lisaksi suuria eri-
koiskuljetuksia kulkee kantatien 88 suunnassa.

2.3.3 Joukkoliikenne

Valtatielld 4 liikenndi nykytilanteessa (toukokuu
2021) arkipaivisin 5 linja-autovuoroa vuorokaudessa
seka Ouluun etta Jyvaskylan suuntaan. Suurin osa

on pikavuoroja, jotka pysahtyvat selvitysjaksolla vain
Pulkkilassa, "Vornan liittymassa” (st 821), Rantsilas-
sa ja Temmeksella.

2.3.4 Jalankulku ja pyoraily

Valtatien varressa jalankulku ja pyoraily on vahaista
lukuun ottamatta Temmeksen taajaman kohtaa, jos-
sa taajaman toiminnot, mm. koulu, kauppa ja asutus
sijoittuvat valtatien varteen ja tien molemmin puolin.
Ne ovat saavutettavissa valtatien varren jalankulku-
ja pyorateita pitkin seka alikulkujen kautta. Muiden
asutuskeskittymien kohdalla taajamatoiminnot seka
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet ovat kauempana val-
tatiesta.
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2.5 Ymparisto ja likennemelu

2.5.1 Luonnonymparisto ja
pohjavesialueet

Valtatie 4 rajautuu Taperankankaan luokan 1 poh-
javesialueeseen Pulkkilassa. Haapavuoren arvokas
kallioalue sijaitsee valtatien itdpuolella Uljuan teko-
jarven kohdalla. Selvitysalueen luontoarvot ja pohja-
vesialueet on esitetty kuvan 13 kartalla.

2.5.2 Maisema ja kulttuuriymparisto

Selvitysalueella tai sen valittdmassa laheisyydessa

on seuraavia valtakunnallisesti tai maakunnallisesti

arvokkaita kulttuuriymparistéja ja maisema-alueita
seka kiinteitéd muinaisjadnnoksia:

¢ Pulkkilan raitti, maakunnallisesti merkittava ra-
kennettu kulttuuriymparisté (MRKY)

 Siika-Savon saarnahuone, muinaisjaannos

* Mankilan-Sipolan kulttuurimaisemat Siikajokivar-
ressa, maakunnallisesti arvokas kulttuurimaise-
ma

» Rantsilan kirkko ja vanha raitti, valtakunnallisesti
merkittava rakennettu kulttuuriymparistd (RKY)

» Temmesjokivarsi, maakunnallisesti merkittava
rakennettu kulttuuriymparistdé (MRKY)

* Haapasepan tila ja Temmeksen kirkko, valtakun-
nallisesti merkittava rakennettu kulttuuriymparisto
(RKY)

* Haurukyla, maakunnallisesti arvokas rakennettu
kulttuuriymparisté (MRKY)

» Liminganlakeus, valtakunnallisesti arvokas
maisema-alue.

Kohteet on esitetty kuvan 14 kartalla.

2.5.3 Liikennemelu

Valtatien 4 liikenteen aiheuttamia melutasoja ja oh-
jearvojen ylittavia alueita on arvioitu teoreettisten
melualueiden perusteella. Selvitysalueella on usei-

14

ta jaksoja, joilla melutason yleiset ohjearvot ylittyvat
asuinalueiden tai yksittisten rakennusten pihoilla.
Nykytilanteessa noin 190 asuinrakennusta tai vapaa-
ajan asuntoa sijaitsee valtatien varren melualueella.
Rantsilassa ja Temmeksella osa alueista on suojat-
tu meluvallilla tai -aidalla, joita on yhteensa noin 1,7
kilometrin osuudella. Meluesteiden vaikutusta ei ole
huomioitu esitetysséa melualueen asuinrakennus-

maarassa.

2.6 Maapera ja
pohjaolosuhteet

2.6.1 Pohjamaakuvaus

Topografialtaan Pulkkila-Haurukylan alue on alavaa
ja korkeuserot ovat pienid. Maanpinta vaihtelee valil-
14 noin 30...90 mpy (merenpinnan ylapuolella) laski-
en pohjoiseen pain.

Pohjamaakuvaus on tehty GTK:n avoimen aineiston
ja pohjatutkimusrekisterissa olevien pohjatutkimus-
ten perusteella. Pohjatutkimuksia oli kaytettavissa
vahan etenkin alueen eteldosassa. Alueella ei ole
tehty tdman selvityksen yhteydessa pohjatutkimuk-
sia. Vahaisten ja yleispiirteisten I&htdtietojen vuoksi
pohjamaakuvaus on tehty karkealla tasolla ja arvi-
ot pohjanvahvistuksista ja perustamistavoista ovat
suuntaa antavia.

Tarkasteltavan alueen eteldosa sijoittuu Taperan-
kankaan pohjavesialueelle (luokka 1), jossa poh-
jamaa on hiekkaa. Pulkkilan taajaman kohdalla plv
-500-2000 valtatien 4 uusi linjaus on esitetty nykyi-
sen linjauksen itdpuolelle. Pohjamaa on paaosin rou-
tivaa silttia, HkMr ja hHk pl 9500 saakka. Noin plv
6000-7000 on paikoin avokalliota tai kallio on lahella
maanpintaa.

Paaluvalilld 9500-27500 pohjamaa on paaosin rou-
tivaa silttid ja savea. Paaluvalilla 9500-11500 on

turvetta, jonka paksuudeksi on arvioitu > 2 m. Paa-
luvalilla 21000-22000 on moreenialue ja paikoin on
avokalliota tai kallio on lahella maanpintaa. Rantsi-
lan taajaman kohdalla vt 4 linjaus (plv 27500-34500)
muutetaan kulkemaan nykyisen linjauksen itapuo-
lelta. LAhemmas taajamaa sijoittuva vaihtoehdon 2
mukainen linjaus (kuva 22, sivu 22) sijoittuu paaosin
pehmeikolle, jossa pohjamaa on routivaa sulfidipi-
toista silttid ja savista silttid. Rantsilan ETL sijoittuu
pehmeikolle. Kauemmas taajamaa sijoittuva linjaus
(VE3) sijoittuu padosin moreenimaille. Pohjamaa
on moreenimailld routivaa HkMr ja moreenimakien
valisilla alueilla routivaa silttia. Noin pl 34000 alkaa
pehmeikkd. VE2 eritasoliittyma sijoittuu pehmeikdlle,
jossa on sulfidipitoisia maita.

Paaluvalilla 34000-56500 pohjamaa on routivaa hie-
noa hiekkaa, silttistd hiekkaa, silttia ja savea. Paa-
luvalilla 34000-35500 ja plv 40000-41500 ylimpana
kerroksena on turve, jonka paksuudeksi on arvioitu
> 2 m. Loppuosalla plv 49000-58000 on my6s HkMr
ja Hk.

Tarkasteltavalla alueella on useita kohteita, joissa
happamien sulfaattimaiden esiintymisen todenna-
kdisyys on suuri, mm. Haurukylan, Rantsilan ja Pulk-
kilan taajamien laheisyydessa.

2.6.2 Pintavedet

Hankkeen valittdmaan laheisyyteen sijoittuu Uljuan
tekojarvi ja yhteys tekojarvestd Lamujokeen (Ulju-
an kanava). Uljuan tekojarven ja Lamujoen valilla
on voimalaitos Uljuan kanavan itapaassa. Valtatie 4
ylittda Siikajoen noin pl 11700. Noin paalulla 37200
valtatie 4 ylittdd Karsdmanjoen sekd Temmesjoen
paalulla 46100. Paikoin Temmesjoki on hyvin lahella
valtatietd 4, ja jos leventaminen tehdaan talla osalla
l&nsipuolelle, tulee tdma huomioida stabiliteettia ja
pohjanvahvistuksia arvioitaessa. Lisaksi alueelle si-
joittuu pienempia puroja ja ojia.

2.6.3 Pohjavedet

Pohjaveden pinnan tasoa ei ole alueella seurattu.
Maastonmuotojen perusteella pohjavedenpinnan ar-
vioitiin olevan suhteellisen korkealla, noin 1...3 m:n
syvyydessd maanpinnasta.
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Kuva 14. Selvitysalueen maisema- ja kulttuuriarvot.
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3 Kehittamistoimenpiteet

3.1 Suunnittelun [ahtokohdat

Toimenpidesuunnittelun lahtékohtana toimi vuon-
na 2020 valmistunut selvitys "Valtatiekaytavan 4 ja
29 kehittdmisen periaatteet valilla Helsinki — Tornio/
Haaparanta”, jossa on maaritetty koko valtatiekay-
tavan pitkan aikavalin tavoitetila. Selvityksessa on
maaritetty, ettd valtatie 4 on Pulkkila—Haurukyla-
osuudella keskikaiteellinen jatkuva ohituskaistatie,
jonka nopeusrajoitus on 100 km/h. Tasoliittymat kor-
vataan eritasoliittymilla ja rinnakkaistiejarjestelyilla.

Tassa toimenpideselvityksessa on maaritetty erita-
soliittymien ja ohituskaistojen alustavat sijainnit se-
kad tiegeometriasta johtuvat linjausmuutostarpeet.
Temmeksen taajaman kohdalla on tarkasteltu ny-
kypaikalle parantamisen lisaksi valtatien linjaamista
uuteen maastokaytavaan taajamarakenteelle aiheu-
tuvien haittojen vahentamiseksi. Kartoilla on esitetty
poistettavat tasoliittymat seka korvaavat eritasoliitty-
miin johtavat rinnakkaistieyhteydet alustavalla tark-
kuudella. Lisaksi on esitetty linja-autopysakkien ja
pysakdimisalueiden paikat. Uudet ja parannettavat
sillat on esitetty kartoilla ja otettu huomioon alusta-
vassa kustannusarviossa. Teoreettisten melualuei-
den perusteella on tehty alustava arvio tarvittavan
meluntorjunnan laajuudesta, ja alustavat meluntor-
juntatarpeet on esitetty kartoilla.

Tydn painopiste on ollut valtatien kehittdmistoimen-
piteiden ja liikennejarjestelyvaihtoehtojen suunnit-
telussa taajamien kohdilla. Tyd on laadittu teknista-
loudellisena tarkasteluna, jossa suunnitteluosuuden
liikennejarjestelyt on suunniteltu paaosin toimenpi-
detarkkuudella. Eritasoliittymien jarjestelyja on tutkit-
tu alustavalla yleissuunnitelmatarkkuudella maasto-
mallipohjaisin tarkasteluin.
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3.2 Kehittamistoimenpiteet

Kehittamistoimenpiteet on esitetty liitteend olevilla
suunnitelmakartoilla. Eritasoliittymat ja ohituskaistat
on esitetty kuvassa 15.
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Kuva 15. Pulkkila—Haurukyla-valille esitetyt ohituskaistat ja eritasoliittymat.



3.2.1 Valtatien poikkileikkaus ja
linjaosuudet

Poikkileikkaus ja
mitoitusnopeus

Valtatien 4 poikkileikkaus muuttuu koko jaksolla,
koska koko jaksolle rakennettava ajosuunnat erot-
tava keskikaide edellyttda tien leventadmista myds
kaksikaistaisella osuudella. Tavoitetilanteessa val-
tatielld on 1+1-kaistaisia osuuksia, 1+2-kaistaisia
osuuksia seka 2+2-kaistaisia osuuksia (kuvat 16—
18). 1+1-kaistaisella osuudella on yksi ajokaista mo-
lempiin ajosuuntiin, 1+2-kaistaisella osuudella on
ohituskaista toiseen ajosuuntaan ja 2+2-kaistaisella
osuudella on ohituskaistat molempiin suuntiin. Mitoi-
tusnopeus on 100 km/h.

Valtatien poikkileikkauksessa otetaan huomioon
suurten erikoiskuljetusten vapaan tilan vaatimus
7x7x40 m (korkeus x leveys x pituus). Erikoiskul-
jetukset tulee voida ajaa omassa ajosuunnassa.
Erikoiskuljetusten tilavaatimus edellyttaa tavallis-
ta leveampaa poikkileikkausta reunakaiteellisilla
osuuksilla, joilla on ajosuunnassa vain yksi kaista.

Ohituskaistat

Valtatiejaksolle on esitetty yhteensa 10 ohituskais-
taparia, jotka sijaitsevat paasaantdisesti kohdak-
kain tai hieman limittain. Lisaksi Pulkkilan kohdalle
on esitetty yksittdinen ohituskaista, jotta ohituskais-
tojen jaksottelu Pulkkilan etelapuolella saadaan jat-
kumaan jouheana ja yksikaistaiset osuudet pidettya
rittavan lyhyena.

Ohituskaistojen sijoittelun I&dhtdkohtana on ohitus-
kaistojen suunnitteluohje, jonka mukaan yksikais-
taisen osuuden pituus ei saa ylittda 3 kilometria.
Ohituskaistat on mahdollisuuksien mukaan pyritty
sijoittamaan taajamien ja asutuskeskittymien ulko-
puolelle. Lisaksi ohituskaistat on pyritty sijoittamaan
mieluummin eritasoliittymien valiin kuin niiden koh-

dalle. Naista lahtokohdista johtuen ohituskaistat on
paadytty esittdmaan paaosin kohdakkain, jotta yksi-
kaistainen osuus ei muodostuisi liian pitkaksi. Pulk-
kila—Haurukyla-jaksolla korkeuserot ovat vahaisia,
joten tien pystygeometria ei ole vaikuttanut ohitus-
kaistojen sijoitteluun.

Pisin yksikaistainen osuus (4,5 km pohjoisesta ete-
I14an) on esitetty Pulkkilan taajaman kohdalle. Vayla-
viraston kannanoton mukaan se on hyvaksyttavissa,
koska kyseisella valtatiejaksolla on toimiva rinnak-
kaistieyhteys eritasoliittymineen, joita voidaan hyo-
dyntaa hairidtilanteessa.

Tavoiteltavana ohituskaistan pituutena on pidetty
noin 2,5-3 km, mika esitetyilla jarjestelyilla paasaan-
toisesti saavutetaan. Muutamassa kohdassa ohitus-
kaistapituus jaa noin 2 kilometriin. Temmeksen poh-
joispuolella ohituskaistojen pituus on noin 3,7 km,
jotta taajaman kohdalle esitetty yksikaistainen osuus
ei muodostuisi lilan pitkaksi. Mikali valtatie siirretaan
Temmeksen kohdalla uuteen maastokaytavaan,
voidaan 1+1-kaistaista osuutta lyhentaa ja muuttaa
ohituskaistojen sijoittelua ja pituuksia. Koko Pulkki-
la—Haurukyla-jaksolle ohituskaistaosuutta on esitetty
yhteensa 30 km etelasta pohjoiseen ja 27 km pohjoi-
sesta eteldan.

Linjausmuutokset

Valtatietd parannetaan nykyisella paikallaan lukuun
ottamatta kohtia, joissa nykyinen tiegeometria edel-
Iyttda linjausmuutoksia. Valtatielld on useita pienisa-
teisia kaarteita, jotka eivat mahdollista keskikaide-
tien 100 km/h -nopeusrajoitusta. Linjausmuutoksia
on esitetty yhteensa noin 13—14 km. Naistd merkit-
tavimmat ovat Pulkkilan ja Rantsilan taajamien koh-
dille esitetyt osuudet, joissa valtatie on linjattu koko-
naan uuteen maastokaytavaan. Pulkkilassa uuden
tielinjan pituus on noin 2,8 km ja se sijaitsee enimmil-
Iaan noin 400 metrin paassa nykyisen valtatien ita-
puolella. Rantsilassa uuden tielinjan pituus on noin
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Kuva 16. Poikkileikkaus 1+1-kaistaisella osuudella reunakaiteen kohdalla.
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Kuva 18. Poikkileikkaus 2+2-kaistaisella osuudella.
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5,9 km ja etaisyys nykyisesta valtatiesta enimmillaan
950 metrida. Muut linjausmuutokset ovat pienempia.
Niiden kohdilla valtatie siirtyy nykylinjaukselta enim-
milldan noin 70 m.

Temmeksen taajaman kohdalla on tarkasteltu ny-
kypaikalle parantamisen liséksi valtatien linjaamista
5,8 kilometrin osuudella uuteen maastokaytavaan.
Valtatien tiegeometria mahdollistaa valtatien paran-
tamisen myos nykyisessa maastokaytavassa, mutta
ohitustievaihtoehto vahentaisi merkittavasti taajama-
rakenteelle aiheutuvia haittoja.

3.2.2 Liittymat

Eritasoliittymat

Pulkkilan ja Haurukylan valiselle jaksolle on esitetty
yhteensa 12 eritasoliittymaa, jotka korvaavat nykyi-
set tasoliittymat. Eritasoliittymien paikkojen maarit-
telyssa on huomioitu mm. maantieverkon toiminnal-
linen luokitus, likennemaarat, varareittitarpeet seka
maankayton keskittymat.

Eritasoliittymat on esitetty kantatien 88 seka kaikki-
en seututeiden (821, 807 ja 822) liittymiin. Pulkkilan
ja Temmeksen taajamien kohdille on esitetty kaksi
eritasoliittymaa. Rantsilan taajaman kohdalle on esi-
tetty yksi eritasoliittyma ja lisdksi Tuohimaan teolli-
suusaluetta palveleva suuntaisliittyma. Lisaksi erita-
soliittymat on esitetty Uljuan, Sipolan, Hyttikosken,
Rahvaannevan, Nakkulanperan ja Haurukylan koh-
dalle.

Esitetyt eritasoliittymat ovat tyypiltddn rombisia eri-
tasoliittymia, perusverkon kaksiramppisia eritasoliit-
tymia tai yksityisteiden eritasoliittymia. Rombisissa
eritasoliittymissa sivusuunta ylittda valtatien ja suu-
ret erikoiskuljetukset voidaan ajaa ramppeja pitkin
omassa ajosuunnassa. Perusverkon kaksiramppi-
sissa ja yksityisteiden eritasoliittymissa sivusuunta
alittaa valtatien ja erikoiskuljetukset voidaan ajaa
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valtatieta pitkin. Rombinen eritasoliittyma on esitetty

Pulkkilaan ja Rantsilaan. Muihin maantieliittymiin on
esitetty perusverkon kaksiramppinen eritasoliittyma.
Yksityisteiden eritasoliittymat on esitetty Rahvaan-
nevan ja Nakkulanperan eritasoliittymiin, joissa liitty-
vat tiet ovat yksityisteita.

Tasoliittymat

Valtatien 4 kaikki nykyiset tasoliittymat (noin 320 kpl
sisaltden maa- ja metsatalousliittymat) selvitysjak-
solla poistetaan ja kulku valtatielle jarjestetdan uu-
sien eritasoliittymien kautta. Tassa selvityksessa on
esitetty korvaavat yhteydet ainoastaan katkaistaville
maantie- ja katuliittymille seka kiinteistdille johtavil-
le yksityistieliittymille. Esimerkiksi pelloille ja met-
sapalstoille johtavien maa- ja metsatalousliittymien
poistamista ja uusien kulkuyhteyksien osoittamista
ei ole kasitelty tassa selvityksessa, vaan se tehdaan
mydhemmissa suunnitteluvaiheissa.

3.2.3 Muut tieyhteydet

Tasoliittymien poistaminen ja liikenteen keskittami-
nen eritasoliittymiin edellyttda jaksolla mittavia rin-
nakkaistiejarjestelyja. Uutta rinnakkaistietéa tulee
rakennettavaksi noin 35 km ja liséksi nykyisia yksi-
tyisteita joudutaan parantamaan, kun niille siirtyy ny-
kyistd enemman liikennetta.

Rinnakkaistietarpeet on esitetty alustavalla tarkkuu-
della ja etenkin yksityisteiden osalta ne edellyttavat
lisdtarkasteluja jatkosuunnittelussa. Rinnakkais-
tieyhteyksien toteuttaminen edellyttdd myds uusien
vesisto- ja risteyssiltojen rakentamista.

Rinnakkaisteiden leveys ja paallyste maaritetaan tar-
kemmin mydhemmissa suunnitteluvaiheissa. Lahto-
kohtaisesti nykyisten maanteiden jatkeena toteutet-
tavat maantieluokkaiset rinnakkaistiet mitoitetaan ja
paallystetdan nykyisten maanteiden tapaan. Yksi-
tyistiet ovat sorateita. Kaikkien vaylien mitoituksessa
otetaan huomioon mm. maatalousliikenteen ja muun
raskaan liikenteen kohtaamismahdollisuudet ja riitta-
va kantavuus.

3.2.4 Jalankulun, pyorailyn ja
joukkoliikenteen jarjestelyt

Nykyiset alikulkuyhteydet seka valtatien suuntaiset
jalankulku- ja pyoraily-yhteydet sailyvat, ja ne tay-
dentyvat uusien rinnakkaistiejarjestelyjen johdosta.
Jalankulku ja pyoraily eivat risted valtatieliikenteen
kanssa samassa tasossa, vaan yhteys valtatien toi-
selle puolelle on aina alikulkukaytavan tai risteys-
sillan kautta. Jatkosuunnittelussa suunniteltavat
maataloutta palvelevat risteyssillat palvelevat myds
jalankulkua ja pyorailya.

Linja-autopysakit sijoitetaan eritasoliittymien tai ris-
teyssiltojen kohdille siten, etta pysakeille voidaan jar-
jestaa turvalliset kavely- ja pyoraily-yhteydet. Tavoi-
tetilanteessa jaksolla on noin 13 pysakkiparia.

Selvitysjaksolla valtatien suuntaiset jalankulun ja
pyorailyn yhteydet ovat paasaantoisesti rinnakkais-
teilla olevia yhteyksia, jossa jalankululle ja pyorailylle
ei ole omaa vaylaa. Temmeksen kohdalla jalankulun
ja pyorailyn yhteydet toteutetaan nykyiseen tapaan
osittain erillisella jalankulku- ja pydréatiella ja osin rin-
nakkaisteilla. Ratkaisut tarkennetaan jatkosuunnitte-
lussa.

3.2.5 Pysakoimisalueet ja raskaan
liikenteen valvontapaikat

Valtatien varren nykyiset 12 pysakadintialuetta sailyte-
taan lahtokohtaisesti nykyisilla paikoilla. Linjaosuuk-
silla sijaitsevat pysakdintialueet ovat saavutettavissa
ainoastaan pysakointialueen puoleiselta ajosuunnal-
ta, koska keskikaiteen vuoksi vasemmalle kaantymi-
nen ei ole mahdollista. Eritasoliittymien yhteydessa
sijaitsevat pysakdintialueet (Uljua ja Nakkulanperd)
ovat saavutettavissa molemmista ajosuunnista.

Vuonna 2021 valmistuneessa Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen tienvarsipalvelujen luokittelu -sel-
vityksessa kaikki Haurukyld—Pulkkila-valin pysa-
kéimisalueet on luokiteltu luokkiin 1 ja 2, joissa on



pysahtymismahdollisuus ympari vuoden. Luokan 1
pysakointialueet soveltuvat aina raskaalle liikenteel-
le ja niilld on joitain varusteita. Luokan 2 pysakainti-
alueet soveltuvat vahintaan henkiléautoille ja niilla ei
ole tienpitajan yllapitamia varusteita. Jaksolle ei ole
esitetty yhtdan levahdysaluetta, joka on korkealuok-
kaisin tienpitajan yllapitama palvelualue.

Pulkkila—Haaransilta-valilld yksi pysakdimisalue
kumpaankin suuntaan mitoitetaan siten, ettd ne
soveltuvat poliisin raskaan liikenteen valvontaan.
Pysakdimisalueen valinnasta ja suunnittelun yksi-
tyiskohdista kaydaan vuoropuhelua poliisin kanssa
jatkosuunnittelussa.

3.2.6 Meluntorjunta

Esitetyilla tieratkaisuilla valtatien 4 liikkennemelualu-
eella sijaitsee noin 110-160 asuinrakennusta riip-
puen siitd parannetaanko valtatietd Temmeksen
kohdalla nykypaikalla vai siirretddnkd tie uuteen
maastokaytavaan. Taajamien kohdille esitetyt uudet
valtatielinjaukset sijoittuvat kauemmas asuinkeskitty-
mistd, minka vuoksi melualueelle sijoittuvia asuinra-
kennuksia on 30-80 vahemman kuin nykylinjauksel-
la. Asuinrakennusten maara on arvioitu teoreettisten
melualueiden perusteella, ja tarkastelussa on otettu
huomioon nopeustason nousu ja liikennemaarien
kasvu.

Kaikkien asuinpihojen suojaaminen valtatien liiken-
nemelulta edellyttdd meluntorjuntaa noin 13-16,5
km osuudelle. Pienempi meluntorjuntatarve koskee
vaihtoehtoa, jossa valtatie siirretddn kauemmas
Temmeksen taajamasta. Meluntorjunnan toteutta-
mismahdollisuudet ja -tavat ratkaistaan jatkosuun-
nittelussa.

3.2.7 Sillat

Tavoitetilan toimenpidekokonaisuus sisaltaa yhteen-
sa 39 uutta tai parannettavaa siltaa. Sillat ja alusta-

vat toimenpide-ehdotukset on esitetty taulukossa 1.
Valtatien nykyisella tielinjalla on yhteensa 10 siltaa,
jotka tulee uusia tai parantaa valtatien levenevan
poikkileikkauksen vuoksi. Eritasoliittymien ja uusi-
en kulkuyhteyksien risteyssiltoja seka vesistosiltoja
tulee valtatielle rakennettavaksi 18 kpl. Rinnakkais-
tiejarjestelyt edellyttavat 8 vesistosiltaa joen yli seka
2 vesistosillan parantamisen. Edella mainittuihin sil-
toihin sisaltyvat Temmeksen kohdan nykylinjauksella
sijaitsevat siltapaikat.

3.2.8 Rakenteet ja alustavat
pohjanvahvistukset

Pohjanvahvistusten tarkempi suunnittelu edellyttaa
tarkkaa tietoa tiepenkereen korkeudesta, maape-
ra- ja pohjavesiolosuhteista sekd pehmeiden maa-
kerrosten paksuudesta. Suunnittelualueella esite-
taan kaytettavan alustavasti pohjanvahvistuksena
paaasiassa esikuormitusta ja massanvaihtoa. Silto-
jen kohdalla painumia rajoitettaessa tai stabiliteettia
parannettaessa voidaan kayttad myds muita poh-
janvahvistustoimenpiteita rajoitetulla matkalla. Kus-
tannusarviota varten maaritetyt rakenteet ja pohjan-
vahvistukset on esitetty tydaineistossa.

Rampit sijoittuvat leikkaukseen tai penkereelle, jol-
loin tulee varautua stabiliteetin parantamiseen ja
painumien hallintaan. Talldin pelkka esikuormitus ei
ole kaikissa tapauksissa riittdva toimenpide. Myds
happamat pohjamaat tulee ottaa huomioon leikka-
uksia suunniteltaessa. Vahaisten tutkimusten vuok-
si pohjanvahvistusten arvioiminen karttatarkastelun
perusteella on epavarmaa. Kustannusarviota varten
maaritetyt ramppien ja maanteiden rakenteet ja poh-
janvahvistukset on esitetty tydaineistossa.

3.2.9 Maa-ainesasiat

Hankkeella muodostuu leikkausmassoja, jotka eivat
sovellu tayttdihin (turve, savi, sulfidipitoiset pohja-
maat). Tayttdihin soveltumattomien maa-ainesten

Taulukko 1. Selvitysalueen uudet ja parannettavat sillat.

Paalu (km)

Sillan nimi

Nykyisen sillan
siltanumero

Siltatyyppi

Toimenpide

0 uusi Pulkkilan ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
0,4 uusi risteyssilta (sivusuunta ali) risteyssilta uuden rakentaminen
1,5 uusi silta Viitaojan yli vesistosilta uuden rakentaminen
2 Pulkkilan risteyssilta 1326 risteyssilta puretaan
2 uusi risteyssilta risteyssilta uusi silta nykyisen siltapaikan
viereen
& uusi  Pulkkilan  teollisuusalueen risteyssilta uuden rakentaminen
ETL:n risteyssilta
7 uusi Jylhdnrannantien risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
8,5 Uljuan alakanavan silta 1408 vesistosilta Nykyisen leventéminen 4m
9 uusi jokisilta vesistosilta uuden rakentaminen
9 uusi Uljuan ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
11,5 uusi risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
12 Jylhanrannan silta 965 vesistosilta ei toimenpiteita, silta uusittu
12 Jylhdnrannan karjatie 5005 alikulkukaytava | putkisillan leventdminen 4...5 m
12,5 uusi St821 ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
12,5 uusi jokisilta vesistosilta uuden rakentaminen
16 uusi Sipolan ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
16,5 Martin silta 1032 vesistosilta Nykyisen leventaminen 4,5m
16,5 uusi vesistosilta rinnakkaistielle vesistosilta uuden rakentaminen
16,5 uusi vesistosilta rinnakkaistielle vesistosilta uuden rakentaminen
20,5 uusi Hyttikosken ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
20,5 uusi jokisilta vesistosilta uuden rakentaminen
26,5 uusi Rahvaannevan ETL:n risteys- risteyssilta uuden rakentaminen
silta
26,5 Myllynevanojan silta 5006 vesistosilta putkisillan leventaminen ~9 m
31,5 uusi Rantsilan ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
& uusi putkisilta Karahtamanojan koh- vesistosilta uuden rakentaminen
dalle
37 uusi Nakkulanperan ETL:n risteys- risteyssilta uuden rakentaminen
silta
37 Nakkulan silta 167 vesistosilta Nykyisen leventéminen ~4m
37 uusi vesistdsilta rinnakkaistielle vesistosilta uuden rakentaminen
46 Junttilan silta 1502 vesistosilta Nykyisen leventaminen ~9m
46 Sillankorvan silta 169 vesistosilta uusiminen autoliikenteelle so-
veltuvaksi
46 uusi vesistosilta rinnakkaistielle vesistosilta uuden rakentaminen
46,5 uusi vt4 risteyssilta (VE1) risteyssilta uuden rakentaminen
47,3 Ala-Klaavun silta (VE1) 5129 vesistosilta putkisillan leventdminen ~7m
47,3 Akonojan silta (VE1) 170 vesistosilta purku ja korvaaminen putkisil-
lalla
47,3 uusi  vesistosilta  rinnakkaistielle vesistosilta uuden rakentaminen
(VE1)
47,6 Koulun alikulkukaytava (VE1) 1495 alikulkukaytadva | Nykyisen leventdminen ~4m
48 uusi Meijerinkylan ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
(VE1)
48,5 Keskustan alikulkukaytava (VE1) 1494 alikulkukaytava | Nykyisen leventaminen ~4m
51 uusi Temmeksen kirkon ETL:n ris- risteyssilta uuden rakentaminen
teyssilta
55 uusi Haurukylan ETL:n risteyssilta risteyssilta uuden rakentaminen
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13jitys pitéda suunnitella jatkosuunnittelun yhteydessa
ottaen huomioon mm. happamat pohjamaat. Lajitys-
alueiden sijoittelussa tulee ottaa huomioon pohjave-
sialue. Maa-ainesten kasittelyssa, varastoinnissa ja
hulevesien hallinnassa tulee valttda hienoaineksen
paasya vesistoihin. Leikkausmassoja voidaan va-
hentaa eristerakenteella tai esim. kayttamalla va-
hempiliikenteisilla teilld ja kevyenliikenteen vaylilla
terasverkkoa.

Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee tutkia uusioma-
teriaalien kaytt6a rakentamisessa, kuten paikallinen
masuunikuona ja LD-teraskuona, joiden lammon-
siirtymis- ja eristdvyysominaisuudet mahdollistavat
ohuemmat rakenteet.

Massatasapaino tulee ottaa huomioon seuraavassa
suunnitteluvaiheessa, kun lopulliset ratkaisut vaihto-
ehtoisten linjausten valinnasta on tehty.

3.2.10 Varusteet ja valaistus

Taajamien ulkopuolelle rakennetaan jatkuva riista-
aita. Jatkosuunnittelussa tulee suunnitella tarvittavat
hirvieldinten paakulkureittien risteamiset eritasossa
valtatien kanssa.

Valtatien valaistus suunnitellaan jatkosuunnittelussa.

Lahtokohtaisesti ainakin keskikaidetien muutoskoh-
dat ja eritasoliittymat valaistaan.
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3.3 Vaihtoehtotarkastelut
ja jatkosuunnittelussa
ratkaistavia asioita

3.3.1 Pulkkila

Linjaus

Pulkkilan taajaman kohdalla valtatie 4 on esitetty siir-
rettavaksi uudelle 2,8 km pituiselle tielinjalle, nykyi-
sen tien itdpuolelle, jotta tiegeometriaa saadaan pa-
rannettua ja mahdollistettua 100 km/h -nopeustaso.
Nykyinen tiegeometria ei mahdollista edes 80 km/h
-nopeustasoa keskikaidetiellda, minka vuoksi Pulk-
kilan kohdalla tarvitaan linjausmuutos, vaikka 100
km/h -nopeustasotavoitteesta tingittaisiin.

Pulkkilan kohdalla tarkasteltiin myds vaihtoehtoista
uutta tielinjausta, joka mahdollistaisi 80 km/h -no-
peustason. Linjaus sijoittuisi nykyisen ja nyt esitetyn
linjauksen valiin, lBhemmas taajamaa ja asutusta.
Linjausmuutos tarvittaisiin tassakin vaihtoehdossa
noin 2,8 km osuudelle, jotta haitat nykyiselle maan-
kaytolle 1ahelld eritasoliittymad voidaan minimoida.
(kuva 19)

Vertailun perusteella valittiin valtatien 100 km/h
-nopeusrajoituksen mahdollistama linjausvaihtoeh-
to, jossa tie sijoittuu kauemmas taajaman asutuk-
sesta ja nykyisen tien rajaamasta MRKY-alueesta.
100 km/h -mitoitusnopeus ei mahdollista esitettya
pienempaa kaarresadetta eli tielinjausta ei voida
siirtda lanteen pain ja kauemmas laheisistd asuin-
rakennuksista. Esitetty tielinjaus mahdollistaa ohi-
tuskaistan rakentamisen taajaman kohdalle, jolloin
yksikaistainen osuus saadaan toiseen ajosuuntaan
ohjearvon mukaiseksi. Nykyista valtatietd voidaan
hyddyntaa taajaman sisaisena katuyhteytena, ja taa-
jaman maankayttéa voidaan kehittda sen ymparis-
tossa. Jatkosuunnittelussa on tarkeaa yhteensovit-
taa maankayton ja liikenneverkon kehittaminen.
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Kuva 19. Pulkkilan tutkitut linjausvaihtoehdot.



Eritasoliittymat

Pulkkilan taajaman kohdalle on esitetty kaksi erita-
soliittymaa. Etelaisempi, Pulkkilan taajaman paa-
littyma, sijaitsee kantatien 88 liittyman kohdalla.
Pohjoisempi eritasoliittyma sijaitsee Pulkkilan teolli-
suusalueen pohjoispuolella. Se palvelee teollisuus-
alueen lisdksi taajaman pohjoisosia.

Etelaiseen liittymaan tutkittin myds perusverkon
kaksiramppista eritasoliittymaa. Rombinen erita-
soliittymd, jossa sivusuunta ylittda valtatien todettiin
jarjestelyiltaan paremmaksi mm. erikoiskuljetusten
vuoksi. Liittyma on suurten erikoiskuljetusten reitti
seka valtatien 4 ettd kantatien 88 suunnassa.

Liittyman kolmessa liittymaneljdnneksessa sijait-
see maankayttda melko lahella. Liittyman kaakkois-
neljanneksessa sijaitsee maakunnallisesti arvokas
suojelukohde Pulkkilan kotiseutumuseo, ja lounais-
neljanneksessa sijaitsevat osayleiskaavassa esi-
tetyt paikallisesti arvokkaat suojelukohteet Kukkola
ja Savela. Liittyman luoteisneljanneksessa sijaitsee
liikenneasema. Jatkosuunnittelussa eritasoliittyman
sijaintia ja ratkaisuja tulee tarkentaa siten, etta haitat
ymparoivalle maankaytolle jaavat mahdollisimman
vahaisiksi.

3.3.2 Uljua

Uljuan kohdalla eritasoliittyma on esitetty maantien
18524 kohdalle jarven pohjoisosaan, ja eritasoliitty-
masta on esitetty uusi yhteys Lamujoen lansipuolelle
Jylhanrannantielle (mt 18562). Vaihtoehtoista erita-
soliittymapaikkaa tutkittiin etelammas Jylhanrannan-
tien (mt 18562) liittyman kohdalle, josta on nykyisin
kulku mm. Uljuan luontopoluille ja ulkoilualueille. (ku-
vat 20-21)

Pohjoisempi liittymapaikka todettiin liikenneverkolli-
sesti paremmaksi. Maantien 18524 liikennemaarat
ovat suuremmat, ja tie toimii henkildautoille sovel-

Kuvat 20-21. Uljuan ja Terskanperan kohdalle tutkitut eritasoliittymavaihtoehdot.

tuvana varareittina. Uljuan eritasoliittyman kautta
on yhteys Uljuan tekojarven pohjoispuolisiin osiin ja
mm. Uljuan kanavalle ja voimalaitokselle seka La-
mujoen lansipuolelle Jylhanrannantielle (mt 18562).
Eritasoliittyman kaakkoisneljanneksessa sijaitsee
Uljuan suotovesien mittauspisteitd, jotka tulee ottaa
huomioon, kun P-alueelle ja voimalalle johtavan tien
linjausta suunnitellaan.

Jylhdnrannantien (mt 18562) nykyisen liittyman koh-
dalle on esitetty risteyssilta, jonka kautta Jylhdnran-
nantie alittaa valtatien 4. Yhteys Uljuan luontopoluille
ja ulkoilualueille on Jylhanrannantien kautta. Jylhan-
rannantie on saavutettavissa etelasta rinnakkaistei-
ta pitkin Pulkkilasta asti tai pohjoisesta Uljuan erita-
soliittyman kautta.

3.3.3 Terskanpera

Seututien 821 liittymapaikkaa tutkittiin Siikajoen
pohjoispuolelle nykyisen liittyman kohdalle seka toi-
sena vaihtoehtona joen etelapuolelle (kuvat 20-21).
Seututien liittymapaikka oli verkollisesti osa Uljuan
kohdan kokonaisuutta. Joen pohjoispuolelle sijoit-
tuva liittymapaikka todettiin luontevammaksi, koska
se edellyta seututien linjaamista joen etelapuolelle.
Sijaintia tuki myds Uljuan eritasoratkaisu, silla Siika-
joen etelapuolella eritasoliittymien valinen etaisyys
olisi jaanyt lyhyeksi.

3.3.4 Sipola — Hyttikoski

Sipolan ja Hyttikosken kohdalla on esitetty eritasoliit-
tymat maanteiden 18537 ja 18564 kohdille. Tydn
aikana esilla oli myds vaihtoehto, jossa vain toinen
eritasoliittymista toteutettaisiin. Vain yhden eritasoliit-
tyman toteuttaminen todettiin kuitenkin verkollisesti

haasteelliseksi ratkaisuksi, ja yhteydet eritasoliitty-
maan muodostuisivat pitkiksi.

Etelaisempi, maantien 18537 kohdalle sijoittuva liit-
tymavaihtoehto ("Sipolan ETL”) palvelee Sipolan ky-
|43 ja maantien 18537 kautta on olemassa valmis
raskastakin liikennettad palveleva siltayhteys Siikajo-
en lansipuolelle maantielle 18562. Maantiet 18537 ja
18562 toimivat nykytilanteessa valtatien 4 henkil6au-
toille soveltuvana varareittina. Esitetty liittymapaikka
sijaitsee melko ahtaassa ymparistossa.

Pohjoisempi liittymapaikka maantien 18564 kohdalla
("Hyttikosken ETL") sijaitsee kohdassa, jossa erita-
soliittyman rakentamiselle on paremmin tilaa. Erita-
soliittyman lahella on yhteys Siikajoen lansipuolelle
yksityistiesillan kautta. Nykyinen silta ei palvele ta-
voiteverkon tilannetta, vaan Siikajoen yli tulee raken-
taa my0s raskasta liikennetta palveleva uusi siltayh-
teys maanteiden 18564 ja 18562 valille.

Sipola—Hyttikoski -jakson eritasoliittymien sijaintia
seka risteyssilta- ja rinnakkaistiejarjestelyja tarken-
netaan jatkosuunnittelussa tarkemmilla Iahtétiedoil-
la.
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3.3.5 Rantsila
Tielinjaus

Rantsilassa tutkittiin valtatien parantamista nykypai-
kalla (VE1) sekd kahta uutta tielinjausvaihtoehtoa
(VE2, VE3), jossa valtatie siirretddn uuteen maas-
tokaytavaan nykyisen tien itapuolelle. Vaihtoehdon 3
mukainen valtatielinjaus todettiin kokonaisvaikutuk-
siltaan parhaaksi, ja sita puolsi myds kunnan ja kun-
talaisten mielipide.

Nykypaikalla parantaminen edellyttaisi valtatien linja-
usmuutoksia jyrkimpien kaarteiden kohdalla, jotta tie
voitaisiin parantaa keskikaidetieksi, jonka nopeusra-
joitus on 80 km/h. Nopeustason 100 km/h mukainen
tiegeometria todettiin nykypaikalla ldhes mahdotto-
maksi maankaytdlle aiheutuvien haittojen vuoksi.
Rantsilan kohdalla nykyinen valtatie sijaitsee ahtaas-
sa ymparistdssa, jossa tien leventaminen aiheuttaa
haittaa |aheiselle maankaytdlle. Valtatien liikenne
aiheuttaa valtatien varren asutukselle meluhaittaa
jo nykytilanteessa, ja tilanne heikkenisi valtatien no-
peustason noustessa. Tehokkaiden meluntorjunta-
toimenpiteiden toteuttaminen taajaman kohdalla on
haastavaa maastonmuotojen ja tilanpuutteen vuoksi.

Koska nykyisella tielinjalla nopeustasotavoitetta (100
km/h) ei pystyté saavuttamaan ja tien parantaminen
ahtaassa ymparistdssa aiheuttaisi merkittavia haitto-
ja maankaytolle, paadyttiin ensisijaisesti esittamaan
tien siirtdmistd uuteen maastokaytavaan nykyisen
tien itdpuolelle. Nykyinen valtatie jad palvelemaan
rinnakkaistiena, joten mittaville uusille rinnakkais-
tiejarjestelyille ei ole tarvetta. Valtatien siirto poistaa
valtatien estevaikutuksen nykyiselle maankaytodlle
taajamatoimintojen ja asuinalueiden jaadessa paa-
osin valtatien lansipuolelle.

Kuvassa 22 esitetty linjausvaihtoehto 2 sijaitsee

enimmilldan noin 0,5 km etaisyydella nykyisesta val-
tatiesta ja on pituudeltaan noin 4,5 km. Linjaus hal-
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koo nykyisia peltoja ja sijoittuu kokonaisuudessaan
maakunnallisesti arvokkaalle maisema-alueelle
(Mankilan-Sipolan kulttuurimaisemat Siikajoen var-
ressa). Vaihtoehdossa 2 eritasoliittyma ja sen yhtey-
teen sijoitettavat linja-autopysakit sijaitsevat lahem-
pana taajamaa parantaen taajaman seka pysakkien
saavutettavuutta. Linjausvaihtoehto 2 sijoittuu paa-
osin pehmeikdlle, jossa pohjamaa on routivaa sulfidi-
pitoista silttia ja savista silttid. Eritasoliittyman kohta

sijoittuu pehmeikolle, jossa on sulfidipitoisia maita.

Suunnitelmakartoilla ja kuvassa 22 esitetty linjaus-
vaihtoehto 3 sijaitsee enimmillddn noin 1 kilomet-
rin etdisyydelld nykyisesta valtatiestd. Se mukailee
vuonna 1987 laaditun yleissuunnitelman mukaista
tielinjausta ja on noin 5,9 km pitka. Vaihtoehto 3 hal-
koo vahemman toiminnassa olevia peltoja ja sijoittuu
arvokkaan maisema-alueen reunaan. Vaihtoehto 3
aiheuttaa véhemman haittaa nykyiselle maankaytol-
le asutuksen jaaddessad kauemmas tielinjasta, mut-
ta toisaalta taajaman ja valtatien varren pysakkien

saavutettavuus on huonompi kuin vaihtoehdossa 2.
Linjausvaihtoehto 3 sijoittuu paaosin moreenimaille.
Pohjamaa on moreenimaillad routivaa hiekkamoree-
nia ja moreenimakien valisilla alueilla routivaa silttia.
Vaihtoehdon 3 vertailukustannukset ovat noin 8 mil-
joonaa euroa alhaisemmat kuin vaihtoehdon 2.
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Eritasoliittymat

Molemmissa tielinjausvaihtoehdoissa Rantsilan
kohdalla on yksi eritasoliittyma, joka palvelee koko
taajamaa. Eritasoliittymaan liitetddn taajaman la-
pi kulkeva seututie 807. Tyon aikana keskusteltiin
mahdollisuudesta toteuttaa Rantsilan kohdalle kaksi
eritasoliittymaa, joista pohjoinen palvelisi Tuohimaan
teollisuusaluetta. Eritasoliittymat sijaitsisivat erittain
lahella toisiaan ja ratkaisu todettiin ylimitoitetuksi.
Tuohimaan teollisuusalueen kohdalle paadyttiin esit-
tdmaan suuntaisliittymd, jonka kautta on mahdol-
lista ajaa pohjoisesta Tuohimaalle ja Tuohimaalta
etelaan. Muihin suuntiin ajettaessa kuljetaan erita-
soliittyman kautta. Tuohimaan suuntaisliittyma voi-
daan sijoittaa nykyisen Tuohitien liittyman kohdalle
linjausvaihtoehdossa 3. Linjausvaihtoehto 2 edellyt-
taisi suuntaisliittyman toteuttamista teollisuusalueen
pohjoispuolelle.

3.3.6 Temmes

Temmeksen kohdalla tutkittiin valtatien parantamista
nykypaikalle (vaihtoehto 1) seka vaihtoehtona 2 taa-
jaman ohitusta, jossa valtatie siirrettaisiin taajaman
itdpuolelle uuteen maastokaytavaan noin 6 kilomet-
rin osuudella. Molemmat vaihtoehdot on esitetty liit-
teena olevilla suunnitelmakartoilla (kartta 7).

Molemmissa vaihtoehdoissa Temmeksen taajamaa
palvelee kaksi eritasoliittymaa. Etelaisempi, "Meije-
rinkylan ETL” toimii etenkin valtatietd nykypaikalle
parannettaessa taajaman paaliittymana, ja se pal-
velee myoOs taajaman etelapuolisia alueita. Meijerin-
kylan eritasoliittymaan yhdistetdan itdpuolelta seu-
tutie 822. Taajaman pohjoisosaan, maantien 18601
kohdalle esitetyn Temmeksen kirkon eritasoliittyman
kautta on sujuvin yhteys taajaman pohjoisosiin ja
pohjoispuolelle.

Nykypaikalle parannettaessa (vaihtoehto 1) erita-
soliittymien valille esitetdan yhtenadinen rinnakkaistie

valtatien molemmin puolin. Toimivat rinnakkaistiejar-
jestelyt edellyttavat tieverkon uusimista koko jaksol-
la, sillda Temmeksen nykyinen katu- ja yksityistieverk-
ko ei sovellu tavoitetilanteen mukaiseen tarpeeseen,
jossa lapiajoliikenne lisaantyy ja raskaiden ajoneu-
vojen kohtaaminen tielld tulee varmistaa. Meijerinky-
lan eritasoliittyman etelapuolella rinnakkaistieyhtey-
tena toimii uusi seututielinjaus valtatien itédpuolella.
Yhteys valtatien toiselle puolelle on kolmen risteys-
sillan kautta seka kavellen ja pyoralla myos keskus-
tan ja koulun alikulkukaytavien kautta. Lisaksi tarvi-
taan maataloutta palvelevia yhteyksia ja alikulkuja.
Temmeksen kohdalla on nykyisin noin 4 km valtatien
suuntaista jalankulku- ja py0ratieta, ja nama yhtey-
det sailytetddn. Uudet autoliikenteen rinnakkaisyh-
teydet taydentavat jalankulun ja pyorailyn reitteja.
Valtatien linja-autopysakit on esitetty eritasoliittymi-
en yhteyteen. Nykypaikalle parantaminen edellyttda
noin 4,3 km osuudelle melusuojausta sisaltden ny-
kyiset osuudet, joilla meluntorjuntaa on jo toteutet-
tu. Valtatien parantaminen nykypaikalla mahdollistaa
nopeustason noston 100 km/h:iin, kun tiegeometriaa
parannetaan taajaman pohjoisosassa noin 2,2 km
osuudella. Ohituskaistat voidaan sijoittaa taajaman
etela- ja pohjoispuolille siten, etta taajaman kohdalle
esitetty 1+1-kaistainen osuus ei ylitd ohjeen mukais-
ta 3 kilometria.

Vaihtoehdon 1 vertailukustannus on noin 27 mil-
joonaa euroa (alv. 0 %, maku-indeksi 101.83,
2015=100). Kustannusarvion lahtékohtana ovat
seuraavat nykypaikalle parantamisen edellyttamat
toimenpiteet:

+ 2 uutta eritasoliittymaa

+ 3,6 km nykyisen valtatien leventamista

2,2 km uutta valtatieta

3 km uutta seututieta

7,5 km uutta tai parannettavaa rinnakkaistieta ja
yksityistiejarjestelyja

4 uutta siltaa

3 levennettavaa siltaa

4,3 km meluntorjuntaa.

Temmeksen itapuolelta ohittava tielinjaus (vaih-
toehto 2) olisi noin 5,8 kilometria pitkd. Valtatien
tiepituuteen ei tulisi muutosta. Etelassa uusi lin-
jaus erkanisi nykyisesta valtatiestd Temmesjoen
pohjoispuolella, ja pohjoisessa tie liittyisi nykyiseen
valtatiehen Temmeksen kirkon eritasoliittyman poh-
joispuolella. Ohituskaistojen sijainnille on useita
vaihtoehtoja, koska maankayttdé ei aseta rajoitteita
1+1-kaistaisen osuuden pituudelle. Uusi linjaus si-
jaitsee paaosin rakentamattomassa maastossa, jo-
ten haitat nykyiselle maankaytdlle jaisivat vahaisiksi.
Nykyinen valtatie jaa taajaman kohdalla paikallisen
liikenteen kayttoon, kuten se on nykyisinkin, ja se toi-
misi valtatien 4 rinnakkaistiena. Uusien rinnakkaistei-
den ja alikulkujen tarve on merkittavasti vahaisempi
kuin nykypaikalle parantaessa. Myds melusuojaus-
tarve on vahaisempi. Liikenteen haitat vahenisivat
nykyisen valtatien varressa, kun likennemaarat va-
henisivat ja nopeustaso laskisi. Taajaman saavu-
tettavuus valtatieltd 4 heikkenisi eritasoliittymien
sijaitessa esimerkiksi nykyiselta valtatien varrella si-
jaitsevalta kaupalta noin 2,5 kilometrin paassa.

Vaihtoehdon 2 vertailukustannus on noin 27 mil-

joonaa euroa (alv. 0 %, maku-indeksi 101.83,

vahvasti valtatiehen 4.

Kuva 23. Temmekselld maankayttdéa on valtatien molemmin puolin ja taajaman liikenneverkko tukeutuu nykytilanteessa

2015=100). Kustannusarvion lahtékohtana ovat seu-

raavat toimenpiteet:

+ 2 uutta eritasoliittymaa

* 0 km nykyisen valtatien leventamista

+ 5,8 km uutta valtatieta

* 1,3 km uutta seututieta

* 2 km uutta tai parannettavaa rinnakkaistieta ja
yksityistiejarjestelyja

+ 3 uutta siltaa

* 0 levennettavaa siltaa

* 1 km meluntorjuntaa.

Nykypaikalle parantamisen ja ohitustievaihtoehdon
vaikutuksia on vertailtu taulukossa 2. Valtatien kehit-
tamistoimenpiteet Temmeksen kohdalla ratkaistaan
jatkosuunnittelussa. Molemmat vaihtoehdot edel-
lyttavat tarkempaa suunnittelua, jotta niiden vaiku-
tuksia ja kustannuksia voidaan arvioida tarkemmin.
Ohitustien sijaintia tulee arvioida tarkentuvien lah-
totietojen perusteella. Karkean esisuunnittelutason
kustannusarvion perusteella nykypaikalle paranta-
minen ja uuden ohitustien rakentaminen olisivat kus-
tannuksiltaan samaa suuruusluokkaa. Kustannusar-
viot tarkentuvat suunnittelun tarkentuessa.
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Taulukko 2. Vaihtoehtojen vertailu: Valtatien 4 parantaminen nykypaikalla Temmeksen kohdalla ja taajaman ohittava uusi tielinjaus.

VE 1 Vt4 parantaminen nykypaikalla

Selite

Paranee merkittavasti nykytilaan verrattuna

+ Paranee nykytilaan verrattuna

+-  Ei merkittdvaa muutosta nykytilaan

- Heikkenee nykytilaan verrattuna

== Heikkenee merkittavasti nykytilaan verrattuna

VE 2 Vt 4 Temmeksen ohitus

Vt4 sujuvuus

Nopeustaso 100 km/h saavutetaan. 1+1-kaistainen osuus ohjeen mukainen maksimi 3
km. 1+1-kaistaisella osuudella on alempiasteinen rinnakkaistie, jonka soveltuvuutta hairio-
tilanteiden hyddyntamisessa tulee tarkastella jatkosuunnittelussa.

Nopeustaso 100 km/h saavutetaan. Ei muutoksia vt4 pituuteen eli ajokustannukset samat
kuin VE1:ssa.

Nykyinen valtatie toimii rinnakkaistiena 6 km osuudella, mika parantaa liikenteen suju-
vuutta hairidtilanteissa. 1+1-kaistaisen keskikaideosuuden pituus on mahdollista toteuttaa
ohjeen maksimiarvoa (3 km) lyhyempana.

Paikallinen
liikkuminen

Valtatie muodostaa merkittavan estevaikutuksen koko jaksolla. Kylan liikenneverkko muut-
tuu merkittavasti nykytilanteesta, jossa paikallinen liikenne tukeutuu valtatiehen ja yhtenai-
sia rinnakkaisteita ei ole. Kulku valtatien toiselle puolelle onnistuu tavoiteratkaisussa vain
eritasoliittymien risteyssiltojen, mahdollisten maataloutta palvelevien alikulkujen kautta
seka JKPP-alikulkujen kautta.

Paikallisen liikkumisen olosuhteet paranevat nykytilanteesta, kun nykyinen valtatielinjaus
jaa paikallisen liikenteen kayttoon, likennemaarat vahenevat ja mm. tien ylittdminen on
helpompaa.

Yhteys valtatielle 4 pitenee nykytilanteesta, mutta yhteys on kohtuullisen sujuva.

Jalankulku ja
pyoraily

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet sailyvat paaosin nykyisella tasolla. Nykyiset reitit jalan-
kulku- ja pyorateita pitkin seka rinnakkaisteita pitkin sailyvat. Nykyisten kahden alikulku-
kaytavan lisaksi valtatie on mahdollista alittaa eri tasossa autoliikennetta palvelevien ris-
teyssiltojen kautta, joihin toteutetaan myos jalankulku- ja pyoratiet. Valtatien nopeustason
nosto kasvattaa melutasoja, mutta monin paikoin meluntorjunta parantaa meluolosuhteita
myos JKPP-reiteilla.

Jalankulun ja pyorailyn jarjestelyt sailyvat paaosin nykyisellaan. Olosuhteet paranevat,
kun autoliikenne vahenee ja melutaso alenee.

Joukkoliikenne

Pysakkien maara vahenee nykytilanteesta, mika heikentaa pysakkien saavutettavuutta.
Temmeksen tarkein pysakkipaikka, jossa suurin osa vuoroista nykytilanteessa pysahtyy,

sailyy.

Jos joukkoliikennereitti sailyy nykyisella valtatielinjalla, on joukkoliikenteen saavutettavuus
pysakkitineyden kannalta hyva / sailyy nykytasolla.
Jos joukkoliikennereitit kulkevat vt4:n kautta, on saavutettavuus huonompi kuin VE1:ssa.

Liikenne-
turvallisuus

Ajosuuntien erottaminen toisistaan rakenteellisesti seka tasoliittymien korvaaminen erita-
soliittymilla ja risteyssilloilla parantavat valtatieliikenteen seka liittyvan ja risteavan liiken-
teen turvallisuutta merkittavasti.

Ajosuuntien erottaminen toisistaan rakenteellisesti ja tasoliittymien korvaaminen erita-
soliittymilla parantaa valtatieliikenteen turvallisuutta merkittavasti. Paikallisen liikenteen
turvallisuus nykyiselld valtatielld paranee, kun ohikulkeva valtatieliikenne poistuu ja no-
peustaso alenee.

Liikennemelu

Valtatien melutaso kasvaa nopeustason nousun myéta. Melualueella sijaitsee noin 60
asuinrakennusta sekd mm. koulu. Niiden pihojen suojaaminen edellyttda noin 4,3 km me-
luesteita (osa nykyisia).

Valtatien meluhaitta pienenee, kun liikenne siirtyy kauemmaksi asutuksesta. Valtatien me-
lualueella sijaitsee alle 10 asuinrakennusta. Meluestetarve on noin 1 km. Nykyisen valta-
tien kohdalla melutasot alenevat nopeustason ja likennemaarien laskun seurauksena.

Ymparisto ja
maisema

Tien leventaminen, eritasoliittymat seka meluesteiden toteuttaminen muuttavat maisemaa
nykyisella tielinjalla. Nykyinen tielinja sivuaa Temmesjokivarren MRKY-aluetta ja kulkee
etelassa 0,8 km osuudella sen lapi. Seututien uusi linjaus halkaisee uuden maastokayta-
van pellolle noin 2,5 km osuudella. Toimivat rinnakkaistiejarjestelyt edellyttavat uusia teita
ja nykyisten teiden leventamista ja parantamista, mika aiheuttaa muutoksia ymparistoon ja
maisemaan. Nykyisten teiden leventaminen on paikoin haasteellista mm. |&hella sijaitsevi-
en rakennusten vuoksi.

Uusi valtatielinjaus halkaisee uuden maastokaytavan rakentamattomille metsa- ja pelto-
alueille.

Valtatielinjaus kulkee etelassa (nykypaikalla) 0,8 km osuudella Temmesjokivarren MRKY-
alueen lapi. Etelainen eritasoliittyma sijaitsee MRKY-alueen laheisyydessa, mutta ei itse
alueella.

Uudella tielinjalla tarvitaan vain vahan maisemaa ja nakymia rajoittavia meluesteita. Ny-
kyisella valtatielinjalla ymparistd ja maisema eivat muutu merkittavasti.

Nykyisen maan-
kayton toiminta-
edellytykset ja

Nykyinen maankayttd on keskittynyt valtatien tuntumaan tien molemmille puolille. Valtatie
muodostaa tavoiteratkaisulla entistd suuremman estevaikutuksen ja jakaa kylan. Meijerin-
kylan ETL, valtatien leveneminen ja uudet rinnakkaistiejarjestelyt vaativat tilaa nykyiselta

Esitetty linjaus aiheuttaa jonkin verran peltojen pirstoutumista etenkin linjauksen etela-
paassa ja hankaloittaa pelloille paasya.
Linjauksen keski- ja pohjoisosissa tie kulkee rakentamattomassa maastossa, jossa vai-

olosuhteet maankaytolta. Kulku pelloille hankaloituu nykyisesta. Seututien uusi linjaus halkaisee kutukset ovat vahaisempia. Nykylinjauksen kohdalla olosuhteet paranevat, kun liikenteen
nykyisia peltoja. haitat vahenevat.

Kylan saa- Saavutettavuus heikkenee hieman nykytilanteesta, kun tasoliittymat ja suorat yhteydet Kylan etaisyys valtatieltd kasvaa ja esim. kaupan ja huoltoaseman ohi ei ole enaa ohikul-

vutettavuus maankayttéon poistetaan. kevaa valtatieliikennetta. Eritasoliittymistd on kuitenkin sujuva yhteys nykyiselle valtatie-

valtatielta, linjalle, jonka varrella alueet ovat nykyiseen tapaan hyvin saavutettavissa.

elinkeinoelama

Vertailu- 27 M€ 27 M€. Maantieverkon kokonaispituus kasvaa lisaten hoito- ja yllapitokuluja.

kustannukset
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3.3.7 Maa- ja metsatalouden yhteydet
ja ekologiset yhteydet

Selvitysalueella harjoitetaan paljon maataloutta,
ja esimerkiksi viljeltavia peltoja on paljon valtatien
molemmin puolin, mikd synnyttda merkittdvan poi-
kittaisliikenteen tarpeen valtatien toiselle puolelle.
Selvitysjaksolla on nykytilanteessa yhteensa noin
190 maa- ja metsatalousliittymaa, jotka korvataan
tavoitetilanteessa uusilla risteyssilta- ja rinnakkais-
tiejarjestelyilla. Pelloille ja metsapalstoille johtavien
maa- ja metsatalousliittymien poistamista ja uusien
kulkuyhteyksien osoittamista ei ole kasitelty tadssa
selvityksessa, vaan se tehdaan mydhemmissa suun-
nitteluvaiheissa. Jatkosuunnittelussa selvitetdan
myo6s mahdollisuutta yhdistda ekologiset yhteydet ja
maatalousalikulut samoihin kohtiin.

3.4 Kustannusarvio

Esitettyjen tavoitetilan toimenpiteiden karkea ko-
konaiskustannusarvio on noin 205 miljoonaa eu-
roa. Maarakennuskustannusindeksi on 101,8
(2015=100). Kustannuksiin sisaltyy tilaajatehtavia
15% ja varauksia 15%. Kustannukset teiden osalta
perustuvat rakennusosien hintoihin huomioiden tien
korkeusasema ja arvioidut pohjanvahvistukset. Me-
luntorjunnan kustannukset on laskettu oletuksella,
jossa puolet meluntorjunnasta toteutetaan valleina
ja puolet meluseinana tai -kaiteena. Siltojen osalta
kustannusarviot perustuvat kansineliometrihintoihin
ja alustaviin perustamistapa-arvioihin. Yhteiskustan-
nuksena on kaytetty 25 %.

Kustannuksissa ei ole huomioitu paikallisia maa- ja
metsataloutta palvelevia alikulkukaytavia ja niiden
vaatimia jarjestelyja eika ekologisten kaytavien vaa-
timia siltaratkaisuja. Mahdollisten pohjaveden ala-
puolisten rakenteiden kustannuksia ei ole laskel-
missa mukana eikd mahdollisia pilaantuneita maita.
Kustannuksiin ei mydskaan sisally tydnaikaiset lii-
kennejarjestelyt.

Kustannusarviot nykyisessa ja ennakoivassa kus-
tannustasossa on esitetty taulukossa 3. Tarkemmat
kustannuslaskelmat sisaltyvat suunnitteluaineistoon.

Taulukko 3. Valtatien 4 Pulkkila—Haurukyla -jaksolle esitettyjen toimenpiteiden alustava kustannusarvio nykyisessa ja ennakoivassa kustannustasossa.

Rakennuskustannukset Rakennuskustannukset

Kustannusera (Maku-indeksi 101.83 [2015=100] (Maku-indeksi 120.0 [2015=100])
Valtatie 4 102 M€ 120 M€
Eritasoliittymat 41 M€ 48 M€
yhteyksineen

Muut tiejarjestelyt 25 M€ 30 M€
Sillat 37 M€ 44 M€
Yhteensa 205 M€ 242 M€
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4 \aikutukset

4.1 Liikenteelliset vaikutukset

4.1.1 Valtakunnallisen
liikennejarjestelmasuunnitelman
tavoitteet

Valtakunnallisen liikennejarjestelmasuunnitelman ta-
voitteita ovat:

» Saavutettavuus: Liikennejarjestelma takaa koko
Suomen saavutettavuuden ja vastaa elinkeino-
jen, tydssakaynnin ja asumisen tarpeisiin.

» Kestavyys: Ihmisen mahdollisuuden valita kesta-
vampia liikkumismuotoja paranevat — erityisesti
kaupunkiseuduilla.

» Tehokkuus: Liikennejarjestelman yhteiskuntatalo-
udellinen tehokkuus paranee.

Valtatien 4 toimenpiteet Pulkkilan ja Haurukylan va-
lilla toteuttavat edella mainituista erityisesti saavu-
tettavuustavoitetta uusien jarjestelyjen lyhentaessa
matka-aikaa ja parantaessa tieliikenteen turvallisuut-
ta maakuntakeskusten valisella merkittavalla elinkei-
noelaman yhteysvalilla ja tarkealla joukkoliikennerei-
tilla.

Selvitysalueen elinkeinoelamalle hankkeella on kui-
tenkin my0ds negatiivisia vaikutuksia. Alueiden saa-
vutettavuus valtatieltd 4 heikkenee nykytilanteeseen
verrattuna, kun suorat tasoliittymayhteydet katkais-
taan ja kiertoa syntyy paikoin useita kilometreja. Toi-
saalta alueiden kytkeytyminen valtatien turvallisten
ja sujuvien liittymien kautta mahdollistaa alueiden
saavutettavuuden ja valtatien hydédyntadmisen alu-
eiden kehityksessa myds tulevaisuudessa. Maata-
loudelle, jota suunnittelualueella on paljon, valtatien
estevaikutus aiheuttaa haittaa kiertomatkojen kas-
vaessa. Jatkosuunnittelussa tulee selvittaa tilus-
vaihtojen mahdollisuuksia haittojen vahentamiseksi.
Maaseutuymparistédn sijoittuvalla hankkeella ei ole
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merkittavia vaikutuksia kestavampien liikkumismuo-
tojen valitsemismahdollisuuksiin. Toimenpiteiden
mahdollistama raskaan liikenteen tasainen nopeus-
taso vahentaa hieman paastoja, mutta henkildauto-
jen nopeustason nousu puolestaan lisaa niita.

Yhteiskuntataloudellisen tehokkuuden maksimoimi-
seksi nykyisen liikenneverkon hyddyntdminen on
pyritty maksimoimaan, ja uusista toimenpiteista esi-
merkiksi valtatien linjausmuutoksia ja eritasoliittymia
on esitetty paasaantdisesti vain niihin kohtiin, joissa
sujuvuus-, liikenneturvallisuus- ja saavutettavuus-
tavoitteet ovat niitéd edellyttaneet. Poikkeuksena on
Temmeksen kohdalle esitetty ohitustievaihtoehto
(vaihtoehto 2), jonka toteuttamisen perusteena olisi
minimoida valtatiejarjestelyjen haitat taajaman koh-
dalla.

4.1.2 Valtatien 4 pitkamatkainen
tavara- ja henkildliikenne

Esitetyt toimenpiteet parantavat pitkdmatkaisen ta-
vara- ja henkildliikenteen sujuvuutta, toimintavar-
muutta sekad matka-aikojen ennustettavuutta.

Jatkuva ohituskaistatie parantaa liikenteen sujuvuut-
ta, kun ohitusmahdollisuuksia on saannollisin va-
lein. Rinnakkaistiet mahdollistavat hitaan liikenteen
ohjaamisen pois valtatielta. Pulkkilassa ja Temmek-
sellad taajamien ohitukset ja taajamien lapi kulkevat
maantieluokkaiset rinnakkaistiet antavat mahdolli-
suuden kieltéda hidas liikenne valtatielld nailld osuuk-
silla. Eritasoliittymien risteyssiltojen kautta lyhytmat-
kainen liikenne voi ristetd valtatieliikenteen kanssa
hairitsematta sitd. Sivusuunnalta valtatielle liittymi-
nen helpottuu eritasoliittymien ansiosta. Yhtenainen
100 km/h -nopeusrajoitus seka sujuvuuden varmis-
tavat jarjestelyt lyhentavat matka-aikoja ja paranta-
vat matka-aikojen ennustettavuutta. Valtatien hen-

kiloliikenteen matka-aika vastaa tavoitteena ollutta
100 km/h -nopeusrajoituksen mukaista matka-aikaa,
ja raskaan liikenteen matka-aika vastaa 80 km/h -no-
peusrajoituksen mukaista matka-aikaa.

Rantsilan kohdalle esitetty uusi valtatielinjaus on
noin 0,5 kilometria lyhempi kuin nykyinen valtatie-
linjaus, mikad lyhentdd matka-aikaa ja pienentaa
ajokustannuksia. Pulkkilan ja Temmeksen kohdalla
uudet valtatielinjaukset eivat aiheuta muutoksia val-
tatien kokonaispituuteen.

Hairiotilanteiden hallinta

Rinnakkaistiejarjestelyilld seka paasaantdisesti alle
3 kilometrin pituisilla valtatien yksikaistaisilla osuuk-
silla minimoidaan sujuvuushaitat valtatieliikenteel-
le hairidtilanteissa. Ainoastaan Pulkkilan taajaman
kohdalla on 3 kilometrin ohjearvon ylittava 4,2 km
pituinen yksikaistainen osuus pohjoisesta etelaan.
Yksikaistaisen osuuden kohdalla eritasoliittymien
valilld on kuitenkin yhtendinen maantieluokkainen
rinnakkaistie, jota voidaan hydédyntaa esimerkiksi
onnettomuuden sattuessa. Lisaksi kaikilla yksikais-
taisilla osuuksilla tien erikoiskuljetuksille mitoitettu
poikkileikkaus mahdollistaa esimerkiksi tien reunaan
rikkoutuneen ajoneuvon ohittamisen.

Pulkkila—Haurukyla-valilld on paljon valtatien suun-
taisia rinnakkaistieyhteyksia, mutta ne eivat kata ko-
ko yhteysvalia, ja ne ovat osin yksityisteita.

Pulkkilan ja Rantsilan valilla on yhtendinen, paaosin
maantieluokkainen rinnakkaistieyhteys (mt 18530,
18562), joka sijaitsee enimmilldan noin 3 km valtatien
l&nsipuolella. Jylhdnrannan pohjoispuolella maantie
sijaitsee Siikajoen lansipuolella, josta ei ole yhteytta
kaikkiin uusiin eritasoliittymiin. Hyttikosken ja Rant-
silan valilla on lisdksi maantieluokkainen rinnakkais-

tie (mt 18564) Siikajoen itapuolella. Eritasoliittymien
valille on esitetty uusia rinnakkaistieyhteyksia, jotka
voivat olla osin yksityisteita.

Rantsilan ja Temmeksen valilld ei ole rinnakkaista
tieyhteyttd 1ahelld valtatietd. Lahimmat tieyhteydet
Rantsilan ja Temmeksen valilla ovat enimmillaan
noin 6 km paassa sijaitsevat mt 18577 lansipuolella
ja seututie 822 itdpuolella.

Temmeksen kohdalla nykyinen valtatie toimii rinnak-
kaistiena eritasoliittymien valilld noin 6 kilometrin
osuudella, mikali taajaman ohitus toteutetaan. Nyky-
paikalle parannettaessa Temmeksen kohdalla ei ole
maantieluokkaista rinnakkaistietda. Temmeksen poh-
joispuolella Haurukylan suuntaan ei ole maantieluok-
kaista rinnakkaistietd. Uusien rinnakkaisteiden hal-
linnollista luokkaa tulee arvioida jatkosuunnittelussa.

Valtatien 4 nykyinen varareittisuunnitelma on mah-
dollista sailyttda ennallaan esitetyilla eritasoliittyma-
ja rinnakkaistiejarjestelyilla.

Erikoiskuljetukset

Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkon vaatimukset
on otettu huomioon valtatien 4 ja kantatien 88 jarjes-
telyissa. Suuret erikoiskuljetukset voidaan ajaa koko
Pulkkila—Haurukyla-jaksolla omassa ajosuunnassa.
Pulkkilan ja Rantsilan eritasoliittymissa kuljetuksen
ajetaan ramppeja pitkin. Muiden eritasoliittymien
kohdalla kuljetukset voidaan ajaa valtatieta pitkin,
koska sivusuunta alittaa valtatien, eika risteyssilta
aiheuta korkeusrajoituksia. Kantatien 88 suunnassa
erikoiskuljetukset ajetaan risteyssillan kautta valta-
tien 4 yli.



B
kiertomatkan kasvaessa.

Pysakointialueet

Pysakdintialueiden maara sailyy nykytilanteen mu-
kaisena. Nykytilanteesta poiketen kaikille P-alueille
ei paase tulevaisuudessa molemmista ajosuunnista.
Pysakdintialueiden palvelutasoluokittelu on maari-
tetty erillisessa Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen
tienvarsipalvelujen luokittelu -selvityksessa. Esitetyt
ratkaisut vastaavat kyseisen selvityksen tuloksia.

4.1.3 Paikallinen liikenne

Uudet tiejarjestelyt aiheuttavat merkittavia muutoksia
paikalliselle liikkumiselle. Nykytilanteessa paikallinen
liikenne tukeutuu monin paikoin valtatiehen, silla rin-
nakkaisteita ei ole tai reitti valtatien kautta on lyhin
ja nopein. Kun nykyiset tasoliittymat poistetaan ja lii-
kenne ohjataan rinnakkaisteita pitkin eritasoliittymiin,
pitenee matka valtatielle enimmillaan noin 4-5 km.

Toisaalta uudet rinnakkaistiejarjestelyt mahdollis-
tavat lyhytmatkaisen liikenteen kulkemisen rinnak-
kaisteita pitkin ilman tarvetta ajaa valtatielle. Taman
johdosta lyhytmatkainen ja pitkdmatkainen liikenne
hakeutuvat nykyista paremmin omille vaylilleen.

Kuva 24. Nykyiset suorat liittymat poistuvat ja monien alueiden saavutettavuus heikkenee jonkin verran nykytilanteesta

Merkittdvin muutos aiheutuu valtatien poikittaisissa
kulkuyhteyksissa, koska yhteydet valtatien toiselle
puolelle on keskitetty risteyssiltojen kohdille. Tama
voi aiheuttaa usean kilometrin kiertomatkan nykyti-
lanteeseen verrattuna. Pisimmat kiertomatkat ovat
taajamien ulkopuolella. Maa- ja metsatalouden tar-
peita varten suunnitellaan tarkemmassa suunnitte-
lussa lisda tarvittavia kulkuyhteyksia ja alikulkuja,
joten tassa selvityksessa esitetyt poikittaiset kulku-
yhteydet tulevat taydentymaan.

Pulkkilan ja Rantsilan taajamien kohdalla valtatien
siirto itdan pain vahentaa tien estevaikutusta, kun
taajamatoiminnot jaavat paaosin tien toiselle puo-
lelle, ja risteamistarve valtatien kanssa vahenee.
Temmeksella valtatie aiheuttaa merkittavan estevai-
kutuksen paikalliselle likkumiselle nykytilanteeseen
verrattuna, mikali valtatietd parannetaan nykyisella
paikallaan, silla taajama sijaitsee valtatien molem-
min puolin. Mikali valtatie siirretddan Temmeksen taa-
jaman kohdalla uuteen maastokaytavaan, pienenee
tien estevaikutus merkittavasti.

4.1.4 Joukkoliikenne

Keskimaarainen etaisyys linja-autopysakeille kas-
vaa, kun pysakkien maara vahenee nykyisesta 38
pysakkiparista noin 13 pysakkipariin. Pysakit sijait-
sevat eritasoliittymien ja risteyssiltojen yhteydessa,
joihin on yhteydet rinnakkaistieverkkoa tai jalankul-
ku- ja pyorateita pitkin.

Valtatien 4 pitkdmatkaisen linja-autoliikenteen tar-
keimmat pysakkipaikat (entiset pikavuoropysakit)
Pulkkilassa, seututien 821 liittymassa ja Rantsilassa
seka Temmeksella nykypaikalle parannettaessa sai-
lyvat lahelld nykyisid pysakkipaikkoja. Rantsilassa
pysakkien saavutettavuus taajaman suunnasta huo-
nonee, kun valtatielinjaus siirtyy kauemmas. Rant-
silassa etéisyys pysakille kasvaa nykytilanteeseen
verrattuna noin 0,5-1 km. Temmeksen ohikulkutie-
vaihtoehdossa pysakkien saavutettavuus heikkenee
merkittavasti nykyisesta, jos linja-autot eivat poikkea
taajaman kautta, vaan linja-autot pysahtyvat vain
valtatien pysakeilla. Esitetty eritasoliittyma- ja rin-
nakkaistiejarjestely mahdollistaisi sujuvan ajon taa-
jaman kautta, mutta se pidentaisi jonkin verran jouk-
koliikenteen matka-aikaa.

Valtatietd 4 kulkevan linja-autoliikenteen sujuvuus
paranee ja matka-aika lyhenee ohituskaistojen ja
nopeusrajoituksen noston johdosta.

4.1.5 Jalankulku ja pyoraily

Valtatien suuntaisten jalankulku- ja pyoérateiden pi-
tuus ei merkittavasti muutu nykytilanteesta. Jalanku-
lun ja pyorailyn yhteydet kuitenkin taydentyvat rin-
nakkaistieverkoston johdosta. Rinnakkaistieverkko
tarjoaa valtatien piennarta turvallisemman ja miel-
lyttdvamman reitin, joskin raskaan liikenteen maa-
ra rinnakkaisella tieverkolla tulee lisdantymaan, kun
suorat yhteydet valtatielle poistetaan. Temmeksen
kohdalla jalankulun ja pydrailyn yhteydet toteutetaan

nykyiseen tapaan osittain erillisella jalankulku- ja
pyoratiella ja osin rinnakkaisteilla.

Valtatien ristedminen tapahtuu jatkossa eritasossa
alikulkukaytavien ja risteyssiltojen kautta. Se paran-
taa kavelijdiden ja pyorailijdiden turvallisuutta, mutta
aiheuttaa nykyista enemman kiertomatkaa. Pulkkilan
ja Rantsilan taajamien kohdilla asutus ja muu maan-
kayttdé painottuu valtatien Iansipuolelle, joten valta-
tien ylitystarve on vahainen. Temmeksella maan-
kayttéa on valtatien molemmin puolin, joten valtatien
ristedmistarve on suurempi. Temmeksen taajaman
kohdalla valtatietd nykypaikalle parannettaessa
(vaihtoehto 1) nykyisten kahden alikulkukaytavan
lisdksi valtatien toiselle puolelle padadsee Meijerinky-
lan eritasoliittyman risteyssillan kautta eli turvallisia
valtatien ylityspaikkoja tulee lisda. Alikulkukaytavat
ja risteyssillat sijaitsevat noin 0,5 km etéisyydella
toisistaan. Temmeksen ohikulkutien (vaihtoehto 2)
toteutuessa Temmeksen taajaman kohdalla sailyvat
nykyiset kaksi alikulkukaytavaa. Talldin myods tasoy-
litykset ovat mahdollisia nopeusrajoituksen alentues-
sa ja liikennemaarien vahentyessa.

Taajamajaksojen ulkopuolella jalankulun ja pyorailyn
kiertomatkat muodostuvat pidemmiksi, koska erillisia
jalankululle ja pyoérailylle tarkoitettuja alikulkukayta-
via ei ole esitetty vahaisten jalankulkija- ja pyoraili-
jamaarien vuoksi. Valtatien risteaminen osoitetaan
eritasoliittymien kohdilta sekad jatkosuunnittelussa
suunniteltavien maataloutta palvelevien risteyssilto-
jen kautta.

4.2 Liikenneturvallisuus

Esitetyt toimenpiteet parantavat valtatien 4 lilkkenne-
turvallisuutta merkittavasti. Toimenpiteiden johdosta
henkilévahinkoihin johtavat liikkenneonnettomuudet
vahenevat 60 km pituisella selvitysjaksolla keski-
maarin 1,5 kpl vuodessa eli 31 %. Kuolemaan johta-
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Kuva 25. Temmeksen taajaman kohdalla sijaitsevat selvitysjakson pisimmat valtatien suuntaiset jalankulku- ja pyoratieyh-
teydet. Jalankulku- ja pyoratieyhteydet sailyvat myos tavoitetilanteen ratkaisussa.

vat onnettomuudet vahenevat keskimaarin 0,4 onn.
/ vuosi eli 57 %.

Suurin liikkenneturvallisuusvaikutus on koko linja-
osuudelle toteutettavalla keskikaiteella, jolla vas-
takkaiset ajosuunnat erotetaan toisistaan ja koh-
taamisonnettomuudet minimoidaan. Keskikaide
vahentaa kuolemaan johtavia onnettomuuksia te-
hokkaasti, laskennallisesti noin 45 %. Keskikaide,
ohituskaistat, suuntauksen parantamiset seka riista-
aita vahentavat henkildvahinko-onnettomuuksia kes-
kimaarin 1,0 onn. / vuosi (21 %) ja kuolemaan joh-
tavia onnettomuuksia keskimaarin 0,3 onn. / vuosi
(48 %).

Erittdin suuri turvallisuusvaikutus syntyy myds liitty-
majarjestelyista. Tasoliittymien poistaminen ja kor-
vaaminen eritasoliittymilla, risteyssilta- ja rinnakkais-
tiejarjestelyilld poistaa vasemmalle kdantymiset ja
risteamiset valtatielta. Toimenpiteet vahentavat hen-
kildvahinkoon johtavia onnettomuuksia keskimaarin
0,7 onn. / vuosi (15 %) ja kuolemaan johtavia onnet-
tomuuksia keskimaarin 0,1 onn. / vuosi.

Nopeusrajoituksen nosto koko jaksolla 100 km/h:iin
vahentaa muilla toimenpiteillda saavutettavia liiken-
neturvallisuushydtyja noin 5 %. Nopeusrajoitusmuu-
tokset kasvattavat henkildvahinko-onnettomuuksien
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maaraa keskimaarin 0,25 onn. / vuosi (5 %) ja kuole-
maan johtavien onnettomuuksien maaraa 0,04 onn.
/ vuosi (5 %).

TARVA MT 6.2 -ohjelmistolla lasketut onnettomuus-
vahenemat toimenpidekokonaisuuksittain on esitetty
taulukossa 2.

4.3 Maankaytto ja kaavoitus

Esitetyt tiejarjestelyt vaativat tilaa koko suunnitte-
lujaksolla, ja monin paikoin tiejarjestelyt tulevat Ia-
hemmas nykyistd maankayttéa. Merkittdvimmat
tilavaraukset tarvitaan eritasoliittymien seka uusi-
en valtatielinjausten kohdilla. Valtatien linjaosuuk-
silla tie levenee 1+1-kaistaisilla osuuksilla vahin-

téan 2-5 metria, 1+2-kaistaisilla osuuksilla 5 metria
ja 2+2-kaistaisilla osuuksilla vahintaan 8,5 metria.
Mahdollinen meluntorjunta lisda tilantarvetta. Uudet
ja levennettavat rinnakkaistiet vaativat tilaa nykyi-
seltd maankaytoltéd halkoen mm. peltoja ja sijoittuen
paikoin lahelle pihapiireja.

Esiselvitystason suunnittelutarkkuudesta johtuen
selvityksessa ei ole esitetty mahdollisia lunastettavia
rakennuksia, jotka maaritetdan vasta tarkemmas-
sa suunnitteluvaiheessa. Lahtokohtaisesti nykyisia
asuinrakennuksia ei jaa esitettyjen tiejarjestelyjen al-
le. Paikoin piharakennukset sijaitsevat hyvin lahella
valtatietd, ja toimenpiteet niiden kohdalla tarkentuvat
jatkosuunnittelussa.

Selvitysalueen yleis- ja asemakaavoissa ei ole va-
rauduttu eritasoliittymiin, tien leventdmiseen tai uu-
siin tielinjauksiin, joten tieratkaisut edellyttavat muu-
toksia kaavoihin. Pulkkilassa ja Rantsilassa valtatien
siirto kauemmas taajamasta mahdollistaa taajami-
en maankayton kehittdmisen ja laajentamisen itaan
pain ja nykyisen valtatielinjan hyddyntamisen taaja-
man sisaisena tie- tai katuyhteytena.

Lahella eritasoliittymia sijaitsevien alueiden saavutet-
tavuus jopa paranee nykytilanteesta, kun liittyminen
valtatielle ja -tieltéd sujuvoituu eritasoliittymajarjeste-
lyn mydta. Monin paikoin alueiden saavutettavuus

valtatieltd kuitenkin heikkenee kiertomatkan kasva-
essa, silla nykytilanteessa valtatieltéa on paljon suoria
liittymi&a maatiloille ja yritysten kiinteistdille.

Valtatien tavoitetilan toimenpiteet antavat kunnille
I&htdkohdan kehittdd maankayttdaan siten, etta esi-
merkiksi valtatiesta hyotyva yritystoiminta voidaan
sijoittaa lahelle eritasoliittymia ja esimerkiksi asutus
kauemmas valtatien liikennehaitoista. Nyt esitetyt
toimenpiteet tukevat Pulkkilan, Rantsilan ja Hau-
rukylan kaavoissa esitettyjen teollisuusalueiden saa-
vutettavuutta valtatielta.

4.4 Ymparisto ja maisema

Pohjavesi

Pulkkilan eritasoliittyman kohdalla sijaitsevan Ta-
perankankaan pohjavesialueen kohdan pohjavesi-
suojauksella pienennetdan pohjaveden pilaantumis-
riskia. Taperankankaan pohjavesialue on luokan 1
pohjavesialue eli se on vedenhankintaa varten tar-
kea pohjavesialue.

Kallioalue

Haapavuoren arvokas kallioalue rajautuu valtatiehen
tien itdpuolella. Tien leventdminen voidaan toteuttaa
siten, etta silla ei ole vaikutusta kallioalueeseen.

Taulukko 4. Esitetyilla toimenpiteilld saavutettavat laskennalliset vuosittaiset onnettomuusvdheneméat TARVA MT 6.2 -ohjelmistolla laskettuna.

Henkilévahinkoon johtavat onnettomuu-

Kuolemaan johtavat onnettomuudet

Vakavaan loukkaantumiseen johtavat onnet-

. . det tomuudet

Toimenpide . o T . . = = = = . = - - -
Nykytila Vdahenema Vahenema Nykytila Vahenema Vahenema Nykytila Vahenema Vdahenema
onn./v onn./v % onn./v onn./v % onn./v onn./v %

Nykytila 4,920 0,684 0,781

Nopeusrajoitusmuutokset (15 km) -0,251 -5% -0,037 -5% -0,063 -8%

Liittymajarjestelyt 0,738 15% 0,098 14% 0,123 16%

(eritasoliittymat, tasoliittymien poistot, rinnakkaistie-

jarjestelyt, alikulut)

Keskikaide, ohituskaistat, suuntauksen parantami- 1,034 21% 0,327 48% 0,364 47%

nen, riista-aita

yhteensa 1,522 31% 0,389 57% 0,425 54%




Kuva 26. Esimerkki 1+1-kaistaisesta keskikaiteellisesta
valtatiesta (valtatie 5 Mantyharjulla). Lahde: Tiekuva.

Kuva 27. Esimerkki 2+1-kaistaisesta keskikaiteellisesta
valtatiesta yksityistien eritasoliittyman kohdalta (valtatie 5
Mantyharjulla). Lahde: Tiekuva

Kuva 28. Esimerkki 2+1-kaistaisesta keskikaiteellisesta
valtatiesta rombisen eritasoliittyman kohdalta (valtatie 5
Mantyharju). Lahde: Tiekuva

Ekologiset yhteydet

Koko selvitysjaksolle on esitetty riista-aita. Jatko-
suunnittelussa tulee selvittaa ekologisten yhteyksien
tarkat paikat, ja varmistaa riittavat ekologiset yhtey-
det valtatien vyli.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Valtatien leventaminen, linjausmuutokset, muut
uudet tiejarjestelyt seka eritasoliittymat aiheutta-
vat muutoksia maisemaan. Suurimmat vaikutukset
kohdistuvat eritasoliittymien kohdille seka valtatien
uusien tielinjausten kohdille. Hankkeen alueella on
seuraavia arvokkaita maisema-alueita ja kulttuuriym-
paristoja:

* Pulkkilan kotiseutumuseo, maakunnallisesti arvo-
kas rakennettu kulttuuriympéristd (MRKY)

» Pulkkilan raitti, maakunnallisesti arvokas raken-
nettu kulttuuriymparisté (MRKY)

* Mankilan-Sipolan kulttuurimaisemat Siikajoen
varressa, maakunnallisesti arvokas maisema-
alue

» Temmesjokivarsi, maakunnallisesti arvokas ra-
kennettu kulttuuriymparistd (MRKY).

Pulkkilan raitin MRKY-alue rajautuu nykyiseen val-
tatiehen 4 ja yksi sen kohteista sijaitsee valtatien
itdpuolella. Uusi valtatielinjaus siirtyy kauemmas
MRKY-alueesta. Kantatien 88 liittyman kaakkoisnel-
janneksessa sijaitseva Pulkkilan kotiseutumuseo jaa
lahelle uuden eritasoliittyman ramppeja. Liittymajar-
jestelyt on mahdollista toteuttaa siten, ettd kotiseu-
tumuseo pihapiireineen voidaan sailyttda nykyisella
paikalla. Pulkkilan eritasoliittyman lounaisneljannek-
sessa sijaitsee kaksi paikallisesti arvokasta raken-
nusta Kukkola ja Savela (esitetty osayleiskaavassa).
Esitetty tielinjaus ja eritasoliittymaratkaisu mahdollis-
tavat rakennusten sailymisen.

Mankilan-Sipolan kulttuurimaisemat Siikajoen var-
ressa ulottuu valtatien 4 hankejaksolle Sipolan—Hyt-
tikosken kohdalla noin 12 km osuudella ja Rantsilas-

Kuva 29. Selvitysjaksolla valtatie 4 sijaitsee monin paikoin peltomaisemassa.

sa noin 4 km osuudella. Sipolan-Hyttikosken jaksolle
on esitetty yksi uusi eritasoliittyma, rinnakkaistiejar-
jestelyja seka valtatielinjauksen parannukset nykyi-
sessd maastokaytavassa. Rantsilan kohdalle on esi-
tetty valtatien siirto uuteen maastokaytavaan seka
uusi eritasoliittyma.

Temmesjokivarren maakunnallisesti arvokas maise-
ma-alue sijaitsee Temmeksen taajaman etelapuolel-
la. Valtatie 4 kulkee MRKY-alueen lapi noin 700 m
osuudella, ja valtatie on esitetty molemmissa Tem-
meksen vaihtoehdoissa pysyvan nykyisella tielinjalla
kyseiselld osuudella. Noin 1,7 km jaksolla nykyinen
valtatie 4 rajautuu MRKY-alueen peltoihin ja Tem-
meksen ohikulkutievaihtoehdossa tielinja siirtyy tal-
14 jaksolla kauemmaksi MRKY-alueesta. Hankkeen
toimenpiteet MRKY-alueen kohdalla ovat valtatien
leventaminen 2+2-kaistaiseksi ohituskaistatieksi ja
osin 1+1-kaistaiseksi keskikaidetieksi, risteys- ja ve-
sistosiltojen rakentamista (kulkuyhteydet kiinteist6il-
le, maatalouden tarpeet) seka yksityistiejarjestelyja
ja meluntorjuntatoimenpiteita.

Muinaisjaannokset

Sipolassa mahdollisen uuden eritasoliittyman lahei-
syydessa sijaitsee kiinted muinaisjagannos (Siika-
Savon saarnahuone). Rantsilassa uuden tielinjauk-
sen tuntumassa sijaitsee useita muinaisjaannoksia
(Lampinkangas), jotka tulee ottaa huomioon suunni-
telmien tarkentuessa.

4.5 Lilkennemelu

Valtatien 4 liikenteen aiheuttamia melutasoja ja oh-
jearvojen ylittavia alueita on arvioitu teoreettisten
melualueiden perusteella. Nykytilanteessa noin 190
asuin- ja vapaa-ajan kiinteistdéa sijaitsee valtatien
varren melualueella. Noin 120 asuinrakennusta si-
jaitsee Pulkkilan, Rantsilan ja Temmeksen taajamien
kohdilla ja noin 70 asuinrakennusta taajamajaksojen
ulkopuolella. Rantsilassa ja Temmeksella osa alueis-
ta on nykyisin suojattu meluvallilla tai -aidalla.

Valtatielle esitetyt nopeusrajoituksen nostot seka lii-
kenteen lisaantyminen ennustetilanteessa kasvat-
tavat melutasoja jonkin verran. Taajamien kohdilla
valtatielinjan siirto kauemmas asutuksesta puoles-
taan vahentdad meluhaittaa, ja melualueelle sijoit-
tuvia asuinrakennuksia on 30-80 vdhemman kuin
nykylinjauksella. Esitetyilla tielinjausmuutoksilla me-
lualueella sijaitsevien asuinrakennusten maara on
noin 110—160 riippuen siitd parannetaanko valtatieta
Temmeksen kohdalla nykypaikalla vai siirretdédnko
tie uuteen maastokaytavaan.

Jatkosuunnittelussa maaritetddn meluntorjuntatoi-
menpiteet, joilla melualueella sijaitsevien asuinpiho-
jen melutasoja voidaan alentaa ja valtatien meluhait-
taa vahentda. Kaikkien asuinpihojen suojaaminen
valtatien liikennemelulta edellyttdd meluntorjuntaa
noin 13-16,5 km osuudelle. Pienempi meluntorjun-
tatarve koskee vaihtoehtoa, jossa valtatie siirretaan
kauemmas Temmeksen taajamasta.
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5 Jatkotoimenpiteet

5.1 Selvityksen kasittely

Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus pyytaa toimenpi-
deselvityksen valmiista suunnitelmaraportista lau-
sunnot selvitysalueen kunnilta (Siikalatva, Liminka,
Tyrnava), Pohjois-Pohjanmaan liitolta sekd museol-
ta. Kunnat voivat halutessaan laittaa selvityksen
nahtaville, ja selvityksesta voi antaa palautetta. Lau-
suntojen perusteella raporttia ei muokata, vaan lau-
sunnot yhdessa raportin kanssa toimivat jatkosuun-
nitteluohjeina.

Kuva 30. Valtatie 4 Temmeksen taajaman kohdalla.

A

Taman esiselvitystydn aikana saatu runsaslukuinen
palaute on koostettu tydaineistoon, ja se on hyddyn-
nettavissa seuraavissa suunnitteluvaiheissa. Saa-
tuja palautteita on otettu mahdollisuuksien mukaan
huomioon esitetyissa suunnitelmaratkaisuissa. Osa
palautteista koski asioita, jotka ratkaistaan vasta tar-
kemmassa suunnittelussa: esimerkiksi meluntorjun-
taratkaisut, rinnakkaisteiden tarkka sijainti, leveys ja
paallyste sekd maataloutta palvelevat kulkuyhteydet.

Merkittava jatkosuunnittelussa ratkaistava asia on
valtatien sijainti Temmeksen taajaman kohdalla. Ta-

man selvityksen lopputuloksena Temmeksen koh-
dalle on esitetty kaksi vaihtoehtoa: valtatien paran-
taminen nykyiselld paikalla tai valtatien siirtdminen
uuteen maastokaytavaan noin 6 kilometrin osuudel-
la. Mikali Temmeksen kohdalla paadytaan ohitustie-
ratkaisuun, tulee ohituskaistojen sijaintia tarkentaa
Temmeksen taajaman kohdalla seka sen pohjois- ja
etelapuolella.

Toimenpideselvitys ei ole maantielain mukainen
suunnitelma, vaan selvityksessa esitetyt toimenpi-
teet tarkentuvat ja saavat lainvoiman myéhemmin

laadittavien kaavojen seka tiesuunnitelmien kautta.
Toimenpideselvityksen ratkaisut toimivat l&htdkohta-
na kuntien maankaytdén suunnittelulle ja kaavoituk-
selle seka hankekohtaiselle vaylasuunnittelulle.




Liitteet

Liite 1. Yleiskartta (1:75 000), eritasoliittymat ja
ohituskaistat

Liite 2. Suunnitelmakartat 1-8 (1:20 000)
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