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Sammanfattning

Miljokonsekvensbedémningen av projekthelheten for den snabba tagférbindelsen mellan Helsing-
fors och Abo (MKB) representerar ett nytt satt att behandla stora trafikprojekt i enlighet med MKB-
lagen. Enligt EU:s forhandsavgérande far projekt inte indelas i sma delar, utan stora projekt ska be-
handlas som projekthelheter. Traditionellt har MKB utférts per planeringsavsnitt, och planeringen
har framskridit till olika skeden enligt olika tidscheman. Nu ar det i MKB-férfarandet fér projekthel-
heten mojligt att som en helhet utreda de betydande miljokonsekvenser som trafikinfrastrukturpro-
jektet kan antas ha och som definieras i MKB-lagen. Den tekniska planeringen kan fortsattningsvis
indelas i olika planeringsavsnitt och tidpunkter, men i dessa beaktas MKB for projekthelheten.

| framtiden kommer miljékonsekvensbedémningar att utarbetas for projekthelheter som galler stora
trafikprojekt. Denna MKB ar den forsta i sitt slag.

Utgangspunkter och motiveringar

MKB for projekthelheten for den snabba tagférbindelsen mellan Helsingfors och Abo och den ban-
tekniska planeringen pa strackan Salo-Kuppis och linjeratning i Pikis omfattar bedémningen av mil-
jokonsekvenserna av en snabb tagférbindelse Helsingfors—Abo samt en banteknisk plan och utred-
ningar som galler dubbelsparet Salo-Kuppis och linjeratningar i Hajala, Kriivari, Toikkala och Pikis.
Malet ar att fran den bantekniska planeringen som utfors under projektet ga direkt till planerings-
skedet i enlighet med banlagen.

Forbindelsestrackan Helsingfors—Abo har strategisk betydelse i Finlands trafiksystem eftersom av-
snittet sammanbinder landets storsta och tredje storsta stadsregioner. Om den snabba tagforbin-
delsen mellan staderna forverkligas, kommer den att betjana ett stort antal manniskor. Samtidigt
stodjer projektet markanvandningen i staderna och kommunerna langs banan.

Malet med den snabba tagférbindelsen mellan Helsingfors och Abo &r att gora restiden mellan sta-
derna kortare och att genom detta utvidga stadernas pendlings- och arbetsmarknadsomraden. Ett
ytterligare mal ar att utvidga foretagens verksamhetsomraden, stddja turismen och 6ka regionernas
attraktions- och konkurrenskraft.

Den planerade nya direktbanan med dubbelspdr mellan Esbo och Salo mojliggér snabb fjarrtrafik
mellan Helsingfors och Abo samt utveckling av nartrafiken pa avsnitten Helsingfors—Esbo-Lojo och
Abo-Salo. Direktbanan Esbo-Salo férkortar den nuvarande banan Helsingfors-Salo med cirka 26 km
och restiden med cirka en halv timme. Malet med planeringen av dubbelsparet pa avsnittet Salo-
Kuppis ar att forbattra bankapaciteten langs forbindelsestrackan Salo-Abo, gora trafiken snabbare
och punktligare samt minska stérningarna.

MKB-forfarandet

Forfarandet vid miljokonsekvensbedémning grundar sig pa lagen om férfarandet vid miljokonse-
kvensbedémning (MKB-lagen). MKB-férfarandet indelas i tva skeden: bedémningsprogrammet och
beddmningsbeskrivningen. Programmet for bedomning ar en plan for hur miljokonsekvenserna ska
beddmas. Under det andra skedet av MKB-fdrfarandet utreds alternativens konsekvenser med fokus
pa de betydande konsekvenser projekthelheten kan antas ha och utarbetas en miljékonsekvensbe-
skrivning dar resultaten av bedémningen presenteras.

Som avslutning pa MKB-beskrivningsskedet ger kontaktmyndigheten en motiverad slutsats om be-
skrivningen, vilken innehaller kontaktmyndighetens motiverade slutledning om projekthelhetens be-
tydande miljokonsekvenser. Med stdd av den motiverade slutsatsen och resultaten av bedémningen
valjer den som ansvarar for projektet vilket av alternativen som ska ga vidare till fortsatt planering.
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Granskade alternativ

Miljekonsekvensbeddmningen for projekthelheten genomférs som en enhetlig bedémning av avsnit-
tet Helsingfors—Abo. Utgangspunkten fér bedomningen ar att banhelheten mellan Helsingfors och
Esbo ar fardig och att Esbo stadsbana, som vantar pa investeringsbeslut, star i full beredskap. Detta
innebar att de alternativ som granskas ar:

ALT A: Snabb dubbelsparig tagférbindelse pa avsnittet Esbo-Abo.

ALT B: Snabb dubbelsparig tagforbindelse pa avsnittet Esbo-Abo samt linjeratningar av ba-
nan pa avsnittet Salo-Abo.

Jamforelsealternativet 0+: Kustbanan inklusive forbattringsatgarder.

Projekthelhetens mest betydande miljokonsekvenser

| kapitel 3 presenteras en sammanfattning av konsekvensbedémningarna i tabellform. | det féljande
presenteras de centrala resultaten av konsekvensbedémningarna enligt bedomningstema.

Bebyggelsestruktur och markanvandning

De viktigaste konsekvenserna av projektalternativen:

Huvudstadsregionen och Aboregionen &r mer sammanlankade till varandra &n for narva-
rande.

Banan jamte stationer framjar effektiviseringen av markanvandningen av de nuvarande om-
radena och genomférandet av nya omraden i stationernas influensomraden.

Vichtis, Lojo, Pemar och S:t Karins kopplas till persontagtrafiken.

| nya stationsregioner saval i Nyland som i Egentliga Finland 6kar dragkraften och utveckl-
ingsmojligheterna for stationsregionerna forbattras i och med de mangsidigare forflytt-
ningsformerna.

I Nyland kan kustbanan utvecklas for att annu battre betjana forflyttningsbehovet i land-
skapet da fjarrtagen dvergar till direktbanan. Forbattring av servicenivan kan indirekt 6ka ut-
vecklingspotentialen for nuvarande stationsregioner.

Fran Karis bevaras forbindelserna till huvudriktningen Helsingfors. En nedlaggning av per-
sontrafiken pa avsnittet Karis-Salo vore en betydande trafikmassig forandring for Rase-
borg.Trots att passagerarvolymerna i riktning mot Abo ar sma jamfort med i riktning mot
Helsingfors kan de samre forbindelserna férsvaga regionutvecklingen i Raseborgsregionen
och paverka dess regionstrukturella stallning.

| egentliga Finland skapar det extra spar som den snabba forbindelsen ger majlighet till for-
utsattningar for att starta nartagstrafik och genomféra mellanstationer. | bedomningen for-
modas det att det i den fortsatta planeringen kan goras mojligt att genomfora de stationer
som anvisats i landskapsplanen i ett omrade som ar central for kommunens markanvand-
ning.

Den mest signifikativa skillnaden mellan projektalternativen anknyter till trafikarrange-
mangen i Pikis. Projektalternativ A framjar forutsattningarna for att genomfora en nartrafik-
station i Pikis da all persontagtrafik gar via Pikis centrum. | projektalternativ B skulle det for
att bevara forutsattningarna for att genomfora Pikis station kravas att det finns nartagstra-
fik pa kustbanan (da fjarrtagen gar langs direktbanan forbi Pikis centrum).

De viktigaste konsekvenserna av jamforelsealternativet:

Sammanlénkningen mellan huvudstadsregionen och Aboregionen liknar den nuvarande.
Sammanlankningen foérbattras inte jamfort med nulaget, eftersom det inte finns nagon
snabbare forbindelse.

Abo- och Saloregionerna utvecklas pa ett liknande satt som i dag och deras attraktionskraft
bygger inte pa en tagfdrbindelse som ar snabbare an for tillfallet.

Utvecklingen av lokaltrafik i Abo- och Saloregionen &r inte mojlig utan den extra kapacitet
som den snabba férbindelsen for med sig. | Pemar, S:t Karins, Halikko och Krakkarret grundar
sig inte utvecklingen av markanvandningen pa stationerna fér nartagstrafiken.

Om direktbanan inte genomfors blir det nédvandigt ocksa i Finland att fundera pa andra satt
att tillgodose tillvaxttrycket pa ett hallbart satt. Det formodas att byggtrycket 6kar pa
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stationsregionerna langs de befintliga banorna. Enligt utredningen (Vastra bankorridorerna)
kan stationsregionerna langs kustbanan ta emot tillvaxt fram till ungefar ar 2040, men dar-
efter borjar det bli mer utmanande att komprimera och komplettera markanvandningen. Det
finns en risk att tillvaxten efter ar 2040 i tilltagande takt borjar aga rum ocksa i bilberoende
zoner.

e | korridoren for direktbanan fortsatter utvecklingen i Lojo, Vichtis och Norra Kyrkslatt pa
samma satt som for narvarande utan direktbana och stationer. Stadsstrukturen kan dock i
dessa omraden utvecklas sa att den stddjer sig p® stationsomgivningarna, pa den snabba
forbindelsen och pa nartagstrafiken.

Manniskornas levnadsférhallanden och trivsel

| alternativ A ger 162 bostads- eller fritdsbyggnader plats for den nya banlinjen (direktbana, utratning
eller dubbelspar) eller sa drabbas de av andra atgarder. Motsvarande siffra for alternativ B ar 190.
Agarna av dessa lever i osékerhet kring édet fér deras hem eller fritidsbostad, vilket &r bland de
storsta olagenheterna av projektet for invanarnas levnadsforhallanden. Spartrafikens buller, vibrat-
ion och landskapsolagenheter for boende och rekreation ar stérst i den nya terrangkorridoren (di-
rektbana eller utratningar), i synnerhet i tysta omraden, i narheten av sjéar och i en lantlig milj6. Den
nya linjen medfor en olagenhet for boendet i synnerheti Lojo-, Salo-, Pemar- och S:t Karinsomradena.

Den nya banan orsakar en barriareffekt och kan pa manga stallen lokalt 6ka motorvagens motsva-
rande barriareffekt. Rekreationslederna och forbindelserna kan andras eller skaras av. Negativa kon-
sekvenser for rekreationen orsakas i synnerhet i Esbo-, Lojo- och Saloomradena. Dubbelsparet bred-
vid den befintliga banan 6kar olagenheterna av tagtrafiken mera pa den sida av banan pa vilken det
nya dubbelsparet kommer.

| alternativ A eller B minskar det faktum att fjarrtagtrafiken férsvinner buller-, vibrations- och stom-
ljudolédgenheterna av tagtrafik langs med Kustbanan. Detta galler i synnerhet nar stationerna mellan
Karis och Salo och beroende pa nartagstrafikvolymen ocksa i Sjunded-, Inga- och Raseborgsomra-
dena. Direktbanan innebar en ny tagforbindelse fér invdnarna nara stationernai Hista, Veikkola, Vich-
tis-Nummela, Lempola och Salo.

Alternativ A och B férsvagar i mattlig grad levnadsforhallandena och trivseln. | alternativ A ar ola-
genheterna for levnadsfoérhallandena och trivseln mindre an i alternativ B, dar det finns utratningar i
Salo, Pemar och S:t Karins.

Utvecklingsatgarderna i alternativ 0+ orsakar ringa olagenheter i Sjundea och Inga. Som helhet har
alternativ 0+ ingen konsekvens for levnadsforhallandena och trivseln.

Naringslivet

Beddmningen av de konsekvenser som hanfér sig till naringslivet innehaller en granskning av konse-
kvenserna av den snabba tagférbindelsen fér omradenas och foretagens tillganglighet, naringslivets
verksamhetsforutsattningar och konkurrenskraft samt kommunernas attraktivitet som etablerings-
ort for foretag. | bedomningen av konsekvensernas betydelse har ovan namnda konsekvenser satts i
proportion till kommunernas nuvarande naringsliv.

Projektalternativen A och B har stora positiva konsekvenser for naringslivet: foretagens verksam-
hetsforutsattningar och konkurrenskraft och kommunernas attraktivitet som etableringsorter for
foretag blir starkare nar tillgangligheten férbattras. Projektalternativen stodjer verksamheten sar-
skilt i féretag som behdver den snabba tagférbindelsen och stationsomgivningar for sina verksam-
heter. Projektalternativen erbjuder attraktiva platser for ny foretagsverksamhet i de stationernas
och stationsreserveringarnas narmaste omgivning. De positiva effekterna for naringslivet inriktas
sarskilt pa Esbo, Lojo, Salo, Abo och Vichtis.

| jamforelsealternativet O+ blir de positiva konsekvenserna for naringslivet klart mindre an i projekt-
alternativen efterssom de sma forandringarna pa kustbanan inte har har nagon namnvard inverkan
pa naringslivets verksamhetsforutsattningar och konkurrenskraft. De sma positiva konsekvenserna
for naringslivet hanfoér sig framst till Salo, Pemar och S:t Karins. | andra kommuner har jamférelseal-
ternativet ingen namnvard inverkan pa naringslivets verksamhets- och utvecklingsforutsattningar.
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Halsa

| bedémningarna har man som delfaktorer som paverkan halsan behandlat luftkvalitet, buller, vib-
ration, yt- och grundvatten, trafiksakerhet och forflyttningsmojligheter, den enskildes vallmoilig-
heter samt levnadsférhallanden och trivsel. Den totala betydelsen vad galler delfaktorer som paver-
kar halsan utgoérs av byggandet i projektet, fjarrtrafiken och nartrafiken och markanvandningskon-
sekvenserna av projekten. | bagge projektalternativ orsakar bullret och vibrationerna under trafike-
ringen och byggandet potentiella negativa konsekvenser for halsan. Banan skapar en barriareffekt
som paverkar manniskornas forflyttning. De minskade utslappen kommer & sin sida att forbattra
Luftkvaliteten och nedgangen i trafikvolymen i vagtrafiken dkar trafiksakerheten. Dessutom kan byg-
gandet lokalt dventyra kvaliteten pa grund- och ytvattnet, ge upphov till negativa konsekvenser for
landskapet samt dammbildning, trafik och férandringar i mojliggheterna att forflytta sig vid byggob-
jekten.

Den stdrsta halsokonsekvensen ankyter dock till uppkomsten av nya stationsomgivningar, i synner-
het om nartrafiken forverkligas. | fraga om dessa sker det en betydande forandring i livsmiljon. Kon-
sekvenserna av denna beror pa den mer exakta planeringen av trafiken och markanvandningen samt
pa hur snabbt bosattningen och tjansterna byggs upp.

Buller

Betydelsen av bullerkonsekvenser ar av valdigt samma typ i alternativ A och B. Som helhet betraktat
har projektalternativen A och B bada ringa positiva konsekvenser, och de varierar kommunvis framst
mellan ringa negativ och mattligt positiv. Som helhet kan det totala antalet bostads- och frihetstids-
byggnader som omfattas av en medelljudniva dver riktvardena for sparbuller i det om rade som pa-
verkas av projektbullret minskas jamfort med det aktuella tillstandet i bada projektalternativen i
bada projektalternativen A och B med knappt 10 %. Ocksa det totala antalet byggnader som utsatts
for maximinivan for banbuller pa Lmax>80 dB kan sénkas. | projektet har man planerat strukturell bul-
lerbekampning med beaktande av teknisk-ekonomiska aspekter, med vilka bullerexponeringen kan
begransas.

Vibrationer och stomljud

Betydelsen av vibrations- och stomljudkonsekvenser ar av valgift samma typ i alternativ A och B.
Som helhet betraktat har projektalternativen A och B bada ringa negativa konsekvenser, och varierar
kommunvis framst mellan ringa negativ och ringa positiv. Antalet bostadsbyggnader som utsatts for
vibration och stomljud som 6verskrider riktvardena minskar, men i den nya terrangkorridoren finns
det andra byggnader som exponeras.

Luftkvalitet

| projektalternativ A och B blir vagtrafikutslappen mindre vilket i sin tur leder till positiva konsekven-
ser for luftkvaliteten. Projektets uppskattade utslappsminskningar jamfért med alternativ 0+ ar
2040 ar vad galler kvaveoxider 270 kg/d, partiklar 7 kg/d, kolvaten 6 kg/d och svaveldioxid 0,5 kg/d.
De uppskattade utslappsminskningarna fordelas 6ver ett stort omrade. Nar gatudammet fran vag-
trafiken minskar resulterar det i sin tur i att den lokala luftkvaliteten férbattras i vagtrafikledernas
naromgivning till féljd av att minskningen i avgasutslappen sker i ett storre konsekvensomrade.

Trafiksystemet

Mojligheterna forkorta restiden mellan Helsingfors och Abo och 6ka antalet tag &r begransade i jam-
forelsealternativet. | projektalternativ A och B kan tagutbudet 6kas avsevart och restiderna blir kor-
tare. Projektalternativen innebar ocksa att nartagstrafiken mellan Helsingfors och Lojo kan paborjas
och att de planer for markanvandningen vilka grunder sig pa de nya nartagstationerna kan genom-
foras. Om projektalternativen genofors, forsinner fjarrtrafikforbindelserna fran Karis station och for-
bindelserna fran Raseborg i synnerhet mot Abo férsamras.

Klimat

Projektets klimatkonsekvenser har granskats ur tre olika perspektiv, utslapp under byggtiden, kon-
sekvenser for kolsankorna och -lagren samt utslapp under trafikeringen. Tidsskalan for de ovan-
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namnda klimatkonsekvenserna ar olika. Enligt bedémningen uppstar utlappen, liksom ocksa konse-
kvenserna for kollagret, under byggtiden under en period pa 5-10 ar i borjan av projektet, medan de
utslapp som trafiken ger upphov till 6kar steg fér steg och & andra sidan minskar smaningom. Ut-
slappen uppstar till foljd av férandringar som forst sker i fjarrtrafiken och darefter i nartrafiken nar
denna har inletts, samt forandringar i férdelningen av fardsatt som beror pa att markanvandningen
férandras nar stationsomgivningarna utvecklas.

De uppskattade totala utslappen som byggandet av projekthelheten for den snabba tagforbindelsen
mellan Helsingfors och Abo ger upphov till ar i projektalternativ A cirka 1 011 ktCO-ekv. ochi projekt-
alternativ B cirka 1 038 ktCO,-ekv. | bada alternativen ar det banlinjen som ger upphov till storsta
delen (58-59 %) av de totala utslappen. Genomférande av alternativ A skulle leda till att det fran
planeringsomradet férsvinner ett kollager med en volym pa cirka 397 ktCO,.ekv. | alternativet B blir
forandringen i kollagret 401 ktCOz-ekv., dvs. cirka 4 000 ton stérre. De utslapp som orsakas av trafi-
keringen minskar ungefar lika mycket i bade alternativ A och alternativ B (cirka 15,5 ktCO3-ekv.).

Konsekvenserna av projektalternativen A och B uppstar inte i tid for att kunna bidra till uppnaendet
av de uppsatta malen for kolneutralitet, men eventuellt, efter att malen uppnatts, stodja det kolne-
utrala (eller kolnegativa) samhallet genom en effektiv kollektivtrafikférbindelse.

Landskap och kulturmiljé

| fraga om omfattningen ar betydelsen av projektalternativ A totalt sett mattlig. De storsta konsekven-
serna av projektalternativ A uppstar fér de kulturvarden som Lukkarinmakiomradet i Salo har och foér
det arkeologiska kulturarvet i Halikkoddalen. Betydelsen av projektalternativ B ar i sin tur stor. | pro-
jektalternativet uppstar de stérsta konsekvenserna for de kulturvarden som Lukkarinmakiomradet i
Salo har och for det arkeologiska kulturarvet i Halikkoadalen samt, i motsats till projektalternativ A, i
S:t Karins for landskapet i Pussila herrgardsmiljo och dess arkeologiska kulturarv samt for omradet
kring Abo ringvag till foljd av utratningarna. | jamforelsealternativet ALT O+ kan konsekvenserna av
forbattringsatgarderna som helhet betraktas som betydelselésa, om dessa uppstar endast inom
mycket avgransade omraden pa forbindelsestrackan.

| projektalternativen A och B dras banlinjen mellan Esbo och Salo genom en ny terrangkorridor, vilket
innebar att konsekvenser uppstar i synnerhet for landskapsbilden i nédromradet. P& detta avsnitt
minskar betydelsen av konsekvenserna till foljd av den ringa férekomsten av nationella varden och
varden pa landskapsniva. | projektalternativ A ger dragningen av ett dubbelspar bredvid det nuva-
rande sparet mellan Salo och Abo upphov till farre konsekvenser fér landskapet och kulturmiljon &n
om sparet drogs genom en ny terrangkorridor, men betydelsen av konsekvenserna blir storre pa
grund av att det mellan Salo och Abo finns manga kansliga, nationellt och pa landskapsniva varde-
fulla omraden.

Totala konsekvenser for naturen

Det finns inget etablerat satt att bedéma de totala konsekvenserna for naturen, eftersom de subte-
man som galler naturvardena inte ar kommensurabla. Nar det galler de totala konsekvenserna for
naturen anses framfor allt konsekvenserna fér skyddsomradesnatverket och de ekologiska forbin-
delserna ha mera vidstrackt betydelse. | fraga om skyddsomradesnatverket ar konsekvenserna for
naturskyddsomradena stora aven tillsammans med lindringsatgarder. For det ekologiska natverkets
del &r konsekvenserna ater stora i Nyland. Redan med beaktande av dessa ar projektets totala kon-
sekvenser for naturvardena stora. Som projektets kumulativa konsekvenser betraktas konsekven-
serna for naturmiljoomraden aven pa ett stdrre omrade genom de splittrande och stérande konse-
kvenserna.
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Skyddsomradesnatverket och andra objekt som ska beaktas

Betydelsen av projektalternativen A och B ar hég, eftersom tva naturskyddsomraden (Kvarntrask och
Séderkulla ns-omraden) och ett tillfalligt skyddsobjekt (Metsola) finns pa det gemensamma avsnit-
tet i projektalternativen i Esbo och Lojo. Utover dessa gar banlinjen pa det gemensamma avsnittet i
narheten av Noux Naturaomrade och pa kort avstand fran Naturaomradet Kisko as kallflode. | pro-
jektets Naturabeddémning har konsekvenserna for Naturaomradet i Noux bedémts vara ringa. Dare-
mot ar det mojligt att Koskenalanen, som hor till Naturaomradet Kisko as kallflode, drabbas av matt-
liga vattendragskonsekvenser under byggandet. Aven fér naturtypen skogbevuxen myr har konse-
kvenserna beddémts som mattliga.

Skillnaderna mellan projektalternativen A och B ar sma. Den storsta skillnaden ar att pro jektalterna-
tiv A finns i narheten av Kustévikens naturomrade i S:t Karins, vilket kan vara f6 remal for mattliga
konsekvenser under byggtiden. Med lindringsatgarder (tidsbegransningar under byggtiden) ar kon-
sekvenserna sma. | jdmforelsealternativ 0+ ar konsekvenserna mindre och de hanfor sig endast till
ett fatal objekt (lokalt vardefulla livsmiljéer, en back och ett objekt enligt 11 i vattenlagen).

Projektets konsekvenser kan med lindringsatgarder minska framfor allt vad géaller Naturaomraden.
Lindringsatgarderna har dock inte betydelse for den totala betydelsen av konsekvenserna av projek-
talternativen A och B.

Artbestand som skyddsmassigt ska beaktas

Betydelsen av projektalternativen A och B ar stor, eftersom en helhet av solexponerade miljder i
Nummenkyla i Vichtis finns pa projektalternativens gemensamma avsnitt. | omradet lever flera in-
sektsarter som sarskilt ska skyddas och genomférandet av projektet kan atminstone fér en del av
arterna leda till forlust i omradet for Nummenkyla. Konsekvenserna for arter som sarskilt ska skyd-
das i Nummenkyla kan minskas avsevart med lindringsatgarder. Nar lindringsatgarderna beaktas ar
konsekvenserna hogst mattliga.

Utover objektet i Nummenkyla ar projektets barriareffekt for flygekorre en grund foér dess stora be-
tydelse. Langs hela banlinjen bildar banan ett forflyttningshinder for arten, vilket i sin tur har omfat-
tande konsekvenser pa populationsniva. Utan lindringsatgarder kan konsekvenserna av projektet pa
grund av banans barridreffekt betraktas som betydande. Nar det galler flygekorre innehaller projek-
talternativ A 10-11 och projektalternativ B 11-12 objekt som kraver undantagstillstand. Av objekten
finns 10 pa projektalternativens gemensamma avsnitt mellan Esbo och Salo. Vad galler fladdermdss
kan projektalternativen A och B forstora eller férsvaga flera tiotals potentiella objekt av klass I. Kon-
sekvenserna av projektet for fladdermusstammarna har i fraga om betydelsen bedémts vara lokala
eller hogst regionala. | planfasen gors narmare utredningar om de potentiella fladdermusobjekt av
klass | som identifierats i samband med MKB. Mattliga konsekvenser kan uppsta ocksa for tjockskalig
malarmussla, betraffande vilken utredningar har gjorts vid banlinjen.

Skillnaderna mellan projektalternativen A och B paverkar inte de totala betydelserna av projektalter-
nativen. | projektalternativ A ar konsekvenserna for fladdermusarterna nagot mindre an i alternativ
B. A andra sidan har A, om det genomfors utan lindringsatgarder, mattliga konsekvenser under bygg-
tiden for det fagelbestand som patraffas i Pikisviken. Vad galler 6vriga arter ar skillnaderna mellan
projektalternativen relativt sma.

De mest centrala lindringsatgarderna i projektet ar beaktandet av natverket av flygekorrens livsmil-
joer i den fortsatta planeringen, minimering av vattendragskonsekvenserna, lindrings-/kompense-
ringsplanen for den solexponerade miljon i Nummenkyla och tidsbegransningarna for byggandet i
narheten av fagelbestandsobjekt. Lindringsatgarderna paverkar dock inte den totala betydelsen av
projektalternativ A och B, eftersom lindrings- atgarderna inte helt undanrdjer risken for att det art-
bestand som sarskilt ska skyddas i Nummenkyla forsvinner. Till de viktigaste lindringsatgarderna hor
passager som gor det mojligt for arten att rora sig. Med lindringsatgarder ar konsekvenserna matt-
liga. Det finns ingen betydande skillnad mellan projektalternativen A och B nar det galler konsekven-
sernas storlek eller betydelse.

Hotade naturtyper

P& banlinjen i projektalternativen A och B har man identifierat 14 hotade naturtyper, som foretrader
myr-, mo-, lund- och vadbiotoper. Arealférlusten for nationellt hotade naturtyper pa mineral- och
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torvmarker ar 14 hektar och fér sadana som ar hotade i sédra Finland nagot stérre, cirka 16 hektar.
P& kommunniva finns det rikligast med objekt i kommunerna Kyrkslatt och Lojo. Dessutom passerar
banan 6ver flera vattendrag, som hér till naturtyper som &r hotade. Till de nationellt akut hotade (CR)
naturtyperna pa banlinjen eller i dess omedelbara narhet hér hogvaxta sdtvattensstrandangar. Pa
riksomfattande niva gar 0,5 % av dem forlorade. | princip har byggandet av banan stérre inverkan pa
objekt pa mineral- och torvmarker én pa ytvattensnaturtyper.

Beddmningen av projektets konsekvenser for naturtyper ar férenad med osakerhet. Som helhet ar
projektets konsekvenser for naturtyper ringa i projektalternativen A och B, och det finns inga skillna-
der mellan projektalternativen. Bedémda i enlighet med forsiktighetsprincipen kan konsekvenserna
for hotade naturtyper vara rentav mattliga. Av de enskilda naturtyperna anses den storsta osaker-
hetsfaktorn vid bedémningen galla kallnaturtyper.

Ekologiska férbindelser

I banplaneringen har man i stor utstrackning med planeringsmetoder lyckats undvika betydande
konsekvenser for centrala ekologiska forbindelser och naturkarnomraden. Banan vajer for nastan
alla skyddsomraden och vid de viktigaste farorna och skogbevuxna ekologiska férbindelserna har
tunnlar och langa och hoga broar planerats. Dartill har ekodukter planerats som par till de nuva-
rande ekodukterna for motorvag E18 ocksa fér banan. | sydfinlandsk skala andras med andra ord
inte det ekologiska natverket i hog grad, utan konsekvensernas betydelse forblir mattlig. Pa lokal
niva uppstar dock ocksa stora konsekvenser.

Den o¢stra delen av banlinjen finns i Noux nationalparks omgivning séder om ett mycket enhetligt
skogsomrade, i stor utstrackning i narheten av motorvagen E18. Motorvagen jamte algstangsel har
avsevart forsvarat djurens forflyttning fran Nouxomradet i sydlig riktning mot Kyrkslatts och Esbovi-
kens skyddsomraden. Banlinjen férsvagar dessa sarskilt kansliga férbindelser, vars konsekvenser for
de ekologiska natverken i Esbo, Kyrkslatt och Vichtis beddms vara stora. Banans konsekvenser ham-
nar dockiskuggan av utvecklingen av markanvandningen i dessa kommuner. Den mer kompakta mar-
kanvandningen i narheten av stationsregionerna krymper den sddra kanten av Noux skogsomrade
och forsvagar dess sodra forbindelser lika mycket som banprojektet ensamt. | den fortsatta plane-
ringen vore det nddvandigt att inrikta lindringsatgarder till dessa kommuners omrade, om utveck-
lingen av markanvandningen inte gor lindringsatgarderna onodiga.

Ekosystemtjanster

Projektets konsekvenser for ekosystemtjansterna i planeringsomradet bedémdes med analys av
geodata och ett sakkunnigarbete. | planeringsomradet identifierades koncentreringar av ekosystem-
tjanster, dvs. s.k. hotspot-omraden, som tillhandahaller rikligt med olika ekosystemtjanster.

Den nya banlinjen i alternativen ALTA och ALTB gar mellan Esbo och Salo i en ny terrangkorridor.
Den férandring som banlinjen for med sig paverkar produktionen av ekosystemtjanster mest i detta
omrade. De storsta konsekvenserna av banprojektet riktas till de ekosystemtjanster som produce-
ras av skogsomraden, kulturlandskap och vattendrag. Splittring av enhetliga skogsomraden, stor-
ningar i grundvattenbildningen och olagenheter for rekrekationen ar exempel pa konsekvenser. |
den Gstra delen ar helheterna av skogbevuxna omraden och vattendrag viktiga tillhandahallare av
ekosystemtjanster. | den vastra delen ligger betoningen pa de ekosystemtjanster som tillhanda-
halls i kulturlandskap och alvdalar. Det finns inte betydande skillnader mellan konsekvenserna for
ekosystemtjansterna av projektalternativ A och B. Konsekvenserna for ett enskilt hot spot-omrade
kan vara stora vid en granskning pa kommunniva. | sddra Finlands skala &r konsekvenserna matt-
liga.

Ytvatten

Byggandet av banan kan orsaka konsekvenser for kvaliteten pa ytvattnet och de vattenlevande org-
anismerna nara arbetsobjektet. Konsekvenserna under byggtiden ar temporara och lokala. Sparet
passerar 6ver manga betydelsefulla dar och mindre backar och diken och langs med bankorridoren
finns olika typer av vattendrag, sasom sjoar och trask. De mest betydande konsekvenserna uppkom-
mer av brytningen av tunnlar och bergskarningar och byggandet av stora vattendragsbroar. Som vik-
tigaste vattendragsobjekt identifierades de strommande vattnen Esbo & och Gumbole a i Esbo och
Hamijoki i Lojo och Koskenalanen som finns i Salo och hor till Naturaomradet Kisko as kallflode. Bety-
delsen av konsekvenserna for Esbo a och Gumbodle a kan stiga till hog niva utan lindringsatgarder. |
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Ovrigt ar betydelsen av konsekvenserna hogst mattlig. ALT A och ALT B skiljer sig inte avsevart fran
varandra.

Alternativ 0+ bedémdes vara det fordelaktigaste for ytvattenkonsekvenserna, eftersom banans for-
battringsatgarder hanfor sig enbart till enskilda avgransade omraden och de konsekvenser som ar
av mattlig betydelse bedéms hanfora sig enbart till Inga a.

Konsekvenserna under anvandningstiden hanfér sig i huvudsak till det perkolationsvatten som ska
ledas fran tunnlarna, vilket ar av ren karaktar. De konsekvenser som uppstar under anvandningstiden
beddmdes vara ringa.

Med tanke pa vattendragskonsekvenserna ar projektet genomforbart och det bedéms inte forsvaga
ytvattnets tillstand eller hindra att ett bra ekologiskt tillstand uppnas. Detta kraver dock att lind-
ringsatgarder infors. De skadliga konsekvenserna lindras med @ndamalsenlig hantering av byggar-
betsplatsvatten med beaktande av sardragen hos vattendragenidet narliggande omradet kring varje
arbetsobjekt. | planeringen av lindringsatgarder beaktas i synnerhet det kansliga ytvattnet i konse-
kvensomradet, bl.a. vattendragsobjekt dar betydande artbestand sasom 6ring eller tjockskalig ma-
larmussla forekommer.

Grundvatten

Byggandet av banan kan orsaka forandringar i grundvattnets kvalitet eller stromningsriktningar. Nar
det galler grundvatten orsakas de mest betydande miljokonsekvenserna i huvudsak i samband med
byggandet i klassificerade grundvattenomraden. | Lojodasens grundvattenomrade, som finns pa det
gemensamma banavsnittet i projektalternativen ALT A och ALT B, ar risken fér grundvattenkonse-
kvenser stor. Banan gar i flera kilometer pa ett grundvattenomrade och det ar nédvandigt att gora
jordskarningar i omradet. Risken har redan identifierats i planeringsskedet och till foljd av detta har
banans hojdlage andrats pa sa satt att banans konsekvenser for grundvattenformationen blir maxi-
malt sma.

| omradet for Salo stad, vid Kaukola grundvattenomrade som finns pa det gemensamma banavsnittet
i projektalternativen ALT A och ALT B, gar banlinjeni ett grundvattenformationssomrade och passe-
rar over den existerande reservvattentakten. | framtiden kan det bli nédvandigt att leta efter en ny
plats for takten. | Saloomradet tangerar banlinjen ocksa grundvattenomradet i Kurjenpahna-Risti-
nummi, dar banan gar i en tunnel. Utéver de ovannamnda gar utratningen vid Pikis i projektalternativ
ALT B i Palomaki grundvattenomrade vid det egentliga formationsomradet.

Utover konsekvenserna for grundvattenomraden kan jordskarningen i Huhmari, vilken finns i Vich-
tisomradet, orsaka signifikativa grundvattenkonsekvenser for narmiljon. Skarningen i Huhmari finns
i det gemensamma banavsnittet i projektalternativen ALT A och ALT B.

| jamforelsealternativ 0+ blir grundvattenkonsekvenserna mindre jamfort med projektal- ternativ
ALT A och ALT B. En del av de planerade forbattringsatgarderna ar dock forlagda till klassificerade
grundvattenomraden. Dessa inkluderar Géks grundvattenomrade i Sjunded och Storgards och Vars
grundvattenomraden i Ingd. | dessa omraden kan byggandet orsaka framst lokala konsekvenser i
grundvattenkvaliteten.

Jordman och berggrund samt naturresurser

Vad galler projektalternativ ALT A och ALT B ar den viktigaste konsekvensen for jordmanen och berg-
grunden och naturresurserna att projektet i sin helhet genererar ett stort éver- skott av massor. Till
foljd av detta kan det i byggskedet vara nédvandigt att inratta stora jordsidotippar, om lampliga nyt-
toanvandningsobjekt eller befintliga jordsidotippar inte hit- tas fér de jord- eller stensubstanser som
uppkommer i samband med byggandet. | jamfo- relsealternativ 0+ ar behovet av jord- och stensub-
stanser och schaktning avsevart mindre an i projektalternativen ALT A och ALT B.

Vad galler férorenad jord och sur sulfatjord blir konsekvenserna lokala. Konsekvenserna kommer att
hanféra sig till objekt som redan ar kanda och till férekomster, som den fortsatta planeringen kom-
mer att ge narmare uppgifter om. Miljokonsekvenserna av férorenad jord och sur sulfatjord kan lind-
ras med atgarder som vidtas under byggtiden. Konsekvenserna ar dock stérre i projektalternativ ALT
A och ALT B jamfért med jamforelsealternativ O+.
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Vad galler utnyttjandet av 6vriga naturresurser bedoms miljokonsekvenserna av projektalternativ
ALT A och ALT B som en helhet vara ringa, bl.a. som en féljd av férlusten av skogsbruksmark. For en
enskild markagare kan konsekvensen dock vara betydande. | jamforelsealternativ O+ har miljokonse-
kvenserna for naturresurser bedémts vara obetydliga.

Granskning av banans sidor pa strackan Salo-Kuppis

| fraga om de olika sidorna av banan har konsekvenserna i forhallande till den nuvarande banan
granskats i den bantekniska planeringen och MKB-forfarandet for avsnittet mellan Salo och Kuppis i
Abo. Malet har varit att valja den sida av den nuvarande banan dar de skadliga totala konsekvenser
ligger pa lagst niva. Konsekvenserna av foérlaggningsalternativen har bedomts och jamforts i fraga
om bebyggelsestruktur och markanvandning, manniskornas levandsforhallanden och trivsel, buller,
vibrationer och stomljud, landskap och kulturmiljé och natur samt yt- och grundvatten. Enligt be-
démningarna har det ingen inverkan i fraga om ett enda bedémningstema for projektalternativets
totala betydelse pa vilken sidan av den nuvarande banan som dubbelsparet dras. Den kommunspe-
cifika betydelsen kan enligt bedémningar forandras i negativ riktning for bebyggelsestrukturen och
markanvandningen i Salo och Pemar, for levnadsférhallandena och trivseln i S:t Karins, for vibration-
ernas del i Salo, S:t Karins och Abo samt for stomljudets del i S:t Karins. Den kommunspecifika bety-
delsen bedémdes férandras i en positivare riktning endast for stomljudets del i Abo.

| fraga om de konsekvenser for naringsliv, halsa, luftkvalitet, trafiksystemet, klimatet, skyddsomra-
desnatverket, ekologiska forbindelser, ekosystemtjanster och jordman och berggrund samt naturre-
surser som beddémdes under MKB-férfarandet ar bedémningen att det inte har ndgon inverkan pa det
aktuella bedémningstemat pa vilken sidan av den nuvarande banan dubbelsparet dras, antingen pa
grund av beddmningstemats karaktar eller med tanke pa bedémningens noggrannhetsniva.
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Inledning

Malet med den snabba tagfoérbindelsen mellan Helsingfors och Abo &r att gora restiden mellan sta-
derna kortare och darigenom utvidga stadernas pendlings- och arbetsmarknadsomraden. Ett ytter-
ligare mal ar att utvidga foretagens verksamhetsomraden, stédja turismen och 6ka regionernas at-
traktions- och konkurrenskraft. Den planerade direktbanan mellan Esbo och Salo méjliggér snabb
fjarrtagtrafik mellan Helsingfors och Abo samt utvecklande av nartrafiken pa avsnitten Helsingfors-
Esbo-Lojo och Abo-Salo. Malet med planeringen av dubbelsparet pa avsnittet Salo—-Kuppis ar att for-
battra bankapaciteten langs férbindelsestrackan Salo-Abo, gora trafiken snabbare och punktligare
samt minska stérningarna.

Miljekonsekvensbedémningen (MKB) av den snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo inleddes med
ett bedémningsprogram (Trafikledsverkets publikationer 48/2019), som var framlagt 25.11.2019-
20.1.2020 och som Narings-, trafik- och miljécentralen (NTM-centralen) i Nyland, som &r kontakt-
myndighet for MKB-férfarandet, gav utlatande om 20.2.2020. Miljokonsekvensbeskrivningen (Tra-
fikledsverkets publikationer 55/2020), som utarbetades utifran bedémningsprogrammet och kon-
taktmyndighetens utlatande, fardigstalldes i oktober 2020 och var framlagd 6.11.2020-4.1.2021. Kon-
taktmyndigheten overlamnade begaran om komplettering enligt bilaga 1 till Trafikledsverket
11.2.2021 med konstaterandet att det inte gar att sammanstalla en motiverad slutsats pa grund av
bristfalligheter i miljdkonsekvensbeskrivningen och att beskrivningen behtéver kompletteras i enlig-
het med 24 § i MKB-lagen.

| begaran om komplettering hade kontaktmyndigheten sammanstallt de brister och kompletterings-
behov som kontaktmyndigheten ansag nddvandiga for att kunna sammanstalla en motiverad slut-
sats. Detaljernai begaran om komplettering har diskuterats narmare under varen 2021 med kontakt-
myndigheten. Man kom 6verens om att den projektansvarige utarbetar en separat kompletterande
rapport, som tillsammans med konsekvensbeskrivningen fran oktober 2020 utgér det material som
laggs fram nar nytt horande om konsekvensbeskrivningen ordnas, enligt uppskattning i augusti 2021.

| denna kompletterande rapport och dess bilagor har sammanstallts de saker som avsags i begaran
om komplettering. MKB-beskrivningens sammanfattning har uppdaterats i boérjan. och i kapitel 1 be-
handlas granskningen av forlaggningen av banan mellan Salo och Kuppis i Abo norr eller séder om
den existerande banan och de kompletteringar som begarts i fraga om den. | kapitel 2 har komplet-
teringarna sammanstallts enligt bedomningstema. | kapitel 3 dryftas kompletteringarnas inverkan
pa de slutsatser av konsekvensbedémningarna som presenterats i MKB-beskrivningen. Materialet i
bilagorna bestar av preciserade kartpresentationer av granskningen av forlaggningen av banan pa
olika sidor om den existerande banan, andra preciserade kartserier (natur, buller, vibrationer och
stomljud, landskaps- och kulturvarden samt grundvatten), en karta 6ver de 6vergripande konsekven-
serna for naturen, uppdaterade Natura-bedémningar (Noux och Koskenalanen) och en rapport som
beskriver metoderna for och resultaten av geodatagranskningen och terranginventeringen som gal-
ler sma sjoar.

Den kompletterande rapporten kompletterar miljokonsekvensbeskrivningen. | den kompletterande
rapporten hanvisas till det kapitel i konsekvensbeskrivningen som galler motsvarande tema och av-
sikten ar att den ska lasas tillsammans med konsekvensbeskrivningen.

De kompletterande rapporten har utarbetats av Sitowises och Rambolls sammanslutning pa uppdrag
av Trafkledsverket.
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1 Granskning av forlaggningen av banan mellan
Salo och Kuppis i Abo

11 Inledning

| anslutning till MKB-férfarandet for den snabba tagforbindelsen Helsingfors-Abo har en banteknisk
plan for dubbelsparet mellan Salo jarnvagsstation och Kuppis i Abo utarbetats. Den bantekniska pla-
nen har gjorts upp for tva alternativ. Miljokonsekvenserna av de bada alternativen bedomts i MKB-
forfarandet. | alternativ A planerades dubbelsparet i sin helhet bredvid det existerande sparet. For-
laggningen av det nya sparet i forhallande till det existerande sparet granskades under den tekniska
planeringen. | anslutning till detta studerades bade tekniska aspekter och miljdaspekter. Vid plane-
ringen av forlaggningen av banan ska det observeras att det av tekniska skal inte ar mojligt att byta
banans sida ofta. Pa banavsnittet finns flera begransande faktorer, bl.a. motorvagsbroar och tator-
ter. Att flytta banan fran en sida till den andra orsakar dessutom langa och betydande trafikolagen-
heter under byggtiden, da det blir nddvandigt att avbryta trafiken pa den existerande banan pa det
stalle dar den nya banan byter sida. Detta 6kar ocksa kostnaderna betydligt.

| sitt utlatande om MKB-programmet framférde kontaktmyndigheten att man i fraga om strackan
Salo-Abo borde komplettera konsekvensbeskrivningen med projektalternativ, av vilka det ena alter-
nativet ar att dubbelsparet férlaggs sdder om det existerande sparet och det andra att dubbbelsparet
Loper norr om det existerande sparet. P4 ett mote som holls i mars 2020 med NTM-centralen, den
projektansvarige och konsulten fattades beslut om att banans forlaggning pa bada sidorna om det
existerande sparet inte granskas per projektalternativ, utan att det gérs en sarskild granskning av
forléggningen av banan norr och sdder om det existerande sparet.

| den granskning av férlaggningen av banan som ingar i bilaga 2 till denna kompletterande rapport
till MKB-beskrivningen granskas dubbelsparets forlaggning enligt den bantekniska planen for av-
snittet mellan Salo och Kuppis i Abo. Bilagan har kompletterats jamfort med den granskning av for-
laggningen av banan som utgjorde bilaga till MKB-kvensbeskrivningen. | bilagan beskrivs grunderna
for den tekniska planeringen av banans forlaggning pa bada sidorna om det existerande sparet,
framlyfts miljokonsekvenser och papekas de positiva och negativa miljokonsekvenser som den pla-
nerade forlaggningen pa banans olika sidor medfor.

| begéran om komplettering av MKB-beskrivningen papekades det bland annat att granskningen av
forléggningen av banan norr och séder om den existerande banan endast ingar i en separat bilaga
och att konsekvenserna av alternativen inte alls har bedomts och jamfoérts i konsekvensbedémning-
arna. Bilagan har utdkats med en inledning och anvisningar for lasaren och i avsnitt 1.2 i denna kom-
plettande rappport behandlas bedomingstemavis vilka konsekvenser ett byte av sida har for respek-
tive bedémningstema. | granskningen har man pa overgripande niva bedémt hur konsekvenserna
skulle férandras jamfort med en forlaggning enligt projektalternativ A. Skulle konsekvenserna bli
storre eller mindre och vart skulle konsekvenserna riktas. Det har ocksa angetts om det inte har na-
gon inverkan pa vilken sida av den existerande banan den nya banan forlaggs. | bedomningarna har
man tagit stallning till huruvida den kommunspecifika betydelsen eller hela projektalternativets be-
tydelse enligt miljokonsekvensbeskrivningen kunde férandras, om sparet forlaggs pa den andra si-
dan av det existerande sparet, och inte pa den sida som planerats i den bantekniska planen.

| granskningen av férlaggningen av banan norr och sdder om den existerande banan granskas poten-
tiella konsekvenser i ett sddant fall dar det nya sparet forlaggs pa den andra sidan av det existerande
sparet, och inte pa den sida som planerats i den bantekniska planen. Trots att det inte finns nagon
plan for detta, antar vi att det nya sparet skulle dras alldeles invid det nuvarande sparet och att ban-
korridoren enligt en grov uppskattning blir cirka 30 meter bred.

Konsekvenserna av de olika alternativen har bedomts och jamférts i fraga om bebyggelsestruktur
och markanvandning, manniskornas levnadsforhallen och trivsel, buller, vibrationer och stomljud,
landskapet och kulturmiljén och naturen samt yt- och grundvatten. Betraffande de andra bedém-
ningsteman som bedémts under MKB-férfarandet har man bedémt att det inte paverkar bedom-
ningstemat pa vilken sida av det existerande sparet som dubbelsparet dras, antingen pa grund av
beddémningstemats karaktar eller med tanke pa bedémningens noggrannhetsniva.
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1.2 Konsekvenser av forlaggningen av banan

1.2.1 Bebyggelsestruktur och markanvandning

| MKB-beskrivningen och i bilagan till den (Bilaga 3. Granskning av férléiggningen av banan mellan
Salo och Kuppis i Abo norr eller séder om den existerande banan) har utgangspunkten for bedém-
ningen varit den planerade forlaggningen av det nya tillaggssparet enligt den bantekniska utred-
ningen. Bedémningen i MKB-beskrivningen har har kompletterats betraffande hur konsekvenserna
eventuellt skulle férandras om sparet forlaggs pa den andra sidan jamfért med vad som angettsiden
bantekniska planen. De kompletterande textavsnitten har framhavts/ angetts sarskilt. Siffrorna
inom parentes hanvisar till punkterna enligt den granskning av forlaggningen som utgor bilaga 2 till
denna kompletterande rapport.

Salo

¢ Omedelbart vaster om Salo bangard 6vergar tillaggssparet till den sddra sidan av det nuva-
rande sparet. Bostadsomradet Pajula (1) blir pa norra sidan av den nuvarande banlinjen. Kom-
plettering: Om tillagssparet dras pa den norra sidan, skulle det ha negativa konsekvenser for
bostadsomradet Pajula.

¢ Vid Halikko centrum (inkl. Kihinen) och Halikko stationsreservering enligt landskapsplanen
(2) dras tillaggsparet séder om den nuvarande banlinjen. Den nuvarande bosattningen ligger
i huvudsak pa den norra sidan av banan, sa olagenheten for bosattningen blir ringa. Komplet-
tering: Om tillaggssparet dras pa den norra sidan, skulle det ha negativa konsekvenser for
den planerade markanvandningen pa den norra sidan av banan, dar ett omrade for centrum-
funktioner har anvisats i delgeneralplanen fér Salo centrum (3).

e Vid tatorteniHalikko stationsomgivning dras tillaggssparet séder om den nuvarande banlin-
jen. Komplettering: Pa detta stalle finns bosattning pa bada sidorna av banan. Pa detta stalle
finns det ingen betydande skillnad mellan konsekvenserna av férlaggningen av tillaggsspa-
ret.

e Mellan Halikko stationsomgivning och Pemar dras banlinjen huvudsakligen genom en lands-
bygdsomgivning. Tillaggssparet dras séder om det nuvarande sparet. | Hajala har det funnits
en hallplats for persontagtrafik fram till ar 1968. Den gamla bymiljon i Hajala (19) planlaggs
som bast (bygeneralplan for Hajala) och enligt planerna ska Hajala pa nytt bli en trafikplats
inom lokaltagtrafiken, vilket stods av projektet fér den snabba tagférbindelsen (behovlig ka-
pacitetsékning Pa den sédra sidan av banan har industri planerats i bygeneralplanen (16).
Med tanke pa markanvandningen ar den planerade forlaggningen formanligare for bade
bymiljén och den industri som angetts i planen. Aven den gamla stationsomgivningen kan
bevaras. Komplettering: Om tilléggssparet dras norr om den nuvarande banan, skulle det ha
negativa konsekvenser for byns utvecklingsférutsattningar, eftersom omraden som ar vik-
tiga for byn hamnar p& den norra sidan av banan. Ocksa Gamla Abovagen, dvs. landsvag 2351,
ligger omelbart norr om banan.

Slutsats/Salo (férbindelsestrackan Salo station - gransen till Pemar): Den planerade forlaggningen
(tillaggsspar pa den sddra sidan) star huvudsakligen inte i konflikt med befintlig eller planerad mar-
kanvandning (de nuvarande omradena fér centrumfunktioner och stérsta delen av bostadstatorterna
finns pa den norra sidan av banan). Konsekvensens betydelse (banlinjen): Ringa negativ.

Komplettering: Om tillaggssparet dras norr om den nuvarande banan blir dess splittande inverkan
pa bebyggelsestrukturen stdrre &n den planerade forlaggningens i Salo centrum, Halikko och Hajala.
Konsekvensens betydelse (banlinjen): Mattligt/stor negativ.

Pemar

e Vid Kevola-Kriivari dras tillaggssparet séder om den nuvarande huvudbanan. Punkten vid
Kevola liggerien jord- och skogsbruksdominerad miljo och tillaggssparet har inga betydande
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effekter pa bebyggelsestrukturen. Komplettering: Har finns landsbygdsbebyggelse pa bada
sidorna av banan. Pa detta stalle finns det ingen betydande skillnad mellan konsekvenserna
av férlaggningen.

e VidKriivari (38) skulle ett tilldggsspar som dras sdder/vaster om den nuvarande huvudbanan
komma narmare den nuvarande stadssstrukturen och det existerande smahusomradet i Kii-
vari som redan ligger nara banan. Norr/6ster om banan finns en obebyggd landsbygdsom-
givning i narheten av banan, dar det i delgeneralplanen for Vista har planerats bosattning och
ettreservomrade for arbetsplatser (40). Den planerade forlaggningen av tilléggssparet med-
for olagenheter for det existerande bostadsomradet i Kriivari. Komplettering: Om tillaggs-
sparet dras norr/6ster om den nuvarande huvudbanan ar dess negativa konsekvenser for
den nuvarande markanvandnignen mindre an den planerade forlaggningens. Konsekven-
serna for den planerade markanvandningen kan beaktas i den framtida planléaggningen.

e Vid Pemar centrum (45) finns redan nu tva spar, som kan utnyttjas i projektet. Vid den nuva-
rande trafikplatsen i Pemar dras dubbelsparet dar det nu finns ett sidospar pa den norra si-
dan av huvudsparet. Bankorridorens utrymmensbehov 6kar inte jamfort med nulaget, ef-
tersom inget tillaggsspar behover byggas. Forlaggningen har salunda inga konsekvenser for
markanvandningen i stationsomgivningen.

e Detnya sparet vaster om Pemar centrum och den nya jarnvagsbron 6ver Pemar a forlaggs pa
den sodra sidan av det nuvarande sparet. Med tanke pa markanvandningen ar detta en bra
Losning, fér norr om den den nuvarande banan finns ett bosattningsomrade pa bada sidorna
av Pemar a (bl.a. tatorten Moisio) som stddjer sig pa centrum. Séder om banan pa bada si-
dorna av an finns, undantaget Paimion Teurastamo, ett aker- och skogsomrade som i nulaget
ar obebyggt. | Vista delgeneralplan har ett héghusdominerat bostadsomrade (47) och ett re-
servomrade for arbetsplatser och boséattning (51) anvisats pa den sddra sidan av banan.
Komplettering: Om tilldggssparet dras norr om den nuvarande banan skulle det ha bety-
dande negativa konsekvenser for de befintliga bostadsomradena som stodjer sig pa centrum.
Konsekvenserna for den planerade markanvandningen kan beaktas i den framtida planlagg-
ningen (t.ex. 53).

e Fran Moisio till S:t Karins grans gar banan i enjord- och skogsbruksdominerad miljé. Har finns
landsbygdsbebyggelse pa bada sidorna av banan. Pa denna férbindelsestracka finns det
ingen betydande skillnad mellan konsekvenserna av forlaggningen. Enskilda byggplatser
(t.ex. Kasvala) kan hamna anmarkningsvart nara banan.

Slutsats/Pemar: Den planerade forlaggningen (tillaggsspar pa den sddra sidan) star huvudsakligen
inte i konflikt med befintlig eller planerad markanvandning. Konsekvensens betydelse (banlinjen):
Ringa negativ.

Komplettering: Om tillaggssparet dras norr om den nuvarande banan blir dess splittande inverkan
pa bebyggelsestrukturen stdrre an den planerade férlaggningens (Pemar centrum, bostadsomra-
dena vaster om centrum). Konsekvensens betydelse (banlinjen): Mattligt negativ.

S:t Karins

e Pa avsnittet Pemars grans-Makarla dras tillédggssparet sdder om det nuvarande huvudspa-
ret. Miljon ar lantlig, tatare bebyggelse som stédjer sig pa Pikis centrum bérjar vid Makarla.
Pa denna forbindelsestracka finns landsbygdsbebyggelse pa bada sidorna av banan. Det
finns ingen betydande skillnad mellan konsekvenserna av tillaggssparets forlaggning.

e | Makarla dras tillaggssparet sdder om det nuvarande huvudsparet. Tilldggssparet medfor
ingen betydande olagenhet for markanvandningen, eftersom storsta delen av bosattningen
(Mannistonmaki) ligger norr om banan pa denna punkt. Fér bostadsomradet i Mannisténmaki
ar den planerade forlaggningen fordelaktigare. Komplettering: Om tillaggssparet dras norr
om huvudsparet skulle det ha betydande negativa konsekvenser for bostadsomradet i Man-
nisténmaki (62), som redan i nulaget ligger mycket nara bankorridoren.

e | Pikis centrum anvands det existerande jarnvagsomradet vid byggandet av dubbelsparet. |
den bantekniska planen placeras dubbelsparet i stallet for det nuvarande mittersta sparet,
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och det nuvarande sparet blir det nordligaste sparet. Vid stationsbyggnaden och dster om
den ar bankorridoren (65) dock trang, och konsekvenserna for stadsstrukturen kan bedémas
mer ingaende forst i foljande banplaneringsfaser. Komplettering: Tillaggssparets forlagg-
ning kan ha betydande konsekvenser for bostadsomradena vid Helsingintie och Asematie,
men de kan bedémas mer ingaende forst i senare banplaneringsfaser.

e Vaster om Pikis centrum gar bankorridoren mitt genom ett tatortsomrade med bosattning pa
bada sidorna av banan. Tillaggssparet dras séder om huvudsparet och orsakar oldagenhet i
Runko/Sipilanmaki, dar det finns bosattning mycket nara banan. Komplettering: Det finns
ingen betydande skillnad mellan konsekvenserna av tillaggssparets forlaggning, eftersom
det finns bosattning och annan bebyggelse pa bada sidorna av banan.

o Mellan Sipilanmaki och Kellarimaki finns det i huvudsak jordbruksomraden pa den sddra si-
dan av banan och jordbruksomraden och ett omrade for industrifunktioner pa den norra si-
dan. Tillaggssparet dras sdder om huvudsparet. Komplettering: Det finns ingen betydande
skillnad mellan konsekvenserna av tillaggsparets forlaggning.

e Omradet mellan Kellarimaki och Nunna ar i huvudsak lantligt. Tillaggssparet dras sdder om
huvudsparet. Olagenheten for den befintliga bosattningen ar ringa med undantag av Lansi-
Nunna. | delgeneralplanen for Lakari och Kellarimaki, som omfattar omradena séder om ba-
nan, har ny smahusbebyggelse stallvis anvisats nara banan. Konsekvenserna fér den plane-
rade markanvandningen kan beaktas i den framtida planlaggningen (79, 82, 85). Komplette-
ring: Det finns ingen betydande skillnad mellan konsekvenserna av tillaggssparets forlagg-
ning. Om tillaggssparet dras norr om banan, orsakar det olagenhet for bostadsomradet i Ko-
tikallio (olégenheten kan jamforas med det motsvarande omradet Lansi-Nunna séder om ba-
nan).

e Fran Nunna blir stadsstrukturen tatare och fortsatter som en tat struktur anda fram till gran-
sen mellan S:t Karins och Abo. P& avsnittet Nunna-Tennus dras tillaggssparet séder om hu-
vudsparet. Den planerade férlaggningen orsakar olagenhet for Tennus, men ar i stallet for-
manligare for smahusbebyggelsen i Nunna. Komplettering: Om tillaggssparet dras norr om
huvudsparet orskar det olagenhet for Nunna, men ar i stallet férmanligare for smahusbebyg-
gelseniTennus.

e Stationsreserveringen i Littois (92) placeras vid den existerande jarnvagsstationen, som ar ur
bruk, i narheten av korsningsomradet for Littoistentie och Uusi Littoistentie, séder om Littois
trask. Pa denna punkt dras tillaggssparet séder om huvudsparet. Till stationsomgivningen
och Verkakyla (88) riktas betydande negativa konsekvenser, bl.a. genom att stationsbyggna-
den och nagra smahus blir kvar i tillaggssparets omedelbara narhet/under banlinjen. | del-
generalplanen for Littois anvisas ocksa kompletteringsbyggande i omradet pa den sida dar
det planerade sparet dras (94-95). Komplettering: Om tillaggssparet kan dras norr om hu-
vudsparet, mellan den existerande banan och Littoistentie, kan de negativa konsekvenserna
for bebyggelsens struktur bli mindre. Antagligen finns det anda inte utrymme for detta, ef-
tersom bankorridoren ligger trangt i den befintliga stadsstrukturen.

e Vaster om Kaarinanties anslutning, pa bada sidorna av huvudsparet, finns obebyggt omrade.
P& S:t Karins sida fortsatter det obebyggda omradet anda till gransen till Abo. Den planerade
forlaggningen (so6der) ar formanligare med tanke pa markanvandningen. Komplettering: Om
tillaggssparet dras norr om det nuvarande huvudsparet orsakas Hakaniitty i S:t Karins ola-
genheter pa bada sidorna av Kaarinantie.

Slutsats/S:t Karins: Byggandet av tillaggssparet star inte i betydande konflikt med existerande eller
planerad markanvandning med undantag av omradet i Littois, dar tillaggssparet ligger i den omedel-
bara narheten av existerande byggnader, delvis eventuellt ocksa pa dem. Konsekvensens betydelse
(banlinjen): Ringa/mattligt negativ.

Komplettering: Om tillaggssparet dras norr om den nuvarande banan ar den splittande inverkan pa
bebyggelsestrukturen ungefar av samma klass som den planerade férlaggningens. Konsekvensens
betydelse (banlinjen): Ringa/mattligt negativ. Konsekvenserna kan bedémas mer ingaende forst i se-
nare planplaneringsfaser.



Trafikledsverkets publikationer 55swe/2021 20

e Tilldggssparet dras sdder om huvudbanan fran S:t Karins grans anda till Hurtigsberget. Oster
om Svalasvagens plankorsning (97) finns det existerande smahusbebyggelse relativt nara
banan (den 6stligare delen av Trastvagen vid Krakkarret), som kan drabbas av negativa kon-
sekvenser om bankorridoren breddas och stationen i Krakkarret (98) eventuellt forverkligas.
Vid Trastvagen ar den planerade forlaggningen férmanligare med tanke pa markanvand-
ningen. Komplettering: Vid Trastvagen orsakar forlaggning av tillaggssparet pa den norra
sidan av huvudsparet betydande olagenhet for Trastvagens bostadsomrade.

e Efter Svalasvagens plankorsning, som ska avlagsnas, 6vergar tillaggssparet till den nuva-
rande banans norra sida antingen fore eller efter Hurtigsbergets smahusomrade (99) (tva
alternativ). Den planerade forlaggningen ar samre for bebyggelsens struktur, eftersom det
invid Trastvagen i Hurtigsberget (den vastligare delen av Trastvagen) och i Laukkavuori finns
existerande bostadsomraden mycket nara banan. For arbetsplatsomradena (Laustis) invid
banan ar den planerade forlaggningen battre. Komplettering: Forlaggning av tillaggssparet
séder om huvudsparet skulle orsaka mindre olagenhet for bosattningen an den planerade. A
andra sidan skulle olagenheterna for arbetsplatsomradet i Laustis vara stérre @n med den
planerade forlaggningen.

o Med tanke pa bebyggelsens struktur borde den foreslagna sparvaxlingen fran soder
till norr placeras sa nara trafikledernas korsning som mojligt (banan, rv 1, Skarpa-
kullavagen-Jahnvagen, Svartagatan-Lemminkdinengatan) och helst i sin helhet vas-
ter om Jahnvagen, sa att bostadsomradena pa den norra sidan, Hurtigsberget (AP),
Laukkavuori (AK), och Mikkolanmé&ki (AP), besparas fran de storsta olédgenheterna.

e Ankomsten till Kuppis sker genom Osteras, som ska moderniseras och fa tatbebyggelse, och
tillaggssparet placeras férdelaktigt med tanke pa markanvandningen mellan den nuvarande
banan och Helsingfors riksvag (rv 1) norr om banan. Vid Kuppis station har tilldggsbanan sam-
manpassats med stationens existerande norra perrongspar. Komplettering: Bankorridoren
ligger trangt mitt i stadsstrukturen. Den sodra forlaggningen ar oférmanligare for stads-
strukturen eftersom det existerande byggndsbestandet ligger nastan fast i bankorridoren.

e Nytt spar i den befintliga kustbanans terrangkorridor: Den existerande enkelspariga banan
byggs om till dubbelsparig. Projektet star inte i konflikt med befintlig eller planerad markan-
vandning.

Slutsats/Abo: Byggandet av tillaggssparet star inte i betydande konflikt med existerande eller pla-
nerad markanvandning med undantag av omradena i Hurtigsberget och Laukkavuori, dar bostadsom-
raden ligger mycket nara banan. | dessa omraden ar den planerade férlaggningen samre for bebyg-
gelsestrukturen. Konsekvensens betydelse (banlinjen): Ringa/mattligt negativ.

Komplettering: Byggandet av tillaggssparet star inte i betydande konflikt med existerande eller pla-
nerad markanvandning med undantag av arbetsplatsomradet invid banan i Laustis, som ligger
mycket nédra banan. Andras férldggningen jamfort med den planerade &r det samre for arbetsplats-
omradena i dessa omraden. Konsekvensens betydelse (banlinjen): Ringa/mattligt negativ.

1.2.2 Manniskornas levnadsférhallanden och trivsel
Salo
Avsnittet mellan Salo station och Hajala

Det planerade dubbelsparet dras vaster om Salo tatort séder om det nuvarande sparet (bilaga 2 karta
1). Pa avsnittet mellan Salo station och Hajala fér den planerade bullerbekampningen for dubbelspa-
ret med sig en synlig férandring i det nuvarande landskapet och for utsikten 6éver banan och de 6ppna
landskapen, i synnerhet i Rikalanmaki, Hirvikallio och Harkhaka i Halikko. Pa avsnittet finns i projekt-
alternativ A sammanlagt 11 bostads- eller fritidsbyggnader, som blir foremal for andra atgarder (ter-
men andra atgarder forklaras i avsnitt 2.6.2 kompletteringar som galler buller). Byggnaderna finns i
huvudsak séder om banan i landsbygdsomradet i Halikko, i synnerhet Karjanummi. Byggandet av
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dubbelsparet i terrangkorridoren for den nuvarande banan orsakar inte konsekvenser fér den lokala
mobiliteten, eftersom nuvarande forbindelser tryggas med vagarrangemang.

Pa den norra sidan av banan finns bebyggelse i ndrheten av banlinjen, sarskilt vid bostadsomradet i
Pajula samt Kihinen. Vid Halikko stationsomgivning och Harkhaka finns det rikligt med bebyggelse pa
bada sidorna av banan. Eftersom den existerande banan saknar bullerskarmning, férandrar den pla-
nerade bullerbekampningen landskapet och utsikten dver banan och de 6ppna landskapen obero-
ende av pa vilken sida dubbelsparet dras. Om tillaggssparet placeras norr om den nuvarande banan,
kommer det mycket nara den sédra kanten av bostadsomradet i Pajula, varvid det enligt bedom-
ningen av bullerkonsekvenserna kan finnas behov av att 6ka den planerade bullbekampningen nagot
vid bostadsomradet jamfoért med planerna. Konsekvenser i form av vibrationer kan ocksa riktas till
omradet. Vaster om Pajula ligger Halikontie pa mindre @an 30 meters avstand fran den nuvarande ba-
nan, sa den hamnar delvis under dubbelsparet om tillaggsparet byggs norr om banan. Konsekven-
serna kan i ndgon man forsamra boendetrivseln i Pajula jamfért med om tillaggssparet dras sdder
om det nuvarande sparet.

Vid Kihinen skulle ett tillaggsspar som dras pa den norra sidan komma narmare bosattningen och
kunna paverka boendetrivseln nagot mera an om sparet dras pa den sddra sidan. Vid stationsomgiv-
ningen och Harkhaka bedéms konsekvenserna vara desamma som om tilldggssparet dras pa den
sodra sidan. Vid Karjanummi finns flera bostadsbyggnader pa den sddra sidan av banan som blir fo-
remal for andra atgarder. Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet kan det ha i nagon
man positiva konsekvenser, men eftersom de objekt som ar foremal for andra atgarder anges nar-
mare forst i en senare planeringsfas gar det inte att bedoma konsekvenserna mer ingaende.

Hajala

| Salo, pa avsnittet mellan Hajala och Pemars grans, ar dubbelsparet placerat séder om den nuva-
rande banan (bilaga 2 karta 2). Manniskornas levnadsférhallanden och trivsel férsamras av att hem
och stugor hamnar under banan, blir féremal fér atgarder eller hamnar i ett bulleromrade. Konse-
kvenser orsakas ocksa av att banan och dess konstruktioner syns i landskapet.

Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet, skulle bl.a. Hajala gamla station, som ar kultur-
historiskt viktig och anvands som bostad, och eventuellt ocksa Tromperin kestikievari, som fungerar
som sommarkafé, fa ge vika for byggatgarderna. Pa omradet mellan Halaja och Pemars grans finns
byggnader som blir féremal for andra atgarder pa bada sidorna av banan, men nagot flera pa den
norra sidan. Dras tillaggssparet pa den norra sidan kan det 6ka bullerkonsekvenserna for bosatt-
ningen pa den norra sidan av banan. De negativa konsekvenserna fér byomradets utveckling i Hajala
kan forsvaga omradets enhetlighet och byomradets identitet, och konsekvenserna bedéms vara na-
got mera negativa an om tillaggssparet dras sdéder om banan.

Konsekvenserna for Salo som en helhet

Enligt bedémningen av konsekvenserna i form av vibrationer ékar antalet bostadsbyggnader som
paverkas av vibrationszonerna med cirka 25 byggnader i Saloomradet jamfért med den bantekniska
planen, om tillaggssparet dras pa den norra sidan. Om dubbelsparet skulle byggas norr om det nuva-
rande sparet pa avsnittet mellan Salo jarnvagsstation och Pemars grans, skulle de negativa konse-
kvenserna for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel bli ndgot stérre pa vissa omraden an
om sparet dras pa den sbdra sidan. Konsekvenserna riktas i huvudsak till Pajula, Kihinen och Hajala.
Konsekvenserna for levnadsforhallandena och trviseln kan énda som helhet bedémas bli mattligt
negativa, vilket ocksa bedémts vara fallet om det planerade tillaggssparet dras pa den sddra sidan.

Pemar

Mellan gransen mellan Pemar och Salo och tatortsomradet &r dubbelsparet enligt den bantekniska
planen placerat s6der om den nuvarande banan (bilaga 2 kartorna 3 och 4). 1 h6jd med tatorten Pemar
Overgar dubbelsparet till den norra sidan av det nuvarande sparet, varefter det pa nytt atervander
till den soédra sidan av det nuvarande sparet. Manniskornas levnadsforhallanden och trivsel forsam-
ras av att hem och stugor hamnar under banan, blir foremal for andra atgarder eller hamnar i ett
bulleromrade. Konsekvenser orsakas ocksa av att banan och dess konstruktioner syns i landskapet.
| alternativ A ger inte bostads- eller fritidsbyggnader plats fér banlinjen i Pemar, men sammanlagt 15
bostads- eller fritidsbyggnader nara banan blir foremal for andra atgarder. Byggnaderna ligger i
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huvudsak pa den norra sidan av banan i landsbygdsomradet pa avsnittet Kevola-Kriivari vid Iso-Hai-
kos och Toikkala. Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet kan det 6ka bullerolagenhet-
erna och férsamra boendetrivelseln fér bosattningen pa den norra sidan av banan pa avsnittet
Kevola-Kriivari.

Pa omradet mellan Pemar tatort och gransen till S:t Karins orsakas konsekvenser fér boendetrivseln
framfor allt av att den planerade bullerbekampningen syns i landskapet, i synnerhet till de smahus-
dominerade omradena i Moisio och Sievola samt vid Kauhainen och Kampparla. Eftersom den nuva-
rande banan saknar bullerskdarmning, férandrar den planerade bullerbekdampningen landskapet och
utsikten 6ver banan och de dppna landskapen oberoende av pa vilken sida av den existerande banan
dubbelsparet dras, sa i fraga om den beddoms konsekvenserna vara lika stora oberoende av pa vilken
sida tillaggssparet byggs. Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet, kan man bli tvungen
att riva de sydligaste byggnaderna i bostadsomradet vid Postinkuja pa den 6stra sidan av Pemar 3,
vilket skulle ha negativa konsekvenser for boendetrivseln. Byggandet av dubbelsparet i terrangkor-
ridoren for den nuvarande banan orsakar inte konsekvenser for den lokala mobiliteten, eftersom nu-
varande forbindelser tryggas med vagarrangemang. Enligt bedémningen av konsekvenserna i form
av vibrationer 6kar antalet bostadsbyggnader som paverkas av vibrationszonerna med cirka 15 bygg-
nader i Pemaromradet jamfort med den bantekniska planen, om tilldggssparet dras pa den norra si-
dan.

Konsekvenserna for Pemar som en helhet

Om dubbelsparet skulle byggas norr om det nuvarande sparet i Pemaromradet, skulle de negativa
konsekvenserna for manniskornas levnadsférhallanden och trivsel bli nagot storre pa vissa omraden
an om sparet dras pa den sédra sidan. Konsekvenserna riktas i huvudsak till bosattningen i narheten
av banan pa dess norra sida pa avsnittet Kevola-Kriivari samt till bostadsomradet vid Postinkuja.
Konsekvenserna for levnadsférhallandena och trviseln bedéms anda som helhet bli mattligt nega-
tiva, vilket ocksa beddmts vara fallet om det planerade tillaggssparet dras pa den sddra sidan.

S:t Karins

| S:t Karins dras det planerade dubbelsparet séder om det nuvarande sparet (bilaga 1 kartorna 5-7). |
projektalternativ A paverkar dubbelsparet en aning boendetrivseln och landskapet i de narmaste bo-
stadsomradena. 2 bostads- eller semesterbyggnader ger plats for dubbelsparet och sammanlagt 5
bostads- eller fritidsbyggnader i narheten av banan blir foremal for andra atgarder. Den planerade
bullerbekédmpningen hindrar utsikt 6ver banan fran de bostadsomraden som ligger narmast banan,
framfor allt vid Makarla, i Pikis stationsomgivning, vid bostadsomradet i Runko samt i narheten av
Littois trask. Tack vare bullerskarmningen minskar anda antalet byggnader som utsatts for buller
fran banan klart jamfort med nulaget.

Vid Makarla finns tatbebyggelse norr om banan vid bostadsomradet i Mannisténmaki och bankorri-
doren gar redan nu mycket nara bosattningen. | Makarla gar det planerade dubbelsparet pa den sddra
sidan av det nuvarande sparet, langre fran bostadsomradet. Ocksa i Pikis stationsomgivning, invid
Asematie och i Ylhaisi, samt vid Nunna och Pyydysmaki finns det bosattning nara bankorridoren pa
den norra sidan av banan. Forlaggs banan pa den norra sidan av det nuvarande sparet kan det ha
skadliga konsekvenser fér boendetrivseln i dessa omraden, sarskilt om bostadsbyggnader hamnar
under eller i omedelbar narhet av banan. Exakt information om byggnader som eventullt hamnar un-
der eller i omedelbarhet narhet av banan skulle forutsatter narmare planering.

Sdder om Littois trask, i stationsomgivningen och Verkakyla, finns tat tatortsbebeyggelse pa bada
sidorna av banlinjen. Om det vore tekniskt mojligt att férlagga dubbelsparet norr om det nuvarande
sparet vid Littois stationsomgivning och dven vid bostadsomradet i Verkakyla, skulle inga byggnader
vara i vagen for byggnadsatgarderna pa dessa omraden. Antagligen racker anda inte utrymmet for
detta, eftersom bankorridoren redan nu gar genom trang stadsstruktur. Vid Littois ligger tva skolor
och Littois badstrand pa den norra sidan av banan. De kan eventuellt drabbas av mer bullerolagen-
heter, om tillaggssparet dras pa den nora sidan.

Eftersom den nuvarande banan saknar bullerskarmning, férandrar den planerade bullerbekamp-
ningen landskapet och utsikten 6ver banan och de 6ppna landskapen oberoende av pa vilken sida av
den existerande banan dubbelsparet dras, sa i fraga om den bedéms konsekvenserna vara lika stora
oberoende av pa vilken sida tillaggssparet byggs. Byggandet av dubbelsparet i terrangkorridoren for
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den nuvarande banan orsakar inte konsekvenser for den lokala mobiliteten, eftersom nuvarande for-
bindelser tryggas med vagarrangemang. Enligt bedémningen av konsekvenserna i form av vibrat-
ioner 0kar antalet bostadsbyggnader som paverkas av vibrationszonerna med cirka 30 byggnader i
S:t Karinsomradet jamfort med den bantekniska planen, om tillaggssparet dras pa den norra sidan i
stallet for pa den sddra sidan.

Konsekvenserna for S:t Karins som en helhet

Om dubbelsparet skulle byggas norr om det nuvarande sparet i S:t Karinsomradet, skulle de negativa
konsekvenserna for manniskornas levnadsférhallanden och trivsel bli nagot storre pa vissa omraden
an om sparet dras pa den sddra sidan. Konsekvenserna riktas i huvudsak till bebyggelsen i Makarla,
Pikis stationsomgivning, Nunna och Pyydysmaki. Konsekvenserna for levnadsforhallandena och trvi-
seln i S:t Karins bedoms som helhet bli mattligt negativa. Om tillaggssparet dras pa den sddra sidan
beddmdes konsekvenserna bli ringa negativa, sa de uppskattade konsekvenserna skulle vara stérre
om tilléggssparet dras pa den norra sidan.

o

Abo

P& omradet mellan Abo kommungrans och Kuppis byter det planerade dubbelsparet sida fran séder
till norr vid Laustis (bilaga 2 karta 8). | Rbo &r dubbelsparet i sin helhet placerat i terrangkorridoren
for den nuvarande banan i tatortsomradet. Langs den finns det bostadsomraden, kommersiella bygg-
nader, ett sjukhusomrade och laroinrattningar. Inga bostads- eller fritidsbyggnader ger plats for ban-
linjen. Med den planerade bullerbekampningen kommer antalet bostadshus som finns kvar i buller-
omradet att 6ka med endast fyra jamfort med nulaget, men antalet invanare som utsatts for buller
kommer att 6ka med mer an 500 personer trots bullerbekampningen. Byggandet av bullerskarmning
orsakar vissa forandringar i landskapet och utsikten 6éver banan i bostadsomradena Svalas, Hurtigs-
berget och Laukkavuori.

Om dubbelsparet skulle byggas norr om den nuvarande banan pa omradet mellan S:t Karins
kommungrans och Laustis, skulle det komma mycket nara den nuvarande bebyggelsen vid Trastva-
gen och kunde ha en férsamrande inverkan pa boendetrivseln i omradet. Om dubbelsparet skulle
byggas sdder om det nuvarande sparet vid Hurttigsberget och Laukkavuoren, kunde konsekvenserna
for bostadsomradena vara nagot lindrigare, eftersom tillaggssparet dras langre fran bebyggelsen.
Nar man narmar sig Kuppis station kan man av tekniska skal inte byta sida fran norr till séder. Ef-
tersom den existerande banan saknar bullerskarmning, férandrar den planerade bullerbekamp-
ningen landskapet och utsikten 6ver banan och de 6ppna landskapen oberoende av pa vilken sida av
den existerande banan dubbelsparet dras. Det finns kansliga objekt pa bada sidorna av banlinjen, sa
konsekvenserna for dem bedoéms som helhet vara motsvarande som i en situation dar tillaggssparet
dras pa den sida av den nuvarande banan som anges i jarnvagsplanen.

Byggandet av dubbelsparet i terrangkorridoren fér den nuvarande banan orsakar inte konsekvenser
for den lokala mobiliteten, eftersom nuvarande forbindelser tryggas med vagarrangemang. Enligt
beddémningen av konsekvenserna i form av vibrationer 6kar antalet bostadsbyggnader som paverkas
av vibrationszonerna med farre dn fem byggnader i Aboomradet jamfért med forlaggningen enligt
den bantekniska planen.

Konsekvenserna fér Abo som en helhet

Om dubbelsparet i sin helhet skulle byggas norr om det nuvarande sparet i Abo pa omradet mellan
S:t Karins grans och Kuppis, skulle konsekvenserna blir negativare for en del av bostadsomradena
och positivare for en del. Konsekvenserna for levnadsforhallandena och trivseln bedéms anda som
helhet bli mattligt negativa, vilket ocksa bedémts vara fallet om det planerade tillaggssparet dras
delvis pa den sddra och delvis pa den norra sidan av banan.

1.2.3 Buller

Avstandet mellan mittlinjerna av det nuvarande sparet och det planerade sparet &r som mest cirka
15 m, sa om det nya sparet flyttas fran den sddra till den norra sidan, férskjuts bullerzonerna som
mest cirka 15 m norrut. Jamfért med bullerkartorna i konsekvensbeskrivningens bullerkalkyler skulle
bullerzonerna utvidgas cirka 15 m pa den norra sidan, och krympa cirka 15 m pa den sodra sidan. Som
forandring i bullernivan skulle detta i MKB-bullerkartorna betyda en forandring pa cirka 0,5 dB av
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kurvan fér en medelljudniva pa 55 dB (6kning pa den sida dit det nya sparet flyttas, motsvarande
minskning pa den andra sidan). | fraga om kurvan fér en medelljudniva pa 45 dB vore motsvarande
forandring 0,3 dB. Manniskans horselsystem formar inte uppfatta forandringar som ar mindre én 1
dB.

Salo

Forlaggningen skulle med avvikelse fran den bantekniska planen andras till den norra sidan av den
nuvarande banlinjen vaster om jarnvagsstationen, och fortsatter dsterut till Salos stadsgrans. | Salo
har det foreslagits bullerskarmar bade norr och séder om banan, som helhet nagot mera pa den norra
sidan. Vid Pajula i narheten av centrum finns det skarmar pa den norra sidan, vid Halikko/Harkhaka
pa bada sidorna av banan, och vid Hajala pa den norra sidan. Skarmarna pa den norra sidan kan be-
hdéva hojas nagot, pa den sddra sidan kan det ater finnas mojlighet att sanka dem en aning.

Pemar

| Pemar har bullerskarmar foreslagits pa bada sidorna av banan, nagot mera pa den norra sidan. Pa
den sddra sidan har en lang skarm foreslagits bl.a. vid Kriivari och vid centrum. Pa den norra sidan
finns det flera skarmar bl.a. vid centrum samt vid Kauhainen i ndrheten av kommunens dstgrans.
Skarmarna pa den norra sidan kan behdva hdjas nagot, pa den sddra sidan kan det ater finnas moj-
lighet att sanka dem en aning.

S:t Karins

| S:t Karins finns det ungefar lika manga byggnader pa bada sidorna av banlinjen. Om den nya banlin-
jen byggs pa den norra sidan av det nuvarande sparet férandrar det inte situationen vasentligt. Byter
man sida paverkar det sannolikt héjden pa bullerskdarmarna sa att de borde héjas pa den norra sidan
av banan och pa motsvarande satt kunna sénkas pa den sédra sidan jamfort med skarmarna i miljo-
konsekvensbeskrivningen.

Abo

| Abo finns det ungefar lika manga byggnader pd bada sidorna av banlinjen pa avsnittet S:t Karins
grans-Laustis. Om den nya banlinjen byggs pa den norra sidan av det nuvarande sparet forandrar det
inte situationen vasentligt pa detta avsnitt. Byter man sida paverkar det sannolikt héjden pa buller-
skdarmarna sa att de borde hdjas pa den norra sidan av banan och pa motsvarande satt kunna sankas
pa den sddra sidan jamfort med skarmarna i miljokonsekvensbeskrivningen.

1.2.4 Vibrationer och stomljud

Avstandet mellan mittlinjerna av det nuvarande sparet och det planerade sparet &r som mest cirka
15 m. Om banan med avvikelse fran den bantekniska planen flyttas till den andra sidan av den nuva-
rande banlinjen leder detta darfor till att bade vibrations- och stomljudszonerna pa motsvarande satt
forskjuts i medeltal 10-20 m jamfért med de kartor dver vibrationer och stomljud som presenteras i
denna kompletterande rapport till miljokonsekvensbeskrivningen (bilaga 9).

Salo

Om banan byter sida efter Salo station till den norra sidan av den nuvarande banlinjen leder detta till
att bade vibrations- och stomljudszonerna pa motsvarande satt forskjuts norrut jamfort med de pre-
senterade zonkartorna (bilaga 9).

For vibrationernas del intraffar inga betydande avvikelser i zonerna fran den genomsnittliga férskjut-
ningen pa 10-20 m. Antalet byggnader som paverkas av vibrationszonerna skulle 6ka med cirka 25
jamfort med den bantekniska planen.

For stomljudets del skulle den storsta lokala forandringen i stomljudszonerna intraffa vid klipp-
backen i Halikko, dar deras norra kant kan forskjutas sa@ mycket som 100-250 m norrut. Eftersom
stomljudszonernas sodra kant ocksa forskjuts ganska mycket norrut pa vissa stallen och zonfor-
skjutningarna i huvudsak intraffar i glesbebyggda omraden, férandras knappast det totala antalet
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byggnader i stomljudets konsekvensomrade i Salo jamfért med den planerade forlaggningssidan for
dubbelsparet.

Pemar

Pa Pemarsidan skulle sidbytet fortsatta pa norra sidan av den nuvarande banlinjen, sa bade vibrat-
ions- och stomljudszonerna skulle fortfarande foérskjutas norrut jamfért med de presenterade
zonkartorna (bilaga 9).

For vibrationernas del intraffar inga betydande avvikelser i zonerna jamfoért med den genomsnittliga
forskjutningen. Antalet bostadsbyggnader som paverkas av vibrationszonerna skulle 6ka med cirka
15 jamfért med den bantekniska planen.

For stomljudets del intraffar de storsta lokala férandringarna vid Palomaki, Linnanmaki och Huitlan-
maki, vid Palomaki och Linnanmaki forskjuts stomljudszonernas norra kant 40-140 m norrut. Utvidg-
ningen av zonernas soddra kant vid Huitlanmaki smalnar och forskjuts cirka 70 m ésterut. Som helhet
Okar antalet bostadsbyggnader som paverkas av stomljudszonerna i Pemar med farre an tio.

S:t Karins

Pa S:t Karins sida skulle sidbytet fortsatta pa den norra sidan av den nuvarande banlinjen, sa bade
vibrations- och stomljudszonerna skulle fortfarande férskjutas norrut jamfort med de presenterade
zonkartorna (bilaga 9).

For vibrationernas del intraffar inga betydande avvikelser i zonerna jamfort med den genomsnittliga
forskjutningen. Antalet bostadsbyggnader som paverkas av vibrationszonerna skulle 6ka med cirka
30 jamfort med den bantekniska planen.

Stomljudszonerna forskjuts 10-60 m norrut jamfoért med vad som anges i kartbilagorna. Antalet bo-
stadsbyggnader som paverkas av stomljudszonerna 6kar med cirka 15 jamfort med den bantekniska
planen.

Abo

P& Abosidan skulle banan p& nytt byta sida med avvikelse fran den bantekniska planen till den sodra
sidan av det nuvarande sparet vid Laustis, sa bade vibrations- och stomljudszonerna forskjuts so-
derut jamfért med vad som presenterats pa zonkartorna (bilaga 9).

| Aboomradet intraffar inga betydande avvikelser fran den genomsnittliga forskjutningen i varken
vibrations- eller stomljudszonerna. Antalet bostadsbyggnader som paverkar av vibrationszonerna
O6kar med farre an fem jamfort med den bantekniska planen. Antalet byggnader som paverkas av
stomljudszonerna minskar ater med farre an fem jamfort med den bantekniska planen.

1.2.5 Landskap och kulturmiljo
Salo
Halikko och Halikkoadal

Vaster som Salo tatort dras det planerade dubbelsparet sdder om det nuvarande sparet. Nastan hela
dubbelsparet gar genom det nationellt vardefulla landskapsomradet Uskelas och Halikkoadalarna
(bilaga 10 till den kompletterande rapporten, kartorna 15-16). Sidorna 161-164 i miljokonsekvensbe-
skrivningen. Bilaga 2 till den kompletterande rapporten, karta 2.

Som helhet ger byggandet av dubbelsparet pa den planerade sédra sidan av det nuvarande sparet
upphov till mattligt negativa konsekvenser for det nationellt vardefulla landskapsomradet vid Us-
kela- och Halikkoadalarna. Stérsta delen av dubbelsparet dras genom en 6ppen omgivning dar den
nuvarande banlinjen ar en fast del av landskapsbilden, och dar byggandet av dubbelsparet inte ger
upphov till storre negativa konsekvenser an ringa. De fasta fornlamningarna utsatts for mattligt eller
stora negativa konsekvenser beroende pa hurruvida banlinjen dras genom ett fornlamningsomrade
eller om linjen tangerar en fornlamning.
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Om dubbelsparet skulle dras pa den norra sidan av det nuvarande sparet, skulle den skyddade
gamla jarnvagsbron 6ver Halikko a sannolikt behdva rivas. Konsekvenserna for Pikis stationsomgiv-
ning skulle bli lindrigare, men stationsomgivningen och det smahusdominerade omrade som i del-
generalplanen anvisats norr om jarnvagen och dar miljén bevaras, skulle drabbas av férsamringar.
En banlinje pa den norra sidan kunde ha lindrigare konsekvenser fér det arkeologiska kulturarvet an
den planerade foérlaggningen av dubbelsparet. For landskapsbilden skulle ett dubbelspar norr om
det nuvarande sparet ha nagot storre konsekvenser, framfor allt for utsikten fran Gamla Abovagen
(en del av Stora Strandvagen). Fér landskapsbilden pa den vastra sidan av Halikkoadla har forlagg-
ningen ingen sarskild betydelse, men en lokalt vardefull byggnad kunde bevaras om banan dras pa
den norra sidan.

Om det nya sparet skulle byggas pa norra sidan av det nuvarande sparet skulle det som helhet ha
ungefar lika stora konsekvenser for Halikko, Halikkoadal och omradet vaster om den som den pla-
nerade forlaggningen av sparet.

Hajala

| Hajala gar det planerade dubbelsparet genom det nationellt vardefulla landskapsomradet Uskela-
och Halikkoadalarna (bilaga 10, karta 16). Vaster om det nationellt vardefulla landskapsomradet gar
banlinjen genom utvidgningen av Uskela- och Halikkoadalarna som faststallts som ett pa landskaps-
niva vardefullt landskapsomrade. Sidorna 167-169 i miljokonsekvensbeskrivningen. Bilaga 2 karta 2.

| Hajalas omgivning utsatts landskapet totalt sett for mattliga negativa konsekvenser om dubbelspa-
ret byggs pa den planerade sddra sidan av det nuvarande sparet. Dubbelsparet dras séder om det
nuvarande sparet, och andringar gors i vagarranemangen. Eventuella bullerskarmar kan bli mycket
synliga element i omradets landskapsbild. Inga direkta konsekvenser uppstar for den byggda kultur-
miljéns varden i omradet.

Om dubbelsparet skulle dras norr om det nuvarande sparet, skulle man bli tvungen att riva at-
minstone Hajala station, som ar vardefull pa regional niva. Férsamringar kan ocksa riktas mot byga-
tan i Hajala. Tromperin kestikievari (RKY 2009) pa den norra sidan av jarnvagen vasterom byn Hajala
och andra beaktansvarda byggnader l6per ocksa risk att forstoras. A andra sidan kunde en byggnad
av lokalt varde omedelbart séder om jarnvagen eventuellt bevaras. Nar det galler det arkeologiska
kulturarvet kunde Ahola fornlamingsomrade sdder om jarnvagen eventuellt bevaras, men Vaijala
fornlamningsomrade norr om jarnvagen kunde forstoras. | den 6ppna akeromgivningen vaster om
gastgiveriet har forlaggningssidan ingen sarskild inverkan pa landskapet. Totalt sett skulle Hajala
och Tromperiomradet vaster om Hajala utsattas for stora negativa konsekvenser som dubbelsparet
byggs norr om det nuvarande sparet.

Konsekvenserna for Salo som en helhet

Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon i Salo ar i alternativ A totalt sett mattligt negativa
pa omradet mellan Salo jarnvagsstation och Pemars kommungrans. Byggandet av dubbelsparet le-
der till att landskapet delvis férandras i de aktuella omradena. Konsekvenserna for omradets byggda
kulturmiljo ar endast ringa totalt sett. For det arkeologiska kulturarvet ar konsekvenserna stallvis
stora och negativa.

Om dubbelsparet skulle byggas norr om det nuvarande sparet, skulle de negativa konsekvenserna
for kulturmiljon bli stérre an med den planerade forlaggningen av sparet, men konsekvenserna for
landskapet och kulturmiljon skulle totalt sett vara mattligt negativa pa samma satt som med den
planerade forlaggningen av sparet.

Pemar
Kevola
| omradet vaster om Abo motorvag gar banlinjen forst genom ett slutet skogsomrade, direfter genom
det halvoppna omradet som bildas av Perala och Alastalo byggnadsgrupper samt vidare genom det

Oppna omradet i Kevola (bilaga 10, karta 17). Dubbelsparet dras sdder om det nuvarande sparet. Sidan
169 i miljokonsekvensbeskrivningen. Bilaga 2 karta 3.
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Pa omradet med lokalt vardefulla byggnader och byggnader med annat byggnadsarvsvarde i Perala
och Alastalo har det planerade dubbelsparets forlaggningssida konsekvenser for landskapet pa
grund av bullerbekampningen. Soder om det nuvarande sparet finns Abo Karis jarnvagsstation
(Kevola hallplats), som ger plats for det planerade dubbelsparet.

Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet, kunde Kevola hallplats eventuellt bevaras. Hel-
heten Perala och Alastalo kunde utsattas for nagot storre konsekvenser for landskapet an med den
planerade forlaggningen av dubbelsparet.

| den 6ppna dalen i Kevola har dubbelsparets forlaggningssida ingen sarskild betydelse och byggan-
det av dubbelsparet har inte storre negativa konsekvenser @n ringa fér den helhet som utgoérs av
odlingsdalen och de gamla lokalt vardefulla gardar som kantar den.

Pemar tatort och adal

| Pemar dras banlinjen huvudsakligen genom ett jordbruksdominerat omrade. Fran det jordbruksdo-
minerade landskapet fortsatter banan genom Pemar tatortsomrade. Vaster om tatorten gar banlin-
jen genom det nationellt vardefulla landskapsomradet Pemaradalen (bilaga 10, kartorna 17-18). Si-
dorna 170-171 i MKB-beskrivningen. Bilaga 2 karta 4.

Som helhet utsatter den planerade forlaggningen av dubbelsparet Pemar tatort och adal for ringa
konsekvenser. Férandringarna forsamrar inte mojligheterna for att de sardrag bevaras som
ar viktiga med tanke pa landskapet och kulturmiljén. Byggandet av en ny bro séder om bron éver
Pemar a ger upphov till lokala forandringar, och bullerbekampningen till en barriareffekt.

Vid tatorten dras dubbelsparet dar det nu finns ett sidospar norr om den nuvarande trafikplatsen i
Pemar. Pa detta stdlle byts alltsa inte férlaggningssida. Pa grund av den planerade bullerbekamp-
ningen riktas konsekvenser for landskapet till den nationellt vardefulla Pemar jarnvagsstation, men
omradets enhetlighet paverkas inte. Den nya bro som byggs 6ver Pemar & dster om jarnvagsstat-
ionen paverkar landskapsbilden i ndromgivningen. Efter strandslanten pa vastra sidan av an dras
banlinjen genom en 6ppen dkeromgivning. Den planerade bullerbekdmpningen kan ge upphov till bar-
riareffekter i den 6ppna utsikten fran bebyggelsen.

| den 6ppna akeromgivningen i Toikkala syns breddningen av bergsskarningen i omgivningen av
Vuohimaentie och flyttningen av bron pa Vuohimaentie i skogsholmens naromgivning. Negativa kon-
sekvenser for landskapsbilden riktas mot den lokalt vardefulla Kasvala gard, som finns séder om
banlinjen.

Den planerade forlaggningen av dubbelsparet har negativa konsekvenser for Kotkoja fornlamnings-
omrade sa att omradet krymper.

Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet, kan man bli tvungen att riva byggnaderna
langst sdderut i bostadsomradet vid Postinkuja 6ster om Pemar ar. | planen har det angetts att de ska
skyddas eller sa har de annat lokalt varde. Den planerade bullerbekampningen i den 6ppna akerom-
givningen pa vastra sidan av Pemar a orsakar motsvarande konsekvenser som banans planerade for-
laggning. | den 6ppna akeromgivningen i Toikkala kunde konsekvenserna for den lokalt vardefulla
byggnaden pa Kasvala vara lindrigare om dubbelsparet dras léangre fran gardstunet. Om dubbelspa-
ret dras norr om det nuvarande sparet, kan Kotkoja fornlamningsomrade undantas fran byggnadsat-
garderna, men Sievolanmaki fasta fornlamning norr om det nuvarande sparet kan drabbas av for-
samringar.

Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet skulle det totalt sett ha mattligt negativa kon-
sekvenser for Pemar tatort och adalsomradet. Jamfért med den planerade forlaggningen av dubbel-
sparet skulle konsekvenserna vara stérre fér omradet vid Postinkuja.

Konsekvenserna for Pemar som en helhet

Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon i Pemaromradet ar totalt sett ringa negativa i pro-
jektalternativ A. Byggandet av dubbelsparet ger stallvis upphov till férandringar i ett storre omrade
an den omedelbara naromgivninen, men landskapets karaktar utsatts inte for nagra namnvarda for-
andringar. De fasta fornlamningarna kan lokalt utsattas for stora negativa konsekvenser.
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Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet, utsatts den byggda kulturmiljon for storre
negativa konsekvenser i Pemar tatortsomrade an med den planerade forlaggningen av sparet, men
konsekvenserna for landskapet och kulturmiljén vore ringa negativa, pa samma satt som med den
planerade forlaggningen av sparet.

S:t Karins
Pikis tatort

Oster om Pikis tatort dras banlinjen genom ett jordbruksdominerat omrade sa att den tangerar Ma-
karla bostadsomrade (bilaga 10, kartorna 19-20). Vaster om Makarla gar banlinjen genom en tatorts-
struktur dar det finns bade industri- och bostadsomraden i narheten av banan. Sidan 172 i miljokon-
sekvensbeskrivningen. Bilaga 2 karta 5.

| Makarla dras det planerade dubbelsparet soder om det nuvarande sparet, langre bort fran bostads-
omradet. Den planerade bullerbekampningen har negativa konsekvenser for utsikten i omradet. Pikis
station med omgivningar finns i Pikis tatort precis norr om banlinjen. Tack vare det planerade dub-
belsparets forlaggning breddas inte Pikis bangardsomrade och stationsbyggnaden och de andra
byggnadsarvobjekten bevaras. Byggandet av dubbelsparet aventyrar inte stationsomgivningens sar-
drag eller varden, men bullerbekampningen kan ha konsekvenser for landskapet. | tatortsomradet
ligger lokalt vardefulla byggnader och andra beaktansvarda byggnader i narheten av banlinjen pa
bada sidorna av den. Koski bro fran historisk tid finns séder om det planerade dubbelsparet och maste
beaktas och skyddas under byggtiden.

Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet, skulle det komma narmare Makarla bostads-
omrade och har kraftigare konsekvenser for landskapet an den planerade férléaggningen av dubbel-
sparet.

Det skulle vara lattare att bevara Koski bro fran historisk tid, som finns séder om det nuvarande spa-
ret, men Ristikankare fornlamningsomrade kan drabbas av férsamringar.

Omradena vaster om Pikis tatort till Tennusomradet

Vaster om Pikis tatort gar banlinjen genom bade ett 6ppet akeromrade och ett slutet skogsomrade
samt i narheten av bostadsomraden (bilaga 10, karta 19). Sidan 172 i MKB-beskrivningen. Bilaga 2
karta 6.

Banlinjen tangerar Pukkila herrgardsmuseum, som ar en byggd kulturmiljo av riksintresse. Enligt
planerna ska dubbelsparet dras pa den sydvastra sidan av det nuvarande sparet, langre bort fran
herrgardsmuseet. Byggandet av dubbelsparet kan anses ge upphov till endast ringa konsekvenser
for herrgardsmiljons landskap, eftersom herrgardsmiljon forandrats redan tidigare.

Nordvast om motorvagen mellan Abo och Pemar dras banlinjen stéllvis i ndrheten av bostadsomra-
den, dar byggnaderna ar vardefulla for landskapet. Byggandet av dubbelsparet, framfor allt den pla-
nerade bullerbelampningen, kan ha konsekvenser for utsikten fran vissa gardsplaner.

Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet, skulle konsekvenserna fér Pukkila herrgards-
museum, som ar av riksomfattande betydelse, forstarkas. Sannolikt bevaras alla byggnader, men
byggnadsomradet skulle stracka sig till RKY-omradet.

Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet, skulle det hamna mycket nara byggnaderna
vid Uitontie och Alttarintie, som ar vardefulla fér landskapet.

Omradena éster om Abo kommungrans till Littois trask

| omradet mellan Abo kommungrans och Littois trask gar dubbelsparet genom ett tatortsomrade (bi-
laga 10, karta 20). Sidan 164 i MKB-beskrivningen. Bilaga 2 till den komplettande rapporten, karta 7.

Det planerade dubbelsparet dras i narheten av Nunna och Pyydysmaki bostadsomraden norr om
jarnvagen och Tennus bostadsomrade soder om jarnvagen, sa att de gardsplaner i bostadsomradena
som ligger narmast gransar till jarnvagen. Framfor allt bullerbekampningskonstruktionerna orsakar
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forandringar i landskapsbilden. Konsekvensens storlek kan betraktas som mattlig fér den bosattning
i dessa bostadsomraden som gransar till banan.

Littois station, inklusive omgivningarna, finns i bostadsomradet Verkakylés norra del som gransar
mot jarnvagen. Det nuvarande sparet finns i omedelbar narhet av Littois station, vilket innebar att
det nya sparet dras i omedelbar narhet av stationsbyggnaden och nagra andra byggnader som finns
precis bredvid banan. Om byggnaderna rivs har det stora negativa konsekvenser for Littois stations-
omgivning. Konsekvenserna for Verkakyla bostadsomrade ar totalt sett mattligt negativa.

Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet blir konskevenserna for landskapet kraftigare
i Nunna och Pyydysmaki bostadsomraden och lindrigare i Tennus bostadsomrade @n med den plane-
rade forlaggningen av dubbelsparet. Om det ar tekniskt mojligt att dra dubbelsparet norr om den nu-
varande banan i Littois stationsomgivning och pa ett storre omrade vid Verkakyla bostadsomrade,
skulle inga byggnader behova ge plats fér byggnadsatgarderna i dessa omraden. Da skulle de nega-
tiva konsekvenserna for Littois stationsomgivning och Verkakyla bostadsomrade eventuellt bli end-
ast ringa eller mattliga.

Konsekvenserna for S:t Karins som en helhet

Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon i S:t Karinsomradet ar totalt sett mattligt negativa i
projektalternativ A. Byggandet av dubbelsparet ger stallvis upphov till férandringar i ett stérre om-
rade an den omedelbara naromgivninen, och landskapets karaktar utsatts for ringa forandringar. De
kraftigaste konsekvenserna for den byggda kulturmiljon riktas till Littois stationsomgivning, dar
byggnader i stationsomgivningen maste ge plats for byggandet. De fasta fornlamningarna i narheten
av banan kan beaktas under byggtiden sa att de inte rubbas, till exempel genom att avgransa forn-
lamningsomradet med ett skyddsstangsel.

Om dubbelsparet byggs norr om det nuvarande sparet, riktas konsekvenserna for den byggda kultur-
miljon delvis till andra omraden @n med den planerade férlaggningen av sparet. Den stérsta skillna-
den ar att konsekvenserna blir lindrigare for Littois stationsomgivning och Verkakyla smahusomrade
och storre for Pikis stationsomgovning. Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon ar totalt sett
mattligt negativa pa samma satt som med den planerade férlaggningen av sparet. De ar sannolikt
mojligt att beakta de fasta fornlamningarna i narheten av banan sa att de inte rubbas.

Abo
Abo tatort

| Abo dras hela dubbelsparet genom ett tatortsomrade (bilaga 10, karta 21). Sidan 165 i MKB-beskriv-
ningen. Bilaga 2 karta 8.

Vid kommungransen mellan S:t Karins och Abo tangerar det planerade dubbelsparet bostadsomra-
dena Krakkarret, Hurtigsberget och Laukkavuori norr om jarnvagen och Laustis industriomraden so-
der omjarnvagen samt gar i narheten av Svalas bostadsomrade sdder om jarnvagen. Framfor allt den
planerade bullerbekampningen har konsekvenser fér landskapet som till sin omfattning ar mattliga
eller ringa for dessa bostadsomraden. Pa omradet mellan Helsingfors riksvag och Kuppis station or-
sakar byggandet av dubbelsparet bredvid det nuvarande sparet inga sarskilda férandringar i land-
skapsbilden i den breda korridoren som domineras av vagen och banan.

Om dubbelsparet skulle byggas norr om det nuvarande sparet i narheten av Krakkarret, Hurtigsber-
get och Lustis, kunde konsekvenserna for de stdra delarna av Krakkarrets och Hurtigsbergets bo-
stadsomraden blir kraftigare. Om dubbelsparet skulle byggas séder om det nuvarande sparet vid
Laukkavuori, kunde konsekvenserna for bostadsomradet blir nagot lindrigare. Nar man narmar sig
Kuppis station gar det inte att byta férlaggningssida av tekniska skal.

Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljén i Aboomradet &r totalt sett mattligt negativa i pro-
jektalterantiv A. | Abo dras banlinjen genom ett tatortsomrade dir bostadsomradena i narheten av
banan utsatts for landskapsmassiga konsekvenser. De aktuella konsekvenserna varierar mellan
ringa och mattliga. Den byggda kulturmiljon utsatts inte for nagra konsekvenser som ar storre an
ringa.
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Om dubbelsparets forlaggningssida skulle bytas fran den planerade, skulle konsekvenserna mellan
S:t Karins kommungrans och Kuppis vara av motsvarande omfattning, mattligt negativa. En del av
bostadsomradena kan utsattas for kraftigare, en del for lindrigare konsekvenser for landskapet.

1.2.6 Natur
Salo

Vid Halikko station, Tunnelimaki (bilaga 2, karta 1) och pa omraden i Hajala (bilaga 2, karta 2) har pa
samtliga stallen identifierats potentiella fladdermusobjekt av klass I. P4 samtliga objekt finns bygg-
nader narmare den nuvarande banan pa dess sddra sida. Om tillaggssparet i strid med den bantek-
niska planen skulle dras norr om den nuvarande banan pa dessa objekt, vore risken for negativa kon-
sekvenser for fladdermdéssen mindre.

Vid Hajala (bilaga 2, karta 3) férekommer hotad gulmara vid den norra kanten av det nuvarande spa-
ret. Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen skulle dras norr om den nuvarande banan,
kan gulmaraférekomsten forsvinna.

Sammanfattningsvis kan en férlaggning enligt den bantekniska planen i Salo leda till ndgot storre
negativa konsekvenser for naturvardena. Bedémningen ar férenad med betydande osakerhet, ef-
tersom férekomsten av foroknings- och rastplatser for fladdermaoss inte har utretts pa de potentiella
fladdermossobjekten av klass I.

Pemar

Vid Alastalo i Pemar finns en forekomst av den nara hotade backnejlikan vid den norra kanten av den
nuvarande banan (bilaga 2, karta 3). Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen skulle dras
norr om den nuvarande banan, kan backnejlikaférekomsten forsvinna.

| Alastaloomradet (Paskassuo) i Pemar har tva potentiella narliggande fladdermdssomraden av
klass | identifierats. Pa det ena objektet finns det byggnader narmare det nuvarande sparet pa dess
sodra sida, pa det andra pa sparets norra sida. Om tillaggsparet i strid med den bantekniska planen
skulle dras norr om den nuvarande banan pa dessa objekt, skulle det inte ha nagon inverkan pa risken
for negativa konsekvenser for fladdermdss nar bagge objekten beaktas.

Keskitalo vardbiotopobjekt ligger vaster om Laiterla norr om den nuvarande banan i omedelbar nar-
het av banan. Om tilléaggssparet i strid med den bantekniska planen skulle dras norr om den nuva-
rande banan, skulle en betydande del av vardbiotopobjektet ga forlorad (objektets bredd i nord-syd-
lig riktning mindre an 40 meter).

Vid Kriivari 6ster om den nuvarande banan finns ett vardefullt naturtypsobjekt (frisk lund) (bilaga 2,
karta 4). Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen skulle dras 6ster om den nuvarande
banan, skulle en betydande del av naturtypsobjektet ga forlorad (objektets bredd i 6st-vastlig rikt-
ning maximalt 70 meter).

Vid Toikkala har ett potentiellt fladdermé&ssobjekt av klass | identifierats (bilaga 2, karta 4). Pa det
aktuella objektet ligger byggnader narmare den nuvarande banan pa dess sodra sida. Om tillaggs-
sparet i strid med den bantekniska planen skulle dras norr om den nuvarande banan, skulle risken for
negativa konsekvenser for fladdermdssen vara mindre.

Sammanfattningsvis har en forlaggning enligt den bantekniska planen i Pemar mindre negativa kon-
sekvenser for naturvardena. Med undantag av fladdermdssobjekten skulle ett byte av banans fér-
laggningssida ha enbart negativa konsekvenser. Bedémningen ar forenad med betydande osakerhet,
eftersom forekomsten av féroknings- och rastplatser for fladdermdss inte har utretts pa de poten-
tiella fladdermdssobjekten av klass I. Som helhet har forlaggningen anda ingen inverkan pa konse-
kvensernas betydelse i delomradet Pemar.

S:t Karins

Vid Mikolanvuori finns ett revir for flygekorre, dar det ndrmaste botradet ligger ungefar 55 meter fran
den nuvarande banan (bilaga 2, karta 5). Om tilléggssparet i strid med den bantekniska planen skulle
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dras norr om den nuvarande banan, skulle livsmiljon krympa i den s6dra andan (karnomradet skulle
dock bevaras i sin helhet).

Pa samma omrade vid Mikolanvuori finns ocksa ett vardefullt naturtypsobjekt (torr lund, tudelad fi-
gur) norr om den nuvarande banan. Om tillaggsspareti strid med den bantekniska planen skulle dras
norr om den nuvarande banan, skulle lundfigurens sédra delomrade krympa nagot i den sédra andan.

Vid Pikisviken sydvast om Pikis finns Kustévikens Naturaomrade och Kustovikens naturskyddsom-
rade. Objektens skyddsgrund ar det fagelbestand som patraffats i omradet. Om tilldggssparet i strid
med den bantekniska planen skulle dras norr om den nuvarande banan, skulle bullerkonsekvenserna
for viken vara en aning mindre. Forlaggningen har sannolikt mycket ringa betydelse fér konsekven-
serna for fagelbestandet (avstandet till bullerkallan férandras inte vasentligt, men den nuvarande
banvallen kan dédmpa bullerkonsekvensen en aning med den alternativa forlaggningen).

| Vansvuoriomradet finns karnomraden for flygekorre pa bada sidorna av den nuvarande banan (bi-
laga 2, karta 6). Pa den norra sidan finns det nédrmaste botradet cirka 30 meter och pa den sédra sidan
cirka 70 meter fran den nuvarande banan. Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen
skulle dras norr om den nuvarande banan, skulle konsekvenserna for flygekoren sannolikt vara
storre: da skulle banan tydligare dras pa gransen till karnomradet och den kunde férsamra, rentav
forstora, flygekorrens foroknings- och rastplats.

| Vansvuoriomradet finns ett hotat naturtypsobjekt (graskarr) norr om den nuvarande banan, som
narmast 15 meter fran banan. Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen skulle dras norr
om den nuvarande banan, skulle en betydande del av graskarret ge plats for bankonstruktionerna.
Ocksa dendel av karret som bevaras kunde férandras genomgaende, om forandringarna i vattenhus-
hallningen skulle bli stora (bl.a. banans draneringskonstruktioner).

| Lihteenméakiomradet i narheten av gransen mellan S:t Karins och Abo finns p& samma omrade séder
om banan bade en hotad naturtyp (torr lund) och en livsmiljo for flygekorre (bilaga 2, karta 7). Gran-
sen for den torra lunden ligger som narmast 15 meter fran den nuvarande banan. Flygekorrens narm-
aste botrad finns pa cirka 100 meters avstand. Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen
skulle dras norr om den nuvarande banan, skulle de aktuella objekten sannolikt inte utsattas for
nagra konsekvenser. Férverkligas banan enligt planen skulle cirka 1/3 av den torra lunden och cirka
1/10 av flygekorrens karnomrade ga forlorade.

Sammanfattningsvis har en férlaggning enligt den bantekniska planen i S:t Karins klart mindre kon-
sekvenser for de tva vardefulla naturtypsobjekten. Ocksa for flygekorren skulle konsekvenserna san-
nolikt vara mindre. Med ett byte av forlaggningssida skulle konsekvenserna a andra sidan vara
mindre for ett naturtypsojekt och i mycket ringa man aven for Kustovikens Natura- och naturskydds-
omraden. Som helhet har férlaggningen ingen inverkan pa konsekvensernas betydelse i delomradet
S:t Karins.

o

Abo

Pa den sodra sidan av banan i Laustis finns ett avgransat revir fér flygekorre (bilaga 2, karta 8). Av
revirets tva karnomraden som avgransades 2014-2016 ligger det ena 10-60 meter fran den nuva-
rande banan. Vid Laustis byts banans forlaggningssida fran soder till norr i den bantekniska planen.
Om tillaggssparet i strid med den bantekniska planen i huvudsak dras pa den norra sidan av den nu-
varande banan, skulle konsekvenserna for de aktuella objekten sannolikt inte bli lika stora. Forverk-
ligas banan enligt planen skulle det ena kdrnomradet sannolikt mista ungefar halten av sin yta.

Vid Laukkavuori norr om den nuvarande banan finns ett vardefullt naturtypsobjekt (torr lund). Om
tillaggssparet i strid med den bantekniska planen skulle dras séder om den nuvarande banan skulle
objektet inte utsattas for nagra konsekvenser alls.

| delomradet Abo ar konsekvenserna av forlaggningen enligt den bantekniska planen stérre, men
detta har ingen inverkan pa de totala konsekvensernas betydelse.
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1.2.7 Ytvatten
Salo

Om dubbelsparetistrid med den bantekniska planen skulle dras norr om det nuvarande sparet, skulle
Halikko & passeras nagot langre norrut an med forlaggningen enligt den bantekniska planen (bilaga
2, karta 1). Passagen Over vattendraget langre norrut andrar inte de uppskattade konsekvenserna
enligt miljokonsekvensbeskrivningen, dar de beddmdes som hégst mattligt negativa.

Vid Hajala (bilaga 2, karta 2) forblir antalet passager dver vattendrag detsamma som med forlagg-
ningen enligt den bantekniska planen. Om dubbelsparet dras norr om det nuvarande sparet, skulle
vattendragen pa motsvarande satt passeras nagot langre norrut. Lokkilanjoki, som strémmar genom
ett akerlandskap, passeras tva ganger pa jarnvagsbroar. Konsekvenserna ar byggtida och beror pa
spridning av fasta partiklar och naringsamnen under byggtiden. Passagen 6ver vattendraget langre
norrut andrar inte de uppskattade konsekvenserna enligt miljokonsekvensbeskrivningen, dar de be-
démdes som ringa negativa. Dubbelsparets forlaggningssida paverkar inte slutsatserna av bedém-
ningen for Salos del.

Pemar

Pemar 3, dar tjockskalig malarmussla forekommer, bedémdes vara det viktigaste vattendragsobjek-
teti Pemar.

Mellan Kevola och Laiterla gar banan nara en back som strommar genom en aker bade om den dras
séder om den nuvarande banan enligt den bantekniska planen och om dubbelsparet dras norr om det
nuvarande sparet. | backen férekommer en latt meandering pa det aktuella avsnittet (bilaga 2, karta
3). Det meanderande avsnittet ar ganska kort, cirka 200 m och i 6vrigt ar faran ett utratat dike. Dess-
utom passerar banan 6ver akerdiken.

Oster om Pemar tatort dras dubbelsparet i ndrheten av Vahajoki pa den éstra sidan av jarnvégen. Vid
Vahajoki forutsatter inte byggandet av dubbelsparet att det nuvarande jarnvagsomradet breddas,
eftersom det redan nu finns tva spar pa omradet som kan utnyttjas. Vahajoki ar ett meanderande litet
lergrumligt vattendrag som strommar genom ett akerlandskap. Konsekvenserna fér Vahajoki mots-
varar dem som uppskattades i miljokonsekvensbeskrivningen.

| Pemar tatort skulle banan passera Pemar a och Kotkoja, som finns vaster om tatorten, nagot langre
norrut an med forlaggningen enligt den bantekniska planen (bilaga 2, karta 4). Kotkoja strommar ge-
nom ett jordbruksomrade och i dikret férekommer en latt meandering samt gravda avsnitt. Utifran
flygfotot ar det fraga om ett typiskt akerdike. Pemar &, dar tjockskalig malarmussla forekommer, be-
domdes vara det viktigaste vattendragsobjektet. Konsekvenserna ar byggtida och beror pa spridning
av fasta partiklar och naringsémnen. Konsekvenserna for Pemar & bedomdes vara mattligt negativa,
eftersom byggnadsarbetena sannolikt stracker sig 6ver tva vegetationsperioder, och konsekven-
serna for dikena ringa. Dubbelsparets férlaggningssida paverkar inte slutsatserna av bedémningen
for Pemars del.

S:t Karins

| S:t Karinsomradet (bilaga 2, kartorna 5-7) gar banan genom ett aker- och tatortsomrade. Om dub-
belsparet i strid med den bantekniska planen skulle dras norr om det nuvarande sparet, skulle pas-
sagerna 6ver Makarlanjoki samt Hepojoki i Pikis tatort ga nagot langre norrut. Byggnadsarbetena or-
sakar spridning av grumlighet och naringsamnen. Med den norra linjedragningen skulle Littois trask
komma litet narmare an med forlaggningen enligt den bantekniska planen, men avstandet ar fortfa-
rande sa pass stort att byggandet inte paverkar sjovattnets kvalitet. Dubbelsparets forlaggningssida
paverkar inte antalet passager Over vattendrag. Dubbelsparets forlaggningssida paverkar inte slut-
satserna av bedémningen for S:t Karins del.

o

Abo

Om dubbelsparet i strid med den bantekniska planan skulle dras séder om den nuvarande banan vid
Laukkavuori, skulle Jahndiket passeras nagot langre séderut jamfort med forlaggningen enligt den
bantekniska planen (bilaga 2, karta 8). Dubbelsparets forlaggningssida paverkar inte antalet
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passager over vattendrag. | Abo har Jahndiket identifierats som en betydande ekologisk stadsback,
som har betydelse for hanteringen av dagvatten samt som rekreationsomrade. Under byggtiden sti-
ger grumlighetsniva tillfalligt i Jahndiket. Dubbelsparets forlaggningssida paverkar inte slutsatserna
av beddmningen for Abos del.

1.2.8 Grundvatten
Salo

| narheten av banan finns inga grundvattenomraden, kallor eller andra grundvattenobjekt. Dubbel-
sparets forlaggningssida har ingen betydelse med avseende pa grundvattnet.

Pemar

| narheten av banan finns inga grundvattenomraden, kallor eller andra grundvattenobjekt. Dubbel-
sparets forlaggningssida har ingen betydelse med avseende pa grundvattnet.

S:t Karins

| S:t Karins ar den sida dar dubbelsparet ska dras enligt planen battre. Pa den norra sidan av banan
finns Palomaki grundvattenomrade pa cirka 125 meters avstand. Om dubbelsparet skulle dras norr
om det nuvarande sparet, skulle byggandet av det ha storre konsekvenser an den planerade forlagg-
ningen av dubbelsparet. Som helhet kan konsekvenserna anda betraktas som sma. Férandringar kan
synas i grundvattnets kvalitet, exempelvis som grumling.

Abo

| narheten av banan finns inga grundvattenomraden, kallor eller andra grundvattenobjekt. Dubbel-
sparets forlaggningssida har ingen betydelse med avseende pa grundvattnet.

1.3 Sammanfattning av konsekvenserna av forlagg-
ningen

Enligt de bedémningar som beskrivs ovan har det ingen inverkan i fraga om ett enda bedémningstema
for projektalternativets totala betydelse pa vilken sidan av den nuvarande banan som dubbelsparet
dras (Tabell 1-1). Den kommunspecifika betydelsen kan enligt bedémningar féréandras i negativ rikt-
ning for bebyggelsestrukturen och markanvandningen i Salo och Pemar, fér levnadsforhallandena
och trivseln i S:t Karins, for vibrationernas del i Salo, S:t Karins och Abo samt for stomljudets del i S:t
Karins. Den kommunspecifika betydelsen bedémdes forandras i en positivare riktning endast for
stomljudets del i Abo.

| fraga om de konsekvenser for naringsliv, halsa, luftkvalitet, trafiksystemet, klimatet, skyddsomra-
desnatverket, ekologiska férbindelser, ekosystemtjanster och jordman och berggrund samt naturre-
surser som bedémdes under MKB-férfarandet ar bedémningen att det inte har ndgon inverkan pa det
aktuella bedémningstemat pa vilken sidan av den nuvarande banan dubbelsparet dras, antingen pa
grund av beddmningstemats karaktar eller med tanke pa bedémningens noggrannhetsniva.

Tabell 1-1. Férldggningens konsekvenser for de olika bedémningstemana i MKB-férfarandet.

Bedomningstemai | Har férlaggningen nagon Har temat be- Har férlaggningens iden- | Har férlaggningens identi-
MKB-foérfarandet inverkan pa bedoémningen | handlats i bilagan | tifierade konsekvens na- | fierade konsekvens nagon
av banans konsekvenser om granskning av | gon inverkan pa storle- inverkan pa den 6vergri-

med beaktande av MKB- banans forlagg- | kenavden kommunspe- |pande betydelsen av alter-
forfarandets noggrann- ning? cifika betydelsen? nativ A?
hetsniva?

Bebyggelsestruk- Ja, for den plane- Ja Nej
tur och markan- rade markan-
vandning vandningens del.
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Manniskornas lev- [E Ja, men inte inga- Ja Nej
nadsférhallanden ende
och trivsel

Nej Nej i i
Pa den bedémdanivannej  Nej - Nej

Buller Ja, men med bullerbe- . . .
kampning kan antalet expo- Nej Nej Nej
nerade paverkas avsevart.

Vibrationer och Ja, men med vibrations-
stomljud skydd och bekampning av
stomljud kan antalet expo-
nerade paverkas avsevart.

Luftkvalitet Nej Nej - -
Trafiksystem Nej Nej - -
Pa den bedémda nivan nej  Nej - -

Landskap och kul- [E] Ja Nej Nej
turmiljo

Nej Ja Nej

Skyddsomrades- Nej Ja Nej Nej
natverket och

andra objekt som

ska beaktas

Artbestand som Ja Ja Nej Nej
skyddsmassigt sett

ska beaktas

Ekologiska forbin- [\ Nej - -

delser

Ekosystemtjanster Q] Nej - -

Ytvatten Ja Ja Nej

Grundvatten Ja, ringa konsekvenser i hu- Ja Nej Nej
vudsak genom laget for
jord- och bergskarningar.

Jordman och berg- W\ Nej -
grund samt natur-
resurser

Bebyggelsestruktur och markanvandning

Foérlaggningen av banan norr eller séder om den existerande banan inverkar nar man bedémer pro-
jektets konsekvenser for region- och bebyggelsestrukturen samt markanvandningen. Bedémningen
har gjorts redan i MKB-beskrivningsfasen med beaktande av MKB-forfarandets och de befintliga ut-
redningarns noggrannhetsniva (t.ex. banteknisk utredning). Férlaggningen kan ha betydelse fér den-
kommunspecifika konsekvensens betydelse, men pa manga stallen kan de bedémas forst i senare
banplaneringsfaser, nar lésningarna och darmed konsekvenserna preciseras. De lokala bantekniska
lésningarna och valen och de konsekvenser som preciseras i och med dem kan ocksa paverka den
totala betydelsen av alternativ A, aven om det ar osannolikt.

Manniskors levnadsférhallanden och trivsel

Pa vilken sida av det nuvarande sparet som tillaggssparet dras inverkar en aning nar man bedémder
projektets konsekvenser for manniskornas levnadsfoérhallanden och trivsel, framfér allt i bostads-
omraden som ligger nara banan. Nar man byter sida kan de negativa konsekvenserna férstarkas pa
vissa omraden, medan de kan lindras pa andra omraden.
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Enligt beddmningen andras den kommunspecifika betydelsen i S:t Karins kommun fran ringa negativ
till mattligt negativ, om banan byter sida fran soder till norr. | andra kommuner bedémdes konse-
kvensernas betydelse vara desamma som konsekvensen av den sida som angetts i den bantekniska
planen.

De identifierade konsekvenserna har ingen inverkan pa den totala betydelsen av projektalternativ A,
som ar mattligt negativ for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel.

Buller

Forlaggningen av banan norr eller séder om den nuvarande banan har endast ringa betydelse for
projektets bullerkonsekvenser. Ett byte av sida fran sdder till norr kan forutsatta att bullerskarmarna
hojs nagot pa den norra sidan, men i stallet kan man eventuellt sanka skarmarna pa den sédra sidan.
Det har foreslagits ungefar lika manga skarmar pa bada sidorna av banan.

Vibrationer

Som helhet betraktat skulle ett byte av forlaggningssida leda till att antalet bostadsbyggnader som
paverkas av vibrationszonerna 6kar med cirka 75 och antalet byggnader som paverkas av stomljuds-
zonerna med cirka 20 jamfort med den bantekniska planen.

Salo:

Antalet byggnader 6kar med cirka 25 byggnader jamfort med den bantekniska planen
Konsekvensens betydelse (byte av forlaggningssida): Mattligt negativ
¢ Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ringa negativ

Pemar:

Antalet byggnader 6kar med cirka 15 byggnader jamfort med den bantekniska planen
Konsekvensens betydelse (byte av forlaggningssida): Ringa negativ
e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ringa negativ

S:t Karins:

e Antalet byggnader 6kar med cirka 30 byggnader jamfort med den bantekniska planen
e Konsekvensens betydelse (byte av forlaggningssida): Ringa negativ
e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ingen konsekvens

e Antalet byggnader 6kar med farre an fem byggnader jamfort med den bantekniska planen
e Konsekvensens betydelse (byte av forlaggningssida): Ringa negativ
e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ringa positiv

Stomljud

Som helhet leder ett byte av forlaggningssida till att antalet bostadsbyggnader inom stomljudzoner-
nas konsekvensomrade till att antalet bostadsbyggnader 6kar med cirka 20 byggnader jamfort med
den bantekniska planen.

Salo:

e Detintraffar knappt nagon férandring i antalet byggnader jamfort med den bantekniska pla-
nen

e Konsekvensens betydelse (byte av férlaggningssida): Mattligt negativ

e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Mattligt negativ

o Antalet byggnader 6kar med farre an 10 byggnader jamfoért med den bantekniska planen
e Konsekvensens betydelse (byte av férlaggningssida): Ringa negativ
e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ringa negativ
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S:t Karins:

Antalet byggnader 6kar med cirka 15 byggnader jamfort med den bantekniska planen
Konsekvensens betydelse (byte av férlaggningssida): Ringa negativ
e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ingen konsekvens

Antalet byggnader minskar med farre an fem byggnader jamfort med den bantekniska planen
Konsekvensens betydelse (byte av férlaggningssida): Ingen konsekvens
e Konsekvensens betydelse (banteknisk plan): Ringa negativ

Landskap och kulturmiljé

Dubbelsparets forlaggningssida har inverkan nar man bedémer projektets konsekvenser for land-
skapet och kulturmiljon. Det blir dock skillnad i konsekvenserna framfér allt i fraga om sadana kon-
sekvenstyper som har liten yta och ar noga avgransade, sasom fasta fornlamningar, byggnadsarv-
objekt och gardsplaner. Nar man byter férléggningssida kan konsekvenserna bli kraftigare for vissa
objekt och omraden, men samtidigt kan konsekvenserna bli lindrigare nagon annanstans.

Enligt bedémningen forandras inte den kommunspecifika betydelsen for nagon kommun om man by-
ter forlaggningssida. | Saloomradet har forandringens storlek beddmts vara stor negativ och konse-
kvensobjektets kanslighet har definierats som stor, varfor konsekvensens betydelse &r stor negativ.
| Pemaromradet har férandringens storlek bedémts vara ringa negativ och konsekvensobjektets
kanslighet har definierats som stor, varfér konsekvensens betydelse ar mattligt negativ. | S:t Ka-
rinsomradet har forandringens storlek bedémts vara mattligt negativ och konsekvensobjektets
kanslighet har definierats som mattlig, varfor konsekvensens betydelse ar mattligt negativ. | Aboom-
radet har férandringens storlek beddémts vara mattligt negativ och konsekvensobjektets kanslighet
har definierats som mattlig, varfor konsekvensens betydelse ar mattligt negativ.

Forlaggningens identifierade konsekvenser inverkar inte pa den 6vergripande betydelsen av projek-
talternativ A, som ar mattligt negativ for landskapet och kulturmiljon.

Natur

Med forlaggningen enligt den bantekniska planen ar konsekvenserna for naturen mindre an med den
alternativa forlaggningen i Pemar, men nagot storre i Salo och Abo. | S:t Karins &r konsekvenserna
ungefar lika stora med bagge alternativen. | Salo och Pemar ar bedomningen osaker efter det saknas
uppgifter om befintliga foroknings- och rastplatser for fladdermdss i de potentiella fladderméssom-
radena av klass I. Forlaggningen inverkar inte pa konsekvensernas betydelse i nagon kommun/stad.

Ytvatten

Nar det galler ytvattnen har dubbelsparets forlaggningssida liten inverkan pa platserna for passager
Over vattendrag. Forlaggningen inverkar inte pa antalet passager 6ver vattendrag. Forlaggningen pa-
verkar inte slutsatserna av bedémningen varken pa kommunniva eller som helhet pd avsnittet mellan
Salo och Abo. Konsekvensernas betydelse bedéms inte férandras for nagot vattendrags del.

Grundvatten

Vid en granskning av konsekvenserna for grundvattnet har det inte betydelse pa vilken sida av det
nuvarande sparet som dubbelsparet dras i Salo, Pemar och Abo. P& grund av Palomaki grundvatten-
omrade i S:t Karins ar den planerade sidan fér dubbelsparet battre. Med en férlaggning norr om det
nuvarande sparet skulle de byggtida konsekvenserna for grundvattnet vara storre. Detta har anda
ingen inverkan pa den kommunspecifika betydelse eller pa den totala betydelsen av hela férbindel-
sestrackan.
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2 Kompletterade bedomningsteman

2.1 Klimatkonsekvenser

211 Inledning

I NTM-centralens begaran om komplettering forutsatte man for klimatkonsekvensernas del blL.a. att
granskningen av kolsankor skulle kompletteras samt att det skulle motiveras varfér granskningen
inte omfattar de utslappskallor i anslutning till underhall och sekundara funktioner pa bannatet som
presenteras i Trafikledsverkets utredning Rataverkon toimenpiteiden liikennejdrjestelmd- ja ilmas-
tovaikutuksen (2020). | de féljande avsniten redogérs det mera ingaende for de saker som papekats
i begaran om komplettering.

Den text kompletterar kapitel 13 i MKB-beskrivningen.

21.2 Komplettering

2.1.21 Granskning av kolsankor

| miljokonsekvensbedémningen av projekthelheten for den snabba tagférbindelsen Helsingfors-Abo
modellerades de olika projektalternativens konsekvenser fér planeringsomradets kollager med hjalp
av en numerisk bedémningsmetod, som baserade sig pa den berakning av den regionala kolbalansen
som utvecklats inom projektet Klimathallbar stad - Verktyg for planeringen (ILKKA) (Rasinmdki &
Kdnkdnen 2014). Med hjalp av metoden kan man uppskatta den regionala férandring i kollagret i trad-
bestandet och marken som beror pa att markanvandningen férandras, men samma metod ger inte
nagon direkt uppskattning av hur kolsénkan forandras. Uppskattningen av kolsankans forandring kan
baseras pa forskningsrén om kolsankans storlek i sédra Finland samt pa 6ppen skogsresursdata om
skogens aldersstruktur i planeringsomradet.

| projektalternativ A ar planeringsomradets skogsareal cirka 334 ha, i projektalternativ B cirka
336 ha. | projektalternativ O+ ar skogsarealen endast cirka 4 ha.

Kolsanka betyder en férandring i det kollager som &r bundet i skogen sa att kollagret vaxer (Bild 7).
Kol binds i skogsomraden nar skogen vaxer och kol binds i marken. Véaxande skog bérjar fungera som
kolsé@nka nar den blir mogen skog vid cirka 30 ars alder. Av skogarna pa planeringsomradet ar i me-
deltal 62 % (Luke 2020) sa mogna till sin aldersstruktur att de fungerar som kolsanka. Nar det galler
den regionala kolsankan paverkas storleken av planeringsprojektets konsekvenser alltsa i hog grad
av hurudan skog som falls ur vagen for banlinjen.

Kolflode betyder den mangd koldioxid som binds i vaxtligheten och marken fran atmosfaren. Upp-
skattningen av kolflédet baserar sig pa tillvaxtmodeller fér tradbestandet och simulering av atgar-
der. Som begrepp beskriver kolfléde férandringen i kollagret. On kollagret 6kar betyder det att omra-
det fungerar som kolsanka.

| berakningen av huvudstadsregionens kolbalans (HRM 2020) var kolflodet per hektar i skogarna i
Esboomradet (skogarna och marken) cirka -11 ton koldioxid per ar. Det negativa talet betyder att kol
binds fran atmosfaren och kollagret 6kar, dvs. omradet fungerar som kolsanka. Vid berakningen av
huvudstadsregionens kolbalans erhélls kommunspecifika resultat och det finns inga stora skillnader
i resultaten per hektar mellan kommunerna i HRM-omradet. De modeller for 6kning av kolet i marken
och tradbestandet som anvants for att uppskatta kolflodet paverkar resultaten en aning. | resultaten
av berakningen i HRM-omradet framhavs framfor allt skillnader i modellerna for 6kningen i aldre
skogar.

Nar dessa berakningsresultat anvands forsvinner skogsmark som binder kol till féljd av planerings-
projektet antingen 334 ha (projektalternativ A), 336 ha (projektalternativ B) eller 4 ha (projektalter-
nativ 0+). Salunda minskar kolsénkan i planeringsomradena pa arsniva med sammanlagt cirka 3 670
tniprojektalternativ A, sammanlagt cirka 3 700 tn i projektalternativ B och cirka 40 tn i projektalter-
nativ O+.
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Bild 1. Askddliggérande av termerna. (Kolsdnka: kollagret vixer. Kolkdlla: kollagret minskar.)

Avverkningarnas inverkan pa kolsankan askadliggérs nar man granskar Naturresursinstitutets
(2020) uppskattning av skogarnas inverkan pa kolsankan i Nyland pa landskapsniva. Enligt Naturre-
sursinstitutets uppskattning ar skogarnas nettokolsanka -0,19 t CO; ekv./ha/ar, nér avgangens (na-
turlig avgang och avverkningar) inverkan har raknats med. Med Naturresursinstitutets uppskattning
per hektar ar banprojektets minskande inverkan pa kolsankan betydligt mindre &n i den berakning
som gjorts for HRM-omradet. | den relativt lilla nettokolsankan syns tydligt de omfattande avverk-
ningar som gjorts i landskapet under granskningsperioden (dren 2016-2018). N&r man granskar om-
fattningen av skogens kolsanka ar det viktigt att lLagga marke till att nettokolsankans storlek varierar
pa arsniva enligt variationen i den naturliga avgangen och sarskilt avverkningarna.

Planeringsprojektets inverkan pa kollagret ar beroende av slutanvandningen av det virke som falls
pa omradet. Sarskilt kol som ar bundet i tra som anvands som byggnadsvirke bevaras lange, i pap-
persprodukter med kort livstid bevaras kolet en tid, men kol som ar bundet i tra som branns fér att fa
energi frigors tillbaka till atmosfaren. Projektets konsekvenser kan kompenseras pa lang sikt genom
att beskoga lampliga omraden, till exempel akrar som inte langre brukas.

2.1.2.2 Utlapp av vaxthusgaser fran infrastrukturbyggande

Enligt begaran om komplettering bor det motiveras i konsekvensbeskrivnignen varfér granskningen
inte omfattar de utslappskallor i anslutning till underhall och sekundara funktioner pa bannatet som
presenteras i Trafikledsverkets utredning Rataverkon toimenpiteiden liikennejdrjestelmd- ja ilmas-
tovaikutuksen (2020). Utifran utredningen ar det mojligt att uppskatta dessa uppslapp atmonstone
vad storleksklassen betraffar.

| konsekvensbeskrivningen motiveras varfor berakningen av utslappen av vaxthusgaser fran infra-
strukturbyggand ar begransad till byggnadsfasen som foljer: "l| berakningen beaktades inte service-
och reparationsatgarder pa banlinjen (B Use stage) eller slutfasen av livscykeln (C End of life stage).
| detta skede av planeringen omfattar de ovan namnda livscykelfaserna mycket stora osakerhetsmo-
ment, och utslappen ar under denna tid relativt sma jamfért med utslappen under byggtiden.”

Med sekundara utslapp fran bannatet avses till exempel utslapp fran jarnvagsstationernas el- och
varmeforbrukning (utredningen Rataverkon toimenpiteiden liikennejdrjestelmd- ja ilmastovaiku-
tukset, Trafikledsverket, september 2020). De sekundara utslappen stalldes utanfor utslappsgransk-
ningen, eftersom inte heller utslappen fran byggandet av jarnvagsstationer beaktades i gransk-
ningen. Jarnvagsstationerna stalldes utanfér granskningen, for i denna projektfas kanner man annu
inte till exempelvis antalet nya stationer som ska byggas och deras utrustningsstandard. Stationerna




Trafikledsverkets publikationer 55swe/2021 39

ar alltsa forknippade med stora osakerhetsfaktorer. Preliminart kommer antalet nya stationer att
uppga till 4-15 (utslappen for el- och varmeférbrukningen uppskattas for atta stationer). Utslappen
fran jarnvagsstationernas el- och varmeférbrukning i Finland uppgick 2012 till cirka 12 400 tCO,/ar
(77 stationer) (Trafikledsverket, 2020), dvs. cirka 161 tCO; / ar / station. Beraknade enligt denna ge-
nomsnittliga energiférbrukning skulle utslappen fran de nya stationernas el- och varmeférbrukning
vara uppskattningsvis 1288 tC0O; / ar. Man kan anda anta att de nya stationer som byggs pa jarnvags-
forbindelsen Helsingfors-Abo ar energieffektivare &n jarnvagstationerna i genomsnitt i Finland 2012
och att ocksa energisektorn i Finland har blivit energisnalare nar de nya jarnvagsstationerna ar i an-
vandning.

| utredningen Rataverkon toimenpiteiden liikennejdrjestelma- ja ilmastovaikutukset hanvisas det till
Trafikverkets utredning Tien- ja radanpidon hiilijalanjélki (2011), dar man granskade livscykelutslap-
pen fran fyra banavsnitt. Utslappen férdelning pa byggnadsfas, drift och underhall varierar stort pa
olika banavsnitt. Pa de banavsitt som granskades i utredningen var de byggtida utslappen 38-72 %,
utslappen fran driften 4-26 % och utslappen fran underhallet 21-48 % av de totala utslappen. De
granskade banavsnitten &r mycket olika, eftersom avsnitten Kontionmaki-Ammaénsaari och Nyslott-
Huutokoski ér enspariga, oelektrifierade och anvands i férsta hand for godstrafik. Direktbanan Kervo-
Lahtis, som ar ett elektrifierat dubbelsparigt banavsnitt som fardigstalldes 2006, ar det banavsnitt
av dessa som mest motsvarar projekthelheten for den snabb tagférbindelsen Helsingfors—/f\bo.

Om man antar att forhallandet mellan utslappen fran driften och underhallet av banan Helsingfors-
Abo och byggandet av banan ar detsamma som for direktbanan Kervo-Lahtis, skulle CO,-utslédppen
fran driften vara cirka 571 ktCO; och utslappen fran underhallet cirka 615 ktCO; i alternativ A under en
livscykel pa 100 &r. Salunda skulle de drifttida CO,-utslappen fran banan Helsingfors-Abo under en
livscykel p& 100 &r vara av samma storleksklass som de byggtida utslappen. A andra sidan &r enligt
EPD foér Botniabanan i Sverige utslappen fran driften och underhallet av jarnvagen (den elférbrukning
som hanfor sig till driften av banan, sasom belysning, och bransleférbrukningen vid underhallsar-
beten) cirka 5,5 tCO; ekv. / ar (The Swedish Transport Administration, 2014). Tilldmpar man denna
uppskattningen skulle utslappen fran el- och bransleférbrukningen for drift och underhall av banan
Helsingfors-Abo (langd ca 150 km) vara cirka 83 ktCO, under en livscykel p& 100 &r.

Det bor ocksa papekas att eftersom en enhetlig berakningsmetod saknas ar kalkylerna éver vaxthus-
gasutslapp fran infrastrukturprojekt inte helt jamférbara sinsemellan. De beraknade utslappen per
bankilomter fran byggandet av den snabba tagforbindelsen Helsingfors-Abo (i projektalternativ A 6,7
ktCO2-ekv/km och i projektalternativ B cirka 7,0 ktCO2-ekv/km) ar stérre &n utslappen fran direktba-
nan Kervo-Lahtis (4,2 ktCO2/km, varav byggandets andel 1,9 ktC;/km). Sdsom ocksa konstateras i
Trafikledsverkets utredning Rataverkon toimenpiteiden liikennejdrjestelmd- ja ilmastovaikutukset
(2020), ar utslappen fran byggandet av en bana mycket fallspecifika och borde granskas projektspe-
cifikt, eftersom till exempel tunnlar 6kar och rentav mangfaldigar CO,-utslappen fran byggandet. Pa
direktbanan Kervo-Lahtis finns inga tunnlar, sa utslappskalkylerna fér den banan ar inte som sadana
tillampliga som referenskalkyl fér banan Helsingfors-Abo.

Man kan vidare se variation i klimatkonsekvenserna mellan olika banprojekt ocksa i form av skillna-
der i utslappen fran drift och underhall, vilket kan konstateras nar man jamfor de drifttida livscykel-
utslappen fran direktbanan Kervo-Lahtis och Botniabanan i Sverige. Uppskattningen av COz-utslap-
pen fran driften och underhallet av projekthelheten for den snabba tagférbindelsen Helsingfors—Abo
forsvaras av att byggandet av banan sker i framtiden och driften och underhalelt av banan énnu
langre in i framtiden. Man kan anta att byggnadsindustrin och elproduktionen utvecklas i en ut-
slappssnalare riktning i framtiden jamfoért med nulaget. Det ar mojligt att paverka den mangd kol som
ar bunden i bannatets byggnadsmaterial (s.k. embodied carbon) sarskilt i planeringsfasen, vilket
ocksa avspeglasiutslappen fran underhallet, bl.a. som behov av att byta och reparera delar, meninte
efter det att konstruktionen fardigstallts. Det ar maojligt att paverka sekudara och andra drifttida for-
anderliga utslapp under livscykeln.

| konsekvensbeskrivningen av miljokonsekvenserna fran projekthelheten fér den snabba tagforbin-
delsen Helsingfors-Abo koncentrerade man sig i bedémningen av klimatkonsekvenserna pa vaxthus-
gasutslappen fran byggandet av banan, férandringar i kollagren i projektomradena samt vaxthus-
gasutslappen fran trafiken. Nar man forutom vaxthusgasutslappen fran byggandet och férandringen
i kollagren aven beaktar utslappen fran driften av bannatet och de utslapp som hanfor sig till sekun-
dara funktioner, okar utslappen under banprojektets livscykel, vilket i sin tur forlanger den
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"aterbetalningstid”, under vilken vaxthusgasutslappen fran banprojektet nollas till foljd av den ut-
slappsminskning som orsakas av bytet av fardsatt under trafikeringenstiden.

Sammanfattning av de uppskattade utslappen under driften av bannatet:
e utslapp fran stationernas el- och varmeférbrukning 1,29 ktCO- / ar (8 stationer)
e utslapp fran driften 83 - 571 ktCO; (livscykel 100 ar)
e utslapp fran underhallet < 615 ktCO; (livscykel 100 ar)

| féljande planeringsfaser kan bedémningen av klimatkonsekvenserna preciseras och berakningen av
vaxthusgasutslappen uppdateras med preciserade primardata nar planeringen framskrider, till ex-

empel nar antalet stationer som ska byggas och deras utrustningsstandard preciseras.

2.1.2.3 Antaganden och kallor fér berakningen av utslappen under trafikeringen

| begaran om komplettering fragades hur de antaganden i avsnitt 13.1.2. som baserar sig pa utveckl-
ingen av fordonens specifika utslapp och den takt i vilken personbilarna byts ut har beaktats i
granskningen.

| kalkylerna anvands LIPASTO-kalkylsystemet koefficienter for specifika utslapp, vilka 6verensstam-
melser med den genomsnittliga utvecklingen och som har erhallits genom att dela respektive trafik-
forms vaxthusgasutsléapp under granskningsaret med dess trafikprestation det aktuella aret (for
personbilar 69 COzekv.g/km ar 2040 och fér bussar 367 COzekv.g/km).

LIPASTO-kalkylen, som anvands som underlag for att planera Finlands utslappsminskningsatgarder,
innehaller ett antagande om den tekniska utvecklingen och den takt i vilken bilparken byts ut utan
tillaggsatgarder som féljd av de beslut som redan fattats. | utslappskalkylerna har beaktats att vag-
trafikprestationen anges i kapitel 12 som fordonskilometer och spar- och busstrafikprestationen som
personkilometer, varvid det behdvs en genomsnittlig belastningsgrad for att berdkna utslappen fran
den senare delen. Inom busstrafiken ar de genomsnittliga persontalen férenade med olika primar-
data saval pa landsvagar som i stadsregioner, eftersom belastningsgraden varierar stort pa grund
av de utmaningar som hanfor sig till statistiken. | kalkyler har anvants 12 passagerare/buss, vilket ar
lagre an Lipasto-kalkylens 14 passagerare/buss pa langa strackor, men hogre an de 10 passage-
rare/buss som beraknats utifran fordons- och passagerarkilometrarna enligt kollektivtrafikens pre-
stationsstatistik (Traficom tilastojulkaisuja 2/2020).

De anvanda antagandena kan 6verskatta utslappen fran vagtrafiken, eftersom stravan med den tek-
niska utvecklingen och paskyndandet av den ar att fa bort vaxthusgasutslappen fran trafiken fére ar
2045, vilket gor det mojligt att astadkomma aven betydande forandringar (LVM 13/2018, Toimenpi-
deohjelma hiilettémdcin lilkenteeseen). De framférliggande aren har stor betydelse fér utvecklingen:
en knapp fjardedel av de fordon som anvands ar 2040 saljs under de féljande fem aren och ju flera
av dem som ar el- eller biogasdrivna desto narmare utslappsminskningsmalen befinner vi oss 2040.

Enligt begaran om komplettering bor koefficienterna for specifika utslapp och férbrukning i tabel-
lerna13.4. och 13 5., som ar vasentliga for utslappskalkylerna, motiveras och kallorna for dem bor
anges.
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Toululko 134 Kilometrisworitemuutokset voonng 20490 pelkdstédn
rotovaibtoehtojen tokio jo kosuvibuonekoosupdastot.

Enhetsutslappenitabellerna13.4 och 13.5 baserar sig pa Lipasto-kal-

e ey === | kylsystemet:

1. Enhetsutslappen fran vagtrafiken har beraknats genom att dela
Matkamaarat kauko- 15,86 18,95 18,99 . n o . .
junis= mili matsaa de prognostiserade utslappen fran peronbilstrafiken under
P N e S — malaret med den prognostiserade kdrprestationen.
;lkk"m:r:L ce —“1 ™ | 2. Enhetsutslappen fran busstrafiken har beraknats pa motsva-
s —— rande satt som i punkt 1 med beaktande av att prestationsfor-
oy B —Tm andringen har angetts som personkilometer och som genom-
T e TE—— e o TR T snittlig belastningsgrad i bussarna har salunda anvants 12 pas-
\\'-:IJ:[T'E milj. hkm fvuosi | 018 kWh/hikm -4.08 -4.08 Sagera re/bUSS.
Pt Ml k] 0:26 KW/ I e 3. | metro- och sparvagnstrafiken har anvants Lipastos enhetsut-
e slappsvarden
e =T 4. | tagtrafiken har anvants Lipastos SM5 (Flirt) enhetsutslapps-
(D s s varden

Asemanseutujen  kehittyessa arvioidaan Espoon Myntinmaen ja
Lohjan Lempolan valisille asemille tulevan yhieensa 47 000 uutta
asukasta. Seka hanke vaihtoehdossa A etta B uusien asemien kas-
wawvat asukas- ja tydpaikkamadrdt lisadvat mm. joukkoliikennemat-
koja. Vaihtoehtojen A ja B vaestdn kaswvun vaikutus Lahiliikenteeseen
on yhta suuri. Asemanseutujen kasvsessa vahenee henkiléautosuori-
te molemmissa vaihtoehdoissa noin & milj. kilometria. Vaihtoehdossa
B kaukojunaliikenne on vaihtoehtoa A suurempi ja vastaavasti kauko-

Som koefficient fran elens specifika utslapp har anvants vardet for
elproduktionens specifika utslapp i Trafikverkets anvisning 15/2013
Ratahankkeiden arviointiohje, vilket sannolikt ar 6verskattat for ar

bussililkenne pienempas. Suoritemuutokset on esitetty seuraavassa
Taulukossa 13.5.

2040.

| begaran om komplettering fragades varfor koefficienterna for fjarr- och HRT-bussars specifika ut-
slapp i tabellerna 13.4 har 13.5 har angetts som 30 g CO;-ekv/km.

Den enhet som anvants for koefficienterna for fjarr- och HRT-bussars specifika utslapp i tabellerna
13.4. och 13.5. ar g/pkm (personkilometer).

Koefficienten for bussars specifika utslapp ar berdknad enligt Lipasto-systemet ar 2040 367 g CO;-
ekv./fordons-km. Eftersom de trafikmassiga férandringarna mellan spar- och busstrafik har uttrycks
som férandringar i personkilometer, maste man i kalkylen beakta busstrafikens belastningsgrad och
omvandla de specifika utsléappen (fordonsutslappen) till enhetsutslépp per person. Av denna orsak
blir den specifika koefficienten 30 g CO.ekv/ personkilometer. Till foljd av trafikmodelleringen inne-
haller tabellerna alltsa tyvarr tva begrepp: fordonskilometer (personbilar) och personkilometrar
(spartrafik och bussar), som har beaktats i utsléappsberakningen.

2.1.3 Slusatser

De kompletteringar som foéretagits har ingen inverkan pa konsekvensbedémningens betydelse med
beaktande av projektets skala.

2.2 Allmant om konsekvenserna for naturen

2.21 Inledning

| sin begaran om komplettering hade NTM-centralen framstallt krav pa precisering av terrangkorri-
dorens bredd, som granskats i beddmningen av konsekvenserna fér naturen. Det finns oklarheter
mellan naturinventeringarna och MKB-beskrivningen nar det galler konsekvensgranskningens om-
fattning och omradets bredd.

2.2.2 Komplettering

Bedémningen av projektets konsekvenser baserar sig pa bade de naturinventaringar som gjorts i
samband med proejtet och andra kalldata. | projektets naturinventeringar har utredningsomradet i
princip omfattat

e 200 meter pd bada sidorna av banlinjen i den nya jarnvagskorridoren
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e 100 meter pa bada sidorna av banlinjen, nar den nya banan dras bredvid den nuvarande banan
(i samma terrangkorridor).

e | smavatteninventeringen 2021 (bilaga 11) &r granskningsomradet en 70 meter bred zon pa
bada sidorna av banlinjen pa banlinjerna i projektalternativen A och B. | fraga om grundvat-
tenpaverkade objekt var granskningsomradet 100 meter pa bada sidorna av banlinjen (ALT A
och ALT B).

| vissa fall har utredningsomradet varit storre an sahar. En mer omfattande granskning har gjorts i
enskilda fall, blL.a. i fraga om fagelbestandet pa 6ppen mark. For flygekorrobjekt har det dessutom
gjorts kompletterande terranginventeringar pa langre avstand an 200 meter pa objekt som omfattas
av undantagstillstand eller bedémning av tillstandsbehov. Detta har varit motiverat med tanke pa
helhetsbedémningen av férekomsten. Granskningsomradet for konsekvensbeddmningen har i prin-
cip varit 200 meter, men till exempel skyddsomradesnatverkets objekt har beaktats i ett stérre om-
rade an sa.

2.3 Kompletteringar av Naturabedémningarna

2.3.1 Inledning

Enligt NTM-centralens begaran om komplettering ansag NTM-centralerna i Nyland och Egentliga
Finland att de Naturabedémningar som utgjorde bilaga till MKB- beskrivningen inte uppfyllde natur-
vardslagens krav pa behdérig bedémning, och det finns inga férutsattningar att avge utlatande enligt
65 § i naturvardslagen utan de kompletteringar som anges nedan. Det férutsattes att Naturabedém-
ningarna av Naturaomradena Noux samt Kisko as kallflode kompletteras i fraga om beskrivningen av
projektalternativen samt att man bedémer mojligheterna till och behovet av linjeandringar for att
undvika skador pa Naturaomradena. Avsaknaden av projektalternativ bor motiveras objektspecifikt.
Nar Naturabedémningarna kompletteras maste man se till att bedémningarna ocksa fungerar som
sjalvstandiga dokument.

Angaende behoven av att komplettera Naturabedémningen av Noux konstaterades féljande:

e den artspecifika bedomningen bor kompletteras. Framfor allt for fagelarternas del bor den
mer detaljerade granskningen som utgar fran respektive arts ekologiska och livsmiljokrav
kompletteras. For naturtypernas del bor inventeringsdata kompletteras. | MKB-beskriv-
ningen saknas heltackade inventeringsdata for den del av Naturaomradet som ar utanfor
nationalparken.

e Konsekvenserna for de ekologiska forbindelserna samt kopplingarna for Naturaomradet
Noux bor bedémas mer ingaende. Sarskilt nar det galler den kraftigt stagnerade tjaderstam-
men i Noux bor kopplingarna och behoven av forbindelser till andra artpopulationer grans-
kas. Vid uppfoljningen av tjadrarna i Noux har bl.a. den ekologiska forbindelsen séderut mot
Meiko betraktats som kritisk for att populationen ska kunna bevaras.

e For flygekorrens del bor konsekvenserna for artens forbindelser mellan populationerna i
Noux och sédra Esbo granskas mer ingaende. Fortsatt forbindelse har betraktats som central
med tanke pa en fortsatt gynnsam bevarandestatus for arten. | Naturabedémningens kall-
forteckning saknas helt och hallet t.ex. den dvergripande inventeringen av flygekorrar i Esbo
2014-2015, som innehaller en granskning av de nuvarande férbindelserna. Uppgifterna i ut-
redningen "Liito-oravien kulkuyhteydet Espoon ja naapurikuntien rajoilla 2018" bér ocksa be-
aktas i konsekvensbeddmningen. | den del av MKB-beskrivningen som galler det ekologiska
natverket har ovannamnda saker behandlats klart mera detaljerat ani Natura-bedémningen.
Eftersom de inte har beaktats i bedomningen bér den kompletteras.

e Bedtmningen av de sammantagna konsekvenserna ar mycket allman och bristfallig i Natu-
rabedémningen, och bedémningen av de sammantagna konsekvenserna med t.ex. de aktu-
ella planerna for Veikkola i Kyrkslatt ar inte tillracklig. Miljokonsekvensbeskrivningens av-
snitt Samhalle och markanvandning innehaller en heltackande granskning av plansituat-
ionen, men den har inte formedlats till Natura-bedémningen. Nar det galler de sammantagna
konsekvenserna maste i synnerhet det d6kade rekreationstrycket granskas mer ingaende. |
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detta sammanhang bér man beakta att det i en farsk utredning har konstaterats att rekreat-
ionstrycket redan nu har 6kat mycket kraftigt i Nouxomradet
(https://www.metsa.fi/tiedotteet/kansallispuistojen-kayntimaarassa-kovakasvu- kan-
sallispuistojen-palveluilla-selkea-kysynta/).

e Lindringsatgarderna bor beskrivas mer ingaende i Naturabedomningen och det bor present-
eras klart vad som kommer att géras for att minimera konsekvenserna. Hanvisningen till ut-
redningsplanen beskriver inte tillrackligt vilka atgarder som ar nédvandiga for att undvika
betydande konsekvenser. Lindringsatgarderna bor presenteras sa att bedémningen forplik-
tar till att beakta dem i den narmare planeringen och vid behov ska de osakerhetsfaktorer
som hanfor sig till dem beskrivas liksom eventuell inverkan pa slutsatserna av bedémningen.

Angaende behoven av att komplettera Naturabedémningen av Kisko as kallflode forutsattes bl.a.:

e (Granskning av alternativa losningar for banans forlaggning, preciseringar av omraden som
gar forlorade och komplettering av bedomningen i fraga om naturtypen "Naturliga dystrofa
sjoar och smavatten"”.

o Nar det galler de byggtida lindringsatgarderna ansags det behovligt att precisera hur realist-
iska mojligheterna ar att flytta terrangarbetena i en situation dar det inte blir kéldgrader och
marken inte fryser under vintern. P& motsvarande satt bor konsekvenserna av byggandet be-
skrivas en tjalfri vinter.l Naturabedémningen forutsattes det ocksa att byggfasens langd och
konsekvenserna for naturtypen skogbevuxen myr presenteras, och att bropelarnas placering
och satten att grunda dem preciseras samt att det preciseras hur stor férandring de orsakar
for omradets vattenhushallning och vattnets stromning.

o Dessutom boér det bedémas om naturtypen aterstalls fran de byggtida férsamrande konse-
kvenserna. Det bor beskrivas mer ingdende hur spridningen av finstoff till Naturaomradets
vattendrag forhindras under byggtiden samt bedémas om de presenterade lindringsatgar-
derna, sasom sedimenteringsbassanger, ar genomférbara pa det aktuella omradet eller kan
de i sig férsamra Naturaomradets naturvarden.

e Betraffande de drifttida konsekvenserna boér det granskas hur utjamning av hoéjdskillnader i
terrangen och massabyten vid bropelarna paverkar Naturaomradet, de naturtyper som ligger
till grund for skyddet samt vattenbalansen i hela omradet. | beddmningen har det endast kon-
staterats att det blir ndgon slags forandringar i vattnets fléde fran avrinningsomradet till
omradet norr om Koskenalanen. | konsekvensbedémningen bér det ocksa beaktas att avrin-
ningsomradet for vatten som rinner 6sterifran delvis mot Naturaomradet utvidgas.

e | Naturabedémningen boér avrinningsomradet for myren norr om Koskenalanen presenteras
liksom en asikt om vilken andel av det vatten som nar myren som ar nederbdérd och vilken
andel som ar avrinning, hur byggande i Naturaomradet och dess omgivning férandrar avrin-
ningen och ar den eventuella minskning av mangden regnvatten som nar myren som byggan-
det eventuellt orsakar av betydelse fér myrens vattenbalans.

For Naturaomradet Kustoviken forutsattes det i begaran om komplettering att konsekvensbedém-
ningen kompletteras och att saken behandlas som ett separat kapitel (s.k. Natura-behovsprévning),
inte bara som en del av konsekvenserna for fagelbestandet. Dessutom forutsattes det att Naturabe-
domningen kompletteras med en omsorgsfullt motiverad beskrivning av varfér det bedéms att inga
negativa konsekvenser uppstar och att kontaktmyndighetens utldtande om MKB-programmet ska
beaktas: | MKB-programmet presenteras inte tillracklig motivering som stod for slutsatsen att det
inte skulle uppsta nagra konsekvenser som kannbart férsamrar omradets naturvarden. Pa det satt
som konstaterats i MKB-programmet bor i konsekvensbedémningen beaktas skyddsvardenas even-
tuella kanslighet for kanteffekter, forandringar i vattenhushallningen och stérande konsekvenser
langre fran banan, sasom buller. | bedémningen bor uppmarksamhet fastas vid framfor allt konse-
kvenserna i form av buller fér fagelbestandet samt banans och motorvéagens sammantagna konse-
kvenser.

Nar det galler konsekvenserna i form av buller bor konsekvenserna for Naturaomradet beaktas, in-
klusive de sammantagna konsekvenserna av vag- och jarnvagstrafiken. Av MKB-beskrivningen bor
konsekvenserna i form av buller fér omradet framga klart och entydigt liksom bullerbekampnings-
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losningarna for att lindra dem. MKB-beskrivningen bér ocksautdékas med hanvisningar till kartorna
dver bullerspridningen.

| kompletteringen har Naturabedémningarnas projektbeskrivningar uppdaterats och framforts att
det inte finns nagra alternativ till dragningen av banan vid Naturaomradet. | Naturabedémningen av
Noux har bedémningen av konsekvenserna for fagelbestandet preciserats med senaste kalldata och
genom att fokusera pa konsekvensomradet for buller nar det galler konsekvenserna for fagelbestan-
det. Vid Noux har man genom kartpresentationer forsokt fora fram projektets konsekvenser for ett
storre omrade an markanvandningen i norra Kyrkslatt.

Kustévikens Natura-behovsprovning presenteras som ett eget avsnitt, betydligt mer omfattande an
det ursprungliga. Presentationssatter narmar sig en egentlig Naturabedomning. | enlighet med bega-
ran om komplettering presenteras bullerkartor fér att askadliggéra konsekvenserna i form av buller.
For konsekvenserna i form av buller presenteras dessutom preciseringar i fraga om vilka arter kon-
sekvenserna pa livsmiljoniva kan riktas till. Ocksa de konsekvenser som stallts utanfor bedémningen
eller som beaktats i mindre utstrackning har motiverats i bedémningen.

For Naturaomradet Kisko as kallflode har stravan varit att presentera de behov som efterfragats i
begaran om kompletteringar. | synnerhet byggnadssattet har preciserats och méjligheten att genom-
fora lindringsatgarder har bedémts. Ocksa arealerna for tillfalliga och permanenta konsekvenser (av
hela Naturaomradet och naturtyperna) har preciserats. Dessutom har man beaktat de komplette-
ringsbehov som géllt avrinningsomradet.

2.3.2 Komplettering

2.3.21 Natura-behovsbedémning i fraga om Kustovikens Naturaomrade

Kustévikens Naturaomrade (F10200058) hér till SPA-omradena, dar skyddsgrunden &r omradets fa-
gelbestand. Naturaomradet omfattar omraden i Pikisviken samt omraden i sundet mellan Kusto
och fastlandet. Naturaomradet har skotts bl.a. genom slatter av strandangarna och atminstone vid
Pikisviken har strandslatter utforts de senaste aren av Abo ornitologiska férening rf pa talko.
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Bild 2. Avgrinsning av Kustévikens Naturaomrdde.

P& Kustévikens Natura-uppgiftsblankett namns sammanlagt 38 fagelarter (Tabell 2-1). Av dessa
hackar 26 arter i omradet medan 15 ar arter som patraffats nar de de flyttat genom/samlats i om-
radet. Den absoluta merparten av fagelarterna pa blanketten ar vatmarksarter. Dessutom finns
det hackande (bl.a. kornknarr, héksangare och tornskata) och flyttande arter (de flesta vadare,
men ibland ocksa pa vatmarker) som ar typiska for akeromraden, strandangar och halvéppna om-

givningar.

Tabell 2-1. Natura-uppgiftsblankettens uppgifter om fagelarter
som utgér skyddsgrund. EA=antalet har inte uppskattats.

Art Hackande Flyttande
Svarthakedopping EA
Rérdrom 1-2

Grahager 5-15
Sangsvan 5-20
Vitkindad gas 400-2000
Snatterand 1-2

Stjartand 4-38
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Art Hackande Flyttande
Arta 0-1 1
Skedand 2-3 10-30
Brunand 5 15
Vigg 3-4 35-130
Bergand 1 4
Sjoorre EA
Salskrake 5-15
Brun karrhok EA EA
BI3 kdrrhok EA
Fiskgjuse 1-4
Tornfalk EA
Larkfalk 1-5
Kornknarr EA
Trana 1-2
Ljungpipare 2-15
Brushane 30-120
Dvargbeckasin EA
Myrspov EA
Svartsnappa 12-50
Rédbena 3-5
Gronbena 50-300
Smalndbbad simsndppa EA
Skrattmas 200-400
Skrantérna 1-4
Fisktarna EA
Rodstrupig piplarka EA
Gularla 5-10
Hoksangare 0-1
Tornskata EA
Ortolansparv EA
Silltrut 5-10

Naturaomradets mest representativa fagelobjekt finns i Kustbomradet. Framfor allt Fiskarinsunti i
den mellesta delen av Naturomradet och Torpansunti i den sydligaste delen ar viktiga vatmarksom-
raden i Naturaomradet, med avseende pa saval antalet hackande par och arter som antalet flytt-
faglar. Det finns inga farska, samlade inventeringsuppgifter fran Naturaomradet. De féregaende
kanda fagelinventeringarna ar fran 2004 (Oja, m.fl. 2006) och 2011 (Klemola 2011). Inventeringarna
gallde saval hackande som flyttfaglar. Av de arter som utgjorde skyddsgrund 2004 hérde rodbena
(2 par), skrattmas (2), fisktarna (2) och gularla (2) till de arter som hackade i Pikisviken. Till de arter
som hackade 2011 horde ater snatterand, vigg, skedand, gularla och rérdrom.

Under hackningstid har mani viken och de akrar som kantar viken tidigare patraffat sddana arter som
ska beaktas skyddsmassigt, bl.a. storspov, rédbena, enkelbeckasin, snatterand, skrattmas och gul-
arla. Inventeringsuppgifterna fran omradet ar dock tamligen knapphandiga och gamla. | den norra
delen av viken hackar sannolikt, atminstone tillfallig, ocksa andra vatmarksarter som utgor skydds-
grund for Naturaomradet. Av de andra arter som utgor skyddsgrund bedoms framfor allt andfaglarna
(bl.a. arta och skedand) vara kansliga fér buller.

Enligt Abo ornitologiska férenings Maali-rapport (Ahola, m.fl. 2018) rastar ocksa ett avsevart antal
skedander (maximalt 12), snatterander (5), artor (4) samt storskrakar (900) och ladusvalor (400) i
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Pikisviken pa varen. Pa hosten ar omradet ett viktigt samlingsomrade for blasander (145), ladusvalor
(1000) och starar (upp till 4000). Pikisvikens betydelse under flyttningen &r stérre pa varen an pa
hosten. Beroende pa art anvander sjofaglarna olika delar av vattenomradet och strandomradena. For
vadarna ar strandomradena, skotselangarna samt Pikis as mynningsomraden viktiga, for en del va-
dare sannolikt ocksa de narliggande akrarna.

Under hackningstiden har man i Pikisviken eller dess omgivning 2012-2019 ater observerat sangsvan,
rordrom, grahager, skedand, stjartand, fisktarna, brun karrhok, trana, kornknarr, rédbena och gularla
samt jagande larkfalk och fiskgjuse.

Projektets konsekvensmekanismer

Till konsekvenserna av byggandet av banan raknas stérningar och buller fran byggnadsarbetena
samt konsekvenserna for vattendragen. For bullrets del uppstar den storsta konsekvensen av kraf-
tigt buller fran palning. Under byggandet av Majstranden i Helsingfors utredde Mikkola-Roos och Hir-
vonen (1996) inverkan av impulsartat buller fran palning pa sjé- och masfaglarna i Gammelstadsvi-
ken under varflyttningen samt under den tid sjofaglarna ruggar och féder upp sina kullar. Palnings-
bullret orsakade klara storningar for sjofaglarna. Det konstaterades att sjofaglarna flydde fran bull-
ret framfor allt pa kortare avstand an 250 meter fran bullerkallan. Hos sjofaglarna kunde stérningar
iakttas pa upp till 1 km avstand, aven inga férandringar i antalet faglar iakttogs i omradet. Masfag-
larna iakttogs ater bli rada i bérjan av palningen, men senare fortsatte de att vila eller ata.

| flera undersokningar har det gransvarde for buller som sanker hackningstatheten hos vatmarker-
nas fagelarter faststallts till 43 - 60 dB, beroende pa art (bl.a. Reijnen m.fl. 1995, Waterman 2004,
Hirvonen 2001), da undersékningarna varit fokuserade pa trafikbuller. Utifran befintliga forsknings-
ron kan roédbenan betraktas som mest kanslig for buller av de arter som hackar i vatmarker. Vid
Pernaviken studerades konsekvenserna av E18 for vatmarkens hackande fagelarter och hos vadare
(rédbena), som hér till de artgrupper som ar mest kansliga for buller, konstaterades konsekvenserna
stracka sig cirka 800 meter fran motorvagen och gransvardet for inverkan av nivan pa trafikbullret
vara 56 dB (Hirvonen, m.fl. 2001). Pa andra stallen i Europa har decibelgranserna utretts atminstone
for vatmarkernas fagelarter, och for dem har gransen for ljudstyrkans medelljudniva som sanker
hackningstatheten faststallts till 43 - 60 dB, beroende pa art (Reijnen m.fl. 1995). | en hollandsk studie
utredde man ater inverkan av buller fran jarnvagstrafik pa angsarter (Waterman 2004). | studien
faststalles troskelvarden for nar 1% av faglarna forsvinner fran omradet. For vadare erhélls grans-
vardet 45 dB, for arta 49 dB och for alla angsarter 44 dB. | ljuset av forskningsron har trafikbuller som
overskrider 55 dB sannolikt konsekvenser for de kansligaste vatmarksarterna (vadare).

| samband med byggnadsarbetena pa Helsingfors och Esbos snabbsparvagsprojekt, Sparjokern, har
det ater gjorts bullermatningar, utifran vilka man har kunnat berakna slagpalningsbullernivaerna pa
olika avstand (opublicerad kalkyl, Jarno Kokkonen/Sitowise Qy). Utifran kalkylen skulle bullernivan
vid Bredviken i Esbo vara cirka 65 dB pa cirka 200 meters avstand och konsekvensomradet for pal-
ningsbuller pa 50 dB ar enligt en grov uppskattning cirka 500-600 meter. Dragningen av Sparjokern
vid Bredviken i Esbo motsvarar ganska exakt laget for projektalternativ A i forhallande till Pikisviken
(vid Bredviken ar banans avstand till vatmarkens kant 150-250 m).

Med tanke pa fagelbestandet &r konsekvenserna for vattendragen betydelsefulla i férsta hand om
de leder till férandringar i vattenkvaliteten aven i Naturaomradet. | varsta fall ar konsekvenserna for
vattendragen langvariga eller innebar kraftig naringsbelastning, som forandrar livsmiljéerna vid vi-
ken eller de vattenlevande organismerna eller férhallandena mellan arternas riklighet i naringsked-
jorna. Konsekvensens storlek paverkas vasentligt av det mottagande vattendragets tillstand och
livsmiljoernas kanslighet.

Projektets konsekvenser

Vid Pikis, nordost om Pikisviken som hor till Naturaomradet, dras banan enligt projektalternativ A
parallellt med den nuvarande banan, i samma terrangkorridor. Vid Pikis skulle banan dras s6der om
den nuvarande banan, som narmast cirka 250 meter fran Natura-omradet. Av de vattendrag som rin-
ner ut i Pikisviken passerar banan i projektalternativ A Makarlanjoki och Hepojoki pa broar. Over Ma-
karlanjoki behdver tva broar byggas, eftersom det har planerats att den gamla bron ska rivas. | Pikis-
omradet passerar banan dessutom tva mindre tatortsdiken som rinner ut i Pikisviken.
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Byggtida konsekvenser

Till de byggtida konsekvenserna hor de konsekvenser i form av buller och stérningar som byggnads-
arbetena orsakar fagelbestandet samt de konsekvenser som byggandet orsakar de vattendrag som
rinner ut i Pikisviken.

En eventuell kalla till kraftigt buller under byggtiden ar palning. Palningsobjekten har inte definierats
i samband med MKB, men de kan finnas bade pa omraden med svag mark i banomradet samt dar
broar ska byggas Over vattendrag. | 6vrigt bedéms inte byggandet orsaka sa betydande buller att
konsekvenserna skulle stracka sig till Naturaomradet. Storningarna fran byggandet ar tidsmassigt
begransade, i narheten av Pikisviken pagar byggandet totalt cirka 1-2 ar. Sadant kraftigt impulsartat
buller som fran palning kan tillfalligt skramma bort faglarna framfor allt fran omradet pa cirka 0-250
meters avstand fran bullerkallan, men ocksa pa upp till 1 kilometers avstand fran bullerkallan (bero-
ende pa utgangsbullernivan).

Bild 3. Avstdndszoner fran den planerade banlinjen i projektalternativ A. Enligt primdrdata repre-
senterar avstdndszonen pd 250 meter det omrdde ddr den avskrdckande inverkan pa fdgelbestdn-
det dr kraftigast, pad 600 meters avstand dr bullernivéns inverkan cirka 50-55 dB medan 1000 meter
den avskréckande inverkans léngsta utstrédckning. Tolkningen dr riktgivande.

Om det omrade dar palningen paverkar fagelbestandet kraftigast beraknas vara 250 meter, skulle
det vid Pikisviken omfatta i férsta hand akrarna langstin i Pikisviken, vilka gransar till Naturaomradet
(Bild 3). Utifran de artspecifika tréskelvardena, uppféljningen vid Majstranden och de uppgifter som
insamlats i samband med Sparjokern-projektet kan det forvantade konsekvensomradet for vat-
marksarter vara storre an sa. Som langst kan konsekvenser forvantas iakttas pa 1 kilometers av-
stand, vilket motsvarar ungefar halften av Pikisvikens vattenomraden jamte strander. Storsta delen
av konsekvensomradets livsmiljéer ar vassomraden med angransande grund, akrar, strandskogar
och akerrenar samt halvéppna miljéer med glest tradbestand mellan vatmarkerna.

Utan lindringsatgarder kan det inte uteslutas att det byggtida bullret har konsekvenser for konse-
kvensomradets flyttfaglar och hackande fagelar. Konsekvenserna for det hackande fagelbestandet
kan antas vara betydande, eftersom de stérande konsekvenserna i form av buller kan leda till mer
permanenta forandringar i forekomstbilden for platstrogna hackande arter. Hos flyttande arter ater-
stalls daremot foérandringar i forekomstbilden snabbt, eftersom antalet flyttande arter som
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patraffas och hur manga faglar som samlas i hégre grad bestams av strukturen och omfattningen
hos rastomradets livsmiljoer.

Utifran livsmiljoerna och primardata skulle de kraftigaste konsekvenserna i form av buller under
hackningstiden riktas mot i huvudsak rérdrommen, bland sjéfaglarna skedanden, stjartanden (inte
en hackande art pa uppgiftsblanketten) och sangsvanen, men med avseende pa livsmiljéerna even-
tuellt ocksa mot rédbenan (framfér allt skétselangarna langst in i Pikisviken), tranan, fisktarnan,
térnskatan och gularlan. For alla dessa arter ar det hackande bestand som uppgetts pa uppgiftsblan-
ketten litet. Av dessa anses rédbenan vara mest kanslig for buller. For rédbenans del skulle bl.a. de
skotselangar som lampar sig bast och en del av den 6vriga strandzonen som i nagon man lampar sig
som livsmiljéer for arten hamna i den zon dar bullret underskrider 55 dB. Enligt forsiktighetsprincipen
kan salunda konsekvenser for arten inte uteslutas utan lindringsatgarder. Nar det galler kraftigt bul-
Ler skulle byggtiden eventuellt tillfalligt forsamra omradet langst in i Pikisviken som hackningsom-
rade dven for andra ovannamnda arter. Den skadliga inverkan av kraftigt buller ar reversibel, men fér
en del av de par som hackar i konsekvensomradet kan inverkan vara langvarigare. Bedémningen ar
osaker pa grund av att sa fa par av arterna hackar i Naturaomradet och eftersom bullerkonsekven-
serna ar fallspecifika (bl.a. hur bullrets utgangsniva paverkar konsekvensens storlek).

Byggandet av passagerna over vattendragen Makarlanjoki och Pukkilanoja leder till att fasta partik-
lar och naringsamnen sprids till vattendragens nedre lopp under byggtiden. Hos Naturaomradets fa-
gelbestand kan férandringar i vattenkvaliteten i forsta hand avspeglas i det fallet att férandringen i
vattenkvaliteten leder till livsmiljéerna i Naturaomradet férandras. De byggtida konsekvenserna ar
kortvariga, och de kan inte férvantas paverka Pikisvikens vattenkvalitet eller livsmiljoer pa nagot be-
tydande satt. Som mottagande vattendrag har Pikisviken hort till de for kustzonen typiska eutrofie-
rade kustvattnen, och projektets byggtida konsekvenser for vattendragen forandrar inte omradet
som livsmiljo for faglar.

Den kanteffekt som byggandet foranleder har inte ansetts vara en vasentlig konsekvens som bor
beddmas i omradet vid Pikisviken. Motiveringen ar framfor allt avstandet mellan banan och Natura-
omradet. En ytterligare motivering ar att banan dras i samma bankorridor som den nuvarande banan,
som redan nu ar tamligen 6ppen med bebyggda kantomraden.

Konsekvenser under trafikeringen

Av konsekvenserna av trafikeringen anses konsekvenserna i form av buller fran jarnvagstrafiken
vara betydelsefulla. De sammantagna konsekvenserna av buller pa minst 45 dB som uppstar pa
grund av banan och vagtrafiken stracker sigi dagens lage vid Pikisviken till ett omrade som finns cirka
500-600 meter fran Helsingforsvagen (Bild 4). | naturskyddsomradet norr om viken ar bullernivan
allmant 50-55 dB, och stallvis upp till 55-60 dB i narheten av Helsingforsvagen. Enligt bullermo-
dellerna i projektalternativ A blir férandringarna i den gemensamma bullernivan for jarnvagsbullret
och Helsingforsvagen (Bild 7) i de norra delarna av Pikisviken, beroende pa objekt, 1-3 dB matt enligt
den genomsnittliga ljudnivan. Vid Pikisviken skulle konsekvensomradet dar bullret 6verskrider 45 dB
utvidgas med ungefar 100 meter, men konsekvensomradet i Naturaomradet dar bullret dverskrider
50 dB skulle forbli mer eller mindre oférandrat. Enligt bullermodellerna som beskriver nulaget och
bullerkonsekvenserna av projektalternativ A ger vagtrafiken pa Helsingforsvagen mellan banan och
Pikisviken upphov till den stérsta bullerkonsekvensen vid Pikisviken (Bild 5, Bild 7).
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Bild 7. ALT A samverkande buller 2050 med bullerbekdmpning (bilaga 6 till MKB-beskrivningen, s.
157).

Nar det galler livsmiljoer forekommer pa den del dar konsekvensomradet for buller 6ver 45 dB utvid-
gas vassruggar, akrar och halvéppna miljoer mellan dem samt delar av Makarlajokis delta. Konse-
kvenserna i form av buller férsamrar i ndagon man utvidningsomradets vatmark som Llivsmiljo for de
arter som ar kansligast for buller. Férandringen ar dock liten jamfért med nulaget. Eftersom konse-
kvensomradet for buller 6ver 50 dB forblir mer eller mindre oférandrat, forvantas inga tydliga och
iakttagbara forandringar i det hackande fagelbestandet.

Utan lindringsatgarder bedoms konsekvenserna av projektalternativ A under byggtiden bli mattligt
negativa, men tillfalliga. Under trafikeringen blir konsekvenserna i form av buller for fagelbestandet
sma. De sammantagna konsekvenser av banprojektet och vagtrafiken som innebar att den genom-
snittliga ljudnivan hojs med 1-3 dB bedéms inte vara betydande med tanke pa fagelbestandet i Natu-
raomradet eller naturskyddsomradet. | prognossituationen ar 2050 utgor buller fran vagtrafiken pa
Helsingforsvagen den mest betydande delen av de sammantagna konsekvenserna.

Lindringsatgarder

Betraffande konsekvenserna for vattendragen foreslas att de allmanna lindringsatgarderna for yt-
vatten tillampas (avsnitt 19.6.).

Betraffande det byggtida bullret foreslas att arbeten som orsakar kraftigt buller forlaggs utanfor
faglarnas hackningstid i narheten av Naturaomradet.

For bullrets del finns det inga separata lindringsatgarder, eftersom bullerbekampning hor till ut-
gangspunkterna for projektplaneringen. Det slutliga antalet bullerskarmar och placeringen av dem
paverkas ocksa i hog grad av bosattningens behov av bullerbekampning och bullerbekdmpningen
konsekvenser for landskapet. Bullerskarmarnas slutliga placering och antal preciseras i den fort-
satta planeringen.

Bullerbekampningen enligt projektet forhindrar konsekvenser i form av sparbuller. Projektet tar inte
stallning till bullerbekampning i fraga om andra bullerkallor (t.ex. Helsingforsvagen).

Sammanfattning av konsekvenserna

Utan lindringsatgarder beddéms konsekvenserna av projektalternativ A under byggtiden bli mattliga,
men tillfal-liga. Under trafikeringen blir bullerkonsekvenserna fér fagelbestandet sma.

De sammantagna konsekvenser av banprojektet och vagtrafiken som innebar att den genomsnittliga
ljudnivan hojs med 1-3 dB beddms inte vara betydande med tanke pa fagelbestandet i Naturaomradet
eller naturskyddsomradet. Projektet forsamrar inte kannbart de skyddsgrunder for Kustovikens Na-
turaomrade som gjorde att omradet utsags till natverket Natura 2000, och salunda behdvs ingen Na-
turabedémning enligt naturvardslagen.
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2.3.3 Slutsatser

Kompletteringarna har paverkat slutsatserna av Naturabeddmningen i fraga om Noux. For Noux del
har aktuell information om den negativa utvecklingen i fraga om tjaderns spelplatser beaktats i be-
démningen, och slutsatserna av bedémningen som galler arten har andrats. De sammantagna kon-
sekvenserna for tjadern har bedémts vara hogst mattliga. Projektets konsekvenser kan lindras fram-
for allt genom att styra rekreationen nar det galler markanvandningen i norra Kyrkslatt samt Noux
nationalpark.

For Naturaomradet Kisko as kallflode har kompletteringarna framfor allt paverkat den narmare iden-
tifieringen i fraga om bade konsekvenserna och principerna for lindringsatgarderna. Konsekvenserna
for naturtyperna skogbevuxna myrar, naturliga dystrofa sjéar och smavatten samt vattendrag med
flytbladsvegetation eller akvatiska mossor bedéms vara hogst mattliga.

2.4 Hotade och skyddade arter

241 Inledning

I NTM-centralens begaran om komplettering férutsattes i fraga om den solexponerade miljon i Num-
menkyla bl.a. att granskningen av habitat och kompensationsplanen preciseras, for att man ska
kunna vara saker pa att forekomstplatser som ar viktiga for bevarandet av skyddade arter ska tryg-
gas. Dessutom papekades det att man inte hade anvant senast kalldata fran omradet i granskningen.

For flygekorrens del forutsattes det att bedémningen preciseras och uppdateras i fraga om behoven
av undantagstillstand och bedémningen av en gynnsam bevarandestatus for arten forutsattes vara
av samma noggrannhetsniva som i ansékningar om undantagstillstand. Dessutom forutsattes det
att materialet fran uppfoljningen av E18-projektet utnyttjas grundligare som utgangsdata och att en
askadliggbrande kartpresentation utarbetas Over projektkonsekvenserna. For flygekorrobjektet i
Kanniittu i S:t Karins férutsattes en bedémning av hur projektet forandras de lindringsatgarder som
redan vidtagits pa objektet och deras funktionsduglighet.

For fladdermossens del forutsattes en uppskattning av antalet byggnader som maste rivas och hur
dessa lampar sig som foroknings- och rastplatser for fladdermoss. Dessuom férutsattes en bedom-
ning av projektets konsekvenser for en gynnsam bevarandestatus for fladdermoss.

For flygekorrens del har resultaten av E18-uppfoljningen analyserats i kompletteringen och som kall-
data har ocksa anvants Naturvetenskapliga centralmuseets uppfoljningsuppgifter for Sammatti-
omradet. Behoven av undantagstillstand har presenterats utifran aktuella uppgifter och stravan har
varit att behandla en gynnsam bevarandestatus med samma noggrannhet som i ansékningar om un-
dantagstillstand. Fér fladdermdssens del har det gjorts en uppskattning av antalet byggnader som
maste rivas och antalet har ocksa angetts for de olika projektalternativen. Konsekvenserna for flad-
dermadss har preciserats sa att man granskat hur de byggnader som ska rivas ar placerade i forhal-
lande till potentiella fladdermusomraden av klass I. Dessutom presenteras bedémningar av konse-
kvenserna for en gynnsam bevarandestatus.

2.4.2 De solexponerade miljoerna pa Hiidenmaki, Vichtis
2421 Inledning

| begaran om komplettering har NTM-centralen lyft fram att NTM-centralen har forutsatt att det ut-
arbetas en detaljerad och genomférbar plan fér den nationellt vardefulla solexponerade miljon pa
Hiidenmaki. Utifran den ska det ga att dra tillforlitliga slutsatser betraffande huruvida forekomst-
platser som ar viktiga for bevarandet kan tryggas inom ramen for projektet, eller om NTM-centralen
behover satta i kraft det forbud mot forsamring och forstéring som foreskrivs i 47 § i naturvardsla-
gen. Den habitatgranskning och kompensationsplan fér Nummenkyla som fogats till MKB-beskriv-
ningen har enligt NTM-centralens asikt varit for allman, och den har inte innehallit detaljerade och
tillrackliga artspecifika atgarder, som skulle kunna sakerstélla att forekomstplatser som ar viktiga
for bevarandet av arter som kraver sarskilt skydd tryggas. Dessutom har méjligheterna till kompen-
sationer ifrdgasatts bl.a. pa grund av markagoférhallandena. Granskningen tycks inte heller ha varit
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baserad pa senast tillgangliga information om hotade arter pa Hiidenmaki eller behoven av att varda
solexponerade livsmiljoer.

For Nummenkylas del har i kompletteringen beaktats senaste kalldata fran omradet, projektets pla-
cering i omradet har preciserats och placeringen av de omraden som gar forlorade i forhallande till
forekomstmiljoerna for arter som kraver sarskilt skydd har beskrivits mer ingdende.

| féljande granskning kompletteras kapitel 16 i MKB-beskrivningen (arter som ska beaktas skydds-
massigt) och bilaga 24 (habitatgranskningen i Nummenkyla).

2.4.2.2 Nummenkyla OT1RAT, jamforelse av linjealternativen i utredningsplanen for anslut-
ningssparen Hyvinge-Lempola

| denna jamférelse utreddes hur de alternativa anslutningssparen Hyvinge-Lempola paverkar fore-
komsterna av hotade fjarilsarter som kraver sarskilt skydd i de solexponerade miljderna i Num-
menkyla. Som underlag fér granskningen anvandes indelningen i solexponerade omraden (bild 8) i
publikationen "Vihdin Lohjanharjun ratavarren paahdealueiden hoitosuunnitelma 2014 " (Faunatica
2015), som éverfordes till en noggrann ortobild 6ver omradet fran 2020. Den avgransades pa nytt
utifran preciseringar av de kartlaggningar som Jaakko Kullberg gjorde sommaren 2020 sa att arter-
nas faktiska forekomstomradespotential beskrivs i nuldget. De ursprungliga kartorna och GPS-data
var inte tillrackliga for att kunna berakna hur de solexponerade miljoerna faktiskt krymper till foljd
av de olika linjealternativen. Vid peciseringarna krympte arealen av solexponerade miljoer nar GPS-
matfel och beskogade omraden kunde elimineras fran avgransningarna pa grundval av ortobilden.
Den ursprungliga (Faunatica 2015) omradesindelningen i solexponerade omraden 1-6, deras arealer
och den areal som foérstors nar de olika alternativen genomfoérs beraknades separat.
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Bild 8. Det av Faunatica (2015) avgrdnsade skétselplanomrédet pé Lojodsen jémte delomrdden. Det
dr alltsa inte fraga om egentliga férekomstomrdden fér hotade arter, utan om ett skétselférslag.

Jamforelse av linjerna med avseende pa de solexponerade miljoer som hamnar under dem

Pa bilderna 9 och 10 presenteras det omrade som hamnar under linjerna och deras konstruktioner
samt avgransningarna av de nuvarande artmassigt vardefulla solexponerade miljderna (férekoms-
terna av arter som kraver sarskilt skydd) med bla snedstreck. | bifogade tabell (Tabell 2-2) specifice-
ras dessutom enligt omrade den solexponerade miljé som bevaras i de olika alternativen i kvadrat-
meter och procent.
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| bagge linjealternativen besparas den sédra sidan av det nuvarande sparet Hango-Hyvinge, dvs. om-
radena 2, 4 och 6, helt och hallet fran byggande. Betraffande omradena pa den sddra sidan maste det
anda konstaterades att arterna dar redan lider av igenvaxningen och skuggorna fran traden och kva-
litetsmassigt kan de inte betraktas som likvardiga med den norra sidan.

Bild 9. Den ursprungliga parallella linjedragningen. Det utrymme som linjen krdver och som hamnar
under spdrkonstruktionerna eller skdrs bort har angetts med gul fdrg. Med bld snedstreck anges
solexponerade omrdden som dr viktiga for hotade fjdrilsarter och deras ndringsvdéxter. | de gra fyr-
kanterna anges den solexponerade miljéns areal i kvadratmeter fér de olika omrddena (se bild 8)
medan den nedre texten anger arealen av det omrdde som gadr férlorat.

Bild 10. Den nya alternativa linjedragningen. Det utrymme som linjen krdver och som hamnar under
spdrkonstruktionerna eller skdrs bort har angetts med turkos fdrg. Med blé snedstreck anges
solexponerade omrdden som dr viktiga for hotade fjdrilsarter och deras néringsvéxter. | de gra fyr-
kanterna anges den solexponerade miljéns areal i kvadratmeter fér de olika omrédena (se bild 8)
medan den nedre texten anger arealen av det omrdde som férsvinner.

| praktiken férstor den ursprungliga linjen (bild 9) omradena 1, 3 och 5 pa den norra sidan nastan helt
och hallet, eftersom den nya banlinjen inte kan byggas alldeles intill Hang6-Hyvingebanan. Daremot
bevarar den nya linjen (bild 10) nastan alla andra omraden utom omrade 1, som &ven i denna Llosning
nastan helt och hallet maste ge plats for byggandet. Dessutom bor det beaktas att i for tillfallet finns
de basta objekten for fjarilsarter som kraver sarskilt skydd i omradena 1 och 3.
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Tabell 2-2. Den totala arealen av solexponerade miljén och det omrdde som bevaras mellan den ur-
sprungliga (ALT1) och den nya (ALT2) linjen pd férekomstomrddet f6r hotade arter.

Omrade Den solexpo- | ALT1areal ALT1 areal ALTZ areal ALT2 areal
nerade miljons | som bevaras som bevaras | som bevaras som bevaras
areal m? m? % m? %

1 2671 16 0,6 904 33,9

2 2694 2694 100 2694 100

3 2943 140 4,8 2885 98,0

4 5650 5650 100 5650 100

5 10797 1280 11,9 10797 100

6 5452 5452 100 5452 100

Sammanlagt | 30258 15232 50,3 28382 93,8

Slutsatser

For solexponerade arter ar den nya linjen klart battre och riskerar inte arternas dverlevnad i Num-
menkyla och gor det mojligt for dem att sprida sig till nya solexponerade omraden. Pa den nya linjen
kraver byggandet inte heller lika mycket st6dmurar, utan storsta delen av arealen av de nya terras-
seringarna och skarningarna ar potentiell ny solexponerad miljo. Dessutom kan den vardefulla solex-
ponerade miljon i omrade 1 jamte vaxter vid behov flyttas utan problem till den nya linjen, om den
bérjar byggas Osterifran.

Arternas 6verlevnadsmadjligheter och miljéns tillstand och kvalitet runt dem kan forbattras effektivt
pa forhand genom att tradbestandet pa den nuvarande jarnvagens sydsluttning falls i enlighet med
Faunaticas (2015) férslag, dar det ocksa féreslas att tradbestandet sparas. Efter att tradbestandet
fallts bor man fundera pa vilka atgarder som behdver vidtas for att fa bort mar och ge plats at angs-
vegetation.

Bedémningen av konsekvenserna for den solexponerade miljon i Nummenkyla har andrats och kon-
sekvenserna fér bedémningen presenteras i slutsatsavsnittet (2.4.6.).

2.4.3 Flygekorre

Flygekorren hor till arterna enligt bilaga IV (a) till habitatdirektivet, pa vilka tillampas férbudet mot
att forstora och forsamra foroknings- och rastplatser i 49 § i naturvardslagen. Tillstand till undantag
fran forbudet kan endast beviljas av Narings-, trafik- och miljocentralen, pa de grunder som namns i
artikel 16.1i habitatdirektivet.

Inom projekthelheten for den snabba tagforbindelsen Helsingfors-Abo soks undantagstillstand i
forsta hand i samband med utredningsplanerna. Tills vidare har en utredningsplan utarbetats endast
for avsnittet mellan Esbo och Salo, i samband med utredningsplanen for diektbanan Esbo-Salo. Me-
dan konsekvensbeskrivningen utarbetades, hosten 2020, var sex objekt som kraver undantagstill-
stand kanda i fraga om utredningsplanen for diektbanan Esbo-Salo. Darefter visade kompletteringar
av primardata (naturinventeringar i anslutning till kommunernas planlédggning) och NTM-centralens
terrangbesdk i borjan av 2021 pa eventuella nya objekt som kraver undantagstillstand.

Nedan beskrivs uppdaterad information om de objekt enligt utredningsplanen for diektbanan Esbo-
Salo som kraver undantagstillstand. Dessutom presenteras bedémningen av behovet av undantags-
tillstand p& MKB-projekthelhetens avsnitt mellan Salo och Abo. | syfte att komplettera bedémningen
av konsekvenserna for flygekorren bedéms slutligen projektets konsekvenser fér en gynnsamm be-
varandestatus for arten.
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2.4.3.1 Behov av undantagstillstand
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Bild 11. Léaget fér sdkra och potentiella objekt som krdver undantagstillsténd pd omrddet i
projektalternativen A och B. Behovet av undantagstillstdnd foér objekten pd den éstra si-
dan har identifierats i samband med utredningsplanen fér diektbanan Esbo-Salo (tot. 10). |
den vdstra dndan, i S5:t Karinsomrdadet, dr det utifradn primdrdata sdkert att undantagstill-
stand behévs pd ett objekt (ALT B, Kanniittu) och eventuellt pé tvé objekt (ALT A, Mikolan-
vuori; ALT B, Vansvuori).

Projektalternativens gemensamma avsnitt

Pa projektalternativens gemensamma avsnitt finns sammanlagt 10 objekt som sakert kraver undan-
tagstillstand.

Esbo-Salo

Det gemensamma avsnittet i projektalternativen A och B, mellan Esbo och Salo, hor till projektomra-
det for diektbanan Esbo-Salo, for vilken en utredningsplan redan har utarbetats. | samband med ut-
arbetandet av utredningsplanen har fladdermusobjekt identifierats pa avsnittet Esbo-Salo, och be-
traffande dem har behovet av att ansdka om undantagstillstand granskats. Da man hosten 2020
kande till sex objekt som kraver undantagstillstand, ar antalet enligt dagens uppgifter 10 (Tabell 2-
3). De nya objekten ar:

e Sodra sidan av Kivilampi (Kyrkslatt)

e Vastra sidan av Mayraoja (Vichtis)

e Pitkamaki vastra, norra delen (Lojo)

e Uusitalo (Lojo)

Pa samtliga 10 objekt som kraver undantagstillstand bedéms projektet férsamra eller forstora en
eller flera foroknings- och rastplatser. Pa atta av dessa objekt ar det fraga om forstérande och pa tva
om férsamring av en fordknings- och rastplats. Som féroknings- och rastplatser har definierats alla
objekt som lampar sig som boplatser (alla naturliga halor och kvistbon), oberoende om spilling har
iakttagits pa dessa objekt eller inte.
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Tabell 2-3. Objekt som kréver undantagstillstdnd pa det gemensamma avsnittet i projekt-
alternativen A och B mellan Esbo och Salo. * = behov av undantagstillstand som identife-
rats varvintern 2021.

Projektets konsekvenser

Foroknings- och rastplatser Karnomrade (ha) Livsmiljo (ha)
Forsvin-
Konsekvens (st.) Bevaras n:r' Bevaras | Forsvinner  Bevaras

Blombacken Esbo Forstérande (2) 2 0,3 1,6 0,5 8,3
*Sodra sidan av Kivilampi  Kyrkslatt Forstérande (X)
Palojérvi Vichtis Forstérande (1) 1 0,2 02 02 02

Forsamring (1)
*Vdstra sidan av Mayrédoja  Vichtis Forstérande (X) 0,2 0 - -
Sydvdstra sidan av Vaanila Lojo Forsamring (1) 1 0,2 0,5 2,8 7,5
Ostra delen av Karnais Lojo Forstérande (1) 0 0,3 0,3 0,4 1,6
Pitkdmaki Lojo Forsamring (1) - 0,4 0,6 2
Pitkdmaki vastra, ) P

rkamand vastra Lojo Forstorande (3) 8 - 0,9 0,4 43
norra delen
*Raati vastra Lojo Forstérande (1) 2(37?) - 1,4 2,9 10,3
*Uusitalo Lojo Forstorande (4-7) 12 (15) - 2 0,7 3,9
Salo-Abo

P& det gemensamma avsnittet mellan Salo och Abo finns tva kanda férekomster som varit bebodda
de senaste aren: Lahteenmaki i S:t Karins och Laustis i Abo.

Lahteenmakiobjektet i S:t Karins ligger omedelbart sdder om den nuvarande banan. Objektet var be-
bott 2019. Vid Lahteenmaki dras banlinjen séder om den nuvarande banan i projektalternativen A och
B. Till féljd av byggandet av banan minskar antalet lampliga livsmiljoer i omradet. De kanda forok-
nings- och rastplasterna ligger langre bort, pa minst cirka 70 meters avstand fran banlinjen. Vid
Lahteenmaki forvantas inte undantagstillstand behovas.

Vid Laustis i Abo finns en avgransad livsmiljo for flygekorre och tva sma narliggande kdrnomraden
stder om banan. Det ena karnomradet gransar till det nuvarande banomradet. Det finns inga kdnda
foroknings- och rastplatser i omradet. Enligt terranginventeringen for projekt har objektet inte varit
bebott 2019 och 2020. | projektets byggnadsfas skulle en del av det nordligare karnomradet ga for-
lorat. Enligt primardata behovs inte undantagstillstand for Laustisobjektet.

For avsnittet mellan Salo och Abo presenteras ingen tabell, eftersom det inte finns lika exakta upp-
gifter om potentiella undantagstillstandsobjekt pa avsnittet som i fraga om de objekt som identifie-
rats i samband med utredningsplanen for Esbo-Salo

Projektalternativ A

| projektalternativ A finns ett potientiellt objekt som kraver undantagstillstand (Mikolanvuori) pa av-
snittet.

Utan lindringsatgarder isolerar banan fladdermusférekomsten till en skogsholme vid Mikolanvuori i
S:t Karins. Mikolanvuoriobjektet ligger i en nastan en separat skogsholme norr om den nuvarande
banan. Det narmast kanda botradet ligger 55 meter fran banan. Den nya banlinjen dras séder om den
nuvarande banan. Fér narvarande finns ingen fungerande forbindelse fran skogsholmen sdderut
Over banan. For cirka 10 ar sedan foretogs avverkningar sdder om den nuvarande banan och dar finns
nu vaxande skog som passerat plantfasen (cirka 10 m hég). Fran Mikolanvuoriférekomsten finns en
forbindelse till en storre skogsholme pa den vastra sidan som ar isolerad av akrar. Behovet av un-
dantagstillstand for Mikolanvuoriobjektet &r beroende av hur projektets konsekvenser for forbindel-
serna soderut tolkas i forhallande till nulaget. | princip borde en passage for objektet, som redan nu
ar ganska isolerat, anvisas i samband med utredningsplaneringen.

| skogsomradet vid Vansvuori i S:t Karins finns flygekorrférekomster pa bada sidorna av den nuva-
rande banan. Den nya banlinjen dras séder om den nuvarande banan och det narmast kdnda botradet
i karnomradet pa sodra sidan finns pa cirka 70 meters avstand. Projektet splittar skogsomradet vid
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Vansvuorisom ar bebott av arten. Fér den sddra férekomsten ar konsekvenserna av projektet mindre,
eftersom ett storre, enhetligt skogsomrade bevaras pa denna sida. For den nordligare forekomsten
ar den storsta inverkan att livsmiljon splittras. Utan lindringsatgarder kan den nordligare forekoms-
ten forlora forflyttningsmajligheterna éver banan i riktning mot den sddra forekomsten. Flygfotona
har dock tolkats sa att forekomsten behaller forflyttningsmojligheterna norrut, mot Nunna. Objektet
bed6ms inte krava undantagstillstand. | samband med utredningsplanen ar det dock skal att anvisa
en passage for Vansvuoriomradet.

Projektalternativ B

| projektalternativ B finns ett sékert och ett potentiellt objekt som kraver undantagstillstand pa av-
snittet.

Objektet Kanniittu har enligt uppféljningen av Abo ringvag senast varit bebott 2016. Ar 2017 var ob-
jektet inte bebott. | utredningen om banan Salo-Abo 2019 gjordes inga observationer av arten. | un-
dantagstillstandet som galler flygekorre for Abo ringvag ansoktes om tillstand att tillfalligt forsamra
flygekorrens férbindelser for Kannittuomradets del (Bild 12).
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Bild 12. Bearbetat utdrag ur plankartan fér objektet Kanniittu i ansékan
om undantagstillstdnd fér Abo ringvég. De objekt som férsémras av
ringvdgen har angetts med svarta avgrdnsningar. Pa bilden har tillfo-
gats punkter ddr flygekorre iakttagits (SYKEs material), banlinjen i pro-
jektalternativ B och férklaringar inramade med bldtt. Fér ringvéigens
del varierar avstdndet mellan kanten f6ér det omrade som férséimras
och banlinjen mellan 10 och 100 meter.

| ans6kan om undantagstillstand som gallde ringvagen foreslogs hoppstolpar och tradplanteringar
invid ringvagen som lindringsatgarder for Kanniittuomradet. Planteringar och hoppstolpar har fore-
slagits vid objektet Kivimaki, cirka 400 meter nordvast om den planerade banlinjen.

Enligt primardata skulle projektalternativ B inte forsamra effekten av de lindringsatgarder som fore-
slagits i ansdokan om undantagstillstand for ringvagen. | stallet skulle banan ha egna konsekvenser
for Kannittuomradet. Objektet Kanniittu kraver undantagstillstand. Den huvudsakliga motiveringen
ar att objektets tills vidare enda kanda foroknings- och rastplats (botrad) ligger pa banlinjen. | fraga
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om Kanniittu samt objektet Kivimaki, som namns i ansékan om undantagstillstand for ringvagen, be-
héver man dessutom granska om banan isolerar férekomsterna norr om det. Pa omradet norr om
ringvagen forsamrar akrarna forbindelserna norrut.

| Vansvuoriomradet gar banlinjen delvis genom livsmiljon fér den nordligare férekomsten vid
Vansvuori, dess norra del. | fraga om den nordligare forekomsten vid Vansvuori kanner man till tre
botrad som varit i anvandningen och vilkas avstand fran banan varierar mellan 17 och 30 meter. Uti-
fran avstandet kan botraden sannolikt bevaras, men saken behdver granskas i utredningsplanfasen.
Objektet Vansvuori raknas till de objekt som eventuellt behdver undantagstillstand.

Sammanfattning av objekten som kraver undantagstillstand

Sammanfattningsvis konstateras att i projektalternativ A finns 10-11 flygekorrobjekt som kraver un-
dantagstillstand och i projektalternativ B 11-12 objekt (Tabell 2-4). Stérsta delen, dvs. 10 objekt finns
pa projektalternativens gemensamma avsnitt av diektbanan Esbo-Salo. Det finns ingen betydande
skillnad mellan projektalternativen A och B nar det galler konsekvensernas storlek eller betydelse.

Tabell 2-4. Bedémning av objekt i behov av undantagstillstadnd. Féréknings- och rastplatserna
pd objekten cr antingen botrdd som arten anvdnder eller tréd utan spillning dér man upptdckt
antingen en hdla eller ekorrens kvistbo.

Beddmning av be-

Kommun  Objekt hovet av undan- Central inverkan pa tillstandsbehovet
tagstillstand

PROJEKTALTERNATIVENS GEMENSAMMA AVSNITT
Esbo Blombacken Ja Forstor tva féréknings- och rastplatser som varit i anvandning
och krymper livsmiljon.

Kyrkskatt ~ Sodra sidan av Ki- Ja Forstor 1-3 potentiella féroknings- och rastplatser och krym-
vilampi per livsmiljén. Forstor forbindelser (delar av reviret pa bada
sidorna av banan).
Vichtis Palojarvi Ja Forstor en forsoknings- och rastplats som varit i anvandning,
krymper livsmiljon och forsamrar delvis férbindelserna.
Vichtis Vastra sidan av Ja Forstor 6-7 potentiella foroknings- och rastplatser och karn-
Mayréoja omradet gar forlorat.
Lojo Sydvastra sidan av Ja Forsamrar en foroknings- och rastplats.
Vaanila
Lojo Ostra delen av Karnais Ja Forstor en foroknings- och rastplats.
Lojo Pitkamaki Ja Forsamrar forbindelserna fran karnomradet till en foréknings-
och rastplats.
Lojo Pitkamaki vastra, norra Ja Forstor 3 potentiella foroknings- och rastplatser.
delen
Lojo Raati vastra Ja Forstor en potentiell foroknings- och rastplats.
Lojo Uusitalo Ja Forstor 4-7 potentiella foroknings- och rastplatser och livsmil-
jon krymper.
PROJEKTALTERNATIV A
S:tKarins  Mikolanvuori Osdkert Kan genom isolering férsamrar objektets livsduglighet
PROJEKTALTERNATIV B
S:tKarins  Kanniittu Ja Den enda kdnda foroknings- och rastplatsen ligger pa banlin-
jen.
S:t Karins  Vansvuori Osakert Det ndrmaste kdnda botradet ar pa 17 meters avstand, be-
domningen av mojligheterna att bevara det kraver narmare

planering.

2.4.3.2 Konsekvenser for en gynnsam bevarandestatus

| detta avsnitt beskrivs flygekorrférekomster och flygekorrbestandets utveckling i Finland, en gynn-
sam bevarandestatus samt projektets konsekvenser for en gynnsam bevarandestatus for arten.
Uppgifterna om bestandsutvecklingen i sddra Finland baserar sig huvudsakligen pa Naturvetenskap-
liga centralmuseets uppféljningsuppgifter, uppféljningarna av projektet E18 Muurla-Lojoasen samt
uppgifter fran inventeringar i huvudstadsregionen.
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De riksomfattande bestandsutvecklingen och en gynnsam bevarandestatus

| Finland &r flygekorrbestandet tatast i Osterbotten och sydvastra Finland. P& bilden nedan (Bild 13)
visas flygekorrbestandets regionala férdelning i Finland enligt Naturvetenskapliga centralmuseets
uppféljningsuppgifter fran 2000-talet (2006). Banlinjerna enligt projektalternativen A och B gar ge-
nom det tataste forekomstomradet for flygekorre i sédra Finland.

Bild 13. Den relativa flygekorrtdtheten i Finland (Hanski 2006) och dragningen av banlinjerna enligt
projektalternativen A och B pd kartan.

Finlands flygekorrbestand har 2006 uppskattats till cirka 143 000 flygekorrhonor (Hanski 2006: Liito-
orava - biologia ja kayttaytyminen). Flygbekorrbestandet uppskattas ha minskat med cirka 23 % mel-
lan 2006 och 2015. Enligt uppskattningen i den senaste rodlistan som publicerats i Finland (2019)
skulle flygekorrbestandet har minskat med 6ver en tredjedel under de foregaende tio aren. | Finland
klassas arten som sarbar (VU), eftersom den uppskattade populationsminskningen under den fére-
gaende tiodriga granskningsperioden 6versteg 30 %, som betraktas som gransvardet for rédlistning.

Den viktigaste orsaken till att arten minskat ar att lampliga mogna granbarrskogar har avverkats och
darigenom har arelaen av sadana skogar som lampar sig som livsmiljéer for arten krympt. Omfatt-
ningen av lampliga livsmiljoer tycks vara en faktor som begransar flygekorrbestandets storlek. Or-
saker som lett till arten blivit hotad och aven framtida hotfaktorer ar enligt hotbedé mningen skogs-
fornyelse- och skogsskotselatgarder, forandringar i forhallandena mellan skogarnas tradarter,
minskningen av gamla skogar och minskat antal murkna trad i skogarna.

| den senast faststallda bedomningen av situationen betraffande en gynnsam bevarandestatus for
arten som kommissionen godkant (2007-2012) ar den 6vergripande klassificeringen av flygekorren i
Finland ogynnsam, otillracklig och trenden &r att bestandet minskar. | den senaste beddémningen
(2013-2018) har bevarandestatusen forblivit oférandrad. Resultatet av bedémningen ar detsamma
(ogynnsam-otillracklig) nar det galler saval artens livsmiljé och framtidsutsikter som den 6vergri-
pande bedémningen.

Bestandsutvecklingen i sédra Finland

Den riksomfattande bedémningen av bestandsutvecklingen i Finland baserar sig pa Naturvetenskap-
liga centralmuseets uppfoljningsmaterial fran och med ar 2003. Fér Nylands och Egentliga Finlands
del finns det daremot knapphandigt med uppféljningsuppgifter fran en langre tid. Uppféljningsupp-
gifter fran Nyland och Egentliga Finland har i forsta hand samlats in fran centralmuseets uppfolj-
ningsobjekt i Sammattiomradet (tot. ca 100 objekt), uppféljningar av projektet E18 Muurla-Lojoasen
(bl.a. Vuorinen 2019) samt de tamligen manga och heltdckande utredningarna i huvudstadsregionen
pa 2010-talet.
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Utifran Naturvetenskapliga centralmuseets uppféljningsuppgifter fran delomradet i Sammatti gar
artens utveckling i den sédra delen av landet i samma riktning som i hela landet. Under det tidsinter-
vall som anvants vid bedémningen av bestandets status, 2007/2008 - 2016/2017, minskade antalet
bebodda smarutor pa objekten i Sammatti med 37 %.

| ssmband med uppféljningarna av E18-projektet har mani cirka 20 ars tid foljt cirka 100 forekomst-
objekt for flygekorre. De bebodda forekomsternas andel av alla uppféljningsobjekt minskade under
aren 2010-2019 fran 42 % till 28 %. Daremot har antalet obebodda objekt som lampar sig for andra
arter férblir oférandrat, cirka 15 %. | den senaste uppféljningsrapporten fran E18-projektet (Vuorinen
2019) forsokte man ocksa utreda artens naturliga bestandsvariation i uppféljningsomradet. Artens
forekomst pa objekt med battre livsmiljokvalitet fungerar som indirekt indikator pa den naturliga be-
standsvariationen. Under uppféljningen (2001-2019) var det bara 12 objekt som férblev helt oférand-
rade. Pa grund av den lilla sampelstorleken syntes det ingen klar forandring i antalet bebodda objekt
pa de oférandrade objekten. Under aren 2013-2019 har antalet bebodda objekt minskat fran 11 till 7,
men pa grund av den arliga variationen ar trenden inte sarskilt tydlig. Den férsvagade utvecklingen
ar inte mycket tydligare pa de objekt som klassificerats som ofdérandrade: under tiden 2010-2019
minskade andelen bebodda objekt fran 63 % till 57 %n. Det ar sannolikare att de hogklassigare upp-
foljningsobjekten forblivit bebodda an andra objekt.

| E18-uppféljningsrapporten har det ocksa samlats information om férandringar pa objekten och or-
sakerna till férandringarna. Av de cirka 100 uppféljningsobjekten hade 71 férsamrats och 30 forsvun-
nit under uppféljningen. Byggandet av vagen hade forsamrat 8 objekt, men inte forstort ett enda ob-
jekt. | tidigare uppféljningsrapporter hade man bedémt att en objekt hade férstorts av vagen, men
2016 var objektet bebott. De objekt som forsamrats av vagen har sedermera forstorts vid avverk-
ningar. Av alla forsamringar var skogsbruket orsak till 89 % av fallen och vagprojektet till 11 % av
fallen. Under uppfoljningstiden konstaterades det att avverkningarnas betydelse for att forstora och
forsamra objekt har 6kat fran ar till r. Pa grund av iakttagelserna bedémdes den naturliga bestands-
utvecklingen vara pa nedgang, vilken forstarks i synnerhet av skogsanvandningen. Uppféljningsef-
fekterna kastade inget klart ljus over vagens isolerande effekt. Uppfoljningsresultaten antyder att
byggandet av vagen inte helt klart hade paverkat vilka objekt som var bebodda, aven om férbindel-
serna skulle ha forsamrats (bl.a. Napdnsuo norra, Pitkamaki vastra férekomster, Hauklampi nord-
dstra och norra). Uppféljningen omfattade bl.a. Raati vastra forekomst (i uppféljningen "Népdnsuo
norr"), som trots att den var ganska isolerad forblev bebodd @ven efter att vagen byggts.

Bedémningssatt och objektspecifika konsekvenser

| bedémningen av konsekvenserna for bevarandestatusen har fokus legat pa projektets konsekven-
ser for natverket av artens livsmiljoer som helhet. Projektet har ansetts kunna ha direkta konsekven-
ser for en gynnsam bevarandestatus pa tva plan.

1) Kumulativa effekter av konsekvenser som riktas mot enskilda forekomster

Den sammantagna effekten av forekomster som férsvinner eller inte langre ar livsdugliga
kan paverka den gynnsamma bevarandestatusen. Effekten ar jamférbar med minskningen av
bestandet.

2) Byggandets konsekvenser for natverket av livsmiljoer

Betydelsen av de livsmiljoer som gar férlorade ar beroende av bl.a. objektens lage inom hela
natverket av livsmiljoer, férbindelsernas lage och hur rikligt bestdndet &r i omradet. Aven
andra delar av skogsnatverket (skogarna langs hela banlinjen) kan paverka artens forbindel -
ser regionalt och lokalt.

| fréga om enskilda forekomster har man bedémt objektens livsduglighet. Att en foroknings- och rast-
plats férsvinner betyder inte nédvandigtvis att hela den bebodda livsmiljon blir icke livsduglig. Ob-
jektet forblir livsdugligt om andra lampliga féroknings- och rastplatser och ett tillrackligt stort om-
rade som lampar sig som livsmilj6 blir kvar i omradet. Bedémningen av livsdugligheten baserar sig
pa artens ekologi och malet ar att bevara objekten livsdugliga med avseende pa fertila honor.

Flygekorrhanar kan rdra sig Over ett stort omrade, 60-80 hektar, och enligt uppféljningsuppgifter
anvander hanarna ungefar 4-14 rastplatser. Det ar typiskt for hanarna att anvanda en rastplats nagra
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veckor at gangen. Honorna lever daremot i ett snavare omrade, i medeltal cirka 4-8 hektar. Ocksa hos
honorna varierar antalet féréknings- och rastplatser mycket, ett typiskt antal ar 2-12. | stadsmiljoer
kan arten rora sig 6ver klart snavare omraden &n i skogsomraden. (Hanski 2016)

Konsekvensbeddmningarna ar forenade med osakerhet i frdga om vissa objekt, eftersom det inte ar
kant om observationerna av arten galler hanar eller honor. Exempelvis det objekt som avgransats om
karnomrade vaster om Mayraoja i Vichtis ar anmarkningsvart litet for att vara ett omrade dar en hona
ror sig. Det kan anses som mest sannolikt att det objekt som angetts som karnomrade hor till ett
storre revir for hanen i forekomsten pa den norddstra sidan.

| tabellen nedan (Tabell 2-5) har sammanstallts projektets konsekvenser, foreslagna lindringsatgar-
der och en bedémning av konsekvenserna for varje projekt som kraver undantagstillstand. Tabellen
innehaller motsvarande uppgifter aven for objekt som eventuellt kraver undantagstillstand pa av-
snittet Salo-Abo. | tabellen presenteras separat bedomningar av projektets konsekvenser pa fore-
komstniva och livsmiljonatverksniva.

Tabell 2-5. Centrala konsekvenser, lindringsatgcrder och slutsatser i frdga om sdkra och potentiella
objekt som krdver undantagstillstdnd. FRP = féréknings- och rastplats, 0 = inga konsekvenser, - =

ringa konsekvens, -- = mdttlig konsekvens, --- = stor konsekvens.
LINDRINGS-
OBJEKT PROJEKTETSKONSEKVENSER ATGARDER SAMMANDRAG
Karnomrade | Livsmiljoé o
(st.) (ha) (ha) Forbindelser
I z Z
8 £ < < Nétverk av livsmil-
- S S
2 @ 2 2 joer
AOCHB
GEMENSAMT
AVSNITT
(-) Livsmiljon forblir livs- (0) Livsmiljénatver-
kraftig, trots att tva be- kets forbindelser be-
bodda botran forstors. Det  varas, och byggandet
Byggnadsomra- | finns rikligare med omra- forandrar inte nat-
det minimeras, | den som lampar sig som verkets status eller
Blombacken 2 0,3 1,6 0,5 8,3 | Bevarasiomradet en passage un- | [ivsmilj6é och haltran norr funktion i ndgon
der bron éver | om avgransningen av objek-  storre utstrackning.
Gumbodle a tet.
(-) Livsmiljon forblir livs- (--) Livsmiljonatver-
kraftig. Tva av de forok- kets forbindelser for-
Byggnadsomra- | nings- och rastplatser som samras i Kolmiranta
Sodra sidan av det minimeras, | forstors lampar sig kanske och férandrar i na-
Kivilampi 13 11 23 31 53 Forsamras lokalt | passager till revi- | inte som boplats (eventuellt gon man natverkets
(inneh. 2 karn- ! ! ! ! och regionalt ren och till dam- | fagelbo och osaker hala). status eller funktion
omraden) men pa Ostra si- | Inte en enda av de forok- dven i storre ut-
dan nings- och rastplatser som strackning.
gar forlorade har varit bot-
rad.
(--/---) Det avgrdnsade (0) Isolerar det smala
Isolerar det smala En passage till | kdrnomradet forblir inte omradet mellan mo-
omradet mellan karnomradet och | livsdugligt, trots att det ena torvdgen och banan,
trafiklederna. en passage un- | bebodda haltradet bevaras som i nuldget dock
Fran objektet finns | der bron 700 m | och 0,2 ha omradet som har liten betydelse i
Palojarvi 1 0,2 0,2 0,2 0,2 | detinteforbindel- osterut fran lampar sig som livsmiljo be-  né&tverket av livsmil-
ser till andra kdnda | kdarnomradet, ar- | varas. Avgransningen har joer (objektet @r en
revir, och mellan betsplatsomra- | dven ursprungligen varit atervandsgrand).
dem férsdmras for- | dena ar utanfor | snav som revir/kdrnomrade
bindelserna. karnomradet for en hona (0,4 ha).
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LINDRINGS-
OBJEKT PROJEKTETSKONSEKVENSER ATGARDER SAMMANDRAG
Karnomrade Livsmiljo Férbindelser
(ha) (LE)]
s £ c c Natverk av livsmil-
s £ S S
v v 4 4 Jjoer
Vastra sidan av (- -) Kdrnomradet forsvin- (-) Livsmiljonatver-
Mayraoja ner, men avgransningens kets forbindelser be-
Passage till tun- | storlek (0,2 ha) foretrader  varas pa tunnelav-
Bevaras pa tunnel- | nelavsnittet vas- | inte honans hela kdrnom- snittet och byggan-
6.7 12 | 02 ) ) ) avsnittet 6ster och | ter om kdrnom- | rade. Kdrnomradet torde det férdndrar nat-
! vaster om kdrnom- | radet, byggnads- | vara en del av en storre livs-  verkets status i ringa
radet omradet mini- | miljo eller en hanes revir man. Naromradena
meras som bestar av flackar. utgor ett tamligen
starkt forekomstom-
rade.
Sydvastra si- Ny dragning av | (-) Livsmiljon férblir livs- (0) Livsmiljonatver-
dan av Vaanila raddningsvagen, | duglig, trots att trad som kets forbindelser be-
banslanterna mi- | skyddar det bebodda botrd- varas, och byggandet
nimeras, passa- | det sannolikt gar forlorade. férandrar inte nat-
ger vid kirnom- | Den del som gar férlorad verkets status eller
) 1 1 02 05 28 75 Konsekve.nser inom radet och.till finns i avgransningens ut- fu.r'lktion i n:‘-‘i)gon'
reviret. tunnelavsnitten | kant. storre utstrackning.
pa 6stra och
vasta sidan samt
till strandomra-
det (passage un-
der bron).
Karnais 6stra (- -/---) Livsmiljon férblir (0) Inga konsekven-
del kanske inte livsduglig, ef- ser for ndtverket av
Vid den nuvarande Precis.eringar av | tersom inga ft')r"t')kn.i-ngs- Iivsmilj"éer. Objel'('tet
motorvagens tun- SFFV'SE' OCE‘ och rastplatser ar kdnda. finns vid motorva-
1 _ 0 0,3 0,3 04 16 nelmynning. rdddningsva- Livsmiljij-n kan va.ura eon del gens tunnel'mynning
Inga konsekvenser glama’ arﬁbets- ay ett storre reV|[ (pa.véstra gch f.é'iri-indrlnger:
for forbindelserna. p atsoumrad.ena sidan NTMs avgransning). jamfort med nuldget
utanfor reviret 4r liten.
Pitkdmaki (-) Livsmiljon férblir livs- (0) Inga konsekven-
duglig, trots att forbindel- ser for natverket av
Forbindelsen mel- N sen till det bebodda kvist- livsmilj6er. Forbin-
lan karnomradet Inga g?nor'nfor- boet forsamras. delserna séderut be-
R bara pa objektet .
) 1 . 0,4 0,6 ) noch en FRP blir (utom minime- varas via den“nuva-
langre, och sanno- . rande tunnelover-
likt anvands den ring av arPets- byggnaden.
. . platsomradet)
inte langre regel-
bundet.
Pitkdmaki (-) Kdrnomradet och livs- (0) Den del som fér-
vastra, norra miljon forblir livsdugliga. svinner finns vid
delen Den del som forvinner finns  skogsholmens kant,
vid kanten, som anvands inga konsekvenser
Inga konsekvenser Har 3nnu inte endast litet, haltradena har  for natverket av livs-
3 - 8 - 0,9 0,4 4,3 (skogsholmens . inte varit i anvandning. For-  miljoer. Férbindel-
A faststallts . !
kant gar forlorad) bindelserna bevaras s6- serna bevaras
derut, till skyddsomradet. ovanpa den nuva-
rande tunneln och
den tunnel som
byggs.
Raati vastra Tre passager (1 | (-) Livsmiljon forblir livs- (0) Tamligen isolerad
overfartsstalle + | duglig, trots att livsmiljon skogsholme, inga
2 under broar), | forsamras. Det haltrdd som  konsekvenser for
minimering av | forsvinner har enligt obser-  néatverket av livsmil-
slanterna, skap- | vationer inte varitianvand- jéer.
1 ) 23 ) 14 29 10, | Konsekvenserinom | ande av entrdd- | ning. E18-uppfdljningsob-
! ! 3 reviret. forbindelse 6s- | jekt 2001-2019. Forbindel-
terut som féljer | serna bevaras genom lind-
den langa bron | ringsatgarder.
vid Raati (dis-
persalforbin-
delse)
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LINDRINGS-

PROJEKTETSKONSEKVENSER ATGARDER

OBJEKT SAMMANDRAG

Kdrnomrade
(ha)

Livsmiljoé

(ha) Forbindelser

Forsamring

[}
-]
c
(]
=
0
>
12
=
0
w

Forsvinner

Forsvinner

Natverk av livsmil-
joer

Uusitalo (-) Kdrnomradena och livs-  (-) Objekt i ett skogs-
Passage vid karn- miljon forbhr I|vs"dugl|ga. avsnitt, da”r fc:rbln-
N De anvdnda botrddena och  delserna férsamras.
omradet, ny | omradena fran 2019 Objektet j3
dragning for den arnomra" ena fran . Je. tei]amte om-
enskilda vigen bevaras soderuom l?anan. givning nytfer sam-
o X En del av det [dmpliga om-  man skogar i nord-
pd sddra sidan, 2d h haltrad . dlie riktning. E
47 12- 5 07 39 Forsamras lokalt minimering av ;a Iet och ha ELa Ena gar 4f sycligrt rt]nlng. .n
15 2 , och regionalt banslinterna, Orlorade (osakerhet %)eﬂtra - passage har anvisats.
. fande noggrannhetsnivan).
service- och . L
i . Forsamrar forbindelserna
raddningsvagen | I ilis h forbi
flyttas till den | NOM livsmiljén och forbin-
. delserna mot nordost, det
norra sidan av N N .
b narmaste forekomstomra-
anan
det.
ALT A
Mikolanvuori Prelimindr bedémning: (0)  Prelimindr bedom-
Inga konsekvenser for livs-  ning: (0) Isolerar
Isolerar den be- miljon. skogsholmens livs-
- - 2 - 0,2 - 0,5 bodda skogshol- ? miljoomrade, men
men detta saknar bety-
delse pa natverks-
niva.
Vansvuori Prelimindr bedémning: (-) Preliminir bedém-
(2 kdrnomra- Livsmiljén forblir livsduglig, ning: (-) Inget
den) trots att livsmiljon féorsam-  centralt objekt med
ca Férsimras mellan ras nar forbindelserna for-  tanke pa nitverket.
- - 343 1,3 0,6 3,0 N . ? samras. Minst 6 ha [amplig  En del av de splitt-
0,2 karnomradena. . s -
livsmiljo i omgivningen rade skogsholmarna.
Har liten koppling till
skogarna norrut mot
S:t Karins.
ALT B
Kanniittu Prelimindr bedémning: (-- Prelimindr bedém-
/---) Livsmiljén forblir inte  ning: (-) Isolerar
upp-  upp- 30 livsduglig? Botrddet och skogsholmen norr
gift gift Forsamras soderut storsta delen av livsmiljon ~ om banan, dér fyra
1 - 0? 50% ~3,5 . . ? R
sak-  sak- 5 fran kdarnomradet gar forlorad? tidigare bebodda ob-
nas nas ’ jekt blir kvar. Ingen
stérre betydelse pa
natverksniva.
Vansvuori Prelimindr bedémning: (-) Prelimindr bedém-
Livsmiljon forblir sannolikt  ning: (-) Inget
livsduglig, trots att en en- centralt objekt med
343 Forsimras norrut staka FRP forsamras/fér- tanke pa natverket.
1? ? 1,5 3,6 e . ? svinner. Minst 6 ha lamplig  En del av de splitt-
? fran kdarnomradet

livsmiljé i omgivningen

rade skogsholmarna.
Har liten koppling till
skogarna norrut mot
S:t Karins.

Sammanfattningsvis konstateras att i projektalternativ A intraffar inga forandringar pa livsmiljéniva
pa ett objekt(0), atta objekt férsamras men forblir livsdugliga (-) och pa tre objekt &r det antingen
sakert eller sannolikt att kdrnomradet inte forblir livsdugligt (--/---). De sistnamnda objekten finns
pa projektalternativens gemensamma avsnitt, tva i Vichtis (Palojarvi och vastra sidan av Mayraoja)
och ett i Lojo (Karnais 6stra del). Av dessa betraktas objektet pa vastra sidan av Mayraoja anda inte
som ett sannolikt karnomrade for hona eftersom det ar sa litet (0,2 ha). Pa livsmiljonatverksniva har
projektalternativ A pa grund av objekten som kraver undantagstillstand inga konsekvenser pa atta
objekt (0) och pa tre objekt férsamras forbindelserna nagot (-). Pa ett objekt (reviret pa soédra sidan
av Kivilampi i Kyrkslatt) ar mattliga konsekvenser for det regionala natverket av livsmiljoer (--) moj-
liga. Den huvudsakliga grunden till att férsamringen ar en grad stérre ar den bredvidliggande motor-
vagens isolerande effekt och forsamringarna pa Esbosidan genom att forbindelserna fran Kolmiranta
férsamras. Vid Kolmiranta finns fér narvarande en passage 6ver motorvagen som fungerar daligt.
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| projektalternativ B forsamras atta objekt pa livsmiljoniva, men forblir livsdugliga (-) och pa fyra ob-
jekt ar det antingen sakert eller sannolikt att kdrnomradet inte forblir livsdugligt (--/---). De sist-
namnda inkluderar de objekt som namns i alternativ A, men dessutom kan objektet i Kanniittu i S:t
Karins hora till dem i och med att det enda botradet gar forlorat. Pa livsmiljonatverksniva har projek-
talternativ B pa grund av objekten som kraver undantagstillstand inga konsekvenser pa sju objekt (0)
och pa fyra objekt férsamras forbindelserna nagot (-). Pa ett objekt (samma revir pa sddra sidan av
Kivilampi i Kyrkslatt) ar konsekvenser fér forbindelserna mojliga nar det galler det regionala natver-
ket av livsmiljoer (--).

Riksomfattande niva

Som projektets mest betydande konsekvens har identifierats den barriareffekt som den jarnvagskor-
ridor som byggs innebar for artens mojligheter att forflytta sig. Enligt modelleringsresultat som ba-
serar sig pa uppfoljningsuppgifter fran bérjan av 2000-talet dras banlinjen genom de sddra delarna
av det omrade dar det rader stor sannolikhet att arten forekommer (Bild 14). Ett tamligen allmant
maximivarde for bredden pa det 6ppna omrade dar arten fortfarande kan forflytta sig ar 50 meter.
Sannolikt ror sig arten ibland aven 6ver bredare 6ppningar, framfor allt unga individer nar det séker
ett eget revir. Utan lindringsatgarder kan projektet emellertid anses isolera omraden norr och séder
om banan fran varandra. For att minska de skadliga konsekvenserna pa hela banlinjen har det fére-
slagits att passager tryggas inom ramen for projektet. Passager anvisas i forsta hand i utrednings-
planfaserna for projektets delhelheter. | samband med utredningsplaneringen av diektbanan Esbo-
Salo anvisade 98 passager mellan Esbo och Salo (Tabell 2-). Genom att passager anvisas paverkar
projektet inte artens status pa riksomfattande niva.

Tabell 2-6. Antalet passager enligt typ och kommun i utredningsplanen fér diektbanan

Esbo-Salo.

Kommun Passager som byggs Under bro Over tunnel Totalt
Esbo 10 3 4 17
Kyrkslatt

Vichtis 5 1 1 7
Lojo 25 4 11 40
Salo 16 4 10 30
Totalt 60 12 26 98

| projektalternativen ar det mojligt att 3-4 objekt inte forblir livskraftiga pa livsmiljéniva - och aven
av dessa ar ett objekt (vastra sidan av Mayraoja i Vichtis) sannolikt bara en separat del av det omrade
dar enindivid ror sig. Undantagstillstandsobjektens kumulativa konsekvenser har ingen forsamrande
inverkan pa artens riksomfattande status.
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Bild 14. Flygekorrens férekomstsannolikhet i Sédra Fin-
land. Bilden har utarbetats utifrdn modelleringsresultaten
av en modelleringsundersékning (Jokinen, m.fl. 2019), ba-
serad pd forekomstuppgifter fran riksomfattande uppfélj-
ningsmaterial Gren 2003-2005. Férutom uppdaterade
skogsuppgifter har i forekomstsannolikheten dessutom
beaktats bl.a. vintertemperaturen. Banlinjer ligger i den
sddra kanten av sannolika férekomstfrekvenser i Lojo och
Egentliga Finland.

Regional niva

Den regionala nivan kan vad skalan betraffas forstas ungefar som en granskning pa landskapsniva. |
den regionala granskningen beaktas projektets konsekvenser i forhallande till det regionala bestan-
det och de konsekvenser som en eventuell férsamring av forbindelserna har for flygekorren pa po-
pulationsniva.

| projektalternativen ar det mojligt att 3-4 objekt inte forblir livskraftiga pa livsmiljoniva. Pa hela livs-
miljonatverkets niva har konsekvenserna av undantagstillstandsobjekten ingen namnvard inverkan
pa natverkets funktionsduglighet pa stdrsta delen av objekten. | projektalternativen blir det ringa
konsekvenser for natverkets funktionsduglighet pa 3-4 objekt och pa ett objekt kan konsekvenserna
i det lokala/regionala natverket vara mattliga. Konsekvenserna ar stérre i Nyland an pa Egentliga
Finlands sida. | Nyland har arten 6kat i antal i huvudstadsregionen (bl.a. Lammi & Routasuo 2019:
Liito-oravan levinneisyys Helsingissa 2019), men enligt Sammatti- och E18-uppféljningen minskat i
landskapets skogsbruksomraden. Banprojektet paverkar inte skogsbruket pa regional niva, dvs. pro-
jektet paverkar inte de centrala orsakerna till att flygekorrbestandets skyddsniva forsamras pa reg-
ional niva.

| sasmband med E18-vagprojektet genomférdes sammanlagt 40 passager for flygekorre pa det 63 km
langa avsnittet Muurla-Lojo. Dessa lésningar bestod bland annat av tradgrupper pa bada sidorna av
vagen, stallvisa avsmalningar pa vagen samt kompletterande tradplanteringar. Dessutom lamnades
passagemojligheter ovanpa tunnlarna. | utredningsplanen foér diektbanan Esbo-Salo anvisades pas-
sager i forsta hand i anslutning till E18-passagerna, sa att forbindelserna bildar ett kontinuum 6ver
trafiklederna. Nylands miljécentral bedémde i sitt beslut 20.6.2002, DNR 0101L0924-254) att med
hjalp av dessa passageldsningar isoleras flygekorrens lokala stammar inte fran varandra i nagon be-
tydande man, och arten behaller tillracklig madjlighet att passera motorvagen for att bevarandesta-
tusen ska forbli gynnsam pa regional niva. De flygekorruppféljningar som gjorts tills vidare inom E18-
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vagprojektet stodjer denna slutsats, eftersom vagférbindelsens konsekvenser for férbindelserna
inte ar betydande och bestandsutvecklingen i uppféljningsomradet har varit beroende av skogs-
bruksatgarder.

Kalkylmassigt ar tatheten mellan passagerna éver diektbanan Esbo-Salo (mer &n 1 passage / km)
avsevart stérre an i E18-projektet (1 passage /1,5 km). Passagerna ar anda inte placerade med helt
jamna mellanrum, utan pa de skogbevuxna avsnitten i Lojo har passager anvisats tatare till féljd av
flygekorrforekomsterna pa omradet. Eftersom stravan har varit att genom planeringen samordna
diektbanan Esbo-Salo med E18-vaglésningarna sa att flygekorrens forbindelser som helhet bevaras
sa bra som mojligt ar det motiverat att beddma att diektbanan Esbo-Salo inte férsamrar flygekorrens
bevarandestatus regionalt.

P& avsnittet Salo-Abo anvisas passager i den narmare planeringen pa samma satt som gjorts i fraga
om diektbanan Esbo-Salo. Mellan Salo och Abo &r natverket av skogslivsmiljder glesare pa grund av
bebyggelsen och vidstrackta omraden med akrar och alvdalar. Pa detta avsnitt ar det framfor allt
viktigt att trygga forbindelserna inom skogsnatverket i S:t Karins och Abo. Preliminart har man inte
identifierat nagra hinder mot att anvisa motsvarande passager som i planerna for diektbanan Esbo-
Salo.

Projektet forsamrar inte en gynnsam bevarandestatus for arten pa regional niva.
Lokal niva

Lokal niva kan forstas som en beddémning pa kommunniva eller kommundelsniva. Vid bedémningen
bér man granska inte bara antalet undantagstillstandsobjekt och objekt som forstérs/forsamras
utan ocksa sarskilt en forsamrad livsmiljos betydelse som en del av det lokala natverket av livsmil-
joer.

Férsamringar i karnomradena kan inverka pa den lokala stammen eller natverket av livsmiljoer — sar-
skilt i omraden dar stammen ar gles. Ser man till enskilda kommuner ar det mojligt eller sakert att
mest livsmiljer blir icke livsdugliga i Vichtis (2). Dessutom kan en livsmilj6 bli icke livsduglig i Lojo
och en i S:t Karins. Pa férbindelse- och livsmiljonatverksniva kan bland konsekvenserna lyftas fram
Kolmiranta, som ar en granstrakt mellan Esbo och Kyrkslatt, Uusitalo i Lojo samt Kanniittu i S:t Karins.
Pa dessa objekt kan projektet i ringa eller mattlig man paverka det lokala natverket av livsmiljoer (i
narheten ocksa andra férekomster). | Kolmiranta uppstar konsekvensen i huvudsak tillsammans med
motorvagen. | forhallande till férekomsten pa riksomfattande niva ar arten relativt talrik i hela pro-
jektomradet, s att den &r talrikare pa avsnittet mellan Esbo och Salo &n mellan Salo och Abo. P& lokal
niva ar arten sannolikt talrikast i Lojo och huvudstadsregionen, dar ocksa merparten av undantags-
tillstandsobjekten finns. Konsekvenserna for karnomradena anses anda inte forsamra en gynnsam
bevarandestatus.

Projektet féorsamrar inte en gynnsam bevarandestatus i en enda kommuns eller undantagstillstands-
objekts omrade.

2.4.4 Fladdermusarter

Konsekvenserna for fladdermaoss foroknings- och rastplatser har preciserats genom att uppskatta
antalet byggnader som ska rivas (Tabell 2-7), trots att antalet byggander som ska rivas inte har de-
finierats narmare i MKB. | fraga om fladdermoss har sarskild uppmarksamhet vid antalet byggnader
som ska rivas i potentiella fladdermusomraden av klass |. For avsnittet vaster om Nunna i S:t Karins
finns ingen uppskattning av antalet byggnader som ska rivas. Pa detta avsnitt har det emellertid inte
gjorts nagra avgransningar av potentiella objekt av klass | i fladdermusinventeringarna. Vid den pre-
ciserade bedémningen har antalet byggnader som eventuellt ska rivas preciserats. Genom antalet
och antalet fladdermusobservationer kan man pa ett riktgivande satt uppskatta antalet potentiella
foroknings- och rastplatser. Detta &r emellertid av manga orsaker en subjektiv expertbedémning: det
finns inga uppgifter om byggnadernas art (t.ex. lagerbyggnader e.d.) eller livsmiljoférhallandena, och
det finns inga kanda referensdata om férekomsttatheten av foréknings- och rastplatser i byggna-
derna i vidstrackta omraden. Det bor papekas att de angivha maximiantalen inte som sadana mots-
varar det maximala antalet undantagstillstand. En del av de byggnader som fladderméssen anvander
kan sannolikt tolkas som att de ar i mera tillfallig anvandning. Innan byggnaderna granskats ar upp-
skattningarna endast riktgivande.
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Pa de gemensamma avsnitten i alternativen A och B uppskattas att sammanlagt cirka 90-100 bygg-
nader ska rivas, varav merparten, cirka 75 finns pa avsnittet mellan Esbo och Salo. Det uppskattas att
de byggnader som ska rivas (tot. ca 30) finns pa féljande potentiella fladdermusomraden av klass I:
Kolmiranta i Esbo, Peralanjarvi i Kyrkslatt, Huhmari och Karprint i Vichtis, Lohiranta i Lojo, Urho Kek-
kosentie i Salo, Lukkarinmaki, Halikko station och trakten kring Alastalo i Pemar (1 objekt). Pa storsta
delen av objekten ar antalet byggnader som ska rivas fran en till ndgra. Ett undantag utgor Peralan-
jarvi och Lukkarinmaki, dar det kan finnas upp till cirka 10-13 byggnader som ska rivas. Utifran upp-
gifter i fladdermusinventeringarna och antalet byggnader som ska rivas ar det mest sannolikt att
foroknings- och rastplatser kan finnas pa objekten vid Peralanjarvi och Lukkarinmaki.

Pa det separata avsnittet i alternativ A uppskattas att sannolikt totalt cirka 15 byggnader ska rivas.
Av dessa finns inga byggnader som ska rivas pa potentiella fladdermusomraden av klass |. Med be-
aktande av projektalternativens gemensamma avsnitt rivs i alternativ A sannolikt cirka 105-115 bygg-
nader, av vilka cirka 30 finns pa potentiella fladdermusomraden av klass I.

Pa det separata avsnittet i alternativ B uppskattas att sannolikt totalt cirka 28 byggnader ska rivas.
Uppskattningen ar att det finns byggnader (cirka 10) pa tre potentiella fladdermusomraden av klass
I: pa tva objekt vid utratningen i Toikkala i Pemar samt i Jattavalja i S:t Karins. Med beaktande av det
gemensamma avsnittet i projektalternativen A och B rivs i projektalternativ B sannolikt cirka 118-128
byggnader, av vilka cirka 40 finna pa potentiella fladdermusomraden av klass I.

Betraffande grundférbattringsobjekten i jamfoérelsealternativ 0+ rader det ingen sdkerhet om
huruvida en enda byggnad behdver rivas. Enligt den preliminara beddomning som gjorts med hjalp av
en kartgranskning kan det finns mellan en och nagra byggnader som maste rivas i Takter i Inga. De
byggnader som eventuellt ska rivas finns pa ett potentiellt omrade av klass I. | jamférelsealternativ
0+ rivs cirka sannolikt 0-3 byggnader pa fladdermusomraden av klass |.

Tabell 2-7. Uppskattat antal féréknings- och rastplatser i potentiella
fladdermusomrdden av klass I, dédr byggnader sannolikt kommer att

rivas.
NI B ECEE Myotisarter Brunlangora
mus
ALTA 15 10 2
ALTB 20 12 2
ALT 0+ 1 2 1

Nordisk fladdermus

Arten iakttogs pa samtliga objekt i de potentiella fladdermusomraden av klass | som finns pa det ge-
mensamma avsnittet i projektalternativen A och B. Av dessa bedéms att byggnader maste rivas pa
nio objekt: Kolmiranta i Esbo, Peralanjarvii Kyrkslatt, Huhmari och Karprint i Vichtis, Lohiranta i Lojo,
Urho Kekkosentie i Salo, Lukkarinmaki, Halikko station och trakten kring Alastalo i Pemar (1 objekt).
Konsekvenserna kan riktas till 0-15 féroknings- och rastplatser (30 byggnader som ska rivas).

Pa det separata avsnittet i projektalternativ A finns inga byggnader som ska rivas pa potentiella ob-
jekt av klass I. Med beaktande av det gemensamma avsnittet i projektalternativen A och B kan kon-
sekvenser riktas till 0-15 foroknings- och rastplatser (cirka 30 byggnader som ska rivas).

Pa det separata avsnittet i projektalternativ B finns byggnader som ska rivas pa tre potentiella objekt
av klass |: vid utratningen i Toikkala i Pemar pa tva objekt samt i Jattavalja i S:t Karins. Med beaktande
av det gemensamma avsnittet i projektalternativen A och B kan konsekvenser riktas till sammanlagt
0-20 foroknings- och rastplatser (cirka 40 byggnader som ska rivas).

| jdmforelsealternativ 0+ kan en foroknings- och rastplats for brunléngora finnas pa objektet i Takter,
dar det eventuellt rivs nagra byggnader. Konsekvenser kan riktas till 0-1foroéknings- och rastplatser.

Myotisarter (vattenfladdermus, mustaschfladdermus, taigafladdermus)

Pa de potentiella fladdermusomradena av klass | pa det gemensamma avsnittet i projektalternativen
A och B observerades myotisarter pa storsta delen av objekten. Av dem beddms att byggnader
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kommer att rivas pa sex objekt: Kolmiranta i Esbo, PeralanjarviiKyrkslatt, HuhmariiVichtis, Lohiranta
i Lojo, Urho Kekkosentie i Salo och Lukkarinmaki. Konsekvenserna kan riktas till 0-10 féréknings- och
rastplatser.

Pa det separata avsnittet i projektalternativ A finns inga byggnader som ska rivas pa potentiella ob-
jekt av klass I. Med beaktande av det gemensamma avsnittet i projektalternativen A och B kan kon-
sekvenser riktas till 0-10 foréknings- och rastplatser for myotisarter.

Pa det separata avsnittet i projektalternativ B finns byggnader som ska rivas pa tva potentiella objekt
av klass |: pa ett objekt vid utratningen i Toikkala i Pemar samt i Jattavalja i S:t Karins. Med beaktande
av det gemensamma avsnittet i projektalternativen A och B kan konsekvenser riktas till sammanlagt
0-12 foroknings- och rastplatser foér myotisarter.

| jamforelsealternativ 0+ kan en foroknings- och rastplats foér myotisarter finnas pa objektet i Takter,
dar det eventuellt rivs nagra byggnader. Konsekvenser kan riktas till 0-2 féréknings- och rastplaster
for myotisarter.

Nar det galler myotisarter har man bedémt konsekvenserna for en artgrupp som bestar av tre arter,
eftersom man inte har kunnat skilja arterna fran varandra vid terrangobservationer.

Brunlangéra

Av de potentiella objekt av klass | som ligger vid det gemensamma avsnittet i projektalternativen A
och B iakttogs arten i Perdlanjarvi i Kyrkslatt, Lohiranta i Lojo och Korpela i Salo. Pa de tva forsta av
dessa rivs byggnader. Lohirantaomradet ar som avgransning tamligen vidstrackt och innehaller rik-
ligt med byggnader och kulturmilj6é jamte skogar. Konsekvenserna kan riktas till 0-2 foréknings- och
rastplatser.

Arten har inte iakttagits pa de gemensamma avsnitten i projektalternativen A och B. Salunda kan kon-
sekvenser riktas till 0-2 foroknings- och rastplatser pa avsnitten i projektalternativen A och B.

| jdmforelsealternativ 0+ kan en foroknings- och rastplats for brunldngora finnas pa objektet i Takter,
dar det eventuellt rivs nagra byggnader. Konsekvenser kan riktas till 0-1foréknings- och rastplatser.

Trollpipistrell

Observationer av trollpipistrell gjordes endast i augusti och i inventeringarna tolkades de galla flyt-
tande individer.

Konsekvenser for en gynnsam bevarandestatus

| det foljande presenteras projektets konsekvenser utifran en gynnsam bevarandestatus enligt s.k.
varsta scenario.

Bevarandestatusen for nordisk fladdermus, vattenfladdermus och brunlangéra har bedémts som
gynnsam och utvecklingen som stabil (senaste, period 2013-2018). | den senaste rédlistningen fran
2019 har de ovannamnda arterna bedémts som livskraftiga (LC). Fér mustasch- och taigafladdermu-
sens del har det inte gatt att gora nadgon helhetsbedémning pa grund av bristfalliga uppgifter. Nat-
ionellt &r arterna emellertid likasa klassificerade som livskraftiga (LC). | Finland férekommer nordisk
fladdermus sa langt norrut som Lapppland, medan de andra arternas forekomstomrade &r koncen-
trerat till sédra och mellersta Finland. Samtliga fem arter ar vanliga i Finland, aven om det inte har
gjorts nagon riksomfattande bestandsuppskattning.

For nordisk fladdermus beddms projektet forstora maximalt 20 byggnader som arten anvander pa
potientiella bojekt av klass |. Nordisk fladdermus ar den klart talrikaste av vara fladdermusarter. Med
beaktande av att artens talrikhet, stora utbredning, hotgrad och bestandsutveckling anses projekt-
alternativen inte ha nagra konsekvenser for en gynnsam bevarandestatus for arten.

For gruppen av fladdermusarter bedéms projektet kunna forstéra maximalt 12 byggnader som arten
anvander pa potentiella objekt av klass |. Da skulle de artspecifika konsekvenserna vara mindre. Med
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beaktande av att arternas stora utbredning, hotgrad och bestandsutveckling anses projektalternati-
ven inte ha nagra konsekvenser for en gynnsam bevarandestatus for arten.

For brunlangora bedoms projektet kunna forstéra maximalt 2 byggnader som arten anvander pa po-
tentiella objekt av klass |. Med beaktande av artens stora utbredning, hotgrad och bestandsutveckling
anses projektalternativen inte kan nagra konsekvenser fér en gynnsam bevarandestatus for arten.

For fladdermusarterna andrar preciseringarna inte bedémningen eller slutsatserna i MKB-beskriv-
ningen.

245 Akergroda

| begaran om komplettering framférdes att férekomsten av akergroda i Koskenalanen (Naturomra-
det Kisko as kallflode) bér behandlas i avsnittet om arter och dven i tabell 16.3 som beskriver projek-
talternativens betydelse.

Bestandet av akergroda har bedémts som livskraftigt i vart land. Forekomstuppgifterna om arten kan
betraktas som bristfalliga. Artbestamningen baserar sig i praktiken endast pa laten under den korta
speltiden och arten ar sannolikt vanligare an uppgifterna i observationsdatabaser. | sédra Finland
finns det rikligt med sadana naringsrika vikar, sjdar och dammar som arten trivs i. Pa objektet i Vilik-
kala i Salo i banprojektets konsekvensomrade utsatts féroknings- och rastplatsen for férsamring om
banprojektet genomférs enligt utredningsplanen. En ansékan om undantagstillstand har utarbetats
for objektet. Andra lekomraden for akergroda som identifierats i narheten av terrangkorridoren ligger
langre fran terrangkorridoren for banan, och konsekvenser fér dem har inte betraktats som sanno-
lika. Projektet hindrar inte arten fran att réra sig och projektet bedéms inte ha nagra betydande kon-
sekvenser pa populationsniva.

For akergrodans del utarbetades en anstkan om undantagstillstand fér den anlagda dammen i Vilik-
kala i Salo. Andra objekt i narheten av banomradet ar forutom de ovannamnda Lehmijarvi i Lojo, de
gravda dammarna i Halari (de tva nordligaste av dammarna) samt Saarilampi, Siitoonjarvi i Salo,
Hirsijarvi (vikbotten pa norra sidan av banan) och Koskenalanen. Pa samtliga namnda objekt ska vid
behandling och avledning av arbetsplatsvatten under byggtiden beaktas att dkergrodans livsmiljo
inte forsamras (lindringsatgarder).

Under terranginventeringarn 2017 iakttogs nastan ett tjugotal akergrodindivider och rom i dammenii
Koskenalanen. Foroknings- och rastplatsen ligger i den norra andan av den damm som finns i Natu-
raomradet, men objektet avgransades inte i den inventering som gjordes 2017. Enligt observationerna
under terrangbesdket 2019 finns pa lekomradet en starr-fattigkarrliknande vid kanten av dammen.
Dar finns ocksa golliknande flark.

Utan lindringsatgarder ar skadliga konsekvenser fér lekomraden (med beaktande av vattendragets
nuvarande tillstand) mest sannolika pa objektet i Koskenalanen, dar ett lekomrade finns pa omradet
for en sasongsvis vattenférande utloppsfara. Pa andra objekt &ar skadliga konsekvenser tamligen
osannolika. Pa objektet i Koskenalanen yppar sig de skadliga konsekvenserna genom att fasta par-
tiklar sprids under byggtiden. | Koskenalanen riktas konsekvenserna mot en del av den norra kanten
av den damm som utgor foréknings- och rastplats. De fasta partiklarna sprider sig till farans myn-
ning, men sannolikt inte till de separata gélarna/flarken. Konsekvenserna kan lindras genom att mi-
nimera de byggtida vattendragskonsekvenserna. | samband med Naturabedémningen av Kisko a har
projektaktdren forbundit sig att utarbeta en plan for att minimera arbetsplatsvatten och konsekven-
serna for vattendragen pa omradet. | Koskenalanen &r de skadliga konsekvenserna fér akergrodob-
jektet sannolikt ringa, men de kan vara mattliga utan narmare uppgifter om det exakta sattet att ge-
nomfdra och inrikta lindringsatgarderna.

For akergrodans del andrar inte preciseringarna den bedémning eller de slutsatser som angetts i
MKB-beskrivningen.

2.4.6 Slutsatser

Till foljd av kompletteringarna har slutsatserna och bedémningen i MKB uppdaterats i fraga om kon-
sekvenserna for arterna.
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For arternas del har den viktigaste férandringen gallt konsekvenserna for de solexponerade milj6-
erna i Nummenkyld i Vichtis. | MKB-beskrivningen beddmdes projektets totala betydelse i Vichtisom-
radet vara stor bade utan lindringsatgarder och med beaktande av lindringsatgarder. Den huvudsak-
liga motiveringen till detta var att genomférandet och konsekvenserna av planen for solexponerad
miljo ar forenad med betydande osakerheter. Den nya banlinje i Nummenkylaomradet som foreslas i
samband med denna komplettering skulle spara den befintliga solexponerade miljon pa ett betydligt
stérre omrade. Invid den nya linjen uppkommer dessutom potentiella nya solexponerade miljoer pa
ett storre omrade. Av denna orsak har projektets konsekvenser fér arterna tillsammans med lind-
ringsatgarder bedémts som mattliga i Vichtisomradet. Andringen innebar ocksa att den totala be-
démningen som galler arterna i projektalternativen A och B har andrats. | bagge projektalternativen
ar den totala betydelsen tillsammans med lindringsatgarder mattlig.

Nar det galler andra arter har bedémningen inte férandrats. Fér fladdermdssens del har inte konse-
kvenserna av byggnader som ska rivas for fladdermdsens féréknings- och rastplatser férandrats va-
sentlig jamfort med MKB-beskrivningen. | MKB-beskrivningen konstaterades i fraga om fladdermaoss
att projektet kan forstora eller forsamra flera tiotals potentiella objekt av klass | (i projektalternativ
A 0-26 och i alternativ B 0-31). Det slutliga antalet objekt av klass | hade angetts till cirka 15-20. |
denna komplettering framfors en uppskattning av det maximala antalet féroknings- och rastplatser
enligt forsiktighetsprincipen i potentiella fladdermusomraden enligt klass |, dar byggnader sannolikt
kommer att rivas. | projektalternativ A ar maximiantalet 27, i projektalternativ B 34 och i jamfoérelse-
alternativ 0+ 4. Projektet beddms inte paverka en gynnsam bevarandestatus fér fladdermusarter.

Tabell 2-8. Uppdaterad bedémning av betydelsen av konsekvenser for artbestdnd som ska beaktas
skyddsmdssigt (utan lindringsdtgdrder). Uppdaterade punkter med fetstil.

Delomrade Konsekvensob- | Forandring- | Konsekven- Motiveringar
jektets kanslig- | ens storlek | sensbety-
het delse
Projektalternativ A
Esbo

Foroknings- och rastplats for flygek-
orre i bankor ridoren i Blombacken,
forsamrar lokala/regionala forbindel-
ser, revir for utter i Gumbole a, mojliga
fladdermusomraden av klass | i Kvarn-
trask, Svartbackstrasket och Kol-
miranta, manga férekomster av gron
skéldmossa inom banomradet i Mynt-
béle.

Skapar en barriareffekt for flygekor-
ren, bullerbekampningen for med sig
en positiv/neutral konsekvens for Pe
ralanjarvi. Ett undantagstillstands-
objekt for flygekorre. Ett potentiellt
fladdermusobjekt av klass I.

De nationellt vardefulla solexpone-
rade miljéerna i Nummenkyla mins-
kar nagot och det finns liten risk for
att férekomster av hotade insektsar-
ter ska forsvinna. Tva undantagstill-
standsobjekt fér flygekorre. For-
stor/forsvagar fagelbestandsobjekt i
omradena Peralanjarvi och Mayraoja-
laakso. Ett potentiellt fladdermusob-
jekt av klass I.

Vid banlinjen finns sex undantagstill-
standsobjekt for flygekorre. |
Hamijoki forekommer tjockskalig ma-
larmussla och utter. Fem potentiella
fladdermusobjekt av klass I.

Banan gar over tre vattendrag med fo-
rekomster av tjockskalig malarmussla
samt en foroknings- och rastplats for
akergroda (Vilikkala) samt 7-12

Kyrkslatt

Mattlig Mattlig Mattlig

Vichtis

Lojo

Salo
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Pemar

Mattlig

Mattlig

Mattlig

potentiella fladdermusomraden av
klass I. Ovriga konse- kvenser galler
enstaka artobjekt.

Kan forstdra fyra mojliga fladdermus-
omraden av klass I. Férsamrar flygek-
orrens natverk av livsmiljéer. Ett osa-
kert undantagstillstandsobjekt for
flygekorre. For Pemar & uppstar
eventuellt mattliga konsekvenser.

S:t Karins

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Under byggtiden uppstar bullerkonse-
kvenser for vatmarksfaglarna vid
Pikisviken, som hor till Kustévikens
Naturaomrade, och for Littois trask.
Forsvagar flygekorrens natverk av
livsmiljoer och i ringa utstrackning fly-
gekorrarnas revir vid bland annat
Vansvuori och Mikolanvuori.

Projektalter-
nativets to-
tala bety-
delse

Esbo

Kyrkslatt

Vichtis

Lojo

Salo

Pemar

Projektalternativ B

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Forsvagar flygekorrens natverk av
livsmiljoer och kan leda till att Laustis
skogsomrade blir smalare. For Jahndi-
ket uppstar eventuellt mattliga konse-
kvenser.

Foroknings- och rastplats for flygek-
orre i Blombacken, férsamrar forbin-
delser, revir for utter i Gumbole &, moj-
liga fladdermusomraden av klass | i
Kvarntrask, Svartbackstrasket och
Kolmiranta, manga forekomster av
gron skéldmossa inom banomradet.

Skapar en barriareffekt for flygekor-
ren, bullerbekampningen for med sig
en positiv/neutral konsekvens for Pe-
ralanjarvi. Ett undantagstillstands-
objekt for flygekorre. Ett potentiellt
fladdermusobjekt av klass I.

De nationellt vardefulla solexpone-
rade miljoerna i Nummenkyla mins-
kar nagot och det finns liten risk for
att férekomster av hotade insektsar-
ter ska forsvinna. Tva undantagstill-
standsobjekt for flygekorre. For-
stor/forsvagar fagelbestandsobjekt i
omradena Peralanjarvi och Mayraoja-
laakso. Ett potentiellt fladdermusob-
jekt av klass |.

Vid banlinjen finns sex undantagstill-
standsobjekt for flygekorre. |
Hamijoki forekommer tjockskalig ma-
larmussla och utter. Fem potentiella
fladdermusobjekt av klass I.

Banan gar Over tre vattendrag med fo-
rekomster av tjockskalig malarmussla
samt en foroknings- och rastplats for
akergroda (Vilikkala) samt 7-12 poten-
tiella fladdermusomraden av klass .
Mattliga konsekvenser fér akergrod-
objektet i Koskenalanen. Ovriga kon-
sekvenser galler enstaka artobjekt.

Kan forstora atta mojliga fladdermus-
omraden av klass . Férsamrar flygek-
orrens natverk av livsmiljéer. For Pe-
mar a uppstar eventuellt mattliga kon-
sekvenser.
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S:t Karins

Mattlig

Mattlig

Mattlig

Heikentaa liito-oravan elinymparisto-
verkostoa ja ratalinjauksella yksi
todennakoéinen poikkeamislu-
pakohde. Yksi mahdollinen luokan |
lepakkokohde.

Mattlig

Projektalter-
nativets to-

Jdmforelsea

tala betydelse

lte

Mattlig

Mattlig

Forsvagar flygekorrens natverk av
livsmiljoer och kan leda till att Laustis
skogsomrade blir smalare. For Jahndi-
ket uppstar eventuellt mattliga konse-
kvenser.

Esbo . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa .
andring kvenser
Kyrkslatt . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa .
andring kvenser
Sjundea . Ingen for- Inga konse- Inga konsekvenser for Sjunded a
Ringa .
andring kvenser
Inga . pni PR 0-4 potentiella foréknings- och rast-
Ringa b HEERIE platser for fladderméss
Raseborg . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Salo . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Pemar . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
S:t Karins . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Abo . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Jamférelseal-
ternativets to- Ringa Mattlig Mattlig
tala betydelse

Tabell 2-9. Jamférelsen av projektalternativen i frdga om artbestand som ska beaktas skydds-
mdssigt (utan lindringsétgdrder) har férblivit i enlighet med MKB-beskrivningen.

Stor nega- | Mattligt Ringa ne-
tiv negativ gativ
Ringa Mattlig VEO+ Ringa
Mattlig Mattlig
Stor GO Mattlig

ALTB

Ingen for-
andring

Inga konse-
kvenser

Inga konse-
kvenser

Inga konse-
kvenser

Ringa po- Mattligt Stor posi-
sitiv positiv tiv
Ringa Ringa Mattlig

Mattlig

Mattlig
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Tabell 2-10. Uppdaterad bedémning av betydelsen av konsekvenser for artbestdnd som ska beak-
tas skyddsmdssigt med lindringsdtgdrder. Uppdaterade delar med fetstil.

Delomrade

Esbo

Konsekvensob-
jektets kanslig-
het

Stor

Férandring-
ens storlek

Mattlig

Konsekven-
sens bety-
delse

Mattlig

Motiveringar

Projektalternativ A och B |

Genom att anvisa passager lindras
konsekvenserna for flygekorren i va-
sentlig grad. Med beaktande av art-
bestandet blir konsekvenserna for
Blombacka och reviren pa de 6vriga
objektens inte vasentliga pa popu-
lationsniva. Pa grund av férekoms-
ten av potentiella fladdermusobjekt
av klass | och av grén skdldmossa
blir betydelsen i klassen mattlig i
Overregistret.

Kyrkslatt

Mattlig

Ringa

Ringa

Genom att anvisa passager i flygek-
orrnatverket blir konsekvenserna
mindre.

Vichtis

Stor

Mattlig

Mattlig

Vid den solexponerade miljon i
Nummenkyla sparar den nya linjen
storsta delen av de solexponerade
miljéerna (6ver 90 %) och gér det
mojligt att i stor utstrackning
skapa solexponerade miljoer pa
sldnterna. Genom att anvisa passa-
ger i flygekorrnatverket blir konse-
kvenserna mindre.

Lojo

Stor

Mattlig

Mattlig

Projektet innebar en mattlig forsvag-
ning for flygekorrarna, dven med be-
aktande av passagerna. Konsekven-
serna for den tjockskaliga malar-
musslan och bland an- nat akergro-
danblir ringa.

Salo

Stor

Mattlig

Mattlig

Konsekvenserna for flygekorren,
akergrodan, 6ringen och den tjock-
skalig malarmusslan blir mindre.

Pemar

Mattlig

Ringa

Ringa

Forsvagningen av flygekorrens nat-
verk av livsmiljoer och konsekven-
serna for den tjockskaliga malar-
musslan och éringen blir ringa. Osa-
kerhet i bedémningen: kan fortfa-
rande forstora fyra potentiella flad-
dermusomraden av klass I.

S:t Karins

Mattlig

Ringa

Ringa

Begransningarna under byggtiden
(om bullret ar kraftigt) minskar kon-
sekvenserna for Pikisviken. Konse-
kvenserna for flygekorren ringa
(passager).

Abo

Mattlig

Ringa

Ringa

Forsvagningen av flygekorrens nat-
verk av livsmiljoer och konsekven-
serna for Jahndiket ringa.

Projektalterna-
tivets totala be-

Esbo

Stor

Ringa

Mattlig

Ingen for-
andring

Mattlig

Inga konse-
kvenser

tydelse
Jdmforelsealternativ ALTO+

Inga forbattringsatgarder

Kyrkslatt

Ringa

Ingen for-
andring

Inga konse-
kvenser

Inga forbattringsatgarder

Sjundea

Ringa

Ingen for-
andring

Inga konse-
kvenser

Inga konsekvenser for Sjundea a

Inga

Ringa

Mattlig

Mattlig

Inga andra bedémningar (betydelsen
grundar sig pa mojliga fladdermus-
objekt av klass 1)




Trafikledsverkets publikationer 55swe/2021 75

Raseborg q Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Salo . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Pemar ! Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
S:t Karins . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa I
andring kvenser
Abo . Ingen for- Inga konse- Inga forbattringsatgarder
Ringa o
andring kvenser
Jamforelseal-
ternativets to- Ringa Mattlig Mattlig
tala betydelse

2.5 Ekologiska forbindelser

2.5.1 Inledning

Enligt begaran om komplettering ar i fraga om konsekvenserna for det ekologiska natverket motive-
rat att bedéma och ange slutsatser aven pa landskapsniva, for att resultaten av konsekvensbedém-
ningen ska kunna beaktas battre i markanvandningsplaneringen.

Pa NTM-centralernas begaran presenteras konsekvenserna for det ekologiska natverket separat for
landskapen Egentliga Finland och Nyland. Konsekvenserna presenteras for banans konsekvensom-
raden, dvs. det ekologiska natverket i Egentliga Finland och de ekologiska natverken i vastra Nyland,
alltsa inte for landskapens ekologiska natverk som en helhet. De kriterier for konsekvensbedémning
over landskapsgranserna som presenteras i tabellerna 17.1 och 17.2 i MKB-beskrivningen tillampas i
denna konsekvensbedémning aven pa de landskapsvisa konsekvensbedémningarna.

2.5.2 Komplettering: Nyland

I Nyland definieras Esbo, Kyrkslatt, Vichtis och Lojo som konsekvensomrade. Pa detta avsnitt gar ba-
nan nastan hela strackan parallellt med Aboleden, antingen alldeles intill eller p& mindre &n en kilo-
meters avstand. Aboleden ar till stérsta delen férsedd med viltstangsel, men det finns dppningar i
stangslet mellan Veikkola och Nummela, tunnlar samt en viltbro ndrmare Lojodsen. De ekologiska
forbindelserna tvars 6ver banlinjen ar alltsa avsevart féorsamrade i nulaget. Forbindelserna i riktning
med banlinjen ar daremot ganska valfungerande, eftersom djuren kan rora sig mellan storre skogs-
omraden langs skogar och akermosaik och kan undvika gardsplaner. Ett undantag ar férbindelsen vid
Lojodsen, som forsamrats av byggda miljoer. En sarskilt viktig forbindelse i vastra Nyland ar den mel-
lan Meikoomradet i Kyrkslatt och Noux i Esbo och Vichtis. Denna forbindelse kan betraktas som viktig
pa nationell niva, och redan i nulaget ar den avsevart forsamrad genom Aboleden. For Nylands del
beddms kansligheten som stor eftersom natverket klart férsamrats i konsekvensomradet.

Andra forbindelser 6ver banlinjen som ar av mindre betydelse och som anvisats atminstone som be-
hov av gronforbindelse i landskapsplanen ar Esbo a (Esbo), Palojarven (Kyrkslatt och Vichtis) samt
Hoytionnummi (Vichtis). For dessa férbindelser har konsekvensen bedémts som stor (Esbo @ mattlig
eller stor).

Forandringen har bedémts som stor i Kyrkslatt och Vichtis och som mattlig for Esbo och Lojo. Det blir
svarare for djuren att rdra sig, men det kommer att finnas passager dver banan. Salunda bedéms
férandringen som mattlig och konsekvensens betydelse bedéms som stor.

2.5.3 Komplettering: Egentliga Finland

| Egentliga Finland definieras Salo, Pemar, S:t Karins och Abo som konsekvensomrade. | Egentliga Fin-
land l6per Aboleden langre fran banlinjen an i Nyland, men den utgér anda en nagorlunda parallell
barriar med banlinjen for storsta delen av viltet. | den dstra delen av Salo saknar Aboleden
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viltsténgsel pa ett ungefar 20 km langt avsnitt, men langre vasterut finns stéangsel. Pa avsnittet med
stangsel finns langa broar och tunnlar, som djuren kan anvanda for att passera vagen. Konsekvens-
omradets kanslighet bedoms som mattlig.

Oster om Salo tatort dras banan i en ny terrangkorridor, dar det pa grund av den kuperade terréngen
planeras manga broar, tunnlar och bergsskarningar. Banan gor det svart for djuren att rora sig i ett
omrade dar de fér narvarande kan rora sig fritt. Pa Saloavsnittet gar banan dessutom genom Natur-
omradet Kisko as kallflode. Vaster om Salo tatort dras banan i samma terrangkorridor som den nu-
varande banan, och orsakar inga nya barriareffekter i omradet. Férandringen bedéms hégst som
mattlig, for 6ster om Salo kan férbindelserna drabbas av stora konsekvenser. Nar det galler de eko-
logiska forbindelserna 6ster om Salo riktas stora konsekvenser till Suomusjarvi samt Riitjarvi-Kar-
hunummi kdrnomrade, som kan tolkas som forbindelser av betydelse pa landskapsniva. Som helhet
ar forandringen sannolikt dock ringa, eftersom djuren pa langre sikt vanjer sig vid att anvanda nya
rutter. Med iakttagande av forsiktighetsprincipen bedéms konsekvensens betydelse vara mattlig i
Egentliga Finland, trots att den sannolikt ar ringa.

2.5.4 Slutsatser

Det som angors i kompletteringen andrar inte bedomningen av projektalternativens betydelse enligt
MKB-beskrivningen (i projektalternativen A och B mattliga, negativa).

2.6 Hotade naturtyper

Nar det galler hotade naturtyper har man beaktat bade nationellt hotade naturtyper och naturtyper
som ar hotade i sodra Finland (Kontula & Raunio 2018). Som kalldata har anvants bade naturinven-
teringar som gjorts i samband med projektet och naturinventeringar som kommunerna gjort for plan-
laggningen pa hela banavsnittet. Granskningen har omfattat de hotade naturtyper, dar figurerna har
funnits cirka 30 meter fran banlinjen (Tabell 2-11). Avstandet motsvarar bredden pa banans skydds-
zon. For varje naturtypsfigur har den areal som gar forlorad uppskattats. De naturtyper som bevaras
pa tunnelavsnitten har inte beaktats. For norra Kyrkslatts del anvandes som kalla for granskningen
endast den senaste och mest heltackande utredningen som galler delgeneralplanen fran 2020. Kall-
data ar delvis bristalliga nar det galler ytvattennaturtyperna.

Tabell 2-11. Hotade naturtypsfigurer pG mineral- och torvmarker cirka 30 meter frdn banlinjen och
den yta av figurerna som gdr férlorad i hektar . | kolumnen ALT anges de projektalternativ inom vil-
kas konsekvensomrdde naturtypsfiguren i fraga finns. PG omrdadet mellan Esbo och Salo finns alla
objekt pd det avsnitt som dGr gemensamt for projektalternativen A och B. Objekten i Kriivari i Pemar
och Vansvuori i S:t Karins finns pd de avsnitt ddr projektalternativen A och B ansluter till/skiljs fran
varandra. P objekten i Kriivari och Vansvuori skiljer sig arealférlusterna inte mycket fran varandra.
| kolumnen KM anges banans kilometerantal fér respektive objekt. Siffrorna motsvarar den kilome-
terindelning som anges i bilaga 20. LR = anslutningsspdar till banan Hyvinge-Hangé, NT = néra ho-
tad, VU = sdrbar, EN = starkt hotad, CR = akut hotad.

UHEX UHEX Yta

Kommun ALT KM Plats Naturtyp S ES (ha) *Kailla
Esbo A B 24 Myntbole mogen barrtradsdominerad frisk moskog NT vu 0,1 1
Esbo A B 24 Myntbole mo-grankarr EN CR 05 1
Esbo A B 27 Kakars Ostra starr-skogskarr VU EN 03 2
Kyrkslatt A B 33 Pikaraistenoja starr-skogskarr VU EN 0,6 3
Kyrkslatt A B 34 Noux sodra sida starr-tallkarr VU EN 0,3 3
Kyrkslatt A B 34 Noux sddra sida hundstarr-skogskarr EN EN 03 3
Kyrkslatt A B 34 Veikkola mogen barrtradsdominerad frisk moskog NT vu 0,7 3
Kyrkslatt A B 34/35  Veikkola skogs-tallkarr EN EN 0,8 3
Kyrkslatt A B 35 Veikkola mogen barrtradsdominerad frisk moskog NT vu 0,5 3
Kyrkslatt A B 35 Veikkola lokalt myrkomplex VU EN 1,5 3
Kyrkslatt A B 35 Veikkola mogen tamligen torr moskog EN CR 05 3
Kyrkslatt A, B 36 Veikkola skogsfraken-grankarr EN EN 03 3
Kyrkslatt A B 38 Veikkola frisk mesotrof lund VU vu 0,3 3

Koérévningsbanan i Num- 1 4
Vichtis A B 34 mela frisk mesotrof lund VU VU
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UHEX UHEX Yta

Kommun ALT KM Plats Naturtyp S ES (ha) *Kalla
Vichtis A'B LR Nummenkyla 6stra frisk mesotrof lund VU VU 1 4
Lojo A B 53 Lehmijarvi frisk mesotrof lund VU vu 04 4
Lojo A B 57 Vaanila frisk mesotrof lund VU vu 1,2 4
Lojo A'B 57 Aijassuo bldbars-grankarr EN EN 01 4
Lojo A, B 57 Aijassuo frisk mesotrof lund VU VU 1 4
Lojo A B 71 Heinastolampi frisk mesotrof lund VU vu 0,3 4
Lojo A B 72 Saarilampi mogen barrtradsdominerad frisk moskog NT vu 04 5
Lojo A, B 72 Saarilampi mogen barrtrddsdominerad frisk moskog NT vu 01 5
Lojo A B 74 Hamjoki adal lundartade skogar pa fastmark VU VU 1 5
Lojo A B 74 Hamjoki adal frisk mesotrof lund VU vu 0,2 6
Salo A, B 84/85  Suomusjarvi mo-grankarr EN CR 05 6
Salo A B 85/86  Suomusjarvi starr-skogskarr VU EN 01 8
Salo A, B 153 Lassinkoski hogvaxta sétvattensstrandangar CR CR 05 7
Pemar A,B 168/169 Kriivari frisk mesotrof lund \V] VU 1 7
S:t Karins A,B 186 (A) Vansvuori Ortrika skogskarr \V] EN 0,3 6
*Kdillor:

1= Myntbéle, naturinventering 2019 (Keiron 2019)

2 = Naturinventering fér generalplanen fér Esbos norra och mellersta delar 2016 (Enviro 2016)
3 = Naturinventeringar fér delgeneralplanen fér trafikkorridoren i norra Kyrksldtt 2019 (Faunatica 2020)

4 = Naturinventeringar fér den snabba banférbindelsen Helsingfors-Abo (Sito 2017)
5 = Separata inventeringar av art- och naturobjekt 2019 pa banavsnitten OT2-OT3 (Ramboll 2019)
6 = Naturinventeringar fér den snabba banférbindelsen Helsingfors-Abo (Sito 2017)
7 = Kompletterande naturinventeringar fér den snabba tégférbindelsen Helsingfors-Abo 2020 (Sitowise&Ramboll 2020)
8 = Konsekvenser fér Naturaomrddet Kiskd ds kdllfléde (Ramboll/Sitowise 2021)

Tabell 2-12. Areal av hotade naturtyper pa mineral- och torvmarker
som gdr férlorade i hektar. Arealerna i tabellen dr en sammanstall-
ning av uppgifterna i féregdende tabell. VU = sdrbar, EN = starkt ho-

tad, CR = akut hotad.
NATURTYPERNAS AREALER

Naturtyp

Hotgrad Finland

CR

EN

vuU

Hotgrad sodra Fin-

CR

land
EN

vu

lokalt myrkomplex 1,5 1,5
hundstarr-skogskarr 0,3 0,3
mo-grankarr 1,0 1,0

skogs-tallkarr 0,8 0,8
lundartad skog pa fastmark 1,0 1,0
skogsfraken-grankarr 0,3 0,3
blabars-grankarr 0,1 0,1

ortrikt skogskarr 0,3 0,3
starr-skogskarr 1,0 1,0
starr-tallkarr 0,3 0,3
hogvaxta sotvattensstrandangar 0,5 0,5

frisk mesotrof lund 6,4 6,4
mogen barrtradsdominerad frisk moskog 1,8
mogen tdmligen torr moskog 0,5 0,5

Total 0,5 30 105 | 2,0 4,6 9,2
Totalt alla hotade 14,0 15,8

Utifran kallmaterialet har 14 hotade naturtyper identifierats pa banavsnittet. Av dessa foretrader nio
myrnaturtyper, fyra mo- eller lundnaturtyper och en vardbiotoper. Arealférlusterna fér de nationellt
hotade naturtyperna pa mineral- och torvmarker ar 14 hektar (Tabell 2-1). | s6dra Finland &r areal-
forlusterna for hotade naturtyper pa mineral- och torvmarker nagot stérre, cirka 16 hektar. Pa kom-
munniva finns flest objekt i Kyrkslatt och Lojo.
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Hogvaxta sotvattensstrandangar hor till de nationellt akut hotade (CR) naturtyperna pa banlinjen el-
ler i dess omedelbara narhet. Detta objekt vid Lassinkoski i Salo hor till vardbiotopinventeringsobjek-
ten i Egentliga Finland (uppgifterna om naturtyp kan preciseras ytterligare). Objektet haller pa att
vaxa igen. Naturtypens totala areal i hela landet ar cirka 1150 ha.

| s6dra Finland raknas dessutom mo-grankarr och tamligen torra skogar pa fastmark till de akut ho-
tade naturtyperna. | sédra Finland har antalet mo-grankarr veterligen inte uppskattats. Orsaken till
att naturtypen ar hotad ar framfor allt den snabbt minskat och att den saknar lagstadgat skydd mot
skogsbruksatgarder. | sédra Finland finns cirka 24 000 km? tamligen torra skogar pa fastmark. For
andra naturtyper som ar hotade pa nationell niva eller i sddra Finland ar huvudorsaken till hotet pa
samma satt som for mo-grankarren framfor allt att naturtypen antalsmassigt har minskat relativt
snabbt och att objektens representativitet har forsamrats - inte naturtypens absoluta fatalighet. Ex-
empelvis beaktas de flesta myrnaturtyperna inte i skogsbehandlingen, trots att naturtypen kan upp-
fylla kriterierna pa skogbevuxen myr enligt 10 § i skogslagen.

Foérutom naturtyperna mineral- och torvmarker gar banlinjen dver ett omrade med ytvatten i inlan-
det. For deras del finns det knapphandigt med narmare uppgifter om naturtyp. De rannilar som finns
pa projektomradet foretrader naturtypen rannilar i barrskogszonen. Pa grund av bristfalliga uppgif-
ter har det inte bedémts hur hotad naturtypen ar. Trenden ar dock nedatgaende.

Nar det galler rinnande vatten som ar storre an rannilar gar banlinjen sannolikt 6ver féljande natur-
typer: kallfléden i barrskogszonen (nationellt NT, sédra Finland VU), kallfléden pa lerjordar (EN, EN),
backar och sma alvar i barrskogszonen (VU, EN), backar och sma alvar i lerjordar CR, CR), medelstora
aar i barrskogszonen (VU, VU) och medelstora aar i lerjordar (EN, EN). Dessutom féretrader Pemar ar
naturtypen stora alvar i lerjordar pa banlinjen (CR, CR).

Av 6vriga naturtyper kan banlinjen paverka vatmarksobjektet Siitonjarvii Salo, dar det kan vara fraga
om en kallnaturtyp (VU, EN). Skogar pa asar (VU, EN) kan ater sannolikt vara den samst kénda natur-
typeninaturinventeringarna som ar fokuserade pa smaskaligare naturtypsmonster. Potentiell objekt
som kan tillhéra naturtypen finns pa banlinjen framfoér allt i Lojoregionen (Kontula & Raunio 2018).
Potentiella forekomstplatser ar framfor allt Lojodsen och Hamjoki adal.

Byggandet av banan har i princip storre inverkan pa objekt pa mineral- och torvmarker an pa ytvat-
tennaturtyper. Arealmassigt storst inverkan har byggandet av banan pa den akut hotade naturtypen
hégvaxta sotvattensstrandangar. Omradesférlusten motsvarar 0,4 % av naturtypens totala areal i
hel landet och konsekvense ar ringa-mattlig. For andra naturtyper ar de arealmassiga konsekven-
serna klart mindre och konsekvenserna ar ringa. Bland ytvattenobjekten riktas den mest betydande
konsekvense for rannilar, backar och dar till faras struktur vid passager, dar den férandras pa en kort
stracka. Hur mycket faran andras beror pa passagelésningen (bro eller trumma). | fraga om rinnande
vatten forandrar byggandet av banan inte naturtypens representativitet eller ekologiska funktions-
duglighet i ndgon storre utstrackning, bara rekommendationerna och lindringsatgarderna som galler
ytvatten iakttas. Projektet forsamrar vattennaturtyperna i ringa man.

Beddmningen av projektets konsekvenser for naturtyperna ar forenad med osakerhet. Centrala osa-
kerhetsfaktorer ar naturtypuppgifternas tackning och problem med att definiera vissa naturtyper.
Kalldata ar med mycket stor sannolikhet bristfalliga atminstone i fraga om moskogar, lundar och
kallnaturtyper. | samband med bedémningen av klimatkonsekvenserna bedémdes att det pa banlin-
jerna for projektalternativen A och B finns cirka 335 hektar skogsmark som férandras genom byg-
gandet (banomradet och 30 meters skyddszoner). Pa denna grund kan de totala arealerna av hotade
naturtyper enligt kalldata (Tabell 2-12) betraktas som nagot av en underskattning. En foérklarande
faktor ar att projektets naturinventeringar riktats till de potentiellt vardefullaste delarna av hela
banlinjen, varvid de mindre representativa skogsnaturtypobjekten har undantagits fran inventering-
arna. Nar det galler moskogar och lundar betraktas detta anda inte som nagon betydande brist i be-
démningen, bland annat darfér att de ovannamnda naturtyperna ar sa vanliga. Nar det géller kallor
och kallkaérr har maniinventeringar och konsekvensbedémningar daremot, pa grund av planeringens
noggrannhetsniva, inte exakt kunnat faststalla konsekvenserna foér objekt utanfor banomradet.
Dessutom kan oidentifierade kallnaturtyper férekomma atminstone i narheten av Lojodsen samt
Hamijoki adal och Suomusjarvi. | de féljande projektfaserna gors tillaggsinventeringar i fraga om kal-
lor och kallkarr och konsekvensbedémningen preciseras nar det finns mer exakta planer for bankon-
struktionerna.
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Bristerna i och problemen med kalldata galler framfor allt skogbevuxna myrar, ytvatten och skogar
pa asar. Stallvis ar det problematiskt att identifiera och sérskilja sankmarker, mo-grankarrtyper samt
gran- och tallkarrkombinationer eftersom figurerna ar smaskaliga och skillnaderna mellan dem ar
sma (bl.a. torvlager, tradartsforhallanden, faltskiktets indikatorarter). En annan grupp av naturtyper
som ocksairédlistningar namns som svaridentifierbar ar vardbiotoper, vilkas vaxtlighet kan paminna
om kulturpaverkade, férandrade naturtyper. Ytterligare osakerhet orsakas av att kunskaperna om
vissa naturtyper ar bristfalliga pa riksomfattande niva.

Som helhet ar projektets konsekvenser for naturtyperna ringa i projektalternativen A och B, och det
finns inga skillnader mellan projektalternativen. Beddémda i enlighet med forsiktighetsprincipen kan
konsekvenserna for hotade naturtyper vara rentav mattliga. Av de enskilda naturtyperna betraktas
osdkerheterna gallande kallnaturtyper som den stérsta osakerhetsfaktorn i bedémningen.

2.7 Totala konsekvenser for naturen

Biologisk mangfald omfattar konsekvenser for arter, objekt inom skyddsomradesnatverket, naturty-
per och ekologiska forbindelser. Dessutom omfattar den konsekvenserna for livsmiljoer i vidare be-
markelse. | bedémningen har de behandlas i landskapsskala, ndrmast i fraga om ekologiska forbin-
delser. Det finns inte nagon entydig indikator for bedémning av de totala konsekvenserna for natur-
varden, och konsekvenserna for delhelheterna ar inte direkt jamfdérbara med varandra. Det ar emel-
lertid centralt att forsoka identifiera de konsekvenser som kan ha kumulativa eller mer betydande
konsekvenser for gronmiljostrukturen, eller konsekvenser som har vidare betydelse, atminstone pa
landskapsniva, for naturmiljdomradenas ekologiska struktur och funktion. | princip far mindre art-
forekomster och konsekvenserna for dem saledes ingen central position nar det galler de totala kon-
sekvenserna - om det inte ar fraga om sallsynta artforekomster i landskapet eller pa nationell niva
(t.ex. arter som kraver sarskilt skydd).

Nar det galler samtliga naturkonsekvenser ar konsekvenserna stérst pa avsnittet mellan Esbo och
Salo. Detta ar forstaeligt, eftersom banan dras i en ny terrdangkorridor pa detta avsnitt. Pa avsnittet
mellan Salo och Abo finns ny bankorridor pa utratningarna enligt projektalternativ B. P& avsnittet
mellan Salo och Abo gar banan dock klart genom omraden som &r kraftigare splittrade av odlingar
och bebyggelse, dar det till exempel finns klart mindre skogsmark &n pa avsnittet Esbo-Salo. Salunda
finns det inga stora skillnader mellan projektalternativ A och B nar det galler konsekvenserna for
naturen.

Viktiga subteman i granskningen av naturvarden pa atminstone landskapsniva ar ekologiska forbin-
delser och skyddsomradesnatverket. Nar det géller ekologiska forbindelser har det identifierats att
konsekvenserna av projektalternativen A och B ar stora i Nyland. Det viktigaste enskilda objektet ar
de ekologiska forbindelserna fran Noux i riktning mot Kyrkslatt och 6stra Esbo. Ocksa konsekven-
serna for skyddsomradesnatverket ar av stor betydelse. Konsekvenserna for skyddsomradena gar
knappast att lindra nar det galler Kvarntrask och Séderkulla naturskyddsomraden eller det tillfalligt
fredade omradet i Metsola.

For arterna skulle det sannolikt leda till betydande konsekvenser for vissa arter (flygekorre, arterna
i den solexponerade miljon i Nummenkyl&) om projektet genomfors utan lindringsatgarder. Med lind-
ringsatgarder skulle konsekvenserna vara hogst mattliga. Nar det galler hotade naturtyper éndrar
maijliga lindringsatgarder inte konsekvensernas betydelse. For naturtyperna ar konsekvenserna san-
nolikt ringa utan lindringsatgarder, men till foljd av kommande narmare utredningar kan de blitill och
med mattliga.

De viktigaste av projektets kumulativa konsekvenser och konsekvenser for livsmiljoer eller ekosy-
stem ar de konsekvenser som byggandet av banan har for de ekologiska férbindelserna. Om de eko-
logiska forbindelserna forsamras eller skars av paverkar det ett klart stérre omrade an projektets
andra konsekvensformer. Konsekvensomradets omfattning accentueras for storre daggdjur, men
banomradet kan fungera som ett tamligen effektivt rorelsehinder ocksa for en del mindre djur. En
kumulativ konsekvens i detta sammanhang ar att barriareffekten bidrar negativt till nagon slags iso-
lering av delpopulationerna. En annan storskaligare inverkan som projektet har ar att livsmiljoerna
splittras och att det uppstar stérningar under trafikeringen. | konsekvensbedémningen ar det svart
att bedoma konsekvenserna i form av splittring eller stérningar pa ett stérre omrade eller mata dem
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som helhet. Nar det galler till exempel hackande faglar ar det dock klart att de flesta fagelarter und-
viker trafikledernas naromraden. | den meningen har nya trafikledsprojekt tamligen omfattande s.k.
dolda konsekvenser i form av splittring och stérningar. Daremot ar projektets konsekvenser for till
exempel skogs- eller vattenekosystemens strukturella eller ekologiska funktionsduglighet ringa el-
Ller obefintliga.

2.71 Slutsatser

De totala konsekvenserna har har i stor utstrackning bedémts som summan av subtemana. Salunda
ar konsekvensernai projektalternativen A och B oberoende av lindringsatgarder av stor betydelse for
objekten i skyddsomradesnatverket. Redan detta ensamt bestammer de totala konsekvenserna for
naturen. Ytterlige vikt at konsekvenserna med stor betydelse ger konsekvenserna fér det ekologiska
natverket i Nyland och banans konsekvenser i form av splittring och stérningar pa ett stérre omrade
i naturmiljderna. Ovriga subtemans egentliga kumulativa konsekvenser har inte identifierats.

2.8 Manniskornas levnadsforhallanden och trivsel

Den komplettering svarar pa behovet av korrigering av konsekvenserna i form av buller och vibrat-
ioner enligt det detaljerade kommentarerna i begaran om kompletering vad galler tabell 6.4 i konse-
kvensbeskrivningen.

Tabellen nedan ersatter konsekvensbeskrivningens tabell 6.4 "Byggnader som ger plats for banan,
blir kvar i ett atgards- och bulleromrade”, som innehéll felaktiga siffror.

Jamforelsealter- Alternativ A Alternativ B
nativ
0+

Byggnader som ger plats for banan
bostads- och fritidsbygg-
nader
annan byggnad
Byggnader som blir foremal fér andra atgarder
bostads- eller fritidsbygg- 0 137 165
nad
Byggnader som blir kvar i bulleromrddet med beaktande av bullerbekdmpningen
bostads- eller fritidsbygg- 366 336 350
nad
kansliga objekt 22 22 22
bostads- eller fritidsbygg- 365 242 212
nad
kansliga objekt 2 8 8

Det korrigerade antalet byggnader i tabellen paverkar inte slutsatserna i MKB-bedémningen. Den ti-
digare bedémningen av konsekvenserna for manniskor har gjorts med korrekta talvarden.

2.9 Buller

29.1 Inledning
De viktigaste punkterna i begaran om komplettering nar det galler buller var féljande -> och de and-
ringar och kompletteringar som gjorts utifran dem:

e Malen for buller- och vibrationsbekampningen bor skrivas in i konsekvensbeskrivningen. ->
Dessa har skrivits in och delvis fortydligats och kompletterats.
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e Konsekvenserna for nya bostadsomraden och forberedelserna for dem bor presenteras. ->
For dessas del har potentiella nya markanvandningsomraden (stationsomgivningar), och en
allman anvisning for férberedelser presenterats.

o De sammantagna konsekvenserna av vag- och spartrafikbullret bor kompletteras i konse-
kvensbeskrivningen. -> De sammantagna konsekvenerna har behandlats kommunspecifikt
med fokus pa de viktigaste objekten och omradena.

o Konsekvenserna i form av buller bor bedémas utan lindringsatgarder, och bedémningen och
slutsatserna om konsekvensernas betydelse bor korrigeras i enlighet med detta. -> Konse-
kvenserna och deras betydelse har bedémts utan bullerbekampning, sa att tabellerna 9.8.
och 25.1. i MKB-beskrivningen har kompletterats.

e Omdetigranskningen presenteras objekt som blir foremal fér "andra atgarder” bor det i fraga
om dessa projekt anges vad som avses med andra atgarder samt beskrivas vad valet till ob-
jekt som blir foremal for "andra atgarder” grundar sig pa. -> Innehallet i termen andra atgar-
der har forklarats, och det har redogjorts for urvalsgrunderna. | kartbilagorna (bilaga 7) pre-
senteras de bullerskdarmar som har tagits bort vid objekt som ar féremal fér andra atgarder.

o Kapitel 9 bor utdkas med en dvergripande bedémning av projektets konsekvenser i form av
buller, som innehaller en sammanfattning av de bedémningar av bullerkonsekvensernas
skadlighet som presenterats i samband med de olika konsekvenstyperna pa andra stallen i
konsekvensbeskrivningen. -> Den dvergripande bedémningen har skrivits som ett eget av-
snitt, som innehaller en sammanfattning av de konsekvenser for manniskorna och for natur-
miljén som presenterats i konsekvensbeskrivningen.

e Deninverkan som projektalternativen A och B har pa bullersituationen i det granskade omra-
det har bedémts som lindrigt positiv tillsammans med bullerbekampningsatgarderna i kon-
sekvensbedémningen. Enligt kontaktmyndighetens asikt ar konsekvensbedémningen for po-
sitiv och bor ses 6ver. -> Bullereffekten har ocksa bedémts utan bullerbekampning. Effekten
tillsammans med bullerbekdmpningen 6verensstammer med den tidigare beddémningen, pa
basis av granskningen pa kommunniva.

e Jamforelsen mellan projektets konsekvenser i form av buller férsvaras av att i kalkylerna har
i antalen som exponeras for buller beaktats avsnitten i Vichtis och Lojo pa banan Hango-Hy-
vinge samt avsnittet i Abo pa banan Abo-Tammerfors. Konsekvensbeskrivningen texter om
bullerkonsekvenser bor fortydligas och granskningarna av buller pa dessa banavsnitt bor
losgoras till en egen helhet eller helt och hallet utelémnas. -> Tabellen 6ver dem som expo-
neras for buller har uppdaterats sa att de ovannamnda banavsnitten har beaktats, varvid de-
ras inverkan kan sarskiljas.

¢ Inkonsekvenserna och felenitabllerna dver buller i konsekvensbeskrivningen bor korrigeras.
Till dem hor bl.a. tabell 6.4 s. 74, Del 2 bilaga 8 Invanarantal ALT A samverkande buller 2050
med bullerbekampning, dag vs. ALT B samverkande buller 2050 med bullerbekampning, dag-
tid skillnader Esbo, Kyrkslatt, Inga. Ocksa i fraga om siffrorna for Sjundea behtver det fortyd-
ligas vad som avses med dem. -> De felaktiga siffrorna har korrigerats och siffrorna foér Sjun-
ded har fortydligats.

29.2 Komplettering

Komplettering av det férsta stycket i avsnitt 9.5. Malen for bullerbekdmpning

Malet for bullerbekampningen pa de nya omradena ar att riktvardena for buller uppnas. Pa de avsnitt
som forbattras ar stravan med bullerbekampningen att na riktvarderna eller atminstone bekampa
bullret sa att situationen inte férsamras jamfort med nulaget. | presentationen av bekampningen har
dock kostnaderna beaktats, och bullerbekampningen har lindrats och konstruktiv bullerbekampninge
har inte féreslagits som skydd for dessa objekt.
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Komplettering av avsnitt 9.5. Konsekvenser for nya bostadsomraden

Projektet innefattar nya stationer och stationsreserveringar. Runt dem uppkommer med stor sanno-
likhet bosattning genom planlaggningsprocesser, for att spartrafikforbindelsen ska kunna utnyttjas
sa effektivt som mojligt. | nulaget &r markanvandningsplaneringen emellertid annu inte i en sadan
fas att det skulle vara mojligt att planera bullerbekampning. Bullerkonsekvenserna vid stationer och
i deras naromgivning bor beaktas i planprocessen, och da bor tillracklig bullerbekampning planeras
eller ett tillracklig absorberande decibelkrav fér nya byggnader anges med planbeteckningar. Model-
leringen i MKB-fasen ger utgangspunkter for bedémning av behovet av bullerbekampning, men er-
satter inte planlaggningens bullerutredning. Bullerutredningar for planlaggningen bér géras i samt-
liga planfaser, i enlighet med hur detaljerad planen ar. Den allmanna principen for bullerbekampning
ar att det exponerade objektet placeras sa langt som maijligt fran bullerkallan. En annan princip ar att
bullerbekampning oftast ar effektivast i narheten av bullerkallan. | héghusdominerade kvarter kan
byggnadernas massa utnyttjas i bullerbekampning pa omraden fér utomhusvistele, bara man ser till
att de genomsnittliga och maximala ljudnivaerna inomhus stannar under de rekommenderade var-
dena. Om mojligt rekommenderas att mindre bullerkansliga funktioner, sasom service- och kontors-
Llokaler, planeras mellan banan och bebyggelsen. | smahusdominerade omraden gar det sallan att na
ett bra slutresultat med hjalp av byggnadsmassorna, och lésningen kan vara till exempel en buller-
skarm nara bananibanans riktning. Det ar bra att granska mojligheterna att bygga skarmar i ett tidigt
skede av planeringen (bl.a. utrymmesreservering och markens barférmaga).

Komplettering av avsnitt 9.5 4:e stycket, Objekt som blir foremal fér andra atgarder

Till objekt som blir féremal for andra atgarder har utsetts byggnader dar det skulle kosta mer an
dubbelt s& mycket som det inlésningspris som faststallts for byggnaderna att skydda dem (under
riktvardet) med konstruktiv bullerbekampning i banomradet. Till objekt som &r féremal fér andra at-
garder har i regel valts enstaka byggnader i glesbygden, vilkas skydd skulle krava flera hundra meter
langa bullerskarmar. Inlésningspriset for byggnaderna varierar mellan kommunerna, sa de objekt
som inldses ligger i huvudsak i mindre kommuner. En atgard i stallet for inlosning kan vara andring
av anvandningsandamalet eller till exempel bullerbekampningslosningar pa tomten, vilkas genom-
forbarhet utredsiden fortsatta planeringen. Konsekvensbeddémningen och kostnadsberdakningen har
gjorts utifran antagandet att fastigheterna kommer att inlosas.

| bilaga 7a och 7b till kompletteringsrapporten presenteras bullerkartor for spartrafiken enligt ALT A
och ALT B dar de streckade linjerna anger de bullerskarmnar som uteslutits fran bullerbekampningen
utifrdn de angivna kriterierna. Genomsnittspriset for bullerskarmar har uppskattats till 2800
euro/meter (3,5 m hog vagg).

Bullerkonsekvenserna utan bullerbekdmpningsatgarder
Kompletteringar av avsnitt 9.4.1 (konsekvenser av de gemensamma banavsnitten)

De foreslagna bullerkonsekvenserna utan bullerbekampningsatgarder har beraknats som jamforel-
seobjekt for MKB. | projektalternativen A och B existerar inte genbanea Esbo-Salo eller dubbelsparet
Salo-Abo utan bullerskarmar, eftersom banlagen (12 § och 17 §) medfor forpliktelse att presentera
atgarder for att undanrdja eller minska skadliga konsekvenser av byggandet eller jarnvagstrafiken.
Grankningen utan bullerskarmar och de angivna siffrorna har beraknats endast for bedémning av
effekten — det ar inte ett genomforbart alternativ.

Esbo

| alternativen A och B kommer 43 bostads- och fritidsbyggnader att finnas kvar i omradet som utan
planerad bullerbekampning éverskrider riktvardena, varav 37 ligger vid den nya terrangkorridoren
och 6 vid kustbanan.

Alternativen A och B minskar antalet invéanare som exponeras vid kustbanan, men vid diektbanan
Esbo-Salo utsatts nya bostads- och fritidsbyggnader for buller. Utan den planerade bullerbekamp-
ningen ar konsekvensen pa kommunal niva mattligt negativ.

Kyrkslatt
Spartrafikbuller &r ett nytt element i ljudlandskapet i Veikkola och det finns 97 byggnader i det om-
rade som 6verskrider riktvardena. Vid kustbanan sjunker bullernivderna i och med att trafikvolymen
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minskar, men i den nya terrangkorridoren 6kar det totala antalet exponerade bostads- och fritids-
byggnader med 69 i Kyrkslatt. Utan bullerbekampning har projektet en stor negativa konsekvens.

Vichtis

| Vichtis gar banlinjen i en ny terrangkorridor och sammanlagt 59 bostads- och fritidsbyggnader finns
i ett bulleromrade dar riktvardena dverskrids. Av dem ligger 17 i bulleromradet for banan Hango-Hy-
vinge. Utan bullerbekdmpning har projektet en stor negativ konsekvens for Vichtis.

Lojo

| Lojo dras banlinjen i en ny terrangkorridor och i det omrade dar riktvardena overskrids finns sam-
manlagt 145 bostadsbyggnader, av vilka 119 finns i konsekvensomradet for ALT A och ALT B, och 26 i
konsekvensomradet fér den nuvarande banan Hango-Hyvinge. Utan bullerbekampning har projektet
en stor negativ konsekvens for Lojo.

Salo

| Salo gar banani en ny terréangkorridor pa dstra sidan av stadens centrum och gar ihop med den nu-
varande kustbanan i centrumomradet. Utan bullerbekampning uppgar antalet bostads- eller fritids-
byggnader i bullerzonen som 6verskrider riktvardena i alternativ A och B, exklusive utratningen i Ha-
jalaidenvastra delen av Salo och det efterféljande avsnittet, till ca 210 (inklusive utratningen i Hajala
ca 260 ALT Aoch 240 ALT B). Utan bullerbekéampning har projektet en stor negativa konsekvens i Salo.

S:t Karins

Utan bullerbekampning ar projektets konsekvens for S:t Karins stor negativ. Pa det gemensamma av-
snittet i projektalternativen utsatts 133 bostads- och fritidsbyggnader for buller. | nulaget utsatts 53
bostads- och fritidsbyggnader for buller i omradet.

| S:t Karins utsatts 133 bostads- och fritidsbyggnader for buller som éverskrider riktvardet dagtid pa
det gemensamma avsnittet i projektalterantiven.

Abo

Utan bullerbekdmpning &r projektets konsekvens for Abo mattligt negativ. Banan Abo-Tammerfors
har en ringa konsekvens, och i omradet dar bullret dagtid éverskrider 55 dB finns inte en enda bo-
stadsbyggnad, vardinrattning eller laroinrattning.

Kompletteringar av avsnitt 9.4.2 (konsekvenser av de separata avsnitten i projektalternativ A)

Salo

Utan bullerbekampning finns det cirka 50 bostads- och fritidsbyggnader i bullerzonen som 6verskri-
der riktvardena pa det separata avsnittet i Hajala i projektalternativ A. | nulaget ar antalet 16. Utan
bullerbekampning ar projektets konsekvens stor negativ.

Pemar

| Pemar ar antalet bostads- eller fritidsbyggnader i bullerzonen som utan bullerbekampning 6ver-
skrider riktvardena 74 i alternativ A. | nulaget ar antalet 29. Utan bullerbekampning har projektet en
stor negativ konsekvens i Pemar.

S:t Karins

Utan bullerbekampning exponeras 100 bostads- och fritidsbyggnader for buller som éverskrider rikt-
vardena pa det separata avsnittet i projektalternativ A. Utan bullerbekampning &r projektets konse-
kvens stor negativ.

Kompletteringar av avsnitt 9.4.3 (kompletteringar av de separata avsnitt i projektalternativ B)

Salo

Utan bullerbekampning finns det cirka 30 bostads- och fritidsbyggnader i bullerzonen som éverskri-
der riktvardena pa det separata avsnittet i Hajala i projektalternativ B. | nulaget ar antalet 16. Utan
bullerbekédmpning ar projektets konsekvens mattligt negativ.
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Pemar

| Pemar ar antalet bostads- eller fritidsbyggnader i bullerzonen som utan bullerbekampning éver-
skrider riktvardena 62 i alternativ B. | nulaget ar antalet 29. Utan bullerbekampning har projektet en
stor negativ konsekvens i Pemar.

S:t Karins

Projektalternativ B dras i en ny terrangkorridor och utan bullerbekampning exponeras 25 bostads-
och fritidsbyggnader for buller som 6verskrider riktvardena pa det separata avsnittet i projektalter-
nativ B. Utan bullerbekampning ar projektets konsekvens stor negativ.

Komplettering av tabell 9.8 i konsekvensbeskrivningen: Konsekvensbedémning utan hansyn till bul-
lerbekampningen.

Konsekvensob-
Delomrade jektets kanslig-
het

Férandringens Konsekvensens
omfattning betydelse

Motiveringar

Projektalternativ A

Mer @n 30 byggnader mer i bul-
lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.

Esbo Ringa Mattlig

Mer an 60 byggnader mer i bul-
Kyrkslatt Mattlig Stor Stor lerzoner, antalet 6kar med mer

an 100 %.
Mer an 20 byggnader mer i bul-

Vichtis Mattlig Stor Stor lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.

Antalet byggnader i bulleromra-

Inga Siter det minskar.

Mer an 100 byggnader mer i bul-
lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.

Lojo Mattlig

Mer @n 30 byggnader farre i bul-
lerzoner, antalet minskar med
mer an 50 %.

Raseborg Mattlig

Mer @n 10 byggnader farre i bul-
lerzoner, antalet minskar med
mer an 50 %.

Sjundea Stor

Salo (Kustba-
neavsnittet 6s- Mattlig
ter om Salo)

Mer én 30 byggnader farre i bul-
lerzoner, antalet minskar med
mer an 50 %.

Mer an 150 byggnader mer i bul-

i:t/osﬁ?tg)r Aba- Mattlig lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.
Mer an 30 byggnader mer i bul-
Pemar Stor lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.
Mer @n 100 byggnader mer i bul-
S:t Karins Mattlig lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.
Mer @n 40 byggnader mer i bul-
Rbo Ringa Mattlig lerzoner, antalet 6kar med 100

%.

Projektalternati

Mer @n 30 byggnader mer i bul-

Esbo Ringa Mattlig lerzoner.

Kyrkslatt Mattlig Mer an 60 byggnader mer i bul-
lerzoner.

Ing& Stor Antalet byggnader i bullerzoner

minskar.
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Konsekvensob-

Forandringens Konsekvensens

Delomrade jektets kanslig- omfattning betydelse

het

Motiveringar

Mer @n 20 byggnader mer i bul-
lerzoner.

Vichtis Mattlig Stor Stor

Mer @n 100 byggnader mer i bul-
Lojo Mattlig Stor Stor lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.

Mer @n 30 byggnader farre i bul-

Raseborg Mattlig lerzoner, antalet minskar med
mer an 50 %.
Mer @n 10 byggnader farre i bul-
Sjundea Stor lerzoner, antalet minskar med

mer an 50 %.

Salo (Kustba-
neavsnittet 6s- Mattlig
ter om Salo)

Mer @n 30 byggnader farre i bul-
lerzoner, antalet minskar med
mer an 50 %.

Mer @n 140 byggnader mer i bul-

izt/z(n?tlg Bba- Mattlig lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.
Mer an 30 byggnader mer i bul-
Pemar Stor lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.
Mer an 100 byggnader mer i bul-
S:t Karins Mattlig Mattlig Mattlig lerzoner, antalet 6kar med 50-
100 %.
Mer an 40 byggnader mer i bul-
Abo Ringa Mattlig lerzoner, antalet 6kar med mer
an 100 %.
Jamforelsealternativ ALT O+
Esbo Ringa Ingeﬁi?gl'and— Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Kyrkslatt Mattlig Ingeﬁi?gl'and— Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Inga Stor Ingenri?grand— Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Vichtis Mattlig Inger:’i?grand— Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Lojo Mattlig Inger:’i?grand— Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Raseborg Mattlig Inger:’i?grand— Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Sjunded Stor Ringa Liten mindre an 10 I:‘)yggna(?(a: mer ex-
poneras, hastighetsnivan dkar
Salo Mattlig Inger1rifr?grand- Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Pemar Stor Inger1rifr?grand- Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
S:t Karins Mattlig Inger1rifr?grand- Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
Rbo Ringa Ingen.forand- Inga konsekvenser | lika manga som exponeras
ring

Komplettering av avsnitt 9.4.6

Utan hansyn till bullerbekampningen ar konsekvensernas betydelse i de flesta kommuner i omradet
for banlinjerna i projektalternativen A och B mattlig eller stor negativ, och i kommuerna Raseborg och
Sjundea vid kustbanan (samt avsnittet vid kustbanan i Salo) stor positiv. Som helhet bedémd ar be-
tydelsen ringa negativ. Projektet 6kar avsevart antalet som exponeras for exponeras for buller i den
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nya terrangkorridoren och vid de avsnitt som forbattras, och minskar klart exponeringen vid kustba-
nan pa avsnittet Esbo-Karis-Salo, dar trafiken minskar.

Sammantagna konsekvenser av ban- och vagtrafikbullret

De sammantagna konsekvenserna av ban- och vagtrafikbuller riktas mot omraden dar banlinjen och
storre trafikleder korsar varandra eller loper parallellt. Som konsekvensomrade fér samverkande
buller har ansetts omraden dar bullret fran bagge bullerkallorna &ar ungefar lika stort (skillnad 0-
2 dB) och den gemensamma bullernivan dagtid éverskrider 45 dB. De gemensamma bullernivaerna
presenteras i bilaga 6 till konsekvensbeskrivningen. Sammantagna bullerkonsekvenser uppkommer
pa samma omraden bade utan och med bullerbekampning. Bullerbekdmpningen paverkar det av-
stand fran banan dar samverkande bullereffekter uppstar. Utan hansyn till bullerbekampningen ar
de sammantagna konsekvenserna nagot storre pa projektalternativets gemensamma banavsnitt.

De sammantagna konsekvenserna av ban- och vagtrafikbuller riktas mot omraden dar banlinjen och
de trafikleder dar trafikvolymerna ar storst korsar varandra eller l6per parallellt. Som konsekvens-
omrade for samverkande buller har ansetts omraden dar bullret fran bagge bullerkallorna ar ungefar
lika stort (skillnad 0-2 dB) och den sammanlagda bullernivan dagtid 6verskrider 45 dB. De samman-
lagda bullernivaerna med bullerbekdmpning presenteras i bilaga 6 till konsekvensbeskrivningen.
Sammantagna bullerkonsekvenser uppkommer i regel pa samma omraden utan och med bullerbe-
kampning. Bullerbekampningen paverkar det avstand fran banan och vagen dar sammantagna bul-
lerkonsekvenser uppstar.

Esbo
| projektalternativ Alt 0+ och Alt Ve A och B vid Kdklax och Esbo centrum i Esbo finns cirka 40 bostads-
byggander i banans, vagarnas och gatornas gemensamma bulleromrade.

Kyrkslatt

| Veikkola férekommer sammantagna bullerkonsekvenser i fraga om projektalternativ A och B pa det
omrade dar banan gar parallellt med riksvag 1 och korsar riksvag 2. Utan bullerbekampning finns det
cirka 70 bostads- och fritidsbyggnader pa det gemensamma bulleromradet och med bullerbekamp-
ning cirka 10 eftersom jarnvagsbullret dampas kannbart.

| projektalternativ ALTO+ utsatts cirka 30 bostadsbyggnader for samverkande buller pa omradet mel-
lan centrum och den vastra kommungransen. | Masaby finns cirka 25 bostadsbyggnader pa det ge-
mensamma bulleromradet fér banan och stamvag 50.

Vichtis

| Nummela finns 15 bostadsbyggnader som utsatts for sammantagna bullerkonsekvenser pa omra-
det mellan Riksvag 1 och diektbanan Esbo-Salo. Den gemensamma bullernivan ar dock for det mesta
under 55 dB. Ingen bullerbekampning har planerats pa avsnittet.

Lojo

Vid Lojodsen, dar banan korsar riksvag 25, finns cirka 40 bostads- och fritidsbyggnader i det gemen-
samma bulleromradet. Ingen bullerbekampning har planerats pa omradet. Pa stranden av Lehmijarvi
finns cirka 10 fritidsbyggnader i det gemensamma bulleromradet. | en bullerbekémpningssituation
finns den gemensamma bullerzonen i narheten av banan och forskjuts léngre fran banan utan bul-
lerbekampning.

Banan gar nara riksvag 1 i Karnais, dar det finns fast och fritidsbosattning pa mer an 10 fastigheter
bl.a. i Koivulanselkdaomradet och pa Hormajarvisidan, som utsatts for sammantagna bullerkonse-
kvenser. For omradet har foreslagits bullerbekampning, som begransar den sammantagna buller-
konsekvensens betydelse.

Pa motsvarande satt finns det i nagon man bosattning vid Raati och Halari, som utsatts for samman-
tagna bullerkonsekvenser. Vid Syvalampi och Sevolampi finns nagra fritidsbostader som paverkas av
det samverkande bullret. Bullerbekampning har planerats pa stallet.

S:t Karins
| S:t Karins riktas sammantagna bullerkonsekvenser till korsningsomradet mellan forbindelsevag
2200 och banan samt omradet mellan Riksvag 1 och banan. | det gemensamma bulleromradet finns
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cirka 40 bostadsbyggnader, som med bullerbekampning ar narmare vagen och utan bullerbekamp-
ning langre bort.

| projektalternativ B finns enstaka bostadsbyggnader i omradet for ssmmantagna bullerkonsekven-
ser vid utratningen i Pikis.

Abo

| Hammarbackens och Laukkavuoris smahusomrade i Abo finns cirka 60 bostadsbyggnader i det ge-
mensamma bulleromradet. Ingen bullerbekdmpning har planerats pa avsnittet. | Abo centrum finns
cirka 40 bostadsbyggnader i det gemensamma bulleromradet.

Salo
Vid Lahnajarvi gar banan parallellt med riksvag 1, pa stallet finns fritidsbyggnader och byliknande
fast smahusbosattning, dar det samverkande bullret delvis kan bidra till att riktvardena 6verskrids.

Oster om stadstatorten, pa norddstra sidan av korsningen mellan stamvag 52 och banan, finns Lin-
nunpelto smahusomrade med cirka 20 bostadsbyggnader dar vag- och banbuller ger upphov till sam-
verkande buller. Den gemensamma bullernivan underskrider anda 55 dB.

Vaster om stadstatorten, nordvast om korsningen mellan regionvag 110 och banan, finns Pajula bo-
stadsomrade med cirka 20 smahus, dar det férekommer samverkande buller redan i nulaget. Pa
grund av projektet ar det samverkande bullret dagtid som hogst nagot éver 55 dB fér byggnaderna
narmast banan.

Pemar

Sydost om centraltatorten, 6ster om korsningen mellan riksvag 1 och banan, finns nagra bostads-
byggnader och en fritidsbyggnad, dar det samverkande bullret dverskrider 55 dB och delvis 60 dB.
For en del av byggnaderna har foreslagits andra atgarder som bestams i en senare planeringsfas.

| Kampparla, i narheten av kommunens vastgrans, finns nagot éver 10 bostadsbyggnader i konse-
kvensomradet for samverkande buller fran banan och Pemarvagen (vag 2340), dar den gemen-
samma bullernivan ar nagot 6ver 55 dB.

Komplettering av kapitel 9. Overgripande bedémning av projektets bullerkonsekvenser

Buller ar en faktor som inverkar férsamrande pa manniskornas levnadsférhallanden och trivsel. En-
ligt den konsekvensbedémning som gjorts ar betydelsen av de konsekvenser som riktas mot manni-
skornas trivsel och levnadsférhallanden ringa eller mattligt negativ i stérsta delen av kommunerna,
i Salo (ALT A och ALT B) och Pemar (ALT B) stor och negativ. Bullrets andel har inte specificerats i
bedémningen av betydelsen, men det namns i tabellen éver betydelse i motiveringen (tabell 6.5, s. 84
i miljekonsekvensbeskrivningen). Andra faktorer som inverkar ar bl.a. hinder for mobilitet, land-
skapskonsekvenser, olagenheter for rekreation samt erfarenhetsmassiga konsekvenser.

Nar det galler halsokonsekvenser bedoms betydelsen av bullerkonsekvenserna som helhet vara
ringa positiva i bada projektalternativen, utifran hur mycket den totala exponeringen minskar jamfoért
med nulaget. A andra sidan konstateras det att bullret och vibrationerna under trafikeringen och
byggnadet potentiellt har negativa konsekvenser for halsan.

Enligt bedémningen av konsekvenserna for skyddsomradesnatverket har projektet i S:t Karins matt-
liga konsekvenser for skyddsomradena (fagelbestandet) i Pikisviken under byggnadet samt ringa un-
der trafikeringen enligt ALT A.

| konsekvensbeddmningen som galler arter som ska beaktas skyddsmassigt lyfter man fram konse-
kvenserna for vatmarksfagelbestandet i Pikisviken i S:t Karins samt for vatmarks- och flyttfagelar-
ternai Littois trask sarskilt under byggtiden.

| beddmningen av konsekvenserna for ekosystemtjanster lyftar man fram Mickels-Myntbdle skogs-
rygg i Esbo. Skogarna i omradet anvands for rekreation, och dar korsar ekologiska forbindelser som
ar viktiga pa landskapsniva. Trafikbullret inverkar pa anvandningen av skogen for rekreation.
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Konsekvenserna for tysta omraden i Salo har lyfts fram sa att projektet fér med sig en ny bullerkalla
pa flera omraden som nu ar tysta vilket forsamrar boendetrivseln i banlinjens naromgivning. Bety-
delsen av tysta omraden namns ocksa i bedémningen av konsekvenserna for halsan.

Som helhet ar projektets bullerkonsekvenser i narheten av den ny banlinjen stora negativa, om pro-
jektet skulle genomforas utan lindringsatgarder. | narheten av kustbanan pa avsnittet Kyrkslatt-Salo
ar bullerkonsekvenserna mycket stora och fér de kommuner som inte berdrs av den nya diektbanan
(Raseborg, Sjundea och den &stra sidan av Salo) ar de totala konsekvenserna ocksa stora positiva pa
kommunniva.

Genomforandet av projektet omfattar emellertid ocksa bullerbekampning, som ar en atgard som
ocksa lindrar konsekvenserna. Nar tekniskt-ekonomiskt genomférbara lindringsatgarder beaktas i
konsekvensbedoémningen ar projektets bullerkonsekvens granskad som en helhet ringa positiv i bada
projektalternativen. De foreslagna lindringsatgarderna fungerar effektivt i alla kommuner sa att de
minskar antalet som exponeras till en brakdel jamfort med en situation utan bullerbekampning. End-
ast i Vichtis, Lojo och Salo ar de totala konsekvenserna stora negativa med lindringsatgarder.

| Esbo kan de totala konsekvenserna betraktas som mattligt negativa nar man utéver de invanare
som utsatts for buller beaktar anvandningen av Mickels-Myntbdle for rekreation. Detta avviker fran
betydelsen av de totala konsekvenserna for Esbo enligt MKB-beskrivningen, som var ringa negativa.
For alla andra kommuners del férandras inte den kommunvisa betydelsen nar rekreationen beaktas.
| andra kommuner ar de totala konsekvenserna tillsammans med lindringsatgarder ringa negativa
(pa de nya genbaneavsnitten) eller stora positiva (i ndrheten av den nuvarande kustbanan). Bedém-
ningen har gjorts som en granskning pa kommunniva utifran forandringarna i det totala antalet bo-
stads- och fritidsbyggnader i bullerzonerna i férhallande till nulaget. D& ingar inte separata omraden
i kommunen i bedémningarna. For Salo stads del 6kar banan som gar i en ny terrangkorridor avsevart
bullret i naromgivningen framfor allt pa avsnittet mellan Suomusjarvi och Salo centrum, dar det i nu-
laget knappt finns nagot annat buller. Den erfarenhetsmassiga bullerolagenheten (t.ex. minskad
tystnad i jordbruks- och skogsomraden) &r dock svarare att vardera &n en granskning baserad pa
riktvardesjamforelser i bostadsomraden. Den erfarenhetsmassiga inverkan har atminstone delvis
beddmts i samband med levnadsforhallandena och trivseln.

Komplettering av tabell 9.3

Tabellen 6ver invanare som exponeras for buller har uppdaterats sa att antalet invanare som berérs
av trafiken pa banavsnitten Hango-Hyvinge och Abo-Tammerfors har sarskiljts.

Tabell 9.3 i miljokonsekvensbeskrivningen Antalet invanare per kommun som exponeras for en av
spartrafik orsakad medelljudniva dagtid pa mer an 55 dB. ALT 0+2050= alternativ O+ prognossituat-
ion, ALT A ej mtor = alternativ A utan bullerbekampning, ALT B ej mtor = alternativ B utan bullerbe-
kampning, ALT A mtor = alternativ A med bullerbekampning, ALT B mtor = alternativ B med bullerbe-

kampning.
age A 050 ge o erbeka D g A 050 b erbeka D g

. _ A ALTO+ | ALTA, ej | ALT B, gj ALT B,

ana 0 ALT A ALTB | Soeo or ALT A, mtor
Esbo 27 7 7 27 61 61 27 27
-ALTO+ /ALTA /
ALTB banavsnitt 21 7 7 27 48 48 14 14
- Nvarande bana,
om ALTA / ALTB 13 13 13 13
Kyrkslatt 199 0 0 199 204 204 6 6
-ALTO+ / ALTA/
ALTB banavsnitt | '2° 0 0 199 200 200 2 2
- Nuvarande
bana, om ALTA / 4 4 4 4
ALTB
Inga 21 21 7 7 7 -
Vichtis 21 21 86 86 34 34
-ALTO+ / ALTA/
ALTB banavsnitt 65 65 13 13
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Invanare

Hang6-Hyvinge

nu-varande ban- 21 21 21 21 21 21 21 21
avsnitt

Lojo 86 86 139 139 109 109
-ALTO+ /ALTA/

ALTB banavsnitt 0 0 0 0 29 29 29 29
Hang6-Hyvinge

nu-varande ban- 86 86 86 86 80 80 80 80
avsnitt

Raseborg 24 24 0 0 0 0
Sjundea 34 34 0 0 0 0
Salo 129 63 63 129 484 482 84 119
-ALTO+ /ALTA/

ALTB banavsnitt 129 63 63 129 484 482 84 119
- Nuvarande

bana, om ALTA / 0 0 0 0
ALTB

Pemar 36 36 36 36 216 146 18 16
S:t Karins 296 296 176 296 848 607 98 128
Abo* 521 521 521 521 1313 1313 1059 1049
-ALTO+ /ALTA/

ALTB banavsnitt 1287 1030 910 1287 3233 2920 1317 1370
- Nuvarande

bana, om ALTA / 125 125 125 125
ALTB

* | Abo finns inga bostadsbyggnader som éverskrider gransvardet invid banan Abo-Tammerfors.
Komplettering av tabell 9.4

Tabellen 6ver bostads- och fritidsbyggnader i bulleromraden har uppdaterats sa att antalet byggna-
der som berérs av trafiken pa banavsnitten Hango-Hyvinge och Abo-Tammerfors har sarskiljts.

Tabell 9.4 i MKB-beskrivningen Bostadsbyggnader som utsatts for en medelljudniva som orsakas av
spartrafik 6ver 55 dB dagtid, fritidsbyggnader i tatorter och utanfor tatorter, vilka utsatts for en me-
delljudniva pa 6ver 45 dB, antal totalt enligt kommun. ALT 0+2050 = alternativ 0+ prognossituation,
ALT A ej mtor = alternativ A utan bullerbekampning, ALT B ej mtor = alternativ B utan bullerbekamp-
ning, ALT A mtor = alternativ A med bullerbekampning, ALT B mtor = alternativ B med bullerbekamp-

ning.
A A D50 b erbeka D
age Ar 2050, ingen bullerbekimpning :

St ALTO ara | Are | ALTOr | ALTA e | ALTBigj [ a0 | ALTB

c=Dyggnade 2050 mtor mtor 0
Esbo 9 4 4 9 43 43 18 18
- ALTO+ / ALTA /
ALTB banavsnitt 9 4 4 9 37 37 12 12
- Nuvarande
bana, om ALTA / 6 6 6 6
ALTB
Kyrkslatt 32 0 0 32 101 101 14 14
- ALTO+ / ALTA /
ALTB banavsnitt 32 0 0 32 97 97 10 10
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Ar 2050 bullerbekimp-

Ar 2050, ingen bullerbekimpning

ning
Bostads-och fri- j ALTB,
tidsbyggnader I, T mtor
- Nuvarande
bana, om ALTA / 4 4 4 4
ALTB
Inga 17 17 8 8 8 8
Vichtis 13 13 65 65 32 32
-ALTO+ / ALTA/
ALTB banavsnitt 0 0 0 0 48 48 15 15
Hang6-Hyvinge
nuvarande banav- 13 13 13 13 17 17 17 17
snitt
Lojo 28 28 145 145 69 69
-ALTO+ /ALTA/
ALTB banavsnitt 0 0 0 0 119 119 43 43
Hang6-Hyvinge
nu-varande ban- 28 28 28 28 26 26 26 26
avsnitt
Raseborg 41 41 8 8 8 8
Sjundea 14 15 1 1 1 1
Salo 93 38 38 93 268 246 94 91
-ALTO+ /ALTA/
ALTB banavsnitt 93 38 38 93 262 240 88 85
- Nuvarande
bana, om ALTA / 6 6 6 6
ALTB
Pemar 29 29 29 29 74 62 27 28
S:t Karins 88 88 58 88 231 172 19 35
Abo* 42 42 42 42 84 84 46 46
- ALTO+ / ALTA/
ALTB banavsnitt 365 242 212 366 952 860 260 274
- Nuvarande
bana, omALTA / 76 76 76 76
ALTB

*| Abo finns inga bostadsbyggnader som 6verskrider riktvardet invid banan Abo-Tammerfors.

2.9.3 Slutsatser

Utan hansyn till bullerbekampning ar konsekvensens betydelse i de flesta kommuner i omradet for
banlinjerna enligt projektalternativen A och B mattligt eller stor negativ. Tagtrafiken minskar pa kust-
banan och konsekvensen &r stor positiv i tre (3) kommuner (i Salo paverkas omradet for kustbanan).
Beddmd som en helhet och kommunvis ar konsekvensen i genomsnitt ringa negativ. 0Om man grans-
kar en teoretisk situation utan bullerbekampning kan bullerkonsekvenserna som helhet ocksa be-
traktas som stora negativa, med beaktande av att antalet exponerade trefaldigas och de totala bul-
lerkonsekvenserna av projektet. Det ar inte mojligt att genomfoéra projektet utan bullerbekampning.

Med bullerbekampning ar betydelsen av konsekvenserna av projektalternativen A och B ringa positiv,
utifran de forandringar i antalet bostads- och fritidsbyggnader jamfort med nulaget som féljer av
beddmningskriterierna.

Den sida av den nuvarande banan pa vilken den nya banan dras har ringa betydelse med avseende pa
bullret, eftersom bosattningen i regel ar fordelad pa bagge sidorna av vagen. De foreslagna
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bullerskdarmarna kan behdva héjas nagot nar den nya banan dras pa den andra sidan av den nuva-
rande banan jamfort med den férlaggningssida som undersoktes i MKB.

Korrigerad bilaga 8 till miljokonsekvensbeskrivningen

Bilaga 8 till miljokonsekvensbeskrivningen har uppdaterats och den utgdér bilaga 8 till denna kom-
plettande rapport: Sjundea ar den enda kommun dar det i alternativ ALTO+ intraffar forandringar i
antalet invanare och byggnader som exponeras for buller. For andra kommuners del sammanfaller
tabell ALTO+ med nuldget, medan siffrorna for Sjundea i nulaget har angetts under tabellen.

2.10 Vibrationer och stomljud

2.10.1 Inledning

| NTM-centralens begaran om komplettering har man i fraga om vibrationer och stomljud begart att
malen for bekampningen av vibrationer och stomljud ska anges och att vibrations- och stomljudzo-
nerna ska presenteras pa kartorna.

Malen for bekampningen av vibrationer och stomljud har behandlats i avsnitt 2.10.2.1. i denna kom-
pletterande rapport. De vibrations- och stomljudzoner som utarbetats for de olika granskningsalter-
nativen beskriver situationen utan sarskilda atgarder for att dampa vibrationer eller stomljud. Zo-
nerna presenteras pa tre kartserier (bilaga 9a - 9c i den kompletterande rapporten), som behandlas
i avsnitt 2.10.2.2.

Texten i detta avsnitt och kartserierna (bilaga 9a - 9c i den kompletterande rapporten) kompletterar
kapitel 10 om bedémningen av vibrationer och stomljud i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.10.2 Komplettering

2.10.2.1 Malen fér bekampning av vibrationer och stomljud

Malet for planeringen av den nya banan ar att stomljuds- och vibrationsnivaerna pa alla exponerade
objekt underskrider riktvardena eller de rekommenderade vardena for dem. Detta efterstravasi prin-
cip med olika lésningar for att dampa vibrationer och stomljud. Dar férhallandena ar allra besvarlig-
ast kan det ocksa bli aktuellt att inl6sa befintliga byggnader.

Pa de banavsnitt som forbattras ska den stérning som jarnvagstrafiken orsakar omgivningen i man
av mojlighet fas att 6verensstamma med rikt-/rekommenderade varden. Minimikravet ar att forhal-
landena nar det galler vibrationer eller stomljud inte ska forsamras jamfort med nulaget.

2.10.2.2 Kartor éver vibrations- och stomljudzoner

I miljokonsekvensbedémningen ar avsikten att beddoma projektets och projektalternativens skadliga
konsekvenser i forsta hand utan lindringsatgarder. Pa kartorna i bilaga 9a - 9 ci den kompletterande
rapporten presenteras vibrations- och stomljudzonerna fér den nuvarande banan samt banlinjerna
enligt alternativen A och B. For vibrationer har pa kartorna angetts zoner for pendlingshastigheter pa
0,3 mm/s (rekommenderat varde for nya bostadsomraden/banor) och 0,6 mm/s (rekommenderat
varde for befintliga bostadsomraden/banor). For stomljud har angetts zoner med 35 dB (riktvarde
for bostads-, fritids- och halsovardsbyggnader) och 45 dB (riktvarde for affarer och kontorsbyggna-
der).

Vibrations- och stomljudzoner har angetts pa kartorna med iakttagande av foljande principer:

Grundforstarkningar:

e Det har antagits att banlinjerna enligt alternativen A och B pa svag mark grundas med nor-
mala geotekniska grundférstarkningsatgarder. Vid grundforstarkningarna ar vibrationszo-
nerna smalare men stomljudzonerna ar bredare an utan grundférstarkningar.

e Det har antagits att den nuvarande banan ar grundad utan grundforstarkningar.



Trafikledsverkets publikationer 55swe/2021 92

Dimensionerade tagtyper:
e Forvibrationer mellan Esbo och Salo:
o Nvarande bana - hoghastighetstag med nuvarande hastighetsbegransningar
o Alternativa dragningar A och B - héghastighetstag med hastigheten 220 km/h

e For vibrationer mellan Salo och Abo:
o Nuvarande bana - 3000 tn godstag med hastigheten 70 km/h
o Alternativa dragningar A och B - 3000 tn godstag med hastigheten 70 km/h

e For stomljud mellan Esbo och Rbo:
o Nuvarande bana - IC-tag med nuvarande hastighetsbegransningar
o Alternativa dragningar A och B - IC-tag med hastigheten 180 km/h

2.10.3 Slutsatser

De kompletteringar som gjorts i fraga om vibrationer och stomljud férandrar inte konsekvensbedém-
ningen i miljokonsekvensbeskrivningen.

2.11 Landskap och kulturmiljo

2.11.1 Inledning
21111 Begaran om komplettering

I NTM-centralens begaran om komplettering kravdes komplettering av regionalt och lokalt varde-
fulla kulturmiljéobjekt och konsekvenserna for dessa. | begaran om komplettering refererades till ut-
latanden och asikter som fanns i miljokonsekvensbeskrivningen. Det regionala ansvarsmuseet for
Egentliga Finland lyfte i sitt utldtande fram att det fortfarande fanns vissa inexaktheter angaende
beaktande av kulturmiljon och benamning av dessa och att alla regionalt och lokalt betydelsefulla
objekt borde beaktas i granskningen. | utldtandet konstaterades ocksa bland annat att det i Littois i
narheten av banan finns objekt som skyddats i planen och inte namnts i materialet. Inte heller de
lokalt vardefulla objekt som presenterats i konsekvensbeskrivningen och kartbilagorna stamde helt
overens med de lokala objekt som finns i Museets informationsportal (MIP).

| begaran om komplettering kravdes ocksa att de sammantagna konsekvenserna med bullerskar-
marna ska bedémas i samband med bedomning av landskapskonsekvenserna. Dessutom kravdes att
ocksa bullerbekampningen presenteras i modellbilderna och pa samma karta som kulturmiljovar-
dena.

2.11.1.2 MKB-beskrivningen

I miljokonsekvensbeskrivningen presenterades en grov genomgang av kanda regionala objekt och de
viktigaste lokala objekten. P& avsnittet mellan Salo och Abo behandlades i miljokonsekvensbeskriv-
ningen de objekt som pa sommaren 2020 i Museets inventeringsportal klassats som nationellt, reg-
ionalt eller lLokalt vardefulla. Pa avsnittet mellan Lojos kommungrans och Salo centrum behandlades
alla de objekt som konstaterats vara kulturhistoriskt vardefulla. De omraden och objekt som marke-
rats i planen har presenterats enligt det som kommunerna har angett under utarbetandet av milj6-
konsekvensbeskrivningen.

2.11.1.3 Komplettering

| den komplettering som nu gjorts har benamningen av de omraden och objekt som presenteras i
landskapskartserien uppdaterats. Sarskild uppmarksamhet har fasts vid benadmningen av lokala ob-
jekt.

| kompletteringen har materialet fran Museets informationsportal (MIP) uppdaterats (hamtat fran
granssnittet 12.4). Efter bedémningen i miljokonsekvensbeskrivningen har informationsportalens
material kompletterats pa flera stallen. Bland annat har material fran byggnadsinventeringen for Lit-
tois beaktats i kompletteringen. Pa avsnittet mellan Lojos kommungrans och Salo centrum har
materialet i museets inventeringsportal inte kompletterats. | kompletteringen har dessutom
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beaktats bland annat de byggnader och omraden som S:t Karins stads i sina planer markerat som
objekt som ska skyddas eller bevaras. Pa banlinjernas omrade har ocksa allt planmaterial vad galler
generalplanerna granskats i sin helhet.

I miljokonsekvensbeskrivningen fanns tre bilder pa broar, Koivulanselkabron i Lojo samt Ahtiala- och
Muurlabron i Salo. Fér bade Ahtiala- och Muurlabron i Salo har bullerbekampning, till skillnad fran
vad som konstateras i begaran om utlatande, redan markerats i form av genomskinliga bullerrack. |
kompletteringen uppdaterades bilden for Koivulanselkabron i Lojo sa att det i bilden pa samma satt
som i andra visualiseringsbilder av broar placerats genomskinliga bullerrack. | kartserien fér bedém-
ning av landskapskonsekvenser (bilaga 10 till den kompletterande rapporten) lades den planerade
bullerbekdampningen till sa att materialet gjordes allmannare i enlighet med noggrannhetsnivan i
MKB-forfarandet. | konsekvensbeddémningen i miljokonsekvensbeskrivningen har de konsekvenser
som den planerade bullerbekampningen har for landskap och kulturmiljéer beaktats i enlighet med
noggrannhetsnivan i MKB-forfarandet. Bullerbekampningens konsekvenser har beskrivits tydligare i
kapitel 2.11.2.1i denna kompletterande rapport.

Komplettering av bedémningarna har gjorts i tabellform, férutom den allmanna bedémningen av bul-
lerbekampningen, sa att alla de omradeshelheter som behandlats i miljokonsekvensbeskrivningen
och som kompletterats enligt det som anges ovan bedémts pa nytt i fraga om det material som kom-
pletterats. | bedémningen har bade kompletteringar och slutsatser fér omradeshelhetens totala be-
démning beskrivits.

2.11.2 Komplettering

Kommun/om- Projek- | Beskrivning Konsekvenser for omradet i fraga
rade talter- | och behov av

nativ komplette-

ring

Lojo
Koivulanselka- | AochB | Genomskin- Trots att jarnvagsbron gar parallellt med korridoren for motorvag E18
Karnais -omra- liga bullerrack | vid stranden och pa vagbron genom landskapet forstarker den nya
det lagts till i vi- langa jarnvagsbron landskapseffekterna betydligt (bifogad bild). Land-

Banan gar dver

sualiserings-
bilden. | andra

skapskonsekvensernas betydelse framhavs av fritidsbosattningen vid
stranderna samt insjéomradets kulturella drag inklusive strandakrarna.

Koivunselka visualise- P& akrarna splittrar banavsnitten pa vallarna landskapet i mindre hel-
léngs en lang ringsbilder heter och ger upphov till en visuell och funktionell barriareffekt. | fraga
bro (bilaga 10, som presen- om betydelsen ar landskapskonsekvenserna vid Koivulanselka mattliga
karta 6). terats i miljo- aven om de 6ppna vyerna i huvudsak bevaras. Det genomskinliga bul-

konsekvens- lerracket pa jarnvagsbron dkar inte den visuella barrigreffekten mark-
S.155i MKB-be- beskrivningen | bart.
skrivningen. (Ahtiala och

Muurla omra-

denai Salo)

fanns redan
genomskinliga
bullerrack.
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Kommun/om-
rade

Projek-
talter-
nativ

Beskrivning
och behov av
komplette-
ring

Konsekvenser fér omradet i fraga

KOIVULANSEL

AN SILTA

Salo

Veikkolaomra- Beddmningen | | hela bylandskapet sker stora forandringar.

det (Su- av konsekven- | | synnerhet pa 6stra sidan av Veikkola by gar banlinjen parallellt med

omusjarvi) serna for om- | motorvagens trafikkorridor, vilket a ena sidan lindrar de sammantagna
radet har upp- | konsekvenserna av korridorerna, men a andra sidan leder till att ett dif-

Mellan Su- daterats i fust landskapsrum uppstar mellan banorna. Trots att foréandringarna i

omusjarvi och
Lahnajarvi gar
banan huvud-
sakligen pa en
vall genom Ve-
ikkola byland-
skap

(bilaga 10, karta
10).

S. 157 i MKB-be-
skrivningen.

fraga om be-
doémningstex-
ternaom lo-
kalt vardefulla
kulturmiljoer,
eftersom de
inneholl mot-
stridigheter.

bylandskapet ar stora bedéms konsekvenserna fér byomradet vara
mattliga. Pa omradet finns inga nationella kulturvarden eller kulturvar-
den pa landskapsniva, men den lokalt vardefulla skolbyggnaden ham-
nar under banan.

Muurlaomrade

| Muurla gar ba-
nan langs en
bro och en vall
genom odlings-
dalen (bilaga 10,
karta 13). Omra-
det ar en land-
skapsmassigt
vardefull kul-
turmiljo.

S. 159 i MKB-be-
skrivningen.

AochB

Bedomningen
av konsekven-
serna for om-
radet har upp-
dateratsii
fraga om bar-
riareffekten
som bron or-
sakar. | visua-
liseringsbil-
den finns re-
dan fran tidi-
gare genom-
skinliga bul-
lerrack for
bron.

| dalens Gstra del gar banan léangs en 1,5 kilometer lang och som mest
cirka 15 meter hog bro. Muurlanjoki och Kaukolantie gar under bron. |
dalens vastra del dras banan langs en 5-9 meter hog vall.

Banan skar genom den landskapsmassigt och kulturhistoriskt varde-
fulla odlingsdalen séder om Muurla. Den hoga bron leder till en stor for-
andring i landskapet. Pa broavsnittet bevaras dock det 6ppna land-
skapsrummet delvis, eftersom brons dack kommer sa hogt 6ver havsy-
tans niva. En barriareffekt uppstar, men den ar inte stor. Barriareffek-
tens inverkan beror pa hur bron sist och slutligen forverkligas. Pa av-
snitten med vallar splittrar banan landskapet i mindre helheter och ger
upphov till en visuell och funktionell barriareffekt.

| det 6ppna landskapet har banlinjen vidstrackta konsekvenser. | s6der
syns férandringen anda fran Kiskontie och i norr fran granserna av Mu-
urla bycentrum. Landskapsstrukturellt skiljer banan at bycentrumen i
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Kommun/om-
rade

Projek-
talter-
nativ

Beskrivning
och behov av
komplette-
ring

Konsekvenser fér omradet i fraga

Konsekven-
serna for Mu-
urlaomradet
har lagts till i
sammanfatt-
ningen om
konsekven-
serna for
Saloomradet.

Muurla, Kistola och Kaukola och det landskap som traditionellt haft
starkt samband till dessa.

Landskapsom-
radet vid Us-

kela- och Halik-

koadalarna

Det planerade
dubbelsparet
dras vaster om
Salo tatort och
soder om det

nuvarande spa-
ret. Nastan hela

dubbelsparet
gar genom de
nationellt var-
defulla land-

skapsomradena

Uskela- och

Halikkoadalarna
(bilaga 10, karta

15-16).

S.161-164 i
MKB-beskriv-
ningen.

AochB

Objekt fran
museets in-
ventering-
sportal och
Salos plan-
material har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

Inom landskapsomradet vid Uskela- och Halikkoadalar finns byggda
kulturmiljpomraden, bade sddana som &r av riksintresse och sadana
som ar vardefulla pa landskapsniva, vardefulla skyddade byggnader pa
landskapsniva, genom en sarskild lag skyddade byggnadsarvsobjekt,
omraden och objekt som enligt generalplanen ska skyddas eller beva-
ras, vardeobjekt i enlighet med museets inventeringsportal och fasta
fornl@amningar.

| miljokonsekvensbeskrivningen konstateras felaktigt att Halikkoada-
lens kulturlandskap i Halikko centrums delgeneralplan markerats som
vidstrackt byggnadsskyddsomrade. Det ar fraga om ett i landskapspla-
nen markerat betydelsefullt byggt kulturmiljbomrade.

Vid stallet dar bron gar 6ver Halikko &, som ar en byggd kulturmiljé av
riksintresse, Halikko kyrkoregion, byggs for dubbelsparet en separat bro
pa sodra sidan av den nuvarande bron. De mest vardefulla objekten vid
astranden ar tva gamla broar och hembygdsmuseet pa norra sidan av
den nuvarande bron. Byggandet av den nya bron och sparet paverkar inte
dessa objekts varden, och fran objekten 6ppnas inte sddana vyer for vilka
konsekvenserna av en ny bro skulle vara stérre an ringa. For bron 6ver
an behovs bullerbekdmpning mot norra sidan, vilket kan férandra den
nuvarande brons utseende. Omradet séder om jarnvagen och akeromra-
det 6ster om Halikkoa har i generalplanen markerats som byggnads- och
kulturhistoriska miljoer. Byggandet av dubbelsparet och bron har land-
skapsmassiga konsekvenser for omradet.

Véaster om Rikalanmaki dras jarnvagen genom ett 6ppet akerlandskap.
Dragningen av dubbelsparet férandrar landskapsbilden i jarnvagens
omedelbara naromgivning, men i de fjarran vyerna skapar dubbelsparet
inte nagra sarskilda forandringar eftersom jarnvagen redan idag ar en
integrerad del av landskapet. Behovet av bullerbekampning kan ha ne-
gativa konsekvenser for de 6ppna akervyerna bade pa vastra sidan av
Rikalanmaki och dkeromradet pa vastra sidan av Mahtimiehentie. Enligt
materialet i museets inventeringsportal finns det pa bada sidor om
Mahtimihientie, dar banan kommer att dras, ett lokalt och bygghistoriskt
vardefullt objekt, men vid granskning av flygbilder syns inga objekt dar.
Langst soderut pa Kihinens bostadsomrade norr om bandragningen
finns lokalt och landskapsmassigt vardefulla byggnader. Byggandet av
dubbelsparet och den planerade bullerbekdmpningen kan paverka den
vy som Oppnar sig fran byggnadernas gardsplaner.

Halikko stationsbyggnad i Hirvikallio s6der om jarnvagen har forstorts i
en brand. Av stationsbyggnaden finns endast stenfoten kvar. | narheten
av den finns en depdbyggnad kvar. Stationens magasin har rivits redan
tidigare i samband med att kustbanan flyttades nagot. Det planerade
dubbelsparet dras séder om det nuvarande sparet. Bullerskdrmning be-
hovs pa vardera sidan av banan. De konsekvenser som dragningen av
dubbelsparet och byggandet av eventuella bullerskarmar kan ha for
stationsomgivningen kan anses vara ringa, eftersom stationen redan har
forstorts och magasinen rivits.

Vid Vassilantie norr om Halikko stationsomgivning finns det bosattning.
Omradet har i Halikko centrums delgeneralplan markerats som smahus-
dominerat bostadsomrade, dar miljon ska bevaras. Kaunela gards
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Kommun/om-
rade

Projek-
talter-
nativ

Beskrivning
och behov av
komplette-
ring

Konsekvenser fér omradet i fraga

huvudbyggnad har varderats som lokalt vardefull och 6vriga byggnader
har enligt museets inventeringsportal bl.a. landskapsmassigt och bygg-
nadshistoriskt varde. Byggandet av dubbelsparet och bullerbekamp-
ningen har lokala negativa konsekvenser fér vyerna som 6ppnar sig s6-
derut fran bosattningen. Det uppstar aven konsekvenser for det lokalt
vardefulla Halikko stations forna andelslag som ligger vid Gamla Abové-
gen. Andelslaget ligger i dubbelsparets omedelbara narhet, men byggna-
den kan mojligtvis bevaras. Konsekvenserna for andelslaget preciseras
under féljande planeringsfaser. Vaster om det forna andelslaget, i Tunila,
kommer det att uppsta negativa konsekvenser for vyn som Gppnar sig
norrut fran en byggnadshistoriskt vardefull byggnads gardsplan.

Vaster om Halikko stationsomgivning dras dubbelsparet i en 6ppen
adalsomgivning. Dubbelsparet dras genom en tunnel vid den sa kallade
Tunnelimaki, som i landskapet urskiljs som en bergsrygg med skarpa
konturer. Tunneln skulle byggas pa sodra sidan av den nuvarande jarn-
vagstunneln. Den nya tunnelns 6ppning kommer att synas i det 6ppna
landskapet fran akeromradena bade 6ster och vaster om Tunnelimaki,
men for landskapet ar konsekvenserna endast ringa, eftersom tunneln
kommer att ligga bredvid den nuvarande tunneln. Konsekvenserna for
narliggande bosattning ar negativa. Pa vastra sidan i dubbelsparstun-
nelns omedelbara narhet finns en enligt museets inventeringsportal hi-
storiskt vardefull, pa 1920-talet byggd, byggnad som kommer att hamna
i vagen for byggandet av dubbelsparet.

Efter att jarnvagen gatt under Gamla Abovégen kommer jarnvagen att
ligga i Suomela gards omedelbara narhet. For att bygga dubbelsparet
skulle det var nodvandigt att riva eller flytta atminstone en del av gar-
dens byggnader, vilket skulle ha stora negativa konsekvenser for gards-
helheten.

Kompletteringen av beddmningen férandrar inte storleken av de konse-
kvenser som bedémts fér omradeshelheten. Som helhet skapar byg-
gandet av dubbelsparet mattligt negativa konsekvenser for det nation-
ellt vardefulla landskapsomradet vid Uskela- och Halikkoadalar. Storsta
delen av dubbelsparet dras genom en 6ppen omgivning dar den nuva-
rande banlinjen ar en integrerad del av landskapsbilden och dar byg-
gandet av dubbelsparet endast har ringa negativa konsekvenser. For
nagra lokalt vardefulla byggnadsarvsobjekt blir konsekvenserna
mycket negativa i och med att byggnaderna hamnar under byggarbetet
eller i dess omedelbara narhet. De fasta fornlamningarna utsatts for
mattliga eller stora negativa konsekvenser beroende pa om banlinjen
dras genom ett fornlédmningsomrade eller vid sidan av en fornlamning.

Hajalaomradet

Det separata
avsnittet i pro-
jektalternativ A
ligger i Hajala
pa ett nationellt
vardefullt land-
skapsomrade,
Uskela- och
Halikkoadalar
(bilaga 10 karta
16). Dubbelspa-
ret har plane-
rats séder om
det nuvarande
sparet.

Objekt fran
museets in-
ventering-
sportal och
material om
byggd kultur-
miljo fran ut-
kastet till Ha-
jala bygene-
ralplan har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

Pa 6stra sidan av Hajala stationsomgivning gar banan genom ett bol-
jande akeromrade som gransar mot skogsryggar med klara konturer.
Dubbelsparet forandrar inte namnvart den 6ppna akeromgivningens
nuvarande landskapsbild, men eventuell bullerbekampning kan bryta
vyerna i det 6ppna landskapet. Dragningen av jarnvagsbron och vagen
andras sa att den nya bron kommer att ligga 6ster om den nuvarande.
Forandringen syns fran narliggande bostadsbyggnaders gardar. | utkas-
tet till Hajala bygeneralplan har den forna backstugan som ligger nagot
langre bort i backen markerats som ett landskapsmassigt vardefullt ob-
jekt. Enligt museets inventeringsportal har vissa av byggnaderna nara
banlinjen lokalt, historiskt eller byggnadshistoriskt varde.

| Hajala stationsomgivning dras dubbelsparet séder om det nuvarande
sparet, langre bort fran stationen och byvagen. Hajala station (hallplats)
har i Hajala bygeneralplan markerats som ett landskapsmassigt varde-
fullt objekt. Dessutom har flera av byggnaderna pa byvagen beaktats
som vardefulla objekt i bygeneralplanen. De gamla byggnaderna i stat-
ionsomgivningen kommer att bevaras, men bade pa den forna stationens
och byvagens omrade forandrar bullerbekampningen 6ppenheten i vy-
erna mot norr och séder. Anvandningen av omradet férandras inte.
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Kommun/om-
rade

Projek-
talter-
nativ

Beskrivning
och behov av
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Konsekvenser fér omradet i fraga

S.167-168 i
MKB-beskriv-
ningen.

Vaster om stationsomgivningen i Hajala dppnar sig landskapet till en
bred dal dér det dominerande elementet ar den nord-sydliga bron, inklu-
sive vallarna, som gar éver jarnvagen. Vagarrangemangen har planerats
sa att bron byggs pa dstra sidan av den nuvarande bron. Férandringen
syns vitt i landskapet, men konsekvenserna ar inte sarskilt stora, ef-
tersom det redan i dag gar en bro éver jarnvagen.

Hajalas omgivning, som ar ett nationellt vardefullt landskapsomrade
utsatts totalt for mattliga negativa landskapsmassiga konsekvenser.
De objekt som lagts till i bedomningen forandrar inte konsekvenserna
for omradeshelheten. Dubbelsparet dras sdder om det nuvarande spa-
ret och det sker andringar i vagarrangemangen. Eventuell bullerbe-
kampning kan bli ett mycket synligt element i omradets landskapsbild.
Det blir inga direkta konsekvenser fér den byggda kulturmiljons varden i
omradet.

Véaster om bron som gar 6ver jarnvagen dras dubbelsparet genom ett
stort 6ppet odlingslandskap dar det inte behdvs bullerbekampning. Vi-
dare vasterut gar banlinjen i anslutning till Gamla Abovégen. Vid vagen
finns det med Stora Strandvagen forknippade nationellt vardefulla
Stromperin kestikievari, som norr om jarnvagen ligger i dess omedel-
bara narhet. Gastgiveriet har skyddats i byggnadsskyddslagen. Sett fran
gastgiveriet dras dubbelsparet bakom den nuvarande banan, vilket in-
nebar att det nationellt vardefulla objektet inte utsatts for skadliga
konsekvenser. Pa jarnvagens norra sida, nara den, vid Gamla Abovégen
finns Valjala som i Hajala bygeneralplan markerats som lokalt varde-
fullt och Kaantela som markerats som landskapsmassigt vardefullt
byggt kulturmiljoobjekt. Dessa objekt kan bevaras. Pa stdra sidan i jarn-
vagens omedelbara narhet ligger Ilolas enligt museets inventeringspor-
tal historiskt vardefulla forna bostadshus for obesuttna. Detta objekt
kommer att ge plats for byggandet av dubbelsparet. Konsekvenserna
for objektet ar stora negativa.

Hajalaomradet

Det separata
avsnittet i pro-
jektalternativ B
ligger i Hajala
pa ett nationellt
vardefullt land-
skapsomrade,
Uskela- och
Halikkoadalar
(bilaga 10 karta
16). Dubbelspa-
ret har plane-
rats séder om
det nuvarande
sparet.

S. 173 i MKB-be-
skrivningen.

Objekt fran
museets in-
ventering-
sportal och
material om
byggd kultur-
miljo fran ut-
kastet till Ha-
jala bygene-
ralplan har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

Utratningen innebar att banlinjen viker av fran den nuvarande banlinjen
pa det 6ppna akeromradet 6ster om Hajala. Banlinjen skar genom
skogsdungarna som finns séder om den nuvarande banlinjen.

Terrangskarningarna kommer att synas fran de 6ppna dkeromradena
kring skogsdungarna. Platsen for bron och vagen som gar 6ver jarnva-
gen flyttas drygt 200 meter Osterut, vilket leder till forandringar i land-
skapsbilden for den narliggande bosattningen.

Banlinjen flyttas fran stationsomgivningen och bygatan i Hajala langre
soderut. Fran bygatan kommer banlinjen att synas i utsikten mot soder
vid den s6dra kanten av akeromradet som har en skogbevuxen bergsrygg
som bakgrund. Séder om banlinjen, i dess narhet, ligger i Kuusela och
Maenala objekt som enligt museets inventeringsportal har byggnadshi-
storiskt varde, och lite narmare ligger Ylistalo torp som varderats som
lokalt vardefullt. Byggatgarderna nar inte dessa objekts gardar, men
byggandet av dubbelsparet skapar stora landskapsmassiga férand-
ringar i vyerna norrut.

Hajalas omgivning, som ar ett nationellt vardefullt landskapsomrade ut-
satts totalt for mattligt negativa konsekvenser. De objekt som lagts till i
bedémningen forandrar inte konsekvenserna for omradeshelheten.
Banlinjen flyttas fran Hajala stationsomgivning och byvag séderut och
det sker andringar i vagarrangemangen, vilka med tanke pa omradets
landskapsbild ar mycket synliga. Omradets kulturvarden kommer inte att
utsattas for direkta konsekvenser, men det sker en stor forandring i den
gamla stationsomgivningens karaktar da tagen inte langre gar bredvid
stationsomgivningen.

Vaster om bron som gar éver jarnvagen dras dubbelsparet genom ett
stort Oppet odlingslandskap dar det inte behdvs bullerbekampning.
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Vidare vasterut gar banlinjen i anslutning till Gamla Abovagen. Vid
vagen finns det med Stora Strandvagen forknippade nationellt varde-
fulla Strémperin kestikievari, som ligger norr om jarnvagen i dess ome-
delbara narhet. Gastgiveriet har skyddats i byggnadsskyddslagen. Sett
fran gastgiveriet dras dubbelsparet bakom den nuvarande banan, vilket
innebar att det nationellt vardefulla objektet inte utsatts for skadliga
konsekvenser. Pa jarnvagens norra sida, nara den, langs Gamla Rbova-
gen finns Valjala som i Hajala bygeneralplan markerats som lokalt var-
defullt och Kaantela som markerats som landskapsmassigt vardefullt
byggt kulturmiljdobjekt. Dessa objekt kan bevaras. Pa sédra sidan i jarn-
vagens omedelbara narhet ligger Ilolas enligt museets inventeringspor-
tal historiskt vardefulla forna bostadshus for obesuttna. Detta objekt
kommer att ge plats for byggandet av dubbelsparet. Konsekvenserna
for objektet ar stora negativa.
De totala kon- A | bedom- Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon i Saloomradet &r totalt
sekvenserna ningen har sett i fraga om omfattningen stora negativa. Banlinjen som kommer att
for Saloomra- komplette- ga genom den nya terrangkorridoren dster om Salo tatort kommer att
deti alternativ ringar i be- ligga pa tva landskapsomraden som ar vardefulla pa landsniva. Pa av-
A domningen av | snittensomdras genom den nya terrangkorridoren kommer banlinjen att
konsekven- ge upphov till framst mattliga landskapsmassiga konsekvenser, i syn-
serna for nerhet pa de omfattande dkeromradena. Det blir stora negativa land-
Saloomradet skapsmassiga konsekvenser av utvidgningen i Uskela- och Halikkoada-
beaktats. lar, dar landskapsomradet Muurla, som &r vardefullt pa landskapsniva,
ligger. Banlinjen ger upphov till negativa konsekvenser for ett nationellt
vardefullt bergsomrade. Kulturvardena av Uskela kyrkbacke och Luk-
karinmaki fororts bosattningsomrade, som utgor byggd kulturmiljé av
riksintresse, utsatts for stora negativa konsekvenser. Vardefullt bygg-
nadsbestand maste rivas.
Véaster om Salo tatort kommer dubbelsparet nastan helt och hallet att
ligga pa de nationellt vardefulla landskapsomradena vid Uskela- och
Halikkoadalar, dar konsekvenserna for landskapsbilden stallvis kommer
att vara mattliga. Stora negativa konsekvenser uppstar for fornlamning-
arnai det aldsta kulturskiktet pa Halikkoadals omrade. Det uppstar stora
negativa konsekvenser for vissa lokalt vardefulla byggda kulturmiljoer,
men for majoriteten av den byggda kulturmiljon blir det inga direkta kon-
sekvenser.
De totala kon- B | bedom- Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon i Saloomradet ar totalt
sekvenserna ningen har sett i fraga om omfattningen stora negativa. Banlinjen som kommer att
for Saloomra- komplette- ga genom den nya terrangkorridoren 6ster om Salo tatort kommer att
deti alternativ ringar i be- ligga pa tva landskapsomraden som ar vardefulla pa landskapsniva. Pa
B ddémningen av | avsnitten som dras genom den nya terrangkorridoren kommer banlinjen
konsekven- att ge upphov till framst mattliga landskapsmassiga konsekvenser, i
serna for synnerhet pa de omfattande akeromradena. Det blir stora negativa land-
Saloomradet skapsmassiga konsekvenser av utvidgningen i Uskela- och Halikkoada-
beaktats. lar, dar landskapsomradet Muurla, som ar vardefullt pa landskapsniva,

ligger. Banlinjen ger upphov till negativa konsekvenser for ett nationellt
vardefullt bergsomrade. Kulturvardena av Uskela kyrkbacke och Luk-
karinmaki fororts bosattningsomrade, som utgor byggd kulturmiljé av
riksintresse, utsatts for stora negativa konsekvenser. Vardefullt bygg-
nadsbestand maste rivas.

Véaster om Salo tatort kommer dubbelsparet nastan helt och hallet att
ligga pa de nationellt vardefulla landskapsomradena vid Uskela- och
Halikkoadalar, dar konsekvenserna for landskapsbilden stallvis kommer
att vara mattliga. Stora negativa konsekvenser uppstar for fornlamning-
arnaidet aldsta kulturskiktet pa Halikkoadals omrade. | och med att dub-
belsparet byggs forandras landskapsbilden pa Hajalaomradet och det
sker en stor férandring i den gamla stationsomgivningens karaktar da
tagen inte langre gar bredvid stationsomgivningen. Det uppstar stora ne-
gativa konsekvenser for vissa lokalt vardefulla byggda kulturmiljéer,
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men for majoriteten av den byggda kulturmiljon blir det inga direkta kon-
sekvenser.

Pemar
Omradet mel- Aoch B | Objekt fran For den 6ppna odlingsdalen leder byggandet av dubbelsparet soder om
lan Salos museets in- det nuvarande sparet till endast ringa konsekvenser for landskapsbil-
kommungrans ventering- den. Enskilda byggnader med byggnadshistoriskt och miljomassigt
och motorva- sportal har varde ligger pa omradet, men de ligger i regel pa dver 200 meters av-
gen lagts till pa stand fran banlinjen.

kartorna och
Banlinjen dras beaktats ibe- | Oster om motorvdgen behdvs det for banlinjen bullerbekdmpning i nar-
fran kommun- démningen. heten av bosattningen, vilket kan ha negativa konsekvenser for omra-
gransen mellan dets landskapsbild. Nagra av byggnaderna pa omradet har byggnadshi-
Salo och Pemar storiskt och miljomassigt varde.
vasterut fram
till omradet vid
Abo motorvag
genom en Op-
pen odlingsdal
som gari
samma riktning
som banan (bi-
laga 10, karta
17).
S.170-171,175-
177 i MKB-be-
skrivningen.
Kevolaomradet | A Objekt fran Fran Perala och Alastalo byggnadsomrade i Maki syns banlinjen i vyerna

museets in- mot sdder. Perala och Maki gardar har varderats som lokalt vardefulla.
| omradet vas- ventering- Eventuell bullerbekampning paverkar dessa vyer negativt, men utéver
ter om Abo mo- sportal har det har byggandet av dubbelsparet endast ringa konsekvenser. P& jarn-
torvag gar ban- lagts till pa vagens sodra sida langs Vierustie finns det en enligt museets invente-
linjen forst ge- kartorna och ringsportal en lokalt vardefull byggnad och fyra andra som har histo-
nom ett slutet beaktats i be- | riskt varde. Férutom Abo Karis jarnvagsstation (Kevola hallplats), som
skogsomrade, démningen. ligger soder om jarnvagen, ligger alla dessa byggnader sa att det mellan
darefter det deras gardsplaner och jarnvagen blir skog och saledes 6ppnas det inga
halvoppna om- vyer till jarnvagen och inga namnvarda konsekvenser asamkas. Dare-
radet som bil- mot utsatts Kevola hallplats, som har historiskt, byggnadshistoriskt och
das av Perala miljomassigt varde, for stora negativa konsekvenser i och med att
och Alastalo byggnaden hamnar under dubbelsparet.
byggnadsgrup-
per samt vidare Da banlinjen gatt dver Kevolantie (Stora Strandvagen) kommer den till
genom det det lagsta stallet av den pa den 6ppna dalen i Kevola. | omradet ar de
Oppna omradet i gamla gardarna, sa som Isotalo, Penttilg, Alastalo, Ylistalo och Keski-
Kevola (bilaga talo, fasta punkter som reser sig fran dalen i landskapet. Byggandet av
10 karta 17). dubbelsparet ger endast upphov till ringa konsekvenser for helheten
Dubbelsparet som bildas av odlingsdalen och de omgivande gamla lokalt vardefulla
dras soder om gardarna.
det nuvarande
sparet.
S.169 i MKB-be-
skrivningen.
Kevolaomradet | B Objekt fran Vid byggnadsomradet Perdla och Alastalo i Maki ska en utratning enligt

| omradet vas-
ter om Abo mo-
torvag gar ban-
linjen forst ge-
nom ett slutet
skogsomrade,
darefter det
halvéppna

museets in-
ventering-
sportal har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

planerna goras sa att banan kommer narmare Peralas och Alastalos
byggnader. Da banan kommer narmare bosattningen blir den mer domi-
nerande. Perald och Maki gardar har varderats som lokalt vardefulla.
Konsekvenserna ar i omfattning mattliga negativa. Pa jarnvagens sodra
sida langs Vierustie finns det en enligt museets inventeringsportal lo-
kalt vardefull byggnad och fyra andra som har historiskt varde. Foru-
tom Abo Karis jarnvagsstation (Kevola hallplats), som ligger séder om
jarnvagen, ligger alla dessa byggnader sa att det mellan deras gard och
jarnvagen blir skog och saledes 6ppnas det inga vyer till jdrnvagen och
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omradet som inga namnvarda konsekvenser asamkas. Ddremot utsatts Kevola hall-

bildas av Perala plats, som har historiskt, byggnadshistoriskt och miljémassigt varde,

och Alastalo for stora negativa konsekvenser ifall den i och med att den ligger val-

byggnadsgrup- digt nara dubbelsparet maste ge plats for byggatgarderna.

per samt vidare

genom det Da banlinjen gatt 6ver Kevolantie (Stora Strandvagen) kommer den till

Oppna omradet i den 6ppna dalen i Kevola. | omradet ar de gamla gardarna, sasom Iso-

Kevola (bilaga talo, Penttila, Alastalo, Ylistalo och Keskitalo, fasta punkter som reser

10 karta 17). sig fran dalen i landskapet. Det har planerats att banlinjen ska ratas ut
sa att den kommer langre séderut an den nuvarande linjen. Det har dven

S.174-175i planerats att de broar som gar 6ver banlinjen flyttas langre séderut.

MKB-beskriv- Den helhet som bildas av odlingsdalen och de omgivande gamla lokalt

ningen. vardefulla gardarna kommer att bevaras, men flyttningen av banlinjen
och bron ger upphov till féréandringar i landskapsbilden pa Kevolaomra-
det. Forandringarna kan anses vara mattliga. Nara banlinjen i omradet
Iso-Heikonen finns en lokalt vardefull och byggnadshistoriskt varde-
fulla byggnader, vilka kan utsattas for landskapsmassiga konsekvenser.

Pemaradalen Aoch B | Objekt fran Vid Kriivari bostadsomrade, dar dubbelsparet dras vaster om det nuva-

och Pemar museets in- rande sparet, behdvs bullerbekampning som lokalt paverkar de 6ppna

jarnvagsstat- ventering- vyerna som dppnar sig fran dkeromradet. Akeromradet i fraga ar dock

ionsomgivning sportal och inte landskapsmassigt vardefullt. Nara banlinjen Kriivari ligger en histo-

material fran riskt och miljomassigt vardefull byggnad. Vyerna fran byggnadens

Banlinjen tan- generalpla- gardsplan till jarnvagen och vidare till akeromradet &r begransade.

gerar Pemar nerna har

jarnvdagsstation, lagts till pa Vid Hanhijoentie, som ligger pa jarnvagens 6stra sida norrut fran Krii-

som ar en kartorna och vari, finns enligt museets inventeringsportal miljomassigt och historiskt

byggd kultur- beaktats ibe- | vardefulla byggnader. Byggandet av dubbelsparet paverkar den av

miljo av riksin- démningen. dessa byggnader som ligger ndrmast jarnvagen i och med att garden

tresse (bilaga angransar mot jarnvagen.

10, karta 18).

Banlinjen gar Manga av byggnaderna i Pemar stationsomgivning ar skyddade. Bygg-

over Pemar a atgarderna ndr inte omradet dar jarnvagsstationsbyggnaderna finns

vaster om Pe- och inga byggnader behdver rivas. Bullerbekampningsbehovet mellan

mar jarnvags- jarnvagen och stationsbyggnaderna paverkar omradets 6ppna karaktar.

station. Forandringarna kan anses vara mattligt negativa.

S.170-171,175i Landskapsmassiga konsekvenser kan uppsta i den sydligaste delen av

MKB-beskriv- det lokalt vardefulla bostadsomradet vid Postikuja och Tiilitehtaantie

ningen. som finns norr om Pemar jarnvagsstation. Postikujaomradet har i Vista
delgeneralplan markerats som ett omrade som domineras av fri-
stdende smahus dar miljon ska bevaras. Pa bade bostadsomradet vid
Tiilitehtantie och bostadsomradet vid Postikuja finns enligt museets in-
venteringsportal bland annat lokalt, landskapsmassigt och byggnadshi-
storiskt vardefulla byggnader.

Toikkala och A Objekt fran Pa sodra sidan i narheten av banlinjen i Toikkala ligger den lokalt varde-

omradet pa museets in- fulla Kasvala gard. Ungefar 250 meter norrut fran banlinjen ligger ocksa

dess vastra ventering- den lokalt vardefulla Alastalo gard och i Toikkala finns dven andra

sida sportal har byggnader av byggnadshistoriskt och miljdmassigt varde.

| Toikkala gar
banlinjen ge-
nom en 6ppen
akeromgivning
som ar ett nat-
ionellt varde-
fullt landskaps-
omrade. Dub-
belsparet dras
s6der om det
nuvarande spa-
ret (bilaga 10,
karta 18).

lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

Byggandet av dubbelsparet paverkar Toikkalaomradet negativt, framst i
form av ringa landskapsmassiga konsekvenser for byggnadsarvsobjek-
ten. Kasvala gard ligger nara det nuvarande sparet och i och med det
planerade dubbelsparet kommer jarnvagen att dras i gdrdens omedel-
bara narhet, vilket ger upphov till stora landskapsmassiga konsekven-
ser. Byggnaderna maste troligtvis inte ge plats for byggatgarderna.

Bergsskarningen genom en skogsholme i Vuohimaentieomradet blir
bredare nar dubbelsparet byggs, vilket syns i skogsholmens naromgiv-
ning. Vuohimdentie bro som gar 6ver jarnvagen flyttas till 6stra sidan
av den nuvarande bron, som ocksa syns i naromgivningen.

Efter Toikkala kurva dras banlinjen fram till kommungransen mellan
Pemar och S:t Karins genom ett 6ppet akeromrade som omges av skog-
bevuxna bergsryggar. Villistentie bro som gar 6ver jarnvagen ar ett
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S.171i MKB-be- synligt element i landskapet. Séderut fran bron finns enligt museets in-
skrivningen. venteringsportal byggnader som har byggnadshistoriska och milj6-
massiga varden. Fran dessa objekt ar det 6ver 200 meter till banlinjen,
vilket innebar att eventuella landskapsmassiga konsekvenser kan an-
ses vararinga.
Byggandet av dubbelsparet ger inte upphov till nagra némnvarda kon-
sekvenser for landskapet i den 6ppna akeromgivningen. Vid bosatt-
ningen i Kauhainen behdvs bullerbekdmpning, vilket kan medféra kon-
sekvenser for de 6ppna vyerna.
Toikkala och B Objekt fran Pa norra sidan i narheten av banlinjen i Toikkala, vid den planerade ut-
omradet pa museets in- ratningen, ligger lokalt vardefulla Kasvala gard. | Toikkala finns aven
dess vastra ventering- andra byggnader av byggnadshistoriskt och miljdmassigt varde.
sida sportal har
lagts till pa Byggandet av dubbelsparet paverkar Toikkalaomradet negativt, framst i
| Toikkala gar kartorna och form av ringa landskapsmassiga konsekvenser for byggnadsarvsobjek-
banlinjen ge- beaktats ibe- | ten. Lokalt vardefulla Kasvala gard ligger mellan det nuvarande sparet
nom en dppen démningen. och det planerade dubbelsparet sa att byggatgarderna inte hotar
akeromgivning gardshelheten, men for landskapsbilden ar konsekvenserna stora.
som ar ett nat-
ionellt varde- Banlinjen skar genom Huitlanmaki skogsdunge i 6st-vastlig riktning. |
fullt landskaps- Huitlanmaki far bostadsbyggnader och andra byggnader ge vika for
omrade. Enligt byggatgarderna. Vid Vuohimaentie bor en ny bro byggas 6ver banlinjen.
planerna ska Skarningen for bankorridoren i Huitlanmaki syns i de omgivande 6ppna
utratningen go- omradena och paverkar Huitlanmakis struktur.
ras sa att den
nya banlinjen Efter Toikkala kurva dras banlinjen fram till kommungransen mellan
flyttas soderut Pemar och S:t Karins genom ett 6ppet dkeromrade som omges av skog-
fran den nuva- bevuxna bergsryggar. Villistentie bro som gar Gver jarnvagen ar ett syn-
rande banlinjen. ligt element i landskapet. S6derut fran bron finns enligt museets inven-
(bilaga 10, karta teringsportal byggnader som har byggnadshistoriska och miljémassiga
18). varden. Fran dessa objekt ar det 6ver 200 meter till banlinjen, vilket in-
nebar att eventuella landskapsmassiga konsekvenser kan anses vara
S.176-177i ringa.
MKB-beskriv-
ningen. Oster om kommungransen viker banlinjen av fran den nuvarande linjen
s& att den gar direkt vasterut. Andringen av linjen férandrar landskaps-
bilden. Vid bosattningen i Kauhiaiinen och Vehkamaki behovs bullerbe-
kampning, vilket kan medféra konsekvenser for de 6ppna vyerna.
De totala kon- A | beddm-
sekvenserna ningen har Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon i Pemaromradet ar to-
fér Pemarom- komplette- talt sett i frdga om omfattning ringa negativa. Det separata banavsnittet
radeti alterna- ringar i be- i projektalternativ A gdr p& Pemaromradet huvudsakligen genom ett
tivA domningenav | jordbruksdominerat omrade. Fran det jordbruksdominerade landskapet
konsekven- fortsatter banan fran Kriivari mot nordvast genom Pemar tatort. Vaster
serna for om tatorten gar banlinjen genom det nationellt vardefulla landskapsom-
Pemaromra- radet Pemaradalen. Byggandet av dubbelsparet forandrar omradena i
det beaktats. | frdga stallvis inom ett stérre omrade &n den omedelbara naromgiv-
ningen, men férandringen utsatter inte landskapets karaktar for nagra
namnvarda forandringar. Vissa lokalt vardefulla byggda kulturmiljoer
utsatts for stora negativa konsekvenser, men majoriteten av den byggda
kulturmiljons varden utsatts inte for direkta konsekvenser. De fasta
fornl@amningarna kan utsattas for lokala negativa konsekvenser.
De totala kon- B | beddm-
sekvenserna ningen har Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljén i Pemaromradet ar to-
foér Pemarom- komplette- talt sett i frAga om omfattningen mattligt negativa. Det separata banav-
radeti alterna- ringar i be- snittet i projektalternativ B gar pa Pemaromradet huvudsakligen genom
tivB démningenav | ett jordbruksdominerat omrade. Fran det jordbruksdominerade land-
konsekven- skapet fortsatter banan fran Kriivari mot nordvast genom Pemar tatort.
serna fér Vaster om tatorten gar banlinjen genom det nationellt vardefulla land-
Pemaromra- skapsomradet Pemaradalen. Utratningen av banan férandrar omradena

det beaktats.

i fraga stallvis inom ett stérre omrade an den omedelbara ndaromgiv-
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ningen. Dessa forandringar innebar ocksa att landskapets karaktar och
stallvis landskapsstrukturen férandras. Vissa lokalt vardefulla byggda
kulturmiljéer utsatts for stora negativa konsekvenser, men majoriteten
av den byggda kulturmiljons varden utsatts inte for direkta konsekven-
ser. De fasta fornl@mningarna och en del av Stora Strandvagen kan ut-
sattas for lokala negativa konsekvenser.
S:t Karins
Omradena 6s- A Objekt fran Fran Makarla mot nordost dras jarnvagen pa ett akeromrade som delas
ter om Pikis museets in- in i skogsdungar. Néra jarnvagen finns tva byggnader som enligt muse-
tatort ventering- ets inventeringsportal har byggnadshistoriskt och miljomassigt varde.
sportal har Det planerade dubbelsparet dras sdder om det nuvarande sparet,
Oster om Pikis lagts till pa langre bort fran byggnaderna i fraga. Sarskilt bullerbekampningen som
tatort dras ban- kartorna och planerats pa Makarla dkeromrade kan ha negativa konsekvenser for
linjen pa ett beaktats ibe- | landskapsbilden for objektet som ligger i Kullanpaltta omrade.
jordbruksdomi- démningen.
nerat omrade Pa jarnvagens norra sida i Makarla finns i narheten av jarnvagen enligt
och den tange- museets inventeringsportal landskapsmassigt vardefulla objekt och en
rar Makarla bo- lokalt vardefull byggnad. Aven vid skogsdungen langs Vanhamakar-
stadsomrade lantie pa Makarla akeromrade finns landskapsmassigt, historiskt och
(bilaga 10, karta lokalt vardefulla byggnader samt en regionalt vardefull byggnad. Bygg-
19). Det plane- naderna vid skogsdungen ligger som narmast 200 meter sydost om det
rade dubbel- planerade dubbelsparet.
sparet dras so6-
der om det nu- Det planerade dubbelsparet dras sdder om det nuvarande sparet,
varande sparet. langre bort fran Makrla bostadsomrade. Bullerbekampningen som be-
hovs mellan banan och bostadsomradet har negativa konsekvenser for
S.172 i MKB-be- vyerna som Gppnar sig fran bostadsomradet ¢sterut och séderut. Bul-
skrivningen lerbekampningen paverkar ocksa annars akeromgivningens 6ppenhet
och kan delvis paverka de fjarran vyerna norrut och vasterut fran de
gardsplaner som ligger vid skogsholmen.
Pikis tatorts- A Objekt fran | narheten av banan i Pikis tatortsomgivning finns bade industri- och
omrade museets in- bostadsomraden.
ventering-
Vaster om Ma- sportal och Pikis station med omgivning finns i Pikis tatort precis norr om banlinjen.
karla gar ban- material fran | Pikis centrums detaljplan och andringen av den har Pikis station mar-
linjen genom en S:t Karins ge- kerats som ett regionalt vardefullt byggnadsskyddsobjekt. Omgiv-

tatortsstruktur
(bilagalo, karta
19 och 20).

S.172 i MKB-be-
skrivningen

neral- och de-
taljplan har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

ningen i stationsparken som ligger vaster om stationen ska bevaras.
Langs Asematie finns ocksa lokalt eller for stadsbilden vardefulla bygg-
nadsvardsobjekt. Det planerade dubbelsparet dras séder om det nuva-
rande sparet, langre bort fran stationsomgivningen och bosattningen
langs Asematie. Byggandet av dubbelsparet dventyrar inte stationsom-
givningens sardrag eller varden. Bullerbekampningen kan paverka vy-
erna dver jarnvagen negativt, eftersom omradets 6ppenhet paverkas.

Soderut fran Pikis stationsomgivning ligger Puosta bostadsomrade. Pa
omradet finns enligt museets inventeringsportal lokalt och landskaps-
massigt vardefulla byggnader. Fran omradets nordligaste delar 6ppnar
sig stallvis vyer mot banlinjen. Helsingforsvagen ligger mellan banlinjen
och bostadsomradet. Vyerna begransas av trad, vilket innebar att var-
ken byggandet av dubbelsparet eller bullerbekampningen leder till
nagra namnvarda férandringar i landskapet.

Dessutom finns i norra delen av omradet Katari, som ligger i 6stra delen
av Puosta bostadsomrade, landskapsmassigt och lokalt vardefulla
byggnader. Av dessa utsatts den pa 1950-talet byggda landskapsmass-
igt vardefulla bostadsbyggnaden, som ligger i jarnvagens omedelbara
narhet pa norra sidan av Helsingforsvagen, for negativa konsekvenser,
eftersom dubbelsparet dras i byggnadens omedelbara narhet.

Vaster om Puosta bostadsomrade finns Ylhainens bostadsomrade norr
om banan och vidare Sipilanmaki séder om banlinjen. | Ylhainens bo-
stadsomrade i Kolamaenkujas omgivning finns flera landskapsmassigt
vardefulla bostadsbyggnader i narheten av banlinjen. | Sipildnmaki
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bostadsomrade finns tva enligt detaljplanen skyddade byggnader och
enligt museets inventeringsportal nagra lokalt och landskapsmassigt
vardefulla byggnader. F6r bada bostadsomradenas del syns jarnvagen i
landskapet fran de omraden som ligger nara banan. Byggandet av dub-
belsparet foréandrar inte bostadsomradenas landskapsbild néamnvart,
men bullerbekdmpningen férandrar vyerna éver banan samt omradets
Oppenhet. Dessutom finns det, fran Ylhainens bostadsomrade sett, pa
andra sidan jarnvagen langs Helsingforsvagen tva landskapsmassigt
och ett lokalt vardefullt egnahemshus. | och med att byggnaderna ligger
omedelbart norr om dubbelsparet kommer dubbelsparet att paverka
dessa byggnaders gardsplaner negativt, trots att byggnaderna kommer
att bevaras.
Rungon kestikievari ar en byggd kulturmiljo av riksintresse. Som minst
ligger den 30 meter sydvast om banlinjen pa nordéstra sidan av Sipilan-
maki bostadsomrade. Rungon kestikievari har med stéd av byggnads-
skyddslagen skyddats och vissa delar av omradet har i detaljplanen mar-
kerats som omraden som ska bevaras. Byggandet av dubbelsparet med-
for inga negativa konsekvenser fér Rungon kestikievaris sardrag och var-
den. Banlinjen dras pa sidan av kulturlandskapshelheten och paverkar
saledes endast vyerna som Gppnar sig fran helheten mot nordost och
ost. Konsekvenserna for vyerna kan anses var ringa. Mellan RKY-omra-
det i fraga och dubbelsparet lamnar det enligt museets inventeringspor-
tal historiskt vardefulla Koski enstaka hemman, vars huvudbyggnad
byggts pa 1920-talet. Byggandet av dubbelsparet hotar inte huvudbygg-
naden, men en del av ekonomibyggnaderna pa garden maste ge plats for
byggatgarderna, vilket paverkar det enstaka hemmanets gardsplan ne-
gativt.

Omradena A Objekt fran Nordvast om motorvagen Abo-Pemar dras banlinjen genom ett skogbe-

nordvast om museets in- vuxet omrade i narheten av bebyggelsen vid Uitontie pa nordvastra si-

Abo-Pemar ventering- dan om banlinjen och Vanhanunnantie pa sydvastra sidan om banlinjen.

motorvag sportal har Majoriteten av de pa bada sidor om 1950-talet byggda egnahemshusen

lagts till pa vid Uitontie ar enligt museets inventeringsportal landskapsmassigt var-

Nordvast om kartorna och defulla. Banlinjen kan knappt urskiljas genom traden som skyddar

motorvagen beaktats ibe- | gardsplanerna vid Uitontie. Fran en del av bebyggelsen vid Vanhanun-

Abo-Pemar démningen. nantie 6ppnas vyer mot banlinjen. Bullerbekdmpningen kan ha negativa

dras banlinjen konsekvenser for vyerna som 6ppnar sig fran bosattningen mot norr.

genom bade Da dubbelsparet byggs kan det bli nddvandigt att riva bostadsbyggna-

skogsomrade den som finns narmast banlinjen.

och dkeromrade

(bilaga 10, karta

20)

S.172 i MKB-be-

skrivningen

Pikis utratning | B Objekt fran Vid Pemars kommungrans finns spridd bosattning i narheten av banlin-

Den nya banlin-
jen dras genom
ett omrade norr
om motorvagen
Abo-Pemar dar
landskapet ar
en mosaik av
vaxelvis akrar
och skogar (bi-
laga 10, karta
19-20).

S.177-180i
MKB-beskriv-
ningen

museets in-
ventering-
sportal har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

jen. Vid Vuortenpadomradet skar banlinjen genom ett vitt enhetligt
skogsomrade. | ndrheten av banlinjen pa dess norra sida finns den pa
1920-talet byggda Hykkavuori bostadsbyggnad och en byggnad vid
Postintie som bada har byggnadshistoriskt och miljomassigt varde.
Byggandet av jarnvagen hotar inte bevarandet av objekten, men jarnva-
gen har stora landskapsmassiga konsekvenser for vyerna séderut.

Vasterut fran Hepojokilaakso dras banlinjen huvudsakligen genom ett
skogsomrade dér nagra gardar ligger i banlinjens omedelbara narhet.
Objekten i Mantyla pa jarnvagens norra sida och Teilamo pa s6dra sidan
har enligt museets inventeringsportal byggnadshistoriskt och miljo-
massigt varde. Byggnaderna kommer antagligen att bevaras, men at-
minstone Mantyla utsatts for stora landskapsmassiga konsekvenser.

Den planerade banlinjen gar éver Abo ringvag langs en 950 meter l&ng
bro. Fér landskapet blir bron ett nytt dominerande element i 6st-vastlig
riktning. Landskapsbilden har a andra sidan redan férandrats mycket pa




Trafikledsverkets publikationer 55swe/2021

104

Kommun/om- Projek- | Beskrivning Konsekvenser fér omradet i fraga
rade talter- | och behov av
nativ komplette-
ring
grund av Abo ringvag och motorvagen mellan Pemar och Abo langre s6-
derut. Fran brons 6stra dnda sodderut ligger ett enligt museets invente-
ringsportal byggnadshistoriskt och miljomassigt vardefullt objekt. En-
ligt flygbilderna har objektet dock férstorts.
Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon vid Pikis utratning pa S:t
Karinsomradet ar totalt sett i fraga om omfattning stora negativa. Det
separata banavsnittet i projektalternativ B gar pa S:t Karinsomradet hu-
vudsakligen genom ett jordbruksdominerat omrade. Banlinjen som dras
genom en ny terrangkorridor har stora negativa konsekvenser for land-
skapet i Pussila herrgardsmiljo och fér dess arkeologiska kulturarv. Aven
omradet kring Abo ringvag utsatts for stora negativa konsekvenser i och
med att banlinjens ldnga broar blir dominerande i landskapet och bygg-
nader far ge plats for banlinjen. Objekt fran museets inventeringsportal
som lagts till i bedémningen andrar inte konsekvenserna som beddémts
for omradet vid Pikis utratning.
Omradena Aoch B | Objekt fran Jarnvagen tangerar bostadsomradena Nunna och Pyydysmaki pa norra
Nunna, museets in- sidan av banlinjen. Spridd bosattning finns ocksa pa sddra sidan av
Pyydysmaki ventering- jarnvagen pa ett omrade med vaxelvis akrar och skogar. De sydligaste
och Tennus sportal har gardsplanerna i bostadsomradena Nunna och Pyydysmaki angransar
lagts till pa mot jarnvagen. | sddra delen av Pyydysmaki finns fyra pa 1950-talet
Dubbelsparet kartorna och byggda egnahemshus som har landskapsmassigt varde. Fran bostads-
som dras soder beaktats ibe- | omradenas sydligaste gardar 6ppnar sig vyerna mot séder mot jarnva-
om det nuva- démningen. gen. Sett fran bostadsomradena kommer dubbelsparet att ligga bakom
rande sparet den nuvarande banan, men bullerbekdmpningen kommer att forandra
gar fran Nunna vyerna som Oppnar sig mot séder fran gardsplanerna. Bullerbekamp-
vid slutet av ut- ningskonstruktionerna forandrar ocksa landskapsbilden i omradena so-
ratningen i Pikis der om jarnvagen. Nagra av byggnaderna séder om jarnvagen har enligt
anda fram till museets inventeringsportal lokalt eller landskapsmassigt varde. Om-
kommungran- fattningen av konsekvenserna for den bebyggelse pa dessa bostadsom-
sen mellan Abo raden som angransar mot banan kan anses vara mattliga.
och S:it Karins
framst genom Soder om Kotiméki bostadsomrade ligger Tennus bostadsomrade som
ett omrade med jarnvagen tangerar. Dubbelsparet dras pa sddra sidan av det nuvarande
tatortsbebyg- sparet, vilket innebar att bankorridoren kommer narmare bostadsomra-
gelse (bilaga 10, det i fraga. Nara dubbelsparet vid Rajatie ligger tre landskapsmassigt
karta 20). vardefulla egnahemshus fran 1950-talet och vid Salmissuontie en lokalt
vardefull byggnad. De gardar pa bostadsomradet som ligger narmast
S. 164 i MKB-be- banan paverkas av dubbelsparet och bullerbekampningen, men fran
skrivningen. gardarna som ligger langre bort fran banan 6ppnas inga vyer mot jarn-
vagen.
Verkakyla och Aoch B | Objekt fran Littois station med omgivning ligger i den norra delen av Verkakyla bo-
Littois stat- museets in- stadsomrade som angransar mot jarnvagen. | Littois delgeneralplan har
ionsomgivning ventering- delar av Verkakyla och Hakaniitty bostadsomraden markerats som om-
sportal och raden som domineras av fristaende smahus dar miljon ska bevaras. |
Pa omradet material fran utvidgningen av Verkakyla detaljplan har ocksa ett omrade séder om
med tatortsbe- S:t Karins ge- Littois station markerats ett omrade med friliggande smahus dar miljon

byggelse dras
dubbelsparet
s6der om det
nuvarande spa-
ret (bilaga 10,
karta 20).

S.164-165i
MKB-beskriv-
ningen.

neral- och de-
taljplan har
lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

ska bevaras, en skyddad byggnad och vid banan ett omrade med frilig-
gande smahus dar miljon ska bevaras.

Enligt materialet i museets inventeringsportal hamnar Littois station
och tva lokalt vardefulla bostadsbyggnader under dubbelsparet. Dess-
utom ligger ett regionalt vardefullt objekt samt lokalt och landskaps-
massigt vardefulla objekt i narheten av banlinjen. Objekten har invente-
rats pa nytt men deras slutliga vardering &r annu under arbete.

Rivning av byggnaderna i stationsomgivningen har stora negativa kon-
sekvenser for Littois stationsomgivning. For den norra delen av bo-
stadsomradet Verkakyla, dar det finns objekt som enligt general- och
detaljplanen ska skyddas samt objekt fran museets inventeringsportal,
riktas mattliga landskapsmassiga konsekvenser, sarskilt pa grund av
bullerbekampningen. Atminstone en byggnad maste rivas, vilket paver-
kar omradets kulturarv negativt. Fér omradena norr om Littois
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stationsomgivning och omraden som ligger nara banan vidare langs Lit-
toisvagen kan de landskapsmassiga konsekvenserna anses vara ringa.
Vasterut fran Verkakyla soder om jarnvagen ligger bostadsomradet
Lahteenmaki. Bostadsomradet har inte byggts fast i banlinjen. | nar-
heten av banlinjen finns en landskapsmassigt vardefull byggnad. Mel-
lan bostadsomradet och dubbelsparet finns en tradbevuxen zon som
begransar synligheten av jarnvagen fran norr, vilket innebar att konse-
kvenserna kan anses vara ringa. Den landskapsmassigt vardefulla
byggnaden kan dock utsattas for stérre landskapsmassiga konsekven-
ser.
De totala kon- A | bedém-
sekvenserna ningen har Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljén i S:t Karinsomradet ar
for S:t Ka- komplette- totalt sett i frdga om omfattningen mattliga negativa. Det separata ban-
rinsomradet i ringar i be- avsnittet i projektalternativ A dras i S:t Karinsomradet genom bade ett
alternativ A démningen av | jordbruksdominerat omrade och ett titortsomrade. Byggandet av dub-
konsekven- belsparet férandrar stallvis ett storre omrade @n den omedelbara
serna fér Sit naromgivningen och landskapets karaktar utsatts for ringa konsekven-
Karinsomra- ser. Sardragen och vardena av kulturvardena nara banan utsatts huvud-
det beaktats. | sakligen inte fér konsekvenser. Det gar att ta hansyn till de fasta forn-
ldmningarna i ndrheten av banan sa att de inte paverkas.
P& omradet med tatortsbebyggelse i S:t Karins medfor byggandet av
dubbelsparet huvudsakligen ringa landskapsmassiga konsekvenser for
bostadsomradena i narheten av banan. De kraftigaste konsekvenserna
for den byggda kulturmiljon uppstar i Littois stationsomgivning och
norra delen av bostadsomradet i Verkakyl3, dar bl.a. stationsomgiv-
ningens byggnader far ge vika for byggandet.
De totala kon- B | bedom-
sekvenserna ningen har Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljén i S:t Karinsomradet ar
for S:t Ka- komplette- totalt sett i frdga om omfattningen stora negativa. Det separata banav-
rinsomradet i ringar i be- snittet i projektalternativ B dras p& S:t Karinsomradet genom huvudsak-
alternativ B démningenav | ligen jordbruksdominerat omrade. Banlinjen som dras genom en ny ter-
konsekven- rangkorridor har stora negativa konsekvenser for landskapet kring Puss-
serna foér Sit sila herrgardsmiljo och dess arkeologiska kulturarv. Konsekvenserna blir
Karinsomra- stora aven for omradet kring Abo ringvag dar banlinjens langa broar blir
det beaktats. | dominerande element i landskapet och byggnader far ge vika for banlin-
jen.
P& omradet med tatortsbebyggelse i S:it Karins medfor byggandet av
dubbelsparet huvudsakligen ringa landskapsmassiga konsekvenser for
bostadsomradena i nédrheten av banan. De kraftigaste konsekvenserna
for den byggda kulturmiljon uppstar i Littois stationsomgivning och
norra delen av bostadsomradet i Verkakyla, dar bl.a. stationsomgivning-
ens byggnader far ge vika for byggandet.
Abo
Abo titort AjaB Objekt fran Objekten i museets inventeringsportal ligger huvudsakligen pa samma
museets in- omraden som de byggnader och omraden som enligt general- och de-
I Abo dras dub- ventering- taljplanen ska skyddas eller bevaras. Undantag ar de objekt i invente-
belsparet i sin sportal har ringsportalen som ligger norr om Tavastvagen och omedelbart vaster

helhet genom
ett tatortsom-
rade (bilaga 10,
karta 21).
Auraadalen ar
ett nationellt
vardefullt land-
skapsomrade.

S.165-166 i
MKB-beskriv-
ningen.

lagts till pa
kartorna och
beaktats i be-
démningen.

om jarnvagen. Pa detta omrade dras det planerade dubbelsparet bred-

vid Helsingforsvagen 6ster om det nuvarande sparet. | och med dubbel-
sparet sker ingen namnvard férandring av den paverkan som det nuva-
rande sparet och Helsingforsvagen redan har pa omradet.
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De totala kon- AochB | I bedom- Konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon pa Aboomradet &r to-
sekvenserna ningen har talt sett i fraga om omfattningen mattligt negativa. | Abo dras banlinjen
for Aboomra- komplette- genom ett tatortsomrade dar bostadsomradena i narheten av banan ut-
deti alternativ ringar i be- satts for landskapsmassiga konsekvenser. Dessa konsekvenser varierar

AochB

démningen av

fran sma till mattliga. De objekt fran museets inventeringsportal som

konsekven- lagts till i beddmningen férandrar inte de konsekvenser som uppskat-
serna for tats for Aboomradet

Aboomradet Den byggda kulturmiljon utsatts endast for ringa konsekvenser.
beaktats.

2.11.2.1 Bullerbekampningens konsekvenser for landskapet och kulturmiljén

Pa avsnittet mellan Esbo och Salo dras det planerade dubbelsparet i sin helhet genom den nya ter-
rangkorridoren, vilket innebar att konsekvenserna for landskapet och kulturmiljon orsakas av att
jarnvagshelheten byggs pa ett omrade dar det inte tidigare funnits jarnvag. Detta innebar att den
planerade bullerbekampningen ar en bidragande faktor i helheten och konsekvenserna av bullerbe-
kampningen framhavs i allmanhet inte i de konsekvenser som uppstar i och med jarnvagshelheten.
Daremot dras dubbelsparet mellan Salo centrum och Abo i sin helhet bredvid det nuvarande sparet
pa redan existerande jarnvagsomgivning, forutom banutratningarna i alternativ B. Enligt bedom-
ningen kan bullerbekampningen stallvis ha storre landskapsmassiga konsekvenser an sjalva byg-
gandet av dubbelsparet bredvid det nuvarande sparet. Langs strandsbanan mellan Salo och Abo finns
knappt nagon bullerbekampning fran tidigare, vilket innebar att den planerade bullerbekampningen
stallvis skapar en barriareffekt pa ett tidigare 6ppet omrade.

| konsekvensbedémningen i miljokonsekvensbeskrivningen har de konsekvenser som den planerade
bullerbekéampningen har for landskap och kulturmiljoer beaktats i enlighet med noggrannhetsnivan i
MKB-forfarandet. Mellan Esbo och Salo centrum har konsekvenser av bullerbekdampningen i beskriv-
ningen i allmanhet inte behandlats separat fran konsekvenserna av jarnvagshelheten, men konse-
kvenserna av bullerbekampningen har anda beaktats i bedémningen av konsekvenserna for olika om-
radeshelheter. | Esboomradet har bullerbekdmpning planerats sarskilt i Kolmirantaomradet (bilaga
10, karta 3 i kompletteringsrapporten) och i Kyrkslattomradet i Veikkola pa naset Peralanjarvi-Lam-
minjarvi (bilaga 10, karta 3). | Vichtisomradet har bullerbekémpning planerats sarskilt i omradet
Palojarvi-Huhmar och i Lojoomradet i narheten av Lehmijarvi och i omradet Koivulanselka-Karnais
(bilaga 10, karta 5 och 6), i Sepanniemensalmis omgivning (bilaga 10, karta 8) och i Hamjokiomradet
(bilaga 10, karta 9). | Saloomradet har bullerbekampning planerats sarskilt pa omradet Siitoonjarvi-
Lahnajarvi (bilaga 10, karta 9 och 10), Ahtialaomradet (bilaga 10, karta 11), Sammalo- och Valkjarvi-
omradena (bilaga 10, karta 12) samt Muurla- (bilaga 10, karta 12) och Ojoinenomradena (bilaga 10,
karta 14).

P& avsnittet mellan Salo centrum och Abo har konsekvenserna av den planerade bullerbekampningen
beaktats och specificerats i bedomningen av konsekvenserna. | Saloomradet har bullerbekampning
planerats sarskilt pa Halikkoadalens omrade (bilaga 10, karta 15) och Hajalaomradet i alternativ A
(bilaga 10, karta 16). Pa Pemaromradet har bullerbekampning planerats sarskilt i Kevola, Kriivari och
Pemaradalen (bilaga 10, karta 17 och 18) samt Kampparlaregionen (bilaga 10, karta 18 och 19). | S:t
Karins har bullerbekampning i alternativ A planerats sarskilt i Makarla och Pikis tatortsomraden (bi-
laga 10, karta 19) samt for de sammanfallande banavsnitten i alternativ A och B nastan genomgaende
i tatortsstrukturen (bilaga 10, karta 20). | Abo har bullerbekdmpning planerats p& avsnitten ster om
Jahnvagen (bilaga 10, karta 21).

2.11.3 Slutsatser

Kompletteringarna i bedémningen av konsekvenserna for landskapet och kulturmiljén paverkar inte
de slutsatser av bedémningarna som gjorts i miljdkonsekvensbeskrivningen. Fér enstaka lokalt var-
defulla byggnadsobjekt, som inte behandlats i miljékonsekvensbeskrivningen, blir konsekvenserna
stora negativa. Den totala beddmningen andrades inte for en enda omradeshelhets del sa att stor-
leken av de konsekvenser som omradet utsatts for skulle ha forandrats. Inte heller den kommunvisa
storleken eller betydelsen férandrades. Den totala betydelsen av projektalternativ A och B férblev
desamma.
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2.12 Konsekvenser for ytvatten

2.12.1 Inledning

| begéran om komplettering efterfragades att alla sadana smavatten i konsekvensomradet, som en-
ligt 2 kap. 11 § i vattenlagen ar vattennaturtyper i naturligt tillstand, beskrivs och néamns samt att en
preliminar bedémning angaende behov av undantagstillstand for dessa objekt presenteras. Det be-
gardes att vattendrag i naturligt tillstand som identifierats i naturinventeringen (bilaga 21 till milj6-
konsekvensbeskrivningen) inkluderas i beskrivningen. Det begérdes ocksa att objektens naturliga
tillstand kartlaggs genom att utféra terranginventeringar som lamnas till NTM-centralerna i Nyland
och Egentliga Finland.

| den komplettande rapporten (bilaga 11) identifieras smavatten i konsekvensomradet, som enligt 2
kap. 11 § i vattenlagen ar vattennaturtyper i naturligt tillstand, och en preliminar bedémning anga-
ende behov av undantagstillstand for dessa objekt presenteras. Eventuella vattennaturtyper i enlig-
het med definitionen i lagen ar i granskningsomradet sma (under en 1 ha stora) tjarnar och sjoar, kal-
lor och rannilar som ligger nagon annanstans an i landskapet Lappland. Med rannil avses en badd
som ar mindre an en back, vars avrinningsomrade ar mindre an tio kvadratkilometer stort och dar det
inte standigt rinner vatten och fisk inte kan vandra i namndvard omfattning. Enligt 2 kap. 11 § i vat-
tenlagen ar det forbjudet att forsamra det naturliga tillstandet hos sma rannilar och kallor. Till-
standsmyndigheten kan i enskilda fall bevilja undantag fran forbudet pa ansékan, om skyddsmalen
for de ovannamnda vattennaturtyperna inte aventyras betydligt.

Ovannamnda objekt kartlades i terrangen utgaende fran en férhandsgranskning som gjorts med hjalp
av geodata och vars syfte var att identifiera eventuella ovannamnda smavatten i naturligt tillstand.

Med texten i detta kapitel och rapportbilagan (bilaga 11) kompletteras kapitel 19 i miljékonsekvens-
beskrivningen, som handlar om bedémning av ytvatten, och kapitel 15, som handlar om skyddsomra-
desnatverk.

2.12.2 Komplettering
2.12.2.1 Forhandsgranskning

Forhandsgranskningen av sma vattendrag genomfdordes pa banlinjerna i ALT A och Alt B i en zon pa
70 m pa vardera sida om jarnvagskorridoren med hjalp av geodata. Dessutom granskades sarskilt
grundvattenpaverkade objekt pa ett stérre omrade som strackte sig 100 m pa vardera sidan om jarn-
vagskorridoren. Geodata inhamtades fran ett omrade som var minst sa stort som granskningsomra-
det, men vid behov (exempelvis myromraden och grundvattenomraden) i en stérre zon pa 500 m +
500 m. | alternativ 0+ genomfordes granskningen vid forbattringspunkterna pa strandbanan.

| geodatagranskningen utnyttjades olika 6ppna geodatabaser och resultat fran tidigare utredningar.
De geodatabaser som anvants beskrivs i tabell 2-1ibilaga 11. Fran databaserna anvandes hojdmodell
i kombination med lasersvepningsdata for att utforma ett kronraster av tradbestandet och annan
vegetation och sarskilt for att faststalla vattnets beraknade stromningsrutter. De skyddade omra-
dena, sarskilt viktiga livsmiljéerna, samt tidigare utredningar (se bilaga 21i miljékonsekvensbeskriv-
ningen) gav information om eventuella vardefulla sma vattendragsobjekt i granskningsomradet och
till dessa kopplade 6vriga naturvarden. For att beskriva omradets grundegenskaper (bl.a. byggbe-
standet, odlingsplatsers lage, existerande draneringsnatverk, myrars, sankmarkers och kallors lage)
anvandes Forststyrelsens data om tradbestand, anmalningar om anvandning av skog, lantmateri-
verkets terrangdatabas, Finlands miljocentrals marktackesdata och draneringsnatverk. Vid sidan av
annat material anvandes jordmanskartan, fuktighetsindex och flygbilder som hjalp vid experttolk-
ningen som utfordes i samband med forhandsgranskningen.

Hur férhandsgranskningen framskred beskrivs i bilaga 11. Forst klassificerades omradet i tre grund-
typer utgaende fran byggbestand samt forekomst av akrar och skog, for att sedan med hjalp av de
grundfaktorer som har betydande inverkan pa vattendragens sardrag kunna gestalta dessas omgiv-
ning. Enligt materialet ar 53 % av granskningsomradet skog, 26 % jordbruksmark, 20 % bebyggt om-
rade och 1% vattendrag. Smavatten i naturligt tillstand eller ett tillstand likt naturligt tillstand kan
finnas pa alla dessa typer av omraden, men de har olika egenskaper.
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Efter att omradena klassificerats granskades bankorridorens omgivning med hjalp av lantmateriver-
kets hojdmodell i pixelstorlek 10 m. Pa omradet faststalldes med hjalp av ArcGIS Pro-geodatasyste-
met utgaende fran topografin vattnets berdaknade stromningsrutter och draneringsomradets storlek
vid olika punkter i rutten. De beraknade stromningsrutterna utgor bra stédmaterial sarskilt vid iden-
tifiering av eventuella rannilar. Med hjalp av den data som producerats identifierades vilka skar-
ningspunkterna for stromningsrutterna och den granskade bankorridoren ar och med hjalp av geo-
databaserna och expertgranskningen faststalldes objektens prelimindra grundegenskaper for den
egentliga expertbeddémningen.

Under expertbeddémningen féljde en genomgang av de i féregaende fas identifierade eventuella
stromningsrutter och andra sma vattendragsobjekt pa jarnvagskorridorsomradet. Under gransk-
ningen bedémdes hur sannolikt det &r attett objekt &r i naturtillstand (meandring, lage i omgivningen,
sannolikhet att objektets naturtillstand redan paverkats). Samtidigt gallrades ocksa objekt som re-
dan identifierats i MKB bort. | terranginventeringen gallrades dessutom de i geodata identifierade
stérre farorna, som hér till huvudstrémningsrutten och vars avrinningsomrade ar éver 10 km? (backar
och aar), bort. Som gransvarde for kalkylmassiga stromningsrutter anvandes ett avrinningsomrade
pa 10 ha, men i expertbedémningen bedémdes ocksa forekomsten av stromningsrutter under detta
gransvarde i granskningsomradet (till exempel i fraga om backar i anslutning till kallor). Utgaende
fran expertbedémningen valdes 25 potentiella objekt med strémmande vatten och 4 grundvatten-
objekt for terranginventering.

212.2.2 Terrangkartlaggning

Det faststdlldes att det i terrangen finns 15 objekt i naturtillstand eller naturliknande tillstand. En del
faror ar inte helt igenom i ett naturliknande tillstand utan en del av faran kan ha andrats. Objekten
har presenterats i 11 objektkort samtitabell 2-1i bilaga 11. Det hittades 13 stycken rannilar i naturtill-
stand eller nastan naturtillstand. Av dessa objekt ar ett en rannil/dold back och ett ett dike/en rannil.
| Salo hittades dessutom en vatmark som bildats i en lag dalsanka och som fortsatter anda till stran-
den av Siitoonjarvi. Under terrangbesdket blev det inte klart om omradet ar kallomrade eller sank-
mark. Det noterades inget porlande pa vattenytan. Langre mot stranden blev vatmarken mer lik en
rannil. | S:t Karins upptécktes en damm i naturliknande tillstand. Objekten presenteras i en tabell (Ta-
bell 2-13). Foljande objekt kan krava undantagstillstand: 1, 3, 4, 6, 7,11,12,13, 14, 17,19, 25, 33, 34, 36. |
bilaga 11 beskrivs egenskaperna hos de kartlagda smavattenobjekten mer ingaende.

Tabell 2-13. Smdvattenobjekt som upptdckts vid terréngkartléggningen (Ramboll 2021).

Objektnummer Kommun Typ Naturtillstand

1 Esbo Rannil Né&stan naturtillstand
3 Kyrkslatt Rannil Naturliknande tillstand
4 Kyrkslatt Rannil/dold back Né&stan naturtillstand
6 Vichtis Rannil Naturliknande tillstand
7 Vichtis Rannil Né&stan naturtillstand
11 Lojo Dike / rannil Delvis naturliknande tillstand
12 Lojo Rannil Nastan naturtillstand
13 Lojo Rannil Nastan naturtillstand
14 Lojo Rannil Naturliknande tillstand
17 Lojo Rannil Naturliknande tillstand
19 Salo Vatmarksomrade Né&stan naturtillstand
25 Salo Rannil Né&stan naturtillstand
33 Salo Rannil Né&stan naturtillstand
34 Salo Rannil Né&stan naturtillstand
36 S:t Karins Damm Naturliknande tillstand
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| tidigare markinventeringar upptacktes dessutom 3 rannilar i Esbo, 1 rannil i Hdmjokiomradet i Lojo
och i omradet i narheten av sjdarna Valkjarvi och Kave-Rytké i Salo en kalla i naturtillstand (Sitowise
2017, Ramboll & Sitowise 2020). Detta objekt granskades pa nytt 2021 och da hittade man inte langre
kallan. Avverkningar och gallringar har férekommit i omradet. Det beddms saledes finnas samman-
lagt cirka 18 objekt som eventuellt krdver undantagstillstand.

2.12.3 Slutsatser

Utifran terranginventeringen (Bilaga 11) faststalldes att det finns 15 objekt i naturtillstand eller na-
turliknande tillstand. Dessa kraver sannolikt undantagstillstand enligt vattenlagen. | tidigare inven-
teringar har man dessutom identifierat 5 objekt, som vilka ett inte langre kunde identifieras i ter-
rangen och ett var dverlappande med denna terranginventering. Det finns saledes sammanlagt 18
objekt som uppfyller definitionen pa objekt i naturtillstand eller naturliknande tillstand. Behovet av
undantagstillstand bor diskuteras objektvis med den évervakande myndigheten (NTM-centralen). De
objekt som ar i nastan naturtillstand kan krava ytterligare artspecifik utredning under vegetations-
sasongen, om behovet av undantagstillstand forblir oklart efter 6verlaggningarna. Terrangobjekten
har valts ut pa grund av férhandsgranskning och det ar maojligt att alla smavattenobjekt som kraver
undantagstillstand inte har identifierats. Det ar utmanande att uppskatta i synnerhet kallors och kall-
karrs lage med hjalp av geodataanalyser, sa det kan handa att dessa objekt inte har identifierats.

| MKB-férfarandet uppskattades antalet objekt som kraver tillstand enligt vattenlagen till samman-
lagt cirka 8 i Esbo. Enligt denna komplettering finns det dessutom sammanlagt 3 rannilar i Esbo som
kan krava undantagstillstand. | MKB uppskattades det finnas sammanlagt 3 objekt som kraver till-
stand enligt vattenlagen i Kyrkslatt. | denna komplettering upptacktes dessutom 2 rannilar i natur-
tillstand eller naturliknande tillstand. | MKB uppskattades det finnas sammanlagt 5 objekt som kraver
tillstand enligt vattenlagen i Vichtis. | denna komplettering upptacktes dessutom 2 rannilar som kan
krava undantagstillstand. | MKB uppskattades det finnas cirka 20 objekt som kraver tillstand enligt
vattenlagen i Lojo. Enligt kompletteringen finns det dessutom 6 rannilar i omradet som kan krava
undantagstillstand. | MKB bedémdes det finnas cirka 35 objekt som kraver tillstand enligt vattenla-
geniSalo. Enligt kompletteringen finns det dessutom 3 rannilar samt ett vatmarksomrade i Salo som
kan krava undantagstillstand. | Salo hittades dessutom inte langre den kalla i naturtillstdnd som fun-
nits i omradet i narheten av Valkjarvi och dammen Kave-Rytkd. Det har intraffat avverkningar och
gallringar i omradet. | MKB uppskattades det finnas sammanlagt 5 objekt som kraver tillstand enligt
vattenlagen S:t Karins. | denna komplettering upptacktes dessutom en damm pa mindre an 1 ha, som
kan krava undantagstillstand.

De objekt som upptacktas i kompletteringen (bilaga 11) och som kan krava undantagstillstand andrar
inte beddmningen av betydelse i MKB (tabell 19.17 i MKB-beskrivningen) foér nagon kommuns del.

2.13 Grundvattenkonsekvenser

2.13.1 Inledning

| begdran om komplettering efterfragades en preliminar presentation av de objekt som pa grund av
sina grundvattenegenskaper kraver tillstand enligt vattenlagen. Dessutom begardes att detaljerat
material fran redan genomférda grundvattenundersokningar lamnas till NTM-centralerna i Nyland
och Egentliga Finland. Det begardes att kartbilagorna kompletteras med observationsplatserna fran
terréanginventeringarna i de omraden som kan utsattas for betydande konsekvenser.

| samband med den detaljerade projektutredningen har det i projektomradet pa avsnittet mellan Esbo
och Salo utférts borrundersokningar i enlighet med grundundersokningsprogrammen och installe-
rats observationsror for grundvatten. Med hjalp av detta material har langdprofiler utformats och
konsekvenserna av den planerade banan bedémts. Uppfoljningsmatningar av grundvattenytorna har
gjorts i utvalda observationsror. Resultaten av uppfoljningsmatningarna av grundvattenytan och
langdprofilerna har lamnats separat till NTM-centralerna i Nyland och Egentliga Finland. Kartserien
fran den detaljerade projektutredningen har kompletterats med observationsrérens beteckningar.
Kartserien finns i bilaga 12 till den kompletterande rapporten.
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De presenterade konsekvensomradena dar grundvattnet kan sankas ar ungefarliga och beskriver
storleksklassen. De har gjorts som expertbeddmningar och innehaller inga berakningar. Med texten
och kartserien (bilaga 12) i detta kapitel kompletteras miljokonsekvensbeskrivningens kapitel 20 som
handlar om bedémning av grundvattnen samt miljokonsekvensbeskrivningens bilaga 18.

2.13.2 Komplettering

Eventuella objekt som kraver tillstand enligt vattenlagen pa grund av att grundvattenférhallandena
andras ar utgaende fran var bedémning jordskarningen i Lempola (kmv 53+700-54+600), jordskar-
ningen i Lohiranta (kmv 52+500 - 52+700) och omradet vid Kukkinummi vattentakt i Kaukola grund-
vattenomrade.

Pa Lojoasens grundvattenomrade ligger den langa jordskarningen i Lempola (kmv 53+700-54+600)
(Bild 15). Enligt borruppgifterna ar omradets jordman i grundvattenskiktet grus och sand. Vid skar-
ningen, pa uppstromssidan, ligger tva vattentakter. Takterna ligger pa ungefar 500 meters avstand
fran objektet. Jordskarningen i Lempola skapar utmaningar fér kontrollen 6ver grundvattnet under
byggfasen. Banans draneringsniva ar +58...+59,3 och grundvattnets yta i omradet varierar ungefar
+61...+466 m. Grundvattnets huvudstromningsriktning ar mot norr. Vid det planerade traget behover
grundvattnet sankas 4 - 4,5 meter, pa Ovriga avsnitt 2-4 meter. En sankning av grundvattenytan vid
skarningen kan paverka vattentdkternas grundvattenuttag och strommarna i de kallor som finns i
narheten. Da traget och borrpalningsvaggen blir fardiga styr de grundvattnets stromning. Strém-
ningsférhallandena maste beaktas i den fortsatta planeringen.
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Bild 15. Bedémning av sdnkning av grundvattenytan vid Lempola jordskdrning under byggfasen i
Lojodsens grundvattenomrdde.

Vid jordskarningen i Lohiranta (kmv 52+500 - 52+700) har det planerats en betongmatta. Objektet
ligger delvis pa Lojoasens grundvattenomrade (Bild 16). Grundvattenytans niva ar ungefar 70,7 m. Pa
norra sidan av banan ar ytan 65,8 m. Banans draneringsniva ar ungefar 68,5. Grundvattennivan kan
behova sankas som mest ungefar 2 meter. Enligt borrningar ar jordmanen sand. Omradets grundvat-
tenfdrhallanden bor preciseras under nasta planeringsfas.
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Bild 136. Bedémning av séinkning av grundvattenytan vid Lohiranta jordskérning under byggfasen i
Lojodsens grundvattenomrdde.

Kukkinummi vattentakt i Kaukola grundvattenomrade ligger pa banlinjen, under den planerade bron
(Bild 17). Vattentakten maste antagligen tas ur bruk och ett nytt stélle for vattentakt hittas i Kaukola
grundvattenomrade. Detta forutsatter vattentillstand. Under byggfasen gors en liten skarning i jor-
den ovanfor grundvattenytan. Grundvattenytan behdver inte sankas, darfor har det centrala arbets-
omradet avgransats som konsekvensomrade i form av en rektangel. Jordbyggnadsarbetet medfor
risk for grundvattnets kvalitet.
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Bild 17. Bedémning av konsekvensomrddet medan banbyggnadsarbete pdagdr i Kaukola grundvat-
tenomrdde.

Ocksa den del av banan som planerats utanfor klassificerade grundvattenomraden kan har konse-
kvenser for grundvattnets tryckniva och vattenkvaliteten. Sadana objekt ar bergstunnlar, stora
jordskarningar (t.ex. Huhmari) och artesiskt grundvatten sasom adalarna i Muurla och
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akeromradena vid bron pa Lojoasen. Dessa har identifierats som grundvattenfragor och byggnade
forutsatter normal hantering av grundvattnet.

2.13.3 Slutsatser

De kompletteringar som presenterats paverkar inte slutsatserna av bedémningen.
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3 Centrala konsekvenser, jamforelse av alternati-
ven och slutsatser

| den bifogade tabellen (tabell 3-1) presenteras en sammanfattning av forbattringsatgardernas in-
verkan pa projektalternativen A och B samt jamforelsealternativ ALTO+. Syftet med tabellen ar att
presentera den mest centrala verkningarna enligt typ av konsekvens samt en bedémning av deras
betydelse. De slutsatser av beddmningarna som presenteras i tabellen ar till storsta delen av mot-
svarande betydelse som i MKB-beskrivningen (MKB-beskrivningen, kapitel 25). 1 kompletteringen har
bullerkonsekvenserna ocksa bedomts utan bullerbekampning och bullerkonsekvensena anges i ta-
bellen baden utan bullerbekampning och med bullerbekampning. Nar det galler konsekvenserna for
naturen har bedémningen kompletterats med de totala konsekvenserna fér naturen och @ven inne-
hallet i de subtemavisa bedémningarna har preciserats.

Betydelsen av varje konsekvens har for storsta delen av bedémningstemana angetts med fargkoder
i en skala med sju steg.

e . Inga kon- . o
Mattlig Ringa sekvenser Ringa Mattlig
Slutsatser

Som slutsatser av den kompletterande rapporten konstaterar vi allmant att de kompletterade kon-
sekvensbedémningarna inte férandrar betydelsen av projektets totala konsekvenser i fraga om na-
got av beddmningstemana. For betydelsen av de kommunspecifika konsekvenserna medfér de kom-
pletterande bedémningarna sma férandringar. De kompletterade bedémningarna har ingen inverkan
i fraga om jamforelse av alternativen.

Granskningen av konsekvenserna beroende pa vilken sida av den nuvarande banan mellan Salo och
Kuppis i Abo som banan dras har gjorts under den bantekniska planeringen och MKB-férfarandet.
Syftet har varit att valja den sida av den nuvarande banan som utsatts for de minsta totala negativa
konsekvenserna. Granskningen och bedémningen av konsekvenserna av forlaggningen presenteras
separat i bilaga 2 och kapitel 3 i denna kompletterande rapport. Som slutsats av granskning av for-
laggningen av banan konstateras att det inte har nagon inverkan pa projektets totala betydelse pa
vilken sida banan kommer i fraga om nagot av beddmningstemana. P& kommunniva har den motsatta
sidan till den som presenteras i den bantekniska planen negativ inverkan pa konsekvensernas bety-
delse for markanvandningen, konsekvenseran for manniskor, vidbrationer samt stomljud. Valjs den
motsatta sidan har det positiva konsekvenser for stomljudet i Abo. Lokala skillnader i konsekven-
serna uppkommer for flera olika bedémningsteman beroende pa vilken sida banan forlaggs.

Nar det galler konsekvenserna fér naturen andrar bedémningen inte bedémningarna och slutsat-
serna rorande de subteman som galler naturvarden (utan lindringsatgarder).

Tabell 3-1. Sammanfattning av alternativens konsekvenser.

Projektalternativ A

Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+

Bebyggelse-

struktur och
markanvandning

Stationsomgivningar: Bada projektalternativen skapar férutsattningar att

knyta nya centrum och stationsorter till den riksomfattande persontagtrafi-
ken och forbattrar pa sa satt deras mojligheter att utvecklas. Samtidigt for-
battras de existerande stationsomgivningarnas mojligheter att utvecklas
tack vare de snabba forbindelserna och den battre servicenivan inom spar-
trafiken. Konsekvenserna av projektalternativen ar sarskilt positiva i stat-
ionsomgivningar som ar centralt placerade i bebyggelsestrukturen och/eller
som redan i dag har en stor anvandarpotential inom en radie pa tre kilometer
fran stationen. | Nyland finns sadana stationsomgivningar langs Kustbanan i
Esbo och Kyrkslatt, langs direktbanan Esbo-Salo i Veikkola, Nummela och
Lempola samt i Egentliga Finland i Salo, Pemar, S:t Karins och Abo. | Raseborg
blir konsekvenserna for trafiken och omradesstrukturen i stora negativa, om
dagens passagerartagforbindelse mot Abo upphor helt och hallet. De

Stationsomgivningar: |
Nyland kan stationsom-
givningarna langs Kust-
banan fortsatta att ut-
vecklas sa att de fortatas
och kompletteras. Enligt
utredningen "Bankorrido-
rerna i vast” har stations-
omgivningarna i Esbo och
Kyrkslatt kapacitet for
tillvaxt fram till cirka
2040, medan Sjunde3,
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Projektalternativ A Projektalternativ B

Jamforelsealternativ 0+

langsiktiga (tekniska) stationsreserveringarna for direktbanan Esbo-Sali i
Lojo och Salo finns i glesbygdsomraden och stéds inte av den nuvarande ta-
tortsstrukturen bortsett fran Muurla.

Inga och Raseborg kan
vaxa aven efter detta.
Den hogbelastade Kust-
banan kan indirekt pa-
verka forutsattningarna
for att utveckla markan-
vandningen negativt, ef-
tersom man endast i be-
gransad utstrackning kan
utveckla banan sa att be-
hovet av kommunikat-
ioner pa landskapsniva
kan tillgodoses, om fjarr-
tagen ocksa i fortsatt-
ningen gar langs Kustba-
nan.

| Egentliga Finland, Lojo
och Vichtis fortsatter ut-
vecklingen som tidigare.

Banlinjen: Dragningen av den nya banan och de extra sparen har direkta ne-
gativa konsekvenser for markanvandningen, och lokalt kan dessa vara
mycket betydande. De storsta konsekvenserna drabbar stadsomraden och
ovriga tattbebyggda omraden samt omraden dar jarnvagskorridoren splittrar
befintliga bosattnings-, fritidsbosattnings- och gronstrukturer. Stallvis for-
starker banan de olagenheter som E18-motorvagen ger upphov till. Banan
orsakar ocksa olagenheter for omraden som blir i klam mellan banan och
motorvagen. Det positiva ar att Kustbanan och trafiken pa den kan utvecklas
sa att behovet av kommunikationer kan tillgodoses battre i landskapet nar
fjarrtagen flyttas till direktbanan. Pa en stracka av cirka 60 kilometer mellan
Lojo och Salo dras banan genom ett glesbebyggt omrade dar de tekniska
stationsreserveringarna med tanke pa dagens tillvaxt inte ar realistiska pa
en lang tid.

Banlinjen: | fraga om ban-
linjen har andringar i da-
gens situation foreslagits
endast for Sjundea och
Inga. Med tanke pa mar-
kanvandningen samt om-
rades- och bebyggelse-
strukturen ar konsekven-
serna av andringarna inte
betydande.

Manniskors lev-
nadsforhallan-
den och trivsel

Till foljd av direktbanan och dubbelspa-
ret samt andra atgarder forstors 162
bostads- eller fritidsbyggnader. Direkt-
banan ger upphov till buller- och land-
skapskonsekvenser samt barrigreffek-
ter for helt nya omraden.

Ny tagforbindelse fran 4 nya stationer

Till foljd av direktbanan, utrat-
ningarna och dubbelsparet samt
andra atgarder forstors 190 bo-
stads- eller fritidsbyggnader. Di-
rektbanan och utratningarna ger
upphov till buller- och landskaps-
konsekvenser samt barriareffek-
ter for helt nya omraden. Ny tag-
forbindelse fran 4 nya stationer.

Sett till den totala bety-
delsen har jamforelseal-
ternativet 0+ inga konse-
kvenser for levnadsfor-
hallanden och trivsel.

Naringslivet

Projektalternativen A och B har mycket positiva konsekvenser for naringsli-
vet: foretagens verksamhetsforutsattningar och konkurrenskraft samt kom-
munernas attraktionskraft som etableringsorter for foretag starks nar till-
gangligheten forbattras. Projektalternativen stédjer verksamheten sarskilt i
foretag som behdver den snabba tagforbindelsen och stationsomgivningar
for sina verksamheter. Projektalternativen erbjuder attraktiva platser for ny
foretagsverksamhet i stationernas och stationsreserveringarnas narmaste
omgivning. Konsekvenserna ar positiva for naringslivet sarskilt i Esbo, Lojo,
Salo, Abo och Vichtis.

| jamforelsealternativet
0+ blir de positiva konse-
kvenserna for naringsli-
vet klart mindre an i pro-
jektalternativen eftersom
de sma forandringarna
pa Kustbanan inte har
nagon namnvard inver-
kan pa naringslivets
verksamhetsforutsatt-
ningar och konkurrens-
kraft. Sma positiva kon-
sekvenserna for narings-
livet uppstar framst i
Salo, Pemar och S:t Ka-
rins.

Halsa

Bullret och vibrationerna under trafikeringen och byggandet orsakar potenti-
ella negativa konsekvenser for halsan. Banan skapar en barriareffekt som
paverkar manniskornas mojligheter att réra sig. De minskade utslappen
kommer & sin sida att forbattra luftkvaliteten och nedgangen i trafikvolymen
i vagtrafiken dkar trafiksakerheten. Dessutom kan byggandet lokalt aventyra
kvaliteten pa grund- och ytvattnet, ge upphov till negativa konsekvenser for
landskapet samt dammbildning, trafik och férandrade mojligheter att rora
sig sig vid byggobjekten.

Sett till den totala bety-
delsen har jamforelseal-
ternativet O+ endast
ringa betydelse for hal-
san.




Trafikledsverkets publikationer 55swe/2021

115

Projektalternativ A Projektalternativ B Jamforelsealternativ 0+

Buller Utan bullerbe- Med bullerbe- Utan bullerbe- Med buller- | Bullerkonsekvenserna
kampning: kampning (situ- kampning: bekampning | motsvarar nulaget.

ation enligt pro- (situation
Antalet bostads- | jektalternativet): | Antalet bostads- | enligt pro-
och fritidsbyggna- och fritidsbyggna- | jektalterna-
der som utsatts Antalet bostads- der som utsatts tivet):
for buller som och fritidsbyggna- | for buller som
overskrider rikt- der som utsatts overskrider rikt- Antalet bo-
vardena okar for buller som vardena okar kraf- | stads- och
kraftigt, sarskilt i overskrider rikt- tigt, sarskilt i den fritidsbygg-
den nya terrang- vardena minskar, nya terrangkorri- nader som
korridoren. men & andra sidan | doren. utsatts for
finns det nya ob- buller som
Trafiken pa Kust- | jekt som expone- | Trafiken pa Kust- | Overskrider
banan mellan rasidennyater- | banan Esbo-Karis- | riktvardena
Esbo och Salo rangkorridoren. Salo minskar och minskar,
minskar och dar Det handlar om dar minskar bul- men a andra
minskar bullerni- | objekt langs den lernivan och expo- | sidan finns
van och expone- nuvarande banlin- | neringen. det nya ob-
ringen. jen. Trafiken pa jekt som ex-
Kustbanan mins- ponerasi
kar och dar mins- den nya ter-
kar bullernivan rangkorrido-
och exponeringen. ren. Det
handlar om
objekt langs
den nuva-
rande ban-
linjen. Trafi-
ken pa Kust-
banan mins-
kar och dar
minskar bul-
lernivan och
expone-
ringen.

Vibrationer Antalet bostadsbyggnader som utsatts | Antalet bostadsbyggnader som Lika manga byggnader
for vibrationer som 6verskrider riktvar- | utsatts for vibrationer som 6ver- som i dag utsatts for vib-
dena minskar, men i den nya terrang- skrider riktvardena minskar, meni | rationer, med andra ord
korridoren finns det andra byggnader den nya terrangkorridoren finns sker inga férandringar.
som exponeras. det andra byggnader som expone-

ras.

Stomljud Antalet bostadsbyggnader som utsatts | Antalet bostadsbyggnader som Lika manga byggnader
for stomljud som Gverskrider riktvar- utsatts for stomljud som 6verskri- | som i dag utsatts for
dena minskar, men i den nya terrang- der riktvardena minskar, meniden | stomljud, med andra ord
korridoren finns det andra byggnader nya terrangkorridoren finns det sker inga férandringar.
som exponeras. andra byggnader som exponeras.

Luftkvalitet Utslappsminskningen ar ganska bety- Utslappsminskningen ar ganska Sett till den totala bety-
dande, men i och med att utslappen betydande, men i och med att ut- delsen ger jamforelseal-
fordelas 6ver ett stort omrade blir den slappen fordelas 6ver ett stort ternativet 0+ inte upphov
lokala koncentrationsminskningen re- omrade blir den lokala koncentrat- | till nagra konsekvenser.
lativt ringa. ionsminskningen relativt ringa.

Trafiksystemet | Esbo, Vichtis, Lojo och Abo blir de po- | Esbo, Vichtis, Lojo och NS Totalt sett blir konse-
sitiva konsekvenserna for trafiken LN EN G RS ER S ES kvenserna for trafiken
stora, och i Kyrkslatt och Salo mattliga.  ken stora, och i Kyrkslatt och Salo ringa. | Esbo uppstar lo-
| Raseborg blir konsekvenserna matt- mattliga. | Raseborg blir konse- kalt stora positiva konse-
ligt negativa. kvenserna mattligt negativa. kvenser till foljd av att

Esbo stadsbana forbatt-
rar servicenivan.

Klimat Byggandet ger upphov till de stdrsta Byggandet ger upphov till de Jamforelsealternativet

klimatkonsekvenserna inom projektet.
Jamfért med utslappsminskningarna
fran trafiken blir andringarna i kollag-

ren stora.

storsta klimatkonsekvenserna
inom projektet. Jamfért med ut-
slappsminskningarna fran trafiken
blir andringarna i kollagren stora.

har inte nagra direkta
konsekvenser for trafik-
utslappen. De utslapp
och férandringar som
forbattringsobjekten ger
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Projektalternativ A

Projektalternativ B

Landskap och
kulturmiljo

Totala konse-
kvenser for natu-
ren

Natverket Natura
2000

Skyddsomrades-
natverket och
andra objekt som
ska beaktas

Hotade naturty-
per

Konsekvenserna ar storst for kultur-
vardena hos Lukkarimakiomradet i Salo
och for det arkeologiska kulturarvet i
Halikko adal.

Utan lindringsatgarder stora konse-
kvenser framfor allt for naturskydds-
omraden (banan pa tre objekt) och fly-

gekorren (banans isolerande effekt).
Ocksa konsekvenserna for den solex-
ponerade miljon i Nummenkyla ar
stora. Utan lindringsatgarder kan kon-
sekvenserna for framfér allt det ekolo-
giska natverket samt Naturaomraden
tolkas som kumulativt stora.

De sammantagna konsekvenserna av
projektet och annan markanvandning
kan vara mattliga i Noux. Utan lind-
ringsatgarder ar mattliga konsekvenser
mojliga i Naturaomradet Kisko as kall-
flode. Férsamrar inte Natura 2000-nat-
verkets enhetlighet.

Jarnvagskorridoren dras genom tva na-
turskyddsomraden (Esbo och Lojo)
samt ett omrade som tillfalligt fredats
(Lojo). En kanteffekt ar mojlig pa tva
naturskyddsomraden. Av hotade natur-
typer finns i forsta enstaka objekt pa
banlinjen. Av bristfalligt kanna naturty-
per finns 22 backar (objekt som sanno-
likt kraver undantagstillstand enligt
vattenlagen) pa banlinjen eller i dess
narhet. Antalet andra objekt som kra-
ver undantagstillstand enligt vattenla-
gen ar 1-3 (en back och eventuella kon-
sekvenser for kallor i Lojo och Salo).

Bankorridorens skyddszon tacker sam-

manlagt 14-15 hektar forekomster av
naturtyper som ar hotade nationellt el-
ler i s6dra Finland. De foretrader 14
olika naturtyper. Dessutom passerar
banan over flera rinnande vatten, som
hor till hotade naturtyper. Projektet
forstor 0,5 % av hela landets totala yta
av en akut hotad naturtyp. Projektet
kan paverka vissa kall- och kallkarrs-
objekt.

Konsekvenserna ar storst for kul-
turvardena hos Uskela kyrkbacke,
Lukkarimakiomradet i Salo och for
det arkeologiska kulturarvet i
Halikko adal samt i S:t Karins for
landskapet i Pussila herrgards-
milj6 och dess arkeologiska kul-
turarv samt for omradet kring Abo
ringvag.

Utan lindringsatgarder stora kon-
sekvenser for framfor allt natur-
skyddsomraden (banan pa tre ob-
jekt) och flygekorren (banans iso-
lerande effekt). Ocksa konsekven-
serna for den solexponerade mil-
jon i Nummenkyla ar stora. Utan
lindringsatgarder kan konsekven-
serna framfor allt for det ekolo-
giska natverket samt Naturaomra-
den tolkas som kumulativt stora.
De sammantagna konsekvenserna
av projektet och annan markan-
vandning kan vara mattliga i Noux.
Utan lindringsatgarder ar mattliga
konsekvenser i Naturaomradet
Kisko as kallfléde. Forsamrar inte
Natura 2000-natverkets enhetlig-
het.

Jarnvagskorridoren dras genom
tva naturskyddsomraden (Esbo
och Lojo) samt ett omrade som
tillfalligt fredats (Lojo). ). En kant-
effekt ar majlig pa tva natur-
skyddsomraden. Av hotade natur-
typer finns i forsta enstaka objekt
pa banlinjen. Av bristfalligt kanna
naturtyper finns 22 backar (objekt
som sannolikt kraver undantags-
tillstand enligt vattenlagen) pa
banlinjen eller i dess narhet. Anta-
let andra objekt som kraver un-
dantagstillstand enligt vattenla-
gen ar 1-3 (en back och eventuella
konsekvenser for kallor i Lojo och
Salo).

Bankorridorens skyddszon tacker
sammanlagt 14-15 hektar fore-
komster av naturtyper som ar ho-
tade nationellt eller i s6dra Fin-
land. De foretrader 14 olika natur-
typer. Dessutom passerar banan
over flera rin-nande vatten, som
hor till hotade naturty-per. Pro-
jektet forstor 0,5 % av hela lan-
dets totala yta av en akut hotad
naturtyp. Projektet kan paverka
viss kall- och kallkarrsobjekt.

‘ Jamforelsealternativ 0+

upphov till ar mycket
ringa.

Konsekvenserna av for-
battringsatgarderna kan
som helhet betraktas
som betydelseldsa, om
de uppstar endast inom
mycket avgransade om-
raden pa forbindelse-
strackan.

Konsekvenserna i pro-
jektets hela skala ar
ringa, och riktas till en-
skilda objekt eller arter.

Inga konsekvenser for
Natura 2000-natverket.

Under byggtiden uppstar
konsekvenser for en back
(vattendragskonsekven-
ser) och den solexpone-
rade miljon. | proportion
till projekthelheten ar
konsekvenserna i det
narmaste betydelseldsa.

Projeket passerar nagra
hotade rinnande vatten-
objekt (endast Brann-
malmsbacken har identi-
fierats pa naturtypsniva).
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Projektalternativ A

Projektalternativ B

Jamforelsealternativ 0+

Artbestand som
skyddsmassigt
sett ska beaktas

Ekologiskt nat-
verk

Den nationellt vardefulla solexpone-
rade miljon i Nummenkyla krymper na-
got, och det en liten risk for att fore-
komster av hotade insektsarter for-
svinner. 10 sakra och ett osakert fly-
gekorrobjekt som kraver undantagstill-
stand. Utan lindringsatgarder isoleras
populationer av flygekorre langs hela
banavsnittet. Ett sakert akergrodsob-
jekt som kraver undantagstillstand.
Uppskattat enligt forsiktighetsprinci-
pen ar det maximala antalet forok-
nings- och rastplatser for fladdermoss
27. Passerar 8 rinnande vatten-objekt
for tjockskalig malarmussla och nio for
oring. Forstor forekomster av gron
skéldmossa i Esbo.

For det ekologiska natverket i Sodra
Finland uppstar konsekvenser till f6ljd
av att bankonstruktionerna férsvarar
mojligheterna att rora sig och att trad-
bestandforbindelsen férloras. Konse-
kvenserna ar storst for forbindelserna i
sodra Noux. Natverket som helhet for-
andras dock inte mycket.

Den nationellt vardefulla solexpo-
nerade miljon i Nummenkyla
krymper nagot, och det en liten
risk for att forekomster av hotade
insektsarter férsvinner. 11 sakra
och ett osakert flygekorrobjekt
som kraver undantagstillstand.
Utan lindringsatgarder isoleras
populationer av flygekorre langs
hela banavsnittet. Ett sakert aker-
grodsobjekt som kraver undan-
tagstillstand. Uppskattat enligt
forsiktighetsprincipen ar det max-
imala antalet foréknings- och
rastplatser for fladdermdss 27.
Passerar 8 rinnande vatten-objekt
for tjockskalig malarmussla och
nio for éring. Forstor forekomster
av gron skéldmossa i Esbo.

Uppskattat enligt forsik-
tighetsprincipen ar det
maximala antalet fore-
komst- och rastplatser
for fladdermoss 4.

For det ekologiska natverket i
Sodra Finland uppstar konsekven-
ser till foljd av att bankonstrukt-
ionerna forsvarar mojligheterna
att réra sig och att tradbestand-
forbindelsen forloras. Konsekven-
serna ar storst for forbindelserna i
sodra Noux. Natverket som helhet
forandras dock inte mycket.

De viktiga forbindelserna
finns utanfor Kustbanans
forbattringsobjekt, sa
forbattringsatgarderna
ger inte upphov till nagra
konsekvenser.

Ekosystemtjans- | De enhetliga skogbevuxna omradena minskar och splittras, vilket har konse-

Jamforelsealternativet

Jordman och
berggrund

samt naturresur-
ser

vattenomrade i Lojo och Kaukola
grundvattenomrade i Salo blir stora.
Konsekvenserna for Nummelanharju
grundvattenomrade i Vichtis och Kur-
jenpahna-Ristinummi grundvattenom-
rade i Salo blir mattliga. | de 6vriga
kommunerna blir konsekvenserna for
grundvattnet ringa.

Projektet ger upphov till ett kraftigt
massaoverskott, och konsekvenserna
blir permanenta, direkta och omfat-
tande. Behovet av ordrda stensubstan-
ser varierar mellan mattligt och obe-

tydligt fran en forbindelsestracka till
en annan.

Totalt sett uppstar ringa negativa kon-
sekvenser for anvandningen av andra
naturresurser.

Projektet ger upphov till ett kraf-

grundvattenomrade i Lojo, Kau-
kola grundvattenomrade i Salo
och Palomaki grundvattenomrade
i S:t Karins blir stora. Konsekven-
serna for Nummelanharju grund-
vattenomrade i Vichtis och Kur-
jenpahna-Ristinummi grundvat-
tenomrade i Salo blir mattliga. | de
ovriga kommunerna blir konse-
kvenserna for grundvattnet ringa.

ter kvenser for de stod- och regleringstjanster som skogarna erbjuder. Bankorri- | andrar inte den befintliga
dorens barriareffekt andrar artbestandets forflyttningsmojligheter och pa- situationen vad galler
verkar pa lang sikt artbestandets struktur i skogsomraden. | den vastra an- ekosystemtjanster.
dan av planeringsomradet betonas konsekvenserna for kulturtjanster.

Ytvatten Utan lindringsatgarder blir konsekven- | Utan lindringsatgarder blir konse- | Forbattringsatgarder vid-
serna for Esbo a och Gumbdle a i Esbo kvenserna for Esbo @ och Gumbdle | tas endast inom enskilda
stora. | de 6vriga kommunerna blir kon- | a i Esbo stora. | de 6vriga kommu- | avgransade omraden.
sekvenserna for ytvattnet mattliga el- nerna blir konsekvenserna for yt-
ler ringa. vattnet mattliga eller ringa.

Grundvatten Konsekvenserna for Lojodsens grund- Konsekvenserna for Lojodsens Konsekvenserna for

Storgards och Vars
grundvattenomraden i
Inga blir mattliga och for
Nikus och Goks grundvat-
tenomraden i Sjundea
sma. | de 6vriga kommu-
nerna vidtas inga for-
battringsatgarder.

tigt massadverskott, och konse-
kvenserna blir permanenta, di-
rekta och omfattande. Behovet av
ororda stensubstanser variera
mellan mattligt och obetydligt
fran en forbindelsestracka till en
annan.

Totalt sett uppstar ringa negativa
konsekvenser for anvandningen
av andra naturresurser.

Ringa massabyten, och
behovet av orérda sten-
substanser ar mycket
ringa.

| frdga om anvandningen
av andra naturresurser
blir konsekvenserna be-
tydelselosa.

| fraga om férorenad
mark och sura
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Projektalternativ A

| fraga om férorenad mark och sura
sulfatjordar blir konsekvenserna matt-
liga.

Pa direktbanan Esbo-Salo finns det

cirka 15 km tunnel, sa synliga och be-
staende olagenheter uppstar bara vid
tunnelmynningen.

Projektalternativ B

| fraga om fororenad mark och
sura sulfatjordar blir konsekven-
serna mattliga.

Pa direktbanan Esbo-Salo finns
det cirka 15 km tunnel, sa synliga
och bestaende olagenheter upp-
star bara vid tunnelmynningen

Jamforelsealternativ 0+

sulfatjordar blir konse-
kvenserna ringa.
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