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1 Nykytila, ongelmat ja tarpeet

Maantie 355 (Merituulentie) on noin 3 kilometria pitka seudullinen maantie, joka
sijaitsee kokonaisuudessaan Kotkan kaupungissa. Maantie 355 (Merituulentie) johtaa
HaminaKotka-sataman Mussalon konttiterminaaliin, joka on Suomen suurin ja yksi
Itameren vilkkaimmista konttiterminaaleista. HaminaKotka-satama kuuluu Euroopan
laajuiseen TEN-T -ydinverkkoon. Mussalon konttiterminaalin Idhin TEN-T -ydinverkon
maantie on valtatien 7 moottoritie. Reitti Mussalon konttiterminaalista valtatielle 7
kulkee maantien 355 ja valtatien 15 (Hyvantuulentie) kautta. Maantie 355
(Merituulentie) liittyy valtatiehen 15 (Hyvantuulentie) Kotkansaaressa Haukkavuoren
liittymassa. Reitilla raskaan liikenteen osuus on suuri, silld Mussalossa kasitelladn suurin
osa Suomen vienti- ja transitokonteista.

Maantie 355 (Merituulentie) on kaksikaistainen ja vilkkaimmin liikenndidyn jakson
Haukkavuori—Mussalontie liittymat (3 kpl) ovat valo-ohjattuja. Mussalontien ja sataman
valilla liittymat ovat valo-ohjaamattomia. Tien nopeusrajoitus on 50 km/h. Molemmissa
paissa maantieta on lyhyet (n. 100 m) 40 km/h osuudet.

Maantie 355 (Merituulentien) ja valtatien 15 (Hyvantuulentie) rinnalla sijaitsee
Hovinsaari — Kotolahti rataosuus. Rata erkanee maantien 355 (Merituulentie) nykyisesta
linjauksesta Tokkarinsaaren alueella, mutta kulkee samassa maastokdytavassa
eteldpuolisen Ristiniementien kanssa. Hovinsaari—Kotolahti-rataosuus on yksiraiteinen ja
sahkoistetty. Rataosuudella raidegeometrian sallima suurin nopeus on aivan
tarkastelujakson pohjoispadssa 80 km/h ja tultaessa Kotolahteen 35 km/h, em. valilla
50 km/h. Rataosuus on tavaraliikenteen rata, jossa liikenndi paivittdin erittdin raskaita
tavarajunia. Osuuden molemmissa padissa on liikennepaikat. Pohjoispadsta erkanee
Kotka Asema- ja Kotka Tavara- seka Kotka Satama- raiteet. Rataosuus risteda Maantien
355 (Merituulentie) kanssa Hirssaarentien liittyman itédpuolella ja valtatien 15
(Hyvantuulentie) kanssa Haukkavuoren haarauman kohdalla. Rataosuudella on yksi
jalankulkijoiden ja polkupydrailijdiden tasoristeys, yksi ylikulkusilta, 3 ratasiltaa ja 4
radan alikulkusiltaa/alikulkua.

Tulevaisuudessa Mussalon konttiterminaalin kuljetusten maaran kasvaessa on
Hovinsaari Kotolahden rataosuutta tarve kehittda kaksoisraiteelliseksi seka parantaa
Hovisaaren ratapihan toiminnallisuutta ja varautua Kotolahden ratapihan laajennukseen.
Nykytilanteessa 1 100 m junapituus ei ole mahdollinen Mussalon konttiterminaaliin
johtuen kohtauspaikkojen seka satamien pitkien raiteiden puutteesta. Nykytilanteessa

1 100 metrin junien kohtausraiteen puute aiheuttaa sen, ettd Mussalosta saapuvat ja
sinne menevat junat eivat voi kohdata Hovinsaaren kohdalla ja toinen juna joudutaan
ajattamaan Hovinsaaren raiteiston lapi.

Maantien 355 (Merituulentie) varrella kulkee erillinen jalankulku- ja pyo6railyvayla.
Jalankulku ja pyoraily ristedavat maantietd 355 (Merituulentie) osin tasossa valo-
ohjatuilla ja valo-ohjaamattomilla suojateilla.
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Maantiesta 355 (Merituulentie) aiheutuu ymparoivalle maankaytolle ja asutukselle
estevaikutus ja meluongelmia. Melusuojausta on toteutettu vain sataman padssa
Takakylan kohdalla. Suojaamattomia asuinalueita on varsinkin Hirssaaressa tien
pohjoispuolella. Tien eteldpuolella ratapenger suojaa asuinalueita tieliikenteen melulta.

Raskaan liikenteen osuus ja maara on maantielld 355 (Merituulentie) huomattavan
suuri, mika yhdessa tien makisyyden kanssa aiheuttaa ongelmia varsinkin valo-
ohjatuissa liittymissa. Tie toimii samalla ymparéivan maankdyton ja asuinalueiden
yhteytena Kotkan keskustan suuntaan. Keskeisin ongelma on sataman raskaan
liikenteen seka paikallisen ja seudullisen henkildliikenteen yhteensovittaminen. Teiden
nykyinen taso ei vastaa suuren liikennemaaraan ja korkean raskaan liikenteen osuuden
tarpeita, minka seurauksena tielld on liikenneturvallisuus- ja toimivuusongelmia.

Maantie 355 (Merituulentie) ja Valtatie 15 (Hyvantuulentie) ovat on liikenne- ja
viestintdministerion asetuksen mukaisia maanteiden paavaylia (palvelutasoluokka I).

Mussalon satamaan johtava rata on lilkenne- ja viestintaministerion asetuksen mukainen

rautateiden paavayla ja sen liikenneprofiili on padsaantoisesti tavaraliikennetta. Kotkan
satamaan suuntautuu myoés henkildliikenteen ostopalvelua.

Suunnittelualueen nykyiset arkivuorokauden liikennemaarat ovat 5 000 — 12 000
ajon/vrk. Raskaan liikenteen osuus on 20—40 %.

Maantien 355 (Merituulentie) nykyinen peruspoikkileikkaus on 8/7.
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2 Hankkeen sisdlto ja tavoitteet

2.1 Vaylaverkon tavoitetilanne

Valtatie 15 ja seututie 355 ovat liilkenne- ja viestintaministerion asetuksen mukaisia

maanteiden padvaylia ja kuuluvat palvelutasoluokkaan I:

- Tason I paavaylilla tienpitdjan on turvattava pitkamatkaisen liikkenteen hyva ja
tasainen matkanopeus. Nopeusrajoituksen on oltava vahintdan 80 km/h. Tason I
paavaylilla on oltava turvallisia ohitusmahdollisuuksia saanndéllisin valein. Tason I
paavaylilla liittymien maaran on oltava rajoitettua. Liittymien on oltava sellaisia, etta
ne eivat merkittavasti haittaa padasuunnan likkennetta.

Mussalon satamaan johtava rata on liikenne- ja viestintdministerién asetuksen mukainen
rautateiden paavayla ja sen lilkkenneprofiili on padasaantodisesti tavaraliikennettd. Kotkan
satamaan suuntautuu myo6s henkildliikenteen ostopalvelua.

Tavoitteena on muodostaa HaminaKotka-sataman Mussalon konttiterminaalista
padtieverkon standardin mukainen yhteys E18:lle ja valtakunnan verkkoon. Tall6in
maantie 355 on syytd muuttaa osaksi valtatieta 15.

Hovinsaaren — Kotolahden rataosuudella tavoitteena on tavarajunien
liikenndintiedellytysten parantaminen Mussalon konttiterminaaliin.
Liikenndintiedellytyksia parannetaan varautumalla ko. rataosuuden kaksoisraiteeseen
seka Hovinsaaren ja Mussalon ratapihojen toimivuuden parantamiseen ja Kotolahden
ratapihan laajentamiseen. Tavoitteena on myds, etta Hovisaaren ratapihalla olisi 1100
metrin raiteet pitkien junien liikenteen hoitoon.

Kymenlaakson alueellisessa liikennejarjestelmasuunnitelmassa "Kymenlaakson
likennestrategia 2035" mt 355 on mainittu kohdassa "6.5 Kilpailukykyiset
ulkomaankaupan kuljetusketjut" ja sen kehittdminen on maaritelty
kiireellisyysluokkaan II (ehdottoman tarpeellisena pidetyt tai tiedossa olevat hankkeet,
jotka on tarpeen toteuttaa, mutta joiden rahoitus- tai toteutuspaatoksista ei ole tietoa.
Toimenpiteiden ajoitus tarkentuu seurannan yhteydessa).

Kymenlaakson maakuntavaltuusto on hyvaksynyt Kymenlaakson maakuntakaavan 2040
kokouksessaan 15.6.2020. Maakuntahallitus on kokouksessaan 24.8.2020 maarannyt
maankayttd- ja rakennuslain 201 §:n mukaisesti maakuntakaavan tulemaan voimaan
ennen kaavan lainvoimaisuutta. Tulleessaan voimaan Kymenlaakson maakuntakaava
2040 kumosi kaikki kaava-alueen aiempien maakuntakaavojen kaavamerkinnat ja niihin
liittyvat suunnittelumaardykset. Maakuntakaavassa maantie 355 on esitetty merkintdna
suunniteltu tai kehitettava valtatie tai kantatie.

Yleissuunnitelman lahtdkohtana on, ettd maantieta 355 (Merituulentie) parannetaan
nykyisessa tiekdytavassa sailyttaen rinnalla kulkeva satamaan johtava rautatieyhteys.
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Tie- ja katujarjestelyissa otetaan huomioon radan kehittdminen ja mm. kaksoisraiteen
rakentaminen nykyisen radan kaytavaan.

2.2  Suunnittelukohteen laajuus

Suunnittelukohde eli maantie 355 (Merituulentie) sijaitsee HaminaKotka — Sataman
Mussalon konttiterminaalin ja Kotkansaaren valilla paattyen eteldassa HaminaKotka —
sataman alueen portille ja pohjoisessa valtatiehen 15 (Hyvantuulentie).

Maantien 355 (Merituulentie) liittyminen valtatiehen 15 (Hyvantuulentie) Haukkavuoren
eritasoliittyman alueella tehdaan ottaen huomioon Kotkan keskustan yleiskaavoitus ja
liittymien kehittamistarpeet. Jalankululle ja pyoéraliikenteelle pyritdan varmistamaan
turvallinen ja erilldan autoliikenteesta oleva kulkuvayla koko hankkeen alueella.

Paikallisliikenteen kulkemista Takakyldan, Mussalon, Rytaniemen ja Hirssaaren
asuntoalueiden ja keskustan seka Santalahden virkistysalueiden valilld helpotetaan
yhteyksia parantamalla ja rakentamalla rinnakkaiskadut Haukkavuoresta sataman
pohjoispuolelle Santalahdentielle.

Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet tehdaan turvallisemmiksi ja houkuttelevammaksi seka
likenteen ympadristdhaittoja asukkaille ja tienkayttdjille vahennetaan nykytilanteeseen
verrattuna.

Suunnittelukohteen laajuus on esitetty kuvassa 2.
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Kuva 2 Suunnittelukohteen laajuus
2.3 Ensimmainen toteutusvaihe
2.4 Suunnittelua ohjaavat tavoitteet
Hankkeen tavoitteet on jaoteltu aihekohteittain ensisijaisiin ja tdydentaviin tavoitteisiin
- Hankkeen ensisijaiset tavoitteet on kuvattu kohteiden alle lihavoidulla
kirjaintyylilla, taydentavat tavoitteet ilman lihavointia.
- Tavoitteita on avattu mm. mittareihin liittyvilla kommenteilla, jotka on esitetty
kursivoidulla kirjaisintyylilla.
24.1 Liikenne ja turvallisuus

Valtakunnalliset tavoitteet
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Turvataan valtakunnallisten terminaalien ja
logistiikkakeskusten yhteydet paatieverkkoon
(HaminaKotka sataman Mussalon
konttiterminaali)

Ensisijainen

Mahdollistetaan ratayhteyden
liikennéintiedellytyksien parantaminen
HaminaKotka sataman Mussalon
konttiterminaaliin

Ensisijainen

Parannetaan pitkdmatkaisen tavaraliikenteen
matka-aikaa (kommentti 1)

Ensisijainen

Parannetaan pitkamatkaisen tavaraliikenteen
sujuvuutta (kommentti 2)

Ensisijainen

Parannetaan pitkamatkaisen tavaraliikenteen
matka-ajan ennustettavuutta (kommentti 3)

Ensisijainen

Ajoneuvokustannusten pienentaminen (kommentti
4)

Ensisijainen

Turvataan erikoiskuljetusten liikkuminen

Tdydentava

Seudulliset ja paikalliset tavoitteet

Mahdollistetaan turvallinen ja sujuva liikkuminen
asutuksen, virkistysalueiden ja keskustan valilla.

Ensisijainen

Sadilytetaan jakson tyo- ja asiointimatkojen
matka-aika, sujuvuus ja ennustettavuus
(kommentti 5 ja 6)

Ensisijainen

Edistetaan jalankulun ja pyorailyn kayton edellytyksia Tdydentava
Edistetaan joukkoliikenteen edellytyksia Taydentava
Turvataan erikoiskuljetusten liikkuminen Tdydentava

Liikenneturvallisuus

Suunnittelualueen liikenneturvallisuus paranee
(kommentti 7)

Ensisijainen

Kommentit

1) Maantien 355 raskaan liikenteen keskimdéardinen matka-aika
e Tavoitteena on, ettd raskaan liikenteen keskimaarainen matka-aika lyhenee

30 %.

2) Raskaan liikenteen ei tarvitse pyséhtyd

3) Ruuhkasuorite

e Vwoden 2013 liikennelaskennoissa normaalin syksyisen iltaruuhkan osuus

vuorokausiliikenteestd on ollut 8-9 %.

e Tavoitteena on, ettd matka-ajan ennustettavuus on hyvélld tasolla

(palvelutasot E ja F 0 %). Tavoitearvona matka-ajan ennustettavuudelle on

ruuhkasuoritteen arvo 0,2 %.
e Palvelutasotavoite vahintdan D.

4) Raskaan liikenteen polttoaineenkulutus pienenee 20 %.
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5) Maantien 355 henkilbliikenteen matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana

e Tavoite on, ettd lyhytmatkaisen / paikallisen henkilbliikenteen matka-aika ei

kasva nykytilasta.

6) Vilkkaimpien liittymien (Hirssaarentie, Mussalontie ja Rajakalliontie) palvelutaso ei
huonone normaaleina ruuhka-aikoina ja hiljaisten sivu- ja kdantymissuuntien
liikennevaloista pdasee lapi yhdelld pysdhdykselld ja palvelutaso on véhintdén D.
7) Liikennekuolemien mdéard vahenee 50 % ja henkilbvahinkoon johtavien
onnettomuuksien médéaréd vahenee 30 % nykytilanteen tasosta (laskennallisesti).

24.2 Ymparisto

Liikenteen aiheuttamat haitat ympadristolle eivat | Ensisijainen
lisadanny (kommentit 1, 2 ja 3)
Ratkaisut ovat maisemaan sopivia ja esteettisesti Taydentava
korkeatasoisia (kommentti 4)

Kommentit

1) Suunnittelukohde ei sijaitse pohjavesialueella.
2) Suunnittelukohde sijaitsee padosin rakennetussa ymparistossa (taajama-alue)

3) Suunnittelukohteen viilittbméssé Idheisyydessd on ranta-alueita sekd
virkistyskdytdssd olevia alueita.

4) Kansallisen kaupunkipuiston maisema ulottuu Kotkansaaren ja Hirssaaren vadliselle
alueelle.

243 Liikenteen paastot

Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenevat Ensisijainen
(kommentti 1)

Liikenteen muut paastét (mm. pienhiukkaset ja typen Tdydentava
oksidit) vahenevat (kommentti 2)

Kommentit

1) Hiilidioksidipdéastot
e Tavoitteena on, ettd liikenteen CO,-paastoja leikataan uusistuvien
energianiédhteiden liséksi muilla toimilla vertailuverkon vuoden 2040 tasoon
néhden 40 %
2) Muut péaéastot
e Pienhiukkasten ja typen oksidien maara vdhenee 20 % nykytilasta.

2.4.4 Ihmiset
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Valtioneuvoston periaatepaatoksen 993/1992 Ensisijainen
mukaiset melun ohjearvot eivit ylity hankkeen
vaikutusalueen asuin- ja vapaa-ajankiinteistoilla
eika virkistys- ja luonnonsuojelualueilla (55 dB /45
dB)

Terveydelle haitallisten paastdjen vaikutuksia ihmisiin
vahennetaan (vrt 2.4.3)

Liikennejarjestelyista aiheutuvaa estevaikutusta ei saa Taydentdva
lisdta nykyisesta
Kommentit

245 Maankaytto ja kaavoitus

Rakennettu ymparisto

- Lahelle jdavien alueiden ja toimintojen haitat minimoidaan mm. ymparist6on
mahdollisimman hyvin sopeutuvien meluesteiden ja siltaratkaisujen avulla.

Kaavoitus

- Valtakunnallisten alueiden kayttétavoitteiden mukaisesti HaminaKotka -sataman
kehittdmisen ja kasvun turvaaminen toimivalla maantieyhteydella.

- Varaudutaan radan kaksoisraiteeseen.

2.4.6 Rakentaminen
- Minimoidaan satamaliikenteen hairiét rakennusvaiheessa. Vaiheittain toteuttaminen
ei jarkevaa.
- Edistetdan uusiomateriaalien kayttéd mahdollisuuksien mukaan
- Edistetdan puurakentamista mahdollisuuksien mukaan

RAKENTAMISJARIESTYS; pitda olla mahdollista toteuttaa rata ensin, tie ensin tai
molemmat yhdessa.

2.4.7 Hoito ja korjaus

2.4.8 Talous
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3 Suunnitteluperusteet

Suunnitteluperusteet koskevat luvussa 2.2 kuvattua suunnittelukohdetta.

Suunnitteluperusteita on avattu kommenteilla, jotka on esitetty kursivoidulla
kirjasintyypilla.

3.1 Tietomallintaminen

Suunnittelu tehdaan mallipohjaisesti.

3.2 Yhteysvilin verkollinen asema ja toiminnallinen luokka

Maantie 355 on seututieluokkainen maantie, joka yhdistéa EU:n TEN-T ydinverkkoon
kuuluvan sataman valtatien 15 kautta TEN-T ydinverkon moottoritiehen (E18/Vt7) ja
on osa 1.1.2019 voimaan tulleen LVM:n asetuksen mukaista runkoverkkoa
(palvelutasoluokka 1).

Tavoitetilanteessa maantie 355 (Merituulentie) on osa SEKV:a, jonka vapaan
kulkuaukon mitat ovat 7 m x 7 m ja mitoitusajoneuvon pituus 40 m.

Maantien 355 (Merituulentie) yhteyteen toteutetaan rinnakkaiskadut koko
suunnittelujaksolla.

Kaupungin yksityisteitd on alueen asemakaavoittamattomilla alueilla.

Maantie 355 (Merituulentien) ja valtatien 15 (Hyvantuulentie) rinnalla sijaitsee
Hovinsaari — Kotolahti rataosuus. Mussalon satamaan johtava rata on lilkkenne- ja
viestintdministerion asetuksen mukainen rautateiden paavayla ja sen liikenneprofiili
on paasaantoisesti tavaraliikennetta. Kotkan satamaan suuntautuu myés
henkildliikenteen ostopalvelua.

3.3 Teiden hallinnollinen luokitus

Syrjaan jadavat maantien 355 (Merituulentie) ja muut suunnittelualueen maanteiden osat
lakkaavat maantiena ja muuttuvat asemakaava-alueella kaduksi.

3.4 Liikennetekniset mitoitusperusteet

Mitoittava liikkennemaara

Liikenne-ennusteen pohjana kaytetdan edellisen suunnitteluvaiheen ennustetta, jota
tarkennetaan yleissuunnitelman aikana. Mitoittavana on vuodelle 2040 ennustettu
likennemaara ilman UPM Kymmenen biojalostamoon aiheuttaman liikenteen.

Poikkileikkaus

Maantien 355 (Merituulentie) poikkileikkaus on 10/7.

Eritasoliittymien E2 ja E3 ramppien poikkileikkaus on 6,5/4,5.

Perusverkon eritasoliittyman E1 kaksikaistaisten ramppien poikkileikkaus on 10/7.
Katujen poikkileikkaus on 8/7.

Merkittavien yksityisteiden poikkileikkaus on 8/7 ja vahaliikenteisten 7/6.
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Geometria

- Uusilla linjaosuuksilla kéytetdan hyvan laatutason mukaisia ohjearvoja.
- Maantien 355 (Merituulentie) nykyiselleen jaavilla linjaosuuksilla voidaan kayttaa
tyydyttavan laatutason mukaisia ohjearvoja.

Suunnittelunopeus

- Maantien 355 (Merituulentie) suunnittelunopeus on
- valilld suunnittelualueen raja - Mussalon eritasoliittyma 60 km/h, silla talla
kohdalla sailytetdan nykyinen geometria ja lahestytadn satama-aluetta.
- valilld Mussalon eritasoliittyma - Haukkavuoren haarauma 80 km/ h.

- Rinnakkaiskatujen nopeus on 60 km/h. Muilla kaduilla Kotkan kaupunki maarittelee
mitoitusnopeudet kaduittain.

Liikenteen rajoittaminen
- Maantiella 355 (Merituulentie) ei sallita jalankulkua ja pyorailya.

Erikoiskuljetukset

- Maantie 355 (Merituulentie) on osa SEKV:a, jonka vapaan kulkuaukon mitat ovat
7 m x 7 m ja mitoitusajoneuvon pituus 40 m.

- Tieta ristedvissa silloissa pienin alikulkukorkeus on 5,2 m (vapaa aukko).

- Vastakkaisen suunnan ramppeja ja rinnakkaisia katuja voidaan kayttaa SEKV:n
osana.

3.5 Liittymat ja muut tiejarjestelyt

Eritasoliittymat
Mussalon eritasoliittyma on perusverkon eritasoliittyma.

Liittymat

Liittyminen maantiehen 355 (Merituulentie) tapahtuu ainoastaan eritasoliittymien
ramppien kautta. Maantien 355 paattyessa ennen satamaa sallitaan
tasoliittymajarjestelyt Santalahdentien ja Kotolahdentien alueella.

Jalankulun, pyo6radilyn ja mopoilun jarjestelyt

Jalankulku- ja pydraily osoitetaan erilliselle vaylalle. Risteamiset Maantien 355
(Merituulentien) kanssa suunnitellaan ensisijaisesti eritasoon. Tasoristeaminen
liikennevalo-ohjatussa tai kiertoliittymassa on mahdollista turvallisuusnakdkohdat
huomioon otettuna.

Mopoilu on sallittua jalankulku- ja pyoérailyvaylilla.
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Joukkoliikenne

Maantielle 355 (Merituulentie) ei tule uusia linja-autopysakkeja. Uudet pysakit
sijoitetaan muulle vaylaverkolle.

Pysakoimis- ja levahdysalueet

Vesivaylat

Rautatiet
Hovinsaari — Kotolahti -rataosuus suunnitellaan Juurikorpi-Mussalo kaksoisraidevaraus,
esiselvityksen mukaisesti.

Yleissuunnitelmassa esitettavat vaylat suunnitellaan niin, etta rataosuudelle Hovinsaari —
Kotolahti jaa tilaa toteuttaa kaksoisraide ja siihen liittyvat rakenteet ja jarjestelmat
senkin jalkeen, kun kaikki tie- ja katujarjestelyt on rakennettu.

Hovinsaari — Kotolahti -rataosuuden kuivatus tulee yhteensovittaa tie- ja
katukuivatuksen kanssa seka radan nykyisessa tilanteessa etta lopputilanteessa, jossa
rata on kaksiraiteinen.

Sahkorataturvallisuus on huomioitava suunnittelussa (ulottumat).

Kadut

Moottorikelkkareitit

3.6 Paallysrakenne

3.7 Geotekniikka

3.8 Kuivatus ja pohjaveden suojaus

Meritulva

- Suunnittelussa tulee ottaa huomioon, etta rannikkoalueella meritulvan mitoitustaso
on +3,25 (N2000). Maantie 355 (Merituulentie) ei saa missaan olosuhteissa olla
tulvan vaikutuksesta poikki.
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Ympariston kasittely ja suojelu

Maisema ja kaupunkikuva
- Sillat, penkereet ja meluesteet sopeutetaan ymparistéon niin etta tiella liikkujat
pystyvat ndkemaan mahdollisuuksien mukaan myds vesistomaiseman.

Meluntorjunta

Mitoitus

- Meluntorjunta mitoitetaan tien ja radan melun yhteisvaikutuksen mukaan

- Mitoittavana liikennemaarana on vuoden 2040 ennusteen, sisaltden UPM Kymmenen
biojalostamon liikenteen, mukainen liikennemaara

Tarinan torjunta

Valaistus
- Suunnitelman sisdltamat vaylat valaistaan.

Liikenteenohjaus

LAM-pisteet
- Nykyinen LAM-piste valtatielld 15 Haukkavuoressa on huomioitava tien parantamisen
suunnittelussa.

Liikenteenhallinta

- Kohteeseen toteutetaan perustienpidon edellyttamat kelin- ja
likenteenseurantalaitteet 'Kelin ja liikenteen seurannan palvelutasot, 1/2015’ -
toimintalinjan edellyttamalla tasolla, jotka sovitetaan olemassa oleviin laitteisiin ja
jarjestelmiin.

Tienpitajan omistamat varusteet, laitteet ja johdot

- Kaikille niille tieosuuksille, joissa uusi tierakenne ei mahdollista kaapelien auraamista
tien luiskiin rakenteen takia, kuten pohjaveden luiskasuojausosuuksille,
kallioleikkauksiin ja aurauskelvottomiin louhepenkereisiin ja —rakenteisiin,
teleoperaattoreille ehdotetaan, etta ndihin kohtiin ensimmaisena kaapeleita tien
varteen sijoittava teleoperaattori asentaa suojaputken kytkentdkaivoineen ja vuokraa
suojaputkeaan sitten muille. Tienpitdja tekee louheen kohdalla suojaputkea varten
sopivan uran ja hankkii asennustydlle tienrakennusurakoitsijalta etukateen
kilpailutetun lisatydn yksikkéhinnan, jota myds teleoperaattori saa kayttaa (mikali
tdma on urakassa mahdollista). Lisaksi leveat kallioleikkaukset toteutetaan niin, etta
ulkoluiskassa ojan pohjan ja kallioluiskan valissa on vahintaan 3 m levyinen osa,
jossa on koko pituudella vahintaan 0,7 m syvyinen aurauskelpoinen maapeite.
Lisaksi louhepenkereiden ja muiden louherakenteiden kohdalle jarjestetaan
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tiealueelle vahintaan 3 m levyinen aurauskelpoinen maapeite. Kaikki suojaputket ja
mahdolliset kaapeliaurausvarausreitit kartoitetaan ennen peittédmista.

- Vesisto- ja eritasoliittymien siltoihin toteutetaan suojaputket telekaapeleille ja
tienpitajan valaistuskaapeleille. Poikkeuksia ovat jotkut siltatyypit, joiden
rakenteeseen ei mahdu putkea. Niihin ensimmaisen kaapelin asentaja voi tehda
my&hemmin reunakiinnityksen tai hyllyn ELY:n siltainsin6drin tai vuonna 2020
ilmestyvan SILKO-ohjeen mukaisesti.

3.16 Muiden omistamat johdot ja laitteet

- Alueella on suojattavia tai siirrettavia Gasgrid Oy:n ja Aurora Kaasunjakelu Oy:n
kaasuputkia, Kotkan Energia Oy:n kaukolampdputkia, Kymenlaakson Sahkdverkko
Oy:n sahkdélinjoja ja Kymen Vesi Oy:n kunnallisteknisia johtoja seka Elisa Oyj:n ja
Telia Finland Oyj:n telekaapeleita.

3.17 Maa-aineisten otto, ylijaamamaiden sijoitusalueet, ja varastoalueet

3.18 Sillat ja muut taitorakenteet

Liikkennetekninen mitoitus
- Maantien 355 (Merituulentie) ylittavien siltojen rakenteellinen alikulkukorkeus on
vahintaan 5,2 m, joka sallii 5,0 m korkeat kuljetukset paatiella.

Kommentti:

Maantien 355 (Merituulentie) tiekdytdva kehitetddn SEKV:n reitiksi, jolla ylittdvien
siltojen vapaa kulkuaukko on 7 m x 7 m eli rakenteellinen alikulkukorkeusvaatimus
on 7,2 m. SEKV-verkon reitti voidaan osoittaa poikkeustapauksissa rampeille tai
rinnakkaisyhteydelle.

- Jalankulkijoiden ja pyoérailijdiden allikulkukaytavien vapaa alikulkukorkeus on 3,2 m.

Nykyiset sillat
- Nykyiset ratasillat ja Norssalmen maantiesilta sailytetdan. Radan linjaus ja
korkeusviivan asema sailytetdan nykyisena.

Norssalmen sillassa on vesioikeuden paatoksen mukaisesti 30 metria levea kulkuaukko,
jonka korkeus on MW +5,0 metrid (paatoksessa MWn43=-0,04 m).

3.19 Tunnelit

3.20 Erityiset rakentamista koskevat suunnitteluperusteet

- RAKENTAMISJARIESTYS; pitdé olla mahdollista toteuttaa rata ensin, tie ensin tai
molemmat yhdessa.
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3.21 Erityiset hoitoa ja yllapitoa koskevat suunnitteluperusteet

3.22 Kustannusarvio
Hankkeen toteuttamiselle ei ole viela mydnnetty madrdrahaa.

3.23 Koordinaatti- ja korkeusjarjestelma

Kaytettdva koordinaattijarjestelma on ETRS-GK-27-koordinaatisto ja N2000-
korkeusjarjestelma.

4 Suunnittelijan testamentti

HUOM! Suunnittelutydn sopimuksen mukainen sisaltdé maaritelldan
tarjouspyyntdasiakirjoissa, esim. tehtdavanmaarittelyssa. Suunnittelijan testamentti ei ole
osa tehtdvanmaarittelyd, vaan se toimii tukena tehtdvanmaarittelya laadittaessa.

Jakelu Tyéryhma

Tiedoksi Jaakko Knuutila, Vaylavirasto
tiesu@vayla.fi
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