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Inledning

Det har programmet for miljokonsekvensbedémning (MKB-program) ar forsta steget i for-
farandet vid den miljokonsekvensbedémning (MKB-férfarandet) som galler en forbattring
av riksvag 3 mellan Helsingby i Korsholm och Laihela. Syftet med férfarandet vid miljokon-
sekvensbeddmning ar att undersdka strackningsalternativens konsekvenser for bl.a. inva-
narna och miljén. Dessutom utreds mdjligheterna att minska och férhindra negativa konse-
kvenser. | miljokonsekvensbedomningen och utredningsplanen undersoks olika alternativ
att forbattra riksvagen och deras konsekvenser beddms. Som alternativ undersdks forbatt-
ring av riksvagen pa dess nuvarande plats samt en ny vagstrackning enligt landskapspla-
nen. Dessutom undersoks ett lattare alternativ att férbattra den nuvarande vagen.

MKB-férfarandet ar baserat pa lagen om férfarandet vid miljokonsekvensbeddémning. Enligt
MKB-lagen bdrjar forfarandet vid miljokonsekvensbedémning med att ett program fér mil-
jokonsekvensbeddmning utarbetas. Det ar en plan for vilka alternativ som ska undersokas,
vilka konsekvenser som ska bedémas samt hur och med vilken noggrannhet bedémningen
ska goras. | beddmningsprogrammet beskrivs dartill hur dialog och informering ska ordnas.

Efter bedomningsprogrammet gérs den egentliga konsekvensbeddémningen och dess re-
sultat sammanstalls till en miljokonsekvensbeskrivning. Den allmanna planeringen gors
samtidigt som MKB-férfarandet pagar. Efter MKB-forfarandet fattar Sédra Osterbottens
NTM-central beslut om vilket alternativ som ska valjas for den fortsatta planeringen. Daref-
ter gors en utredningsplan for det valda alternativet enligt lagen om trafiksystem och lands-
vagar.

For projektet svarar Narings, trafik- och miljdcentralen i Sédra Osterbotten (NTM-
centralen), ansvarsomradet Trafik och infrastruktur. MKB-férfarandets kontaktmyndighet ar
Sédra Osterbottens NTM-central, ansvarsomradet Miljé och naturresurser. | arbetet med
programmet for miljokonsekvensbedémning har Ramboll Finland Oy varit konsult.

Experternas kompetens framgar av féljande tabell.
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Expert Uppgifter och kompetens

FD, doc. Joonas Hokka-
nen

Ing. Sanna Kaikkonen

FM Tiina Virta

SVM Timo Laitinen

Ing. YH Venla Pesonen

FM Jari Hosiokangas

Ing. YH, naturkartlaggare

(specialyrkesexamen)
Ville Yli-Teevahainen

DI Erkki Sarjanoja

FM Liisa Koivulehto

DI Virve Kupiainen
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MKB-projektchef

Hokkanen har 30 ars erfarenhet av att leda omfattande, branschévergripande
projekt och analyser. Hokkanen har utvecklat optimerings-, stéd- och styrme-
toder for miljoplanering och beslutsfattande. Dessa metoder har tagits i bruk
i stor omfattning. Hokkanen har lett dver 100 konsekvensbeddmningsprojekt.
Han har ocksa utvecklat metoder Iampade for konsekvensbeddmning pa pro-
gramniva for finlandsk férvaltning.

Ansvarig for vagplaneringen

Kaikkonen har 6ver 20 ars erfarenhet av planering av trafikleder. Hon har varit
projektchef och planerare i manga vagprojekt vid bade for-, utrednings-, vag-

och byggnadsplanering.
MKB-projektkoordinator

Virta har arbetat med konsekvensbedémningar pa olika nivéer (MKB, land-
skaps-, general- och detaljplaner) samt i olika vagprojekt i 7 ars tid vid Ram-
boll. Virtas specialkompetens ar fragor som galler natur och geografisk in-

formation.

Expert (markanvandning, planldggning, landskap och kulturmiljé)

Timo Laitinen ar expert och projektchef vid Ramboll och har arbetat framst
med uppgifter inom olika konsekvensbedémningar och med planering av mar-
kanvandning i 5 ars tid. Laitinens specialkompetens ar konsekvensbeddém-
ningar inom markanvandning och planlaggning samt landskap och kulturmil-

joer.

Expert inom vaxelverkan och konsekvenser for manniskorna

Venla Pesonen ar en erfaren expert inom vaxelverkan samt beddmare av so-
ciala konsekvenser i manga MKB-projekt. Hon har flera ars erfarenhet av pla-
nering och genomférande av intressentsamarbete samt metoder for informat-
ionsinhamtning i vaxelverkan, analys och rapportering i manga slags projekt.
Expert (bullerutredning, luftkvalitet)

Hosiokangas har éver 20 ars erfarenhet av planering i anknytning till buller,
bl.a. i trafikleds- och MKB-projekt. Dessutom har han gjort manga bedém-
ningar betraffande luftkvaliteten i olika MKB-utredningar.

Expert (natur, naturskydd)

Yli-Teevahainen har mangsidig och gedigen erfarenhet av olika naturutred-
ningar och miljokonsekvensbedomningar i 6ver 17 ars tid. Han ar projektchef
for naturutredningar, MKB-projekt samt projekt som berér beddmning av na-
turkonsekvenser (planer, Naturabeddmningar) vid Ramboll samt arbetar
dessutom med tillstands- och planeringsprojekt inom miljéskydd och vatten-

lagen.
Ansvarig for trafikplanering

Sarjanoja har 20 ars erfarenhet av trafikplanering. Som projektchef och pla-
nerare har han skétt trafikplanering betraffande markanvandning, trafiksaker-
hetsplanering, for- och utredningsplanering av vagar samt konsekvensbe-
doémningar i anslutning till trafik i MKB-projekt och vagsakerhetsbedomningar.
Expert (grundvatten och jordman)

Koivulehto ar planerare i Rambolls grundvattengrupp. Hon ar expert pa bl.a.
att utarbeta ansokningar gallande vattenhushallning och miljdtillstand, grund-
vattenkontroller, visualisering av undersokningsresultat samt 3D-jordmans-

modellering.

Expert (6versvamningar och konsekvenser for vattendragen)

Kupiainen har varit planerare och expert i olika vattendragsprojekt i éver 8
ars tid. Kupiainen ger bl.a. utldtanden om brodppningar, planerar atgarder
for dversvamningsskydd och gor planer for tillstdndsansdkan enligt vattenla-
gen. Konsekvenser for vattendragen har hon beddmt speciellt nar det galler
infraprojekt pa sura sulfatjordar.
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Vid Sédra Osterbottens NTM-central har arbetet letts av projektchef Eeva Kopposela, Ari
Perttu och Vesa Leino. Bestéllarens projektkonsult har varit Mika Latvamaki fran In-
sinddritoimisto Kolmostie Oy.

| arbetets styrgrupp deltog utéver ovannamnda representanter fér Sédra Osterbottens
NTM-central och bestallarens projektkonsult ocksa

Anders Ostergérd, NTM-centralen
Jarmo Salo, NTM-centrlen
Elina Venetjoki, NTM-centralen

| arbetets projektgrupp ingick utéver representanterna fér Sédra Osterbottens NTM-central
Hans Hjerpe, Korsholms kommun
Tero Voldi, Osterbottens férbund

Jari Mansikka-aho, Laihela kommun
Anna Annila, Laihela kommun
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1 Presentation av projektet

1.1 Projektets lage

Vagavsnittet som ska forbattras ligger mellan Helsingby i Korsholm och Laihela centrum
och ar cirka 14 kilometer langt. Planeringsomradet borjar i Vikby i Korsholm fran den plan-
skilda anslutningen med riksvag 8 och stracker sig till den planskilda anslutningen i Mau-
nula i Laihela. Figurerna 1-1 och 1-2 presenterar projektomradets lage och forbindelsebe-
hov pa avsnittet.
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Figur 1-1. Pro;ektomrédet
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Figur 1-2. Forbindelsebehov mellan Helsingby och Laihela.

1.2 Projektets bakgrund och dess anknytning till tidigare planer

Riksvag 3 ar riksvagen fran Helsingfors via Tammerfors till Vasa. Forbindelsen ar en av
Finlands viktigaste och livligast trafikerade huvudvagsavsnitt samt en del av ett internat-
ionellt nat som omfattar hela Europa (TEN-T och E12). Stambanan I6per parallellt med
riksvag 3 och gor det mojligt att resa pa det har avsnittet ocksa med tag.

En utveckling av vagfoérbindelsen pa riksvag 3 mellan Laihela och Helsingby har varit ett
aktuellt och viktigt projekt en langre tid. Syftet med att utveckla vagen ar att férbattra smi-
digheten och sakerheten pa vagavsnittet. Utmaningar pa vagavsnittet ar framfér allt bristen
pa sakra omkorningsmajligheter, osékerheten vid anslutningarna och svarigheten att for-
utse restiden med alla trafikformer. Problemen orsakar olyckor och farliga situationer samt
extra kostnader speciellt fér den tunga trafiken.
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1.3 Projektets mal

Malet for forbindelsen Tammerfors—Vasa ar baserat pa servicenivamal definierade for olika
grupper av vaganvandare och det krav pa serviceniva som stalls pa huvudvagarna. Syftet
med utvecklingen av forbindelsen ar att:
e Minska antalet allvarliga trafikolyckor utan att &ventyra transporternas funktions-
duglighet.
e Stoda kostnadseffektiviteten och punktligheten i naringslivets transporter.
¢ Minimera restiden och skapa god forutsebarhet (restidsgaranti fér den tunga trafi-
ken aret runt).
e Bevara taget som det snabbaste fardsattet pa avsnittet for arbets- och fritidsresor
och férbattra anslutningsférbindelserna till kollektivtrafik.

Projektets primara mal har beskrivits under objekten i tabellen med fet stil, komplette-
rande mal anges utan fet stil.

Tabell 1-1. Projektets mal och deras prioritering.

MAL | PRIORITERING
Riksomfattande mal
Forbattra den langvaga tunga trafikens, gods- och persontrafi- | Primar

kens smidighet, funktionssakerhet samt restidernas forutsebar-
het som en del av det heltackande TEN-T-vagnatet

Forbattra forbindelserna fran Vasa hamnomrade, verksamheten i Kompletterande
omradet vid Vasa flygplats samt omradets féretag och logistikkon-
centrationer till huvudvagnatet

Forbattra specialtransporternas rutter och trygga specialtranspor- Kompletterande
terna

Regionala och lokala mal
Forbattra smidigheten och sidkerheten for omradets godstrans- | Primar
porter samt arbets- och besdkstrafik

Forbattra foretagens och logistikkoncentrationernas forbindelser till Kompletterande
huvudvagnatet

Framja forutsattningarna for kollektivtrafik Kompletterande
Framja forutsattningarna och sakerheten fér gang- och cykeltrafik Kompletterande
Trafiksdkerheten

Trafiksdkerheten forbattras Primar

Milj6n

Olagenheterna av projektet och trafiken minimeras Primar
Trafikens koldioxid- och partikelutslapp minskar Primar

Manniskorna
Bostadsbyggnader eller andra bullerkénsliga byggnader (bl.a. Primar
skolor och daghem) finns enligt statsradets principbeslut
993/1992 om riktvarden for bullernivaer inte inom omraden med
dver 55 dB bullerniva dagtid och 45 dB bullerniva nattetid
Genom I6sningen minskas barriareffekten pa planeringsomradet

Vaganvandarnas, speciellt fotgdngarnas och cyklisternas trivsel for-
battras

Sédra Osterbottens narings-, trafik- och miljcentrals publikationer 142019 11



1.4 Planeringsskeden

Enligt 18 § i lagen om trafiksystem och landsvégar ska en utredningsplan alltid utarbetas i
sadana projekt pa vilka ett bedomningsforfarande tillampas enligt 3 kapitlet i lagen om for-
farandet vid miljokonsekvensbedémning (252/2017). Enligt 16 § i lagen ska undersok-
ningar tilldtas pa fastigheten, da vaghallningsmyndigheten har beslutat att utarbeta en ut-
rednings- eller vagplan. | enlighet med ovannamnda lagar pabdrjas planeringsarbetet som
ett arbete med avsikt att fardigstalla en utredningsplan. Forst ska bedémningar och utred-
ningar som betjanar generalplaneringen i kommunerna Laihela och Korsholm goras liksom
aven en preliminar utredningsplan som motsvarar noggrannheten vid en mera traditionell
plan fér omradesreservering for en landsvag. Under planeringens gang framskrider arbetet
dock sa att den preliminara utredningsplanen ocksa kan finslipas till en fardig utrednings-
plan som uppfyller kraven med tanke pa administrativ behandling och tekniska egenskaper.

Lésningar for riksvag 3 pa avsnittet Laihela—Helsingby sdks med stdd av trafikmassiga ut-
gangspunkter samt ocksa med tanke pa samhallsstrukturen, markanvandningen och mil-
jon, vilket innebar att nara samverkan mellan planeringen av markanvandningen och trafik-
och vagplaneringen ar nédvandig.

Efter kontaktmyndighetens motiverade slutsats om MKB-beskrivningen fattas beslut om
vilket alternativ som utredningsplanen ska baseras pa. Utredningsplanens noggrannhets-
niva férutsatter att vagstrackningen kan anges i generalplanerna.

Malet ar att man via MKB-forfarandet ska hitta en s& bra helhetslésning som magjligt for
vagavsnittet. Beddmningsprogrammet utarbetas med iakttagande av Vagférvaltningens
anvisningar fran 2009 "Miljokonsekvensbeddmning vid planering av vagprojekt” dar forfa-
randet vid miljokonsekvensbedomning enligt MKB-lagen beskrivs.

1.5 Projektets anknytning till planeringen av markanvandning
och trafiksystem

1.5.1 Riksomfattande mal

De riksomfattande malen fér omradesanvandningen utgdr en del av systemet for planering
av omradesanvandningen enligt markanvandnings- och bygglagen. Malen ska sakerstélla
att omstandigheter av nationellt intresse beaktas i landskapens och kommunernas plan-
laggning samt i de statliga myndigheternas verksamhet. Statsradet beslut om revidering av
de riksomfattande malen fér omradesanvandningen tradde i kraft i april 2018.

Av de riksomfattande malen for omradesanvandningen beaktar man i projektplaneringen i
synnerhet malen for fungerande regionstruktur och enhetligare samhallsstruktur, kvalitet
pa livsmiljon, kultur- och naturarv samt fungerande forbindelsenat. Malen for omradesan-
vandningen granskas som en helhet som samordnas med |6sningarna fér markanvand-
ningen pa projektomradet och markanvandningsplanerna.

12 Sédra Osterbottens narings-, trafik- och miljécentrals publikationer 142019



Med tanke pa projektplaneringen ar de centralaste malen bland de riksomfattande malen
fér omradesanvandningen foljande:

e Genom omradesanvandningen stddjer man en balanserad utveckling av region-
strukturen och férstarker naringslivets konkurrenskraft och landets internationella
stallning genom att i sa stor utstrackning som mogjligt utnyttja befintliga strukturer
och framja en forbattring av livsmiljons kvalitet och ett hallbart nyttjande av naturre-
surserna. Befintliga samhallsstrukturer nyttjas och stadsregioner och tatorter gérs
mer enhetliga.

e Genom omradesanvandningen framjas verksamhetsbetingelserna for naringslivet
genom att tillrackliga etableringsmoéjligheter anvisas for naringslivet genom utnytt-
jande av den befintliga samhallsstrukturen. Trafiksakerheten férbattras liksom be-
tingelserna for kollektivtrafiken och gang- och cykeltrafiken.

e Med hjalp av omradesanvandningen bidrar man till att den nationella kulturmiljén
och byggnadsarvet samt deras regionalt skiftande karaktar bevaras. Med hjalp av
omradesanvandningen framjas bevarandet av mangfalden pa omraden som ar var-
defulla och kansliga i den levande och den lividsa naturen. Bevarandet av ekolo-
giska forbindelser mellan skyddsomraden och vid behov mellan skyddsomraden
och dvriga vardefulla naturomraden framjas. Vid omradesanvandningen framjas
uppnaendet och uppratthallandet av en god status pa vattendragen.

o Trafiksystemen ska planeras och utvecklas som helheter bestaende av olika trafik-
slag som betjanar saval bosattningen som verksamhetsbetingelserna for naringsli-
vet. Trafiksystemet och omradesanvandningen ska sammanjamkas sa att behovet
av privatbilstrafiken minskar och férutsattningarna att anvanda trafikformer med li-
ten miljébelastning forbattras. Sarskild vikt ska dessutom fastas vid férbattring av
trafiksakerheten.

1.5.2 Regionala mal

Osterbotten har ett heltdckande trafiknat som majliggér en god tillgdnglighet i landskapet i
bade person- och godstrafiken. Den viktigaste trafikférbindelsen l1angs kusten ar riksvag 8,
som |6per genom landskapet och férenar landskapets viktigaste centralorter och hamnar
med varandra samt med vastkustens dvriga bosattningscentra: i soder till Bjorneborg och
Abo samt i norr till Karleby och Ule&borg. Riksvag 8 har en sarskild stalining ocksa i Fin-
lands nat for specialtransporter. Riksvag 3 (E 12) sammanbinder Vasaregionen via Laihela
sOderut till Tammerfors och Helsingfors. Via riksvag 18, som svanger av i Laihela, har Vasa
en forbindelse till Seinajoki och Jyvaskyla.

Ett av Osterbottens viktigaste férbindelsebehov i den malinriktade utvecklingsbilden till &r
2050 har ansetts vara forbindelserna sdderut och norrut fran Vasa langs kusten och for-
bindelsen mellan Vasa och Seingjoki. Den befintliga forbindelsen mellan Vasa och Umea
har i utvecklingsbilden angetts som en granséverskridande samarbetszon.

Fran landskapsstrategin far planlaggningsarbetet mal for trafiksystemet betraffande god
livsmiljd, som bestar av ett koldioxidsnalt samhalle och ett konkurrenskraftigt omrade, vilket
kraver goda forbindelser. Av strategiemna for landskapet ar den viktigaste strategin i fraga
om trafiksystem naturligtvis Osterbottens trafiksystemplan, vars mal ar att skapa férutsatt-
ningar for att samordna markanvandningen och trafiken, utveckla tillgangligheten och moj-
ligheterna till samfardsel samt forbattra transporternas verksamhetsférutsattningar.
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For planlaggningsarbetet uppstaller landskapsforbundet foljande mal for trafiksystemet:
tillganglighet och majligheter till samfardsel

samordning av markanvandning och trafik

fungerande transporter

livskraft och naringslivets konkurrenskraft

samarbete

anvandning av servicenat och hallbara fardsatt

Landskapets centralaste planeringsdokument betraffande regionutvecklingen av land-
skapet Osterbotten ar Osterbottens landskapséversikt 2040 (Osterbottens forbund 2010),
som godkandes av landskapsfullmaktige 8.3.2010 och anger landskapets ambition och en
strategi for att na dit. De viktigaste faktorerna for landskapets utveckling ar:

e utveckling av energiklustret
logistikomraden
Osterbottens nébarhet fran andra hall i Finland och fran utlandet
viktiga trafikférbindelser (vag-, sjo- och flygtrafik)
centra och stadsregioner som utvecklas.
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2 Forfarandet vid
miljokonsekvensbedomning och
deltagande

2.1 Utgangspunkter

Malet i lagen om férfarandet vid miljdkonsekvensbeddémning (468/1994, andrad 267/1999
och 458/2006, 252/2017) ar att framja miljokonsekvensbedémningen genom att 6ka in-
formationen om projektet, den aktuella situationen, olika parters asikter och konsekven-
serna av projektet. Miljdkonsekvensbedémningen ar koncentrerad pa jamférelse av alter-
nativ. Inget beslut om vilket alternativ som ska valjas for fortsatt planering fattas under
MKB-férfarandet. Genom jamfdrelse av alternativ forséker man hitta en genomférbar 16s-
ning for projektet, den I6sning som orsakar sa litet olagenheter som majligt for naturen och
andra miljovarden samt for bosattningen och manniskornas valbefinnande. Projektet ska
dessutom uppfylla 6vriga uppstallda mal for projektet sa val som maijligt.

2.2 Planeringens gang och MKB-férfarandet som en del av
planeringen

Forfarandet vid miljdkonsekvensbedémning ar indelat i tva skeden; bedémningsprogram-
met och konsekvensbeskrivningen. Miljdkonsekvensbeddmningsprogrammet ar en plan
for hur projektets miljdkonsekvenser kommer att bedémas. | MKB-programmet presenteras
vilka konsekvenser som kommer att bedémas och hur bedémningen genomférs. | program-
met framlaggs dessutom grundlaggande information om projektet, miljons nuvarande till-
stand, alternativ som ska undersokas, vilka tillstdnd som behdvs fér den fortsatta plane-
ringen och projektets tidsplan samt en plan for hur deltagande och informering ska ordnas.

Da de konsekvenser som anges i beddmningsprogrammet har utretts sammanstalls resul-
taten i konsekvensbeskrivningen. | konsekvensbeskrivningen presenteras utdver beddm-
ningens resultat ocksa en utredning av miljéns nuvarande tillstdnd i omradet, anvanda be-
démningsmetoder samt en jamforelse av alternativen.

Beddmningsfoérfarandet borjar da den projektansvariga lamnar in programmet for miljékon-
sekvensbeddmning till kontaktmyndigheten. | samband med konsekvensbeskrivningen ut-
arbetas preliminara tekniska granskningar av de alternativ som ska undersokas. Projektets
trafiktekniska I6sningar presenteras med en generell noggrannhet.

Arbetet med att utarbeta programmet for miljokonsekvensbeddmning startade i januari
2019. Bedémningsprogrammet blev fardigt i april 2019, och darefter framlagger projektets
kontaktmyndighet programmet offentligt i hogst tvd manader. Utgédende fran bedémnings-
programmet och responsen om det ger kontaktmyndigheten sitt eget utlatande om bedém-
ningsprogrammet inom en manad efter framlaggningstidens slut.

P& basis av programmet for miljokonsekvensbeddémning och kontaktmyndighetens utla-
tande om det genomfors projektets miljokonsekvensbeddémning och en miljékonsekvens-
beskrivning utarbetas. Miljokonsekvensbeskrivningen blir fardig senast i februari 2020 och
hela férfarandet avslutas, da kontaktmyndigheten ger sin motiverade slutsats om konse-
kvensbeskrivningen varen 2020.
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Figur 2-1 visar olika atgarder i det har skedet av det har planeringsobjektet; preliminar ut-
redningsplan, MKB-férfarande (MKB-program och MKB-beskrivning samt informering och

dialog).

MKB BEDOMSINGSPROGRAM
Utarbetning av bedémni ogram =
Bedémningsprogrammet framlagd ] d J I J |
Kentakimyndighetens utitande *
MKB KONSEKVENSBEDOMNING
Beddmning av konsekvenser BEENE
Utarbetning av konsekvensbeskrivningen mEEEENE
Py A 7

Kontaktmyndighetens motiverade slutsats [

= g *
Workshop * *

Meddelandena * * x x* LY L

Internet

Kar P tianst: y—

|Projeigrup (@] @ ole] © O |o |@ e @
Styrgrup @] Q o (@]

Figur 2-1. MKB-forfarandet, informering och dialog i MKB-programskedet.

Vagplaneringsprocessen bestar i allmanhet av fyra skeden: férundersokning, utrednings-
plan, vagplanering och byggnadsplanering. Miljokonsekvensbeddmningen sker i allmanhet
i samband med férundersokningen eller utredningsplanen. De konsekvenser som fram-
kommit i MKB-férfarandet beaktas, de preciseras och man efterstravar att minska och for-
hindra dem i de utrednings- och vagplaner som senare gors enligt landsvagslagen. Figur
2-2 visar hur vagplaneringsprocessen och konsekvensbeddémningen sammanhanger med
varandra.
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Figur 2-2. Vagplaneringsprocessen och konsekvensbeddmningen ar néara forknippade med
varandra.

2.3 Parter

For projektet svarar Narings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten, ansvarsomré-
det Trafik och infrastruktur. Kontaktmyndighet fér forfarandet vid miljdkonsekvensbedém-
ning ar Néarings-, trafik- och miljécentralen i Sédra Osterbotten, ansvarsomradet Miljé och
naturresurser. Kontaktmyndigheten ar den myndighet som ser till att en miljokonsekvens-
beddmning, alltsda MKB, gors for projektet. Kontaktmyndigheten ger utlatande om MKB-
programmet och en motiverad slutsats om konsekvensbeskrivningen.

Projektplaneringen styrs av en projektgrupp, som har representanter for NTM-centralen i
Sédra Osterbotten (ansvarsomradena Trafik och infrastruktur samt Miljé och naturresur-
ser), Korsholms kommun, Laihela kommun, Osterbottens férbund samt Ramboll Finland
Oy. MKB-programmet har utarbetats av Ramboll Finland Oy som konsultarbete. Projekt-
gruppens ordférande har varit en representant for NTM-centralen i Sédra Osterbotten, an-
svarsomradet Trafik och infrastruktur, och en representant for konsulten har varit sekrete-
rare.
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2.4 Deltagande

2.41 Utgangspunkter och mal

De som bor i omradet samt andra intressentgrupper har méjlighet att delta i planeringen
och konsekvensbedémningen. Asikter om projektet och dess alternativ samlas in under
hela planeringstiden.

Dialogen sker i enlighet med MKB-lagen och lagen om trafiksystem och landsvagar samt
god planeringssed och Trafikverkets Vagunderhdlls anvisningar om véxelverkan
(21/2011).

Projektets vaxelverkan omfattar olika metoder for informering, informationsinhamtning och
deltagande samt samarbete mellan myndigheterna. Genom dialog vill man f& olika aktérer
att delta i specificeringen av malen samt i planerings- och bedémningsprocessen. Detta
efterstrdvas genom Oppen informering om projektet samt genom att det ordnas méjligheter
for invanarna att delta. Malet ar att planeringslésningen och de bedémda konsekvenserna
ska ha sé stor acceptans som mogjligt.

2.4.2 Informering

Information till invanarna och andra intressentgrupper ges via meddelande, en postnings-
lista (e-post) samt internet. | januari 2019 skrevs ett meddelande om att utredningsplane-
ringen och forfarandet vid miljokonsekvensbedémning startade. For projektet har det 6pp-
nats en egen webbplats som finns pa NTM-centralens server pa adressen http://www.ely-
keskus.fi/web/ely/vt3-parantaminen-helsingby-laihia. P& webbplatsen presenteras pro-
jektet och den nuvarande planeringssituationen, alternativen samt majligheterna att delta.
Dar finns ocksa kontaktuppgifter till projektets centralaste parter.

For projektet har det skapats en postningslista via vilken det ges information om hur pro-
jektet framskrider och om majligheterna att delta. Presentationsmaterialet for informations-
motena for allmanheten laggs ut pa webbplatsen.

2.4.3 Informationsmodten for allmanheten och workshoppar

| februari 2019 ordnades det forsta informationsmétet for allmanheten. Det var 6ppet for
alla och dar berattades om att projektet har startat och om dess mal. Fdljande méte for
allmanheten ordnas i maj 2019, 15.5, da programmet for miljokonsekvensbeddémning ar
fardigt och offentligt framlagt. D& miljokonsekvensbeskrivningen blir fardig kommer det
ocksd att ordnas ett moéte for allmanheten efter att MKB-beskrivningen har lagts fram of-
fentligt.

Under projektets gang ordnas dessutom tva workshoppar for invanarna och andra intres-
sentgrupper. Materialet fran workshopparmna utnyttjas i planeringen och konsekvensbe-
domningen. Den férsta workshoppen for intressentgrupper ordnades 2.4.2019. Avsikten
med workshoppen var att utreda de centralaste intressentgruppernas asikter om de nuva-
rande problemen pa vagavsnittet, kommande behov, planeringens mal samt alternativ som
ska undersdkas. | workshoppen deltog 30 personer, av vilka fyra var representanter for den
projektansvariga och konsulten

En andra workshop for intressentgrupper ordnas i samband med den egentliga konse-

kvensbeddmningen i slutet av 2019. D4 ar syftet att i smagrupper granska de preliminara
resultaten av konsekvensbeddmningen och héra deltagarnas asikter om konsekvenserna
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for manniskorna. Till den har workshoppen inbjuds, liksom till den férsta workshoppen, re-
presentanter for centrala intressen och andra intressentgrupper.

2.4.4 Moten

For samarbetet mellan myndigheterna och de framsta intressentgrupperna har projekt- och
styrgrupper tillsatts. Vid behov ordnas dessutom méten fér smagrupper bland experterna.

2.4.5 Kartresponstjanst

Under MKB-férfarandet, medan konsekvensbeddémningen pagar, skapas en elektronisk
kartresponstjanst som ger intressenterna méjlighet att framféra sina kartlokaliserade asik-
ter om planerna, konsekvenserna och omradesanvandningen. Information om den har
forfragan ges pa projektets webbplats, i postningslistan och via ett mediameddelande.

Responsen som kommer in via kartresponstjansten utnyttjas i projektplaneringen och kon-
sekvensbedémningen. Responsens sands ocksa till kontaktmyndigheten fér kdnnedom.

2.4.6 Hantering av respons

Den respons som inkommit pa olika satt (méten for allmanheten, workshoppar, e-post, in-
ternet m.m.) analyseras och sammanstalls till ssmmandrag. | MKB-programmet och kon-
sekvensbeskrivningen samt i utredningsplanens rapport skriver konsulten ett sammandrag
av dialogen som pagatt under projektets gang, respons som inkommit och hur den har
utnyttjats i planeringen. Responsen utnyttjas i planeringen av alternativ och i konsekvens-
beddmningen.

Projektets kontaktmyndighet begar ocksa utlatanden och asikter om det framlagda materi-
alet under MKB-programmets och konsekvensbeskrivningens framlaggningstid. Kontakt-
myndigheten beaktar den inkomna responsen i sina egna utlatanden om MKB-programmet
och MKB-beskrivningen.
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3 Alternativ och formulering av dem

3.1 Utgangspunkter

Utgangspunkter da alternativen for forbattring av riksvag 3 utarbetades har varit:

¢ Den nuvarande strackningen for riksvag 3, som inte till alla delar uppfyller kraven
pa en hogklassig huvudvag pa riksniva

e Malen for riksvagen och markanvandningen och prelimindra utredningar dar man
har tagit stallning till utvecklingen av bade riksvag 3 och markanvandningen

¢ Utgangspunkter och ramvillkor betraffande omradets naturférhallanden

Alternativen som ska undersokas har skisserats upp i samarbete med kommunerna Kors-
holm och Laihela. Alternativen preciseras i MKB-beskrivningsskedet, da det gors prelimi-
nara utredningsplaner pa ett sa stort omrade att det gar att géra en konsekvensbedémning.
| de preliminara utredningsplaner som gors i beskrivningsskedet tar man ocksa stallning till
hur olagenheterna ska férhindras och minskas.

3.2 Vagstrackningar som ska bedomas

Riksvag 3 hor till det internationella TEN-T-trafiknatet och den utgdér en del av rutten for
stora specialtransporter. Det stalls hoga kvalitetskrav pa vagen for att trafiken ska kunna
skotas sa sakert och smidigt som mdjligt. Vid planering av kommande arrangemang har
utgangspunkterna varit en hastighetsbegransning pa 100 km/h pa den nuvarande vag-
strackningen och 120 km/h pa den nya vagstrackningen och sa enhetlig serviceniva som
majligt. Vid planering av vag- och anslutningsarrangemang ar det viktigt att trafiken pa hu-
vudvagen ar smidig och saker, men samtidigt maste ocksa arrangemangen for den lokala
framkomligheten och markanvandningens verksamhetsforutsattningar vara sa bra som
mojligt. Ett centralt mal &r ocksa att miljdolagenheterna av vagen och trafiken ska lindras
sa mycket som mgjligt inom ramen fér ekonomiska, miljdmassiga och tekniska villkor.

Da strackningarna utarbetades beaktades utgaende fran befintlig information den nuva-
rande bebyggelsen, utbkad markanvandning, jordbruket, dversvamningar, grundvattenom-
raden samt miljdmassiga och landskapsmassiga varden.

| alternativ 1 undersdktes en ny vagstrackning i Helsingby séder om den nuvarande riks-
vagen pa en cirka 4 km stracka samt mellan Alakyld och den planskilda anslutningen i
Maunula en ny vagstrackning pa cirka 4,5 km norr om den nuvarande riksvagen, intill jarn-
vagen i Potila. Ovannamnda strackningar presenteras i den servicenivabaserade utred-
ningen av utvecklingskorridoren for riksvag 3 Tammerfors—Vasa. Man avstod fran bada de
har strackningarna, eftersom de skulle medféra att ny vag ska byggas i betydande omfatt-
ning och det skulle bli svart att stegvis bli van vid dem. | Helsingby skulle strackningen
dessutom ha gatt genom ett grundvattenomrade och strackningen intill jarnvagen skulle ha
hindrat utdkad markanvandning mellan riksvagen och jarnvagen i Laihela.

| alternativ 2 undersdktes flera strackningsalternativ vid Mussmobacken. Tva alternativ, dar

vagen skulle ha gatt genom ett grundvattenomrade och nara ett omrade med vardefull
vaxtlighet, lamnades bort.
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3.3 Vagstrackningar som ska beddmas

Nedan ges en noggrannare presentation av de strackningsalternativ som ska beddémas
(Figur 3-1).

Alternativ 0+, alltsa en utveckling av den nuvarande riksvagen som en vag med
en kdérbana genom férbattring av anslutningsarrangemangen samt férhallandena
for gang- och cykeltrafiken.

Alternativ 1 innebar en utveckling av riksvagen huvudsakligen pa den nuvarande
platsen som en 2+2-ilig landsvéag dar langsam trafik ar forbjuden. Andringar av
strackningen undersdks i Helsingby och Alakyla. Alla anslutningar ar planskilda an-
slutningar. Genom arrangemang med en parallellivag skots de enskilda vagarnas
trafik, jordbrukstrafiken samt gang- och cykeltrafiken.

Alternativ 2 innebéar att en ny vagstrackning byggs enligt landskapsplanen séder
om den nuvarande riksvagen som motorvag, motortrafikled eller 2+2-filig landsvag
dar langsam trafik ar férbjuden. Korsande enskilda vagar skéts med under- eller
Overfartsbroar och parallellvagar. Vid bedémning av den nya strackningen granskas
underalternativen 2a, 2b och 2c.

e Mellan Lapprant och Mussmobacken undersoks alternativ 2a och 2b. Alter-
nativ 2a foljer strackningen i utredningsplanen fran 1991. Alternativ 2b I16per
cirka 350 meter ndrmare den nuvarande riksvagen. Vid Mussmobacken ar
den dragen vid kanten av akern nara skogsbrynet. Den nuvarande riksva-
gen blir parallellvag.

e Alternativ 2c svanger av mot norr fran alternativ 2a och 2b vid Mussmo-
backen och ansluter sig till strackningen enligt alternativ 1 cirka 1,5 km fére
den planskilda anslutningen i Maunula. | Korsholmsandan blir den nuva-
rande riksvagen parallellvag. | Laiheladndan maste fler nya arrangemang
med parallellvagar byggas.

Den nuvarande planskilda anslutningen i Vikby i Korsholm och den planskilda anslutningen
i Maunula i Laihela bevaras. Vid den planskilda anslutningen i Maunula blir det andringar i
strackningsalternativ 1 och 2. | alternativ 1 undersoks en planskild anslutning ocksa mellan
de nuvarande planskilda anslutningarna.

Terrangkorridorerna for de strackningar som ska bedémas framgar av nedanstaende figur
(Figur 3-1). Figur 3-2 visar exempel pa riksvagars tvarsnitt.

I beddmningen kan man ocksa undersdka kombinationer av underalternativen till alternativ
2 vid borjan och slutet av avsnittet.
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Figur 3-2. Exempel pa riksvagars tvarsnitt.
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4 Planeringsomradets nuvarande
tillstand

4.1 Trafik

4.1.1 Trafiknat och trafikmangder

Riksvag 3 utgdr en del av den europeiska E12-vagforbindelsen och den hor till det europe-
iska heltdckande TEN-T-trafiknatet.

Avsnittet som granskas stracker sig fran Maunula planskilda anslutning i Laihela till Vikby
planskilda anslutning i Korsholms kommun. Vid den férsthamnda anslutningen samman-
stralar riksvagarna 3 och 18, vid den andra riksvagarna 3 och 8. P& avsnittet som under-
sOks finns flera landsvagsanslutningar: en trevagskorsning med landsvag 17 671 (Hulm-
intie), en fyrvagskorsning med landsvag 6 871 (Rudontie) och landsvag 17 715 (Karkmo-
vagen), en fyrvagskorsning med landsvag 17 639 (Pundarsvagen) samt en fyrvags-
korsning med landsvag 715 (Laihelavagen) och landsvag 17 621 (Rimalvagen).

Fran anslutningen av landsvag 715 mot Vasa ar riksvagen motortrafikled ungefar en kilo-
meter (1+1-filig vag med mittracke) och darifran vidare motorvag med mittremsa. Pa riks-
vagen ar hastighetsbegransningen 60 km/h i narheten av Maunula planskilda anslutning,
80 km/h vid bosattningen och de livligast trafikerade anslutningarna pa en stracka av sam-
manlagt cirka tre kilometer och 100 km/h pa en stracka av sammanlagt cirka nio kilometer.
Over Laihianjoki leder en bro. Vid riksvagen finns viltstangsel langs avsnitten med motor-
vag och motortrafikled.

Trafikmangden pa riksvag 3 under den undersokta perioden varierar pa olika vagavsnitt
mellan 8 700 och 9 800 fordon (antal fordon i medeltal per dygn). Under den granskade
perioden ar trafiken livligast mellan Laihela och Alakyla och minst pa det avsnitt med mo-
tortrafikled som ligger narmast Vasa. | nedanstaende figur finns en karta éver dygnstrafiken
utgéende fran uppgifter fran Trafikledsverket. Inom NTM-centralen i Sédra Osterbottens
omrade var trafikmangden i genomsnitt 4 310 fordon per dygn 2017 (Trafikverkets vagsta-
tistik 2017).

Mangden tung trafik pa riksvag 3 under den undersdkta perioden var pa olika vagavsnitt
cirka 560—650 fordon per dygn. Dess andel var alltsa cirka 6,5-7 %.
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Figur 4-1. Genomsnittliga trafikméngder per dygn (GDT, Trafikledsverket 2017)..

Pa de riksvagar som ansluter till riksvag 3 ar trafikmangderna cirka 3 500 (riksvag 8) och
7 000 (riksvag 18). Landsvagarna som korsar och I6per parallellt med riksvagen har litet
trafik, och trafikmangderna ar som mest cirka 300 fordon per dygn.

Trafikens utveckling pa riksvag 3 under de senaste aren har varit mattlig med en total 6k-
ning pa cirka 5 % under de fem senaste aren. Nedanstaende figur visar férandringarna i
trafikmangder under de senaste aren vid den s.k. LAM-punkten i Helsingby. Det ar en
automtisk trafikrakningsstation som uppratthalls av Trafikledsverket.

Trafikens utveckling 2018
10 000
2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018
8869 9171 9303 9410 9344
8000 01% 34% 14% 12% -07%
: s
g 6 000 L&tta fordan Tunga fardon
E Vardagstrafik 92,6% 7.4%
'8 Hela aret 93,7% 6,3%
6 4000
L
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0
2014 2015 2016 2017 2018
ar
mGDT

Figur 4-2. Trafikméngder pa riksvdg 3 i Helsingby, LAM-punkt nr 1002 (Lam-bok 2018).
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En stor del av trafiken pa avsnittet Laihela—Vasa bestar av pendeltrafik mellan kommu-
nerna. Pendeltrafiken fran Laihelahallet till Vasa 2015 utgjorde 49,5 %. Under vintersa-
songen 2017—2018 gick det pa vardagar 13 bussar fran Laihela till Vasa och 14 bussar
fran Vasa till Laihela med hdgst 2 h mellan turerna. Under den granskade perioden fanns
det 6ver 10 héllplatspar vid riksvagen.

4.1.2 Gang- och cykeltrafik

Norr om riksvagen finns en kombinerad gang- och cykelvag dar kérning med moped ar
tillaten. | narheten av Laihela tatort I6per gang- och cykelleden pa sédra sidan om riksva-
gen. Pa en del av strackan utgor den s.k. blandtrafikvag, dar det utdver med moped ockséa
ar tillatet att kéra med andra motorfordon, t.ex. korning till husen. P& det undersdkta av-
snittet finns tre broar foér gang- och cykeltrafik i form av underfarter under riksvagen.

Antalet fotgdngare och cyklister har inte rdknats, men de bestar av bland annat invanare som
bor intill riksvagen samt sddana som ska till skolorna i Helsingby och Hulmi.

4.1.3 Jordbruk och trafik

P& det undersokta avsnittet Idper den nuvarande riksvagen 6ver ett &keromrade. Akrarna
har direkta anslutningar till riksvagen.

Av arbetsplatserna i Laihela finns 9,3 % inom primarproduktionen (Statistikcentralen 2016).
Fastan antalet gardsbruk i Finland har minskat under de senaste aren har deras storlek
Okat. P4 motsvarande satt har antalet gardar i Laihela minskat (under tio ars tid med cirka
20 %; Naturresursinstitutet), men den odlade arealen har forblivit sa gott som oférandrad.
Lantmateriverket har gjort en uppskattning av mangden jordbrukstrafik under den grans-
kade perioden 2018. | den har man utrett rutterna mellan gardsbrukens driftscentrum och
akerskiftena och beraknat det totala antalet kérningar under den aktuella perioden. Under-
sOkningen ar baserad pa att det gors i medeltal atta kérningar per ar mellan gardsbrukets
driftscentrum och ett akerskifte. Enligt uppskattningen &ar lantbrukstrafiken livligast i
Helsingby. Pa riksvagen gors cirka 2000 och pa landsvag 715 (Laihelavagen) cirka 2700
resor per ar. Trafiken till akrarna ar koncentrerad till varen, hbgsommaren och hésten, da
akerskiftena besoks flera ganger per dygn. Mangden trafik beror i hég grad pa odlingsin-
riktningen, alltsa vilka vaxter som odlas.

Enligt jordbrukarna som deltog i workshoppen for intressenter i april 2019 har manga jord-
brukare sina gardsbruks driftscentrum och akerskiften utspridda pa bada sidorna om riksva-
gen och de prelimindra strackningsalternativen. Pa det granskade avsnittet finns flera kors-
ningar med livlig trafik som &ar viktiga platser dar jordbrukstrafiken korsar vagen.

Under den aktuella perioden utgér riksvag 3 framst en rutt for specialtransporter. Rutten
svanger av till landsvag 715 mot Vasa; motortrafikleden och motorvagen ar alltsa inte rutter
for specialtransporter. Riksvag 18 ar en rutt for specialtransporter (vagregistret).

4.1.4 Trafiksakerhet

Under en period pa fem ar (2014—-2018) skedde totalt 43 olyckor. Tre av olyckorna ledde till
personskador (Figur 4-3). Det har intraffat 7-9 olyckor per ar. Inga olyckor som lett till dodsfall
har skett under de senaste aren (Tabell 4-1, Tabell 4-2).

| anslutningen rv 3 /Iv 715 / Iv 17621 har det intraffat totalt 6 olyckor av vilka tre har regi-
strerats pa vagadresser vid sidoriktningarna. De har tagits med i den har granskningen.
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Tabell 4-1. Olyckor i vagtrafiken under den granskade perioden.

° 05/ 1 2hm
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2014 2015 2016 2017 2018 Totalt
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Totalt 9 7 9 9 9 43
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Figur 4-3. Olyckor i vagtrafiken under aren 2014-2018.
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Tabell 4-2. Olycksfrekvenser och -grader pa olika riksvagar (Trafikolyckor pa landsvagar
2016, Trafikverkets utredningar 10/2017).

Riksvagar i medel-tal i Riksvagar i medel-tal inom
Finland (bortsett fran Sédra Osterbottens NTM-
motorvagar och vagar centrals omrade
med 2 kérbanor)
Frekvens av olyck-or med person-skador 8,2 57
2016 (olyckor/100 vagkm)
Grad av olyckor med personskador 2016 9,6 6,2
(olyckor/100 milj. bilkm)
Riksvdg 3 under den granskade 5,0 1,5
perioden

Olycksfrekvens: antal olyckor per ar raknat per hundra vagkilometer..
Olycksgrad: antal olyckor per ar delat med arligt antal kilometer som korts pa vagen.

4.1.5 Trafikprognos

Okad markanvindning

Med tanke pa trafikbkningen pa riksvag 3 galler markanvandningsplanen omradet Lang-
skogen och Granholmsbacken, dar det har planerats ett stort logistikomrade vars syssel-
sattande verkan kommer att avspegla sig pa forbindelsen mellan Laihela och Vasa. Omra-
det utgdr en del av landskapsplanens mal i Vasas utvecklingskorridor. De arbetsplatsom-
raden som delgeneralplanerna mdjliggér kommer i hég grad att paverka behoven av bo-
stads- och tomtproduktion i Vasas grannkommuner. Samtidigt kommer den 6kande pend-
lingen att ytterligare bidra till behov av att utveckla trafiknatet.

Trafikprognoser

Det har gjorts flera trafikprognoser for avsnittet Vasa—Laihela i samband med olika projekt
och utredningar. | dem finns det variationer i de tillvaxtfaktorer som anges for trafiken (Tabell
4-3).

Tabell 4-3. Trafikprognosernas tillvéxtfaktorer i olika undersékningar.

Arsprognoser Vasas trafikprognosmodell Logistikcentrum 2040
Struktur

Rapporten Rappo Min Grund Max modell 3500 4500 6500 | 8500
Nr skriven av rt fran 2025 2030 2040 2040 2040 2040 2040 ap ap ap ap
1 Its_2018-57 | 2018 1,167 | 1,239
2 Tammerf_ 2015 1,31 1,46

Vasa
3 Sito 2015 1,16 1,24 1,24 1,54
4 Sitowise 2018 1,64 1,64 1,65 1,66

Nedan beskrivs utgangspunkterna for undersékningarna i ovanstaende tabell.

1. Trafikverkets undersdkningar och utredningar 57/2018 — Riksomfattande trafikpro-
gnoser ar s.k. grundprognoser, vilket innebar att de beskriver trafikens sannolika
utveckling, baserat pa beslut som fattats och verksamhetsomgivningens férand-
ringar som ar i sikte. | prognoserna har man inte beaktat sddana politiska styrmedel,
trafikledsinvesteringar eller andra atgarder som det inte har fattats beslut om.

2. Riksvag 3 Tammerfors—Vasa, utvecklingskorridorutredningens servicenivabase-

rade trafikprognos ar baserad pa Trafikverkets riksomfattande vagtrafikprognos
2013-2050. Trafikprognosen pa avsnittet Laihela—Vasa har bestamts enligt progno-
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sen for Seindjoki-Vasa. Prognosvardenas faktorer ar baserade pa trafikprestat-
ionen beroende pa avsnittets uppgifter om markanvandningen i olika delar och
stadscentrumens lage.

| Sitos uppdateringsutredning av en trafikprognosmodell fér Vasa 2015 uppskatta-
des tillvaxtfaktorerna for trafikprestationerna i Vasas narregion i prognosstiuationer.
For ar 2040 utarbetades fyra prognossituationer; fran en mattligare till den storsta;
minimi-, grund-, maximi- och strukturmodellprognos. Grundprognosens utgangs-
punkt ar den sannolikaste 6kningen av Vasas invanarantal och arbetsplatser sett
fran markanvandningsplaneringens synpunkt. Grundprognosen innehaller en matt-
lig allméan trafikdkning till f6ljd av 6kad bilism och 6kade behov av samfardsel. Det
rekommenderas att trafiklésningarna dimensioneras enligt grundprognosen. | mini-
miprognosen har man antagit att markanvandningen och trafikdkningen i Vasa
kommer att utvecklas nagot mattligare an i grundprognosen. | strukturmodellpro-
gnosen har det antagits att all planerad 6kad markanvandning verkstalls fram till &r
2040 (bl.a. enligt Vasa generalplan, utvecklingen av Vasa skargard, omgivande
omraden i strukturmodellen). Maximiprognosen ligger mellan grundprognosen och
strukturmodellprognosen — markanvandningen utvecklas nagot snabbare an i
grundprognosen, men all planerad markanvandning férverkligas dock inte fram till
2040. Maximiprognosen har inte behandlats mera ingaende i den har rapporten.

| Sitowises trafikutredning fér Langskogen och Granholmsbacken 2018 utarbetades
trafikprognoserna for olika storlekar pa markanvandningen. Oberoende av arbets-
platsprognoserna for ifragavarande omraden ar trafikprognosen pa avsnittet Lai-
hela—Vasa cirka 15500 fordon/dygn, varvid tillvaxtfaktorerna ar 1,64—1,66.

| den prognos som Ramboll har gjort i det har arbetet utnyttjas tidigare utredningar
och det uppskattas hur stor 6kning markanvandningsalternativen medfor utéver den
riksomfattande trafikprognosen. | trafikprognoserna har andelen pendling Laihela—
Vasa antagits vara 50 % av Laihela kommuns sysselsatta arbetskraft. En ny eller
forbattrad forbindelse gor Laihelaomradet mera lockande som bostadsomrade, da
restiden till Vasa forkortas. Tillvaxtprognoserna for kollektivtrafiken har inte beaktats
i uppskattningarna av trafikmangderna.

| den har utredningen uppskattades att pendlingen Laihela—Vasa kommer att 6ka fran nuva-
rande cirka 50 % till 60 %, da antalet arbetsplatser stiger till dver 4500. Det bedomdes att 80
% av de pendlande kor till arbetet med egen bil och att det ar i medeltal 1,3 personer/bil.

Foljande figur visar trafikprognoserna for riksvag 3 (GDT) for olika markanvandningsalterna-

tiv:
[ ]

28

Trafikverkets grundprognos (Figur 4-4)

Trafikverkets grundprognos + 3500 nya arbetsplatser ar 2030 + 1000 nya arbets-
platser 2040 (Figur 4-5)

Trafikverkets grundprognos + 6500 nya arbetsplatser ar 2030 + 2000 nya arbets-
platser 2040 (Figur 4-6)
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Figur 4-4. Trafikverkets grundprognos, prognoser for 2030 och 2040 (GDT).
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Figur 4-5. Trafikverkets grundprognos + 3500 nya arbetsplatser ar 2030 + 1000 nya arbets;
platser 2040 (GDT).
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Figur 4-6. Trafikverkets grundprognos + 6500 nya arbetsplatser ar 2030 + 2000 nya arbets-
platser 2040 (GDT).
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Nedanstaende tabell innehaller riksvagens trafikprognoser vid landsvag 6 871, alltsa Ru-
donties anslutning, enligt Trafikverkets grundprognos samt hur olika alternativ for 6kningen
av arbetsplatserna paverkar trafikprognoserna 2030 och 2040. | tabellen finns ocksa trafi-
kens tillvaxtfaktorer for 2030 och 2040 jamfoért med trafiken 2018. Trafikmangden pa riks-
vagen under den granskade perioden ar som storst vid Rudonties anslutning.

Tabell 4-4. Tillvaxtprognoser som anvants for antalet arbetsplatser i utredningen och trafik-
maéngder enligt dem vid Rudonties anslutning.

Ruto (Karkmo) Trafikmédngder (GDT) Tillvaxtfaktorer
Granskningsar 2018 2030 2040 2030 2040
A. Traf.v. 9 840 11 500 12 200 1,17 1,24
| grundprognos

B. Traf.v 9 840 12 100 13 100 1,23 1,33
+2000ap+1000ap

C. Traf.v 9 840 12 600 13 600 1,28 1,41
+3500ap+1000ap

D. Traf.v 9 840 12 900 14 200 1,34 1,48
+4500ap+2000ap

E. Traf.v 9 840 13 500 14 800 1,37 1,50
+6500ap+2000ap

Nedanstaende figur visar prognoserna for trafikmangderna vid Rudonties anslutning under
prognosaren 2030 och 2040.
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Figur 4-7. Trafikprognoser for riksvag 3 vid Rudonties anslutning (GDT): Trafikverkets grund-
prognos och de nya arbetsplatsernas inverkan pa prognoserna for trafikmangderna 2030 och
2040.
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4.2 Markanvandning och samhallsstruktur

4.2.1 Samhallsstruktur och bebyggelse

Projektet ar belaget pa omradet mellan Laihela centrum och Helsingby och Vikby i Kors-
holm. Vagavsnittet som ska utvecklas i fraga om samhallsstruktur ligger pa Laihela kom-
muns sida i ett tdtortsomrade och i trakten av Alakyla i ett byomrade samt stéllvis pa om-
rade med landsbygdsbebyggelse. P& Korsholms kommuns sida ligger vagen huvudsakli-
gen pa ett omrade med gles landsbygdsbebyggelse. | Helsingby och Vikby ligger vagen pa
tatortsomrade.

| Korsholm bor cirka 19 300 invanare av vilka 69 procent har svenska som modersmal och
29 procent finska (Korsholms kommun 2019). Laihela har cirka 8 000 invanare och endast
cirka 1 % av dem har svenska som modersmal (Statistikcentralen 2017).
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Figur 4-8. Samhallsstruktur enligt YKR- materlalet 2017. Med tatort (roda omraden) avses tatt
bebyggt omrade med minst 200 invanare dar man har beaktat inte bara invanarantalet utan
ocksa antalet byggnader, vaningsyta och koncentrering. Byarna ar indelade i tva klasser:
smabyar med 20-39 invanare (gratt) och byar med mer an 39 invanare (blatt). Till gles lands-
bygdsbebyggelse hor de omraden som inte hor till tatorter, byar eller smabyar men som har
minst en bebodd byggnad inom en kilometers radie.

Vagavsnittet som ska forbattras ligger till stérsta delen pa jordbruksomrade dar bebyggel-
sen ar av glesbygdskaraktar. Inom Laihela kommuns omrade ligger den tataste bebyggel-
sen i narheten av vagavsnittet som ska utvecklas i de vastra delarna av Laihela centrum i
trakterna av Yrjaala. Dessutom finns det tatare bebyggelse i Kuppaala—Alakyla. Pa Kors-
holms kommuns omrade finns den tataste bebyggelsen i Helsingbyomradet.

De narmaste stdérningskansliga objekten ar Hulmi skola och Kyrkoby skola i Laihela samt i
Korsholm Helsingby skola och daghem och Toby skola.
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Figur 4-9. Bostads- och fritidshus pa planeringsomradet (Lantmateriverket 2019).

4.2.2 Naringar

Det undersokta omradet ligger pa jordbruksomrade. Av arbetsplatserna i Laihela ar 9,3 %
inom primarproduktion och i Korsholm ar motsvarande andel 6,3 % (Statistikcentralen
2016). Fastan antalet gardsbruk i Finland har minskat under de senaste aren har deras
storlek 6kat. P4 motsvarande satt har antalet gardsbruk i Laihela minskat (under tio ars tid
med cirka 20 %; Naturresursinstitutet), men den odlade arealen har forblivit sa gott som
oférandrad.

Pa det undersokta omradet intill riksvagen finns utéver jordbruk ocksa annan lokal foére-
tagsverksamhet, fran bilverkstader till servicestationer och travaruaffarer.
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4.2.3 Planlaggningssituation
Landskapsplanlaggning

P4 planeringsomradet galler Osterbottens landskapsplan, som har utarbetats som en hel-
hetslandskapsplan som omfattar hela landskapet och dess samhallsfunktioner. Osterbot-
tens landskapsplan faststalldes genom miljdministeriets beslut 21.12.2010. P& planerings-
omradet galler ocksa etapplan 1 (kommersiell service, faststalld 4.10.2013) och etapplan
2 (férnybara energiformer, faststalld 14.12.1015). Den nuvarande vagstrackningen ar an-
visad som riksvag. | planen finns ocksa anvisat en riktgivande/alternativ vagstrackning
(Helsingby—Laihela) séder om riksvagen.

o

7 / A e
Figur 4-10. Utdrag ur en sammanstillning av Osterbottens landskapsplan och etapplanerna
1 och 2.
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| Osterbottens landskapsplan pagér arbetet med en ny helhetslandskapsplan, Osterbottens
landskapsplan 2040. Ett utkast till Osterbottens landskapsplan var offentligt framlagt 5.2—
9.3.2018. Den nya landskapsplanen kommer att ersatta Osterbottens landskapsplan 2030
och dess etapplandskapsplaner. | utkastet till landskapsplan ar riksvag 3 Korsholm—Laihela
anvisad som en vagstrackning som ar ny eller ska forbattras inklusive anslutningsarrange-
mang (riksvag). Mellan Helsingby och Laihela har det ocksa anvisats en ny riktgivande/al-
ternativ vagstrackning (motorvag).

h % TJ v F U'" . & i P
Figur 4-11. Utdrag ur utkastet till Osterbottens landskapsplan 2040.
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Generalplanering

Pa Laihela centrumomrade och i dess omgivning géller delgeneralplanen for Laihela kyr-
koregion. En uppdatering av delgeneralplanen tradde i kraft 12.12.2016. Vasterut fran kyr-
koregionens delgeneralplan anda till Korsholms kommungrans galler Laihela delgeneral-
plan fér influensomradet kring riksvagarna. | delgeneralplanen for Laihela kyrkoregion finns
anvisat nya trafiklésningar for huvudvagarna (riksvag 3 och 18) i enlighet med den trafik-
planering som gjordes 2013. | planen finns ocksa anvisat ett forbindelsebehov for vagtrafik
i riktning mot Korsholm. | Laihela delgeneralplan for influensomradet vid riksvagarna finns
anvisat en riktgivande/alternativ vagstrackning som motsvarar landskapsplanen.

AR 5

Figur 4-12. Utdrag ur en sammanstéllning av delgeneralplanen for Laihela kyrkoregion och
delgeneralplanen for influensomradet vid riksviagarna.
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| Korsholm pa projektets influensomrade galler Télby—Vikby delgeneralplan som godkan-
des 30.3.2015. | planen finns anvisat en riktgivande vagstrackning séder om den nuva-
rande riksvagen.

I : Ly FE cal
Figur 4-13. Utdrag ur T6lby—Vikby delgeneralplan.
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| Korsholms kommun har det utarbetats en strategisk generalplan som pa en generell niva
styr kommunens samhallsstruktur och markanvandning. Den strategiska generalplanen
beskriver kommunens vision om placeringen av kommande markanvandning fram till ar
2040 och en strategi for hur det ska forverkligas. Korsholms strategiska generalplan god-
kandes av kommunfullmaktige 10.6.2013. Planen har utarbetats utan rattsverkan.
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Figur 4-14. Utdrag ur Korsholms strategiska generalplan.
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Detaljplanering

Laihelas forsta detaljerade plan for kyrkoregionen faststalldes 20.10.1971. Planen har ut-
vidgats och andrats flera ganger. Laihela har fér narvarande gallande detaljplaner for kyr-
koregionen, stationsregionen, Jakkula, Isokyld, Kuppaala och Hulmi.

0 1 2 km

Figur 4-15. Utdrag ur en sammanstallning av Laihelas detaljplaner.

38 Sédra Osterbottens narings-, trafik- och miljécentrals publikationer 142019



| Laihela kommun har en andring och utvidgning av Hulmi detaljplan varit aktuell pa pro-
jektets planeringsomrade. Kommunfullmaktige godkande planen 18.2.2019.

TN ULBIM 7S

-, PUISTO

%, Hulmin puisto
=9
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| Korsholms kommun pa planeringsomradet, i Vikby, finns tva detaljplaner; Vikby Il detalj-
plan (godkand 15.5.2015) och Detaljplaneandring och utvidgning av Vikby industriomrade
(godkand 27.9.2007).

Figur 4-17. Utdrag ur Vikby detaljplaner i Korsholm.
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Aktuella planer

Pa projektets planeringsomrade i Laihela kommun pagar en andring och utvidgning av de-
taljplanen for riksvag 18. Planen godkandes av kommunfullmaktige 22.5.2017. Beslutet har
Overklagats till férvaltningsdomstolen.
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Figur 4-18. Utdrag
klagats).
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Korsholm

Pa Vikbyomradet pagar en detaljplaneandring i kvarter 1. Detaljplanen utvidgas till mark-
omradet norr om motorvagen. Ett utkast till detaljplan har varit offentligt framlagt 5.8—
4.9.2013.

Hlolee o Ul f@‘ i) VL ONSS

Figur 4-19. Utdrag ur detaljplaneandringen i kvarter 1 i Vikb (utkast).

4.3 Landskap och kulturmiljo

4.3.1 Landskapets allmanna drag

| den landskapsmassiga landskapsindelningen ligger planeringsomradet i Osterbottens
landskapsprovins sa att planeringsomradets 6stra och mellersta delar ligger inom Sodra
Osterbottens odlingsslatter och de allra vastligaste delama i Sédra Osterbottens kustreg-
ion. Typiskt for Osterbottens landskapsprovins &r ganska stora aar och alvar, klart avgran-
sade, breda a-/alvdalar samt vidstrackta asomraden mellan dem och relativt plan terréng.
Sédra Osterbottens odlingsslatter karakteriseras av det horisontella slattlandskapet langs
aarna och alvarna. Den primara bebyggelsen finns framst som ett band langs aarna och
alvarna och pa de flacka kullarna i alvdalen. Senare tillkommen bebyggelse ha sokts sig
till skogsasarnas kanter som gransar till dalen. | Sédra Osterbottens kustregion fortsatter
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slatten i de sodra delarna av regionen anda till kusten. Pa fastlandssidan, sasom pa pla-
neringsomradet, paminner bebyggelsen pa odlingsslatten om odlingsslatterna i Sédra Os-
terbotten.

4.3.2 Landskapets och kulturmiljons vardefulla omraden och objekt

De 6stra och mellersta delarna av planeringsomradet ligger i Laihianjokis kulturlandskap.
Den har kulturmiljén finns anvisad i gallande landskapsplan 2030 som ett vardefullt omrade
av riksintresse med tanke pa kulturmiljon och landskapsvarden, men i utkastet till land-
skapsplan 2040, som ar under arbete, ar omradet utmarkt som en vardefull kulturmiljé pa
landskapsniva. Landskapet Osterbottens fem kulturmilipomraden éverférs fran gallande
landskapsplan till landskapsplan 2040 med samma avgransning som de hade i forteck-
ningen 6ver vardefulla byggda kulturmiljéer av riksintresse 1993. Orsaken ar att miljomini-
steriet inte har behandlat inventeringen av viktiga landskapsomraden av riksintresse 2013
och det finns inget beslut i statsradet om detta. | inventeringen har dessa fem omraden
foreslagits som vardefulla av riksintresse med ny avgransning. Ett av de har omradena ar
kulturlandskapet langs Laihianjoki mellan Kylainpaa och Ruto. Pa det omradet ligger ocksa
planeringsomradet. Det mest dominerande elementet i landskapsstrukturen i kulturland-
skapets landskapshelhet vid Laihianjoki ar den bérdiga adalen som struktureras av holm-
liknande grupper av backar. Landskapet vid adalen 6ppnar sig som en plan slatt som gran-
sar till skogbevuxna asar i norr och sydvast. Omradena vaster om Laihianjoki har i hog
grad bevarat sin traditionella karaktar i fraga om landskap och byggnadsbestand, medan
paverkan av riksvag 3, som genomkorsar landskapet, syns tydligare pa dstra sidan av an.

Planeringsomradets vastligaste del ligger i narheten av landskapsomradet Laihela as—
Toby as kulturlandskap, som ar vardefullt pa landskapsniva. Avstandet fran Laihelavagen
till landskapsomradet ar som kortast knappt 200 meter. Kulturlandskapet ar en represen-
tativ odlingsslatt i dvergangszonen mellan odlingsslatterna och kustregionen. Det mest do-
minerande elementet i omradets landskapsstruktur ar den smala adalen, som struktureras
av sma skogsholmar.

| planeringsomradets omedelbara narhet finns inga byggda kulturmiljoer av riksintresse
(RKY 2009). De narmaste omradena ar Laihela kyrka cirka 1500 meter mot sydost och
Toby bro cirka 700 meter norr om Laihelavagen. Laihela kyrka, som ligger i kulturland-
skapet vid Laihianjoki, &r ett intressant exempel pa en kyrkotyp som planerats vid Overin-
tendentsambetet vid skiftet mellan 1700- och 1800-talet och en nationalromantisk restau-
rering i borjan av 1900-talet. Toby museibro (1781), som ligger inom kulturlandskapet vid
Laihianjoki—Toby &, ar en valvbro av natursten med tva broppningar och ar den nastaldsta
bevarande stenbron.
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Figur 4-20. Landskapets och kulturmiljons vardefulla omraden och objekt.

| Laihela kommuns delgeneralplan fér kyrkoregionen och i delgeneralplanen for influens-
omradet vid riksvagarna har omraden med vardefull bybild och omraden med vardefullt
landskap anvisats.

4.3.3 Fornlamningar

Intill Laihelavagen finns inga kédnda fasta fornlamningar. | narheten av strackningen enligt
alternativ ALT 2 finns pa Korsholms kommuns sida tva fasta fornlamningar, Middagshult
(499010001) och Trysjelibacken (499010003). Langre bort fran vagstrackningen pa Laihela
kommuns sida finns Yrjaalankoski (1000022879), Laihela 2:a kyrka (1000022878) och Er-
vinginmaki/Loukamaki (399010078). De kanda fasta fornlamningarna enligt uppgifter i Mu-
seiverkets register (situationen 2.1.2019) och de vagstrackningar som ska bedémas anges
i nedanstaende figur.
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Figur 4-21. Fasta fornldmningar pa planeringsomradet och i dess omgivning (Museiverket
2019).

4.4 Naturmiljo

4.4.1 Natur och naturskydd

Planeringsomradet ligger enligt den vaxtgeografiska omradesindelningen i den sydboreala
zonen Sydvastlandet och Osterbottens kust. | omradesindelningen av myrmarker hor ut-
redningsomradet till S6dra Osterbottens zon med koncentriska valvda strangmyrar.

Storsta delen av planeringsomradets naturmiljo bestar av laglant odlingsslatt i Laihianjokis—
Toby as adal. Pa de bordiga lermarkerna i adalen odlas bl.a. olika sadesslag, vall och
potatis. Vaxtlighet i naturtillstand finns pa akeromradena koncentrerad framst vid dikesre-
narna, langs aarna och i skogsholmarna. Det 6ppna akerlandskapet struktureras av sma
och lummiga skogsholmar dar det ofta finns rikligt med stenblock och flyttblock. Fagelbe-
standet pa skogsholmarna ar ofta mangsidigt och vaxtligheten lundartad. P4 holmarna
finns rikligt med grova aspar.

Odlingsdalen i Laihianjoki-Toby adal omges av kantande skog som till storsta delen ar
ekonomiskog pa frisk mo (MT), lundartad mo (OMT) samt torr mo (VT). Tradbestandet ar
grandominerat och stallvis finns ett rikligt inslag av 16vtrad och tall. De kargaste skogsty-
perna patraffas endast i liten omfattning pa planeringsomradet. Skogarna ar betraffande
aldersstrukturen gallringsbestand av ekonomiskogar dar det finns betydligt mera av unga
och medelalders bestand an av grovre och aldre bestand. Typiskt for omraden med eko-
nomiskogar ar att det forekommer kalhuggna omraden och plantskogar pa omradet. Mar-
ken ar stallvis mycket stenig med stenblock. Pa planeringsomradet finns nastan inga egent-
liga mossar med tjockt torvlager, med undantag av nagra fuktigare férsumpningar och torv-
moar.
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Pa platserna for de preliminara alternativen for vagstrackningen eller i deras naromgivning
finns inga omraden som hor till skyddsnatet Natura 2000 eller nagra naturskyddsomraden.
De narmaste omradena som hor till skyddsnatet Natura 2000 ar Furubacken (FI0800142,
SAC), som ligger cirka 2 kilometer séder om planeringsomradet, samt Sundomfjarden
(FI0800057, SPA/SAC) cirka 3 kilometer mot nordvast. Ett naturskyddsomrade pé privat
mark, Pohjaniemi (YSA206706), ligger cirka 2 kilometer séder om planeringsomradet.

Enligt Finlands Skogscentrals 6ppna geodata finns inga kdnda livsmiljoer som ar sarskilt
viktiga for naturens mangfald (skogslagen 10 §) pa planeringsomradet. Enligt registret ver
hotade arter (Finlands milj6central) har tre observationer gjorts pa planeringsomradet:
skrovellav (VU sarbar), stor aspticka (LC livskraftig) och lackticka (LC livskraftig). Utover
dessa férekommer enligt nyssnamnda register och tidigare utredningar i planeringsomra-
dets omgivning bl.a. rikligt med flygekorrar i kantskogarna vid Laihianjoki.

En naturutredning gors pa planeringsomradet under terrangsasongen 2019. Beskrivningen
av planeringsomradets nuvarande tillstand och information om beaktansvarda objekt kom-
pletteras utgaende fran de utredningar som gors for MKB-beskrivningen.
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Figur 4-22. Vardefulla naturobjekt pa planeringsomradet.
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4.4.2 Mark och berggrund

Projektomradet bestar framst av ler-siltomrade dar det stallvis finns moranasar. Den mjuka
marken stracker sig preliminart bedémt till cirka 5...20 meters djup fran markytan. | anslut-
ning till moranasarna kan det férekomma berg i dagen.

Riksvagens nuvarande strackning I6per dver leromrade som ocksa anvands huvudsakligen
for jordbruk.
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Figur 4-23. Jordartskarta 6ver projektomradet (Geologiska forskningscentralen).

Sannolikheten for att sura sulfatjordar ska forekomma pa projektomradet ar stor (Geolo-
giska forskningscentralen GTK). Vid GTK:s kartlaggningspunkter har potentiellt sura sul-
fatjordar hittats, bl.a. pa 1,0...2,0 m djup. Sura sulfatjordar finns speciellt pa omraden dar

marken bestar av lera eller gyttjig finmo.

‘ - —~ - 7 ] E]
3 2 .‘ . Kz:rﬂaggmngspunmer P
m 3 [ ] 3 3.‘ 7 djup frdn ytan {m)
° ° ® . 3 ° ¢ 1010
“® 2 ® 231,015
o : —~ 7 “ - L 331520
) 4 2, 2 ® 4(>2030
;2\.. 3 Helsingbw . ° M 2 L ® 5 (Sulfidskiktet helt oxiderat)
/ "\_“ \ . LY ®  6(Sur sulfatjord, oként pa vilket djup sulfidskiktet bérjar)
y \ .2 @  7(Ej sur sulfatjod)
3 2 N N3 2.4 N Férekomstens sannolikhet
@ o e 2 ° 3
\‘ 2 r
2 N ® o b N\ [ ] Mattlig
H<]l'| . 5\ N 2 Liten
backen . Mycket liten |
5 By 3. AI*% Grovkorniga sura avlagringar
4 ® ® A [ ] P 2 = 3 nuurl
o S ) L % ° o i
S — . Potila :
® Mussmo .2 | @ gy \.3 N .g .2 o
J ~ 7
2 | ® : d ¢ R 3
$ Mantymaki| @
@2 - . KUDD@!& \‘.3 o . anty [
2 ® .2 2 N | O = 7____.‘3.--—.3'
™Y N il -
[ ] - /"
7 2 - . 4 =
o TS M Lo T TSONAEAE A
O Lufani®@kko @ i o ‘
& 3 R ¢ N\A| HELA
L] 3
Pundars 2 .2 3 santMukko ‘.
: L 3 @ \ . .
Puntainen L - - E 3Perala
3 ) o o g 7
[e) 1 2 ) ® S

[}
Figur 4-24. Sura sulfatjordar pa projektomradet.
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4.4.3 Yt- och grundvatten

Planeringsomradet ligger inom Laihianjokis avrinningsomrade (41). Projektomradet ligger
i nedre delen av Laihianjokis avrinningsomrade (41.001). Arealen uppstroms &r 506,5 km?
och sjoprocenten 2 %. Toby &—Laihianjoki rinner uti Sddra Stadsfjarden. Andra avrinnings-
omraden pa projektomradet ar Karkmo avrinningsomrade (41.002), Pakinluoma avrin-
ningsomrade (41.009) och Laihela avrinningsomrade (41.003).

Laihianjoki-Toby as nedre lopp ar i vattenvardsplanen till typen en medelstor a pa torv-
mark. An har inte &ndrats kraftigt och vattendraget hor till vattenférvaltningsomradet Kumo
alv—Skargardshavet-Bottenhavet. Vattendragets ekologiska tillstand ar férsvarligt och
dess kemiska tillstdnd sdmre an bra. Ett gott efterstravat tillstand i vattendraget borde néas
fram till 2027.

Sddra stadsfjarden—Krakfjarden ar i vattenvardsplanen av typen Kvarkens inre skargard.
Vattendragets ekologiska tillstand ar férsvarligt och dess kemiska tillstand sdmre an bra.
Planeringsomradets mindre vattendrag har inte klassificerats.

T

N T
f A Grundvattenomréde
N ... £ 21 Grundvattenomrade
U'“T’w k\g\ [ Grundvattenbildningsomréde
Vs \“\\1 Alternativs
uv <
Vikbys | N NG — Alto+
planskild anslutging — Alt1
‘ M\
“\.\_ : Alt2a
. ) Alt2b
Lapgl |
\" Alt2¢
(; ~ Ytvatten
i'\ —— Féra P
{ A
) h Avrin,omr, grénser (3.
5 indeln.skede) -
For vattenforsoriningen | : } ® (Glla \/J
ngen | @
mycket viktigt grundvattenomrade . Ahochcc 1 ® i

e,
\}
\
g
\
|
ar
Y %\?3-125 For vattenforsorjningen
¢\  vikligt grundvattengmréde
/»‘ e & ‘
!
0 1 1 2
L 1 s 1 1 | 1

Figur 4-25. Yt- och grundvatten pa projektomradet.
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Figur 4-26. Ytvattnets ekologiska tillstand pa projektomradet (kdlla: SYKE).

Cirka 300 meter séder om den nuvarande vagen finns Rismarkens (1049906) 1:a klass
grundvattenomrade som &r viktigt for vattenférsérjningen. Grundvattenomradets totalareal
ar cirka 0,54 km? och omradet dar grundvatten bildas ar bara cirka 0,02 km?. Grundvatten-
bildningen pa omradet uppskattas till 600 m3/dygn.

Rismarkens grundvattenomrade &r en del av en as i sydostlig-nordvastlig riktning. Asen ar
huvudsakligen tackt av lera och silt. Pa grund av den omgivande jordbruksmarken har for-
hojda halter av kvaveféreningar konstaterats i grundvattnet. Grundvattenomradets grundvat-
ten anvands inte som hushallsvatten.

Cirka 1,4 km s6der om den nuvarande vagen finns Mdssintonkka (1049906) 1:a klass
grundvattenomrade. Dess totalareal &r 0,85 km?, varav grundvatten bildas pa 0,4 kmZ2.
Mangden grundvatten som bildas ar uppskattningsvis 100 m3/d (Miljéférvaltningens data-
bas Hertta). Mdssintonkka grundvattenomrade ar en morankulle vars dstra sluttning bestar
av urlakat grus. Vaster om morénkullen finns ett kallomrade. Oster om det omrade dar
grundvatten bildas finns en bergsborrad brunn.

P& Mdssintdnkka grundvattenomrade finns Rudon Vesihuolto Oy:s vattenverk som leve-
rerar bruksvatten till dver 70 hushall pa Rutoomradet.
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4.4.4 Oversvamningsvatten (omraden med 6versviamningsrisk)

Laihianjoki—-Toby a ar ett vattendrag som ar kansligt for éversvamningar och det férekom-
mer isproppar pad omradet. Omradena langs an ar éversvamningsomraden. Oversvam-
ningskansligheten paverkas bl.a. av att terrangen ar plan och sjofattig. Laihela—Runsor
anges vara ett omrade med betydande 6versvamningsrisk. Bifurkationsomradet mellan
Toby a-Laihianjoki och Kyro alv mellan Veikars och Toby paverkar ocksa projektomradets
vattenhushallning.

ALT2a

Vattendjup, Gversvamning som intraffar en gang pa 100 ar
under 0.5 m
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I over2m
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Figur 4-27. Oversvamning av vattendrag HW 1/100.

4.5 Bullersituation

Pa planeringsavsnittet har det gjorts vissa bullerutredningar under de senaste aren. De
ger grundlaggande information om bullret fran den nuvarande vagen.

| Trafikverkets utredning av buller fran landsvagarna 2012 beréknades bullerzoner for
hela MKB-planeringsavsnittet utgaende fran trafikmangderna 2011. Bullerkartor presente-
ras nedan (Figur 4-28, Figur 4-29). Bullret har ocksa beraknats 2017, men bullerkartorna
ar annu inte allmant tillgangliga.

| bullerutredningen om en vagplan for att forbattra riksvag 3 och riksvag 18 vid Laihela
11.11.2014 foreslogs vissa bullerracken pa MKB-planeringsomradet vid Maunula och
Potila.

| bullerutredningen om en vagplan for att forbattra riksvag 3 vid Hulmi 7.5.2018 foreslogs
bullerracke for att skydda en bostadsbyggnad séder om riksvagen.
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Figur 4-28. Buller dagtid Laeq7-22 ar 2011 pa avsnittet Laihela—Bréannorna. Fran och med den
gula fargen overskrids riktvardet 55 dB.

& : m@ ": " ". @" =
Figur 4-29. Buller dagtid Laeq7-22 ar 2011 pa avsnittet Brannorna-Vikby. Fran och med den
gula fargen overskrids riktvardet 55 dB.

Utgaende fran Trafikverkets bullerkarta finns det flera tiotal bostadsbyggnader péa plane-
ringsavsnittet i den zon dar riktvardet 55 dB Overskrids.
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5 Hur bedomningen framskrider

5.1 Konsekvenser som ska bedomas och influensomrade

| den har miljdkonsekvensbeddémningen ar uppgiften att bedéma miljokonsekvensema av
en forbattring av riksvag 3 pa avsnittet Helsingby—Laihela pa det satt och med den nog-
grannhet som lagen och -férordningen om miljokonsekvensbedémning kraver. Det som
ska beddmas ar de konsekvenser som anges i féljande figur:

Miljo nsekvenser som
beds

Jordman, vatten, luft, Sambhillsstrukturerna,
Befolkning, Manniskors Klimat, vaxtlighet, byggnader, landskap, Utnyttjande av
halsa, levnadsforhallanden . naturresursser
och trivsel organismer och naturens stadsbilden och
mangfald kulturarvet

Figur 5-1 Miljokonsekvenser som ska bedomas (kalla: lagen om forfarandet vid miljokonse-
kvensbedémning 252/2017, 2 §).

Enligt4 § i MKB-forordningen ska konsekvensbeskrivningen innehalla bland annat en upp-
skattning och beskrivning av projektets och dess rimliga alternativs sannolikt betydande
miljokonsekvenser samt en jamférelse av alternativens miljokonsekvenser. | miljokonse-
kvensbeddmningen jamfors miljokonsekvenserna av att projektet genomférs och av en si-
tuation dar projektet inte genomférs samt skillnaderna mellan dem. Jamfdrelsen sker utga-
ende fran tillganglig information och uppgifter som kommer att preciseras under bedém-
ningsarbetet.

| beddmningen av betydelsen anges en slutledningskedja, med vars hjalp man i konse-
kvensbeddmningen kommer fram till slutsatser om projektets betydande konsekvenser. En
konsekvens betydelse innebéar storleken av en férandring som sker i omgivningen, d4 man
beaktar storleken av den konsekvens som orsakar férandringen och omgivningens for-
maga att motsta konsekvensen, alltsa det paverkade objektets kanslighet. Vid bedémning
av ett objekts kanslighet beaktas ocksa objektets varde for olika berérda grupper sasom
de som bor pa omradet eller naringsidkare.

Projekt

7

Konsekvensernas Konsekvensobjektets
omfattning kénslighet

A

KONSEKVENSERNAS
BETYDELSE

Figur 5-2. Bestamning av konsekvensernas betydelse.
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| beddmningsforfarandet indelas konsekvensens storlek och objektets kénslighet samt den
slutliga konsekvensens betydelse i fyra storleksklasser: liten, mattlig, stor och mycket stor.
Konsekvenserna och deras betydelse ar antingen negativa eller positiva fér omgivningen.
Vardena och malsattningarna fér den som upplever konsekvensen avgor vilka som ar ne-
gativa respektive positiva. Lagen och andra direktiv avgor vad som ar godtagbar verksam-
het och for vilken verksamhet det behdvs sarskilda tillstind som begransar de funktioner
som upplevs som negativa.

5.2 Avgransning av de miljokonsekvenser som ska bedomas

Miljokonsekvensbedémningen ar speciellt koncentrerad pa betydande miljokonsekven-
ser. | bedémningsprogramskedet identifierades foljande konsekvenser som vasentliga
och de ska bedomas i det har projektet:

o konsekvenser for trafiken och trafiksakerheten,

e konsekvenser for markanvandningen,

e konsekvenser for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel,

e konsekvenser for naringslivet,

e konsekvenser av sulfatjordarna och omraden med éversvamningsrisk,

e konsekvenser for naturen pa obebyggda skogbevuxna omraden, langs vatten-
dragen och i skogsholmar som vagalternativens terrangkorridorer paverkar och

e konsekvenser for direktivarterna.

e Dessutom ar klimatpaverkan och resurseffektivitet betydelsefulla konsekvenser
pa en allman niva.

| de foljande kapitlen beskrivs beddmningsmetoderna samt motiveringarna for att en del
av konsekvenserna kan avgransas sa att de inte tas med i bedomningen.

Miljokonsekvensernas omfattning och betydelse beror pa konsekvensernas art. Olika typer
av miljokonsekvenser berér omradet pa olika satt. En del av konsekvenserna paverkar
endast lokala férhallanden, medan en del paverkar omfattande nationella och regionala
helheter.

Det omrade dar det har projektets miljokonsekvenser undersoks bestar av omradena i vag-
omradets omedelbara narhet samt omraden utanfér detta. Da vagprojektet genomférs kan
det férandra naturférhallandena, landskapet, manniskornas levnadsférhallanden, naring-
arna och trivseln ocksa langre bort fran vagen. Darfor varierar influensomradets storlek
fran nagra meter (vagens naromraden) till flera kilometer (6ppna landskapsrum). Ett annu
stérre omrade paverkas av exempelvis konsekvenserna for samhallsstrukturen och eko-
nomin.
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5.3 Utredningar och annat material som ska anvandas i
beddmningen

Projektets miljokonsekvensbeddmning ar baserad pa féljande centrala material samt
andra material och utredningar som skaffas och produceras under beddmningens gang:
¢ Planeringsgrunder (2018)

Jordartsundersokningar enligt undersdkningsprogrammet

Markanvandningsplaner som ar lagakraftvunna och sadana som ar under
bered-ning; landskapsplan, generalplaner, detaljplaner

Tidigare utredningsplan (1991)

Beskrivning av material med utgangsinformation (2018)

Terrang- och jordartsmodell

Uppgifter om trafikolyckor

Naturutredningar

Konsekvenser for fastigheterna (2018)

Utredning om utvecklingskorridor (2015)

Rapporter om vagen E12 (riksvag 3) (2015)

5.4 Jamforelse av alternativ

I miljokonsekvensbeskrivningen presenteras en jamfoérelse av alternativ. Avsikten med den
ar att stéda senare beslutsfattande genom att beskriva olika alternativs fér- och nackdelar
fran olika synvinklar. Jamférelsen gors utgaende fran tillganglig information samt informat-
ion fran tillaggsutredningar som goérs i samband med MKB. Alternativen jamférs utgaende
fran konsekvensernas betydelse. Betydelsen beskriver samtidigt konsekvensernas storlek
och hur kanslig miljon som paverkas ar for den aktuella konsekvensen.

Olika konsekvenser jamfors ocksa enligt en beskrivande (kvalitativ) och mangdmassig

(kvantitativ) jamforelsetabell. | den antecknas de granskade alternativens centrala bade
positiva och negativa konsekvenser.
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6 Konsekvenser som ska bedomas
samt bedomningsmetoder

6.1 Avgransning av de miljokonsekvenser som ska bedomas

Beddmningen ar koncentrerad pa att i enlighet med det som tas upp i kapitel 5.2 granska
de konsekvenser som har konstaterats vara viktigast med tanke pa projektet. | det har
projektet galler det utgaende fran planeringsinformationen konsekvenserna for trafiken och
trafiksdkerheten, markanvandningen, manniskornas levnadsférhallanden och trivsel, na-
ringslivet, naturen pa obebyggda skogbevuxna omraden, langs vattendragen och i skogs-
holmarna som berdrs av vagalternativens terrangkorridorer, sulfatjordarnas betydelse och
konsekvenserna av dversvamningsriskerna och konsekvenserna for direktivarterna. Dess-
utom ar klimatpaverkan och resurseffektivitet betydelsefulla konsekvenser pa en allman
niva.

| de féljande kapitlen beskrivs bedémningsmetoderna samt motiveringarna for att en del
av konsekvenserna kan avgransas sa att de inte tas med i bedémningen.

6.2 Konsekvenser for trafiken

Konsekvenserna for trafiken utreds med hjalp av expertbedémningar, trafikprognoser, olika
analysprogram samt vid behov trafiksimuleringsprogram. Trafikkonsekvenser som under-
sOks ar bland annat belastningen i trafiknatsalternativen, trafiksdkerheten och trafikregle-
ringarnas funktionalitet. Trafikprognosen preciseras for varje alternativ som ska jamféras
sa att man ocksa far fram trafikmangderna pa natet av parallellvagar. All den har informat-
ionen utgodr grund ocksa for andra konsekvensbedémningar sasom konsekvenser for mil-
jon och samhallsekonomiska bedémningar. Trafiksékerheten i de olika alternativen saker-
stalls enligt principerna for bedémning av vagsakerheten.

Alternativens konsekvenser for trafiken och mdjligheterna att rora sig beskrivs som expert-
beddmningar samt med hjalp av Trafikledsverkets beddomningsmetoder och beraknings-
program. De trafikmassiga konsekvenserna beddms genom en jamférelse av alternativen
med O-alternativet med nuvarande trafikmangd samt den trafikmangd som det enligt trafik-
prognoserna kommer att vara ar 2040. Trafikprognosen utgdér grund ocksa for andra kon-
sekvensbedémningar sasom konsekvenser for miljon och samhallsekonomiska bedém-
ningar. Granskningen av trafikprognosens kanslighet sker vid behov genom definiering av
scenarier for trafikbkningens maximi- och minimiutveckling. Utgaende fran alternativen for
Okningen av trafikmangderna bedéms atgarder for genomférande stegvis och tidpunkter
som rekommenderas for detta.

| arbetet beddms stegvis hur trafikens smidighet, sékerhet, buller- och andra miljéolagen-
heter m.m. utvecklas och det utreds i vilket skede vissa atgarder blir n6dvandiga med tanke
pa trafiksystemets funktionalitet eller for att miljo- eller andra olagenheter av trafiken inte
ska bli outhardliga.
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| bedémningen beskrivs och jamfors foljande trafikkonsekvenser:

a) Konsekvenser for biltrafikens smidighet, dvs. trafikens serviceniva definieras med
hjalp av Trafikverkets program IVAR (IVAR = Konsekvensbedémning av investe-
ringsprojekt) separat for person- och godstrafik. Synpunkter bland olika anvandar-
grupper presenteras ocksa, exempelvis trafik pa korta strackor och langvaga trafik
samt jordbrukstrafik. Trafikens serviceniva beskrivs enligt den s& kallade HCM-
skalans klassificering A—F. Kritiska anslutningsregleringars funktion bedéms vid be-
hov, om utgangsinformationen tillater det, genom trafiksimulering till exempel med
programmet Synchro-/SimTraffic.

b) Konsekvenserna for de boende i vagens naromgivning betraffande deras mojlig-
heter att rora sig och deras trafikférbindelser beskrivs omradesvis genom bedém-
ning av bland annat den barriareffekt som huvudvagen kan orsaka till foljd av vag-
forbattringen samt konsekvenserna av arrangemangen med anslutningar och pa-
rallelivagar med tanke pa olika grupper av vaganvandare.

c) Som expertbeddmning beskrivs konsekvenserna fér gang- och cykeltrafikens for-
hallanden, varvid bland annat berakningsprogrammet Koululiitu anvands som hjalp.
Foérbindelserna och deras 6ver- och underfarter utreds och det bedéms hur de olika
alternativen skapar eventuella hinder och férandringar fér gang- och cykeltrafikens
smidighet, sakerhet och tillganglighet.

d) Konsekvenserna for kollektivtrafikens férhallanden, bussrutterna samt hallplatserna
och deras forbindelser beskrivs som expertbedémningar. Kollektivtrafikens rutter,
héllplatser, turer och antal passagerare samt tryggande av kollektivtrafikférbindel-
serna utreds. Under planeringen hors asikter fran representanter for kommunen
och busstrafiken i omradet betraffande arrangemangen for kollektivtrafiken.

e) Konsekvenserna for trafiksdkerhet beskrivs genom bedémning av hur forbatt-
ringarna av vagen och anslutningarna paverkar det arliga antalet olyckor med per-
sonskador samt antalet dodsfall i trafiken. Bedémningen goérs utgdende fran den
genomsnittliga olycksrisken for olika vagtyper. | beddmningen kan Trafikverkets
program Tarva utnyttjas.

Vagalternativen jamférs ocksa med tanke pa transporterna vid betydande féretag och an-
laggningar som redan finns eller som planeras pa omradet (t.ex. de nya logistikomradena).
Vid bedémning av alternativen behandlas ocksa stora specialtransporter samt transporter
av farliga @mnen. Konsekvenserna och riskerna fér dem bedéms genom verbala beskriv-
ningar.

Méjligheter till alternativa rutter i handelse av stérningar beskrivs. Likasa bedéms stéming-
arna for trafiken medan byggarbetet pagar pa vagen och méjligheterna till trafikregleringar.
Alternativens vagtekniska arrangemang, broar, bullerskydd samt bottenférstarkningar och
andra tekniska I6sningar planeras med sadan noggrannhet att alternativens konsekvenser
for miljon, mojligheterna att halla olagenheterna under kontroll, kostnaderna och genom-
forbarheten kan bedémas tillforlitligt.

6.3 Miljokonsekvenser

6.3.1 Konsekvenser for samhallsstruktur och markanvandning

Vagférbattringen och att byggandet eventuellt sker i en ny terrdngkorridor paverkar place-
ringen av nuvarande och nya funktioner. Kopplingen av olika omraden till varandra och den
kommunala servicens tillganglighet fran olika omraden férandras till f6ljd av den nya vag-
forbindelsen eller forbattringen av den nuvarande vagen. | arbetet bedéms mdjligheterna
att utveckla markanvandningen i de olika alternativen genom expertbedémning. Utgaende
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fran detta beddms projektets konsekvenser for region- och samhallsstrukturen. Konse-
kvenserna beddéms lokalt, pa landskapsniva och nationellt (hur de riksomfattande malen
for omradesanvandningen fullféljs). Bedémningen gérs i samarbete med kommunernas
och landskapsférbundets planlaggare. Informationen om omradets markanvandning preci-
seras genom undersokningar i terrangen.

Synpunkter for konsekvensbedémningen betraffande samhallsstrukturen ar framfor allt:

e konsekvenser for naringslivets verksamhetsférutsattningar och befolkningens maj-
ligheter att rora sig i omradet

e konsekvenser for markanvandningen som en helhet och tatortsstrukturens utveckl-
ingsriktningar

e konsekvenser for markanvandningen i naromradet samt jord- och skogsbrukets
verksamhetsforutsattningar

o konsekvenser i anslutning till ovanstédende betraffande sysselsattning, befintlig ser-
vice och nya servicekoncentrationer.

Ett forslag om behovet av att utvidga och uppdatera generalplaner och detaljplaner pre-
senteras i tydlig tabellform med en sammanstallning av planutdrag och forslag till eventu-
ella utvidgnings- och uppdateringsbehov.

6.3.2 Konsekvenser for naturforhallandena och naturens mangfald

Vagprojektet kan paverka naturférhallandena direkt eller indirekt. Det ar fraga om direkta
konsekvenser da byggandet sker pa ett skyddskravande omrade eller i en skyddskravande
arts livsmiljo eller om projektet forandrar ett skyddskravande omrades vattenhushallning
sa att naturférhallandena blir ogynnsamma. Indirekta konsekvenser kan vara exempelvis
barriareffekter eller stérning i form av buller. Vid beddmning av konsekvenserna indelas
projektet konsekvenser i tillfalliga konsekvenser under byggtiden och konsekvenser av per-
manent karaktar da vagen ar i bruk.

Som bas fér bedémningen av konsekvenserna for naturen gors en utredning av naturfor-
hallandena pa omradet. Utredningen baseras pa bade befintlig information och nya natur-
utredningar i terrdngen. | vagens alternativa terrangkorridorer utreds naturférhallanden,
vaxtlighetens allménna drag samt vardefulla naturobjekt och férekomster av hotade organ-
ismarter. Som utgangsinformation anvands bl.a. baskartor, flygfoton, uppgifter fran miljo-
och geoinformationstjansten OIVA, Finlands skogscentrals éppna skogsdata (bl.a. skogs-
resursfigurer, sarskilt viktiga livsmiljder), uppgifter om hotade arter i Artdatasystemet (Fin-
lands miljécentral), Sédra Osterbottens NTM-centrals datakallor samt information fran
kommunerna (bl.a. naturutredningar som gjorts for planer).

Vegetations- och naturtyper

Vaxtligheten pa planeringsomradet utreds under vaxtsasongen i juni—augusti 2019. Sar-
skild vikt fasts vid naturtyper som motsvarar det som avses i naturvardslagen 29 §, sarskilt
viktiga livsmiljéer enligt skogslagen 10 §, objekt som uppfyller METSO-kriterierna, hotade
naturtyper (Raunio m.fl. 2008) och vardefulla smavatten som avses i vattenlagen 2 kap. 11
§ samt férekomst av hotade arter.

Projektomradet ar till storsta delen kraftigt bearbetat av manniskan, det ar inte ett omrade
i naturtillstand: odlade akrar, gardsmiljéer och vagomraden. P& sadana objekt resurseras
inget terrangarbete, eftersom det med sakerhet inte finns nagra forekomster av vardefull
vaxtlighet dar. Terréngarbetet koncentreras pa obebyggda skogbevuxna omraden, omra-
den langs vattendragen och skogsholmar som vagalternativens terrangkorridorer paverkar.
For terrangarbetena vid utredning av vaxtligheten har tva arbetsdagar i terrangen reserve-
rats.
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Akergroda

Potentiella lekomraden for akergroda (gélar, vatmarker) inom vagalternativens influensom-
rade understks genom att lyssna under rundvandringar i terréngen. Avsikten med kart-
laggningen ar att utreda férekomsten av akergroda och dess eventuella foroknings- och
rastplatser. For utredningens terrangarbeten har en arbetsdag i maj reserverats.

Flygekorre

En preliminar beddmning av flygekorrar gérs genom granskning av grundkartor, flygfoton,
uppgifter om skogsresurser samt tiligangliga uppgifter om flygekorrar. Utgaende fran dessa
koncentreras undersdkningarna i terrangen. Terrangen undersoks i april-maj 2019. | ter-
rangen observeras foérekomster av flygekorrspillning, de antecknas och registreras med
GPS-mottagare. Dessutom antecknas ocksa observerade ris- och halbon. Avgransning-
arna av féroknings- och rastomraden och potentiella levhadsomraden samt forbindelser for
flygekorrarna marks ut pa kartan och beskrivs i rapporten utgaende fran observationer i
terrangen, skogsfigurer samt flygfoton och karttolkningar. Terrangarbetet gors i april-maj
och tva arbetsdagar i terrangen har reserverats for detta.

Fladdermoss

Syftet med utredningen ar att observera fladdermusarter som forekommer pa projektomra-
det och lokalisera livsmiljoer som ar viktiga for fladderméssen. Forekomsten av fladder-
moss pa projektomradet utreds genom aktiva detektorkartlaggningar vid tre rundor i ter-
rangen 2019: den forsta rundan gors i juni, den andra pa sensommaren efter att forok-
ningssamhallena har splittrats och den tredje rundan i slutet av augusti. Under alla kart-
laggningsnatter ror sig kartlaggaren pa omradet om majligt 1angs stigar och andra spéar och
lyssnar samtidigt efter fladdermdss. Kartlaggaren gar ldngsamt 1angs den valda rutten och
spelar kontinuerligt in fladderméssens ljud med fladdermusdetektor. Kartlaggningen borjar
ungefar en halv timme efter solnedgangen, da fladdermdssen bdrjar réra sig. Under kart-
laggningsnatterna I1amnas passiva detektorer (1-3 st) for att spela in fladderméssens eko-
lodningsljud under hela natten. | rapporten presenteras alla fladderméss som noterats i
utredningen samt deras fordknings-, rast- och fédoomraden i enlighet med anvisningarna
fran féreningen Suomen lepakkotieteellinen yhdistys. Fladdermusutredningen omfattar tre
kartlaggningsnatter i terrangen.

Fagelbestand

Det hackande fagelbestandet i terrangen pa utredningsomradet utreds vid en taxering av
landfaglar enligt allmént anvanda kartldggnings- och punkttaxeringsmetoder (t.ex. Koski-
mies & Vaisanen 1988, Koskimies 1994). Pa akeromradena gors utredningarna genom
punkttaxering och taxeringsrundor och pa skogsomradena genom kartlaggningstaxering.
Malet ar att utreda speciellt forekomsten av hotade och andra beaktansvarda arter i vagal-
ternativens omgivning samt att identifiera potentiella livsmiljoer med tanke pa arterna. Ter-
rangarbetena for att utreda hackande faglar sker framst i maj—juni 2019 och arbetsmang-
den har uppskattats till 3 dagar i terrangen.

Betraffande flyttade och rastande faglar samlas tillganglig information in om projektomra-
dets betydelse for flyttfaglarna (samlings-, rast- och fédoomraden). Den viktigaste utgang-
sinformationen ar material fran IBA, FINIBA och MAALI (viktiga fagelomraden pa land-
skapsniva) dar viktiga rastomraden for flyttfaglarna ingar. Utdéver dessa ombeds om mojligt
de lokala ornitologféreningarna ge sin asikt om eventuella viktiga samlingsomraden for
flyttfaglar pa projektomradet. Utredningen av flyttande/rastande faglar omfattar inget arbete
i terrangen.
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Dagrovfaglarnas eventuella revir pa projektomradet utreds genom observation av rovfag-
larnas revir- och jaktflygningar med kikare och tubkikare i maj—juni 2019. Dessutom soks
boplatser och kullar med ungar i terrangen jamsides med andra terrangarbeten. Som ut-
gangsinformation s6ks uppgifter om boplatser for stora rovfaglar (6rnar, fiskgjuse, pilgrims-
falk) samt andra rovfaglar (hékar, falkar, ugglor) pa projektomradet och i dess narhet fran
Helsingfors universitets ringmarkningsbyra, NTM-centralen samt Forststyrelsen. Dessutom
utnyttjas materialet fran uppféljningen av rovfaglarnas flygningar i MKB fér Vasa hamnvag.
For observationer av flygningar i terrangen har 2 arbetsdagar reserverats.

Vilt

Under arbetets gang utreds ocksa i huvuddrag hur viltet rér sig pa omradet och de lokala
jaktvardsféreningarna kontaktas. Konsekvenserna for viltets och smadjurens mdjligheter
att réra sig pa omradet bedéms som en expertbedémning. | utredningen ingar inget arbete
i terrangen.

Naturskyddsomraden

De vagalternativ som ska undersdkas ligger inte pa nagra Naturaomraden eller andra na-
turskyddsomraden. Avstanden ar som narmast 2—-3 kilometer fran de vagstrackningsalter-
nativ som undersoks. D& uppkommer sannolikt i praktiken inga konsekvenser for dem.
Konsekvenserna for skyddsomradena bedéms mycket noggrant utgaende fran tillgangligt
material.

Alternativens konsekvenser for naturens mangfald, vardefulla naturobjekt, vardefulla sma-
vatten, skyddskravande arter och utredningsomradets ekologiska forbindelser bedéms
som expertbeddmning utgaende fran arternas och naturtypernas ekologi och stérnings-
kanslighet. Dessutom ges rekommendationer for hur skadliga konsekvenser kan minskas.
Skadliga konsekvenser kan minskas exempelvis genom att platser for grénkorridorer anvi-
sas pa de stallen dar djuren redan brukar rora sig, for flygekorrar tryggas tradbevuxna for-
bindelser mellan livsmiljderna och byggatgarderna kan pa omraden som ar viktiga for fag-
larna férlaggas till en tidpunkt da inga skadliga konsekvenser uppkommer for faglarnas
hackning eller flyttning.

6.3.3 Konsekvenser for yt- och grundvattnet

Beddmningen av konsekvenserna for yt- och grundvattnet baseras framst pa befintlig in-
formation om ytvatten, vattentékter, kallor, grundvattenundersékningar och -utredningar pa
planeringsomradet. | beddmningen utnyttjas dessutom uppgifter om jordman och berg-
grund pa planeringsomradet samt terrangkartor. Uppgifterna kompletteras vid behov i kon-
sekvensbeskrivningsskedet. Yt- och grundvattnet pa planeringsomradet samt deras var-
den (bl.a. naturtillstand) utreds tillsammans med experter vid Sédra Osterbottens NTM-
central.

Vid bedémning av konsekvensema for yt- och grundvattnet definieras riskkallorna till féljd
av trafik och byggande och deras konsekvenser dvervags generellt betraffande vatten-
drags- och grundvattenforhallandena och vattenbalansen. | konsekvensbeddémningen be-
aktas i synnerhet konsekvensernas betydelse (akut/langvarig konsekvens) med tanke pa
vattnets ekologiska tillstand. | konsekvensbedémningen beaktas risken for sur avrinning
fran de sura sulfatjordama.

Aven véaghaliningens konsekvenser fér yt- och grundvattnets kvalitet bedéms. | konse-
kvensbeddmningen specificeras konsekvenser under byggtiden respektive vaghallningen.
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Platserna for privata vattenandelslags brunnar och alternativens konsekvenser for vatten-
takt ur dem utreds. Det ar viktigt att hitta planlésningar som leder till s& sma skadliga kon-
sekvenser som mojligt for vattenhushallningen.

| konsekvensbeddmningen utnyttjas publikationen "Maanteiden hulevesien laatu” (Kvalitet
pa dagvattnet fran landsvagar) som publicerats av Trafikverket. | undersékningen har kva-
liteten pa dagvattnet fran vagen undersokts pa olika stallen av vagar. Utgaende fran resul-
taten gar det att bestdmma kvaliteten och vidta atgarder for att forbattra kvaliteten pa dag-
vattnet som rinner fran vagen innan det leds till nagot vattendrag.

Som expertbeddmning beddéms hur vattnets stromningar i Sédra Stadsfjarden paverkas till
foljd av att vagen byggs.

6.3.4 Konsekvenser for dversvamningar

Pa laglant mark maste dranerings- och dversvamningsfragorna sarskilt beaktas vid plane-
ring av vagens geometri. Utgangspunkten ar att platsens naturliga vattennivaer ska beak-
tas da vagens geometri planeras. Dessutom maste man beakta att vagen ska kunna trafi-
keras vid de 6versvamningshdjder som definierats i bérjan av projektet. | konsekvensbe-
démningen utnyttias Sédra Osterbottens NTM-centrals kontrollplan fran 2015 for éver-
svamningriskerna inom Toby as—Laihianjokis avrinningsomrade for aren 2016—2021. Ut-
gangspunkten ar att viktiga trafikférbindelser inte far brytas vid en mycket ovanlig éver-
svamning (1/250a).

Alternativens konsekvenser for dversvamningar beddéms. Som expertarbete granskas om
vagstrackningen bryter hégvattenfaran, férandrar vagen éversvamningsomradena eller
oversvamningskansligheten. Projektomradets broar kan damma upp vattnet pa ett ogynn-
samt satt och 6ka kansligheten for isproppar ocksa i nuvarande situation. Pa omradet finns
eventuellt ocksa underfarter som kan I6pa risk att bli 6versvammade.

6.3.5 Konsekvenser for jordmanen och berggrunden samt
naturresurserna

Om riksvag 3 Helsingby-Laihela byggs i en ny eller i den nuvarande terrangkorridoren
kommer det att forandra jordmanen och aven landskapet. Konsekvenserna under byggti-
den presenteras i konsekvensbeskrivningsskedet utgaende fran preliminara tekniska pla-
ner. Behovet av att forstarka grunden bedéms utgaende fran ytterligare markundersok-
ningar som ska goras under projektets gang.

| planeringen gors en preliminar bedomning av mojligheterna att deponera dverskottsjord
(stenmaterial och jordmassor) samt tillgangen pa jordmassor och sprangsten som behdvs
for vallar och hur stora mangder som behdvs.

Sura sulfatjordar hamnar i syrehaltiga forhallanden bl.a. till f6ljd av byte av jordmassor och
gravning. Férekomst av sura jordar paverkar byggnadsplanen, placeringen av underfarter,
draneringsplaneringen, planeringen av dagvattenhanteringen och valet av material. Den
sura avrinningen orsakad av sura sulfatjordar maste hallas under kontroll fér att projektets
konsekvenser for vattendragen inte ska ge upphov till betydande olagenheter for miljon.
Konsekvenserna av sura jordar och méjligheterna for att surt avrinningsvatten uppstar be-
doéms i projektet som expertarbete. | beddmningen beaktas metoder fér att minska de skad-
liga konsekvensema.
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I miljdkonsekvensbeddémningen granskas ocksa projektets konsekvenser for jordbruket
och skogarna samt de generella konsekvenserna for bar- och svampplockning, jakt och
fiske.

6.3.6 Konsekvenser for landskapet och kulturmiljon

Som utgangsinformation fér bedémning av konsekvenserna for landskapet, kulturmiljén
och -historien anvands kartmaterial, landskaps- och historieutredningar samt andra planer
som gjorts for omradet, flygfoton samt myndigheternas registeruppagifter.

| konsekvensbeddmningen identifieras omraden med vardefull och kanslig landskapsbild
samt landmarken som urskiljs i landskapet, knutpunkter och kantzoner. Fér planeringsom-
radet och dess naromgivning goérs en landskapsanalys dar faktorer som ar viktiga for land-
skapet beskrivs liksom styrkor och problempunkter. Landskapsanalysen kompletteras med
en terranggranskning. Utgaende fran landskapsanalysen bedéms konsekvenserna for
landskapet samt sannolikheten for att konsekvenser uppstar och deras betydelse. Bedom-
ningen koncentreras pa konsekvenser som patagligt férandrar landskapet och tatortsbilden
samt konsekvenser for skydds- och specialomraden. De omraden som drabbas av de
storsta konsekvenserna for landskapet askadliggoérs med visualiseringar baserade pa en
virtuell modell.

Betraffande kulturmiljéer och -objekt som finns pa vagstrackningarnas omraden och i deras
narhet kontrolleras nulaget for vardefulla omraden och objekt av riksintresse eller land-
skapsintresse genom terranggranskning. Lokalt vardefulla omraden och objekt identifieras
vid terranggranskning och deras varde uppskattas utgaende fran terrdnggranskning och
bakgrundsmaterial. Med stdd av en analys beddms konsekvenserna for kulturmiljons var-
den och konsekvensernas betydelse.

P& utredningsomradet i omgivningen kring de strackningar som undersoks gors en inven-
tering av fornlamningar. | inventeringen utreds fornlamningar (sm) och andra kulturhisto-
riska lamningar (s) som bedéms vara skyddskravande pa planeringsomradet.

| beddmningsarbetet ges atgardsrekommendationer for att minska eller férhindra konse-
kvenserna for landskapet och kulturmiljon samt fornlamningarna i de olika alternativen
samt eventuella behov av ytterligare utredningar.

6.3.7 Bullerpaverkan

Bullerpaverkan fran trafiken bedéms kalkylmassigt med bullerberakningsprogrammet
SoundPlan. Berakningen ar baserad pa en terrangmodell och beaktar darfér bl.a. terrang-
former, byggnader och bullerhinder.
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Programmet beréknar bullernivéerna fran fordonstrafiken i decibel (dB) utgaende fran en
samnordisk beréakningsmodell for vagtrafiken (1996). Bullersituationen jamférs med riktvar-
dena for buller enligt statsradets beslut SRb 993/1992. Bullerpaverkan bestams fér nuva-
rande situation och den prognostiserade situationen pa foljande satt:

e berakningarna gors utgaende fran bullret vid huvudlederna i nuvarande situation
2018 med nuvarande trafikreglering samt for en prognostiserad situation ar 2035
med de alternativa strackningar som ska bedoémas i MKB. | bullerberakningarna
beaktas de nuvarande bullerhindren.

e Dbullerberakningarna gors for bullersituationerna dagtid (kl. 7—22) och nattetid (kI.
22-7), férhallandet till riktvardena ar avgorande utgangspunkt for bullerbekamp-
ningen

e utgaende fran berakningarna bestams preliminara behov av bullerbekdmpning (ob-
jekt och preliminar dimensionering) for alternativen

Trafikens bullerpaverkan och jamférelsen av alternativ granskas utgaende fran berakning
av antalet invanare som bor pa bulleromradena. Antalet invanare pa bulleromradena delas
in i zoner med en bullemiva pa 50-55 dB, 55-60 dB, 60—65 dB och 6ver 65 dB. For att
jamfora konsekvenserna mellan de olika alternativen granskas ocksa andra bullerkansliga
objekt, bl.a. fritidsbostader, skolor, vardinrattningar, naturskyddsomraden m.m.

Som utgangsinformation for modelleringen anvands bl.a. Lantméateriverkets terrangdata-
bas och héjdmodell (terrangmodell, byggnadsbestand), ytmodeller av vagstrackningarna
som gors under arbetets gang (trafikledernas hdjdniva), geografiskt informationsmaterial
fran Laihela och Korsholms kommuner (kénsliga objekt) samt NTM-centralens databas
om antal invanare inom bulleromradena.

6.3.8 Utslappskonsekvenser

I miljidkonsekvensbedémningen beaktas avgasutslappen fran vagtrafiken, bl.a. koldioxid
(CO.), kolmonoxid (os), kvaveoxider och partiklar. Utslappsmangderna (ton per ar) berak-
nas med hjalp av programmet IVAR fér de olika projektalternativen. P& sa satt kan alterna-
tiven jamféras med varandra betraffande totala utslappsmangder.

Spridningen av utslapp i vagens omgivning och de uppkomna halterna i férhallande till de
efterstravade vardena for luftkvaliteten beddms med hjalp av publicerade uppgifter om
skadliga avstand intill trafiklederna for olika trafikmangder. Utgdende fran de skadliga av-
stdnden beddms risken for att de som bor i narheten av trafiklederna ska utsattas for for-
oreningshalter som dverstiger de efterstravade vardena. Som kalla anvands bl.a. Nylands
NTM-centrals publikation "Luftkvaliteten i markplaneringen. Guide 2/2015”.

6.3.9 Vibrationer

Vibrationer fran trafiken och vagbyggandet ar en miljéoldgenhet som i allmanhet upplevs
férsamra och stéra boendetrivseln samt kan orsaka radsla for att konstruktionsskador ska
uppsta eller att fastighetens varde kan sjunka. Ofta upplevs vibrationer som obehagliga
tilsammans med buller.

| arbetet beskrivs hurudan karaktar vibrationer fran trafiken och verksamheten under bygg-
tiden har, dess uppkomstsatt och spridning i omgivningen. Som miljéolagenhet ar vibrat-
ioner svarare att bedéma an buller. Beddomningen av vibrationer fran trafiken férsvaras
bland annat av variationer i markférhallandena pa planeringsomradet, avstandet mellan
vagen och det objekt som granskas, kérhastigheter och fordonens vikt. Dessutom paverkar
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byggnadernas konstruktionslésningar samt byggnadstyp bedémningen av vibrationsola-
genheterna.

| arbetet beskrivs ocksa arten av vibrationsstérning som uppkommer under byggtiden, vid
olika typer av arbeten och som sprids i omgivningen samt vibrationernas skadlighet. Bygg-
atgarder som orsakar vibrationer ar bland annat sprangning av berg, palning pa mjuka
markomraden, packning av marken samt nedslagning av spontvaggar intill grdvda schakt.
Dartill bedéms vibrationsolédgenheterna av trafiken till byggplatsen.

Som bedémningsmetod och modell fér vibrationsspridningen anvands VTT:s anvisningar
for beddmning av trafikvibrationer. Som grund fér bedémningen anvands bérvarden och
jamforelsegransvarden enligt beddmningsanvisningarna.

6.3.10 Konsekvenser for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel

Projektets konsekvenser som berér manniskorna paverkar boende- och livsmiljons trivsel,
sakerhet, mojligheter att réra sig och fardas, nabarhet (eventuella hinder), sammanhallning
och lokal identitet, mojligheter till friluftsliv och rekreation i omgivningen, service och na-
ringsverksamhet samt konsekvenser som berér valbefinnandet. Vid bedémning av majlig-
heterna att réra sig beaktas ocksa behoven inom jord- och skogsbruk att na skiftena. Kon-
sekvenser for manniskornas levnadsforhallanden och trivsel kallas ocksa sociala
konsekvenser.

Da de sociala konsekvenserna undersoks och bedéms utreder man de grupper och omra-
den som speciellt berdrs av konsekvenserna. Som utgangsmaterial for konsekvensbeddém-
ningen anvands resultaten fran projektets évriga konsekvensbeddémningar, resultaten fran
intressentgruppernas workshoppar, asikter och utlatanden som getts om MKB-
programmet, annan respons som pa olika satt kommit fram under arbetets gang (méten for
vaxelverkan, internet, kartresponstjansten) samt kart- och statistikmaterial.

| expertbeddémningen av de sociala konsekvensermna analyseras och jamférs bade erfaren-
hetsbaserade (subjektiva) och uppmatta (objektiva) uppgifter. | bedémningen av konse-
kvenserna for manniskorna foérséker man fa reda pa lokalbefolkningens och andra aktorers
asikter om projektets storsta sociala konsekvenser samt konsekvenser for naringsverk-
samheten. | naringsverksamheten beaktas i synnerhet jord- och skogsbruket. Invanarnas
och andra intressenters asikter bedoms i forhallande till andra resultat av konsekvensbe-
démningen.

Som bas fér konsekvensbeddémningen analyseras uppgifter om omradets invanare och
kartor Over bl.a. omradets service och verksamhet.

6.3.11 Konsekvenser for halsan

Konsekvenserna for halsan beddoms som expertbedémning. Det viktigaste stodet for be-
démningen ar den kalkylmassiga bullermodelleringen och luftkvalitetszoner baserade pa
trafikprognoserna. Dessa utarbetas enligt guiden Luftkvaliteten i markplaneringen (Guide
2/2015, Nylands NTM-central). Da granskas rekommenderade avstand, inte minimi-
avstand, och det berdknas hur manga kansliga objekt (bostads- och fritidshus, vard- och
laroinrattningar, Natura- och naturskyddsomraden) som ligger inom zonerna.

Projektets viktigaste konsekvenser for halsan har att géra med trafiksédkerheten samt buller
och inverkan pa luftkvaliteten till féljd av trafiken. Konsekvenserna for halsan kan bedémas
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statistiskt pa befolkningsniva, sa det gar inte att direkt ta stallning till bullrets och luftkvali-
tetens halsopaverkan.

6.3.12Konsekvenser for fastigheterna

Olika alternativa fastighetsarrangemang och vagforbindelser utreds pa en allman niva i
samband med konsekvensbeddémningen. | konsekvensbeskrivningen presenteras ett for-
slag till atgarder for att minska konsekvenserna. Syftet med bedémningen ar att ta fram
skillnaderna mellan alternativen betraffande konsekvenser for fastigheterna som stoéd for
valet av alternativ for utredningsplanen. Bedémningen av paverkan pa fastigheterna goérs
som expertarbete.

6.3.13 Konsekvenser under byggtiden

| konsekvensbeskrivningen sammanstalls konsekvenserna under byggtiden for varje alter-
nativ som en del av jAmférelsen av alternativ. Konsekvenserna under byggtiden granskas
framst betraffande olagenheter som uppkommer for trafiken, bebyggelsen och naringarna.
| det har sammanhanget anges ocksa hur lange olagenheterna under byggtiden kommer
att paga och byggomradets omfattning inklusive borttagning av tradbestand. Vid bedém-
ning av konsekvenserna for bebyggelsen beaktas invanarnas majligheter att réra sig pa
grénomradena och pa gang- och cykelvagarna. Dessutom bedéms konsekvenserna for
grund- och ytvattnet under projektets byggtid. Beddmningen baseras pa expertbedém-
ningar av de byggatgarder som varje alternativ kraver samt deras lage i férhallande till
bebyggelsen och trafiklederna. | konsekvensbeskrivningen presenteras ocksa atgarder for
att minska olagenheterna under byggtiden. Betraffande materialeffektiviteten definieras
och identifieras malen, och konsekvenserna kan bedémas endast pa en generell niva pa
grund av planeringsskedet och -noggrannheten.

6.4 Konsekvenser for samhalls- och trafikekonomin

| samband med konsekvensbeddémningen bedéms ocksa byggkostnaderna fér de alterna-
tiv som undersoks. De planerade atgarderna omfattar ocksa atgarder for att férhindra
och/eller minska olagenheterna. De samhallsekonomiska berakningarna for projektets al-
ternativ utarbetas i enlighet med Trafikverkets anvisningar for projektbedémning 13/2013.
Som grund fér enhetskostnaderna anvands Trafikverkets senaste varden fran 2010. | be-
démningarna av utslapp och energiférbrukning anvands VTT:s LIPASTO-system.

Jamfdrelsealternativ ar framst de nuvarande trafikregleringarna (ALT 0+) via vilka trafiken
enligt de prognostiserade trafikmangderna |6per. De arliga nytto- och kostnadsposterna
omvandlas sa att de blir jamférbara genom diskontering av dem till det ar da projektet
enligt separat dverenskommelse kommer att dppnas. De samhallsekonomiska konse-
kvenserna (férhallandet nytta/kostnad) berédknas antingen med programmet IVAR eller
med hjalp av en beskrivning av trafiknatet, om de olika alternativens konsekvenser (skill-
nader) for natet kraver detta.

6.5 Kumulativa effekter

Projektet kan ocksa fa kumulativa effekter tillsammans med nagot annat projekt pa samma
omrade. Projekt som eventuellt kan orsaka kumulativa effekter tillsammans med det har
projektet ar bl.a. kommunernas pagaende planlaggningsprojekt (behandlas i kapitel 4) och
projektet Vasa hamnvag. | bedémningsprojektet undersdks om det har vagprojektet och
andra projekt orsakar gemensamma miljokonsekvenser.
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[/ Osakerhetsfaktorer, begransning av
de negativa konsekvenserna samt
uppfoljning

7.1 Osakerhetsfaktorer

Osékerheterna i anslutning till miljokonsekvensbedémningen beskrivs for varje konse-
kvensbeddmning. Osakerhetsfaktorerna ar en del av planeringsmiljon och miljdkonse-
kvensbedomningen. Alla aspekter i anslutning till bedomningen ar inte tillrackligt noggrant
kadnda och ibland maste antaganden anvandas i konsekvensbedémningen. Alla konse-
kvenser ar inte heller matbara eller entydiga. Osakerhetsfaktorerna sammanhanger med
bland annat hur markanvandningsplanerna genomférs, trafikprognosen, projektets sociala
konsekvenser samt manga andra faktorer. Osakerheterna i anslutning till den verksamhet
som ska bedémas minskar under MKB-forfarandets gang, da den tekniska planeringen
preciseras. | konsekvensbeskrivningen beskrivs hur den aterstaende osakerheten under
beddmningsarbetets gang kan paverka resultaten av projektbedémningen och pa sa satt
projektets genomférbarhet.

7.2 Metoder att begransa de negativa konsekvenserna

En viktig del av planeringen ar att undanréja och minska olagenheterna. | samband med
miljokonsekvensbeddmningen fastslas preliminara atgarder med vilka de uppskattade ne-
gativa konsekvenserna kan férhindras, begransas eller undanrdjas. Atgarderna presente-
ras i konsekvensbeskrivningen. Atgarder fér att forhindra olagenheter kan vara exempelvis:

e planering av vagstrackningen eller dess hdjdniva sa att de jordmassor som behdvs
for att bygga vagen huvudsakligen fas fran vagomradet. Vid planeringen av héjdni-
van beaktas dessutom kraven pa bullerbekdmpning.

e planering av bullerbekdmpning

e vagmiljon finslipas genom utformning av terrangen och med hjalp av planteringar

e planering av atgarder under byggtiden sa att vagarbetsplatsen orsakar sa litet ola-
genheter som mdjligt for trafiken och bebyggelsen

e planering av atgarder for att skydda grundvattnet

o forbindelserna for lokalbefolkningen och djuren tryggas genom planering av stallen
dar de kan ta sig under eller 6ver vagen

Da planeringsldsningar soks beaktar man i man av mdjlighet hur ekonomiskt, socialt och
ekologiskt hallbara I6sningarna ar.
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7.3 Uppfdljning av konsekvenserna

Under bedémningsarbetets gang utreds om det inom influensomradet eller i dess omedel-
bara narhet finns stallen som drabbas av betydande negativa konsekvenser eller som an-
nars behdver kontrolleras, varvid ett uppféljningsprogram maste utarbetas. | samband med
detta beaktas ockséa uppféljningen av konsekvenserna redan under byggtiden.

Stallen som behdéver foljas upp kan vara omraden eller objekt som kommer att drabbas av
langvariga eller upprepade konsekvenser. Uppfdljning av vissa objekt kan ocksa foreslas
om det inte gar att noggrant definiera en konsekvens under bedémningsférfarandets gang
eller om de negativa konsekvenserna antas 6ka efter att projektet har genomforts. Ett for-
slag till eventuellt uppféljningsprogram fér konsekvenserna och vem som ska géra uppfolj-
ningen framfors i konsekvensbeskrivningen.
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8 Fortsatt planering, tillstand och beslut

8.1 Plan for fortsattningen

Efter att MKB-programmet blivit fardigt och varit offentligt framlagt ger projektets kontakt-
myndighet NTM-centralen i Sédra Osterbotten sitt utlatande om programmet efter att forst
ha hort omradets invanare och myndigheter. Utgaende fran utlatandet genomférs sjalva
konsekvensbedémningen och en MKB-beskrivning utarbetas. D4 MKB-beskrivningen ar
fardig ger kontaktmyndigheten ett utlatande liksom i samband med MKB-programmet. Efter
att kontaktmyndigheten har gett sina motiverade slutsatser om konsekvensbeskrivningen
fattar den projektansvariga beslut om vilket alternativ som ska véljas for den fortsatta pla-
neringen. Malet ar att kontaktmyndighetens utlatande ska fas i juni 2020.

Darefter gors en utredningsplan for det valda alternativet enligt lagen om trafiksystem och
landsvagar. For utredningsplanen ges ett beslut om godkannande enligt samma lag efter
att planen har behandlats. Innan projektet genomfors, efter att utredningsplanen har god-
kants, utarbetas en vagplan och i samband med byggandet en byggnadsplan. Det valda
linjealternativet &r ocksa utgangspunkt féor kommunernas kommande planering av markan-
vandningen.

Utredningsplanen och vagplanen ska baseras pa en plan med rattsverkan enligt markan-
vandnings- och bygglagen. | denna plan ska landsvagens lage och férhallande till annan
anvandning av omradena vara utredd. P4 omradet for vilket en plan med rattsverkan ska
utarbetas eller andras gar det att vidta atgarder for att utarbeta en utredningsplan eller
vagplan baserad pa planens mal.

De riksomfattande malen fér omradesanvandningen samt landskapsplanen och general-
planen ska beaktas enligt vad som stadgas i markanvandnings- och bygglagen. En utred-
ningsplan eller vagplan far inte godkannas i strid med landskapsplanen eller en generalplan
med rattsverkan. En utredningsplan kan godkannas i strid med gallande detaljplan, om
kommunen foérordar detta. En vagplan kan godkannas i strid med gallande detaljplan, om
det ar fraiga om en avvikelse med sma konsekvenser och om kommunen och de fastig-
hetsagare som direkt paverkas av avvikelsen férordar detta.

8.2 Tidsplan for att genomfora projektet

Tidsplanen for att genomfora projektet ar inte kand i MKB-skedet. Genom det planerings-
skede som nu pagar soks i forsta hand I6sningar for att sammanjamka vagstrackningen
och markanvandningen fér kommande artionden. Planeringslésningarna granskas med
tyngdpunkt pa framtiden, cirka 10-20 ar framover.
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8.3 Behovliga tillstand och beslut

Nedan anges de tillstdnd som behdvs for att vagprojektet ska kunna genomféras:

68

Beslut om att godkdnna utredningsplanen

Beslut om att godk&nna vagplanen

Planer: Utredningsplanen och vagplanen ska baseras pa en plan med rattsverkan
enligt markanvandnings- och bygglagen. | denna plan ska landsvagens lage och
forhallande till annan anvandning av omradena vara utredd. Pa omradet for vilket
en plan med rattsverkan ska utarbetas eller andras gar det att vidta atgarder for att
utarbeta en utredningsplan eller vagplan baserad pa planens mal.

De riksomfattande malen for omradesanvandningen samt landskapsplanen och ge-
neralplanen ska beaktas enligt vad som stadgas i markanvandnings- och byggla-
gen. En utredningsplan eller vagplan far inte godkannas i strid med landskapspla-
nen eller en generalplan med rattsverkan. En utredningsplan kan godkannas i strid
med gaéllande detaljplan, om kommunen férordar detta. En vagplan kan godkannas
i strid med gallande detaljplan, om det ar fraga om en avvikelse med sma konse-
kvenser och om kommunen och de fastighetsagare som direkt paverkas av avvi-
kelsen férordar detta.

Oberoende av det som anges i 1 momentet kan en landsvag planeras, om vagens
lage och forhallande till annan anvandning av omradena, med beaktande av vagens
karaktar, aven utan planlaggning kan utredas tillrackligt i samarbete med kommu-
nen och landskapsférbundet.

Da en utredningsplan och en vagplan utarbetas ska man beakta vad som stadgas
i naturvardslagen (1096/1996) och med stdd av den.

Miljétillstand: Stenbrott eller annan stenbrytning an i anslutning till jordbyggnads-
verksamhet, dar stenmaterial hanteras minst 50 dagar; fast krossverk eller kalk-
stensmalning eller sadant till ett visst omrade forlaggbart mobilt krossverk eller kalk-
stensmalning som anvands i totalt minst 50 dagar (miljéskyddslagen 527/2014 bi-
laga 1, tabell 2, punkt 7 ¢ och e)

Undantagslov for att réra objekt som omfattas av naturvardslagen och -férord-
ningen: Myndighet ar oftast den regionala NTM-centralen. Kommunen beslutar om
upphérande av fredning av naturminnesmarke pa privat mark. Den regionala NTM-
centralen kan besluta om lov att avvika fran skyddet av féréknings- och rastplats av
tvingande skal pa grund av mycket viktigt allmant intresse (naturvardslagen
(1096/1996) och -férordningen (160/1997))

Marktaktstillstand for takt av sten, grus, sand, lera och jord fér borttransport eller
lagring och féradling pa platsen (marktaktslagen).

Tillstand fér miljdatgarder: Deponering och lagring av jord, tradfallning och annat
sadant arbete pa detaljplaneomrade eller omrade som anges i generalplan kraver
tillstand for miljdatgarder beviljat av byggnadstillsynsmyndigheten. Inget tillstand
kravs for att utféra arbeten som ar nédvandiga for att forverkliga en general- eller
detaljplan eller ett beviljat byggnads- eller atgardstillstand eller atgarder med sma
konsekvenser. Det kravs inte heller nagot tillstand om atgarden ar baserad pa god-
kand vagplan enligt landsvagslagen (markanvandnings- och bygglagen 128 §)
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Tillstdnd enligt vattenlagen: Ett brobygge ar ett tillstandspliktigt projekt enligt vat-
tenlagen 3 kapitlet 3 § 4 punkten (uppfande av en bro er en allman farled eller
kungsadra). Ett brobygge far inte orsaka sadana skadliga konsekvenser som avses
i vattenlagen 3 kapitlet 4 § 2 momentet. Byggandet far inte heller orsaka sadan
miljéférorening pa vattenomrade som avses i miljoskyddslagen 5 § 1 momentet 2
punkten.

Skriftlig anmalan om atgard som tillfalligt orsakar buller eller vibrationer: Verksam-
hetsutévaren ska gora en skriftlig anmalan till kommunens miljévardsmyndighet om
atgarder som tillfalligt orsakar buller eller vibrationer, sdsom byggande, om det finns
skal att anta att bullret eller vibrationerna kommer att bli sarskilt storande. Ingen
anmalan behdver géras om verksamhet som foérutsatter miljétillstand eller sadan
tillfallig verksamhet for vilken kommunen har gett miljéskyddsbestammelser med
stéd av miljdskyddslagen 202 § och samtidigt bestamt att ingen anmalningsskyldig-
het foreligger (miljdskyddslagen 527/2014 118 §)

Museiverket: Vid planering av ett projekt ska det i god tid utredas om verkstallande
av ett projekt eller en planlaggning kan berdra nagon fast fornlamning. | sa fall ska
detta utan dréjsmal anmalas till Arkeologiska kommissionen for férhandling om
arendet. Vid férhandlingen ska markagaren héras. Om man vid férhandlingen inte
nar enighet ska Arkeologiska kommissionen hanskjuta arendet till statsradet for av-
goérande (fornminneslagen 17 §).
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