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Esipuhe

Raahen seudun joukkoliikenteen palvelutaso- ja linjastosuunnitelmassa 2021 on maaritelty joukkoliikenteen
palvelutaso seka laadittu joukkoliikenteen linjasto 7.6.2021 alkavaa sopimuskautta varten. Liikenne kilpailu-
tetaan suunnitelman perusteella kevaan 2021 aikana. Suunnittelualueena on ollut Raahen seutu sekéa seu-
dun ulkopuolelle ulottuva liikenne yhteysvaleilla Oulu—Raahe, Oulu—Oulainen, Raahe—-Pyhajoki—Oulainen
seka Raahe—Piippola.

Hankittava joukkoliikenne on suunniteltu siten, etta tarpeelliset tydbmatka-, opiskelu-, asiointi- ja liityn-
tayhteydet jarjestetdan. Suunnittelun tavoitteena on ollut koota liikennetta nykyista tehokkaammiksi auto-
kierroiksi. Lilkkenne on suunniteltu yhteysvaleittain nykyistd suurempina kokonaisuuksina.

Suunnitelman on laatinut Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksen toimeksian-
nosta Ramboll Finland Oy. Ty6téa on ohjannut Raahen seudun alueellinen joukkolilikennetydryhma, johon
kuuluvat edustajat Raahen seudun kunnista, Pohjois-Pohjanmaan liitosta, Koulutuskuntayhtyma Brahesta,
Raahen Porvari- ja Kauppakoulusta, Raahen seudun hyvinvointikuntayhtymasta seka Pohjois-Pohjanmaan
elinkeino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksesta.

Oulussa huhtikuussa 2021

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus
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Tyon tausta ja tavoitteet

Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (jaljiempana ELY-keskus) kdynnisti syksylla
2019 toimialueensa joukkoliikenteen palvelutaso- ja linjastosuunnittelun. Tyén suunnittelualueena on Raa-
hen seudun kolmen kunnan (Pyhajoki, Raahe ja Siikajoki) muodostama alue sek& seudun ulkopuolelle ulot-
tuva liikenne yhteysvaleilla Oulu—Raahe, Oulu—Oulainen, Raahe—Pyhajoki—Oulainen seka Raahe—Piippola.
Vastaava palvelutaso- ja linjastosuunnittelu on kaynnistetty my6s Kainuussa ja Jokilaaksojen alueella.

Edellinen Raahen seudun joukkoliikenteen palvelutaso- ja likennesuunnitelma valmistui kevaalla 2016.
Suunnitelman teetti ELY-keskus yhteistytssa alueen kuntien kanssa. Suunnitelma sisélsi esityksen matkus-
tustarpeista ja niiden hoitamiseksi edellytettavasta palvelutarjonnasta vuosille 2017-2020, seka ehdotuksen
kustannusjaosta ELY-keskuksen ja kuntien kesken. Alueen liikenteessa tapahtuneiden muutosten vuoksi
suunnitelman paivittdminen on tarpeen.

Téassa tyossa tavoitteena on ollut maaritella suunnittelualueen kuntien valisen joukkoliikenteen palvelu-
taso vuodesta 2021 alkaen. Palvelutasotavoitteet on maaritelty yhteysvalikohtaisesti kayttajaryhmittain, ja
tahan vaikuttavat muun muassa asukasmaara ja -tiheys, tydssakaynti- ja opiskeluvirtojen volyymi seka ny-
kyinen joukkoliikenne ja sen kayttd. Kaikilla suunnitelluilla linja-autovuoroilla tulisi olla selkeéd kayttétarkoitus
ja riittdva maara kayttajia. Lisaksi on pyritty siihen, etta vuorot liikennditaisiin toimivilla ja tehokkailla auto-
kierroilla. Tulosten pohjalta on suunniteltu tasapuolinen ja kustannustehokas joukkoliikennetarjonta kuntien
valille. Kuntien sisainen joukkoliikenne on rajattu suunnitelman ulkopuolelle.

Suunnitelman laatimiseen ovat osallistuneet tiiviisti alueen kunnat seka toisen asteen oppilaitokset, ja
liséksi tydssa on kuultu myo6s alueen asukkaita. Suunnitteluprosessi kaynnistyi vuodenvaihteessa 2019-
2020 jarjestetylla asiakaskyselylla. Kyselylla kartoitettiin nykyisten joukkoliikenteen kayttajien ja mahdollis-
ten uusien potentiaalisten matkustajien ndkemyksia joukkoliikenteen kehittdmisesta ja palvelutasosta. Sa-
moihin aikoihin Raahen ja Oulun vélisessa liikenteessa suoritettiin kenttatutkimus, jossa pyrittiin selvitta-
maan vuorojen kayttajaryhmia ja kehittdmistarpeita. Tutkimus suoritettiin kuudessa ELY-keskuksen hankki-
massa linja-autovuorossa.

Asiakaskyselyn ja kenttatutkimuksen jalkeen Raahen seudun kunnissa jarjestettiin tydpajat, joihin osal-
listuivat mm. kuntien ja oppilaitosten edustajia. Tydpajoissa selvitettiin joukkoliikenteen liikkumistarpeita ja
toiveita tulevan sopimuskauden liikenteen jarjestamiseksi. Kerattyjen tietojen perusteella muodostettiin jouk-
koliikenteen palvelutasotavoitteet, jotka I&hetettiin lausunnolle Raahen seudun alueellisen joukkoliikenne-
tyéryhman jasenorganisaatioille.

Palvelutasotavoitteiden ja niistd saatujen lausuntojen perusteella kaynnistettiin linjastosuunnittelu, jossa
suunniteltiin kullekin yhteysvalille tarkemmat aikataulut seka autokierrot. Linjastosuunnitelmavaiheessa ei
enaa pyydetty lausuntoja, mutta kommentteja linjaston toimivuudesta pyydettiin tarvittaessa kunnilta ja oppi-
laitoksilta. Lisaksi syksylla 2020 jarjestettiin hankintalain mukainen avoin markkinavuoropuhelu, jossa osal-
listujat saattoivat esittdd omia kommenttejaan linjastosuunnitelman luonnoksesta.



Toimintaymparisto ja nykytila

Vaesto ja liikkumisen suuntautuminen

Raahen seudulla asuu noin 33 000 asukasta, ja seudun asukasmaara on vahentynyt vimeisten vuosikym-
menten aikana muutamilla tuhansilla henkil6illa. Seudun suurin kunta on Raahe, jonka keskustaajama on
samalla seudun suurin taajama. Raahen toiseksi suurin taajama on Vihanti ja kolmanneksi suurin Haapa-
joki—Arkkukari. Siikajoen kuntakeskus on Ruukki, ja muita kunnan taajamia ovat Paavola, Revonlahti ja Sii-
kajoenkyla. Pyhajoella kuntakeskuksen ohella taajamia ovat valtatien 8 varrella sijaitsevat Yppari ja Parha-
lahti. Pyhajoelle suunnitellun Hanhikiven ydinvoimalaitosalueen rakentamisen myéta seudun vakiluvun on
ennakoitu nousevan tulevina vuosina.

Valtatie 8 kulkee Raahen seudun lapi Raahen keskustan ja Pyhajoen keskustan tuntumasta. Muita seu-
dulla kulkevia paateita ovat kantatiet 86 ja 88. Tieverkko vaikuttaa merkittavasti vaeston sijoittumiseen. Asu-
tus on lahes nauhamaista Pyhajoen ja Raahen valisella osuudella. Asutus jatkuu nauhamaisena myds Raa-
hesta pohjoiseen valtatien 8 vanhalla linjauksella (paaosin nykyinen seututie 813). Kantatien 86 varrella va-
lilld Liminka-Vihanti ja valtatien 8 varrella valilld Raahe-Liminka asutus on vahaista. Aluerakenteeseen ovat
vaikuttaneet myo6s kuntaliitokset. Talla vuosituhannella kuntaliitoksia on tehty kolme: Pattijoki ja Raahe yh-
distyivat vuonna 2003, Ruukki ja Siikajoki vuonna 2007 seka Raahe ja Vihanti vuonna 2013.

Rautatie kulkee seudun itdosan lapi ja henkildliikenteen rautatieasemat sijaitsevat Vihannissa ja Ruu-
kissa. Raaheen kulkee lisaksi erillinen teollisuusraide, jolla ei ole henkiléliikennettd. Raahen keskustaaja-
masta katsottuna lahin rautatieasema sijaitsee Vihannissa, jonne jarjestetaan liityntayhteyksia. Ruukin rau-
tatieasemalle taas erillisia liityntayhteyksia ei ole jarjestetty. Seudun sisdisessa matkustuksessa junayhteyk-
silla ei juuri ole merkitysta, mutta seudun ulkopuolelle matkustettaessa juna on merkittava kulkumuoto. Mo-
lemmilla asemilla pysahtyy noin 5-6 junayhteyttda suuntaansa vuorokaudessa.

Jokaisessa Raahen seudun kunnassa jarjestetédan toisen asteen opetusta. Lukiot sijaitsevat Pyhajoella,
Raahessa ja Ruukissa. Ammatillista opetusta seudulla tarjoavat Koulutuskeskus Brahe Raahessa ja Ruu-
kissa, seka Raahen Porvari- ja Kauppakoulu Raahessa. Kajaanin ammattikorkeakoulun jarjestamat ammat-
tikorkeakouluopinnot ovat kaynnistyneet Raahessa syksylla 2020. Seudun ulkopuolella sijaitsevista amma-
tillisista oppilaitoksista I&himpia ovat Jokilaaksojen koulutuskuntayhtyman (jaliempana JEDU) Oulaisten toi-
mipiste seka Koulutuskuntayhtym& OSAO:n (jaljempana OSAO) Kempeleen, Limingan ja Oulun toimipis-
teet. Oulaisissa ja Oulussa on tarjolla my6s Oulun ammattikorkeakoulun jarjestamaa ammattikorkeakoulu-
opetusta.

Taulukko 1. Tietoja Raahen seudun kunnista. (Léhde: © Tilastokeskus, Suomen virallinen tilasto (SVT): Vaestérakenne, 2020; © Maan-

mittauslaitos, Maanmittauslaitoksen vuositilastoja 2019)

Pinta-ala Asukkaita | Asukastiheys | Taajama-aste %

km? 31.12.2020 as/km? 2018

Pyhajoki 1365 3051 5,6 70,1
Raahe 1889 24 353 24,0 87,3
Siikajoki 1654 5034 4.8 47,5

Raahen seudun kuntien valilla eniten tydmatkaliikennettd on Pyhajoelta ja Siikajoelta Raaheen. Siika-
joen osalta tulee tosin huomioida, etta tieverkosta ja asutuksen sijoittumisesta johtuen tyématkaliikenne ja-
kautuu kahtia Paavolan, Ruukin ja Revonlahden suuntaan seka Siikajoenkylan suuntaan. Seudun ulkopuo-
lelta tydmatkaliikenne on vilkkainta Oulusta Raaheen ja Raahesta Ouluun.



Viranomaisten tehtavat ja joukkoliikenteen jarjestaminen

ELY-keskus huolehtii alueensa tieliikenteen toimivaltaisena viranomaisena joukkoliikennepalvelujen saata-
vuudesta ja luo edellytyksia joukkoliikenteen toimivuudelle ja sujuvuudelle. Aikaisemmin voimassa ollut
joukkoliikennelaki (869/2009) velvoitti toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan toimivalta-alueensa jouk-
koliikenteen palvelutason. Palvelutaso tuli maaritella yhteistydssa kuntien ja maakuntien liittojen kanssa ja
siina oli huomioitava eri kayttajaryhmien tarpeet. Palvelutasotavoitteet asetettiin maaraajaksi. Vuonna 2018
voimaan tullut laki liikenteen palveluista (320/2017, jaljempana liikennepalvelulaki) ei enaa velvoita tieliiken-
teen toimivaltaisia viranomaisia maarittelemaan joukkoliikenteen palvelutasoa tai tekemaan palvelutasopaa-
tosta. Joukkoliikenteen palvelutasotavoitteiden maarittely ohjaa kuitenkin vahvasti ELY-keskuksen liiken-
teen suunnittelua ja hankintaa, ja niiden laatiminen on tasta syysta nahty tarpeelliseksi.
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Kuva 1. ELY-keskuksen hankkima joukkoliikenne suunnittelualueella. (Lahde: © Traficom, VALLU-data; Taustakartta: © Maanmittauslai-
tos, siséltda Taustakarttasarjan 01/2020 aineistoa seka Kuntajakoaineistoa 01/2020, lisenssi CC BY 4.0)

Suunnittelualueen kuntien valiset linja-autoyhteydet ovat aiemmin perustuneet laajaan markkinaehtoi-
sen lilkenteen verkkoon. Viime vuosien aikana markkinaehtoisen liikenteen verkko on kuitenkin supistunut,



ja monet markkinaehtoisina lakanneet vuorot ovat paatyneet ELY-keskuksen hankkimiksi. COVID-19-
tilanteen seurauksena markkinaehtoisen liikenteen maara seudulla on edelleen vahentynyt. Talla hetkella
markkinaehtoista liikennetté liikenndidaan paaasiassa valtatiella 8. ELY-keskus taas on hankkinut liiken-
nettd yhteysvaleilld Raahe—Oulu (Siikajoenkylan ja Revonlahden kautta), Rantsila—Paavola—Ruukki—Raahe,
Raahe—Kajaani, Raahe—Pyhajoki-Pyhasalmi ja Oulu—Oulainen. Hankittua liikennettd on ajettu |ahinna kou-
luvuoden aikana, ja kesaliikennettd on vahan. Viikonloppuisin hankittua liikennetta ei ole lainkaan.

Kuntien sisaista likkennetta suunnittelualueella taas ovat jarjestaneet ELY-keskus ja kunnat. ELY-
keskus hankkii Raahen paikallislikenteen sekad Raahen ja Vihannin valisia linja-autoyhteyksia. Kunnat taas
jarjestavat kuntien sisaisia peruskoululaisten koulukuljetuksia seké asiointiliikennetta. Liséksi osa Raahen ja
Vihannin valisesta liikenteestd on Raahen kaupungin hankkimaa. Kuntien toimivalta likenteen hankinnassa
perustuu liikennepalvelulakiin. Lain 181 §:n perusteella kunnat, jotka eivat ole toimivaltaisia viranomaisia,
voivat hankkia taydentavia liikennepalveluja alueelleen. Kunnan hankkima liikennepalvelu voi vahaisissa
maarin ulottua kunnan varsinaisen toimivalta-alueen ulkopuolelle.



Palvelutasosuunnittelu

Vuosien saatossa suunnittelualueen joukkoliikenteen jarjestamistapa on muuttunut huomattavasti. Aiemmin
likenne syntyi padosin markkinaehtoisesti, ja ELY-keskus ja kunnat hankkivat |ahinnd markkinaehtoista tay-
dentavaa liikennetta. Markkinaehtoisen liikenteen vahentymisen seurauksena hankitun liikenteen merkitys
on kasvanut. Tasta huolimatta osa ELY-keskuksen nykyaan hankkimasta liikenteesta perustuu lakanneisiin
markkinaehtoisiin vuoroihin, jotka on hankittu sellaisenaan. Liikennetta ei ole suunniteltu kokonaisuuksina,
vaan hankinnat ovat voineet muodostua pienista kokonaisuuksista, kuten autokiertojen osista.

ELY-keskus on hankkinut liikennettd paattyvalla sopimuskaudella hyvin vaihtelevin periaattein. Tama
nakyy myods Raahen seudulla, jossa sisaista liikennettd on hankittu vain yhteen kuntaan. Tulevan sopimus-
kauden liikenne suunnitellaan nykyista suurempina kokonaisuuksina, ja jatkossa ELY-keskus hankkii paa-
saantoisesti vain kuntien valista liikkennetta. Kunnat taas hankkivat nykyisen sopimuskauden paatyttya sisai-
sen lilkenteensa itse. Palvelutasosuunnittelun yhtena Iahtékohtana onkin ollut jako kuntien valisen ja kun-
tien sisaisen liikenteen jarjestamiseen. Muutoksen taustalla on myds kuntien tasapuolinen kohtelu.

Yhtena suunnittelun l&htékohtana on ollut myds joukkoliikenne tulevalle Hanhikiven ydinvoimalaitosalu-
eelle. ELY-keskus teetti vuonna 2018 Hanhikiven joukkoliikenteen esiselvityksen, jossa selvitettiin |ahialu-
een joukkoliikenteen nykyinen palvelutaso ja kaytiin laajaa vuoropuhelua kuntien ja alueen toimijoiden tar-
peista. Esiselvityksessa todettiin, ettd Hanhikiven alueen joukkoliikenne nojautuu ensisijaisesti valtatien 8
markkinaehtoiseen liikenteeseen seka valtatieltd voimalaitosalueelle hankittaviin jatkoyhteyksiin. ELY-
keskus ei hanki jatkoyhteyksia eikd mydskaan suoria yhteyksid muilta paikkakunnilta voimalaitosalueelle.

Palvelutasosuunnittelussa hyddynnettiin asiakaskyselyn, kenttatutkimuksen ja tydpajojen tuloksia. Asia-
kaskyselyyn saatiin 250 vastausta, ja suurin osa vastaajista koki nykyisen joukkoliikenteen vuorotarjonnan
palvelevan huonosti tai erittdin huonosti. Keskeisempana kehitettdvana asiana nousikin esille nykyisen vuo-
rotarjonnan riittdmattémyys. Joukkoliikenteen lipputuotteiden ja aikatauluinformaation saatavuutta tulisi
myods parantaa. Kenttatutkimuksessa taas selvisi, ettd Raahen ja Oulun valisia linja-autoyhteyksia olisi tar-
peen kehittdd. TyOpajoissa puolestaan saatiin yksityiskohtaista tietoa muun muassa opiskelijoiden, tydikais-
ten ja ikdihmisten liikkkumistarpeista suunnittelualueella.

Palvelutasotavoitteet on maaritelty yhteysvalikohtaisesti kayttajaryhmittain opiskelu-, tydmatka-, asiointi-
ja liityntayhteyksiin. Maarittelyyn vaikuttavat mm. asukasmaara ja -tiheys, tydssakaynti- ja opiskeluvirtojen
volyymi seka nykyinen joukkoliikenne ja sen kayttd. Palvelutasotavoitteiden tehtdvana on auttaa ja ohjata
joukkoliikenteen suunnittelua ja hankintoja, ja tdman tyén osana tehty linjastosuunnitelma on laadittu palve-
lutasotavoitteiden pohjalta. Peruskoululaisten koulukuljetuksille ei palvelutasotavoitteita ole maaritelty,
koska kunnat jarjestavat koulukuljetuksensa paasaantoisesti itse. Koulukuljetuksissa voidaan kuitenkin hyo-
dyntaa ELY-keskuksen hankkimaa liikennetta.

Opiskeluyhteydet

Opiskeluyhteyksilla tarkoitetaan toisen asteen opiskelijoiden paivittaisia matkoja kodin ja oppilaitoksen va-
lilld oppilaitosten lukuvuoden aikana. Joukkoliikenteen peruspalvelutasolla pyritdan turvaamaan opiskeluyh-
teydet yhteysvaleilld, joilla on riittava ja todennettu tarve. Vuorojen suunnittelussa pyritdan huomioimaan
merkittavimpien oppilaitosten tydjarjestykset. Tarve opiskeluyhteyksien jarjestdmiseen arvioidaan oppilas-
maarien perusteella.

Ammatillisia oppilaitoksia Raahen seudulla toimii Raahessa ja Ruukissa. Kuntien valilla opiskeluyhteyk-
sia tarvitaan erityisesti Pyhajoelta ja Siikajoelta (Siikajoenkylan sekd Paavolan-Ruukin-Revonlahden suun-
nat) Raaheen, jonka oppilaitoksissa on tarjolla eniten koulutusaloja. Raahen oppilaitokset toimivat paaosin
klo 8.00—15.15. Ruukin luonto- ja hevoskeskuksen oppilasmaarasta johtuen opiskeluyhteytta ei ole maari-
telty Ruukkiin, mutta tarpeellisia yhteyksia pyritaan jarjestamaan autokiertojen sen salliessa. Mahdollisia
luonto- ja hevoskeskuksen yhteyksia jarjestettdessa huomioidaan oppilaitoksen tydajat (aloitus klo 8.00 tai



11.30 ja lopetus klo 13.15 tai 15.15 paivasta riippuen) seka vaihtoyhteyksien kehittdminen Revonlahdella
valtatien 8 liikenteeseen. Kaikissa seudun kunnissa on lukio, joten opiskeluyhteyksia ei maaritella lukiolais-
ten kulkemista varten.
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Kuva 2. Opiskeluyhteystarpeet suunnittelualueella. (Taustakartta: © Maanmittauslaitos, sisaltda Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa,
lisenssi CC BY 4.0)

Raahen seudun ulkopuolisista oppilaitoksista merkittdvimmat ovat Oulaisissa ja Oulun seudulla sijaitse-
vat ammatilliset oppilaitokset. JEDU:n Oulaisten yksikéssa on tarjolla sosiaali- ja terveysalan koulutusta,
jota Raahen seudun oppilaitokset eivat talla hetkelld tarjoa. Myés OSAO:n Kempeleen, Limingan ja Oulun
yksikdissa opiskelee opiskelijoita Raahen seudulta. Kempeleen ja Limingan yksikdissa opetus alkaa klo
8.00 tai 8.30. Opetus paattyy Kempeleen yksikdssa tasatunnein ja Limingan yksikossa klo 14.30 tai 15.30.

TyOomatkayhteydet

Tydmatkayhteyksilla tarkoitetaan tyontekijdiden paivittaisia ja ymparivuotisia matkoja kodin ja tydpaikan va-
lilla. Talla hetkelld tydmatkayhteydet eivat suunnittelualueella toteudu mm. kesaliikenteen puuttumisen

vuoksi. Vaikka tydmatkayhteyksia tarvitaan myos kesaaikaan, kesalla vuoromaarat voivat kuitenkin olla tal-
vea pienempia. Joukkoliikenteen peruspalvelutasolla pyritddn turvaamaan valttamattémimmat, kuten klo 8—



16 kestavaan tydpaivaan sopivat tydmatkayhteydet. Kysynnan ollessa suurempaa voidaan tarjota tydomat-
kalaisille parempaakin palvelutasoa, kuten klo 7—15 tai 9-17 kestaviin tydpaiviin sopivia tydmatkayhteyksia.
Tarpeen arvioinnissa kaytetaan kuvassa 3 esitettyja kunnan rajat ylittavien pendeléijien maaraan liittyvia
kriteereja. Tydomatkayhteyden toteuttamista harkitaan, jos yhteysvalilla on vahintdan 150 pendeldijaa suun-
taansa.
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Kuva 3. Tydmatkayhteystarpeet suunnittelualueella. (Ladhde: © YKR/SYKE ja TK, 2020; Taustakartta: © Maanmittauslaitos, sisaltaa
Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa, lisenssi CC BY 4.0)

Pendel6intia on tarkasteltu kuntatasolla siten, etta taajamia ei lahtokohtaisesti ole huomioitu. Raahen
seudun sisalla kuntatason pendeldinti on vilkkainta Pyhajoelta ja Siikajoelta Raaheen. Siikajoen osalta on
kuitenkin huomattava, etta tieverkosta ja asutuksen sijoittumisesta johtuen tydmatkaliikenne jakautuu kahtia
Paavolan, Ruukin ja Revonlahden suuntaan seka Siikajoenkylan suuntaan. Taajamien pendeldintitietoja
apuna kayttaen voidaan kuitenkin todeta, ettéd pendeldinti Siikajoelta Raaheen on vilkkainta Paavolan, Ruu-
kin ja Revonlahden suunnasta. Raahen seudun ulkopuolinen pendeléinti on vilkkainta Oulusta Raaheen ja
Raahesta Ouluun.

Valtatien 8 tydmatkaliikenne nojautuu jatkossakin paasaantdisesti markkinaehtoisiin vuoroihin. Raa-
hesta etelaan liikenne on suurimmaksi osaksi markkinaehtoista, mutta Raahen ja Oulun valilla merkitysta
on myo6s ELY-keskuksen hankkimalla liikenteella. Markkinaehtoista liikennettad varaudutaan tadydentamaan
tyématkaliikenteeseen sopivilla vuoroilla, jos kaikki tarvittavat tydmatkayhteydet eivat toteudu markkinaeh-
toisesti. Sen sijaan Paavolan, Ruukin ja Revonlahden suunnasta Raaheen ajettava tyématkaliikenne on
ELY-keskuksen hankkimaa.

Koska kaytetyt pendeldintimaarat ovat vuodelta 2017, tiedoissa ei ole huomioitu Hanhikiven ydinvoima-
laitosalueen tyopakkojen lisdantymista. Tilanteen kehittymista kuitenkin seurataan. Tarvittaessa varaudu-
taan tydmatkaliikenteen jarjestamiseen Raahesta voimalaitosalueelle, jos likenne ei toteudu markkinaehtoi-
sesti. Tydmatkayhteyksien kehittdminen kuitenkin edellyttaa jatkoyhteytta valtatieltd 8 voimalaitosalueelle.



Mahdollisuuksien mukaan tyématkayhteyksien jarjestamisessa huomioidaan myds muita merkittavia
tyopaikkakeskittymia, kuten Oulun yliopistollinen sairaala, Raahen sairaala ja Raahen terastehdas. Tarvitta-
essa vuoroja voidaan ajaa naiden alueiden kautta tydvuorojen alkamis- ja paattymisajat huomioiden.

Asiointiyhteydet

Asiointiyhteyksilla tarkoitetaan keskuskaupunkiin suuntautuvia ostos- ja asiointimatkoja, kuten matkoja
kauppaan, sairaalaan tai pankkiin. Tarve on ymparivuotinen, mutta ei valttamatta paivittadinen. Asiointiyh-
teyksille on tarve my0s kesaisin, jolloin opiskeluyhteyksia ei jarjestetd. Myos asiointiyhteydet toteuttavat
osaltaan joukkoliikenteen peruspalvelutasoa. Asiointiyhteydet keskuskaupunkiin pyritdan tarjoamaan mer-
kittavimmista taajamista.
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Kuva 4. Asiointiyhteystarpeet suunnittelualueella. (Taustakartta: © Maanmittauslaitos, sisdltda Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa,
lisenssi CC BY 4.0)

Raahen seudun kuntien asiointilikenne suuntautuu vahvasti Raaheen seka Oulun seudulle. Pyhajoelta
ja Siikajoelta (Paavolan, Ruukin ja Revonlahden suunnat seka Siikajoenkylan suunta) jarjestetaan asioin-
tiyhteydet alueen keskuskaupunkiin Raaheen. Asiointiyhteyksissa turvataan erityisesti terveydenhuollon ja
sairaalapalveluiden saavutettavuus seka ikdihmisten asiointitarpeet. Liséksi Raahesta jarjestetaan Siikajo-
enkylan ja Lumijoen kautta asiointiyhteydet Ouluun. Asiointiyhteyksia jarjestettdessad huomioidaan mahdolli-
suuksien mukaan OYS:in ja Raahen sairaalan asiointiajat.

Liityntayhteydet

Liityntayhteyksilla tarkoitetaan liityntdmatkoja kaukoliikenteen verkkoon. Tarve on ymparivuotinen, mutta ei
valttamatta paivittainen. Liityntayhteyksissa korostuu eri likennemuotojen aikataulujen yhteensopivuus.



Joukkoliikenteen peruspalvelutasolla pyritaan tarjoamaan keskeiset liityntayhteydet kaukoliikenteen verk-
koon silloin, kun yhteyksille on selkea todettuihin matkustajamaériin tai asiakaspotentiaaliin perustuva tarve.
Keskeiset liityntayhteydet voivat olla esimerkiksi opiskelijoiden viikonloppuyhteyksia opiskelupaikkakunnalta

kotiseudulle tai toiseen suuntaan, tai yhteyksia rautatie- tai lentoasemille.
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Kuva 5. Liityntayhteystarpeet suunnittelualueella. (Taustakartta: © Maanmittauslaitos, siséltda Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa,
lisenssi CC BY 4.0)

Raahen seudulla on kaksi henkildliikenteen rautatieasemaa, Ruukki ja Vihanti. Talla hetkelld Vihannin
rautatieasemalle on jarjestetty lityntayhteyksia Raahesta, mutta Ruukin rautatieasemalle liityntayhteyksia ei
ole. Vihannin ja Ruukin kautta likennéivat kuntien valiset vuorot voivat tarvittaessa ajaa rautatieasemien
kautta, jos aikataulut sopivat junayhteyksiin. Erillisia liityntayhteyksid Ruukin ja Vihannin rautatieasemille
ELY-keskus ei kuitenkaan jarjestd. Mahdolliset liityntdyhteydet olisikin tarkoituksenmukaista suunnitella ja
hankkia kuntien jarjestdman muun liikenteen yhteydessa.

Hanhikiven ydinvoimalaitosalueen kehittymisen arvioidaan lisdavan voimakkaasti liityntayhteyksien tar-
vetta erityisesti etelaan Iahteville ja etelasta saapuville junille. Nama liityntayhteydet on mahdollista jarjestaa
my0ds Oulaisten rautatieasemalle. Raahe—Pyhajoki—Oulainen-yhteysvalille varaudutaan jarjestamaan aa-
mulla ja iltapaivalla liityntayhteys, jota voi tarvittaessa kayttda tydmatkoihin. Liityntdyhteyden hankinta kui-
tenkin edellyttaa jatkoyhteyttd valtatieltéd 8 voimalaitosalueelle.
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Linjastosuunnittelu

Suunnittelun lahtokohdat

Linjastosuunnittelussa laht6kohtana olivat alueelle maaritetyt joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet kayttaja-
ryhmittain. Reittien, aikataulujen ja autokiertojen suunnittelussa on huomioitu eri kayttajaryhmien tarpeet.
Myds ajopaivat on suunniteltu vastaamaan kayttdjien tarpeita. Esimerkiksi tydmatkayhteydet pyritaan liiken-
néimaan mahdollisimman suoraa reittia. Opiskeluyhteyksien 1ahto- ja saapumisajoissa taas huomioidaan
oppilaitosten alkamis- ja paattymisajat mahdollisuuksien mukaan. Lahto- ja maarapaikoissa selvitetaan vuo-
rojen ajamista reitin laheisyydessa olevien oppilaitosten ja tydpaikkojen kautta, mikali se on aikataulullisesti
mahdollista.

ELY-keskus jarjestaa jatkossa vain kuntien valiset joukkoliikenneyhteydet, ja kuntien sisaisen joukkolii-
kenteen jarjestdminen kuuluu kuntien vastuulle. Aikataulujen ja reittien suunnittelussa on kuitenkin huomi-
oitu kuntien sisaisia koulukuljetustarpeita, mikali ne ovat luontaisesti hoidettavissa kuntarajan ylittavalla lii-
kenteella. Valtatien 8 joukkoliikenne puolestaan toteutuu ensisijaisesti markkinaehtoisesti. Mikali maaritetyt
palvelutasotavoitteet eivat toteudu, ELY-keskus voi hankkia tdydentavia vuoroja. Raahe—Oulu-yhteysvalilla
Siikajoenkylan ja Lumijoen kautta ajava liikenne pyritddn synkronoimaan Oulun joukkoliikenteen tarjonnan
kanssa.

Eri paasuuntien liikenne on suunniteltu omina kokonaisuuksinaan. Tavoitteena ovat toimivat kokonai-
suudet ja kustannustehokkaat autokierrot. Linjastosuunnitelma sisaltaa viisi yhteysvalia, jotka voidaan kil-
pailuttaa omina tarjouskilpailukohteinaan. Jaljempana olevilla reittikartoilla on kuvattu vain paareitit, ja esi-
merkiksi kaikkia taajamien reittimuunnoksia ei ole esitetty. Tarkemmat aikataulut taas I16ytyvat taman rapor-
tin liitteesta.

Raahe—QOulu-yhteysvali

Valtatien 8 markkinaehtoinen joukkoliikennetarjonta ei tayta asetettuja joukkoliikenteen palvelutasotavoit-
teita, minka vuoksi ELY-keskus hankkii taydentavia tyo-, opiskelu- ja asiointiyhteyksia Raahe—Oulu-yhteys-
vélille. Liikkennetarjonta on suunniteltu siten, ettei paallekkaista tarjontaa markkinaehtoisen liikenteen
kanssa synny. Vuorojen |ahto- ja paatepisteina ovat paasaantoisesti Raahen ja Oulun linja-autoasemat. Au-
tokierroista on pyritty suunnittelemaan jarkevia ja kustannustehokkaita kokonaisuuksia. Liikennetarjonta hoi-
detaan talviarkipaivisin kolmella, ja kesaarkipaivisin seka lauantaisin yhdella autolla.

TyOmatkayhteydet liikennoéivat valtatieta 8 pitkin Revonlahden kautta Ouluun. Oulussa ajetaan suoraan
valtatien 4 moottoritieosuuden kautta. Vuorot pysahtyvat valtatien 8 pysakeilla seka valtatien 4 ramppi-
pyséakeilla. Yksi vuoropareista ajetaan Raahen terastehtaalle. Uusien vuorojen myéta tydmatkayhteyksien
maara kasvaa siten, etta tydossakaynti Raahessa ja Oulussa on mahdollista joukkoliikennetta kayttaen klo
8-16 ja 9-17.

Opiskelu- ja asiointiyhteydet liikenndidaan Siikajoenkylan, Lumijoen ja Limingan kautta seututieta 813
pitkin. Lisaksi osa vuoroista ajetaan Siikajoen kirkonkylan ja Kempeleen kautta. Sek& Raahessa ettd Ou-
lussa vuoroja on jatkettu toisen asteen oppilaitosten lahettyville. Aiemmasta poiketen myds Lumijoelta on
jatkossa suora toisen asteen opiskelijoita palveleva yhteys Raaheen.

Yhteysvalin autokiertoihin on yhdistetty myds Siikajoenkylan ja Raahen valista liikennetta. Nama vuorot
palvelevat opiskelu- ja asiointiyhteyksien lisaksi peruskoululaisten koulukuljetuksia. Talla tavoin liikenteesta
on saatu toimiva kokonaisuus.
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Kuva 6. Raahe—Oulu-yhteysvalin paareitit. Raahe—Revonlahti—-Oulu-vuorot sinisella vérilla ja Raahe-Siikajoenkyld—Lumijoki—-Oulu-vuorot
punaisella varilla. (Taustakartta: © Maanmittauslaitos, siséltda Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa, lisenssi CC BY 4.0)

Raahe—Ruukki—Paavola-yhteysvali

Paavolan, Ruukin ja Raahen valinen liikenne on suunniteltu palvelemaan ty6-, opiskelu- ja asiointiyhteyksia.
Yhteysvalia liikenndidaan talvi- ja kesaarkipaivisin seka lauantaisin yhdella autolla. Hankittava liikenne pe-
rustuu osittain ELY-keskuksen nykyaan hankkimiin vuoroihin, mutta vuorojen maaraa on lisatty ja reitteja
osittain muutettu. Nykyisin Rantsilan ja Raahen valisia vuoroja ei enaa hankita, koska vuorot palvelevat |&-
hinna kunnan sisaisia koulukuljetuksia. Kuntien valisena asiointilikenteena vuoroilla on ollut vahan kayttoa.
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Kuva 7. Raahe—Ruukki—Paavola-yhteysvalin paareitit. Osa vuoroista ajetaan Ruukintien ja osa Sammalkankaantien kautta valilla Revon-
lahti—-Ruukki. (Taustakartta: © Maanmittauslaitos, siséltda Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa, lisenssi CC BY 4.0)
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TyOmatka- ja opiskeluyhteydet jarjestetaan siten, etta tydssakaynti Raahessa on mahdollista klo 8—16.
Vuorot jatkavat Raahen linja-autoasemalta suoraan Kummattiin, jolloin syntyy suoria yhteyksia alueella si-
jaitsevalle toisen asteen oppilaitokselle. Paivalla ja lauantaisin jarjestetaan liséksi asiointiyhteyksia. Osa tal-
viarkipaivien vuoroista ajetaan Sammalkankaantietéd Ruukin luonto- ja hevoskeskuksen kautta, minka seu-
rauksena luonto- ja hevoskeskuksen saavutettavuus joukkoliikenteelld paranee. Mahdollisimman monelle
vuorolle pyritadn myds jarjestamaan vaihtoyhteys Revonlahdella valtatien 8 kautta kulkevaan Oulun suun-
nan lilkkenteeseen. Hankittavia vuoroja ei sen sijaan voi hyédyntaa Ruukin rautatieaseman liityntayhteyk-
sing, silla junien ja linja-autojen aikataulut eivat suunnitelmaa laadittaessa kohdanneet.

Oulu—Oulainen-yhteysvali

Oulu—Oulainen-yhteysvalin liikenteen reitit ja aikataulut ovat samat kuin nykyaankin. Vuorot palvelevat ty6-
matka-, opiskelu- ja asiointiyhteyksia ja taydentavat junaliikenteen vuorotarjontaa. Osa vuoroista likennoi-
daan Oulaskankaan sairaalan ja Oulun yliopistollisen sairaalan kautta. Yhteysvalilla likenndidaan talvi- ja
kesaarkipaivisin yhdella autolla. Osalla vuoroista on vaihtoyhteys Raahe—Piippola-yhteysvalin liikenteeseen.
ELY-keskuksen nykyisia Oulaisten ja Vihannin valisia vuoroja ei enda hankita. Vuorot ovat palvelleet
padasiassa kuntien koulukuljetuksia, eivatka ne ole kulkeneet suorinta mahdollista reittia. Tulevaisuudessa
kuitenkin selvitetaan, voitaisiinko ainakin osa koulukuljetuksista hoitaa Oulun ja Oulaisten valisilla vuoroilla.

Raahe—Piippola-yhteysvali

Raahen ja Piippolan valinen liikenne perustuu osittain nykyiseen Raahen ja Kajaanin véliseen liikentee-
seen. Raahen ja Kajaanin valilla on ajettu talviarkipaivisin ja sunnuntaisin yksi vuoropari, mutta arkisin mat-
kustajat ovat olleet Iahinna Siikalatvan peruskoululaisia. Vuoroja ei jatketa sellaisenaan, silla arkisin vuo-
roilla ei ole ollut juuri merkitysta Raahen ja Kajaanin vélisessd matkustuksessa. Sunnuntaisin matkustajia
on ollut enemman varsinkin Kajaanin suuntaan, mutta matkustajamaarat ovat olleet likenteen kustannuksiin
nahden vahaisia.

Linjastosuunnitelman mukainen liikenne toimii opiskeluyhteytend Raahesta Oulaisiin siten, ettéd Raa-
hesta tulevat matkustajat vaihtavat Vihannissa Oulusta Oulaisiin liikenndivaan vuoroon. Vihannista jatke-
taan Piippolaan, jonne kuljetetaan opiskelijoita ja peruskoululaisia. Keskella paivaa ajetaan Piippolan ja
Raahen valilld vuoropari, joka toimii asiointiyhteytena. litapaivan paluuvuoro Piippolasta Raaheen kuljettaa
samoja matkustajia kuin aamullakin, eli opiskelijoita ja peruskoululaisia. My&s talta vuorolta on vaihtoyhteys
Vihannissa Oulaisista Ouluun liikennoivasta vuorosta. Yhteydet voivat myos parantaa Raahen saavutetta-
vuutta valtatietd 4 kulkevaan kaukoliikenteeseen nahden.

Raahen ja Vihannin valilla liikenndidaan nykyaan joitakin ELY-keskuksen hankkimia opiskelu-, asiointi-
ja lityntayhteyksia. Kyse on kuitenkin kunnan sisaisesta liikenteesta, joten Raahen ja Vihannin valisen lii-
kenteen jarjestdmisvastuu on jatkossa Raahen kaupungilla. Liikenteen suunnittelu ja hankinta yhtena koko-
naisuutena olisi tarkoituksenmukaista, silla tallakin hetkelld seka kaupunki ettd ELY-keskus hankkivat osan
yhteysvalin liikenteesta.
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Kuva 8. Oulainen—Oulu-yhteysvalin paareitti viheralla varilld ja Raahe—Piippola-yhteysvalin paareitti harmaalla varilla. (Taustakartta: ©
Maanmittauslaitos, sisaltda Taustakarttasarjan 03/2021 aineistoa, lisenssi CC BY 4.0)

Raahe—Pyhajoki—Oulainen-yhteysvali
Oulaisten ja Raahen valille on suunniteltu tarpeelliset tydmatka- ja liityntayhteydet, jotka voidaan talvi- ja

kesaarkipaivisin liikkennoéida yhdella autolla. Suunniteltu reitti kulkee Merijarven ja Pyhajoen kautta. Muusta
linjastosuunnitelman mukaisesta liikenteesta poiketen Oulaisten ja Raahen valista liikennetta ei kuitenkaan
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hankita heti, vaan vasta sitten, kun jatkoyhteys valtatieltéd 8 Hanhikiven ydinvoimalaitosalueelle on jarjes-
tetty. Lisaksi hankintaa suunniteltaessa otetaan huomioon junien aikataulut Oulaisten rautatieasemalla.
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Vaikutusten arviointi

Liikenndintisuoritteiden muutos ja kustannukset

Linjastosuunnitelman vaikutuksia voidaan arvioida vertaamalla linjastosuunnitelman mukaisen liikenteen
suoritteita ELY-keskuksen nykyiseen liikenteeseen. Suoritteista keskeisimpia ovat linjakilometrit ja lilken-
teen kustannukset. Linjakilometrien vertailu onnistuu helposti, mutta kustannuksia ei tassa yhteydessa ole
tarkoituksenmukaista vertailla. Lisaksi on muistettava, ettd osa suunnittelualueen liikenteesta toteutuu
markkinaehtoisesti tai on kuntien hankkimaa seka nyt ettd tulevaisuudessa. Vaikutusten arviointi koskee
vain ELY-keskuksen hankkimaa liikennetta. My&s joukkoliikenteen jarjestdmisen kiinteat kustannukset ovat
nousseet jonkin verran.

Linjakilometrien vertailussa on huomioitu ELY-keskuksen nykyisesta liikenteestéd Raahen seudun sisai-
set vuorot. Seudun ulkopuolella ajettavasta liikenteestd on huomioitu vuorot tai vuorojen osat, jotka ulottu-
vat Ouluun, Rantsilaan, Piippolaan tai Oulaisiin. Naissa tapauksissa nykyinen liikenne joko ulottuu seudun
ulkopuolelle vain vahaisissa maarin, tai vastaa linjastosuunnitelman mukaista liikennetta paapiirteissaan.
Vertailussa on my&s mukana sellaisia vuoroja, jotka eivat sisally linjastosuunnitelmaan. Nykyisin ELY-
keskus hankkii 0,53 milj. linjakilometria vuodessa, ja linjastosuunnitelman mukaan hankittaisiin 0,57 milj.
linjakilometria vuodessa. Nain ollen ELY-keskuksen hankkima suunnittelualueen liikennetarjonta kasvaisi
hieman.

Liikenteen kustannusten vertailua hankaloittavat viime vuosien aikana tapahtuneet liikenteen muutok-
set. Markkinaehtoisen liikenteen lakkautusten vuoksi ELY-keskuksen hankkiman liikenteen maara on kas-
vanut yli 50 % elokuusta 2019 alkaen. Koska lisahankintoja on tehty kahdessa otteessa vuosina 2019 ja
2020, yksittaisen kalenterivuoden toteutuneiden hankintakustannusten vertaaminen linjastosuunnitelman
mukaisiin hankintakustannuksiin antaisi kustannusten muuttumisesta harhaanjohtavan kuvan.

Vaikka kustannuksia ei vertailla, voidaan kuitenkin esittaa arvio linjastosuunnitelman mukaisen liiken-
teen kustannuksista. Liikenteen bruttokustannuksiksi on arvioitu soveltuvia yksikkéhintoja kayttaen
0,97 milj. € vuodessa. Tasta liikenteenharjoittajille maksettavien kayttéoikeuskorvausten osuus on
0,81 milj. € ja lipputulojen osuus 0,16 milj. € vuodessa. Kustannusarvion laatimisessa on hyodynnetty nykyi-
sia sopimushintoja ja lipputuloja. Kayttdoikeuskorvausten osuus voi kuitenkin todellisuudessa olla pienempi,
koska kustannusarvion lipputulot on arvioitu hyvin maltillisesti. Liikenteen lopullinen hinta varmistuu vasta
tarjouskilpailun perusteella.

ELY-keskuksen hankkima lilkenne on nykyisin kilpailutettu reittipohjaisina kaytt6oikeussopimuksina.
My®ds linjastosuunnitelman mukainen liikenne hankitaan samalla hankintatavalla. Kayttéoikeussopimuksille
olennaista on se, etta liikenteenharjoittaja pitaa lipputulot ja kantaa lilkkenteen taloudellisen riskin. COVID-
19-tilanne on vahentanyt lipputuloja, mika voi myods vaikuttaa elokuussa 2021 kaynnistyvan tulevan liiken-
teen kustannuksiin.

Johtopaatokset

ELY-keskuksen hankkiman liikenteen painopiste suunnittelualueella muuttuu jonkin verran nykyisesta. Lii-
kenteen suunnittelu autokierroittain johtaa siihen, ettd kunkin yhteysvalin liikenne muodostaa selkedmmin
oman kokonaisuutensa. Tama mahdollistaa vuorovalin tihentdmisen seka liikenteen kehittdmisen eri kaytta-
jaryhmia ajatellen. Tahan asti ELY-keskuksen hankkimaa liikennetté on liilkenndity padasiassa koulupaivi-
sin, ja liikenne onkin palvellut I1ahinnd peruskoululaisia ja toisen asteen opiskelijoita. Tulevaisuudessa ELY-
keskus hankkii my&s koulujen lomapaivina seka lauantaisin ajettavaa liikennetta.
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Eniten likkennetta hankitaan jatkossa Raahen ja Oulun vélille. Revonlahden kautta kulkevan liikenteen
kehittdmisessa tavoitellaan erityisesti toimivien tydmatkayhteyksien luomista kumpaankin suuntaan. Kohta-
laisen vilkkaan markkinaehtoisen kaukoliikenteen vuoksi ELY-keskus hankkii valtatielle 8 taydentavaa lii-
kennettd, joka ei synny markkinaehtoisesti. Opiskelu- ja asiointiyhteydet taas liikkenndidaan Siikajoenkylan
ja Lumijoen kautta, jolloin syntyy tarpeellisia yhteyksia sekd Oulun ettd Raahen suuntaan. Nama yhteydet
taydentavat osaltaan myods valtatien 8 liikkennetarjontaa.

Suhteellisesti likenteen maara lisaantyy eniten yhteysvalilla Paavola—Ruukki—Revonlahti-Raahe. Aikai-
semmasta markkinaehtoista taydentavasta likkenteestd muodostetaan oma autokiertonsa, ja suunniteltu
uusi liikenne palvelee nykyistéd paremmin seka tydssakavijoita etta toisen asteen opiskelijoita. Koulujen lo-
mapaivina ajettava likenne mahdollistaa ymparivuotisen tydssakaynnin Raahessa, ja asiointimahdollisuu-
det taas paranevat lauantailiikenteen myéta. Revonlahdella pyritdan luomaan mahdollisuuksien mukaan
vaihtoyhteyksia valtatien 8 kautta kulkevaan liikenteeseen.

Raahen ja Piippolan vélinen liikenne perustuu osittain nykyiseen liikenteeseen. Sen sijaan Oulun ja Ou-
laisten valinen liikenne sailyy I&hes entiselldan. Osa vuoroista kohtaa Vihannissa, jolloin syntyy toisen as-
teen opiskelijoita palvelevia vaihdollisia yhteyksid Raahen ja Oulaisten valilla. Suunniteltuja Oulaisten ja
Raahen vélisia tydmatka- ja liityntdyhteyksia ei vield tassa vaiheessa hankita, silld odotetaan valtatien 8 ja
Hanhikiven ydinvoimalaitosalueen valisen liityntaliikenteen kaynnistymista. Lisaksi Raahen ja Piippolan vali-
nen liikkenne parantaa Raahen seudun saavutettavuutta valtatien 4 suuntaan.

Paikoitellen joukkoliikenteen tarjonta heikkenee nykyiseen verrattuna. Raahen ja Kajaanin sekd Raahen
ja Pyhasalmen véliset poikittaisyhteydet lakkaavat. Naiden merkitys kaukoliikenteena on kuitenkin ollut va-
hainen, ja vuorot ovat palvelleet paaasiassa toisen asteen opiskelijoita seka tiettyjen kuntien koulukuljetuk-
sia. Opiskeluyhteydet on kuitenkin mahdollisuuksien mukaan pyritty korvaamaan lyhyemmilla vuoroilla. Li-
saksi yksittaisten kuntien koulukuljetuksia hoitavista vuoroista Rantsilan ja Ruukin seka Oulaisten ja Vihan-
nin valilla luovutaan. Myds Raahen ja Vihannin valinen liikkenne lakkaa, koska ELY-keskus ei enaa hanki
kuntien sisaista liikennetta.

Jatkossa ELY-keskus keskittyy kuntien valisen liikenteen hankintaan ja kehittamiseen. Kuntien valisen
likenteen vuorovaleja pyritaan tihentdmaan siten, ettd kuntien valinen likenne muodostaisi joukkoliikenteen
rungon. Samalla parannetaan kuntakeskusten ja koko Raahen seudun saavutettavuutta joko suorilla tai
vaihdollisilla yhteyksilla.
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Liitteet

Raahe—Oulu-yhteysvalin aikataulut

Talviliikenne (M-P+) ja koulupaivaliikenne (Koulp)

Autokierto

Ajopaivat

Oulu linja-autoasema 5:15 17:30
Oulun ramppi E X X
Liminka th L X X
Revonlahti L 6:05 18:20
Kesalantulli L X X
Raahe linja-autoasema 6:25 18:40
Terastehdas 6:33T

Autokierto

Ajopaivat

Terastehdas 16:10
Raahe linja-autoasema 6:45 16:20
Kesalantulli | X X
Revonlahti | 7:05 16:40
Liminka th | X X
Oulun ramppi P X X
Oulu linja-autoasema 7:55 17:30




Autokierto

Ajopaivat

Huuhkajapuisto E 14:05
oYs X
Oulu linja-autoasema 6:00 8:10 14:15
Pirila E - - X
Kunnantalo E X X -
Liminka E 6:30 8:45 14:55
Lumijoki 6:45 9:00 15:10
Siikajoki 7:05 8:20 9:20 14:50 15:30
Kirkonkyla P X - - - X
Olkijoki E 7:25 8:35 9:35 15:05 15:50
Pattijoki E X X X X X
Pattanen L 7:30 8:40 9:40 - 15:55
Kesalantulli L X X X - X
Paraatinmaki E - - - X -
Kummatti P - - - 15:20 -
Raahe linja-autoasema 7:45 8:50 9:50 15:25 16:05
Kummatti E 7:50

Autokierto

Ajopaivat

Kummatti P 15:20
Raahe linja-autoasema 6:00 7:45 11:15 14:00 15:25
Kummatti E - 7:50 - - -
Paraatinmaki P - X - - -
Kesalantulli | X - X X X
Pattanen | 6:20 - 11:25 14:10 15:35
Pattijoki P X X X X X
Olkijoki P 6:25 8:05 11:30 14:15 15:40
Kirkonkyla E - - - - X
Siikajoki 6:30 8:20 11:45 14:30 16:00
Lumijoki 6:50 12:05 16:20
Liminka P 7:05 12:20 16:35
Kunnantalo P X X X
Pirila P - - -
Oulu linja-autoasema 7:50 12:55 17:10
oYs 755T

Huuhkajapuisto E 8:00T
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Kesaliikenne (M-P++)

Autokierto

Ajopaivat

Oulu linja-autoasema 5:15 8:00 14:30
Oulun ramppi E X X X
Liminka th L X - -
Revonlahti L 6:05 - -
Liminka E - 8:25 14:55
Lumijoki - 8:40 15:10
Siikajoki - 9:00 15:30
Kirkonkyla P - X X
Olkijoki E - 9:20 15:50
Pattijoki E - X X
Pattanen L - 9:25 15:55
Kesalantulli L X X X
Raahe linja-autoasema 6:25 9:35 16:05
Terastehdas 6:33T

Autokierto

Ajopaivat

Terastehdas 16:10
Raahe linja-autoasema 6:45 11:00 16:20
Kesalantulli | X X X
Pattanen | - 11:05 -
Pattijoki P - X -
Olkijoki P - 11:15 -
Kirkonkyla E - X -
Siikajoki - 11:35 -
Lumijoki - 11:55 -
Liminka P - 12:10 -
Revonlahti | 7:00 - 16:40
Liminka th | X - X
Oulun ramppi P X X X
Oulu linja-autoasema 7:55 12:35 17:30




Lauantailiikenne (L)

Autokierto

Ajopaivat

Oulu linja-autoasema 8:00 13:10
Oulun ramppi E X X
Liminka E 8:25 13:30
Lumijoki 8:40 13:45
Siikajoki 9:00 14:05
Kirkonkyla P X X
Olkijoki E 9:20 14:25
Pattijoki E X X
Pattanen L 9:25 14:30
Kesalantulli L X X
Raahe linja-autoasema 9:35 14:40

Autokierto

Ajopaivat

Raahe linja-autoasema 9:40 14:40
Kesalantulli | X X
Pattanen | 9:45 14:45
Pattijoki P X X
Olkijoki P 9:55 14:55
Kirkonkyla E X X
Siikajoki 10:15 15:15
Lumijoki 10:35 15:35
Liminka P 10:50 15:50
Oulun ramppi P X X
Oulu linja-autoasema 11:15 16:15
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Raahe—Ruukki—Paavola-yhteysvalin aikataulut

Koulupaivaliikenne (Koulp)

Autokierto

Ajopaivat

Paavolan koulu 6:45 8:40 12:45 15:10
Pekkalankangas P X X X X
Ruukki 6:55 8:50 12:55 15:20
E:Sukklir; luonto- ja hevos- } } 13:00 15:30
Revonlahti | X X - -
Revonlahti Keskuskatu 2 X X - -
Revonlahti L 7:05 9:00 13:10 15:40
Kesalantulli L X X X X
Raahe linja-autoasema 7:30 9:25 13:35 16:05

Autokierto

Ajopaivat

Raahe linja-autoasema 7:30 10:30 14:10 16:15
Kummatti E 7:35 10:35 14:15 16:20
Paraatinmaki P X X X X
Revonlahti | 7:55 10:55 14:35 16:40
Revonlahti Keskuskatu 2 - - X X
Revonlahti L - - X X
E:Sukklir; luonto- ja hevos- 8:00 11:00 } }
Ruukki 8:10 11:10 14:45 16:50
Pekkalankangas E X X X X
Paavolan koulu 8:20 11:20 14:55 17:00

Koulujen lomapaivien liikenne (M-P+++)

Autokierto 1 1 1
Ajopaivat M-P+++ M-P+++ M-P+++
Paavolan koulu 6:45 8:40 15:20
Pekkalankangas P X X X
Ruukki 6:55 8:50 15:30
Revonlahti | X X X
Revonlahti Keskuskatu 2 X X X
Revonlahti L 7:05 9:00 15:40
Kesalantulli L X X X
Raahe linja-autoasema 7:30 9:25 16:05




Autokierto

Ajopaivat

Raahe linja-autoasema 7:30 14:10 16:15
Kummatti E 7:35 14:15 16:20
Paraatinmaki P X X X
Revonlahti | 7:55 14:35 16:40
Revonlahti Keskuskatu 2 X X X
Revonlahti L X X X
Ruukki 8:05 14:45 16:50
Pekkalankangas E X X X
Paavolan koulu 8:15 14:55 17:00

Lauantailiikenne (L)

Autokierto

Ajopaivat

Paavolan koulu 8:40 13:25
Pekkalankangas P X X
Ruukki 8:50 13:35
Revonlahti | X X
Revonlahti Keskuskatu 2 X X
Revonlahti L 9:00 13:45
Kesalantulli L X X
Raahe linja-autoasema 9:25 14:10

Autokierto

Ajopaivat

Raahe linja-autoasema 9:25 14:10
Kummatti E 9:30 14:15
Paraatinmaki P X X
Revonlahti | 9:50 14:35
Revonlahti Keskuskatu 2 X X
Revonlahti L X X
Ruukki 10:00 14:45
Pekkalankangas E X X
Paavolan koulu 10:10 14:55
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Oulu—Oulainen-yhteysvalin aikataulut

Ymparivuotinen liikenne (M-P)

Autokierto

Ajopaivat

Oulu linja-autoasema 6:20 13:30
oYs - X
Oulun ramppi E X X
Liminka th L X X
Paavola kt 86 L X X
Vihanti MH 7:15 14:40
Ammattikorkeakoulu L 7:45 -
Kosteenkatu P X -
Niskanmaki L - X
Oulainen 7:55 15:05

Autokierto

Ajopaivat

Ammattikorkeakoulu L - 16:05
Niskanmaki L - X
Oulainen 8:00 16:10
Vihanti MH 8:25 16:35
Paavola kt 86 L X X
Liminka th L X X
Oulun ramppi P X X
oYs X -
Oulu linja-autoasema 9:35 17:35

Raahe—Piippola-yhteysvalin aikataulut

Koulupaivaliikenne (Koulp)

Autokierto

Ajopaivat

Raahe linja-autoasema 6:40 13:05
Vihanti 7:14 13:40
Pulkkila P 8:15 14:40
Piippola 8:30 14:55
Pentti Haanpaan koulu 8:35 15:00




Autokierto

Ajopaivat

Pentti Haanpaan koulu 9:15 15:05
Piippola 9:20 15:10
Pulkkila E 9:35 15:25
Vihanti 10:35 16:36
Raahe linja-autoasema 11:10 17:10

Raahe—Pyhajoki—Oulainen-yhteysvalin aikataulut

Ymparivuotinen liikenne (M-P)

Autokierto

Ajopaivat

Oulainen 6:25
Petajaskoski L X
Merijarvi 6:45
Pyhajoki 7:10
Hanhikivi P 7:20
Kummatti P 7:40
Raahe linja-autoasema 7:45

Autokierto

Ajopaivat

Raahe linja-autoasema 15:40
Kummatti E 15:45
Hanhikivi E 16:05
Pyhajoki 16:15
Merijarvi 16:40
Petajaskoski | X
Oulainen 17:00
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