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Alkusanat

Esiselvitys hirvieldinonnettomuuksien vahentamiseksi kantatiella 54 valilla Vojakkala — Riihimaki on laadittu
Uudenmaan ELY-keskuksen toimeksiannosta. Selvitystydssa on ollut tavoitteena 16ytaa ratkaisut, joilla
pystytaan kustannustehokkaasti vahentamaan hirvieldinonnettomuuksien riskia tiejaksolla.

Selvitystydn on laatinut Destia Oy, Palvelukonseptit ja kaupunkikehitys, Infrasuunnittelu. Tyéhén ovat
osallistuneet seuraavat henkil6t:

Mira Linna, Uudenmaan ELY-keskus tilaajan edustaja, suunnittelukokousten puheenjohtaja
Marko Kelkka, Uudenmaan ELY-keskus likenneturvallisuusvastaava

Laura Soosalu, Destia Oy projektipaallikkod

Antti Udd, Destia Oy likenneturvallisuusasiantuntija

Kari Lehto, Destia Oy vaylasuunnittelun asiantuntija

Lisaksi tydhon ovat Destia Oy:sséa osallistuneet liikenneturvallisuusasiantuntija Christel Kautiala ja
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Tyon tavoitteet ja lahtokohdat

Tehtavana on ollut laatia selvitys, milla toimenpiteilla liikenneturvallisuutta voidaan parantaa ja
hirvieldinonnettomuuksien maaraa vahentaa kantatiella 54 valilla Vojakkala-Riihimaki. Selvitysalue sijoittuu
Lopen kunnan ja Riihimden kaupungin alueille. Hirvieldinonnettomuuksien maaran lisdantymiseen
tiejaksolla on vaikuttanut mm. kauriskannan kasvu. Hirvionnettomuuksia on tapahtunut erityisesti nykyisen
riista-aidan ja valtatien 3 valisella osuudella.

Tyon alkuvaiheessa on tehty tarkastelu hirvieldinonnettomuuksien kehityksesta ja kayty maastossa
Lopen ja Hausjarvi-Riihimaen riistanhoitoyhdistysten edustajien kanssa. Taman jalkeen on laadittu
alustavat toimenpide-ehdotukset riista-aidoiksi ja valaistuksen parantamiseksi tarkasteluvalilla Vojakkala-
Riihimaki. Tavoitteena on ollut selvittda, minka tasoisia suunnitelmia tarvitaan liikenneturvallisuutta
edistavien toimenpiteiden toteuttamiseksi.

Alustavien toimenpide-ehdotusten pohjalta laadittiin ehdotus riista-aitakohteeksi ja valaistuksen
parantamiseksi. Riista-aidan sijoittamista ja toteutettavuutta maastossa on kayty tarkastelemassa paikan
paalla yhdessa hoidon alueurakan edustajien ja riista-aitaurakoitsijan kanssa.

Maankaytto

Selvitysalue sijoittuu padosin Lopen kunnan alueelle ja itdpdassa myos Riihimaen kaupungin alueelle.
Kantatien 54 ymparoiva maankayttd koostuu maa- ja metsatalousalueiden lisaksi taajama-asutuksesta.
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Kuva 1. Ote Kanta-Hameen maakuntakaavasta 2040. Maakuntavaltuusto on hyvaksynyt Kanta-Hdmeen maakuntakaavan

ehdotuksen 27.5.2019. Maakuntakaavassa on esitetty Lopen ja Riihimaen valinen suunnittelujakso.
https://www.hameenliitto.fi/sites/default/files/maakuntakaava 2040 kartta valtuuston hyvaksyma 27052019 O.pdf

Kanta-Hameen maakuntakaava 2040 on hyvaksytty Hameen liiton maakuntavaltuustossa 27.5.2019.
Kantatien poikki Kormun kohdalla on pohjois-etela-suuntaisesti esitetty ekologinen yhteystarve
(tummanvihrea katkoviiva ja nuolet). Ekologisten kaytavien sijainnit on selvitetty maakuntatasolla Hameen
liiton teettdmassa maakunnallisessa ekologisten verkostojen tarkastelussa. Kaavamerkinnan
suunnittelumaarays on seuraava: "Ekologisten kéytavien toteuttamismahdollisuus on séilytettdvéa osoitetun
yhteystarpeen toteuttamisen turvaamiseksi. Yksityiskohtaisessa suunnittelussa tulee méérittéé
viheryhteyden tarkempi sijainti sekd varmistaa maastok&ytévan riittdva leveys, jotta seudullisten


https://www.hameenliitto.fi/sites/default/files/maakuntakaava_2040_kartta_valtuuston_hyvaksyma_27052019_0.pdf

viheralueiden ja ulkoilureittien muodostama verkosto voidaan toteuttaa riittdvan yhtenéisené
kokonaisuutena.”

Ohjausvaikutuksena ja toteutuksena on esitetty seuraavaa: "Ekologisten kaytéavien turvaamista
yksityiskohtaisemman suunnittelun kautta. Merkinté edellyttaéa, ettéd alueiden suunnittelussa huolehditaan
siité, ettd merkinnélla osoitettu yhteys séilyy tai toteutuu tavalla, joka mahdollistaa lajiston
liikkumismahdollisuudet. Ekologinen kaytava olisi hyvéa toteuttaa tieverkon merkittévien parannustoimien
yhteydessé. Seké eldinten ettd ihmisten kannalta turvallinen eldinten moottoritien ja radan ylitys/alitus
vaatisi erillisia eldinten kulkujérjestelyja, esim. riistasiltoja.”

Lopen kunnan kaavoitusohjelman 2019 mukaan Launosessa sijaitsevalle Jylhakummun tyépaikka-
alueelle tehdaan yleiskaavallinen tarkastelu ja asemakaavoitusta jatketaan pienyrittgjien tonttitarpeiden
tukemiseksi. Muita tulevia maankayton kaavallisia ohjaustarpeita kohdistuu mm. kirkonkylaan
Lahdemaentien alueelle sen kehittdmiseksi pientalovaltaiseksi alueeksi tukemaan kirkonkylan kasvua.
Kantatien 54 pohjoispuolisen alueen kehittdminen ja kaavoittaminen edellyttaa Lopen kirkonkylan liittyman
uudistamista joko kiertoliittymaksi tai eritasoliittymaksi. Maankayton kehittdamishankkeet eivat ole
laajuudeltaan ja vaikutuksiltaan merkittavia kantatien 54 kannalta.

Kuva 2. Ote Riihimaen yleiskaavasta 2035. Yleiskaavakartassa on esitetty suunnittelualueen itdpaa, joka sijoittuu yleiskaava-
alueen lansireunaan. https://www.riihimaki.fi/wp-content/uploads/sites/3/2017/06/2017-05-
29 kv65%C2%A7 YK2035 20t 914x1260.pdf Riihimaen kaupunki

Riihimaen yleiskaava 2035 on hyvaksytty kaupunginvaltuustossa 29.5.2017. Selvitysalueen itdpaahan
sijoittuu maa- ja metsatalousvaltaiselle alueelle (M) Viheryhteystarve-merkinta (vihrea viiva/pisteviiva), joka
osoittaa ekologisen verkoston yhteyden tai yhteystarpeen. Yhteystarve on hieman maakuntakaavassa
esitettya yhteystarvetta idempana. Kaavamaarayksen mukaan yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
huolehdittava siita, ettd merkinnalla osoitettu yhteys sailyy tai toteutuu tavalla, joka turvaa lajiston
likkumismahdollisuudet. Kaavamaarayksen tulkinnan mukaan myoés hirvielainten liikkuminen alueella tulee
turvata. Selvitysalueella on lisdksi varauksia uusille tydpaikka-alueilla (TP).


https://www.riihimaki.fi/wp-content/uploads/sites/3/2017/06/2017-05-29_kv65%C2%A7_YK2035_20t_914x1260.pdf
https://www.riihimaki.fi/wp-content/uploads/sites/3/2017/06/2017-05-29_kv65%C2%A7_YK2035_20t_914x1260.pdf

Liikenteelliset lahtokohdat

Liikenneméaarat

Selvitysaluetta koskevat likennemaaratiedot on esitetty oheisella kartalla. Liikennemaarat Vojakkalan ja
Riihimaen valilld kasvavat Riihimaen suuntaan mennessa. Lopen ja Riihimaen valilla
keskivuorokausiliikenne vaihtelee n. 5200-7200 ajoneuvoon/ vrk. Vojakkalan kohdalla liikennemaarat ovat
n. 2500 ajoneuvoja/ vrk. Kormun kohdalle on kaynnistynyt Silmankannon yritysalueen rakentaminen, joka
kasvattanee jonkin verran raskaan liikenteen maaraa alueen itapaassa.

RIHIMAKI
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Kuva 3. Keskivuorokausilikenne kantatiella 54 valilla Vojakkala -Riihim&ki. Maanmittauslaitos 2019. Liikkennemé&arat

vaihtelevat kt 54 selvitysalueella n. 2500- 7200 ajoneuvoon vuorokaudessa. Destia iLiitu.

Nopeusrajoitukset

Kesaajan nopeusrajoitukset tarkasteluvalilla vaihtelevat 80 — 100 km/h. Nopeus on alennettu 80 km/h
Topenon ja Hallankulman valilla, Lopen kohdalla ja Kormun ja Riihimaen valilla. Valtatien 3 eritasoliittyman
molemmin puolin nopeusrajoitus on 70 km/h.
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Kuva 4. Maanteiden kesanopeusrajoitukset. Nopeusrajoitukset vaihtelevat selvitysjaksolla pddosin 80 — 100 km/h.

Maanmittauslaitos 2019. Destia iLiitu.
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Kuva 5. Nakyma tutkitusta riista-aitakohteesta Topenon kohdalla itdan pain ajettaessa. Tien geometria on paikoitellen hyvin
vaihtelevaa, mika vaikuttaa hirvieldinten havaitsemiseen. Tien geometria vuoksi tiejaksolla ei todenndkdisesti ole kirjattu
merkittavia ylinopeuksia (kts. s.6 LAM-pisteiden tarkastelu). Suuret ajonopeudet lisdavat entisestdan onnettomuusriskia. Laura

Soosalu



Talvikaudeksi nopeusrajoitukset Vojakkalan ja Riihimaen valilla on laskettu 100 km/h osuuksilla 80 km/h.
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Kuva 6. Maanteiden talvinopeusrajoitukset. Nopeusrajoitus on selvitysjaksolla talvella padosin 80 km/h. Maanmittauslaitos

2019. Destia iLiitu.

LAM-pisteen (liikenteen automaattiset mittaustiedot) nopeustietoja tarkasteltiin (pl. raskaat ajoneuvot)
Lopen kohdalta. Heindkuussa 2018 (nopeusrajoitus 100 km/h) yli 100 km/h ajaneita oli autoilijoista 13 % ja
yli 105 km/h ajaneita 4 %. Marraskuussa 2018 (nopeusrajoitus 80 km/h) yli 85 km/h ajaneiden osuus oli 27
% ja yli 90 km/h ajaneiden osuus 10 %. Tammikuussa 2019 (nopeusrajoitus 80 km/h) yli 85 km/h ajaneiden
osuus oli 17 % ja yli 90 km/h ajaneiden osuus 5 %. Mittausten mukaan merkittavien ylinopeuksien maara on
kuitenkin vahainen. Tien geometria on erityisesti selvitysalueen lansipaassa vaihteleva ja nakyvyys paikoin
huono, mika voi osaltaan vaikuttaa asiaan. Nopeusrajoitusten ylityksiin vaikuttavat myos saa, valaistus- ja
keliolosuhteet. Ajonopeudella on yleisesti selva yhteys tapahtuneiden onnettomuuksien vakavuuteen.

Valaistus

Kantatie 54 on valaistu nykyisin Lopen, Nikulan, Launosen ja Kormun kohdilla. Kormuun, kantatien
pohjoispuolelle, sijoittuu uusi Silmankannon yritysalue. Valaistus vaikuttaa liikkumisen turvallisuuteen mm.
littymien ja taajamien kohdalla ja helpottaa hirvieldinten havaitsemista tieymparistossa.
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Kuva 7. Kantatien 54 nykyinen valaistus. Valaistusta on Lopen, Launosen ja Kormun kohdilla. Maanmittauslaitos 2019.

Destia iLiitu.

NyKyinen riista-aita

Nykyinen riista-aita sijoittuu Lopen Sajatien liittyman ja Launosen Nyynaistentien liittyman valiselle
osuudelle. Aidan tieosoitevali on 54/8/0-54/8/5470 ja se rakennettiin keskikaiteellisen ohituskaistaosuuden
rakentamisen yhteydessa v. 2002. Ennen nykyisen riista-aidan rakentamista hirvionnettomuuksia tapahtui
tasaisesti Lopen ja Riihimaen valilla. Riista-aidan rakentamisen jalkeen ovat onnettomuudet siirtyneet riista-
aidan paihin hirvieldinten etsiessa uusia ylityspaikkoja. Hirvionnettomuuksia on havaittavissa kasaumaa
Kormun ja valtatien 3 valisella jaksolla, jossa on yleiskaavassa osoitettu ekologinen yhteystarve.

Kuva 8. Nakyma Kormun ja valtatien 3 véliseltd metsaiselta tiejaksolta. Ekologinen yhteys sijoittuu Torolamminsuon kohdalle.

Nakyma Riihimaen suuntaan. Laura Soosalu



Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden osalta |&htGtietoina riista-aitatarpeiden maarittelyyn on kaytetty vv. 2014-2017
poliisin tietoon tulleita hirvielainonnettomuuksia, vv. 2017-2018 riistakeskuksen tietoon tulleita,
riistanhoitoyhdistysten kirjaamia peuraonnettomuuksia ja v. 2018 poliisin tietoon tulleita
hirvionnettomuuksia. Vuoden 2017 osalta peuraonnettomuustiedot ovat viela jossain maarin puutteelliset.
Riistakeskuksen aineistossa vv. 2017-2018 on valkohantapeuraonnettomuuksia koskevat
riistanhoitoyhdistysten liikenneonnettomuudeksi kirjaamat SRVA- eli suurriistavirka-apu -tehtavat.
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Kuva 9. Vuosien 2000- 2004 onnettomuustietojen mukaan hirvionnettomuuksia tapahtui Lopen ja Riihimaen valilla tasaisesti
nykyisen riista-aidan ja hirvivaroitusalueen kohdilla. Kuvassa on esitetty pisteilld onnettomuuspaikat eri vuosina, hirvivaroitusalueet
ja nykyiset riista-aidat. Aidan rakentamisen jalkeen onnettomuudet ovat siirtyneet uusin paikkoihin. Maanmittauslaitos 2019. Destia
iLiitu.

Vojakkalan ja Topenon valisella osuudella hirvi- ja peuraonnettomuuksia on tapahtunut melko tasaisesti
koko jaksolla. Topenon kohdalla poliisin tietoon tulleita hirvionnettomuuksia on tapahtunut viimeisen viiden
vuoden aikana melko runsaasti suhteessa liikennemaariin verrattuna Launosen ja Riihimaen valiseen
jaksoon.

Selvitysalueen itdpaassa hirvionnettomuudet ovat kasautuneet Launosen ja Riihimaen valille, riista-
aidan itapuolelle. Peuraonnettomuuksia on tasaisesti myos nykyisen riista-aidan kohdalla.
Peuraonnettomuuksien osalta tiedot ovat riistakeskuksen aineistosta vuosilta 2017-2018. Vuoden 2017
osalta peuraonnettomuustiedot ovat osin puutteelliset. Riistakeskuksen aineistossa, vv. 2017-2018 on



valkohantapeuraonnettomuuksia koskevat riistanhoitoyhdistysten liikenneonnettomuudeksi kirjaamat
SRVA- eli suurriistavirka-apu -tehtavat.

Taulukko 1. Poliisin tietoon tulleiden hirvionnettomuuksien kehitys viimeisen viiden vuoden ajalta vv.2014-2018. Lahde:

Destia iLiitu.
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Taulukko 2. Hirvionnettomuuksien vakavuus ajalta vv.2014-2018 kuukausittain jaoteltuna (Poliisin tietoon tulleet

onnettomuudet). Loukkaantumiseen johtaneet onnettomuudet ovat tapahtuneet pimeaan aikaan ja 80 km/h

nopeusrajoitusalueella. Lahde: Destia iLiitu.
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Kuva 10. Poliisin tietoon tulleet hirvionnettomuudet vv. 2014-2017 ja v. 2018. Tiedot peuraonnettomuuksista ovat

riistakeskuksen tietoja vuosilta 2017-2018. Hirvionnettomuuksia on tapahtunut paljon nykyisen riista-aidan ja valtatien 3 valisella
osuudella. Kuvassa on esitetty onnettomuuspaikat eri vuosina, hirvivaroitusalueet ja nykyiset riista-aidat. Maanmittauslaitos 2019.
Destia iLiitu.
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Maastokatselmus

Selvitysalueelle tehtiin maastokatselmus 17.4.2019. Katselmukseen osallistuivat konsultin lisdksi Antti
Simonen Lopen riistanhoitoyhdistyksesta ja Pekka Partanen Hausjarven- Riihimaen
riistanhoitoyhdistyksesta. Tavoitteena oli maastossa havainnoida tekij6ita, jotka kasvattavat
hirvieldinonnettomuuksien riskia.

Esille tulivat mm. seuraavat selvitysaluetta koskevat seikat:

¢ hirvet liikkuvat tien yli yleensa totuttuja reitteja pitkin. Useimmat onnettomuuspaikoista paikannettiin
metsaautoteiden, polkujen tai yksityisteiden kohdille, josta elainten on helppo kulkea yli tien. Tie tai muu
kulkuyhteys jatkui naissd myds kantatien toiselle puolelle.

¢ hirvet liikkuvat mielellddn maaston alavissa kohdissa, avoimen ja metsamaaston reunavyohykkeilla ja
soilla, eivat jyrkissa rinteissa

¢ hirvet ja peurat saattavat kulkea pitkankin matkan hirviaidan vierta ja menna sitten tielle avoimesta
kohdasta. Pahin tilanne on silloin, kun elain joutuu hirviaitojen valiin, eika 16yda reittia ulos alueelta

o tiekaiteet estavat elaimia ylittamasta tieta, koska ne sijaitsevat yleensa paikoissa, joissa kaiteen takana
on jyrkka sisaluiska

¢ hakkuualueet ja nuoret taimikot houkuttelevat hyvin paljon hirvia. Hirvet saattavat nain ollen liikkkua
ruokailemassa avoimilla alueilla my6s pimean aikaan, ja tulla yllattaen tielle

¢ hirvien kannalta kriittinen aika on kevat, jolloin hirvilehma vierottaa edellisen vuoden vasan, ja nuoret
hirvet ovat tottumattomia liikenteeseen ja yksin liikkumiseen

¢ alueella on tehty runsaasti havaintoja aamu- ja iltahamarassa useiden hirviyksildiden muodostamien
laumojen seisoskelusta tien reunalla

o peurat ja kauriit liikkuvat kevaalla ja kesalla yksin, mutta muodostavat lauman vuodenvaihteen jalkeen

e peuroja ja kauriita likkuu alueella erittain runsaasti. Peurat, kauriit ja hirvet aiheuttavat tuhoja erityisesti
erikoisviljelyksille alueella, lisaksi myods taimikoille. Erityisesti Launosen kohdalla oleva peltoaukea
molemmin puolin tietéa houkuttelee niita

e peurakannan saately Hausjarven-Riihimaen puolella metsastyksen avulla on hallinnassa, mutta Lopen
puolella ollaan "ylarajoilla”, eli on haastavaa saada riittavasti resursseja metsastykseen.

Yleisind huomioina todettiin seuraavaa:

o Aukot aidassa tai auki jatetyt portit (huolimattomuus ja valinpitamattdmyys) ovat ongelma. Muistutuskyltti
aidassa portin sulkemiseksi todettiin hyvaksi ideaksi

¢ Aidassa painumat ja rikkoutuneet kohdat tulisi korjata mahdollisimman pian

o Aita tulee paattaa avoimeen ja nakyvaan paikkaan

e Hirvinauhoista on jossain maarin hyotya, mutta myos paljon vaivaa riistanhoitoyhdistyksille. Herattavat
autoilijan huomion. Hirvet jdavat "ihmettelemaan” niita, eivatka santaa heti tien yli

¢ Hirvi voi halutessaan hypata aidan yli, peurat tunkevat itsensa aitojen ali, jos esimerkiksi ojan kohdalla
on aukko aidan alla

o Hirvivaroitusmerkkien ongelma on se, etta niihin ei kiinniteta riittavasti huomiota. Varoitusalueiden tulisi
olla mahdollisimman lyhyita ja oikeisiin paikkoihin sijoitettuja

o Yleisesti littymien nakemien riittdvyys on tarpeen tarkastaa
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Toimenpide-ehdotukset

Tutkitut riista-aitakohteet

Onnettomuuskehityksen ja maastokaynnin havaintojen pohjalta tutkittiin selvitysalueella kahta riista-
aitakohdetta:

e Kohde 1: Topenon kohdalla on sattunut paljon onnettomuuksia suhteessa likennemaariin. Molemmin
puolin tieté on laajoja metsaalueita, joissa hirvet liikkuvat ja talvehtivat. Tiejaksolla on my0ds useita hirville
luontevia ylitys- ja kulkupaikkoja ja alueella on tapahtunut henkilévahinkoihin johtaneita onnettomuuksia.
Alueella on nykyisin hirvivaroitusaluemerkinta ja 80 km/h nopeusrajoitus.

o Kohde 2: Nykyisen hirviaidan (Launonen) ja valtatien 3 valinen osuus. Launosen ja VT3 valilla on
tapahtunut 2017-2018 6 hirvionnettomuutta. Launosen ja Rajaportin valilld on nykyinen varoitusalue ja
80 km/h nopeusrajoitusalue. Launosen kohdalla on asutusta, peltoja ja metsasaarekkeita.
Onnettomuuksia tapahtuu my6s avoimilla kohdilla. Kormussa on laajoja hakkuualueita. Koukkulanharju
pitkalle jatkuvana kulkureittina risteaa tien kanssa.
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Kuva 11. Kohde1, Topenon kohdalle ehdotettu uusi riista-aita ja valaistuksen parantaminen. Maanmittauslaitos 2019

12



fM‘-“ = < - A S /=8 & = Ui valaistus
mr\\.uw:( \4{'\ ¥ L - 2, &0, T —

#\\ = T e AS = Y hoes Ui aita
2 22Ny S X & ¢ 2 ? ©  Aidan kumnostustarve

— Nykyinen valaistus

== Nykyinen aita

Kuva 12. Kohde 2, Launosen kohdalle ehdotettu uusi riista-aita ja valaistuksen jatkaminen. Maanmittauslaitos 2019
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Kuva 13. Kohde 2, Launosen kohdalle ehdotettu uusi riista-aita ja valaistuksen jatkaminen ilmakuvassa esitettyna.
Maanmittauslaitos 2019

Ehdotus ensisijaiseksi riista-aitakohteeksi

Toteutettavaksi riista-aitakohteeksi valittiin alustavan tarkastelun perusteella kohde 2, vali Launonen-
Kormu, jonka katsottiin likennemaarien ja onnettomuuksien perusteella olevan ensisijaisesti toteutettava
tutkituista kohteista. Aidan tieosoitevali on 54/9/658-54/10/1645 ja pituus n. 5300 m.

Tutkitut toimenpide-ehdotukset on esitetty kartalla raportin liitteessa 1. Ehdotus riista-aitakohteesta ja
valaistuksesta valilld Launonen — valtatie 3 on liitteessa 2. Lisdksi on maastossa tutkittu alustavat riista-
aidan porttien ja nielujen paikat, jotka sovitaan tarkemmin yhdessa maanomistajien kanssa. Nama on
esitetty kartalla liitteessa 3.
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Tutkitut valaistuskohteet

Valaistuksen tdydentamista tulisi harkita niilla osuuksilla, joille ei ole mahdollista tai jarkevaa rakentaa riista-
aitaa. Luonnosvaiheessa tutkittiin valaistuksen taydentamista Topenon liittyman kohdalle, Silmankannon
yritysalueen lansipuolelle ehdotetun aidan ja nykyisen valaistuksen valille seka Torolamminsuon kohdalle.
Torolamminsuon metsaisen ekologisen yhteyden, ja hirvieldinten tarkean ylityspaikan valaistuksella olisi
mydnteistd vaikutusta liikenneturvallisuuteen. Lisaksi riista-aidan paiden valaiseminen vahentaa
onnettomuuksien riskid, kun hirvieldinten kulkureitit keskittyvat aitojen paihin.
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Kuva 14. Tutkitut valaistuskohteet. Ylakuva Topenon littyma ja alakuva Silmé@nkannon ja valtatien 3 vélinen tiejakso.

Ehdotus valaistuskohteeksi

Nykyista valaistusta esitetdan tdydennettavaksi ensisijaisesti ehdotetun uuden riista-aidan jatkoksi
Silméankannon ja valtatien 3 valilla. Valaistuskohteet ovat tieosoitevalilla 54/10/1372-54/10/1877, pituus 506
m ja 54/10/2573-54/10/3937, pituus 1365 m.

Tiesuunnitelman tarpeen tarkastelu

Riista-aitojen rakentaminen on ohjeistettu Tiehallinnon ohjeessa Aitojen suunnittelu 9.1.2007, Tiehallinto,
Helsinki 2007. Ohjeessa on esitetty mm. aidan sijoittamisen yleisperiaatteet, sijoitus tien poikkileikkaukseen
ja liittyma- ja porttiratkaisut. Tyossa tarkasteltiin, onko ehdotettu uusi riista-aita mahdollista sijoittaa
tiealueelle niin, ettei olisi tarvetta laatia tiesuunnitelmaa. Maanomistajien suostumus tarvitaan porttikohtiin ja
nielujen sijoittamiseen.
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Tarkastelu tehtiin maanmittauslaitoksen pohjakartan perusteella laatimalla alustavia poikkileikkauksia
aidan sijoittamisesta tiealueelle. Nykyisen tiealueen todettiin olevan osittain riittdmaton aidan ohjeen
mukaiselle sijoittamiselle. Aita on kuitenkin mahdollista toteuttaa, jos etaisyysvaatimuksista tien reunalta
voidaan paikoitellen tinkia. Liikenneturvallisuuden kannalta huonoja ratkaisuja ei kuitenkaan sallita. Aidan
sijoituksessa tulee my6s huolehtia, etteivat hirvieldimet (hirvet) paase hyppaamaan sen yli, tai
ujuttautumaan sen ali (kauriit). Lyhyt etaisyys tien reunasta saattaa olla my0s rasite aidalle aurauslumien
vuoksi.
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Kuva 15. Kuva vasemmalla: Maantien liittymassa aita sijoitetaan ndkemaalueen ulkopuolelle ja ulotetaan vahintaan 30 m
sivutielle pain. Jyrkkia kulmia valtetaan.
Kuva 16. Kuva oikealla: Maatalousliittymissa kaytetdan yleensa porttia. Portin etdisyys liittymasté on oltava niin suuri, ettd

portin ja tien valiin jaa ajoneuvon vaatima tila: yleensa 15 m, metsaautoteilld 25 m. Portin leveys valitaan liittymien leveyden ja
liittymaa kayttavien ajoneuvojen tilatarpeen perusteella.

Lahde: Tiehallinnon ohje, Aitojen suunnittelu 9.1. 2007, sivut 16-17.

PL 20400
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Kuva 17. Esimerkki poikkileikkaustarkastelusta. Tiealue on aidan ohjeen mukaiselle sijoittamiselle kapea, mutta aita on
mahdollista sijoittaa nykyiselle tiealueelle, jos aidan taakse ei tarvita erillistéd huoltoaluetta. Valokuva www.google.com
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Valittuun riista-aitakohteeseen valilla Launonen- Kormu tehtiin maastokaynti 17.6., jossa yhdessa
Riihimaen hoidon alueurakan edustajien ja riista-aitaurakoitsijan kanssa arviotiin aidan
toteuttamismahdollisuutta. Yhteenvetona todettiin, ettd aita on toteutettavissa tiealueelle lukuun ottamatta
nielukohtia ja osaa porteista. Naissa kohteissa Uudenmaan ELY-keskuksen tulee hankkia maanomistaijilta
suostumus.

Kuva 18. Silméaankannon lansipuolella sijaitsevan Tukkilammen kohdalla riista-aita on sijoitettava luiskan alareunaan. Puut
taytyy osittain poistaa luiskasta ja kuusten alaoksia karsia. Tien vastakkaisella puolella tiealue on laajempi, ja aita mahtuu hyvin
tiealueelle. Laura Soosalu

Kuva 19. Kormun littymassa, Makkarahuhdansuon puolella, on syva oja, ja riista-aita sijoitetaan tien puoleiseen luiskaan.
Laura Soosalu
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Alustavat kustannusarviot
Riista-aita

Riista-aidan kustannuksia on arvioitu Foren rakennusosalaskennalla (kustannusindeksi 106,40/ 2015=100)
ja vastaavia riista-aitakohteita toteuttavan tahon maarittelemalla alustavalla kustannusarviolla.
Toteutuskustannuksiin vaikuttavia tekijoitd ovat aidan perustamisolosuhteet, raivaustarve ja kohteen
olosuhteet maastossa seka liikenteenohjaus raivaustyodlle ja rakentamiselle. Kustannusarviota tarkennetaan
rakennussuunnitteluvaiheessa.

Alustava kustannusarvio on n. 300 000 — 350 000 €, alv 0 %.

Valaistus

Valaistuksen alustava kustannusarvio on laadittu Foren rakennusosalaskennalla (kustannusindeksi 106,40/
2015=100).

Kustannusarvio sisaltaa valaisinkaapeloinnin, metalliset valaisinpylvaat h=12 m, my6taava varsi 2,5 m
ja tievalaisin ST 130W 60 m jaolla. Alustava kustannusarvio on n. 95 000 €, alv 0 %.
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Ehdotetun riista-aitaratkaisun ja valaistuksen vaikutukset
liikenneturvallisuuteen

Esitetylla riista-aitaratkaisulla ja suosituksella taydentaa nykyista valaistusta on Lopen ja valtatien 3 valinen

tiejakso kokonaisuudessaan aidattu tai valaistu.
Valaistu tiejakso Torolamminsuon kohdalla ei esta merkittdvan ekologisen yhteyden toimivuutta, mutta

valaistus ja mahdollinen valaistujen osuuksien suoja-alueiden lisaraivaus parantavat hirvieldinten
havaittavuutta ajoneuvolla ajavan nakdkulmasta. Valaistus parantaa liikenneturvallisuutta my6s kaikkien
liikennemuotojen kannalta.

Launonen Ay

Hallankulma
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Kalevar PIII".
Jarventausta

Uusi valaistus
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Kuva 20. Yleiskartta suunnitelmasta. Maanmittauslaitos 2019

Nykytilanteessa osuudella tapahtuu keskimaarin 1,34 henkildovahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuodessa. Esitetylla riista-aidalla seka nykyisen valaistuksen tdydennyksella henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien vahenema on Tarva MT 6.0 -ohjelmalla laskettuna keskimaarin 0,03 onnettomuutta
vuodessa eli 2,3 prosenttia. Vastaavasti osuudella onnettomuuksissa kuolee keskimaarin 0,14 henkil6a
vuosittain ja esitetyilla toimenpiteilla likennekuolemat vahenevat 0,004:11a eli 2,5 prosentilla.
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Jatkotoimenpiteet

Jatkotoimenpiteiksi esitetdan seuraavaa:

¢ Riista-aidan rakentamisesta valille Launonen — Kormu laaditaan rakennussuunnitelma. Suunnittelutyon
aikana varmistetaan maastossa tiealueen riittdvyyden kannalta kriittiset kohteet ja niiden ratkaisu.
Uudenmaan ELY-keskus hankkii tarvittavat maanomistajasuostumukset.

o Porttikohdat varustetaan porttiin kiinnitettavilla tauluilla, joissa muistutetaan portin sulkemisen
tarkeydesta.

o Valaistuksen taydentamisesta valilla Kormu — valtatie 3 laaditaan erillinen suunnitelma.

o Valaistavien jaksojen metsaisilla osuuksilla ja kohdissa, joissa on tapahtunut hirvionnettomuuksia valilla
Vojakkala — valtatie 3 lisatddn mahdollisuuksien mukaan tien suoja-alueiden raivaustoimenpiteita
nakyvyyden parantamiseksi
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Lahteet

Destia i-Liitu -palvelu

Lopen kunta, kaavoitus https://loppi.fi/palvelut/asuminen-ja-rakentaminen/kaavoitus/

Maanmittauslaitos kartat

Riihimaen kaupunki, yleiskaavoitus https://www.riihimaki.fi/palvelut/asuminen-ja-rakentaminen/kaavoitus/yleiskaavalyleiskaavat/

Tiehallinto 9.1.2007, Aitojen suunnittelu, 2100049-07 Suunnitteluvaiheen ohjaus, Helsinki.
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Liitteet

Liite 1. Tutkitut toimenpide-ehdotukset
Liite 2. Riista-aita ja valaistus valilla Launonen — Vt3

Liite 3. Alustavat riista-aidan porttien ja nielujen paikat

21






KUVAILULEHTI

Julkaisusarjan nimi ja numero

Raportteja 29/2019

Vastuualue

Liikenne ja infrastruktuuri

Tekijat Julkaisuaika
Laura Soosalu Elokuu 2019
Antti Udd Kustantaja
Kari Lehto

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Toimeksiantaja

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Julkaisun nimi

Hirvieldinonnettomuuksien vahentaminen kantatielld 54 valilla Vojakkala — Riihimaki, esiselvitys
Loppi, Riihimaki

Tiivistelma

Kantatiella 54 valilla Vojakkala — Riihimaki on tapahtunut viimeisen viiden vuoden 2014-2018 aikana useita hirvionnettomuuksia, ja
kaurisonnettomuuksien maara on ollut selvassa kasvussa. Selvityksessa on tutkittu toimenpiteita, joilla liikenneturvallisuutta voidaan
parantaa ja hirvieldinonnettomuuksien maaraa ja vakavuutta vahentaa. Tyossa on kaytetty pohjana paikkatietoaineistoja ja erilaisia
kartta-aineistoja. Onnettomuustiedot pohjautuvat poliisin ja Suomen riistakeskuksen aineistoihin (Destia iLiitu). Suunnittelukohteeseen
on tehty kaksi maastokayntia hirvieldinten kulkureittien ja riista-aidan sopivan paikan selvittamiseksi.

Selvityksessa on esitetty rakennettavaksi n. 5 km pitka riista-aita nykyisen riista-aidan itdpuolelle ja tdydennettavaksi valaistusta riista-
aitojen ja nykyisen valaistuksen valisille osuuksille. Valaistus parantaa yleisesti liikenneturvallisuutta ja helpottaa hirvielainten
havaitsemista niilla osuuksilla, joihin riista-aitaa ei voida rakentaa.

Ehdotetulla riista-aidalla seka nykyisen valaistuksen tdydennykselld henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahenema on
keskimaarin 0,03 onnettomuutta vuodessa eli 2,3 prosenttia ja likennekuolemien vahenema 0,004 onnettomuutta vuodessa eli 2,5
prosenttia (Tarva MT 6.0-ohjelma).

Asiasanat (YSA:n mukaan)

hirvikolarit, liikenneturvallisuus, likenneonnettomuudet, riista-aidat, valaistus

ISBN (painettu) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (painettu) ISSN (verkkojulkaisu)
978-952-314-795-9 2242-2854

WwWwW URN Kieli Sivumaara

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-795-9 Suomi 21 s. + liitteet

Julkaisun myynti/jakaja

Kustannuspaikka ja aika Painotalo




PRESENTATIONSBLAD

Publikationens serie och nummer

Rapporter 29/2019

Ansvarsomrade

Trafik och infrastruktur

Forfattare Publiceringsdatum
Laura Soosalu August 2019
Antti Udd —

Kari Lehto Foriaggare

Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Uppdragsgivare
Narings-, trafik- och miljécentralen i Nyland

Publikationens titel

Hirvieldinonnettomuuksien vahentaminen kantatiella 54 vililla Vojakkala — Riihimaki, esiselvitys
Loppi, Riihimaki

(Minskning av hjortolyckor pa stamvéag 54 mellan Vojakkala och Riihimaki, forstudie)

Loppi, Riihimaki

Sammandrag

Pa huvudvagen 54 mellan Vojakkala och Riihimaki har flera hjortolyckor intréffat under de senaste fem aren 2014-2018, och antalet
olyckor har 6kat tydligt. Under arbetets gang har undersokts atgarder for att forbattra trafiksdkerheten och minska antalet och allvarligheten
av hjortolyckor. Geografiska data och olika kartdata har anvénts som grund for arbetet. Olycksuppgifterna ar baserade pa uppgifter fran
polisen och Finlands viltcentralen (Destia iLiitu). Under arbetets gang har genomforts tva faltturer for att bestdmma radjurens
vandringsrutter och den riktiga platsen for viltstaketet.

Denna studie foreslar byggandet av ett staket cirka 5 km 6ster om det befintliga viltstaketet och kompletterar belysningen mellan
stangselstrackorna och den aktuella belysningen. Belysning férbattrar generellt trafiksdkerheten och underlattar upptéackten av radjur pa
strackor dar viltstaket inte kan byggas.

Med det foreslagna viltstaketen och tillagget av aktuell belysning ar den genomsnittliga minskningen av olyckor som resulterar i
personskador 0,03 olyckor per ar, eller 2,3%, och minskningen av dédsolyckor ar 0,004 per ar, eller 2,5% (Tarva MT 6.0-programmet).

Nyckelord (enligt Allars)
algkrockar, trafiksékerhet, trafikolyckor, viltstaket, belysning

ISBN (tryckt) ISBN (PDF) ISSN-L ISSN (tryckt) ISSN (webbpublikation)
978-952-314-795-9 2242-2854

WWW URN Sprak Sidantal

www.doria.fi/ely-keskus URN:ISBN:978-952-314-795-9 finska 21s. + bilagor

Bestallningar

Férlaggningsort och datum Tryckeri







RAPORTTEJA 29| 2019

HIRVIELAINONNETTOMUUKSIEN VAHENTAMINEN

KANTATIELLA 54 VALILLA VOJAKKALA-RIIHIMAKI, ESISELVITYS
LOPPI, RIIHIMAKI

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

ISBN 978-952-314-795-9 (PDF)

ISSN 2242-2854 (verkkojulkaisu)

URN:ISBN:978-952-314-795-9

www.doria.fi/ely-keskus | www.ely-keskus.fi




	Alkusanat
	Työn tavoitteet ja lähtökohdat
	Maankäyttö
	Liikenteelliset lähtökohdat
	Maastokatselmus

	Toimenpide-ehdotukset
	Tutkitut riista-aitakohteet
	Tutkitut valaistuskohteet
	Tiesuunnitelman tarpeen tarkastelu
	Alustavat kustannusarviot
	Ehdotetun riista-aitaratkaisun ja valaistuksen vaikutukset liikenneturvallisuuteen
	Jatkotoimenpiteet

	Lähteet
	Liitteet
	Liite 1. Tutkitut toimenpide-ehdotukset
	Liite 2. Riista-aita ja valaistus välillä Launonen – Vt3
	Liite 3. Alustavat riista-aidan porttien ja nielujen paikat




