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Alkusanat

Kantatien 45 (Hameentien) pohjoinen osa Nukarista
valtatien 3 ramppeihin on osa tulevaa Keski-Uuden-
maan pohjoista logistiikkayhteytta, joka Nukarista
itddn jatkuu uudessa tielinjauksessa Purolaan as-
ti ja Purolassa yhdistyy nykyiseen maantiehen 1452
(Vahanummentie/Kartanovayla) aina maantielle 140
(Vanha Lahdentie) asti. Logistiikkayhteyden tavoittee-
na on palvella lahiseutujen valisen liikenteen lisaksi
valtakunnallisen tason kuljetuksia liittymalla valta- ja
kantateihin.

Keski-Uudenmaan pohjoisesta logistiikkayhtey-
desta on laadittu tekninen selvitys Keski-Uudenmaan
poikittainen tieyhteys (2016), jossa kantatien 45 pa-
rantamiseksi ehdotettiin toimenpideselvitysta valille
Nukari—valtatie 3. Teknisessa selvityksessa oli selvi-
tetty suunnitelmavalin nykytilan ongelmia ja puuttei-
ta seka esitetty periaatteet tulevien vaiheiden suun-
nittelulle ja ratkaisutavoitteille. Suunnitteluperusteet
tarkennettiin Nukari—Purola valin yleissuunnittelun
yhteydessa myos osuuksille kantatiella 45 (Hameen-
tie) ja maantielld 1452 (Vahdnummentie/Kartanovay-
18) (Nurmijérvi—Jarvenpaa -tieyhteyden parantaminen
vélilld Nukari—Purola, yleissuunnitelma, Nurmijérvi ja
Tuusula; LIVI/4913/04.01.00/2017). Naiden raport-

Helsingissa tammikuussa 2019

Uudenmaan ELY-keskus
Liikenne ja infrastruktuuri

tien pohjalta laadittiin alustavat toimenpide-ehdotuk-
set kantatien 45 parantamiselle, minka jalkeen niita
tarkennettiin ja laajennettiin vastaamaan paremmin
ennusteliikenteen ja suunnitteluohjeiden vaatimuksia
seka kunnan asettamia tavoitteita alueen kehittami-
sesta.

Kantatien 45 parantamisen toimenpideselvitys
kaynnistyi vuoden 2017 kesalla, ja suunnitelma-
luonnoksia esitettiin hankeryhmalle saman vuoden
joulukuussa. Hankkeessa kuitenkin jaatiin odotta-
maan Nukari—Purola-valin yleissuunnitelman linjaus-
ratkaisua ja liittymapaikkaa kantatielle, ja tydta
edistettiin ottamalla huomioon molemmat linjausvaih-
toehtojen liittymapaikat. Paatds linjauksesta saatiin
tammikuussa 2019, ja tdssa toimenpideselvityksessa
esitetaan paatoksen mukaisesti yleissuunnitelman liit-
tymapaikka VE 1.

Toimenpideselvitys on laadittu Uudenmaan ELY-
keskuksen liikkenne- ja infrastruktuuri -vastuualueen
toimeksiannosta. Selvitykseen kuuluvasta hankear-
vioinnista on laadittu erillinen raportti, joka on tdman
selvityksen selostuksen liitteena. Toimenpideselvitys
on laadittu konsulttitydnd Ramboll Finland Oy:ssa.



Tiivistelma

Lahtokohdat

Yhteys Keski-Uudellamaalla valtatien 3 tasolta val-
tatien 4 suuntaan on nykytilanteessa pitkalti riippu-
vainen alemman tason tieverkosta, eikd Keha lll:n ja
kantatien 25 valilla ole yhtenaisia poikittaisia vaylia.
Erityisesti Kilpilahdesta Tampereen suuntaan pyrkiva
raskas liikenne paatyy epasuorille ja katkonaisille rei-
teille. My6s seudullisella tasolla nykyinen suorin tie-
yhteys Jarvenpaan ja Nurmijarven valilld muodostuu
raskaalle liikenteelle huonosti soveltuvista maanteista
11505 ja 11507 valilla Nukari—Purola. Yhteys liittyy
lannessa kantatiehen 45 ja iddssa maantiehen 1421
(Jokelantie). Yhteysvalistd Nukari—Purola on laadittu
yleissuunnitelma (2004), jonka lainvoimaisuus paattyi
vuoden 2016 lopussa ja josta aloitettiin uuden yleis-
suunnitelman laadinta vuoden 2017 alussa.

Parantamisvaihtoehtoja Keski-Uudenmaan poikit-
taisille tieyhteyksille on selvitetty vuonna 2015 laadi-
tussa esiselvityksessa Keski-Uudenmaan poikittaisyh-
teyksien selvitys, jolla pyrittiin vastaamaan Helsingin
seudun liikennejarjestelmasuunnitelman (HLJ 2015)
tavoitteisiin seudun liikennejarjestelman kehittdmi-
sesta ja kaytosta. Keski-Uudenmaan logistiikan yhte-
ystarve on yksi HLJ:n infrastruktuurin kehittdmishank-
keista 2016—2025. Esiselvityksessa oli muodostettu
suositukset Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien
tavoiteverkon kehittdmiseksi. Logistiikan laatureitin
parantaminen valilla Jarvenpaa—kantatie 45 oli ehdo-
tettu tarkastelussa olleista vaihtoehdoista ensimmai-
send toteutettavaksi ratkaisemaan alueen liikenteelli-
sia ja logistisia ongelmia.

Esiselvityksen pohjalta toteutettiin vuonna 2016
tekninen selvitys Keski-Uudenmaan poikittainen tie-
yhteys, jossa selvitettiin nykytilan puutteita ja paran-
tamistarpeita valilla valtatie 3—maantien 140 (Vanha
Lahdentie). Tarkasteluvali oli jaettu kolmeen osa-alu-
eeseen: valtatie 3—Nukari, Nukari—Purola ja Puro-
la—maantie 140. Teknisen selvityksen yhtena jatko-
toimenpide-ehdotuksena oli toteuttaa kantatien 45
osuudesta Nukari—valtatie 3 toimenpideselvitys, jo-
ka yhdistyy Nukari—Purola-valin yleissuunnitelmaan.
Toimenpideselvityksessa pyritdan ratkaisemaan tek-
nisessa selvityksessa havaitut ongelmat ja puutteet
liittyen liikenteen turvallisuuteen, sujuvuuteen, pohja-
vesien suojeluun seka liikenteen vaikutuksiin.

Nykytilanne ja ongelmat

Kantatie 45 alkaa Helsingista ja jatkuu Tuusulan kaut-
ta Hyvinkaalle. Suunnittelualueeseen sisaltyva osa
Nurmijarven Nukarista valtatien 3 ramppien alkuun
on noin 8km pitka kantatieosuus, joka on osa valta-
kunnallista suurten erikoiskuljetusten reittia. Kanta-
tieosuutta kayttavat ainakin Nesteen 6ljy- ja polttoai-
nekuljetukset, mahdolliset muut vaarallisten aineiden
kuljetukset mm. Forcitin rajahdeainevarastolta Ori-
korvesta ja Jarvenpdasta valtatielle 3 suuntautuva
pienlogistiikka. Kantatien osuus on myds tarkea Nur-
mijarven ja Jarvenpaan valiselle seudulliselle tyémat-
kaliikenteelle kuten myos Tuusulan pohjoisosista,
Jokelan taajamasta paakaupunkiseudulle suuntautu-
valle tydmatkaliikenteelle. Raskas liikkenne aiheuttaa
paikalliselle liikenteelle haittaa Hyrylassa, ja liikenne
ruuhkautuu etenkin Koskenmaen Kkiertoliittymassa
kantatielld 45.

Paaasiassa maaseutumaisen tieympariston lisak-
si kantatien 45 varrella on useita asutuskeskittymia
ja yksittaisia kiinteistoyhteyksia. Tarkastelualueel-
le osuvista suurin asuinalue on Nukarin taajamassa
noin puolivalissa suunnittelualuetta, josta suuntautuu
kevytta liikennetta erityisesti Jokelan suuntaan ja 13-
hialueen luontoalueille. Suunnittelualueeseen kuu-
luvalla kantatien 45 osuudella ei ole nykytilanteessa
jalankulku- ja pyorailyvaylia, ja kevyt liikenne jou-
tuu kayttdmaan kantatien kapeahkoja pientareita tai
alempaa tieverkkoa.

Teknisessa selvityksessa Keski-Uudenmaan poi-
kittainen tieyhteys (2016) todettiin kantatien 45 on-
gelmiksi erityisesti sen kapeus suhteessa vaylan
nopeustasoon ja liikennemaariin sekad yksityistie- ja
nelihaaraliittymien runsaus. Liittymissa havaittiin puut-
teita myds niiden valisissa etaisyyksissa, geometriois-
sa ja nakemissa liityttdessa kantatielle. Ongelmallinen
kohta erityisesti raskaalle liikenteelle on nykyisen Nu-
karinsilta Il:n heikko kantavuus. Vantaanjoen ylittavan
sillan kiertamiseksi raskaat ajoneuvot joutuvat kaytta-
maan ahdasta kiertoreittia Nukarintien kautta, jonka
varrella on paljon asutusta ja ylisuurille kuljetuksille
ongelmallisia ilmajohtoja.

Selvitysalueella kantatie 45 kulkee neljan pohjave-
sialueen kohdalla, jotka ovat Noppo, Salmela, Nukari
ja Teilinummi. Noposta otettua pohjavetta kaytetaan
jaahdytysvetena teollisuuden prosesseissa; Salme-
lassa ei ole pohjavedenottoa. Nukarin ja Teilinummen



pohjavedet kasitellaan Teilinummen vedenottamolla.
Nurmijarven Vesi kaynnisti vuonna 2017 hankkeen,
jossa selvitettiin Teilinummen pohjaveden todellista
sijaintia ja virtausta. Tehtyjen tutkimusten perusteel-
la pohjavesialue sijaitsee nykyisia virallisia pohjave-
simaarityksia pohjoisempana. Talla hetkella kantatiel-
I& 45 on pohjavedensuojausta vain maantien 11505
(Vanha Hameentie) liittyman kohdalla noin 800 met-
rin matkalla. Bentoniittimattorakenne on rakennettu
vuonna 2000.

Tavoitteet

Kantatien 45 valin Nukari—valtatien 3 rampit paranta-
misen tavoitteissa otetaan huomioon seka alueelliset
hankealueen siséiset tavoitteet, ettd valtakunnalliset
ja seudulliset tavoitteet erityisesti liityttdessd muuhun
Keski-Uudenmaan poikittaisen tieyhteyden suunnitte-
luun. Valtakunnallisena paatavoitteena on parantaa
Keski-Uudenmaan poikittaisia yhteyksia valtateiden
3 ja 4 valisella yhtenaisella ja sujuvalla tieliikenteen
vaylalla. Uusi tieyhteys parantaa ensisijaisesti alueen
liikenneturvallisuutta, kuljetusten sujuvuuden enna-
koitavuutta sekd tyomatkaliikenteen sujuvuutta.
Seudullisesta nakokulmasta hanke vastaa Hel-
singin seudun lilkkennejarjestelmasuunnitelman (HLJ
2015) tavoitteisiin seudun liikennejarjestelman ke-
hittdmisesta ja kaytosta. Keski-Uudenmaan logis-
tiikkan yhteystarve on yksi HLJ:n infrastruktuurin ke-
hittamishankkeista 2016—-2025. Myo6s seudullisen
tason tavoitteisiin kuuluu alueen tyomatkaliikenteen
turvaaminen seka kantatien 45 toiminnallisen luokan
sailyminen ennallaan.
Paikallisella tasolla hankkeen tarkein tavoite on pa-
rantaa littymaalueita turvallisuuden ja sujuvuuden pa-
rantamiseksi seka edistaa jalankulku- ja pyoraliiken-
teen turvallisempaa kulkua suunnittelualueella.
Hankkeen rahoitustilanteen takia suunnittelussa
tahdattiin erityisesti yhteiskuntataloudellisuuteen ja
vaiheittain toteuttamiseen. Keskeiset yleistavoitteet
ovat
» Kustannustehokkaat liikkenneturvallisuutta paranta-
vat toimenpiteet
 Vaihtoehtotarkastelujen tekeminen ja suunnitelma-
ratkaisujen kehittdminen toimivaksi ja teknistalou-
delliseksi kokonaisuudeksi

» Kokonaisvaltainen laadun ja riskien hallinta

» Kustannusten hallinta

» Toimenpiteiden toteuttamiskelpoisuuden varmis-
taminen

Alustavat toimenpidetarkastelut

Alustavien toimenpiteiden luonnostelu perustui tekni-
sessa selvityksessa Keski-Uudenmaan poikittainen
tieyhteys (2016) havaittujen puutteiden ja ongelma-
kohtien parantamiseen ja poistamiseen. Parantamis-
toimenpiteita tarkennettiin ja laajennettiin ennustelii-
kennemaarien, jalankulun ja py6railyn tarpeiden seka
suunnitteluohjeiden vaatimusten mukaisiksi.

Koska kantatien 45 parantamisen toimenpideselvi-
tys on osa Keski-Uudenmaan pohjoista logistiikkayh-
teytta, liittyy sen suunnittelualue Nukari—Purola-valin
yleissuunnitelman linjaukseen. Ratkaisu yleissuun-
nitelman vaihtoehtoisten paatielinjausten valinnasta
saatiin aivan taman toimenpideselvitystyon loppuvai-
heessa, jota ennen selvitysta vietiin eteenpain mo-
lemmat mahdolliset ratkaisut huomioon ottaen. Yleis-
suunnitelman paatoksen mukaisesti liittymapaikka
kantatielle 45 on esitetty tdssa selvityksessa VE 1:n
mukaisesti.

Selvityksen kuvaus

Kantatien 45 valilla valtatien 3 ramppiliittyma—Nukari

parantamisen toimenpideselvitys pitaa sisallaan seu-

raavat toimenpiteet:

+ Kantatie 45 levennetaan vastaamaan tavoitepoik-
kileikkausta 10,5/7,5m

« Liittymatiheyttad kantatielle 45 harvennetaan ja
nelihaaraliittymat poistetaan katkaisemalla nykyi-
sia liittymia ja tekemalla uusia tiejarjestelyja seka
maanteille ettd yksityisteille ja tonttiyhteyksille

* Liittymiin tehdaan tarpeen mukaan nakemaraiva-
uksia ja liityntanakemia parannetaan suoristamalla
littymakulmia Nukarintien pohjoispaadyssa, Van-
talantiella seka vaihtoehdon valinnasta riippuen
myos Pertuntielld (vaihtoehto 1b Nukarintien ja
Pertuntien oikea-vasenporrastus)

« Liittymien sujuvuutta parannetaan vaistoétiloin ja
kanavoinnein

* Nykyinen Nukarinsilta Il puretaan ja tilalle raken-
netaan uusi kantavuudeltaan raskaan liikenteen
vaatimuksia vastaava vesistosilta

* Tievalaistusta lisataan lahes 4 km pituiselle osuu-
delle

+ Jalankulku- ja py0railyraitti rakennetaan kantatien
etela/lansipuolelle valille Rantakulmantie—Vanha
Hameentie noin 4 km matkalla seka Rantakul-
mantien varrelle noin 400 metrin matkalla. Kan-
tatien varren jalankulku- ja pyorailyvayla yhdistyy
alikulun kautta Vanhaan Hameentiehen, mikali



seututien liittyma katkaistaan

« Jalankulku- ja pyorailylikenteen alikulkuja raken-
netaan yhteensa nelja: Rantakulmantien ja Nuka-
rintien pohjoispaadyn liittymien valiin, Ridasjarven-
tien liittyman kohdalle, Nukarintien ja Pertuntien
porrastetun littyman kohdalle seka nykyisen Van-
han Hameentien littyman kohdalle. Jalankulku- ja
pyorailyliikenteelle rakennetaan erillinen vesiston
ylityssilta Vantaanjoen kohdalla

Hankkeen vaikutukset ja mahdollisuudet
haitallisten vaikutusten vahentamiseen

Toimenpideselvityksessa esitetyillda ratkaisuilla on

seuraavia vaikutuksia:

+ Raskaan liikenteen sujuvuus paranee, ja kuljetus-
ten ennakoitavuus ja tdsmallisyys paranevat

+ Paikallisen liikenteen sujuvuus ja turvallisuus
paranevat

+ Jalankulku- ja pyoraliikenteen verkosto taydentyy
ja turvallisuus paranee

+ Tieliikenteen meluhaitat asutukselle vahenevat
suojaustoimenpiteilla

+ Pohjavesialueiden kohdalla tehdaan pohjavesi-
suojaukset muodostumisalueille, mika vahentaa
pohjaveden pilaantumisen riskia

- Kantatien 45 leventadminen laajentaa tiekaytavaa
ja tuo paikoitellen liikenteen vaikutuksia lahemmas
asutusta

- Liittymien karsiminen ja yksityisteiden uudet jarjes-
telyt aiheuttavat nykyista pidempia reitteja joillekin
kiinteistdille

- Uusien vesistosiltojen rakentamisesta voi aiheutua
haittaa Vantaanjoen elidistdille

Haitallisia vaikutuksia voidaan vahentaa seuraavasti:

+ Riittavien ja laadukkaiden melusuojausten raken-
tamisella

» Vantaanjoen alueen siltojen rakenteiden ja ra-
kennustdiden toteuttamisen tarkalla suunnittelulla
voidaan vahentaa ja ehkaista merkittavasti joen
elidstolle aiheutuvia haittoja mm. rakennustoimien
ajoittamisella ja valttamalla jokiuoman muutoksia

Alustava kustannusarvio

Hankkeen toimenpiteiden alustava kustannusarvio on
noin 17,9-18,2milj. euroa (MAKU 105,3;2015=100)
riippuen Nukarin kohdan liittymien porrastustavan rat-
kaisusta Vaihtoehto 1a tai Vaihtoehto 1b. Hyotykus-
tannussuhde on 1,16.

Prosessikuvaus

Ennen Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyden hankkei-

den kokonaisuuksien muodostamista oli tieyhteyden

parantamista kasitelty seuraavissa selvityksissa:

» Selvitys Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksista
(Uudenmaan ELY-keskus 2015)

* Keski-Uudenmaan poikittainen tieyhteys, tekninen
selvitys (Uudenmaan ELY-keskus 2016)

Vuoden 2015 Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien
selvityksessé oli muodostettu logistiikan tavoiteverk-
ko, jonka ensimmaiseksi toteutettavana hankkeena oli
esitetty Jarvenpaa—kantatie 45-valin parantaminen
logistiikan laatureitiksi valtateiden 3 ja 4 valilla. Sel-
vityksen mukaan yhteysvaliin tuli sisallyttdd Nukari—
Purola-tieyhteyden lisdksi kantatien 45 pohjoispaan
osuus seka nykyinen maantie 1452 (Vahanummen-
tie/Kartanovayla). Selvitys oli jatkoa Helsingin seudun
likennejarjestelmasuunnitelmalle (HLJ 2015).

Teknisessa selvityksessa Keski-Uudenmaan poi-
kittainen tieyhteys (2016) puolestaan pyrittiin vas-
taamaan aiempien selvitysten asettamiin toimintaeh-
dotuksiin ja selvittamaan maantien 140 ja valtatien
3 vélisen tieyhteyden nykytilan puutteita ja paranta-
mistarpeita. Teknisen selvityksen tulosten perusteella
annettiin toimenpide-ehdotuksia yhteysvalin paranta-
misesta Keski-Uudenmaan diagonaaliseksi logistiikan
reitiksi. Tieyhteys jaettiin kolmeen yleissuunnitelmata-
soiseen suunnitelmahankkeeseen, joista kantatien 45
parantaminen valillad Nukari—valtatien 3 rampit toteu-
tetaan toimenpideselvityksena.

Osittain samanaikaisesti toimenpideselvityksen
kanssa on laadittu yleissuunnitelmaa valistd Nuka-
ri— Purola sekd aluevaraussuunnitelmaan valista
maantie 140—Purola. Alkuvaiheen luonnostelussa toi-
menpiteet esitettiin valtatien 3 ramppien paasta yleis-
suunnitelman vaihtoehtovertailun VE1b/c:n mukaisen
littymaalueen alkuun asti, nykyisesta maantien 11505
(Vanha Hameentie) liittymasta noin 300 m etelaan.

Kantatien 45 toimenpideselvityksen laadinta aloi-
tettiin kesalla 2017. Toimenpiteiden luonnosehdotuk-
sia esitettiin hankeryhmalle hankeryhman kokouk-
sessa 20.12.2017. Hankeryhmalta saadut lausunnot
kasiteltiin projektinhallintaryhman kesken 2.2.2018.
Hanke paatettiin jattdd odottamaan valintaa Nukari—
Purola-valin yleissuunnitelman paatien linjauksesta ja
siten littymapaikasta kantatielle 45 seka Teilinummen
pohjavesialueen tutkimusten tuloksia. Teilinummen
pohjavesialueen rajauksen tulokset valmistuivat tou-
kokuun lopussa 2018, ja syksylla 2018 tyota alettiin



jalleen viemaan eteenpain molemmilla yleissuunnitel-
man vaihtoehtojen mukaisilla liittymapaikoilla.

Paatdés Nukari—Purola-yleissuunnitelman linjauk-
sesta saatiin tammikuussa 2019. Vaikka ty6ta oli val-
misteltu molempien yleissuunnitelman vaihtoehtolinja-
usten mukaisesti, paatettiin toimenpideselvityksessa
esittdaa ainoastaan VE 1:n mukainen liittymapaikka
kantatielle 45, yleissuunnitelmasta tehdyn paatoksen
mukaisesti.



1. Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet

1.1. Nykytila ja ongelmat

Kantatie 45 alkaa Helsingista jatkuen Tuusulan kaut-
ta Hyvinkaalle asti ja se palvelee erityisesti maakun-
nan liikennetta. Hankkeen suunnittelualueeseen kuu-
luu kantatien 45 osa Nurmijarven Nukarista valtatien
3 ramppien alkuun noin 8 km matkalta. Kantatien 45
osuus valilla Nukari—valtatie 3 on yksiajoratainen,
noin 8 km pitkd maantie, jonka peruspoikkileikkaus on
8,5/7m. Vaylaa kayttavan liikenteen maaraan ja ylei-
seen nopeustasoon 80 km/h suhteutettuna kantatien
poikkileikkaus on liilan kapea ja liittymatiheys korkea.
Talla hetkelld valilla Vantaanjoki—Nukarintien/Per-
tuntien liittymaalue on 70km/h nopeusrajoitus. Erityi-
sesti yksityistie- ja kiinteistoliittymien suuren tiheyden
lisdksi useissa liittymissa on puutteita liityntanakemis-
sa, geometrioissa ja liittymien valisissa lyhyissa etai-
syyksissa. Nelihaaraliittymia on runsaasti, ja joidenkin
littymien alueella tai valitttmassa laheisyydessa on
my0ds kaytossa olevia erillisia tonttiyhteyksia.
Kantatie 45 on osa valtakunnallista suurten erikois-
kuljetusten reittia, ja suunnittelualueen osaa kayttavat
ainakin Nesteen 6ljy- ja polttoainekuljetukset, mahdol-
liset muut vaarallisten aineiden kuljetukset mm. For-
citin rajahdeainevarastolta Orikorvesta seka Jarven-

paasta valtatien 3 tasolle suuntautuva pienlogistiikka.
Suunnittelualueen keskivaiheilla on Vantaanjoen ylit-
tava Nukarinsilta Il, jonka heikon kantavuuden takia
raskaat ajoneuvot joutuvat kiertoreitille Nukarintielle.
Ongelmia kiertoreitilla varsinkin ylisuurille kuljetuksille
tuottavat ahtaat kaantymiset, kapeat tiet ja tien ylitta-
vat iimajohdot. Raskaan liikenteen reitti kulkee asu-
tusalueen lapi, mika saa Nukarinkylan asukkaat koke-
maan alueen liikenteen turvattomaksi.

Kantatiella 45 liikkuu suunnittelualueella myos pal-
jon kuntien valista tydmatkaliikennetta ja koululaisia
eritysesti Jokelan suuntaan. Vaikka suunnittelualu-
een tieymparistd on padasiassa maaseutumaista,
on kantatieosuuden varrella asumiskeskittymia haja-
asutuksen lisaksi. Jalankulku- ja pyoraliikenteelle ei
ole erillisia vaylia alueella, vaan se kayttaa kantatien
kapeahkoja pientareita tai alempitasoisia vaylia Nuka-
rinkylan kautta. Kevyt liikenne ylittda kantatien tasos-
sa ilman suojateita tai muita osoitettuja ylistyskohtia.

Suunnittelualue sijoittuu suurilta osin laajalle luo-
de-kaakkosuuntaiselle pohjavesialueiden verkostolle
Nopon, Salmelan, Nukarin ja Teilinummen pohjavesi-
alueiden kohdalla. Kantatielle ei ole tehty pohjaveden-

Kuva 1. Kantatiella 45 (Hameentielld) on runsaasti nelihaaraliittymia ja poikkileikkaus on kapea suhteessa liikkenteen nopeustasoon.
Jalankululle ja pyorailylle ei ole erillisté vaylaa



suojausta muualle kuin vuonna 2000 asennettu ben-
toniittimattorakenne noin 800 metrin matkalle Vanhan
Hameentien liittymassa. Rakenne ei kuitenkaan riita
Teilinummen pohjaveden suojaamiseksi, silla alueel-
la tehtyjen tutkimusten perusteella pohjavesialueen
rajausta tulisi laajentaa nykyisia maaritelmia poh-
joisemmaksi. Lisaksi Teilinummessa on suunnitteil-
la tekopohjavesihanke, mika lisda alueen tarkeytta
Nurmijarven kunnan vedentuotannolle. Myds Nukarin
pohjavesi kasitellaan Teilinummen vedenottamolla.
Salmelassa ei ole talla hetkelld vedenottoa, mutta sita
pidetaan vaihtoehtona vedentuotannon lisaamiselle,
jos Teilinummen hanketta ei pystyta edistamaan.

Tulevaisuudessa vaylan likennemaarien on en-
nustettu kasvavan, ja erityisesti raskaan liikenteen
osuuden lisdantyvan kantatien 45 pohjoispaadys-
sa. Ennustelikennemaara nykyisella tiella valilla
Hameentie—Vanha Hameentie on 12100 ajon. ja siita
etelaan 9200 ajon. (KVL 2040). Kantatieosuuden on
tarkoitus liittya Jarvenpaahan valtatien 4 tasolle suun-
tautuvaan poikittaiseen logistiikan tieyhteyteen, mika
lisda vaatimuksia reitin tasolle, turvallisuudelle ja su-
juvuudelle.

1.2. Tavoitteet

Kantatien 45 parantaminen valilla Nukari—valtatien 3
rampit huomioi seka paikalliset hankealueen sisaiset
tavoitteet, etta valtakunnalliset ja seudulliset tavoitteet
erityisesti lityttdessa muuhun Keski-Uudenmaan poi-
kittaisen tieyhteyden suunnitteluun.

Hankkeen valtakunnallisena paatavoitteena on
Keski-Uudenmaan poikittaisten yhteyksien paranta-
minen valilla vt3—-vt4 yhtenaiselld ja sujuvalla tielii-
kenteen vaylalla. Uuden tieyhden ensisijainen tavoite
on parantaa alueen liikenneturvallisuutta, kuljetusten
sujuvuuden ennakoitavuutta seka sujuvoittaa tydmat-
kaliikennetta.

Hankkeen yhtena tavoitteena on vastata Helsingin
seudun liikennejarjestelm&suunnitelman (HLJ 2015)
mukaisiin tavoitteisiin, joiden mukaan Keski-Uuden-
maan logistiikan yhteystarve on yksi HLJ:n infrastruk-
tuurin kehittdmishankkeista 2016—-2025. Seudullisia
tavoitteita ovat myos alueen tyomatkaliikenteen tur-
vaaminen sekad kantatien 45 toiminnallisen luokan
sailyminen ennallaan.

Hankkeen tarkeimpia tavoitteita paikallisella tasolla
ovat liittymaalueiden parantaminen, parantaen siten
liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta seka jalankul-
ku- ja pyoraliikenteen turvallisemman kulun edistami-

nen suunnittelualueella. Tahan liittyy myos joukkolii-
kenteen pysakkien saavutettavuuden parantaminen.
Hankkeen tavoitteena on varmistaa, etta seka kevyi-
den, ettd raskaiden ajoneuvojen liikenne on sujuvaa
myds poikittaisen tieyhteyden myoéta lisaantyvan lii-
kenteen osalta. Tavoitteena on myds alueen pohjave-
sien suojaaminen.

Hankearvioinnissa on tarkasteltu tavoitteiden tayt-
tymista liikenteen sujuvuuden, turvallisuuden seka
tarkeimpien ymparistovaikutusten osalta. Suunnitte-
lutydssa ei ole asetettu varsinaisia tavoitearvoja yk-
sittaisille tavoitteille, mutta hankearvioinnissa toimen-
piteiden vaikutuksia ja vaikuttavuutta on arvioitu seka
sanallisesti, etta vaikuttavuusmittareilla.



2. Lahtokohdat

2.1. Suunnittelualue ja
tieverkko

Kantatien 45 (Hameentien) osuus valilla Nukari—val-
tatie 3 on noin 8 kilometrin pituinen seutuyhteys Uu-
dellamaalla Nurmijarven kunnan alueella. Tarkempi
suunnitelma-alueen rajaus alkaa valtatien 3 ramppi-
en paasta, maantien 1379 (Hameentien) liittymasta
ja paattyy kantatielld 45 Seo Nukari-huoltoaseman
littyman laheisyyteen Nukarissa. Kantatien 45 pohjoi-
nen osuus palvelee seka valtakunnallista liikennetta
ja kuljetuksia ettd seudullista ja paikallista liikennetta
Nurmijarveltd mm. Jokelan ja Jarvenpaan suuntiin.

Tarkasteluvalilla kantatien 45 poikkileikkaus on 8,5/
7m ja nopeusrajoitus 80km/h; valilla Vantaanjoki—
Pertuntien liittym&alue nopeusrajoitus on alennettu
tasoon 70km/h. Alueella on paljon nelihaaraisia tai va-
javaisesti porrastettuja liittymia: maantien 1379 (Ha-
meentie), Alhontien, Penttilantien, Nukarintien/Sau-
kontien, Rantakulmantien/Vantalantien, Nukarintien/
Pertuntien, Kuoppamaentien seka Vanhan Hameen-
tien liittymat. Tievalaistusta on vain liittymaalueilla
valeilla valtatie 3—Alhontie, Penttilantie—Suomiehen
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Kuva 2. Suunnittelukohteen sijainti ja tieverkko
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Kuva 3. Toimenpideselvitysalue ja tieverkko

koulutie, Rantakulmantie—Nukarintie ja Rantakulman-
tie/Vantalantie—Pertuntie/Nukarintie sekd Vanhan
Hameentien liittymaalueella. Suunnittelualueella ei
ole erillisia jalankulun tai pyorailyn raitteja tai osoitet-
tuja kantatien 45 ylityskohtia.

Suunnittelualueella on kaksi vesistonylityssiltaa
Vantaanjoen yli. Naista pohjoisempi, Nukarinsilta II,
on todettu kantavuudeltaan liian heikoksi raskaan
liikenteen kuljetuksille, jotka ohjataan nykytilantees-
sa kiertoreitille Nukarintien kautta. Kiertoreitti johtaa
Nukarin taajaman I1api ahtaisiin kdantymisiin kantatien

45 liittymissa ja ilmajohtojen alituksiin, jotka voivat ol-
la hankalia suurille erikoiskuljetuksille. Koko kantatien
45 osuus on osa valtakunnallista suurten erikoiskul-
jetusten reittiverkostoa, minka tulisi mahdollistaa 7
metria leveiden ja 7 metria korkeiden luvanvaraisten
erikoiskuljetusten liikkuminen.
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2.2. Aikaisemmat suunnitelmat
ja paatokset

Toimenpideselvityksessa huomioituja aiemmin laadit-
tuja suunnitelmia ja selvityksia ovat mm.

» Tekninen selvitys Keski-Uudenmaan poikittainen
tieyhteys (2016)

+ Keski-Uudenmaan poikittaisyhteyksien selvitys
(2015)

+ Tiesuunnitelma Maantien 1321 Perttula—Nukari
(Raalantie) parantaminen tiejarjestelyineen Teili-
nummen kohdalla, Nurmijarvi (2013)

* Yleissuunnitelma Nurmijarvi—Jarvenpaa -tieyh-
teyden parantaminen valilla Nukari (kantatie 45)
— Purola (maantie 1421), Nurmijarvi ja Tuusula
(2004)

2.3. Liittyminen muuhun
suunnitteluun

Toimenpideselvityksen laatiminen liittyy oleellisesti
kahteen muuhun hankkeeseen, Nukari—Purola-valin
yleissuunnitelmaan Nurmijarvelld ja Tuusulassa seka
aluevaraussuunnitelmaan maantien 1452 paranta-
misesta Tuusulassa ja Jarvenpaassa. Yhdessa na-
ma kolme hanketta muodostavat Keski-Uudenmaan
pohjoisen logistiikkayhteyden kokonaisuuden, jonka
tavoitteet otetaan huomioon kussakin hankeosassa.

Nukari — Purola -yleissuunnitelman linjauksesta teh-
tiin paatds tammikuussa 2019 jatkaa hanketta linjauk-
sen VE 1 mukaisesti. Taman toimenpideselvityksen
tydn aikana, ennen ratkaisun saamista, tehtiin liitty-
matarkastelu myds VE 2:n mukaisesta linjauksesta
kantatielle 45 (ks. kuva 4). Lopullinen toimenpidesel-
vityksen linjaus yhdistyy VE 1:n mukaiseen linjausrat-
kaisuun Nukari — Purola -valilla.

Toimenpideselvityksen kanssa samanaikaisesti on
ollut kdynnissd myo6s Teilinummen pohjavesialueen
tutkimus, jonka tavoitteena oli selvittdd pohjavesi-
alueen todellinen muodostumisalueen raja. Tulosten
mukaan rajausta olisi tarpeen siirtda nykyisia virallisia
rajamaarityksid pohjoisemmaksi. Sen seurauksena
nykyinen bentoniittimattorakenne 800 metrin matkalla
Vanhan Hameentien liittymassa on riittdmaton pohja-
veden suojaamiseksi Teilinummessa.

2.4. Maankaytto

2.4.1. Yhdyskuntarakenne, asutus
ja maankaytto

Suunnittelualue kuuluu Uudenmaan maakuntaan ja
sijaitsee kokonaan Nurmijarven kunnan alueella. L&-
hiymparistéltaan kantatien 45 pohjoispaaty koostuu
maa- ja metsatalousalueista sekd haja-asutusalueis-
ta. Nukarin taajaman kohdalla on suurempi tiivimman
asutuksen keskittyma, jossa sijaitsee myds Nukarin

| Kt 45 parantaminen valila
Mukar - W1 3 rampit
Teamednpdepabilys ——

Mt1321] N
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Kuva 4. Kantatien 45 valin Nukari — vt 3 parantamisen toimenpideselvitys on osa Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayhteyden

hankekokonaisuutta
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Kuva 5. Kuvaote voimassa olevien Uudenmaan maakuntakaavojen yhdistelmasta 2017

alakoulu. Alueella on muun metsa- ja maataloustoi-
minnan lisaksi mm. hevostiloja, tydkone- ja puutarha-
yrityksia.

Maakuntakaava

Suunnittelualueen maankayttda ohjaa nelja voimassa

olevaa maakuntakaavaa, jotka ovat (vahvistettu ym-

paristoministeriossa):

* Uudenmaan maakuntakaava (8.11.2006)

* Uudenmaan 1. vaihemaakuntakaava (22.6.2010)

* Uudenmaan 2. vaihemaakuntakaava (30.10.2014)

* Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaava (maakunta-
kaavoja ei tarvitse enaa vahvistaa)

Hankkeen kannalta merkityksellisia kaavoja ovat Uu-
denmaan maakuntakaava, seka vaihemaakuntakaa-
vat 2 ja 4.

Uudenmaan maakuntakaavassa on suunnittelu-
alueella tai sen vaikutusalueella seuraavia keskeisia
merkintoja:

» Kantatie 45 on merkitty kaavamerkinnalla valtatie/
kantatie. Siihen liittyy maarays: Maakuntakaa-
vakartalle merkitty tieyhteys voidaan yksityis-
kohtaisemmassa suunnittelussa esittaa riittdvin
perustein teknisesti tai toiminnallisesti alem-
manluokkaisena. Tiensuunnittelussa on otettava
huomioon seudulliset ulkoilu-, virkistys- ja viheryh-
teystarpeet, luonnonsuojelu, kulttuuriympéaristo,
maisema, pohja- ja pintavesien suojelu sekéa
lajiston liikkuminen. Tien, véylan tai liittymén suun-

nittelussa on huolehdittava siita, ettd se ei yksis-
tédén tai tarkasteltuna yhdessd muiden hankkeiden
Ja suunnitelmien kanssa aiheuta liikennevéyléén
rajoittuvalla tai sen ldheisyydessa sijaitsevalla
Natura 2000 -verkostoon kuuluvalla tai valtioneu-
voston verkostoon ehdottamalla alueella sellai-
sia melu- tai muita héiribita, jotka merkittavasti
heikentévét alueen niitd luonnonarvoja, joiden
suojelemiseksi alue on siséllytetty tai on tarkoitus
siséllyttdd Natura 2000-verkostoon.
Salmelankallion laheisyyteen kantatien kohdal-

la on kaavamerkinta arvokas harjualue tai muu
geologinen muodostuma. Merkintaan ei lity MRL
338§:n 1. momentin mukaista rakentamisrajoi-
tusta. Siihen liittyy maarays: Alueidenkéaytté on
suunniteltava niin, ettei aiheuteta maa-aineslaissa
tarkoitettua kauniin maisemakuvan turmeltumista,
luonnon merkittdvien kauneusarvojen tai erikois-
ten luonnonesiintymien tuhoutumista tai laajalle
ulottuvia vahingollisia ominaisuuksia luontosuh-
teissa. Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa on
arvioitava ja sovitettava yhteen maakuntakaavas-
sa osoitetun kéyttétarkoituksen mukainen maan-
kayttd ja geologiset arvot.

Suunnittelualueen pohjoisosaan on merkitty kan-
tatien yli kulkeva 400kV voimajohto ja kantatien
viereen suunnittelualueen eteldosassa on merkitty
myds vastaavanlainen eteld—pohjoissuuntainen
voimajohto. Suunnitteluméaarays ei koske kanta-
tien suunnittelua. Merkintaan liittyy MRL33§:n 1.
momentin nojalla rakentamisrajoitus.
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» Nukari on merkitty kylédksi, joihin ohjataan maaral-
tdan merkittavaa asuin- ja tydpaikkarakentamista.
Suunnittelumaarays ei koske kantatien suunnitte-
lua.

Nukarin laheisyydessa kantatien halki menee
ulkoilureitti. Merkintaan ei liity MRL 33 §:n 1. mo-
mentin mukaista rakentamisrajoitusta. Siihen liittyy
maarays: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
on turvattava ulkoilureittien toteuttamisedellytykset
maakunnallisesti ja seudullisesti toimivana reitis-
tona. Yksityiskohtaisessa reittisuunnittelussa on
pyrittava hyédyntamaan olemassa olevan tieston
ja poluston kayttomahdollisuuksia. Taajamissa ja
virkistysalueilla ulkoilureitit on johdettava alueiden
sisdisille ulkoilun ja kevyen liikenteen vaylille.
Vantaanjoki on merkitty vedenhankinnan kan-
nalta arvokkaaksi pintavesialueeksi. Siihen liittyy
maarays: Yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
on vesiensuojelunakdokohdat otettava huomioon
siten, ettei vesialueen kayttda vedenhankintaan
vaaranneta.

2 vaihemaakuntakaavassa on suunnittelualueella tai

sen vaikutusalueella seuraavia keskeisia merkintoja:

« Tielinjan ali kulkee maakaasun runkoputki. Mer-
kintaan liittyy MRL 33 §:n 1. momentin nojalla
rakentamisrajoitus. Tien suunnittelua koskee maa-
rays: Alueiden kéyttb6a suunniteltaessa on otettava
huomioon maakaasuputkiston suojaetéisyyksista
annetut maéréykset.

4. vaihemaakuntakaavassa on suunnittelualueella tai
sen vaikutusalueella seuraavia keskeisia merkintoja:
* Pohjavesialue kattaa noin puolet suunnittelualu-
een reitista. Siihen liittyy maarays: Aluetta koske-
vat toimenpiteet on suunniteltava siten, etteivét
ne véhenné pysyvésti pohjaveden mééréé tai
heikenné sen laatua.

Salmelanmaen kohdalla sijaitsee luonnonsuojelu-
alue. Merkintaan liittyy MRL 33 §:n 1. momentin
nojalla rakentamisrajoitus. Siihen liittyy maa-
rays: Suojelualueiksi osoitetuille alueille ei saa
suunnitella toimenpiteité, jotka vaarantavat tai
heikentéavét niitd luonto- ja ympdéristbéarvoja, joiden
perusteella alueesta on muodostettu luonnonsuo-
Jelualue tai tavoitteena on perustaa siité sellainen.
Alueen yksityiskohtaisemmassa suunnittelussa
on osoitettava maakuntakaavakartalle merkittyjen
ulkoilureittien jatkuvuus.

Kantatiesta itaan valille Nukari—Purola on kaava-
merkintd liikennevaylan ohjeellinen tai vaihtoeh-

toinen linjaus. Merkintaan ei liity MRL 33 §:n 1.
momentin mukaista rakentamisrajoitusta. Siihen
littyy maarays: Tie- ja radansuunnittelussa on
otettava huomioon seudulliset ulkoilu-, virkistys- ja
viheryhteystarpeet, luonnonsuojelu, kulttuuriympé-
risté, maisema, pohja- ja pintavesien suojelu seké
lajiston liikkuminen. Tie- ja radansuunnittelussa on
huolehdittava siité, ettéa liikennevayla ei yksistdan
tai tarkasteltuna yhdessd muiden hankkeiden ja
suunnitelmien kanssa aiheuta liikennevéyldan
rajoittuvalla tai sen lédheisyydessé sijaitsevalla
Natura 2000-verkostoon kuuluvalla tai valtioneu-
voston verkostoon ehdottamalla alueella sellaisia
haitallisia vaikutuksia pohjavesiin, vesistévirtaa-
miin, vesiluonnolle, vesialueiden pohjaolosuhtei-
siin, melu- tai muita héiri6ita, jotka merkittavasti
heikentévét alueen niitd luonnonarvoja, joiden
suojelemiseksi alue on siséllytetty tai on tarkoitus
siséllyttda Natura 2000-verkostoon.

Valmisteilla on uusi kokonaismaakuntakaava Uusi-
maa-kaava 2050, joka korvaa aiemmat maakunta-
kaavat. Sen valmisteluvaiheen nahtavilla olo ajoittui
alkuvuoteen 2018. Uusimaa-kaava 2050:n osa Hel-
singin seudun vaihemaakuntakaava oli luonnoksena
nahtavilla syksylla 2018.

Yleiskaavat

Nurmijarven kunnalla on suunnittelualueella oikeus-
vaikutteinen Vantaanjoen osayleiskaava (hyvéksytty
vuonna 2003), jonka pohjoisin osa rajautuu kantatie-
hen 45 Rantakulmantien ja Ridasjarventien valilla.
Osayleiskaavassa on suunnittelualueella tai sen
vaikutusalueella seuraavia keskeisia merkintoja:
» Osayleiskaavan kohdalla kantatie 45 on esitetty
kantatien merkinnalla. Kantatien suunnittelua kos-
kevia kaavamaarayksia ei ole annettu.
Kantatien likennemelualue on osoitettu. Siihen
liittyy suositus: Kéytettdessé aluetta metsétalou-
teen on huolehdittava riittévén reunavybhykkeen
jattdmisesté nédko- ja pblysuojaksi.
Kantatiehen rajautuva alue on merkitty maise-
mallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi. Siihen liittyy
maarays: Maankdaytt6- ja rakennuslain 43.2 §:n
nojalla mééréatéaén, ettd muu kuin alueen péaékayt-
toétarkoituksen tarpeita varten tapahtuva rakenta-
minen on kielletty. Alueen muu rakennusoikeus on
siirretty maanomistusyksikoittdin AO-, AP-, AM- tai
RA-alueille. Maanké&ytts- ja rakennuslain 43.2 §:n
nojalla méérétaan, ettd alueella ei saa rakentaa



Pientalovaltainen asuntoalue
Erillispientalojen alue

Maatilojen talouskeskusten
alue

Maa- ja metsdtalousvaltainen
alue

Maa- ja metsitalousvaltainen
alue, jolla erityisid
ympdristdaraoja

1 BB HAR

Maisemallisest arvokas
peltoalue

Liikennemebalue

Tarke3 tai vedenhankintaan
== soveltuva pohjavesialue

niin, etté vaikeutetaan yleiskaavan toteuttamista.
Maankéytts- ja rakennuslain 43.2 §:n nojalla méaa-
rétéan, etta alueella ei saa suorittaa maisemaa
muuttavaa toimenpidettéd ilman Maank&ytto- ja
rakennuslain 128 §:ssé tarkoitettua lupaa. Maan-
kayttd- ja rakennuslain 41.2 §:n nojalla maéarétaan,
ettéd alueella on kielletty teleliikennemastojen
rakentaminen.

Suositus: Avoimet pellot ja niityt suositellaan
séilytettévéksi edelleen viljeltyiné tai niittyné. Van-
taanjoen ranta-alueelle suositellaan jatettavaksi
vesiensuojelun kannalta tarpeellinen suojavyé-
hyke. Vesistoéa tai peltoaukeaa rajaavan puuston
avohakkuita ei suositella.

Osa kantatiehen rajautuvasta alueesta on merkitty
maa- ja metsétalousvaltaiseksi alueeksi. Siihen
liittyy maarays: Maankaytté- ja rakennuslain
43.2§:n nojalla méaérétaén, ettd muu kuin alueen
padakayttdtarkoituksen tarpeita varten tapahtuva
rakentaminen on kielletty. Alueen muu rakennus-
oikeus on siirretty maanomistusyksikéittdin AO-,
AP-, AM- tai RA-alueille.

Vantaanjoen, Rauhanmaentien ja kantatien
valinen kiila on merkitty metsétalousvaltaiseksi
alueeksi, jolla on erityisid ympéristéarvoja. Siihen
liittyy maarays: Alue on tarkoitettu pddasiassa
maa- ja metsétalouden harjoittamista varten. Alue
on maisemallisesti merkittdva. Maankaytté- ja
rakennuslain 43.2 §:n nojalla maéréataéan, etta

Kuva 6. Kuvaote Vantaanjoen osayleiskaavan pohjoisosasta, jonka etelareuna rajautuu kantatiehen 45

alueella ei saa suorittaa maisemaa muuttavaa
toimenpidetté ilman Maankéytts- ja rakennuslain
128§:ssé tarkoitettua lupaa. Maanké&ytté- ja raken-
nuslain 41.2 §:n nojalla méérétaan, etta alueelle
el saa rakentaa uudisrakennuksia. Alueen muu
rakennusoikeus on siirretty maanomistusyksikoit-
tain AO-, AP-, AM- tai RA-alueille. Maanké&ytto- ja
rakennuslain 41.2 §:n nojalla maarétéén, etta
alueella on kielletty teleliikennemastojen rakenta-
minen.

» Rauhanmaentieta pitkin on osoitettu ohjeellinen
ulkoilureitti.

* Pohjavesialue. Pohjavesialueeseen liittyy kaava-
maarayksia.

» Kantatiehen liittyvia ohjeellisia pdésyteité on osoi-
tettu kolme kappaletta.

* Yhdysteité liittyy kantatiehen kahdessa risteykses-
sa kaava-alueella.

Nukarinkylan osayleiskaava (1984) on oikeusvaiku-
tukseton. Lisaksi Nurmijarvelld on valtuuston hyvak-
syma oikeusvaikutukseton koko kunnan yleiskaava
vuodelta 1989.

Yleiskaavoja ei ole vireilld suunnittelualueella.

Asemakaavat

Suunnittelualueella ei ole asemakaavoja.
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Kuva 7. Kantatien ympariston kulttuurimaisema on pienipiirteista ja isolta osin avointa peltomaisemaa. Asfaltoidut tielinjaukset pel-
tojen keskella muuttavat maiseman luonnetta

2.4.2. Maisema ja kulttuuriperinto

Kantatie 45 kulkee mosaiikkimaisen maisematilan 13-
pi. Tietd reunustavat seudulla pienialaisena hahmot-
tuvat pellot, metsalaikut seka pienet asutuskeskitty-
mat ja yksittaiset tilat. Kantatien luoteisosassa, tien
pohjoispuolella, seka keskiosassa, tien eteldpuolella
Salmelanmaen ymparistdssa, sijaitsevat maa-aines-
ten ottopaikat, jotka osin avautuvat myds tiemaise-
maan. Tieosuuden suurin asutuskeskittyma on Nu-
karin kyld Vantaanjoen &arelld Vantaanjokilaakson
reunalla. Kantatie 45 ylittdad Vantaanjoen pdauoman
ja sivu-uoman, seka pienemman Nummelanojan. Tien
parantamiseen liittyy useita uusia ja poistuvia liittymia,
sekd uusia kokoojakatulinjauksia ja jalankulku- ja
pyorailyvaylia.

Suunnittelualueen laheisyyteen sijoittuu maakunta-
kaavassa osoitettu Kuppinummen luonnonsuojelu-
alue, Salmelanméen arvokkaalla harju- ja pohjavesi-
alueella. Muut I1dhimmat maakunnallisesti merkittavat
kohteet sijaitsevat kantatien laheisyydessa, Nuka-
rin kylan alueella, jossa arvokas harjualue, pohja- ja
pintavesialue, ja Vantaanjoen Natura 2000-verkkoon
kuuluva alue yhdistyvat kyla- ja virkistysalueeseen ja
ulkoilureittiin. Kantatie kulkee naista seudullisen ulkoi-
lureitin 1api, muuten Nukarin ympariston alueet jaavat
kantatien lansipuolelle. Muinaisjaanndsalueet ja piste-
maiset kohteet sijoittuvat tiealueen ulkopuolelle 1ahim-
milldan Nukarin kylaalueelle.



2.5. Liikenne

2.5.1. Ajoneuvoliikenne

Kantatien 45 likennemaarat nykytilanteessa on esitet-
ty alla kuvassa 8 ja raskaan liikenteen maarat kuvas-
sa 9. Tielle on tyypillista korkeahko raskaan liikenteen

osuus ja tydmatkaliikenteen aiheuttamat kysyntahui-
put. Mutkaisuus, makisyys ja suuri liittymatiheys hei-
kentavat ohitusmahdollisuuksia.

2 &,
Suomies 3 :‘_3

\av

2%

Karhunkorpi

2
ittu
Rannikonmaki
2 365
o5

AR Y

. Jol
Reininkulma .
q AN e
> ]
Perttu
,,1250J
; :
. £
o
8
=%

/ Terrisuo

=
B

Nummi JKolist

Kuva 8. Kantatien liikennemaarat (KVL) 2017 (Liikennevirasto)
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Keski-Uudenmaan poikittainen tieyhte-
ys vaikuttaa toteutuessaan jonkin verran
myds kantatien liikkennemaariin. Kuvassa
10 on esitetty keskivuorokausiliikenne-
ennusteet vuodelle 2040 nykyverkolle ja
Nukari—Purola-tien lansipaan linjauksel-
le. Liikenne-ennusteet perustuvat suun-
nittelutyon rinnalla laadittuihin seudullisiin
likenneverkkotarkasteluihin. Ridasjarven-
tien liittymassa, kuvien esittamalta alueel-
ta pohjoiseen, kantatien likennemaara va-
henee noin 15%.

Suunnittelualueen onnettomuusaste
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nykyverkolla vuoden 2017 tilanteessa on
0,041 onn./milj.autokm ja onnettomuusti-
heys 0,136 onn/km/v. Viiden viimeisimman
vuoden poliisin tietoon tulleet onnettomuu-
det on esitetty kuvassa 11.

Kantatiella 45 on vuosina 2012-2017
tarkastelualueella tapahtunut 24 poliisin
tietoon tullutta muuta kuin eldinonnetto-
muutta. Lisaksi elainonnettomuuksia on
tapahtunut paljon, mutta niiden tilastointi
on puutteellista. Muista onnettomuuksista

Poliisin tietoon tullet likenneonnettomuudet 2012-2017

Kuva 10. KVL 2040 nykyverkolle ja Nukari—Purola-yleissuunnitelman mu-
kaiselle tieyhteydelle VE 1.

yksi moottoriajoneuvo-onnettomuus Ridasjarventien (mt1403)
littym&ssa johti kuolemaan, ja 6 onnettomuutta johti loukkaan-
tumisiin. Onnettomuudet ovat paaasiassa moottoriajoneuvo-
onnettomuuksia, joista osa yksittdisonnettomuuksia. Onnetto-
muuskeskittyma voidaan Ridasjarventien liittyman lisdksi havaita
Vanhan Hameentie (mt 1378) liittymassa.

Polilsin tistoon wileet elfinonnettomuudet 2012-2017
(tilastoinnista piSosin luovullu vuodesta 2015 alkaen)
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Kuva 11. Kantatien 45 vaikutusalueen liikenneonnettomuudet 2012-2017 (Liikennevirasto)

19



2.5.2. Jalankulku- ja pyoraliikenne

Jalankulku- ja pyoréliikenteelle ei ole erillisia vaylia
alueella, vaan se kayttaa kantatien kapeahkoja pien-
tareita tai alempitasoisia vaylia Nukarinkylan kautta.
Jalankulku- ja pyorailyliikenne ylittaa kantatien tasos-
sa ilman suojateita tai muita osoitettuja ylistyskohtia.
Merkittdvimmin nama puutteet haittaavat Nukarin kou-
lua (ala-aste) ja yhteyksia bussipysakeille, mutta ka-
peat pientareet yhdistettyina runsaaseen raskaaseen
likenteeseen ja suhteellisen korkeisiin ajonopeuksiin
eivat myoskaan tue esimerkiksi tydmatkapyorailya.

2.6. Ymparisto

2.6.1. Melu

Kantatien liikkenne aiheuttaa meluhaittaa tien lahei-
syydessa olevalle asutukselle. Suunnittelualueella
on tien varressa yksittaisia taloja tai pienia taloryhmia,
melusuojauksia tien varressa ei nykytilanteessa ole.

Taman tydn yhteydessad on laadittu melun le-
viamisen mallinnus. Mallinnus on tehty SoundP-
LAN 8.0-melulaskentaohjelmalla, kayttden pohjois-
maista tieliikenteen melun laskentamallia (RTN-96).
Mallinnus huomioi mm. maaston muotojen ja raken-
nusten vaikutuksen melun leviamiseen.

Meluhaittaa arvioidaan yleensa valtioneuvoston
asettamien ohjearvojen perusteella. Valtioneuvoston
paatds 993/92 maarittelee erilaisten maankayttomuo-
tojen sallitut suurimmat melutasot, jotka on annettu
keskimaaraisina melutasoina paiva- ja ydajalle (klo
7-22 ja klo 22-7). Asuinrakennusten osalta sovel-
letaan paivaajan ohjearvoa 55dB, ja y0ajan osalta
50dB (uusilla asuinalueilla kuitenkin 45dB).

Liitteessa 3.1 on esitetty nykyinen paivamelu ja liit-
teessa 3.2. nykyinen yomelu. Paivamelun 55dB tai
sen ylittavalla meluvyohykkeelld on noin 40 asuinra-
kennusta. Yomelun 50dB ylittavalla alueella on tata
hieman pienempi maara asuinrakennuksia. Talldin
paivamelun 55dB muodostuu ohjearvovertailujen
kannalta mitoittavaksi.

2.6.2. Luonto

Suunnittelualueen luonnon nykytilan selvittamiseksi
tehtiin luontoselvitys hankkeen vaikutusalueella. Li-
saksi tehtiin erillinen selvitys liito-oravan esiintymises-
ta hankealueen laheisyydessa. Luontoselvitys tehtiin
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kesakaudella 2017. Liito-oravien esiintymista selvi-
tettiin ensin kevaalld 2016 ja selvitysta paivitettiin ke-
vaalla 2017.

Luontoselvityksia varten koottiin hankealueen la-
heisyyteen sijoittuvien aiempien luontoselvitysten
tiedot. Selvityksia ja paikkatietoaineistoja pyydettiin
kunnilta sekd ymparistéviranomaiselta. Koottuja tieto-
ja kaytettiin maastotdiden suunnittelun pohjana seka
taydentamaan maastossa koottuja tietoja. Selvitys-
alueena pidettiin parannettavan tielinjan valittdémassa
l&heisyydessa sijaitsevia alueita eli niita alueita, joille
tiealueen perusparannus- ja muutostoista voi laajim-
millaan aiheutua vaikutuksia (tiealueen levennyksen
lisdksi mm. liittymaalueet ja tyémaan varastointi-
alueet). Selvitysalueen kokonaisleveys oli noin 200
metrid; 100 metrin levyinen vydhyke tien keskilinjan
kummallakin puolella. Piha-alueet eivat sisaltyneet
selvitysalueeseen.

Liito-oravaselvityksen yhteydessd maastossa tar-
kastettiin hankealueen ymparistdostda myds joitakin
aiemmin havaittuja liito-oravan elinymparistoja, var-
sinaisen selvitysalueen ulkopuolelta. Liito-oravaa ei
havaittu hankealueen laheisyydessa, eikd aiemmin
rajatuilla elinymparistdalueilla. Liito-oravaselvityksen
yhteydessa rajattiin selvitysalueelta myds puuston
rakenteen perusteella liito-oravalle soveltuvat elinym-
paristot, vaikka lajia ei selvitysajankohtana havaittu.
Vt3—Nukari valilla liito-oravalle soveltuvia metsia oli
Hameentien valittdbmassa laheisyydessa Ridasjarven-
tien risteyksen kohdalla, tien molemmin puolin. Lisak-
si soveltuvaa metsaa oli Teilinummen alueen poh-
joisosassa, Vanhan Hameentien etelapuolella, noin
50 metrin etaisyydella kantatiesta 45. Aiemmin tehty-
jen liito-oravahavaintojen perusteella (havaintovuosi
2008), ELY-keskus on tehnyt liito-oravan elinpiiria kos-
kevia rajauspaatoksia Kuppinummen kohdalla (Kuva
12). Rajauksen mukaiset metsaalueet on huomioitava
suunnittelussa, vaikka liito-oravaa ei viimeisimmissa
maastoselvityksissa ole kyseisilla kohteilla havaittu.
ELY-keskuksen rajauspaatoksen mukaisia elinalueita
ei saa tienparantamisen yhteydessa heikentaa.

Uudenmaan 4. vaihemaakuntakaavassa on esitet-
ty Salmelanméaen alueella sijaitseva Kuppinummen
luonnonsuojelualuerajaus (7,8 hehtaaria). Alue on
hankittu valtiolle luonnonsuojelutarkoituksiin. Uuden-
maan 4. vaihemaakuntakaavan liiteaineistossa koh-
teen arvoksi on mainittu metsien monimuotoisuus,
(METSO-ohjelman elinymparistéd) ja lahopuusto.
Kaavamaarayksen mukaan suojelualueiksi osoitetuil-
le alueille ei saa suunnitella toimenpiteita, jotka vaa-
rantavat tai heikentavat niita luonto- ja ymparistdéarvo-



[Py

AN

—— Selvitysalue
Yr Liito-oravahavainnot (ELY-keskus)
: F:ﬁ Rajauspaétikset (ELY-keskus)

| Elinalueet ja potentiaaliset alueet (ELY-keskus)
| Hyvin soveltuva ellnymparnstb 2016

2n

=<
%
d‘,? !‘

e N " L N

Kuva 12. Kuppinummen alueelle sijoittuvat ELY-keskuksen paatoksella rajatut lito-oravan elinalueet

ja, joiden perusteella alueesta on muodostettu (tai on
tavoitteena perustaa) luonnonsuojelualue.

Tiejakson Valtatie 3—Nukari ymparistén luonto on
valtaosin voimakkaasti kasiteltyjen talousmetsien,
viljelysten ja kulttuurivaikutteisten piennaralueiden
hallitsemaa. Metsat ovat paaosin hakkuiden muutta-
mia kangasmetsia, paikoin esiintyy my6s muuttuneita
lehtoja. Piennarlajisto on tavanomaista. Niittymaisia,
viljelyskaytosta poistettuja peltokuvioita sijaitsee ai-
noastaan Vantaanjoen laheisyydessa. Vantaanjoen
varressa naiden alueiden kasvillisuus on monilajista,
mutta ei edusta varsinaisia perinnebiotooppeja. Van-
taanjoen varressa esiintyy muuttuneita savikkomaan
jokivarsilehtoja, jotka ovat kuitenkin varsin kapeita ja
lajistoltaan niukkoja ja kulttuurivaikutteisia.

Luontoselvityksen yhteydessa tarkastellun tiejak-
son laheisyydesta rajattiin seitseman paikallisesti
merkittavaksi katsottavaa metsakohdetta, joista kol-
me edustaa osittain metsalain 10§:n erityisen tarkei-
ta elinymparistoja. Metsalain 10 §:n mukaiset kohteet
ovat lain suojaamia vain maa- ja metsatalouskayttoon
tai vastaavaan osoitetuilla alueilla. Paikallisesti huo-
mionarvoiset kohteet on kuvattu tarkemmin erillisessa
luontoselvitysraportissa (Ramboll 2017). Honkasalon-
tien liittyman ymparistéssa esiintyy huomionarvoisia

kasvilajeja, keltamataraa (uhanalaisuusluokka VU,
vaarantunut) ja ketoneilikkaa (uhanalaisuusluokka
NT, silméllapidettava).

Vantaanjokivarren merkittavimmat luontoarvot liit-
tyvat jokivarren elaimistoon. Joessa esiintyy aarim-
maisen uhanalainen taimen, seka luontodirektiivin liit-
teen IV (a) lajit vuollejokisimpukka ja saukko. Joella
on myds huomattava merkitys osana ekologista ver-
kostoa.

Vantaanjoen paauoma on merkittdva aarimmaisen
uhanalaisen meritaimenen lisddntymisen kannalta.
Kantatie 45 ylittdd Vantaanjoen, Vantalantien |ahei-
syydessa. Ylityskohta, johon on suunniteltu toteutet-
tavaksi my6s erillinen kevyenliikenteen silta, nykyisen
sillan etelapuolelle sijaitsee noin 300 metria Nukarin-
koskelta ylajuoksuun. Nukarinkoski on meritaimenen
poikastuotannon kannalta erittdin merkittava alue
Vantaanjoessa. Virtavesiyhdistykseltd saatujen tieto-
jen mukaan, siltapaikalta mitattuna, alajuoksun suun-
nassa lahimmat taimenen kutusoraikot sijoittuvat noin
300 metrin etaisyydelle suunnitellusta kevyenliiken-
teenvaylan sillasta (Kari Stenholm, Virho 2018). Nu-
karinkosken alue on Vantaanjoen merkittavin taime-
nen lisdantymisalue.
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Vantaanjoessa runsaana esiintyva vuollejokisimpukka
on luontodirektiivin (92/43/ETY) Il ja IV (a)-liitteiden
laji. Liitteen IV (a)-lajien lisdantymis- ja levahdyspaik-
kojen heikentaminen on kielletty luonnonsuojelulain
nojalla (498). Vuollejokisimpukan tunnettu esiintymis-
alue ulottuu Vantaanjoen paduomassa Nukarinkos-
ken alapuolelle. Vantaanjoen Natura-alue on perus-
tettu padasiassa vuollejokisimpukan suojelemiseksi.
Natura-alueeseen sisaltyva jokiosuus alkaa vajaa ki-
lometri kantatien 45 sillalta alajuoksuun parannetta-
van tiejakson siltapaikalta.

Saukko on luontodirektiivin (92/43/ETY) liitteissa
Il sekad IV (a) mainittu laji. Saukon lisaantymis- ja le-
vahdyspaikkojen havittdminen ja heikentdminen on
kielletty. Suomessa lajin uhanalaisuusluokitus muuttui
vuoden 2015 arvioinnissa silmallapidettavasta elinvoi-
maiseksi. Saukko esiintyy Vantaanjoen alueella. Se
likkuu myo6s pienissa virtavesissa. Saukon reviiri on
hyvin laaja ja yleisesti ottaen virtavedet ovat potenti-
aalisia saukon kulkureitteja.

2.6.3. Pohja-ja pintavedet

Pintavedet

Hankealueen valittdmaan laheisyyteen ei sijoitu jarvia
tai lampia. Lahimpien lampien voidaan katsoa sijoittu-

van hankkeen vaikutusalueen ulkopuolelle. Tie ylittaa

Salmelanméaen lansipuolella Nummelanojan, joka tien

eteldpuolella virtaa peltojen keskella. Nukarin pohjois-

puolella kantatie 45 ylittad Vantaanjoen.
Kantatie 45 sijoittuu valtatie 3—Nukari valilla Van-
taa (21) -paavesiston alueelle ja siella:

+ Luhtajoen valuma-alueen (21.05) 3. jakovaiheen
valuma-alueelle Koirasuolenojan—Hirmunojan
valuma-alue (21.053)

* Vantaan ylaosan alueen (21.02) 3. jakovaiheen
valuma-alueille Nukarin—Hyvinkaan valuma-alue
(21.022) ja Metsakylan—Nummenniityn valuma-
alue (21.021)

Vantaanjoen ymparistdlla on huomattava lajistollinen
merkitys siina esiintyvien arvokkaiden lajien ja sen
muodostaman ekologisen yhteyden kautta. Vantaan-
joen paduoma on pituudeltaan yhteensa noin 99 km.
Paauomasta 59 kilometria, Nukarinkosken alapuolella
sisaltyy Vantaanjoen Natura-alueeseen (FI0100104),
joka on perustettu paaasiassa vuollejokisimpukan
suojelemiseksi. Vantaanjokeen laskee useita sivujo-
kia. Jokilaakson maapera on paaosin ravinteikasta
savea ja metsat rehevia lehtoja. Ihminen on vaikut-
tanut toimillaan Vantaanjoen luonnontilaan jo satojen
vuosien ajan. Peltojen ja soiden ravinteet ja kiinto-
aines seka asutuksen ja teollisuuden likavedet ovat
heikentaneet vedenlaatua. Nykyisin merkittavin joen
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Kuva 13. Valuma-aluejako kantatien 45 hankealueen ymparistdssa
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kuormittaja on pelloilta huuhtoutuva kiintoaines, joka
rajoittaa myos vuollejokisimpukan esiintymista. Jokea
on viimevuosikymmenina kunnostettu ja kalakantaa
on elvytetty poistamalla nousuesteita.

Pohjavesialueet

Suunnittelualue sijoittuu suurilta osin laajalle luode-
kaakkosuuntaiselle pohjavesialueiden verkostol-
le Nopon (0110653), Salmelan (0154356), Nukarin
(0154306) ja Teilinummen (0154305) pohjavesialuei-
den kohdalla. Kaikki pohjavesialueet ovat vedenhan-
kinnan kannalta tarkeita pohjavesialueita. Teilinum-
men pohjavesialue on lisdksi varustettu maininnalla
E, jonka pohjavedesta pintavesi- tai maaekosysteemi
on suoraan riippuvainen.

Pohjavesialueiden sijoittuminen suhteessa tielinja-
ukseen on esitetty liitteessa 3. Pohjavesialueet.

Noppo

KT45:n tielinjaus rajautuu alkupaalun kohdalla Nopon
pohjavesialueeseen ja sen muodostumisalueeseen.

Nopon pohjavesialue sijaitsee osittain Nurmijar-
ven kunnan ja osittain Hyvinkaan kaupungin alueel-
la. Pohjavesialueen lansiosissa esiintyy | Salpaussel-
kaan kuuluvia hiekka-sorakerrostumia, keskiosissa
savikerrostumia ja itdosissa pitkittaisharjujaksoja.
Pohjavesialueen kokonaispinta-ala on 6,07km? ja
muodostumisalueen pinta-ala 2,61km2. Arvio alu-
eella muodostuvan pohjaveden maarastd on noin
4000m3/d. Alueen pohjavesi on luokiteltu maarallisel-
ta tilaltaan hyvaksi ja kemialliselta tilaltaan huonoksi.

Nopon harjujaksolla pohjavesi virtaa muodostuman
suuntaisesti ja purkautuu muodostuman reunoilla.
Pohjaveden virtaus suuntautuu paaasiassa luoteesta
ja kaakosta kohti Nopon vedenottamoa. Pohjavetta
virtaa Nopon alueelle myos Jatinlukkojen vedenjaka-
jan etelapuolisilta alueilta, mutta yhteytta voivat rajoit-
taa seka kalliokynnykset ettd Suomiehensuon lansi-
paan ja 3-tien valisen alueen huonosti vettad johtavat
hienohiekka- ja silttikerrostumat.

Pohjavesialueella sijaitsevat Nopon, Nopon koulun
seka Pesulan vedenottamot. Nopon koulun ja Pesu-
lan ottamot on poistettu kaytosta ja kiinteistot on lii-
tetty Hyvinkaan kaupungin vesijohtoverkkoon. Nopon
vedenottamon vetta kaytetaan jaahdytysvetena Altia
Oyj tehdasalueen prosesseihin. Nopon vedenotta-
mo sijaitsee savipeitteisessa laaksossa, joka rajoittuu
luoteessa | Salpausselkaan ja Rajamaen pohjavesi-
alueeseen, pohjoisessa, idassa ja etelassa kalliohar-

janteisiin (yli +100mmpy), koillisessa Hyvinkaan ja
kaakossa Salmelan pohjavesialueeseen.

Nopon vedenottamon alueella on sora- ja hiekka-
kerrostumien paalla 2-10 metrin paksuinen saviker-
ros. Pohjavesivyohykkeen paksuus vaihtelee 10-20
metrin valilla. Nopon vedenottamolla pohjavesi on
luonnontilassa paineellista, mutta vedenoton aika-
na pohjavedenpinta on n. tasolla +78-79mmpy.
Pohjavesialueen luoteiskulmassa sora-alueen ja
Palosenkallion-Jatinlukkojen kallioselanteen valilla
pohjavedenpinta on tasaisesti valilla +87-88 m mpy.
Kallioselanteessa on Nopon luoteispuolella n. 200m
leveda katkos, jossa kallionpinta laskee alimmillaan ta-
solle +65-70mmpy, 10-15m pohjavedenpinnan ala-
puolelle.

Nopon pohjavesialueen geologista rakennet-
ta selvitettiin painovoimamittauksien avulla vuosina
2004 -2006. Selvitys tarkensi tietoja pohjavesialueen
kalliopinnan ja pohjaveden korkeusasemasta seka
maakerrosten paksuudesta. Kallionpinta on Nopon
ja Hyvinkaan pohjavesialueen valisella vedenjakajal-
la noin tasolla 80-100mmpy. Pohjavesialueen luo-
teispuolella sijaitsevalta Petkesuolta kohti Noppoa
kulkee reunamuodostuman poikki kallioperan heik-
kousvyohyke. Kalliopinnan taso on alueella tasolla
+45-65mmpy. Nopon vedenottamon alueelta suun-
tautuu myos kapea ruhje koilliseen kohti Hyvinkaan
pohjavesialueen eteldosissa sijaitsevia Jatinlukkoja.
Pohjavesialueen lansiosista Palosenkalliolta kohti Ja-
tinlukkoja kulkee kalliokynnys, joka katkaisee ainakin
osittain pohjaveden virtauksen. Pohjaveden virtaus
kaantyy kynnyksen kohdalla etelaan ja pohjoiseen.

Pohjavesialueen luokitus ja rajaukset on tarkistettu
tammikuussa 2017.

Salmela

Kt45:n tielinjaus kulkee Salmelan pohjavesialueella
ja sen varsinaisella muodostumisalueella yhteensa n.
2,5km matkan.

Salmelan pohjavesialue on osa pitkaa luode-kaak-
kosuuntaista pitkittdisharjua, joka sijoittuu Hanhisuon
ja Patamaen valille. Alueen padosan muodostavat
kaksi laajaa, noin 25 metrid korkeaa selannetta luo-
teisosassa pohjavesialuetta. Salmelan pohjavesialue
on kokonaispinta-alaltaan 6,88km?, josta muodos-
tumispinta-alaa on 1,68 km2. Pohjaveden kokonais-
antoisuudeksi on arvioitu 2200 m?®d. Alueella ei ole
vedenottamoita. Pohjavesialue on luokiteltu seka
maaralliselta ettd kemialliselta tilaltaan hyvaksi. ELY-
keskus on maaritellyt pohjavesialueen riskipohja-

23



vesialueeksi, paaasiallinen tilaa heikentava aine on
kloridi. Salmelan pohjavesialueelle ei ole laadittu suo-
jelusuunnitelmaa.

Salmelassa ei ole talla hetkella vedenottoa, mut-
ta sita pidetaan vaihtoehtona vedentuotannon lisaa-
miselle, mikali Teilinummen tekopohjavesihanketta ei
pystyta edistamaan.

Pohjaveden paavirtaussuunta on pohjavesialueen
pohjoisosassa kaakkoon ja eteldosissa luoteeseen
kohti Nummelanojaa.

Nukari

Kt45:n tielinjaus kulkee Nukarin pohjavesialueella yh-
teensa n. 1,2km matkalla, josta varsinaisella muodos-
tumisalueella sijaitsee n. 0,8 km.

Nukarin pohjavesialue on 3km pitkdosa luode-
kaakkosuuntaista pitkittaisharjua, joka jatkuu etela-
puolellaan Teilinummen pohjavesialueena ja luoteis-
puolellaan Salmelan pohjavesialueena. Vantaanjoki
katkaisee muodostuman Nukarin kylan kohdalla kaak-
koispuoliseksi Korkeanummeksi ja luoteispuoleiseksi
Huissamaeksi. Pohjavesialueen pinta-ala on 1,94 km?
ja muodostumisalueen pinta-ala on n. 1km?. Alueella
arvioidaan muodostuvan pohjavettd 1600 m3/d.

Pohjavesialueen pohjoisosassa sijaitsevan Sorsa-
lammin alueella esiintyy erillinen orsivesikerros. Li-
saksi orsivetta esiintyy myos Huissamaen itapuolella
harjumuodostuman reuna-alueella.

Pohjaveden paavirtaussuunta on muodostuman
pohjois- ja etelaosasta kohti Vantaanjokea.

Nukarin pohjavesialueelle on laadittu pohjaveden
suojelusuunnitelma vuonna 1998. Suojelusuunnitel-
ma on paivitetty vuonna 2010. Paivitetty suunnitelma
on esitetty seuraavassa raportissa:

* Nurmijérven kunta, Nurmijdrven vesi, Uudenmaan
elinkeino-, liikenne- ja ympéristbkeskus. Nukarin
pohjavesialueen suojelusuunnitelma, péivitys
2010. Péyry Finland Oy, 26.2.2010

Teilinummi

Kantatie 45 kulkee Teilinummen pohjavesialueella yh-
teensa n. 1,8km, josta 0,75km varsinaisella muodos-
tumisalueella.

Teilinummen pohjavesialue on noin 2km pituinen
osa luode-kaakkosuuntaisesta harjujaksosta. Pohja-
vesialueen luoteisosassa on lahes luonnontilaisia har-
juosuuksia, jotka kohoavat ymparistdaan korkeam-
malle. Harjujakso jatkuu luoteisosasta kohti kaakkoa,
jossa on toteutettu myds maa-ainestenottoa.
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Pohjavesialueen rajausta on muutettu kevaalla vuon-
na 2018 siten, ettd pohjavesialueen pohjoisraja on
siirtynyt pohjoisemmaksi ja pohjavesialue kattaa har-
jualueen itapuolella sijaitsevan peltoalueen. Rajauk-
sen muutos perustuu alueelle suunnitellun tekopoh-
javesihankkeen yhteydessa tehtyihin tutkimuksiin.
Samassa yhteydessad pohjavesialueen luokitusta
muutettiin luokkaan 1E. Pohjavesialueen lansiosassa
on valtakunnallisen lehtojensuojeluohjelman alueella
sijaitseva lahteinen lehtokorpi, johon purkautuu poh-
javetta Teilinummen pohjavesialueelta.

Teilinummen pohjavesialueen nykyinen kokonais-
pinta-ala on 2,4km?, ja muodostumisalueen pinta-ala
on noin 0,77 km2. Alueella arvioidaan muodostuvan
pohjavettd 1000 m3/d (HUOM! virallisia pinta-aloja ja
muodostumismé&éréarviota ei ole vield péivitetty ym-
péristétietojérjestelmiin pohjavesialuerajauksen muu-
toksen jélkeen).

Teilinummen pohjavesialueella on yksi vedenot-
tamo. Teilinummen pohjavesialue on luokiteltu seka
maaralliselta ettéd kemialliselta tilaltaan hyvaksi. ELY-
keskus on maaritellyt pohjavesialueen riskipohjavesi-
alueeksi, jossa paaasiallinen tilaa heikentava aine on
kloridi.

Teilinummella on kaynnissa tekopohjaveden koei-
meytyshanke. Jos tekopohjaveden valmistus on tek-
nisesti mahdollista ja kustannuksiltaan kannattavaa,
Nurmijarven Vesi tulee hakemaan vesilupaa tuotol-
taan noin 6000-6500m?3 tekopohjavesilaitokselle.
Tama tulee lisdamaan alueen tarkeyttd Nurmijarven
kunnan vedentuotannolle huomattavasti. Myés Nuka-
rin vedenottamon pohjavesi kasitellaan Teilinummen
vedenottamolla.

Teilinummen pohjavesialueelle on laadittu pohjave-
den suojelusuunnitelma vuonna 1998. Suojelusuunni-
telma on paivitetty vuonna 2010. Paivitetty suunnitel-
ma on esitetty seuraavassa raportissa:

* Nurmijérven kunta, Nurmijérven vesi, Uudenmaan
elinkeino-, liikenne- ja ympéristékeskus. Teilinum-
men pohjavesialueen suojelusuunnitelma, péivitys
2010. Péyry Finland Oy, 26.2.2010

Lahteet

Karttatarkastelun perusteella tielinjauksen valittémas-
sa laheisyydessa ei sijaitse lahteita.

Paineellinen pohjavesi

Kantatie 45 ylittda savialueita esim. Nukarin pohjave-
sialueen itareunalla ja Teilinummen pohjavesialueella.



Nailla alueilla esiintyy mahdollisesti paineellista poh-
javettd, joka tulee ottaa huomioon tien jatkosuunnitte-
lussa. Pohjaveden purkautuminen paineellisesta poh-
javesikerroksesta voi aiheuttaa haitallisia painumia ja
tulvimista.

Yksityiskaivot

Kt45:n laheisyydessa olevilla asuintaloilla on toden-
nakoisesti kaytdssa yksityiskaivoja. Kaivojen lahella
tapahtuva rakentaminen voi vaikuttaa valiaikaisesti
kaivoista otettavan pohjaveden laatuun ja kaivojen
antoisuuteen. Hankkeen jatkosuunnittelun yhteydes-
sa suositellaan yksityiskaivojen kartoittamista tiealu-
een laheisyydessa.

2.6.4. Pilaantuneet maat

Suunnittelualueen valitttmassa laheisyydessa (~30 m

etaisyydella tielinjauksesta) sijaitsee 4 kpl maaperan

tilan tietojarjestelmaan (MATTI-rekisteri) merkittyja

kohteita. Kohteiden tunnukset on esitetty alla:

» 20003344 (likenneonnettomuus, kunnostettu, ei
puhdistustarvetta)

* 131460 (moottoriajoneuvojen huolto ja korjaus, ei
puhdistustarvetta)

+ 2007194 (likenneonnettomuus, kunnostettu, ei
puhdistustarvetta)

» 121159 (polttonesteiden jakeluasema, toiminnas-
sa).

ID 20007294

1,48 3.0 km

ID 121903

ID 121159

ol

Lihde: SYKE, ELY -keskuksst
Liahde: Maanmittauslaibos

ID 20000529
. ID 20003344
1’:/
ID 131460
3.0 0
—:hZ‘I

Kuva 14. Maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI) kantatien 45 laheisyyteen sijoittuvien kohteiden sijainti
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Lisaksi noin 100 metrin sateelle tielinjauksesta sijoittu-

vat MATTl-rekisteriin merkityt kohteet 20000529 seka

121903. Kohteet sijoittuvat tonttialueille, joille ei to-

dennakdisesti kohdistu toimenpiteita.

+ 20000529 (kasvihuone, selvitystarve)

* 121903 (polttonesteiden jakeluasema, ei puhdis-
tustarvetta)

2.6.5. Illmanlaatu

Lainsaadanto

Liikennevaylien laheisyydessa merkittavimmat epa-
puhtaudet ovat hiukkaset (PM) seka typen oksidien ja
otsonin reagoidessa syntyvé typpidioksidi (NO,).

Eri epapuhtauksille on lainsaadanndllisesti maari-
telty sallittavia pitoisuustasoja. limanlaadusta on an-

Taulukko 1. llmanlaadun ohjearvot

nettu kansalliset ohjearvot (VNp 480/1996) ja EU:n
maaraamat raja-arvot (VA 79/2017).

Ohjearvot kuvaavat kansallisia ilmanlaadun tavoit-
teita ja ilmansuojelutydén paamaaria, ja ne on tarkoi-
tettu ensi sijassa ohjeeksi viranomaisille. Ohjearvoja
sovelletaan mm. alueiden kayton, kaavoituksen, ra-
kentamisen ja liikenteen suunnittelussa seka ymparis-
tolupien kasittelyssa. Ohjearvot eivat ole luonteeltaan
yhta sitovia kuin raja-arvot, vaan ne ohjaavat suunnit-
telua ja niiden ylittyminen pyritdan estamaan ennakol-
ta. Ohjearvot on esitetty taulukossa 1.

limanlaadun raja-arvot maarittelevat suurimmat
hyvaksyttavat ilman epapuhtauksien pitoisuudet, ja
ilmansuojelusta vastaavien viranomaisten tulee huo-
lehtia siita, ettd epapuhtauksien pitoisuudet pysyvat
raja-arvojen alapuolella. Raja-arvot on esitetty taulu-
kossa 2.

Yhdiste Ohjearvo pg/m® | Tilastollinen maarittely

Hengitettavat hiukkaset PM, | vrk 70 kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo

Typpidioksidi NO, vrk 70 kuukauden toiseksi suurin vrk-arvo
tunti 150 kuukauden tuntiarvojen 99. %-piste

Taulukko 2. llmanlaadun raja-arvot

Yhdiste Aika Raja-arvo pg/m? Sallitut ylitykset Voimassaolo
Hengitettavat hiukkaset PM, | vuosi 40 - voimassa
vrk 50 35 vrk/vuosi voimassa
Pienhiukkaset PM, vuosi 25 - voimassa
Typpidioksidi NO, VUosi 40 - voimassa
tunti 200 18 h/vuosi voimassa

limanlaatu Uudellamaalla ja Nurmijarven
alueella

Uudenmaan ELY-keskus seuraa alueensa ilmanlaa-
tua mittauksilla ja kokoaa tasta raportin vuosittain.
lImanlaatu Uudellamaalla 2016 -raportin (Elinkeino-,
liikenne- ja ympéristékeskus, raportteja 30/2017) mu-
kaan ilmanlaatu on ollut Uudellamaalla pdaosin hyvaa
tai tyydyttavaa. Nurmijarven alueella ilmanlaatu on ol-
lut keskimaarin melko hyvaa vuonna 2016.

Vuodesta 2004 |ahtien Nurmijarvelld on keratty
typpidioksidipitoisuuksia passiivikerdinmenetelmalla
ja vuosittain mittaustulokset ovat olleet selvasti alle
vuosiraja-arvon (40 ug/m?). Esimerkiksi vuonna 2016
mittaustulokset vaihtelivat Klaukkalassa sijaitsevassa
mittauspisteessa valilla 10-23 ug/m3. Vuosien 2004-
2016 aikana typpidioksidin pitoisuuksissa ei ole ta-
pahtunut merkittavia muutoksia.
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P&akaupunkiseudulla ja Uudellamaalla tehtyjen il-
manlaadun mittausten perusteella voidaan sanoa, et-
ta myos hengitettavien ja pienhiukkasten pitoisuudet
jaavat raja-arvojen alapuolelle Nurmijarven alueella.
Korkeita pitoisuuksia saattaa esiintya kevaisin katup6-
lykaudella, kun lumet sulavat ja kadut alkavat kuivua.

2.7. Maapera- ja
pohjaolosuhteet

Maapera- ja pohjaolosuhteiden kuvaus perustuu kay-
t0ssa olleeseen maaperakarttaan. Alueella ei ole tehty
taman selvityksen yhteydessa pohjatutkimuksia eivat-
ka maakerrosten laatu tai paksuus ole siten tiedossa.
Pohjaveden pinnan taso ei mydskaan ole tiedossa.



Nukarin aluetta halkoo luoteis-kaakkosuunnassa so-
raharju. Selvityksen kohteena oleva kantatie 45 kul-
kee pohjoisosassaan soraharjun vieressa, jossa
maapera on paaosin soraa tai hiekkaa. Alhontien ja
Salmelanmaen valiselld alueella voidaan tavata hieta-
ja saviesiintymia. Kantatien pohjoiskarjen ramppiyh-
teys valtatie 3:lle on rakennettu kalliolle tai moreenille.
Kantatie erkanee soraharjusta Rantakulmantien jal-
keen jatkettaessa eteldan, jossa maapera on savea
yksittaisia hieta- tai kallioesiintymia lukuun ottamatta
Vanhalle Hadmeentielle asti. Vanhalta Hameentielta
kantatie 45 yhyttda soraharjun uudelleen ja etelaan
jatkettaessa on maapera soraista tai hiekkaista n. 800
metrid, kunnes kantatie siirtyy suunnittelualueen ete-
lakarjessa jalleen saviselle maaperalle. Molemmat
Vantaanjoen ylittavat sillat sijaitsevat savialueella.

Tielinjaus sijoittuu Salmelan pohjavesialueella
kaytanndssa kokonaisuudessaan sora- ja hiekkaval-
taiselle alueelle. Pohjavesialueen luoteisosassa tie-
linjaus kulkee lyhyen matkan siltti-/hieta-alueella ja
tielinjauksen lounaispuolella, sen valitttmassa lahei-
syydessé on savialuetta.

Nukarin pohjavesialueella tielinjaus kulkee paaosin
sora-alueella, jota reunustaa sen pohjoispuolella silt-
ti-/hieta-alue. Loppuosa Nukarin pohjavesialueelle si-
joittuvasta tieosuudesta sijaitsee savialueella.

Siirryttdessa Nukarin pohjavesialueelta kohti kaak-
koa/etelaa tielinjaus sijoittuu padosin laajalle savialu-
eelle ja kulkee paikoitellen pienten moreeni- ja siltti-/
hieta-alueiden halki.

Teilinummen pohjavesialueella tielinjaus kulkee en-
sin savialueella ja nousee sen jalkeen harjumuodos-
telman paalle sorasta koostuvan maaperan alueelle.
Maaperakartta on esitetty liitteessa 4.

Nykyisten tierakenteiden perustamistapa ei ole tie-
dossa. Oletettavasti maapenkereet ovat maanvarai-
sia. Nykyisten siltojen perustamistapaa ei ole selvitet-
tyja, mutta ovat oletettavasti paaluperusteisia.

2.8. Suunnitteluperusteet

Keski-Uudenmaan poikittaisen tieyhteyden teknisen
selvityksen (2016) pohjalta on laadittu suunnittelu-
perusteet, joihin sisaltyy toimenpideselvityksen kans-
sa Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkayhteyden
muodostavat Nukari—Purolan yleissuunnitelma seka
maantien 1452 aluevaraussuunnitelma.
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3. Toimenpidetarkastelut

3.1. Luonnosteluvaihe

Selvityksen toimenpiteiden luonnostelussa lahdettiin
liikkeelle Keski-Uudenmaan poikittaisen tieyhteyden
teknisessa selvityksessa (2016) esitetyistd toimen-
pide-ehdotuksista. Luonnostelut aloitettiin erillisella
kantatien leventamisen tarkastelulla seka muiden pa-
rantamistoimenpiteiden maarittelylld. Parantamistoi-

menpiteita tarpeen mukaan tarkennettiin ja laajennet-
tiin teknisessa selvityksessa esitetyista ehdotuksista
ennusteliikennemaarien, jalankulun ja pyorailyn tar-
peiden seka suunnitteluohjeiden vaatimusten mukai-
sesti. Alustavat toimenpiteet on esitetty kuvissa 15-17.

\Bevyen ikerteen

T T '

Kuva 16. Toimenpideluonnoksia Vantaanjoen ja Nukarin alueella
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Kuva 17. Toimenpideluonnoksia Nukarin eteldpuolella

Alustavien luonnostelmien jalkeen luonnokset toimen-
pide-ehdotuksista tarkennettiin suunnitelmakartoille,
jotka esiteltiin hankeryhmalle hankeryhman kokouk-
sessa 20.12.2017. Luonnosvaiheessa pidettiin toden-
nakoisena, ettd Nukari—Purola-yleissuunnitelmassa
valitaan paatien linjausvaihtoehto, joka liittyy kanta-
tiehen 45 nykyisen Vanhan Hameentien eteldpuolel-
la Teilinummen kohdalla (VE 1). Tahan vaihtoehtoon
kuului alavaihtoehdot Nukarintien ja Pertuntien por-
rastamiselle joko oikea-vasen- tai vasen-oikeaporras-
tuksena.

Hankeryhmaltd saadut lausunnot toimenpideluon-
noksista kasiteltiin projektiryhman kesken. Ratkaisua
Nukarintien ja Pertuntien porrastukselle ei saatu. Han-
ke jai kuitenkin odottamaan ratkaisua Nukari—Puro-
lan yleissuunnitelmasta vuoden 2018 syksyyn asti,
jolloin suunnitelmia jatkettiin ottamalla huomioon mo-
lemmat yleissuunnitelman mahdolliset liittymapaikat
kantatielle 45. Yleissuunnitelman linjaukseksi valit-
tiin VE 1 tammikuussa 2019, joten toimenpideselvitys
viimeisteltiin kyseisen ratkaisun mukaiseksi. Lisaksi
selvityksessa paatettiin esittdd molemmat ratkaisut
Nukarintien ja Pertuntien porrastamisesta.

3.2. Toimenpideluonnosten
kuvaus

Laajin parantamistoimenpide-ehdotus suunnittelualu-
eella oli kantatien 45 leventaminen nykyisesta poikki-
leikkauksesta noin 8,5/7 m poikkileikkaukseen 10,5/
7,5m. Leventaminen pyrittiin osoittamaan sille puo-
lelle tieta, jossa siitéa aiheutuu mahdollisimman vahan
kustannuksia, pohjarakentamista tai muutoksia kiin-
teistdrajoihin. Leventamisen yhteydessa esitettiin teh-
tavaksi myds pohjavesiensuojausrakenteet alueille,
joissa kantatie kulkee pohjavesialueella.
Merkittavimmat kantatien 45 suunnitteluosuuden
turvallisuutta ja sujuvuutta parantavat toimenpiteet
kohdistuivat liittymiin. Nykytilanteessa lukuisten neli-
haaraliittymien poistaminen tai porrastaminen johtaa
uusiin tiejarjestelyihin liittyvillda maanteilld. Rauhan-
iementien haara purettaisiin ja yhteys johdettaisiin
nykyisen Ridasjarventien kautta, mika vaatisi uuden
yksityistien rakentamista noin 500 metrin matkalta.
Nykyisen Nukarintien/Pertuntien nelihaaraliittyman
porrastaminen johtaisi uusiin tiejarjestelyihin Nukarin-
kylan kohdalla. Porrastamiselle esitettiin luonnosvai-
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heessa kaksi eri vaihtoehtoa, jotka on kaikkine tiejar-
jestelyineen kuvattu luvussa 3.3.1.

Liittymatiheyden pienentédminen erityisesti kanta-
tielle suoraan liittyvien Kkiinteistd- ja tonttiyhteyksien
osalta parantaisi turvallisuutta, mutta johtaisi uusiin
yksityistiejarjestelyihin. Tontti- tai muita yksityistieliitty-
mia esitettiin purettavaksi 18 kpl, joista osa oli nelihaa-
raliittymia. Kaikille jarjestettaisiin uudet yhteydet joko
olemassa olevien kantatielle liittyvien vaylien kautta
tai uusilla liittymilla. Osalle kiinteistdista on jo nyky-
tilanteessa olemassa vaihtoehtoinen yhteys esimer-
kiksi Nukarintien tai Raalantien kautta, jolloin liittyman
katkaiseminen kantatielle ei aiheuta uusia jarjestely-
ja. Kahdelle kiinteistdlle esitettiin luonnosvaiheessa
vaihtoehtoiset linjaukset, jotka on kuvattu tarkemmin
luvussa 3.2.2 Yksityisteiden vaihtoehtoiset linjaukset.

Liittymahaarojen purkujen lisaksi liittymiin esitet-
tiin muita liikenteen turvallisuutta ja sujuvuutta pa-
rantavia toimenpiteita. Liittymisndkemia parannettiin
nakemaraivauksin tai muotoilemalla liittymageomet-
riaa. Nakemaraivausten tekemista esitettiin tehtavak-
si Alhontien, Suomiehen koulutien, Sopusalontien ja
Ridasjarventien liittymien kohdalla. Nykyiset pienella
littymiskulmalla kantatiehen liittyvat Nukarintien poh-
joinen liittyma ja Vantalantien liittyma purettaisiin ja
muotoiltaisiin liittymaan kantatiehen suoremmassa
kulmassa. Muita liittymid suurempien liikennemaa-
rien takia Ridasjarventien liittymaan esitettiin teh-
tavaksi kanavointi. Muissa pienemmissa liittymissa
paatien liikenteen sujuvuuden parantamiseksi riittaisi
vaistotilojen tekeminen. Vaistotiloja esitettiin tehtavan
myds yksityistieliittymiin.

Jalankulku- ja pyorailyliikenteen turvallisuuden ja
yhteyksien parantamiseksi kantatien 45 varrelle esi-
tettiin erillistd jalankulku- ja pyodrailyvaylaa, joka al-
kaisi Nukarintien pohjoisesta liittymasta ja jatkuisi ai-
na Vanhalle Hameentielle asti. Raittia jatkettiin myos
Rantakulmantien varteen Jallunkujalle asti. Kantatien
45 ylitys tapahtuisi aina eritasossa, joten jalankul-
ku- ja py6railyliikenteen alikulkuja esitettiin Rantakul-
mantien liittyman itdpuolelle, Ridasjarventien liittyman
pohjoispuolelle, Nukarinkylan kohdalle seka Vanhan
Hameentien nykyisen liittyman kohdalle. Suojateita
esitettiin rakennettavaksi Vantalantien ja Nukarintien
molempien paiden liittymiin. Nykyinen Vanhan Ha-
meentien liittyma oli osoitettu purettavaksi, joten ja-
lankulun ja pyorailyn vayla voisi alikulun kautta yhdis-
tya nykyiseen tiehen. Jalankulku- ja pyorailyliikenteen
yhteys jatkuisi Nukari—Purolan yleissuunnitelman
mukaisella jalankulku- ja pyorailyvaylalla Jarvenpaan
suuntaan.
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Nykyinen kantavuudeltaan heikko Nukarinsilta Il
esitettiin purettavaksi. Sen tilalle rakennettaisiin uu-
si vesistosilta, joka vastaa mitoitukseltaan ja kanta-
vuuskyvyltdan ennusteliikennemaaria seka logistisen
kuljetusyhteyden vaatimuksia. Jalankulku- ja pyora-
vaylalle rakennettaisiin oma vesistdsilta Nukarinsillan
Il etelapuolelle.

3.3. Vaihtoehtoiset ratkaisut

3.3.1. Kantatie 45 valilla Nukari-
Teilinummi

Vaihtoehto 1a

Nykyisen nelihaaraisen Nukarintien ja Pertuntien liitty-
man porrastamiselle esitettiin luonnosvaiheessa kak-
si vaihtoehtoa: vasen-oikea- ja oikea-vasenporrastus.
Nukarintien ja Pertuntien vasen-oikeaporrastuksessa
Nukarintien liittyma sailyisi nykyisesséa paikassa, mut-
ta siihen rakennettaisiin korokkeellinen suojatieyhte-
ys. Pertuntien nykyinen liittyma purettaisiin, ja yhteys
siirtyisi nykyisestd noin 260 metria pohjoisemmaksi.
Peralantielle ja tonteille ajo osoitettaisiin jalankulku- ja
pyorailyvaylan (J7) kautta. Jalankulku- ja pyorailyvay-
lalle (J7) seka Vanhalle Jokelantielle rakennettaisiin
porrastettuna uudet liittymat Pertuntielle. Nykyiset
tonttiliittymat aivan nelihaaraliittymassa jarjestettaisiin
uudelleen liittyvien vaylien kautta. Pertuntien uuden
littyman etelapuolelle tulisi jalankulku- ja pyorailylii-
kenteen alikulku, jonka kautta jalankululla ja pyorailyl-
14 olisi turvallisempi yhteys Jokelan suuntaan. Kevyel-
le liikenteelle ei esiteta uusia jarjestelyja Nukarinkylan
suuntaan. (Kuva 18)

Vaihtoehto 1b

Oikea-vasenporrastuksessa Nukarintien nykyinen liit-
tyma purettaisiin ja Nukarintie kdannettaisiin noin 300
metria pohjoisempaan lityntdan kantatielle 45. Myos
Pertuntien nykyinen liittyma purettaisiin ja se kaannet-
taisiin suorempaan liityntdkulmaan kantatielle. Tassa
vaihtoehdossa nykyiset tonttiliittymat johdettaisiin pois
kantatieltd Raalantien ja Peralantien kautta. Uutta Nu-
karintietad rakennettaisiin noin 300 metria, ja sen var-
relle tulisi uusi jalankulku- ja pyoravayla, joka yhdis-
tyisi kantatien varrella kulkevaan raittiin. Jalankulun
ja pyorailyn yhteys Jokelan suuntaan kulkisi liittymien
valissa olevan jalankulku- ja pyorailylikenteen aliku-
lun kautta kuten vasen-oikeaporrastuksessa. Vasen-
oikea porrastuksessa linja-autopysakkien sijoittami-
nen tulee ratkaista jatkosuunnittelussa. (Kuva 19)
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Kuva 19. Nukarintien ja Pertuntien porrastus ratkaisulla oikea-vasen eli vaihtoehto 1b

Ratkaisu naiden kahden porrastustavan valilla tulee
tehda silloin, jos Nukari — Purolan yleissuunnitelmas-
sa paadytaan paatielinjaukseen, joka liittyy kantatie-
hen 45 nykyisen Vanhan Hameentien etelapuolella
Teilinummen kohdalla.
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3.3.2.

Luonnosvaiheessa esitettiin poistettavaksi nelihaa-
rainen yksityistieliittyma Sopusalontien liittymasta
noin 200 metria itdan. Pohjoisen liittymahaaran tilalle
esitettiin kaksi vaihtoehtoista linjausta Sopusalontien
kautta tontille joko l&nnesta tai pohjoisesta (kuva 20).

Yksityisteiden vaihtoehtoiset linjaukset

Lannesta tuleva tieyhteys olisi noin 220 metria pitka ja
kulkisi Iahellad kantatietd metsaisella alueella. Tonttiyh-
teys pohjoisesta olisi noin 150 metria pitka ja halkoisi
peltoaluetta.
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Kuva 20. Vaihtoehtoiset yksityistiejarjestelyt Sopusalontien itapuolella

Vaihtoehtoisia linjauksia esitettiin my6s Kuoppama-
entien liittymasta noin 260 metrid pohjoiseen olevan
tieyhteyden purun tilalle: Kuoppamaentien kautta tai
Peralantien kautta (kuva 21). Molemmissa vaihtoeh-
doissa uutta yksityistieta tulisi rakentaa noin 250 met-
ria. Kuoppamaentien kautta kulkevan vaihtoehdon
linjauksessa pyrittiin valttamaan sillan rakentamista
Vantaanjoen yli, joten tie kiertdd nykyisen peltoyhte-
yden kautta lahella metsaalueen rajaa. Peralantien
kautta kiertava yhteys kulkisi 1ahelld kahden pellon
rajaa.
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Kuva 21. Vaihtoehtoiset yksityistiejarjestelyt Kuoppamaentien pohjoispuolella
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4. Toimenpideselvitys

4.1. Liikenteelliset ja tekniset perusratkaisut

Tehtyjen tarkastelujen perusteella suunnittelualueel-
la esitetddn tehtavaksi seuraavissa luvuissa kuvail-
lut yleispiirteiset toimenpiteet. Ratkaisut tarkentuvat
seuraavien suunnitteluvaiheiden yhteydessa tie- ja

4.1.1. Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt

Kantatie 45 (Hameentie)

Kantatien 45 poikkileikkausta levennetaan nykyisesta
noin 8,5/7m:sta leveyteen 10,5/7,5m koko suunnit-
telualueen matkalla, jossa mitoitusnopeus on 80 km/h.
Kantatien pysty- ja vaakageometria pysyvat nykyisel-
I1&dan. Toimenpiteita toteutetaan kantatieosuudella val-
tatien 3 rampeilta (maantien 1379 liittyma) Nukariin
(Seo Nukari-huoltoaseman liittyma). Leventamispuoli
vaihtelee pohjaolosuhteiden ja kiinteistdrajojen mah-
dollistaman tilan mukaisesti. Valilla valtatien 3 ram-
pit—Alhontie leventdminen toteutetaan paaasiassa
paalutukseen nahden oikealle, valilla Alhontie—Sopu-
salontie padasiassa vasemmalle ja valilla Sopusalon-
tie—Teilinummi paaasiassa oikealle.

Levennyksen laajuus poikkileikkauksen suhteen
vaihtelee nykyisen tien leveydesta seka kantatien
varren liittymien vaistotilojen ja pysakkilevennysten
tarpeista riippuen. Leveimmilldan levennystarve on
niiden liittymien kohdalla, joihin tehdaan vaistétila, py-
sakillinen vaistétila tai kanavointi (3,15-5m). Paaosin
levennystarve on kantatien valilla valtatien 3 rampit—
Saukontien/Nukarintien liittyma noin 1,9m ja valilla
Saukontien/Nukarintien liittyma—Vanhan Hameen-
tien littyma noin 2,2—2,5m.

Liittymat

Nakemaraivauksia tehdaan Alhontien, Suomiehen
koulutien ja Sopusalontien liittymissa. Alhontien ja
Suomiehen koulutien liittymiin esitetdan myods vaisto-
tilat. (Kuva 23)

Nukarintien pohjoispaadyn ja Vantalantien liitty-
mat kantatielle 45 parannetaan muuttamalla liittymis-
kulmaa suoremmaksi. Nukarintien pohjoispaatyyn ja
Vantalantien liittymaan tehdaan suojatiet.

Rauhaniementien ja Vantalantien nelihaaraliitty-
masta puretaan pohjoinen Rauhaniementien haara,
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rakennussuunnitelmissa. Toimenpiteet on esitetty
suunnitelmakartoilla ja pituusleikkauksissa (piirustuk-
set 2.1-2.8).
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Kuva 22. Kantatien leventamisen periaate yksipuolisena ja
molemmin puolin

joka kaannetaan uuteen tiekaytdvaan Ridasjarven-
tielle noin 500 m matkalta. Tien poikkileikkaus on
7/6,5 m ja mitoitusnopeus 50 km/h.

Ridasjarventien liittymaa parannetaan rakentamal-
la liittymaan kanavointi ja tekemalla nakemaraivaus.

Nukarintie ja Pertuntie voidaan porrastaa joko oi-
kea-vasen- tai vasen-oikeaporrastuksena (ks. luku
3.3.1). Molemmissa vaihtoehdoissa liittymat on kana-
voitu.

Uusi yksityistieliittyma rakennetaan paalulle 6860
purettavien kiinteistoyhteyksien tilalle.



Kuva 23. Nakemaraivattava alue vihrealla Alhontien littymassa. Vaalean harmaalla kantatien 45 leventaminen ja vaistétila

Liittymien katkaisut

Hankkeen merkittdvimpia parantamistavoitteita on
liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden lisdédminen,
minka takia on tarpeen vahentaa kantatien 45 varren
liittymatiheytta. Purettavia yksityistielittymien haaroja
on yhteensa 18kpl. Purettavia maanteiden liittymia on
3kpl: Saukontie, Nukarintie/Pertuntie sekd Vanhan
Hameentien nelihaaraliittyma. Lisaksi nykyisia liitty-
marakenteita puretaan niissa liittymissa, joissa paran-
netaan liittymiskulmaa kantatiehen.

Vanhan Hameentien liittyman haarojen purkami-
nen perustuu hankkeisiin Mt1321 Perttula—Nukari
parantaminen tiejarjestelyineen Teilinummen kohdal-
la, tiesuunnitelma, seka Nurmijarvi—Jarvenpaa -tie-
yhteyden parantaminen valilla Nukari—Purola, yleis-
suunnitelma.

Maantiet

Nykyisia maanteita jarjestellaan uudelleen Nukarintie/
Pertuntien liittyman porrastamisen seurauksena.
Vaihtoehdon 1a vasen-oikeaporrastuksessa Nu-
karintie ja siihen liittyva Raalantie jaa nykyiselleen, ja
nykyinen Pertuntien liittyma katkaistaan ja siirretdan
nykyisesta noin 260 metria pohjoisemmaksi. Tonttiyh-
teyksia jarjestellaan uudelleen nykyisen nelihaaraliit-
tyman tuntumassa alempiluokkaisille teille. Pertuntien
poikkileikkaus on 8/7 m ja mitoitusnopeus 50 km/h.

Vaihtoehdon 1b Nukarintien ja Pertuntien oikea-va-
senporrastuksen myota tehdaan uusia tiejarjestelyja
kyseisten maanteiden lisaksi Raalantien yhteydelle.
Myds nykyisen nelihaaraliittyman alueella olevat tont-
tiyhteydet jarjestellddn uudelleen. Pohjoisemmaksi
siirtyvalta Nukarintieltd rakennetaan yhteys Raalan-
tielle, ja nykyisen liittyman luoteiskulman tontille teh-
daan uusi ajoyhteys Raalantien kautta. Vastaavasti
Pertuntien liittymakulman siirron myoéta Peralantien
liittyma muotoillaan uudelleen, ja nykyisen liittyman
kaakkoiskulman kiinteistdn ajoneuvoyhteys jarjeste-
taan Peralantien kautta. Nukarintien poikkileikkaus on
8/7m. Pertuntien ja Raalantien poikkileikkaukset ovat
7/6,5m. Mitoitusnopeudet ovat 50 km/h.
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Kuva 24. Vaihtoehdon 1a vasen-oikeaporrastus, jossa Pertuntie katkaistaan ja porrastetaan pohjoisemmaksi uuteen liittym
taan. Nukarintien liittyma sailyy nykyisellaan

Kuva 25. Vaihtoehdon 1b oikea-vasenporrastus, jossa Nukarintie katkaistaan ja porrastetaan pohjoisemmaksi uuteen liittymakoh-
taan kantatielle. Pertuntien littymakulmaa oikaistaan




Yksityistiet

Suunnittelualueen yksityistiet ovat paaasiassa vaha-
likenteisia yhteyksia asumis- sekd maa- ja metsata-
louskiinteistoille. Yksityisteita jarjestellaan uudelleen
littymatiheyden harventamisen myo6ta. Rauhanie-
mentie, Vantalantie ja Peralantie ovat poikkileikkauk-
seltaan 7/6,5m. Muut useammalle kiinteistolle johta-
vat yksityistieyhteydet ovat poikkileikkaukseltaan 6 m
ja kaikkein vahaliikenteisimmat 4 m. Kaikki yksityistiet
ovat sorapaallysteisia, ja merkittdvimpien yksityistei-
den mitoitusnopeus on 40 km/h.

4.1.2. Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Levennetyn kantatien rinnalle sen lansipuolelle toteu-
tetaan jalankulku- ja pydrailyvayla valillda Rantakul-
mantie—Vanha Hameentie (kuvat 26-27). Jalankulun
ja pyorailyn risteamiset kantatien 45 liikenteen kanssa
tapahtuvat eritasossa alikulkukaytavien kautta, ja ris-
tedvien teiden liittymissa on suojatein varustetut taso-
ylitykset autoliikenteen kanssa.

Jalankulku- ja pyorailyvaylaa rakennetaan myos
Rantakulmantien varrelle kantatielta Jallunkujalle asti,
samoin Nukarissa uuden Nukarintien jatkeen varrel-
le. Alikulkuja on yhteensa nelja: Rantakulmantien ja
Nukarintien pohjoispaadyn liittymien valissa, Ridasjar-
ventien liittyman pohjoispuolella, Nukarintien ja Per-
tuntien porrastetun liittyman kohdalla sek& nykyisen
Vanhan Hameentien liittyman kohdalla, jossa jalan-
kulku- ja pyorailyvayla liittyy Vanhaan Hameentiehen.
Nukarin kohdalle tulevan alikulun sijainti tulee opti-
moida jatkosuunnittelussa vastaamaan parhaiten va-
lituksi tulevaa liittymaratkaisua. Jalankulku- ja pyorai-
lyvaylalle rakennetaan uusi vesistdsilta Vantaanjoen
ylityksen kohdalle.

4.1.3. Joukkoliikenteen jarjestelyt

Kantatien leventamisen tai liittymien siirtojen yhtey-
dessa poistuvat pysakit siirretdan nykytilannetta vas-
taavalle paikalle, jolloin pysakkiparien maara sailyy
suunnittelualueella samana. Nukarin kohdalla kanta-
tien 45 varren linja-autopysakit ja niiden jalankulkuyh-
teydet tulee suunnitella vastaamaan valituksi tulevaa
Nukarintien ja Pertuntien liittymaratkaisua.

41.4. Erikoiskuljetukset

Kantatie 45 seka suunnitteilla oleva Keski-Uuden-
maan pohjoinen logistiikkayhteys ovat osa suurten
erikoiskuljetusten (7mx7m) reittia. Nukarinsillan I
tilalle rakennettava uusi kantavuudeltaan ja mitoituk-
seltaan riittava vesistosilta mahdollistaa raskaiden
ja ylisuurten kuljetusten kulkemisen kantatielld koko
suunnittelualueella.

4.1.5. Alustavat
pohjanvahvistustoimenpiteet

Esitetyt pohjanvahvistustoimenpiteet ovat alustavia
ja etenkin niiden laajuus ja maara tarkentuvat suun-
nittelun edetessa ja pohjatutkimusten yhteydessa.
Pohjanvahvistusten tarkempi suunnittelu edellyttaa
tarkkaa tietoa ainakin tulevan tiepenkereen lopullisen
tasauksen korosta, maaperan laadusta ja pehmeiden
maakerrosten paksuudesta.

Suunnittelualueella esitetaan kaytettavan pohjan-
vahvistuksena kevennyspenkereitd vaahtolasimurs-
keesta. Kevennyspenkereet suunnitellaan alueille,
joissa nykyista tieta levennetaan ja alueille, joille on
suunniteltu uusia rakennettavia liikenneyhteyksia.

Kantatie 45:11a kevennyspenkereiden tarve on ar-
vioitu alustavasti tiepenkereeseen suunniteltujen le-
vennysten mukaisesti leveyden ollessa n. 1,8...2,5m.
Kevennyspenkereen paksuutena on tassa vaiheessa
kaytetty tyypillistd keskimaaraista paksuutta 1,5m, jo-
ka ei valttamattd kuvasta nyt suunniteltavan alueen
tarvetta ja tilannetta, ja tarkentuu siten suunnittelun
edetessa. Kevennystoimenpiteiden alustava paaluva-
li on n. plv. 0—7540. Pinta-ala toimenpiteelle on yh-
teensa n. 16000 m?, kevennyksen tilavuus yhteensa
n. 24000 m?.

Kantatien levennysten lisdksi kevennyspenkerei-
ta tulee alustavan arvion mukaan tehtavaksi ainakin
seuraavilla rakennettavilla liikennealueilla alla. Ke-
vennyspenkereen leveydeksi on arvioitu 7m ja pak-
suudeksi keskimaarin 1,5m. Dimensiot tarkentuvat
suunnittelun edetessa eivatka nykyisellaan valttamat-
ta edusta suunnittelualuetta. Erityisesti tiealueetta Y2
voi kevennyksen paksuus olla paikoin jopa yli 4 met-
rid. Pinta-ala kevennystoimenpiteille muilla kuin paa-
tielld on yhteensa noin 2800 m? ja tilavuus yhteensa
n. 4200 md.

M1 - PLV 300-360 Y7 - PLV 120-150

M4 — PLV 15-65 Y19 - PLV 5-40
Y2 - PLV 245-330 Y24 - PLV 5-80
Y3 -PLV0-20 Y26 — PLV 20-60
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Kuva 27. Vantaanjoen ylitys ja erillinen kevyen liikenteen vesistosilta
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Pohjanvahvistuksia ja pohjarakenteita suunnitelta-
essa on otettava huomioon pohjavesialueen suoja-
rakenteet. Rakenteiden perustamistavan vaihtuessa
esimerkiksi siltojen tai risteysten alueilla on rakentei-
den valisia painumia rajoitettava kevennyspenkereen
korkeutta suhteuttamalla tai muulla rakenteiden vali-
sia painumia tasaavalla menetelmalla.

4.1.6. Pohjavedensuojaus

Pohjavesialueiden kohdalla tehdaan pohjavedensuo-
jaukset muodostumisalueille, mika vahentaa pohja-
veden pilaantumisen riskia. Talla hetkella kantatiella
45 on pohjavedensuojausta vain maantien 11505
(Vanha Hameentie) littyman kohdalla noin 800 metrin
matkalla. Bentoniittimattorakenne on rakennettu
vuonna 2000. Kt45 kulkee Salmelan, Nukarin ja Teili-
nummen pohjaveden muodostumisalueiden kohdalla
yhteensé 4,1 km tieosuuden matkalta. N&ille muodos-
tumisalueille on esitetty pohjavedensuojausta paa-
luvalille 0-3280 ja paaluvalille 6170-7540. Tarvitta-
vien pohjavesisuojausrakenteiden pinta-ala on noin
120000 m?2.

41.7. Sillat

Nykyinen Nukarin silta Il (PLV 4200-4240) puretaan
ja rakennetaan uusi ajoneuvosilta, jonka hyddyllinen
leveys on HL=10,5m ja sillan jannemitta on L=22...23
metrid. Sillan eteldpuolelle suunnitellaan kevyen lii-
kenteen silta, jonka likennetekniset mitat ovat HL=4,5
metria ja L=24 metria. Uudelleen rakennettava Nuka-
rinsilta Il rakennetaan alustavasti tukipaalujen varaan.

Mahdollisia Liikenneviraston hyvaksymia, ja paikal-
le soveltuvia tyyppisiltoja, ovat Ruukin Easy Bridge ja
Parman jannitetty elementtipalkkisilta seka liséksi ke-
vyelle liikenteelle sopiva Versowoodin poikittain janni-
tetty liimapuinen palkkisilta.

4.1.8. Liikenteenhallinnan
jarjestelmat

Kantatien 45 suunnittelualueen tiejaksolle ei ole suun-
niteltu likenteenhallinnan jarjestelmia perinteisen vii-
toituksen lisaksi.

4.1.9. Valaistavat tiekohteet ja
valaistuksen periaatteet

Kantatielle 45 lisataan valaistus puuttuvilta osuuksil-
ta niin, ettd se on valaistu koko suunnittelualueelta.
Jatkosuunnitteluvaiheissa valaistuksen ulkonaké6n
voidaan kiinnittaa erityistd huomiota esimerkiksi Van-
taanjoen siltojen kohdalla.

4.1.10. Merkittavat laitteiden siirto- ja
suojaustoimenpiteet

Suunnittelualueella toimivat seuraavat johto- ja laite-
omistajat:

* Nurmijarven Vesi

* Nurmijarven Sahko Oy

+ Gasum Oy

+ DNA

+ Elisa Oyj

+ TeliaSonera Oyj

Merkittavia johtojen ja laitteiden siirtoja aiheutuu Nu-
karissa kantatien 45 itdpuolella Pertuntien liittymakoh-
dan siirron my6ta. Pertuntien yli kulkee kaksi voimalin-
jaa ja lahettyvilla sijaitsee useampi voimajohtopylvas.
Lisaksi kantatien 45 poikki kulkee Gasumin maakaa-
sulinja Salmelanmaen kohdalla, mika vaatii siirto- ja
suojaustoimenpiteita.

Kustannusarvio tarkentuu laitteiden siirto- ja suo-
jaustoimenpiteiden osalta jatkosuunnittelussa, kun
tie- ja rakennussuunnitelmavaiheissa laaditaan johto-
ja laitesiirtojen yksityiskohtaiset suunnitelmat.

41.11.

Hankkeella muodostuu leikkausmassoja, jotka eivat
sovellu tayttoihin (savi), joiden l3jitys pitaa suunnitella
jatkosuunnittelun yhteydessa. Lajitysalueiden sijoitte-
lussa seka yleisesti kaikessa maarakennustoiminnas-
sa tulee huomioida pohjavesialueet. Maa-ainesten
kasittelyssd ja hulevesien hallinnassa tulee valttaa
vesistdjen samentamista eli hienoaineksen paasya
vesistoihin. Maa-aineksien korvaamista uusiomaama-
teriaaleilla tulee tutkia jatkosuunnittelun yhteydessa.
Hankkeeseen tarvitaan tayttbmassoja pengertayttoi-
hin; massamaarat tulee laskea seuraavassa suunnit-
teluvaiheessa, kun lopulliset ratkaisut vaihtoehtoisten
linjausten valinnasta on tehty.

Olennaiset maa-ainesasiat
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4.2. Tieympariston
perusratkaisut

4.21. Vaylan aiheuttamien haitallis-
ten vaikutusten vahentaminen

Tieympariston ratkaisujen tavoitteena on sovittaa
tiekokonaisuus mahdollisimman hyvin maisemaan
ja muuhun lahiymparistoon. Niilta osin, kun tekniset
ratkaisut vaativat tieymparistddén epasuotuisia muu-
toksia, niitd kompensoidaan mm. istutuksien avulla.
Tallaisia ratkaisuja ovat esimerkiksi laajat ndkemarai-
vaukset ja alikulkujen vaatimien luiskien maisemointi.
Myds luiskien profiilia tulee jatkossa tutkia ja tarken-
taa tapauskohtaisesti, jotta uudet linjaukset sopisivat
maisemaan mahdollisimman hyvin. Puustoa suunni-
telmallisesti saastamalla tai lisaamalla voidaan myds
ehkaistad esimerkiksi mahdollista uuden valaistuksen
asutukseen suuntautuvaa haikaisya.

Kantatien parannuksessa merkittavassa roolissa
on jalankulku- ja pyorailyliikenteen yhteyksien lisaa-
minen etenkin koulumatkojen turvaamiseksi. Kun tie-
osuuden liikennemaarien odotetaan kasvavan ja tiella
kulkee rakasliikennettd, ml. vaarallisten aineiden kul-
jetuksia, on jalankulku- ja pyorailyliikenteen erottami-
nen selkeasti mm. kasvillisuuden avulla myés turval-
lisuustekija. Olevan kasvillisuuden sailyttdminen on
lahtokohtaisesti paras ratkaisu.

4.2.2. Vaylaympariston jaksotus ja
tieymparistotoimenpiteet

Vaylaympariston nykyisia maisemallisia piirteita pyri-
taan sailyttdmaan mahdollisimman paljon. Kantatien
jaksolla vaihtelevat mosaiikkimainen maisematila, sul-
jetut metsavyohykkeet seka asutuskeskittymat. Siel-
18, missa mosaiikkimaiseen peltomaisemaan avautuu
kauniita pitkittaisia nakymia, pyritdan uuden puuston
istuttamista valttdmaan. Esimerkiksi suljettavien liit-
tymien kasittely tarkastellaan tapauskohtaisesti, eika
yhta perusratkaisua toteuteta kauttaaltaan koko vay-
l8jaksolle.

4.23.

Vaylakokonaisuuden arkkitehtuuri tarkoittaa siltojen,
alikulkujen ja meluesteiden arkkitehtuuria seka va-
laistusta. Alue on kauttaaltaan melko matalaa, joten

Vaylan arkkitehtuuri
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ratkaisuissa pyritdan vahaeleisyyteen ja mahdolli-
simman luonnonmukaisien materiaalien hyédyntami-
seen. Vaylan arkkitehtoniset ratkaisut tarkentuvat ja-
kosuunnittelussa.

4 3. Alustava kustannusarvio

Alustavat rakentamiskustannukset on laskettu Fore-
ohjelman hankeosalaskelmalla (Hola). Laskelmissa
on tehty tiettyja olettamuksia mm. vaylien perustieto-
ja koskien Hola:n antamien vaihtoehtojen mukaises-
ti. Osalle selvityksessa esitettavista toimenpiteista ei
I8ydy niitd vastaavia hankeosia laskelmaohjelmasta,
joten niiden osalta kustannukset perustuvat asian-
tuntija-arvioihin. Myds siltakustannukset on laskettu
asiantuntija-arviona kansinelidperusteisesti. Alusta-
vissa kustannusarvioissa on otettu huomioon kanta-
tien leventamisen lisaksi muut maantie- ja yksityis-
tiejarjestelyt, jalankulku- ja pyorailyvaylat, sillat ja
alikulut, alustavat pohjanvahvistukset, liittymien kana-
voinnit, ndkemaraivaukset, uudet tievalaistukset seka
merkittdvimmat johto- ja laitesiirrot.

Kaytetty maarakennuskustannusindeksi oli 105,3
(lokakuu 2018, 2015=100). Hankkeen alustavat kus-
tannusarviot kummallekin vaihtoehtoratkaisulle ovat
(ilman alv. 24 %):

* Vaihtoehto 1a: 17,9 milj. euroa
* Vaihtoehto 1b: 18,2 milj. euroa

Valtion ja kunnan valisestd hankkeen rakennuskus-
tannusten jakamisesta ei ole toimenpideselvityksen
aikana sovittu.

Kokonaiskustannusten liséksi kustannukset jaettiin
pienempiin toimenpidekokonaisuuksiin. Toimenpide-
kohteiden sijainnit ja niiden sisaltamat toimenpiteet
seka kustannukset on esitetty kartalla liitteessa 5.

Useimmissa toimenpidekokonaisuuksissa paran-
netaan liittymien sujuvuutta ja harvennetaan liittyma-
tiehyttad kantatie 45:lle uusilla tiejarjestelyilla. Naiden
toimenpidekokonaisuuksien kustannukset vaihtelevat
paaosin valilla 0,2 -0,5 milj. euroa. Kustannuksiltaan
suurimmat toimenpidekokonaisuudet ovat jalankul-
ku- ja pyorailyvaylan rakentaminen seka kantatien 45
leventaminen. Kantatien 45 leventamisen toimenpide-
kokonaisuuteen sisaltyy leventamisen lisdksi pohjave-
densuojaus (3,2milj. euroa) ja meluntorjunta (3,0 mil;.
euroa).



5. Vaikutukset

5.1. Liikenteelliset vaikutukset

5.1.1. Vaikutukset raskaalle
liikenteelle

Hankkeen vaikutuksesta tavarakuljetuksille tarkea
tasmallisyys ja ennakoitavuus paranee. Sujuvampi
likenneymparisto tuottaa myos aikasaastoja. Kanta-
tien parantaminen tuottaa raskaalle liikenteelle syner-
giahyotyja suunnitellun Nukari—Purola-yhteyden ja
maantien 1452 kehittamisen kanssa.

Raskaan liikenteen matka-aika kantatien 45 suun-
nassa noin 300 metria Vanhan Hameentien etelapuo-
lelta vt 3:n rampeille on nykyverkolla noin 7,3 minuuttia
ja vuonna 2040 noin 7,4 minuuttia. Toimenpideselvi-
tyksen mukaiset toimenpiteet parantavat raskaan lii-
kenteen sujuvuutta kantatiella ja lyhentavat raskaan
likenteen matka-aikaa.

Jos poikittainen tieyhteys toteutetaan vaihtoehdon
1 mukaisesti, lyhenee raskaan liikenteen matka-aika
kantatiella keskimaarin noin 39 sekunnilla. Vaihtoeh-
don 1 mukaisissa laskennoissa on oletettu liikenteen
kasvavan kantatiella 45 voimakkaammin kuin ilman
poikittaista tieyhteytta. lIman uutta poikittaista tieyhte-
ytta raskaan liikenteen matka-aika kantatiella lyhenee
vuoden 2040 liikennemaarilla noin 35 sekunnilla.

5.1.2. Vaikutukset paikalliselle
liikenteelle

Paikalliselle liikenteelle hydtyja tuottaa jalankulun ja
pyorailyn verkkojen tdydentyminen, paatielle liitty-
misen helpottuminen autoliikenteella seka joukkolii-
kennepysakkien sijoittuminen paremmin nykyiseen
maankayttéon nahden.

Kevyiden ajoneuvojen matka-aika kantatien 45
suunnassa noin 300 metrid Vanhan Hameentien poh-
joispuolelta vt 3:n rampeille on nykyverkolla nykytilan-
teessa noin 6,8 minuuttia ja vuonna nykyverkolla 2040
noin 6,9 minuuttia. Toimenpiteet suunnittelualueella
lyhentavat myds kevyiden ajoneuvojen matka-aikaa.

Poikittaisen tieyhteyden toteutuessa vaihtoehdon 1
mukaisesti, kevyiden ajoneuvojen matka-aika lyhenee
keskimaarin noin 34 sekunnilla ja ruuhka-aikaan jopa
39 sekunnilla.

Kevyiden ajoneuvojen matka-aika nopeutuu toi-
menpideselvityksen mukaisilla ratkaisuilla ilman poi-

kittaista tieyhteytta keskimaarin noin 32 sekunnilla
vuoden 2040 tilanteessa. Ruuhka-aikaa vaikutukset
ovat vield suuremmat ja matka-aika nopeutuu noin 35
sekunnilla.

5.1.3.
sille

Vaikutukset erikoiskuljetuk-

Hanke varmistaa erikoiskuljetusten reittien toimivuu-
den myds tulevaisuudessa.

5.1.4. Vaikutukset jalankululle ja
pyorailylle

Jalankulun ja pyorailyn verkkojen taydentyminen pa-
rantaa liikkujien turvallisuutta ja naiden liikennemuoto-
jen houkuttelevuutta.

5.1.5.

Hankkeen vaikutuksesta joukkoliikenteen tasmalli-
syys ja ennakoitavuus paranee, mika tuottaa pidem-
malla tahtaimella myds kustannussaastoja. Paremmin
kysyntaan sopeutettu pysakkiverkko ja hyvat yhteydet
pysakeille lisdavat joukkoliikenteen suosiota.

Vaikutukset joukkoliikenteelle

5.1.6. Vaikutukset liikenneturvalli-
suuteen

Kantatien parantaminen parantaa liikkenneturvallisuut-
ta. Parantamistoimenpiteiden vaikutuksia liikennetur-
vallisuuteen on tutkittu IVAR3-ohjelmistolla, joka ottaa
huomioon toimenpiteiden isaksi ennustetun yleisen
liikenneturvallisuuden paranemisen.

Suurimmat liikenneturvallisuusvaikutukset saavu-
tetaan poikittaisen tieyhteyden toteutuessa vaihtoeh-
don 2 mukaisesti. Kevyen liikenteen onnettomuuksien
maaran on ennustettu laskevan parantamistoimenpi-
teiden ansiosta molemmilla vaihtoehdoilla merkitta-
vasti. llman poikittaista tieyhteytta tai sen toteutues-
sa vaihtoehdon 1 tai 2 mukaisesti, vahenevat seka
ennustetut hvj-onnettomuudet, ettd ennustetut kuo-
lemaan johtaneiden onnettomuuksien maarat suun-
nittelualueella. Vaikutukset liikenneturvallisuuteen eri
vaihtoehdoilla on esitetty taulukossa 4.
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Taulukko 3. Eri vaihtoehtoratkaisujen vaikutus liikenneturvallisuuteen.

Poikittaisen liikenteen lisdys 2400
ajon./vrk

Vaikutus vuoden 2040
tilanteessa

| Hanke | Muutos |

Ei lisaiikennetta

Muutos

oy ronnetiomuudet | 5 936 2,736 15,5% 2,865 2,486 13,2%
ag,‘:;tet”t kuolleiden madrdt 0,149 0,141 5,4% 0,134 0,127 5,0%
Ennustetut kevyen liikenteen 0,412 0,303 -26.5% 0,349 0,279 201%
onnettomuudet (onn/v)

IVAR3-ohjelmiston mukaan onnettomuusaste paran-
netulla verkolla vuonna 2040 vaihtoehdoilla 1 olisi
0,028 onn./milj. ajoneuvo-km ja onnettomuustiheys
0,121 onn./km/v.

5.2. Vaikutukset tieverkkoon

Kantatie 45 sailyy hallinnolliselta ja toiminnalliselta
luokaltaan kantatiend. Uusia tiejarjestelyja vaativat
maantiet, Ridasjarventie ja vaihtoehdosta riippuen
Nukaritie, Pertuntie ja Raalantie, sailyvat maanteina,
mutta yhteydet kantatielle 45 muuttuvat. Joitain nykyi-
sia yksityisteita otetaan pois kaytosta, puretaan ja jar-
jestellaan uudelleen.

Kantatien 45 parantamisella ei ole merkittavia vai-
kutuksia tieverkkoon, ellei uutta poikittaista tieyhteyt-
ta toteuteta valille Nukari-Purola. Jos poikittainen tie-
yhteys toteutetaan, tukee kantatien 45 parantaminen
poikittaisen tieyhteyden ratkaisuja ja ohjaa liikennetta
poikittaiselle tieyhteydelle muulta verkolta.

5.3. Vaikutukset maankayttoon
ja ihmisten elinoloihin

5.3.1. Aluerakenne ja maankaytto
Kantatien 45 parantaminen ei aiheuta merkittavia
aluerakenteellisia muutoksia, koska tietd paranne-
taan nykyisessa tiekaytavassa. Tien leventadminen
seka kavely- ja pyoratien rakentaminen eivat vaiku-
ta merkittavasti tien varren tonttien kayttéon, tai edel-
lytéd rakennusten purkamista. Liikenteen sujuvuuden
lisdantyessa seudun liikenteellinen saavutettavuus
paranee, mikd edesauttaa mm. alueen lapi kulkevia
kuljetuksia.
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Voimassa olevassa maakuntakaavassa suunnittelu-
alue on merkitty kantatieksi. Tiesuunnitelma on maa-
kuntakaavan mukainen. Ridasjarventien risteyksen
etelapuolelle maakuntakaavassa osoitettu ulkoilureitti
ei ole suunniteltu tarkemmin esim. yleiskaavassa, ei-
ka sita ole huomioitu toimenpideselvityksessa. Se ei
kuitenkaan esta reitin myohempaa toteuttamista.
Jatkosuunnittelussa on tarpeen ottaa huomioon
Vantaanjoen osayleiskaavan kaavamaaraykset ja var-
mistaa, etteivat suunnitellut tienparantamistoimet ole
ristiriidassa niiden kanssa. Tiesuunnitelmassa esite-
tdan muutoksia kantatiehen liittyvien teiden maaraan.
Yksityisteiden liittymia vahennetdan ja ne korvataan
rinnakkaisilla tiejarjestelyilla. Paasytiet (tonteille) ovat
osayleiskaavassa ohjeellisia. Toimenpideselvitykses-
sa niitd korvaavat rinnakkaistiet on osoitettu maise-
mallisesti arvokkaalle alueelle. Paasytiet sijaitsevat
myds nykytilassa maisemallisesti arvokkaalla alueel-
la, joten niiden siirtdmien ei valttamatta ole ristiriidas-
sa kaavan kanssa. Avoin viljelymaisema kuitenkin
muuttuu jonkin verran, kun pistotiet kantatieltd muut-
tuvat rinnakkaisiksi. Rauhanmaentien liittyma on osoi-
tettu osayleiskaavassa yhdystiena. Sen siirtaminen on
suunnitelmassa osoitettu maisemallisesti arvokkaalle
alueelle. Jatkosuunnittelussa on syyta varmistaa, et-
tei selvitys ole ristiridassa osayleiskaavan kanssa.
Osayleiskaavassa osoitettu ulkoilureitti on ohjeellinen.

5.3.2. Maisema ja kulttuuriperinto

Tien parantamiseen liittyy useita uusia liittymia, pois-
tuvien liittymien vuoksi uusia kokoojakatulinjauksia,
seka uusia jalankulku- ja pydrailyvaylia. Uudet tielin-
jaukset ja suurimmat risteysalueet ndkemaalueineen
muuttavat pienipiirteistd maisemaa jatkossa, mutta
samalla mahdollisesti jatkossa metsitettavat vanhat
littymat yhtenaistavat maisemaa. Pienipiirteisessa



peltomaisemassa vaihtelevat jo nykyiselladn paikoin
soranottopaikat ja muut teknisemmat ymparistot, joita
muutokset toisaalla vahvistavat ja toisaalla mahdolli-
sesti suojaavat. Alueen muinaisjaannosléydokset si-
joittuvat Nukarin kylaalueelle tiealueiden ulkopuolelle,
eika niitd sen vuoksi erikseen esiteta.

Tieymparistdssa tapahtuvat maisemamuutokset
jaksoittain:

Kantatien luoteisosassa Hameentieltd saapuvan
littdman vastapainen eteldinen liittyma suljetaan ja
yhteys kantatielle linjataan nuoren istutetun manty-
metsaalueen lapi noin 60 metrin etaisyydelle nykyi-
sesta tielinjauksesta kantatien etelapuolella. Uusi
eteldinen kokoojakatu yhdistyy Alhontiehen, jonka
ymparistdssa on yksittaisia asuinrakennuksia ja niihin
liittyvid peltoja. Liittyman kohdalla metsdmaisemaa
raivataan kantatien etelapuolella turvallisen risteysna-
kyman avaamiseksi.

Alhontieltd saapuvan liittyman pohjoispuoleinen
littyma suljetaan ja uusi linjaus osoitetaan nykyisen
metsan lapi noin 45 metrin etaisyydella nykyisista
asuintaloista kantatien pohjoispuolella. Suora yhte-
ys rakennuksilta kantatielle suljetaan ja yhteys osoi-
tetaan kokoojakadun kautta. Rakennukset jaavat
kokoajakadun ja kantatien valiin. Alueelle sijoittuva
Nummelanojan ylitys ei juurikaan erotu maisemassa.
Kantatie valaistaan Alhontien ja Honkasalontien puoli-
valista lahes Penttilantielle saakka: Jatkossa puustoa
voidaan sailyttda suojaamassa rakennuksia haikaisyl-
ta valaistun jakson alkupaassa.

Kantatie 45:n linjaus myotéilee nykyiselldan maas-
tonmuotoja, minka vuoksi avoin peltomaisema au-
keaa tien etelapuolella tielinjausta alempana. Pelto-
maisema on yleisilmeeltddn mosaiikkimainen, jonka
valeihin tyontyy pitkia ja kapeita nakymia. Jatkossa
kantatietd alempana avautuvaan peltomaisemaan lin-
jattava kokoojakatu yhdistaa eteldisen pienen metsa-
tien peltojen lapi kulkevaan Honkasalontiehen. Tama
uusi linjaus sijoittuu puoliksi metsaalueelle ja puoliksi
peltomaisemaan reilun kymmenen metrin etéisyydelle
kantatiesta. Linjauksen muut yhteydet kantatielle sul-
jetaan ja mahdollisesti metsitetaan. Alueella sijaitseva
Salmelanmaen soranottopaikka rajautuu nykyisin ka-
pealla kasvillisuusvyohykkeella tiemaisemasta, mutta
Salmelanmaen traileriparkki avautuu tiemaisemaan
tien pohjoispuolella. Maisemassa tehtavat muutokset
voivat talla jaksolla voimistaa maisemahairiota enti-
sestaan.

Salmelanmaen alueesta lahtien tieymparistd jat-
kuu metsaisena lahes Penttilantielle saakka, mutta
jatkossa Suomiehen koulutien liittymassa avattavat
nakemaraivaukset jatkuvat aina Sopusalontien na-
kemaraivauksiin saakka tien valitttméassa laheisyy-
dessa. Sopusalontien ymparistdon linjataan uusia ko-
koojakatuja vaihtelevaan metsa- ja peltoymparistoon
kapeimmillaan reilun kymmenen metrin etdisyydelle
tiestd. Sopusalontien etelapuolella sijaitseva maa-
ainestenottoalue erottuu rakennetun vallin ja silla si-
jaitsevan ohuen puuvydhykkeen takaa. Sopusalon-
tien laheisyydessa on pieni asutuskeskittyma. Tulevat

Kuva 28. Hameentie erottuu korotettuna peltomaisemasta. Pellot ja tilat avautuu tiemaisemaan mosaiikkimaisena ja pienipiirteise-
na. Kuvassa nakyvalta Honkasalontielta linjataan kokoojakatu vasemmalle yhdistamaan tilat toisiinsa
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metsdmaan raivaukset voimistavat maiseman teknis-
ta luonnetta, mitd voi pehmentaa jatkossa yksittaisilla
joko matalilla tai yksirunkoisilla istutuksilla.

Rantakulmantien liittyma sailyy entisellaan, mut-
ta sen yhteyteen linjataan kevyenliikenteenvayla, jo-
ka on linjattu liittyman vieresta kantatien ali. Kanta-
tie on talla alueella hieman maastostaan korotettu,
mutta alikulku painautuu silti syvalle nykyiseen met-
samaastoon, minka vuoksi olemassa olevaa kasvil-
lisuutta menetetadn maaleikkauksiin. Nukarintienkin
ristedva jalankulku- ja pyorailyliikenteenvayla kulkee
osittain yleiskaavan arvokkaalla maisema-alueella.
Uusi jalankulku- ja pyorailylikenteenvayla on linjattu
kantatien etela-/lansireunaan alikululta aina Vanhalle
Hameentielle saakka, mika leventaa tien kokonais-
vaikuttavuutta alueella. Vaikutuksia voidaan keventaa
sailyttdmalla nykyista puustoa tai istuttamalla uutta.

Laajemmat peltomaisemat avautuvat tien molem-
minpuolisena Nukarin lantisen liittyman kohdalla.
Peltomaisema on osoitettu Vantaanjoen osayleiskaa-
vassa maisemallisesti arvokkaana peltoalueena ja
uoman itépuolella maa- ja metsatalousvaltaisena alu-
eena, jolla on erityisid ymparistdarvoja. Kaava-/ ja tie-
hankealueelle on my6s maa- ja metsatalousvalaista
aluetta. Peltoihin liittyvien tilojen liittymia kantatiehen
vahennetaan keskittamalla tonttiliittymia jaljelle jaaviin
liittymiin. Taman vuoksi peltoalueelle linjataan uusia
kokoavia yhteyksid. Joenuoma erottuu peltomaise-
massa tiiviind kasvillisuusvyéhykkeena. Seka kanta-
tie ettd jalankulku- ja pyorailylikenteenvayla ylittavat
uoman sillalla. Jalankulku- ja pyorailylikenteenvayla
kulkee kantatien ali Ridasjarventien liittyman poh-
joispuolella. Rauhaniementie suljetaan liikenteelta ja
linjataan kulkemaan Ridasjarventielle yleiskaavassa
osoitetun peltomaiseman lapi. Ridasjarventieta reu-
nustavaa metsavyodhykettd avataan tien itdpuolella
risteysalueen nakymien turvaamiseksi. Uoman jalkei-
nen metsainen tiemaisema aukeaa avoimena pelto-
maisemana uudestaan Nukarin etelapuolella. Tieta
levennetdan peltoymparistossa.

Vaihtoehdossa 1b Nukarintie liitetdan kantatiehen
nykyista pohjoisempana ja Pertuntien liikennejarjeste-
lyja parannetaan paikallisemmin. Uusi liittyma sijoittuu
nain lahemmas rakennettua kylamaisemaa ja Nuka-
rintien paatteessa valtatiehen nojaava asutuskeskit-
tyma jaa umpikujan paahan. Nain ollen Nukarin ky-
larakenteen hahmottuminen muuttuu. Maisemallisesti
molemmat vaihtoehdot pirstaloivat kylaan liittyvaa pel-
tomaisemaa, mutta eri puolilla kantatieta. Vaihtoehto-
jen maisemalliset vaikutukset nakyvat merkittavimmin
jaksolla Nukari—Purola.
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5.3.3. |hmisten elinolot ja viihtyvyys

Lahiympariston asutuksen liikenneturvallisuus para-
nee, kun liittymia porrastetaan ja suorien liittymien
maara kantatielle vahenee. Rinnakkaisteista ja liit-
tymien sulkemisista voi syntya jonkin verran haittaa
niiden aiheuttamasta lisdmatkasta, ns. kiertohaitta.
Kéavelyn ja pyorailyn olosuhteet paranevat merkitta-
vasti, kun rakennetaan rinnakkainen kavely- ja pyo6-
ratie alikulkuineen hankealueen tiiveimmin asutulle
osuudelle. Kantatien yleisiin haitta- ja estevaikutuksiin
tiesuunnitelma ei tuo suuria muutoksia, koska tie jaa
nykyiselle paikalleen.

5.3.4. Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Koska laajin kantatien parantamisen toimenpi-
teistd on nykyisen tien leventdminen lahes 8 km
matkalla, aiheutuu rakentamisen aikana liikenteelle
merkittavaa haittaa erityisesti liittymaalueilla.
Kuljetusten toimintavarmuus ja matka-ajan
ennakoitavuus karsivat. Tarvittaessa vahennetaan
tien levennysosuuksien rakentamisesta aiheutuvaa
haittaa kiertotiejarjestelyilld. Myds kantatien 45
varrelle rakennettavan jalankulku- ja pyoérailyvaylan
tiepohjaa voidaan hyddyntdd rakentamisen aikana
tydmaaliikenteelle.

Rakentamiseen liittyvat maansiirtotyot, kuljetukset
ja paikoitellen louhinnat aiheuttavat tien lahialueen
asukkaille ja virkistyskayttajille melu-, poly- ja tarina-
haittoja seka raskaan liikenteen lisaantymista. Raken-
tamisvaiheen aikana ihmisten elinolot ja viihtyvyys
heikkenevat hetkellisesti merkittavasti. Rakentamisen
aikana tulee kiinnittaa erityistd huomiota pohjavesi-
alueisiin ja Vantaanjoen vesistoon.

5.4. Ymparistovaikutukset ja
vaikutusten lieventaminen

5.41. Melu
Selvityksessa on laadittu melumallinnus vastaavalla
tavalla kuin nykytilanteelle. Melumallinnus on tehty
nykyiselle tiejarjestelylle vuoden 2040 liikenne-ennus-
teella seka vaihtoehdoille 1a ja 1b.

Melu on ensin laskettu tilanteeseen ilman melusuo-
jauksia. Taman jalkeen on tarvittaville kohdille mitoi-



tettu melusuojauksen pituus ja korkeus. Melusuojaus
on mallinnuksessa sijoitettu tien varteen 7,5 m etai-

Sijainti, alku plv Pituus, m Korkeus, m
syydelle tien reunasta. Esteen tyyppi voi olla aita tai vas. 405 297 3,5
valli, riippuen toteutusmahdollisuuksista. oik_ 420 253 35
Melun levidmiskartat paivalla ja yolla on esitetty ra- -
portin liitteind 3.1.—4.4. Liitteissa 3.1 ja 3.2 on esitetty |2~ 100C 122 4
nykytilan melu, liitteissa 3.3 ja 3.4 nykytilanne vuoden oik. 1200 291 2.5
2040 likennemaérilla, liitteissa 3.5-3.8 suunnitelma- | 0K 1950 266 2.5
vaihtoehtojen melu ennusteliikenteella v. 2040 ilman oik. 2235 235 2
melusuojausta, ja liitteissa 4.1— 4.4 suunnitelmavaih- | vas. 2015 37 3
toehtojen melu ennusteliikenteelld v. 2040 melusuoja- vas. 2065 93 3
usten kanssa. oik. 2940 180 2
Melusuojauksilla on pyritty mahdollisuuksien mu- oik. 3140 152 3
kaan alentamaan melua paivaajan ohjearvon 55dB oik. 3500 215 2
tasoon tai sen alle. Joissain kohteissa tasta on joudut- vas. 3645 187 35
tu tinkimaan esimerkiksi liittymien tai maastogeomet- vas. 4310 256 2
rian aiheuttaman haasteen vuoksi. Melusuojausten oik. 4370 148 3
sijainnit ja mitat on esitetty taulukossa 5. Melusuoja- vas. 5400 197 3
ukset ovat samat vaihtoehdoissa 1a ja 1b. oik_ 5580 19 3
Jos melusuojaukset toteutettaisiin valleina, on
vaihtoehtojen 1a ja 1b vallein vaatima massamaara vas. 5610 %0 25
n. 110000 m3. Massamaaran arvio on tehty luiskakal- vas. 5700 132 3,5
tevuudelle 1:1,5, ja siina ei ole huomioitu vallin pai- vas. 6605 181 35
NUMaa. oik. 6680 200 2
Mallinnetuilla meluvyohykkeilla asuvien asukkai- oik. 6880 334 3
den méaarat on laskettu paikkatieto-ohjelmalla, ja on vas. 7640 222 2,5
esitetty taulukossa 6. Nykytilanteessa yli 55 dB pai- oik. 7750 228 2,5
vamelun vyohykkeella on 78 asukasta, ja se kasvaa Yhteensa: 4435

vuoden 2040 liikennemaarillda 103 asukkaaseen.
Vaihtoehdossa 1a 55 dB meluvydhykkeelld ilman
melusuojauksia asuu 92 asukasta, ja melusuojausten
kanssa 28 asukasta.
Vaihtoehdossa 1b 55 dB meluvydhykkeella ilman
melusuojauksia asuu 89 asukasta, ja melusuojausten
kanssa 23 asukasta.

Taulukko 5. Meluvydhykkeilla asuvien asukkaiden maarat

Taulukko 4. Meluesteet vaihtoehdoissa 1a ja 1b

Nykytila | Nykytila | Vaihtoehto | Vaihtoehto 1a Vaihtoehto | Vaihtoehto 1b
2040 1a meluntorjunta 1b meluntorjunta
45-50 148 165 175 206 184 217
50-55 104 104 106 120 100 113
55-60 57 76 65 22 63 17
60-65 16 19 19 18 6
65-70 5 8 8 8 0
>70 0 0 0 0 0
>55 78 103 92 28 89 23
Suojattuja asukkaita 64 66
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5.4.2 Luonto

Valtatie 3—Nukari valilld merkittdvimmat luontoarvot
sijoittuvat Vantaanjoen alueelle. Parannettavan tie-
osuuden Luontovaikutusten osalta ja lieventamistoi-
mien suunnittelussa on huomioitava erityisesti meri-
taimen, vuollejokisimpukka, saukko seka Vantaanjoen
merkitys ekologisena yhteytena.

Rakennustdiden aikana Vantaanjoen alueen meri-
taimeneen kohdistuvia haittoja voi syntya kiintoainek-
sen tai haitta-aineiden paatymisestad jokeen, jolloin
mati tai poikaset voivat tukahtua, ja soraikot on kun-
nostettava. Veden sameneminen voi myos karkottaa
taimenen sameneman alueelta. Lisdksi haittaa voi
syntyd uoman muokkaamisesta tai nousuesteiden
muodostumisesta tydon aikana. Rakentamisen aika-
na kiintoaineksen ja tydmaavesien paatymista jokeen
on ehkaistava ja joen ylityspaikan rakennustyot tulee
ajoittaa meritaimenen lisdantymisajan ulkopuolelle.
Taimenen kutu alkaa lokakuulla ja kutu seka pikkupoi-
kaset viipyvat soran suojissa kesakuulle (Virtavesiyh-
distys, Stenholm). Paras ajankohta rakennustydlle on
heina - elokuu, jolloin poikaset ovat lahteneet liikkeel-
le soraikoilta ja virtaama on tyypillisesti alhainen. Uo-
maa ei pida kaivaa tai muuttaa. Vesialueelle ei pida
mydskaan asettaa kalojen nousua estavia rakenteita.
Parasta olisi, ettei vesialueelle tule rakenteita.

Kuva 29. Nukarin kosken alueelle ja siitad alajuoksuun on kun-
nostettu lukuisia taimenen kutusoraikkoja, joilla taimen lisdan-
tyy vuosittain (Virtavesiyhdistys, Stenholm 13.12.2018)
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Vuollejokisimpukkaan kohdistuvat haittavaikutusten
ehkaisemiseksi, on ehkaistava kiintoaineksen ja hait-
ta-aineiden paasya jokeen. Eli samat varotoimet, kuin
taimenen kohdalla, suojaavat myds vuollejokisimpuk-
kaa haittavaikutuksilta.

Saukon osalta on tarkeaa sailyttaa silta ja rum-
pupaikoilla tien alittava kuivapolku. Aina kun tie ylit-
taa pienemmankin virtaveden, alikulkuun tulisi jattaa
maaluiskat, joille saukko voi nousta alittamaan tien.
Mikali luiskia ei ole, saukko nousee tielle, jolloin sil-
I& on huomattava riski jaada auton alle. Virtavesien
ylityspaikoilla kuivapolut ovat my6és muiden lajien
kannalta merkittdvia ekologisia yhteyksia. Vantaan-
joen sillan alle on tarpeen jattda kunnolliset kuivapo-
lut ekologisen yhteyden turvaamiseksi ja joen uomaa
muuttavien vaikutusten ehkaisemiseksi. Siltaa raken-
nettaessa valtetddn uomaan kohdistuvia vaikutuksia
ja joen uomaa muuttavia toimenpiteita.

Kuppinummen ymparistdon sijoittuvat liito-orava-
alueet, joista ELY-keskus on aiempien havaintojen
perusteella tehnyt rajauspaatdksen, on otettava suun-
nittelussa huomioon siten, ettd rajauksen mukaisia
elinalueita ei heikenneta. Myds 4. vaihemaakuntakaa-
van mukainen Kuppinummen luonnonsuojelualuera-
jaus on huomioitava siten, ettei alueen suojelualueen
perustamisella suojeltaviksi aiottuja luontoarvoja hei-
kenneta. Kaavaehdotuksen liitteen mukaan alue on
monimuotoinen metsaalue, METSO-ohjelman mu-
kaista elinymparistda, jolla on runsaasti lahopuustoa.

Mikali Honkasalontien risteysalueella esiintyva kel-
tamatara uhkaa jaada rakennustoimien alle, voidaan
se siirtda vastaavalle kasvupaikalle, mahdollisimman
l&helle nykyista esiintymisaluetta.

Parannettavan tiejakson laheisyydessa olevat pai-
kallisesti arvokkaiksi todetut kohteet, seké liito-oraval-
le soveltuvat metsaalueet, on jatkosuunnittelussa hy-
va ottaa huomioon mahdollisuuksien mukaan.

Pertuntien liittyman kohdalla vaihtoehtoisilla por-
rastusvaihtoehdoilla ei ole luontovaikutusten kannal-
ta merkittavaa eroa. Liittyma-alue sijoittuu asutus- ja
peltoalueiden keskelle. Luonnontilaisia ja metsaisia
alueita ei littyman [&hiymparistéssa juuri ole, joten va-
littavalla ratkaisulla ei ole merkittaviin luontoarvoihin
kohdistuvia vaikutuksia.

Hameentien ja Vanhan Hameentien liittyméan koh-
dalla uusi Nukari—Purola-yleissuunnitelman mukai-
nen liittyma rakennetaan nykyista etelammaksi Teili-
nummen hiekkakuopan pohjoisosaan. Jalankulku- ja
pyorailyliikenteen vayla sijoittuu tien lansipuolelle, ja
alikulku Vanhan Hameentien etelapuolelle. Ratkaisul-
la ei luontoselvitysten tulosten perusteella ole mer-
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Kuva 30. Kuvaote liito-oravaselvityksesta, jossa Teilinummen pohjoisosasta on rajattu lajille soveltuva metsaalue (Ramboll 2017)

kittavaksi katsottavia luontovaikutuksia. Uusi liitty-
mankohta sivuaa paikallisesti arvokasta lehtomaisen
kankaan metsakuviota, jonka arvoja ovat luonnonti-
laisen kaltainen puusto ja lahopuusto. Metsaalue, on
myos liito-oravan elinymparistoksi soveltuvaa, mutta
lajia ei sielta ole tavattu.

5.4.2. Pilaantuneet maat

Maaperan tilan tietojarjestelman (MATTI-rekisteri)

paikkatietojen mukaan, hankealueen valitttmassa |a-

heisyydessa on nelja mahdollista pilaantuneiden mai-

den kohdetta:

+ 20003344 (likenneonnettomuus, kunnostettu, ei
puhdistustarvetta)

» 131460 (moottoriajoneuvojen huolto ja korjaus, ei
puhdistustarvetta)

+ 2007194 (liikenneonnettomuus, kunnostettu, ei
puhdistustarvetta)

+ 121159 (polttonesteiden jakeluasema, toiminnas-
sa)

Kaikki edelld mainitut kohteet sijoittuvat pohjavesia-
leille; Kohde 20003344 Salmelan pohjavesialueella,

kohteet 131460 ja 2007194 Nukarin pohjavesialueelle
ja kohde 121159 Teilinummen ja Janiksenlinnan poh-
javesialueiden rajalle.

Jos rakentamistdiden yhteydessd on muokatta-
va maaperaa kyseisten kohteiden laheisyydessa, on
maaperan pilaantuneisuuden laatu ja laajuus tarpeen
selvittdd tarkemmin. Tutkimusten kohdentamisessa
on syytd huomioida myds pilaantumiselle herkkien
alueiden, kuten pohjavesialueiden laheisyys. Mikali
mahdollisesti pilaantuneita maa-aineksia kasittavilla
alueilla on tarpeen tehda kaivu- tai maanmuokkaustoi-
ta, on riskina, etta haitta-aineet leviavat ymparistoon
ja kulkeutuvat maamassojen seka tyémaavesien mu-
kana uusille alueille.

Mikali tienparantamistoimenpiteisiin liittyvaa kaiva-
mista kohdistuu alueille, joilla selvitysten mukaan on
pilaantuneita maamassoja, tulee ennen parantamis-
toimenpiteita tehda ELY-keskukselle ymparisténsuo-
jelulain mukainen ilmoitus pilaantuneen maaperan
puhdistamisesta, ellei puhdistaminen ymparisténsuo-
jelulain (527/2014) 4 luvun nojalla edellyta ymparis-
télupaa.
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5.4.3. Illmanlaatu

Tieympariston toimenpiteet kt 45:11a valilla Vt3—Nuka-
ri ja suojavydhykkeet

HSY on julkaissut vuoden 2014 alussa uudet il-
manlaatuvyohykkeet (taulukko 6), jotka antavat suo-
situkset tarvittaville suojaetaisyyksille liikennevayliin
asuinrakennuksille sekd herkille kohteille. Herkiksi
kohteiksi luokitellaan mm. paivakodit ja leikkikentat,
asukaspuistot, koulut, vanhusten palvelutalot seka
sairaalat.

Taulukossa esitetyt etdisyydet on tarkoitettu sovel-
lettaviksi avoimien vaylien varsilla, jossa sekoittumis-
olosuhteet ovat hyvat ja paastolahteena on yksi katu/
tie (Uudenmaan ELY-keskus, llmanlaatu maankéaytén
suunnittelussa, opas 2/2015). Etaisyydet tulee katsoa
pahimman tilanteen mukaan, jolloin niitd arvioitaessa
tulee kayttaa likennemaarana ennusteliikennetta ar-
kivuorokaudessa. Etaisyys katsotaan metreina ajora-
dan reunasta rakennuksen julkisivulle tai oleskelualu-
eiden reunaan.

Toimenpideselvityksen tarkastelujaksolla tehtiin
littymissa liikennelaskentoja, joiden perusteella pai-
vitettiin Strafican vuonna 2018 tekemaa liikenne-en-
nustetta. Paivityksessa on arvioitu keskivuorokausilii-
kennemaarat, ja koska ilmanlaatua arvioitaessa tulee
kayttaa arkivuorokauden liikennemaaria, on lukemat
korotettu kertoimella 1,11. Kerroin perustuu kantatiella
45 sijaitsevan Rusutjarven LAM-pisteen laskentatie-
toihin.

Taulukko 6. HSY:n suojaetaisyydet (HSY 2014)

Seuraavassa on kuvattu eri suunnitelmavaihtoehtojen
vaikutusta ilmanlaatuun.

Kt 45 kaistojen leventaminen

Suunnittelualueella merkittavimpana toimenpitee-
na on kt45:n kaistojen leventaminen. limanlaadun
kannalta talld on vahaista vaikutusta tiealueen laa-
jentuessa hieman. Ennusteliikennemaara (KAVL
2040) valille Hameentie—Vanha Hameentie on noin
13500 ajoneuvoa ja Vanhasta Hameentiestd ete-
I1&an 10200 ajoneuvoa. Pohjoisen tarkasteluosuuden
likennemaaran perusteella muodostuva minimietai-
syys asuinrakennuksille on n. 10 metria ja suositu-
setaisyys n. 27 metria ajoradan reunasta. Etelaisella
tarkasteluosuudella vastaavat liikennemaaran mukai-
set etaisyydet ovat n. 7 metria ja 20 metria.

Toimenpideselvityksen kasittavalla alueella kt45:n
varressa ei sijaitse asuinrakennuksia minimietaisyy-
den sisalla. Suositusetaisyyden laheisyydessa sijait-
see muutamia asuinrakennuksia. Toimenpiteet voivat
nain ollen aiheuttaa vahaista haitan lisdantymista tien
valittdtmassa laheisyydessa oleville asukkaille. On kui-
tenkin epatodennakoista, etta raja- ja ohjearvot tulisi-
vat ylittymaan suunnittelualueella.

Vaihtoehto 1a ja 1b

Kt 45:n kaistojen leventamisen lisdksi vaihtoehdoissa
1a ja 1b Nukarintien ja Pertuntien liittymaan tehdaan
porrastuksia. Liittymatoimenpiteilla ei ole merkittavaa
vaikutusta ilmanlaadun kannalta. Vaihtoehdot siséalta-
vat lisaksi liittymisen Nukari—Purola -tiejaksoon Van-
han Hameentien etelapuolella.

Ajoneuvoa Asuinrakennukset/metria Herkka kohde/metria

5000 10 10 20
10 000 7 20 20 40
20 000 14 40 40 80
30 000 21 60 60 120
40 000 28 80 80 160
50 000 35 100 100 200
60 000 42 120 120 200
70 000 49 140 140 200
80 000 56 150 150 200
90 000 63 150 150 200
100 000 70 150 150 200
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Ennusteliikennemaarat kt45:11a ovat Iahes samat kuin
jos uusia yhteyksia tai liittymaratkaisuja ei toteutettai-
si, joten ilmanlaadun kannalta tilanne on samankaltai-
nen kt45:l1a. Uudella yhteydelld Vanhan Hameentien
etelapuolella ennusteliikenneméaara (KAVL 2040) on
5800 ajoneuvoa. Talla on jonkin verran vaikutusta il-
manlaatuun alueella, jolle tieyhteys rakennetaan. Lii-
kennemaaran mukainen minimietaisyys asuinraken-
nuksille on noin 4 metria ja suositusetaisyys noin 12
metria. Vastaavat etaisyydet herkille kohteille ovat 12
metrid ja 24 metrid. Nama etaisyydet tulisi ottaa huo-
mioon, kun tieyhteyden varteen kaavoitetaan toimin-
toja.

5.4.4. Pinta-ja pohjavedet

Vantaanjokeen kohdistuvaa kuormitusta voidaan va-
hentdd ehkaisemalld rakentamisvaiheessa kiintoai-
neksen ja haitta-aineiden (kuten tyokoneiden o6ljyt ja
polttoaineet) paatymista jokeen. Peltoalueella jokiuo-
man vartta reunustava kasvillisuus on pyrittava sailyt-
tdmaan mahdollisimman laajasti, silla se toimii suoja-
vyohykkeena pellon ja joen valilla, sitomalla penkkoja,
pidattamalla pellolta jokeen tulevia valumavesia ja
kiintoaineista. Tienparantamiseksi toteutettavien
suunnitelmien tarkentuessa Vantaanjoen ylittavan sil-
lan osalta on arvioitava, vaatiiko sillan parantaminen
Vesilain mukaisen vesiluvan.

Pohjavesivaikutusten muodostuminen

Tienrakentamisen vaikutukset pohjaveteen kohdis-
tuvat pohjaveden laatuun ja maaraan. Laatuun koh-
distuvia vaikutuksia maanrakentamiskohteissa ovat
tyypillisesti rakentamisen mahdollisesti aiheuttama
valiaikainen pohjaveden samentuminen. Lisaksi kay-
tettavistd rakennemateriaaleista ja tayttdmaa-ainek-
sista riippuen pohjaveden laadussa voi tapahtua muu-
toksia. Muutokset eivat kuitenkaan tyypillisesti aiheuta
pohjaveden pilaantumisen vaaraa. Mahdolliset vaiku-
tukset on tarvittaessa arvioitava tapauskohtaisesti, sil-
14 esim. louheesta voi aiheutua typpipaastoja.

Lisdksi rakentaminen voi aiheuttaa valillisia laa-
tuvaikutuksia, mikali se muuttaa merkittavasti poh-
javeden muodostumisolosuhteita. Esim. laajat tiiviit
rakenteet, jotka vahentavat pohjaveden muodostu-
mista, voivat valillisesti aiheuttaa muutoksia pohjave-
den happipitoisuuteen, joka edelleen muuttaa usein
pohjavedessa liuenneena olevien alkuaineiden pitoi-
suuksia.

Laatuvaikutukset ovat tyypillisesti valiaikaisia ja rajoit-
tuvat rakennusalueen valittdmaan laheisyyteen.

Rakentaminen aiheuttaa vaikutuksia pohjaveden
maaraan ja virtaussuuntiin, mikali sen seurauksena
pohjaveden muodostuminen vahenee, esim. ftiiviit
eristerakenteet. Lisaksi rakentaminen voi aiheuttaa
valiaikaisia vaikutuksia pohjaveden maaraan ja vir-
taussuuntiin, mikali rakentamiseen liittyy esim. kai-
vantojen kuivanapitoa ja kuivatusvedet johdetaan
pohjavesialueen ulkopuolelle. Mahdolliset pysyvat
pohjaveden alentamis-/kuivatusrakenteet aiheuttavat
pysyvia muutoksia pohjaveden maaraan ja muuttavat
paikallisesti pohjaveden virtaussuuntia.

Pohjavesivaikutukset tdssd hankkeessa

Rakentamisen aikaiset pohjavesivaikutukset

Tien leventaminen pohjaveden muodostumisalueilla
aiheuttaa muodostuvan pohjaveden maaraan lievaa
vahentymista. Pohjaveden muodostuminen vahenee
samassa suhteessa tiiviiden vettad pidattavien aluei-
den pinta-alan kasvun kanssa. Pohjavesialueilla ta-
pahtuvan pohjaveden muodostumisen arvioidaan va-
henevan suurimmillaan muutamia prosentteja.

Pohjaveden muodostumisalueella syntyvat hule-
vedet johdetaan alueen ulkopuolelle, joka aiheuttaa
myds lievaa muodostuvan pohjaveden maaran vahe-
nemista.

Tien rakentamisen aikana tehtévien maaleikkaus-
ten ja tayttojen aikana voi esiintya lievaa pohjaveden
samentumista valittémassa laheisyydessa. Kantatie
45:n perusparantamisen yhteydessa tehdaan kuiten-
kin vain vahaisia leikkauksia ja kaivuja, joten raken-
tamisen aiheuttamat pohjavesivaikutukset arvioidaan
vahaisiksi.

Kéaytén aikaiset pohjavesivaikutukset

Tien kaytto ei aiheuta muutosta muodostuvan pohja-
veden maaraan tai pinnankorkeuteen, verrattuna tien
rakentamisen aikaisiin vaikutuksiin.

Kt45:n perusparannusty® vahentaa onnettomuus-
riskeja tieosuudella ja rakennettavat pohjavesisuo-
jaukset (kpl 4.1.6) vahentavat pohjaveden pilaan-
tumisriskia mahdollisen onnettomuuden sattuessa
pohjaveden muodostumisalueella, lisaksi pohjavesi-
suojaukset vahentavat liukkaudentorjunta-aineiden
kulkeutumista pohjaveteen.

Tiealueiden ja siihen liittyvien liittymien pinta-alan
kasvaminen lisda kaytettavien liukkaudentorjunta-ai-
neiden maaraa. Tama voi lisata liukkaudentorjunta-
aineiden kulkeutumista pohjaveteen.

49



5.4.5. Haitallisten vaikutusten
vahentaminen

Luontoarvojen osalta erityistd huomioita vaativa koh-
de on Vantaanjoen alueen siltojen toteuttamisen
suunnittelu. Seka siltarakenteet ettd rakennustdiden
aikainen toiminta on suunniteltava siten, ettei joessa li-
saantyvalle aarimmaisen uhanalaiselle taimenelle, tai
luontodirektiivin liitteen IV luonnonsuojelulailla suojel-
luille lajeille vuollejokisimpukalla ja saukolle aiheudu
merkittdvaa haittaa. Kiintoaineksen ja haitta-aineiden
paatyminen jokeen on ehkaistava ja rakennustoimet
on ajoitettava taimenen lisdantymisajan ulkopuolelle.

Tybmaa-aikaiset vedet on kasiteltédva hallitusti. Ta-
ma voidaan toteuttaa esimerkiksi johtamalla tydmaa-
vedet ojassa sopivaan laskeutusaltaaseen. Kuivalla
maalla kaivantovedet voidaan myds keratad rannalla
olevaan geotuubiin.

Vantaanjoen uomaa ei tule muuttaa ja siltojen alla
tulee sailyttdd myds ekologisina yhteyksina toimivat
kuivapolut. Myds pienemmat joen sivuhaarat on huo-
mioitava ja valtettdva niihin kohdistuvia vaikutuksia.

Olemassa olevat PV-suojaukset

Suunnittelualueelle ei ole tehty pohjavedensuojausta
muualle kuin vuonna 2000 asennettu bentoniittimatto-
rakenne noin 800 metrin matkalle Vanhan Hameen-
tien liittymasta kohti etelda. Rakenne ei kuitenkaan
ritd Teilinummen pohjaveden suojaamiseksi, silla
alueella tehtyjen tutkimusten perusteella pohjavesi-
alueen rajausta tulisi laajentaa nykyisia maaritelmia
pohjoisemmaksi.

Uudet PV-suojaukset

Haitallisten pohjavesivaikutusten torjumiseksi poh-
javesialueiden muodostumisalueilla sijaitseville tie-
osuuksille tulee suunnitella pohjavesisuojaukset.
Salmelan, Nukarin ja Teilinummen pohjavesialueiden
varsinaisilla muodostumisalueilla sijaitseva tieosuus

on pituudeltaan yhteensa 4,1km ja tarvittavien pohja-
vesisuojausrakenteiden pinta-ala on noin 120000 m?2.

5.5. Yhteiskuntataloudelliset
vaikutukset

Hankkeen yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia on ar-
vioitu IVAR3-ohjelmistolla ja tulokset on esitetty hyoty-
kustannuslaskelmassa kappaleessa 5.6.1.

5.6. Hankearviointi

Toimenpideselvityksen yhteydessa hankkeesta on
laadittu Liikenneviraston tiehankkeiden arviointioh-
jeen mukainen hankearviointi. Hankearvioinnin vertai-
luvaihtoehtona on pidetty niin sanottua 0-vaihtoehtoa,
jossa hanketta ei toteuteta ja vaylaverkko vastaa ny-
kytilannetta. Koska toistaiseksi on epavarmaa, toteu-
tetaanko yleissuunnitelman mukainen uusi poikittai-
nen tieyhteys valille Nukari—Purola ennen kantatien
45 parantamista, on hankearvioinnissa vertailtu myds
tilannetta, jossa uutta tieyhteytta ei ole viela toteutet-
tu. Hankearvioinnissa on pyritty varmistamaan, ettei
samoja liikenteellisia hyo6tyja ole laskettu kahden eri
hankkeen hydétyina ja sen vuoksi eri hankevaihtoeh-
doilla myds vertailuvaihtoehdot ovat erilaiset.

Hanke- ja vertailuvaihtoehdot eri vertailuasetelmis-
sa on esitetty taulukossa 7.

Vertailuasetelmissa VA 1 ja VA 0+ Nukarintien ja
Pertuntien liittymien porrastusvaihtoehtoja ei ole erik-
seen tutkittu, koska laskentamallit eivat erikseen erot-
tele porrastustapoja.

5.6.1. Hyoty-kustannuslaskelma

Vertailuasetelmille VA1 ja VAO+ on tehty hyoty-kustan-
nuslaskelmat IVAR3-ohjelmiston versiolla 1.2.0. Oh-
jelmistolla on arvioitu ajoneuvo-, aika-, onnettomuus,

Taulukko 7. Hankearvioninissa kaytetyt vertailutilanteet ja vertailu- seka hankevaihtoehdot

Vertailutilanne Vertailuvaihtoehto

VA 1, Nukari-Purola
toteutettu vaihtoehdon 1
mukaan

Ve 0, olettaen etta likenne on jo
siirtynyt parannetulle Nukari-Purola
osuudelle vaihtoehdon 1 mukaisesti

Hankevaihtoehto

Ve 1, olettaen, etta liikenteen siirtymat ovat
tapahtuneet ja Nukarintien/Pertuntien liittyman
porrastus on ns. oikea-vasen.

VA 0+, Nukari-Purola
valin parantamista ei ole
toteutettu

mia ei ole tapahtunut

Ve 0, olettaen etta liikenteen siirty-

Ve 0+, olettaen etta lilkenteen siirtymia ei ole
tapahtunut ja Nukarintien/Pertuntien liittyman
porrastus on ns. oikea-vasen.
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melu, paasto- ja kunnossapitokustan-
nuksia. Toimenpideselvityksen alustava
kustannusarvio on noin 18 milj.€, joista
suunnittelukustannuksiksi on arvioitu
7,5%. Rakentamisen aikaisten haittojen
maaraksi on arvioitu 15 % kustannuksis-
ta eli noin 2,7 milj. €.

Rakennuskustannukset on annettu
IVAR3-ohjelmistoon kustannustasossa
105.3 (Maku 2015=100). Kaikki las-
kennat on tehty vuoden 2013 yksikko-
arvojen tasolla, mutta seka laskentatu-
lokset ettd investointikustannukset on
ohjelmiston malleilla muutettu muiden
hankkeiden kanssa vertailukelpoiseen
kustannustasoon (MAKU 2010 -indeksin
pisteluku 130). Korkotasona on kaytet-
ty 3,5%, ja hankkeen avaamisvuodek-
si on oletettu vuosi 2025. Taulukossa 9
esitettyihin kustannuksiin sisaltyvat ra-
kennuskustannukset ja suunnittelukus-
tannukset sekd rakentamisen aikaiset
korot. Toimenpideselvityksen mukais-
ten ratkaisujen rahamaaraiset hyodyt ja
kustannukset (milj.€) on my0s esitetty
taulukossa 8.

IVAR3-ohjelmistolla laskettu hyoty-
kustannussuhde vaihtoehdolle 1 on
1,16. Taulukkoa tulkitessa on huomioi-
tava, ettd vaihtoehdossa 1 on oletettu
liikenteen kasvavan suunnittelualueella
uuden poikittaisen tieyhteyden myota.
Jos Nukari-Purola-valin poikittaisyhte-
yttd ei ole toteutettu eikd mahdollisia
liikenteen siirtymia oteta huomioon, on
hyoty-kustannussuhde 0,82.

Kannattavuuslaskelman perusteel-
la hankevaihtoehto 1 on yhteiskuntata-
loudellisesti kannattava hyoty-kustan-
nussuhteiden ollessa suurempi kuin 1.
Suurimmat hyodyt saavutetaan tienkayt-
tajien matkakustannuksissa seka kulje-
tusten kustannuksissa.

Vertailutilanteella 0+, hydty-kustan-
nussuhde jaa alle yhden, joten hanke
ei ole yhteiskuntataloudellisesti kannat-
tava, jos osuuden Nukari-Purola toteut-
taminen siirtyisi myéhempaan ajankoh-
taan.

Taulukko 8. Toimenpideselvityksen hyodty-kustannuslaskelma

Vertailuverkko | Hankeverkko

A 0,00 21,12 21,12
Suunnittelukustannuk- 0,00 0,00 0,00
set
Hankkeen rakennus- 0,00 20,41 20,41
kustannukset
Rakentamisen aikainen 0,00 0,72 0,70
korko
Valilliset ja valtetyt in- 0,00 0,00 0,00
vestoinnit

5D 1107,79 1077,39 24,55
. 8,50 8,95 -0,45
Kunnossapitokustan- 8,50 8,95 -0,45
nukset
868,67 853,32 15,35
Aikakustannukset 452,56 439,87 12,70
Ajoneuvokustannukset 416,11 413,46 2,65
(sis. verot)
372,99 365,99 6,99
Aikakustannukset 149,44 144,62 4,82
Ajoneuvokustannukset 223,55 221,38 2,17
(sis. verot)
64,38 57,63 6,75
Onnettomuuskustan- 64,38 57,63 6,75
nukset
N3 OVa 27,94 27,61 0,34
Paastokustannukset 27,56 27,53 0,04
Melukustannukset 0,38 0,08 0,30
234,69 233,19 -1,50
Polttoaine- ja arvon- 234,69 233,19 -1,50
lisdverot

B 0,00 0,14 0,14
Jaannosarvo tarkaste- 0,00 0,14 0,14
luajan lopussa
A 0,00 3,06 -3,06
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5.7. Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeen tarkeimpina tavoitteina on kantatien 45 Nu-
kari—vt3 rampit-osuuden toimiminen osana Keski-
Uudenmaan pohjoista logistiikkayhteytta parantaen
maa- ja valtakunnallisesti poikittaisia yhteyksia seka
parantaa liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta seka
vahentaa liikenteestd aiheutuvaa riskia pohjavesialu-
eille. Suunnitelmassa esitettavat toimenpiteet mah-
dollistavat naiden tavoitteiden toteutumisen. Valta-
kunnallisen paatavoitteen saavuttaminen poikittaisten
yhteyksien parantamisesta edellyttda kuitenkin myos
muiden Keski-Uudenmaan pohjoisen logistiikkavaylan
hankkeiden toteutumista.

Toimenpideselvityksessa kantatie 45 esitetaan
sailytettavan toiminnalliselta luokaltaan ennallaan
seudullisten tavoitteiden mukaisesti ja sujuvuutta
edistavat toimenpiteet erityisesti liittymien paranta-
miseksi turvaa seudullisen tydmatkaliikenteen suju-
vuuden myds tulevaisuudessa liikennemaarien kas-
vaessa. Paikallisen liikenteen kannalta merkittava
parannus liikenneturvallisuuteen on jalankulku- ja
pyOravaylan rakentaminen kantatien 45 varrelle se-
ka alikulkujen toteuttaminen tarkeimpiin ajoneuvolii-
kenteen ristedmiskohtiin. Selvityksessa esitetyt jalan-
kulku- ja pyoravaylat myos merkittavasti kasvattavat
jalankulku- ja pyorailyliikenteen verkostoa. Turvalliset
ja riittavan kattavat jalankulku- ja py6rareitit houkutte-
levat my0s julkisen liikenteen kaytt6a, kun pysakkiyh-
teydet ovat hyvin saavutettavissa.

Ymparistdarvojen kannalta tavoitteet pohjavesialu-
eiden suojelussa toteutuvat uusien kantatien 45 poh-
javesisuojausten myota.
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6. Jatkotoimenpiteet

6.1. Toimenpideselvityksen
kasittely

Toimenpideselvitys |dhetetddn kommenteille
Uudenmaan ELY-keskukseen Liikennevirastoon,
Uudenmaan liittoon, Nurmijarven kunnalle, Tuusulan
kunnalle, Jarvenpaan kaupungille ja Nurmijarven Ve-
delle sekd mahdollisesti muille sidosryhmatahoille.
Laki liikennejarjestelmasta ja maanteista ei koske toi-
menpideselvitysta. ELY-keskuksen liikennevastuualue
kasittelee toimenpideselvityksesta saadut lausunnot
ja mielipiteet, joiden perusteella se toimittaa Liikenne-
viraston tieosastolle hyvaksymisesityksen.

Toimenpideselvityksen kasittelyn yhteydessa on
tarkea painottaa esitettyjen toimenpiteiden, esimerkik-
si yksityistiejarjestelyjen, olevan periaatteellisia. Kaikki
nykyisen tiealueen ulkopuolella toteutettavat toimen-
piteet kdydaan lapi ja selvitetdan perusteellisesti vas-
ta tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Tiesuunni-
telman laatimista ohjaa laki liikennejarjestelmasta ja
maanteistd ja tiesuunnitelma vaiheiseen kuuluu lain
mukainen nahtavilld olo. Samassa yhteydessa tapah-
tuu vuoropuhelu kiinteistdjen omistajien ja muiden
hankkeesta kiinnostuneiden kanssa. Tiesuunnitelman
nahtavilla olon aikana maanomistajilla ja muilla, joiden
etua suunnitelma koskee, on mahdollisuus tehda
suunnitelmaa vastaan muistutus, suunnittelussa ei ole
I0ydetty ja/tai tiesuunnitelmassa ei ole esitetty heita
tyydyttavaa ratkaisua.

6.2. Jatkosuunnittelu ja
vaiheittain toteuttaminen

Hankkeen jatkosuunnittelun ja toteuttamisen ajankoh-
dista ei ole tietoa. Yksittaisia parannustoimenpiteita
voidaan kuitenkin toteuttaa jo ennen Nukari—Puro-
la-valin suunnittelun etenemista. Liittymien turval-
lisuutta ja sujuvuutta voidaan parantaa tekemalla
nakemaraivauksia ja vaistétiloja mm. Alhontien, Suo-
miehen koulutien ja Sopusalontien liittymissa. Ridas-
jarventien liittyma voidaan kanavoida ja tehda nake-
maraivaus. Yksityistieliittymid ja kiinteistoyhteyksia
voidaan karsia ja tehda uusia yksityistiejarjestelyja.
Parannustoimenpiteitéd tehdessa tulee ottaa huomi-
oon kantatien 45 leventamisen toteuttaminen mm.
Vantaanjoen ylityksen sillassa. Kantatien varren ja-
lankulku- ja pyorailyvaylan toteuttaminen on kustan-

nustehokkainta samassa yhteydessa kantatien leven-
tamisen kanssa.

6.3. Jatkosuunnittelussa
huomioon otettavat asiat

Jatkosuunnittelussa tullaan tarkentamaan kaikki toi-
menpideselvityksessa esitetyt periaateratkaisut. Tule-
vissa jatkosuunnitteluvaiheissa tulee ottaa huomioon

mm. seuraavia asioita:

* Maa- ja kallioperatutkimuksia on tehtava riittavasti
toteuttamistapojen ja -kustannusten tarkempaa
arviointia varten.

* Nykyisten pohjanvahvistusten laatu ja laajuus
tulee selvittda. Nykyisten siltojen perustamistapa
tulee selvittaa.

+ Erikoiskuljetusten vaatima tilantarve tulee ottaa
huomioon liittymien suunnittelussa ja kiinteiden
rakenteiden sijoittelussa (mm. liikenteen ohjauk-
sen osalta).

+ Paivittynyt HCT-ajoneuvojen mitoitus tulee ottaa
huomioon maanteiden seka maanteiden ja katujen
keskinaisten tasoliittymine mitoituksessa.

+ Tiesuunnitelman laatimisen aikana hankkeen
vesistosilloille ja -penkereille on hankittava vesi-
lain edellyttamat rakentamisluvat Etela-Suomen
aluehallintovirastolta

» Kantatien varren linja-autopysakkien tarve ja sijoit-
telu tulee selvittéa ja tarkentaa jatkosuunnittelun
aikana yhdessa liikennditsijoiden kanssa.

» Luontoarvojen osalta erityistd huomioita vaativa
kohde on Vantaanjoen alueen siltojen toteut-
tamisen suunnittelu. Seka siltarakenteet etta
rakennustdiden aikainen toiminta on suunnitelta-
va siten, ettei joessa lisdantyvalle darimmaisen
uhanalaiselle taimenelle, tai luontodirektiivin
litteen IV luonnonsuoijelulailla suojelluille lajeille
vuollejokisimpukalla ja saukolle aiheudu merkit-
tavaa haittaa. Kiintoaineksen ja haitta-aineiden
paatyminen jokeen on ehkaistava ja rakennus-
toimet on ajoitettava taimenen lisdéntymisajan
ulkopuolelle. Uomaa ei tule muuttaa ja siltojen
alla tulee sailyttaa myos ekologisina yhteyksina
toimivat kuivapolut.

+ Raalantien ja Kantatien 45 valisen yhteyden
tieluokka tulee maaritella tarkemmassa suunnitte-
lussa.
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Pituusleikkaukset J1-J9
Pituusleikkaus J3
Pituusleikkaukset Y1-Y9
Pituusleikkaukset Y11-Y26

Nykytilanne, paivamelu L
Nykytilanne, yémelu L

Aeq7-22

Aeq22-7

Nykytilanne v.2040 ennusteliikenne, paivamelu L
Nykytilanne v.2040 ennusteliikenne, yémelu L
Vaihtoehto 1a, v.2040 ennusteliikenne, ei melusuojausta, paivamelu L
Vaihtoehto 1a, v.2040 ennusteliikenne,
Vaihtoehto 1b, v.2040 ennusteliikenne,
Vaihtoehto 1b, v.2040 ennusteliikenne,
Vaihtoehto 1a, v.2040 ennusteliikenne,
Vaihtoehto 1a, v.2040 ennusteliikenne,
Vaihtoehto 1b, v.2040 ennusteliikenne, melusuojaus, paivamelu L
Vaihtoehto 1b, v.2040 ennusteliikenne, melusuojaus, yomelu L

Aeq7-22
Aeq22-7

Aeq7-22
ei melusuojausta, ydomelu LAeqzz_7

ei melusuojausta, paivamelu L
ei melusuojausta, yomelu L
melusuojaus, paivamelu L
melusuojaus, yomelu L

Aeq7-22
Aeq22-7
Aeq7-22
Aeq22-7

Aeq7-22

Aeq22-7
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Abstract

The northern part of the main road 45 (Hameentie) from Nukari until highway 3 ramps is part of the upcoming northern logistic connection
for Keski-Uusimaa. The aim of the logistics connection is to serve both the interurban traffic and the nationwide traffic by connecting to the
existing highways and main roads. Main road 45 starts from Helsinki and continues through Tuusula to Hyvinkaa. The planning area is a
8km long section of main road 45 from Nukari upto highway 3 ramps of which is part of the special transport route. Main road 45 is also an
important regional commuting route between Nurmijarvi and Jarvenpaa and for the commuters going in the direction towards the metropo-
litan area from the northern part of Tuusula and from the population center of Jokela.

The main road 45’s problems are its width in relation to its speed limits and to the traffic volumes and also the high amount of private
road connections and four-way junctions. There were also shortcomings in the existing junctions geometry, sight areas and in the spacing
between the junctions. The additional problem for the heavy vehicle traffic is the inadequate load capacity of the bridge of Nukari (Nuka-
rinsilta 11). The protection systems for the groundwater are also inadequate. In the present situation there is no pedestrian or biking lanes
along the main road 45 in the planning area. Due to this, pedestrians are using the main roads shoulders or the lower level road network.

The solutions presented in this report are general and are describing where the improvements can be made. The measures proposed
in this plan are:

The widening of main road 45, to a width of 10/7,5m making it equivalent to the target cross-section. The amount of intersections are redu-
ced and four-way junctions are removed by staggering the existing junctions or by making new road layouts. The necessary improvements
are made to sight lines at juctions and incident angles are improved in north end of Nukarintie, Vantalantie and in Pertuntie depending on the
chosen option. The dynamics of intersections are improved by building localized widening and lane divisions. The present bridge in Nukari
(Nukarinsilta ) is replaced by new bridge which is up to current capacity standards. New road lightening added over a total approximate
length of 4km. A new 4km long pedestrian and biking lane is constructed on the south and west side of the main road between Rantakulman-
tie—Vanha Hameentie. A 400-meter-long pedestrian and biking path is added along Rantakulmantie. If the Vanha Hameentie is redirected,
the proposed pedestrian and biking path will cross the main road 45 using an underpass. Four pedestrian and biking underpasses will be
constructed: between Rantakulmantie and the northern end of Nukarintien, at the intersection point of Ridasjarventie, at the intersection of
Nukarintie / Pertuntie and at the point of the present Vanha Hameentie. A new pedestrian bridge is built over the Vantaajoki river.

The solutions presented in this report are improving the flow of heavy traffic and the prediction of general traffic. The new pedestrian

and biking paths will complete the local network and improve the pedestrian’s safety. Added noise-barrier fences will reduce the road noise
pollution. Added groundwater protection systems in the groundwater formation areas will reduce the risk of contamination.
In this report there are instructions for future planning and the project’s affects have been presented to support the decision making. The
Centre for Economic Development, Transport and the Environment for Uusimaa will make its decision whether to continue planning based
on this report and the related statements. The implementation date can be estimated once this decision has been made. Before implemen-
tation it is also necessary to make a design road plan and documentation for construction.
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