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Maantien 140 
aluevaraussuunnitelman 
liikenne-ennusteet 
 
18.12.2017 

Työn sisältö 
Työssä on laadittu aluevaraussuunnittelua palvelevat liikenne-ennusteet nykytilanteelle sekä vuosille 
2030 ja 2040 

Ennusteet on laadittu Helsingin seudun liikennemallilla (HELMET), jota on tarkennettu suunnittelualueella 
sekä sen välittömässä läheisyydessä 
Vuoden 2030 osalta on muodostettu yksi ennusteskenaario, jossa liikenteen hinnoittelua ei ole oletettu 
toteutuneeksi.  
Vuoden 2040 osalta on muodostettu kaksi ennusteskenaariota, liikenteen hinnoittelu toteutuneena ja ilman 
liikenteen hinnoittelua. Hinnoitteluskenaariossa hinnoittelumallina on käytetty HLJ-suunnitelmassa käytettyä 
kilometripohjaista hinnoittelua. 

Varsinaisten ennusteskenaarioiden lisäksi on laadittu herkkyystarkastelua varten ennuste, jossa Tuusulan maankäytön kehitys on HLJ-
suunnitelman mukainen (kehityksen painopiste Ristikydössä) 

Ennusteet on laadittu tuntitasolla aamu- ja iltahuipputuntien sekä keskimääräisen päiväajan liikenteen 
osalta. Tuntitason ennusteiden perusteella on muodostettu vuorokausitason liikenne-ennusteet 
laajennuskerroinmenettelyllä. 
Liittymätarkasteluja varten on laadittu keskeisten liittymien osalta aamu- ja iltahuipputuntien 
liittymävirtaennusteet, joita voidaan hyödyntää esimerkiksi liittymien toimivuustarkasteluissa 
Ennusteiden lähtötiedot pohjautuvat  lähtökohtaisesti HLJ 2015-suunnitelmaan. Maankäytön 
kehitysoletuksia on päivitetty kunnista saatujen tietojen mukaan tarkastelualueella sekä sen ympäristössä. 

Vuoden 2030 maankäytön kehitysarvioina on tarkastelualueen ulkopuolella käytetty HLJ-suunnitelman lähtötiedoista vuosien 2025 ja 
2040 tietojen perusteella interpoloituja kehitysarvioita. 

Liikennejärjestelmän kehitys perustuu lähtökohtaisesti HLJ-suunnitelmaan, mutta työssä on pyritty tuomaan 
esille myös suunnittelualueen liikenteeseen vaikuttavien infrahankkeiden vaikutuksia 
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Yhteenveto ennusteista 
Maantien 140 liikenteen ennustetaan kasvavan tulevaisuudessa mennessä erityisesti maanteiden 145 
ja 148 välisellä osuudella. 
– Kasvu johtuu ennusteiden taustalla olevien kyseisen alueen maankäytön kasvuoletuksista (Keravan pohjois- ja 

itäosat, Sipoon Talma, Nikkilä ja Bastukärr) 
– Keravan pohjoisen eritasoliittymän toteuttaminen leikkaisi maanteiden 145 ja 148 –välin liikennemäärän kasvua 

selvästi. Eritasoliittymän toteutuessa maantien 140 liikennemäärä jää Koivulantien ja maantien 145 välisellä 
osuudella hieman nykyistä tasoa pienemmäksi.  

Maantien 140 liikenne kasvaa ennusteiden perusteella myös maantien 148 eteläpuolella sekä maantien 
145 pohjoispuolella. Liikenteen kehitys em. osuuksilla on kuitenkin maltillisempaa kuin maanteiden 145 
ja 148 välillä. 
Ilman liikenteen hinnoittelua valtatien 4 kapasiteetti uhkaa loppua Koivukylän ja Keravan 
eritasoliittymien välisellä osuudella 
– Ennusteissa, joissa liikenteen hinnoittelua ei ole oletettu toteutuneeksi, on huomioitu lisäkaistat valtatielle 4 ko. 

osuudelle. Valtatien 4 kapasiteetin loppuessa liikennettä uhkaa ennusteiden mukaan siirtyä maantielle 140. 
Mittavammat parantamistoimet on kuitenkin perustellumpaa kohdistaa valtatielle 4 maantien 140 sijasta. 

Liikenteen hinnoittelun toteutuessa maantien 140 liikenne vähenee kauttaaltaan. Liikenteen vähenemä 
on suurin juuri maanteiden 145 ja 148 välisellä osuudella. 
Tuusulan maankäytön kehityksen painottuessa Rykmentinpuiston sijaan Ristikytöön maantien 140 
liikennemäärä kasvaa maanteiden 145 ja 148 välisellä osuudella todella voimakkaasti. Tällaisessa 
tapauksessa Keravan pohjoisen liittymän toteuttaminen voidaan todeta lähes välttämättömäksi 
autoliikenteen sujuvuuden turvaamiseksi. 
Ennusteiden sisältöä ja tuloksia on käsitelty tarkemmin seuraavilla kalvoilla 

Nykytilanteen 
liikenne-ennuste 



Nykytilanteen liikenne-ennuste 

Nykytilanteen liikenne-ennuste laadittiin HLJ 2015-suunnitelman 
nykytilaennusteen pohjalta tarkentamalla liikennemallin osa-aluejakoa ja 
liikenneverkon kuvausta tarkastelualueella 
– Lisäksi nykytilanteen ennustetta on tarkennettu mm. Bastukärrin logistiikka-alueen 

liikennetuotoksen osalta 
Nykytilanteen liikenne-ennustetta on kalibroitu tarkastelualueella 
käytettävissä olleisiin liikennelaskentatietoihin perustuen  
– Yleisen liikennelaskennan tiedot 
– Syksyllä 2017 Destian toteuttamat liittymälaskennat maantiellä 140 
– Seuraavalla kalvolla esitettyjen laskentapisteiden lisäksi on hyödynnetty 

liikennemäärätietoja valtatieltä 4 sekä sen rampeilta (LAM-pisteet & Yleinen 
liikennelaskenta) 

Yleisen laskennan pisteet 
suunnittelualueen 
ympäristössä 
Poikkileikkauslaskennat 
1. Mt 140, Kyytitie-Palttinatie (suunnittelualueen eteläpuolella) 
2. Koivukylänväylä 
3. Mt 140, Koivukylänväylä-Kuusijärvi 
4. Mt 140, Jokivarrentie – Pohjoinen Nikinmäentie 
5. Mt 140, ramppi Jokivarrentielle 
6. Mt 152 (Kulomäentie), Sorvatie-vt4 
7. 1521 (Jokivarrentie), Pohjoisen Nikinmäentien itäpuoli 
8. Leppäkorventie 
9. Mt 140, Leppäkorventien pohjoispuoli 
10. Mt 148, Mt140 – Sorsakorpi 
11. Mt 140, Mt 148 – Ahjonkaarre 
12. Mt 140, ramppi Porvoontielle (Kaskelantie-Porvoontie) 
13. Martinkyläntie 
14. Porvoontie, Kytömaan kohta 
15. Koivulantie, Kytömaa – Mt 140 
16. Mt 140, Koivulantie – Huhtimontie 
17. Mt 140, Mikonkorpi – Mt 146 (Sipoontie) 
18. Sipoontie, vt 4 länsipuoli 
19. Mt 146, Rajakulma 
20. Mt 1452, valtatien 4 itäpuoli 
21. Mt 1452, valtatien 4 länsipuoli 
22. Mt 140, Alhonkulmantien pohjoispuoli (suunnittelualueen pohjoispuolella) 

 

Liittymälaskennat 
1. Maanteiden 140 ja 148 liittymä 
2. Maantien 140 ja Porvoontien rampin liittymä 
3. Maanteiden 140 ja 145 liittymä 
4. Maanteiden 140 ja 146 liittymä 
5. Maanteiden 140 ja 1452 liittymä 
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Nykytilaennuste (Keskimääräinen vuorokausiliikenne) 
 

Leppäkorventie 

Nykytilaennuste (Keskimääräinen vuorokausiliikenne) 
 



Nykytilaennuste (Keskimääräinen vuorokausiliikenne) 
 

Nykytilanteen liikenne-ennuste vastaa havaittuja 
liikennemääriä pääosin varsin hyvin 
– Vuorokausitason liikennemäärissä ennusteen erot 

laskentoihin ovat pääosin alle 10 %. 
Laskentatiedotkin ovat vain otoksia todellisuudesta ja 
liikenteen vaihtelu on suurempaa kuin 10 %. 

Maantietä 140 käyttävän 
liikenteen suuntautuminen 
Koivukylänväylä – mt 1521 

Suunnittelualueen eteläosassa 
Koivukylänväylän ja maantien 1521 
välisen osuuden liikenne on erityisesti 
Vantaan ja Sipoon liikennettä 
– Lisäksi kyseinen osuus palvelee osittain mm. 

Vantaan ja Keravan välistä liikennettä sekä 
Vantaan itäosien ja Tuusulan suunnan välistä 
liikennettä 

– Mukaan mahtuu myös pieni osuus Järvenpään ja 
Mäntsälän suuntaan hakeutuvaa liikennettä 



Maantietä 140 käyttävän 
liikenteen suuntautuminen 
mt 1521 – mt 148 

Maanteiden 1521 ja 148 välinen osuus 
palvelee erityisesti Vantaan pohjoisten 
osien ja Keravan, Järvenpään ja Sipoon 
välistä liikennettä 
– Lisäksi kyseinen osuus palvelee osittain mm. 

Vantaan ja Keravan välistä liikennettä sekä 
Vantaan itäosien ja Tuusulan suunnan välistä 
liikennettä 

– Osa Vantaan pohjoisosista Mäntsälän suuntaan 
hakeutuvasta liikenteestä käyttää maantietä 140 
moottoritien sijasta 

 

Maantietä 140 käyttävän 
liikenteen suuntautuminen 
mt 148 – Koivulantie 

Keravan kohdalla maantie 140 palvelee 
erityisesti Keravan pohjois- ja itäosien 
(myös moottoritielle suuntautuvaa) 
liikennettä 
– Lisäksi Keravan kohta palvelee Sipoosta (mm. 

Talman alueelta) moottoritielle hakeutuvaa 
liikennettä sekä Sipoon ja Järvenpään välistä 
liikennettä 

 



Maantietä 140 käyttävän 
liikenteen suuntautuminen 
Koivulantie – mt 145 

Keravan ja Järvenpään välinen osuus 
maantiestä 140 palvelee erityisesti 
Keravan (pohjois- ja itäosien) ja 
Järvenpään välistä liikennettä 
– Lisäksi kyseinen osuus palvelee osittain mm. 

Vantaan ja Keravan välistä liikennettä sekä 
Vantaan itäosien ja Tuusulan suunnan välistä 
liikennettä 

– Keravan ja Järvenpään välinen osuus näyttää 
palvelevan lisäksi myös Pornaisten ja Mäntsälän 
suuntien ja Keravan välistä liikennettä 

 

Maantietä 140 käyttävän 
liikenteen suuntautuminen 
mt 145 – mt 1452 

Suunnittelualueen pohjoisosassa 
maanteiden 145 ja 1452 välisen osuuden 
liikenne on erityisesti Pornaisten ja 
Mäntsälän suuntien sekä Järvenpään 
itäisten osien liikennettä 
– Osa liikenteestä hakeutuu Keravalle ja osa 

moottoritielle etelään 

 



Vuosien 2030 ja 
2040 liikenne-

ennusteet 

Maankäytön kehitysoletukset 

Maankäytön kehitysoletukset pohjautuvat HLJ 2015-suunnitelmaan 
– HLJ:n oletuksia on tarkennettu maantien 140 ympäristössä kunnista saatujen 

tietojen (tai aiempien selvitysten) perusteella 
– Vuoden 2030 tilanteeseen tarkastelualueen ulkopuoliset maankäytön 

kehitysoletukset on määritelty interpoloimalla HLJ:n  vuosien 2025 ja 2040 
kehitysoletusten perusteella 

– Vuoden 2040 tilanteessa tarkastelualueen ulkopuolella on käytetty suoraan 
HLJ:n mukaisia kehitysoletuksia 

– Kuntakohtaiset tarkennukset on esitetty seuraavilla kalvoilla 



Maankäytön kehitysoletukset,  
Vantaa 

Vantaan alueella maankäyttö pohjautuu 
lähtökohtaisesti HLJ-suunnitelmaan.  
– Suunnittelualueen vaikutusalueella maankäytön 

kehitysoletukset on päivitetty oheisen kuvan 
mukaisiksi. 

Vantaan alueella on lisäksi huomioitu mm. 
Koivukylänväylän varteen toteutuvan DSV:n 
logistiikkakeskuksen synnyttämä liikenne 
– Liikenteen määräarvioina on käytetty Rambollin 

18.8.2017 laatiman selvityksen tietoja 
– DSV:n logistiikka-alueen liikennetuotokset on 

huomioitu sekä vuoden 2030 että vuoden 2040 
ennusteissa 

DSV 

Keravan osalta on huomioitu 
kaupungilta saatujen 
maankäytön 
kehityssuunnitelmien erot 
suhteessa HLJ-suunnitelman 
oletuksiin viereisen kuvan 
mukaisella alueella 

Alue Asuinkerrosalan lisäys 
2016-2030

Toimitilakerrosalan 
lisäys 2016-2030

Asuinkerrosalan lisäys 
2030-2040

Toimitilakerrosalan 
lisäys 2030-2040

1 14400 0 0 0
2 0 0 3000 0
3 4000 0 1600 0
4 24200 3500 0 0
5 0 20000 0 0
6 8600 0 0 0
9 20000 0 0 0
10 0 22000 0 0
11 5000 0 3500 0
12 0 0 15000 0
13 0 25000 0 0
14 0 0 24000 6000
15 20000 5000 0 0
16 38000 3400 25000 2500
17 18000 0 2500 0
18 0 12000 0 0
19 9000 0 2000 0
20 8000 0 4000 0
21 2000 2000 0 0
22 10000 0 5000 0
23 15000 1000 0 0
24 35000 0 17500 0
25 1000 0 1000 0
30 0 12500 0 0
31 0 0 0 6250
32 0 20000 0 17500
33 1000 8000 0 500
34 0 95000 0 10000
38 0 5000 0 0
45 0 8000 0 3500
46 10000 0 0 0
47 8000 0 0 0
48 13000 0 20000 5000
49 2750 0 0 0
50 2600 0 0 0
51 4800 0 0 0

Maankäytön  
kehitysoletukset,  
Kerava 



Maankäytön kehitysoletukset,  
Sipoo 

HLJ-suunnitelman oletuksia on päivitetty mm. Nikkilän ja Talman alueiden 
osalta Sipoon kunnasta saatujen tietojen perusteella 
– Talma + 5 400 asukasta vuoteen 2030 ja +8 500 asukasta vuoteen 2040 mennessä 
– Nikkilä + 6 000 asukasta vuoteen 2030 ja  +7 900 asukasta vuoteen 2040 mennessä 

Lisäksi Bastukärrin logistiikka-alueen nykyiset ja ennustetut 
liikennetuotokset on huomioitu vuonna 2015 laaditun Bastukärrin kaava-
alueiden liikenneselvityksen perusteella 

Maankäytön kehitysoletukset,  
Tuusula 

Tuusulan maankäytön kehitystiedot ovat 
perusennusteissa Tuusulan yleiskaavan 
mukaisia 
Ennusteissa on huomioitu Tuomala 2-alue 
maantien 140 varressa, johon on kaavailtu noin 
1000 uutta työpaikkaa 
 
Herkkyystarkasteluna on laadittu ennuste, jossa 
Tuusulan maankäytön kehitys on HLJ-
suunnitelman mukainen.  
– Mukana on Ristikydön alue, johon on osoitettu noin 

10 000 uutta asukasta vuoteen 2040 mennessä 



Maankäytön kehitysoletukset,  
Järvenpää 

Järvenpään alueella HLJ:n 
maankäyttöoletuksia on tarkennettu 
oheisen kuvan perusteella 
Kuvaan merkittyjen alueiden lisäksi 
valtatien 4 länsipuolella on huomioitu 
HLJ:n mukainen maankäytön kehitys 

Liikennejärjestelmän kehitysoletukset 

Perusennusteet sisältävät HLJ-suunnitelmassa huomioidut, tarkastelualueen 
liikenteeseen vaikuttavat liikennejärjestelmän kehityshankkeet 
– Valkoisenlähteentien jatke  
– Kerava-Nikkilä –radan junaliikenne (heiluriliikenne 15 min vuorovälillä Kerava-Nikkilä -välillä)  
– Järvenpää-Kt 45 –yhteys 
– Valtatien 4 lisäkaistat välillä Koivukylän ETL – Kehä III 
Perusennusteissa on huomioitu seuraava lisäksi 
– Yhteys Bastukärristä Jokivarrentielle (Keuksuontien jatke) 
Työssä on osoitettu myös seuraavien liikenneverkon hankkeiden vaikutukset 
suunnittelualueen liikenteeseen: 
– Keravan pohjoinen eritasoliittymä 
– Valkoisenlähteentien suuntaisliittymä valtatielle 4 

 
 



Valtatien 4 kapasiteetti Koivukylän ja Keravan välillä 

Tarkastelussa havaittiin, että ennustetun liikenteen kasvun myötä (ilman 
liikenteen hinnoittelua) valtatiellä 4 Koivukylän ja Keravan liittymien välillä 
liikenteen sujuvuus uhkaa ruuhkaliikenteessä heikentyä vuosien 2030 ja 
2040 tilanteissa, minkä seurauksena osa Keravan ja Sipoon liikenteestä 
hakeutuu pääkaupunkiseudun suuntaan maantien 140 kautta.  
– Valtatiellä 4 on vuoden 2040 ennusteessa sekä aamu- että iltaruuhkassa noin 

4200 ajoneuvoa/ruuhkasuunta, mikä vastaa kahden kaistan laskennallista 
kapasiteettia 

– Maantien 140 suunnitelmaratkaisut kannattaa kuitenkin mitoittaa niin, että 
valtatien 4 liikenteen voidaan olettaa olevan sujuvaa. Järeämmät parantamistoimet 
on järkevämpää kohdistaa valtatielle 4 kuin maantielle 140. 

– VValtatien 4 kapasiteetin loppuessa ennusteisiin on kuvattu lisäkaistat valtatielle 4 
Koivukylän ja Keravan liittymien väliselle osuudelle 
 

 

Valtatien 4 
sujuvuus 
aamuruuhkassa 
vuoden 2040 
ennusteissa 

AHT 2040 
hinnoittelu  

AHT 2040 
ei hinnoittelua 



VValtatien 4 Kerava-
Koivukylä 
-välin lisäkaistojen 
vaikutus  
(KAVL 2040) 
 
 Valtatien 4 

sujuvuus 
aamuruuhkassa 
vuoden 2040 
ennusteissa 

AHT 2040 
ei hinnoittelua 
  

AHT 2040 
ei hinnoittelua 
Vt4 lisäkaistat 



Havaintoja liikenteen kehityksestä 
vuosiin 2030 ja 2040 mennessä 

Liikenteen määrä kasvaa selvästi nykyisestä maantien 140 tarkastelujaksolla 
– kasvu on voimakkainta maanteiden 148 ja 145 välisellä osuudella 

• Kyseisellä välillä liikenteen kasvu johtuu mm. Sipoon ja Keravan maankäytön voimakkaasta kehityksestä 
• Koivulantien ja maantien 145 välisellä osuudella liikenteen määrän ennustetaan kasvavan noin 5 000 

ajon/vrk vuoteen 2030 mennessä ja noin 7 500 ajon/vrk vuoteen 2040 mennessä 

– Maantien 145 pohjoispuolella sekä maantien 148 eteläpuolella liikenteen kasvu 
on selvästi maltillisempaa 

Liikenteen määrä kasvaa selvästi myös maantien 140 ympäristössä muilla 
väylillä 
– Pääväylien (valtatien 4 sekä kantatien 45) liikenteen kasvun lisäksi liikenteen 

määrä kasvaa erityisesti maanteillä 145 ja 148 sekä Porvoontiellä ja 
Jokivarrentiellä 
 
 

 

KAVL (2030 - 
nykytilanne) 

Autoliikenne kasvaa 
maantiellä 140 erityisesti 
maanteiden 145 ja 148 
välisellä osuudella 
– Johtuen alueen voimakkaasta 

maankäytön kehityksestä 

Maantien 145 
pohjoispuolella sekä 
maantien 148 eteläpuolella 
liikenteen kasvu on 
maltillisempaa 
 



 
KAVL 2030 
Koivukylänväylä 
 KAVL 2016 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 2030

Maantien 140 liikenteen kehitys on hyvin maltillista 
Koivukylänväylän pohjoispuolella. Koivukylän 
liittymän ympäristön liikenteen muutokset aiheutuvat 
osin Valkoisenlähteentien jatkeesta. 

 
KAVL 2030 
Laurintie-mt 1521 
 KAVL 2016 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 uutos 20

Maantien 140 liikenteen kasvu on hyvin 
maltillista Jokivarrentien eteläpuolella. 
Jokivarrentien kasvu aiheutuu Sipoon 
(Bastukärr & Nikkilä) kehityksestä. 



 
KAVL 2030 
mt 1521-Leppäkorventie 
 KAVL 2016 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 

Leppäkorventie 

uutos 20

Vantaan ja Keravan välillä liikenteen kehitys 
on maltillisempaa, sillä maankäytön kehitys 
on kyseisellä välillä muuta tarkastelualuetta 
vähäisempää 

 
KAVL 2030 
mt 148 - Porvoontie 
 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 Muutos 20

Maantien 140 liikennemäärät kasvavat Keravan kohdalla 
voimakkaasti nykytilanteeseen verrattuna. Kasvu aiheutuu Keravan 
maankäytön kehityksen lisäksi mm. Sipoon Talman sekä 
Nikkilän kehityksestä.  
Maanteiden 140 ja 148 liittymän liikenne kasvaa voimakkaasti 
sekä Bastukärrin että Nikkilän kehityksen myötä. 

KAVL 2016 



 
KAVL 2030 
Koivulantie 
 KAVL 2016 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 uutos 20

Maantien 140 liikenteen kasvu on voimakasta. Kasvu 
johtuu Keravan ja Järvenpään välisen liikenteen 
kasvusta johtuen. Lisäksi osa kasvusta johtuu mm. 
Sipoon Talman kehityksestä.  

 
KAVL 2030 
Mt 145 – Mt 146 
 KAVL 2016 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 uutos 20

Maantien 140 liikennemäärien kasvu on Keravan 
kohtaa maltillisempaa, kun merkittävä osa etelästä 
suuntautuvasta liikenteestä hakeutuu Pohjoisväylälle. 



 
KAVL 2030 
Mt 1452 
 KAVL 2016 KAVL 2030 Muutos 2016-2030 uutos 20

Maantien 140 liikennemäärä kasvaa 
tarkastelualueen pohjoisosassa selvästi nykyisestä. 
Merkittävin osa liikenteen kasvusta kanavoituu 
kuitenkin moottoritielle sekä maantielle 1452 
moottoritien länsipuolelle. 

KAVL 2040  
(Ilman hinnoittelua 
– nykytilanne) 

Autoliikenteen määrä 
kasvaa kauttaaltaan koko 
seudulla hinnoittelun 
jäädessä toteutumatta 
Hinnoittelun toteutumatta 
jääminen lisää erityisesti 
Sipoon Nikkilästä lähtevää 
(ja saapuvaa) 
autoliikennettä 
– Hinnoittelun vaikutus Talmasta 

lähtevän autoliikenteen määrään 
on vähäisempi 

– Junayhteys Talmasta voi olla 
Nikkilää toimivampi pääradan 
syöttöliikenteessä. Lisäksi 
maankäytön tiiviys vaikuttaa 
selvästi joukkoliikenteen 
kulkutapaosuuksiin (maankäytön 
etäisyys raideliikenteen 
asemasta) 



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Koivukylänväylä 
 KAVL 2016 KAVL 2040 hinnoittelematon Muutos 2016-2040 2040

Valtatien 4 ympäristön muutokset johtuvat 
suurelta osin Valkoisenlähteentien jatkeesta 
sekä uudesta suuntaisliittymästä 
Valkoisenlähteentieltä etelään vt:lle 4 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Laurintie-mt 1521 
 KAVL 2016 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikenteen kasvu on 
voimakasta. Kasvu johtuu Vantaan pohjois- 
ja itäosien maankäytön kehityksen lisäksi  
Sipoon Nikkilän ja Bastukärrin kehityksestä. 

KAVL 2040 hinnoittelematon 



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
mt 1521-Leppäkorventie 
 KAVL 2016 Muutos 2016-2040 

Leppäkorventie 

uutos 20

Vantaan ja Keravan välillä liikenteen kehitys 
on maltillisempaa, sillä maankäytön kehitys 
on kyseisellä välillä muuta tarkastelualuetta 
vähäisempää 

KAVL 2040 hinnoittelematon 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
mt 148 - Porvoontie 
 Muutos 2016-2040 Muutos 20

Maantien 140 liikennemäärät kasvavat voimakkaasti 
nykytilanteeseen verrattuna. Kasvu aiheutuu Keravan maankäytön 
kehityksen lisäksi mm. Sipoon Talman sekä 
 Nikkilän kehityksestä.  
Maanteiden 140 ja 148 liittymän liikenne kasvaa voimakkaasti 
sekä Bastukärrin että Nikkilän kehityksen myötä. 

KAVL 2040 hinnoittelematon KAVL 2016 



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Koivulantie 
 KAVL 2016 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikenteen kasvu on voimakasta. Kasvu 
johtuu Keravan ja Järvenpään välisen liikenteen 
kasvusta johtuen. Lisäksi osa kasvusta johtuu mm. 
Sipoon Talman kehityksestä.  

KAVL 2040 hinnoittelematon 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Mt 145 – Mt 146 
 KAVL 2016 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikennemäärien kasvu on Keravan 
kohtaa maltillisempaa, kun merkittävä osa etelästä 
suuntautuvasta liikenteestä hakeutuu Pohjoisväylälle. 

KAVL 2040 hinnoittelematon 



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Mt 1452 
 KAVL 2016 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikennemäärä kasvaa 
tarkastelualueen pohjoisosassa selvästi nykyisestä. 
Merkittävin osa liikenteen kasvusta kanavoituu 
kuitenkin moottoritielle sekä maantielle 1452 
moottoritien länsipuolelle. 

KAVL 2040 hinnoittelematon 

Liikenne-ennusteiden 
herkkyystarkastelut 



Liikenne-ennusteiden herkkyystarkastelut 

1. Liikenteen hinnoittelun toteutuminen (2040) 
2. Maankäytön herkkyystarkastelu 1  

– Tuusulan maankäytön painopiste Rykmentinpuiston sijasta Ristikydössä 
(HLJ 2015 -maankäyttöennuste) 

3. Maankäytön herkkyystarkastelu 2 
– Ennustettua maltillisempi kehitys Sipoon ja Keravan voimakkaasti 

kehittyvillä alueilla maantien 140 vaikutusalueella 
 

1. Liikenteen hinnoittelun toteutuminen 2040 
mennessä 



Kilometripohjainen liikenteen hinnoittelumalli 

Tarkasteluissa on käytetty HLJ 2015 –
suunnitelman mukaista kilometripohjaista 
hinnoittelumallia 
– Kilometrihinta 4 snt/km koko seudulla läpi päivän, 

Kehä III:n vyöhykkeellä ruuhka-aikoina 8 snt/km 
Kilometripohjaisella hinnoittelulla on vaikutusta 
henkilöautoliikenteen määrän lisäksi myös 
liikenteen suuntautumiseen ja reitinvalintaan 
Varsinaisesta hinnoittelumallista ei ole tehty 
päätöksiä, Viime aikoina on tutkittu myös ns. 
porttimallin vaikutuksia, jotka eroavat osittain 
kilometripohjaisesta mallista 
 

Havaintoja liikenteen kehityksestä liikenteen hinnoittelun 
toteutuessa vuoteen 2040 mennessä 

Liikenteen hinnoittelun toteutuessa henkilöautoliikenteen kysyntä on pienempää kuin ennusteessa, jossa 
liikenteen hinnoittelua ei ole oletettu toteutuneeksi 
– Liikenteen hinnoittelu (tai sen jääminen toteutumatta) vaikuttaa autoliikenteen määrään, suuntautumiseen ja reitinvalintaan. 

• Liikenteen hinnoittelun toteutuessa autoilun kustannukset kasvavat ja autoliikenteen kulkutapaosuus pienenee 
• Kilometripohjainen hinnoittelu vaikuttaa henkilöautomatkojen pituuksiin, kun matkojen pituutta pyritään minimoimaan (tuloksena pienemmät 

kustannukset). Hinnoittelun toteutuessa sekä matkojen suuntautuminen että reitinvalinta muuttuu (pyritään minimoimaan pidempiä matkoja/reittejä). 

Liikenteen hinnoittelun toteutuessa erityisesti pidempien automatkojen määrä vähenee Helsingin seudulla 
– Vaikutus heijastuu erityisesti pääväylille (mm. valtatielle 4) 
Liikenteen hinnoittelun toteutuminen leikkaisi osan maankäytön kehityksen aiheuttamasta henkilöautoliikenteen 
kasvusta 
– Liikenteen kehitys on kuitenkin hinnoittelusta huolimatta melko voimakasta myös tarkastelualueen eteläosissa (Vantaan 

alueella sekä Vantaan ja Keravan välisellä osuudella), vaikka kyseisillä osuuksilla maantien 140 ympäristön maankäytön kehitys 
on maltillisempaa 

Tarkastelualueen läheisyydessä maankäytön ennustetaan kehittyvän paikoitellen erittäinkin paljon, minkä 
johdosta liikennemäärät kasvavat maantiellä 140 nykyisestä voimakkaasti myös hinnoittelun toteutuessa 
– Merkittävä vaikutus on mm. Sipoon Talman, Nikkilän ja Bastukärrin alueiden maankäytön kehityksellä.  
– Em. alueiden sekä Keravan itä- ja pohjoisosien maankäytön kehityksen synnyttämä liikenne kuormittaa maantietä 140 

erityisesti maanteiden 148 ja 145 välisellä osuudella. 
 

 



KAVL (2040 
hinnoittelu – 2040 
hinnoittelematon) 

Liikenteen hinnoittelun 
vaikutuksesta 
autoliikenteen määrän 
ennustetaan vähenevän 
kauttaaltaan koko seudulla 
Liikenteen hinnoittelun 
jäädessä toteutumatta 
liikenteen määrä maantiellä 
140 vähenee erityisesti 
maanteiden 145 ja 148 
välisellä osuudella 
– Porvoontien ja maantien 145 välisellä osuudella 

vuorokausiliikenteen määrä vähenee vuoden 
2040 tilanteessa hinnoittelun vaikutuksesta noin 
2 000 ajon/vrk 

– Porvoontien ja maantien 148 välisellä osuudella 
liikenteen määrä vähenee hinnoittelun 
vaikutuksesta jopa 3 000-4 000 ajon/vrk 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Koivukylänväylä 
 KAVL 2016 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 2040

Valtatien 4 ympäristön muutokset johtuvat 
suurelta osin Valkoisenlähteentien jatkeesta 
sekä uudesta suuntaisliittymästä 
Valkoisenlähteentieltä etelään vt:lle 4 



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Laurintie-mt 1521 
 KAVL 2016 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikenteen kasvu on 
voimakasta. Kasvu johtuu Vantaan pohjois- 
ja itäosien maankäytön kehityksen lisäksi  
Sipoon Nikkilän ja Bastukärrin kehityksestä. 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
mt 1521-Leppäkorventie 
 KAVL 2016 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 

Leppäkorventie 

uutos 20

Vantaan ja Keravan välillä liikenteen kehitys 
on maltillisempaa, sillä maankäytön kehitys 
on kyseisellä välillä muuta tarkastelualuetta 
vähäisempää 



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
mt 148 - Porvoontie 
 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 Muutos 20

Maantien 140 liikennemäärät kasvavat voimakkaasti 
nykytilanteeseen verrattuna. Kasvu aiheutuu Keravan maankäytön 
kehityksen lisäksi mm. Sipoon Talman sekä 
 Nikkilän kehityksestä.  
Maanteiden 140 ja 148 liittymän liikenne kasvaa voimakkaasti 
sekä Bastukärrin että Nikkilän kehityksen myötä. 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Koivulantie 
 KAVL 2016 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikenteen kasvu on voimakasta. Kasvu 
johtuu Keravan ja Järvenpään välisen liikenteen 
kasvusta johtuen. Lisäksi osa kasvusta johtuu mm. 
Sipoon Talman kehityksestä.  



 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Mt 145 – Mt 146 
 KAVL 2016 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikennemäärien kasvu on Keravan 
kohtaa maltillisempaa, kun merkittävä osa etelästä 
suuntautuvasta liikenteestä hakeutuu Pohjoisväylälle. 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Mt 1452 
 KAVL 2016 KAVL 2040 Muutos 2016-2040 uutos 20

Maantien 140 liikennemäärä kasvaa 
tarkastelualueen pohjoisosassa selvästi nykyisestä. 
Merkittävin osa liikenteen kasvusta kanavoituu 
kuitenkin moottoritielle sekä maantielle 1452 
moottoritien länsipuolelle. 



2. Tuusulan maankäytön kehityksen 
painottuminen Rykmentinpuiston sijasta 

Ristikytöön 

Havaintoja liikenteen kehityksestä Tuusulan maankäytön 
kehityksen painottuessa Rykmentinpuiston sijasta Ristikytöön 

HLJ-suunnitelmassa Tuusulan keskeisin maankäytön kehitysalue on Ristikytö, Tuusulan 
yleiskaavassa sen sijaan keskeisin maankäytön kehitysalue on Rykmentinpuisto.  
Perusennusteet on laadittu Tuusulan yleiskaavan mukaisen maankäytön kehityksen 
mukaisina, mutta herkkyystarkasteluna laadittiin ennuste, jossa noin 10 000 uuden 
asukkaan potti sijoitettiin Rykmentinpuiston sijasta Ristikytöön. 
– Herkkyystarkastelussa on huomioitu Ristikydön asema pääradalla 
Ristikydön alue tuottaa raideyhteydestä huolimatta paljon autoliikennettä, joka kanavoituu 
sekä maantielle 140 sekä Järvenpääntielle.  
– Ristikydön liikenne kuormittaa maantietä 140 erityisesti maantien 145 ja Porvoontien välisellä 

osuudella, joka on perusennusteissa valmiiksi kuormittunut väli mm. Keravan pohjois- ja itäosien 
sekä Sipoon Talman kehityksen myötä. 

– Maantien 140 keskimääräinen arkivuorokausiliikennemäärä kasvaa Ristikydön vaikutuksesta yli 20 
000 ajoneuvoon vuorokaudessa maantien 145 ja Koivulantien välisellä osuudella 

Verrattuna liikenteen hinnoittelun sisältävään perusennusteeseen, autoliikenteen määrä 
vähenee Tuusulan Hyrylän ympäristössä selvästi (koska Rykmentinpuiston maankäyttöä ei 
ole huomioitu) 

 
 



KAVL 2040  
(Ristikytö 
toteutumisen 
vaikutus) 

Autoliikenteen määrä 
kasvaa maantiellä 140 
maantien 145 ja 
Porvoontien välisellä 
osuudella noin 4000 – 
6000 ajoneuvolla 
arkivuorokaudessa 
verrattuna vuoden 2040 
perusennusteeseen 
 

 
KAVL 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
Koivulantie 
 KAVL 2040 Hinnoittelu KAVL 2040 Ristikytö Muutos 



3. Ennustettua maltillisempi kehitys Sipoon ja 
Keravan voimakkaasti kehittyvillä alueilla 

maantien 140 vaikutusalueella 
  

Havaintoja tarkastelusta 

Tarkastelu toteutettiin vuoden 2040 hinnoittelemattomalla ennusteella 
niin, että Sipoon (Talman, Nikkilän ja Bastukärrin) sekä Keravan (Ahjon ja 
Päivölänlaakson) liikenteen ennustetusta kehityksestä huomioitiin vain 
noin 70-80 % 
– Tarkastelulla kuvataan tilannetta, jossa kyseisten alueiden 

maankäyttöennusteet toteutuvat vain noin 70-80 prosenttisesti 
Tarkastelun tarkoituksena on kyetä arvioimaan maantielle 140 
suunniteltavien merkittävämpien kehittämistoimenpiteiden 
toteutustarpeen herkkyyttä suhteessa maankäytön kehitykseen (ja 
kehitysennusteiden toteutumiseen) 
 
 



KAVL 2040  
(Maankäyttöennust
eiden 
pienentämisen 
vaikutus Sipoossa 
ja Keravalla) 

Maankäyttöennusteiden 
pienentäminen vähentää 
autoliikennettä erityisesti 
Porvoontiellä, maantiellä 
148, maantiellä 140 sekä 
Jokivarrentiellä 
Maankäyttöennusteiden 
pienentäminen vähentää 
liikennettä maantieltä 140 
maanteiden 145 ja 148 
väliseltä osuudelta, jossa 
liikenteen kehitys on 
voimakkainta 
– Vuorokausitasolla vaikutus on 

hieman alle 2 000 ajon/vrk 
– Selkeimmin liikenne vähenee 

maanteiden 140 ja 148 
liittymässä  

 

 
KAVL 2040 Maankäyttöennusteiden pienentämisen vaikutus 
mt 148 - Porvoontie 
 KAVL 2040 Hinnoittelematon KAVL 2040 Pienennetty Muutos 



Infrahankkeiden 
vaikutukset  

vuoden 2040 
tilanteessa 

Tarkastellut hankkeet 

– Keravan pohjoinen eritasoliittymä 
• Keravan pohjoinen eritasoliittymä ei sisälly HLJ-suunnitelmaan, joten sen vaikutuksia on kuvattu 

erillisellä herkkyystarkastelulla 
• Keravan pohjoinen eritasoliittymä on kuvattu rombisena 4-ramppisena liittymänä valtatielle 4 

Koivulantien kohdalle 

– Valkoisenlähteentien suuntaisliittymä valtatielle 4 
• Valkoisenlähteentien suuntaisliittymä valtatielle 4 etelään kuuluu HLJ-suunnitelmaan, sen 

vaikutukset on osoitettu poistamalla suuntaisliittymän rampit verkosta 

 



Keravan pohjoisen 
eritasoliittymän 
vaikutukset 
KAVL 2040 Hinnoittelu 

Keravan pohjoisen eritasoliittymän 
toteuttaminen vähentää 
voimakkaasti maantien 140 
kuormitusta maanteiden 145 ja 
148 välisellä osuudella 
– Voimakkain vaikutus on Koivulantien ja 

maantien 145 välisellä osuudella 

Eritasoliittymä palvelee erityisesti 
Keravan pohjois- ja itäosien 
valtatielle 4 suuntautuvaa 
liikennettä sekä Keravan ja 
Järvenpään välistä liikennettä 

Keravan pohjoisen 
eritasoliittymän 
vaikutukset 
KAVL 2040 Hinnoittelu 
+ Ristikytö 

Tarkastelussa on käytetty ennustetta, 
jossa on huomioitu Ristikydön alueen 
toteutuminen (Rykmentinpuiston 
sijaan) 
Eritasoliittymän lisäksi on kuvattu 
Kytömaantien parantaminen 
Ristikydön ja Ylikeravantien välille 
Keravan pohjoisen eritasoliittymän 
toteuttaminen vähentää voimakkaasti 
maantien 140 kuormitusta 
maanteiden 145 ja 148 välisellä 
osuudella 
– Voimakkain vaikutus on Koivulantien ja 

maantien 145 välisellä osuudella 

Eritasoliittymä palvelee Ristikydön 
liikenteen lisäksi erityisesti Keravan 
pohjois- ja itäosien valtatielle 4 
suuntautuvaa liikennettä sekä 
Keravan ja Järvenpään välistä 
liikennettä 



Valkoisenlähteentien eritasoliittymän vaikutus 
KAVL 2040 Hinnoittelu 

Valkoisenlähteentien eritasoliittymän 
vaikutukset ovat hyvin paikalliset 
– Suuntaisliittymän ramppeja käyttävän liikenteen 

määrä on melko maltillinen 
– Liittymällä on vaikutusta maantien 140 

liikennemääriin tarkastelualueen eteläpuolella, 
mutta ei tarkastelualueella 

– Jos liittymä jää toteutumatta, valtatien 4 
rinnakkaiset yhteydet Valkoisenlähteentien ja Kehä 
III:n välillä kuormittumat hieman voimakkaammin 

Muita mahdollisia liikenneverkon toimenpiteitä 
Huomioita aiempien tarkasteluiden perusteella 

Maantien 1452 parantaminen välillä Jokelantie – Järvenpään pohjoinen ETL 
– Jos maantietä 1452 halutaan kehittää raskaan liikenteen yhteytenä (Järvenpää- kt 45 –

yhteyden parantamisen myötä), siirtynee valtateiden 3 ja 4 välinen raskas liikenne entistä 
voimakkaammin kulkemaan maantien 1452 ja Järvenpään pohjoisen eritasoliittymän kautta 

– Vaikutukset heijastuvat lähinnä valtatielle 4 sekä maantielle 1452, eivät niinkään maantielle 
140 

Maantien 148 kaupunkimaisempi ratkaisu Rykmentinpuiston kohdalla 
– Rykmentinpuiston toteutuessa maantien 148 osuus Hyrylän ja Tuusulan itäväylän välisellä 

osuudella muuttunee kaupunkimaisemmaksi (liikennevalot ym.) 
– Tien roolin muuttuminen heikentää Hyrylän läpiajon houkuttelevuutta raskaan liikenteen 

näkökulmasta 
• Valtateiden 3 ja 4 käytävien välinen raskas liikenne voi siirtyä entistä voimakkaammin kulkemaan maantien 1452 

ja Järvenpään pohjoisen eritasoliittymän kautta.  
• Vaikutukset heijastuvat lähinnä valtatielle 4 sekä maantielle 1452, eivät niinkään maantielle 140 



Liittymävirtaennusteet 
simulointeihin 

Liittymävirtaennusteet simulointeja varten 

Työssä on laadittu liittymävirtaennusteet yhdestätoista maantien 140 liittymästä 
– Liittymävirtaennusteet on laadittu aamu- ja iltahuipputuntien liikennetilanteista 
– Liittymävirtaennusteet on laadittu syksyllä 2017 laskettujen liittymien osalta niin, että 

liikennemallilla ennustettu liittymävirtojen muutos on heijastettu vuoden 2017 
liittymälaskentojen päälle. 

– Liittymän liikennemäärien lisäksi esitetään liittymävirtakohtaiset raskaan liikenteen osuudet 
Liittymävirtaennusteet on tuotettu Destialle excel-tiedostoina, esimerkki liittymän 
liikennemäärätiedoista seuraavalla kalvolla. Liittymävirtaennusteet on tuotettu 
seuraavista ennusteista 
– 2030 
– 2040 Ilman liikenteen hinnoittelua 
– 2040 Liikenteen hinnoittelu toteutunut 
– 2040 Maankäyttöennusteiden pienennys 



Liittymävirtaennusteet 
 

AHT 2017 AHT 2040
mt 140 pohjoinen mt 140 pohjoinen

570 614
281 289 256 357 0
oik suor vas oik suor vas

63 vas oik 49 vas oik 0
mt 1452 192 suor suor 0 mt 1452 196 0 suor suor 0 0 0

129 oik vas 147 oik vas 0
vas suor oik vas suor oik

106 65 263 80 0
171 343

mt 140 etelä mt 140 etelä

IHT 2017 IHT 2040
mt 140 pohjoinen mt 140 pohjoinen

245 284
121 124 113 171 0
oik suor vas oik suor vas

282 vas oik 267 vas oik 0

mt 1452 412 suor suor 0 0 mt 1452 504 0 suor suor 0 0 0

130 oik vas 237 oik vas 0
vas suor oik vas suor oik

187 364 280 454 0
551 734

mt 140 etelä mt 140 etelä

AHT 2017 AHT 2040
mt 140 pohjoinen mt 140 pohjoinen

0
2 % 4 % 0 % 2 % 3 % 0 %
oik suor vas oik suor vas

14 % vas oik 0 % 16 % vas oik 0 %

mt 1452 0 % suor suor 0 % 0 mt 1452 0 0 % suor suor 0 % 0 0

5 % oik vas 0 % 8 % oik vas 0 %
vas suor oik vas suor oik

3 % 12 % 0 % 2 % 13 % 0 %
0 0

mt 140 etelä mt 140 etelä

IHT 2017 IHT 2035
mt 140 pohjoinen mt 140 pohjoinen

0
3 % 6 % 0 % 3 % 6 % 0 %
oik suor vas oik suor vas

2 % vas oik 0 % 3 % vas oik 0 %

mt 1452 0 % suor suor 0 % 0 mt 1452 0 0 % suor suor 0 % 0 0

4 % oik vas 0 % 6 % oik vas 0 %
vas suor oik vas suor oik

3 % 2 % 0 % 4 % 2 % 0 %
0

mt 140 etelä mt 140 etelä

Liikennelaskenta 2017 (raskaan osuus) Ennuste 2040 (Raskaan osuus)

Liikennelaskenta 2017 (kaikki ajoneuvot) Ennuste 2040 (kaikki ajoneuvot)



MAANTIEN 140 ALUEVARAUSSUUNNITELMA VÄLILLÄ
KOIVUKYLÄNVÄYLÄ – MAANTIE 1452

TOIMIVUUSTARKASTELUT
12.1.2018

TOIMIVUUSTARKASTELUT

• Toimivuustarkastelut on tehty nykyiselle liikenneverkolle ja järjestelyille
seuraavilla liikennemäärillä:

• Nykytilanteen liikennemäärä (iltahuipputunti)
• Vuoden 2030 ennusteliikennemäärä (iltahuipputunti)
• Vuoden 2040 ennusteliikennemäärä (aamu- ja iltahuipputunti)

• Tarkastelujen perusteella on määritetty tarvittavat kehittämistoimenpiteet
ja varmistettu toimivuus tavoitetilanteen mukaisella ratkaisulla.

• Tavoitetilanteen tarkasteluissa on käytetty vuoden 2040 iltahuipputunnin
liikennemääriä

• Tarkastelut on tehty Synchro / SimTraffic 10 -mikrosimulointiohjelmistolla.
• Palvelutaso perustuu HCM:n mukaiseen luokitukseen.

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14522

LIITE 8



4. SUUNNITTELUASIAT

Palvelutasoluokitus (HCM):

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14523

KUUSIJÄRVEN KOHTA, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14524

Nykytilanne

2030

2040

2040 AHT

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu



MAANTIEN 11571 (LAURINTIE) LIITTYMÄ, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14525

Nykytilanne 2030 2040

MAANTIEN 11571 (LAURINTIE) LIITTYMÄ, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14526

2040 AHT 2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu



MAANTIEN 152 (JOKIVARRENTIE) RAMPPILIITTYMÄ, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14527

Nykytilanne 2030 2040

A
A
A

AAA

A
B
A

A A A

A
A
A

AAA

A
B
A

A A A

A
A
A

AAB

A
B
B

A A A

MAANTIEN 152 (JOKIVARRENTIE) RAMPPILIITTYMÄ, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14528

2040 AHT

A
A
A

AAA
A
A
B

C A A

A
A
B

AAB

A
A
A

A A A

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu



MAANTIEN 11583 (LEPPÄKORVENTIE) LIITTYMÄ, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 14529

Nykytilanne 2030 2040

A

A

A A

AA

A

A

A A

AA

A

A

A A

AA

MAANTIEN 11583 (LEPPÄKORVENTIE) LIITTYMÄ, VANTAA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145210

2040 AHT

A

B

A A

AA

A

A

A A

AA

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu



MAANTIEN 148 (KERAVANTIE) LIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145211

Nykytilanne 2030 2040

CCD

C C D

B
C
C

B
B
D

CCE

C D D

D
D
D

B
D
E

FFF

D D F

F
F
F

E
F
F

MAANTIEN 148 (KERAVANTIE) LIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145212

2040 AHT
+ oikealle

kääntymiskaista
lännen suunnasta

CCD

C D E

D
D
E

E
F
E

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu

DDD

D C D

D
D
D

D
D
D



AHJONKAARTEEN LIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145213

Nykytilanne 2030 2040

A

A

AA

A A A

B

AA

A A C

D

AA

A A

AHJONKAARTEEN LIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145214

2040 AHT

B

C

AA

A A C

F

AA

A B

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu



MAANTIEN 11697 (PORVOONTIE) RAMPPILIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145215

Nykytilanne 2030

B

C

AA

A B F

F

AA

C C

2030
Kääntymiskaistat

lisätty

A

D

AA

A C A

C

AA

A B

MAANTIEN 11697 (PORVOONTIE) RAMPPILIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145216

2040
Kääntymiskaistat

lisätty

B

F

AA

B C

2040 AHT
Kääntymiskaistat

lisätty

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu

B

C

BC

B D



MAANTIEN 11664 (KOIVULANTIE) LIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145217

Nykytilanne 2030

E

E

A B

BB

F

F

B B

CC
2030

Kääntymiskaistat +
liikennevalot

B

C

C D

BD B

C

C C

AD

MAANTIEN 11664 (KOIVULANTIE) LIITTYMÄ, KERAVA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145218

2040
Kääntymiskaistat +

liikennevalot

D

E

F F

BE

2040 AHT
Kääntymiskaistat +

liikennevalot

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu

B

C

C D

CD



MAANTIEN 145 (POHJOISVÄYLÄ) LIITTYMÄ, TUUSULA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145219

Nykytilanne 2030 2030
liikennevalot

MAANTIEN 145 (POHJOISVÄYLÄ) LIITTYMÄ, TUUSULA

17.5.2018 Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä -
maantie 145220

2040
liikennevalot

2040 AHT
liikennevalot

2040
Tavoitetilanteen

ratkaisu





1/1

Liite 9. Kustannusarvio
Maantien 140 aluevaraussuunnitelma välillä Koivukylänväylä - maantie 1452
Destia Oy
Päivämäärä: 31.5.2018
Kustannusindeksi: 111,80 (2010=100)

Kuusijärven kohta (SK-1) 660 000 € Maantie 148, Keravantien liittymä (SK-4) 4 720 000 € Uusi liittymä pl 15250 (SK-7) 730 000 €

Mt 140 liittymäjärjestelyt 525 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 1 540 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 380 000 €
Katu 95 000 € Liikennevalojärjestelmä 150 000 € Katu 100 000 €
Linja-autopysäkki, mitoitus 2 linja-autoa 40 000 € Yksityistiejärjestelyt 380 000 € Yksityistiejärjestelyt 250 000 €

silta, S3 1 050 000 €
Maantie 11571, Laurintien liittymä (SK-1) 555 000 € Pohjavahvistukset 1 450 000 € Uusi liittymä pl 16100 (SK-8) 440 000 €

maakaasulinjan siirto 150 000 €
Mt 140 liittymäjärjestelyt 395 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 360 000 €
Pohjavahvistukset 160 000 € Ahjonkaarteen ramppiliittymä (SK-5) 410 000 € Katu 80 000 €

Maantie 152, Jokivarrentien ramppiliittymä (SK-2) 2 100 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 410 000 € Maantie 145, Pohjoisväylän liittymä (SK-8) 500 000 €

Mt 140 liittymäjärjestelyt 890 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 420 000 €
silta, S1 250 000 € Maantie 11697, Porvoontien ramppiliittymä (SK-5) 630 000 € Liikennevalojärjestelmä 80 000 €
silta, S2 310 000 €
Pohjavahvistukset 550 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 450 000 € Uusi liittymä pl 17400 (SK-9) 1 165 000 €
maakaasulinjan siirto 100 000 € Liikennevalojärjestelmä 80 000 €

maakaasulinjan siirto 100 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 350 000 €
Uusi liittymä pl 6900 (SK-3) 600 000 € Katu 100 000 €

Uusi liittymä pl 12800 (SK-6) 670 000 € Yksityistiejärjestelyt 170 000 €
Mt 140 liittymäjärjestelyt 340 000 € Pohjavahvistukset 545 000 €
Yksityistiejärjestelyt 180 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 330 000 €
Katu 80 000 € Katu 80 000 € Maantie 1452, Kartanonväylän liittymä (SK-10) 600 000 €

Pohjavahvistukset 260 000 €
Uusi liittymä pl 8650 (SK-4) 580 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 440 000 €

Koivulantien liittymä (SK-6) 3 580 000 € Liikennevalojärjestelmä 80 000 €
Mt 140 liittymäjärjestelyt 310 000 € Pohjavahvistukset 80 000 €
Katu 80 000 € Mt 140 liittymäjärjestelyt 430 000 €
Pohjavahvistukset 190 000 € Liikennevalojärjestelmä 150 000 € Valaistus 1 620 000 €

nykyisten katujen muutokset 250 000 €
uusi yhteys vankilan alueelle 290 000 € Tievalaistus 1 620 000 €

Maantie 146, Rajakulmantien liittymä 1 110 000 € jalankulku- ja pyöräilyväylät 410 000 €
silta, S4 310 000 € Työnaikaiset liikennejärjestelyt 2 000 000 €

Kustannusarvio laadittu erillisen tiesuunnitelman yhteydessä silta, S5 220 000 €
Toimenpiteet eivät sisälly tämän hankkeen kokonaiskustannuksiin Yksityistiejärjestelyt 130 000 € Liikennejärjestelyt 2 000 000 €

Pohjavahvistukset 1 290 000 €
maakaasulinjan siirto 100 000 €

Hankeosat ja muut kustannukset yhteensä 21 560 000 €

Laskelman tilaajatehtävät yhteensä 14,50 % 2 860 000 €

Suunnittelutehtävät 1 430 000 €
Rakennuttamis- ja omistajatehtävät 1 430 000 €

Koko hanke yhteensä (Alv. 0%) 24 420 000 €

(Alv. 24%) 5 860 800 €
Koko hanke yhteensä (Alv. 24%) 30 280 800 €

Kustannusarvio ei sisällä meluesteiden rakentamiskustannuksia




