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Esipuhe

Palvelutason maarittelyn tarkoituksena on ilmaista, millaisia joukkoliikenteen palveluja alueella halutaan tar-
jota, ja millaiseksi toimivaltainen viranomainen pyrkii kehittdmaan alueen joukkoliikennepalveluja. Palveluta-
son maarittely ei velvoita toimivaltaista viranomaista tarjoamaan maaritetyn palvelutason mukaista liiken-
netta eikd maarittely luo subjektiivista oikeutta joukkoliikennepalvelujen saamiseen.

Palvelutasomaarittelyn lahtokohtina ovat mm. eri vaestdonryhmien tarpeet, likennepoliittiset tavoitteet ja kay-
tettévissa oleva rahoitus. Vastuu joukkoliikenteen jarjestamisesta on toimivaltaisella viranomaisella, mutta
likenteen rahoittamiseen osallistuvat my6s alueen kunnat sovittujen kustannusjakoperiaatteiden mukai-
sesti. Kysynnan ollessa niin vahaista, ettei kuljetusten jarjestaminen joukkoliikenteena ole jarkevaa, vastuu
palvelujen maarittamisesta ja jarjestdmisesta on ao. kunnalla (lakisdateiset kuljetukset ja asiointiyhteydet).

Maaritetty palvelutaso muodostaa vuosille 2019—2022 palvelutasotavoitteen, joka ohjaa joukkoliikenteen
suunnittelua ja jarjestamista. Palvelutaso on pyritty maarittelemaan niin, ettd osapuolet voivat sitoutua sen
toteuttamiseen.

Tyo6ta on laadittu tiiviissa vuorovaikutuksessa alueen kuntien kanssa kyselyiden, tydpajojen ja ohjausryhma-
tydskentelyn muodossa. Tydn ohjausryhmaan ovat kuuluneet

- Anders Pulkkis, Etela-Pohjanmaan elinkeino-, likenne- ja ymparistokeskus, pj.
- Jorma Ollila (31.12.2017 asti), Etela-Pohjanmaan liitto

- Jani Palomaki (1.1.2018 alkaen), Etela-Pohjanmaan liitto
- Janna Raisanen, Keski-Pohjanmaan liitto

- Tero Voldi, Pohjanmaan liitto

- Mikko Tervo (31.12.2017 asti), Kokkolan kaupunki

- Jukka Harju (1.1.2018 alkaen), Kokkolan kaupunki

- Juha Kokko, Seingjoen kaupunki

- Lotta Rautio, Vaasan kaupunki

- Leena Kivijakola, Kannuksen kaupunki

- Dan-Anders Sjoqvist, Kristiinankaupunki

- Marko Stenius, Kurikan kaupunki

Ohjausryhma on kokoontunut tydn aikana nelja kertaa. Selvityksen ovat laatineet Henriika Weiste, WayStep
Consulting Oy (projektipaallikkd) ja Atte Mantila, Linea Konsultit Oy.



1. Taustaa

1.1. Lahtokohdat

Joukkoliikennelain 4 § velvoittaa toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan toimivalta-alueensa joukkolii-
kenteen palvelutason. Pohjanmaan, Eteld-Pohjanmaan ja Keski-Pohjanmaan maakuntien alueella joukkolii-
kenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat Etela-Pohjanmaan ELY-keskus seka Vaasan, Seindjoen ja Kokko-
lan kaupungit.

Suunnittelun l1ahtékohdan muodostavat alueen asukkaiden likkumistarpeet ja kaytettavissa oleva rahoitus-
kehys. Lahtokohtana on hyddynnetty alueella laadittuja ajantasaisia suunnitelmia seka tuoreita valtakunnal-
lisia selvityksia.

Liikkumistarpeiden tunnistaminen perustuu kuntien asiantuntemukseen ja pendel@inti- ja muihin kaytetta-
vissa oleviin tilastotietoihin. Tarkasteluissa otetaan huomioon eri vaesténryhmien tarpeet joukkoliikennelain
tarkoittamalla tavalla. My&s viranomaisten valista yhteisty6ta koskevat vaateet tulevat suunnittelussa huo-
mioon otetuksi.

1.2. Tyon tavoite

Ty6n tavoitteena on ollut maarittda joukkoliikenteen palvelutaso Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimi-
valta-alueelle. Palvelutasomaarittelyssa huolehditaan tavoitteiden yhteensopivuudesta Vaasan, Seindjoen
ja Kokkolan toimivaltaisten viranomaisten palvelutasomaaritysten kanssa. Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
tekee suunnitelman pohjalta oman toimivalta-alueensa osalta joukkoliikennelain mukaisen palvelutasopaa-
toksen

Tavoitteena oli, ettd tydssd muodostetaan kysyntdan ja matkustuspotentiaaliin perustuva joukkoliikenteen
kehittamisstrategia, joka pitaa sisallddn maarallisia ja laadullisia joukkoliikenteen palvelutasotavoitteita. Uu-
tena asiana mukana on pysakkien laatu.

Tavoitteena on parantaa joukkoliikennejarjestelman vaikuttavuutta ja luoda aluerakennemalliin tukeutuva
joukkoliikennepalveluiden verkosto. Tavoitteena on suunnitelman realistisuus ja toteuttamiskelpoisuus.

1.3. Suunnitteluprosessi

Ty6 kaynnistyi nykytilanteen kartoituksella, jossa selvitettiin joukkoliikenteen toimintaympariston ja liikenne-
tarjonnan ja kysynnan nykytilaa seka kehityssuuntaa. Samaan aikaan kuntiin Iahetettiin vastattavaksi en-
nakkokysely, jolla pyrittiin selvittdmaan kuntien nakemyksia ongelmakohdista ja kehittamistarpeista.

Nykytilanteen kuvausten pohjalta kussakin maakunnassa jarjestettiin tydpaja, jossa yhdessa kuntien edus-
tajien kanssa pohdittiin alueen asukkaiden liikkkumistarpeita asiakasryhmittain ja kunnittain. TyOpajojen jal-
keen yhteysvalit luokiteltiin arvioidun palvelutarpeen pohjalta.

Kunnilta pyydettiin kommentteja ja tdydennyksia nykytilan ja likkumistarpeitten kuvaukseen. Taman jalkeen
aloitettiin palvelutason maarittely. Varsinainen palvelutasosuunnitelma laadittiin samanaikaisesti kustannus-
arvioiden kanssa.



1.4. Julkisen henkiloliikenteen lainsaadanto uudistuu

Laki liikenteen palveluista (Liikennepalvelulaki 320/2017) kumoaa seké joukkoliikennelain etta taksilikenne-
lain 1.7.2018. Liikennepalvelulaki muuttaa likennemarkkinoiden toimintaa muun muassa helpottamalla
markkinoille tuloa ja kilpailua seka velvoittamalla toimijat avaamaan tieto- ja myyntijarjestelmien rajapintoja.
Liikkumispalveluiden yhdistaminen matkaketjuiksi ja palvelupaketeiksi edellyttaa eri palveluiden lippu-,
maksu- ja tietojarjestelmien avoimuutta ja yhteentoimivuutta.

Liikennepalvelulain keskeinen lahtokohta on ajatus siita, etta tulevaisuudessa liikenteen palveluiden kaytto
kasvaa. Vastaavasti kotitaloudet eivat enaa tuota palveluita vain itse itselleen, vaan ryhtyvat tarjpamaan
niita erilaisten palvelualustojen kautta laajempaan kayttoon. Liikenteen palveluistumiseen liitetaan yleiska-
site likkuminen palveluna (Mobility as a Service, MaaS). MaaS-palveluissa fyysinen liikkuminen ja digitaali-
set palvelut kootaan kayttajien tarpeisiin vastaavaksi ovelta ovelle -palveluksi.

Liikennepalvelulain my6ta joukkoliikenteen palvelutason maarittely uudistuu eika ole enaa jatkossa lakisaa-
teistd. Tama ei poista palvelutasomaarittely tarpeellisuutta, mutta uudistusten vaikutukset tulee ottaa huomi-
oon palvelutason maarittelytydssa.

Uuden liikennepalvelulain IV osan 1 luvun 4 §:ssa todetaan, etta jos toimivaltainen viranomainen ottaa jar-
jestettavakseen julkisen henkildliikenteen palvelut, on sen suunniteltava palvelut ensisijaisesti seudullisina
tai alueellisina kokonaisuuksina ja tavoiteltava kaikkien henkildkuljetusten yhteensovittamista. Suunnitte-
lussa asiakkaiden liikkumistarpeisiin perustuvat markkinaehtoisesti syntyvat palvelut ja julkisesti hankitut
palvelut on sovitettava yhteen. Viranomaisten on liikkumispalveluita suunnitellessaan kuultava alueella toi-
mivia henkiloliikennepalveluiden tarjoajia seka toimittava yhteistydssa muiden viranomaisten ja kuntien
kanssa.

Jatkossa on yha tarkeampaa tarkastella koko henkiléliikennepalveluiden kokonaisuutta miettien entista tar-
kemmin joukkoliikenteen yhteenkytkentaa sosiaali- ja terveydenhuollon kuljetusten ja kuntien koulukuljetus-
ten kanssa. Kaikki uudet matkustustarpeet eivat ole viela suunnitteluvaiheessa tiedossa ja suunnittelussa
tuleekin pohtia erityisesti rajauksia ja yhteistyOpintoja, milta osin ja miten esimerkiksi vammaispalvelulain,
sosiaalihuoltolain ja kehitysvammalain mukaiset kuljetukset voidaan nyt ja jatkossa parhaiten suunnitella ja
toteuttaa yhtena kokonaisuutena joukkoliikennepalveluiden kanssa.

Liikennepalvelulain my6ta viranomaiset voivat edelleen jarjestaa liikennepalveluita joko markkinaehtoisesti,
jolloin julkisen liikenteen tarjonta syntyy kilpailuilla markkinoilla tai palvelusopimusasetuksen mukaisesti, jol-
loin liikkenteeseen voidaan kohdistaa julkista rahoitusta. Reittilikennelupasaantelysta luovutaan ja mahdolli-
set yksinoikeudet vahvistetaan jatkossa hallintopaatoksella. Liikennditsijoiden on ilmoitettava toiminnan
aloittamisesta ja muutoksista 60 paivaa aikaisemmin Liikennevirastolle.

Joukkoliikenneluvan tilalle tulee henkildlikennelupa, joka oikeuttaa myos taksiliikenteen harjoittamiseen.
Lupa on voimassa 10 vuotta ja sen myodntaa liikkenteen turvallisuusvirasto Trafi.

Taksiliikennelupa muuttuu ajoneuvokohtaisesta toimijakohtaiseksi. Myds henkilo- ja tavaraliikenneluvalla
saa harjoittaa taksiliikennetta, kunhan noudattaa taksiliikennetta koskevia vaatimuksia. Kaikkea taksiliiken-
netoimintaa koskee vaatimus siita, etta jos matkan hinta perustuu matkan tai ajan mittaamiseen, on ajoneu-
vossa oltava taksamittari tai hinnan maarittelyssa on kaytettava muuta laitetta tai jarjestelmaa, jolla saavute-
taan taksamittaria vastaava mittaustiedon luotettavuus seka tiedon suojauksen taso.

Taksilupien maaraa eli kaytanndssa autojen maaraa ei jatkossa rajoiteta. Taksien paivystysvelvollisuus
poistuu, ja taksitoimija maarittelee itse, missa ja milloin se palvelujaan tarjoaa. Taksi voi olla my6s muu kuin



henkildauto. Taksilupaa ei sidota asemapaikkaan, ja kyyteja saa ottaa mista vain, minne vain. Taksilupa on
valtakunnallinen. My6s taksien hintasdantelysta luovutaan, mutta hinta tai maaraytymisperuste on ilmoitet-

tava asiakkaalle etukateen. Trafille annetaan mahdollisuus puuttua hintoihin antamalla maarayksia hinnan

ilmoittamisesta. Trafi voi myés maarata enimmaishinnan, jos hinnat nousevat kohtuuttoman korkeaksi.

Liikennepalvelulaki maarittdd uusia velvollisuuksia tie- ja raideliikenteen henkildkuljetuspalvelun tarjoajille.
Tie- ja raideliikenteen henkilokuljetuspalvelun tarjoajalla on olennaisia tietoja ja kysyntatietoja koskeva tie-
donantovelvollisuus ja lipunmyyntirajapintojen avaamisvelvollisuus. Palveluntarjoajan lipputuotteisiin perus-
tuvien matkustusoikeuksien on oltava todennettavissa sahkoisen viestintaverkon avulla taustajarjestel-
masta. Liikkumispalvelun tarjoajalla on lisaksi velvollisuus like- ja ammattisalaisuuden estamatta toimittaa
maaraajoin toteutunutta kysyntaa koskevat tiedot Liikennevirastolle.



2. Nykytilan kuvaus

Téaman tydn suunnittelualueena on ELY-keskuksen toimivalta-alue (kuva 1).

s ":;i-: Vaasan, Seinadjoen ja Kokkolan
awE toimivalta-alueet

e
amse®
-*

0/ 510 @ 200 30 40 Eﬂm&
Lahtest: Likennevirasto! Pohjakartta:(® OpenStraetMapin tekijat

Kuva 1 Suunnittelualue koostuu kolmesta maakunnasta: Pohjanmaa, Etela-Pohjanmaa ja Keski-Pohjanmaa. Joukkoliikenteen toimival-
taisina viranomaisina ovat Etela-Pohjanmaan ELY-keskus seka Vaasan, Seindjoen ja Kokkolan kaupungit.
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Kuva 2 Vaeston sijoittuminen ja tiheys suunnittelualueella (YKR-aineisto 2015 © SYKE/TK)

Vuonna 2016 suunnittelualueella oli yhteensa noin 442 330 asukasta, joista Etela-Pohjanmaan maakun-
nassa asui noin 191 860 (43 %), Pohjanmaalla noin 181 440 (41 %) ja Keski-Pohjanmaalla noin 69 030

henkil6a (16 %) (Tilastokeskus).

40 % asukkaista asuu maakuntien keskuskaupungeissa Vaasassa, Seindjoella tai Kokkolassa. Yhteensa
kolmen maakunnan asukkaista 72 % asuu yli 10 000 asukkaan kunnassa. Alueen vaestontiheys on esitetty
kuvassa 2 ja taajamat ja kylat nakyvat kuvassa 3. Alueen suurimmat kunnat on lueteltu seuraavassa taulu-

kossa 1.



Taulukko 1 Asukasmaarat suurimmissa kunnissa 2016

Yli 50 000 asukasta

Vaasa Pohjanmaa 67 620
Seinajoki Eteld-Pohjanmaa 62 050
Yli 20 000 asukasta
Kokkola Keski-Pohjanmaa 47 725
Kurikka Etela-Pohjanmaa 21 500
Yli 10 000 asukasta
Pietarsaari Pohjanmaa 19 380
Mustasaari Pohjanmaa 19 380
Kauhava Etela-Pohjanmaa 16 600
Lapua Etela-Pohjanmaa 14 575
Kauhajoki Eteld-Pohjanmaa 13770
llmajoki Eteld-Pohjanmaa 12 165
Alavus Etela-Pohjanmaa 11 905
Pedersoéren kunta Pohjanmaa 11 065
e
T L
- kyla (YKR) :

- pienkyla (YKR)

gmmarm="
-

Kuva 3 Taajamat ja kylat
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Vaestomuutosten trendi 2015-2030

Vaestdmaaran ennustetaan' Tilastokeskuksen mukaan kasvavan Pohjanmaalla, Eteléd-Pohjanmaalla ja
Keski-Pohjanmaalla vuoteen 2030 mennessa yhteensa n. 2,5 prosentilla reiluun 455 100:an. Ennusteissa
on kuitenkin paljon kuntakohtaista vaihtelua. Tilastokeskuksen laskelman perusteella vaestdn ennustetaan
kasvavan vuoden 2015 asukasmaarista yli 1 %:n vuoteen 2030 mennessa seuraavissa kunnissa:

Luoto 18,7 % Kokkola 5,9 %
Seindjoki 13,9 %  Pedersdren kunta 5.9 %
Vaasa 10,5 % Lapua 5.8 %
Mustasaari 10,2 % Uusikaarlepyy 2,6 %
limajoki 7.5 % Voyri 1,6 %
Laihia 6.1 %

Nama kunnat on esitetty kuvan 4 kartassa vihreilla pohjavareilla.

Kartalla on keltaisella ne kunnat, joissa vaestdon maaran ei ole laskettu muuttuvan vuoteen 2030 mennessa
yli yhta prosenttia (Korsnas 0,4 %, Pietarsaari -0,2 %, Maalahti -0,4 % ja Kaustinen -0,7 %).

Kartan oranssilla ja punaisella pohjavarilla on esitetty ne kunnat, joissa vaestomaaran on laskettu pienene-
van yli 1 % vuodesta 2015 vuoteen 2030 mennessa. Naita kuntia ovat:

Nirpio -1,3 4 Evijirvi  -10,1.08
Kruunupyy -1,3 O/H Perho -1@.

Kauhajoki -4408 Kristinankaupunki  -12,3.08
Isokyrd -4,E<. Soini B
Kannus -6.1.98 Antiri  -h3.208

Lestijiirvi 17690 Vimpeli

Toholampi @ Isojoki

Kurikka (sis. Jalasjarvi) Ls.a 0 Karijoki

Kauhava Q Lappajarvi
Alavus m Teuva

Kaskinen E. Kuortane
Alajiirvi [-9.69 Halsua
Veteli [-9.800

' Tilastokeskuksen vaestdennuste on demografinen trendilaskelma, jossa vaesténkehityksen on oletettu jatkuvan viime vuosien
kaltaisena. Ennusteessa ei ole pyritty arvioimaan taloudellisten, sosiaalipoliittisten, aluepoliittisten tms. tekijéiden vaikutusta va-
estonkehitykseen. (Vaestdennuste (2017) Tilastokeskus.)



- pienenee 5 % tai yli
- pienenee 1-4 %
ei muutu
- -- kasvaa 1-5 %
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kasvaa yli 5 %
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Lahteet: Vaestbennuste (trendilaskelma) 2015-2030 © Tilastokeskus.
Kuntarajat © MML.
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Kuva 4 Tilastokeskuksen ennuste vaestdomaaran muutoksista vuodesta 2015 vuoteen 2030

Kaupungistumista voidaan pitda selkeana trendind myds Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella. Vaes-
tdbmaaran ennustetaan kasvavan rannikolla Vaasan ja Kokkolan valilléd seké Seindjoen ymparistossa.

Joukkoliikenteen kehittdmisen ja likkumistarpeiden vahentdmisen kannalta vaestdn keskittyminen suurille
kaupunkiseuduille on hyva asia. Toimivat joukkoliikennekaupungit tarvitsevat maankaytén suuntaamista tu-
kemaan joukkoliikennekaytavia. Hiljenevilld seuduilla on kuitenkin edelleen matkustustarpeita, joita voidaan
hoitaa osin mahdollisesti kutsupohjaisesti perinteisen, ison kaluston joukkoliikenteen lisaksi. (Kaupungistu-
misen hyétyjen edellytyksena tdydennysrakentamisen tehostaminen (2017) Suomen ympéristokeskus.)
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Vaestomaarien liséksi joukkoliikenteen kehittdmiseen liittyy vaestérakenteen muutos. Vaeston ikdantyminen
nakyy voimakkaasti myés Pohjanmaalla, Etela-Pohjanmaalla ja Keski-Pohjanmaalla (kuva 5).

Tilastokeskuksen ennusteen mukaan alle 18-vuotiaiden maara vahenee kolmen maakunnan alueella vuo-
desta 2015 vuoteen 2030 mennesséa yhteenséa n. 750 henkildlla (-0,8 %). Myds tydikaisten (18—64-vuotiaat)
maaran ennustetaan tippuvan n. 10 000 henkildlla (-4 %). Kasvavia ikaryhmia ovat trendin mukaan 65-80-
vuotiaat, joiden maara kasvaa alueella 9 000 henkildlla (+12,4 %) seka erityisesti yli 80-vuotiaat, joiden
maarassa on kasvua yli 13 000 henkiléa (+ 54,1 %). Tilastokeskuksen ennusteen mukaan 65 vuotta taytta-
neiden yhteisosuus koko alueen vaestdsta nousee 22 prosentista yli 26 prosenttiin vuodesta 2015 vuoteen
2030.

200 000 YIi 80- Yli 80-
vuotiaita iai
vuotiaita
180 000 +54,8 % +49,5%
| 65-80-
160 000 | 29153 E vuotiaita 65-80-
+9,3 % vuotiaita

140 000 +16,0 %

120 000

100 000 .

vuotiaita
+0,6 %

18—6_4-_ YIi 80-
vuotiaita vuotiaita
-8,2% +67,1 %

vuotiaita
+9,7 %

18-64-
vuotiaita

80 000

60 000

40 000

20 000 Alle 18- Alle 18- -4,5%
vuotiaita vuotiaita
0 0 Alle 18-
0 +35% -4,4 % vuotiaita
2015 = 2030 2015 = 2030 2015 2030 9%
Pohjanmaa Etela-Pohjanmaa Keski-Pohjanmaa

Kuva 5 Ennusteet ikaluokkien koon muutoksista maakunnittain 2030 verrattuna vuoteen 2015 (lahde: Tilastokeskus)
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2.2. Pendelointi

Pohjanmaa

Pohjanmaan suosituin tydssakayntikunta on Vaasa, jossa tytskentelee n. 36 640 ihmista. Naista joka kol-
mas (11 810 henkil6d) pendel6i Vaasaan kaupungin ulkopuolelta. Muita suosittuja pendeldintikuntia Pohjan-

maalla ovat

o Pietarsaari (4 560 henkil6a kunnan ulkopuolelta, 43 % tydntekijoista),
e Mustasaari (2 170 henkil6d, 42 %) ja
e Pedersoren kunta (1 580 henkil6a, 38 %).

Suhteellisesti suosituin pendeldintikunta on Kaskinen, jossa ty0ssakayvista puolet (240 hl6a) pendeldi kun-
nan ulkopuolelta. Taulukossa 2 on esitetty Pohjanmaalla asuvien suosituimmat tydssakayntikunnat (oma
kunta ja viisi tarkeinta pendeldintikuntaa) kunnittain eriteltyna.

Taulukko 2 Kunnittaiset pendeléintimaarat Pohjanmaan kunnista 2015

Isostakyrdsta Kaskisista Korsndsistd| Kristiinankaupungista Kruunupyysta
Isokyré 813 Kaskinen 251 Korsnds 566 ristiinankaupunki 1 944 Kruunupyy 1731
Vaasa 468 Narpio 115 Vaasa 166 Nirpio 256 Kokkola 562
Seindjoki 277 Vaasa 20 Maalahti 99 Vaasa 91 Pietarsaari 239
Laihia 115 ristiinankaupunki 16 Narpio 94 Kaskinen 63 Pedersoren kunta 134
Mustasaari 36 Teuva 8 Mustasaari 18 Kauhajoki 36 Kaustinen 72
Vaoyri 27 Mustasaari 7 Tampere 4 Karijoki 34 Vaasa 25
Laihialta Luodosta Maalahdesta Mustasaaresta Narpiosta
Vaasa 1 675 Pietarsaari 1 102 Maalahti 1 304 Vaasa 5 259 Narpié 3 520
Laihia 1 236 Luoto 592 Vaasa 765 Mustasaari 2 826 Vaasa 196
Seindjoki 117 Pedersoren kunta 232 Mustasaari 120 Voyri 154 ristiinankaupunki 105
Mustasaari 91 Kokkola 152 Korsnids 65 Maalahti 135 Maalahti 84
Isokyrd 89 Uusikaarlepyy 43 Nirpio 44 Seindjoki 51 Korsnds 62
Kurikka 32 Kruunupyy 28 Maarianhamina 17 Turku 44 Mustasaari 41
Pedersoren kunnasta Pietarsaaresta| Uudestakaarlepyysta Vaasasta Voyrista
Pedersoren kunta 2 542 Pietarsaari 5 882 Uusikaarlepyy 2 401 Vaasa 24 829 Voyri 1835
Pietarsaari 1 811 Pedersdren kunta 790 Pietarsaari 442 Mustasaari 1 429 Vaasa 553

Uusikaarlepyy 225

Uusikaarlepyy 325

Pedersoren kunta 189

Seindjoki 295

Mustasaari 154

Kokkola 135 Kokkola 264 Vaoyri 152 Helsinki 286 Uusikaarlepyy 143
Luoto 97 Luoto 153 Vaasa 72 Laihia 235 Pietarsaari 42
Kruunupyy 94 Vaasa 91 Kokkola 25 Voyri 199 Kauhava 40

Vastaavat tiedot on esitetty karttakuvassa 6 niiltéa yhteysvaleilta, joilla pendel6i vahintaan 50 tydntekijaa.
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Kuva 6 PendelGintivirrat vuonna 2015 (maakunnan liitto ja Tilastokeskus)
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Etela-Pohjanmaa

Etela-Pohjanmaan suosituin tydskentelykunta on Seingjoki, jossa on 29 625 tytssakayvaa. Naistd useampi
kuin joka neljas (78 050 henkil6a) pendel6i Seindjoen ulkopuolelta. Etela-Pohjanmaan muita tarkeitd pende-
[6intikuntia ovat

e Kauhava (1 760 henkil6a kunnan ulkopuolelta, 27 % tyontekijoista)

o Kurikka (1 695, 24 %) ja

e Kauhajoki (1 210, 23 %).

Suhteellisesti suosituimmat pendeldintikunnat ovat limajoki (1 060 henkil6a kunnan ulkopuolelta) seka
Kuortane (420 henkil6a kunnan ulkopuolelta), joissa molemmissa joka kolmas pendel6i ulkopuolelta kun-
taan téihin. Taulukossa 3 on esitetty Etela-Pohjanmaalla asuvien tarkeimmat tydssakayntikunnat (oma

kunta ja viisi tarkeinta pendeldintikuntaa) kunnittain eriteltyna.

Taulukko 3 Kunnittaiset pendeléintimaarat Etela-Pohjanmaan kunnista 2015

Alajarvelta Alavudelta Evijarvelta limajoelta
Alajarvi 2 665 Alavus 3 474 Evijarvi 676 limajoki 2 132
Seindjoki 155 Seindjoki 368 Kauhava 69 Seindjoki 1 960
Vimpeli 102 Ahtiri 155 Lappajarvi 51 Kurikka 354
Kuortane 65 Kuortane 102 Seindjoki 18 Kauhajoki 77
Soini 65 Virrat 52 Alajarvi 9 Lapua 49
Alavus 60 Alajarvi 29 Vimpeli 5 Kauhava 38
Isojoelta Karijoelta Kauhajoelta Kauhavalta
Isojoki 581 Karijoki 294 Kauhajoki 4 160 Kauhava 5 153
Kauhajoki 65 Krist.kaupunki 80 Seindjoki 284 Seindjoki 531
Karijoki 20 Kauhajoki 47 Kurikka 273 Lapua 243
Seindjoki 11 Teuva 25 Teuva 141 Vaasa 79
Teuva 3 Isojoki 16 Vaasa 63 Evijarvi 70
Kauhava 1 Kurikka 7 Karijoki 38 Lappajarvi 53
Kuortaneelta Kurikasta Lappajarvelta Lapualta
Kuortane 859 Kurikka 5 498 Lappajarvi 816 Lapua 3 392
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Alavus 196 Seindjoki 1 086 Kauhava 67 Seindjoki 1312
Seindjoki 194 Kauhajoki 338 Alajarvi 56 Kauhava 482
Lapua 43 Vaasa 320 Evijarvi 52 Vaasa 124
Alajarvi 27 llmajoki 263 Vimpeli 46 Alajarvi 63
Kauhava 18 Teuva 67 Seindjoki 42 Kuortane 50
Seindjoelta Soinista Teuvalta Vimpelista
Seindjoki 21 574 Soini 510 Teuva 1 374 Vimpeli 742
Kurikka 606 Alajarvi 84 Kauhajoki 174 Alajarvi 169
llmajoki 569 Seindjoki 37 Narpio 76 Lappajarvi 51
Kauhava 567 Ahtiri 32 Seindjoki 55 Seindjoki 38
Lapua 525 Alavus 15 Kurikka 49 Kauhava 17
Vaasa 474 Kuortane 7 Karijoki 13 Lapua 9
Ahtarista
Antiri 1 657
Alavus 232
Seindjoki 86
Alajarvi 20
Soini 20
Teuva 13




Vastaavat tiedot on esitetty karttakuvassa 7 niiltd yhteysvéleiltd, joilla pendeldi vahintdan 50 tyontekijaa.
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Kuva 7 PendelGintivirrat vuonna 2015 (maakunnan liitto ja Tilastokeskus)
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Keski-Pohjanmaa

Keski-Pohjanmaan suosituin tydssakayntikunta on Kokkola, jossa tydssakayvia on noin 19 930. Naista kui-
tenkin vain 15 % (3 040 henkil6ad) pendeldi Kokkolaan kaupungin ulkopuolelta. Muita tarkeitéd pendeldinti-

kuntia Keski-Pohjanmaalla ovat

e Kannus (690 henkil6a henkilda kunnan ulkopuolelta, 31 % tyontekijoista),
e Kaustinen (560 henkil6d, 32 %) ja

e Veteli (300 henkilda, 27 %).

Taulukossa 4 on esitetty Keski-Pohjanmaalla asuvien tarkeimmat tyossakayntikunnat (oma kunta ja viisi
tarkeinta pendeldintikuntaa) kunnittain eriteltyna. Erityisesti Kokkolasta pendeldidaan myos maakuntarajan

yli Pietarsaareen ja Kruunupyyhyn.

Taulukko 4 Kunnittaiset pendeldintimaarat Keski-Pohjanmaan kunnista 2015

Halsualta Kannuksesta Kaustisilta Kokkolasta
Halsua 340 Kannus 1 502 Kaustinen 1 192 Kokkola 16 897
Kaustinen 25 Kokkola 285 Kokkola 269 Pietarsaari 490
Veteli 25 Sievi 92 Veteli 138 Kruunupyy 300
Kokkola 22 Toholampi 80 Kruunupyy 124 Kannus 205
Perho 6 Ylivieska 46 Halsua 27 Kalajoki 122
Toholampi 6 Kalajoki 44 Pietarsaari 24 Pedersoren kunta 118
Lestijarvelta Perhosta Toholammilta Vetelista
Lestijarvi 190 Perho 766 Toholampi 830 Veteli 799
Toholampi 28 Kyyjarvi 30 Kannus 98 Kaustinen 177
Kokkola 9 Kokkola 23 Kokkola 81 Kokkola 114
Halsua 6 Kaustinen 13 Sievi 66 Kruunupyy 51
Kannus 5 Veteli 9 Kaustinen 19 Halsua 33
Reisjarvi 5 Helsinki 8 Ylivieska 19 Pietarsaari 32

Vastaavat tiedot on esitetty seuraavan sivun karttakuvassa 8 niilta yhteysvaleilta, joilla pendel6i vahintaan

50 tydntekijaa.
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Kuvassa mukana myos Pietarsaaren seudun kuntien pendeldinti.

ja maakunnan litto 2015
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Kuva 8 Pendeldintivirrat vuonna 2015 (maakunnan liitto ja Tilastokeskus)
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2.3. Oppilaitokset

Peruskoulut

Alueella sijaitsevat peruskoulut on esitetty kuvassa 9 syksyn 2017 tilanteessa. Kouluverkko elaa jatkuvasti
ja alueen syrjakylien kouluja on lakkautettu.
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Kuva 9 Peruskoulut (Tilastokeskus 2016 ja kunnat)

18



Lukiot

Alueen lukiot on esitetty kuvassa 10. Lukio puuttuu seuraavista kunnista: Halsua, Isojoki, Karijoki, Kaskinen,

Korsnas, Lestijarvi, Luoto ja Soini. Nama kunnat on merkitty alla olevaan karttaan punaisella pohjavarilla.

Lukion puuttuminen voimistaa joukkoliikennetarpeita naapurikuntien lukioihin.
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Kuva 10 Lukiot seka punaisella pohjavarilld kunnat ilman omaa lukiota (Tilastokeskus 2016)
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Ammatillisen koulutuksen oppilaitokset

Kunnat, joissa on ammatillista koulutusta jarjestava oppilaitos, on esitetty alla olevassa kuvassa 9 sinisilla
symboleilla. Vihreilld symboleilla on eroteltu ne kunnat, joissa on useita eri oppilaitoksia. Kunnat, joissa ei
ole ammatillisen koulutuksen oppilaitosta on merkitty kuvaan punaisella pohjavarilla. N&itd kuntia ovat Evi-
jarvi, Halsua, Isojoki, Isokyrd, Karijoki, Kaskinen, Korsnas, Kristiinankaupunki, Laihia, Lestijarvi, Luoto, Maa-
lahti, Mustasaari, Toholampi, Soini, Veteli ja Vimpeli.
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Kuva 11 Kunnat, joissa on ammatillisia oppilaitoksia (Tilastokeskus 2016)
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Opiskelumatkat

Kelan koulumatkatukea sai vuonna 2016 yhteensa 7 000 opiskelijaa. Naista 3 338 opiskelijaa asui Etela-
Pohjanmaalla, 1 004 Keski-Pohjanmaalla ja 2 658 Pohjanmaalla. Noin 4 100 opiskelijaa kaytti koulumatkoil-
laan joukkoliikennettd. Seuraavassa taulukossa on esitetty Kelan koulumatkatuen saajat kunnittain ja jouk-
koliikenteessa kulkeneitten osuus.

Taulukko 5 Kelan koulumatkatuki kunnittain seka joukkoliikenteeseen kohdistunut osuus.

Kunta Koulumatkatuen Kulkutapana joukkolii- Joukkoliikenteen kaytta-
saajat yhteensa kenne jien osuus koulumatkatuen
saajista
Alajarvi 237 173 73 %
Alavus 351 251 72 %
Evijarvi 45 28 62 %
Halsua 32 23 72 %
limajoki 322 152 47 %
Isojoki 75 20 27 %
Isokyro 92 49 53 %
Kannus 160 126 79 %
Karijoki 38 12 32%
Kaskinen 24 0%
Kauhajoki 176 76 43 %
Kauhava 438 196 45 %
Kaustinen 111 93 84 %
Kokkola 512 407 79 %
Korsnas 66 41 62 %
Kristiinankaupunki 107 42 39 %
Kruunupyy 186 70 38 %
Kuortane 70 41 59 %
Kurikka 407 250 61 %
Laihia 153 121 79 %
Lappajarvi 26 17 65 %
Lapua 198 97 49 %
Lestijarvi 20 12 60 %
Luoto 199 141 71 %
Maalahti 145 101 70 %
Mustasaari 385 187 49 %
Narpio 136 54 40 %
Pedersoéren kunta 292 165 57 %
Perho 28 0%
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Pietarsaari 220 166 75 %
Seindjoki 636 283 44 %
Soini 76 67 88 %
Teuva 140 91 65 %
Toholampi 70 51 73 %
Uusikaarlepyy 162 103 64 %
Vaasa 331 194 59 %
Veteli 71 63 89 %
Vimpeli 50 27 54 %
Voyri 160 72 45 %
Antéri 53 32 60 %
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2.4. Joukkoliikennepotentiaali

Alkuvuonna 2018 julkaistun Henkildliikennetutkimus 2016:n (HLT) mukaan koko maan joukkoliikenteen kul-
kutapaosuus oli vuonna 2016 kaikista kotimaanmatkoista seitseman prosenttia, kun mukaan lasketaan ju-
nalla, bussilla, raitiovaunulla ja metrolla tehdyt matkat. Naistéd matkoista bussin osuus oli reilu kaksi kolmas-
osaa. (Liikennevirasto.)

HLT 2016:n yhteydessa arvioitiin joukkoliikenteen kulkutapaosuuksia toimivalta-alueittain (kuva 12). Lista
osoittaa, etta Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on paljon potentiaalia kehittaa joukkoliikennetta ja
lisata sen kayttéa, silla kulkutapaosuus on koko maan alhaisin, vain 1 %.

joukkoliikenteen
kulkutapaosuus

TW-alue (%)

N
o

Helsingin seudun lilkkenne
Hyvinkaa

Joensuu

Lahti

Rithimaki

Salo

Tampere

Turku

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus
Hameenlinna

Jyvaskyla

Kaakkois-Suomen ELY-keskus
Keski-Suomen ELY-keskus
Kotka

Kuopio

Lapin ELY-keskus

Oulu

Pirkanmaan ELY-keskus
Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus
Pohjois-Savon ELY-keskus
Pori

Uudenmaan ELY-keskus

NDB NNNROWDBDBDBNNOWROOONMNODWOO

Varsinais-Suomen ELY-keskus

Kuva 12 Joukkoliikenteen kulkutapaosuudet HLT 2016:n mukaan. Taulukkoon on poikkiviivan ylapuolelle merkitty ne TVV-alueet, joiden
alueelta tehtiin lisdotos tutkimuksessa (Henkildliikennetutkimus 2016, Joukkoliikenne-faktakortti, Liikennevirasto)
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2.5. Joukkoliikenteen tarjonta

Valtakunnallisessa liikenneluparekisterissa (VALLU) on yhteensa 935 linja-autovuoroa, jotka likenndivat
suunnittelualueella (syksy 2017) (kuva 13). Valtaosa (n. 43 %) vuoroista ajetaan Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksen kayttdoikeussopimuksilla. Alueella on lisaksi markkinaehtoista, reittilikenneluvilla ajettavaa bus-
silikennetta seka siirtymaajan sopimuksia.

Alueella ajetaan my6s muiden ELY-keskusten mydntamilla luvilla. Naita ovat Pohjois-Pohjanmaan, Varsi-
nais-Suomen, Pirkanmaan, Keski-Suomen ja Pohjois-Savon ELY-keskusten mydntamat luvat. ELY-
keskusten jarjestaman liikkenteen lisdksi suunnittelualueella on Vaasan, Seindjoen ja Kokkolan kaupunkien
siitymaajan sopimuksia (63 sopimusten mukaista vuoroa).
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Kuva 13 Suunnittelualueen linja-autolikenne sopimustyypeittéin syksylla 2017 (VALLU)
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Vuorotarjonnan perusteella alueen tarkeimmat joukkoliikenteen yhteysvalit kaupunkiliikenteiden ulkopuolella
ovat

e Vaasa—Kokkola

e Kokkola—Kannus

e Vaasa-Seindjoki,

e Seindjoki—Kauhajoki
e Laihia—Vaasa

Isoimmat bussiliikennevirrat ovat Vaasan, Kokkolan ja Seindjoen ymparistdissa (kuva 14) ja eniten vuoroja
on valtakunnallisen liikenneluparekisterin (VALLU) perusteella Seindjoen ja Vaasan matkakeskuksista seka
Kokkolan ja Pietarsaaren linja-autoasemilta.

Kuva 14 Vuorokausikohtaiset linja-autovuoromaarat maanteittdin vuonna 2017 perustuen valtakunnalliseen likennelupajarjestelma
VALLU:un
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Linja-autojen kaukoliikenteen runkoyhteydet muodostuvat pikavuoroista
e  Porin (Turun/Helsingin),
e Parkanon (Tampereen),
e Jyvaskylan ja
e  Oulun suunnilta.

Alueella on kaksi lentoasemaa: Vaasan lentoasema ja Kokkola-Pietarsaaren lentoasema Kruunupyyssa.

Rautateilla (kuva 15) on henkildlikennetta

e paaradalla Tampere—Seindjoki—Lapua—Kauhava—Pannainen—Kokkola—Kannus—Oulu
e Vaasan radalla Seingjoki—Tervajoki—Vaasa
e Haapamaéen radalla Sein&joki—Alavus—Ahtari-Haapamaki.

ALAJARVI

KRISTIINAI ¥

® 9 1é° 208 5002 o0 AM

Rataverkko ja asemat.© Likennevirasto, Kun%a'r"ajat © MML.
( Pohjakartta: © OpenStreetMapin tekijat [ \

Kuva 15 Lentoasemat ja kéytdssa olevat henkildliikenteen rautatieasemat ja -seisakkeet
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Kuvassa 16 on esitetty kaukoliikenteen matkustajamaarat (1 000 matkaa) rataosittain vuosina 2008-2016.
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Kuva 16 Henkildliikenteen matkat rautateilld vuosina 2008—2016. Luvut osoittavat matkojen maaran (1 000 matkaa) vuodessa rataosit-
tain. (Lahde: Liikennevirasto ja VR.)
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2.6. Julkisen henkiloliikenteen rahoitus

Joukkoliikenteeseen ja henkildkuljetuksiin kdytettiin Eteld-Pohjanmaalla, Keski-Pohjanmaalla ja Pohjan-
maalla vuonna 2016 yhteensa noin 74 miljoonaa euroa (kuva 17). Tastd summasta noin % on kuntien rahoi-
tusta ja reilu neljannes Kelan rahoitusta. ELY-keskuksen osuus kokonaisuudesta on noin 2 prosenttia. Kun-
tarahoitusta on tarkasteltu tarkemmin liitteessa 1.

JULKISEN HENKILOLIIKENTEEN RAHOITUS ETELA-POHJANMAALLA,
KESKI-POHJANMAALLA JA POHJANMAALLA V.2016, YHT. 74 MIL. €

Kela, koulumatkat
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Kunnat,
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38% Kela, ei-kiireelliset
svl-matkat
21%
ELY-keskus
5%
\
Kunnat,
sosiaalitoimen K ;
unna
kuljetukset . .
19% Joukkgl;kenne
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Kuva 17 Joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten kokonaisrahoitus Eteld-Pohjanmaalla, Keski-Pohjanmaalla ja Pohjanmaalla vuonna 2016
(lahde: kuntien toimittamat Seitti-tiedot, VALLU, Kelasto)

Eteld-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararaha vuonna 2017 oli 3,67 miljoonaa euroa (kuva
18). Maararaha on hieman kasvanut, kun valtion joukkoliikenteen maararahan jakoa uudistettiin vaiheittain
JOVARA-kriteerein vuodesta 2015 alkaen. Kuntien julkisen likenteen rahoituksesta paaosa kaytetaan ope-
tustoimen kuljetuksiin.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen
joukkoliikenteen maararaha
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Kuva 18 ELY-keskuksen joukkoliikenteen maéraraha vuosina 2010-2017
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3. Liikkumistarpeet ja palvelutason
kehittamistarpeet

3.1. Liikkumistarpeet

Palvelutasotavoitteiden maarittdmiseksi selvitettiin Iahtétiedoiksi kuntalaisten liikkumistarpeita. Tietoja kerat-
tiin kuntien joukkoliikenteesta vastaaville henkildille osoitetulla kirjallisella kyselylla seka tydpajassa. Kuntien
edustajille seka alueen joukkoliikenteen liikenteenharjoittajille annettiin mahdollisuus kommentoida ja tay-
dentda tunnistettuja liikkumistarpeita vield ennen palvelutasotavoitteiden maarittamista.

Liikkumistarpeita kartoitettiin koulu- ja opiskelumatkoista arkisin seka pidemmilla matkoilla viikonlopuiksi,
tydmatkoista, ostos- ja asiointimatkoista seka litynndista kaukoliikkenneverkostoon (padosin juna- ja lentolii-
kenteeseen).

Liikkumistarpeet hajaantuvat kaikista kunnista moneen suuntaan, ja niista on priorisoitu yhteysvaleja, joita
on mahdollista palvella joukkoliikenteella. Tarkasteltavina matkoina olivat ELY-keskuksen kannalta oleelli-
set, kuntarajat ylittdvat matkustustarpeet. Kuntaliitosten osalta matkat myds kunnan eri kuntakeskusten va-
lilla olivat tarkasteltavana.

Koululaisten osalta koulumatkakuljetukset ovat kuntien vastuulla, mutta ne on otettu aiempaa vahvemmin
esille myOs tassa ELY-keskuksen palvelutasomaarittelyssa.

Opiskelijoiden liikkumistarpeissa korostuvat viikonlopun kotimatkat perjantai-iltaisin ja paluumatkat sunnun-
tai-iltaisin tai maanantaiaamuisin takaisin opiskelupaikkakunnille. Nailld matkoilla tarkeita solmupisteita, joi-
hin viikonloppuyhteyksia tarvitaan ovat erityisesti Kokkola, Pietarsaari, Vaasa, Seingjoki ja Kauhajoki, joista
on jatkoyhteyksia. Suunnittelualueen ulkopuolelta opiskelijoiden likkumistarpeita kohdistuu varsinkin Ou-

luun, Jyvaskylaan, Parkanoon ja sen kautta Tampereelle seka Poriin ja sen kautta Turkuun ja Tampereelle.

Tyématkojen osalta on syyta kiinnittdd huomiota erityisesti niihin yhteysvaleihin, joissa on paljon likkumis-
tarpeita aamuisin molempiin suuntiin. Isoista keskuskaupungeista Vaasasta, Kokkolasta ja Seinajoelta pen-
deldidaan paljon myds naapurikuntiin.

Asiointimatkatarpeet on pyritty turvaamaan paaosin 1ahimpaan suurempaan keskukseen. Joissain kunnissa
matkatarpeet jakautuvat kunnan omien palveluiden puuttuessa muita kuntia laajemmin.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella korostuvat useat yhteystarpeet maakuntarajojen yli kaukoliiken-
teen solmuihin Vaasan ja Kokkola—Pietarsaaren lentoasemille seka alueen ulkopuolelle, pohjoisosissa Ou-
lun ja eteldosissa Tampere—Pirkkalan lentoasemille. Rautatieliikennetta ja sen turvaamista seka yhteyksia
naapurikunnista asemille pidetdan useissa kunnissa tarkeana. Padasemien Vaasan, Kokkolan ja Seingjoen
lisdksi maakuntarajojen yli korostuvat yhteystarpeet esimerkiksi Kauhavan ja Porin, Parkanon seka Jyvas-
kylan rautatieasemille.

Liitteessa 2 on esitetty kartoilla kuntien tydpajassa ja kyselyvastauksissa ilmoittamat liikkumistarpeet.
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3.2. Kuntien tunnistamat palvelutason kehittamistarpeet

Kuntien ndkemysten mukaan palvelutason parantamistarpeita on seka kuntien sisdisessa, kuntien valisessa
ettd alueelta ulos suuntautuvassa lilkenteessa. Eteld-Pohjanmaalla tunnistettiin erityisesti tarve kehittéa
kesaajan ja viikonloppujen likennetarjontaa. Pohjanmaalla tunnistettiin runsaasti kuntien sisaisen liilkenteen
kehittdmistarpeita. Junien pyséhtyminen ja liityntdyhteyksien tarve rautatie- ja lentoasemille korostui seka
Pohjanmaalla ettéd Keski-Pohjanmaalla. Yleisena kehittdmisasiana kuntakyselyssa nousi esille tarve help-
poon matkalipun hankintaan seké tarve lisata ja kehittda palveluliikenne- ja kimppakyytiratkaisuja kunnittain

ja alueellisesti.

Tarpeet palvelutason nostamiselle YLIVIESKA

kuntien valisessa liikenteessa

Alahdrma

Ylihdrma

Iéysé
ALAVUS Tuuri

e
aolimi ‘W

KRISTIIN ﬂe"‘d KA

VIRRAT

0 5 10 20 30 40 50 A
[ = n e— )

TAMPERE

KANKAANPAA

PORI

Kuva 19 Tydn aikana kunnilta kerattyja palvelutason parantamistarpeita
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Kunnat ovat tunnistaneet seuraavat joukkoliikenteen palvelutason kehittamistarpeet:

Etela-Pohjanmaa

Kuntien sisaisen liikenteen kehittaminen

Evankelinen kansanopisto tarvitsisi liikennettd Kauhajoen keskustasta opistolle.

Tulisi turvata perusopetuksen ja ammatillisen opetuksen kannalta riittdvat julkiset kulkuyhteydet
(Ahtari)

Kurikan sisaista liikennettd on pyritty kehittdmaan ja kehitetdan edelleen. Mm. koulukuljetusten
ja asiointipalvelun yhteen sovittamista valmistellaan esim. aikataulujen muodossa. My6s soten
vpl -kuljetukset voisi olla yksi mahdollisuus seka tulevaisuudessa myds Kela-kyydit. Ongel-
maksi on kuitenkin jo eri selvitystdissa huomattu se, etta toimijoilta ei saada henkiltietosuojan
johdosta riittavasti tietoja. (Kurikka)

Alajarvella koulupaivina joukkoliikkennettd on melko hyvin, mutta kehittamista vaatii koulujen
loma-aikojen liikkenne.

Evijarvella joukkoliikennettd on vahan, joten palveluliikennetta tulisi kehittaa.

Joukkoliikenne yleensakin vahaista, joten erityisesti opiskelijoita palvelevien joukkoliikennevuo-
rojen lisdaminen on Isojoella tarkeaa, huomiota tulisi kiinnittdéd myos asiointilikenteen vuorojen
lisddmiseen.

Kuntien valisen liikenteen kehittaminen

Aamuvuoro Seinajoki—Alavus—Ahtari.

Sedun toivomus on, ettad syksysta 2018 lahtien Kauhajoen kyliltéd paasisi Kurikkaan kouluun
aamuisin.

Koska toisen asteen opetus on siitymassa osittain Kurikaan, taytyisi Kauhajoen kylilta ja esim.
Isojoen ja Karijoen suunnasta turvata/kehittaa likennett, jolla paasisi klo 8 Kauhajoelle ja vii-
meistaan klo 9 Kurikkaan. Tama palvelisi Kauhajoella toimivia lukion ja 2. asteen opetuksen
yksikoéita, mutta myos Kurikkaan siirtyvien yksikkojen oppilaita. (Kauhajoki)

Kauhajoen yhteydet [ahikuntiin/lahikunnista. (Kauhajoki)

Kurikan nakokulmasta kehittamista on syyta tehda eri kuntakeskusten valilla, varsinkin Kurikan
kampuksen valmistuttua. Kunta osallistuu jo nykyisellaan ELYn liikenteen kustannuksiin, joten
lisatarjonta ja kustannukset tulee kasitella tapauskohtaisesti. Eri yhteysvalien tarvetta arvioi-
dessa toivotaan yhteisty6ta ELY:n ja naapurikuntien kanssa.

Etela-Pohjanmaan suunnasta yhteys Kaustisen musiikkilukioon paivittain.

Tulisi turvata perus- ja ammatillisen opetuksen kannalta riittavéat julkiset kulkuyhteydet (Ahtari)

Alueelta ulos/alueelle suuntautuvan liikenteen ja liityntéliikenteen kehittaminen

Kauhajoelta Satakuntaan.

Lisaa junavuoroja Seinajoelle/-Ita, Jyvaskylaan/-sta ja Tampereelle/-lta, Parkanosta/-oon. Linja-
autovuoroja Alavus, Alajarvi/Lehtimaki, Soini, Virrat, Keuruu (kesalla).

Virroille solmupaikka Ahtarist ja Alavudelta Tampereelle.

Lisaa junavuoroja Kauhavalta.

Rautatien tehokkaampi kayttd. (Alavus)
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Pohjanmaa

Kuntien sisaisen liikenteen kehittaminen

Uudessakaarlepyyssa on kehittdmistarve kunnan sisaisissa yhteyksissa kyliltd kuntakeskuk-
seen.

Liityntayhteydet Pannaisista lahteville junille ja Kruunupyyn lentoasemalle ovat tarkeitéd Luodon
kunnalle.

Kristiinankaupungin etelaisissa osissa (Sideby, Skaftung, Harkmeri, Omossa) tarvitaan liken-
nepalveluja myos kouluvuoden ulkopuolella.

lItalikennetta tarvitaan yhteysvalilla Lappfjard — Kristiinankaupunki.

Pietarsaaren palveluliikenteen jatkuva kehittdminen.

Pannaisten koululaislikenne tulee turvata nykytasolla jatkossakin.

Asiointiliikenteen reittien kehittdminen ja Laihian sisaisen asiointiliikenteen yhteensovittaminen
joukkoliikenteen reittien kanssa. Kaluston esteettémyys on huomioitava.

lakkaiden liikkumispalveluja tulee Kristiinankaupungissa kehittaa.

Uudenkaarlepyyn sisaisessa liikenteessa on kehittamistarve.

Kaskisten ilta- ja viikonloppuliikenne.

Luodossa idkkaiden ja nuorten liikennepalvelujen seka lityntayhteyksien kehittdminen on tar-
peen.

Isossakyrdssa tarvittaisiin vuoro myos keskipaivalle.

Kuntien valisen liikenteen kehittaminen

Kyrénmaan lukiosta tarvittaisiin edelleen keskipaivan vuoro Vaasan suuntaan.
Kaskisten yhteys Seindjoen suuntaan.
Raideliikenteella pendeldinti Vaasa—Seinajoki oltava mahdollista.

Mustasaari peraankuuluttaa parempaa yhteyksien suunnittelua yhdessa Vaasan ja VR:n
kanssa

Alueelta ulos/alueelle suuntautuvan liikenteen ja liityntéliikenteen kehittaminen
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Junien pysahtyminen jatkossakin Pannaisissa.

Yhdistaa bussiaikataulut lento- ja juna-aikatauluihin?

llta, viikonloppu, jatkoyhteydet Vaasa, Pori, lentokentta! (Kaskinen)

Yhteys Vaasan keskusta (matkakeskus)-Lentoasema (ja miksei myds satamaan)

Bussit lentoasemalle voisivat menna useammin, samoin ratabussit Seinajoelle (Mustasaari)
Paremmat yhteydet Pannaisten asemalta ja Kruunupyyn lentokentalta (Uusikaarlepyy)
Junaa korvaavat bussit heikentavat palvelutasoa raideliikkenteessa Vaasa—Seinajoki. Valiase-
mia palveleva junabussi parantanut palvelutasoa Isossakyrossa.

Raideliikenteen pysahdyttava myos valiasemilla.

Kehitettava vahvoja solmupisteita, joissa kulkumuodon vaihto mahdollista (esim. bussi -> juna).
Yhteys lentokentalle esim. kutsupalveluna Seinajoki-Ylistaro-lsokyré-Laihia-?



Keski-Pohjanmaa

Kuntien sisdinen liikenne

Asiointilikenne sivukylat—Kannuksen keskusta
Toholammin koulukuljetusten ja asiointilikenteen sujuva yhdistadminen ja kustannussaastét
koulukuljetuksista.

Kuntien valisen liikenteen kehittdaminen

Linja-autoliikenteen viikonloppuyhteyksia tulee kehittda Toholammilta. Toholammilta esim. Kok-
kolaan ja takaisin ei ole viikonloppuyhteyksia. Lauantaisin ei kulje linja-autoja lainkaan. Sun-
nuntai-iltana paasee Kannuksesta Kokkolaan linja-autolla sekad Kokkolasta Kannukseen. Vii-
konloppuisin ei padse Toholammilta Kannukseen, esim. junayhteys Kannuksesta etelaan/poh-
joiseen.

Kokkola tarvitsee/kilpailuttanee Viirre-> Lohtaja (koulul.) -> voisi olla yhteishankinta Kannus—
Viirre—Lohtaja?

Kt 63-vuorojen kehittdminen

Alueelta ulos/alueelle suuntautuvan liikenteen ja liityntéliikenteen kehittaminen

Kannuksesta aamuyhteys Helsinkiin ja iltapaivalla Helsingista.
Junien pysahtyminen Kannuksessa ja naapurikunnista yhteydet Kannuksessa pysahtyville ju-
nille.
Kauhavan rautatieaseman vahvistaminen.
Kruunupyyn lentoaseman sailyminen
o nykyisten vuorojen sailyminen
o vuorot vastaamaan elinkeinoeldman tarpeita.
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4. Osapuolet ja yhteistyon kehittaminen

4.1. Osapuolet ja niiden tehtavat

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliikennetehtavat

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus on joukkoliikennelain (869/2009) mukainen toimivaltainen viranomainen kol-
men maakunnan alueella (Etela-Pohjanmaa, Keski-Pohjanmaa ja Pohjanmaa) pois lukien toimivaltaisten
kaupunkien alueet (Kokkola, Seinajoki ja Vaasa).

ELY vastaa toimivalta-alueellaan joukkoliikenteen hankinnoista, valtionavustuksista ja kehittdmishankkeista.
ELY-keskukset huolehtivat osaltaan joukkoliikennepalveluiden saatavuudesta ja luovat edellytykset joukko-
likenteen toimivuudelle ja sujuvuudelle. ELY-keskukset maarittelevat joukkoliikenteen tavoitteellisen palve-
lutason yhteistydssa alueen muiden toimijoiden kanssa, hankkivat liikennepalveluja ja myéntavat reitti- ja
kutsujoukkoliikennelupia.

ELY-keskus hoitavaa my6s joukkoliikenteen valtionavustuksiin liittyvia tehtavia. Joukkoliikenteen tarpeet
otetaan huomioon liikennejarjestelman suunnittelussa.

Peruskuntien joukkoliikennetehtavat

Joukkoliikenteen jarjestamiseen osallistuminen on kunnille harkinnanvaraista. Kunnilla on kuitenkin lakisaa-
teisia kuljetusten jarjestamistehtavia, kuten koulukuljetukset ja vammaispalvelulain mukaiset kuljetukset.

4.2. Yhteistyon kehittaminen

Kunnat esittivat yhteistydn kehittamistarpeita tyon aikana keratyissa kyselyvastauksissa. Useassa kunnassa
koetaan, etta yhteisty® kuntien valilla on viime vuosina parantunut mm. erilaisten selvitysten ja hankkeiden
myo6ta. Mahdollisina yhteistyon kehittamiskohteina tulevaisuudessa nahdaan:
*  Kuntien yhteinen joukkoliikennekoordinaattori.
* Hankintojen kilpailutukset yhteisesti useamman kunnan kanssa.
* Yhteisen liikenteen hankkiminen.
*  Kouluaikojen porrastaminen yhteistyossa.
*  Koulukuljetuskaluston kayton tehostaminen esimerkiksi kuntarajojen tuntumassa, mikali kouluajat
ovat sopivasti porrastettuja.
*  Yhteistydn avaaminen sote-toimijoiden kanssa ilman pelkoa henkildtietosuojan heikentdmisesta tai
ohittamisesta.
Liikennditsijoiden kanssa yhteistyota haluttaisiin lisata erityisesti reittisuunnitteluun liittyen.
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5. Palvelutasomaarittely

5.1. Liikenneviraston suositus liikennetarjonnan

palvelutasoluokituksesta

Palvelutason maarittelyssa suositellaan sovellettavan Liikenneviraston palvelutaso-ohjetta (31/2015). ELY-
keskusten joukkoliikenteen peruspalvelutasoluokkana on alin luokka, luokka 7, joka turvaa vain kaikista
valttamattdmimmat koulu-, tydmatka- ja asiointiyhteydet. Arvioitaessa potentiaalista asiakaspohjaa ja sa-
malla peruspalvelutasoluokan tarvetta voidaan Liikenneviraston palvelutaso-ohjeen mukaan apuna kayttaa
seuraavia numeerisia kriteereja: kunnan rajat ylittavien pendelbijien lukumaara vahintaan 250, toisessa kun-
nassa kayvien toisen asteen opiskelijoiden lukumaara vahintadan 25, asiointiyhteys keskuskaupunkiin taaja-

masta, jonka asukasluku vahintdan 650 asukasta; seka lakisaateiset kuljetukset tai keskeiset liityntayhtey-
det kaukoliikenteen verkkoon muodostavat merkittavan, mieluiten todettuun matkustukseen perustuvan
asiakaspotentiaalin.

Taulukko 6 Liikenneviraston suositus palvelutason maarittelyssa sovellettavista kriteereista ja luokituksesta

TALVI- Soveltamis- [} n Vil
LIKENNE | aika
Liikenndin | Ma-to 6.00-22.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00-/8.00-17.00 | 8.00-16.00
taka Pe 6.00-23.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00-/8.00-17.00 | 8.00-16.00
La 7.00-23.30 9.00-21.30 9.00-18.00 10.00-15.00 Tarpeen mukaan | -
Su 9.00-21.30 11.00-18.30 12.00-17.00 Tarpeen Tarpeen mukaan | -
mukaan
Vuorovali/ | Ruuhka (n. klo | £15 min =30 min <30 min 21 vuoro 3-5 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
vuoro- 7-9ja 15-17) tunnissa suunta/vrk suunta/vrk
TN Arkipaivaklo | <20 min <30 min <60 min 21 vuoro e Lo dlls
opiskelu-, opiskelu-,
9-14 kahdessa " e -
e tygn_tat_ka- jaltai tyomatka-
asiointiyhteys) jaltai
asiointiyhteys)
Arjen <20 min <30 min <60 min - - -
varhaisilta klo
18-20
Lauantaisin <30 min <60 min 21 vuoro 1-4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ -
kahdessa suunta/vrk suunta/vrk
tunnissa
Sunnuntaisin <30 min <60 min 2 1 vuoro 0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/ -
kahdessa suunta/vrk suunta/vrk
tunnissa
Varhaisaamu <60 min - - - -
ja myohaisilta
(kaikki paivat)
Yoliikenne 21 vuoro - - - -
kahdessa
tunnissa
Kavelyetaisyys pysakille <500m <800m - - - -
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5.2. Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toteutunut tarjonnan
palvelutaso

Kuvassa 20 on esitetty talvikaudella 2017-2018 toteutunut palvelutaso Liikenneviraston luokitusta noudat-
taen.

Joukkoliikenteen toteutunut palvelutaso talvikaudella 2017-18

@D IV (Vuorovili arkipdivisin < 60 min)
V  (Vuorovili arkipédivisin < 2 h)
VI (3-5 vuoroa /suunta)

e VIl (1-2vuoroa fsuunta)

Pietarsaari-Kokkola o) 14/ 12

Vuoromiiré talviarkena 2017-18
meno/paluu

13/14 Luoto-Kokkola " 6/6

Kruunupyy-Kokkola *=* 5/6

KANNUS
KOKKOIﬁ W o —
& 5/5

&5 10/10
- 1L2U/08T0 Aﬂ( 4/5 TOHOLAM Pl
Kruunupyy-Pietarsaari R 5/5 PIETARSAARI @ KRUUNUPYY
=R 2/1

5 7/8 6/ 5

PEDERSOREN
UUSIKAARLEPYY, g

SFAUSTINEN
7/8

VETELI ’ HALSUA LESTIJARV'
mha/a EVIJ&RV\
o 5/6 & 1/1
MUSTASAARI @5/5 R 2/1 PERHO
R 10/948 ® yovRI LAPPAJARm\. VIMPELI ¢
VAASA” m 4/4
Wa 10/8 9/9 WA 4/3
MAALAHTI @ | Laifia @ =5 5/5 @ ALAJERVI
e 13/14
= 2/2 1/2
KORSNAS SOINI
[ ] { ]
MR 9/8 R 11/12 = 2/5
{ ]
KURIKKA
NARPIO TEUVA
o /4/8 m 12/12
w5 4/6 AHTARI™SY,
KASKINEN @ 3,//3 MAUHAIOK]

& 7/7 "

° KARIJOKI a3
KRISTIINAN:
kauPUNKI 5 6/5 -
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IS0JOKI . i A

Kartta © Waystep Consulting Oy ja Linea Kensultit Oy, 2018
Kuntarajat © MML / Rataverkko © Liikennevirasto
Liikenndintitiedot Vr ja Matkahuolto

Kuva 20 Joukkoliikenteen toteutunut palvelutaso talvikaudella 2017—2018 kuvattuna Liikenneviraston palvelutasoluokilla
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5.3. Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella 2019-2022
sovellettava tarjonnan palvelutasoluokitus

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella Liikenneviraston palvelutaso-ohjeessa esitetyt kritee-
rit on katsottu liian korkeiksi, ja tydmatkayhteyksien toteuttamisessa kriteerina pidetdan yli 200 pendeldijan
rajaa. Palvelutaso maaritelldan ainoastaan kuntakeskusten valisille yhteyksille. Entisia kuntakeskuksia tai
esimerkiksi matkailukohteita ei ole sisallytetty maarittelyyn, vaan niiden joukkoliikennetarjonta ratkaistaan
tapauskohtaisesti.

Alueen joukkoliikenteen palvelutaso esitetaan kuntien esittamien toiveiden, liikennepalveluiden kayton ja
rahoituskehyksen mukaisesti mahdollisimman realistisesti valttamattémat tarpeet huomioon ottaen. Perus-
teltujen tarpeiden esiin tullessa liikkennettd voidaan kuntien ja ELY-keskuksen yhteistyona hankkia muualla-
kin kuin palvelutasoesityksen yhteysvaleille. Lisaksi kunnat voivat halutessaan tdydentaa alueensa joukko-
likenteen palvelutasoa (noudattaen lakia julkisista hankinnoista ja kayttdoikeussopimuksista
(29.12.2016/1397)).

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella palvelutasomaarityksessa ehdotetaan kaytettavaksi
luokitusta, joka noudattaa alueelle soveltuvin osin Liikkenneviraston ohjeistusta (31/2015). Palvelutasoluok-
kina kaytetaan luokkia V-VII. Luokitusta muokataan kuitenkin alueen tarpeita vastaavaksi vuorotiheyden,
likennointiaikojen ja liityntayhteyksien osalta. Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksessa on katsottu tarvittavan
myos lisaluokka VI+.

Palvelutasoluokassa V otetaan Liikenneviraston vuorovalikriteerin sijaan Etela-Pohjanmaan ELY-
keskuksessa kayttdon ruuhka-ajan 60 min, tarvittaessa 30 min vuorovali seka arkipaivan vuorovali 120 min,
tarvittaessa 60 min. llita-aikaan likennettd on V-luokassa Liikenneviraston ohjeistuksesta poiketen 1-2 vuo-
roa/suunta. Viikonloppuliikennettd on alempia luokkia enemman.

Lisaluokassa VI+ kriteerina on vahintaan 10 vuoroa/suunta, josta iltaliikennetta 1-2 vuoroa/suunta.

Vl-luokassa vuoromaara on muutettu 3—7 vuoroon/suunta. llita-aikaan voidaan tarvittaessa ajaa 1-2 vuo-
roa/suunta.

Vll-luokan liikennointiaika ja vuoromaara on Liikenneviraston ohjeistuksen mukaisesti 1-2 vuoroa/suunta.

Toimivalta-alueen pitkien pendeldintimatkojen takia likenndinnin aloitusajaksi palvelutasoluokissa V-VI on
muutettu 6:30/7:30. Sopiva aika voidaan raataléida tarkemmin kunnittain ELY-keskuksen kanssa.

Vahintaan viikonlopun (perjantai-ilta ja sunnuntai-ilta) liityntayhteydet on katsottu tarpeellisiksi palvelutaso-
luokissa V-VI+. Arki-illan iltayhteys on katsottu tarpeelliseksi luokissa VI+-V.

Ehdotus Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella sovellettavasta luokituksesta on esitetty taulukossa 7.
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Taulukko 7 Ehdotus Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella sovellettavasta palvelutasoluokituksesta

Talvi- Soveltamis-
liikenne aika
Liikenndinti- Ma-pe
aika
La
Su
Vuorovali/ Ruuhka
vuoromaara (n. klo 7-9
ja 15-17)
Arkipaiva
klo 9-14
lita klo 18-21
Lauantaisin
Sunnuntaisin
Huom!

5.4. Ehdotus yhteysvalien luokittelusta

Luokittelun periaatteet

Palvelutasoehdotus perustuu toteutuneeseen joukkoliikennetarjontaan (nykyinen tarjonta vastaa toteutu-
nutta kysyntaa), pendeldintitietoihin, kehitysnakymiin seké kuntien esiintuomiin matkatarpeisiin ja palveluta-
son kehittamistarpeisiin.

Alueella parasta palvelutasoa tavoitellaan Kokkola—Pietarsaari-Vaasa, Vaasa—Seinajoki, Kokkola—Seina-
joki, Kauhajoki—llmajoki—Seingjoki, Laihia—Vaasa ja Kannus—Kokkola likennekaytavilld sekd muihin kau-
punkiseutujen tarkeimpiin pendeldintikuntiin (Kurikka—Seinajoki, Isokyr6—Vaasa, Maalahti—-Vaasa, Musta-
saari-Vaasa, Luoto—Pietarsaari, Lapua—Seinajoki ja Pedersére—Pietarsaari). Kaikilla nailla yhteysvaleilla on
runsaasti liikennetarjontaa, pendel6ijia yli 200 ja runsaasti opiskeluun ja asiointiin liittyvaa matkustusta.

Seuraavaan palvelutasoluokkaan (luokka VI+) on ehdotettu yhteysvalit, joissa niin ikd&n on opiskelijoiden ja
koululaisten seké& asioijien matkustustarpeita ja pendeléijia yli 200.
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Palvelutasoluokkaan VI on ehdotettu yhteysvalit, joilla on nykyista tarjontaa usea vuoro/suunta ja myos
muita kuin koululaisten matkoihin liittyvia tarpeita.

Luokkaan VIl (peruspalvelutaso) on ehdotettu yhteysvalit, joilla matkustustarpeet painottuvat toisen asteen
opiskelijoiden tai koululaisten matkoihin.

Lahtdkohtana on, ettéd ELY-keskus jarjestaa vain sellaisia joukkoliikennepalveluita, joille on kysyntaa. Mat-
kustustarpeita, jotka koskevat vain muutamia matkustajia, ei ole mahdollista palvella joukkoliikenteella. Va-
haisen kysynnan yhteysvaleilla palvelutarpeen ratkaisussa kunnat voivat mahdollisesti hyddyntaa yhteis-
tyota lakisaateisten kuljetuspalvelujen kanssa tai ratkaisu voi l6ytya uusista likkumisen palveluista.

Jos kyseessa on viimeinen joukkoliikenteen vuoropari kuntakeskukseen, tehdaan tarveharkinta kriteereista
piittaamatta. Tavoitteena on pitda kaikki kunnat joukkoliikenteen verkoston piirissa, mutta yhteys voidaan

toteuttaa esimerkiksi asiointitaksilla tai kutsuliikenteena.

Palvelutaso pyritdan toteuttamaan talviarkipaivisin. Viikonloppuisin ja kesalla voidaan joustaa tavoitteiden
toteutumisessa.
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Yhteysvalien palvelutasoluokittelu

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen yhteysvaleille on tassa tydssa asetettu palvelutasota-

voitteet alla olevan listauksen mukaisesti

LK | Kuvaus

Yhteysvilit

\Vj e Liikenndintiaika noin klo 6.30-18,
lisaksi iltavuoro(ja).

e Vuorovali <60/120 minuuttia,
ruuhka-aikoina <30/60 minuuttia.

o Liityntdyhteys rautatieasemalle
perjantai- ja sunnuntai-iltaisin.

Vaasa—Seinajoki (edellyttda yhteiskayttdista lippujar-
Jestelmé&a, juna+bussi)

Laihia—Vaasa (kysynté kasvaa, hyvét kehitysnéky-
mét)

Maalahti-Vaasa (kysynté kasvaa, hyvét kehitysndky-
méit)

Mustasaari—Vaasa

lImajoki—Seinajoki

VI+ | o Liikenndintiaika noin klo 6.30-18,
liséksi iltavuoro(t) arkisin klo 18
jalkeen.

¢ Vuorotarjontaa yhteensa noin 10
vuoroa/suunta.

o Liityntdyhteys rautatieasemalle
perjantai- ja sunnuntai-iltaisin.

Pietarsaari—Kokkola
Pietarsaari—-Vaasa
Kannus—Kokkola
Kauhajoki—lImajoki—Seinajoki
Kurikka—lImajoki
Isokyr6—Vaasa
Luoto—Pietarsaari
Lapua—Seinajoki
Pedersore—Pietarsaari
Kauhava—Lapua
Lapua—Seinajoki

Vi e Liikenndintiaika noin klo
6.30/7.30-17, liséksi iltavuoro ar-
kisin klo 18 jalkeen tarvittaessa.

e Vuorotarjontaa 3—7 vuoroa/
suunta.

o Liityntdyhteys rautatieasemalle
tarvittaessa perjantai- ja sunnun-
tai-iltaisin.

Kaustinen—Kokkola
Isokyré—Seinajoki
Kruunupyy—Kokkola
Narpi6—Vaasa

Voéyri-Vaasa
Uusikaarlepyy—Pietarsaari
Alavus—Seinajoki
Antari-Alavus
Luoto—Pedersoére (kunnan rahoitus?)
Kruunupyy-Pietarsaari
Pedersére—Uusikaarlepyy (kunnan rahoitus?)
Pederstren Edsevé-Kokkola
Kauhajoki—Kurikka
Kristiinankaupunki—Narpi®
Antari—-Seinajoki
Luoto—Kokkola
Kristiinankaupunki—Vaasa
Kuortane—Seinajoki
Kuortane—Lapua
Alajarvi—Seinjoki
Toholampi—Kokkola
Veteli—Kokkola
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Vi

Liikennointiaika n. klo 8-16.
Vuorotarjonta noin 1-2 vuo-
roa/suunta arkisin.

Pedersbre—Vaasa,
Perho—Kokkola
Uusikaarlepyy—Vaasa
Kaskinen—-Vaasa
Korsnas—Vaasa
Isojoki—Seinajoki
Evijarvi-Seinajoki
Lappajarvi—Seinajoki
Teuva—Seingjoki
Vimpeli—Seinajoki
Antari-Alajarvi
Soini—Alajarvi
Soini—Kuortane
Soini—Ahtari
Halsua—Kokkola
Kristiinankaupunki—Karijoki
Lestijarvi—-Kokkola
Karijoki—-Kauhajoki
Kuortane—Alavus

Palvelutasotavoitteet on esitetty kartalla kuvassa 21.
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5.5. Laadulliset palvelutasotavoitteet

Laadulliset palvelutasotekijat ja tavoitteet suunnittelualueella

Matkustajan kokemaan palvelutasoon liittyy myds tekijoita, joita ei voida mitata samalla tavalla maaréallisesti
kuin luvussa 5.3. esitetyt likenndintiajat ja vuorovalit tai matka-aika. ELY-liikenteessa tarkeita laadullisia
palvelutasotekij6itd ovat ainakin liikenteen tdsmallisyys ja luotettavuus, informaatio, lippujarjestelma, yh-
teyksien vaihdollisuus seka pysakki-infraan liittyvat tavoitteet.

Laadullisten palvelutasotekijéiden tarkeimmaksi kehityskohteeksi Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimi-
valta-alueella on tydn aikana tunnistettu informaation parantaminen. Tavoitteena on kehittaa erityisesti re-
aaliaikaista informaatiota ja ottaa se todennakoisesti ajan my6ta myods perusvaatimukseksi kilpailutuksissa.

Koska alueella on joukkoliikenteen tarjontaa varsin vahan, sujuvien matkaketjujen merkitys on suuri. Erityi-
sesti linja-auto- ja junaliikenteen valisten vaihtojen mahdollistaminen ja sujuvuus on tarkeaa, jotta raiderun-
koliikenne palvelisi mahdollisimman laajaa asiakaskuntaa. Sujuviin matkaketjuihin liittyy oleellisesti tavoite
yhteentoimivista lippujarjestelmista ja kaikki kulkutavat ja tarjonnan kattavasta informaatiosta. Lippujarjestel-
miin ja informaatioon liittyvassa palvelutasossa ELY-keskuksen vaikutusmahdollisuudet ovat kuitenkin pie-
net, ja tavoitteena on, ettd uusia ja entistd parempia palveluita syntyisi markkinaehtoisesti.

Koetun palvelutason oleellisia tekijoita ovat matkustusmukavuus (kaluston laatu) sekd mahdollisuus hy6-
dyntéda matka-aikaa esimerkiksi tydntekoon.

Pysakkien luokittelu ja solmupysakit

Etela-Pohjanmaan ELY-keskus haluaa sujuvoittaa matkaketjuja ja lisata joukkoliikenteen houkuttelevuutta
selkeyttamalla pysakkiverkkoa ja parantamalla vilkkaimpien pysakkien palvelutasoa. Vuonna 2017 ELY-
keskuksen julkaisemassa solmu- ja lityntapysakkiselvityksessa (Mantila, Somerpalo 2017) on tunnistettu
ELY-keskuksen toimivalta-alueen terminaalit seka maantieverkon tarkeimmat ja likennejarjestelman kan-
nalta merkittdvimmat solmupysakit, joissa tapahtuu paljon liityntéja joukkoliikenteeseen ja kulkuvalineesta
toiseen. Kehittamalla solmupysakkeja ja muita vilkkaita pysakkeja Etela-Pohjanmaan ELY-keskus edistaa
joukkoliikenteen toimijoiden yhteistoimintaryhman (JOUSI) tavoitteita helpottamalla matkustusta, madalta-
malla satunnaisen matkustamisen kynnysta ja houkuttelemalla joukkoliikenteelle uusia kayttajia.

Vuoden 2017 solmupysakkiselvityksessa valittiin linja-autopyséakkien lisaksi tarkasteltavaksi myds alueen
muut tarkeimmat joukkoliikenteen solmupaikat eli rautatieliikenteen asemat ja seisakkeet seka lentoasemat.
Liikenneviraston valtakunnallista pysakkiluokitusta muokattiin siten, ettd pienemmat rautatieasemat erotet-
tiin terminaaleista omaksi luokakseen ja solmupysakit jaettiin kahteen alaluokkaan: kuntien keskuspysakit ja
muut solmupysakit. Lisaksi hiljaisemmista rautatieseisakkeista muodostettiin oma luokkansa vilkkaiden
linja-autopysakkien rinnalle. Nain Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen joukkoliikenteen tar-
keimmat solmupisteet (kuva 22) jaettiin seuraaviin luokkiin:
1. Terminaalit (matkakeskukset, suurimmat rautatie- ja linja-autoasemat, lentoasemat)
2. Muut rautatieasemat
3. Solmupysakit
—  Kuntien keskuspysakit
—  Muut solmupysakit
4. Rautatieseisakkeet
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Terminaalit

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen terminaaleiksi luokiteltiin kaikki kolme alueen matkakeskusta
(Vaasa, Seinajoki, Lapua), kolme muuta rautatieasemaa (Kokkola, Kannus, Ahtari), viisi isoimpien paikka-
kuntien linja-autoasemaa (Pietarsaari, Kauhajoki, Kristiinankaupunki, Uusikaarlepyy, Kannus, Ahtari) seka
molemmat lentoasemat (Vaasa ja Kokkola-Pietarsaari).

Muut rautatieasemat

Terminaaliluokkaan kuulumattomat, matkustajamaariltddn pienemmat rautatieasemat Alavus, Harma (Kau-
hava), Kauhava, Pannainen (Pedersdren kunta) seka Tervajoki (Isokyrd) paatettiin tydn aikana luokitella
omaan luokkaansa.

Solmupysakit

Solmupysakki on alueensa kaytetyin pysakki, jolla on keskeinen sijainti likennejarjestelman tarkeassa sol-
mukohdassa. Solmupyséakkiverkon kehittdmisen yksi tavoite on madaltaa satunnaisen matkustamisen kyn-
nysta ja houkutella joukkoliikenteelle uusia kayttajia. Solmupysakit ovat terminaalien ohella erilaisten matka-
ketjujen tarkeita liityntapisteita linja-autoliikenteeseen ja vaihtopaikkoja kulkuvalineesta toiseen.

Valitsemalla Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueen kolmen maakunnan suuresta pyséakkijoukosta seu-

dullisesti tarkeimpia solmupysakkeja ja kehittdmalla niitd saadaan korkeampaa palvelutasoa ja selkeita
joukkoliikenteen kiintopisteitd pysakkiverkkoon.

Kuntien keskuspysakit

Solmupysakki voi toimia kunnan tai ison taajamakeskuksen keskuspysakkina. Keskuspysakin sijainti sailyy
keskeisena ja selkeasti tunnistettavana riippumatta kaupallisista asiamiestoimijoista. Vuoden 2017 solmu-
pysakkityon aikana maaritettiin yhteensa 22 keskuspysakkia tai keskuspysakkiparia seuraaviin kuntiin: Ala-
jarvi, Alavus, llmajoki, Isojoki, Isokyrd, Kaskinen, Kauhava, Kaustinen, Korsnas, Kuortane, Kurikka, Laihia,
Lappajarvi, Luoto, Narpid, Pedersoren kunta, Teuva, Toholampi, Veteli, Vimpeli ja Voyri.

Muut solmupysakit

Kunta- tai taajamakeskuksen ulkopuolisiksi solmupysakeiksi maaritettiin 9 pysakkiparia. Kunta- ja taajama-
keskusten ulkopuolella oikein valittujen solmupysakkien rooli korostuu jatkossa entisestaan, kun pikavuoro-
mainen liikenne ei enaa aina poikkea kuntakeskuksien pysakeilla tai linja-autoasemilla, vaan pysahtyy har-
vemmin ja pdaasiassa vain valta- ja kantateiden varsilla. Viranomaisen voi olla hankalaa tarjota korkeaa
palvelutasoa usealle 1ahekkain olevalle pysakille, jolloin on tarkeaa valita parhaat pysahdyspaikat yhdessa
likennditsijdiden kanssa. Tarkeitd solmupysakkeja voivat olla myds mm. kaupunkien sisdantulovaylilla sijait-
sevat vilkkaat pitkdmatkaisen liikenteen kayttamat pysakit.

Rautatieseisakkeet
Omaan rautatieseisakkeiden luokkaan sijoitettiin ne kolme junien pysahtymispaikkaa, joilla ei ole solmupai-

koille tyypillisia vaintomahdollisuuksia linja-autoliikenteeseen. Naita olivat Haapamaen radan Tuurin seisake
Alavudella seka Elainpuisto-Zoon ja Myllymaen seisakkeet Ahtarissa.
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Solmupysakkien kehittamistarpeet

Tavoitteellinen palveluvarustus eri pysakkiluokille (taulukko 8) perustuu Liikenneviraston valtakunnalliseen
pysakkiselvitykseen (43/2014), jota on muokattu paikalliseen tarpeeseen ja resursseihin sopivammaksi.

Taulukko 8 Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen palvelutasotavoitteet eri pysakkiluokille. K=kaukoliikenteen pysakeilla, S=kau-

punkiseutuliikenteen pysakeilla. Sulkeisiin merkittyja voidaan harkita tapauskohtaisesti.

Palvelutaso-
kriteerit

Odottelun muka-
vuus

Informaatio

Saavutettavuus (lii-
tyntatarpeet maarite-
taan tapauskohtai-
sesti)

Turvallisuus, esteet-
tomyys

")
**)

***)

****)

Osatekijat

= Sdasuoja, pysakkikatos

= Istumapaikka

= Pysakkimerkki

= Pysakin nimikilpi

= Linjakilpi

= Aikataulukehikko, aikataulu
» Yhteys pysakille

= Liityntapysakainti (auto)

= PyOrapysakointi

= Saattopysakoainti

= Kunnossapitoluokka

= Valaistus (vahintaan tievalaistus)

= Heijastinnauha pysakilla (katos / tolppa)

= Korotettu pyséakkialue

= Esteettomyyden erikoistaso

rajoitus, saareke, korotus tai alikulku)

o Vias
pysikki pysakki
KIS K/S
KIS KIS
KIS KIS
KIS KIS
S S
KIS KIS
) )
KIS (KIS)
KIS KIS
KIS (KIS)

Pysakki aurataan ajoradan
aurauksen yhteydessa.

KIS KIS
KIS KIS
KIS (KIS)
(KIS) (KIS)

Esteetdn yhteys jk+pp-vaylalta, jos sellainen on, muutoin esteetén piennaryhteys
Solmupysakkien ja vilkkaiden pysakkien jattopysakeilla kuten nousupysakeillakin

Perus-
pysakki

KIS
(K)/'S

***)

©)
©)

K/S
©)

Véhan kay-
tetty
pysakki

Jatto-
pysakki

KIS
(K)/'S

****)

****)

(KIS)
(S). ****)

****)

Esteetdn yhteys jk+pp-vaylalta pysakille; turvattu tienylitys (nopeusrajoitus, saareke, korotus tai alikulku)

Esteetdn yhteys jk+pp-vaylalta, jos sellainen on, muutoin esteetdn piennaryhteys; turvattu tienylitys (nopeus-

Yleisimmat kehittdmistarpeet suunnittelualueen terminaaleissa ja solmupysakeilla olivat pysakin merkitse-

minen pysakkilikennemerkilla ja nimikilvella, odotustilan korottaminen esteettomaksi seka pyoérapysakoinnin

parantaminen runkolukittavilla telineilla ja mahdollisesti pyorakatoksella. ELY-keskuksen tavoitteena on ajan

myo6ta saada kaikki solmupysakit esteettomiksi.

Kehitettavista pysakeista tehtiin yksityiskohtaiset pysakkikortit. ELY-keskus kay kuntien kanssa keskusteluja
solmupysakkien kehittamisesta.
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6. Vaikutusten arviointi ja tarvittavat
toimenpiteet

6.1 Vaikutukset alueen asukkaiden liikkumismahdollisuuksiin

Joukkoliikenteen kulkutapaosuus Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen alueella on alhainen, noin 1 %, mutta
riittdvien joukkoliikenneyhteyksien merkitys alueen kunnille ja asukkaille on kuitenkin suuri. Hyvat joukkolii-
kenteen palvelut ovat tarkea kuntien elinvoimaisuuden mittari. Toimiva joukkoliikkenne lisda alueiden turvalli-
suutta, viihtyisyytta, houkuttelevuutta ja vetovoimaa. Toimivat joukkoliikenneyhteydet lisdavat tydllisyytta ja
tydvoiman liikkumista seka palveluiden ja esimerkiksi oppilaitosten houkuttelevuutta.

Opiskelijoita ja erityisesti toisen asteen opiskelijoita voidaan pitda suunnittelualueen joukkoliikenteen tar-
keimpana kayttajaryhmana. Palvelutasoehdotuksessa pyritaan turvaamaan riittavat, kysyntaa vastaavat yh-
teydet alueen oppilaitoksiin vahintaan nykytasolla. Hyvat joukkoliikenneyhteydet parantavat myos alueen
oppilaitosten houkuttelevuutta. Muualla opiskelevien viikonloppuyhteyksia kehitetaan jarjestamalla tarvetta
vastaavia liityntayhteyksia perjantai- ja sunnuntai-illan junille ja kaukoliikenteen busseihin.

ELY-keskuksen jarjestama joukkoliikenne on tarkeaa monelle kunnalle kunnan sisaisissa koulukuljetuk-
sissa. Yhteistyota reittien ja aikataulujen suunnittelussa on tehty kuntien ja ELY-keskuksen valilla. Jos kun-
nat tulevat jatkossa systemaattisemmin mukaan liikenteen rahoitukseen, syvenee yhteistyo todennakdisesti
entisestaan.

Palvelutasoehdotuksessa tarjontaa esitetaan lisattavan erityisesti parhaan kysynnan omaaville yhteysva-
leille kaupunkiseuduilla ja kaupunkien valilla. Tavoitteena on, etta nailla yhteysvalilla joukkoliikennematkus-
tus lisdantyisi erityisesti tydmatkoilla. Tahan pyritaan aikataulujen hyvalla suunnittelulla ja tiedottamista ke-
hittamalla.

Joillakin yhteysvaleilla joukkoliikenteen kysynta on ollut niin vahaista, etta vuoroja ei voida esittaa hankitta-
van nykyisessa laajuudessa. Tavoitteena on kuitenkin sailyttaa joukkoliikenteen verkon laajuus, eli turvata
kuntien ja keskuskaupunkien viimeisten vuoroparien sailyminen, vaikka kysynta olisi vahaista.

6.2 Palvelutasomuutokset

Esitetyt palvelutasotavoitteet pyrkivat turvaamaan kaikille kunnille jonkin julkisen liikenteen yhteyden. Tar-
koituksenmukaisinta on panostaa joukkoliikenteeseen niilla alueilla, jossa sille on potentiaalista kysyntaa ja
hyvat kehitysnakymat.

Ehdotuksena on nostaa palvelutasoa uusilla lisavuoroilla joukkoliikenteen seuraavilla yhteysvaleilla:
- Maalahti—Vaasa (palvelutasoluokka V)
- Mustasaari-Vaasa (V)
- Laihia—Vaasa (V)
- limajoki—Seinajoki (V)
- Pietarsaari-Vaasa (VI+)
- Kauhava-Lapua (VI+)
- Pedersoren kunta—Pietarsaari (VI+)
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- Luoto—Pietarsaari (VI+)

- Uusikaarlepyy—Pietarsaari (VI)

- Pedersoren kunta—Uusikaarlepyy (VI)

- Voyri-Vaasa (VI)

- Kiristiinankaupunki—Narpi6 (VI)

- Ahtari-Alavus—Seinajoki (VI)
- Narpi6—Vaasa (VI)

- Alajarvi-Seingjoki (VI)

- Kuortane-Lapua (VI)

- Lestijarvi-Kannus (VII)

- Evijarvi-Alajarvi (VII)

6.3 Palvelutasotavoitteiden edellyttamat lisavuorot
palvelutasoluokittain

Yhteenveto palvelutasotavoitteiden edellyttamista lisdvuoroista on taulukossa 9 ja tarkemmin yhteysvaleit-

tain eriteltyna sen jalkeen.

Taulukko 9 Yhteenveto palvelutasotavoitteen edellyttamasta liséliikenteesta

Palvelutasotavoitteen

edellyttamat lisavuorot
Yhteysvali km | arkisin su HUOM!
Maalahti Vaasa 25 4 1
Mustasaari Vaasa 4 11 2
Laihia Vaasa 26 7 1
Seindjoki Vaasa 82 5 Ei esitetd hankittavan, junavuorojen kanssa paallekkaista
Seindjoki IImajoki 17 3
Kauhava Lapua (Seinajoki) 17 5 Uusi lilkenne vain Kauhavalta Lapualle
Panndinen Pietarsaari 11 3
Pietarsaari Kokkola 40 1 Ei esitetd hankittavan, junavuorojen kanssa paallekkaista
Kannus Kokkola 66 1 Ei esitetd hankittavan, junavuorojen kanssa paallekkaista
Pietarsaari Luoto 12 4
Kaustinen Kokkola 45 1 Ei esiteta hankittavan, tarve vain Kaustisilta Kokkolaan
Pietarsaari Edsevd 25 3
Voyri Vaasa 38 1
Narpio Kristiinankaupunki 25 1
Vaasa Narpi6 82 1
Alavus Seindjoki 85 2
Kuortane Seindjoki 41 1
Alajarvi Seindjoki 70 2
Kuortane Lapua 38 2
Evijarvi Alajarvi (-Seinajoki) 52 1 Uusi lilkenne vain Alajarvelle
Lestijarvi Kannus-(Kokkola) 60 1 Uusi liikkenne vain Kannukseen
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Tavoiteluokassa V olevat yhteysvilit, tavoitteena 120/60 min. vuorovili, ruuhka-aikaan 60/30

min.

- Maalahti-Vaasa (V)

(¢]

Nykyinen aamun vuorovali Maalahdesta Vaasaan on 60 min. Ensimmainen arkiaamun
vuoro Vaasasta Maalahteen lahtee klo 7:50 (perilla klo 8:10), seuraava klo 10:35 (perilla
klo 11:05), joten lisdvuoro tarvitaan Vaasasta klo 8:45.

Paivaliikenteen lisavuoro tarvitaan Maalahdesta klo 14 sekéd Vaasasta klo 12.
Arki-iltapaivan ruuhkaliikenteeseen tarvitaan lisdvuoro Maalahdesta klo 15 seka Vaa-
sasta klo 15.

Nykyisin arki-illan viimeinen vuoro lahtee Maalahdesta Vaasaan klo 16:50 ja Vaasasta
Maalahteen klo 20:10. Lisdvuoroja tarvitaan Maalahdesta klo 18 ja 20 seka Vaasasta
klo 18.

Lauantaisin on yksi vuoro paivalld molempiin suuntiin. Sunnuntaisin on yksi iltavuoro mo-
lempiin suuntiin. Tarvitaan vahintaan yhdet lisdvuorot kumpaankin suuntaan aiemmin
sunnuntaina.

- Mustasaari-Vaasa (V)

e}

Yhteysvalia on tarkasteltavana paikallislikenteena kaupunkirakenteessa. Mahdollinen kun-
taliitos voi vaikuttaa merkittavasti Sepankylan ja Mustasaaren palvelutasoon. Kuntaliitos
tekisi myds Vaasan kaupungin toimivaltaiseksi viranomaiseksi.

Nykyinen paikallisliikenteen vuorovali aamuruuhkaliikenteessa on molempiin suuntiin 60
min. Vuorovalin lyhentadmiseksi 30 minuulttiin, tarvitaan lisdvuoroja Mustasaaresta klo 7,
8 ja 9 sekd Vaasastaklo 7,8 ja9.

Nykyinen paikallisliikenteen vuorovali on paivalla pisimilldén 2 h 20 min. Lisévuorot tarvi-
taan Mustasaaresta klo 11:30 sekad Vaasasta klo 11:30.

Viimeiset paikallislikennevuorot lahtevat Mustasaaresta klo 16:05 ja 17:45 ja Vaasasta klo
16:20 ja 17:30. Vuorovalin lyhentdmiseksi 30 minuuttiin, tarvitaan lisavuoroja iltapaivaan
Mustasaaresta klo 15:30, 16:30 ja 17-seka Vaasasta klo 15, 15:30, 16, 17 ja 18. litalii-
kenteeseen tarvitaan lisavuorot Mustasaaresta klo 18 ja 20 ja Vaasasta klo 18 ja
20/21.

Nykyista paikallislinjaa ajetaan vain koulupaivisin. Paikallisliikenteen lisdksi Vaasasta on
arkisin yhdeksan kaukoliikenteen vuoroa Mustasaaren kautta (la ja su nelja vuoroa) ja
kolme kaukoliikenteen vuoroa Mustasaaren kautta Vaasaan (la 1 vuoro, su ei vuoroja).
Sunnuntaille tarvitaan vahintaan kaksi lisdvuoroa Mustasaaresta Vaasaan.
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- Laihia—Vaasa (V)

(¢]

(¢]

Yhteysvalilla on kasvupotentiaalia tiivistda vuorovalia nykyisesta.

Aamuruuhkaliikenteen vuorovali Laihialta Vaasaan on ok. Vaasasta Laihialle tarvitaan li-

savuoro klo 9.
Paivaliikenteessa on nykyisin 4 h vali Laihialta klo 9:30 ja 13:30 lahtdjen valilla. 60 minuu-

tin vuorovalin saamiseksi lisdvuoroja tarvitaan Laihialta klo 10:30, 11:30, 12:30 seka
Vaasasta klo 11 ja 13.

Nykyisin arki-illan viimeinen vuoro lahtee Vaasasta Laihialle klo 17:45. Lisavuoroja tarvi-
taan Laihialta klo 16:45, 17:45, 19:30 ja 20:30 seka Vaasasta klo 17:15, 19 ja 20 tai 21.
Lauantaisin ja sunnuntaisin on yksi iltavuoro Laihialta Vaasaan ja yksi aamupaivavuoro
Vaasasta Laihialle. Sunnuntaille tarvitaan vahintaan yhdet lisdvuorot kumpaankin
suuntaan.

- Seindjoki-Vaasa (V) Ei laskelmassa, ei junaliikenteen kanssa paallekkaisid hankintoja.

e}

(¢]

Palvelutason parantaminen edellyttda yhteiskayttoista lippujarjestelmaa junien ja bussien
kesken.

Matka-aika junalla on talla hetkella 47—-54 min, valipysahdys on ainoastaan Tervajoen ase-
malla Isossakyréssa. Matka-aika bussilla on keskimaarin n. 1 h 15 min.

VR:lla on arkisin omaa, véliasemia palvelevaa bussiliikennettd Seindjoki-Vaasa ja Vaasa—
Seinajoki, jota ei I6ydy Matkahuollon sivuilta.

Seinajoki—Vaasa-suunta:

= Junalahtdja on arkisin yhdeksan, lauantaisin nelja ja sunnuntaisin kahdeksan. Ar-
kiaamun ensimmainen junavuoro Seindjoelta on Vaasassa klo 7:49.

= Bussivuoroja on arkisin kuusi, lauantaisin kaksi ja sunnuntaisin kolme.

= Arkiaamun ruuhkaliikenteessa on nykyisin pitkat vuorovalit: 1ahdét Seingjoelta
Vaasaan ovat klo 6:56 (juna), 7:45 (bussi) ja 9:15 (bussi). Tarvitaan lisdvuoro
klo 8:45.

= Myds aamupaivan vuorovalit vendhtavat nykyisten vuorojen lahtiessa Seinajoelta
Vaasaan klo 9:15 (bussi), 10:28 (juna) ja 12:15 (juna). Tarvitaan lisdvuoro klo
11:15.

= Arki-iltapdivan ruuhkaliikenteessa on tavoitteeseen nahden liian pitkat vuorovalit:
Lahdoét Seingjoelta Vaasaan ovat klo 14:00 (bussi), 15:23 (juna) ja 17:20 (juna).
Lisavuoroja tarvitaan klo 14:45 ja 16:15.

= |ltaliikenne Seindjoelta Vaasaan on ok: 1ahdét klo 17:50 (bussi), 18:15 (bussi),
19:20 (juna) ja 20:08 (juna). Seuraava vali on pidempi, koska viimeinen bussi I&h-
tee klo 22:20 ja viimeinen juna klo 23:17.

Vaasa—Seingjoki-suunta:

= Junalahtdja on arkisin yhdeksan, lauantaisin viisi ja sunnuntaisin seitseman. En-
simmaiset arkiaamun junavuorot Vaasasta ovat Seingjoella klo 5:42, 6:41 ja 7:37.

= Bussivuoroja on arkisin kuusi, lauantaisin ja sunnuntaisin kolme.

= Arkiaamun ruuhkaliikenteessa vuorovali Vaasasta Seindjoelle on ok, lukuun otta-
matta 90 min valia l1ahtdjen 7:45 ja 9:15 (busseja) valilla. Vuorovalin lyhenta-
miseksi tarvitaan lisdvuoro Vaasasta Seinajoelle klo 8:15.

= Arkipaivan vuorovali Vaasasta Seingjoelle on ok, lukuun ottamatta valia laht6jen
10:10 ja 12:05 (busseja) valilla. Vuorovalin lyhentdmiseksi tarvitaan lisavuoro
klo 11.

=  Arki-iltapaivan ruuhkaliikenteessa vuorovali Vaasasta Seingjoelle on ok, lukuun
ottamatta valeja 1ahtéjen 14:10 (bussi), 15:00 (bussi) ja 15:48 (juna) valilla. 30 mi-
nuutin vuorovalin saamiseksi tarvitaan yksi lisavuoro.



= [ltaliikenteen tarjonta Vaasasta Seinadjoelle on huono: klo 17:04 lahtevan junan
jalkeen seuraava vuoro lahtee klo 19:34 (juna). Valiin tarvitaan lisavuorot n. klo
18:15 seka iltavuoro klo 20:n jalkeen.
- llmajoki—Seinajoki (V)

o Nykyisin ensimmainen alle tunnin kestava vuoro Seinajoelta on limajoella klo 9:55. Aa-
muun tarvitaan lisda vuoroja Seindjoelta limajoelle klo 7/7:30 ja klo 8/8:30. Aamupai-
valla on nykyisin 3 h vuorovali Seindjoelta [Imajoelle. Lisavuoro tarvitaan Seinajoelta klo
10:30.

o Viimeinen arkivuoro lahtee nykyisin limajoelta Seindjoelle klo 18:50. Lisda vuoroja tarvi-
taan limajoelta klo 18 ja 20.

o Lauantaisin on yksi vuoro molempiin suuntiin.

o Sunnuntaisin on kolme vuoroa limajoelta Seindjoelle ja viisi iltapaiva-/iltavuoroa Seingjo-
elta limajoelle.

Tavoiteluokassa VI+ olevat yhteysvilit, tavoitteena yli 10 vuoroa/suunta, joista illalla 1-2

vuoroa
- Pietarsaari-Vaasa (VI+) Ei mukana laskelmassa, koska yhteysvalilld 5 junavuoroa + 5 bussivuoroa,

kokonaismaara palvelutasotavoitteen mukainen.

o Nykyisin arkiaamun ensimmainen vuoro Pietarsaaresta on Vaasassa klo 9:40, seuraava
klo 13:00. Lisdvuoroja tarvitaan aamulla Pietarsaaresta klo 6 ja Vaasasta klo 6.

o Koko paivan aikana on yhteensa vain viisi vuoroa Pietarsaaresta Vaasaan ja kuusi vuoroa
Vaasasta Pietarsaareen. Lisdvuoroja tarvitaan paivalla Pietarsaaresta klo 9:30 ja 13
seka Vaasasta klo 12:30, 15:30.

o Viimeiset arkivuorot lahtevat Pietarsaaresta Vaasaan klo 15:00 ja 18:15 seka Vaasasta
Pietarsaareen klo 16:30 ja 17:20. Lisdvuoroja tarvitaan illalla Pietarsaaresta klo 16, 17
ja yksi iltavuoro klo 19-21 seka Vaasasta klo 18 ja yksi iltavuoro klo 19-21.

o Lauantaisin on kolme vuoroa molempiin suuntiin, sunnuntaisin on nelja vuoroa molempiin
suuntiin.

- Kauhava—Seinajoki (VI+) Huom! Laskelmassa vuorot laskettu vain Kauhavalta Lapualle saakka.
Lapualta on hyva tarjonta Seindjoelle. Toteutus joko vaihdollisena tai Lapualle nykyisin paattyvia
vuoroja jatkamalla.

o Matka-aika junalla on talla hetkelld 21—-24 min. Matka-aika bussillaon n. 1 h—1 h 25 min.

o Lisdvuorot tarvitaan aamulla Kauhavalta klo 8:30 seka Seinajoelta klo 8.

o Paivisin lisavuorot tarvitaan Kauhavalta klo 13 seké Seindjoelta klo 11:30.

o lltapaivalla ja illalla lisavuoroja tarvitaan Kauhavalta klo 15:30, 16:30 ja yksi iltavuoro
klo 19-21 seka Seindjoelta klo 17:30/18 ja yksi iltavuoro klo 19-21.

o Kauhavalta Seindjoelle on lauantaisin kaksi junavuoroa ja sunnuntaisin nelja junavuoroa.

o Seingjoelta Kauhavalle on lauantaisin kolme junavuoroa ja sunnuntaisin nelja junavuoroa.

o Bussiliikennetta ei ole viikonloppuisin kumpaankaan suuntaan.

- Pedersoren kunta (VI+)—Pietarsaari

o Lisdvuorot tarvitaan Pietarsaaresta klo 12 ja 14 seka Pannaisista klo 7, 13 ja 15.

- Pietarsaari-Kokkola (VI+) Ei laskelmassa

o Matka-aika junalla on talla hetkelld 21—-23 min. Matka-aika bussilla on n. 40 — 50 min. Ny-
kytilassa vuoroja seka Luodon ettd Pederséren kautta.

o Aamulla tarvitaan lisdvuoro Kokkolasta Pietarsaareen klo 9. Nykyisten klo 8:15- ja
10:35-vuorojen valilla on pitka vali.
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- Kannus—Kokkola (VI+) Ei laskelmassa

o Aamulla tarvitaan lisdvuoro Kokkolasta Kannukseen klo 7. Nykyinen ensimmainen
bussivuoro on Kannuksessa klo 9:20.

o llitapaivaan tarvitaan lisavuoro Kannuksesta Kokkolaan klo 17:30.

- Luoto—Pietarsaari (VI+)

o Paivalla tarvitaan lisdvuoro Pietarsaaresta Luotoon klo 10:30 ja 13. Nykyisten klo
9:00- ja 14:05-vuorojen valilla on pitka vali.

o lltapaivaan tarvitaan Pietarsaaresta lisavuoro klo 17 seka yksi lisavuoro klo 19-21.

- Kauhajoki—llmajoki—Seinjoki (VI+)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VI+) tayttamiseksi.
- Isokyr6—Vaasa (VI+)

o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VI+) tayttamiseksi.

o Matka-aika Tervajoen asemalta on junalla talld hetkella n. 20 min. Junavuoroja on arkisin
yhdeksan molempiin suuntiin. Asema on vajaan 10 km paassa Isonkyrén keskustaaja-
masta. Liityntayhteystarpeet Tervajoen asemalle korostuvat.

o Matka-aika Isonkyrén keskustasta Vaasaan on bussilla n. 45 min, vuoroja on arkisin nelja
molempiin suuntiin.

Tavoiteluokassa VI olevat yhteysvilit, tavoitteena 3—7 vuoroa/suunta, illalla tarpeen mukaan 1-

2 vuoroa
- Luoto—Kokkola (VI)

o Ei muutostarpeita arjen vuorotarjontaan tavoitetason (VI) tayttamiseksi.

o Nykyisin lauantaisin on kaksi vuoroa Luodosta Kokkolaan ja kolme vuoroa Kokkolasta
Luotoon.

o Nykyisin sunnuntaisin on kaksi iltapaivavuoroa Luodosta Kokkolaan ja yksi iltavuoro Kok-
kolasta Luotoon.

- Kaustinen—Kokkola (V1) Ei mukana laskelmassa, tarve on vain Kokkolan suuntaan aamulla ja illalla
takaisin

o Arkiaamun ensimmainen vuoro Kokkolasta on Kaustisilla vasta klo 11:15. Yksi lisavuoro
tarvitaan Kokkolasta aamulla.

o Arki-iltapdivan viimeinen vuoro Kaustisilta Kokkolaan lahtee klo 16:50 ja Kokkolasta Kaus-
tisille klo 19:50. Yksi lisailtavuoro tarvitaan Kaustisilta klo 18-21.

Lauantaisin on yksi iltapaivavuoro Kaustisilta Kokkolaan.
Sunnuntaisin on kaksi iltapaivavuoroa Kaustisilta Kokkolaan ja kolme iltapaiva-/iltavuoroa
Kokkolasta Kaustisille.
- Pedersoren Edsevé—Kokkola (VI)
o Ei muutostarpeita arjen vuorotarjontaan tavoitetason (VI) tayttamiseksi.
- Uusikaarlepyy—Pietarsaari (VI)

o lltapéivan paluuvuorot Uudestakaarlepyysta lahtevat pitkalla vuorovalilla toisistaan. Yksi
lisdvuoro tarvitaan Uudestakaarlepyysta Pietarsaareen klo 1617 valilla. Sama pa-
luuyhteys tarvitaan edelleen Pedersoéreen asti (kts. alla)

o lltaan tarvitaan lisdvuorot molempiin suuntiin ja Edsevéhoén asti. Viimeinen 1&ht6 Uu-
destakaarlepyysta Pietarsaareen (ja edelleen Pedersdreen, kts. alla) on klo 18:30 ja Pie-
tarsaaresta Uuteenkaarlepyyhyn klo 18:30.

- Pedersotren kunta—Uusikaarlepyy (V1)

o Kaikki nykyiset vuorot ajavat Edsevista Pietarsaaren kautta Uuteenkaarlepyyhyn (kolme
vuoroa) ja Uudestakaarlepyysta Pietarsaaren kautta Edsevohén (kolme vuoroa).

o Arkiaamun yhteys Uudestakaarlepyysta Edsevohén puuttuu. Yksi lisdvuoro tarvi-
taan. Ensimmainen vuoro on Edsevossa vasta klo 12:30.
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o lltapaivan paluuvuorot Iahtevat pitkalla vuorovalilla toisistaan. Yksi lisavuoro tarvitaan
ylla mainitun Uusikaarlepyy—Pietarsaari-Edsevo-suunnan lisdksi myds paluusuuntaan
Edsevosta klo 16-17 valilla.

o Viimeinen lahtoé Edsevosta Uuteenkaarlepyyhyn lahtee klo 17:55 ja Uudestakaarlepyysta
Edsevohdn klo 18:30. lllan lisdvuorotarve merkitty Pietarsaari-Uusikaarlepyy-yhteysvalin
alle.

Voyri-Vaasa (VI)

o lltaan tarvitaan 1-2 lisdvuoroa molempiin suuntiin. Viimeinen 1ahtd Voyristd Vaasaan
lahtee nykytilanteessa klo 15:50 ja Vaasasta Voyriin klo 17:15.

o Lauantaisin on nykytilanteessa kaksi aamupaivavuoroa Véyristéa Vaasaan ja kaksi paiva-
vuoroa Vaasasta Voyriin.

o Sunnuntai-iltana on nykytilanteessa yksi vuoro molempiin suuntiin.

Kristiinankaupunki—Narpi6 (VI)

o Yksi lisavuoro tarvitaan aamulla Narpiosta Kristiinankaupunkiin, nykytilanteessa en-
simmainen vuoro on Kristiinankaupungissa klo 12:15.

o Lauantaisin ja sunnuntaisin on nykytilanteessa kolme iltapaivavuoroa molempiin suuntiin.

Anhtari-Alavus—Seinajoki (VI)

o Matka-aika Ahtaristéd Seinajoelle on junalla télld hetkelld n. 54 min. ja bussilla n. 1 h 50
min. Matka-aika Alavudelta Seinajoelle on junalla n. 31 min. ja bussilla n. 50 min—-1 h 15
min.

o Aamuun tarvitaan molempiin suuntiin yksi aiempi lisdvuoro. Nykyinen ensimmainen
junavuoro Ahtérista on Seingjoella klo 8:45 ja Seinajoelta Ahtarissé 5:36 ja 11:30.

o lltapdivaan tarvitaan molempiin suuntiin lisavuorot. Nykytilanteessa viimeiset bussit
Seinajoelta Ahtariin lahtevat klo 13 ja 15 ja viimeiset junat klo 10:34 ja 19:41. Ahtarist 1ah-
tee iltapaivalla Seinajoelle junavuorot klo 18:20 ja 22:18.

Narpi6—Vaasa (VI)

o Aamuun tarvitaan lisidvuoro Vaasasta Narpioon. Nykytilanteessa ensimmainen vuoro

on Narpiossa klo 11:45.
Isokyr6—Seinajoki (VI)

o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (V1) tayttamiseksi.

o Matka-aika Tervajoen asemalta on junalla talld hetkella n. 26 min. Junavuoroja on arkisin
yhdeksan molempiin suuntiin. Asema on vajaan 10 km paassa Isonkyrén keskustaaja-
masta. Liityntdyhteydet Tervajoen asemalle korostuvat.

o Matka-aika Isonkyrén keskustasta Seindjoelle on bussilla n. 40 min, vuoroja on arkisin
nelja molempiin suuntiin.

Toholampi—Kokkola (V1)

o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VI) tayttdmiseksi. Toholammelta ei ole ny-
kytilanteessa liityntayhteyksia Kannuksesta Kokkolaan Iahteviin juniin ja painvastoin. Esim.
Kokkolasta klo 16:17 lahteva juna saapuu Kannukseen klo 16:38 ja Kannuksesta Toho-
lammille Iahtee bussi klo 16:30.

Veteli—Kokkola (VI)

o Ei muutostarpeita arjen vuorotarjontaan tavoitetason (VI) tayttamiseksi.

o Nykytilanteessa on lauantaisin yksi iltapaivavuoro Vetelistd Kokkolaan. Sunnuntaisin on
kaksi iltapaivavuoroa Vetelistd Kokkolaan ja kolme iltapaivavuoroa Kokkolasta Veteliin.

Alajarvi-Seinajoki (VI)

o Aamun ensimmainen vuoro Seindjoelta Alajarvelle kestaa yli 3 h ja kiertdd Kauhavan ja
Evijarven kautta. Ensimmainen suorempi reitti Seinajoelta Lapuan kautta (1 h 10 min) on
Alajarvella klo 12:40. Tarvitaan lisdvuoro aamulla Seinajoelta Alajarvelle.

o lltapaivaan tarvitaan lisavuoro tyomatkaliikennetta varten Seinajoelta Alajarvelle klo
16-17 valilla. Nykyiset vuorot Seingjoelta klo 13:45 ja 18:40.
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- Kuortane-Seingjoki (VI)
o Ensimmainen suoraan Kuortaneelle ajettava vuoro lahtee Seingjoelta vasta iltapaivalla klo
14:05. Aamuun tarvitaan lisdvuoro Seinajoelta Kuortaneelle.
- Kuortane-Lapua (VI)
o lltapaivalla viimeinen 1ahtd Kuortaneelta Lapualle on klo 15:00. Tydmatkaliikennetta varten
tarvitaan lisdvuoro Kuortaneelta Lapualle klo 16-17 vililla.

Tavoiteluokassa VIl olevat yhteysvilit, tavoitteena 1-2 vuoroa/suunta
- Kaskinen—Vaasa (VII)

o Ei muutostarpeita arjen vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttamiseksi. Nykyisissa vuo-

roissa (kolme arkivuoroa/suunta) vaihdot Narpiéssd molempiin suuntiin.
- Uusikaarlepyy—Vaasa (VII)

o Nykytilanteessa nelja arkivuoroa molempiin suuntiin.

o Lauantaisin kolme vuoroa Vaasasta Uusikaarlepyyhyn, ei toiseen suuntaan.

o Sunnuntaisin nelja vuoroa molempiin suuntiin.

- Kiristiinankaupunki—Karijoki (VII)

o Nykytilanteessa kuusi arkivuoroa Kristiinankaupungista Karijoelle.

o Nykytilanteessa viisi arkivuoroa Karijoelta Kristiinankaupunkiin.

o Viikonloppuisin ei liikennetta talla yhteysvalilla.

- Teuva—Kauhajoki (VII)

o Nykytilanteessa nelja arkivuoroa Teuvalta Kauhajoelle, joista kolme on aamun tydmatka-
vuoroja. Ensimmainen vuoro on Kauhajoella klo 5:30 ja jatkaa Seinajoelle, perilla klo 6:30.

o Nykytilanteessa Kauhajoelta takaisin Teuvalle 8 arkivuoroa.

o Lauantaisin on yksi vuoro molempiin suuntiin.

o Sunnuntaisin on kaksi mydhaisillan vuoroa Kauhajoelta Teuvalle, ei toiseen suuntaan.

- Isojoki—Kauhajoki (VII)
o Nykytilanteessa on Isojoelta Kauhajoelle nelja arkivuoroa, joista viimeisin on myohaisillan
laht6 klo 22:05.
Nykytilanteessa on Kauhajoelta takaisin Isojoelle kolme arkivuoroa.
Lauantaisin ja sunnuntaisin on yksi iltapaivavuoro Kauhajoelta Isojoelle, ei toiseen suun-
taan.
- Perho—Kokkola (VII)

o Nykytilanteessa nelja arkivuoroa molempiin suuntiin, joista yksi molempiin suuntiin Hal-
suan kautta.

o Lauantaisin on kaksi vuoroa Perhosta Kokkolaan ja yksi vuoro Kokkolasta Perhoon.

o Sunnuntaisin on kaksi vuoroa Perhosta Kokkolaan ja kolme vuoroa Kokkolasta Perhoon.

- Lestijarvi-Kokkola (VII)

o Asiointiyhteytta varten tarvitaan aamulla menovuoro Lestijarvelta Kokkolaan. Huom!
Laskelmassa lisdvuoro laskettu vain Kannukseen saakka. Nykyinen menovuoro Lestijar-
veltd on Kokkolassa klo 16:45. lltapaivan paluuvuoro Kokkolasta Lestijarvelle lahtee klo
13:45.

- Evijarvi-Lappajarvi-Vimpeli-Seinajoki (VII) Huom! Laskelmassa lisavuoro laskettu vain Alajarvelle
saakka, josta vaihdolla.

o Evijarvelta lahtee aamuisin klo 8:50 menovuoro reittia Lappajarvi-Vimpeli-Alajarvi-Lapua—
Seindjoki. Asiointiyhteyttd varten tarvitaan iltapaivalla paluuvuoro samaa reittia Sei-
najoelta Evijarvelle. Nykyinen ainut vuoro Seindjoelta Evijarvelle lahtee aamulla klo 6:50.

o Viikonloppuisin ei ole nykytilanteessa vuoroja.

- Lappajarvi-Seinajoki (VII)

o Lappajarvelta lahtee Seingjoelle aamupaivan Vimpelin vuoron (kts. ed.) lisaksi iltapaivisin

yksi vaihdollinen vuoro Kauhavan kautta. Asiointiyhteyttd varten tarvitaan iltapaivalla

54



paluuvuoro Seindjoelta Lappajarven kautta Evijarvelle (kts. ed.). Nykyinen paluuvuoro kier-
tda Kauhavan ja Evijarven kautta Lappajarvelle. Viikonloppuisin ei ole nykytilanteessa vuo-
roja.
- Vimpeli~Seinjoki (VII)
o Asiointiyhteytta varten tarvitaan iltapaivalla paluuvuoro Seindjoelta Vimpelin kautta Evijar-
velle (kts. ed.). Nykyinen paluuvuoro kiertdd Kauhavan ja Evijarven kautta Vimpeliin.
o Viikonloppuisin ei ole nykytilanteessa vuoroja.
- Korsnas—Vaasa (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Karijoki-Kauhajoki (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Kuortane-Alavus (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Soini-Alajarvi (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Soini-Kuortane (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Soini-Ahtari (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Alajarvi-Antéari (VI1)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.
- Halsua—Kokkola (VII)
o Ei muutostarpeita vuorotarjontaan tavoitetason (VII) tayttdmiseksi.

6.4 Kustannusarvio ja ehdotus rahoituksesta

Palvelutason toteuttamiseksi ehdotetun lisaliikenteen nettokustannuksiksi arvioidaan alustavasti

noin 850 000 euroa/vuosi. Lisélikennettd ehdotetaan hankittavan noin 540 000 km/vuosi. Laskelmassa on
kaytetty oletuksena 2,5 euron suuruista bruttokilometrihintaa. Lipputuloilla arvioidaan katettavan noin kol-

mannes menoista. Laskelma on karkea ja suuntaa antava. Uutta bussilikennetta ei ole ehdotettu hankitta-
van junaliikenteen kanssa samoille reittiosuuksille, vaikka palvelutaso ei kokonaisuutena junavuoroilla ny-
kyisin toteutuisikaan.

Etela-Pohjanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen maararaha on talla hetkella noin 3,7 miljoonaa euroa.
Esitys nostaisi rahoitustarvetta noin 25 prosenttia. Jatkossa joko tulevan tielikenteen toimivaltaisen viran-
omaisen/viranomaisten tulisi nostaa rahoitustasoa tata vastaavalla summalla tai kuntien olisi osallistuttava
likenteen hankintaan systemaattisesti, kuten useassa muussa ELY-keskuksessa tehdaan. Kuntien rahoi-
tusosuus olisi noin 20 % ELY-liikenteen rahoituksesta. Kaytanndssa siis 850 000 euron lisarahatarve jou-
duttaisiin jakamaan alueen kunnille. Kustannusosuus kuntaa kohden olisi pienehk®, mutta mikali kuntara-
hoitukseen paadytaan, tulisi rahoitusosuuksiin edeta vaiheittain. Esimerkiksi kuntarahoitusosuus ensimmai-
sena vuonna voisi olla 0 %, toisena vuonna 10 % ja vasta kolmantena vuonna 20 %.
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Liitteet

Liite 1. Kuntien rahoittamat kuljetukset

Kuntien rahoittamat kuljetukset Etela-
Pohjanmaalla v. 2016
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Kuntien rahoittamat kuljetukset
Keski-Pohjanmaalla v. 2016
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Kuntien rahoittamat kuljetukset
Pohjanmaalla v. 2016
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Avoimen joukkoliikenteen menoiksi on katsottu kuntien hankkimat likennepalvelut seka lipputuki. Koululais-
ten matkaliput sisaltyvat opetustoimen kuljetuskustannuksiin.
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Kuntien rahoittamat kuljetukset vuonna 2016
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Liite 2. Kuntien liikkumistarvekartat

Seuraavissa kartoissa on esitetty palvelutasomaéarittelyn Iahtdaineistona toimineet kuntien tydpajassa ja ky-
selyvastauksissa ilmoittamat liikkumistarpeet.
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Tyomatkat

Kuntien valiset tyomatkatarpeet
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Asiointi- ja ostosmatkat

Kuntien viliset ostos- ja
asiointimatkatarpeet
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Liitynnat kaukoliikenneverkkoon

Liitynnat kaukoliikenneverkkoon

_—> Liitynnit lentoliikenteeseen
—> Liitynnit rautatieliikenteeseen
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