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Viisaan ja turvallisen
likkumisen suunnitelma

Turvallinen likkenne syntyy monista tekijoista. Liiken-
neonnettomuuksien taustalla on lukuisia likkujaan,
ajoneuvoon ja liikenneymparistoon liittyvia tekijoita.
Samoin liikenneturvallisuuden parantuminen edellyt-
téé useiden tahojen toimia ja kiinteda yhteistyota.

Tienkayttajien liikennekayttadytymiseen ja taustalla
vaikuttaviin asenteisiin ja arvoihin vaikuttaminen on
keskeinen tapa parantaa koettua turvallisuutta ja siten
tukea esim. kuntalaisten omatoimista liikkkumista. Par-
haimmillaan liikenneturvallisuusndkdkulma otetaan
huomioon eri hallintokunnissa monissa toimissa, ku-
ten esimerkiksi henkilo- ja tavarakuljetusten hoitami-
sessa ja tyontekijoiden likkumisessa. Poliisin suorit-
tama liikenteen valvonta ja Liikenneturvan tarjoama
monipuolinen asiantuntija-apu liilkenneturvallisuus-
tyossé ovat merkittavia. Arjen liikenteessa korostuu
jokaisen liikkujan vastuullinen kayttaytyminen mm.
turvavalineiden kaytto, likennesaantdjen noudattami-
nen ja muiden liikkujien huomioiminen. Maank&ayton
suunnittelulla vaikutetaan liikkumisen tarpeeseen ja
turvallisen liikkumisen mahdollisuuksiin pitkalla jan-
teelld. Liikenneympériston parannustoimenpiteiden
suunnittelun ja turvallisten ratkaisujen toteutuksen
paavastuu on kunnan teknisella toimella ja Pirkan-
maan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksella
(ELY-keskus).

Viisaan ja turvallisen liikkumisen suunnitelman poh-
jalta Vesilahden kunta, ELY-keskus ja muut yhteistyo-
tahot voivat toteuttaa jatkuvaa suunnitelmallista lii-
kenneturvallisuustyota seka viisaan liikkumisen edis-
tamista alueella. Suunnitelmassa on kuvattu liikenne-
turvallisuustyd ja liikenneympaériston parantamistoi-
menpiteet.

Liikenneturvallisuustilanne

Vesilahdella tapahtui vuosina 2013-2017 yhteensa
298 poliisin tietoon tullutta tieliikenneonnettomuultta,
joista 19 (6 %) johti loukkaantumiseen (kuolemaan
johtaneita onnettomuuksia ei tapahtunut). Asukaslu-
kuun suhteutettuna kunnan alueella tapahtui véahem-
man henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia (85
onn./ 100 000 as., keskiarvo vuosien 2013-2017 on-
nettomuuksista) kuin koko maassa keskimaarin (90
onn./ 100 000 as.).

Yleisimmat henkilovahinkoon
johtaneet onnettomuudet
2013 - 2017

Yksittais-
onnettomuudet

=

47 %

Kohtaamis-
onnettomuudet

e =

21%

79 %
Taajama-alueiden
ulkopuolella tapahtuneet
onnettomuudet

Lahde: Poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet,
Liikennevirasto, tilanne 02/2018

Lilkenneonnettomuudet aiheuttavat
inhimillista karsimysta. Kunnille ne
merkitsevat myos taloudellisia me-
netyksia. Vesilahdella 2013-2017
tapahtuneet onnettomuudet mak-

soivat yhteiskunnalle vuosittain noin
1,3 miljoona euroa, josta kunta
maksaa paaasiassa terveys- ja sosi-
aalityon kautta 15-20 % eli noin 0,2
miljoonaa euroa vuodessa.

Henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien maara vuosina
2013-2017
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Hirvieldinonnettomuudet

Pirkanmaalla on vahva hirvi- ja valkohantépeura-
kanta. Hirvielainonnettomuuksia tapahtuu eniten syk-
sylla aamu- ja iltahamarassa. Hirvieldinonnettomuuk-
siin voi vaikuttaa ajonopeuden alentamisella, joka an-
taa kuljettajalle lisda reagointiaikaa ja vahentaa hir-
vieldinonnettomuuden seurausten vakavuutta. Vesi-
lahdella tapahtui vuosina 2011-2015 yhteensa 355
peura- ja 4 hirvionnettomuutta. Vuonna 2015 poliisi
muutti elainonnettomuuksien kirjaustapaa, minka ta-
kia vuosien 2016—2017 omaisuusvahinkoon johtanei-
den onnettomuuksien tiedot eivat ole enda vertailu-
kelpoisia aikaisempiin vuosiin.

Liikenteen haasteet

Suunnittelutydn aikana toteutettiin kuntalaisille liiken-
nekysely. Kyselyn vastauksista selvisi, etta kuntalais-
ten mielesta jalankulun ja pyorailyn olosuhteissa suu-
rimpia puutteita ovat jalankulku- ja pyorateiden riitta-
mattdmyys ja jatkuvuuden puute, valaistuksen puut-
tuminen, jalankulku- ja pyorateiden huono kunto sek&a
[&hipalveluiden vaikea saavutettavuus. Ajoneuvolii-
kenteen osalta suurimpia puutteita ovat maanteiden
ja katujen huono kunto, valaistuksen puute seka talvi-
kunnossapidon puutteet.

Vastaajien mielesta yleisimmat liikennerikkomukset
ovat nopeusrajoitusten noudattamatta jattaminen,
mopoilijoiden kaahailu ja temppuilu ajoradalla ja piha-
alueilla seka vaaralliset ohitukset. Turvavalineiden
kayton osalta lahes kaikki kyselyyn vastanneet kayt-
tavat autoillessa turvavyota. Vastaajista 88 % kayttaa
alle 135 cm lapsella turvalaitetta autossa. Vastaa-
jista 92 % kayttaa aina tai yleensa pimealla likkuessa
heijastinta tai turvaliivia. Mopoillessa/ moottoripyoréil-
lessa kyparaa kayttda vastanneista 90 %. Polkupyo-
rakyparan kaytdssa on sen sijaan parantamisen va-
raa. Vastaajista vain 40 % kayttaa aina pyoraillessa
pyorailykyparaa.

43 %:n mielesta Vesilahdella on
erittain tai yleensa melko turval-

lista lilkkua, 29 %:n mielesta liik-
kuminen on melko tai erittain
vaarallista.




Kulkumuodot ty06- ja asiointi-
matkoilla
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Tavoitteet

Valtakunnallinen liikenneturvallisuustyd on vuodesta
2001 alkaen perustunut tieliikenteen turvallisuusvisi-
oon. Visio kuvaa yhteista tahtotilaa, jota kohden kaikki
toimijat maaratietoisesti suuntaavat omaa toimin-
taansa. Valtakunnallisen vision ja Pirkanmaan ELY-
keskuksen visioiden mukaisesti, Vesilahden liikenne-
turvallisuusvisioksi on sovittu:

‘- A

Kenenk&aan ei tarvitse kuolla tai loukkaan-
tua vakavasti liikenteessa ja likenneympa-
ristd koetaan turvalliseksi.

AN =

Visio kuvaa pitk&n aikavalin tahtotilaa, johon pyritdan
aktiivisella liikenneturvallisuustydlla erilaisin keinoin.

Vision tavoittamisen ytimena on maankayton ja liikken-
neympariston suunnittelun keinoin tarjota kuntalaisille
viihtyisa ja turvallinen yhdyskuntarakenne ja likenne-
jarjestelma.

Koettua turvallisuutta, liikennesédantdjen noudatta-
mista, toisten huomioonottamista ja kuntalaisten
omatoimista liikkkumista pyritaén edistaméaan tietoihin,
taitoihin ja asenteisiin vaikuttamalla. Viimekadessa jo-
kainen kuntalainen voi omilla valinnoillaan toteuttaa
visiota omassa liikkumisessaan. Visiota tukemaan
asetettiin kolme konkreettista tavoitetta.

Tieliikenteessa tapahtuvia onnet-
tomuuksia vahennetaan valta-
kunnallisen tavoitteen mukai-
sesti.

Jalankulku ja pyoraily ovat kayte-
tyimmat liikkumismuodot lyhyilla
matkoilla.

Lilkennekayttaytymista paranne-
taan ja turvavalineiden kayttoa
lisataan jatkuvalla ja suunnitel-
mallisella liikenneturvallisuus-
tyolla.




LI I ke nnetu rvaI | iS u ustyc’j n Liikenneturvallisuus't'ydté ohjataall"n vuosikelllollfa, jossa
kehlttaml nen on kuvattu kunnan liikenneturvallisuuden toiminta (ta-

pahtumat, tiedotus). Vuosikellon yllapito on helppoa
ja vuosikellon sisaltva paivitetdan jatkuvasti kunnan
likenneturvallisuusryhméassa. Vuosikellon liséksi kun-

Kasvatus, koulutus 1a tiedotus nan eri tahoilla on jokapéivaisia toimintatapoja, joissa

huomioidaan turvallinen liikkuminen.

Liikennekasvatuksella pyritdédn vaikuttamaan ihmis-
ten kayttaytymiseen ja valintoihin likenneturvalli-
suutta parantavasti. Liikenneturvallisuustyd jatkuu
kaikissa elinkaaren vaiheissa painotuksien vaihdel-
lessa ikaryhmittain. Nopeusrajoitusten noudattami-

nen, suojatien kunnioittaminen ja turvalaitteiden Tahot, jotka ovat edustettuina kun-
kayttd parantavat kaikenikéisten turvallisuutta liiken- nan lilkenneturvallisuusryhmassa
teessad. Turvallisuutta arvostava aikuinen on myds (2018): : .

hyva esimerkki lapsille. lkaihmisten liikkumismahdol- - T_e_knlnen_t0|m| _ -

lisuuksia voidaan turvata yhteiskunnallisilla tukipalve- |-|_| k_U nta- Ja nuorisotoimisto

luilla. Turvalaitteiden ja apuvalineiden kayton lisaami- Sivistystoimi

sella parannetaan itsenaisesti liikkuvien turvallisuutta. V_arha|3kaSV3-tU5__ o
Ikaautoilijoiden ajokykya voidaan yllapitaa itseopiske- S_l_sé-Suomen poliisilaitos
luaineiston ja Ikaautoilijan kuntokurssien avulla. Liikenneturva

Pirkanmaan ELY-keskus

Liikenneturvallisuustyo6lla parannetaan ihmisten tieta-
mysta liikkumisymparistostaan ja turvallisen liikenne-
kayttaytymisen tiedostamista. Yhdessa fyysisen lii-
kenneympadriston parantumisen kanssa tienkayttajien
muuttuvat asenteet ja arvot parantavat likenneturval-
lisuutta. Asenteisiin vaikuttaminen on kuitenkin pitka-
janteista ty6ta ja tuloksia on vaikea mitata tai osoittaa.

Vesilahden liikenneturvallisuustyon vuosikello

Poliisin vierailu pa

* Hatdnumeropaiva 11.2. kunnallinen tapaturmapadiva 13.4.

Valtakunnallinen pyérailyviikko 5.-13.5.:

eiden pyorailyt

Kokous 1
25.1.

kouluissa aiheeseen liittyvaa toimintaa

The mopot show nuorisotilalla

Paivakodin vant

painilta

( - ~+ +ohdvt s e ey
(onnettomuudet, tehdyt toimenpiteet)

* Tiedote 2: Koulujen alku (koulumatkat,
saattoliikenne)

» Liikenneturvallisuusviikko vko 37:

- koulussa aiheeseen liittyvaa toimintaa
- Filla&Rilla

»  Liikkujan viikko 16.-22.9.:

- liikunta- ja nuorisotoimen jarjestamaa
toimintaa

* Heijastinpaiva 1.10.

* Vanhustenviikko 1.-8.10.:

- liikunta- ja nuorisotoimen jarjestamaa
toimintaa * Koulutukset

e Varhaiskasvattajien VASU-koulutus o Jatkuva/iokap'aiivéinen toiminta
(Liikenneturva)

* Liikennepuisto (MLL)



Liikenneturvallisuusasioiden
kasittely kunnassa

Vesilahden liikenneturvallisuustyotéa koordinoidaan lii-
kenneturvallisuusryhmén toimesta. Alustavasti on
sovittu, ettd ryhma kasittelee liikenneturvallisuusasi-
oita vahintaan kaksi kertaa vuodessa. Ryhmassa ka-
sitellaédn koko liikenneturvallisuustyon kenttaa, eli
keskustellaan niin likenneympéaristoon, likennekas-
vatukseen ja viestintdan kuin valvontaankin liittyvista
toimenpiteista. Toiminnan painopisteena ovat kuiten-
kin liikennekasvatus ja viestinta seka liikenneturvalli-
suustydn rakenteisiin liittyvat asiat, kuten eri henkilos-
téryhmien kouluttaminen, liikenneturvallisuusteeman
kytkeminen kunnan strategioihin.

Tyon keskeisena tavoitteena on jatkuvan liilkennetur-
vallisuustyon yllapitaminen kunnassa. Lisaksi tavoit-
teena on lisata yhteistyota eri hallintokuntien valilla
seka muiden kuntien ja ulkopuolisten tahojen kanssa,
lisata liilkenneturvallisuustyon arvostusta erityisesti
paattajien keskuudessa seka jarjestaa tyolle tarvitta-
vat resurssit. Liikkenneturvallisuusryhmé& maarittelee
likenneturvallisuustydn tavoitteet vuosittain edellisen
vuoden palautteiden, kokemusten ja seurannan pe-
rusteella. Tavoitteita tukevien kaytdnnon toimenpitei-
den suunnittelusta ja toteuttamisesta huolehtivat eri
hallintokuntien tyontekijat.

Kunnan likkenneturvallisuusryhman
tehtaV|a yleisesti ovat:

Tydn organisointi ja vastuun jaka-
minen.

Tavoitteiden asettaminen ja nii-
den tarkistaminen vuosittain.
Vuosikellon paivittdmisesta ja to-
teuttamisesta huolehtiminen.
Liikenneturvallisuustilanteen ja -
kehityksen seka liikenneturvalli-
suustyon seuranta.
Tiedottaminen seka kunnan hal-
linnon sisalla etta ulospain kunta-
laisille.

Eri liikkujaryhmien nakokulmien
huomioiminen maankayton ja lii-
kenteen suunnitelmissa.




Viisaan liikkkumisen
edistaminen

Viisas liikkuminen tarkoittaa sitd, etta eri kulkutapoja
kaytetaan jarkevasti ja sopivasti: lyhyilla matkoilla kul-
jetaan jalan tai pyoraillaan, pitkilla matkoilla mennaéan
junalla tai bussilla ja autoa kaytetaan silloin kuin se on
sopivin tai jopa ainoa mahdollinen kulkutapa. Kesta-
valla liikkumisella tarkoitetaan liikkumisen painopis-
teen siirtamista henkildautoilua vahemman paastoja
aiheuttaviin ja ihmisten hyvinvoinnin kannalta edulli-
siin kulkutapoihin. Auton kaytté on edelleen tarpeen
ja perusteltua, mikali jalankulku ja pyoraily tai joukko-
likenne ei sovi omaan elamanrytmiin.

Jalankulun ja pyorailyn houkuttelevuuteen vaikuttavat
likkumisymparistojen viihtyisyys ja esteettomyys, liik-
kujien kokema turvallisuus seké vaylaverkoston kat-
tavuus ja laatutaso. Jalankulun ja py6railyn olosuhtei-
den parantamiseen tulee ensisijaisesti panostaa taa-
jama-alueilla, joissa potentiaali ndiden kulkutapojen
kayttéon on suurin, mutta joissa myos liikkenneturval-
lisuustilanne on heikoin. Jalankulun ja pyorailyn olo-
suhteista huolehditaan erityisesti koulujen, palveluko-
tien, kirjastojen, terveyskeskusten, urheilukohteiden,
paivittaistavarakauppojen ja suurten tyopaikkakeskit-
tymien lahialueilla. Jalankulku- ja pyoratieverkkoa ke-
hitetaan ensisijaisesti taydentamalla olemassa olevaa
verkkoa ja poistamalla epéjatkuvuuskohtia. Jalanku-
lun ja pyoréilyn turvallisuuden parantaminen edellyt-
tadd autojen ajonopeuksien hillitsemista seka turvalli-
sia liikennejarjestelyitd etenkin liittymissa ja tieta yli-
tettdessa.

Lilkenteen rauhoittaminen

Taajamien pahin liikenneturvallisuusongelma on kor-
kea ajonopeus. Taajamissa henkilévahingot kohdistu-
vat yleensa jalankulkijoihin tai pyo6railijoihin. Nopeus-

tason pienikin alentaminen vahentaa henkilévahinko-
riskia merkittavasti. Liikkenteen rauhoittamisen tavoit-
teena on asuin- tai asiointiympariston turvallisuuden
seka viihtyvyyden lisdaminen jalankulun ja pyorailyn
ehdoilla. Lilkkenneympariston tulee olla sellainen, etta
alhainen nopeustaso tuntuu mielekkaalta ja helpolta
noudattaa.

Looginen nopeusrajoitus ja etuajo-oikeusjarjestelma
toimivat perustana liikenteen rauhoittamisessa. Uu-
silla alueilla katuverkon rakentamisen yhteydessa py-
ritddn katutilaa jasentamalla ja oikein mitoittamalla ta-
kaamaan turvallinen ymparistd ilman erillisia hidas-
teita. Tiivis katutila (tarkoituksenmukainen poikkileik-
kaus ja katutilan rajaaminen istutuksin tai rakennuk-
sin) ja pienipiirteinen geometria (lyhyet suorat osuu-
det ja pienet kaarresateet) osoittavat kuljettajalle so-
pivan ajonopeuden. Hidasteilla voidaan alentaa ajo-
nopeuksia valmiilla alueilla.

Liilkenneympariston
parantaminen

Liikenneympariston parantamiseksi on esitetty pienia
ja kustannustehokkaita tie- ja katuympériston paran-
nustoimia. Toimenpideohjelman laadinta on pohjautu-
nut laajaan vuorovaikutukseen ELY-keskuksen, kun-
nan ja sidosryhmien kanssa. Suunnittelun keskiossa
on ollut viisaan liikkumisen edistdminen sek& kesta-
vien liikkumismuotojen, jalankulun ja pyorailyn, turval-
lisuuden parantaminen ajoneuvoliikenteen olosuh-
teita unohtamatta.

Liikenneympariston toimenpiteet on raportoitu erilli-
send toimenpideohjelmana. Kullekin toimenpiteelle
on maaritetty kustannusarvio, kiireellisyysluokka ja
vastuutaho. Vesilahdelle on esitetty yhteensa 31 pa-
rantamiskohdetta ja niihin 35 yksittaista toimenpi-
detta. Toimenpiteet on maaritelty kolmeen kiireelli-
syysluokkaan noin kymmenen vuoden ajalle. Ensim-
maisen kiireellisyysluokan toimenpiteet on esitetty to-
teutettavaksi vuosina 2018-2019. Vesilahdella toi-
menpiteiden yhteenlaskettu kustannusarvio on noin
186 000 euroa, josta kunnan osuus on noin 74 000
euroa (40 %). Osa kustannusarvioista on suuntaa an-
tavia ja osa toimenpiteista vaatii jatkosuunnittelua.
Myds Kiireellisyysluokat ovat suuntaa antavia ja ne
voivat muuttua esimerkiksi yleisen taloustilanteen
vuoksi. Toimenpideohjelmaan eivat sisally jalankulku-
ja pyoratiehankkeet eika hirvieldinselvityksen toimen-
piteet, jotka on laadittu erikseen.



Jatkotoimenpiteet ja seuranta

Seurannan tavoitteena on tarkastella, miten liikkenneturvalli-
suustydssa on onnistuttu. Liikenneturvallisuustyd on luonteel-
taan pitkdjanteista ja onnettomuuksien syntyyn vaikuttavat
useat tekijat yhdessa. Yksittaisten toimenpiteiden vaikutuksia
ei yleensa ole suoraan nahtavissa onnettomuustilastoissa
vaan tyon tulokset nakyvat vasta pidemman ajanjakson ku-
luessa. Seurannan kautta pyritdan osoittamaan, etta tehty tyo
on oikeansuuntaista. Seuranta auttaa my6s niukkojen resurs-
sien kohdentamisessa ja liikenneturvallisuustyon suunnittelus-
sa. Seurannan kautta voidaan vaikuttaa myo6s tyontekijéiden
motivaatioon jatkaa toimintaa.

Liikenneturvallisuustyon jatkuvan koordinoinnin ja jarjestel-
mallisen seurannan apuvalineena kaytetaan mittareita. Mitta-
reiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikkenneturvallisuus-
tyon edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin.
Mittareiden tavoitteena on oman tyén kehittdminen liikennetur-
vallisuuskehityksen perusteella. Tama palvelee kaikkia liiken-
neturvallisuustyota tekevia tahoja, silla mittarit kuvaavat pel-
kistetysti liikenneturvallisuustyon edistymisté ja sen tavoitteita.

Viisaan ja turvallisen liikkumisen suunnitelma esitetdan kasi-
teltdvaksi kunnan asianomaisissa lautakunnissa ja hallituk-
sessa. Poliittinen kasittely vahvistaa liikenneturvallisuudelle
asetetut tavoitteet ja osoittaa tyohon tarvittavat resurssit.
Tama korostaa omalta osaltaan liikenneturvallisuustyén pai-
noarvoa. Suunnitelman valmistuttua tarkeintd on kaytannoén
toiminnan jatkaminen ja toimenpiteiden toteutuksen aloitta-
minen.

Pirkanmaan elinkeino-,
likenne- ja ymparistokeskus
www.ely-keskus.fi

Vesilahden kunta
www.vesilahti.fi

Mittari

- Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleiden maara
(henkiléa/ vuosi)

- Tieliikenneonnettomuuksissa loukkaantuneiden maara
(henkilda/ vuosi)

- Henkilévahinkoon johtaneiden tieliikenneonnettomuuksien
maara (kpl/ vuosi)

- Henkilévahinko-onnettomuuksissa mukana olleiden nuorten
(15-24 -vuotiaat) maara (henkiléa/ vuosi)

- Turvavalineiden kaytto (tapahtumat, joissa asia on esilla)
Liikenneturvallisuusaiheisten tapahtuminen tai koulutusten
INEETE]

- Liikenneturvallisuusaiheisten aloitteiden tai palautteiden
maara/ Kyselyn toteuttaminen esim. koulumatkojen

turvallisuudesta (1-2 vuoden valein)

- Kavelijoiden ja pyorailijdiden maara (kerran vuodessa
tietyissa paikoissa)

- Toteutettujen liikenneymparistén parantamistoimenpiteiden
INEETE]

- Liikenneaiheisten tiedotteiden/ uutisten maara

Suunnitelman laatija: Destia Oy/ Jutta-Leea Yl6nen, Hanna Puolimatka
Kuvat: Hanna Puolimatka (kansi, s. 6 & 7), Jutta-Leea Ylonen (s. 4)




