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TIIVISTELMA

Ilmavoimien alkuaikojen lentoteknillisestd koulutuksesta ja sen kehittymisesté ei ole aikai-
semmin tehty tutkimusta. Aihetta suppeammin késittelevid selvityksii ja useitakin koulutus-
jérjestelmad koskevia artikkeleita on kyll4 kirjoitettu. Tutkimuksen tavoitteena on ollut
selvittdd millainen lentoteknillinen koulutusjérjestelmi Suomen Ilmavoimissa on ollut
vuosina 1918 - 1944. Tutkittavaan ajankohtaan on siséltynyt useita Mekanikkokoulun

siirtoja.

Lentoteknillinen koulutus Ilmavoimissa vakiintui vuoteen 1923 mennessd. Vuoteen 1928
saakka mekaanikkokurssit olivat noin 6 kk pitkii ja sen jilkeen 12 kk:n pituisia. My6s
apumekaanikkokulutusta on tapahtunut ainakin vuodasta 1921 alkaen joukko-osastoissa.
Sotavuosina koulutusjirjestelmd muuttui useaan kertaan. Ensin koulutettiin mekaanikkoja
noin 3 kk:n sotamekaanikkokurssilla. Myshemmin 6 kk:n sotamekaanikkokurssien tdyden-
nyskursseilla tdydennettiin opintoja. Vuonna 1942 siirryttiin 12 kk:n kurssiin. Kehitys ei
jddnyt tdhdn vaan jo seuraavana vuonna siirryttiin kolmeen erilliseen koulutusjaksoon jotka
olivat pituudeltaan 4 kk + 6 kk + 7 kk. Vuonna 1942 aloitettiin myds erikoiskurssien jdrjesti-
minen, joilla koulutettiin séhkémekaanikkoja ja moottorimekaanikkoja. Lentosotakoulu

koulutettiin vuosina 1943 - 1944 viisi asemieskurssia, joilta valmistui aseapumekaanikkoja.

Térkeimpind ldhteind tutkimuksessa on kéytetty Sota-arkiston asiakirjoja, [Imavoimien

teknillisen Koulun perinnemateriaalia ja julkaistuja Kirjoja.
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ILMAVOIMIEN LENTOTEKNILLISEN KOULUTUKSEN KEHITYS VUOSINA 1918 -
1944

1 JOHDANTO

1.1 Tutkimuksen padméadrd

Tutkimusty6 “Ilmavoimien lentoteknillisen koulutuksen kehitys vuosina 1918 - 1944 liittyy
maamme puolustuslaitoksen historia tutkimukseen. Perusta tutkimustydlle on ollut henkils-
kohtainen kiinnostus tutkimusaiheeseen. Tutkimuksen tavoitteena on ollut saada selville,
millainen lentoteknillinen koulutusjérjestelmid Suomen ilmavoimissa on ollut vuosina 1918 -
1944. Keskeisend tutkimusongelmana on kysymys: Millaista lentoteknillistd koulutusta
ilmavoimissa on annettu ? Tédhin ongelmaan on pyritty 16ytdiméén vastauksia seuraavien tutki-
muskysymysten avulla. Millaista koulutusta on annettu eri aikakausina ? Mitki tekijéit ovat
johtaneet muutoksiin koulutuksessa ja millaisissa olosuhteissa koulutusta on annettu ? Olen
pyrkinyt tutkimusraportissani kuvaamaan lyhyesti my6s lentoteknilliseen koulutukseen liitty-
vid kyseisen ajan tapahtumia, jolloin lukijalla on parempi mahdollisuus ymmaértdd lentoteknil-

lisen koulutuksen historiaa.

1.2 Tutkimuksen rajaus

Tutkimustyd on rajattu kdsittimédn lentoteknillistd koulutusta Suomen ilmavoimissa vuosina
1918 - 1944. Tutkimuksessa késitelldédn Ilmavoimien lentoteknilliseen koulutukseen liityen
lyhyesti my6s maassamme tapahtunutta [lmavoimien ulkopuolista lentoteknillistd koulutusta
(Suomen ilmapuolustusliitto ja Valtion lentokonetehdas). Liséksi tyGssi esitellddn lentoteknil-
liseen koulutukseen kuulumattomana Mekanikkokoulussa pidetyt moottorireenkuljettajakurs-
sit. Tutkimuksessa kiytetddn lentokoneista niiden kirjaintunnuksia. Tutkimusraportin
ymmdértdminen ei edellytd lukijalta kirjaintunnusten osaamista, eikd tutkimuksessa ole niitéd

selvitetty, koska kirjaintunnusten osaaminen ei ole tutkimusraportin ymmirtdmisen kannalta
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oleellista. Tutkimus sithen sisdltyvien metodiopintojen kanssa, on yhteensi kymmenen

opintoviikon laajuinen kokonaisuus.

1.3 Tutkimusmenetelméi

Tamain tutkimuksen tarkoituksena on rekonstruoida menneisyyttd systemaattisesti ja objektii-
visesti kerddmalld, arvioimalla, todentamalla ja yhdistelemaélld l4hteitd, tavoitteena todentaa
faktoja ja saada aikaan puolustettavissa olevia pddtelmid. Talld tavoin on pyritty saamaan

selville millaista lentoteknillistd koulutusta Ilmavoimissamme on annettu vuosina 1918 -
1944.[1] Tutkimuksen aikana muistiinpanovilineend on kdytetty tietokonetta ja padosin ldhde-
kohtaista hakemistorakennetta. Tutkimusongelmaa palvelevat 1dhdetiedot on kirjoitettu teksti-
tiedostoiksi ilman tekstin muokkausta. Tidlld tavoin on mahdollistettu ldhteissd olevien
tietojen vertailu tutkimusraporttia laadittaessa ja toisaalta myds jitetty mahdollisuus tutkimuk-

sen myShempain laajentamiseen. Tutkimus on selittdvd. Varsinaista tyShypoteesi ei ole ollut.

1.4 Lihdeaineisto

Tarkeimpind ldhteind tutkimuksessa on kéytetty Sota-arkiston asiakirjoja, joita on kuitenkin
ollut varsin vdhin itsendisyytemme alkuvuosilta. Lihdeaineistona on myds kéytetty Ilmavoi-
mien Teknillisen Koulun perinnemateriaalia, julkaistuja kirjoja ja tutkimuksia. Tutkimuksessa
on kaytetty ldhteind mahdollisimman paljon primiériaineistoa. Lihteitd kéytettdessd on pyritty
varmentamaan oleelliset asiat vihintdidn kahdesta eri ldhteestd kuitenkin muistaen, ettd mikali
kahdesta eri ldhteestd A ja B voidaan osoittaa, ettéd tiedot ovat kotoisin ldhteestd A, molempien
ldhteiden arvo yhteensd on vain A:n arvoinen. Tdmaé on tullut tydn aikana monesti esiin, koska
samat ilmavoimien toiminnasta kertovat lyhyen “historian kirjoitukset” on monesti poimittu
lahes sellaisenaan uudempiinkin julkaisuihin.[2] Ty6n johtopditds osassa, (4.9) on em.

kirjattu esimerkki ty6n raporttiin.

1.5 Aikaisemmat tutkimukset

IImavoimien alkuaikojen lentoteknillisestd koulutuksesta ja sen kehittymisestd ei ole aikai-
sempia tutkimuksia. Aihetta suppeammin kisittelevid selvityksid ja useitakin koulutusjérjes-
telm#d koskevia artikkeleita on kuitenkin kirjoitettu, mutta tutkittavaa ajanjaksoa kattavaa
tutkimusta ei ole tehty. Viimeinen Ilmavoimien Teknillistd Koulua késittelevd historian

julkaisu valmistui vuonna 1996 nimelld “Kauhavalta Halliin - 20 vuotta Ilmavoimien Teknilli-
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sen Koulun siirrosta”. Julkaisu jaettiin sen ilmestymisen jidlkeen Ilmavoimien Teknillisen
koulun henkil6kunnalle. Kirjaa ei ole kuitenkaan kéytetty ldhteend tédsséd tutkimuksessa, koska
siitd puuttuvat viitetiedot.[3] Tdmén tutkimuksen kannalta térkeitd ldhteitd, jotka ovat synty-
dkseen vaatineet historian tutkimista, ovat mm. K. Kinnusen toimittama “Lentokonetekniikan
vaiheita, Lentotekniikan kilta Ry 1966 - 1991” ja M. Peltosen “Ilmasotakoulun historia 1918-
19807, joista etenkin jdlkimméinen on historian kirjoituksen nidkdkulmasta katsoen laadukas
julkaisu, koska siitd 16ytyvat mm. viitetiedot. Tutkimusaihetta sivuaa my6s K. Koiviston Pro
gradu tutkielma: “Jalkaviden kanta-aliupseerien peruskoulutus itsendisessd Suomessa vuoteen

1974”

1.6 Kiésitteiden mééritys

Ilmavoimilla tarkoitetaan tissi tutkimuksessa Suomen ilmavoimia

Mekaanikolla tarkoitetaan tdssé tyossd koneita ja kojeita asentavaa, korjaavaa tai valmistavaa
henkil6d.[4] Mekaanikko-sana on alkuperdisissd ldhteissd kirjoitettu muotoon “mekanikko”
Tutkimusraportissa “mekanikko”- sanan kieliasu on kuitenkin muutettu Nykysuomen sanakir-
jan mukaiseen muotoon “mekaanikko”. Mekanikkokoulun osalta tutkimuksessa on kuitenkin

kaytetty sanan alkuperdisti kirjoitusasua.

Lentdjdlld tarkoitetaan tédssd tutkimuksessa Ilmavoimien alkuvuosien kidytinnén mukaisesti
IImavoimissa palvelevia varusmichid, jotka alokaskoulutuksen jilkeen ylennettiin lentdjiksi

(lentosotamiehiksi), vaikka he eivit olleet saaneet lentdjdkoulutusta.

2 1918 - 1923 KOULUTUS HAKEE MUOTOAAN

2.1 Yleistd [lmavoimien alkuajoista

Vapaussodassa suomalaiset tiedustelivat ruotsalaisilta yksityishenkil6iltd mahdollisuuksia
hankkia Ruotsilta lentokoneita Valkoiselle armeijalle. ‘“Maaliskuun loppuun mennessi
Pohjanlahden toiselta puolelta tuotiin neljd lentokonetta. Ensimmdéisend saatiin kdyttoon
Kreivi Eric Von Rosenin valkoiselle armeijalle lahjoittama Thulin typ D Morane Saulnier L-
kone, joka lennettiin 6.3.1918 Uumajasta Vaasaan. Témin vuoksi Maaliskuun 6. pdivind
vuodesta 1922 asti on vietetty Ilmavoimien vuosipdivad.”[5] Lentojoukkomme syntyivét

suoraan itsendisiksi puolustushaaraksi. Taéma kaukon#kdisyys teki lentojoukoistamme samalla
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erddn maailman vanhimmista [lmavoimista. Ruotsin [lmavoimat itsendistyivit vuonna 1926 ja

Vendjdn [Imavoimat vapautuivat armeijan alaisuudesta 1930-luvulla”.[6]

Vuonna 1918 pitevien lentdjien ja koulutettujen mekaanikkojen saanti osoittautui lentokonei-
den hankintaa vaikeammaksi tehtdviksi. Yksityiset kansalaiset olivat perustaneet Ruotsissa
“Finlands vinner”- nimisen virviystoimiston, joka ohjasi Suomeen vapaaehtoisia miehii.
Virvdystoimiston kautta lentojoukkoihimme ilmoittautuikin kolmisenkymmentd ruotsalaista
ohjaajaa, tihystdjd4 ja mekaanikkoa.[7] “Yksikddn suomalaisista ohjaajista ei ehtinyt mukaan
vapaussodan lentotoimintaan ohjaajana.”’[8] Kun Lentojoukot luotiin keviilld 1918, tarvittiin
luonnollisesti my6s lentokonemekaanikkoja. Alalle halukkaita oli riittdvésti ja ensimmaéisten
mekaanikkojen teknillinen tietous vaihteli Teknillisen Opiston kurssin oppien tai viilaajan tai
autonkuljettajan ammatissa saatujen tietojen vililld. Toiminnan alkuaikoina kenelldk&én ei
kuitenkaan ollut kokemusta lentokonemoottoreista.[9] Lentoteknillinen huolto olikin vapaus-
sodan aikana hyvin puutteellista ja etenkin lentokoneiden moottorit olivat usein

epikunnossa.[10]

Itsendisen Suomen lentojoukot organisoitiin kesélld 1918 viideksi eri lentoasemaksi sijainti-
paikkoinaan Turku, Hermanni, Koivisto, Sortavala ja Lappeenranta, josta siirryttiin Uttiin.[11]
Kesélld 1918 lentokoneita oli yhteensd 31, jotka koostuivat 14:sta eri konetyyppistd. Lentoko-
neitten kunto ei kuitenkaan ollut kehuttava. Lentokunnossa oli vain runsaasti alle puolet

kokonaisvahvuudesta.[12]

Kuten koko Suomen armeijassa, oli mydskin lentojoukoissa saksalaisten sotilaiden panos
vuonna 1918 merkittavd. Kun kapteeni Seber keviilld 1918 nimitettiin aselajin komentajaksi,
tuli lentojoukkoihin saksalaisia upseereita, jotka méiérdttiin lento-osastojen paillikon
tehtdviin. Elokuussa 1918 saapui maamme lentojoukkoihin lisdd saksalaisia upseereita ja
myShemmin syksylldi myds muutamia erikoisalojen, kuten valokuvaus-, radio- ja asealan
asiantuntijoita ja toistakymmenti lentokonemekaanikkoa. Kaikki edelld mainitut olivat aliup-
seereita tai miehist6on kuuluvia. Lentojoukoissa palvelleiden saksalaisten lukuméiri vaihteli,
mutta se lienee suurimmillaan ollut noin neljadkymmenté. Saksalaisvaikutus oli hyvin oleelli-
nen, koska kaikkein kiyttokelpoisin osa lentokoneistakin oli saksalaista alkuperdd.[13]

Vallalle padssyt saksalaissuuntaus tiesi lentojoukoissamme palvelleille ruotsalaisille ja tanska-

laisille lahtod.[14]
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Otettuaan vastaan Lentojoukkojen pddllikon tehtdvit, laati saksalainen kapteeni Hans Seber
suunnitelman lentojoukkojen uudelleenjérjestamiseksi toukokuun 4. pdivand 1918. Suunnitel-
man mukaan lentokaluston hoitamiseksi ja kunnostamiseksi oli saatava teknillistd henkilékun-
taa: lentokonemekaanikkoja, puuseppid, satulaseppid ja lukkoseppid. Koulutuksessa
vilttaméattomén lentokaluston kdytto pakotti perustamaan suorituskykyisen korjaamon, jonka
tulisi pystyd tekeméddn kaikki korjaukset. Suunnitelman mukaan teknillisen henkilékunnan
keskittdminen tdhin korjaamoon takaisi henkilostolle tehokkaan koulutuksen lentotekniikan

eri aloilla.[15]

28. elokuuta 1918 annetulla midrdykselld alettiin muutamalle mekaanikolle maksaa “montto-
rinlisdd” 200 mk/kk.[16] Saksan hivittyd ensimmdiisen maailmansodan saksalaiset 1&htivét
lentojoukoista ja poistuivat Suomesta vuoden 1918 lopulla. Tdmé vaikeutti suuresti Lento-
joukkojen toimintaa.[17] Lentojoukkojen nimi muuttui Ilmailuvoimiksi vuodesta 1919
alkaen.[18] 15. maaliskuuta 1919 nimenmuutoksen koskettivat myds seuraavaa nimikkeistoa:
“Lento-osastojen nimi vastedes on oleva Ilmailuosasto ja Lentopataljoonan nimi Ilmailupatal-
joona; koska ndmi nimet paremmin vastaavat tarkoitustaan ja sitdpaitsi usein varsinkin postin
suhteen sattuu sekaannusta Lennédtinosastojen ja rajalla olevien Lentdvien osastojen vélilld.”

[19]

Sotaministerion kaski 7.5.1919 [lmailuvoimien korjauspajasta: “Jokaisen ilmailuaseman luona
on oltava pieni korjausosasto pienempid juoksevia korjauksia varten, jossa ilmailusotilaat ja
ilmailumekanikot itse suorittavat korjaukset Ilmailuosaston korjausvaroilla. Hallinnollisesti
kuuluu se Ilmailuvoimille ja teknillisesti Insindoriosastolle. Santahaminassa sitdpaitsi ilmailu-
voimien keskuskorjauspajan yhteydessi telakkakomppanian opettamista varten sovittelumont-
teeraus- ja pienempid juoksevia korjauksia varten. Pajassa tyOskentelee ainoastaan
IImailuvoimien palveluksessa olevat henkil6t ja sotilaat ja on se ylldpidettdva Ilmailuvoimien

korjausvaroilla[20]

Ranskalainen majuri Etienne kiinnitti vuonna 1919 huomiota ilmailuvoimien varusmiesainek-
sen heikkouteen. Samalla hén esitti, ettd ilmailuvoimien olisi saatava 50 patevdd mekaanikkoa
ja 2 - 3 pétevad insindorid sekd 8 - 10 mekaanikko-opettajaa.[21] Saksalaisten jidlkeen Ranska
vaikutti Suomen Ilmavoimien kehitykseen. Ranska ldhetti Suomeen kaksitoista lentokoneen
ohjaajaa, joista kuusi oli upseereita sekd joukon lentokonemekaanikkoja. Ilmavoimiin tullei-
den ranskalaisten mairi ei kokonaisuudessaan noussut kuitenkaan kovin suureksi, heité lienee
suurimmillaan ollut muutama kymmenen.[22] Suomalaisten ja ranskalaisten vélille syntyi

my0s erimielisyyksid. Vakava ristiriita heidin vililleen syntyi ranskalaisista lentokonemekaa-
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nikoista. Suomalaiset totesivat, ettei ranskalaisten toiminta Suomessa vastannut tarkoitustaan,
vaan mekaanikot olivat aiheuttaneet paljon vaivaa suomalaisille. Ilmailuvoimien komentaja
totesikin ranskalaisista lentokonemekaanikoista sotavden pééllikolle: ”Joskin he mahdollisesti
olivat taitavia, ei se koskaan tullut nékyviin ei opetuksessa, eikd ty0ssd ja se vdhd mitd he

ylipdédnsé suorittavat ollen melkein koko tydajan poissa, saattoi vaan aikaan hdiri6td”. Suoma-
laiset upseerit viittivit ranskalaisten syyllistyneen suoranaiseen ilkivaltaan ja riitelyyn suoma-
laisten mekaanikkojen kanssa. Jo marraskuussa 1919 Ilmailupataljoonan komentaja esittikin
ranskalaisten ldhettdmistd pois maasta, koska ranskalaisista ei ollut juuri mitdan hyotyd ja
suomalaiset mekaanikot osasivat tehdd heille kuuluvat ty6t ilman ranskalaisiakin, jotka olivat
pataljoonassa kokoonpanneet ainoastaan kaksi Georges Levy- konetta. My6skin ranskalaisten
lentdjien panos opetustydssd oli jddnyt vaatimattomaksi, silli he olivat suorittaneet vain
harvoja opetuslentoja. Edelldmainitun kaltaisten arviointien jdlkeen ei katsottu olevan endi

mitddn syytd pitdd ilmavoimissa ranskalaisia asiantuntijoita. He saivat ldhted kevdilld

1920.[23]

20.5.1921 Ilmailuvoimien lentokonetehdas aloitti toimintansa Suomenlinnassa.[24] Ilmailu-
voimien aliupseerikoulu aloitti toimintansa II ilmailuasemalla Viipurissa 25.8.1921[25]
“Ilmailuvoimien  organisaatiota tarkastettin ~ vuonna 1921. Ilmailuasemista tuli
ilmailuosastoja. [Imailupataljoonaan Santahaminassa kuuluivat esikunta, ilmailukoulu, téhys-
tyspallokomppania ja ilmailutelakka. Ilmailuosasto 1 oli Utissa, [lmailuosasto 2 Viipurissa ja

Ilmailuosasto 3 Sortavalassa.”’[20]

Alkuaikoina Ilmailuvoimien henkilékunnan méérd oli varsin vaatimaton. Ilmailuvoimat oli
aselaji, joka tarjosi kuitenkin monipuolista koulutusta muihin aselajeihin verrattuna. IImailu-
voimissa varusmiehelldkin oli mahdollisuus saada vaativaa erikoiskoulutusta. Tavanomaisten
vartiomiesten, kirjurien, ldhettien, suutarien, rdétélien, kokkien ja ajomiesten lisdksi ilmavoi-
mien madrdvahvuuksiin kuului my6s erikoismiehid, kuten sdhkottdjid, valokuvaajia, mekaa-
nikkoja, aseseppid, puuseppid, lukkoseppid, kirvesmiehid, hitsaajia jne. Asevelvollisten
kouluttaminen téllaisiin vaativiin tehtdviin oli vaikeata ja Ilmailuvoimilla oli vaikeuksia
muutenkin, etenkin pysyvin varusmiesaineksen saamisessa. [lmavoimien komentaja totesikin
sotavden paillikolle. “Kutsuntatoimistojen toiminnan suhteen mainittakoon, ettd Ilmailuvoi-
miin harvoilla poikkeuksilla médratdian tydmiehid, talollisen poikia jne. toisin sanoen henki-
16itd, jotka eivdt omaa minkdéinlaista teknillistd sivistystd puhumattakaan yleisestd. Lyhyessa
palvelusajassa ei tillaisista edes kouluttamalla ehditd saamaan minké&énlaista hyotyd Ilmailu-

voimien pédtehtdvissd. Sitdvastoin, jos edes puolet IImailuvoimiin méérityistd alokkaista olisi
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korkeamman sivistyksen omaavia, kuin vain pari luokkaa kansakoulua kédyneitd ja ammatti-
miehid niinkuin autonkuljettajia, koneenkiyttdji, mekaanikkoja, puuseppid jne. voitaisiin
ndistd helposti ja verrattain lyhyessd ajassa kouluttaa lentokonemiehist6d. Huomautettakoon
siitd suuremmasta hy6dysti. joka esim. teknilliselld ylioppilaalla on palveluksensa suorittami-

sesta [Imailuvoimissa.”’[27]

Ohjaajakunnan puutetta poisti huomattavasti ohjaajien koulutus Ranskassa. Mekaanikkojen
puutetta sitdvastoin oli huomattavasti vaikeampi poistaa. Mekaanikovajaus tuli erityisesti
esille, kun Ilmavoimissa sattui useita kuolemaanjohtaneita lento-onnettomuuksia.[28]
(Liitteessd 1. Ilmavoimien lento-onnettomuudet vuosina 1918 - 1930). Kymmenen ensimméi-
sen toimintavuoden aikana eli vuosina 1918 - 1927, kuoli lento-onnettomuuksissa 29 mekaa-
nikkoa tai muuta henkil6d, sama mé&drd ohjaajia ja 9 tdhystdjdd.[29] Useimmissa
lento-onnettomuustapauksissa tutkijalautakunnat totesivat onnettomuuksien syyksi lentoko-
neen moottorien huonon kdynnin. Sotavden ylipdéllikko kiinnitti huomiota téhin seikkaan ja
tiedusteli Ilmailuvoimien komentajalta suomalaisten teknikkojen pétevyyttd moottorivikojen
korjaamiseksi. Ilmailuvoimien komentajan mukaan onnettomuuksien syy suinkaan ollut
suomalaisten mekaanikkojen ammattitaidossa, joka oli osoittautunut korkeaksi, vaan kykene-
vien mekaanikkojen vdhdisessd midrdssd, joka johtui huonosta palkkauksesta. Téstd syystd
armeijan palvelukseen ei juuri saatu jddméadn pétevid mekaanikkoja, vaan suoritettuaan asevel-
vollisuutensa mekaanikot hakeutuivat siviilitydmarkkinoille. Siviilitydmiehi4 ja sotilasmekaa-
nikkoja oli siis ilmavoimissa niin véhén, ettd he eivét ehtineet tarkastaa ja pitdd kunnossa

[Imailuvoimien heikkokuntoisia ja suuritdisid lentokoneita.[30]

Suomen armeijassa “Pysyvi kanta-aliupseerikoulutus alkoi vuonna 1921, jolloin sotaministe-
rié antoi ohjeet jalkaviden, ratsuvéen ja kenttdtykiston vakinaisten aliupseerikoulujen jérjeste-
lyistd, toiminnasta sekd opetusohjelmista”.[31] Péddsyvaatimuksena oli, ettd oppilas oli
hyvdmaineinen, sopiva sotilasuralle ja vihintddn kansakoulun kdynyt. Liséksi oppilaalta
vaadittiin kurssin suorittamisen jdlkeen kahden vuoden mittainen palvelussitoumus.[32]
Jalkavden Aliupseerikoulun 1. kurssi (1921) kurssiohjelma sisélsi luentoja 539 tuntia.[33]
Kurssin pituudeksi tuli 11 kuukautta, siséltden kuukauden kesédloman.[34] Mekaanikkokoulu-
tus ei vield tdssd vaiheessa ollut kanta-aliuseerikoulutusta. Vuonna 1921 Ilmailuosastoilla
alettiin  kouluttaa osa asevelvollisia reservimekaanikoiksi eli apumekaanikoiksi

reservimekaanikkokursseilla.[35]
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2.2 Mekaanikkokoulutusta Turun lentoasemalla

15.5. - 31.7.1918 toimeenpantiin Turun lentoasemalla ensimmiinen mekaanikoille koulutusta
antava opetustilaisuus.[36] Koulutus sisélsi my0s teoriatunteja. Moottori- ja lentokoneraken-

nusoppia luennoi professori Harald Kyrklund.[37]

2.3 Koulutus Saksassa

“Saksalta tiedusteltiin jo kesdlld 1918 halukkuutta kouluttaa suomalaisia ohjaaja-, tdhystdjé- ja
mekaanikko-oppilaita.” Myontdvéin vastauksen jdlkeen, ldhetettiin Pohjois-Saksan lentokou-
luithin  elo- ja  syyskuussa  yksi  ohjaaja-, kaksi  tdhystdja- ja  kaksi
mekaanikko-oppilasryhmai.[38]

“4.8.1918 laht1 56 lentojoukkojen upseeria, aliupseeria ja miehistoén kuuluvaa Helsingisté
laivalla Tallinnaan ja sieltd edelleen junalla Libauhun.” Mekaanikkokurssille oli matkalla 25
miestd, joista kuusi oli puuseppdoppilaita. “Kurinpidollisista syistd saksalaiset palauttivat
viélittomasti Suomeen yhden ohjaaja- ja yhden mekaanikko-oppilaan.”[39] Komennettuna
Saksassa oli 18 mekaanikko-oppilasta, jotka menivit ensin kuukaudeksi valmistavalle opetus-
kurssille Libauhun ja sen jdlkeen mekaanikkokouluun Kiel-Holtenauhun Saksaan.[40] Koulu-
tuksessa oli kolme kersanttia, yksi korpraali ja 14 lentdjdd. Koulutus jatkui 5.11.1918
saakka.[41] Jadkdrivddpeli E. Laine Turun Lentokoulusta maidrittiin 20.8.1918 Libaun
Merilentoasemalle suomalaisen montédrikomennuskunnan kouluttajaksi ja tulkiksi.”’[42]
“Saksan vallankumous keskeytti suomalaisten koulutuksen ennen aikojaan ja oppilaat joutui-
vat palaamaan kotimaahan marraskuun puolivilissi. Mekaanikoista puusepiltd puuttui vield
tehdasharjoittelu.”[43] Sikéldiset kurssit olivat ohjelmiltaan melko puutteellisia ja ajaltaankin
lyhyitd, mutta ndiden miesten turvin selvittiin alkuvuosien vaikeuksista. Koulutus Saksassa
tuli mahdottomaksi Saksan hévittyd sodan.[44] 6.12.1918 Ilmailuvoimien pdillikén péivakas-
kyssd mainittiin: “Véépeli Eino Laine, joka on ollut montédrien johtajana Saksassa on palan-

nut Suomeen’[45]. Koulutus Saksassa oli ohi.

Koulutukseen ldhtij6iltd ei vaadittu sitoumusta, joten vain osa Saksassa koulutetuista mekaa-
nikoista jdi paluunsa jélkeen palvelukseen Ilmailuvoimiin muiden siirtyessd siviiliin. Palve-
lukseen jddneet muodostivat Ilmailuvoimien mekaanikkojen ydinjoukon useiksi vuosiksi
eteenpdin.[46] Ilmailuvoimien pédllikon pédiviakdskyssd 16.11.1918 mainittiin: “Libaussa
ammattimiehiksi (puusepiksi) komennettuina olleet lentdjat Wuori, Korhonen, Rautio, Suomi-

nen, Lehtonen ja Saarela ovat palanneet komennukseltaan takaisin Lentopataljoonan
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Telakkakomppaniaan”.[47] Libaussa koulutettu kuuden miehen puuseppien ryhméi erosi
kurssin jilkeen kokonaan [48], koska heille ei kyetty jarjestimdin koulutusta vastaavaa tyota.
Korjattavia koneita kylld oli,[49], mutta tarvittavat tyokoneet ja -kalut samoin kuin liimat,

kankaat, lakat ja jopa puutavarakin puuttuivat.[50]

2.4 “Monttédrikoulu” Santahaminassa

IImailuvoimissa ei vuosina 1919 - 1920 jédrjestetty mekaanikkokoulutusta.[51] Mieheltd
miehelle tapahtuva perimétiedon tapainen ammattiopetus piti makaanikkokuntamme ammatti-
tason hyvin epétasaisena.[52] Vuonna 1921 Ilmailupataljoonassa pidettiin vakinaiseen palve-
lukseen saapuville ensimmiinen mekaanikkokurssi, monttoorikoulu. T#std Santahaminan
ensimmadisestd kurssista ei ole sdilynyt tarkempia tietoja.[53] Kurssi oli kuitenkin noin kaksi
kuukauden mittainen. Vaikka kurssi oli vaatimaton, siitd saatujen hyvien kokemusten perus-
teella néhtiin mahdolliseksi kouluttaa tdlld tavoin maahamme ammattitasoltaan tasainen

mekaanikkokunta. Néin ollen ryhdyttiin jarjestiméén pysyvad mekaanikkokoulua.[54]

Syksylld 1918 Turusta Santahaminaan siirretyn Lentopataljoonan nimi muutettiin maalis-
kuussa 1919 Ilmailupataljoonaksi. Ilmailupataljoonan kokoonpano muuttui Ilmailuvoimien
uudelleenjarjestelyn yhteydessd maaliskuussa 1921 (Liite 2). Koulutuskomppaniasta tuli
Ilmailukoulu, joka jakautui Ohjaajakouluun ja Tahystdjakouluun. Telakkakomppania sulautet-
tiin kokonaan uuteen yksikkdon Ilmailutelakkaan, jonka tehtdvéksi annettiin koko Ilmailuvoi-
mien lentokaluston huolto- ja korjaustoiminta. Ilmailutelakka j&i Ilmailupataljoonan
alayksikdksi. Ilmailupataljoona teki toukokuussa 1922 esityksen mekaanikkokoulutuksesta,
silld mekaanikoista oli kova puute pataljoonassa ja muissakin joukko-osastoissa. Koulutus
aloitettiin ~ seuraavana  vuonna  Ilmailukouluun  kokeiluluontoisesti  perustetussa

mekanikkokoulussa.[55]

15.4.1922 asetettiin luutnantti Paul Hjeltin johdolla tyéryhméi laatimaan Ilmailupataljoonan
yhteyteen suunnitellulle mekanikkokoululle opetusohjelma ja ohjesédéntd. Tyéryhmaén kuului-
vat jdsenind jadkériluutnantti Arvo Tenlenius (Tervasmaa) ja reservin vanrikki Einar Himali-
nen. Opetusohjelma valmistuikin nopeasti, ja ensimmédinen kurssi ryhtyi tyShénsd jo
17.5.1922.[56] “Ilmailuvoimien montt6drikoulu” sijaitsi Santahaminassa Ilmailukoululla.[57]
Kurssille “Monttodrikouluun™ hyviksyttiin 20 oppilasta. Seuraava kurssi alkoi 13.11.1922.
Tallekin kurssille hyviaksyttiin 20 oppilasta; viisi kapitulanttialikersanttia, kolme korpraalia ja

12 lentijda (lentosotamiestd).[58]
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2.5 Johtopéditoksid

Vuonna 1918 pétevien lentdjien ja koulutettujen mekaanikkojen saanti osoittautui lentokonei-
den hankintaa vaikeammaksi. Itsendisen Suomen ilmavoimat organisoitiin kesilld 1918
viideksi lentoasemaksi sijaintipaikkoina Turku, Hermanni, Koivisto, Sortavala ja Lappeenran-
ta. Kesilld 1918 toimeenpantiin Turun lentoasemalla ensimmaiinen mekaanikoille koulutusta
antava opetustilaisuus. 4.8.1918 14hti Saksaan mekaanikkokurssille 25 miestd, joista kuusi oli
puuseppioppilaita. Koulutuspaikkoja Saksassa olivat Libauhun ja Kiel-Holtenauhun. Lento-
joukoissa saksalaisten sotilaitten panos vuonna 1918 oli varsin merkittidva. Saksalaisten
jélkeen Ilmavoimien kehitykseen vaikuttivat Ranskalaiset. Syksylld 1918 alettiin muutamalle
mekaanikolle maksaa “monttorinlisdd” 200 mk/kk. Kevaélld 1921 ilmailuvoimien lentokone-
tehdas aloitti toimintansa Suomenlinnassa. Alkuaikoina oli pulaa mekaanikoista, joka oli
seurausta huonosta palkkauksesta. Asevelvollisuutensa mekaanikot hakeutuivat siviilitys-
markkinoille. Vuonna 1921 Ilmailuosastoilla alettiin kouluttaa asevelvollisia reservimekaani-
koiksi eli apumekaanikoiksi reservimekaanikkokursseilla. Ilmailuvoimissa ei vuosina 1919 -
1920 jérjestetty mekaanikkokoulutusta. Ilmailupataljoona teki toukokuussa 1922 esityksen
mekaanikkokoulutuksesta, silld mekaanikoista oli kova puute. Koulutus aloitettiin seuraavana

vuonna Ilmailukoulun mekanikkokoulussa.

3 1923 - 1939 KOULUTUS VAKIINTUU

3.1 Ilmavoimien kehittyminen vuosina 1923 - 1939

“Vuoden 1924 alussa ilmailuvoimien joukko-osastot jarjestettiin uudelleen. Ilmailuosasto 1:n
yksikoistd muodostettiin Uttiin Havittdjdeskaaderi ja Maatiedustelulaivue. Ilmailuosasto 2
Viipurissa muuttui Pommituseskaaderiksi ja 1. Meritiedustelulaivueeksi sekd Ilmailuosasto 3
Sortavalassa 2. Meritiedustelulaivueeksi. Ilmailupataljoona lakkautettiin ja sen yksikoistd
muodostettiin Santahaminaan Ilmailukoulu sekd Ilmailutelakka (Ilmavoimien Varikko)”.[59]
IImailutelakasta tuli suoraaan Ilmailuvoimien Esikunnan alainen. Koulutustoimintaa varten
perustettiin uudet alayksikot.[60] Uusi organisaatio tuli voimaan 19.3.1924. Sen mukaan
IImailukoulu kisitti mm ohjaaja-, tdhystdjd- ja mekaanikko-osastot.[61] (Liite 3. Ilmailukou-

lun organisaatio vuosina 1924 - 1929).

“Puolustusrevisioni kutsui vuonna 1924 maahan englantilaisen asiantuntijaryhmin. Ryhmén

tehtdvéksi annettiin mietinnén laatiminen rannikkopuolustuksen ja ilmavoimien jérjestelyista.
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Englantilaisten mukaan Ilmavoimien tehtdvind oli tiedustelu, mutta niilld oli my6s hyvét
mahdollisuudet hyokkaykselliseen toimintaan. Lentoyksikdiden runkona olisivat vesikoneista
muodostettavat pommituslaivueet. Englantilaisryhmén esitys antoi suuntaviivat Ilmailuvoi-

mien kehitykselle seuraavan vuosikymmenen alkupuolelle saakka”.[62]

Ilmavoimien taloudelliset resurssit olivat alkuvuosina varsin pienet. Vuoden 1925 valtion
tulo- ja menoarviossa myonnetty 35 miljoonan mairdraha muodosti kdannekohdan Ilmailuvoi-
mien kehittdmisessd. Ensimmadista kertaa oli kdytettdvissi sellaiset varat, jotka riittdvét vaati-
mattoman kehitysohjelman toteuttamiseen. Samalla Ilmailuvoimien osuus Kkaikista

puolustusmenoista nousi 5,7 prosenttiin.[63]

Vuodesta 1926 ldhtien suomalaisia Ilmailuvoimien upseereja komennettiin Britannian
“Central Flying School:iin” ja muutamaa vuotta myShemmin suomalaisia opiskeli myos
englantilaisissa valokuvaus- ja mekaanikkoalan kouluissa. Tami merkitsi sitd, ettd ilmailuvoi-
missa katsottiin jatkuvasti olevan tarvetta kiintedén ulkomaalaiseen kanssakdymiseen, mutta
samalla se merkitsi my0s sitd, ettd saatiin jatkuvasti uusia oppeja ja ideoita lentoaseen

kiytosta.[64]

“Alokaskoulutuksessa noudatettiin jalkavden koulutusohjelmaa. Vuosina 1926 - 1928 kaikki
ilmailuvoimiin palvelukseen astuneet alokkaat saivat kaksi ja puoli kuukautta kestidneen
peruskoulutuksen. Ilmailuvoimien alokaskomppaniassa Viipurissa, josta heiddt siirrettiin

joukko-osastoihin.”[65]

Jalkavéden aliupseerikoulun kurssien kestoaika pysyi samana, mutta tuntiméérit lisdéntyivét eri

kursseilla taulukon mukaan:[66]

Kurssi n:o ja vuosi

Aineryhmi 10 15 20 25
1929 1931 1934 1939
Sotilas aineet 711 774 911 969
Yleiset aineet 57 76 50 53
Yhteensd 768 850 961 1022
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“Ilmailuvoimien Esikunta méirdsi vuonna 1926 lentokonemekaanikkojen toimet jaettavaksi
neljdén luokkaan”.[67] Mekaanikkokurssin kéyneitd Ilmailuvoimien Komentaja nimitti ilmai-
luosaston komentajan esityksestd luokkiin 1-3.[68] ‘“Nimityksen saattoi saada my6s kurssin
ns. ulko-oppilaina suorittanut ja vastaavat tiedot ja kdytdannén kokemuksen omaava henkils.
Mekaanikko-osaston kapitulanttioppilaita ja reservimekaanikkoja, jotka palvelivat kapitulant-
teina mekaanikon tehtdvdssd ennen kurssille menoaan, kutsuttiin 4. luokan mekaanikoiksi.
Mekaanikon sotilasarvo ei riippunut mekaanikkoluokasta, mutta 1. luokan mekaanikko voitiin
ylentdd viadpeliksi, 2. luokan kersantiksi sekd 3. ja 4. luokan alikersantiksi asianomaisen
sotilaallisesta koulutuksesta riippuen”.[69] (Liite 4. lentokonemekaanikkojen luokat nimitté-
misvaatimuksineen, sotilasarvot ja palkka vuonna 1926). Vuonna 1928 otettiin kéytt66n
“Lentomekanikko X luokka” nimitystapa kirjelmissd. Puhuteltaessa késkettiin edelleen kaytta-
miin sotilasarvoa.[70] Jalkavden aliupseerikoulun “Jalkavékilinjalla ja kevyelld linjalla
koulutettiin myds muiden aselajien ja puolustushaarojen aliupseereita. Tdhdn oli ilmeisend
syynd aliupseerien nimityskdytidnts, silld ylempiin toimiin ei saanut nimittdd peruskurssia
kdymétontd aliupseeria. Sellaisilla aloilla, joilla ei ollut omaa peruskurssin linja, ainut tie

uralla etenemiseen oli jalkavéen aliupseerin peruskurssin kdyminen”.[71]

“Vuonna 1928 Ilmailuvoimien nimi muuttui Ilmavoimiksi”.[72] 23.2.1928 lakkautettiin
Ilmailutelakka ja liitettiin se samana pdivdnd Valtion Lentokonetehdas nimen saaneeseen
lentokonetehtaaseen. Tehdas siirtyi samalla Puolustusministerion alaisuuteen.[73] Eduskunta
hyvéksyessddn valtion tulo- ja menoarvion vuodelle 1928, oli p&dttinyt yhdistdd silloisen
Ilmailuvoimien Lentokonetehtaan ja Ilmailutelakan Valtion Lentokonetehtaaksi, jolla oli
erikseen vahvistettu menoarvio. T&ll6in lakkasi Ilmailutelakka henkilokuntineen kuulumasta

armeijan médrdvahvuuteen.[74]

15.6.1929 perustettiin Maalentokoulu Santahaminaan, johon kuuluu esikunta, kaksi lentuetta,
mekanikko-osasto ja toimitusjoukkue. Samasta pdivamadrdstd lukien siirrettiin Ilmailukoulu
Santahaminasta Kauhavalle.[75] Ilmavoimien uudelleen jarjestelyissd 15.7.1933 muodostet-
tiin Santahaminan Merilentoaseman alaisesta Mekanikko-osastosta itsenédinen yksikké nimeltd
Mekanikkokoulu. Mekanikkokoulu nimitysta oli kdytetty aina vuodesta 1924 saakka, jolloin
varsinainen Mekanikko-osasto perustettiin IImailukouluun.[76] Ilmavoimien p#ivikdskyssi
10.10.1934 médrittiin kdytettdvaksi Mekanikkokoulusta lyhennettd Mek.K[77] (Ilmavoimien
Teknillisen Koulun vaiheet vuosina 1923 - 1944 esitetdén liitteessd 5). Vuonna 1930 Ilmailu-

kouluun Kauhavalle on saatu uusi koulurakennus.[78] Ilmavoimien ensimméiinen Reserviup-
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seerikurssi, joista koulutettiin sotilaslentijid, toimeenpantiin Ilmailukoulussa Kauhavalla 14.9

-31.12.1931.[79]

Vuonna 1930 Lentotuntien méérd oli kasvanut 16 459:4én, joka oli 2000 tuntia edellisvuotta
enemman. Tdma johtui padasiassa lentdvin henkilokunnan lukumaiérin kasvamisesta. Onnet-
tomuuksia ja vaurioita oli vuoden aikana 50. Kuoleman johtaneita onnettomuuksia sattui 7,
joissa on henkensd menettanyt 10 henkil64, ndistd 7 oli ohjaajaa ja 3 oli mekaanikkoa. Ohjaa-
jatdhystdjid oli palveluksessa 54, ohjaajia 110, tdhystdjid 23 ja mekaanikkoja 187. Vuonna
1930 koko lentdvan henkilékunnan vahvuus oli 374.[80] Lentokoneen hinta oli vuonna 1930
tyypisti riippuen arvioitu noin 500 000 - 600 000 markaksi, mutta vuonna 1935 kevyen lento-
koneen hinta oli jo 1 400 000 markkaa ja raskaan koneen hinta 4 500 000 markkaa. Hintojen

nousu oli aiheutunut lentoaseen nopeasta kehityksesti.[81]

Hallituksen vuoden 1931 budjettiesityksessd todettiin, ettd lentdjdoppilaille oli annettava
lento-opetusta keskimédrin 110-130 lentotuntia, ja ettd ohjaajan tuli lentdd vihintddan 100
tuntia vuodessa. Télldisin tuloksiin padsemiseksi oli vélttimatontd nostaa lentotuntien méaaraa.
Lentokoneiden iké laskettiin vuonna 1931 noin 450-800 lentotunniksi, ja koneet vaativat
tdyskorjauksen 125-300 lentotunnin jélkeen. Moottorien ikd oli tuolloin 350-800 lentotuntia,
ja niille oli suoritettava tdyskorjaus 60-200 lentotunnin jédlkeen. Samalla laskettiin, ettd
loppuunkéytettyjd ja tuhoutuneita koneita oli uusittava keskimédrin 45 kappaletta vuodessa.
Niilld perusteilla kunnossapitoméériarahoihin ehdotettiin 18 miljoonaa markkaa. Kehittdmis-
mairdrahoihin esitettiin 29 miljoonaa markkaa, josta valiokunnassa kuitenkin vdhennettiin
nelja miljoonaa. Hallituksella ei ollut Eduskunnassa kovinkaan suuria vaikauksia viedd lédpi

ohjelmaansa.[82]

1.4.1933 Valtion Lentokonetehtaan alaisuudesta tuli (itsendinen) Ilmailuvarikko. 31.1.1937
Ilmailuvarikko siirtyi Santahaminasta Tampereelle. Koelentue siirtyi 31.7.1937 Santahami-
nasta Tampereelle.[83] Vuosina 1918 - 1939 (ennen sotaa) tapahtui yhteensa 87

lento-onnettomuutta.[84]

32 Mekaanikko-osasto Santahaminassa

3.2.1 Varuskunnalliset olosuhteet Santahaminassa

“Santahaminassa oli 1920-luvun puolivilissd hyvd vesilentoasema. Kunnollinen lentokentta

saarelta sen sijaan puuttui. Kasarmien itdpuolella olevalle ampumarata-alueelle oli tosin



17

raivattu 1920-luvun alussa pieni lentokenttd. Ilmailutelakka ja lentokonetehdas kayttivét sitd
kesdisin maakoneiden koelentojen nousu- ja laskupaikkana. Lentokonetehtaan koelennettdvét
pyordkoneet kuljetettiin Suomenlinnasta proomuilla Santahaminan vesilentoasemalle, josta ne
rullasivat yhdystietd pitkin lentokentédlle. My6s muualta tulleet vierailijat kdyttivét lentokent-

tdd Helsinkiin saapuessa Malmin lentoaseman valmistumiseen asti vuonna 1936.[85]

Mekanikkokoulu kuului 1923 Ilmailupataljoonan Ilmailukouluun Santahaminassa. Ilmailupa-
taljoonan padllikkond oli jadkarimajuri A. Snellman, Ilmailukoulun johtajana jadkéarikapteeni
L. R. Melander ja Mekaanikkokoulun johtajana luutnantti E. Hdiméldinen. Vuonna 1923
Santahaminassa oli kaksi lentokonehallia. Toinen halleista oli Hermannista, Vanhankaupun-
gin lahdelta v. 1918 siirretty puurakenteinen lentohalli, jonka molemmissa piissé olevat tyo-,
puku-, toimisto- ja radiohuoneet seké tyokaluvarastohuone olivat keskuslammitykselld varus-
tettuja. Vuonna 1924-25 rakennettiin kolmas betoniseindrakenteinen lentohalli. Kaikkien
kolmen lentohallin edessé oli leveid yhteinen silta, josta haarautui jokaisen hallin oma lento-

silta mereen.[86]

Jadkdriluutnantti Eino Laine mdiérdttiin Ilmailukouluun Mek-os:n johtajaksi 1.7.1924([87],
jossa hin palveli kuolemaansa saakka 19.1.1929. Laineen jdlkeen osastoa johtivat tilapdisesti
kapteeni B. Soderstrom ja reserviluutnantti Karl Gabrielsson, kunnes reservikapteeni Einar

Hémaldinen nimitettiin kevédlld sen johtajaksi”.[88]

Mekaanikkojen koulutus jatkui Ilmailukoulussa Santahaminassa aina vuoden 1929 kesdkuun
15. péivini jolloin Ilmailukoulu siirtyi Kauhavalle. Samalla pdiviméirélld perustettiin Santa-
haminaan esikunnan kaksi lentuetta, mekaanikko-osaston ja toimitusjoukkueen kisittava
Maalentokoulu, jonka johtajaksi tuli majuri K. Ahonius ja mekaanikko-osaston vt. paéllikoksi
kapteeni E. Himaélédinen.[89] Ensimméinen IlmaSK:ssa Kauhavalla toimeenpantu apumekaa-
nikkokurssi pidettiin 25.5 - 14.1.30.[90] Mekaanikko-osaston pédllikkoénddn 1.10.1930 alkaen
toimi kapteeni Hdmdldinen. 5.9.1930 annetulla asetuksella muutettiin Maalentokoulun nimitys
Santahaminan Merilentoasemaksi. 1932 maaliskuun 1. pdivana tuli mekaanikkokoulun pailli-
koksi kapteeni E. Granroth. Muuta henkilstéd mm konemestarit 3, védpeli 1 ja kersantti

1.[91] Luutnantti Haatanen toimi edelleen opetusupseerina.[92]

Vuonna 1933 Puolustuslaitoksen uudelleenjarjestelyssd Mekanikkokoulu erotettiin [lmavoi-
mien komentajan alaiseksi yksikoksi. Kapteeni Granrothin luovutettua koulun johtajan tehta-

vit kapteeni Y. Konnille.[93] 2.8.1935 kapteeni E. Haatanen luovutti koulun johtajan tehtdvit
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majuri M. Sainiolle, joka edelleen luovutti tehtdvit kapteeni Y. Koénnille 26.10.1935.[94]
Vuonna 1936 Mekaanikkokoulun henkilést66n kuului mm majuri Yrj6 Konni, kapteeni E.
Haatanen, kaksi luutnanttia, kolme konemestaria, kolme I-luokan mekaanikkoa, yksi II-luokan

mekaanikko, kaksi vddpelid ja yksi Ylikersantti[95]

3.2.2 Majoitusolot Santahaminassa

“Santahaminan varuskunnassa Ilmailupataljoona oli péd&dosin sijoittuneena kahteen punatiili-
seen kaksikerroksiseen kasarmiin. Hevossalmenpuoleisessa kasarmissa olivat pataljoonan
ohjaaja- ja tdhystdjakoulujen majoitus-, toimisto- ja luokkatilat. Eteldisempi kasarmi oli
varattu varusmiehille. Pataljoonan esikunta oli kasarmien edessd olevan kentdn laidalla.
Suoraan esikuntaa vastapddtd meren rannalla olivat lentokonehallit. Kasarmien takana sijaitsi-
vat Mekaanikkokoulu seké vanha ja uusi aliupseerikasino (aliupseerikerho). Uuden valmistut-

tua vuonna 1927 vanha kunnostettiin Mekaanikkokoulun ty6pajarakennukseksi”.[96]

“Venildisten rakentamat kasarmit ja alueelle tilapdisesti pystytetyt parakit olivat huonokuntoi-
sia ja vaativat perusteellista korjausta. Syksylld 1921 I[Imailupataljoonan komentaja jadkari-
kapteeni Yrj6 Konni pyysi useaan otteeseen ilmailuvoimien komentajalta toimenpiteitd
korjaustdiden nopeuttamiseksi. Lupauksista huolimatta t6itd ei ollut kesélld aloitettu.
Myohddn syksylld tehdyt osittaiset korjausty6t haittasivat pataljoonan koulutustoimintaa.
Myds seuraavaksi kesdksi suunniteltuja toitd haluttiin kiirehtid, silld majoitusolot pataljoo-
nassa olivat etenkin talvella ala-arvoiset. Vanhojen kasarmien ja parakkien ldmmitysuunit
olivat suurelta osin kiyttokelvottomia. Rikkoutuneet ikkunat oli korjattu vain tilapdisesti.
Kasarmien lisdksi my6s huolto- ja varastorakennukset olivat huonossa kunnossa.”[97]
“Vuoden 1924 lopulla Ilmailukoulun v.t. johtajana toiminut kapteeni Yrj6 Opas piti koulun
majoitustiloja niin huonoina, ettei ohjaaja- ja mekaanikkokoulutusta voitaisi jérjestdd lainkaan

talvikaudella 1925°.[98]

“Vuonna 1923 ilmailukoulurakennus oli suurelta osin kapitulanttialiupseerien asuntona, ja
koulutus jouduttiin pitdmadn véliaikaisissa tiloissa. Vuotta myShemmin valmistui kauan
odotettu kapitulanttialiupseerien asuinrakennus, mutta sekéén ei vield helpottanut mekaanik-
ko-osastojen majoitustilannetta.[99] Vuonna 1923 majoitus mekaanikkokoulutuksen aikana
oli entisen tdhystdjdpallokentén laidassa olevissa asuinparakeissa numero 2 ja 3. Pitkédnomai-
sia pyoredharjakattoisia parakkeja oli kentédn laidassa yhteensd kahdeksan. Jokaiseen parakkiin

majoittui 20 henkildd. Koulun piétyttyd majoitus siirtyi lentokonehallien ldheisiin tiilisiin
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asuinrakennuksiin.[100] Mekanikko-osaston oppilaiden véliaikaisiksi tarkoitetut majoituspa-
rakit olivat vuoden 1924 lopulla niin huonossa kunnossa, ettd mekaanikkokurssi keskeytettiin

joulukuun 15. péivin4, ja oppilaat komennettiin takaisin joukko-osastoihinsa”.[101]

“Koska Ilmailukoulun siirto oli englantilaisten asiantuntijoiden esityksen perusteella odoteta-
vissa ldhivuosina, Santahaminaan ei rakennettu vuoden 1924 jilkeen uusia ilmavoimille
tarkoitettuja majoitustiloja”.[102] “Ilmailupataljoonan/Ilmailukoulun vakinaiselle henkilGs-
tolle ei 16ytynyt Santahaminasta koko sielld oloaikana riittavésti asuntoja. etenkin kapitulantti-
aliupseerien asuntotilanne oli huono ja heille oli tarjolla ainoastaan kasarmimajoitusta”.[103]
Esimerkiksi vuonna 1922 kasarmimajoituksessa oli pataljoonassa 23 kapitulanttialiupseeria,

jotka joutuivat asumaan kasarmilla kahdeksan hengen tuvissa.[104]

3.3 Lentoteknillinen koulutus

3.3.1 Yleistd

“Organisaatiomuutokseen liittyen jédkériluutnantti Eino Laine sai syksylld 1923 tehtdvikseen
vakinaisen mekaanikkokoulun suunnitelman laatimisen”.[105] Sen mukaan Ilmailuvoimien
Esikunta késki 1.4.1924 uuden kurssin alkamisajaksi 1.6.1924. “Oppilaat piti valita asevelvol-
lisuuttaan parhaillaan suorittavista ja palvelukseen vapaaehtoisina pyrkivistd. Kurssille hyvak-
syttyjen oli allekirjoitettava kahden vuoden palvelussitoumus asevelvollisuuden péittymisesti
eteenpdin. Mekaanikkokoulutus méérittiin samassa yhteydessi pakolliseksi aliupseeriohjaaja-

oppilaaksi aikoville”.[106]

Vuonna 1926 alokkaat saivat ensin 3 kk. kestdvin jalkavidkikoulutuksen Helsingissd, jonka
jélkeen heidit "lentdjiksi ylennettyind" (Ilmailuvoimissa palvelevia sotilaita sanottiin lent&jik-
si, vaikka he eivit olleet saaneetkaan mitdén lentdjidkoulutusta) sijoitettiin eri ilmailumuodos-
telmiin, joita oli Utissa, Viipurissa ja Sortavalassa. Osastoilla he suorittavat vartio-, ty6- ym.
palvelusta. Muutamia heistd médréttiin osoittamiensa taipumusten tai aikaisemman toimin-
tansa perusteella apumekaanikoiksi. Teollisuuskoulun kédyneiti tai sitd korkeamman oppimaa-
rdn suorittaneita otettiin myds suoraan kapitulanttimekaanikoiksi Heille annettiin 1/2 vuoden
mekaanikkopalveluksen jdlkeen annettiin lentokonemekaanikon todistus ja heiddt rinnastet-

tiin Ilmailuvoimien mekaanikkokoulun tutkinnon suorittaneisiin.[107]

Teknillisilld aloilla vallinnut tydvoimapula aiheutti palkkatason kohoamista siviilissd. Tdmén

takia siviiliin siirtyi hyvii tyovoimaa niiden henkil6iden keskuudesta, jotka olivat suorittaneet
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asevelvollisuutensa Ilmavoimissa. I[Imavoimiin mekaanikko oppilaiden toimipaikoille jéi
yleensd vain ns. “heikompaa ainesta”, ja joitakin harvoja kyvykkddmpid henkilGitd, jotka
ilmailutekniikkaan innostuneina halusivat jdddd Ilmavoimien palvelukseen. Oppilaiden hyvin
erilaisen alkeis- ja ammattikoulutuksen takia ei Mek.K:n koulutuksessa voitu rakentaa mitdin
aikaisemman koulutuksen pohjalle. Oppilasaineksen tasoeroista johtuen myds oppimisvaike-
uksia ilmeni. Harjoituksissa saavutettiin yleensd parempia tuloksia, mutta ndimd muodostivat
vain 27 % koulutusajasta. Ennen talvisotaa kédytssi olleen koulutusohjelman mukaan teoreet-
tista koulutusta oli 44 % ja jalkavékikoulutusta 29 % koulutusajasta. Mek.K:n todistuksen
saanut “valmis” mekaanikko oli vield laivueeseen tullessaan monessa suhteessa oppilasas-
teella pystyen vasta lisdd harjoitusta saatuaan tekemidn lentokonemekaanikolle kuuluvia
tehtdvid. Koulutusjirjestelmé ei mahdollistanut erikoistumista lentokonetekniikan eri osa-alu-
eille. Samoin ylenemismahdollisuudet olivat 1dhes olemattomat. Tdm4 oli omiaan tappamaan
miehistd heilld ehkd Ilmavoimiin tullessaan olleen innostuksen ja kehittdmishalun. Ennen
talvisotaa kéytdssd olleen koulutusjérjestelmésséd varsinainen mekaanikkokoulutus aloitettiin
vasta varusmiesajan jélkeen.[108] 7.4.1927 Teknillisessd Korkeakoulussa alkavalle ilmailu-
teknilliselle kurssille komennettiin ilmavoimista kuusi oppilasta: Insindorikapteeni, kaksi

insindoriluutnanttia, sotilasinsinddri, koneteknikko ja korpraali. Kurssi kesti 4,5 kk.[109]

Opetuksessa kéytettavaa kirjallisuutta pyrittiin lisédmdan. Vuonna 1930 Suomenkielinen
ammattikirjallisuus oli saanut huomattavan lisén reservin luutnantti Mékeldn julkaisemasta
“Lentokonemoottoriopista”.[110] Vuonna 1931 valmistui “Ilmavoimien Pommikalusto™ -kirja
joka oli merkittivi, koska aikaisemmin [lmavoimien kdytdssd olevasta pommeista ei ollut
16ytynyt minkdénlaista “kalustoluetteloa” eivitkd pommien ja pommitukseen kéytetyn kalus-

ton nimitykset olleet pddsseet vakiintumaan.[111]

Vuonna 1930 Mekaanikkokoulun johtaja kapteeni Hdmalédinen ja koulun opettajaupseeri
luutnantti Haatanen olivat Englannissa tutustumassa sikdldiseen lentokonemekaanikkokou-
luun, sen jarjestelyyn, toiminta- ja opetustapoihin Komennus kesti 24.9 - 12.11.1930, School
of Technical Training, Haltonissa.[112] T4ll4 tavalla saatiin ulkomailta mekanikkokoulutuk-
sen uusimpia kehitysajatuksia Suomeen. Vuonna 1930 yleisend pyrkimykseni koulutusta
kehitettidessi oli standardoida koulutusta niin, ettd aikaisemmin ilmenneet koulutukselliset
eroavaisuudet tasoittuisivat.[113] (Lentokonemekaanikkojen pitevyysvaatimukset vuonna

1933 on esitettyn4 liitteessid 6).
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Ennen talvisotaa tapahtui kantamekaanikkokoulutus siten, ettd asevelvollisuutensa ilmavoi-
missa ja apumekaanikkokurssin laivueissa suorittaneella oli tilaisuus pyrkid mahdollisesti
vapaana olevalle mekaanikko oppilaan toimipaikalle laivueisiin. Laivueenkomentajat ottivat
oppilaat vakinaiseen palvelukseen. Laivueiden vakansseilla palvelevat mekaanikko-oppilaat
olivat etuoikeutettuja padsemédn Mekanikkokouluun mutta ellei laivueissa palvelevia pyrki-
joitd ollut riittdvasti, voitiin  lisdksi ottaa Ilmavoimissa palvelevia varusmiehid

Mekaanikkokouluun.[114]

Vuonna 1936 Ilmavoimien esikunta asetti vaatimuksia lentokonemekaanikkojen
viestitaidoille. Mekaanikon tuli osata kayttds viestittdimiseen vilkkua maassa, viittoilulippuja
ja valopistoolia. Mekaanikon oli tunnettava viestivaatteen kaytts, viestivilineiden asennus
lentokoneeseen ja médrdysten mukaiset sekd pdivélld ettd yolla kaytettavit merkit laskupaikan
sekd lasku- ja lentoonldhtSlupien suhteen (viestivaate, sovitut viittoilu-, savu- ja valomerkit,
kenttd-, este ja laskuvalaistusvilineet, merkinantolamput seki niiden kéytto) sekd perehdyt-

tdvd kenttdpuhelinkalustoon ja sen kaytt6on.[115]

Vuonna 1938 todettiin, ettd mekaanikkojen palvelus oli yleens4 liian tiukasti sidottu muun
kantahenkildstdn palvelukseen, oppitunteihin ja luentoihin kiinnittdméttd tarpeeksi huomiota
heidédn ammattiaan vastaavaan koulutukseen. LentoR 4:sséd ja Er.LLv:ssa oli kuitenkin jo

havaittavissa pyrkimystd mekaanikkojen erikoiskoulutukseen.[116]

3.3.2 Apumekaanikkokurssit

Vuonna 1935 varusmiesten uusitussa koulutussuunnitelmassa oli periaatteena se, ettd Ilmavoi-
missa asevelvollisuuttaan suorittava miehistd, saatuaan ensin valttdimattomén yleissotilaallisen
koulutuksen, mahdollisimman pian koulutetaan omaan erikoistehtdaviénsd. Loppuosan palve-
luajastaan varusmiehet saisivat harjaannusta sodan aikaiseen tehtdvaiansd. Koulutus oli
mahdollista, koska uuden ikdluokan tullessa palvelukseen vanhempi ikiluokka oli jo kdynyt
omat erikoiskurssinsa ja miehist6 jaettiin jo mahdollisimman varhaisessa vaiheessa erikois-
eli A- miehistoon sekd avustavaan eli B-miehistdon. A-miehistéon kuuluvat mm apumekaani-
kot, asesepit ja viestimiehet. B- michisto6n kuuluvat mm. puusepit, 14hetit ja hevosmichet.
Lentoasemien komentajat ja Ilm.K:n johtaja ottivat A-miehisto6n méadrattavit asevelvolliset
yleensd vapaaehtoisina Puolustusministerién vuosittain médrddmissé rajoissa. B- miehisto6n
kuuluvat saapuivat Ilmavoimiin yleensd kutsunnan kautta. Kutsuntojenkin kautta voitiin

joissakin tapauksissa méaritd myods A-miehist6on.[117]
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Kéytyddn erikoismiehistokurssin apumekaanikoiksi koulutettavat komennettiin apumekaanik-
kokurssille, joka toimeenpantiin lentoasemalla ja Ilm.K:ssa. Kurssin johtajana oli joku lento-
aseman tai [Im.K:n upseeri, joka toimi komppanian piéllikén (joukkueen johtajan) alaisena.
Apumekaanikkokurssi jaettiin vuonna 1935 kahteen koulutusjaksoon (2 + 7 viikkoa). Koulu-
tus oli ensimmaiselld jaksolla pddosin kdytdnnon harjoitelua. Oppilaat komennettiin harjoitte-
lijjoiksi ty6pajoihin tai lentueisiin. Opetuksen tarkoitus oli kehittdd oppilaitten kddentaitoja,
antaa heille késitys tulevista tehtdvistddn sekd tutustuttaa heidédt lentoasemapalvelukseen.
Toinen koulutusjakso kisitti varsinaisen apumekaanikkokurssin. Opetuksen tarkoitus oli antaa
oppilaille ne tiedot, joita he erikoismiehistokurssilla saatujen tietojen liséksi, tarvitsevat pysty-
dkseen toimimaan apumekaanikkoina. Lisdksi korostettiin, ettd apumekaanikkokurssin loput-
tua oli tdrkedd, ettd jatkokoulutus johdetaan suunnitelmallisesti kerraten ja syventden
aikaisemmin annettua opetusta ja tarpeen mukaan opettaen lentoaseman tai Ilm.K:n erikois-
palveluksen vaatiessa my0s uutta asiaa. Jatkokoulutuksen aikana annettiin osalle apumekaani-

koista my0s erikoiskoulutus.[118]

Apumekaanikkokurssin I jakson sisdlsi opetusta yhteensd 88 tuntia, tdstd ajasta harjoituksia
oli 86 tuntia. II jakson aikana oli oppitunteja 110 ja harjoituksia 198 tuntia. Jakson kokonais-
tuntimaérd oli 308. Lentokoneapumekaanikkojen jatkokoulutus lentoasemilla sisdlsi yhteensa
1017 tuntia, joista suurin osa oli kidytdnnén harjoituksia (Koulutus on tarkemmin eriteltyni

liitteessd 7).

Kooste vuoden 1935 apumekaanikkokoulutuksesta

Koulutusjakso Oppitunnit Harjoitustunnit Yhteensd
I- jakso (2 viikkoa) 2 86 88
II- jakso (7 viikkoa) 110 198 308
Jatkokoulutus (28 51 966 1017
viikkoa)
Tunnit yhteensd 163 1250 1413
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Lentokoneapumekanikkojen jatkokoulutus tapahtui lentoasemilla 28 viikon aikana.

Suunniteltu keskiméérdinen lentoasemapalvelusviikko jatkokoulutuksessa
Oppiaine Tunnit
Yleissotilaallinen koulutus, liikkuntakasvatus ja kansalaistieto 12
Ammattioppitunteja 1
Lentoasemapalvelus 28
Sisépalvelus 2
Yhteensi viikkotunteja 44

Lentoasemien oppitunneilla apumekaanikoille annettiin edellisten kurssien teknillisten ainei-
den tdydennysopetusta, uusien lentokone- ja moottorityyppien opetusta ja liséksi heille kerrot-
tiin teknillisid havaintoja, kokemuksia ja kokeilutuloksia. Apumekaanikot seurasivat myos
soveltuvissa aineissa mekaanikkojen jatkokoulutusta. Apumekaanikkojen lentoasemilla tapah-
tuvan jatkokoulutuksen aikana harjoitusten tavoitteena oli saavuttaa kyky toimia lentokoneen
apumekaanikkona lentueen teknillisen joukkueenjohtajan ja hallipééllikon valvonnan alaisena.
Erikoismiehistd- ja apumekaanikkokursseilla aloitettuja, oppilaiden kiddentaitoa, lentokoneen
ja moottorin tuntemusta kohottavia tydsuorituksia jatkettiin jarjestelmaillisesti lentoasemapal-
veluksen ohella. Jatkokoulutuksen suunnitteli ja sitd johti apumekaanikkokurssin johtaja.
Apumekaanikoista koulutetaan osa kaasusuojelumiehiksi jatkokoulutuksen aikana. Laivueissa
(lentueissa) ja tyohuoneissa apumekaanikko-oppilaat méérittiin jonkun mekaanikon apulai-
seksi. Mekaanikon velvollisuus oli perehdyttdd apumekaanikko-oppilas kyseessd olevan
koneen ja moottorin rakenteeseen ja hoitoon. Mekaanikko-oppilaiden koulutusta ja kehitysta
valvoivat ylimekaanikot ja konemestarit. Heid4n tuli antaa lentueiden paillikdille, laivueen
komentajille ja komppanian piéllikdlle (joukkueen johtajalle) vaadittava selostukset oppilai-
den kehitystasosta. Kahdentoista viikon palveluksen jilkeen lentueissa voitiin apumekaanik-
ko-oppilas nimittdd lentokoneapumekaanikoksi. Kaikesta annetusta koulutuksesta tehtiin
merkintd apumekaanikon opinto- ja tyokirjaan. Apumekaanikkokurssin hyviksyttavisti
suorittaneille annettiin todistus. Méidrdvahvuuksien puitteissa koulutettiin parhaista apume-

kaanikoista reservialiupseereita.[119]

Vuonna 1928 voitiin todeta, ettd joukko-osastoilla on koulutettu apumekaanikkoja,

reservimekaanikkokurssilla.[120] “Vuoden 1929 lopussa Ilmavoimien Esikunta késki aloittaa
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apumekaanikkokoulutuksen kaikissa ilmavoimien joukko-osastoissa seuraavan vuoden ensim-
méisestd saapumiserdstd. Kurssien tarkoituksena oli kouluttaa lentokoneiden ja moottoriajo-
neuvojen hoitoon, kunnossapitoon ja korjaustoimintaan kykenevid apumekaanikkoja, jotka
pystyisivit tydskentelemédn myds teknisissd varastoissa”.[121] Vuosina 1930 - 1931 Ilmavoi-
mien koulutuskertomuksessa voitiin todeta, ettid asevelvollisia oli koulutettu kullakin osastolla

apumekaanikoiksi vakiintuneen ohjelman mukaisesti.[122]

Varusmiehet astuivat palvelukseen 1930 luvun lopussa kaksi kertaa vuodessa, maalis- ja
syyskuussa. Sotilaan peruskoulutuksen lisdksi komppaniassa annettiin osalle saapumiseridn
varusmichistd vield erikoiskoulutus erityisilld apumekaanikko-, viesti- ja erikoismiehistékurs-
seilla. Ennen kotiuttumista oli vield kertauskurssi, jolla kerrattiin sotilaan perustietoja ja taito-
ja. Alokaskoulutus- eli peruskoulutuskausi kesti kahdeksasta kymmeneen viikkoa. Sen aikana
miehist6lle annettiin taistelijan peruskoulutus, joka oli periaatteessa samanlainen kaikissa
puolustusvoimien joukko-osastoissa. Apumekanikko- ja viestikurssit alkoivat 1930-luvun
puoliviliin asti vilittémaisti alokaskoulutuksen jidlkeen. Vuonna 1935 vahvistetussa Ilmavoi-
mien varusmieskoulutusohjeessa peruskoulutuskauden jilkeen tuli erikoismiehistkurssi,
johon osallistuivat erikoiskurssille madrdtyt varusmiehet. Samalla apumekaanikkokurssin
kestoaika lyhennettiin neljastd kuukaudesta kahteen kuukauteen. Erikoismiehist6kurssin
ohjelmassa oli ase- ja ampumaoppia, lentokoneoppia, kaasunsuojelua, viestipalvelua, teknisti
opetusta, ilmatorjuntaoppia ja ilmavoimien historiaa seki yleissotilaattista koulutusta, kansa-
laistietoa ja liikuntaa. Kurssin suorittamisesta annettiin todistus (Liitteend 8 kaavio Kauhavan

Toimituskomppanian varusmiesten koulutuksesta vuonna 1937).[123]

3.3.3 Apumekaanikkokoulujen johtajakurssi

Santahaminan Merilentoasemalla alkoi mekaanikkokoulun yhteydessid apumekaanikkokoulu-
jen johtajakurssi 23.2.1931. Kurssi tarkoituksena oli valmentaa lento-osastojen apumekaanik-
kokoulujen johtajiksi nuoria upseereita niin, ettd he voisivat sotilaallisen kasvatuksen lisiksi
valvoa myds teknillistd koulutusta seké tarvittaessa ohjailla ndiden aineiden erikoisopettajia.
Kurssien toimeenpanon pédasiallisena syyna oli se, ettd erikoisaineiden opettajien oli havaittu
liiaksi painottavan teoreettista opetusta. Tdstd ajateltiin olevan haittaa kurssien pohjimmai-
selle tarkoitukselle eli kdytdnnon tyohon pystyvien mekaanikko-apulaisten

kasvattamiselle.[124]
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3.3.4 Mekaanikkokurssit

Kevittalvella 1923 oli Viipurissa ilmestyneessd Karjalainen-lehdessd ilmoitus, jossa etsittiin
vapaaehtoisia 15.6.1923 alkavalle mekaanikkokurssille.[125] IImoituksia oli myds Uudessa
Suomessa ja Helsingin Sanomissa. [lmoituksilla etsittiin tulevalle kurssille 17 vuotta tdytta-
neitd, varusmiespalvelukseen astuvia nuoria miehid. Oppilaat valittiin alalle haluavista vapaa-
ehtoisista. Hakemusten perusteella koulutukseen hyvidksyttiin 42 halukasta. Oppilaiksi
hyviksyttyjen piti tehdd kolmen vuoden “kapitulantti” eli sitoumus palvelukseen jadmisestd
kurssin pédtyttyd. Sitoumisehtoa ei kuitenkaan sellaisenaan noudatettu. Joiltakin otettiin vain
yhden vuoden sitoumus, joiltakin ei sitoumusta vaadittu ollenkaan.[126] Oppilaat komennet-
tiin Mekaanikkokoulusta 15.6.1923 ilmoittautumisen ja varusteiden jaon jilkeen alokaskoulu-
tukseen Viipuriin Ilmailuosasto II:een.[127] Lento-osasto 2:n pdidllikkénd Viipurin
Tervaniemessi oli silloin kapteeni A. A. Pajunen ja mekaanikko- ja alokaskoulukomppanian
paillikkona jadkariluutnantti V. Snellman.[128] Alokaskausi kesti kaksi kuukautta. Sen
padtyttyd koulutus jatkui 16.8.1923 Ilmailupataljoonan mekaanikkokoulussa Santahaminassa,
missd kurssilaisille annettiin ammattiopetusta.[129] “Heid4t majoitettiin kahteen T#hystyspal-
lokomppanian aikaisemmin kéyttdmadn parakkiin”.[130] Téaltd ajalta ei 16ydy merkintdja
mekaanikko-osaston upseereista. Jopa mekaanikko-osaston p#illikén kapteenin virka, oli
avoinna ainakin vuoden 1924 kevittalvella. Kurssin opettajina toimi mm. Haatanen.[131]
“Kurssin johtajana ja moottoriopin opettajana oli reserviluutnantti Einar Himéldinen. Muissa
aineissa opettajina toimivat pataljoonan upseereista komentaja jadkarimajuri Aarne Snellman,
luutnantit Gunnar Appelgren merimiesopissa ja Paul Hjelt konepiirustuksessa sekd reservi-
vianrikki Karl Gabrielsson yleissotilaallisissa aineissa. Diplomi-insindéri Kurt Berger Ilmailu-
voimien lentokonetehtaalta opetti lentokonerakennusoppia ja diplomi-insindéri Lehto
[Imailutelakalta siahkdoppia. MyShemmin vuonna 1925 Ilmailukoulun johtajan teknisend
apulaisena ollut diplomi-insin66ri Gunnar Stéhle oli niin ikdin yksi kurssin opettajista.
Opetettavan aineen ydinkohdat niihin kuuluvine piirroksineen Kkirjoitettiin luentovihkoihin.
Oppikirjoista mainittakoon Max Sergeliuksen Ammattikoulujen matemaattiset ja teknilliset
taulukot, Saranojan Polttomoottorit sekd professori Harald Kyrklundin suomentama Fiat-
moottorin kisikirja”.[132] “Koulutukseen siséltynyt tySharjoittelu suoritettiin IImailutelakan
lentokone- ja lentokonemoottorikorjaamossa. Tétd varten mekaanikko-oppilaat jaettiin korjaa-
mojen asentajien johtamiin ryhmiin.”[133] “Aamupdivit oli varattu harjoitteluun. Oppitunnit
alkoivat tunnin mittaisen ruokatauon jilkeen. Kurssi p#ittyi todistusten jakoon 15.2.1924,
jolloin oppilaat nimitettiin korpraaleiksi. Heistd 15 jdi Santahaminaan ja Ilmailuosastoihin (1,
2 ja 3) komennettiin yhdeksidn kuhunkin. Tulevat mekaanikot tekivit asevelvollisuusaikansa

paittyessd kahden vuoden palvelussitoumuksen”.[134]



26

“Vuonna 1925 mekaanikkokurssi muuttui  kapitulanttikurssiksi eli  aliupseerien
peruskurssiksi”.[135] Mekaanikkokurssi 1 toimeenpantiin Santahaminassa 1.6. - 21.12.1925
[Imailukoulun mekaanikko-osastossa uusitulla ohjelmalla. Kurssin johtajana toimi luutnantti
E. Laine.[136] Kurssille vaadittiin varusmiesmekaanikkokurssin suoritus.[137] Padsyvaati-
muksia tiukennettiin vuonna 1926.[138] Uusien kapitulanttimekaanikko-oppilaiden padsyvaa-
timuksena oli kansakoulututkinto ja varusmiesaikana lépdisty reservimekaanikkokurssi[139]
“Reservimekaanikkokursseja toimeenpantiin kaikissa ilmailuvoimien joukko-osastoissa.
Kapitulantti- mekaanikkokurssille otettiin oppilaita myds ilmailuvoimien ulkopuolelta. Heille
padsyvaatimuksina olivat kansakoulu, suoritettu asevelvollisuus ja todistus teknillisistd
opinnoista, harjoituksista ja toistd. Etusija annettiin siviilimekaanikoille, autonkuljettajille
sekd metallity6ldisille”.[140] Mekaanikkokurssi 2:lle oli my6s Kkarsintaa. 1.1.-15.1.1926
toimeenpannussa mekaanikkokurssin padidsykokeessa oli yrittdmissd kymmenen ‘“‘vanhaa”

mekaanikkoa, joista hyviksyttiin seitseman.[141]

Mekaanikkokurssit olivat kuuden kuukauden pituisia aina vuoteen 1928 saakka. Vuonna 1928
alkoi ensimméinen 11 kuukauden kurssi. Mekaanikkokursseja alkaa tédstd ldhtien vain yksi
vuodessa.[142] Vuosina 1929 ja 1931 ei mekanikkokoulussa aloitettu alkeiskurssia, koska
lentokonemekaanikkoja on jo miltei vakanssien sallima méérd, vaikkakaan kaikkia mekaanik-
koja ei oltu vield koulutettu.[ 143] Mekaanikkokurssi 10:n koulutussuunnitelma vuonna 1933
sisélsi yleissotilaallisia aineita 415 tuntia ja ammattiaineita 1133 tuntia. Kurssin kokonaistun-

timdard oli 1764, josta harjoituksia oli 919 tuntia (Kurssi 10:n koulutussuunnitelma liite 9).

Mekaanikkokurssi 16 oli viimeinen rauhanajan kurssi, jota tosin talvisota lyhensi. Kurssin
opetussuunnitelma sisélsi yhteensi 52 viikkoa, joista 4 viikkoa oli suunniteltu lomaksi, jolloin
varsinaisia opiskeluviikkoja oli 48, joiden aikana suunnitelman mukaan tuli opiskella
yhteensd 1896 tuntia. Kurssin moottoritdistd voidaan mainita, ettd ne sisélsivit kuuden
erityyppisen ilmavoimien kidytossd olleen moottorin purkamisen ja kokoamisen, sekéd kolmen
moottorin kokoamisen jilkeisen koekdyton. Moottoritissd kdytetyt moottorit olivat Cirrus,
Siemens Halske, Hispano Suiza 180, Lynx, Jupiter ja Pegasus (Mekaanikkokurssi 16:n
opetusohjelma vuodelta 1939 liite 10).

Mekaanikkojen vahvuus kasvoi kaksikymmentéluvulla siten, ettd vuonna 1922 mekaanikkoja
oli 27, vuonna 1926 heitd oli jo 50 ja seuraavana vuonna tasan 100. Vuonna 1930 ilmavoi-
missa oli ohjaajia ja tdhystijid yhteensd 187 ja mekaanikkoja 160. Tuolloin lennettiin 24 498

lentoa, joista kertyi yhteensd 16 459 lentotuntia (Ilmavoimien ohjaajien, tdhystdjien ja mekaa-
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nikkojen vahvuus ja koulutuksesta valmistuneet vuosina 1918 - 1930 liite 11 ja Mekaanikko-
kurssit ja muut mekaanikkokoulun toimintaan liittyvat kurssit vuosina 1918 - 1944 ajankohti-

neen ja vahvuuksineen liite 12).

3.3.5 Mekaanikkojen jatkokurssi

Tervaniemelld Viipurissa toimeenpantiin ensimméinen mekaanikkojen jatkokurssi vuonna
1928.[144] Vuonna 1931 ohjaaja- tdhystdjd ja mekaanikkokoulutusta pyrittiin tehostamaan
erilaisten  jatkokurssien = muodossa.[145]  Mekaanikkojen  jatkokurssi  pidettiin

mekanikkokoulussa.[146]

3.3.6 Tiaydennyskoulutus

Vuonna 1930 vanhemmille mekaanikoille jérjestettiin tdydennyskursseja, joissa heitd komen-
nettiin Lentokonetehtaalle tutustumaan Jupiter- moottoriin.[147] Vuonna 1931 jokaiselle
lento-osastolle oli myonnetty pieni médriaraha opetusvilineiston hankkimiseksi ja
kunnostamiseksi.[148] 19.1.1931 alkoi Helsingissé ja Santahaminan Merilentoasemalla
pommikalustokurssit. Kirjan “Ilmavoimien Pommikalusto” avulla tutustutettiin lento-osasto-
jen aseteknikot kdytossd olevien pommien rakenteeseen.[ 149] Upseereille ja teknikoille pidet-
tiin Santahaminan Merilentoasemalla 23.2. - 4.4.1931 valokuvauskurssit. Kurssien
tarkoituksena oli antaa oppilaille aselajissa tarvittava valokuvausteknillinen- ja taktillinen

koulutus. Oppilaina kurssilla oli seitsemédn upseeria ja kuusi teknikkoa.[150]

Vuonna 1931 toimeenpantiin lentokonemekaanikkojen tdydennyskursseja, joille komennettiin
lento-osastojen mekaanikkoja tutustumaan uusiin moottorityyppeihin. Kurssit kestivit 6

viikkoa alkaen marras-joulukuun vaihteessa.[151]

Vuonna 1933 kieliopiskelua varten oli lentoasemille ja [Imailukoululle jaettu Vendjén kielen
oppikirja ja Saksan kielen lukemisto, jotka oli opettajien johdolla luettava ldpi. Kerran
kuukaudessa tuli niiden tekstisti jarjestdd kdannostehtdavid suomeksi. Niiden, jotka eivit
kadnnostehtavistd saaneet hyvaksyttavad arvosanaa, kieliopetusta oli jatkettava edelleen.
Kokeen hyviksytysti suorittaneet voitiin peruskurssin suoritettuaan toistaiseksi vapauttaa
kielitunneilta. Upseerien kieliopetukseen kuuluivat Vendjin- ja Saksankieli, kanta-aliupsee-

rien kieliopetukseen vain Vendjankieli[152] Vuonna 1936 Lentoasema 2:11a mekaanikkojen
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tdydennyskoulutus tapahtui teknillisilld luennoilla, joita oli kaksi kertaa viikossa. Luennoilla

opetettiin uusia moottoreita ja koneita sekd kerrottiin tehtyji teknillisid havaintoja.[153]

3.3.7 Konemestarikurssit

Konemestarikurssi 1 toimeenpantiin Santahaminassa 30.9-21.12.1935. Tille kurssille pidettiin
yksikdissd viisipdivédiset valintakokeet, jotka sisdlsivdt moottoriopin, lentokoneopin, matema-
tiikan, tydkaluopin ja sotilasalan kysymyksid.[154] Konemestarin toimeen paidsyn edellytyk-
send oli konemestarikurssin ldpikdynti ja vahintdin kahden vuoden palvelu I- palkkausluokan

lentokonemekaanikkona (liite 6).

3.3.8 Kertausharjoitukset

My®6s kertausharjoituksia jérjestettiin. Vuonna 1930 pidettyihin reservildisharjoituksiin tuli 11
reservildistd vuoden 1924 ikiluokasta. Heistd ohjaajakoulutusta oli saanut viisi, mekaanikko-
koulutusta samoin viisi ja radiopalveluskoulutusta yksi (radioséhkottdjd). Harjoituksen aikana
sai ohjaajakoulutusta vain kaksi, mekaanikkokoulutusta kahdeksan ja radiokoulutusta yksi.
Kolme miesti jotka olivat aikaisemmin saaneet ohjaajakoulutusta, koulutettiin nyt mekaani-
koiksi juopottelun takia.[155] Tdllainen menettely ei ollut hyvéksi mekaanikkojen ammatti-
kunnalle. Menettely oli kuitenkin mahdollista, koska ohjaajakoulutukseen padsyn
edellytykseni oli ollut mekaanikkokurssin suoritus. Samalla tavalla ohjaajareservisti siirrettiin
miehid mekaanikkoreserviin myds vuonna 1931, jolloin aliupseereita oli kutsuttuina kertaus-
harjoituksiin yhteensi 10, pddasiassa mekaanikkoreserviin kuuluvia. Ohjaajakoulutuksen
saaneista kukaan ei tdyttdnyt asetettuja vaatimuksia, joten heillekin annettiin mekaanikkokou-

lutus ja heidét siirrettiin reserviin mekaanikkoina.[156]

Esimerkkini reservildiskoulutuksen laajuudesta voidaan mainita alkuvuonna 1939 lentoryk-
menteissd annettu kertausharjoituskoulutus, joka toteutettiin taulukon mukaisesti (Tarkempi

tuntimééra liite 13). [157]
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Henkilostoryhma Koulutusaika Tunnit
Huoltoupseerit ja sotilasvirkamiehet 1.2.-2.3.1939 208
Aliupseerit ja sotilasalivirkamiehet 1.2.-25.2.1939 173
Insinéoriupseerit ja konetarkastajat 1.2.-20.2.1939 130
Miehisto 1.2.-20.2.1939 130

(4.6.-23.6.1939) (138)

34 Johtopditoksid

Ilmavoimien taloudelliset resurssit olivat alkuvuosina varsin pienet. Alokaskoulutuksessa
noudatettiin jalkavden koulutusohjelmaa. Ilmailuvoimien Esikunta mé&drdsi vuonna 1926
lentokonemekaanikkojen toimet jaettavaksi neljdin luokkaan. Santahaminassa oli 1920-luvun
puolivilissi hyvd vesilentoasema. Kunnollinen lentokenttd saarelta sen sijaan puuttui.
Vuosina 1926 - 1928 kaikki ilmailuvoimiin palvelukseen astuneet alokkaat saivat kaksi ja
puoli kuukautta kestdneen peruskoulutuksen Ilmailuvoimien alokaskomppaniassa Viipurissa.
Mekaanikkojen vahvuus kasvoi kaksikymmentéluvulla siten, ettd vuonna 1922 mekaanikkoja
oli 27, vuonna 1926 heitd oli jo 50 ja seuraavana vuonna tasan 100. Vuonna 1930 ilmavoi-
missa oli ohjaajia ja tdhystdjid yhteensd 187 ja mekaanikkoja 160. Vuonna 1925 mekaanikko-
kurssi muuttui kapitulanttikurssiksi eli aliupseerien peruskurssiksi. Viipurissa toimeenpantiin
ensimmiinen mekaanikkojen jatkokurssi vuonna 1928. Mekaanikkokurssit olivat kuuden
kuukauden pituisia aina vuoteen 1928 saakka. Vuonna 1928 alkoi ensimméiinen 11 kuukauden
kurssi. Lentokoneiden ik laskettiin vuonna 1931 noin 450-800 lentotunniksi, ja koneet vaati-
vat tdyskorjauksen 125-300 lentotunnin jélkeen. Moottorien kayttdika oli 350-800 lentotuntia,
ja niille oli suoritettava tdyskorjaus 60-200 lentotunnin jélkeen. Ilmavoimien uudestijérjeste-
lyssd 15.7.1933 muodostettiin Santahaminan Merilentoaseman alaisesta Mekanikko-osastosta
itsendinen yksikkoé nimeltd Mekanikkokoulu. Ennen sotia ollut koulutusjéirjestelma ei mahdol-
listanut erikoistumista lentokonetekniikan eri osa-alueille. Samoin mekaanikkojen ylenemis-
mahdollisuudet olivat l&hes olemattomat. Varsinainen mekaanikkokoulutus aloitettiin vasta
varusmiesajan jilkeen. Talvisotaan mennessi oli Mekaanikkokoulussa koulutettu jo parikym-
mentd kurssia, joiden vahvuus oli keskimiédrin 30 oppilasta. Lentoteknillisen koulutuksen
kurssivalikoima oli laaja jo siithen aikaan. Oli koulutettua apumekaanikkokursseja, apumekaa-

nikkokurssien johtajakurssi, eripituisia mekaanikkokursseja, mekaanikkojen jatkokursseja ja
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konemestarikursseja. Liséksi joukoissa annettiin tdydennyskoulutusta ja pidettiin kertaushar-

joituksia.

4 1939 - 1944 KOULUTUS SODAN AIKANA

4.1 Ilmavoimat sodan aikana

Jalkaviden aliupseerikoulun toiminta keskeytettiin YH:n aikana 6.10.1939[158] “Useampien
sotakoulujen toiminta keskeytettiin YH:n aikana. Vain Merisotakoulu, Ilmasotakoulu, Kengi-
tyskoulu, Aseseppékoulu ja Sotakoirakoulu jatkoivat toimintaansa”.[159] “Talvisodan aikana
kaikki liikenevidt voimat oli keskitettdvd rintamalle, joten ammattiin valmistava koulutus jii
tavallista vdhemmadlle”.[160] “Pddosa kanta-aliupseerikoulutuksesta keskeytyli uudelleen

kesdlld 1944”.[161]

1939 marraskuussa 30. pdivdnd syttyi talvisota, joka pédttyi 1940 maaliskuun 13. péivéna.
Sodassa vaurioitui 114 ja tuhoutui 62 lentokonetta.[162] Ilmavoimilla oli Talvisodan alussa
145 taistelukonetta, jotka edustivat seitseméd eri konetyyppid ja vastaavasti talvisodan loput-
tua Ilmavoimilla oli 195 taistelukonetta, jotka olivat yhdeksdd konetyyppid (liite 14).[163]
Konetyyppien runsaus on asettanut lentoteknilliselle koulutukselle omat haasteensa. Neuvos-
toliitton  hyokdtessd  Suomeen  30.11.1939 se  keskitti yli  tuhat  konetta
péddhyokkdyssuuntansa.[164]

Mekanikkokoulun toiminnasta lkp:ssa miirdsi Ilmavoimien komentaja. Uusien perustamis-
tehtdvien edellyttdmait valmisteluty6t oli suoritettava loppuun 31.12.1939 mennessé, jolloin
uudet perustamistehtdvit ja méadrdvahvuudet tulisivat voimaan. Sodanajan Ilmavoimien perus-
tamistaulukosta selvidd, ettd Mek.K tehtdvind oli perustaa Vaasaan sodan ajan Mek.K:n[165]
Myohemmin syksylld 1940 suunniteltiin, ettd Mekanikkokoulu perusti sodanajan Mekaanik-

kokoulun Kuorevedelle.[166] Kuorevedestd luovuttiin l&hinnd tilojen puutteen vuoksi.

Vuonna 1940 Valtion Lentokonetehdas ja Veljekset Karhuméden Kuoreveden tehtaat valmis-
tuivat. Osa Ilmailuvarikkoa siirtyi Kuorevedelle.[167] Ilmavoimien kokoonpanojen nimet
muuttuivat vuonna 1940. Nimitys “Ilmapuolustusjoukot” muutettiin nimitykseksi “Ilmavoi-

b2

mat”. Ilmavoimat késittivdt: Ilmavoimien esikunnan, Lentojoukot, Ilmatorjuntajoukot ja
Ilmavoimien asevarikon. Lentojoukkojen kokoonpanoon kuuluvat mm. Lentorykmentit,

Ilmasotakoulu ja Mekanikkokoulu.[168]
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Joukko-osastojen komentajat olivat 1.2.1941 alkaen oikeutettuja suorittamaan alipdéllyst66n
kuuluvien palvelukseen otot, eron myéntdmiset ja ylennykset. Vapaina oleville lentokoneme-
kaanikkojen toimipaikoille ei saanut ilman lupaa sijoittaa muita kuin mekaanikko-oppilaita,
jotka oli tarkoitus komentaa Mekaanikkokouluun. Mekaanikko-oppilaat oli palkattava aliker-
santin palkkaeduin. My6skddn asehenkildston toimipaikkoja ei saanut tdyttdd muilla kuin

asealaan kuuluvilla henkil6illa.[169]

Jatkosodan sotatoimet Suomen ilmatilassa alkoivat 22.6.1941 Saksan hyokkéykseen liittyvind
lentoina sekd Neuvostoliiton pommituksina. Neuvostoliitto suoritti 25.6.1941 usean sadan
lentokoneen voimin pommitushydkkédyksen Suomeen kohteinaan etupdissd lentotukikohdat ja
rautatieasemat. Suomi katsoi olevan kyseisen hyokkédyksen jdlkeen sodassa Neuvostoliiton
kanssa.[170] Ilmavoimien Viestikoulun historia alkoi 1.12.1941 Naarajérvelld toimintansa

aloittaneesta Ilmavoimien Viestivarikosta.[171]

“Keviilld 1943 Suomen hivittdjdvoimaa lisdttiin Messerschmitt 109G 2 (MT)-hankinnalla
Saksasta. Hankittiin 30 lentokonetta, joka oli kuitenkin tdysin riittdméton tarpeeseen ndhden,

mutta laadullisesti péddstiin kansainvéliseen huipputasoon.”[172]

Vuonna 1944 Ilmavoimien koneteknillisen henkilostén médré oli noin 2000, josta mekaanik-
koja, konemestareita ja konetarkastajia oli noin 1050. Aseteknilliseen henkilost6on kuului
noin 500 miestd.[173] Valtion Lentokonetehdas sai kolmannen tehdasryhmin Linnavuoreen,

jonne siirtyi myos Ilmavoimien Varikon moottoriosasto.[174]

Neuvostoliiton suurhydkkays alkoi 9. kesdkuuta 1944. Kaikkiaan hyokkaykseen osallistui yli
1500 havittdjd-, rynndkko- pommitus- ja tiedustelukonetta. Suomella pystyi asettamaan niitéd
vastaan ainoastaan vdhén yli 100 hévittdjdd ja noin 60 pommittajaa. Presidentti Risto Rytin
tekemin ns. Ribbentrop-sopimuksen tuloksena Saksasta saatiin 83 Messerschmitt konetta
Talilhantan, Viipurinlahden ja Vuosalmen ratkaisutaisteluihin. Ribbentrop-sopimuksen
mukaan kannaksen lentotukeen osallistui my6s saksalainen Taisteluosasto Kuhlmey.
Osastossa oli 32 pommitustarkkuudeltaan tunnettua Junkers 87- sy6ksypommittajaa ja yhtd
monta Focke Wulf 190F- hivittdjadd, jotka soveltuivat myds rynndkdintiin. Osasto Kuhlmey

osoittautui tehokkaaksi ja taisteluhengeltdén uhrautuvaksi joukoksi.[175]

“Syyskuun 4. pédivind 1944 voimaan tullut aselepo ei merkinnyt ilmavoimien véliténtd siirty-

mistd rauhanajan kannalle. Viisi pdivdd myShemmin annettiin kdsky joukkojen vetdmisestd
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Moskovan rauhan rajan taakse. Syyskuun 19. pdivénd voimaan tulleen vilirauhansopimuksen
4. artiklan mukaan kaikkien Ilmavoimien lentokoneiden tuli palata tukikohtiinsa ja lentotoi-

minta oli sallittua vain Liittoutuneiden valvontakomission luvalla.”[176]

Kéaydyissd ilmataisteluissa ammuttiin alas 1567 viholliskonetta ja menetettiin 209 omaa

konetta sotatappioina”[177]

Puolustusvoimat siirtyivit vilirauhansopimuksen mukaisesti rauhanajan kokoonpanoon joulu-
kuun 5. pdivdidn mennessd. Taméi koski erityisen kipeésti ilmavoimia, silld Lapin sotaa joudut-
tiin kdymé#dn kouluttamattomalla maahenkil6stlld.[178] “Rauhanehtoihin  sisdltynyt
saksalaisjoukkojen poistaminen maasta muuttui rauhallisen alun jilkeen aikaisempien asevel-
jien viliseksi sodaksi”.[179]Vastuu Lapin sodan lentotoimista annettiin Lentorykmentti 4:1le,
jonka Pommituslentolaivue 43 jatkoi ainoana sotaan osallistuneena lentoyksikkénd sodan

loppuun.[180] Viimeiset saksalaissotilaat poistuivat suomesta 25.5.1945.[181]

Jatkosodan jédlkeen annettiin médrdykset ilmavoimien siirtymisestd rauhanaikaiseen kokoon-
panoon. Uudet joukko-osastojen ja erillisten yksikkdjen nimet tulivat kayttoon 4.12.1944.
Seuraavassa taulukossa esiintyy Mekanikkokoulun perustamat rauhanajan joukot.[182] Lento-

joukkojen Mekanikkokoulun nimi muutettiin Lentojoukkojen Teknilliseksi Kouluksi.[183]

Sodan ajan Le.Mek.Koulu:n perustamat rauhanajan joukot

Le.Tekn.Koulu Utti

Rauhanaikainen joukko-osasto tai | Mekanikkokurssi | Utti

erillinen yksikko Asekurssi Utti

Asekorjaamo Orivesi

(Ilmavoimien rauhanajan joukko-osastojen ja erillisten yksikkdjen henkilostoméadrd sekd
varusmiesluku liite15. Uudet vahvuudet tulevat kéytt6on 4.12.1944.[184] Rauhan ajan Lento
teknillisen Koulun kantahenkildston vahvuudeksi méérittiin 14 kun vastaavasti Lentosotakou-

lun vahvuus oli 118 henkil64).

(Ilmavoimien lentokonevahvuudet tammikuun 1. pdivind 1941-1945 liite 16. Ilmavoimien
konekanta koostui monista konetyypeistd. Konetyyppien runsaus on asettanut haasteita myos
mekaanikkokoulutukselle. Liitteen 16 mukaisesti ilmavoimissa oli eri konetyyppeji seuraavan

taulukon mukaisesti).
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Vuosi Konetyyppeja Koneita
yhteensd
1941 36 471
1942 43 524
1943 51 521
1944 53 534
1945 42 511

4.2 Mekaanikkokoulu Tampereella

Talvisodan kynnykselld siirtyi Mekaanikkokoulu Santahaminasta Tampereelle. Koulu toimi
Tampereella Rantaperkion koululla 20.10.1939 - 27.3.1940 vilisen ajan.[185] Koulun
paillysto asui Hotelli Hospitz Emmauksessa ja muu opettajakunta ja oppilaat Metsolan
kansakoululla.[186] Mekaanikkokoulun sotapdivikirja kertoo muutosta seuraavaa:
“20.10.1939 klo 11.15 luovutettiin Santahaminan komendanttivirastoon Mek. K:n erillisten
rakennusten avaimet, jota ennen rakennusten lukot sinetéitiin. Klo 11.20 13dhtivit ensimmaéiset
kuorma-autot asemalle. Klo 13.05 siirtyi Mek. K Santahaminasta Helsinkiin ja. klo 14.10
kaikki tavarat oli kuormattu rautatievaunuihin T6616n sotilaslaiturilla. Mek. K:1le oli varattu
yksi 3 1k henkildvaunu, kolme lyhyttd umpivaunua ja yksi avovaunu. Klo 18.10 tapahtui 1&hto
Helsingin asemalta.[187] 21.10 1939 klo 02.30 saavuttiin Tampereelle. Upseerit ja alipdél-
lysté majoitettiin Hotelli Emmaukseen ja oppilaat tilapdisesti 3 lk:n vaunuun.[188] Koulutus
uusissa tiloissa alkoi 26.10.1939 klo 11.00 Luennoilla ja Klo 17.00 kédytdnndn harjoituksina
koululla ja lentokonetehtaalla.[189] Talvisodan sytyttyd 30.11.1939 keskeytyi opetus ensim-
mdisen kerran ilmahyokkdyksen vuoksi jo 1.12.1939”.[190] Koulun toiminta pyrittiin
mahdollistamaan poikkeussakin. 5.12.1939 iltaan mennessi oli koulun kellarien ja pommisuo-
jan ikkunat suojattu massapaaleilla ja hiekkalaatikoilla.[191] 6.12.1939 aloitettiin muonan
valmistus koulun omassa keittiossd[192] ja 18.2.1940 kantahenkil6sté muutti Metsolaan[193]

Koulupdivit saattoivat olla hyvinkin rikkonaisia Tampereen pommitusten vuoksi”.[194]

4.3 Mekaanikkokoulu Santahaminassa

Sodan pédtyttyd koulu muutti 27.3.1940 Tampereelta takaisin rauhanaikaiseen sijoituspaik-
kaansa Santahaminaan.[195] Mekanikkokoulu toimi rauhanaikaisessa sijoituspaikallaan
Santahaminassa jatkosodan 1941 alkaessa. Koulun johtajana toimi tillin majuri Y. Kénni,

mutta hdnen ldhetessdin eroamisikdd oli kouluun komennettu kapteeni T. Appelroth (ylennet-
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tiin 16.10.1941 majuriksi) tutustumaan koulun toimintaan ja valmistautumaan vastaanotta-

maan koulun johtajan tehtdvit.[196]

Mekaanikko oppilaiden henkisten harrastusten kohottamiseksi perustettiin elokuussa 1940
koulun opettajien aloitteesta “Mekaanikkokoulun oppilastoverikunta”. Oppilastoverikunta
jérjesti kokouksia ja keskustelutilaisuuksia ja lisdksi esimerkiksi kurssi 23:n aikana kaksi
ohjelmallista illanviettoa. Vuonna 1940 Santahaminan asunto-olojen ym. jdrjestelyjen takia
joutui kurssi 23, kuten Mekaanikkokoulukin muuttamaan useaan otteeseen kasarmeja, mikd
hiiritsi koulutyotd. Kasarmien lopullisesti jarjestettyd, alkoivat korjaustyt Mek.K:n kasarmi
rakennuksessa, jolloin oppilaat joutui muuttamaan tupa kerralla huoneiden korjausten ajaksi.

Korjausten tultua loppuunsuoritetuksi, olivat Mek.K:n asunto-olot tyydyttdvit.[197]

Koulun sodanaikaista siirtymistd valmisteltiin Santahaminassa. Helmikuussa 1941 Mek.K
anoi [lmav.E:n toimenpiteitd viiden (5) kuorma-auton varaamiseksi lkp. tapauksessa Mek.K:n
kuljetuksia varten Santahaminasta Herttoniemen asemalla. Suorituskdskyn mukaan Mek.K
tuli olla kuljetusvalmiina H+10 tuntia (H = lkp. kidskyn saapumishetki). Kuljetusten kesto-
ajaksi viidelld autolla oli laskettu 3 % tunniksi. Liséksi anottiin Ilmav.E:n toimenpiteitd
junakaluston varaamiseksi Mek.K:n kéytettdviksi Herttoniemen asemalle H+10 seké junakul-
jetuksen jarjestdmiseksi Herttoniemen asemalta Méntidn asemalle. Katettuja vaunuja tuli olla
neljd, avovaunuja kolme, luokkavaunuja yksi ja miehistovaunuja yksi. Vield todettiin, ettd

Mek.K:n puolesta juna olisi 1ahtévalmiina klo H + 13 %4.[198]

Toukokuussa 1941 todettiin, ettd Mekanikkokoulun sodanaikaiseksi sijoituspaikaksi aikai-
semmin madrdtty Kuorevesi ei ollut mahdollinen majoitusvaikeuksien vuoksi. Tdmén
johdosta késkettiin Mek.K:n johtajan viipymdttd suorittaa koulun uuden sodanaikaisen sijoi-
tuspaikan tiedustelu Kokkolasta. Tiedustelun suorittajan oli huoneiston varausta koskevissa
kysymyksissd otettava yhteyttd Kokkolan sk.piiriin sekd verstasvarausten ja sdhkén saami-
seksi Seindjoen teollisuuspiiriin. Mekanikkokoulun tuli laskea minimihuoneistotarve. Tuli
myOs varautua siithen, ettd ellei ole mitddn mahdollisuuksia sijoittaa Mekanikkokoulua

Kokkolaan, tulisi tiedustella mahdollista sijoituspaikkaa Pietarsaaresta.[199]

Mek.K ldhetti toukokuussa 1941 IlmavE:lle laskelman koulun tilantarpeesta sodanaikaisessa
sijoituspaikassaan. Periaatteena pinta-alalaskelmaa laadittaessa oli opetustoimintaa haittaavan
ahtauden vilttdiminen. Niinp4d laskelmassa oli oppilaiden majoitusalaksi otettu rauhanajan

ohjesddnnén mukainen lattiapinta-ala miestd kohden. Tdmén katsottiin olevan sikéli perustel-
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tavissa, ettd ahtaammissa oloissa oppilaiden opiskelu oli mahdotonta. Harjoitustilat oli
laskettu 75:n oppilaan kurssin mukaan. Laskelmassa todettiin, ettd teknillisid tySharjoituksia
varten oli sdhkdvirran saaminen opetustiloihin vélttimétontd. TyShuoneita varten tarvittiin
kolmivaiheinen sihko, jonka minimikulutus oli 4,26 KW ja maksimikulutus 16,94 kW.
Lis#ksi toivottiin ettd sijoituspaikan ldhettyvilld olisi tarpeeksi tilava konepaja, jossa voitaisiin
kayttdd ahjoa. Tdémin suhteen kuitenkin todettiin, ettéd ellei kunnollista verstasta ole saatavissa,
niin toimeen pyritddn kuitenkin tulemaan kenttdahjolla.[200] (Liite 17. esitys koulun tilantar-

peesta).

4.4 Mekanikkokoulu Kruununkyldssa

16.6.1941 Asiakirjassa Mekanikkokoulun johtajalta Vaasan sk. piirin pééllik6lle ilmoitettiin,
ettd Mek.K:n sodanaikaiseksi sijoituspaikaksi oli PvPE:n kiskystd madriatty Kruunupyy. Mek
K:a varten anottiin seuraavat Kruunupyyssé sijaitsevat rakennukset: Folkkdgskolan Kronoby:n
kaikki rakennukset, Kyrkoby folkskola ja Uno Vikarin tySpaja. Ty6pajan varauksesta oli
ilmoitettu Kokkolan Teollisuuspiiriin. Teollisuuspiirilld ei ollut, sille tehdyn tiedustelun
mukaan tySpajalle muuta kayttod. Mek. K pyysi sk. piirin pédllikltd toimenpidettd, jossa
edelld mainitut rakennukset varattaisiin Mek.K:n kdyttoon kolmantena lkp. pédivéani klo 6.00
alkaen. Koulun ruokalaa hoitamaan anottiin varattavaksi vahintdén kuusi lottaa kolmannesta
lkp. pédivastd alkaen. FElintarvikkeita pyydettiin varaamaan kolmeksi viikoksi 150:1le
miehelle.[201] Kokkolan teollisuuspiirid pyydettiin varaamaan Mek.K:n sodanaikaista kayttoa
varten Kruunupyyssd sijaitsevaa Uno Vikarin ty6pajan kaikkine siind olevine ty6kaluineen
kolmannesta lkp pdivéstd alkaen. Samalla Teollisuuspiirille ilmoitettiin, ettd koulu tulee
majoittumaan Kruunupyyn Kirkonkyldn kansakoululle ja kansanopistoon lkp. suunnitelman

mukaan.[202]

Jatkosodan alkaessa 25.6.1941 oli koulussa 44 oppilaan mekaanikko kurssi 25 ja sen lisdksi
my6s mekaanikkokurssi 26, joka oli alkanut 16.4.1941. YH:n alkaessa 17.6.1941 mekaanikko
kurssi 25 lopetettiin ja oppilaat komennettiin takaisin joukko-osastoihinsa ja lkp sunnitelmien
mukaan koulu siirrettdisiin Kruununkylddn.[203] Kolme pédivdd ennen liikekannellepanoa oli
kisketty, ettd liikkekannallepanon tultua julistetuksi Mekaanikkokoulun Mek.K:n 25:n oppilaat

komennetaan joukko-osastoihin valmiina lentokonemekaanikkoina.[204]

Mekaanikkokoulun kuljetussuunnitelman mukaan 13ht6 Herttoniemesti oli klo 01.30 yliméaa-

rdiselld junalla. Vaunustoon kuului yksi kaksiosainen vanha vaunu, yksi tavaravaunu miehis-
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t64 varten, nelja umpivaunua ja kolme avovaunua. Vaunuja oli yhteensd yhdeksén. Juna olisi
suunnitelman mukaan perilld Kruununkyléssi klo 06.12.[205] Mek.K:n oli anonut ettd, koulu-
tusmateriaalin, moottorien, lentokoneiden ym. siirtoa varten Kruunupyyn asemalta sijoitus-
paikkaan varattaisiin kolmannen lkp pédivin aamuna klo 6.12 kaksi kuorma-autoa. Oli

laskettu, ettéd tavaroiden purkamiseen ja ajoon kuluu aikaa 6 tuntia. [206]

18.6.1941 aloitettiin tavaroiden kuormaus ja 19.9.1941 klo 1.20 lihdettiin Herttoniemen
asemalta. 20.6.1941 klo 23.20 saavuttiin Kruununkylédn asemalle ja 21.6.1941 koulun
kaytt6on saatiin kaksi rakennusta, joihin majoitus jérjestettiin samana iltana, kun koulun
tavarat saatiin kuljetettua yhdelld kuorma-autolla asemalta. 23.6.1941 kansakoulu ja Vikarin
konepaja otettiin koulun haltuun ja 25.6.1941 aloitettiin varsinainen opetustoiminta.[207]
Koulutusaika jéi lyhyeksi, koska Mekanikkokoulun toiminta keskeytettiin kolmen viikon

kuluttua toistaiseksi.[208]

4.5 Mekanikkokoulu Parolassa

Mekaanikkokoululle saapui 14.7.1941 IlmavE:n asiakirja n:o 470/1I/1b sal, jolla Mek.K:n
toiminta keskeytettiin toistaiseksi [209] 19.7.1941 ja kurssin oppilaat ja ldhes kaikki opettajat
siirrettiin téihin Kenttivarikolle.[210] 15.7.1941 koululla aloitettiin tavaroiden pakkaus.[211]
18.7.1941 suurin osa oppilaista ja neljd aliupseeri opettajaa siirrettiin pois koulusta. 19.7.1941
loputkin henkil6t 1dhetettiin pois koulusta. 31.7.1941 koulun irtaimisto 14hetettiin Parolaan ja
1.8.1941 loput henkildkunta ldhetettiin [ImavE:n méddrddmiin paikkoihin[212] [lmavE:n kirj
n:o 746/11/1f sal 24.7.1941 annetun kidskyn mukaan majuri Kénni luovutti koulun kaluston,
kirjeenvaihdon asiapaperit ja opetusvilineet kapt Appelrothille. Tavarat varastoitiin Parolaan.
Kaluston siirron suoritti majuri Kénnin johdolla sitd varten muodostettu komennuskunta.
Majuri K6nnin maérittiin [Imavoimien romuvaraston paéllikoksi, mutta pédsi kuitenkin
anomuksesta kenttdarmeijaan.[213] Kersantti Haapasaari jdi Parolaan varastonhoitajaksi[214]

ja Mek.K:n vartiokomennuskunnan p#éllikoksi.[215]

Pian koulun toiminnan lakkauttamisen jidlkeen todettiin, ettd mekaanikkojen koulutusta oli
jatkettava. 9.9.1941 annettiin kdsky Mekaanikkokoulun toiminnan uudelleen aloittamisesta
1.10.1941. Mekaanikkokoulun johtajaksi médrittiin kapteeni T. Appelroth ja opetusupsee-
reiksi Lentolaivue 12:n luutnantti A. Haltun ja Kar.A:n Ilmakomentajan alaisuudessa ollut
luutnantti O. Vasamies. Mekanikkokoulun tuli aloittaa toimintansa Parolassa, missd T-Le.Lv.

35/T-Le.R luovuttaisi Mek.K:lle sen tarvitsemat luokkahuoneet, tydpajat, asunnot ja varastoti-
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lat. Mekaanikkokoulun kp. peiteluku oli sama kuin ennenkin ja Mek.K siirrettiin kayttdmaan
5. kenttdpostikonttoria. Mekanikkokoulusta aikaisemmin Kenttdlentovarikoille 1 ja 3 siirretyt
aliupseeri opettajat, lentokonemekaanikot ja Mek.K:n oppilaat kdskettiin siirtyméén takaisin
Mekaanikkokouluun. Opetusupseerien, opetusalipdéllyston ja oppilaiden kaskettiin ilmoittau-
tua 1.10.1941 Parolassa kapteeni Appelrothille. Mekanikkokoulun tarvitsemista moottoriajo-
neuvoista, polkupyoristd ja muista mahdollisista huoltovélineistd oli Mek.K:n johtajan
lahetettdvd pyynté Ilmavoimien Esikunnalle. Lisdksi késkettiin aloittaa uusi kurssi. Tétad
varten oli Lentojoukkojen yksikkdjen ldhetettdva 22.9.1941 mennessd Mek.K:n johtajalle
hakemukset. Oppilaiksi pyrkivien tuli olla, mikili mahdollista, apumekaanikkokoulun suorit-
taneita ja heidédn oli sitouduttava jadgmaan mekaanikkokurssin pédtyttyd médrdajaksi Ilmavoi-
mien palvelukseen. Mekaanikkokoulun johtajan kiskettiin tehdd esitys oppilaiksi

hyvéksyttavistd 26.9.1941 mennessi.[216]

4.6 Lentojoukkojen mekanikkokoulu Utissa

Vain runsaan viikon kuluttua késkysti, jolla koulun toiminta oli kisketty aloittamaan uudel-
leen Parolassa tuli uusi kdsky (IlmavE:n kirj n:o 1794/II/1f sal 18.9.1941), jolla maérittiin
koulun sijoituspaikaksi Utti. Lisdksi médréttiin, ettd siirtymisen tuli olla loppuunsuoritettu
6.10.1941 mennessé.[217] Jo seuraavana péivand 19.9.1941 kapteeni Appelroth saapui Uttiin.
1.10.1941 saapuivat Mekaanikkokouluun méérityt opettajat ja oppilaat. Koulun tavarat tulivat
Parolasta 4.10. ja Helsingistd 6.10.1941, joten 7.10.1941 pédsi Mekaanikkokurssi 26 aloitta-
maan toimintansa uudelleen.[218] 1944 helmikuun 14 péivind Mekaanikkokoulun nimi
muutettiin Lentojoukkojen Mekaanikkokouluksi (Le.MekKoulu).[219] Joulukuun toisena
pdivani 1944 majuri Appelroth luovutti koulun johtajan tehtdvat majuri Pietariselle ja koulu
saatettiin rauhanajan kannalle. Lentojoukkojen Mekaanikkokoulun nimi muutettiin jdlleen
4.12.1944 Lentojoukkojen Teknilliseksi Kouluksi. Samalla koululle kiskettiin kaikki lento-

joukkojen teknillisen henkildston koulutus.[220]

4.6.1 Varuskunta Utissa

Mekanikkokoulun aloittaessa toimintansa Utissa, sielld sijaitsi myds Lentojoukkojen Koulu-

tuskeskus. Mek.K:1la oli kiytettdvissd entisessd valokuvausosastossa ja halli 3:n sivuhuo-

neissa sijaitsevat luokkahuoneet, joista etenkin viimeksimainittu oli aivan liian pieni.[221]
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IlmavE:n vuoden 1942 asiakirjan mukaan Lentojoukkojen Koulutuskeskus lakkautetaan sen
jéilkeen, kun koulutuskeskuksessa silld hetkelld olevat erikoiskurssit olivat péittyneet ja
erikoiskursseilla olevat oppilaat oli siirretty joukko-osastoihin. Koulutuskeskuksen lakkautta-
minen johtui siitd, ettei kyseisend vuonna kutsuttu uusia ikdluokkia sotapalvelukseen. Uttiin
jdisi toimimaan kotiuttamiselin, mikd Lentojoukkojen Koulutuskeskuksen lakkauttamiseen
yhteydessd siirrettédisiin Mekaanikkokoulun alaiseksi. Ilmavoimien komentaja oli midrénnyt
kotiuttamiselimen johtajaksi ja samalla lkp.asioitten hoitajaksi kapteeni V. Savolaisen, joka
stirrettiin Mekanikkokouluun opetusupseeriksi. Lentojoukkojen Koulutuskeskuksen kiskettiin
luovuttaa apumekaanikkokurssin péadtyttyd Mekaanikkokoululle apumekaanikkokurssin
kaytossd olevat opetusvilineet ja tydkoneet, koska todennékdisesti seuraava apumekaanikko-

kurssi tultaisiin toimeenpanemaan Mekaanikkokoulun yhteydessd.[222]

Lentojoukkojen koulutuskeskus pyysi Ilmav Komentajalta helmikuussa 1942, ettd ruokapaiva-
raha maksettaisiin myds Utin varuskunnassa palveleville perheellisille viran- ja toimenhalti-
joille, jotka eivit olleet Ilmav.E:n kirj. n:o 226/IV Int./C sal. 1.12.41 nojalla oikeutettuja
saamaan vapaata muonitusta. Anomuksessa todettiin, ettd jokaiselle, joka on joutunut sodanai-
kaisen siirrolla Mekaanikkokouluun tai Lej.Koul.K:een oli siirto ollut taloudellisesti epdedul-
linen, koska péiviraha oli Utissa alempi ja koska Utissa perheensd luona asuva menetti
vapaan muonituksen. Tappiota taloudellisesti tuli lihes 1000 markkaa kuukautta kohden, joka
oli suuri summa perheelliselle, muiden saadessa vapaan muonituksen ja majoituksen.
Anomuksessa todettiin, ettd ndistd epdkohdista johtuva yleinen vastenmielisyys Uttia kohtaan
aiheutti haluttomuutta tehtdvissd. Lisédksi todettiin, ettd Kauhavan ja Immolan varuskunnissa
vastaavassa asemassa olevat, perheensi luona asuvat, saivat vapaan muonituksen. Utissa oli
tdssd asemassa olevia viran- ja toimenhaltijoita kymmenen. Mek.K:n johtaja majuri Appelroth

oli keskustellut Ilmavoimien komentajan kanssa samasta asiasta jo aikaisemmin.[223]

Lentojoukkojen Koulutuskeskus lakkautettiin 12.8.1942. Lentojoukkojen Koul.K:lle aikai-
semmin mairityt uudessa liikekannallepanossa tapahtuvat perustamistehtidvit, samoin kuin
Lentojoukoista vapautuvien reservildisten kotiuttamistehtévit siirtyivit Mek.K:11e[224] Le;.
Koul.K:n lakkautuksen jdlkeen Mek.K sai lentoaseman kasarmirakennuksen kaksi luokkahuo-
netta kdyttoonsd, jolloin tilanne tdssd suhteessa hyvi. Kun sitten saksalaisille joukoille luovu-
tettiin osa varuskunnan rakennuksista ja Esikuntajoukkue jouduttiin majoittamaan
kasarmirakennuksen toiseen luokkahuoneeseen, jdi Mek.K:lle vain kasarmirakennuksen
toinen luokkahuone ja halli 3 luokaksi sisustettu sivuhuone. Kun Mek. K:uun tuli 1.9.1942

kolmas mek. kurssi, jouduttiin pienemmén kurssin oppitunnit pitiméin halli 3:n pienessd
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luokkahuoneessa, jota hallin limmityslaitteiden korjauksen takia ei voitu lammittdd. Syksylld
ilmojen viiletessd tdytyi yhden kurssin oppitunnit pitdd majoitustuvissa. Mek. K:n kiyt6ssi oli
my0s lentoaseman halli 3, joka ldammitettiin kuumailmapuhaltimella. Kun halli 3:ssa tehtiin
sekd lentokonet6ihin kuuluvat viritys, kokoonpano ja siipien paikkausharjoitukset seki
huoltoty6t tiloista oli puutetta. Ty6huoneita olivat tyGpajaverstaat, teknillinen varasto, mootto-
ritybhuoneet ja kaksi sdhko- ja mittarityShuonetta, jotka olivat riittdvén tilavat ja opetusvili-
neet olivat ajan tasalla. Kirjasto sai riittdvét tilat lentoaseman esikuntarakennuksesta, jonne
jérjestettiin oma opiskelusali oppilaille, samoin tehtiin opettajakirjaston yhteyteen oma
opiskeluhuone opettajille. Tédnne oli sijoitettu myds koulun opetusvilinevarasto, jota kehitet-
tiin ajanmukaiselle tasolle, jotta oppiaineita varten olisi saatu nykyaikaisen koulutuksen
edellyttimét havaintovilineet. Vakinaista opetusvilineiden valmistajaa, ei koululle saatu,
mutta tdmin osaston kéytettdviksi onnistuttiin saamaan ammattitaitoinen piirtdjd, joka
samalla toimi konepiirustuksen opettajana. Piirtdjd teki opettajille havaintotauluja.[225]
Kielenkéédntdjidn saaminen koulun kayttoon edisti opetusta. Kielenk#ddntsjd suomensi ulkomai-
sista ammattikirjoista ja lehdistd selostuksia lentoteknillisistd uutuuksista, jolloin vieraisiin
kieliin perehtymittométkin opettajat saivat materiaalia opetukseensa.[226] Syksylld 1943
pelattiin paljon pesédpallo-otteluita koulussa.[227]

Lentoteknillisen koulutuksen arkistoja tuhoutui sotien aikana. Pyydettyd todistusjdljenndsti
reservimekaanikkokurssin suorituksesta vuosina 1933-34 ei voitu antaa, koska Turkinsaaren
lentoasemalla ollut arkisto, jossa kyseisen kurssin oppilasluettelot arvosteluineen olivat,
tuhoutui talvisodan aikana. Muualla arvosteluja ei siilytetty.[228] Lisdksi 17-18.5.1944
vilisend yond syttyi Mek.K:n esikuntarakennuksenaan kiayttiméissd ‘“Rdiméildssd” tulipalo,
jonka syttymisen syytd ei koskaan saatu selville. T4ll6in tuhoutui erdité tdrkeitd koulutuspape-
reita, mm. kaikki mekaanikkokurssien arvostelukirjat.[229] Kello 00.50 huomattiin tulipalo
Le Mek koulun esikunnassa ja se saatiin sammutettua kello 05.00. Kello 09.00 koulun esikun-

taa alettiin siirtdd valokuvaus osastolle.[230]

4.6.2 Moottorireenkuljettajakurssit

Mek.K:ssa jdrjestettiin sota-aikana kaksi moottorikelkkakuljettajakurssia, joiden oppilaat
olivat Merivoimien alaisista joukko-osastoista ja merivartiolaitoksesta. Ensimmaéiseltd
kurssilta valmistui 30 ja jalkimmaiseltd 27 kuljettajaa.[231] Kursseista kéytettiin sekd mootto-

rireenkuljettajakurssin ettd moottorikelkankuljettajakurssin nimed. Kurssit eivdt kuuluneet
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lentoteknilliseen koulutukseen, mutta niiti kisitelldsn tdssi tutkimuksessa, koska ne toteutet-

tiin Mekanikkokoulussa ja ne kuluttivat my6s koulun opetusresursseja.

[ImavE:n moottorikelkkakuljettajakurssin toimeenpanokédskyn mukaan Meriv:n ja Maa.R:n
tarpeita varten toimeenpantiin ilmavoimien toimesta kurssi. Merivoimien Esikunta oli valin-
nut oppilaat moottorialaa tuntevista miehistd. Koulutuskalustoksi Meriv.E komentaisi Uttiin
kaksi moottorikelkkaa. Ajokoulutuksen opettajiksi IlmavE komentaisi kaksi kokenutta
moottorikelkan kuljettajaa. Lisdksi mainittiin, ettd Merivoimien esikunta komentaa tarvitta-
essa erikoisaineiden opettajat. Mekaanikkokoulun tuli asettaa kurssin johtaja, muut opettajat
sekd opetusvilinet sekd muonittaa ja majoittaa kurssi.[232] Ensimmdiinen kurssi alkoi
17.12.42 ja kesti suunnitelman mukaan 2-3 viikkoa. Opetussuunnitelma laadittiin Mekanikko-
koulussa. Kurssin tavoitteet olivat varma koneenk#ytts- ja ajotaito seki tavallisemmin esiinty-
vien vikojen korjaustaito. Kurssille komennettiin moottorialaan perehtyneitd aliupseereita tai
miehid. Merivoimien pioneeri komentajan toimenpitein Mekaanikkokoululle tuli siirtdid kaksi
moottorireked, toinen Siemens-Halske-moottorilla ja toinen venildiselld moottorilla varustet-
tuna, kéytettdviksi opetus- ja harjoituskalustona.[233] Mekaanikkokoulun koulutusohjelma-

ehdotus taulukossa.[234]

Oppiaine Tunnit

Moottorin irrotus, purkaminen, toiminta, huolto, 40 + 40

kokoonpano, kdynnistys ja koekéytto

Ajokoulutus 20+ 20
Moottorin 120 tunnin huolto 20+20
Yhteensi 120

Mekanikkokoulussa toimeenpantiin toinen Merivoimien, Maa.R:n ja 3.D:n tarpeita varten
noin 3 viikkoa kestdvd moottorireen kuljettajakurssi kuljettajien kouluttamiseksi rannikkopuo-
lustustehtdviin. Kurssi aloitti toimintansa 10.1.1944. Oppilaat oli koottu moottorirekien
moottorien asennustehtdviin Helsingin Autokoritehtaalle. Lisdksi luvattiin, ettd erikoisainei-
den opettajaksi (taktiikka, aseistus ym.) Merivoimien esikunta komentaa yhden upseerin.
Ajokoulutuksen opettajiksi komentaisi Merivoimien Esikunta kaksi kokenutta moottorireen
kuljettajaa. Koulutuskalustoksi Merivoimien esikunta tulisi 1dhettdmadn Uttiin neljda moottori-
rekid S&H 12 moottoreilla. Kurssin koulutusohjelmaa laadittaessa oli otettava huomioon

edelliselld kurssilla saadut kokemukset. Ohjelma oli ldhetettdvd [Imavoimien Esikunnalle ja
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Merivoimien Esikunnalle tiedoksi ennen kurssin alkamista.[235] Toiselle kurssille lisdttiin

teoriakoulutusta (Moottorireenkuljettajakurssi 2:n opetussuunnitelma liite 18).

4.6.3 Lento-osastojen tukeminen

Vuoden 1942 lopulla mekaanikkokoulutuksessa siirryttiin koulutusjirjestelméén, jossa teoria-
koulutuksen osuus oli aikaisempaa pienempi, joten kouluun tarvittiin harjoitustunneille
mielekkditd harjoituksia. Syksylld 1942 IlmavE ilmoitti, ettd Ilmavoimien Komentajan oli
suostunut Mek.K:n esitykseen, etti Mek.K:ssa saataisiin suorittaa Le.Lv30 ja T-Le.Lv35
koneiden huolto- ja korjaustdiden lisdksi my6s muiden Karjalan Kannaksen ja Helsingissd
olevien laivueiden koneiden huolto- ja korjaustsitd. Laivueet saivat ldhettdd koneitaan
pienempiin huolto- ja korjaustéihin Mek.K:lle. Lisdksi méirdttiin, ettd koneen vastaavan
mekaanikon oli seurattava koneen mukana ja osallistuttava Utissa koneessa suoritettaviin

t5ihin.[236]

Juhannusaattona 1944 koulun johtaja majuri Appelroth méérittiin oman virkansa ohella hoita-
maan my06s Immolassa olevan saksalaisen yhteysesikunnan pédllikon tehtdvid. Kesdkuun
lopulla Mekanikkokoulun tehtdvid laajennettiin lisdimalld nithin saksalainen taisteluosasto
Kuhlmeyn yleishuolto ja vastuu Immolan varuskunnasta.[237] Mekaanikkokurssit 37 ja 38
keskeytettiin kesdkuussa 1944 ja henkil6sté méérittiin saksalaisten ase- ja ammushuoltotoi-
hin Immolaan.[238] Jatkosodan loputtua 4.9.1944 viimeiset saksalaiset ldhtivit 7.9.1944
Immolasta ja jo 29.9.1944 saapuivat Neuvostoliiton rauhanneuvottelijat Uttiin lentokoneella.

Koulu antoi huoltopalveluja tdménkin koneelle.[239]

4.7 Lentoteknillinen koulutus

4.7.1 Yleistd

Ennen sotia oletettiin, etteivdt mekaanikkojen tappiot sodassa tulisi olemaan kovin suuret,
mutta mahdollisesti perustettavien uusien laivueiden mekaanikkotarve tulisi olemaan huomat-
tava ja patevin henkiloston saaminen téhén vaatisi nopeaa koulutustoimintaa. Tétd silméllédpi-
tden oli suunniteltu lyhennetty sotamekaanikkokurssi, joka kestdisi noin kolme kuukautta.
Kurssien vahvuudet ja alkamisajat riippuivat mekaanikkotarpeesta.[240] Talvisodan alkaessa
koulutettuja lentokonemekaanikkoja oli Ilmavoimissa 344 ja apumekaanikkoja 525. Lentoka-

luston lisdintyminen vaati kuitenkin my6s mekaanikkojen koulutuksen nopeuttamista.
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Ulkomailta tuli vapaaehtoista mekaanikkotyGvoimaa, ndistd suurin osa siitd oli insindérejd ja
mekaanikkoja, jotka saapuivat opastamaan mekaanikkojamme uuden kaluston hoidossa.
[lmavoimien palveluksessa oli sodan loppuvaiheessa ulkomaista teknillistd henkilostod viisi-

kymmentd miestd yhteensd kahdeksasta maasta.[241]

Vaikka ilmavoimissa oli jo vuosia koulutettu reserviin teknillisten erikoisalojen henkilostod
ilmeni miehistd puutetta, joka lisdéntyi sitd mukaa kun uusia muodostelmia perustettiin. Pahin
pula ilmeni ensiksi apumekaanikoista. Oli kuitenkin olemassa paljon sellaisia ilmavoimien
apumekaanikkokurssin kdyneitd, jotka oli siirretty muiden joukkojen reserviin. Tamén vuoksi
koetettiin lieventdd pulaa pyytdmalld joukko-osastoista miehet, jotka vuoden 1930 jdlkeen
olivat apumekaanikkokurssin kédyneet. Télld tavoin saatiin kokoon noin 250 miestd, joille
taidon palauttamiseksi oli annettava kertauskoulutusta. Tétd varten pantiin toimeen erikois-
kurssi mm. [Im.KV 5:ssa, jonne samassa tarkoituksessa koottiin noin 240 ammattikoulun
kaynyttd, 16-17 vuoden ikiistd nuorukaista. MyGskin asehenkilstostd oli puutetta, joten
Kotij.E:aa pyydettiin toimittamaan [lm.Var:n koulutettavaksi 30 ammattikoulun metalliosas-

ton suorittanutta miesté.[242]

Tammikuussa 1941 Mekanikkokoulu esitti, ettd Mek.K:n johtaja saisi oikeuden ylentdd
Mek.K:n hyviksytysti suorittaneet varusmiesmekaanikot reservin alikersanteiksi. Peruste-
luiksi mainittiin, ettd sekd mekaanikkojen saama koulutus, ettd heidédn vastuunalainen tySnsi
laivueissa edellyttdvit huomattavasti suurempaa kypsyyttd ja tietomaérad, kuin mitd saavute-
taan lyhyemmin aikaa kestédvilld aliupseerikursseilla joukko-osastoissa. Lisdksi vastaavien
mekaanikkojen auktoriteetti edellyttdisi heiddn olevan véhintddn alikersantteja, kun apume-
kaanikkojakin, joiden esimiehind Mek.K:n suorittaneet varusmies-mekaanikot joutuvat toimi-

maan, oli usein ylennetty alikersanteiksi.[243]

Suomalaista mekaanikkokoulutusta pyrittiin kehittiméaidn myo6s tutustumalla saksan koulutus-
jérjestelmédn. Mekanikkokoulu pyysi syksylld 1942 saada tietoja saksalaisesta mekaanikko-
koulutuksesta. Mek.K:n johtaja oli tehnyt opintomatkan Saksaan ja kysytyt asiat olivat jadneet
matkan aikana vaille vastausta. Korostettiin, etti Mek.K:lle oli tirkeiti saada vastaukset
nopeasti voidakseen kiyttdd aineistoa jo 1.9.1942 alkavan mek kurssi 29:n uusitun koulutus-

ohjelman viimeistelyssid. Mekanikkokoulu pyysi vastauksia seuraaviin kysymyksiin:

1  Saksalaisten mekaanikkokoulutusjaksojen koulutusohjelmat niin yksityiskohtaisesti kuin

mahdollista.
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2 Millainen oli Saksan ilmavoimien huoltokomppanian kokoonpano, alistus, varustus ja
mitéd huoltovélineitd silld oli ?

3 Millainen oli Saksalaisen laivueen vastaavien mekaanikkojen koulutustaso ?

4 Oliko Saksalaisessa laivueessa apumekaanikkoja tai apumiehid ?

5 Toimivatko saksalaiset mekaanikot, jollekin alalle erikoistuneet (esim. késity6ldiset)
laivueisiin jouduttuaan vain erikoisalansa ammattimiehini, vai oliko heilld myds muita

tehtdvid ja jos oli niin mink&laisia ?

Lisdksi Mekaanikkokoulua kiinnosti Saksan mekanikkokouluissa kdytdssd olevat erikoisainei-

den (1dhinni lentokoneopin ja moottoriopin) oppikirjat ja mahdolliset luentosarjat.[244]

4.7.2 Mekaanikkokoulun opettajaresurssit

Mekaanikkokoulun vahvuus oli vakiintunut vuonna 1941 niin, ettd p#illyst6d oli neljd,
alipééllystod kahdeksan ja michistod ei ollut yhteen. Koulun vahvuus oli yhteensd 12
miestd.[245] Konemestarikursseja ei suuren tyGtaakan vuoksi Mek.K:ssa ollut voitu jérjestés,
joten esitettiin, ettd muutamat sotilasmestarit ja lentokonemekaanikot, jotka toimivat
Mek K:ssa opettajina tai apuopettajina saisivat opetustoimensa ohella suorittaa
konemestarikurssin.[246] [Imavoimien komentaja ei suostunut konemestarikurssin toimeenpa-
noon siten, ettd apuopettajiksi komennettavat suorittaisivat sen opetustoimensa ohessa.[247]
Keviilld 1941 Mek.K:sa oli ollut komennettuna viisi apuopettajaa. Néistd kaksi moottoripuo-
lella, kaksi lentokonepuolella ja yksi yleisten tdiden puolella. 50 oppilaan kurssit oli jaettu
kdytdnnon harjoituksiin yhteensd 16:sta ryhmiin. Koulun omia opettajia oli kdytdnnén harjoi-
tuksiin viisi, apuopettajien kanssa oli opettajia ja valvojia nédin ollen yhteensd 10. Tama oli
lilan vdhdn opetusryhmiin verrattuna ja saman opettajan oli hoidettava useitakin ryhmid.
Lisiksi koulun omat tyonopettajat pitivdt oppituntejakin. TyGtuntimddrd sekd kanta- ettd
apuopettajilla vaihteli 45 - 51 vililld viikossa. Usein viikkotunteja tuli enemmaénkin. Opetta-
jien suureen kuormitukseen vaikutti se, ettd rinnakkaiskurssien takia harjoitusty6t olivat aina

kdynnissd, jollakin kurssilla.[248]

Vuonna 1941 Mek kurssi 23 toimi varsin epédedullisissa olosuhteissa. Elettiin sodanjilkeistd
ylimeno- ja jérjestelykautta, joka osaltaan héiritsi Mek.K:n tydskentelyd. Palveluksen jérjeste-
lyd haittasi samanaikaisesti toiminut, syyskuussa alkanut mek.kurssi 24. Kurssien péividoh-
jelma oli jérjestetty siten, ettd toisen kurssin ollessa tySharjoituksissa toiselle kurssille

pidettiin oppitunteja. Pdivdohjelmien laadintaa oli hankaloittanut se, ettei koulun opettajavoi-
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maa oltu vastaavasti lisdtty uuden kurssin saapuessa. Pdinvastoin toinen koulutusaliupseeri
stirrettiin Mek.K:sta toiseen joukko-osastoon. Toisen kurssin saapumisesta oli seurauksena se,
ettd opettajien ty6 kaksinkertaistui, tdmé rasitti etenkin teoreettisten aineiden opettajia.
Mekaanikko kurssi 23:n loppuajaksi saatiin kouluun toinen koulutusaliupseeri ja uusien
vakanssien edellyttdmi toinen luutnantti koulutusupseeriksi.[249] Kurssi 23:11a oli kdytdnnén
teknillisten tySharjoitusten ohjaajiksi ja valvojiksi ollut komennettuna kolme I-palkkausluo-
kan lentokone mekaanikkoa, kaksi II- palkkausluokan lentokone mekaanikkoa ja yksi entinen

ohjaaja vidpeli.[250]

4.7.3 Mekanikkokoulun materialistiset opetusresurssit

Mekanikkokoulu sai melko hyvin opetuskéyttoén lentokoneita ja koneen osia havaintovili-
neiksi. Loppuvuodesta 1940 moottoriopin opetusvilineisiin saatiin venéldinen Hispano-Suitga
Y-12 moottori, I-15 koneen Cyclon-moottori M 25B ja sangen pahoin palanut Mercury
moottori sekd vendldinen “NKOP” M-11-moottori. Lentokoneopin kéytinnéllisid harjoituksia
varten komennettiin Mek.K:n kéytettaviksi 26.6.40 yksi VI-kone sekd 3.9.40 yksi FR-kone.
Niiden liséksi on koulun harjoituksia varten ollut yksi BL-kone komennettuna Malmin lento-
kentille 3.9 - 22.12. 1940 vilisend aikana.[251] CA-556- kone luovutettiin 5.5.1941 havainto-
vélineeksi Mekaanikkokoululle.[252] Syksylld 1944 PE-211 oli ainoa jiljelle jadnyt PE-kone.
Lapin sodassa silla tehtiin vield yksi sotalento ja 4.4.46 se lensi viimeisen kerran. 9.4.1946 se

luovutettiin LeTeknKoululle havaintovilineeksi.[253]

Vuonna 1941 tammikuussa koulun kirjastoa oli onnistuttu jonkin verran uusimaan ja lisda-
maén. Kirjoja oli kuitenkin ollut aivan liian vdhin, varsinkin tulevia kursseja silméllépitéen.
Kirjastosta pystyttiin jakamaan oppikirjoja vain joka toiselle oppilaalle, joka haittasi luonnol-

lisesti oppilaiden opintoja.[254]

4.7.4 Mekaanikkojen peruskoulutus ilmavoimien ulkopuolella

Vuoden 1941 syksylld esitettiin, ettd mekaanikkojen asema olisi taloudellisessa mielessd
saatava sellaiseksi, ettdi Mekanikkokouluun padsemiseksi muodostaisi kilpailua. Samoin
esitettiin, ettd padsyvaatimuksiin oli sisdllytettdva vahintddn vuoden kestdva harjoittelu metal-
liteollisuudessa. Esityksen mukaan titen saadulla oppilasaineksella olisi ollut jo kouluun
tullessaan huoltopalveluksessa vaadittava kiddentaitoa. Esityksen mukaan Mekanikkokoulun

oppiaika olisi voitu kayttdd yksinomaan huoltopalvelustehtdvissd kyseeseen tulevien tietojen
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ja taitojen antamiseen. Lisdksi esityksessid todettiin, ettd tulevaisuudessa Valtion Lentoko-
netehtaan ylldpitdimé poikien ammattikoulu voitaisiin yhteistoiminnassa Ilmavoimien kanssa
laajentaa niin, ettd se tyydyttiisi lentokone- ja lentomoottoriteollisuuden tydléistarpeen lisdksi
[Imavoimien mekaanikko-oppilastarpeen. Esitettiin ettd Mekanikkokoulu yksitoistakuukauti-
sena olisi sdilytettdavd vain yleiskouluna, jossa kaikki oppilaat saavat saman koulutuksen.
Esityksen mukaan laivuepalvelus kylld edellytti erikoistumista lentokonemekaanikoksi, lento-
moottorimekaanikoksi, mittari- ja sdhkdmekaanikoksi, asemekaanikoksi ja viestivarusteme-
kaanikoksi. Erikoistuminen niille aloille ja niiden vaatimat lisdopinnot olisi esityksen mukaan
annettava mekaanikoille erikoiskursseilla sen jélkeen, kun he palveluksessa olisivat ndyttédneet
suuntautumisensa. Esityksen mukaan tdten muodostuisi seuraava luonnollinen opintojen sarja:
Kansakoulu -> Poikien ammattikoulu -> Asevelvollisuus ja reservin mekaanikkokoulu ->
Mekanikkokoulu (yleismekaanikko) -> Erikoiskurssit (erikoismekaanikko) -> Konemestari-

kurssit (konemestari).[255]

Valtion Lentokonetehtaan vastauksessa mainitaan, ettd ajatus keskittdd mekaanikoiksi valmis-
tuvien alkeisopiskelu harjoitteluineen Valtion Lentokonetehtaan ammattikoulun yhteyteen oli
periaatteessa hyvd ja kannatettava. Samalla kuitenkin todettiin, ettd toistaiseksi ei ollut
mahdollisuuksia jirjestdd mainittua koulutusta Valtion Lentokonetehtaan yhteyteen seuraa-
vista syistd. Ensiksikin tehtaalla ei ollut tuolloin vield omaa ammattikoulua, vaan kaikki
oppilaat saivat teoria koulutuksen Tampereen kaupungin yleisessd ammattikoulussa, jossa
lentokonetehtaan oppilaat tosin muodostivat omat luokkansa. Koulun opetusohjelma ja tyojér-
jestys olivat yleisistd ammattikouluista annettujen asetusten mukaisia eivitkd sellaisenaan
tyydytd Ilmavoimien mekaanikko-oppilaiden enemp#i kuin lentokonetehtaan ammattioppilai-
denkaan koulutuksen erikoisvaatimuksia. Toiseksi Valtion Lentokonetehtaan tyGpajoilla
vallitsevan tilanpuutteen takia oli mekaanikko-oppilaiden kdytinnén harjoittelun jérjestami-
nen tehtaalle mahdotonta. Ty6paikkoja, joita tehtaalla oli oppilaiden k#ytt66n voitu osoittaa
oli liian v&hin, jotta olisi voitu tyydyttdd edes lentokone- ja moottoriteollisuuden jatkuva
tyoldistarve. Vield kerrottiin, ettd edelld kuvatuista syistd johtuen Valtion Lentokonetehtaalla
oli harkittu oman ammattikoulun perustamista. Lopuksi todettiin, ettd kun ammattikouluasia
mahdollisesti myShemmin tulee uudelleen esille olisi samalla syytd ottaa mydskin mekaanik-

kojen alkukoulutus asia uudelleen kisiteltdviksi.[256]

Syksylld 1943 asia nostettiin uudelleen esille. Todettiin, ettd oli aihetta ottaa asia uudelleen
esille silld tehtaan oman Ammattikoulu oli pédttdnyt jo ensimmdisen lukukautensa (12.6.43).

Oppilaiden keski-ikd oli ollut noin 17 vuotta heiddn kouluun tullessa. Taémai oli liian korkea
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Ilmavoimien etuja ajatellen. Asiakirjan mukaan VL:n Ammattikoulun hyvéksikéytt6 ilmavoi-
mien mekaanikkojen alkeiskoulutuspaikkana olisi ollut paras ratkaisu pétevin oppilasaineksen
saamiseksi Mekanikkokouluun joka siten voisi kokonaan keskittyd koneen huollon yhteydessi
tulevien tietojen ja taitojen antamiseen. Tdm4 edellytti esityksen mukaan seuraavia toimenpi-

teitd ja muutoksia VL:n Ammattikouluun:

1 Koulua oli laajennettava niin, ettd se kykenee vastaanottamaan noin 60 - 70 ilmavoimien
palvelukseen alkavaa nuorukaista vuosittain oman tarpeensa liséksi.

2 VL:n ammattikouluun oli saatava omat palkatut opettajat, jotka oli tarvittaessa irrotettava
ilmavoimista.

3 Ilmavoimien tarpeita varten oli perustettava II luokalta alkaen oma
huoltomekaanikkolinja.

4  Oppilaat mekaanikkolinjalle oli otettava kouluun jo 14 - 15 vuotiaina, jotta he ohjautuisi-
vat Mekaanikkokouluun asevelvollisuusidssiin, alkeiskoulun kestoajan ollessa 3 - 4
vuotta.

5 Koulu oli jérjestettdvd toimimaan sotilaallisesti ja mekaanikkolinjalla oli annettava myos
“sotilaspoika”- koulutusta.

6 Koulu (sen mekaanikkolinja) oli riittdvdssd médrin asetettava joko Ilmav.E:n tai Mek.K:n

valvontaan[257]

Valtion Lentokonetehtaan ammattikoulun lisdksi jdrjestettiin suomessa ilmailuun liittyvad
koulutusta Suomen Ilmapuolustusliitossa (SIPL). IlmavE:n lausunto SIPL:n vuoden 1944

toimintasuunnitelman siséltdmien kurssien tarpeellisuudesta Ilmavoimien kannalta:[258]

Kurssi Kurssin tarpeellisuus Ilmavoimien kannalta

Ammattikurssi Ilmavoimien kantamekaanikoiksi aikovien peruskoulu-

tusta silmilldpitden tarpeellinen ja toivottava kurssi.

Harjoittelijakurssi, kurssi oli tarkoitettu asevelvollisuusaikanaan lentokonea-
pumekaanikkona toimivien peruskoulutusta varten, kurssi
nopeutti vastaavaa koulutusta [lmavoimissa, joten sitd oli

pidettédvé tarpeellisena.

Teknillinen johtajakurssilla Kurssilla ei ollut suoranaista merkitystd Ilmavoimille,




47

vaan enemménkin SIPL:lle. SIPL:n lentotoiminta edellytti

jatkuvasti purjelentokoneiden rakentamista.

Liito- ja purjelentokurssit sekd | Kurssit eivit olleet Ilmavoimien kannalta katsoen véltti-
lennokkiohjaajakurssit mittomat, mutta yleisen ilmailuaatteen levittdmiseksi ja
ilmavoimien jdlkikasvun laajentamiseksi kurssit olivat

hyvii.

Vuoden 1944 toukokuussa laaditun asiakirjan mukaan mekaanikkojen ennakkokoulutuksen
jérjestely SIPL:n toimesta kohtasi jatkuvasti suuria vaikeuksia ja j&di pakostakin melko
heikoksi ja yksipuoliseksi. SIPL:1la ei ollut tarpeeksi patevid opettajia. Opettajat olivat yleensé
[Imavoimista, jos koulusta laajemmissa puitteissa jdrjestettiin, tdmé sitoi Ilmavoimien
pitevintd henkilost6d. Lisdksi asiakirjan mukaan harjoitustyét olivat yksipuolisia ja koko
koulutus tapahtui epétaloudellisesti. Aikaisemmin oli ollut puhetta mekaanikkojen alkeiskou-
lutuksen jirjestdmisestd Valtion Lentokonetehtaan yhteyteen siten, ettd VL:n ammattikoulua
laajennettaisiin niin paljon, ettd koko lentojoukkoihin tuleva teknillinen henkil6sté kulkisi sen
kautta. Siihen aikaan VL:n ammattikoulussa oli 120 oppilasta, joka teki noin 30 oppilasta
lukuvuotta kohti. Asiakirjan mukaan VL:n koulun oppilasméérdd oli suurennettava 400:aan,
niin, ettd se voisi kouluttaa myds Ilmavoimiin tulevat miehet. Suurin vaikeus VL:n ammatti-
koulun laajentamiselle oli tilojen puute VL:lla. Liséksi todettiin, ettd VL:n ammattikoulun
kdyneet miehet médrittiin palvelukseen mihin joukko-osastoon tahansa, harvoin lentojoukkoi-
hin, joka miesten koulutuksen ja ammattitaidon huomioonottaen oli valitettavaa. VL:n
antaman ammattikoulun hyvini puolena oli, ettd koulutus oli tehokasta ja koulutusaika oli
pitkd (4 vuotta). Oppilaat ehtivit kehittyd ammattimiehiksi. Vield todettiin, ettd kun téllaisen
pohjakoulutuksen saanutta henkilostod aletaan kouluttamaan mekaanikoiksi IImavoimille,
voitiin kidentaitoja kehittdméédn tarkoitetut harjoitustyot jéttdd melko vihédlle. Niin

Le.Mek.Koulun padtehtidvéksi olisi jddnyt varsinaisen koneiden huoltopalvelun opettaminen.
Koulutuksen tehoa olisi lisdnnyt se, ettd opettajina olisi voitu kdyttdd VL:114 sen korkeatasoi-
sia ja kokeneita mestareita. Asiakirjan mukaan koulutus VL:1I4 tulee taloudelliseksi, koska
oppilaat osallistuvat t6ihin VL:1l4 ja heidit siirretddn vaikeampiin t6ihin sitd mukaa kuin
heidén taitonsa paranevat. Asiakirjan mukaan osa ammattikoulun kustannuksista olisi kuiten-
kin [Imavoimien (SIPL:n?) maksettava. Koululle arveltiin saatavan suurin mahdollinen valti-

onavustus, joka oli 80 % kustannuksista. valtiolta. Esitettiin, ett:

1 Pyydetddn PM:It4, ettd VL:n ammattikoulun kdyneet pojat poikkeuksetta madrataan

palvelukseen lentojoukkoihin.
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2 VL:lle annetaan kehoitus suurentaa nykyistd ammattikouluaan mahdollisuuksien mukaan
400 oppilaan vahvuiseksi.

3 Selvitetddn VL:n ammattikoulua koskevat taloudelliset kysymykset. [259]

Sodan loppuminen ja siitd seurannut Ilmavoimien toiminnan supistuminen péétti keskustelun

mekaanikkojen peruskoulutuksen hakemisesta [lmavoimien ulkopuolelta.

4.7.5 Apumekaanikkokoulutus

Apumekaanikkokurssin tarkoitus oli kasvattaa alalle sopivista varusmiehistd apumekaanikko-
ja, joiden taito koneiden kuljetuksessa, puhdistuksessa, lentovalmisteluissa, moottorien yleis-
huollossa, lentolaitteen yleishuollossa ja tyokalujen kisittelyssd sekd pienemmissé
korjauksissa saavuttaa sellaisen taitotason, ettd he voivat toimia vakinaisen mekaanikon
apulaisena ja heistd kehittyneemmaét hoitaa koneita kenttdoloissa ammattihenkildston valvon-

nassa sen jilkeen kun heiddn harjoitteluaikansa laivueissa oli pédttynyt.[260]

Lentorykmentti 4:n koulutuskomppanian apumekaanikkokurssin koulutusohjelmaehdotus
vuodelta 1941 liitteessd 19. Ehdotuksen mukaan koulutukseen kiytettiin 8 viikkoa, joiden
aikana arkipdivisin oli opetusta kahdeksan tuntia, lauantaisin seitsemin tuntia ja sunnuntaisin
kaksi tuntia. Yleissotilaallista koulutusta annettiin yhteensd 112 tuntia ja varsinainen apume-
kaanikkokoulutus sisdlsi 100 oppituntia ja 180 harjoitustuntia. yhteensid koulutusta annettiin

392 tuntia.[261]

Lentorykmentti 1:n a koulutusohjelmaehdotuksen mukaan ammattitietojen opetuksessa oli
pidettdvi johtolankana yksinomaan kaytidnnéllisen taidon opettamista. Tétd varten oppilailla
teetettiin tyondytteitd. Tietopuolinen opetus annettiin 6-8 viikossa ja sen jidlkeen oppilaat
saavat laivueissa kadytdnndllistd palvelusta 4 kuukautta, jonka jilkeen apumekaanikoille annet-
tiin todistus. Lentorykmentti 1:ssd apumekaanikkokoulutus sisélsi oppitunteja 119 ja harjoi-
tuksia 95 tuntia. Apumekaanikkokoulutus sisélsi yhteensd opetusta 224 tuntia. Laskelmasta
puuttuu yleissotilaallinen koulutus kokonaan. (Tarkempi erittely koulutusohjelmaehdotuksesta

liitteessd 19).[262]

Keviilld 1942 edellytyksend apumekaanikkokurssille pddsemiseen oli poikien Ammattikoulu
tai sitd vastaava teknillinen koulutus. Apumekaanikkokurssille pédstdkseen oli ikdluokan

mukana astuttava palvelukseen alunperin maérittyyn joukko-osastoon tai koulutuskeskukseen.
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Ilmavoimiin ei otettu. Apumekaanikkokurssin samoin kuin mekaanikkokurssinkin voi suorit-
taa palvelusaikana. Apumekaanikkokurssin kurssiaika oli noin 4% kk. Ilmavoimien kurssit ja
koulut olivat oppilaille ilmaisia. Kurssien alkamisesta ilmoitettiin joukko-osastoissa, joten
niihin tiedettiin anoa.[263] Mekanikkokouluun pyrkivéltd vaadittiin vdhintdin 3 kk:n palve-

lusaika asevelvollisena, ammattikoulu tai [Imavoimien apumekaanikkokurssin suoritus.[264]

4.7.6 Sotamekaanikkokurssit

Kurssit numero 17-22 olivat Mekanikkokoulussa pidettyjd sotamekaanikkokursseja, joiden
koulutusaika oli 2-4 kuukautta.[265] Talvisodan ldhestyessd suunnitelmat médrasivit lkp:ssa
lopettamaan palveluksessa olevat kurssit ja ldhettdiméddn oppilaat joukko-osastoihin ja niin
tehtiinkin mekaanikkokurssi 16 suhteen jo 13.10.1939. Sotamekaanikkokurssi 17 oli ollut
koulutuksessa vasta kuukauden, jonka vuoksi se jdi koulutukseen, mutta sen ohjelmaa muutet-
tiin. Opetussuunnitelmasta poistettiin kaikki yleiset aineet, kuten matematiikka, aerodyna-
miikka ja lujuusoppi ja opetus keskitettiin kdsittdmain vain puhtaasti teknilliset aineet, kuten
lentokone- ja moottoriopin ja niistdkin padosin kdytdnnon harjoitukset.[266] YH:n aikana
otettiin palvelukseen jdineen sotamekaanikkokurssi 17:sta rinnalle sotamekaanikkokurssi 18,
jolle vapaaehtoisia pyrkij6itd oli noin 500, mutta oppilaat otettiinkin joukko-osastojen apume-
kaanikoista, joita saapui 25. Molemmat palveluksessa olevat kurssit yhdistettiin yhdeksi ja

molemmat kurssit valmistuivat 3.1.1940.[267]

Vaatimuksena oli, ettd sotamekaanikko vapautuessaan vakinaisesta palveluksesta kykenee
hoitamaan laivueensa sotakoneen ja hénet voidaan ndin ollen sijoittaa reservissd mekaanikon
paikalle, sekd ettd apumekaanikko kykenee suorittamaan kantamekaanikon valvonnan
alaisena pienempid t6itd ja korjauksia laivueessa sotakoneissa sekd moottorien

huoltoty6t.[268]

4.7.7 Sotamekaanikkokurssien tdydennyskurssit

Mekaanikkokurssit 23-26 olivat sotamekaanikkokurssien tdydennyskursseja.[269] Kurssit
olivat 5-7 kuukauden pituisia. Tdydennyskurssien koulutusohjelma nojautui monessa aineessa
sotakurssilla annettuihin perustietoihin, koulutusohjelmaa laadittaessa voitiin vdhentdd
taydennyskurssin tuntiméérad joissakin aineissa hyvin pieneksi, koska laskettiin sotakurssin ja
tdydennyskurssin yhteenlasketulla tuntimédrélld kyettdvdn antamaan lentokonemekaanikoille

kyseisissd aineissa vilttdmaton tietomddrd.[270]
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Mekaanikkokurssi 23 alkoi 4.6.40 ja paittyi 22.12.40. Koulutusohjelmana kéytettiin Ilmav:n
komentajan tdydennyskursseille hyviksym#i ohjelmaa. Tdtd voitiinkin pienin poikkeuksin
noudattaa. Erdissd aineissa osoittautui tuntimdéra kuitenkin liian pieneksi. Tarvittavat lisdtun-
nit pidettiin sunnuntaisin ja iltapdivisin, ja ndin saatiin ohjelma viedyksi 1dpi suunniteltuun
pdivddn mennessd. Erdidt harjoitukset, kuten lentokoneopin kiytinnon harjoitukset saatiin
saatu koulutusohjelmassa edellytettyd monipuolisemmaksi opetuskaluston lisdyksen takia.
TyGharjoitusten ohjaajiksi ja valvojiksi oli ollut komennettuna kuusi miestd. Kurssin
oppilaiksi ilmoittautuivat hyviksyttyind 43 Mek.K:n sota-ajankurssin suorittanutta. Kurssilta
erotettiin 1 oppilas huonon kdytdksen takia. Omasta pyynndstd myonnettiin ero kahdeksalle ja
heiddn tilalle otettiin neljd sotakurssin suorittanutta. 36:1le oppilaalle annettiin 22.12.40
Mek.K:n péidstotodistus kahden oppilaan saadessa ehdot. Sodan jélkeinen kurittomuus ilmani
oppilaissa varsinkin kurssin alkuaikoina. Tdstd syystd annettiin paljon jirjestysrangaistuksia,
jotta sodan aikana laivueissa vapaammissa oloissa palvellet oppilaat saatiin jélleen totutetuksi
noudattamaan sotakoulun edellyttdiméd kuria ja jarjestystd. Jérjestyssyistd jouduttiin yksi
oppilas erottamaan koulusta ja 14:44 oppilasta rankaistiin eri pituisilla arestirangaistuksilla,
jotka vaihtelivat 5 vrk:sta 14 vrkieen. Arestirangaistuksia annettiin yhteensd 132
vuorokautta.[271] Kurssi 23:n opetusohjelman mukaisesti myonnettiin oppilaille kesdloma
ajalla 1-14.8.40. TPE:n kidskystd loma keskeytettiin kuitenkin jo 9.8.1940. Varsinainen
opiskelu alkoi wuudelleen 11.8.40. Kurssin pédtyttyd saivat oppilaat lomaa ajalla

23.12.40-6.1.41[272]

Mekaanikkokurssi 24 oli niinsanottu tdydennyskurssin. Kéytdnndssd osoittautui kuitenkin, ettd
oppilaat olivat sotakurssilla, epdedullisissa olosuhteissa ja lyhyend koulutusaikana omaksu-
neet hyvin pintapuolisesti annetut perustiedot. Tdstd aiheutui se, ettd tdydennyskurssilla
opettajat joutuivat pyytdiméiin lisdtunteja saavuttaakseen ohjelmassa edelletyt opetustavoitteet.
Koulutusohjelman tiukkuuden vuoksi tdytyi madrité tunteja varsinaisen palvelusajan ulkopuo-
lella. Oppitunteja pidettiinkin iltapdivisin ja sunnuntaisin, ja n#in saatiin koulutusohjelma
lapivietyd médrdpdivddn mennessd. Oli selvdd, ettd tdllainen tiivistetty koulutus rasitti
oppilaita ja opettajia. Tdmén epdkohdan poistamiseksi Mek.K anoi tuntimdirien lisddmisti ja
tdstd johtuvaa kurssiajan pidennystd mek.kurssi 25:1le, jonka oppilaista liséksi suurin osa on
sotakurssin kdymittomid apumekaanikkoja. Ilmavoimien Komentaja suostui esitettyyn
muutokseen. Kahden mek. kurssin rinnakkaiskoulutus, tiukka opetusohjelma ja tiivistetty

koulutus olivat asettaneet koulun opettajakunnan kovaan rasitukseen. Kurssi 24:n oppilaista
miltei kaikki olivat sodanaikana palvelukseen astuneita varusmiehiéd. Pintapuolisesta alkukou-

lutuksesta sekd sodanjilkeisestd kurin holtymisestd joukko-osastoissa oli seurauksena se, etti
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suuressa osassa oppilaista ilmani vaikeuksia tottua sotilaalliseen Kkuriin ja jirjestykseen.
Samoin oppilaissa ilmeni tavallista enemmén haluttomuutta ja vilinpitimatontd suhtautumista
kurssin suorittamiseen. Oppilaat eivit tuntuneet ottavan Mek. koulua eldméanuralleen valmis-
tavana laitoksena vaan ennemminkin asevelvollisuuden suorittamiseen kuuluvana valttimatto-
mini pahana, huolimatta palvelussitoumuksesta. T#llainen suhtautuminen ja omatoimisuuden
puute vaikeutti opettajien tyoskentelyd. Kurssin oppilaiksi ilmoittautuivat 9.9.1940 hyviksyt-
tyind 44 Mek.K:n sota-ajan kurssin suorittanutta oppilasta. Huonon edistymisen takia yhden
oppilaan opinnot keskeytettiin 19.12.40. Hinet komennettiin takaisin joukko-osastoonsa.
Kurssin vahvuus pieneni 43:een, jonka vahvuisena kurssi pysyi pédéttymiseensi asti 5.4.1941,
jolloin péistotodistus annettiin poislukien kolmelle ehtoja saaneelle. Kurssin loputtua tehtiin
retket Ammattienedistimislaitokselle, Sosiaalimuseoon ja Valtion Lentokonetehtaalle Tampe-
reelle. Jérjestysrikkomuksista jouduttiin 11:td oppilasta rankaisemaan eri pituisilla arestiran-
gaistuksilla 2 vrk:sta 14 vrk:een. Arestirangaistusten yhteismdirdksi tuli 95 vrk. Mek.K:n
henkisid harrastuksia kehitti oppilastoverikunnan toiminta. Aloitekykyd ja omatoimisuutta
oppilaiden keskuudessa todistaa mm. toverikunnan piirissd perustettu laulukuoro ja opinto-
kerho heikompien oppilaiden ohjaamiseksi. Oppikirjoista oli puute, joka haittasi opetusta ja
vaikutti my6s koulutustuloksiin. Koulun kirjastossa oli oppikirjoja vain yhtd noin 30 oppilasta
kisittavdd kurssia varten, mutta koulussa oli kaksi kurssia, jotka olivat vahvuuksiltaan 43 ja
52 oppilasta. Oppiaineiden opetus eri kursseille tdytyi jarjestdd eri aikoina. Monessa aineessa
oli ollut vain yksi oppikirja kahta tai kolmea oppilasta kohden. Epdkohdan korjaamiseksi oli
mek.K useampaan otteeseen kddntynyt Ilmav.E:n puoleen, mutta miirirahojen niukkuuden

takia ei asiaan saatu korjausta.[273]

Mekaanikkokurssi 25:n 52:sta oppilaasta oli noin puolet suorittanut Mek.K:n sota-ajankurssin
ja loput olivat apumekaanikkokurssin suorittaneita ja vastaavina mekaanikkoina toimineita.
Tdydennyskurssien palvelusohjelmaa laadittaessa oli edellytetty oppilaiden sotakurssin suori-
tus ja ndinollen heidén sotakurssilla suorittamansa kdytdnnon harjoitukset (mm pujonta-, pelti-
sepdn- ja niittausharjoitustyo6t) oli timén takia poistettiin koulutusohjelmasta ja verhoilut&ité
sekd puu- ja metallitasojen paikkausharjoituksia oli huomattavasti vihennettiin. Koska nédiden
harjoitusten suorituksia oli pidettdvi vilttiméttoméni lentokonemekaanikoille, Mek.K esitti
ndiden tySharjoitusten ottamista mek. kurssien 25 ja 26 opetusohjelmaan. Esityksen mukaan
koulutusohjelmaan tulisi lisdtd 12 palveluspéivid, sekd 10 pédivdd loma-aikaa. Mek. K esitti,

ettd kurssi 25 tulisi loppumaan 23.8.1941 aikaisemman pédttymisajan 2.8.1941 sijasta.[274]
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Tammikuussa 1941 Lentorykmentti 2:n komentaja lihetti asiakirjan Mekanikkokoulun johta-
jalle jossa kerrottiin, ettd lentorykmentti 2:sta eroaa vanhoja ltk. mekaanikkoja ja palvelukseen
otettuja mekaanikko-oppilaita. Lentorykmentin komentaja esitti ettd, uhkaavan mekaanikko-
puutteen ehkdisemiseksi, seuraavalle tdydennyskurssille Mekaanikkokouluun valittaisiin
ainakin LentoR:sta yksinomaan sodassa kunnostautuneita, asevelvollisuutensa jo suorittaneita
mek. oppilaita, vaikka nimé olivatkin teoreettisesti heikompia kuin sotakurssin suorittaneet
asevelvolliset, he ovat kuitenkin usein kokeneempia. Lisdksi lentorykmentti 2:n komentaja toi
esille, ettd jos idltddn vanhempia ja jo sodassa vastaavina mekaanikkoina toimineita ei ensi
tilassa hyviksytd Mek.K:n tdydennyskurssille, niin nimé mekaanikot hakevat siviilistd parem-
pipalkkaiset toimet joka oli komentajan mukaan hyvin helppoa siihen aikaan. Komentaja
katsoi tdmé aiheuttavan vakavia puutteita rykmentin mekaanikkotilanteeseen.[275] Mekanik-
kokoulu vastasi Lentorykmentti 2:n komentajalle, ettd tehty esitys oli ollut tdysin asiallinen ja
ettd Mek.K. on jo huomioinut asian seuraavan 16.4.41 alkavan mek. kurssi 26:n (72 vuoden
kurssi) ohjelmaa laadittaessa. Mekanikkokoulu selitti, ettd syy miksi aikaisemmin (4.1.1941)
alkavalle kurssille hyviksyttiin etupddssi sotakurssin suorittaneita seké vain parhaimmat muut
oppilaat, oli se ettd kurssilla olisi muuten kerrattava useimmat sotakurssilla jo opetetut aineet,
varsinkin kdytdnndlliset suoritetut tySt. Seuraavan kurssin ohjelma on laadittu juuri silméllépi-
tden etevien ja kunnostautuneitten mekaanikko-oppilaitten, ei erikoisesti sotakurssilaisten,
valmistumista %2 vuoden kurssilla. Tdmin takia Ilm. V:n Komentaja muutti Mekaanikkokou-
lun esityksestd 16.4.41 alkavan kurssin %2 vuoden kurssiksi. Vield tiedotettiin, ettd vasta

syksylld 1941 alkaa rauhanajan 1 vuoden mekaanikkokurssi.[276]

Mek.K:ssa alkoi viimeinen tdydennyskurssi 16.4.41 piidttyen suunnitelman mukaisesti
20.12.41. Kurssille otettiin ensisijassa Mek.K:n sota-ajan kurssin suorittaneita etevid
oppilaita, jotka jdivdt vakinaiseen palvelukseen ja sitoutuivat palvelemaan Ilmavoimissa 2
vuotta kurssin pdittymisen jdlkeen. Kurssille voitiin ottaa oppilaiksi sekd sodan aikana
kunnostautuneita ettd muita joukko-osastojen erikoisesti puoltamia, moottoreihin ja lentoko-
nehuoltoon perehtyneitd apumekaanikkoja, jotka tekivdt vastaavat sitoumukset. Talldin
tulevat ldhinnd kysymykseen joukko-osastojen vakinaiseen palvelukseen v.t. mekaanikoiksi
ottamat oppilaat. Todettiin ettd joukko-osastot ovat ottaneet vakansseilleen ja ehdottaneet
Mekaanikkokouluun sellaisia oppilaita joiden koulutus riittivdn kypsyyden puuttuessa oli
todennikoisesti keskeytettdva. Joukko-osastoja pyydettiin ottamaan huomioon asianomaisten
edellytykset suorittaa tdysi Mek.K:n kurssi normaalia lyhyemméissd ajassa. Ennen heidén
esittdmistd Mekanikkokouluun silld pétevdd oppilasainesta oli osoittautunut olevan

riittdvisti.[277] Kurssi 26 alkoi 16.4.1941 Santahaminassa ja paéttyi 19.12.1941 Utissa. Jo
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kahden kuukauden kuluttua kurssin alkamisesta eli 17.6.1941 sen ohjelman mukainen
toiminta hiiriintyi YH:n alkamisen johdosta. Lkp suunnitelmien mukaan koulu siirrettiin
Kruunukylddn. Matka sekd jarjestelyt veivit aikaa 8 pdivdd, joten opetustoimintaa voitiin
jatkaa vasta 25.6.1941 Tadmikin koulutusaika jdi lyhyeksi, kun Mekaanikkokoulun toiminta
2% viikon kuluttua 14.7 keskeytettiin toistaiseksi ja kurssin oppilaat siirrettiin t6ihin kenttdva-
rikoihin. Opetustoiminta alkoi jédlleen 7.10. Utissa jatkuen sitten kurssin lopettamispdivdin
19.12.1941 saakka. Koko 8 kuukautta kestdvistd kurssiajasta kiytettiin kolme kuukautta
opetussuunnitelmaan kuulumattomiin t6ihin.[278] Kurssi 26:sta varten oli laadittu oma koulu-
tusohjelma, joka oli talvisodan jilkeisten tdydennyskurssien ja aikaisempien, vuoden kesti-
vien kurssien ohjelmien vélimuoto. Ohjelmaa ei kurssiajan lyhentymisen vuoksi kuitenkaan
voitu sellaisenaan noudattaa, vaan sitd oli supistettava yhteensd 226:lla tunnilla. Talld
kurssilla noudatettiin myds Mek.K:n johtajan kirjelmissd n:o 196/sal 29.9.1941 esittdmaa
jérjestelmid lentokone- ja moottoritySharjoituksissa. Sen mukaan opetus jaettiin kolmeen
jaksoon. Ensimmdiinen jakso kisitti yleisen lentokone- ja moottoriopin opettamisen, jolloin
annettiin lentokone- ja moottoriopin teoreettinen koulutus. Jakson loppupuolella suoritettiin
kouluun komennettujen VI, SM ja SZ- koneiden tdyskorjaus, jolloin koneita samalla kdytettiin
opetusvilineind. Kolmannen jakson muodostivat sotakoneiden huoltoharjoitukset. Néiden
opetus tapahtui siten, ettd moottoriharjoitukset suoritettiin koulun opetusmoottoreissa ja lento-
koneiden sekd vilineiden opetusta varten komennettiin ohjelman mukaista sotakoneita
kouluun maédrdajaksi. Huoltoharjoitukset suoritettiin kouluun komennetuissa laivueiden
koneissa, jolloin koulu toimi tavallaan kenttdlentovarikkona. Mairdaikaikaishuollot, mootto-
rien vaihdot ja pienemmaét korjaukset katsottiin sopivan hyvin tehtdviksi oppilastéind. Télla
jérjestelylld katsottiin saavutettavan paitsi silloiset opetuspaamaidrat, myoskin se, ettd opetus
tuli opettajalle ja oppilaille mielenkiintoisemmaksi, kun he saivat tehdd hyodyllistd

tyota.[279]

4.7.8 Mekaanikkokurssit

Kurssit 27 ja 28 olivat 12 kuukauden pituisia mekaanikkokursseja. Suunnitelmien mukaan
mekaanikkokurssi 27:n piti alkaa syyskuussa 1941 mutta kurssi alkoikin vasta joulukuussa
1941. Kurssi oli ensimméinen vuoden kestdvd kurssi.[280] Kurssi 27:lle ilmoittautui 40
oppilasta Ilmavoimissa palvelleita apumekaanikkoja.[281] Mek. kurssi 27:n koulutus oli
tapahtunut 1.12.41-25.11.42 vilisend aikana Ilmavoimien Komentajan hyviksymin koulutus-
ohjelman mukaisesti. (Ilmav.E:n kirj. n:o 2603/IlI/1b sal./28.11.41) Ohjelmaan oli lisdtty

kaytannollistd koulutusta, joka tapahtui teoreettista opetusta vihentdmélla. Ohjelmassa olikin
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kaytdnnollisid harjoituksia 51,6 % ja teoreettisia oppitunteja 48,4 %. Vertauksen vuoksi
mainittakoon, ettd ennen talvisotaa kéytossd olleen koulutusohjelman mukaan kdytinnén
harjoituksia oli 27 %, teoriaa 44 % ja jalkavékikoulutusta 29 %. Ohjelmaa ei voitu vieda
sellaisenaan ldpi. Poikkeuksia tuntiméériin oli aiheuttanut tarve saada huoltoty6t jatkuviksi.
(Liitteessd 20 mekaanikkokurssi 27:n koulutusohjelman edellyttimit ja pidetyt tunnit). Aikai-
semmin oli huolto- ja muut ty6t jérjestetty koulussa siten, ettd kun aamupiivi annettiin teoria-
koulutusta, niin iltapéivilld tehtiin kdytdnnon harjoituksia ja vuoroviikkona pdinvastoin. Tastd
oli kuitenkin seurauksena huoltotdiden viivdstyminen, joka rintamalaivueiden koneiden
kohdalla ei ollut sallittua. Koneiden huoltot6itd oli jirjestettdvd sekd aamu- ettd iltapdivisin,
jolloin teoreettisten aineiden tuntimédrid oli pienennettdvd. Tama tapahtui lentokonemekaani-
kolle vihemmin merkityksellisten yleisten aineiden (sotalaitosopin, viestiopin, kansalaistie-
don ja torjuntapalveluksen) kustannuksella.[282] Mek.kurssi 27:1td valmistui 32
mekaanikkoa, jotka siirrettiin joukko-osastoihin, joissa he ilmoittautuvat 4.1.1943 ldpikéyty-
ddn sitd ennen it.kurssin ja saatuaan sen jdlkeen kurssilomaa ajalla 18.12.42-3.1.43[283]
Mekaanikkokurssin ohjelman ldpivienti pyrittiin saamaan entistd johdonmukaisemmaksi.
Teoreettisessa opetuksessa opetettiin ensin yleiset aineet ja vasta ndiden oppijaksojen jdlkeen
ryhdyttiin opettamaan teknillisid ja erikoisaineita, jotka monessa suhteessa edellyttivit yleis-
ten aineiden hallitsemista. Samaa periaatetta pyrittiin soveltamaan my6skin kéytdnnollisten
aineiden opetukseen. Kdytdnnon harjoituksissa tehtiin ensimmaéisend tyopajatydt, jotka antavat
oppilaille tarpeellisen kiddentaidot tydkalujen ja mittausvilineiden kisittelyssd ja opettavat
sellaiset tyGtavat, joiden osaaminen oli vilttdmatontd lentokoneen kunnossapidossa ja korja-
uksissa. Tamin jilkeen seurasivat lentokone- ja moottority6t, késittden aluksi koulukoneen ja
tdimdn moottorin, sekd myShemmin sotakonemoottorit ja tdhdn kuuluvat varusteet sekid

lopuksi sotakoneiden ty6harjoituksia.[284]

Heti mekaanikkokurssi 27 paityttyd, Kan.R:n It. komentajan toimesta jérjestettiin ajalla
26.11-17.12.1942 it kurssi. Koulutus kisitti opetuksen seuraavilla aseilla: 7,62 1tKk/33/34 vkt
(Lahti), 20 ItK/35 Br, 40 ItK/36 B (Goarz) sekid 40 1tK/38 B (Bofors 2). Pddhuomio kiskettiin
kiinnittdd 20 ItK/35 Br- ja kev.it.kk. koulutukseen[285] Kurssi oli Valkjirvelld. Aseilla oli
opetettava:- kalusto, - muodollinen harjoittelu, - ampumatekniikka, - sekd suoritettava

ammunnat.[286]
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Kurssi 27:n oppilaiden ilmatorjuntakoulutuksen suunnitelma
Opetusaihe Tuntimairin jakautuminen
7,62 ItKk/ 20 ItK/ 40 ITK/ Yhteensa
31-40 35 Br 36ja38
Kalusto-opetus 21 19 20 60
Amp .koulutus 5 10 8 23
Ammunnat 8 28 laskinaseilla yht. 36
Muodollinen harjoittelu 3 3 3 9
Kuulustelut ja koul.tark - - - 7
Yhteenséd 135

Kannaksen ryhmén esikunnan it- toimiston laatimassa koulutuskéskyssd korostettiin ettd
kalusto-opetuksen saamiseksi mahdollisimman tehokkaaksi, oli opetus toteutettava pienissi
ryhmissd. Tdmédn vuoksi ja huomioiden kurssiajan lyhyys sekd koulutuksen laajuus, tultiin

koulutusajaksi komentamaan kurssin vahvuuteen verrattuna runsaasti kouluttajia.[287]

Mek. kurssi 28 alkoi 1.4.1942. Kurssilla méérittiin noudatettavaksi samaa koulutusohjelmaa
kuin 27:114 saadut kokemukset huomioiden. Kun mek. kurssi 28:ta suunniteltaessa oli odotet-
tavissa, ettd Ilmavoimista ei saataisi kurssille riittdvisti patevdd oppilasainesta, hyvéksyttiin
Mek. K:n esitys oppilasvalinnan ulottamiseksi mydskin kenttdarmeijaan. Edelleen lisittiin
kursin padsyvaatimuksiin hyviksytty ammattikoulun kurssin suoritus. Kurssille pyrkijoita
ilmaantui kaikkiaan 260. Niistd hyvéksyttiin kurssille 50 oppilasta, jotka siirrettiin ennen
varsinaista mekaanikkokurssin alkamista saamaan kdytdnnon harjoitusta kenttdlentovarikoille.
Niistd oppilaista jdi kuitenkin saapumatta viisi, ja kun kurssin aikana myonnettiin omasta
pyynnostéd ero viidelle oppilaalle ja kahden oppilaan koulutus keskeytettiin kurinpidollisista
syistd, oli kurssin loppuessa kurssilla 38 oppilasta.[288]

Koulutusupseerin Mekaanikkokoulun johtajalle vuonna 1941 laatiman esityksen mukaan:
Mekaanikko oppilailta vaadittiin kurssin paityttyd tavallista enemmin moraalia ja kuria.
Mekaanikot joutuvat ilman esimiehen silmélldpitoa suorittamaan vastuunalaisia ja erikoisen
suurta huolellisuutta ja tdsmaillisyyttd vaativaa tyotdnsd. Ellei mekaanikkoihin jo oppilasai-
kana juurrutettu sotilaallisuutta ja kuria, oli mahdotonta endd laivueessa saada muutosta

aikaan tdssd suhteessa. Oppilaiden sotilaallinen kasvatus oli koulun jalkavékikoulutuksesta
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huolehtivan henkildstdn varassa. Sisdpalveluksen valvonnasta oli miltei yksinomaan vastan-
nut kurssin védpeli. Koulutusupseerin mukaan oli luonnollista, ettd kun sotilaallisesta kayttay-
tymisestd ja reippaasta esiintymistd valvoivat vain edelldmainittu koulutushenkil6sté, tulokset
eivit voineet olla hyvid. Kun lisdksi koulutusohjelmassa oli vain vidhén sellaisia harjoituksia,
jotka kuuluvat sotilaallisuuden ja kurin kasvattamiseen, olisi esityksen mukaan my6s muussa
palveluksessa tehostettava sotilaallisuuden ja reippauden vaatimusta.[289] Koulutusupseerilla

oli esityksessddn kuusikohtainen lista asian vaatimista parannusesityksista.

4.7.9 Koulutus kolmessa jaksossa

Mek. kurssi 29:n oppilaat komennettiin kahden kuukauden ajaksi Kenttidlentovarikkoihin
tySharjoitteluun ennen kurssia. Koulutusohjelmien suhteen kehotettiin harkitsemaan mahdolli-

suuksia painopisteen siirtdimiseksi ammattiaineiden kéytidnnéllisten téiden puolella.[290]

Kun varusmiesaikakin oli pidennetty 2 vuodeksi suunnitelmassa esitettiin mekaanikoksi
koulutettavalta edellytetyksi kansakoulu sekd VL:n tai jonkun muun metallialan tehtaan
ammattikoulun pohjatiedot. Tdlld jérjestelylld arveltiin saavutettavan se etu, ettd opetus
Mek.K:ssa voitaisiin perustaa yhdenmukaiselle pohjalle ja ettd oppilaiden teknillisesta erikois-
taipumuksista oltaisiin selvilld jo ndiden saapuessa Mekaanikkokouluun. Varsinainen Mekaa-
nikkokoulutus esitettiin toimeenpantavaksi jaksottain.[291] Mekaanikkokurssi 29/I/II Utissa
1.9.1942 - 12.2.1943 oli ensimmdiinen uuden 3 jaksoisen jérjestelméin kurssi, 4 + 6 + 7

kk.[292]

Mek. kurssi 29:n toimeenpanokéskyssa késkettiin harkitsemaan mahdollisuuksia painopisteen
siirtdmiseksi ammattiaineiden kaytdnndllisten téiden puolelle. tdmi nidkdkohta oli pyritty
huomioimaan laaditussa koulutusohjelmassa. Kun aikaisemman ohjelman mukaan oli ammat-
tiaineiden opetuksessa teoriaa 48.4 % ja kdyt. harjoituksia 51.6 %, on uuden ohjelman mukaan
vastaavan teorian prosenttimédrad I:114 koulutusjaksolla 20,2 ja kdytannon harjoituksia 79,8 %
II:11a jaksolla ovat vastaavat prosenttiméadrit 33 % ja 67 %. Molemmat jaksot huomioiden on
kurssi 29:n koulutusohjelmassa teoriaa 27.1 % ja kdytdnnon harjoituksia 72,9 %. Edelleen
koulutuksen joustavuuden lisddmiseksi esitettiin koulutusaika jaettavaksi kahteen erilliseen
jaksoon, joiden vililld olisi kdytdnnon palvelusta laivueissa. Télld saavutettaisiin mm seuraa-
via etuja: Oppilaiden olisi helpompi sulattaa ja omaksua jaksottain pidempéané aikana annettu
opetus. Jaksottamalla opetus voitiin kurssin kestidessi karsia heikompi aines helpommin kuin

vanhalla koulutusjirjestelméilld. Vanhan yhtdjaksoisen koulutusohjelman aikana oli noin 20 %
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oppilaista jouduttu kurssin kestdessd karsimaan pois kurssilta, jolloin heille annettu opetus oli
suurimmaksi osaksi mennyt hukkaan. Mekaanikkokoulun esityksen mukaan toisella jaksolla
oppilaat jaettaisiin hévittdja- ja pommikonemekaanikkolinjoihin (yksimoottori- ja kaksimoot-
torikonelinjat). Télld pédstéisiin esityksen mukaan siihen, ettd tyyppikoulutuksen antamisessa
voitaisiin rajoittua vain muutamiin tirkeimpiin konetyyppeihin tarvitsematta kuten aikaisem-
min ldpikdydd toistakymmentd konetyyppid suurimman osan ollessa sellaisia, joiden kanssa
tuleva mekaanikko ei koko uransa aikana tule tekemisiin.[293] (Liitteessd 16 lentokonevah-
vuudet vuosina 1941 - 1945 ja lentokonetyyppien runsaus Suomen ilmavoimissa). Ilmavoi-
mien Esikunta vastauksessa Mekaanikkokoulun esitykseen elokuussa 1942 ilmoitettiin, ettd
mekaanikkokoulun esitys Mek.K:n 29 opetusohjelmaksi hyviksyttiin seuraavin muutoksin:
tus pédasiassa kahden, yhden kaksimoottorisen ja yhden yksimoottorisen koneen

opettamiseen. Moottoriveneiden opetus voidaan jéttdd pois.[294]

IImavoimien Esikunnan asiakirja elokuussa 1942 oli laadittu mekaanikkokoulun esityksen
pohjalta sen mukaan lentojoukkojen mekaanikkojen koulutus jérjestetddn tulevaisuudessa
seuraavien pidperiaatteiden mukaisesti.[295] Mekaanikoksi koulutettavalta vaadittiin kansa-
koulun sekd VL:n tai jonkun metallialan ammattikoulun pohjatiedot. Varsinainen mekaanik-
kokoulutus toimeenpannaan jaksottaisena seuraavasti: Kolmen kuukauden alokaskoulutuksen
jélkeen I jakso kestdd neljd kuukautta. I Jakso vastasi silloista apumekaanikkokurssia ja sen
aikana annetaan mekaanikko-oppilaille yleiskoulutusta. I- jakson jdlkeen mekaanikko-oppilaat
palvelevat joukko-osastoissa ja varikoilla kuusi kuukautta mekaanikon apulaisena, jonka
jédlkeen seuraa Mek.K:ssa II jakso, joka on viisi kuukautta pitkd. II jakson jidlkeen mekaanikot
palvelevat joukko-osastoissa ja varikoilla. Mek.K:n III jakso kestdd kuusi kuukautta opetus
keskittyy erikoiskoulutukseen. Jakson aikana mekaanikot saavat jonkun erikoiskoulutuksen,
moottori-, sdhk6-, mittarimekaanikon tai kisity6ldisen uuttaa, sorvaaja, kutsuja, viilaaja)
koulutuksen. Korkeampi mekaanikkokoulutus jérjestetdéin kurssien tarpeen mukaan. Suunni-
telma mukainen koulutus ilmoitettiin aloitettavan seuraavien alokkaiden astuessa palveluk-
seen. Mekaanikkokurssi 29, jonka oppilaat varikoilla palveluksensa jidlkeen siirtyvit Mek.
K:uun 1.9.1942 ilmoitettiin toimeenpantavaksi kahdessa jaksossa. Jaksot alkaisivat 1.9.1942
ja 1.9.1943. Lis#ksi ilmoitettiin, ettd vanhempien kantamekaanikkojen erikoiskoulutusta jatke-
taan toimeenpanemalla erikoiskursseja. Sdhkomekaanikkokurssin jédlkeen, kyseeseen tulevat
moottori- ja mittarimekaanikkokurssi. Vield ilmoitettiin, ettd edelldoleva oli suunnitelma, jota

sovelletaan olosuhteiden mukaan.[296] Kéytdnndssd II ja III jaksot olivat tdssd suunniteltua
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noin koulutusaikaa noin kuukautta pidempia. Lisdksi muutoksena tdhén suunnitelman oli, etta

vasta IV jakso sisilsi erikoiskoulutusta.

Mekaanikkokoulun esitys Mek.K:ssa toimeenpantavista kursseista taulukossa. Samalla koulu
ilmoitti, ettd silloisella opettajavoimalla ja koulutuskalustolla ei ohjelman ldpivieminen tuotta-

nut vaikeuksia. Taulukossa myds koulun esitys, miten kurssien oppilaat tulisi valita.[297]

Kurssi Oppilaat

37/11 Kurssin 30/IT oppilaista ja mahdollisesti niistd oppilaista, jotka eivit
kurssilta 29/1I anoneet kurssille 34/111.

38/1 Jv:n koulutuskeskuksesta ja erikseen anovien joukosta.

39/1 Jv:n koulutuskeskuksesta ja erikseen anovien joukosta.

40/11 Kurssien 32/1 ja 33/1 oppilaista, jotka palvelevat laivueissa apumekaanik-
kona.

Erikoiskurssit | Vanhoista kantamekanikoista padsytutkinnossa saavutettujen tulosten

perusteella

[Imavoimien komentaja miirési kelpoisuuden mekaanikon toimipaikoille seuraavaksi:

- Mek.K:n I jakson katsottiin vastaavan entistd apumekaanikkokoulutusta, eiki sen suoritus
tuottanut kelpoisuutta nimitystd varten IV pl:n mekaanikon toimeen.

- Mek. K:n II jakson suoritus tuotti kelpoisuuden nimitysta varten IV pl:n mekaanikon
toimeen.

- Mek.K:n III jakson suoritus tuotti kelpoisuuden nimitysté varten III pl:n ja II pl:n mekaani-
kon toimeen.

- Nimitys I pl:n mekaanikon toimiin edellytti Mek. K:n IV jakson (erikoiskurssin)

suoritusta.[298]

4.7.10 Mekaanikkokurssin I- jakso

Mekaanikkokurssin I- jaksoja olivat kurssit 31/1, 32/1, 33/1, 36/1 ja 38/I. I. jakson pddmadriana
oli kouluttaa vastaavien mekaanikkojen apulaisia (apumekaanikkoja). Kurssin sotilaskoulu-
tuksella pyrittiin kasvattamaan oppilasiin kuria ja tdsmallisyyttd sekéd antamaan heille Ilmavoi-
mien korpraalilta vaadittavat tiedot ja taidot. Kestoajaltaan neljan kuukauden pituisella

jaksolla jakaantuivat tuntimdirdt prosenteissa eri aineiden kesken seuraavasti: sotilasaineet
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noin 24 %, matemaattiset ja teknilliset aineet noin 10 %, erikoisaineet noin 13 % ja tySharjoi-
tukset 53 %. L. jakson padtyttyd komennettiin mekaanikko-oppilaat joukko-osastoihin ja
varikoille, joissa he palvelivat kuusi kuukautta mekaanikon apulaisina. Tdmin jakson aikana
oli tarkoitus, ettd kehityskykyisin osa oppilaista suorittaisi noin kahden kuukauden kestdvin
aliupseerikurssin. Kurssin suorittaneista I. jakson mekaanikko-oppilaista oli tarkoitus komen-
taa parhaimmisto harjoitteluajan paatyttyd Mek.K:n II jaksolle.[299] (I. jakson pddmadrd liite
21).

Mekanikkokoulu tiedotti mekaanikkokurssi 31:n alkamisesta seuraavasti: “15.2.1943 alkaa
kahdessa jaksossa tapahtuva, yhteensid noin vuoden kestdvd kantamekaanikkokurssi, jolle
otetaan Ilmavoimista 50 oppilasta. I. jakso kestdd noin viisi kuukautta, jonka jdlkeen oppilaat
komennetaan laivueisiin lentopalvelukseen noin kahdeksaksi kuukaudeksi ja toinen noin
kuuden kuukauden jakso alkaa 10.4.1944. Kurssille otetaan oppilaiksi Ilmavoimissa palvele-
via ylemmin kansakoulun sekd apumekaanikkokurssin suorittaneita tai laivueissa apumekaa-
nikkoina toimineita varusmiehid ja reservildisid. Myoskin sellaiset, jotka tdyttamattd
edelldmainittuja paidsyvaatimuksia olivat suorittaneet ammattikoulun, voivat tulla kysymyk-
seen. Mekaanikon oli palveltava Ilmavoimissa Mek.K:n paittymisen jidlkeen kaksi vuotta.
Lisdksi ilmoitettiin, ettd joukko-osastoissa jaksojen vililli palveltavaa aikaa ei laskettu
sitoumuksen palvelusaikaan.[300] Mek. kurssi 31/I:n oppilaista suurin osa oli kenttdarmei-
jassa palvelleita. 19 oli kdynyt ammattikoulun, 15 oli tyGskennellyt metallialalla ja muut
hyviksytyistd 50:std oppilaasta eivdt omanneet mitddn teknillistd pohjakoulutusta. Kurssille

saapui 47 oppilasta.[301]

Kurssi 33/I:n koulutusohjelman edellyttamét sotilaskoulutuksen tunnit ylitettiin, koska kurssin
ohjelmaan liséttiin 10 tunnin luentosarja aiheesta “Sotilaan velvollisuudet valtion omaisuuden
hoidossa” Ilmavoimien Esikunnan kirjelméssi n:o 3423/Ye.3/1f. sal. 4.10.43 antaman maair4-
yksen mukaan. Kurssin toimintakertomuksessa tuotiin esille, ettd oppilaiden joukossa oli
paljon sellaisia, jotka tulevat vastoin tahtoaan kurssille, vaikka vapaaehtoisista ei olisi pitdisi
olla puutetta, silld Mekanikkokouluun tuli jatkuvasti tiedusteluja kurssin alkamisesta. Oppilai-
den sotilaskoulutus ennen Mekanikkokouluun tuloa oli ollut vdhéistd. Oppilaat oli jo kahden
kuukauden alokaskoulutuksen jélkeen siirretty Ilmavoimiin ja he olivat joutuneet odottamaan
Mek kurssin alkamista jossakin kenttdvarikossa, jossa sotilaskoulutus paisi helposti unohtu-
maan. Kurssi teki lentokonehuoltotsitd, osallistunut kahden Jak-koneen moottorien irrotuk-
seen, pakkaukseen ja ldhetykseen. Toiseen Jak-koneeseen kurssi oli kiinnittdnyt siivet ja

perdsimet. Néiden liséksi kurssi oli huoltanut Utissa vélilaskun tehneet koneet. Kukin oppilas
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oli huoltot6iden aikana vuorollaan toiminut hallissa olevan kiteisvaraston hoitajana. Liikunta-
kasvatukseen varatuista tunneista oli suurin osa kiytetty polttopuiden tekoon ja perunannos-
toon Mekanikkokoulun hoidossa olevilla valtion viljelyksilld. Kurssi oli hakannut yhteensi
531 m’ halkoja seké ollut perunannostossa 20 tuntia. TyShon oli kéytetty liitkuntakasvatustun-
tien lisdksi keskiviikko ja lauantai-iltapdivid sekd sunnuntaipdivid. “Ilmav.E:n kirjelmén n:o
2306/Ye.2/1b sal.12.7.43 mukaan siirrettiin kurssille 50 oppilasta. Liséksi IImavoimien
komentaja hyviksyi kurssille anomusten perusteella neljad oppilasta, joten lopulliseksi oppilas-
vahvuudeksi tuli 54”. Kurssin vahvuus oli kurssin péétyttyd 47 oppilasta. Hyviksyttavisti
suoritti kurssin loppuun 44 oppilasta. Liian alhaisen keskiarvon takia jdivit kolme oppilasta
ilman todistusta. Ndmé oppilaat oli méaéritty jadaméaidn Mekanikkokouluun siihen saakka,
kunnes he ovat suorittaneet kurssin hyviksyttivisti. Oppilasaines osoittautui varsin epétasai-
seksi. Osa oppilaista oli sellaisia, etteivdit ndmi osoittaneet juuri ollenkaan kiinnostusta
opiskeluun. Koska kurssin vahvuus sen alkaessa oli 54 ja todistuksen kurssin paittyessi sai 44
oppilasta, oli syysti tai toisesta tapahtunut karsinta késittanyt 10 oppilasta. Toimintakertomuk-
sen mukaan todistuksen saaneidenkin joukossa oli muutamia henkil6itd, joiden keskiarvo
nousi vain alimpaan vaadittuun méirdan. Namé havainnot osoittavat, ettei oppilaiden valinta
ollut tdysin onnistunut. Syyksi oppilasvalinnan epdonnistumiseen toimintakertomuksen
mukaan oli se, ettd Mekanikkokoulun I jakson oppilaat kursseille 32 ja 33 oli suurimmalta
osalta valittu miehistd, jotka oli siirretty koulutuskeskuksista on Ilmavoimiin ja siirrettyjen
joukossa paljon sellaisia henkil6itd, jotka tulivat vastoin tahtoaan Kkurssille

komennetuiksi.[302]

Mekaanikkokurssi 36/I:n opetussuunnitelma sisélsi sotilasaineita 152 tuntia, matemaattisia ja
teknisid aineita 20 tuntia, erikoisaineita 112 tuntia ja kdytdnnon tyGharjoituksia 356 tuntia.
Yhteensid opetussuunnitelma sisélsi opetusta 650 tuntia. (Koulutussuunnitelman edellyttamit
ja kurssilla pidetyt tuntimédrdt liite 22).[303] Kurssin toimintakertomuksen mukaan
Mek.kurssi 36/I:n koulutus oli tapahtunut [Imavoimien komentajan hyviksymin koulutusoh-
jelman mukaisesti (IlmavE:n kirj. n:o 2825/Ye.3/1b sal. 31.7.1943). Sotilaskoulutukseen
kdytetyn tuntimddrdn ylittdminen johtuu siitd, ettd kurssin ohjelmaan on lisdtty 10 tunnin
luentosarja aiheesta “Sotilaan velvollisuudet valtion omaisuuden hoidossa” Ilmavoimien
Esikunnan kirjelmissd n:o 3423/Ye.3/1f. sal. 4.10.43 antaman méadrdyksen mukaan. Kerto-
muksessa todettiin, ettd oppikoulun kdyneet eivit kuitenkaan olleet selvdsti paremmin suoriu-
tuneet kurssilla, kuin pelkéstddn kansakoulun kdyneet. Kaksi oppilasta oli jatettdvd ilman
todistusta, koska heidén keskiarvonsa jidi huomattavasti alle vaaditun (7.00). Jilleen tuotiin

esille, ettd Mekanikkokoulun I jakson oppilaat oli suurimmalta osalta valittu sellaisista
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miehisti, jotka oli siirretty koulutuskeskuksista Ilmavoimiin ja nédiden henkildiden joukossa,
oli paljon sellaisia henkil6itd, jotka tulivat kurssille vastoin tahtoaan. Tdmén jélkeen tuotiin-
kin esille ehdotus, ettd oppilasvalinta olisi tehtidva jo kutsuntatilaisuuksissa. T4ll6in saataisiin
oppilaiksi sellaisia henkil6itd, jotka pyrkivit vapaaehtoisesti [Imavoimiin ja joilla olisi riitté-
visti teknillistd esikoulutusta (ammattikoulu tai SIPL:n ammattilaiskurssit jne.) Liséksi tuotiin
esille seikka, ettd vapaaehtoisista ei olisi pitdnyt olla puutetta, koska Mekanikkokouluun tuli
jatkuvasti tiedusteluja kurssin alkamisesta. Toimintakertomuksessa mainittiin, ettd kurssin
oppilaat olivat saaneet sotilaskoulutusta liian vdhdn ennen Mekanikkokoulua. Oppilaat oli
kahden kuukauden alokaskoulutuksen jdlkeen siirretty Ilmavoimiin ja he olivat joutuneet
odottamaan Mek kurssin alkamista kenttdvarikolla, unohtaen saamansa sotilaskoulutuksen.
Kenttélentovarikkojen siviiliméinen tydskentelytapa ei ollut omiaan kohottamaan alokkaan
sotilaallisuutta.[304] Ilmavoimien Komentajan hyviksyi Mek.kurssi 38/I:'n koulutuksessa

noudatettavaksi muutoksitta Mek.kurssi 36/I:n koulutusohjelman.[305]

4.7.11 Mekaanikkokurssin II- jakso

Mekaanikkokurssin II- jaksoja olivat kurssit 29/11, 30/II ja 35/I1

[I:1la koulutusjaksolla lisdéntyivit teoreettiset aineet, mutta padpaino pysyi edelleen harjoituk-
sissa. Jakson koulutuspddmaéiri oli kouluttaa nuorempia lentokonemekaanikkoja, jotka olivat
patevid hoitamaan ja huoltamaan itsendisesti yksinkertaisempia lentokoneita ja moottoreita.
Sotilaskoulutuksen padméadrdnd oli kerrata ja syventdd I jaksolla annettua yleissotilaallista

koulutusta.[306] (Mekaanikkokurssin II jakson padmairé liite 23).

Mek kurssi 29:lle oli pyrkijoitd kaikkiaan 287, joista ammattikoulun kidyneitd oli 115 ja
apumekaanikkokurssin suorittaneita 15. Ammattikoulun kdyneitd hyvaksyttiin kurssille 41 ja
apumekaanikkokurssin suorittaneita yhdeksén. Kurssille ilmoittautui 1.9.1942 49 oppilasta.
Hyviaksytysti kurssin suoritti 47 oppilasta, jotka saivat padstdtodistuksen kurssin pédttyessd
12.2.1943. Yhden oppilaan koulutuksen tultua keskeytetyksi kurinpidollisista syistd ja yhden
saadessa ehdot.[307] IImavoimien komentaja kdski Mekaanikkokurssi 29:n oppilaat kaytan-
nolliseen mekaanikkopalvelukseen 12.2.43-1.9.43 viliseksi ajaksi joukko-osastoihin. Mekaa-

nikko-oppilaiden koulutuksen ilmoitettiin jatkuvan Mekaanikkokoulussa 1.9.43-7.3.44[308]

Mekaanikkokurssi 30 alkoi 15.1.1943. Kurssi 30 katsottiin uuden koulutusjirjestelméin

mukaiseksi II-jaksoksi. Oppilaat otettiin Lentojoukoissa palvelevista apumekaanikkokurssin
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suorittaneista varusmiehisti ja reservildisistd. Kurssille pyrkijoitd oli 41, joista hyviksyttiin 38

ja kurssille saapui 37 oppilasta.[309]

Kurssi 35/11 alkoi 3.1.1944. ja piittyl 24.6.1944. Kurssin koulutus tapahtui Ilmavoimien
Komentajan hyviksymén koulutusohjelman mukaan (Ilmav.E:n kirj. n:o 4116/Ye.3/1b,sal).
Kurssin lopussa oli kuitenkin Ilmav.E:n méérdyksestd ryhdyttdva tiivistimdin koulutusta ja
lopetettava kurssi kokonaan noin kaksi viikkoa laskettua aikaisemmin. Tiivistetyssd koulutuk-
sessa pantiin péddpaino kdytdnnolliselle tydharjoitukselle, teorian jdddessd vihemmalle.[310]
Kurssi teki yksikdistd huoltoon saapuneiden lentokoneiden huoltotditd. Liséksi kurssi oli
osallistunut yhden Ju-, Jk-, ja HC-koneen purkamiseen, pakkaamiseen ja asemalle kuljetuk-
seen, AV-koneen korjaukseen ja Kittyhawk- koneen kokoonpanoon. Lisdksi oppilaat olivat
huoltaneet vililaskun tehneitd koneita. Yksi oppilas kerrallaan oli ollut tydkaluvaraston hoita-
jana. Kurssin kurissa ja jérjestyksessd oli toivomisen varaa. Kolmelletoista oppilaalle oli
taytynyt médrétd arestirangaistukset. Liséksi kaksi oppilasta erotettiin kurinpidollisista syistd
ja my0s jérjestysrangaistuksia piti kurssilla kdyttdd.[311] Mekaanikkokurssi 35/I:n opetus-
suunnitelma sisélsi sotilasaineita 140 tuntia, matemaattisia ja teknisid aineita 125 tuntia,
erikoisaineita 155 tuntia ja k#ytinnén tySharjoituksia 560 tuntia. Kurssi sisélsi tunteja
yhteensd 980. (Koulutusohjelman edellyttdmét ja kurssilla pidetyt tunnit tarkemmin liite

24).[312]

4.7.12 Mekaanikkokurssin III- jakso

Mekaanikkokurssin III- jakson kursseja olivat kurssit 34/III ja 37/II1. Mek.K:n III koulutusjak-
son tarkoituksena ja pddmaériana oli kouluttaa II-jakson suorittaneita vanhempia lentokoneme-
kaanikkoja siten, ettd he olisivat pétevid itsendisesti hoitamaan ja huoltamaan Ilmavoimien
kédytossd olevia lentokoneita. Sotilaskoulutuksen padmaédriand oli luoda mekaanikoille edelly-
tyksid toimia erillisen komennuskunnan johtajana. Téssd tarkoituksessa mekaanikoille esitet-
tiin annettavaksi perusteelliset tiedot lentokoneen rakenteesta, moottorista ja varusteista,
opetettavaksi koneteknillisen huollon suoritusmenetelmét ja opetettavaksi matematiikkaa,
fysiikkaa ja kemiaa, aine- ja tyokaluoppia, konerakenneoppia, konepiirustusta, lujuusoppia ja
sihkotekniikkaa niin laajasti, ettd nimi tiedot vastaavat sitd teknillistd tasoa, jota vanhem-
malta lentokonemekaanikolta oli vaadittava ja ettd hin niilld pohjatiedoilla pystyy ymmairté-
mién teknillistd kirjallisuutta. Sotilaskoulutuksella pyrittdisiin antamaan mekaanikoille myds
kanta-aliupseerilta vaadittavat tiedot ja taidot sekd kasvattamaan heitd tdsmaéllisyyteen,

sotilaallisuuteen ja kuriin.[313] (Mekaanikkokurssin III- jakson pddmaéra liite 25).
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Kurssin 34/III koulutus tapahtui Ilmav.E:n hyvdksymén koulutusohjelman mukaisesti
(Ilmav.E:n kirj. K.D. n:o 3001/Ye.3/1b.sal.) pienin poikkeuksin. Kurssilla moottoritdihin oli
varattu aikaa 100 tuntia, miki osoittautui liian vihiiseksi. Seuraavaa kurssia varten saatiin
moottori- ja potkuritdihin aikaa lisdd yhteensd 30 tuntia. Fysiikan opetukseen oli varattu aikaa
40 tuntia. Tdma4 osoittautui kuitenkin liian lyhyeksi ajaksi ja aikaa saatiin lisdd vield 10 tuntia.
IImav.E:n kirjelmén n:o 2718/Ye.3/1b.sal 14.7.1943 mukaan mek. kurssi 34/1II oppilaat valit-
tiin hakemusten perusteella mekaanikkokurssi 29/1I oppilaista. Kurssi teki yksikoistd huoltoon
saapuvien lentokoneiden huoltoty6t ajalla 13.9.43-7.2.44. Lisidksi kurssi avusti ohikulkevia
koneita poltto- ja voiteluaineen tdytossd sekd pienemmissd korjauksissa. Kurssilaiset olivat
ottaneet osaa vaurioituneen BW- ja FA- koneen kentdltd kuljetukseen.[314] (Kurssi 34/Il:n

suunnitellut ja toteutuneet tunnit liite 26).

Ilmavoimien Esikunta ilmoitti helmikuussa 1944, etti Mekanikkokoulussa tulee alkamaan
20.3.1944 MeK.K 37/1II jakso. Ilmoituksen mukaan kurssille otetaan 40 oppilasta Mek.K
30/1I jakson hyvéksyttdvisti suorittaneista sekd niistd Mek.K 29/I1 jakson oppilaista, jotka
eivit anoneet Mek.K 34/III:1le. Anomuksiin oli liitettdvd sitoumus palvella Puolustuslaitok-

sessa vihintdin 2 vuotta sodan paétyttyd.[315]

Mekanikkokoulu esitti kurssilla 37/II noudatettavaksi kurssin 34/III ohjelmaa seuraavin

muutoksin.[316]

Kurssin | Kurssin

Oppiaine 34/11 37/ Perustelu
tunnit tunnit
Moottority6t 100 120 Moottorien koek&yttdon oli varattu aikaisemmin vain

12 tuntia, joka oli liian vdhin, ettd oppilaat ehtisivét

perehtyd hdirididen poistoon.

Fysiikka 40 50
Potkurity6t 20 30

Néilld muutoksilla kurssi 37/I1I olisi yhden viikon pidempi

Ilmavoimien komentajan hyviksyi Le.Mek.Koulun ehdotuksen 37/III koulutusohjelmaksi sekd
kurssin jatkamisen yhdell4 viikolla.[317]
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4.7.13 Lentoteknillisen henkil6stén tdydennyskoulutus

Esimerkkini joukko-osastojen lentoteknillisen henkildston tdydennyskoulutuksesta Lentoryk-
mentti 1:n talvikauden koulutusohjelman mukaan vuonna 1940 laivueissa jérjestetddn tilai-
suus, jossa henkilostolle esitellddn uudet suomalaiset ja vendldiset lentokonetyypit.
Mekaanikkojen jatkokoulutukseksi jarjestetdin LLv.12:n ja 14:n mekaanikoille yhteisesti
(LLv.16 erikseen) oppitunteja sota-aikana saaduista kokemuksista seuraavista aiheista: konei-
den huolto kenttdoloissa, korjaukset kenttdoloissa (siivet, runko, moottori) ja koneiden lento-
kelpoisuuden siilyttdiminen. Asehenkil6ston jatkokoulutusta varten jirjestettiin henkil6stolle
(LLv.12:n ja LLv.14:n, LLv.16:sta erikseen) rykmentin varikon pitiména oppitunteja ja selos-
tuksia aiheista: viline- ja tarviketilausten teko, tuliaseiden ja pommitusvélineiden puhdistus,
sitd varten tarvittavien aseiden osien vuorottelu, aseiden kuntoisuus- ja asetarkastukset,
asekorjaukset ja pommien sytyttimien ja rdjdyttimien mahdollinen puhdistus ennen

talvipakkasia.[318]

Lentorykmentti 3:n koulutusohjelman mukaan kantahenkil6st66n kuuluvien mekaanikkojen
koulutus supistuu yleensd vain sotakokemuksien syventimiseen. Poikkeuksen tédstd teki
LLv.30, missd mekaanikkojen koulutus oli jirjestettdvi siten, ettd he mahdollisimman pian
perehtyvit uuden kaluston rakenteeseen sekd hoitoon. Lis#ksi todettiin, ettd sotamekaanikko-
jen sekd apumekaanikkojen koulutukseen oli edelleen kiinnitettivd laivueissa erityistd
huomiota. Koulutuksen oli oltava pddasiassa kédytdnnéllistd. Koulutusohjelmassa korostettiin
my0s sitd, ettd vaatimuksena oli oltava se, ettd sotamekaanikko vapautuessaan vakinaisesta
palveluksesta kykenee hoitamaan laivueensa sotakoneen ja hinet voidaan néin ollen sijoittaa
reservissd mekaanikon paikalle ja ettd apumekaanikko kykenee suorittamaan kantamekaani-
kon valvonnan alaisena pienempié t6itd ja korjauksia laivueessa sotakoneissa sekd moottorien
huoltoty6t. Rykmentin esikunta lupasi jérjestdd rykmentin varikolla teoria tdydennyskurssit
sotamekaanikoille sekd asesepille. Kiytinnollinen opetus jdisi kuitenkin laivueissa

suoritettavaksi.[319]

Lentolaivue 24:n nuorempien apumekaanikkojen koulutusohjelma 28.3.40 alkaen oli alapuo-
lella esitetyn taulukon mukainen[320] Kéiytdnndlliset tySt suoritettiin lentopalveluksen

yhteydessa.
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Aihe Tunnit
FR-kone 10
Mercury VII moottori 16
Mittarioppi 5
Aseoppi 12
Sahkooppi 4
Yhteensi 47

Lentolaivue 24:n BW-kurssin teoria osa kesélld 1940 reservimekaanikoille. BW-koulutus
katsottiin tdydennyskoulutukseksi reservimekaanikoille ennen reservildisten vapautumista
palveluksesta. Seuraavasta taulukosta selvidd tuntijako. (Tarkempi opetussuunnitelma liite

27).[321]

Oppiaine Tunnit
BW-kone 13
Cyclone- moottori 11
Mittarioppi 2
Aselaitteet 7
Sahkolaitteet 2
Radio 2
Yhteensi 37

Lentolaivue 26:ssa koulutus maaliskuussa 1940 Italialaisten ammattimiesten selostamina

pidettiin keskustelutilaisuuksia seuraavista aiheista:[322]

Aihe Tunnit
LFA-kone 2
siipirakenne 1
potkurin kulmien asennus 1
potkurin automaattinen sait6 1

ja sen sovitus

kaasuttimen sdito 1

Yhteensa 6
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Lentolaivue 26:ssa Koneet olivat useimmille mekaanikoille uusia ja vaikeasti hoidettavia.
Mekaanikkojen perusteellinen tutustuttaminen koneisiin laivueessa olleiden italialaisten
mekaanikkojen opastamina oli tervetullutta. Lukuisten héiriéiden ja vikojen ilmaantuessa tand
aikana, saivat laivueen mekaanikot selvin kuvan koneiden hoidossa huomioitavista seikoista.
Apumekaanikot osallistuivat yleensd samoihin keskustelu- ja neuvottelutilaisuuksiin kuin

kantamekaanikotkin[323]

Lentolaivue 26:ssa teknillisen henkildston koulutuksesta huhtikuussa vuonna 1940 voidaan

mainita, ettd tietopuolista ammattikoulutus oli annettu seuraavasti.[324]

Aihe Tunnit
moottorin vaihto ja asennus 2
moottorin huolto 3
moottorin 6ljynpaineen sdito 2
siipien asennus ja korjaus 2
potkuri sithen kuuluvine siitolaitteineen 16
korkeapainedljyjarjestelma laskutelinettd ja 4

laskusiivekkeitd varten

kidusten toiminta 1
Breda konekivairi 10
LFA:n kaasutin 9
Yhteensi 49

Vanhemmat apumekaanikot ja reservildiset olivat osallistuneet kantamekaanikkojen oppitun-

teihin, nuorempien tietopuolisen opetuksen késittdessd osan siitd sekd lisdnd seuraavat tunnit.

Aihe Tunnit
moottorin huolto 2
koneen painejirjestelmi 1
sytytystulppien puhdistus 1

Lentolaivue 26:n teknillisen henkilostén koulutuksesta toukokuussa voidaan mainita, ettd
edellisen kuukauden aikana suoritettujen perusteellisten tutkimusten jilkeen LFA:ssa yleisim-
min esiintyneitten héiriéiden ja vikojen syistd ja niiden seurauksista voitiin esittdd henkil6s-

télle mm. LFA:n moottorin &ljytyshdiriét ja mistd ne johtuivat kaksi tuntia ja LFA:n
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laskutelineen ja laskusiivekkeiden korkeapaine Oljyjarjestelmi ja siind esiintyvit viat viisi
tuntia. Liséksi tunneilla ldpikdytiin seuraavia asioita: paineputkistot ja niiden tarkastus (2
tuntia), 6ljysiivildt ja niitten tarkastus (1 tunti). Yhteensd koulutusta annettiin 10 tuntia.
Nuoremmat apumekaanikot osallistuivat kantamekaanikoille pidettyyn tietopuoliseen ammat-
tikoulutukseen. Nuoremmat apumekaanikot olivat tutustuneet noin kahden kuukauden ajan

LFA:han ja perehtyneet sen huoltoon.[325]

Lentolaivue 28:n mekaanikkohenkildstén koulutus kesdlld 1940 keskittyi uuden kaluston
tuntemuksen lisddmiseen. Mekaanikoille pidettiin oppitunteja H-S moottorista, MS-koneen
rakenteesta ja apulaitteiden toiminnasta. Lisdksi todettiin, ettd suomenkielisen kalustoa késit-
televin ohjekirjasten olemassaolo helpottaisi suuresti kdytdnnén opetusta. Hispano-Suiza-

moottorin suomenkielistd monistetta oli tiedusteltu Mek.K:sta.[326]

Mikéli Lentorykmentti 3:n esitys hyviksyttiin alkuvuodesta 1941 jérjestettiin laivueiden
konetarkastajille Valtion lentokonetehtaalla huhtikuussa kuuden vuorokauden harjoittelukurs-
si. Samoin jdrjestettiin laivueiden asemestareille huhtikuussa rykmentin varikolla neljén
vuorokauden opetus- ja neuvottelutilaisuus. Lentokonemekaanikoille sekd sota- ja apumekaa-
nikoille ei jdrjestetty mitddn koulutusta rykmentin puitteissa. Laivueen komentajia kehotettiin
jérjestdiméidn vahintddn kerran kuukaudessa mekaanikkohenkilGstolle neuvonta- ja saavutettu-

jen teknillisten havaintojen esittelytilaisuus kuten LLv.32:ssa oli pidetty.[327]
4.8  Erikoiskoulutus
4.8.1 Yleistd

Mek.K:n IV jaksolla esitettiin annettavaksi erikoiskoulutusta kokeneemmille mekaanikoille,
joita koulutettaisiin Ilmavoimien tarpeen mukaan moottori-, séhkd ja mittari- jne. erikoisme-
kaanikoiksi. Esitettiin jérjestettdviksi tarpeen mukaan erikoiskursseja kisityoldisille ym.
erikoishenkildstolle (uuttaajat, sorvaajat, kursoojat, viilaajat, sepét, Itk. puusepit, verhoojat,
1tk. maalarit, polttoaine- ja tekn ym. varastonhoitajat jne.). Esityksen mukaan suuri osa henki-
16n saamaa erikoiskoulutusta menee hukkaan, jos koulutetuista lentokonemekaanikoista
koulutettaisiin kisityoldisid, koska késity6ldisiltd vaadittiin  huomattavasti suppeampaa
osaamistasoa kuin lentokonemekaanikoilta. Koska kuitenkin lentokoneiden parissa toimivan
kisity6ldisen katsottiin olevan syytd omata jonkin verran alan yleistd tuntemusta, ehdotettiin

lentokonekdsityoldiseksi koulutettavalta vaadittavaksi Mekaanikkokoulun I jakson suoritus.
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Kisityoldisistd katsottiin olevan tarpeellista kouluttaa laivueiden tarvetta varten ainakin lento-
konemaalareita ja verhoilijoita, lentokone-puuseppid, peltiseppid ja hitsareita, sekd varikoille
ndiden lisdksi sorvaajia, kursoojia ja viilareita. Késityoldisiksi koulutettavilta esitettiin vaadit-
tavaksi aikaisempaa ammattikokemusta asianomaisella alalla tai sitten ilmeiset luontaiset
taipumukset kyseiselle alalle. Heiddt maérattdisiin Mek. K:n I jakson p#dtyttyd toimimaan
kyseiselld toimialoilla. MyShemmaisséd vaiheessa jarjestettdisiin asianomaisille lisdkoulutusta
Ammattienedistimislaitoksella, lentokonetehtaalla tai mahdollisesta Mek. K:ssa. Niiden
erikoistuneiden ammattimiesten palkkaus esitettiin jarjestettdviksi samalle tasolle kuin
vastaavien teollisuuden toimien, jotta kykenevid kisity6ldisid ei siirtyisi Ilmavoimista
muualle. Ylldolevalla kidsityoldiskoulutuksen jérjestelylld katsottiin olevan myés se etu, ettd
valmiiksi koulutetut lentokonemekaanikot, jotka oli ilmoitettu olevan jatkuvaa puutetta, saisi-
vat jaddd alkuperiisille toimipaikoilleen erikoistuakseen myShemmin oman toimialansa
puitteissa. Korkeampi mekaanikkokoulutus esitettiin jarjestettdviksi tarpeen vaatiessa
konemestari- ja konetarkastajakursseilla.[328] Edelld selostetun, Mekaanikkokoulun esitti-
mén koulutusmallin, jossa mekaanikkokoulutus jaettiin erillisiin jaksoihin hyvéksyttiin, mutta
késityoldisten osalta Ilmavoimien Komentaja ei katsonut aiheelliseksi tehdd vield tdlloin

padtostd.[329]

Erikoiskursseille oli tarvetta. Se selvidd lentorykmenttien vuonna 1944 antamista sihko- ja
moottorimekaanikkojen koulutustarveilmoituksista. Lentorykmentti 2 esitti koulutettavaksi
heti miehistddn kolme sdhkdmekaanikkoa ja kuusi moottorimekaanikkoja. Vastaavasti Lento-
rykmentti 5 olisi halunnut, ettd sen miehistd koulutetaan heti kaksi sdhkomekaanikkoa ja
kolme moottorimekaanikkoa (Esimerkkeind koulutustarpeesta Lentorykmenttien 2 ja 5 sekd

Kenttédlentovarikko 3:n sdhkd- ja moottorimekaanikkojen koulutustarveilmoitukset liite 28).

4.8.2 Sihkomekaanikkokurssit

Lentokonesdhkomekaanikkokurssi toimeenpantiin Ammattienedistdmislaitoksella Helsingissi
ajalla 26.3.41-30.4.41.[330] Mekaanikkokoululla sdhkdmekaanikkojen koulutus aloitettiin
15.9.1942.

Sahkomekaanikkokurssi 1 toimeenpantiin ajalla 15.9.1942-31.3.1943 siten, ettd kurssi oli
yhden kuukauden Ammattienedistimislaitoksella Helsingissd. kaksi kuukautta Mek.K:ssa ja
sen jidlkeen kolme kuukautta kdytdnnon lentokonesdhkotdissd VL:lla ja Le.V:lla. Kurssin

pddmédriand oli kouluttaa Ilmavoimien palvelukseen lentokoneen sdhkélaitteet ja verkoston
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tuntevia, niitd hoitamaan, kunnostamaan, asentamaan, korjaamaan ja huoltamaan pystyvid
sdahkomekaanikkoja. Kurssille komennettiin Ilmavoimien eri yksikdistd 25 sellaista kantame-
kaanikkoa, jotka Mek. K:n suorittamisen jédlkeen olivat palvelleet joukko-osastoissa lentoko-
nemekaanikkoina, vdhintddn 6 kuukautta ja jotka itse halusivat ja katsottiin pystyviksi
erikoistumaan lentokoneséhkdmekaanikoiksi. Kurssilta valmistui 19 séhkémekaanikkoa.[331]
Mekanikkokoulu joutui esittimédn kuuden sdhkomekaanikkokurssin oppilaan opintojen
keskeyttdmisti ja heiddn komentamista takaisin joukko-osastoihinsa. Asianomaiset olivat sekd
teoreettisissa aineissa ettd kdytdnnon toissd osoittaneet ettei heilld ollut edellytyksid kehittyd
lentokonesdhkdmekaanikoiksi. Jotta tulevaisuudessa olisi viltytty siltd, ettd laivueet komenta-
vat kisityskyvyltddn heikointa mekaanikkoainesta sihkomekaanikko- ja muille erikois- ja
jatkokursseille, Mekanikkokoulu esitti jirjestettiviksi mekaanikoille mahdollisuuden pyrkid
ko. kurssille. Koulun esityksen mukaan pyrkijéille ilmoitettaisiin vaatimukset, joita padsyko-
keessa edellytettédisiin. Pddsykoe voitaisiin Mekaanikkokoulun mielestd jarjestdd Mek.K:n
toimesta siten, ettd kysymykset ldhetettdisiin pyrkijoiden yksik&ihin, jossa ndmid vastaavat
nithin ja vastaukset ldhetettdisiin Mek.K:lle. Téten véltyttdisiin siitd, ettd oppilaat eivit
saapuisi vasten tahtoaan kurssille ja padsytutkinnolla saataisiin halukkaista kurssille alaan jo
aikaisemmin syventyneet. Mekaanikkokoulun mukaan esitetty jdrjestelmi olisi taannut
pitevimmin ja eteenpdin pyrkivimmin aineksen joutumisen toimialalle, jossa esiintyy
vaikeampia tehtdvid ja jotka vaativat suurempaa asiantuntemusta, kuin toiminta tavallisena
yleismekaanikkona. Vield esitettiin, ettd jarjestelyd sovellettavaksi jo 1.4.1943 alkavan
moottorimekaanikkokurssin oppilaisiin.[332] Ilmavoimien Esikunta ilmoitti, ettd Mekaanik-
kokouluun  Sdhkémekaanikkokurssin sdhkotyoharjoituksiin -~ komennetaan  ajalle
10.-16.12.1942 koulun kiytt6on méadrdtddn yksi BL- kone, yksi DN- kone ja mikéli kone
saadaan tehtaalta CU- kone.[333]

Sdhkomekaanikkokurssi 2:n vahvuus oli 18 oppilasta. Koulutusohjelma oli rungoltaan sama
kuin Sahkomekaanikkokurssi 1:n ohjelma, ottamalla huomioon IlmavE:n kirjelmd n:o
1496/Ye.3/1b.sala, 17.4.43 hyvidksytyt muutokset. Kurssiatka on jakaantunut

seuraavasti:[334]
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Jakso aika laajuus koulutuspaikka
(viikkoa)
1. jakso 15.9.-26.10.1944 6 Ammattienedistdmislaitos,
Helsinki
2. jakso 26.10.-23.12.44 ja 9% Le.Mek.Koulu,
2.1.-13.1.1945 Utti
3. jakso 14.1. - 7.4.1945 12 VL:n Mittari- ja sdhkdosastolla seké
asennushallissa
tutkielmien 9.-14.4.1945 1 Le.Mek.Koulu,
selostus Utti

Ajan niukkuuden vuoksi ei sisddnpédsytutkintoa jérjestetty vaan joukko-osastot huomioivat
oppilaita valitessaan Le.Mek.Koulun asiakirjassa n:o 1120/11I/1d,22.8.1944 esitetyt valintape-
rusteet. Sdhkomekaanikkokurssin 1. jakso suoritettiin Ammattienedistdmislaitoksella Helsin-
gissd. Oppilaiden kurssimaksut oppilaitoksessa olivat yhteensd noin 19.000 markkaa.
Pdamajaa pyydettiin varaamaan summa Ilmavoimien kéytt6én. Oppilaat ilmoitettiin otettavan
kantamekaanikoista ja joukko-osastojen oli valintaa suorittaessaan otettava huomioon aikai-
sempi sdhkéteknillinen kokemus, innostus sdhkéalaan, konetarkastajan lausunto sopivaisuu-
desta koulutettavaksi sidhkomekaanikoksi, kyky yleismekaanikkona ja kiytds. Vield
ilmoitettiin, ettd kurssin jdlkeen mekaanikot palautetaan joukko-osastoihinsa.[335] Ilmavoi-
mien Esikunta ilmoitti, ettd Lentojoukoissa toimeenpannaan sihkémekaanikkokurssi, jonka 2.
jakso oli Utissa 26.10.1944-13.1.1945 vilisend aikana. Lisdksi ilmoitettiin, ettd kyseiseksi
ajaksi luovuttaa varikko Le. Mek. Koulun kdytt66n huoneen, missd magneettojen, sihkémoot-
torien ja generaattorien kokeilup6ytd sijaitsee. Samoin oli jérjestettédvd kurssille mahdollisuus
kayttdd havaintovilineend Varikolle korjaukseen saapuvia koneita. Lisdksi késkettiin jérjesta-

maiin oppilaille mahdollisuus tydskennelld akkujen lataushuoneessa.[336]

4.8.3 Asemieskoulutus

Jatkosodan kahden viimeisen vuoden aikana Lentosotakoulussa Kauhavalla jirjestettiin viisi
varusmiesten taisteluvilinekurssia. Kolme ensimmadisti olivat nimeltdin asemieskursseja ja
kaksi viimeisté taisteluvilinekursseja. Kurssit kestivit kolme kuukautta, ja niilld koulutettiin
lentorykmenteille aseapumekaanikkoja. Viimeinen kurssi kesti noin kolme viikkoa keskeytyen
vilirauhan voimaanastumispdivind 19 syyskuuta. Kurssilla olleet varusmiehet komennettiin

takaisin joukko-osastoihinsa lokakuun alussa. Asemies- ja taisteluvélinekursseilla annettiin
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opetusta yleissotilaallisissa aineissa 94 tuntia ja erikoisaineissa 412 tuntia. (Liitteessd 29
asemieskoulutuksen tarkempi opetussuunnitelma). Koulutus oli varsin tiivistd. Kurssit olivat
esikuntakomppaniassa, jonka paéllikké oli oman toimensa ohella myds kahden ensimmdiisen
kurssin johtajana. Lentosotakoulun aseteknikko, asemestari ja asealiupseeri vastasivat pddosan
erikoisaineiden opetuksesta. Asemieskurssi 2:n loppuaikana kurssin johtajaksi méérittiin
Lentosotakoulun aseteknikoksi lokakuun 1943 alussa siirretty kapteeni Yrjo Mikkola. Hian
toimi johtajana ja pddopettajana myds seuraavilla kursseilla. Ensimmaéinen kurssi jaettiin
koulutusta varten kolmeen ryhméin, mutta jo toisesta kurssista alkaen siirryttiin kahteen
linjaan, pommituslinjaan ja konekivéddriampujalinjaan. Linjajako toteutettiin kdytdnnon tarpei-
den perusteella. Kurssien teoreettinen koulutus annettiin Lentosotakoulussa Kauhavalla. Ase-
ja pommituskaluston kdytdnnon harjoitukset suoritettiin tdhystdjdkurssien ampuma- ja
pommitusleirien yhteydessd Laajalahdessa ja Siikakankaalla. Asemieskurssi 5 ehti ennen

vilirauhansopimusta vasta koulutuksen alkuvaiheeseen.[337]

Lentoasevarikolla oli tarkoitus toimeenpanna asemestarikurssi ajalla 6.3 - 31.8.44. Kurssille
valittiin anomuksien perusteella 15 lentojoukkojen vanhempaa asealiupseeria. Anomukset,
sitoumus palvella Puolustusvoimissa 2 vuotta sodan pédttymisen jilkeen ja joukko-osaston
ilmoittama puoltojérjestys oli lahetettdvi 15.2.44 mennessid Lentoasevarikolle.[338] Mekaa-
nikkokoulun alaisena oli Immolassa Asemestarikurssi I, jonka johtajana toimi kapteeni
Vihitupa. Kurssi keskeytyi venéldisten suurhyokkdyksen vuoksi kuitenkin jo 18.6.1944 ja
saatettiin loppuun vasta sodan jilkeen 22.6.1945.[339]

4.8.4 Moottorimekaanikkokurssi

Moottorimekaanikkokurssi 1 alkoi 27.3.1943 ja péittyi 2.10.1943. Kurssin tarkoituksena oli
kouluttaa Lentojoukkoihin, 1&hinnd laivueiden teknillisiin huoltoryhmiin, Kenttdlentovari-
koille sekd 2-moottoristen koneiden toiseksi eli moottorimekaanikoksi, lentomoottoreita
tuntevia henkil6itd niitd tarkastamaan, vikoja toteamaan ja vikojen syitd selvittiméddn sekd
kaytettdvissd olevien tyovilineiden sallimissa puitteissa moottoreita korjaamaan pystyvid
moottorimekaanikkoja. Mek.K:ssa suoritettu, pddasiassa teoreettinen oppijakso kisitti ensim-
mdiset 12 viikkoa. Loppuaika, yhteensd 8 viikkoa, kiytettiin kdytdnnolliseen koulutukseen
tehtailla ja varikoilla. Oppilaat saivat tyéryhmiin jaettuina koulutusta kaikkiaan 4 viikon
aikana Kokkolan moottorivarikolla, 2 viikon aikana Tampellan moottoriosastolla sekd 2
vilkon aikana Aero Oy:n moottorikorjaamolla Orivedelld ja Le. V:n Kuoreveden

alaosastolla.[340] Jotta olisi viltetty heikon aineksen joutumista erikoiskursseille, madrittiin
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Mek.K:n esityksestd [lmav.E:n kirjelmélld n:o 4782/11I/1b, sal 7.12.1942 oppilaat otettavaksi

vapaaehtoisista ja suoritettavaksi karsinta piddsykokeella. Sisddnpdisytutkintoon sisdltyi 10
koekysymystid, joiden ilmoitettiin etukéteen jakaantuvan neljdin matemaattiseen tehtdvain tai
kysymykseen aritmetiikan, algebran, mittausopin, mekaniikan tai lujuusopin alalta, kahteen
yleiseen kysymykseen sekid neljddn moottoritekniseen kysymykseen, jotka edellyttivit lento-
moottorin yleisen rakenteen tuntemista.[341] Kurssille pyrki kaikkiaan 108 joista joukko-
osastoissa 1.3.1943 pidettyihin padsykokeisiin osallistui 69 mekaanikkoa niistd 30 parasta
hyvéksyttiin kurssille. Kurssia on pidettiva erittdin hyvin onnistuneena, johon vaikutti seké
Lentovarikon moottoritarkastajien saaminen pateviksi opettajiksi kurssille, ettd pddsykokeen
ansiosta saatu korkeatasoinen, Kkiitettdvdd harrastusta ja  ahkeruutta osoittanut

oppilasaines.[342]

4.8.5 Hitsauskurssi

Sahko- ja kaasuhitsauskurssi toimeenpantiin siten, ettd varsinainen kurssi pidettiin Ammatti-
enedistdmislaitoksella ajalla 8.3-8.4.1943 seki jatkokurssi Mek.K:ssa ajalla 9.4 - 21.4.1943.

Kurssille joukko-osastot komensivat 15 oppilasta, joista kurssille saapui 14.[343]

4.9 Johtopaitoksia

Talvisodan alkaessa koulutettuja lentokonemekaanikkoja oli Ilmavoimissa 344 ja apumekaa-
nikkoja 525. Ilmavoimien toiminnasta kertovat lyhyen ‘“historian kirjoitukset” on monesti
poimittu ldhes sellaisenaan uudempiinkin julkaisuihin. Téstd esimerkki viitteessd[344]
Virheellinenkin tieto on voinut kiertd pitkdin totuutena. (Liitteessd 30 talvisodan, vilirauhan
ja jatkosodan aikana koulutetut mekaanikkokurssit ja valmistuneet oppilaat). Sotamekaanik-
kokursseilta valmistui yhteensd 276, tdydennyskursseilta 163, 12 kk:n mekaanikkokursseilta
68, I jaksolta 226, II jaksolta 126 ja III jaksolta 79 mekaanikkoa. Tamin liséksi valmistui
joitakin miehid suoritettuaan saamansa ehdot. Vuosina 1943 ja 1944 lentoteknillinen kurssi-
toiminta oli hyvin monipuolista kuten nékyy liitteestd 31, (Liitteessd 31 on kurssit vuosina
1938-1944 ja kursseilta valmistuneet oppilaat). Sotavuosina koulutusjérjestelmd muuttui
useaan kertaan. Apumekaanikkokurssin kurssiaika oli noin 4’2 kk. Mekaanikkoja koulutettiin
ensin noin 3 kk:n sotamekaanikkokurssilla. MyShemmin 6 kk:n sotamekaanikkokurssien
tiydennyskursseilla tdydennettiin opintoja vuonna 1942 siirryttiin pidempién 12 kk:n kurssiin.
Kehitys ei jadnyt tdhdn vaan jo seuraavana vuonna siirryttiin kolmeen erilliseen koulutusjak-

soon jotka olivat pituudeltaan 4 kk + 6 kk + 7 kk. (Liitteessd 32 koonnos mekaanikkokurssien
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opetussuunnitelmista vuodelta 1944). Mekaanikkokurssien I, II ja III jaksot sisdlsivét opetusta
yhteensd ldhes 2600 tuntia. Kurssit numero 17-22 olivat Mekanikkokoulussa pidettyjd sotame-
kaanikkokursseja, joiden koulutusaika oli 2-4 kuukautta. Kurssit 23-26 olivat sotamekaanik-
kokurssien tdydennyskursseja. Kurssit olivat 5-7 kuukauden pituisia. Kurssit 27 ja 28 olivat
12 kuukauden pituisia mekaanikkokursseja. Vuonna 1942 aloitettiin myds erikoiskurssien
jérjestdaminen, joilla koulutettiin sihkémekaanikkoja ja moottorimekaanikkoja. Lentosota-
koulu koulutti vuosina 1943-1944 viisi asemieskurssia, joilta valmistui aseapumekaanikkoja.
Vuonna 1944 Ilmavo’imien koneteknillisen henkildston médrd oli noin 2000, josta mekaanik-
koja, konemestareita ja konetarkastajia oli noin 1050. Aseteknilliseen henkilostoon kuului
noin 500 miestd. Mekanikkokoulu muutti monesti sotavuosien aikana. Talvisodan kynnykselld
Mekaanikkokoulu siirtyi Santahaminasta Tampereelle. Talvisodan pédtyttyd koulu muutti
Tampereelta takaisilL Santahaminaan. YH:n alkaessa syksylld 1941 koulu siirrettdisiin
Kruununkylddn. Tamén jialkeen Mek.K:n toiminta keskeytettiin toistaiseksi ja koulun tavarat
siirrettiin  Parolaan. Ensin koulun toiminta kidskettiin kdynnistdd uudelleen Parolassa ja
myShemmin uuden kiskyn mukaan Utissa, jossa koulu saikin toimia sota-ajan loppuun
saakka. Mek.K:ssa jdrjestettiin sota-aikana kahdet moottorikelkkakuljettajakurssit. Laivueet
saivat ldhettdd koneitaan pienempiin huolto- ja korjaustéihin Mek.K:1le. Mekaanikkokoulun
opettajat joutuivat tydskentelemddn 45-51 tuntia viikossa, koska koulussa oli useita kursseja
yhtdaikaa ja opettajia oli vdhdn. Oppikirjoista oli puutetta. Kirjastosta oli jakaa oppikirjoja
vain noin joka toiselle oppilaalle. Valtion Lentokonetehtaan ammattikoulun kéytt6d mekaa-

nikkojen peruskoulutukseen tutkittiin sotien aikana. Lentoteknillisen henkildston tdydennys-

koulutusta jérjestettiin joukko-osastoissa.
5 POHDINTA

Mekaanikkojen VahVHus kasvoi kaksikymmentédluvulla voimakkaasti lentokoneiden tullessa
entistd monimutkaisemmaksi ja lentokoneiden lisdintyessd. Vuonna 1922 riitti 27 mekaanik-
koa, mutta vuonna 1927 heiti oli jo 100. Lentoteknillinen koulutus vakiintui vuoteen 1923
mennessd. Mekanikkokoulun nimi muuttui useasti vuosien varrella. Lentoteknillistd koulut-
usta kehitettiin ja mekaanikkojen koulutustarpeen kasvaessa mekaanikkoja tuottava koulutus-
jarjestelmd muuttui yseasti. Tamé kehitys oli erityisen voimakasta sota-aikana. Ennen sotia
ollut koulutusjirjestelmé ei mahdollistanut erikoistumista lentokonetekniikan eri osa-alueille.
Samoin mekaanikkojen ylenemismahdollisuudet olivat lihes olemattomat. Talvisotaan
mennessd oli Mekaanikkokoulun suojissa koulutettu jo parikymmenté kurssia, joiden vahvuus

oli keskimédrin 30 oppilasta. Talvisodan alkaessa koulutettuja lentokonemekaanikkoja oli
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Ilmavoimissa 344 ja liséksi oli apumekaanikkoja 525. Sodan aikana mekaanikkoja koulutet-
tiin ensin noin 3 kk:n sotamekaanikkokurssilla. MyShemmin 6 kk:n sotamekaanikkokurssien
tdydennyskursseilla tdydennettiin opintoja ja vuonna 1942 siirryttiin pidempédin 12 kk:n
kurssiin. Kehitys ei jadnyt tdhdn vaan jo seuraavana vuonna tehtiin koulutusjérjestelmissi
seuraava suuri muutos. Siirryttiin kolmeen erilliseen koulutusjaksoon jotka olivat pituudeltaan
4 kk + 6 kk + 7 kk. Mekaanikkokurssien I, II ja III jaksot sisélsivit opetusta yhteensd ldhes
2600 tuntia. Lisdksi Lentosotakoulu koulutti vuosina 1943-1944 viisi asemieskurssia, joilta
valmistui aseapumekaanikkoja. Mekanikkokoulu joutui muuttamaan monesti sotavuosien
aikana. Talvisodan kynnykselld Mekaanikkokoulu siirtyi Santahaminasta Tampereelle. Talvi-
sodan padtyttyd koulu muutti Tampereelta takaisin Santahaminaan. YH:n alkaessa syksylld
1941 koulu siirrettdisiin Kruununkylddn. Tamén jdlkeen Mek.K:n toiminta keskeytettiin
toistaiseksi ja koulun tavarat siirrettiin Parolaan. P#&t6s koulun toiminnan keskeyttimisestd
oli virhe. Hyvin pian jouduttiinkin antamaan késky koulun toiminnan uudelleen
aloittamisesta. Tdmékin kdsky jouduttiin ldhes heti muuttamaan, koska koulun kéaskettiinkin
siirtyd Uttiin aikaisemmin késketyn Parolan sijaan. Voidaankin sanoa, ettd Mekanikkokoulu
joutui kdrsiméddn Ilmavoimien ylemmin johdon puutteellisen suunnittelun takia. Ylemmén
johdon, koulun toimintaa koskevan, suunnittelun puutteet nédkyivdt koulun tydssid useina
siirtoina ja suunniteltujen sodanajan sijoituspaikkojen useina muutoksina. Mekanikkokoulun
opetus resurssin olivat mydskin monesti puutteelliset. Opettajia oli vdhén ja puutetta oli jatku-
vasti niinkin yksinkertaisista koulutusvilineistd kun oppikirjoista. Tastd huolimatta voidaan
sanoa ettd Mekanikkokoulu tdytti hyvin sille asetetut tavoitteet, tutkimuksen kohteena olevana
ajanjaksona, kehittdmalld koulutusjédrjestelmid ja kouluttamalla Ilmavoimien kédytté6n lento-
konemekaanikkoja. Téssd tutkimuksessa on jouduttu turvautumaan monessa tapauksessa
yhteen sekundddrildhteeseen. Tamid koskee erityisesti tutkimusajankohdan ensimmadisid
vuosia. Tdssd mielessd lisdtutkimus on tarpeen. Taméd tutkimus on pystynyt vasta osin
tuomaan esille sitd kehitysté jota lentoteknillisessd koulutuksessa on tapahtunut vuoteen 1944
mennessd. Toivottavasti timd ty6 luo pohjaa tuleville tutkimuksille, jotka tuovat lisdvalais-
tusta lentoteknillisen koulutuksen alkuhistoriaan. Lis#ksi tulee myohemmin tutkia vuoden
1944 jilkeen tapahtunut lentoteknillinen koulutus. Ilmavoimien Teknillisen Koulun historia
on vield mydskin tutkimatta ja kirjoittamatta. Toivon, ettd tdstd tutkimuksesta on apua siind
vaiheessa, kun Ilmavoimien Teknillisen Koulun historiaa joskus aletaan kokonaisuudessaan
tutkia. Henkil6kohtainen unelmani on saada jatkaa lentoteknillisen koulutuksen historian

tutkimista.
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Mekanikkokoulu n:o 420/I1I/c. 21.8.42. Mek. kurssi 29:n koulutusohjelma.
Sark T 12412.

[Imavoimien esikunta Ye- osasto n:o 3314/11I/1b sal. 29.8.1942. 29.

mek. kurssin opetusohjelma. Sark T 12412.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 3310/III/1b sal. 29.8.1942. Mekaanikkojen
koulutus. Sark T 12412. Mek.K:n I ja II jakson suorittamisesta seuraa patevyys
IV ja III pl:n mekaanikon toimiin. III jaksosta patevyys II ja I pl:n mekaanikon
toimiin. Mutta Matilainen (1961). I jakso ei tuota kelpoisuutta IV pl:n toimeen.
II jakso tuottaa kelpoisuuden IV pl:n toimeen. III jakso tuottaa kelpoisuuden III
pl:in ja II pl:n toimiin ja Nimitys I pl:n mekaanikon toimiin edellyttdd IV jakson
(erikoiskurssin) suoritusta.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 3310/III/1b sal. 29.8.1942.
Mekaanikkojen koulutus. Sark T 12412.

Mekanikkokoulu n:o 98/11I/1c.sal. 15.1.44. Ehdotus mekaanikkokursseista.
SArk T 19283 Op/s 44/107.

Matilainen (1961).

Matilainen (1961).

Mekanikkokoulu n:o 888/IIl/c. 3.12.42. Tiedotus mek. kurssi 30:n alkamisesta.
Sark T 12412. Tiedotteessa tarkoitettiin todennikoisesti kurssia 31.

Matilainen (1961).

Mekanikkokoulu n:o 16/111/2a sal. 3.1.1944. Mek. kurssi 33/1
toimintakertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107.

Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 661/111/2a,sal. 16.5.44.

Mekaanikkokurssi 36/I:n toimintakertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107
Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 661/II1/2a,sal. 16.5.44.
Mekaanikkokurssi 36/I:n toimintakertomus.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 1928/Ye.3/1b,sala,26.1944,
Mekaanikkokurssi 38/I:n koulutusohjelma. SArk T 19283 Op/s 44/107
Matilainen (1961)

Matilainen (1961)

[Imavoimien esikunta Ye-osasto n:o 4253/II/1b sal.1.11.1942. Mek.K 29
oppilaat. Sark T 12412.

Matilainen (1961)

Lentojoukkojen Mekanikkokoulu n:o 858/11l/1¢,sala, 30.6.44,
koulutuskertomus lentomekaanikkokurssi 35/II. SArk T 19283 Op/s 44/107
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Lentojoukkojen Mekanikkokoulu n:o 858/11I/1c,sala, 30.6.44,

koulutuskertomus lentomekaanikkokurssi 35/11.

Lentojoukkojen Mekanikkokoulu n:o 858/II/1c,sala, 30.6.44,
koulutuskertomus lentomekaanikkokurssi 35/11.

Matilainen (1961).

Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 442/koul./1c. 31.3.1944.

Kurssin 34/IIT koulutuskertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto, n:o 385/Ye.3/1b.sal. 8.2.1944. Mek.K
37/MI:n alkaminen. SArk T 19283 Op/s 44/107.

Lentojoukkojen Mekanikkokoulu n:o 394/I1I/1¢.sal. 17.3.44. Kurssin

37/1I koulutusohjelma. SArk T 19283 Op/s 44/107.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto, n:o 1026/Ye.3/1b.sal.25.3.1944.
Mekaanikkokurssi 37/II:n koulutusohjelma. SArk T 19283 Op/s 44/107.
Lentorykmentti 1:n esikunta n:o 870/II/3a.sala, 1.11.40,

talvikauden koulutusohjelma. Sark T 19278 Op/s 40-43/9.

Lentorykmentti 3. n:o 354/I/sala, 27.8.40, koulutusohjeita.

Sark T 19278 Op/s 40-43/9.

Lentorykmentti 2 n:0855/11/1e, 13.9.40, Koulutus ajalla 15.3. - 31.8.40.
Sark T 19278 Op/s 40-43/9.

Lentorykmentti 2 n:0855/1I/1e, 13.9.40, Koulutus ajalla 15.3. - 31.8.40.
LLv.26 n:o0 852/1, sala, 9.9.40, Lentolaivue 26:n kuukausikoulutuskertomus
ajalta 15. - 31.3.40. Sark T 19278 Op/s 40-43/9

LLv.26 n:o 852/1, sala, 9.9.40, Lentolaivue 26:n kuukausikoulutuskertomus
ajalta 15. - 31.3.40.

LLv.26 n:o 852/1, sala, 9.9.40, Lentolaivue 26:n kuukausikoulutuskertomus
ajalla 1. - 30.4.40.

Lentolaivue 26 n:o 852/1 sala, 10.9.1940, Lentolaivue 26:n
kuukausikoulutuskertomus ajalta 1. - 31.5.40. Sark T 19278 Op/s 40-43/9.
LLv.28/Lentor 2, 6.9.40, Laivueen koulutuskertomus ajalta 15.3. - 31.8.40.
Sark T 19278 Op/s 40-43/9.

Lentorykmentti 3. n:o 7/I/4b.sala, 7.1.1941, miérdyksid koulutuksesta
(laivueille ajalle 1.1. - 30.4.41). Sark T 19278 Op/s 40-43/9.

Matilainen (1961).

Matilainen (1961). Asiakirjat; [lmav.E n:o0 4981/II/1b. sal. 23.12.42, [imavE
n:o 1458/Ye.3/1b. sal. 10.4.43 ja IlmavE n:o 2719/Ye.3/1b. sal. 15.7.43
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Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto tsto III. n:0/372/11l/1a, 21.12.1940,

Toimintaohje lentojoukkojen koulutuksesta vuonna 1941.

Sark T 19278 Op/s 40-43/9. Mutta [lmavoimat 1918 - 1968 mukaan
sihkomekaanikkojen koulutus aloitettiin vasta 15.9.1942.

Matilainen (1961).

Mekanikkokoulu n:o 889/Il/c. 3.12.42. Sdhkdmekaanikkokurssin 6:n oppilaan

koulutuksen keskeyttdminen. Sark T 12412.

[Imavoimien esikunta Ye-osasto n:o 4723/III/2b sal. 3.12.1942. Mek.K:n
sahkomekaanikkokurssin opetuslentokoneet. Sark T 12412.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:0 3171/Ye.3/1b,sala, 28.8.1944,

sdhkomekaanikkokurssi 2. SArk T 19283 Op/s 44/107.

Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto n:0 3158/Ye.3/1d,sala, 26.8.1944,

sahkomekaanikkokurssi . Sark T 19283 Op/s 44/107.

Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto n:o0 3182/Ye.3/1b,sala,29.8.1944.

SArk T 19283 Op/s 44/107.

Peltonen (1993), s. 208 - 209 mukaan asemieskursseilla oli oppilaita

kurssien jarjestyksessd 31 + 26 + 30 + 29 + 29, joka tekee yhteensd 145.

Viimeinen kurssi ei valmistunut. Kuitenkin kirjan mukaan “Lentosotakoulusta
valmistui sodan kestdessd 124 aseapumekaanikkoa”. Tdma4 tieto on luultavasti
vadrd, koska jos lasketaan neljan ensimmaisen kurssin oppilaat yhteensi saadaan
116 oppilasta. Toisaalta kirjan Ilmavoimat 1918 - 1968 mukaan sodan aikana
koulutettiin asemiehié vain ilmavoimien eri joukko-osastoissa jéirjestetyilld
hyvin eri tasoisilla kursseilla.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 236/Ye.3/1b.sal. 24.1.1944.
Asemestarikurssi. SArk T 19283 Op/s 44/107.

Ilmavoimat 1918 - 1968.

Matilainen (1961). IlmavE n:o 4412/I1I/1b, sal 12.11.1942.

Matilainen (1961). Mek K:n esityksestd Ilmav.E n:o 4782/111/1b, sal 7.12.1942.
Matilainen (1961).

Matilainen (1961). Ilmav.E ye-osaston kirjelmén n:o 499/I1I/1b. sal 4.2.1943.
Esimerkki saman tietoldhteen kaytosta:

Matilainen (1961). “Yhteenvetona mekaanikko- ja erikoiskursseista sodan
aikana sekd valmistuneista oppilaista voidaan todeta Mek.K:ssa toimineen 11
mekanikko ja 3 erikoiskurssia sekd 2 moottorikelkan kuljettajakurssia, joilta on

valmistunut yhteensi 159 valmista (I jakson suorittanutta), 127 II:n
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koulutusjakson sekd 182 I:n koulutusjakson ja 63 erikoiskurssin suorittanutta

mekanikkoa sekd 57 moottorikelkan kuljettajaa”.

Lihes sama teksti 16ytyy kirjasta Ilmavoimat 1918 - 1968. “Yhteenvetona
Mekaanikkokoulun kurssitoiminnasta vuosina 1941 - 1944 voidaan mainita, etti
kaikkiaan koulussa toimi 11 mekaanikko- ja 3 erikoiskurssia seki

2 moottorikelkankuljettajakurssia, joilta valmistui yhteensd 159 III jakson, 127 I
jakson ja 182 I jakson suorittanutta lentokonemekaanikkoa, 63 erikoiskurssin
suorittanutta lentokonemekaanikkoa, sekid 57 moottorikelkankuljettajaa.

Yhteensi ldhes 600 erilaisen kurssin suorittanutta”.

Edelleen sama teksti 16ytyy pienin muutoksin Kinnunen (1992), s 77.
“Yhteenvetona Mekaanikkokoulun kurssitoiminnasta vuosina 1941 - 1944
voidaan mainita, ettd koulusta valmistui 11 mekaanikko- ja kolme erikoiskurssia
seki kaksi moottorikelkan kuljettajakurssia, joilta vamistui yhteensd 159
III-jakson, 127 II- jakson ja 182 I- jakson suorittanutta lentokonemekaanikkoa,
63 erikoiskurssin suorittanutta lentokonemekaanikkoa seké 57 moottorikelkan

kuljettajaa”.
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Kurssi 36/1 suunnitellut ja toteutuneet tunnit

Mekaanikkokurssin II- jakson padmaara

Kurssi 35/II suunnitellut ja toteutuneet tunnit

Mekaanikkokurssin III- jakson paaméaari

Kurssi 34/11I1 suunnitellut ja toteutuneet tunnit

BW- kurssi reservildismekaanikoille
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Asemieskoulutus Lentosotakoulussa vuosina 1943 - 1944
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ja valmistuneet oppilaat
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Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman LITE 1

ILMAVOIMIEN LENTO-ONNETTOMUUDET VUOSINA 1918 - 1930’

Lento-
Vuosi Lentoja onnettomuuksia tai Lento-onnettomuuksissa kuolleet Vaikeasti
konevaurioita loukkan-
Kuole- tuneet
Luku- | Tunteja | Luku- maan Ohyj. Tah. Mek. Yhteen
madrd mddrd | johta- ym. sd

neita
1918 ? ? 2 2 - 1 2 3 1
1919 [ 1400 537 19 3 3 1 2 6 1
1920 | 3000 895 12 4 3 2 3 8 3
1921 | 7000 | 1603 22 2 2 1 1 4 1
1922 | 10200 | 2401 19 - - - - - -
1923 | 12500 | 4200 19 4 4 2 2 8 3
1924 | 14600 | 5800 52 7 4 - 11 15 2
1925 22302 | 9050 28 2 1 1 2 4 -
1926 |25707 | 11247 41 4 7 - 3 10 2
1927 29998 | 12907 19 5 5 1 3 9 1
1928 | 19860 | 13287 33 3 3 1 p) 6 1
1929 |23249| 14082 27 3 3 - - 3 3
1930 |24498 | 16459 50 7 7 - 3 10 -
Yhteensd 343 46 42 10 34 86 18

! Dal koulutustoimiston toimintakertomuksia 1929 - 1931, Ilmavoimien esikunnan
koulutustoimiston vuosikertomus vuodelta 1930, liite 3: Ilmavoimien onnettomuusti-
lasto



Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman LITE 2

ILMAILUPATALJOONA VUOSINA 1921 - 1924!

Komentaja

Esikunta

[Imailukoulu [Imailutelakka Tahystdjapallo-

komppania

Ohjaajakoulu

Téhystajé-

koulu

Mekaanikko-

koulu
(perustettu

v. 1923)

: Peltonen, Martti: [lmasotakoulun historia 1918-1980, Vammala 1993, kaavio 1, s. 41



Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman LIUTE 3

ILMAILUKOULU VUOSINA 1924 - 1929'

Komentaja
Esikunta
Ohjaajaosasto Mekaanikko-osasto Ampumaosasto
Maaohjaaja- Tahystdjdosasto Toimituskomppania
osasto = =
Meriohjaa-
jaosasto

! Peltonen, Martti: [lImasotakoulun historia 1918-1980, Vammala 1993, kaavio 2, s. 42



Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman

LITE 4

VUONNA 1926 LENTOKONEMEKAANIKON LUOKAT, SOTILASARVOT JA

PALKKA'

Vuonna 1926 annettiin midrdykset eri lentokonemekaanikkoluokkien nimitysvaatimuksista.

Lentokonemekaanikot jaettaan neljdian luokkaan. Lentokonemekaanikkojen sotilasarvo ei ollut

riippuvainen mekaanikkoluokasta. Mekaanikolla oli mahdollisuus saavuttaa taulukossa

ndkyvén sotilasarvo, mikéli hdn omasi vastaavat sotilaalliset tiedot. I:n luokan mekaanikkoa

korkeampi oli konemestari, vuosipalkka 24,000:- Palkkaan siséltyi vuokraraha ja muonitus.

Lisdksi mekaanikko, joka suoritti pitkdnmatkanlentoja, oli oikeutettu nostamaan néiltd

matkoilta lentorahoja 50:- tunnilta, kuitenkin enintéén 5 tunnilta kuukaudessa.

Lentokone- Korkein
mekaanikon Nimittdmisvaatimukset mahdollinen Palkka
luokka sotilasarvo vuodessa

I Erikoisista ansioista ja moitteettoman pitempi- | vadpeli 22,500:-
aikaisen palveluksen jdlkeen.

11 Kahden vuoden kuluttua mekaanikkokoulun | kersantti 19,500:-
loppusuorituksesta laskien kaytdnnollisissi
lentokonemekaanikkot6issd ansioitumisen ja
nuhteettoman palveluksen perusteella.

I Mekaanikkokoulun hyviksytyn loppusuorituk- | alikersantti 15,600:-
sen ja puolen vuoden kéytdnnéllisen mekaa-
nikkopalveluksen jélkeen.

v Mekaanikkokoulun kapitulantti oppilas tai | alikersantti 12,600:-

reservin mekaanikko, joka kapitulanttina
palveli lentokonemekaanikon tehtdvissd ennen
IImailukoulun mekaanikko-osaston kurssin

suoritusta.

Kinnunen, Kari: Lentokonetekniikan vaiheita, Forssa 1992, s. 45 - 46
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MEKANIKKOKOULUN VAIHEET VUOSINA 1923 - 1944!

LITE 5

Koulun nimi Aika Paikka
Mekanikko-osasto / [lmailupataljoona 15.6.1923 - Santahamina
Mekanikko-osasto*/ [lmailukoulu 19.3.1924 - Santahamina
Mekanikko-osasto*/ Maalentokoulu 15.6.1929 - Santahamina
Mekanikko-osasto*/ Santahaminan merilentoasema 5.9.1930 - Santahamina
Mekanikkokoulu 15.7.1933%- Santahamina
Mekanikkokoulu 20.10.1939- Tampere
Mekanikkokoulu 28.3.1940- Santahamina
Mekanikkokoulu 20.6.1941- Kruunukyld
Mekanikkokoulu 20.7.1941- Parola
Mekanikkokoulu 1.10.1941 - Utti
Lentojoukkojen mekanikkokoulu 14.2.1944%- Utti
Lentojoukkojen Teknillinen Koulu 4.12.1944- Utti

* Nimed mekaanikko-osasto ja mekaanikkokoulu kéytettiin rinnakkain.

: Ilmavoimat 1918 - 1968.

2 Matilainen M (1961). Uuteen kokoonpanoon siirryttiin [lmavoimissa 15.7.1933 téll6in
Santahaminan merilentoaseman Mekanikko-osastosta tuli Mekanikkokoulu. Mutta
Kinnunen (1992), s. 55. “1932 toukokuun 1. pdivind Mekaanikkokoulu maérattiin
suoraan [lmavoimien komentajan alaiseksi”’. Mutta Imavoimat 1918 - 1968.
“1.5.1933 erotettiin Mekaanikkokoulu suoraan [lmavoimien komentajan alaiseksi
yksikoksi”.

’ Ilmavoimat 1918 - 1968. vuonna 1943. Mutta Kinnunen (1992), s 75 - 76. 14.2.1944.
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LENTOKONEMEKAANIKKOJEN PATEVYYSVAATIMUKSET VUONNA 1933[1]

L. Sen liséksi mité puolustuslaitoksen kokoonpanosta seké viroista ja toimista annetussa
asetuksessa oli konemestari- ja lentokonemekaanikkotoimien haltijoista sdfdetty madrittiin,

ettd ilmavoimissa palvelevilta sanottujen toimien haltijoilta vaadittiin:

a) III palkkaluokan lentokonemekaanikon toimen haltijalta, ettd nimitettdvan oli
suoritettava asevelvollisuutensa vakinaisessa viessd sekd ettd hin hyviksytti-
visti oli suorittanut Ilmavoimien mekanikkokoulun lentokonemekaanikkokurs-
sin.

a) Il palkkaluokan lentokonemekaanikon toimen haltijalta, ettd nimitettava
edellisessd kohdassa mainitun liséksi oli palvellut vdhintdan kaksi vuotta III
palkkausluokan lentokonemekaanikkona.

¢) I palkkausluokan lentokonemekaanikon toimen haltijalta, ettd nimitetteva
edellisessd kohdassa mainitun liséksi oli palvellut véhintdin kolme vuotta II
palkkausluokan lentokonemekaanikkona.

d) Konemestarin toimen haltijalta, ettd nimitettdva edellisessd kohdassa mainitun
liséksi oli palvellut I palkkausluokan lentokonemekaanikkona vihintéin kaksi
vuotta sekd suorittanut [lmavoimien mekanikkokoulussa konemestarikurssin etti
IImavoimien komentaja oli hyvéksynyt hdnet nimitettdviksi konemestarin
toimeen.
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II. Milloin avoimina oleviin lentokonemekaanikkotoimiin ei voitu nimittdd patevyysehdot
tayttdvid henkilditd, voitiin toimien virkaatekeviksi (v.t.) hoitajiksi mairitd henkilGité,
jotka omasivat alussamainitussa asetuksessa mainitut lentokonemekaanikkotoimen haltijoilta

vaaditut yleiset edellytykset seké lisdksi tdyttdvit seuraavat vaatimukset:

a) III palkkaluokan lentokonemekaanikon toimien v.t. hoitajiksi médrattavat, ettd
he ovat suorittaneet asevelvallisuutensa vakinaisessa viessd sekd sen lisdksi
saaneet [Imavoimien apumekaanikkokoulutuksen tai muuten menestykselld
toimineet mekaanisella alalla.

b) II palkkausluokan lentokonemekaanikon toimien v.t. hoitajiksi marattavilta,
ettd he edellisessid kohdassa mainitun lisidksi ovat suorittaneet Ilmavoimien
mekanikkokoulun mekaanikkokurssin.

¢) I palkkausluokan lentokonemekanikko- ja konemestaritoimien v.t. hoitajaksi
madrittiviltd, ettd he ovat suorittaneet Ilmavoimien mekanikkokoulun mekaa-

nikkokurssin seki [lmavoimien komentaja oli hyvidksynyt heididt médrattaviksi
sanottujen toimien v.t. hoitajiksi.

Edelldmainittujen toimien v.t. hoitajille maksettiin korvauksena palkkiota heidén
pitevyytensd mukaan, ei kuitenkaan enemmén kuin mitd vastaavan toimen
haltija voimassa olevien méirdysten mukaan olisi voinut vastaavan toimen
hoitamisesta saada peruspalkkaa.

III Sen estdméttd, mitd edelld oli sanottu, voi Ilmavoimien komentaja hyviksyi henkilon, joka
oli saanut vastaavan koulutuksen muualla kuin Ilmavoimien mekanikkokoulussa ja joka oli
suorittanut Mekanikkokoulussa tutkinnon erikoisaineissa, nimitettaviksi konemestarin tai

lentokonemekaanikon toimen haltijaksi tai médrattaviksi v.t:nd télldistd hoitamaan.

[1] Matilainen (1961). Lentokonemekanikkojen pitevyysvaatimukset,

Ilmavoimien pdivikiskyn n:o 16/22.12.1933 liite



Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman LIITE 7
1(2)
APUMEKAANIKKOKOULUTUS VUONNA 1935]1]
Apumekanikkokurssin I jakso (2- viikkoa)
Oppiaine Oppitunnit | Harjoitukset | Yhteensd
Kansalaistieto 2 - 2
Yleiskoulutus, litkuntakasvatus - 22 22
Lentoasemapalvelus - 58 58
Sisédpalvelus - 6 6
Yhteensi 2 86 88
Apumekanikkokurssin II jakso (7- viikkoa)
Oppiaine Oppitunnit | Harjoitukset | Yhteensd
Yleiskoulutus 11 38 49
Kansalaistieto 7 - 7
Liikuntakasvatus - 28 28
Teknillinen opetus 27 - 27
Lentokoneoppi 20 24 44
Moottorioppi 23 12 35
IIma-aseoppi 5 3 8
Viestipalvelus 2 2 4
Aine- ja tyokaluoppi 15 26 41
Sisépalvelus - 28 28
Varalla, kokeet ym. - 37 37
Yhteensi 110 198 308
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Lentokoneapumekanikkojen jatkokoulutus lentoasemalla

(28 viikkoa, joista oli lomaa 5 viikkoa)

Oppiaine Oppitunnit | Harjoitukset | Yhteensd
Kansalaistieto 28 - 28
Lentoasemapalvelus 23 - 23
Yleiskoulutus (my6s oppitunnit) - 161 161
Liikuntakasvatus - 92 92
Lentoasemapalvelus - 644 644
Sisdpalvelus - 69 69
Yhteensi 51 966 1017
[1] Ilmavoimien esikunta osasto 1. n:o 812/111/6a., 9.3.35, Ilmavoimien

varusmiesten uusittu koulutussuunnitelma, Sark T 19278 Op/s 40-43/9.
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TOIMITUSKOMPPAMIAN VARUSMIESTEN KOULUTUS VUONNA 1937 ILMAILUKOULUSSA'

Viikko | 2 | 4 | 6 | 8 [ 10|12 |14 |16 | 18 |20 |22 |24 |26 |28 |30 |32 (34|36 |38 |40 |42 |44 |46 | 48| 50
Kuu- Maalis- | Huhti- | Touko- | Kesé- Heini- Elo- Syys- Loka- | Marras- | Joulu- | Tammi- | Helmi-
kausi kuu kuu kuu kuu kuu kuu kuu kuu kuu kuu kuu kuu

xxxxxxxxxxxxx Alokaskoulutus (moottoriajaneuvojen kuljettajat, 1adkintdmiehet)

xxxxxxxxxxx Erikoismiehistokurssi

xxxxxxxxxxxxxxxxxxx Apumekaanikkokurssi (apumekaanikot, teknillisten varastojen apulaiset)
xxxxxxxxxx Viestikurssi (viestimiehet, puhelinmiehet, kirjurit, 1dhetit, sidmiehet)

xxxxxxxxx Kaasusuojelukurssi

xxxxxxx Kertauskurssi palveluksesta vapautuville

xxxxxxxxxxxxxx Alokaskoulutus

xxxxxxxxxx Erikoismiehistokurssi

XXXXXXXXXXXXXXXXXXX ApumekK.

: Peltonen, Martti: Ilmasotakoulun historia 1918-1980, Vammala 1993, s. 142
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MEKAANIKKOKURSSI 10:N KOULUTUSSUUNNITELMA

VUONNA 1933’

LIITE 9
1(2)

Opiskeluviikkoja oli 42, joista jokaiselle oli suunniteltu 42 tuntia (42*42 = 1764)

Joulu- ja padsidisviikko olivat vapaa. Lisdksi 12:sta kuukausi oli vuosilomaa

Yleissotilaalliset aineet

Oppiaine Oppitunti | Harjoitus | Tunnit
tunnit tunnit yhteensi

Yleinen taktiikka 9 - 9
Ilmataktiikka 9 - 9
Jalkavéen ohjesdinto 6 - 6
Sisdpalvelusohjesddntd 8 - 8
Varuskuntaohjesdanto 5 - 5
Sotilaskuljetusohjesidinto 11 - 11
Sotalaitosoppi 8 - 8
Sotalaitoksen talousoppi 3 - 3
Sotilaslainsdddanto 5 - 5
Yhteiskuntaoppi 7/ - 7
Viestipalvelus. Puhelinkurssi 10 10 20
Kaasupalvelus ja ilmatorjunta 15+35 - 50
Jalkaviki harjoitukset - 187 187
Liikuntakasvatus 3 84 87
Yleissotillaalliset yhteensé 134 281 415
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Ammattiaineet
Oppiaine Oppitunti | Harjoitus | Tunnit
tunnit tunnit yhteensi

Laskento 84 - 84
Algebra 40 - 40
Mittausoppi 40 - 40
Mekaaninen teknologia 82 - 82
Aseoppi 20 - 20
Konepiirustus 84 - 84
Tekninen fysiikka 56 - 56
Kemia 11 - 11
Lujuusoppi 20 - 20
Yleinen koneoppi 36 - 36
Aerodynamiikka 26 - 26
Lentokonerakenneoppi 67 - 67
Lentokoneen moottorioppi 110 - 110
Mittari- ja vilineoppi 15 - 15
Moottorivene- ja auto-oppi 10 - 10
Ohjesddnnot 10 - 10
Harjoitukset 422 422

Mekaaninen teknologia

Moottorityot

Lentokonerakenneoppi
Ammattiaineet yhteensa 711 422 1133
Sisédpalvelus - 216 216
Koko kurssi yhteensi 845 919 1764

Hal koulutusohjelmia ja suunnitelmia 1929 - 1934, Mekaanikkokurssi 10:n koulutus-
suunnitelma.
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MEKAANIKKOKURSSI 16:N OPETUSOHJELMA VUONNA 1939’

Yleiset aineet

Oppiaine Oppitunti | Harjoitus | Tunnit
tunnit tunnit yhteensi
Yleinen taktiikka 9 - 9
Jalkavien ohjesdinnoét / harj. 7 153 160
Sisdpalvelu 8 198 206
Varuskuntaohjesdénto 5 - 5
Sotilaskuljetusohjesidints 11 - 11
Sotalait ja asetukset 5 - 5
Sotalaitosoppi 8 - 8
Sotalaitoksen talousoppi 2 - 2
Viestioppi 10 11 21
[lmatorjunta 18 14 32
Kaasusuojelu 15 5 20
Kansalaistieto 7 - 7
Liikuntakasvatus 6 63 69
Ensiapu ja hengenpelastus 4 6 10
Laskento 74 - 74
Algebra 41 - 41
Mittausoppi 34 - 34
Lujuusoppi 20 - 20
Teknillinen fysiikka 54 - 54
Kemia 13 - 13
Yleinen koneoppi 20 - 20
Ilmavoimien huolto 8 - 8
Yleiset aineet yhteensi 379 450 829

LITE 10
1(2)
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Erikoisaineet
Lentokonemoottorioppi 116 200* 316
Lentokone(rakenne)oppi 110 - 110
Mittarit ja vélineoppi 44 - 44
Aine- ja tydkaluoppi 82 276** 358
Aerodynamiikka 26 - 26
Lentopalvelusméariykset 15 - 15
Aseoppi 18 - 18
Konepiirustus 72 - 72
Moottoriveneoppi 6 - 6
Auto-oppi 6 - 6
Lentokonetyot - 35 35
Erikoisaineet yhteensi 495 511 1006
Reikeilyt - 21 21
Varalla 40 - 40
YHTEENSA 914 982 1896
* Moottority6t kasittavit kuuden erityyppisen [lmavoimissa
kaytdssd olevan moottorin purkamisen ja kokoamisen (Cirrus,
Siemens Halske, Hispano Suiza 180, Lynx, Jupiter ja Pegasus) sekd
ndistd kolmen moottorin kokoamisen jélkeinen koekaytts.
** [lmavoimien esikunnan vahvistamat naytety6t sekd metalli- ja
puukellukkeiden paikkaus
Huom: Harjoitusty6t poislukien ndytety6t suoritetaan tyoryhmittdin.

Suunnitelma sisélsi yhteensd 52 viikkoa, joista neljd viikkoa oli lomaa. Varsinaisia opiskelu-

viikkoja oli 48, joille oli suunniteltu yhteensd 1896 tuntia. (1896 / 48 = 39,5 tuntia/viikko).

Ec6 Mekaanikkokoulun mekaanikkokurssi 16 opetusohjelma



Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman

LIITE 11

ILMAVOIMIEN OHJAAJIEN, TAHYSTAJIEN JA MEKAANIKKOJEN VAHVUUS

JA KOULUTUKSESTA VALMISTUNEET VUOSINA 1918 - 1930'

Henkilostovahvuus Koulutuksesta Lentoja | Lento

Vuosi valmistunut tunteja

Ohj. Ohjaa | Tahys | mekaa- | ohjaaj | Tdhys | Mekaa-

& ja tdja nikko a tdja nikko?

tdh.
1918 ? 2 ? 14 14 24 ? ?
1919 ? ? ? 11 - - 1 400 537
1920 b4 ? ? 4 1 - 3 000 895
1921 17 6 4 17 2 ? 7 000 1 603
1922 24 13 27 9 5 ? 10200 | 2401
1923 28 22 38 23 i ? 12500 | 4200
1924 42 19 21 10 - ? 14600 | 5800
1925 33 20 41 17 11 32 22302 | 9050
1 926 52 38 50 45 24 52 25707 | 11247
1927 82 43 100 21 8 30 29998 | 12907
1928 23 61 34 100 28 15 50 19860 | 13287
1929 28 78 40 124 24 4 31 23249 | 14082
1930 54 110 23 160 55 10 34 24498 | 16459

Dal koulutustoimiston toimintakertomuksia 1929 - 1931, Ilmavoimien esikunnan
koulutustoimiston vuosikertomus vuodelta 1930, liite 3: lmavoimien onnettomuusti-

lasto

Sarakkeen tiedot koottu timin tutkimuksen liitteestid “Kurssit 1919 - 1944”
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LIITE 12

1(18)
KURSSIT 1918 - 1944
Oppilaat
Vuosi Kurssi Kurssi Kurssi Kurssin | Kurssilta | aika Viite
alkoi péittyi alussa | valmistui | (kk) ja
+ ehdot paikka
1918 | “Mekaanikkojen 15.5.1918 | 31.7.1918 ? ? 2,5 | Turun lento-
opetustilaisuus” asema [1]
Mekaanikkokurssi 4.8.1918 5.11.1918 25 24 3 Libauh ja Kiel-
Holtenauh
Saksa [2]
1919 | - - - - - - [3]
1920 | - = = = - - [4]
1921 | “monttodrikoulu” ? ? ? ? 2 Santahamina
(5] | [6]
1922 | “monttéorikoulu” 17.5.1922 ? 20 ? ? [7]
“monttdorikoulu” 13.11.1922 ? 20 i ? [8]
1923 | Mekaanikkokurssi 16.8.1923 | 15.2.1924 | 40[11] ? 6 [12]
(9] [10]
1924 | Mekaanikkokurssi 15.6.1924 | 15.12.1924 40 ? 6 |[16]
[13] [14] [15]
1925 | Mekaanikkokurssi 1 1.6.1925 21.12.1925 | 32[18] | 30+2[19] 7
[17]
1926 | Mekaanikkokurssi 2 15.1.1926 | 3.7.1926 27[21] | 23+4[22] | 5,5
[20]
Mekaanikkokurssi 3 15.7.1926 | 22.12.1926 | 25[24] | 21+4[25] 5 [26]
(23]
1927 | Mekaanikkokurssi 4 1.2.1927 27.7.1927 30 27+3 6 | [27]
Mekaanikkokurssi 5 1.8.1927 24.2.1928 29 28+1 7 [28]
1928 | Mekaanikkokurssi 6 1.3.1928 3.9.1928 21 19+2 6 [29]
Mekaanikkojen Tervaniemi
jatkokurssi (Viipuri)[30]
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Mekaanikkokurssi 7 1.11.1928 | 31.10.1929 | 31[31] | 27+4[32] | 12 | [33]

1929 | - - - - - -

1930 | Mekaanikkokurssi 8 1.1.1930 19.12.1930 | 34[34] | 31+3[35] | 12 | [36]

1931 | Mekanikkojen Jatko- 12 Santahamina
kurssi [37] [38]
Pommikalustokurssi 19.1.1931 Helsinki ja

Santahamina
[39]
apumekaanikkokoulujen | 23.2.1931 Santahamina
johtajakurssi [40]
Lentokonemekaanikko- 1,5 | [41]
jen tdydennyskurssit
1932 | Mekaanikkokurssin II 18.1.1932 | 5.3.1932 1,5 | [42]
jatkokurssi
Mekaanikkokurssin III | 8.3.1932 30.4.1932 2 [43]
jatkokurssi
Mekaanikkokurssi 9 1.4.1932 29.4.1933 37(45] | 33+4[46] | 13 | [47]
(44]

1933 | Mekaanikkokurssi 10 1.8.1933. | 31.7.1934 14[50] 14[51] 12 | [52]
[48] [49]

1934 | Mekaanikkokurssi 11 1.8.1934 29.6.1935 24[54] | 23+1[55] | 11 | [56]

[53]

1935 | Mekaanikkokurssi 12 1.8.1935 30.6.1936 26[58] | 23+1[59] | 11 | [60]
[57]

Konemestarikurssi 1 30.9.1935 | 21.12.1935 | 12[61] 12[62] 3 [63]

1936 | Mekaanikkokursi 13 7.8.1936 12.7.1937 41[64] | 38+1[65] | 11 | [66]

1937 | Konemestarikurssi 2 6.9.1937 12.12.1937 | 17[68] 17[69] 3 [70]

[67]
Mekaanikkokurssi 14 13.8.1937 | 16.7.1938 13[71] 13[72] 11 | [73]

1938 | Mekanikkokurssi 15 1.2.1938 30.1.1939 26[74] | 23+3[75] | 12 | [76]
Konemestarikurssi 3 1.10.1938 | 4.2.1939 23[78] 20[79] 4 | [80]

(771
1939 | Mekaanikkokurssi 16 1.2.1939 13.10.1939 | 37[81] 37[82] 8,5 | [83]

Talvisota alkoi 30.11.1939

Sotamekaanikkokurssi

4.9.1939

3.1.1940 ‘26[85]’ 26[86] ‘ 4 ‘[87]
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Sotamekaanikkokurssi 25.10.1939 | 3.1.1940 25[89] 25[90] 2 [91]
18 [88]
1940 | Sotamekaanikkokurssi 4.1.1940 9.3.1940 73[93] | 71+2[94] 2 [95]
19 [92]
Sotamekaanikkokurssi 20.2.1940 | 8.5.1940 63 63 2,5 | [98]
20 [96] [97]
Talvisota péittyi 13.4.1940
Sotamekaanikkokurssi 12.3.1940 | 31.5.1940 64 64 2,5 | [102]
21 [99] [100] [101]
Sotamekaanikkokurssi 15.5.1940 | 31.7.1940 25 27 2,5 | [105]
22 [103] [104]
Mekaanikkokurssi 23 4.6.1940 22.12.1940 43 36+2 6,5
[106] [107] [108]
Mekaanikkokurssi 24 9.9.1940 5.4.1941 44 40+3 7 [111]
[109] [110]
1941 | Mekaanikkokurssi 25 4.1.1941 17.6.1941 52 44 55 | [115]
[112] [113] [114]
Lentokonesédhkomeka- | 26.3.41 30.4.41 1 Ammattienedis-
nikkokurssi tdmislaitos
Helsinki[116]
Jatkosota alkoi 25.6.1941
Mekaanikkokurssi 26 16.4.1941 17.6.1941 53 42+7 5 Santahamina,
25.6.1941 | 14.7.1941 [119] Kruunukyla,
7.10.1941 | 19.12.1941 (Parola),
[117] [118] Utti
Mekaanikkokurssi 27 1.12.1941 | 25.11.1942 40 32 12 | Utti
[120] [121] [122] [123]
1942 | Mekaanikkokurssi 28 1.4.1942 27.3.1943 47 36+2 12 | [127]
[124] [125] [126]
Mekaanikkokurssi 29/11 | 1.9.1942 12.2.1943 49 47+1 5,5 | [132]
[128] [129] [130] [131]
Sihkomekaanikkokurss: | 15.9.1942 | 31.3.1943 25 19 6,5 | [133]




(mestarikurssi 1)
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Moottorikelkankuljetta- | 17.12.1942 | 26.1.1943 30 30 1 [137]
jakurssi [134] [135] [136]
1943 | Mekaanikkokurssi 30/II | 15.1.1943 | 10.6.1943 37 35 6
[138] [139] [140] [141]
Mekaanikkokurssi 31/1 | 14.2.1943 | 3.7.1943 47 41+2 4,5 | [144]
[142] [143]
Sahko- ja kaasuhitsaus- | 8.3.1943 21.4.1943 14 14 1,5
kurssi [145] [146] [147]
Séhkomekaanikko 26.3.1943 | 31.3.1943 [148]
kurssi
Moottorimekaanikko- 27.3.1943 | 2.10.1943 32 31 6 [152]
kurssi 1 [149] [150] [151]
(Mestarikurssi 2)
Jatkokurssi 9.4.1943 21.4.1943 0,5 | [153]
Asemieskurssi 1 18.5.1943 | 17.8.1943 31 3 Lentosotakoulu,
[154] Kauhava [155]
Mekaanikkokurssi 32/ | 15.6.1943 | 28.10.1943 | 50[157] | 46+3 4,5 | [159]
[156] [158]
Mekaanikkokurssi 33/ | 16.8.1943 | 20.12.1943 54 44+3 tai 4 | [162]
[160] | 45[161]
Asemieskurssi 2 1.9.1943 30.11.1943 26 Lentosotakoulu,
Kauhava [163]
Mekaanikkokurssi 34/IIT | 1.9.1943 24.3.1944 40 39 7
[164] [165] [166]
1944 | Mekaanikkokurssi 35/I1 | 3.1.1944 24.6.1944 54 44 6 |[170]
[167] [168] [169]
Asemieskurssi 3 7.1.1944 5.4.1944 30 Lentosotakoulu,
Kauhava [171]
Mekaanikkokurssi 36/ | 7.1.1944 9.5.1944 45 43 4 | [175]
[172] [173] [174]
Moottori reenkuljettaja- | 10.1.1944 | 4.2.1944 27[177] 27 1
kurssi 2 [176]
Asemestarikurssi I 6.3.1944 18.6.1944 15 Immola
[178] 22.6.1945 [180]
[179]
Mekaanikkokurssi 37/1IT | 20.3.1944 | 10.6.1944 40 ? [184]




LOTE12 5

26.2.1945 | 22.6.1945 [183]

[181] [182]
Asemieskurssi 4 7.6.1944 19.8.1944 29 Lentosotakoulu,
(taisteluvilinekurssi) Kauhava [185]
Mekaanikkokurssi 38/1 | 7.6.1944 10.6.1944 54 52 0,2 | [189]
[186] [187] [188]
Asemieskurssi 5 28.8.1944 | 19.9.1944 29 Lentosotakoulu,
(taisteluvilinekurssi) Kauhava [190]

Jatkosota paittyi 4.9.1944

Sahkomekaanikko- 15.9.1944 | 14.4.1945 18 6 | [191]
kurssi 2

Lapinsota 15.9.1944 - 25.5.1945




[1]
[2]
[3]
[4]
[5]
[6]

[7]

[10]
[11]

[14]

Kinnunen, Kari: Lentokonetekniikan vaiheita, Forssa 1992, s.30.

Kinnunen (1992), s.30 - 31.
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“monttdorikoulu” ja eri lento-osastoilla toimeenpantiin reservimekaanikko-
kursseja”.

Kinnunen (1992), s.37. “1922 toukokuun 17. pdivénd Ilmailukoulussa alkavaan
“Monttdori-kouluun” hyvéksyttiin seuraavat 20 oppilasta”.

Kinnunen (1992), s.37. “1922 marraskuun 13. pdivéni alkavaan “Montt66ri-
kouluun” Santahaminassa hyvéksyttiin oppilaiksi seuraavat 20 oppilasta”.
Kinnunen (1992), s.39. “Alokasajan pédtyttyd 15.8.1923 alkoi varsinainen
mekaanikkokoulutus”. Mutta Ilmavoimat 1918 - 1968. “koulutus jatkui
16.8.23. Ilmailupataljoonan mekanikkokoulussa”.

Kinnunen (1992), s. 42. “1924 helmikuun 15. pdivd mekaanikkokoulu paittyi”.
Kinnunen (1992), s.38 - 39. ”Kutsun sai 40 nuorta miest4, jotka
ilmoittautumisensa ja varusteiden jaon jélkeen komennettiin kahden kuukauden
pituiseen alokaskoulutukseen”.

Peltonen (1993), s. 61.

Peltonen (1993), s. 61 “Ilmailuvoimien Esikunta kiski 1. huhtikuuta 1924 uuden
kurssin alkamisajaksi kesédkuun 1. pdivéan.”. Mutta [Imavoimat 1918 - 1968.
“Ilmailukoulun Mekaanikko-osaston uusi alkeiskurssi madréttiinkin alkavaksi jo
15.6.24”. Téta tukee Matilainen (1961). “Kurssi alkaa Ilmailukoulun
Mekanikko-osastossa 15.6.1924”.

Peltonen (1993), s. 38. “Osaston oppilaiden majoitus oli edelleen viliaikaisiksi
tarkoitetuissa parakeissa. Ne olivat vuoden 1924 lopulla niin huonossa
kunnossa, ettd mekaanikkokurssi keskeytettiin joulukuun 15. pdivéni,
ja oppilaat komennetttiin takaisin joukko-osastoihinsa”.

Matilainen (1961). Henkil6- ja komentoasiat, siirtoja: Kurssille komennettiin
25 oppilasta.

Ilmavoimat 1918 - 1968.

Ilmavoimat 1918 - 1968. “ensimmiinen “kapitulantti” - mekaanikkokurssi alkoi
1.6.1925 ja pddttyi 21.12.15”. Tét4 tukee Kinnunen (1992), s. 44.

“ Mekaanikkokurssi 1 santahaminassa 1.6.25 - 21.12.1925”.



[18] IlmavTK:n historia kansio, lentoteknillisen henkil6ston kurssit.

[19] [ImavTK:n historia kansio.

[20] Kinnunen (1992), s. 44. “Mekanikkokurssi 2 Santahaminassa 15.1.26 -
3.7.1926” ja Peltonen (1993), s. 62.

[21] IlmavTK:n historia kansio

[22] IlmavTK:n historia kansio

[23] Kinnunen (1992), s. 45. Vuonna 1926 AERO lehden n:o 7 mukaan

“2. VII. 26 alkaneille kursseille” otetaan my6s Ilmailuvoimien

ulkopuolella olevia.

[24] IlmavTK:n historia kansio.

[25] IlmavTK:n historia kansio.

[26] Peltonen (1993), s. 62.

[27] [ImavTK:n historia kansio

[28] [lmavTK:n historia kansio.

[29] IlmavTK:n historia kansio.

[30] Kinnunen (1992), s. 49. Tervaniemelld Viipurissa toimeenpantiin ensimmainen
mekaanikkojen jatkokurssi.

[31] IIlmavTK:n historia kansio.

[32] IlmavTK:n historia kansio.

[33] Kinnunen (1992), s. 49.

[34] IlmavTK:n historia kansio.

[35] IlmavTK:n historia kansio.

[36] Kinnunen (1992), s. 51.

[37] Ilmavoimien Esikunnan Koulutustoimiston vuosikertomus

vuodelta 1931,s 7. SArk 4:276 IlmavE/Dal. Vuoden aikana valmistui
12 mekanikkoa. Kyseisend vuotena ei kuitenkaan valmistunut
mekanikkokurssia, joten luku todennékdisesti tarkoittaa mekanikkojen
jatkokurssilta valmistuneita.

[38] Kinnunen (1992), s. 52.

[39] Ilmavoimien Esikunnan Koulutustoimiston vuosikertomus
vuodelta 1931,s 5. SArk 4:276 IlmavE/Dal.

[40] Ilmavoimien Esikunnan Koulutustoimiston vuosikertomus
vuodelta 1931,s 4 - 5.

[41] IImavoimien Esikunnan Koulutustoimiston vuosikertomus

vuodelta 1931,s 5.



[42]
[43]
[44]

[49]

[54]
[55]
[56]
[57]

[58]
[59]
[60]
[61]
[62]
[63]
[64]
[65]
[66]
[67]

Kinnunen (1992), s. 54.

Kinnunen (1992), s. 54.

Kinnunen (1992), s. 55. Mekaanikkokurssi 9 péittyi 29.4.1933. Mutta
IImavTK:n historia kansio.Kurssi paittynyt 29.5.1933.

IlmavTK:n historia kansio.

IlmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 55.

Ilmavoimien koulutussuunnitelmat talvikautta 1.11.33. -30.4.1934 varten,
s 6. IlmavE os 1 n:0 2300/6b/19.10.1933. SArk 4:276 IlmavE/Hal ja
kesdkautta 1.5. - 31.10.1934 varten, s 10. IlmavE os 1 n:o 1000/I1I/6a/
12.4.1934,. SArk 4:276 IlmavE/Hal.

Kinnunen (1992), s. 55. Kurssi paittyi 30.6.1934. Mutta [lmavTK:n historia
kansio. Kurssi pédttyi 30.7.1934. Ilmavoimien koulutussuunnitelma kesikautta
1.5.-31.10.1934 varten, s 10. IlmavE os 1 n:o 1000/11I/6a/12.4.1934,. Sark
4:276 IlmavE/Hal. Kurssi pdittyi 31.7.1934, mutta heinidkuu oli lomaa.
IlmavTK:n historia kansio, lentoteknillisen henkil6stén kurssit...
IlmavTK:n historia kansio, lentoteknillisen henkiléstdn kurssit...

Kinnunen (1992), s. 55.

Ilmavoimien koulutussuunnitelma kesdkautta 1.5. - 31.10.1934 varten,

s 10. IlmavE os 1 n:o 1000/111/6a/12.4.1934, SArk 4:276 IlmavE/Hal.
[lmavTK:n historia kansio.

[ImavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 59.

Kinnunen (1992), s. 59. Kurssi pééttyi 30.6.1936. Mutta [lmavTK:n historia
kansio. Kurssi pééttyi 4.7.1936.

IImavTK:n historia kansio.

IImavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 59.

IImavTK:n historia kansio.

[ImavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 56.

IlmavTK:n historia kansio.

IlmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 60 - 64.

Kinnunen (1992), s. 60 - 64. Kurssi pdittyi 12.12.1937. Mutta [lmavTK:n



[89]
[90]
[91]
[92]

[93]
[94]
[95]

historia kansio. Kurssi pééttyi 18.12.1937.

[lmavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 60 - 64.

[lmavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 60 - 64.

[lmavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 60 - 64.

Kinnunen (1992, s. 60 - 64. Kurssi alkoi 1.10.1938, mutta [ImavTK:n historia
kansio.Kurssi alkoi 3.10.1938.

[lmavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 60 - 64.

[ImavTK:n historia kansio.

[ImavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992, s. 60 - 64.

Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 2387, merkintd 3.1.1940
“3.1.1940 klo 20.10 14hti kurssit 17 ja 18 joukko-osastoihinsa”.
[lmavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Mekaanikkokoulun sotapdivikirja, SArk SPK 2387, merkintd 3.1.1940
“3.1.1940 klo 20.10 14hti kurssit 17 ja 18 joukko-osastoihinsa”.
[ImavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 2387, merkinnit: 4.1.1940,
5.1.1940, 8.1.1940 ja 11.1.1940. Oppilaita ilmoittautui kurssille 19 péivittdin
seuraavasti: 4.1 ilmoittautui 61 oppilasta, 5.1 ilmoittautui 6 oppilasta,
8.1 ilmoittautui yksi oppilas ja 11.1 ilmoittautui yksi oppilas.
[lmavTK:n historia kansio.

[lmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.
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[96] IlmavTK:n historia kansio.
[97] [ImavTK:n historia kansio. Oppilaita oli 63. Mutta Matilainen (1961).

[Imapuolustuksen koulutuskésky 3.5.1940 n:o 173/I11/2b/sal mukaan oppilaita
oli 64.

[98] Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

[99] Matilainen (1961). Ilmapuolustusksen késky 22.5.1944.

[100] [lmavTK:n historia kansio.

[101] IlmavTK:n historia kansio.

[102] Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

[103] IlmavTK:n historia kansio. 27 oppilasta. Mutta Matilainen (1961).
Mekanikkokoulun ilmoitus 23.5.1940: Kurssille ilmoittautui 25 oppilasta.

[104] IlmavTK:n historia kansio.

[105] Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

[106] Mekanikkokoulu n:o 23/41 sal, 14.1.41. Mek.kurssi 23:n toimintakertomus.
SArk T 12414 mukaan: Kurssin oppilaiksi oli aluksi 43 Mek.K:n
sota-ajankurssin suorittanutta. Kurssilta erotettiin 1 oppilas huonon kiytdksen
takia. Omasta pyynndstd myonnettiin ero Mek:K:sta 8:lle ja tilalle otettiin 4
sotakurssin suoritta. Kurssin vahvuus oli téllgin 38.

[107] Mekanikkokoulu n:o 23/41 sal, 14.1.41. Mek.kurssi 23:n toimintakertomus.
SArk T 12414 mukaan: 36:1le oppilaalle annettiin 22.12.40 pédstotodistus
kahden oppilaan saadessa ehdot.

[108] Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

[109] IlmavTK:n historia kansio. Kurssin aloitusvahvuuo olisi ollut 43. Mutta
Mekanikkokoulu n:o 180/41/sal, 18.4.1941. Mek. kurssi 24:n toimintakertomus.
Sark T 12414. Kurssin oppilaiksi ilmoittautuivat 9.9.1940 hyvéksyttyind 44
Mek.K:n sota-ajan kurssin suorittanutta oppilasta. Huonon edistymisen takia
yhden oppilaan opinnot keskeytettiin 19.12.40 ja a.o. komennettiin takaisin
joukko-osastoona.

[110] IlmavTK:n historia kansio. Kaksi oppilasta sai ehdot. Mutta Mekanikkokoulu

n:o 180/41/sal, 18.4.1941. Mek. kurssi 24:n toimintakertomus. Sark T 12414
mukaan: “Kurssin vahvuus pieneni 43:een, jonka vahvuisena kurssi pysyi
paittymiseensd asti 5.4.1941, jolloin pdistdtodistus annettiin muille, paitsi 3:1le
ehtoja saaneelle”.

[111] Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

[112] Mekaanikkokoulun sotapiivékirja, SArk SPK 18638, merkintd 17.6.1941.
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[117]
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Kurssi oli suunniteltu paittyviksi 2.8.1941 Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto tsto
III. n:0/372/11/1a, 21.12.1940, Toimintaohje lentojoukkojen koulutuksesta
vuonna 1941. Sark T 19278 Op/s 40-43/9. Toisaalta Mekanikkokoulu n:o 25/41,
22.1.1941. Mek kurssi 25:n kurssiajan pidentdmistd. SArk T 12414 koskevan
esityksen mukaan tulisi kurssi 25 loppumaan 23.8.41 aikaisemman
pdittymisajan 2.8.41 sijasta. Kurssi kuitenkin keskeytettiin jo kesékuussa.
IImavTK:n historia kansio. Kurssin aloitti 52 oppilasta. Tété tukee
Mekanikkokoulu n:o 25/41, 22.1.1941. Mek kurssi 25:n kurssiajan pidentdmista.
SArk T 12414.
IlmavTK:n historia kansio. Kurssin péétti 52 oppilasta, mutta Matilainen (1961).
Kurssilla oli sen loppuvaiheessa 44 oppilasta.
Kinnunen (1992), s. 65 - 75.
Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto tsto III. n:0/372/11l/1a, 21.12.1940, Toiminta-
ohje lentojoukkojen koulutuksesta vuonna 1941. Sark T 19278 Op/s 40-43/9.
Mekanikkokoulu n:o 92/c sal. 19.2.42. Mek. kurssi 26:n toimintakertomus.
Sark T 12412. Kurssi alkoi 16.4.41 Santahaminassa, mutta 17.6. se keskeytettiin.
Opetustoimintaa jatkettiin Kruunukylédssd 25.6. Mekanikkkoulun toiminta
keskeytettiin 14.7 toistaiseksi ja kurssin oppilaat siirrettiin kdytdnnoéllisiin téihin
kenttévarikoihin. Opetustoiminta alkoi jélleen 7.10. Utissa jatkuen sitten kurssin
lopettamipdivdin 19.12 saakka. Tétd tukee Mekaanikkokoulun sotapdivikirja,
SArk SPK 18638, merkintd 7.10.1941 “Aloitti Mek kurssi 26:n toiminta
uudelleen”.
Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18638, merkintd 19.12.1941:
“kurssi 26 sai todistukset ja kurssilaiset saivat loma aikansa 20. - 27.12.41
jélkeen ilmoittautua joukko-osastoissaan.” Kurssi oli suunniteltu paittyvéksi
20.12.1941 Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto tsto III. n:0/372/111/1a, 21.12.1940,
Toimintaohje lentojoukkojen koulutuksesta vuonna 1941. Sark T 19278 Op/s
40-43/9 mukaan, joten kurssia ei jatkettu kolmen kuukauden keskeytyksista
huolimatta.
[ImavTK:n historia kansio. Kurssilla oli 53 oppilasta. Mutta Kinnunen (1992),
s. 68 kuvatekstin mukaan “Kurssilla 26 oli 49 oppilasta, joista 42 sai
paidstotodistuksen ja 7 eri aineista ehtoja”. Mutta Mekanikkokoulu asiakirjan
n:o 159/41.henk/ 7.4.1941. Mek.kurssi 26:n oppilaita. SArk T 12414 mukaan
IImavoimien komentaja on hyvéksenyt kurssille 53 oppilasta.

Ilmavoimien Esikunta Ye-osasto tsto III. n:0/372/11l/1a, 21.12.1940,
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[127]
[128]
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Toimintaohje lentojoukkojen koulutuksesta vuonna 1941. Sark T 19278 Op/s
40-43/9. “Lentokonemekanikkokurssi 27 alkaa syyskuussa 1941. Kurssi kestdd
n.1 vuoden”.

Mekanikkokoulu n:o 890/I1I/c. 3.12.42. Mek kurssi 27:n toimintakertomus.
Sark T 12412 “Mek. kurssi 27:n alkoi 1.12.41 ja paittyi 25.11.42”.

Kinnunen (1992), s. 70 kuvatekstin mukaan “32 oppilasta sai todistuksen.
kuusi oppilasta erosi. Kahden oppilaan opiskelu keskeytettiin.” Tdméa merkitsisi,
ettd kurssin aloitti (32 + 6 + 2) 40 oppilasta.

Mekanikkokoulu n:o 700/I1/c. sal. 26.10.42. Mekanikkojen it. koulutus.

Sark T 12412. “Ilmoitan 23 oppilasta kidsittdvan 27.mek. kurssin pééttyvin
25.11.42”. Mutta Mekanikkokoulu n:o 638/IIl/c. sal. 10.10.42. Mek.kurssi 27:n
padttyminen. Sark T 12412 “Kurssilta valmistuu 32 mekanikkoa”. Tét4 tukee
Kinnunen (1992), s. 70 kuvatekstin mukaan, “32 oppilasta sai todistuksen”.
Mekaanikkokoulun sotapéivikirja, SArk SPK 18638, merkintd 1.4.1942.
Mekaanikkokoulun sotapdivikirja, SArk SPK 18639, merkintd 27.3.1943.
Matilainen (1961). “paistétodistus 36:1le oppilaalle kahden todistuksen

saannin siirryttyéd 2 v. kokeissa harjoittamansa vilpin takia”.

[ImavTK:n historia kansio.

Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18638, merkintd 1.9.1942
Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18639, merkintidn 12.2.1943
12.2.1943 paittyr mek kurssi 29:n I jakso oppilaat komennettiin lomalle ja sieltd
yksikko6ihinsd. Tétéd tukee [lmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 4253/II/1b
sal.1.11.1942. Mek.K 29 oppilaat. Sark T 12412 “Ilmavoimien komentaja on
késkenyt, ettd Mekanikkokoulun 29. kantamekanikkokurssin oppilaat (n. 50
oppilasta) siirretddn 12.2.43 kidytdnnolliseen mekanikkopalvelukseen 12.2.43 -
1.9.43 viliseksi ajaksi joukko-osastoihin.”.

Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18638, merkintd 1.9.1942. Mutta
[Imavoimien esikunta Ye-osasto n:o 4253/II/1b sal.1.11.1942. Mek.K 29
oppilaat. Sark T 12412 “(n. 50 oppilasta) siirretdén 12.2.43 kéytédnnolliseen
mekanikkopalvelukseen”. Asiakirjan joukko-osasto jako listassa on 50
komennuspaikkaa.

Matilainen (1961). “Hyvikytysti suoritti kurssin 47 oppilasta, jotka

saivat paéstotodistuksen kurssin padttyessd 12.2.1943. Yhden oppilaan
koulutuksen tultua keskeytetyksi kurinpidollisista syistd ja yhden saadessa

ehdot”.
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IlmavTK:n historia kansio.

IlmavTK:n historia kansio.

IlmavTK:n historia kansio. Kurssi alkoi 18.12.1942. Mutta Mekanikkokoulu n:o
956/111/C, 12.12.42. Koulutusohjelmaehdotusta, Moot. kelkkakuljettajakurssin
koulutusohjelmaehdotus. Sark T 12412 “kurssi alkaa 17.12.42 ja péittyy
26.1.43 (kurssilla joululomaa Mek. K:n loma-aikana 23.12.42 - 5.1.43)”.
Mutta Matilainen (1961). Kurssi oli ajalla 18.2.1942 - 22.1.1943.

IlmavTK:n historia kansio. Kurssi paittyi 20.1.1943. Mutta Mekanikkokoulu n:o
956/III/C, 12.12.42. Koulutusohjelmaehdotusta, Moot. kelkkakuljettajakurssin
koulutusohjelmaehdotus. Sark T 12412 mukaan “kurssi alkaa 17.12.42 ja
paittyy 26.1.43”.

IlmavTK:n historia kansio. kurssilla oli 30 oppilasta. mutta [lmavoimien
esikunta Ye-osasto 4801/11I/1¢ sal. 9.12.1942. Moot. kelkkakuljettajakurssin
toimeenpano. Sark T 12412 mainitsee ’35 moot.kelkankouljettajan
kouluttamiseksi”.

IlmavTK:n historia kansio.

Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18638, merkintd 15.1.1943.
mutta Mekanikkokoulu n:o 888/IIl/c. 3.12.42. Tiedotus mek. kurssi 30:n
alkamisesta. Sark T 12412. “Mekanikkokoulussa alkaa 15.2.43 kahdessa
jaksossa tapahtuva, yhteensd noin vuoden kestdva kantamekanikkokurssi, jolle
otetaan Ilmavoimista 50 oppilasta”. Viimeksimainitussa asikirjassa sekoitettiin
todennékdisesti kaksi kurssia ja tiedotus koski 14.4.1943 alkanutta kurssi
31/I:std eikd kurssi 30/11:sta.

IlmavTK:n historia kansio. kurssi pééttyi 10.7.1943. Mutta Kinnunen (1992),

s. 65 - 75. Kurssi paittyi 10.6.1943

Mekaanikkokoulun sotapdivikirjat, SArk SPK 18638 ja, SArk SPK 18639,
merkinnit molemmissa 15.1.1943 mutta Mekanikkokoulu n:o 888/1Il/c. 3.12.42.
Tiedotus mek. kurssi 30:n alkamisesta. Sark T 12412 mukaan:
“Mekanikkokoulussa alkaa 15.2.43... kantamekanikkokurssi, jolle otetaan
Ilmavoimista 50 oppilasta”.

Matilainen (1961). “Kurssin paittyessd 10.6.1943 oli sen vahvuus 35 oppilasta,
jotka kaikki saivat todistuksen kahden saadessa omasta pyynndstéén ja yhden
tultua eroitetuksi”. Mutta IlmavTK:n historia kansio. Kurssi paittyi 10.7.1943.
IlmavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75. Kurssin ldpéissyt 41 oppilasta joiden liséksi kaksi
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sai ehdot. Tatd tukee Matilainen (1961). “Kurssin péittyessd annettiin todistus
41:1le oppilaalle kahden saadessa ehdot, kolmen tultua eroitetuksi ja yhden
anottua eroa omasta pyynnostdan”. Mutta [lmavTK:n historia kansio. 42 + 1.
Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75. Hitasuskurssi pééttyi 8.4.1943. Mutta [lmavTK:n
historia kansio. Kurssi padttyi 21.4.1943. Matilainen (1961). Ilmav.E ye-osaston
kirjelmén n:o 499/11I/1b. sal 4.2.1943. Kurssi pidettiin Ammattienedistimis-
laitoksella ajalla 8.3. - 8.4.1943, sekd jatkokurssi Mek.K:ssa 9.4 - 21.4.1943.
IlmavTK:n historia kansio.

[ImavTK:n historia kansio.

Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18639, merkintdt 26.3.1943 ja
31.3.1943

Mekaanikkokoulun sotapéivikirja, SArk SPK 18639, merkintd 27.3.1943.
Mutta Mekanikkokoulu n:o 889/11/c. 3.12.42. Sdahkdmekanikkokurssin 6:n
oppilaan koulutuksen keskeyttdminen. Sark T 12412. Kurssi alkaa 1.4.43.
IlmavTK:n historia kansio.

[ImavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Peltonen (1993), s. 208.

Kinnunen (19929, s. 74 kuvatekstin mukaan asemieskurssi 1 Oripohjassa
18.5.43 - 17.8,1943. Mutta Peltonen (1993), s. 208. Asemieskurssi 1 oli
Lentosotakoulussa Kauhavalla.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75. Kurssi loppui 28.10.1943. Mutta IlmavTK:n
historia kansio. Kurssi loppui 30.10.1943.

IlmavTK:n historia kansio

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

IImavTK:n historia kansio.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75. Kurssilta valmistui 44 oppilasta, joiden lisdksi
ehdot sai kolme (44+3), mutta [lmavTK:n historia kansio. Kurssilta valmistui
45 oppilasta.

Kinnunen (1992), s. 65 - 75.

Peltonen (1993), s. 208.

Kurssin 34/I1I koulutuskertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 442
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[167]
[168]

[169]

[170]
[171]
[172]

[173]

15
/koul./1c. 31.3.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107. Kurssi pattyi
24.3.1944. Mutta [lmavTK:n historia kansio. Kurssi paittyi 24.4.1944.
Kurssin 34/IIT koulutuskertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu
n:o 442/koul./1c. 31.3.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107. “Vahvuus
kurssin alkaessa oli nédinollen 40”. Mutta [lmavTK:n historia kansio.
Kurssin aloitti 41 oppilasta.
Kurssin 34/III koulutuskertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu
n:o 442/koul./1c. 31.3.1944. Sark T 19283 [ImavE Op/s 44/107. “Kurssin
vahvuus péétettdessd oli siis 39. Kaikki kurssin oppilaat suorittivat kurssin
hyvaksytysti ja saivat paéstotodistuksen”. Kinnunen (1992), s. 74
“todistuksen sai 40 oppilasta”. Tutkijan oma kommentti: On
epiatodennzkaistd, ettd kurssilla sairastunut ja koulutuskertomuksen
mukaan kurssin alkuvaiheessa 10.10.1943 sotasairaalaan siirretty oppilas,
joka oli sairaalassa koko kurssin ajan, olisi valmistunut myShemmin
taltd samalta kurssilta.
Mekaanikkokoulun sotapdivékirja, SArk SPK 18640, merkinti 24.6.1944.
IlmavTK:n historia kansio. Kurssin aloitti 52 oppilasta. mutta
Lentokonemekanikkokurssi 35/II:n toimintakertomus, Lentojoukkojen
Mekanikkokoulu n:o 858/I1l/1c,sal, 30.6.44, Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107.
Kurssin vahvuus oli 54 oppilasta, tédtd tukee asiakirja Mek.kurssi 35/11
oppilaiden ilmoittautuminen, Mekanikkokoulu n:o 67/111/2a.8.1.1944.
Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107, jonka mukaan oppilaita oli 54, joista
tosin oli anonut eroa 5 oppilasta.
Lentokonemekanikkokurssi 35/II:n toimintakertomus, Lentojoukkojen
Mekanikkokoulu n:o 858/II/1c,sal, 30.6.44, Sark T19283 IlmavE
Op/s 44/107. Kurssilta valmistui 44 oppilasta. Mutta IlmavTK:n historia kansio.
Kurssilta valmistui 45 oppilasta.
Kinnunen (1992), s. 75 - 76.
Peltonen (1993), s. 208.
Mekanikkokurssi 36/I:n toimintakertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu
n:o 661/111/2a,sal.16.5.44. Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107. Kurssi péittyi
9.5.1944. Mutta [lmavTK:n historia kansio. Kurssi pééattyi 10.5.1944.
Mek kurssi 36/1 oppilaiden ilmoittautuminen, Mekanikkokoulu n:o 70/111/2a.
8.1.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107. Kurssin alkamispéivind
7.1.1944 1lmoittautui 45 oppilasta. Tétd tukee Mekanikkokurssi 36/I:n
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toimintakertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 661/I11/2a,sal.
16.5.44. Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107, jonka mukaan kurssin aloitti
45 oppilasta. Mutta IlmavTK:n historia kansio. Kurssin aloitti 49 oppilasta.

[174] Mekanikkokurssi 36/I:n toimintakertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu
n:o 661/111/2a,sal. 16.5.44 . Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107. Todistuksen sai
43 oppilasta, mutta [lmavTK:n historia kansio. Kurssilta valmistui 44 oppilasta.

[175] Kinnunen (1992), s. 75 - 76.

[176] Kurssista nimeni sekd Moottorikelkan kuljettajakurssia, ettd moottorireen
kuljettajakurssia, kuten nikyy seuraavien asiakirjonen nimistd, jotka
molemmat kisittelevit samaa kurssia: Moottorireenkuljettajakurssi n:o 2:n
toimintakertomus, Lentojoukkojen mekanikkokoulu, n:o 226/I1I/1d.
10.2.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107 ja Moottorikelkan
kuljettajakurssin ohjelmaehdotus, Mekanikkokoulu n:o 47/111/2b sal.
7.1.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107.

[177] Moottorireenkuljettajakurssi n:o 2:n toimintakertomus, Lentojoukkojen
mekanikkokoulu, n:o 226/11I/1d. 10.2.1944. Sark T 19283 IimavE
Op/s 44/107. “Oppilaiksi ilmoittautui kurssin alkaessa 27 miestd”
ja lisdksi: “Jokainen oppilas sai todistuksen”.

[178] Viliaikainen todistus, Asekoulun johtaja 30.7.1942. Sark T 19283 IlmavE
Op/s 44/107. “Asekoulussa 3.3.1941 alkaneella 8 kk:n asemestarikurssilla,
miké kurssi keskeytettiin sodan takia 18.6.1941. Mutta Kinnunen (1992), s. 77.
“Ilmavoimien vuosipdivénd 6.3.1944 alkoi Mekanikkokoulun alaisena
Immolassa Asemestarikurssi”. Viimeksimainittua tukee asiakirja:
Asemestarikurssi, Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o0 236/Ye.3/1b.sal.
24.1.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107. Lentoasevarikolla
toimeenpannaan asemestarikurssi ajalla 6.3. - 31.8.44.

[179] [lmavoimat 1918 - 1968. Mekaanikkokoulun alaisena Immolassa
Asemestarikurssi I. Kurssi keskeytyi venéldisten suurhyokkayksen vuoksi
kuitenkin jo 18.6.1944 ja saatettiin loppuuun vasta sodan jélkeen 22.6.1945.

[180] Asemestarikurssi, [lImavoimien esikunta Ye-osasto n:o 236/Ye.3/1b.sal.
24.1.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107. “Kurssille valitaan
anomuksien perusteella 15 lentojoukkojen vanhempaa asealiupseeria”.

[181] Mek K 37/IIL:n alkaminen, [Imavoimien esikunta Ye-osasto,
n:o 385/Ye.3/1b.sal. 8.2.1944. Sark T 19283 IlmavE Op/s 44/107.
“Mekanikkokoulussa alkaa 20.3.44 MeK.K 37/1II jakso”. Mutta Kinnunen
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(1992), s. 76 “Mekanikkokurssi 37/IIT alkoi Utissa 1.4.45”. Tét4 tukee
Matilainen (1961). “Mek. kurssi I1I/37 alkoi 1.4.1944”. Kinnunen (1992), s. 76
Kurssi jatkoi kauhavalla 26.2.1945.
Kinnunen (1992), s. 76. Utissa alkanut kurssi keskeytettiin 14.6.1944.
Kurssi jatkui Kauhavalla 26.2. - 22.6.1945. Taté tukee IlmavTK:n historia
kansio. Kurssi keskeytettiin 14.6.1944. Tét4 edelleen tukee Matilainen (1961).
“kurssin toiminta keskeytettiin 14.6.1944, jolloin oppilaat komennettiin
joukko-osastoihinsa”. Mutta [lmavoimat 1918 - 1968. Mekaanikkokurssi 37/I11
keskeytettiin 10.6.1944. T4ta keskeytyspdivad tukee Mekaanikkokoulun
sotapdivikirja, SArk SPK 18640, merkintd 10.6.1944 jonka mukaan mekaanikko
kurssi 37/11I toiminta keskeytettiin 10.6.1944.
Ilmavoimat 1918 - 1968. Kurssin aloitti 40 oppilasta. Mutta Matilainen (1961).
“kurssille ilmoittautui 30 oppilasta”.
Ilmavoimat 1918 - 1968. Mekaanikkokurssi 37/III komennettiin keskeytyksen
jélkeen takaisin laivueisiinsa. Mutta Kinnunen (1992), s. 76. Kurssin 37:n
henkilosté madrittiin saksalaisten ase- ja ammushuoltotéihin Immolaan.
Peltonen (1993), s. 208.
IlmavTK:n historia kansio. Kyseessi oli kurssi 38 /III (eli mekaanikkokurssin
noin 6 kk:n loppuosa). Mutta Mekaanikkokoulun sotapiivikirja, SArk SPK
18640, merkintd 10.6.1944: Kyseessi oli kurssi 38/I (eli noin noin 4,5 kk
kestdavd apumekanikkokurssi). T4td tukee asiakirja mek.kurssi 38/I:n
koulutusohjelmasta, Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 1928/Ye.3/1b,
sal,26.1944, Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107.
Kinnunen (1992), s. 75 - 76. Utissa alkanut kurssi keskeytettiin 14.6.1944. Tata
tukee [lmavTK:n historia kansio. Mutta Ilmavoimat 1918 - 1968.
Mekaanikkokurssi 38 keskeytettiin 10.6.1944. Titi keskeytyspdivéd tukee
Mekaanikkokoulun sotapidiviékirja, SArk SPK 18640, merkintd 10.6.1944 jonka
mukaan 10.6.1944 mekaanikko kurssi 38 keskeytettiin.
Matilainen (1961). Kurssille ilmoittautui 54 oppilasta.
Kurssin toimeenpano késkettiin asiakirjalla: Mekanikkokurssi 38/1
toimeenpano, IlmavE Ye-osasto n:o 1774/Ye.3/1b,sal, 22.5.1944.
Sark T19283 IlmavE Op/s 44/107. Ilmavoimat 1918 - 1968. Mekaanikkokurssi
38 komennettiin keskeytyksen jdlkeen takaisin laivueisiinsa. Mutta Kinnunen
(1992), s. 76 - 77. Mekaanikkokurssin 38 henkilosté madrittiin saksalaisten

ase- ja ammushuoltot6ihin Immolaan.
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Peltonen (1993), s. 208. “Viimeinen kurssi kesti vain noin kolme viikkoa
keskeytyen vilirauhan voimaanastumispéivind 19 syyskuuta”.

Ilmavoimien esikunta Ye-osasto n:o 3171/Ye.3/1b,sal,

28.8.1944, sihkémekanikkokurssi 2. SArk T 19283 Op/s 44/107.
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KERTAUSHARJOITUSKOULUTUS LENTORYKMENTEISSA ALKUVUODESTA

1939 [1]

Insinéoriupseerien, konetarkastajien, huoltoupseerien ja sotilasvirkamiesten koulutus kertaus-

harjoituksissa alkuvuodesta 1939 oli allaolevan taulukon mukaista.

Koulutettavat ja koulutusaika
Opetusaine Huoltoupseerit ja | Insinoéoriupseerit ja
sotilasvirkamiehet konetarkastajat
1.2.-2.3.1939 1.2.-20.2.1939
Huoltotaktiikka 12 12
Kenttdohjesddnnot 10 10
[Imataktiikka 10 10
Mairaykset ilmavoimien tekn. huollosta 3 8
Viestikoulutus 5 5
Sodanaikainen intendentuuripalvelus 16 -
Taisteluvélinehuolto 4 4
Lentokone- ja moottorioppi - 6
Kéytannollinen palvelus 148 80
Yhteensd 208 130
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Mekanikkohenkil6stén (konemestarit, mekanikot, apumekanikot, teknillisen varaston hoitajat,
polttoaine varaston hoitajat ja apulaiset) koulutus kertausharjoituksissa on ollut alkuvuodesta

1939 alla olevan taulukon mukaista.

Koulutettavat ja koulutusaika

Oppiaine Aliupseerit ja sotilasalivirkamiehet
1.2.-25.2.1939
Oppitunnit | Harjoitukset | Yhteensd
Ilmataktiikka 5 - 5
Erikoiskoulutus 20 71 91
Jv. koulutus 8 40 48
Kss. koulutus 6 13 19
Palontorjuntakoulutus 3 4 7
Tyyppioppi 3 - 3
Yhteensd 45 128 173
Koulutettavat ja koulutusaika
Oppiaine Miehisto
1.2.-20.2.1939 (130 tuntia)
4.6. - 23.6.1939 (138 tuntia)
Oppitunnit | Harjoitukset | Yhteensd
Erikoiskoulutus 18 40 (48) 58 (66)
Jv. koulutus 8 35 43
Kss. koulutus 6 13 19
Palontorjuntakoulutus 3 4 7
Tyyppioppi 3 - 3
Yhteensd 38 92 (100) 130 (138)
[1] Lentorykmenttien reservildisten kertausharjoitusohjelmat 1939.

Sark T 19278 Op/s 40-43/9
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TAISTELUKONEIDEN VAHVUUS TALVISODAN ALUSSA JA LOPUSSA'

1.12.1939 15.3.1940
Tunnus Konetyyppi Lento- Yhteensi Lento- Yhteensd
kunnossa kunnossa
FK Fokker CX 29 34 16 26
FO Fokker CVE 7 9 6 11
FR Fokker D 21 31 41 22 29
BU Bristol Bulldog 10 15 - -
BL Bristol Blenheim 16 18 11 30
RI Blackburn Ripon II 15 21 6 17
JU Junkers K 43 6 g/ 4 6
FA Fiat G 50 14 30
GL Gloster Gladiator 10 17
MS Morane Saulnier 406 19 29
Yhteensd 114 145 108 195

Ilmavoimat 1918 - 1968, Ilmavoimien esikunta
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RAUHANAJAN JOUKKO-OSASTOJEN / VAST HENKILOVAHVUUDET!

Joukko-osasto Kantahenkil6sto Varusmiehet | Yhteensd
Péadllysto Alipaillysto

[Imav.E 75 42 10 127
LeR 1 42 137 75 254
Le.R2 42 137 75 254
LeR3 42 137 75 254
LeR 4 62 233 100 395
Le.SKoulu 25 93 40 158
Le.Tekn.Koulu 5 9 20 34
Koe.Le.Lv 11 48 5 64
Ilmav.Vaat.Korjaamo 1 8 - 9
It.R 1 40 90 375 505
It.R 2 40 83 365 488
It.Koulu 10 35 140 185
Vh.Korjaamo 1 1 - 2
It. Asekoulu 7 9 20 36
IImav.VP 25 50 200 275
[Imavoimat yhteensi 428 1112 1500 3040

: Matilainen M: Ilmavoimien kokoonpanoa ja henkilostod koskevaa aineistoa 1918 -
1959. 1961
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LENTOKONEVAHVUUDET TAMMIKUUN 1. PAIVANA 1941 - 1945[1]
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Havittijit Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1941 1942 1943 1 944 1 945

BW Brewster 239 43 40 30 22 11
CuU Curtiss 75A - 23 18 25 19
FA Fiat G-50 32 31 25 21 19
FR Fokker D.XXI 23 53 40 35 36
GL Gloster Gladiator IT 16 13 10 8 5
HC Hawker Hurricane | 9 6 6 6 1
MS Morane 406 37 43 64 63 40

IT I-153 8 9 15 13 11
LG LaGG-3 - - 3 3 2
KH Curtiss Kittyhawk - - - 1 1
MT Messersschmitt Bf 109G - - - 25 102
MY Valmet Myrsky II - - - 1 40
HM Valmet Humu - - - - 1

Pommittajat Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1 941 1942 1 943 1944 1945

BL Bristol Blenheim I&IV 29 25 19 41 37
DB DB-3 5 9 7 6 4
DF DB-3F - - 3 3 3
DN Dornier Do 17Z-2 - - 14 12 5
JK Junkers Ju 88A-4 - - - 23 14
PE Pe-2 - - 5 4 1
SB SB-2 ja 2bis 8 13 19 18 16
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Alkeiskoulukoneet Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1941 1942 1 943 1 944 1 945
SM Smolik 218A 30 29 29 17 2
SZ Focke-Wulf Fw 44] Stieglitz 30 29 28 28 30
VI Valmet Viima II 22 21 21 19 19
Tiedustelu- ja yhteistoimintakoneet Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1941 1942 1943 1 944 1945
FK Fokker C.X 25 12 9 12 7/
FO Fokker C.VE 10 9 8 5 1
KO Koolhoven FK 52 2 1 1 -
LY Westland Lysander 11 5 4 4 2
NK NK Hover MF 11 - - 3 3 2
DR Dornier Do 22 K-1 - 4 3 3 2
RI Blackburn Ripon II 15 12 10 4 1
\'AY% MBR-2 - 2 - - -
Kuljetuskoneet Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1941 1942 1943 1 944 1945
DO Douglas DC-2 1 1 1 1 1
DS Dessouter Mk.IT - 1 1 1 -
EV Airspeed Envoy - - 1 - -
FE Fokker F.VII - 1 1 - -
JU Junkers W.34/K.43 4 4 4 4 5
FH Focke-Wulf Weihe - - - 1 -
HE Heinkel He 115C-1 - - - 2 -
HL Heinkel He 59 - - - 2 -
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Yhteyskoneet Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1 941 1942 1 943 1 944 1 945
BC Beechcraft 17 1 1 1 1 -
CE Cessna C-37 1 1 1 1 -
FD Fairchild 24 1 1 1 - -
MO De Havilland Moth 8 7 7 6 -
ST Fieseler Storch Fi 156C 2 2 2 2 1
VU Polikarpov U-2 - 1 2 2 2
Koulukoneet Vuosi ja konevahvuus
Tunnus Tyyppi 1 941 1 942 1943 1 944 1 945
AE Aero A 32 9 5 5 3 -
AN Avro Anson | 2 2 2 1 1
BU Bristol Bulldog IV 11 8 4 2 -
GA Gloster Gamecick II 4 2 1 1 -
GT Gloster Gauntlet II 22 18 16 14 11
H I-15bis 5 5 5 5 5
JF Jakfalk J-6A 3 3 2 2 1
KA Valmet Kotka 4 4 2 1 -
PY Valmet Pyry 1 37 36 30 25
SH Valmet Sddski II 11 6 1 - -
TU Valmet Tuisku 26 23 22 21 19
HT Hanriot 232 - 2 2 2 2
AV Sch-2 - - 1 1 1
IR I-16 - - 4 3 3
UT UTI-4 - - 1 1 -
Kaikki koneet yhteensi 471 524 521 534 511
[1] Suonperi, Teppo (suomentanut): Suomen ilmavoimat 1918-1968 suomentanut.

Sanomapaino. Helsinki 1970, Alkuteos: Christopher F. Shores: Finnish Air
Force 1918 - 1968.
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ESITYS KOULUN TILANTARPEESTA TOUKOKUUSSA 1941[1]

LITE 17
1(2)

Huoneeseen sijoitetaan Henkil6- | Huone- | Pinta-ala | Pinta-ala | Huomautuksia
luku luku yhteensd
Upseerit S 3 n.25 m? n.75 m* | Viime sodan aikana (talvisota) upseereilla hotellimajoitus.
Aliupseeri. opettajat 13 4 n.50 m?> | n.200 m?
Res. miehistd 4 1 n.20 m* | n.20 m?
Kirjurit 1 1 - n.16 m?
Mek. oppilaat 150 30 n.20 m* | n.600 m*> | Minimihuonemaéri 5, joiden yhteispinta-ala 600 m?
Johtajan huone - 1 - n.25 m?
Opettajahuone (ups) - 1 - n.35 m’
Opettajahuone (aliups) - 1 - n.35 m?
Mek. K:n toimisto - 1 - n.35 m?
Kurssien toimisto - 1 - n.25 m?
Luentosali - 1 - n.100 m* | Saliin tulee mahtua 75 oppilasta.
Varusvarasto - 1 - n.50 m?
Ase- ja kss. varasto - 1 - n.15 m?
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Opetusvilinevarasta. ja kirjasto 1 - n.50 m?

Moottority6huone 1-2 - n.50 m* | mieluummin kivilattia

Tekn.tyShuone (verstas) 1-2 - n.50 m?

Hitsaushuone 1 - n.35 m?
‘Teknillinen varasto 1-2 - n.50 m?

Ruokailuhuone 1-2 n.100 m* | n.200 m?

Lentokonetyohuone 1-2 - n.100 - | Esim. Koulun tai nuorisoseuran juhlasali, tilava aula t.m.s.,

150 m* | johon mahtuu Vi-, Me- ja Ca-koneet

[1] Mekanikkokoulu n:o 201/41 sal, 7.5.1941. Mek.K:n sota-ajan sijoituspaikka. Sark T 12414
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MOOTTORIREENKULJETTAJAKURSSI 2:N OPETUSSUUNNITELMA'

Ilmavoimien esikunta hyvéksyi ohjelman.

Oppiaine Tunnit

Yleinen moottorioppi 10
Moottorin rak. aineet 1
Potkurioppi 2
MR:n sidhkdlaitteet 6
Mittausvilineet ja kierrejérjestelmét 2
MR:n aseistus ja taktillinen kdytté 11
MR:n ohjaus 4
RM:n moottorin ja reen huolto 4
Moottorityo6t 48
Huoltotyot 40
Ajoharjoitukset 40
Yhteensi 168

y Lentojoukkojen mekanikkokoulu, n:o 226/11I/1d. 10.2.1944. Moottorireenkuljettaja-
kurssi n:o 2:n toimintakertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107
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APUMEKANIKKOKOULUTUS LENTORYKMENTEISSA VUONNA 1941[1]

Lentorykmentti 4 apumekanikkokurssin koulutusohjelmaehdotus

Oppitunnit Harjoitukset | Yhteensd
Yleissotilaallinen koulutus 8 104 112
sisdpalvelus - 40 40
litkuntakasvatus - 40 40
muodollinen koulutus - 16 16
kansalaistieto 8 - 8
suunnistaminen - 8 8
Apumekaanikkokoulutus 100 180 280
moottorioppi 35 12 47
lentokonerakenneoppi 20 24 44
mekaaninen teknologia 15 24 39
fysiikka 10 - 10
lasku- ja mittausoppi 10 - 10
hallipalvelus - 120 120
kokeet 10 - 10
Yhteensi 108 284 392
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Lentorykmentti 1:n apumekanikkokurssin koulutusohjelmaehdotus

Oppitunnit Harjoitukset | Yhteensd
Aritmetiikka ja mittausoppi 20 - 20
fysiikka 15 - 15
Lentokoneoppi 30 20 50
Moottorioppi 30 30 60
Mekaaninen teknologia 20 20 40
[Ima-aseoppi 10 15 25
Konepiirustuksen tuntemus 4 10 14
Yhteensi 119 95 224

Huom: Taulukosta puuttuu yleissotilaallisen koulutuksen osuus

[1] Lentorykmentti 4 Esikunta Toimisto II. n:o 539/1/sal, 30.5.41,
Erikoisalan koulutusjaksojen koulutusohjelmaehdotuksia.
Sark T 19278 Op/s 40-43/9 ja Lentoryknentti 1:n esikunta n:o
239/11/3a/sal, 23.5.1941, Varusmiesten erikoiskoulutus. Sark T 19278
Op/s 40-43/9
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MEKAANIKKOKURSSI 27:N TUNTIMAARAT]1]
Koulutus
Oppiaine ohjelman Pidetyt tunnit Tuntimiérin
edellyttamét erotus
tunnit

SOTILASAINEET 365 323 -42
Jalkavikipalvelus 177 157 -20
Ohjeséddnnot ja lait 28 33 5
Sotalaitosoppi 6 0 -6
Viestioppi 15 10 -5
Torjuntapalv. ja kss 8 3 -5
Kansalaistieto 20 15 -5
Esiapu ja hengenpelastus 5 4 -1
Liikuntakasvatus 106 101 -5
MATEMAATTISET JA 446 393 -53
TEKNISET AINEET
Laskento 75 78 3
Algebra 40 25 -15
Mittausoppi 34 20 -14
Fysiikka 70 70 -
Kemia 11 8 -3
Lujuusoppi 20 18 -2
Yleinen koneoppi 30 25 -5
Aine- ja tyokaluoppi 80 80 -
Konepiirustus 70 61 -9
Moottoriajoneuvot ja -veneet 16 8 -8
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ERIKOISAINEET 407 361 - 46
Lentokoneoppi 150 138 -12
Moottorioppi 150 125 -25
Lentokonevarusteoppi 55 55 -
Koneteknillinen huolto 22 23 1
Aseoppi 30 20 -10
TYOHARJOITUKSET 650 740 920
Oppilastyot 275 275 -
Lentokone- ja varustetyt 160 160 -
Moottority6t 160 160 -
Aseoppi 15 15 -
Huoltoharjoitukset 40 130 90
YHTEENSA 1868 1817 -51
[1] Matilainen M: IImavoimien kokoonpanoa ja henkilost4 koskevaa aineistoa

1918 - 1959. 1961
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MEKAANIKKOKURSSIN I- JAKSON PAAMAARA'

I- jakson pddmddrd oli kouluttaa vastaavien mekaanikkojen apulaisia (apumekaanikkoja),

jotka olisivat pitevid mahdollisimman itsendisesti:

- suorittamaan lentokoneen péivittdiseen huoltoon kuuluvia tehtdvid, kuten koneen puhdis-
tuksen ja pintapuolisen tarkastuksen, polttoaineen tdyton, 61jyn lammityksen, tdytt6 ja pois
laskemisen, paineilman tdyton, jddhdytysnesteen tdyton ja pois laskemisen, moottorin
lammityksen ja avustuksen kdynnistyksessé, akun irroittamisen, tarkastukset ja kytkemisen

- avustamaan koneen korjauksissa ja médrdaikaishuolloissa

- kayttimdin tulensammutinta, kisitteleméén oikein laskuvarjoja ja muita pelastusvilineitd

- kéyttdmaiin ja kunnostamaan koneen huoltovilineitd

- lataamaan ja asettamaan ampumakuntoon koneen aseet

Tassd tarkoituksessa esitettiin oppilaille:

- annettavaksi perustiedot lentokoneen rakenteesta, moottoreista ja varusteista.

- opetettavaksi koneteknillisen huollon yleisid suoritusmenetelmié

- opetettavaksi aine- ja tyokaluoppia

- opetettavaksi huoltovilineiden rakenne ja niiden kdytt6tavat mahdollisimman perusteelli-
sesti.

- opetettavaksi lentokonemekaanikon tydkaluarkussa olevien ty6kalujen kaytto sekd kehitet-

taviksi oppilaiden kddentaitoa.

! Matilainen M: Ilmavoimien kokoonpanoa ja henkil6st6d koskevaa aineistoa

1918 - 1959. 1961
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KURSSI 36/ SUUNNITELLUT JA TOTEUTUNEET TUNNIT'

Oppiaine Ohjelman mukaiset tunnit Pidetyt tunnit
Sotilasaineet 152 162
Sotilaskoulutus 96 106
Kansalaisopetus 20 20
Liikuntakasvatus 36 36
Matem. ja tekn. aineet 20 20
Aine- ja ty6kaluoppi 20 20
Erikoisaineet 112 112
Lentokoneoppi 30 30
Moottorioppi 40 40
Lentokonevarusteoppi 14 14
Koneteknillinen huolto 28 28
Kiiyt. tyoharjoitukset 356 356
Ty6pajatyot 48 48
Lentokonetyét 112 112
Moottority6t 80 80
Lentokonevarustetyot 16 16
Lentokonehuoltotyot 100 100
Yhteensi 650 660

! Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 661/111/2a,sal. 16.5.44. Mekanikkokurssi 36/I:n
toimintakertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107
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MEKAANIKKOKURSSIN II- JAKSON PAAMAARA'

II Jakson p4ddmadri oli kouluttaa nuorempia lentokonemekanikkoja, jotka ovat patevid

hoitamaan ja huoltamaan itsenéisesti sellaisia lentokoneita ja moottoreita, joiden rakenne on
yksinkertainen

suorittamaan niissd kaikki méérdaikaishuollot

vaihtamaan moottorin sek sen osia

tekeméin verhouksia, siipikaarien, siiven etureunan ja siiven kérkien korjauksia, sisékul-
man paikkauksia ja koneen maalauksen korjauksia

huoltamaan yksinkertaisempia joustintukia, jarruja ja koneen sidhkdlaitteita ja suorittamaan
niissd pienempid korjauksia

huoltamaan ja k#yttdmain erilaisia tulensammuttimia (vaahto-, hiilihappo- ja jauhesammut-
timia).

kdyttdmiin ja hoitamaan erilaisia pelastusvilineité

toimimaan asianomaisen komentajan harkinnan mukaan 1- moottorisen sotakoneen vastaa-
vana mekaanikkona sekd 2- moottorisessa toisena mekaanikkona (vastaavan mekanikon
apulaisena)

suorittamaan hoitoonsa uskotun lentokoneen moottorin koekédyton

suorittamaan péivittdiset konetarkastukset yksinkertaisempaa rakennetta olevissa lentoko-
neissa

purkamaan, kokoamaan ja puhdistamaan koneen aseet

hoitamaan késivarastoa

Matilainen M: Ilmavoimien kokoonpanoa ja henkil6st64 koskevaa aineistoa
1918 - 1959. 1961



Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman

KURSSI 35/I1 SUUNNITELLUT JA TOTEUTUNEET TUNNIT'

LIITE 24

Oppiaine Ohjelman mukaiset tunnit Pidetyt tunnit
Sotilasaineet 140 120
Sotilaskoulutus 90 70
Kansalaisopetus 20 20
Liikuntakasvatus 30 30
Matem. ja tekn. aineet 125 133
Matematiika 35 27
Fysiikka 25 21
Aine- ja tyokaluoppi 25 25
Konepiirustus 12 12
Sahkotekniikka 28 28
Erikoisaineet 155 157
Lentokoneoppi 70 70
Moottorioppi 40 42
Lentokonevarusteoppi 25 25
Koneteknillinen huolto 20 20
Kiyt. tyoharjoitukset 560 560
Tyo6pajatyot 40 40
Lentokonetyot 200 200
Moottority6t 160 160
Lentokonevarustety&t 40 40
Lentokonehuoltotydt 120 120
Yhteensi 980 950

! Lentojoukkojen Mekanikkokoulu n:o 858/I1I/1¢,sal, 30.6.44, koulutuskertomus lento-

mekanikkokurssi 35/I1. SArk T 19283 Op/s 44/107




Yliluutnantti Jari Kosken tutkielman LIITE 25

MEKANIKKOKURSSIN ITI- JAKSON PAAMAARA!

III jakson pddmadrina oli kouluttaa II- jakson suorittaneista vanhempia lentokonemekanikkoja

siten, ettd he olisivat pétevid itsendisesti:

hoitamaan ja huoltamaan Ilmavoimien kdytdssd olevia lentokoneita

suorittamaan moottorin vaihdon seké kaikki méadrdaikaishuollot sotakoneissa ja sen mootto-
reissa

vaihtamaan lentokoneen ja moottorin osia

korjaamaan lentokoneen rikkoutuneita osia niin laajassa mittakaavassa kuin niitd laivueissa
suoritettiin.

vaihtamaan lentokoneen mittareita ja suorittamaan niissd madrdaikaishuollot

hoitamaan ja huoltamaan laskutelineen joustintukia, jarruja ja kaikkia lentokoneissa esiinty-
vid korkeapainejérjestelmia

hoitamaan koneen sdhkdélaitteita ja suorittamaan niissd pienempié korjauksia

kdyttimé&an, tarkastamaan ja hoitamaan tulensammuttimia

kunnossapitdmain ja hoitamaan pelastusvilineitd

purkamaan ja panemaan kokoon koneen aseet, asentamaan ne paikoilleen ja irroittamaan
koneesta, hoitamaan ja sddtdmiin koneen tahdittimet

suorittamaan teknillisen ryhmén johtajalle kuuluvat tehtdvit, jolloin hinen oli osallistuttava
lentueenpééllikon viikottaisiin konetarkastuksiin, johdettava teknillisi toitd lentueessa,
valvottava apumekaanikkoja heidédn lentokoneissa suorittamissaan t6issé, hankittava huolto-
tarvikkeita, laadittava luovutus- ja vastaanottopdytékirjat, 1ahetysilmoitukset ja tilaukset
seki oltava selvilld teknillisen varaston kirjanpidosta ja hoidosta, samoin poltto- ja voitelu-
ainevaraston hoidosta, tdydennyksisté ja kirjanpidosta

tekeméén lentokoneen moottorin koekdytén ja rullaamaan koulu- ja harjoituskoneella
tekemddn paivittdiset konetarkastukset ja purkamaan ja pakkaamaan sotakone
luovuttamaan ja vastaanottamaan lentokone ja sen moottori perusvarusteluettelon mukaan

saamansa sotilaskoulutuksen perusteella toimimaan komennuskunnan johtajana.

Matilainen M: Ilmavoimien kokoonpanoa ja henkil6st6d koskevaa aineistoa
1918 - 1959. 1961
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1(2)
KURSSI 34/I11 SUUNNITELLUT JA TOTEUTUNEET TUNNIT([1]
Oppiaine Ohjelman mukaiset tunnit Pidetyt tunnit

Sotilasaineet 127 141
Sotilaskoulutus 72 73
Kansalaisopetus 20 20
Liikuntakasvatus 35 30
Sotilaan velvollisuudet - 10
valtion omaisuuden
hoidossa
Sotavarustuskirjanpito - 8
Matem. ja tekn. aineet 251 256
Algebra 30 30
Mittausoppi 18 16
Fysiikka 40 48
Kemia 10 9
Aine- ja tyokaluoppi 25 25
Konerakenneoppi 30 30
Konepiirustus 58 58
Lujuusoppi 20 20
Sahkotekniikka 20 20
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Erikoisaineet 190 195
Lentokoneoppi 90 94
Moottorioppi 45 46
Lentokonevarusteoppi 35 35
Koneteknillinen huolto 20 20
Kiyt. tyoharjoitukset 392 392
TyGpajatyot 52 52
Lentokonetyot 80 80
Moottorityot 100 100
Lentokonevarustetyot 40 40
Lentokonehuoltoty&t 100 100
Potkuritydt 20 20
Yhteensi 960 984

Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 442/koul./1c. 31.3.1944.
Kurssin 34/III koulutuskertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107.
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BW- KURSSI RESERVILAISMEKAANIKOILLE[1]

Oppiaine Tunnit
BW-kone (13 tuntia)
runko 1
stipi 1
laskuteline ja joustinlaite 2
jarrut ja jarrusiivekkeet 1
ohjauselimet ja apuperédsimet 2
kannus 1
voitelu- ja polttoainejérjestelma 2
kéynnistys ja ohjaamo 1
koneen hoito ja huolto 1
happilaitteet ja tulensammutin 1
Cyclone- moottori (11 tuntia)
kampikammio, sylinterit ja venttiilit 1
kampiakseli, kiertokanget ja ménnét 1
nokkapyoristi ja venttiilivipukoneisto 1
takakansi 1
ahdinkoneisto 1
6ljypumppu ja Sljynkierto 1
magneetot ja sytytysjdrjestelmé 1
kaasutin 1
potkuri 2
huolto 1

LUTE 27
1(2)
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Mittarioppi (2 tuntia)
mittarien toiminta ja sijoitus 2
Aselaitteet (7 tuntia)
konekivédrit yleistd 1
konekivédrit rakenne ja huolto 3
konekivédrit sijoitus ja suuntaus 1
konekivédrit tahdistin ja latauslaitt. 2
Séihkolaitteet (2 tuntia)
kiintedt ja irrolliset sdhko- ja valaistuslaitteet Z
Radio (2 tuntia)
radiotutustumista 2
Yhteensi 37
[1] Lentorykmentti 2 n:0855/II/1e, 13.9.40, Koulutus ajalla 15.3. - 31.8.40.

Sark T 19278 Op/s 40-43/9

2
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SAHKO- JA MOOTORIMEKAANIKKOJEN KOULUTUSTARVE
Lentorykmentti 2:n sihko- ja moottorimekaanikkojen médri/
koulutustarve 1.4.1944[1]
Esitetdin
Nimike Koulu- | Todellinen | koulutet- Perustelu
tettuja tarve taviksi nyt
Sahkomekanikko 3 6 3 Jokaiseen lentueeseen yksi
(6 lentuetta)
Moottorimekanikko 2 8 6 Jokaiseen lentueeseen yksi ja

lisdksi laivueiden huoltoryh-

ménjohtajat (6 + 2 = 8)

joten ehdotettiin pidettdviksi kahdet kurssit

Kantamekanikkojen irroittaminen kerralla koulutukseen vaikeaa,

koulutustarve 1.4.1944(2]

Lentorykmentti 5:n siihko- ja moottorimekaanikkojen médiri/

Esitetdin
Nimike Koulu- | Todellinen | koulutet- Perustelu
tettuja tarve taviksi nyt
Séhkomekanikko 3 7 2
Moottorimekanikko - 8 3

koulutustarve 1.4.1944[3]

Kenttilentovarikko 3:n siihko- ja moottorimekaanikkojen méiiri/

Esitetéddn
Nimike Koulu- | Todellinen | koulutet- Perustelu
tettuja tarve taviksi nyt
Séhkémekanikko - 2 1
Moottorimekanikko 2 3 1




[1]

[2]

[3]

Lentorykmentti 2:n esikunta n:o 723/111/20, sal. 3.4.1944. Sahké-
ja moottorimekanikkojen koulutus. SArk T 19283 Op/s 44/107
Lentorykmentti 5:n esikunta n:o 458/111/2d, sal. 1.4.1944.
Mekanikkojen jatkokoulutus. SArk T 19283 Op/s 44/107
Kenttilentovarikko 3. toimisto 1. n:o 341/I/2c.sal. 1.4.1944.
Kantamekanikkojen jatkokoulutus. SArk T 19283 Op/s 44/107
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ASEMIESKOULUTUS LENTOSOTAKOULUSSA VUOSINA 1943 - 1944'

Oppiaine Tunnit
Yleissotilaalliset aineet 94
Erikoisaineet (412 tuntia)
yleinen aseoppi 24
asekalusto 189
pommikalusto 67
rdjahdysaineoppi 10
raaka-aine- ja tydkaluoppi 15
kisittelyoppi 9
varastonhoito-oppi 7
lentokoneoppi 3
varomaariykset 4
konepiirustus 9
laskento 15
tyGtapojen opetus 60
Yhteensd 506

LIITE 29

Peltonen, Martti: Ilmasotakoulun historia 1918-1980, Vammala 1993, s. 208
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TALVISODAN, VALIRAUHAN JA JATKOSODAN AIKANA KOULUTETUT MEKAANIKKOKURSSIT JA VALMISTUNEET

OPPILAAT
Sotamekanikko-
kurssit 2 - 4 kk
Kurssi Oppilaat
17 26
18 Z5
19 71+2
20 63
21 64 6 kk tdydennyskurssit
22 27 Kurssi Oppilaat
Yhteensd | 276+2 23 36
24 41
25 44 12 kk kurssit
26 42 Kurssi Oppilaat Koulutus kolmessa jaksossa
Yhteensd | 163+11 27 32 I jakso 4 kk IT jakso 6 kk III jakso 7 kk

28 36+2 Kurssi Oppilaat Kurssi Oppilaat Kurssi Oppilaat

Yhteensi 68+2 29/11 47+1
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30/11 35
31/1 41+2
32/1 46+3
33/1 44+3
34/101 39
35/ 44
36/1 43
37/10 40 ?
38/1 52
Yhteensd | 226+8 | Yhteensd 126+1 Yhteensd 79
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LIITE 31

1(7)
KURSSIT VUOSINA 1938 -1944 JA VALMISTUNEET OPPILAAT
Vuosi 1938
tammik helmik maalisk huhtik toukok kesdk heindk elok syysk lokak marrask jouluk
13.8.1937 Mek anikkokurssi 14 (13 oppilasta) 16.7.
1.2. Mek anikkokurssi 15 (26 oppilasta) 30.1.1939
1.10. Konemestarikurssi 3
Kaavion virit
Mekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I
Sotamekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I1

Muut kurssi

Mekanikkokurssi xx/I11




Muut kurssi

Mekanikkokurssi xx/I11

LITE31 ( 2
Vuosi 1939
tammik helmik maalisk huhtik toukok kesédk heindk elok syysk lokak marrask jouluk
30.1. Mekaanikkokurssi 15 (26 oppilasta)
4.2. Konemestarikurssi 3 (20 oppilasta)
1.2. Mekaanikkokurssi 16 (37 oppilasta) 13.10.
4.9. Sotamekaanikkokurssi 17 3.1.1940
Sotamekaanikkokurssi 18 (25 oppilasta) 25.10.1939 3.1.1940
Kaavion vérit
Mekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I
Sotamekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I1
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Vuosi 1940

tammik helmik maalisk huhtik toukok kesdk heindk elok syysk lokak marrask jouluk
_ 3.1. Sotamekaanikkokurssi 17 (26 oppilasta)
_ 3.1. Sotamekaanikkokurssi 18 (25 oppilasta)

4.1. 9.3. Sotamekaanikkokurssi 19 (73 oppilasta)

20.2. 8.5. Sotamekaanikkokurssi 20 (63 oppilasta)
12.3. 31.5. Sotamekaanikkokurssi 21 (64 oppilasta)
155 31.7. Sotamekaanikkokurssi 22 (27 oppilasta)
4.6. Mekaanikkokurssi 23 (38 oppilasta) 22.12.
Sy Mekaanikkokurssi 24 ~ 5.4.1941
Kaavion virit

Mekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I
Sotamekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/II

Muut kurssi

Mekanikkokurssi xx/I111
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Vuosi 1941
tammik helmik maalisk huhtik toukok kesdk heinék elok syysk lokak marrask jouluk
Mekaanikkokurssi 24 5.4. (43 oppilasta)
4.1. Mekaanikkokurssi 25 (52 oppilasta) 17.6.
16.4. Mekaanikkokurssi 26 (49 oppilasta) 19.12.
Mekaanikkokurssi 27 1.12.
Kaavion varit

Mekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I
Sotamekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I1

Muut kurssi

Mekanikkokurssi xx/II1
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Vuosi 1942
tammik helmik maalisk huhtik toukok kesdk heindk elok syysk lokak marrask jouluk
1.12.1941 Mekaanikkokurssi 27 (32 oppilasta) 25.11.
1.4. Mekaanikkokurssi 28 (38 oppilasta) 27.3.1943
1.9. Mekaanikkokurssi 29/11 12.2.1943
Sahkoémekaanikkokurssi (mestarikurssi 1) 15.9. 31.3.1943
Moottorikelkankuljettajakurssi 18.12
Kaavion vérit
Mekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I
Sotamekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/II

Muut kurssi

Mekanikkokurssi xx/II1
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Vuosi 1943
tammik helmik maalisk huhtik toukok kesdk heindk elok syysk lokak marrask jouluk
1.4.1942 27.3. Mekaanikkokurssi 28 (38 oppilasta)
12.2. Mekaanikkokurssi 29/11 (48 oppilasta)
15.9.1942 31.3. Sahkémekaanikkokurssi/ Mestarikurssi 1 (19 oppilasta)
___20.1. Moottorikelkankuljettajakurssi (30 oppilasta)
15.1. Mekaanikkokurssi 30/I1 (35 oppilasta) 10.7.
142.  Mekaanikkokurssi 31/1 (43 oppilasta) 3.7
83. - 21.4. Hitsauskurssi (14 oppilasta)
_26.3.-31.3. Sdhkomekaanikko kurssi
27.3. Moottorimekaanikkokurssi 1 / Mestarikurssi 2 (31 oppilasta) 2.10.
_Jatkokurssi 9.4. - 21.4.
18.5. Asemieskurssi 1 17.8. (31 oppilasta)
Ji5:6. Mekaanikkokurssi 32/1 (49 oppilasta) 30.10.

16.8. Mekaanikkokurssi 33/1 (47oppilasta) 20.12.

(26 oppilasta) 1.9.

Asemieskurssi 2

30.11

1.9.Mekaanikkokurssi 34/I11 (39 oppilasta) 24.3.44

Kaavion virit

Mekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I

Sotamekanikkokurssi Mekanikkokurssi xx/I1I

Muut kurssi Mekanikkokurssi xx/II1
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Vuosi 1944

tammik helmik maalisk huhtik toukok kesdk heindk elok syysk lokak marrask | jouluk
1.9.1934 24.3. Mekaanikkokurssi 34/II1 (39 oppilasta)
3.1. Mekaanikkokurssi 35/11 (44 oppilasta) 24.6.

7.1.  Mekaanikkokurssi 36/1 (43 oppilasta) 9.5.

7.1 Asemieskurssi 3 5.4 (30 oppilasta)

10.1.- 4.2. Moottori reenkuljettajakurssi 2 (27 oppilasta)

6.3. Asemestarikurssi [ 18.6.
20.3. 10.6. Mekaanikkokurssi 37/I11

7.6. _ Asemieskurssi4  19.8. (29 oppilasta)

7.- 14.6. Mekaanikkokurssi 38/I (52 oppilasta)
28.8. 19.9 Asemieskurssi 5 (29 oppilasta)
15.9. Sahkoémekaanikkokurssi 2 14.4.1945

Kaavion virit

Mekanikkokurssi

Mekanikkokurssi xx/I

Sotamekanikkokurssi

Mekanikkokurssi xx/I1

Muut kurssi

Mekanikkokurssi xx/II1
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LITE 32
1(2)

KOONNOS MEKANIKKOKURSSIEN OPETUSSUUNNITELMISTA VUODELTA

1944[1]
Kurssi Yhteensi
Oppiaine 36/1 35/11 34/111
Tunnit Tunnit Tunnit Tunnit
Sotilasaineet 152 140 127 419
Sotilaskoulutus 96 90 1z 258
Kansalaisopetus 20 20 20 60
Liikuntakasvatus 36 30 35 101
Matem. ja tekn. aineet 20 125 251 396
Matematiikka - 35 - 35
Fysiikka - 25 40 65
Aine- ja ty6kaluoppi 20 25 25 70
Konepiirustus - 12 58 70
Sahkotekniikka - 28 20 48
Algebra - - 30 30
Mittausoppi - - 18 18
Kemia - - 10 10
Konerakenneoppi - - 30 30
Lujuusoppi - - 20 20
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Erikoisaineet 112 155 190 457
Lentokoneoppi 30 70 90 190
Moottorioppi 40 40 45 125
Lentokonevarusteoppi 14 25 35 74
Koneteknillinen huolto 28 20 20 68

Kiyt. tyoharjoitukset 356 560 392 1308
Ty6pajatyot 48 40 52 140
Lentokonetyét 112 200 80 392
Moottority6t 80 160 100 340
Lentokonevarustetyot 16 40 40 96
Lentokonehuoltotydt 100 120 100 320
Potkurityot - - 20 20

Yhteensi 650 980 960 2590
[1] Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 661/I11/2a,sal. 16.5.44. Mekanikkokurssi

36/I:n toimintakertomus SArk T 19283 Op/s 44/107, Lentojoukkojen
Mekanikkokoulu n:o 858/1Il/1c,sal, 30.6.44, koulutuskertomus
lentomekanikkokurssi 35/I. SArk T 19283 Op/s 44/107 ja
Lentojoukkojen mekanikkokoulu n:o 442/koul./1c. 31.3.1944. Kurssin
34/l koulutuskertomus. SArk T 19283 Op/s 44/107





