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Termeja

Digiroad-tietokanta
Digiroad on Liikenneviraston yllapitdma kansallinen tie- ja katutietojéarjestelm&, johon on koottu Suomen
tie- ja katuverkon sijainti- ja ominaisuustiedot. Digiroad sisaltdd myds pysékkiaineiston, jossa on sijainti-
ja ominaisuustiedot kaikista Suomen linja-autopysakeista.

Joukkoliikennelaki
Joukkoliikennelaki (869/2009) on vuonna 2009 voimaan astunut EY:n palvelusopimusasetukseen (PSA)
perustuva laki, joka yhdessé PSA:n kanssa muodostaa pohjan Suomessa jarjestettavélle joukkoliiken-
teelle. Lakia sovelletaan "joukkoliikenteena harjoitettavaan ammattimaiseen henkildiden kuljettamiseen
tiella linja-autolla" (Joukkoliikennelaki 869/2009), jollei PSA:sta johdu muuta.

Kajaanin seudun joukkoliikenne
Kajaanin seudun joukkoliikenne -nimeé kaytetdadn Kainuun maakunnan alueella liikenngitavasta joukko-
likenteestda, jonka jarjestavat Kajaanin kaupunki ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus. Kajaanin seudun
joukkoliikenne koostuu Kajaanin kaupunkilikenteestéa sekd Kajaanin seutuliikenteesta. Kajaanin seudun
joukkoliikenteessa on kaytdssa Waltti-lippu- ja maksujarjestelma.

Kaupunkiliikenne
Tassa tydssa kaupunkiliikenteella tarkoitetaan erityisesti Kajaanin kaupungin jarjestamaéa Kajaanin kau-
punkialueella ajettavaa joukkoliikennetta.

Keskuspysakki
Keskuspyséakki on asutuskeskuksessa sijaitseva keskeinen joukkoliikennepysakki. Keskuspyséakeiksi
lasketaan kuntien paapysakit (esimerkiksi Kuhmon linja-autoasema), mutta myds muiden asutuskes-
kusten kuin kuntakeskuksen keskeisimmat pysakit (esimerkiksi nykyisin Kajaaniin kuuluvan Vuolijoen
entisen kuntakeskuksen paapysakki).

Kunnan paapysakki
Kuntakeskuksessa sijaitseva pysékki, joka toimii joukkoliikenteen tarkeimpana solmukohtana kunnassa,
esimerkiksi Kajaanin linja-autoasema.

Liikennepalvelulaki
Liikennepalvelulaki (320/2017), tai laki liikenteen palveluista, korvaa joukkoliikennelain (869/2009). Uu-
dessa laissa joukkoliikennelain mukaiset joukkoliikenneluvat korvataan henkiléliikenneluvilla ja reittilii-
kenneluvista luovutaan. Laki myos velvoittaa henkiléliikenteen liikkumispalveluiden tarjoajan tarjoamaan
olennaiset tiedot liikenteesta sahkodisesti avoimen rajapinnan kautta. Liikennepalvelulaki tulee p&éosin
voimaan 1.7.2018. Osa liikkennepalvelulain sa&dnnoksista tulee voimaan jo 1.10.2017 tai 1.1.2018.

Markkinaehtoinen liikkenne, ME-liikenne
Markkinaehtoinen liikenne on saanndéllista, kaikkien kaytettavissa olevaa reittiliikennettd, joka perustuu
vapaaseen kilpailuun. Liikenne perustuu liikenteenharjoittajan omaan suunnitteluun eiké sité tueta julki-
sin varoin. Markkinaehtoisen liikenteen harjoittamiseen liikenteenharjoittaja tarvitsee joukkoliikennelain
(869/2009) mukaisesti joukkoliikenneluvan seka reittilikenneluvan. Liikennepalvelulain tultua voimaan
reittilikennelupaa ei enda tarvita, ilmoitus viranomaiselle riittaa.



Palvelusopimusasetus, PSA
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1370/2007 rautateiden ja maanteiden julkisista
henkiléliikennepalveluista tunnetaan yleisesti palvelusopimusasetuksena. Vuonna 2009 voimaan tullut
palvelusopimusasetus toimii sek& nykyisen joukkoliikennelain (869/2009) ettéd sen korvaavan liiken-
nepalvelulain (320/2017) pohjana. PSA maéarittelee ne keinot, joilla toimivaltainen viranomainen voi
puuttua vapaasti kilpailtuihin markkinoihin joukkoliikenteessa.

PSA-liikenne
Halutessaan varmistaa markkinaehtoisesti toimivaa joukkoliikennettd laadukkaamman, runsaamman,
edullisemman tai luotettavamman liikenteen, toimivaltainen viranomainen voi jarjestaa joukkoliikennetta
palvelusopimusasetuksessa madriteltyjen keinojen rajoissa. Nain jarjestetysta joukkoliikenteesta kayte-
taan nimitysta PSA-liikenne.

Pysakki
Pysakki on joukkoliikennereitilla sijaitseva paikka, jossa joukkoliikennevéline (tdméan tyon tapauksessa
linja-auto) pysahtyy asiakkaiden kyytiin ottamista ja pois jattamista varten.

QR-koodi
QR-koodi on kaksiulotteinen kuviokoodi, joka voidaan lukea optisesti esimerkiksi alypuhelimella. QR-
koodeja voidaan hyddyntaa esimerkiksi joukkoliikennepysékeilld, joissa koodin avulla kayttaja ohjataan
matkustajainformaatiota sisaltavéalle internetsivulle.

Seutuliikenne
Tassa tyossa seutuliikenteelld tarkoitetaan Kainuun maakunnan alueella ajettavaa Pohjois-Pohjanmaan
ELY-keskuksen ja Kajaanin kaupungin jarjestamaa joukkoliikennettd, pois lukien Kajaanin kaupunkilii-
kenne. Seutuliikenteen vuorot liikennoivat Kajaanista Sotkamoon ja Kuhmoon, Paltamoon ja Puolangal-
le seka Ristijarvelle, Hyrynsalmelle ja Suomussalmelle. Liséksi osa seutuliikenteen vuoroista on Kajaa-
nin, Paltamon ja Sotkamon sisaista liikennetta.

Toimivaltainen viranomainen, TVV
Toimivaltaiset viranomaiset vastaavat joukkoliikennelain (869/2009) mukaisesti joukkoliikenteen jarjes-
tamisesta toimivalta-alueellaan. TVV:itéa ovat yhdeksan ELY-keskusta seka 26 kunnallista tai seudullista
viranomaista. Kainuun alueella toimivia TVV:ita ovat Kajaanin kaupunki (Kajaanin kaupungin alueella)
ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus (Kainuun muiden kuntien alueella)

VALLU-jarjestelma
Valtakunnallinen liikennelupajarjestelma VALLU on Liikenneviraston tieliikennelupien kasittelyyn ja
joukkoliikenteen suunnitteluun kehittdma jarjestelma, joka toimii osana Liikenneviraston yllapitamaa
joukkoliikenteen koontitietokantaa.

Walltti-jarjestelma
Waltti on lippu- ja maksujarjestema, joka on kaytdssa ympéari Suomea useiden eri TVV:iden jarjesta-
massa joukkoliikenteessa. Vyodhykepohjaiseen hinnoitteluun perustuva Waltti on kdytdssa myds Kajaa-
nin seudun joukkoliikenteessa. Jarjestelméan yllapidosta ja kehittdmisesta vastaa TVV Lippu- ja maksu-
jarjestelma Oy.



1 Johdanto

1.1 Taustaa

Joukkoliikenteen jarjestaminen Suomessa perustuu palvelusopimusasetukseen ja joukkoliikennelakiin.
Joukkoliikennelain mukaan Pohjois-Pohjanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus (ELY-keskus)
toimii joukkoliikenteen toimivaltaisena viranomaisena (TVV) Pohjois-Pohjanmaan ja Kainuun maakuntien
alueella, pois lukien Oulun seudun ja Kajaanin kaupungin toimivaltaisten viranomaisten toimivalta-alueet.
Joukkoliikennelaki velvoittaa TVV:n maarittelemé&éan joukkoliikenteen tavoitteellisen palvelutason toimivalta-
alueellaan. TVV my0s paattdd, miten tavoitellun palvelutason mukainen liikenne sen toimivalta-alueella
jarjestetaan. Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskus on 27.1.2017 tehdylla paatdksella vahvistanut toimivalta-
alueelleen tavoitteellisen palvelutason vuosiksi 2017 ja 2018. Paatoksen palvelutasoluokitus perustuu
Liikenneviraston suosittelemiin palvelutasoluokkiin ja -kriteereihin. Palvelutasoluokitus ohjaa osaltaan my6s
pysakkien palvelutasoa. Pysakkien kehittamistd tukemaan Liikennevirasto on teettédnyt vuonna 2012 Sata
solmupysakkia Suomeen -esiselvityksen (Tuominen ym.) ja vuonna 2014 Valtakunnallisen
pysakkiselvityksen (Weiste ym.).

Valtakunnallisessa pyséakkiselvityksessa pyséakkiverkon kehittdmisen haasteena todetaan olevan
"korkeatasoisen, hyvin nykyisia matkustajia palvelevan ja samalla myods uusia matkustajia houkuttelevan
pysakkiverkon toteuttaminen niukoilla resursseilla" (Weiste ym. 2014: 18). Perinteisesti kaupungeissa ja
isommissa taajamissa on toiminut linja-autoasema ja pienissa kunnissa matkustaja- ja rahtipalveluita ovat
tarjonneet Matkahuolto Oy:n asiamiespisteet. Pysékkiselvityksessd todetaan kuitenkin, ettd linja-
autoasematoiminta on hiipunut ja asiamiespisteiden toiminta on paikallisista yrittdjistéd riippuvaa.
Asiamiespisteiden sijainti elda pistetta hoitavan yrittajan vaihdosten mukaan. [Imié on havaittavissa myos
Kainuussa. Esimerkiksi Kuhmossa ja Suomussalmella linja-autot pysahtyvat vanhan linja-autoaseman
pihassa, mutta asemarakennukset ovat poissa kaytdsta. Hyrynsalmella Matkahuollon asiamiespiste sijaitsi
ennen Hyrynsalmen torin yhteydessa, siis keskeisella paikalla taajamassa, mutta on sittemmin siirtynyt
valtatie 5:n varteen SEO-huoltoasemalle. Muutoksen seurauksena Hyrynsalmen paapysakin nimeaminen ei
talla hetkella ole aivan helppoa.

Valtakunnallinen pysékkiselvitys tarjoaa yhdeksi osaksi kehittyvaa pyséakkiverkkoa viranomaisen ja
kunnan toteuttamat keskuspysékit. Keskuspysékin on tarkoitus olla taajamassa selked joukkoliikenteen
kohtauspaikka, jolla informoidaan kunnan ja seudun joukkoliikenteestd. Tarve kehittdd Kainuun
keskuspysakkeja tdhan suuntaan on tdmén tydn alkuunpaneva voima ja kantava teema.

1.2 TyOn tavoitteet ja tyOvaiheet

TyoOn tavoitteena oli maaritella Kainuun keskeisten asutuskeskusten keskuspysékit, keskuspysékkien kehit-
tamistarpeet palvelutason ja sijainnin suhteen seka tuottaa esitys keskuspysakkien kehittamistoimenpiteista
ja optimaalisista sijainneista. Ty0 aloitettiin rajaamalla tarkasteltavat keskukset. Jokaisen keskuksen kohdal-
la maaritettiin, mika taajaman pysakeista toimii nykyaéan taajaman keskuspyséakkind ja yksityiskohtaisempi
tarkastelu kohdistettiin tdhan pysakkiin. Tyon rajauksesta kerrotaan tarkemmin luvussa Ty0ssa tarkastellut
pysékit. Rajauksen jalkeen keskuspysakkien sijoittumista keskusten vaeston nakdkulmasta arvioitiin saavu-
tettavuusanalyysilla. Analyysilla tutkittiin, kuinka hyvin nykyiset keskuspysékit ovat taajamien asukkaiden
saavutettavissa, seka haettiin jokaisen taajaman keskuspysakille optimaalista sijaintia suhteessa taajamas-
sa tai sen laheisyydessa asuvaan vaestoon. Useissa taajamissa on nykyisinkin selkea keskuspysékki, jota
voi olla jarkevampaa kehittdd paikallaan kuin alkaa rakentaa uutta keskuspysékkid toiseen sijaintiin. Toi-
saalta osasta tarkastelluista taajamista ei 10ydy vahva-asemaista keskuspyséakkia, jolloin pysakin kehitysta
suunnitellessa sijaintiakin on syytad pohtia vakavasti. Pysékkien sijoittamiseen vaikuttavat monet tekijat ja
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saavutettavuusanalyysilla pyrittiin tarjoamaan yksi nakdkulma ongelman ratkaisuun. Seuraavassa vaihees-
sa tarkasteluun valitut keskuspysakit luokiteltiin soveltaen Liikenneviraston luomaa valtakunnallista pysékki-
luokitusta ja luokituksen kautta maariteltiin tavoitteellinen palvelutaso, joka kunkin taajaman keskuspysakin
tulisi saavuttaa. Keskuspysékkien palvelutason nykytila kartoitettiin vierailemalla pysékeillda. Tyon viimeises-
sé vaiheessa muodostettiin kunkin keskuksen kohdalla esitys parhaasta sijainnista keskuspysékille seka
palvelutason kehittdmistoimenpiteista, joita pysakilla tulisi toteuttaa.

1.3 Tydssa tarkastellut pyséakit

Tyodn kohteeksi valittiin 11 Kainuun alueen keskeista pysakkia. Lahtokohdaksi otettiin kunkin Kainuun kun-
nan paapysakki, pois lukien Kajaanin paapysakki, Kajaanin linja-autoasema. Kajaaniin on suunnitteilla rau-
tatieaseman yhteyteen uusi matkakeskus, joka ottaa tulevaisuudessa kunnan paapysakin aseman. N&in
ollen Kajaanin paapysakin kehittdmista on talla hetkella turha kasitella. Seitseman kunnan paapysakin (Hy-
rynsalmi, Kuhmo, Paltamo, Puolanka, Ristijarvi, Sotkamo ja Suomussalmi) lisdksi tarkasteluun paatettiin
ottaa neljan Kainuun keskeisen asutuskeskuksen paapysakit. Naitd asutuskeskuksia ovat Otanméki ja Vuo-
lijoki Kajaanissa, Kontiomaki Paltamossa seka kirkonkylan taajama Suomussalmella. Tydssa tarkastellut
taajamat on esitetty kuvassa 1.
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Kuva 1. TyOssa tarkastellut asutuskeskukset. Aineisto: Digiroad 2017, MML Maastokartta 2016, YKR aluejaot 2016.

Useimmilla tarkasteluun otetuista taajamista on selkea paapysakki, joka toimii taajaman kautta kulkevan
joukkoliikenteen solmukohtana. Namé& pyséakit ovat Kontioméki rautatieasema, Kuhmo linja-autoasema,
Paltamo, Puolanka MH, pysakkipari Ristijarvi L/Ristijarvi I, Sotkamo linja-autoasema, Suomussalmi linja-
autoasema, Suomussalmi kk ja Vuolijoki MH. Hyrynsalmella ja Otanméaessa tilanne ei kuitenkaan ole yhta
selkea. Hyrynsalmella on nykyisellaan kaksi keskeista pysékkia: Hyrynsalmi tori ja Hyrynsalmi SEO. Torin
pysakki sijaitsee Hyrynsalmen toriaukiolla kuntakeskuksen vélittoméassa laheisyydessa. Hyrynsalmi SEO
puolestaan sijaitsee valtatie 5:n ja Hyrynsalmen keskukseen vievan Hyryntien risteyksessa toimivan SEO-



huoltoaseman pihassa. Matkahuolto on aiemmin toiminut Hyrynsalmen torin yhteydessa, mutta on sittem-
min siirtynyt SEO:lle. Nykyisellaéan kaikki Hyrynsalmen kautta kulkevat vuorot pyséhtyvat molemmilla pysa-
keilla eikéd kumpikaan pysakki nouse palvelutasoltaan selkeasti taajaman keskuspysakiksi. Vastaavanlainen
tilanne on Otanm&essa. Taajaman keskuspysékin tittelin ansaitsijaa on nykyiselldan vaikea valita valtatie
28:n varressa sijaitsevan Otanmaki SEO -pyséakin tai keskeisemmalld paikalla taajamassa sijaitsevan
Otanmaki Siwa -pysakin valilla. Naiden kahden taajaman kohdalla tarkastellaan molempia pysékkeja. Tyon
kohteena olevat keskukset ja pysakit on koottu taulukkoon 1. On hyva huomata, ettd samasta pysékista voi
olla kéytdssa useita eri nimid toimijasta riippuen. Tassa tydssa pysakeista kaytetddn Digiroad-tietokantaan
kirjattuja nimia.

Taulukko 1. Tyossé tarkastellut keskukset ja nykyiset keskuspysékit.

Kunta Keskus Keskuksen tyyppi Keskuspysakki
Hyrynsalmi Hyrynsalmi Kunnan keskustaajama Hyrynsalmi tori / Hyrynsalmi SEO
Kajaani Otanmaki Muu taajama Otanmaki SEO / Otanmaki Siwa
Kajaani Vuolijoki Muu taajama Vuolijoki MH
Kuhmo Kuhmo Kunnan keskustaajama Kuhmo linja-autoasema
Paltamo Paltamo Kunnan keskustaajama Paltamo
Paltamo Kontiomaki Muu taajama Kontiom&ki rautatieasema
Puolanka Puolanka Kunnan keskustaajama Puolanka MH
Ristijarvi Ristijarvi Kunnan keskustaajama Ristijarvi L/I
Sotkamo Sotkamo Kunnan keskustaajama Sotkamo linja-autoasema
Suomussalmi Suomussalmi Kunnan keskustaajama Suomussalmi linja-autoasema
Suomussalmi Suomussalmen kirkonkyla Muu taajama Suomussalmi kk

1.4 Pysakkien luokittelu ja tavoitteelliset palvelutasotekijat

Tassa tyossa pyséakkien tavoitteelliset palvelutasotekijat maaritellaan soveltaen Liikenneviraston teettdmaa
valtakunnallista pysakkiselvitystd (Weiste ym. 2014), jossa linja-autopysakeille on muodostettu luokittelu
palvelutason nakdkulmasta. Jokaiselle luokalle on maaritelty kriteerit, joiden mukaan pysakit luokitellaan ja
niille asetetaan tavoitteellisen palvelutason tekijat. Pysakkiselvityksessa tavoitteellisen palvelutason tekijat
nimetaan erikseen kauko- ja kaupunkiseutuliikenteelle. Liikennetyypit maaritellaédn seuraavasti.

Kaukoliikenne
¢ Kaupunkiseutujen valilla likennditava pitempimatkainen liikenne tai kaupunkiseutujen ulkopuolella
likennoitdva maaseutuliikenne.
o Liikenteelle ominaista: pidemmaét matkat ja harvempi/epasaannéllinen vuorovali.

Kaupunkiseutuliikenne
¢ Kaikki yleensa toimivaltaisen viranomaisen jarjestama kaupungin tai kaupunkiseudun sisélla liiken-
nditava, kaupunkimainen tai lahes kaupunkimainen liikenne.
¢ Liikenteelle ominaista: lyhyet matkat ja tihed/saannéllinen vuorovali seka yhtenainen lippujarjestel-
ma.

Kainuun siséisesséa joukkoliikenteessa on piirteitd molemmista liikennetyypeista. Liikenne on suurilta osin
toimivaltaisen viranomaisen jarjestamaa ja valtaosassa liikenteestad on kaytdssa yhtendinen lippujarjestel-
ma, Waltti. Matkat ovat kuitenkin pitkia, vuorovali epasaanndllinen ja likenne luonteeltaan maaseutuliiken-
nettd, minka takia liikenne voidaan maaritella kaukoliikenteeksi. Niinpa tarkasteltavien pysakkien palveluta-
soa verrataan tassa tydssa kaukoliikenteen pysékeille asetettuihin tavoitteellisen palvelutason kriteereihin.



Pyséakit jaetaan pysékkiselvityksessa kahdeksaan valtakunnalliseen pysékkiluokkaan, joita ovat:

Terminaali

Keskeinen solmupyséakki

Vilkas pysakki

Peruspysakki

Véahan kaytetty pysakki

Jattopysakki

Virtuaalipysakki (merkitseméatdn pysahtymispaikka)
Pysakit, jotka eivat ole linja-autoliikkenteen kaytossa

© N o g~ wDdhPRE

Pysakkien sijoittaminen luokkiin perustuu kayttéa kuvaaviin sanallisiin kuvauksiin. Terminaalia ja virtuaali-
pyséakkia lukuun ottamatta luokille on annettu myds viitteelliset ehdotukset kayttdjaméaarista. Luokat on méaa-
ritelty tarkemmin liitteessa 2.

Valtakunnallisessa pyséakkiselvityksessa (Weiste ym. 2014: 37) jokaiselle luokalle maaéritelldén tavoit-
teellinen palvelutaso. Palvelutasomaarittely koostuu neljasta paatekijasta, joista kukin siséltédd useita osate-
kijoita. Virtuaalipysékkia ja pois kaytosta olevaa pysakkia lukuun ottamatta jokaisen pysakkiluokan kohdalla
on maaritelty erikseen kauko- ja kaupunkiseutuliikenteelle, mitd osatekijoitéa luokan tavoitteelliseen palvelu-
tasoon kuuluu. Jotkin osatekijoista jatetdan harkittavaksi tapauskohtaisesti. Kaukoliikenteen palvelutasoteki-
jat on esitetty pysakkiluokittain taulukossa 2. Seuraavissa kappaleissa kaydaan lapi palvelutasotekijat ja
avataan niiden merkitysta. Pyséakkiluokille asetetut tavoitteelliset tekijat esitellaan siten kuin ne on kaukolii-
kenteen pyséakeille méaaritelty.

Ensimmainen palvelutason paatekijoistd on odottelun mukavuus. Osatekijodista ensimmaista, lamminta
odotustilaa, edellytetddn ainoastaan terminaaliluokan pysékeiltd. Sdésuojaa tai pysakkikatosta, samoin kuin
istumapaikkaa, sen sijaan edellytetddan myo6s keskeisiltd solmupysakeilté ja vilkkailta pysakeiltd. Nama kol-
me tekijad lisdavat odottelun mukavuutta merkittdvasti etenkin pitempien odottelun osalta talvisin ja sa-
desaalla. Roskakoria edellytetdan niin ikaan terminaaleilta, keskeisiltd solmupysékeilta ja vilkkailta pyséakeil-
td. WC ja mahdollisuus virvokkeisiin pitdisi tarjota terminaaleissa. Terminaaleista tulisi 16ytya myds muita
oheispalveluja tai "viihdykkeitd", keskeisilla solmupysékeilla ja vilkkailla pysakeilla naita tulee harkita ta-
pauskohtaisesti. Oheispalveluilla tarkoitetaan esimerkiksi kioskia tai kahvilaa pysékin yhteydessa. Pysakilla
odottelun pitéisi olla turvallista ja viihtyisda linja-autojen liikkenngintiaikaan pysékkiluokasta riippumatta.
Terminaaleissa, keskeisilla solmupysakeilla ja vilkkailla pysékeilla pysékkialueen ja katosten tulee olla siis-
teja. Terminaaleissa ja keskeisilla solmupyséakeilla yllapito hoidetaan tarvittaessa paivittain. Terminaaleissa,
keskeisilla solmupysakeilla ja vilkkailla pysakeilla tulisi myds harkita yhteistydbmahdollisuuksia mainosyritys-
ten kanssa.

Toinen paatekija on informaatio, maksaminen ja asiakaspalvelu. Ensimmainen osatekija on pyséakki-
merkki, jota edellytetaén kaikissa pyséakkiluokissa. Pysakkimerkin on tarkoitus ilmaista matkustajalle pysé-
kin sijainti ja estda autojen pysakointi linja-autojen pysahtymispaikalle. Ellei tiemerkinndin muuta ole osoitet-
tu, autoa ei saa pysakoida alle 12 metrin paahan pysakkimerkista (tielikenneasetus 182/1982, 19 §). Py-
sakkimerkin lisdksi pysakilta tulisi 16ytyd pysakin nimikilpi terminaaleissa, keskeisilla solmupysakeilla ja
vilkkailla pysakeilla. Peruspysékeilla, vahan kaytetyilla pysakeilla ja jattopysakeilla nimikilped harkitaan
tilanteen mukaan. Sen sijaan matkustajatunnus tai QR-koodi tulisi 16ytya kaikilta kaukoliikenteen pysakeilta
luokkaan katsomatta. Sek& nimikilven, matkustajatunnuksen ettd QR-koodin tarkoituksena on, ettd matkus-
taja voi mahdollisimman helposti varmistua olevansa oikealla pysékilla. Matkustajatunnus on esimerkiksi
numerokoodi, joka yksiloi pysakin esimerkiksi aikataulukirjassa. Matkustajatunnuksen avulla matkustaja
voidaan myds ohjata tarkempien pysakkikohtaisten tietojen aarelle internetpalvelun avulla. QR-koodin kayt-
tétarkoitus on samankaltainen. QR-koodi sisaltda yleensd URL-osoitteen, johon matkustaja paasee helposti
lukemalla koodin alypuhelimellaan. URL-osoite voi vieda internetpalveluun, jossa tarjotaan tarkempaa tietoa
pyséakista.



Taulukko 2. Tavoitteellisen palvelutason kriteerit pysakkiluokittain kaukoliikenteen pyséakeille (Weiste ym. 2014).

Véhan
Palvelutasokriteerit |Osatekijat Terminaali Keskeinﬁ:n . | Vilkas pysakki| Peruspysakki kéyﬂtett.y
solmupyséakki pysakki /
jattopysakki
Lammin odotustila
Séaasuoja, pysakkikatos
Istumapaikka
Odottelun -
o — Roskakori
WC, mahdollisuus vinokkeisiin
Muut oheispalvelut, "viihdykkeet" : :
Pysékkialueen siisteys ja kunnossapito *) *) **) *HK) *K)
Pysakkimerkki
Pysakin nimikilpi
Matkustajatunnus tai QR-koodi

Linjakilpi NS
Aikataulu-kehikko, aikataulu
Pysakkikohtainen (ohitus)aikataulu

Informaatio, Ajantasainen informaatio saapuvasta liikenteesta (pysakilld) |::
maksaminen ja [Ajantasainen informaatio saapuvasta liikenteesta (mobiilisti)
asiakaspalvelu |Opastus pysakilta/pysakille
Mahdollisuus _hankkia matkalippu
Maksutapaan ja hintaan liittyva tieto, tariffitunnus tms.
(numerotunnisteen tai QR-koodin awlla)
Palautemahdollisuus ja palautteiden kasittely
(numerotunnisteen tai QR-koodin awilla)
Tieto vastuuviranomaisesta
(numerotunnisteen tai QR-koodin awlla)

Saavutettavuus |Kawelyn ja pyérailyn olosuhteet ja yhteydet

(liityntatarpeet  |Liityntépysakainti (auto)

madritetaan Pyorapysakéinti

tapauskohtaisesti) |saattopysaksinti

Kunnossapito

_&\\\\\\\‘\\\\\\\\\\‘\\\\\\\\\\
Al i
AN

Valaistus
Turvallisuus Korotettu pysékkialue
Heijastinnauha pysékilla (katos / tolppa)

|:| Osatekija kuuluu pysakkiluokan tawitteelliseen palvelutasoon.

Y] osatekija ei kuulu pysékkiluokan tawitteelliseen palvelutasoon.
Harkitaan tapauskohtaisesti.

*) Korkealuokkaisille pysékeille paasee helposti ja turvallisesti kaikissa keliolosuhteissa linja-autojen liilkennéintiaikaan, talvihoito on korkeatasoista ja
toimenpideaika lyhyt. Pysakilla odottelu on turvallista ja viihtyiséa aina linja-autojen likenndintiaikaan. Pysékkialue ja pysékin ympaérist6 on siisti ja informaatio
saatavlla. Katokset ovat ehjia ja siisteja. Yllapito tanittaessa paivittéin. Yhteistydmahdollisuudet mainosyritysten kanssa.

*¥)  Muille vilkkaille pyséakeille paéasee helposti ja turvallisesti kaikissa keliolosuhteissa linja-autojen liilkenndintiaikaan, talvihoito on peruspysakkeja
korkeatasoisempaa. Pysékilla odottelu on turvallista ja uihtyiséé linja-autojen liikenndintiaikaan. Pysékkialue on siisti ja informaatio saatavilla. Katokset
ovat ehjia ja siisteja. Yhteistydmahdollisuudet mainosyritysten kanssa.

**)  Peruspysakeille ja vahemman kaytetyille pysékeille paésee turvallisesti. Pysakilla odottelu on tunallista aina linja-autojen liikenndintiaikaan. Katokset
palvelevat kayttotarkoituksessaan.

Matkustajatunnuksen ja erityisesti QR-koodien hyddyntdminen edellyttda viranomaisen luomaa internetpal-
velua, jonka kautta matkustajalle tarjotaan informaatiota. QR-koodin etuna on, ettd matkustaja voidaan
ohjata helposti ja tarkasti halutun tiedon aareen, kun taas matkustajatunnusta hyddyntaakseen matkustajan
tulee siirtya alylaitteellaan palveluun ja etsia sieltd matkustajatunnuksen avulla halutut tiedot. Toisaalta QR-
koodeja hyddyntavan jarjestelman yllapitdminen on haastavampaa. Yleensa QR-koodi sisaltda yhden URL-
osoitteen, joka johtaa esimerkiksi tietyn pysakin ohitusaikataulut sisaltavélle sivulle. Internetpalvelua yllapi-
dettdessa on huomioitava, ettd sivun URL-osoite ei saa vaihtua tai pysékille sijoitettu QR-koodi lakkaa toi-
mimasta. Kaytettdessa matkustajatunnuksia, pysakilla voidaan tarjota internetpalvelun verkkotunnus (esim.
kajaaninseudunjoukkoliikenne.fi). Tama helpottaa yllapitoa, silla palvelun verkkotunnus vaihtuu harvemmin
kuin yksittaisten sivujen URL-osoitteet.

Informaatio, maksaminen ja asiakaspalvelu -kategoriaan kuuluu myds linjakilpi. Linjakilvella tarkoitetaan
kilped, josta kay ilmi, mitka linjat pysakin kautta kulkevat. Kaukoliikenteessa linjakilpea edellytetdan ainoas-
taan terminaaleissa, joissa oikean laiturin |6ytdmisen helppouteen on syytd panostaa. Aikataulukehikkoa ja
aikatauluja edellytetdan terminaaleissa, keskeisilla solmupysakeilla ja vilkkailla pysakeilla. Tarkedd on huo-
lehtia aikataulujen ajantasaisuudesta. Pysédkkikohtaisia (ohitus)aikatauluja edellytetdan terminaaleilta ja



keskeisiltd solmupysakeiltéd. Ajantasaista tietoa saapuvasta liikkenteesta pysakilla ei edellytetd suoraan mil-
taan pysakkiluokalta, mutta terminaalien, keskeisten solmupysékkien ja vilkkaiden pyséakkien tapauksessa
naita on syyta harkita tapauskohtaisesti. Kaytanndssa tdma osatekija tarkoittaa pysakille sijoitettavaa nayt-
t6&, johon lahestyvien linja-autojen tiedot pdivittyvat reaaliajassa. Ajantasaista informaatiota saapuvasta
likenteesta mobiilisti sen sijaan edellytetaan kaikissa pysékkiluokissa. Ajantasaisen informaation tarjoami-
nen vaatii linja-autojen sijainnin reaaliaikaista seurantaa tai vahintdankin reaaliaikaiset tiedot siitd, ovatko
linja-autot aikataulussa. Tietojen valittdminen matkustajalle ei sinallaan vaadi itse pysakeiltd mitaan, toki
matkustaja voidaan ohjata palveluun esimerkiksi QR-koodin avulla.

Terminaaleissa edellytetdan opastusta pysakille ja sieltd pois. Terminaalin luonteeseen kuuluvat useat
pysékit/laiturit, jolloin opastus on tarkeaa. Muiden luokkien pyséakeilla tarvetta erityiselle opastukselle ei
valttamatta ole vaan pysakin selked merkitseminen riittdd. Keskeisten solmupysékkien ja vilkkaiden pysék-
kien tapauksessa voidaan harkita opastusta tilannekohtaisesti. Mahdollisuus matkalipun hankintaan tulisi
I6ytya terminaaleista. Kaikkien pysakkiluokkien pysékeilta tulisi kuitenkin [6ytya tiedot maksutavasta ja hin-
nasta, tariffitunnus tai muu vastaava tieto, palautemahdollisuus ja tieto pysékin vastuuviranomaisesta. Kaik-
ki edelld luetellut tiedot voidaan tarjota esimerkiksi QR-koodin avulla. Tariffitunnuksella voidaan tarkoittaa
esimerkiksi tietoa siitd, mille maksuvyohykkeelle pysakki kuuluu.

Kolmas palvelutason paatekijoistd on saavutettavuus. Valtakunnallinen pysakkiselvitys ei ota kantaa
varsinaisesti yksittaisten pysakkien sijaintiin, mutta huomioi kylla muita pysakkien saavutettavuuteen vaikut-
tavia tekijoitd. Terminaaleihin, keskeisille solmupysakeille ja vilkkaille pyséakeille pdasyn tulee olla helppoa
kaikissa keliolosuhteissa linja-autojen liikkenndintiaikaan. Terminaalien ja keskeisten solmupysékkien talvi-
hoidon tulisi olla korkeatasoista ja vilkkaiden pysékkienkin peruspysékkeja korkeatasoisempaa. Seka termi-
naaleissa etté keskeisilla solmupyséakeilla tulisi olla mahdollisuus autojen liitynté- ja saattopysakointiin seka
polkupyorapysakaointiin. Vilkkailla pysakeilla pydrapyséakaintid tulee harkita tapauskohtaisesti.

Tarked saavutettavuuden osatekija on myos esteettdmyys. Esteettomyyteen liittyvia kriteereita ei ole
kuitenkaan siséallytetty tavoitteellisiin palvelutasomaaéarittelyihin vaan esteettémyys tulisi huomioida jokaisella
pysakilla erikseen tapauskohtaisesti. Lahtékohtana kuitenkin on, etta uudet pyséakit toteutetaan aina esteet-
tomana ja ettd taajama-alueiden solmupyséakit ovat esteettomia. Esteettomyys taytyy siis ottaa osaksi Kai-
nuun keskuspyséakkien kehittamisen toteutuksen tarkempaa suunnittelua. Tarkedéa on huomata, ettei pelkka
pysékin esteettomyys riitd, vaan myos esimerkiksi pysakille kulun ja kaytetyn autokaluston taytyy olla estee-
tonta.

Paatekijoista neljas on turvallisuus. Lahtokohtana on, ettéd kaikille pysakeille taytyy paasta turvallisesti.
Terminaaleissa, keskeisilla solmupysékeilla ja vilkkailla pysékeilla katosten tulee olla ehjia ja siisteja. Nailta
kolmelta pysékkiluokalta edellytetddn myds valaistusta ja korotettua pysékkialuetta. Valaistus parantaa
nakyvyytta lisaten nain matkustajien turvallisuutta ja korotettu pysakkialue ohjaa matkustajia kulkemaan ja
odottamaan oikeassa paikassa. Tarkoituksena on pitaa linja-autot ja matkustajat erilladn onnettomuuksien
valttamiseksi. Heijastinnauha katoksessa tai tolpassa katsotaan tarpeelliseksi keskeisilla solmupysékeilla,
vilkkailla pyséakeilla ja peruspyséakeilla. Vahan kaytetyilla pysékeilla ja jattopysakeillda heijastinnauhaa voi-
daan harkita tilannekohtaisesti. Vartiointi tulisi jarjestaé terminaaleihin.

Valtakunnallisessa pyséakkiluokittelussa luokille on méaéritelty viitteelliset nousijamaarat (pl. terminaali ja
virtuaalipysakki), joskin ohjeistuksessa painotetaan, ettei nousijamaaria ole syytd noudattaa orjallisesti.
Tarkkoja nousijamaaratietoja Kainuun alueella on saatavilla ainoastaan viranomaisen jarjestamasta Waltti-
likenteesta. Tyota varten tarkasteltiin ELY-keskuksen ja Kajaanin kaupungin jarjestaman seutuliikenteen
Walltti-jarjestelmaan kirjautuneita nousuja ajalta 1.1.-31.6.2017. Tietojen mukaan Kainuun alueella ei olisi
yhtdén nousijamaaran perusteella keskeiseksi solmupysakiksi luokiteltavaa pysakkia (>100 nousijaa / arki-
vuorokausi), ainoastaan yksi vilkkaaksi pysakiksi (30-100 nousijaa/arkivuorokausi) luokiteltava pysakki,
Kajaanin linja-autoasema ja nelja peruspysakiksi (10-29 nousijaa / arkivuorokausi) luokiteltavaa pysakkia.
Vaikka Waltti on Kainuun siséisessa liikenteesséa hallitseva lippujarjestelma, eivat Waltin nousijatiedot kui-
tenkaan kerro koko totuutta. Tiedoista eivat kdy ilmi markkinaehtoisen liikenteen eivatka nousut PSA-
likenteesta, jossa kaytetdén jotain muuta lippujarjestelméd kuin Walttia. Lisdksi osassa Waltti-vuoroista
hyvaksytaan Waltti-lippujen ohella Matkahuollon matkakortteja. Joissain keskuksissa kaikki tai lahes kaikki



joukkoliikenneyhteydet ovat Waltti-vuoroja, jolloin Waltti-jarjestelmasta saadut nousijatiedot kuvaavat varsin
hyvin pysakin todellisia nousijamaaria. Toisissa keskuksissa on Waltti-vuorojen lisdksi runsaasti muutakin
tarjontaa eika Waltti-tietojen perusteella nain ollen voi tehda kovin pitkélle menevia johtopaatoksia. Lisaksi
yksittéaisten pysékkien nykyiset nousijamaarat eivat valttamatta kuvaa koko taajaman todellisia nousijaméaa-
ria, silla matkustajat voivat nousta autojen kyytiin hajautetusti taajama-alueen eri pysékeiltd. Matkustajat
hajautuvat eri pysékeille erityisesti, jos mikaan keskuksen pysékeista ei nouse selvasti keskuspysakin ase-
maan ulkoisen ilmeensa, palvelutasonsa ja vuorotarjontansa ansiosta.

Ylla mainituista syistd keskuspyséakkeja luokitellessa ei annettu juuri painoarvoa kaytettavissa oleville
nousijamaaratiedoille vaan luokittelussa keskityttiin pysakin asemaan keskuksen térkeimpana pysakkina ja
joukkoliikenneyhteyksien solmukohtana. Kuntakeskuksissa sijaitsevat paapysakit luokiteltiin Liikenneviras-
ton ohjeen mukaisesti keskeisiksi solmupysékeiksi. Muissa asutuskeskuksissa (Otanmaki, Vuolijoki, Kon-
tioméki, Suomussalmen kirkonkyl&) sijaitsevien pysakkien osalta paadyttiin asettamaan esitetty tavoitteelli-
nen palvelutaso keskeisen solmupysékin ja vilkkaan pyséakin valimaastoon. Nama pysakit ovat usein jouk-
koliikennevuorojen paatepysékkeja ja tavoitteena on, etté ne olisivat keskuksen téarkeimpiéa pysékkeja. Siksi
myds pysékkien palvelutason tulisi olla "tavallisia rivipysékkeja" parempi.

Keskuspysékkien kehittdmistd suunniteltaessa on syyta tutkia tarkemmin pyséakkien todellisia kayttaja-
madrié ja suhteuttaa toteutetut toimenpiteet niihin, erityisesti pysakeilld, jotka sijaitsevat muissa kuin kunta-
keskuksissa. Joukkoliikenneyhteydet ovat kuitenkin téarkea tekija taajamien elinvoimaisuuden silyttamises-
sé ja keskuspysakit tarked osa joukkoliikenteessa ja matkustajan kokemassa matkaketjussa.
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2 Keskuspysakkien nykytila

Tassa osiossa kuvataan tarkasteluun otettujen keskuspysakkien nykytila. Tarkoituksena on luoda lukijalle
kokonaiskuva siitd, millaisena joukkoliikenne matkustajille ja keskusten asukkaille nayttaytyy. Pyséakkien
tarkat sijainnit kéyvat ilmi liitteen 1 kartoista.

Jokaisen keskuksen kohdalla kuvataan alkuun keskuksen joukkoliikenteen nykytila sisaltden vuorotar-
jonnan viikonpadivittéin keséa- ja talvikaudella. Vuorotiedot on poimittu VALLU-jarjestelmasta elo-syyskuussa
2017. VALLU sisaltaa markkinaehtoisen liikenteen seké ELY-keskusten hankkiman liikenteen reitti- ja aika-
taulutiedot. Jarjestelmésta ei kuitenkaan 16ydy tietoja Kainuun toisen toimivaltaisen viranomaisen, Kajaanin
kaupungin, hankkimasta liikenteesta, joka ulottuu tarkasteltavista keskuksista Otanmé&keen ja Vuolijoelle.
Naiden keskusten osalta Kajaanin kaupungin jarjestaman liikenteen vuorotiedot on tarkistettu erikseen Ka-
jaanin seudun joukkoliikenteen aikatauluvihoista ja lisétty vuorotarjontataulukoihin.

Kuntien siséisia koulupaivaliikenteista ei ole sisallytetty osaksi vuorotarjontataulukoita. Osittain koululai-
sia palvelevat yhteydet ovat kunnan ja Pohjois-Pohjanmaan ELY-keskuksen yhdessa hankkimia. Naiden
yhteyksien tiedot I6ytyvat VALLU:sta. Kuntien itse hankkimista koulukuljetuksista ei kuitenkaan ole saatavil-
la tarkkoja tietoja. Koululaisia aamulla kouluun ja iltapaivalla kotiin kuljettavia yhteyksia 16ytyy kaikista Kai-
nuun kunnista, mutta usein niiden reitit on suunniteltu koululaisten asuinpaikkojen ja koulujen sijaintien
mukaan eivatka ne valttamatta palvele kovin hyvin tai lainkaan muita joukkoliikenteen kayttgjia. Niinpa nai-
den yhteyksien merkitys joukkoliikennetarjonnan tai keskuspysékkien tilanteen kuvaamisessa ei ole ensiar-
voisen tarkeada.

Keskuksen tilanteen yleisen kuvauksen jalkeen kuvaillaan itse keskuspysakin nykytilaa ja kartoitetaan
sen palvelutasoa. Keskuspysakkien nykytila on kartoitettu vierailemalla pysékeilld heindkuussa 2017. Erityi-
sesti pysakeilla on kiinnitetty huomiota Liikenneviraston teettaméssa valtakunnallisessa pysékkiselvitykses-
sa (Weiste ym. 2014) maaériteltyihin palvelutasotekijoihin.

2.1 Hyrynsalmi

Hyrynsalmen vahvimmat joukkoliikenneyhteydet kohdistuvat Kajaaniin ja Suomussalmelle. Liséksi joitain
Hyrynsalmen kautta kulkevia vuoroja jatkaa Suomussalmelta Kuusamoon. Kajaaniin paasee talvella arki-
paivina 5-7 vuorolla, viikonloppuna 1-2 vuorolla. Kesalla vuoroja on arkipaivisin 5-6 ja viikonloppuisin 1-2.
Hyrynsalmen joukkoliikenteen vuorotarjonta on koottu taulukkoon 3. Paasaéantoisesti kaikki Hyrynsalmen
kautta kulkeva joukkoliikenne pysahtyy molemmilla Hyrynsalmen keskeisimmista pysakeista: Hyrynsalmi
tori ja Hyrynsalmi SEO.

Hyrynsalmi tori -pysékki sijaitsee kunnan keskuksessa toriaukion laidalla (kuva 2). Toriaukion yhteydes-
sa toimii talla hetkella taksiasema, pizzeria ja parturi-kampaamo. Kesaaikaan aukiolla on myés pienimuo-
toista torimyyntitoimintaa. Aukiolle sijoitetulla ilmoitustaululla kerrotaan kunnan tapahtumista. Toriaukion
laheisyydessa, alle sadan metrin padssa, sijaitsevat pankki, ruokakauppa ja huoltoasema. Varsinainen
pysakki kasittéaa istuimellisen pysakkikatoksen. Katoksen vieresta l6ytyy myods roska-astia. Pysakkia ei ole
merkitty virallisella kaukoliikenteen pysakkimerkilla. Sen sijaan pysékin kohdalla osoitetaan merkilla pysa-
kointipaikka linja-autoille. Pysakkikatoksen seindan on kiinnitetty ilmoitustaulu, jolta vierailuhetkella 16ytyi
Pohjolan Matkan ja Kai Heikkinen Oy:n osittain vanhentuneet aikataulutiedot. Toriaukion alueella on run-
saasti lityntd- ja saattopysakointitilaa autoille. Torialueen ja vieressa kulkevan Hyryntien valot valaisevat
my0s pysakkid, mutta itse pysakin kohdalla ei ole valaistusta.

Hyrynsalmi SEO -pysakki on sijoittunut valtatie 5:n ja Hyryntien risteyksessa sijaitsevan SEO-
huoltoaseman pihaan (kuva 3). Matkaa pysakiltd varsinaiseen taajaman keskukseen on noin kilometrin
verran. SEO:lla toimii Matkahuollon asiamiespiste sek& kahvila ja hampurilaisravintola. Liséksi pihalla on
kunnan tapahtumista kertova infotaulu. Pysékkia ei kuitenkaan ole merkitty mitenkdan. Piha-alueella mi-
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kaan ei viittaa pysakin olemassaoloon. Huoltoaseman sisélla on tarjolla joukkoliikenteen aikataulutietoja.
Liitynta- ja saattopysakdinnille on huoltoaseman piha-alueella runsaasti tilaa.

Taulukko 3. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Hyrynsalmen keskuksessa.

PSA-liikenne Talvella Kesilld
Kajaaniin 4 1 4 1
Kajaanista 5 % 5 2
Suomussalmelle 6 2 5 2
Suomussalmelta 5 1 4 1

Markkinaehtoinen liikenne Talvella Kesilla
pe
Kajaaniin 1 2 0 1 0
Kajaanista 1 2 0 1 0
Kuusamoon (Suomussalmelle) 1 2 0 1 0
Kuusamosta (Suomussalmelta) 1 2 0 1 0

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivaliikennetta seka arkisin kutsuliikenne Kajaanin lentoasemalle/-asemalta.

Kuva 2. Hyrynsalmi tori -pysakki Hyrynsalmen toriaukion laidalla.
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Kuva 3. Hyrynsalmi SEO sijaitsee SEO-huoltoaseman pihassa. Pysékki& ei ole merkitty piha-alueelle mitenkaan, mutta sisélla on tarjolla
aikataulutietoja.

2.2 Kajaani

2.2.1 Otanmaki

Otanmaen joukkoliikenneyhteydet suuntautuvat paédasiassa Kajaaniin, johon paasee talviarkena 5-6 vuorol-
la paivassa, sunnuntaisin 1-2 vuorolla. Kesédkaudella vuoroja kulkee arkipaivisin 1-3 ja sunnuntaisin 1-2.
Otanméaen kautta kulkee myds joitain Kajaani-Oulu, Kajaani-Raahe ja Kajaani-Kokkola vuoroja. Koulupdivi-
sin Otanmaéaesta lahialueille kulkee useita koululaisia kuljettavia linja-autovuoroja. Otanmaen joukkoliiken-
teen vuorotarjonta on koottu taulukkoon 4. Otanmaessé ei nykyiselldan ole selvaa keskuspyséakkia. Keskei-
sia pysakkeja ovat Otanmaki SEO lahella valtatie 28:n ja taajaman lapi kulkevan Vuorimiehentien risteysta
seka Otanmaki Siwa, joka sijoittuu lahemmas taajaman keskusta entisen Siwan, nykyisen K-marketin vie-
reen. Otanmaen kautta kulkevat Kajaanin seutuliikenteen vuorot pysahtyvat molemmilla naista pysakeista,

Kainuun ulkopuolelle suuntautuva kaukoliikenne ainoastaan Otanmaéki SEO -pysakilla.
Otanmaki Siwa -pysakki sijaitsee Vuorimiehentien etelapaassa K-marketin edustalla, keskeisella paikal-

la taajamassa (kuva 4). Digiroad-tietokantaan pysakki on merkitty sijaitsemaan kaupparakennuksen lansi-
puolella, Vuorimiehenpolun alussa, mutta todellisuudessa pysékkimerkki sijaitsee rakennuksen pohjoispuo-
lella, Vuorimiehentien ja Kaivosmittaajantien taitteessa. Parin sadan metrin sisélla pyséakista sijaitsee
Otanmaen kappeli, kirjasto, paivakoti, urheilutalo ja -kenttd sekd maauimala. Otanméaen koululle matkaa on
300-400 metria. Pysakki on merkitty sekd paikallis- ettd kaukoliikenteen pysakkimerkilla. Lisaksi pysakilla
on penkki, mutta ei katosta. Katuvalot tarjoavat pysékille valaistuksen. Kaupan ja kappelin viereisella paal-
lystetylla kentélla on runsaasti tilaa saatto- ja liityntdpysakainnille. Kaupan edustalla on mahdollisuus jattaa
pyoré irtonaiseen pydratelineeseen.

Otanmaki SEO -pysakki sijoittuu SEO-huoltoaseman pihaan, noin 500 metrin padhan taajaman keskuk-
sesta (kuva 5). SEO tarjoaa huoltoasemapalveluita, ravintolan, apteekin, kateisautomaatin ja Matkahuollon
asiamiespisteen. Itse pysakkia ei ole merkitty mitenkaan. Piha-alueella on tilaa saatto- ja liityntdpysakainnil-
le.
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Taulukko 4. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Otanméessa.

PSAdiikenne Talvella Kesalld
la
Kajaaniin 4 0 1 1 2 1 2 0
Kajaanista 4 0 1 0 1 0 1 0
Raaheen 1 0 1 0 0 0 0 0
Raahesta 1 0 1 0 0 0 0 0
Markkinaehtoinen Talvella Kesilla
liikenne
Kajaaniin 1 1 0 1 1 1 0 1
Kajaanista 1 2 0 2 1 2 0 2
Kokkolaan 1 1 0 1 1 1 0 1
Kokkolasta 1 1 0 1 1 1 0 1
Ouluun 0 1 0 1 0 1 0 1

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivalikennetta Vuolijoen/Ojanperan, Saaresméen ja Vuoreslahden suuntiin.

Kuva 4. Otanmé&ki Siwa -pysakki sijaitsee entisen Siwan, nykyisen K-marketin edustalla.

Kuva 5. Otanméki SEO -pysakki SEO-huoltoaseman pihassa. Sisélta 10ytyy joukkoliikenteen aikataulutietoja. Pihaan pysakkié ei ole
merkitty.
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2.2.2 Vuolijoki

Vuolijoen joukkoliikenneyhteydet suuntautuvat lahes ainoastaan Kajaaniin. Arkipdivisin Kajaaniin paéasee 2—
3 vuorolla, sunnuntaisin yhdella. Ouluun on yhteys perjantaisin ja sunnuntaisin. Liséksi ajetaan koulupaiva-
likennetté Vuolijoen lahialueilla. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Vuolijoella on koottu taulukkoon 5.

Vuolijoki MH -pysékki sijaitsee Vuolijoen taajaman keskelld, Kajaanintien varressa (kuva 6). Pysakin
vieresta loytyvat ABC-kylmadasema, Sale-ruokakauppa sekd Runokki Puoti, joka tarjoaa kukkia ja kahvia
toimien my6s Matkahuollon asiamiespisteena. Parin sadan metrin séateelld sijaitsee myds Vuolijoen koulu.
Pysakki kasittda todellisuudessa kaksi eri pysékkia tien molemmin puolin. Kummallakin puolella pyséakki
kasittéaa levikkeen ja kaukoliikenteen pysakkimerkin. Pysékkien ymparistdssa on runsaasti tilaa saatto- ja
lityntapysakoinnille.

Taulukko 5. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Vuolijoella.

PSAJiikenne Talvella Kesilla
to

Kajaaniin 2 0 2 9 o 9 0

Kajaanista 2 0 0 1 0 1 0

Markkinashtoinen

liikenne
Kajaaniin 0 0 0 1 0 0 0 1
Kajaanista 0 1 0 1 0 1 0 1
Ouluun 0 1 0 1 0 1 0 1

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivaliikkennetta Otanmaen, Qjanperan ja Vuottolahden suuntiin.

=

Kuva 6. Vuolijoki MH -pysakki koostuu tosiasiassa kahdesta vierekkaisesta pysékista eri puolilla tietd. Vasemmassa reunassa polttoai-
nepumpun takana Matkahuollon asiamiespisteené toimiva Runokki Puoti.
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2.3 Kuhmo

Kuhmon joukkoliikenneyhteydet suuntautuvat paéasiassa Sotkamon kautta Kajaaniin. Vuoroja Kajaaniin on
arkipaivisin 5-6 ja viikonloppuisin 1-3. Kajaanin lentoasemalle on kutsuliikenneyhteys, joka ajetaan lentolii-
kenteen aikatauluja mukaillen arkisin kaksi kertaa paivassa ja viikonloppuisin kerran paivassa. Lisaksi
Kuhmosta on arkisin yhteys Lentiiraan ja viikonloppuyhteys Nurmekseen. Joukkoliikenteen vuorotarjonta
Kuhmossa on koottu taulukkoon 6.

Kuhmo linja-autoasema -pysakki sijaitsee Matkahuollon kaytdsta poistuneen linja-autoaseman pihassa
(kuva 7). Linja-autoasema on sijoittunut varsin keskeiselle paikalle Kuhmon keskustaan. Noin sadan metrin
séateella pysakista sijaitsee muun muassa ruokakauppa, pankki, pizzeria ja huoltoasema. 1so osa keskuksen
palveluista, esimerkiksi poliisilaitos ja kaupunginvirasto, on sijoittunut Kuhmon torin tuntumaan. Torille mat-
kaa pyséakilta kertyy noin 300 metria.

Linja-autoaseman piha-alueella on useita linja-autolaitureita seké runsaasti pysékdintitilaa, joka palve-
lee seka liitynta- ettd saattopysakdinnin tarpeita. Piha-alueella on useita valotolppia, joiden toimivuudesta ei
tosin ole varmuutta linja-autoasematoiminnan lakattua. Laitureiden laheisyyteen on sijoitettu kaksi penkkia
ja roska-astia, jotka tosin ovat kattamattomia. Sateelta suojattua odotustilaa on tarjolla asemarakennuksen
edessé, kattolipan alla. Lipan alta 16ytyvét roska-astia, kello ja suuri aikataulukehikko, mutta ei istumapaik-
koja. Aikataulukehikossa oli paikalla vierailtaessa Waltti-likenteen, Pohjolan Matkan, Matka Kyllénen Oy:n,
A. Kyllénen Oy:n ja Matkahuollon aikataulut. Pysakilla ei ole virallista pysakkimerkkia, mutta paikka on tun-
nistettavissa Koulukadulle nakyvan, asemarakennuksen katolle sijoitetun, suuren "linja-autoasema"-kyltin
avulla.

Taulukko 6. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Kuhmon keskuksessa.

PSAdiikenne Talvella Kesalla
pe pe
Kajaaniin 4 4 1 1 5 5 1 1
Kajaanista 5 5 2 2 6 6 2 2
Nurmekseen 0 2 0 2 0 2 0 2
Nurmeksesta 0 2 0 2 0 2 0 2

Markkinaehtoinen

liikenne
Kajaaniin 1 0 1 0 1
Kajaanista 1 0 1 0 1
Lentiiraan 2 0 0 0 0
Lentiirasta 2 0 0 0 0

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivalilkennetta ja kutsulikenne Kajaanin lentoasemalle/-asemalta arkisin 2 krt / vrk ja viikonlop-
puisin 1 krt / vrk.
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Kuva 7. Kuhmo linja-autoasemalla on useita laitureita seké& asemarakennus, joka tosin ei ole kaytdssé. Rakennuksen lippa tarjoaa
kuitenkin saasuojan matkustajille.

2.4 Paltamo

2.4.1 Paltamon keskustaajama

Paltamon keskus sijaitsee suhteellisen hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarella valtatie 22:n ja kantatie 78:n
ristedmiskohdassa. Linja-autoliikenteen lisdksi paltamolaisia palvelee Oulu-Kajaani -vélin rautatieyhteys.
Paltamon rautatieasema sijaitseen noin 1,2—1,5 kilometrin paassa kunnan keskuksesta, mista johtuen osa
Puolangalta tulevista linja-autovuoroista jatkaa rautatieasemalle saakka.

Padosa linja-autovuoroista suuntautuvat Ouluun tai Kajaaniin. Osa Kajaanin vuoroista jatkaa Joensuu-
hun saakka. Kajaaniin paasee talvikaudella arkisin 8—9 vuorolla paivassa, viikonloppuisin 1-3 vuorolla.
Kesakaudella vuoroja ajetaan arkisin seitseman vuoroa paivassa, viikonloppuisin 1-3. Paltamon joukkolii-
kenteen vuorotarjonta on koottu taulukkoon 7.

Paltamon keskuspysékkina toimii Neste-huoltoaseman piha (kuva 8). Neste sijaitsee valtatie 22:n ja
kantatie 78:n (Puolangantie) risteyksessa lahella Paltamon kuntakeskusta. Nesteellda on tarjolla normaalit
huoltoasemapalvelut, ravintola ja Matkahuollon asiamiespiste. Noin 200 metrin sateella pysakista sijaitsee
muun muassa Kelan toimipiste, terveyskeskus, apteekki ja posti. Osaan kuntakeskuksen palveluista kave-
lymatkaa pysékilta kertyy hieman enemman, esimerkiksi kunnanvirastoon noin 700-800 metria.

Linja-autot pysahtyvat huoltoaseman pihassa, johon pysakkia ei ole merkitty mitenkaan (kuva 9). Ainoa
vihje linja-autoliikenteesta on kyltti, joka kertoo huoltoaseman tarjoavan Matkahuollon palveluita. Aikatauluja
tai muuta informaatiota ei piha-alueella ole saatavilla. Valaistulla piha-alueella on runsaasti pysakdintipaik-
koja autoille, yksi penkki pihan laidalla ja joitain roska-astioita.
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Taulukko 7. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Paltamon keskuksessa

PSA-liikenne Talvella Kesilla
Kajaaniin 4 4 1 0 3 3 1 0
Kajaanista 4 4 1 0 3 3 1 0
Puolangalle 1 2 1 1 1 2 1 1
Puolangalta 1 2 1 1 1 2 1 1

Markkinaehtoinen Talvella Kesalld
liilkenne
Kajaaniin (Joensuuhun) g 2 1 4 2 1
Kajaanista (Joensuusta) 4 2 1 4 2 1
QOuluun 4 2 1 4 2 1
Qulusta 4 2 2 4 2 2

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivalikennetta Hakasuon ja Kontiomaen suuntiin.

Kuva 8. Paltamon nykyinen keskuspysékki, Paltamo, sijaitsee Neste-huoltoaseman pihassa. Huoltoaseman sisélla matkustajalle on
tarjolla aikataulutietoja.

Kuva 9. Huoltoaseman ohi kévelevalle ainoa vihje joukkoliikennepysakin olemassaolosta on Matkahuollon tunnus muiden tunnusten
joukossa.
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2.4.2 Kontiomaki

Kontiomé&ki, toinen Paltamon kunnan taajamista, sijaitsee valtatie 5:n ja rautatien valissa lahella valtatie
22:n ja valtatie 5:n risteyméakohtaa. Kontiomé&en taajama on muodostunut rautateiden risteyskohtaan. P&aa-
asialliset linja-autoyhteydet Kontioméaeltd ovat Kajaaniin ja Suomussalmelle. Osa Suomussalmen linjoista
jatkaa myds Kuusamoon asti. Kajaaniin pdasee arkipaivisin 3-5 vuorolla ja viikonloppuisin 1-2 vuorolla.
Paltamon ja Kajaanin valiset yhteydet kulkevat valtatie 22:ta ja valtatie 5:tta pitkin poikkeamatta Kontiomaen
taajamaan. Kontioméen linja-autoliikenteen vuorotarjonta on esitetty taulukossa 8.

Kontiom&ki rautatieasema -pysakki sijaitsee nimenséd mukaisesti Kontioméen rautatieaseman valitto-
massa laheisyydessa (kuva 10). Asemarakennus ei ole nykydan kaytdssa, mutta rautatielaiturilla tarjotaan
matkustajille tiedot junaliikenteesta naytolla ja kuulutuksin. Laiturilta pysékille asiakkaat opastetaan kyltein.

Pysékin yhteyteen kiinnitetty virallinen kaukoliikenteen merkki on kulunut, jéljella on ainoastaan sininen
taustavari. Pysakki on merkitty VR:n toimesta isolla linja-autoa esittavalla kyltilla. Pysakki koostuu istuimella
varustetusta pysékkikatoksesta, jonka seindssa on pieni kehikko aikatauluille. Katoksesta loytyvat Kon-
tiomé&en taksien puhelinnumerot ja katoksen takana sijaitsevan asemarakennuksen seindsta Pohjolan Mat-
kan aikataulutiedot. Roska-astia sijaitsee noin viiden metrin paéssa katoksesta asemarakennuksen kulmal-
la. Rautatieaseman pihalla on autoille runsaasti tilaa litynta- ja saattopysakointia varten.

Taulukko 8. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Kontioméella.

PSAliikenne Talvella Kesilla
Kajaaniin 1 1 2 1 1
Kajaanista 3 2 4 2 2
Suomussalmelle 3 2 4 2 1
Suomussalmelta 1 1 2 1 1

Markkinaehtoinen liikenne Talvella
Kajaaniin 2 3 0 1 0
Kajaanista 1 2 0 1 0
Kuusamoon (Suomussalmelle) 1 2 0 1 0
Kuusamosta (Suomussalmelta) 1 2 0 1 0

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivalilkkennetta Paltamon keskuksen suuntaan.

Kuva 10. Kontioméaki rautatieasema -pysakki toimii linja-auto- ja raideliikenteen risteyspaikkana.
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2.5 Puolanka

Puolangan joukkoliikenneyhteydet suuntautuvat pédasiassa Paltamoon ja Kajaaniin. Viikonloppuyhteys
Paltamoon perjantaisin ja sunnuntaisin ajetaan liityntayhteytend Paltamon rautatieasemalle. Koulupaivisin
ajetaan myods paaasiassa koululaisia kuljettava vuoro Suomussalmelle. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Puo-
langalla on esitetty taulukossa 9.

Puolangan keskuspysékkina toimiva Puolanka MH sijaitsee Ouluntieltd poikkeavan Keskuskadun var-
ressa (kuva 11). Pysakin nimesta huolimatta sen yhteydessa ei ole Matkahuollon toimipistetta. Parinsadan
metrin sisélla pysakista sijaitsee muun muassa kioski, kaksi ruokakauppaa, kaksi huoltoasemaa, Alko ja
Puolangan tori. Kunnanvirastolle kavelymatkaa kertyy noin 500 metria.

Pysékkialueena toimii R-kioskin rakennuksen takana sijaitseva asfaltoitu alue, jolle on rakennettu kaksi
korotettua laituria. Pysékkialueen laidalta 16ytyy penkki ja roska-astia. Pysakkimerkkia tai mitadan joukkolii-
kenteen infomateriaaleja pysakilta ei 16ydy. Autoille alueelta 16ytyy tilaa liitynta- ja saattopysakdintia varten,
mutta polkupydrien sailytykseen ei ole tarjolla pyoratelinetta.

Taulukko 9. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Puolangan keskuksessa.

PSAliikenne Talvella Kesilla
Kajaaniin 1 1 1 0 1 1 1 0
Kajaanista 1 1 1 0 1 1 1 0
Paltamon rautatieasemalle 0 1 0 1 0 1 0 1
Paltamon rautatieasemalta 0 1 0 1 0 1 0 1
Suomussalmelle 1 1 0 0 0 0 0 0
Suomussalmelta 1 1 0 0 0 0 0 0

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivaliikkennetta.

Kuva 11. Puolanka MH -pysé&killa on korotetut laiturit, mutta ei juuri muuta pysakkivarustelua.
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2.6 Ristijarvi

Ristijarven kuntakeskus sijaitsee Viitostien ja Ristijarven valissa, jarven etelapuolella. Ristijarvella pysahty-
vat linja-autot poikkeavat Viitostieltd ja kiertdvat kuntakeskuksen kautta reittia Puolangantie-Kirkkotie-
Aholantie-Saukontie. Ristijarveltd on joukkoliikenneyhteys Kajaaniin ja Suomussalmelle. Osa vuoroista
jatkaa myds Suomussalmelta Kuusamoon asti.

Ristijarveltad on joukkoliikenneyhteydet Kajaaniin ja Suomussalmelle. Liséksi osa Suomussalmen kautta
kulkevista vuoroista jatkaa Kuusamoon. Kajaaniin paasee talviarkipaivind 5-6 vuorolla, viikonloppuna 1-4
vuorolla. Suomusalmen suuntaan vuoroja on kesdisin arkipéivind 5-6 ja viikonloppuna 1-2. Ristijarven
joukkoliikenteen vuorotarjonta on esitetty taulukossa 10.

Ristijarvella keskuspysakkina toimii pysékkipari Ristijarvi | / Ristijarvi L, joka sijoittuu kunnan keskuksen
lapi kulkevan Aholantien varteen (kuvat 12 ja 13). Pysakit sijaitsevat noin 50 metrin etéisyydella toisistaan.
Pysakkiparin valitttmassa laheisyydessa sijaitsee ruokakauppa ja Ristijarven keskuskoulu. Liséksi noin
parin sadan metrin sateella sijaitsee muun muassa kirkko, pankki, Matkahuollon palveluita tarjoava kirppu-
tori, apteekki seka kunnantoimisto.

Aholantien etelan puoleisessa reunassa pysakkien kohdalla on levike, joka tarjoaa pysahtymispaikan
linja-autolle Ristijarvi | -pysékilla. Ristijarvi L -pysakilla leviketta ei ole. Ristijarvi L:ll& on pysakkikatos, joka
tarjoaa sateensuojan, istumapaikan sekd kokoelman Waltti- ja markkinaehtoisen liikenteen aikatauluja.
Pysakkimerkkia ei pysakilla ole. Ristijarvi | -pysakilta 16ytyy pysakkimerkki, mutta muuta varustelua pysak-
kiin ei kuulu. Pysékkiparin laheisyydesté l6ytyy parkkipaikkoja autoille, mutta pydratelineité ei ole tarjolla.

Taulukko 10. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Ristijarven keskuksessa.

PSA.liikenne Talvella Kesilla
Kajaaniin 4 1 4 1
Kajaanista 5 2 5 2
Suomussalmelle 5 2 3 2
Suomussalmelta 4 1 4 1

Talvella Kesilla

Markkinaehtoinen liikenne

Kajaaniin 1 2 0 1 0

Kajaanista 1 2 0 1 0

Kuusamoon (Suomussalmelle) 1 2 0 1 0
Kuusamosta (Suomussalmelta) 1 2 0 1 0

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivaliikennetta.
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Kuva 13. Ristijarvi | -pysékilla on pysékkimerkki ja levike, mutta ei katosta.

2.7 Sotkamo

Joukkoliikennevuorot Sotkamosta suuntautuvat pddasiassa Kajaaniin ja Kuhmoon. Talvella Kajaaniin paa-
see arkipaivind 13-15 vuorolla, viikonloppuisin 3—4 vuorolla. Keséisin vuoroja kulkee arkipéivisin 9-12 ja
viikonloppuisin 3—4. Kuhmoon vuoroja on talviarkena 6—7 paivassa, viikonloppuisin 1-3. Kesalla Kuhmoon
paasee arkipaivisin 5-6 vuorolla ja viikonloppuisin 1-3 vuorolla. Osa Kajaaniin kulkevista vuoroista jatkaa
Ouluun saakka. Liséksi joitain vuoroja kulkee Joensuuhun. Sotkamon vuorotarjonta on koottu taulukkoon
11.

Kunnan keskuspysékkina toimii Sotkamon keskustaan sijoittunut Sotkamo linja-autoasema (kuva 14).
Pysakin valitttméassa laheisyydessé toimii muun muassa taksiasema, K-Supermarket, Alko ja Posti. Sotka-
mon lukioon, kirjastoon, kunnanvirastoon ja terveysasemalle matkaa on noin 400 metrid. Pysakilta |0ytyy
tilava pysakkikatos ja nelja korotettua laituria, jotka kukin on merkitty pysakkimerkein (kuva 15). Katoksesta
I6ytyy istumapaikkoja sekad hajanaisia joukkoliikenteen aikatauluja, laitureiden yhteydessa tarjolla on use-
ampikin roskakori. Pysékin yhteydessa on tarjolla pysékéintipaikkoja autoille ja pydrille irralliset pyorateli-
neet. Koko piha-alue on valaistu hyvin.
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Taulukko 11. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Sotkamon keskuksessa.

PSA-liikenne
Kajaaniin 10 2 1 10 2 1
Kajaanista 9 3 2 8 3 2
Kuhmoon 6 2 2 6 2 2
Kuhmosta 3 1 1 3 1 1

Markkinaehtoinen

liikenne
Kajaaniin (Ouluun) 4 5 2 2 2 2
Kajaanista (Oulusta) 4 4 1 2 1 2
Kuhmoon 1 1 0 1 0 1
Kuhmosta 1 1 0 1 0 1
Joensuuhun 1 1 1 1 1 1
Joensuusta 2 3 2 1 2 1

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivaliikennetta.

P R i 3 3

Kuva 14. Sotkamo linja-autoasema -pysakilla on useita laitureita ja runsaasti pyséakdintipaikkoja.

K| SUPERMARKE'}
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Kuva 15. Sotkamo linja-autoasema -pysakilla on laadukas pysakkikatos. Pyséakin lahella toimiviin palveluihin lukeutuvat mm. ruokakaup-
pa ja taksiasema.
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2.8 Suomussalmi

2.8.1 Suomussalmen keskustaajama

Suomussalmen keskustaajaman joukkoliikennevuorot suuntautuvat pdédasiassa Kajaaniin ja Suomussalmen
kirkonkylalle. Kajaaniin kulkee talviarkena 5-7 vuoroa péivassa, viikonloppuisin 1-2 vuoroa. Kesalla vuoroja
kulkee arkipaivisin 56 ja viikonloppuna 1-2. Suomussalmen kirkonkylalle péésee talvella arkipaivisin 5—6
vuorolla ja viikonloppuisin yhdella. Kesakaudella Suomussalmen kirkonkylélle kulkee 2—3 vuoroa paivassa
ja viikonloppuisin yksi. Lisdksi Suomussalmelta on arkisin yhteys Kuusamoon ja talvikaudella yksittaiset
arkivuorot Hyrynsalmelle, Puolangalle ja Lentiiraan. Suomussalmelaisia palvelee myos kutsuliikenneyhteys
Kajaanin lentoasemalle arkipdivisin. Suomussalmen vuorotarjonta on esitetty taulukossa 12.

Suomussalmen keskuspysakkind toimii Suomussalmi linja-autoasema Suomussalmen keskustassa.
Muutaman sadan metrin sateella sijaitsee muun muassa apteekki, ruokakauppa, kirkko ja Suomussalmen
tori. Pysakki on sijoittunut toiminnasta poistetun linja-autoaseman eteen (kuva 16). Virallista pysakkimerkkia
pysakilta ei 16ydy, mutta asemarakennuksen seindssa on suuri kyltti, joka ilmoittaa kyseessa olevan linja-
autoasema. Asemarakennuksen lipan alla on penkkeja seka aikataulukehikko, josta 18ytyy lajitelma joukko-
likenteen aikatauluja (kuva 17). Asemarakennuksen vieresta |0ytyy autoille paikkoja saatto- ja liitynta-
pysékointia varten.

Taulukko 12. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Suomussalmen keskustaajamassa.

PSA-iikenne
Kajaaniin 4 1 4 1
Kajaanista 5 2 5 2
Suomussalmen kirkonkylélle 3 1 3 1
Suomussalmen Kirkonkylalta 3 1 2 1
Hyrynsalmelle 1 0 0 0
Hyrynsalmelta 1 0 0 0
Puolangalle 1 0 0 0
Puolangalta 1 0 0 0
Lentiiraan 1 0 0 0
Lentiirasta 1 0 0 0

Markkinaehtoinen liikenne Talvella Kesalla
pe

Kajaaniin 1 2 0 1 0
Kajaanista 1 2 0 1 0
Suomussalmen Kirkonkylélle 2 2 0 0 0
Suomussalmen Kirkonkylalta 3 3 0 0 0
Kuusamoon 1 2 0 1 0
Kuusamosta 1 2 0 1 0

Lisaksi kunnan sisaista koulupaivaliikkennetta ja kutsuliikenne Kajaanin lentoasemalle/-asemalta arkisin.
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Kuva 17. Vaikka Suomussalmen linja-autoaseman asemarakennus ei ole kéaytdssa, rakennuksen lippa tarjoaa séasuojan matkustajille.
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2.8.2 Suomussalmen kirkonkyla

Suurin osa Suomussalmen kirkonkylén joukkoliikenneyhteyksistd kulkee Suomussalmen keskustaajaman
kautta Kajaaniin. Keskustaajamaan kulkee talviarkena 4-5 vuoroa pdaivassa, naista Kajaaniin jatkaa 3—4
vuoroa. Kesdlla keskustaajamaan paéasee paivittain 3—4 vuorolla, naista kaikki jatkavat myods Kajaaniin.
Viikonloppuisin Kajaaniin kulkee yksi vuoro paivassa. Lisaksi Suomussalmen kirkonkylalta on arkisin yhteys
Kuusamoon ja talvikaudella Lentiiraan. Suomussalmen vuorotarjonta on koottu taulukkoon 13.

Kirkonkyléan keskuspyséakki, Suomussalmi kk, sijaitsee kirkonkylan taajaman keskella Wanhan Kalevan
Baarin edustalla (kuva 18). Pysékin |aheisyydessa sijaitsee muun muassa K-Market, kirkolle matkaa on pari
sataa metrida. Pysakki kostuu kaukoliikenteen pysakkimerkilla varustetusta katoksesta ja korotetun kevyen
likenteen vaylan viereen merkitystd linja-auton pysahtymispaikasta. Katoksesta l6ytyy penkki ja A4-
kokoinen aikataulukehikko (kuva 19). Piha-alueella on jonkin verran tilaa autojen saatto- ja lityntapyséakoin-
tiin seka irralliset pyoratelineet.

Taulukko 13. Joukkoliikenteen vuorotarjonta Suomussalmen kirkonkyléssa.

Talvella Kesilla

PSA-liikenne

Kajaaniin (Suomussalmelle) 2 1 2 1
Kajaanista (Suomussalmelta) 2 1 3 1
Lentiiraan 1 0 0 0

Lentiirasta 1 0 0 0

Markkinaehtoinen liikenne Talvella Kesalla
Kajaaniin 1 2 0 1 0
Kajaanista 1 2 0 1 0
Kuusamoon 1 2 0 1 0
Kuusamosta 1 2 0 1 0
Suomussalmelle 2 2 0 0 0
Suomussalmelta 3 3 0 0 0
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3 Keskuspysakkien sijainnin optimointi

Saavutettavuusanalyysissa tutkittiin kunkin keskuksen pyséakkien saavutettavuutta kavellen ja polkupyoralla.
Analyysit tehtiin ESRI:n ArcMap-sovelluksen versiolla 10.4.1, tarkemmin sen Network Analyst -lisdosan
Location Allocation -tyOkalulla. Lisdksi pysékkien palvelualueita tarkasteltin saman lisdosan Service
Area -tyOkalulla. Location Allocation -tydkalu laskee annettua verkostoa (network) kayttden pienimméan
impedanssin (impedance) reitin kysyntépisteista (demand points) palveluihin (facilities) ja valitsee annetuis-
ta palveluista parhaat sen mukaan, kuinka hyvin ne ovat kysyntapisteiden saavutettavissa. Verkosto muo-
dostaa pohjan saavutettavuusanalyysille. Sen osat sisaltdvat tiedot impedanssista, joka maaraa, mika
mahdollisista reiteistd kysyntapisteiden ja palveluiden valilla valitaan. Impedanssina voi toimia esimerkiksi
matka tai aika. Location Allocation -tytkalun asetuksissa voidaan maarittad, kuinka monta palvelua anne-
tuista ehdokkaista halutaan valita ja kysyntépisteille voidaan asettaa erilaisia painotuksia. Service Area -
tydkalu hyédyntaéd Location Allocation -tydkalun tapaan verkostoa muodostaen palveluiden ympérille anne-
tun impedanssiarvon rajaaman palvelualueen. Palvelualueiden avulla voidaan siis tarkastella esimerkiksi,
kuinka suuri alue on alle tunnin ajomatkan péassa halutusta palvelusta.

Tassa tydssa tarkoituksena oli etsia optimaalinen sijainti taajaman keskuspysékille, joten saavutetta-
vuusanalyysissé ehdokkaana oleviksi palveluiksi valittiin taajaman linja-autopysékit (kuva 20). Pyséakkien
sijainti- ja nimitiedot saatiin Digiroad-pysékkiaineistosta, joka siséltaa tiedot kaikista Suomen linja-
autopysakeista. Kunkin keskuksen kohdalla aineistosta rajattiin pois kaytdsta poistetut pysakit seka taaja-
ma-alueen ulkopuolelle jadvat pysakit. Taajama-alueen rajoina kaytettin Suomen Ympéaristokeskuksen
tuottamaa taajamarajausaineistoa, joka on osa yhdyskuntarakenteen (YKR) aluejakoja (Taajamien rajaus
2017). Kuten muutkin YKR-ruutuaineistot, aineisto perustuu 250 m x 250 m ruudukkoon, jonka ruutuja luoki-
tellaan asukasluvun, rakennusten lukumaaran, kerrosalan ja keskittyneisyyden mukaan. Taajamarajauk-
seen otetaan mukaan vain taajaan rakennetut alueet, joissa asuu vahintaan 200 ihmistd. Analyysissa saa-
vutettavuudet maariteltiin kullekin yksittaiselle pysakille. Iso osa tienvarteen sijoittuneista pyséakeista palve-
lee kuitenkin vain yhden suunnan liikennetta, joten lopullisessa pysakkien vertailussa otetaan huomioon
myds nadiden pysakkien "vastinparit®, jotka palvelevat toisen suunnan liikennetta samalla paikalla. Useimmi-
ten téllaisissa tapauksissa pysékkiparin pysékeilla on sama nimi, erotuksena ainoastaan nimen lopussa
ilmansuuntaa ilmaiseva kirjain: E, P, | tai L (esimerkiksi pysékkipari Poromiehentie E ja Poromiehentie P,
kuva X). Joskus risteysten yhteyteen sijoittuvat pysékit voivat muodostaa myds kolmen tai jopa neljan pysa-
kin yhdistelmia (esimerkiksi Isto L, Isto E ja Isto P, kuva 22).

Suomussalmen kirkonkylan taajamaa lukuun ottamatta optimointiin poimittujen pysakkien lukumaara
vaihteli taajamittain valilla 7-59. Suomussalmen kirkonkylan taajama-alueella ei ole talla hetkella kuin yksi
pysékki, Suomussalmi kk. Tasta johtuen saavutettavuusanalyysin ehdokaspisteet (palvelut) muodostettiin
sijoittamalla taajama-alueen halkovien maanteiden varrelle pisteitd sadan metrin valein (kuva 21). Nain
ehdokkaita saatiin kattavasti eri puolilta taajamaa, mutta varmistettiin kuitenkin se, etta analyysin tuloksena
saatiin kohde, jonka laheisyyteen keskuspysakin sijoittaminen on mahdollista.

Analyysissa haluttiin vertailla pysakkeja sen mukaan, miten hyvin ne ovat matkustajien saavutettavissa
heidan kotoaan, joten tarvittiin tietoa kuntien vaeston asuinpaikoista. Nama tiedot saatiin YKR-
ruutuaineistosta. Ruutuaineisto kasittaa koko Suomen kattavan 250 m x 250 m ruudukon, jonka jokainen
ruutu sisaltaa tietoa muun muassa vaestosta sukupuolittain ja ikaryhmittain, tydvoimasta, tytpaikoista, ra-
kennuksista ja kaupan toimipaikoista (Yhdyskuntarakenteen... 2017). Saavutettavuusanalyysia varten ruu-
tuaineisto muutettiin pistemaiseksi aineistoksi, jossa jokaisen ruudun korvasi ruudun keskikohtaan sijoitettu
piste. Analyysissa jokaisen ruudun kokonaisvaest6 kuvattiin siis, kuten se sijaitsisi yhdessa pisteessé ruu-
dun keskella ja nama pisteet asetettiin analyysissa kysyntapisteiksi. Kysyntapisteet jaettiin kunnittain siten,
ettd kunkin keskukset pysakkien saavutettavuutta laskiessa otettiin huomioon vain saman kunnan alueella
sijaitsevat kysyntéapisteet. Kysyntépisteiden painoarvoiksi analyysissa asetettiin niiden sisaltama tieto ruu-
dun kokonaisasukasluvusta.
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Kuva 20. Kuhmon taajaman saavutettavuusanalyysissa kaytetyt ehdokaspisteet (palvelut). Suomussalmen kirkonkylaé lukuun ottamatta
saavutettavuusanalyyseihin asetettiin palveluiksi taajama-alueen pysékit. Taustakartta: MML Taustakartta.
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Kuva 21. Saavutettavuusanalyysissa kaytetyt ehdokaspisteet (palvelut) Suomussalmen kirkonkylan taajamassa. Ehdokaspisteet muo-
dostettiin sijoittamalla maanteiden 9150, 19338 ja 19339 varrelle pisteitd sadan metrin valein. Taustakartta: MML Taustakartta.

28



Katajaranta

HYRYNSALMI JC

Salmela

= Poromiehentie P |+ *
Poromiehentie E |@ .

[wotle

0 250 500 1000 m
L 1 | L |

Kuva 22. Pysékkipari Poromiehentie E/P ja kolmen pysékin yhdistelmé Isto E/L/P Hyrynsalmen taajamassa. Taustakartta: MML Tausta-
kartta.

Kysyntéapisteita ja palveluita yhdistamaan tarvittiin verkosto, jota pitkin reitit maaritettiin. Tassa tydssa kay-
tettiin Digiroad-aineistoa, joka sisaltda koko Suomen alueelta teiden ja katujen geometrian seké runsaasti
ominaisuustietoja (Digiroad-aineisto 2017). Geometriaan kiinnitetyt ominaisuustiedot siséltavat muun muas-
sa tiedot tieluokista, nopeusrajoituksista seka kulkurajoituksista. Digiroad-aineistosta rajattiin Kainuun maa-
kunnan kattava osa ja siitd poistettiin mahdolliset moottoriteiksi tai moottoritierampeiksi luokitellut tie-
elementit, ne kun eivat ole kavelijdiden ja pyorailijdiden kaytettavissa. Jokaisen tie-elementin pituus lasket-
tiin metreina ArcMapin Calculate Geometry -tydkalulla ja tulokset lisétiin elementtien ominaisuustietoihin.
Pituustiedon pohjalta laskettiin elementin paastd paahan kulkemiseen kuluva aika sekunteina, erikseen
kavelijoille ja pyorailijoille. Kavelynopeudeksi méaritettiin 4,2 km/h, jota myds Salonen ja Toivonen (2013)
seka Jappinen ja muut (2013) ovat kayttdneet omissa saavutettavuusanalyyseissaan. Pyorailynopeudeksi
madritettiin 18 km/h, kuten Jappinen ja muut (2013) ovat tutkimuksessaan tehnyt. Taméan jéalkeen kavelyn ja
pyorailyn analyyseille muodostettiin Digiroad-aineistosta Network Analyst -tytkalujen hyodynnettavissa
oleva verkosto (network dataset). Network datasetid muodostettaessa pyorailijoilta estettiin likkuminen
yksisuuntaisilla teilla sallittua ajosuuntaa vastaan. Yksisuuntaisuusrajoitetta ei ulotettu jalankulkijoihin.

Location Allocation -analyysi suoritettiin keskuksittain siten, ettd tydkalu asetettiin valitsemaan ehdo-
kaspysakeista yksi: se, jonka saavuttaa suurin méaara kunnan asukkaita. Analyysissé impedanssina kaytet-
tiin sekunteja eli matkaan kysyntépisteesta palveluun kulunutta aikaa. Koska ei ole realistista olettaa, etté
ihmiset kulkisivat kavellen tai pyoraillen kaikkialta kunnan alueelta paéastékseen joukkoliikennepysékille,
asetettiin analyysissa impedanssille raja-arvoksi (cutoff) kymmenen minuuttia. Kysyntépisteita, joista matka
tarkasteltavana olevaan palveluun kesti yli kymmenen minuuttia, ei otettu analyysissa huomioon.

Eri joukkoliikennettd ja saavutettavuutta tutkivat tahot tekevat erilaisia oletuksia siita, kuinka kaukaa ih-
miset ovat valmiita kulkemaan pysakille kavellen tai pyoralla. Wibowon ja Olszewskin (2005) mukaan kéave-
lylle kaytetddn usein arvoja 400 metristd 800 metriin tai 10 minuutista 15 minuuttiin. Daniels ja Mulley
(2013) esittavat niin ikdan yleisesti kaytetyiksi arvoiksi 400-800 metria. Burke ja Brown (2007) havaitsivat
tutkimuksessaan, ettad puolet ihmisistd on valmiita kavelemaan pysakille 600 metrin paahan ja 15 % olisi
valmis kavelemaan yli 1,3 kilometria. Tassa tydssa paadyttiin kayttamaan raja-arvona kymmenta minuuttia
seka kavelylle ettd pyorailylle. Kymment&d minuuttia voidaan pitaéd aikana, jonka suuri osa joukkoliikenteen
kayttajista on valmis kulkemaan pysakille, mutta jota kauempaa pysékille ei usein kuljeta kavellen tai polku-
pyoralla.
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Lopullinen pysékkien vertailu tehdéaén saavutettavuusanalyyseissa (kavely ja pydraily) parhaiten saavutetun
pysakin seka nykyisen keskuspysékin valilla. Vertailun tulokset esitetdan luvussa 4. Hyrynsalmen ja Otan-
maen kohdalla keskuspysakin asema on nykyisellaan epaselva, joten analyysin tuloksia verrataan molem-
piin taajaman kahdesta keskeisesta pysakista.

On syytd huomata, etta tassa tydssa suoritetut saavutettavuusanalyysit eivat huomioi linja-autojen kéayt-
tamia reitteja tai taajama-alueen ulkopuolella sijaitsevia pysakkeja. Jos esimerkiksi matkustaja asuu linja-
autopysakin vieressé ja pysakin kautta kulkee sopiva linja, matkustaja todennékdisesti nousee linja-autoon
tuolta pysakilta eikd kauempana sijaitsevalta keskuspysakiltd. Toisaalta keskuspysakin parempi vuorotar-
jonta ja palvelutaso voivat houkuttaa matkustajia muualtakin kuin pysakin valittdmasta laheisyydestéa. Huo-
mionarvoista on myds, ettd saavutettavuusanalyysi ja asutuksen sijoittuminen muodostavat ainoastaan
yhden nakdkulman keskuspysékin sijainnin arviointiin. Mydhemmin, annettaessa kunkin taajaman kohdalla
ehdotus kehitettavaksi keskuspysakiksi, paatds perustuu saavutettavuuden lisdksi moneen muuhun teki-
jaan, esimerkiksi lahella sijaitseviin palveluihin, pyséakin likenneyhteyksiin ja olemassa olevaan pysakkiva-
rusteluun.
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4 Kehittamistoimenpiteet

4.1 Kaikille keskuspyséakeille yhteiset toimenpiteet

Ty0sséa tunnistettiin useita palvelutason kehittdmistoimenpiteitd, joiden toteuttaminen on tarpeen kaikilla
tarkastelluista keskuspysékeista. Paasaantdisesti nama toimenpiteet kuuluvat pysékkiluokituksen informaa-
tio, maksaminen ja asiakaspalvelu -kategoriaan. Kaikki toimenpiteet ovat myos sellaisia, jotka pitaa, tai
ainakin kannattaa, toteuttaa kootusti kaikille keskuspysékeille toimivaltaisen viranomaisen ja kuntien yhteis-
tybssé. Seuraavassa kasitellaan kaikille keskuspysékeille yhteiset kehitystoimenpiteet. Sen jalkeen alalu-
vuissa kaydaan lapi pysékeittain kullekin kohteelle tarpeelliset toimenpiteet.

Kainuun keskuspysékeilla eniten kehitettavdd on informaatio, maksaminen ja asiakaspalve-
lu -kategoriassa. Keskuspysékeilla on tarkeaa tarjota informaatiota liittyen joukkoliikennetarjontaan, aikatau-
luihin ja matkalippuihin. Informaatiolla helpotetaan niin vakituisen kuin satunnaisenkin matkustajan matkan-
tekoa. Informaatiota voidaan tarjota joko fyysisesti pysakilla tai internetpalvelun kautta. Internetpalvelun
kautta tarjottavan informaation etu verrattuna pysékille sijoitettavaan painettuun informaatioon on sen paivit-
tamisen helppous. Talla edesautetaan sitd, ettd matkustajalle tarjottava informaatio on oikeaa ja ajantasais-
ta. Kaikilla matkustajilla ei kuitenkaan ole pysékilla kaytettavissaan internetyhteydelld varustettua dlylaitetta,
joten informaatiota tulee olla tarjolla pysékilla my6s "perinteiseen tapaan" kyltteina ja julisteina. Jarkevinta
onkin yhdistella naitd kahta informaation jakotapaa ja pyrkia l6ytamaan hyva tasapaino itse pysakilla ja
alylaitteen kautta tarjottavan informaation valilla.

Kaikille keskuspysékeille on sijoitettava nimikilpi, josta kay ilmi pysékin nimi sellaisena kuin se on aika-
tauluissa ja internetpalveluissa. Liséksi pysakeille pitda sijoittaa pysakin yksiléiva matkustajatunnus tai QR-
koodi. Nama toimenpiteet kertovat matkustajalle, ettéd tdma on tullut oikealle pyséakille. Nimikilven avulla
matkustaja voi varmistua asiasta, vaikkei hanella olisi kaytdssaan alylaitetta ja internetyhteyttda. Matkustaja-
tunnus ja QR-koodi puolestaan tarjoavat mahdollisuuden tarjota laajemmin tietoa kyseesséa olevasta pysa-
kista.

Keskuspysékeilla on syyté olla ajantasaiset, painetut aikataulut pysékin kautta kulkevan liikenteen osal-
ta. Aikataulut ovat tarkeéat erityisesti satunnaiselle matkustajalle. Aikataulujen péaivittdminen liikenteen muu-
tosten mukaan vaatii pysékista vastaavalta taholta aktiivisuutta. Lisdksi aikatauluja voidaan tarjota pysakilla
ohjaamalla matkustaja internetpalveluun esimerkiksi QR-koodin avulla. Matkustajille tulisi myds pyrkia tar-
joamaan tulevaisuudessa reaaliaikaista tietoa saapuvasta liikkenteesta. Kaytdnnossa tama tarkoittaa linja-
autojen sijainnin reaaliaikaista seurantaa, dataa pyorittavaa taustajarjestelmaa seka sovellutusta, jolla tieto
esitetddn matkustajalle. Helpointa tieto on tarjota internetpalvelun avulla tai alylaitteeseen ladattavana so-
velluksena. Palvelun kautta asiakas voi nahda kartalla lahestyvat autot seka arvion saapumisajasta. Valta-
kunnallisen pysakkiluokituksen mukaan keskeisilla solmupysékeilla ja vilkkailla pyséakeilla tulisi liséksi arvi-
oida tapauskohtaisesti, onko tarpeellista tarjota reaaliaikaista informaatiota saapuvasta liikenteesta pysakil-
le sijoitetun naytdn kautta. Seka mobiilipalvelu etta pysakkinaytét hyddyntaisivat samaa taustajarjestelmaa,
joten kannattavinta on aloittaa taustajarjestelman ja mobiilipalvelun kehittamisesta. Kun jarjestelma on luo-
tu, sitd voidaan taydentdd pyséakkindytoilla. Pysakkindyttoja tulisi harkita Kainuun keskeisimmille ja vilk-
kaimmille pyséakeille, mutta kaikille tyosséa tarkastelluille keskuspysékeille ei kustannussyista ole jarkevaa
sijoittaa nayttoa.

Aikataulujen lisdksi pyséakeiltda tulisi I6ytya tietoa maksutavoista ja hinnoista. Esimerkiksi Waltti-
likenteen osalta pysakilla voitaisiin kertoa, ettd seutuliikenteessa kaytetadn Waltti-lippuja seka ilmoittaa,
mille taksavyOhykkeelle pysakki kuuluu. Lisétietoa, kuten hinnasto ja vythykekartta, voidaan tarjota QR-
koodin tai matkustajatunnuksen avulla. Pyséakeilla pitéisi olla tieto vastuuviranomaisesta seka mahdollisuus
antaa palautetta esimerkiksi pysékin kunnosta. Helpoiten palautemahdollisuus jarjestetddn ohjaamalla mat-
kustaja esimerkiksi QR-koodin avulla sdhkodiseen palautepalveluun tai tarjpamalla séhkopostiosoite, johon
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palautteen voi osoittaa. Turvallisuutta parantamaan jokaiselle pysékille pitaisi myos laittaa heijastinnauha
joko katokseen tai pysékkitolppaan.

4.2 Hyrynsalmi

Hyrynsalmen kautta kulkeva liikenne pyséhtyy nykyisellaan sek& Hyrynsalmi tori- ettd Hyrynsalmi
SEO -pysakilla. Selkeda keskuspysakkia ei ole. Tasta syysta saavutettavuusanalyysin tuloksia verrataan
molempiin naista kahdesta keskeisestad pysakista. Hyrynsalmi SEO -pysakin saavuttaa alle kymmenessa
minuutissa kavellen 108 ihmista ja polkupyoralla 1383 ihmista (taulukko 14). Hyrynsalmi tori -pysékin puo-
lestaan saavuttaa jalkaisin 448 ihmisté ja pyoralla 1411 ihmistd. Parhaiten taajaman pysakeista saavute-
taan kuitenkin jalkaisin pysakki Poromiehentie P ja polkupyéralld Isto L. Poromiehentie P:n saavuttaa kével-
len alle kymmenessa minuutissa 456 ihmista ja pyoralla 1385 ihmista. Isto L:n saavuttaa jalkaisin 145 ih-
mista ja pyoralla 1415 ihmista.

Polkupyoréilyn osalta neljan pysakin saavutettavuudet ovat samaa luokkaa: eroa parhaiten ja huonoiten
saavutettavan pyséakin valilla on vain 32 ihmista. Sen sijaan saavutettavuudessa kavellen on suuriakin ero-
ja. Heikoiten saavutetaan Hyrynsalmi SEO ja parhaiten Poromiehentie P. Eroa naiden pyséakkien saavutet-
tavuuksien valilla on 348 ihmista. My6s Isto L:n saavutettavuus ja& kauas Poromiehentie P:n saavutetta-
vuudesta (eroa 311 ihmista), kun taas Hyrynsalmi torin ja Poromiehentie E/P:n vélinen ero ei ole kovinkaan
merkittava (8 ihmista).

Mikali keskuspysakiksi valittaisiin pysakki Isto L, keskuspysékin saavutettavuus pyoralla paranisi Hy-
rynsalmi SEO -pysékkiin ndhden 2,3 % ja Hyrynsalmi tori -pysakkiin néhden 0,3 %. Saavutettavuus kavel-
len paranisi Hyrynsalmi SEO:on néhden 34,3 %, mutta heikkenisi Hyrynsalmi toriin néhden 67,6 %. Jos
keskuspysakiksi valittaisiin pysakki Poromiehentie P, keskuspysékin saavutettavuus jalkaisin paranisi Hy-
rynsalmi SEO:on ndhden 322,2 % ja Hyrynsalmi toriin nahden 1,2 %. Polkupydrélla saavutettavuus paranisi
Hyrynsalmi SEO -pysakkiin nahden 0,1 %, mutta heikkenisi Hyrynsalmi tori -pysakkiin nahden 1,8 %.

Saavutettavuusanalyysin mukaan Hyrynsalmi torin saavutettavuus on huomattavasti parempi kuin Hy-
rynsalmi SEO:n, erityisesti kdvellen (kuvat 23 ja 24). Lahestulkoon yht& hyvin Hyrynsalmi tori -pysékin
kanssa saavutettavissa on Poromiehentie P. Hyrynsalmi torin asemaa keskuspysékkiné puoltavat sen |-
heisyydessa sijaitsevat palvelut ja sen asema asukkaiden mielissa vahintaénkin toisena Hyrynsalmen kes-
keisista pysakeista. Saavutettavuusanalyysin perusteella Hyrynsalmen keskuspysakkia pitéisi lahtea kehit-
tamaan nimenomaan Hyrynsalmi tori -pysakille.

Hyrynsalmi tori -pysakilla odottelun mukavuus on jo nykyisellaédn varsin hyvalla tasolla. Pysakki tulisi
kuitenkin merkita virallisella pysakkimerkilla. Turvallisuuden parantamiseksi pysakilla tulisi olla korotettu
pysékkialue ja katos tulisi varustaa heijastinnauhalla. Pysékkialue on valaistu kohtuullisesti, mutta valais-
tuksen parantamista erityisesti katoksen kohdalla on syyta miettia pysakkia kehitettdessa. Pysakilla tarjotta-
van informaation osalta pysakilla tulisi toteuttaa luvussa 4.1 avatut kehittdmistoimenpiteet.

Taulukko 14. Hyrynsalmen nykyiset keskuspysakit (lihavoitu) ja saavutettavuudeltaan parhaat pysakit seka niiden asukkaiden lukuméaa-
ra, joiden saavutettavissa kukin pysakki on kavellen tai polkupyoralla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden
pysékkien palvelemia asukasmaaria verrataan nykyisten keskuspysakkien palvelemiin asukasmaéariin.

. Kavellen ‘ Pyoralla
Hyrynsalmi
ero, ero, kpl ero, ero,
Hyrynsalmi tori Hyrynsalmi SEO Hyrynsalmi tori Hyrynsalmi SEO

Hyrynsalmi SEO 108 -340 - 1383 -28 -
Hyrynsalmi tori 448 - +340 1411 - +28
Poromiehentie P 456 +8 +348 1385 -26 +2
Isto L 145 -303 +37 1415 +4 +32
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Kuva 23. Hyrynsalmen keskuspysékkien ja parhaiten saavutettavien pysékkien palvelualueet kavellen. Palvelualueen sisélta on pysakille
korkeintaan kymmenen minuutin kdvelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 24. Hyrynsalmen keskuspysakkien ja parhaiten saavutettavien pysakkien palvelualueet polkupyoralla. Palvelualueen sisalta on

pysékille korkeintaan kymmenen minuutin pydrailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat véeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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4.3 Kajaani

4.3.1 Otanmaki

Otanméen taajamassa ei nykyisellaén ole selvad keskuspysakkia. Keskuspysékille ominaisia piirteita 16ytyy
sekd Otanméki SEO- ettd Otanmaki Siwa -pysakeiltq, joten saavutettavuusanalyysissa saatuja tuloksia
verrataan naihin molempiin. Parhaiten Otanméen taajamista saavutetaan kavellen Otanméaki Siwa (576
ihmistd, taulukko 15). Polkupyoralla Otanméki Siwan saavuttaa alle 10 minuutissa 692 ihmistda. Otanmaki
SEO:n saavuttaa alle kymmenesséa minuutissa kavellen 288 ja polkupyoralla 692 ihmista.

Otanmaki Siwan saavuttaa jalkaisin 288 ihmista enemman kuin Otanmaki SEO:n. Aivan luoteisimmissa
ja kaakkoisimmissa osissa asuvia lukuun ottamatta kaikki Otanméaen taajaman asukkaat saavuttavat Otan-
méki Siwa -pysékin alle kymmenessa minuutissa (kuva 25). Sen sijaan kévelymatkaan Otanmaki
SEO -pysékille suurella osalla Otanméen taajaman eteldosan asukkaista kuluu yli kymmenen minuuttia.
Polkupyorélla sekd Otanméaki SEO:n ettd Otanméaki Siwan saavuttaa 692 ihmista, toisin sanoen koko taa-
jaman vaestd (kuva 26). Otanmaki Siwa on kuitenkin taajaman pysakeista parhaiten saavutettava myos
polkupyoralld, silla sen kohdalla keskimaardinen matka-aika pysékille on pienin, 86 sekuntia. Otanmé&ki
SEO -pysékille taajaman asukkaan keskim&aréinen matka-aika polkupyoralla on 142 sekuntia. N&in ollen
saavutettavuusanalyysin perusteella Otanmaki Siwa -pyséakista tulisi lahted kehittdmaan taajaman keskus-
pysakkia.

Nykyiselladn Otanmaki Siwa -pysakki koostuu ainoastaan pysakkimerkista ja irrallisesta penkistd, mutta
pysakin ymparistdssa on hyvin tilaa pysakin kehittamista ajatellen. Pysakkia voitaisiin siirtdd nykyisesta
sijainnistaan tien varresta hieman "syvemmalle" kaupan ja kirkon pihaan, jolloin se palvelisi paremmin seka
Vuorimiehentien ettd Kaivosmittaajantien suunnasta tulevaa liikennetta ja tarjoaisi turvallisemman pysahty-
mispaikan linja-autoille. Pysékille tulisi asentaa istuimella ja roskakorilla varustettu pysékkikatos, jolla tarjot-
taisiin matkustajalle informaatiota luvun 4.1 mukaisesti. Turvallisuuden lisaamiseksi pysakille olisi myods
syyta rakentaa korotettu ja valaistu pysékkialue. Autoille pysékointitilaa on runsaasti, joskin turvallisuuden
parantamiseksi pysakointia olisi syyta selkiyttdd merkinnéin. Polkupydrille tulisi tarjota kiintea pyorateline.

Taulukko 15. Otanméen SEO- ja Otanméki Siwa -pysékkien saavutettavuudet kévellen ja polkupydrallé. Taulukossa on kuvattu niiden
asukkaiden lukumaaré, joiden saavutettavissa kukin pysékki on kéavellen tai polkupyoralla alle kymmenesséa minuutissa seké verrattu
naita lukuméaaria.

" Kavellen Pyoralla
Otanmaki
€ero, ero, €ero,
Otanmaki SEO | Otanmaki Siwa Otanmaki SEO  Otanmaki Siwa
Otanmaki SEO 288 - -288 692 - 0
Otanmaki Siwa 576 +288 - 692 0 -
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sisalté pysakille on alle kymmenen minuutin kavelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat véeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakart-
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4.3.2 Vuolijoki

Vuolijoen nykyisen keskuspysékin, Vuolijoki MH:n, saavuttaa alle kymmeness& minuutissa kévellen 299
ihmista ja polkupyoréalla 493 ihmista (taulukko 16). Vuolijoki MH on taajaman parhaiten saavutettavissa
oleva pysakki, kun kulkumuotona on kavely, polkupyorélla pysakeista parhaiten saavutettavissa on Visakoi-
vuntie L taajaman italaidalla (496 ihmistd). Kavellen alle kymmenessa minuutissa Visakoivuntie L -pysakin
saavuttaa 216 ihmista.

Mikali keskuspysékiksi vaihdettaisiin Visakoivuntie L, polkupyoéralla alle kymmenessa minuutissa kes-
kuspyséakin saavuttaisi kolme ihmistd enemman kuin nyt (0,6 %). Toisaalta vaihdoksessa keskuspysékin
saavutettavuus jalkaisin heikkenisi 27,8 %. Nykyinen keskuspysékki on siis saavutettavuuden kannalta
parhaiten sijoittunut. Nykyistd keskuspyséakin sijaintia tukevat my6s pysékin lédheisyydesséa toimiva ruoka-
kauppa, koulu ja Matkahuollon asiamiespiste.

Nyky&aan keskuspysékki koostuu kokonaisuudessaan kahdesta levikkeestd Kajaanintien varressa seka
kahdesta pyséakkimerkista. Pysakki tulisi varustaa katoksella, istuimella ja roskakorilla. Informaatiota tulisi
tarjota matkustajalle luvussa 4.1 kerrotun mukaisesti. Autoille pysékointitilaa on viereisen kaupan ansiosta
tarjolla hyvin, mutta polkupydrélla saapuville pitéisi tarjota pysakin yhteydessa pyorételine. Katuvalot valai-
sevat pysakkialueen varsin hyvin. Pysakkien odotusalueet sijaitsevat korotetulla kevyen liikenteen vaylalla,
mika lisda turvallisuutta auttamalla pitamaan jalankulkijat ja autot erillaan.

Pysakin toimivuutta ja turvallisuutta olisi mahdollista lisata entisestaan siirtdmalla pysakki nykyisesta si-
jainnistaan tien varresta kaupan piha-alueelle (kuva 27). N&in kaikki pyséakki-informaatio voitaisiin keskittaa
yhteen pysakkikatokseen. Linja-autoille voitaisiin rakentaa selked pysahtymispaikka ja matkustajille odotus-
alue, jotka olisivat Kajaanintien ja kevyen liikenteen vaylien ulkopuolella. Tama toki vaatii tarkempia selvi-
tyksia littyen maanomistukseen.

Taulukko 16. Saavutettavuudeltaan parhaat pyséakit Vuolijoen taajamassa seké niiden asukkaiden lukuméaéra, joiden saavutettavissa
kukin pysakki on kévellen tai polkupydralla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden pysakkien palvelemia asu-
kasmaaria verrataan nykyisen keskuspysékin (lihavoitu) palvelemiin asukasmaariin.

. Kavellen Pydralla
Vuolijoki
muutos muutos, % muutos muutos, %
Vuolijoki MH 299 - - 493 - -
Visakoivuntie L 216 -83 -27,8 496 +3 +0,6

Kuva 27. Vuolijoki MH -pyséakin vieresséa on paljon avointa piha-aluetta, joka voisi olla hyddynnettavissa pysakkitarkoituksiin.
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Kuva 28. Vuolijoki MH- ja Visakoivuntie L -pysakkien palvelualueet kavellen. Palvelualueen sisélta on pysékille korkeintaan kymmenen
minuutin kdvelymatka. Keltaiset nelidt kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 29. Vuolijoki MH- ja Visakoivuntie L -pysékkien palvelualueet polkupyorélla. Palvelualueen sisalté on pyséakille korkeintaan kym-
menen minuutin pydrailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta



4.4 Kuhmo

Kuhmo linja-autoasema -pysakki sijaitsee keskeisella paikalla Kuhmon keskustaajamassa. Pyséakki ei kui-
tenkaan noussut parhaiten saavutettavaksi kummassakaan saavutettavuusanalyysissa (taulukko 17). Alle
kymmenen minuutin kédvelymatkan paéassa pysakista asuu 986 ihmista (kuva 30) ja alle kymmenen minuutin
pyoréailymatkan paassa 4848 ihmistd. Kuhmon taajaman pysakeisté parhaiten jalkaisin saavutettavissa on
Koulukatu 38 | -pysakki (1097 ihmistd). Polkupyoralla parhaiten saavutettavaksi pyséakiksi nousee Hyryn-
salmi th P, jonka tavoittaa polkupydralla alle kymmenessa minuutissa 5335 ihmisté.

Taulukko 17. Kuhmon nykyinen keskuspysékki (lihavoitu) ja saavutettavuudeltaan parhaat pysakit seké niiden asukkaiden lukuméaaréa,
joiden saavutettavissa kukin pysékki on kavellen tai polkupyoralla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden pysék-
kien palvelemia asukasmaaria verrataan nykyisen keskuspysékin palvelemiin asukasmaériin.
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Kuva 30. Kuhmo linja-autoasema-, Hyrynsalmi th P- ja Koulukatu 38 | -pysékkien palvelualueet kévellen. Palvelualueen sisaltéd on pysa-
kille korkeintaan kymmenen minuutin kévelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat véeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 31. Kuhmo linja-autoasema-, Hyrynsalmi th P- ja Koulukatu 38 | -pyséakkien palvelualueet polkupyoralla. Palvelualueen sisélta on
pysékille korkeintaan kymmenen minuutin pyorailymatka. Keltaiset nelidt kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta

Mikali keskuspysakki sijoitettaisiin Koulukatu 38 | -pysakin kohdalle, sen saavutettavuus kavellen paranisi
11,3 prosenttia, mutta saavutettavuus pyoéralla heikkenisi 7,8 prosenttia. Jos keskuspysakin sijainniksi valit-
taisiin Hyrynsalmi th P, saavutettavuus kdvellen heikkenisi 8,8 prosenttia, mutta saavutettavuus polkupyo-
ralla paranisi 10,0 prosenttia. Hyrynsalmi th P -pysékin menestys polkupytraanalyysissa selittyy padasiassa
silla, etta pysakki on kilpailijoitaan paremmin Kantolan ja Saarikosken alueiden asukkaiden tavoitettavissa
(kuva 31). Nykyinen keskuspysékki, Kuhmo linja-autoasema, sijaitsee Hyrynsalmi th P -pysakilta koilliseen
ja Koulukatu 38 | -pyséakiltéa luoteeseen, ollen néin sijainniltaan hyvéa kompromissi analyyseissa parhaiksi
nousseiden pysakkien valilla. Nykyista sijaintia puoltaa my6s keskuksen palvelujen laheisyys sek& hyvin
tarkoitukseensa soveltuva pysékkialue. Saavutettavuusanalyysin perusteella keskuspysakin sijaintia ei ole
tarpeen vaihtaa.

Kunnan paéapysakkind Kuhmo linja-autoasema luokitellaan Liikenneviraston luokituksen mukaan kes-
keiseksi solmupysakiksi. Talla hetkella pysakki tayttda odottelun mukavuus -kategorian palvelutasotekijat:
pysakiltd I6ytyy sdasuoja, istumapaikka ja roskakori, joskaan kaksi jalkimmaista eivéat sijaitse saasuojan
alla. Odottelun mukavuuden parantamiseksi istumapaikka, roskakori seka kaikki informaatiomateriaali kan-
nattaisi keskittéda linja-autoasemarakennuksen lipan tarjpaman sateensuojan alle. Keskeisen solmupyséakin
tavoitteelliseen palvelutasoon ei kuulu lammin odotustila, mutta ottaen huomioon Kuhmon keskuspysékin
aseman merkittavana linjojen paatepysakking, sitakin lienee syyta harkita. Asemarakennuksen talla hetkella
tyhjana olevia tiloja voitaisiin tassa tarkoituksessa hyddyntaa.

Informaatio, maksaminen ja asiakaspalvelu -kategoriassa pyséakki ei talla hetkelld suoriudu yhta hyvin
kuin edellisessa kategoriassa. Virallista pysékkimerkkid pysakilla ei ole, joskin asemarakennuksen katolle
sijoitettu "linja-autoasema"-kyltti ja pysakkialueen laiturit kylla kertovat varsin hyvin matkustajille, etta ky-
seessa on joukkoliikenteen pysakki. Pysakkimerkin tehtadvana on myds kieltdéa autojen pyséakointi linja-auton
pyséhtymispaikalle (Tielikenneasetus 182/1982, 19 §). Pysakointimerkintdjen kehittéminen yksiselittei-
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semmiksi olisi linja-autoaseman piha-alueella paikallaan (kuva 32). Yksi tapa kehittdmiseen on virallisten
pysakkimerkkien sijoittaminen laitureiden yhteyteen. Asemarakennuksen seinasta l6ytyy suuri aikatauluke-
hikko sekd kokoelma aikataulutietoja. Pysakkia yllapitavan tahon pitaisi tavalla tai toisella varmistaa, etta
esilla on ajantasaiset aikataulut. Aikatauluista on syyta ilmeté tarkka aika, milloin vuorot pysakilté l&ahtevét,
mik& toteutuu nykyisellaankin hyvin, koska pysakki on useimmiten linjan 1&ht6- tai paatepysakki.

Kuva 32. Kuhmon linja-autoasemalla on runsaasti avointa tilaa. Pysakointimerkinnat kaipaavat kehittamista.

4.5 Paltamo

4.5.1 Paltamon keskustaajama

Saavutettavuusanalyysin mukaan parhaiten taajaman pysékeistd saavutettavissa on nykyinen keskuspy-
sakki, Paltamo, seka kavellen etta polkupyoralla. Paltamo-pysékin saavuttaa kavellen alle kymmenessa
minuutissa 420 ihmista ja polkupyoralla 1673 ihmista (taulukko 18). Saavutettavuusanalyysin perusteella
tarvetta keskuspyséakin sijainnin muuttamiseen ei siis ole. Nykyisen sijainnin eduiksi voidaan laskea pyséakil-
le paatieltd poikkeamisen helppous seka huoltoaseman matkustajille tarjoamat palvelut. Taajaman asuk-
kaista iso osa jaad Paltamo-pysakin kymmenen minuutin palvelualueen ulkopuolelle kavellen (kuva 33),
mutta polkupydralla pysakin tavoittaa alle kymmenessa minuutissa jo suurin osa taajaman asukkaista (kuva
34).

Taulukko 18. Paltamon nykyinen keskuspysakki (lihavoitu) ja saavutettavuudeltaan parhaat pysakit seka niiden asukkaiden lukumaara,
joiden saavutettavissa kukin pysékki on kavellen tai polkupytralla alle 15 minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden pysakkien palve-
lemia asukasmadria verrataan nykyisen keskuspysakin palvelemiin asukasmaariin.

Kavellen ‘ Pyoralla
Paltamo

muutos muutos, % ‘ kpl muutos muutos, %

Paltamo 420 - - 1673 - -
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Kuva 33. Paltamo-pysakin kymmenen minuutin palvelualue kdvellen. Sininen raja kuvaa aluetta, jonka sisélta pysékille on alle kymme-
nen minuutin kévelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 34. Paltamo-pysakin kymmenen minuutin palvelualue polkupydralla. Sininen raja kuvaa aluetta, jonka sisalta pysakille on alle
kymmenen minuutin pydrailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 35. Paltamon keskuspysékki sijaitsee nykydan Neste-huoltoaseman pihassa. Pysakin kehittdmiselle voisi I16ytya tilaa esimerkiksi
huoltoaseman itédpuolella sijaitsevalta parkkipaikalta (vasemmalla) tai huoltoaseman pohjoispuolella sijaitsevalta piha-alueelta (oikealla).

Nykyiselladn Paltamo-pysakilla ei ole kaytdnndssa minkaanlaista pysakkivarustelua. Pysakin laheisyydessa
on paljon avointa tilaa, johon pyséakki voitaisiin rakentaa (kuva 35). TAma toki edellyttdd maaomistusten
tarkempaa selvittamista. Pysakki on syyta varustaa pysakkikatoksella, istuimella ja roskakorilla seka merki-
ta virallisella kaukoliikenteen merkilla. Pysékille tulisi myds toteuttaa luvussa 4.1 luetellut toimenpiteet liitty-
en informaatioon, maksamiseen ja asiakaspalveluun. Autoille on nykyiselldén tarjolla hyvin liitynta- ja saat-
topyséakdintimahdollisuuksia, polkupyorélla saapuville tulisi tarjota kiintea pyorateline. Pyséakin turvallisuus
on syyta taata riittavalla valaistuksella ja korotetulla pyséakkialueella.

45.2 Kontiomaki

Kontiomé&en nykyisen keskuspysékin, Kontioméaki rautatieaseman, tavoittaa kavellen alle kymmenessa
minuutissa 213 ihmista ja pyoralla 503 ihmista (taulukko 19). Se ei kuitenkaan ole asukkaiden parhaiten
tavoittama pysékki Kontiomaen taajamassa. Eniten kavellen pysakille suuntaavia asukkaita Kontiomaessa
tavoittaa Koivutie E -pysakki. Alle kymmenen minuutin kdvelymatkan paassa Koivutie E -pysakista asuu
331 ihmista. Pyoralla parhaiten tavoitetaan Kontiomaki th I, josta alle kymmenen minuutin pyérailymatkan
paassa asuu 509 ihmista.

Mikali Kontiomé&en keskuspysakiksi valittaisiin Koivutie E, keskuspysékin tavoittaisi kavellen alle kym-
menessa minuutissa 118 ihmista (55,4 %) enemman kuin nykyisin. Pyoralla pysékille liikkujia sen sijaan
tavoitettaisiin yhtd monta kuin nykyisin. Mikali keskuspysakiksi valittaisiin Kontioméki th I, pyoéralla keskus-
pysakin tavoittaisi kuusi ihmista enemman kuin nykyaan. Keskuspysakin saavutettavuus kavellen kuitenkin
heikkenisi. Kymmenen minuutin pdassa asuisi endd 142 ihmistd, mika on 71 ihmista (33,3 %) vahemman
kuin nykyisin.

Keskuspysakin sijainnin vaihtaminen taajamassa ei juuri vaikuta sen saavutettavuuteen pyoralla, silla
kaikki taajaman pysékit ovat tavoitettavissa kdytanndssa mista pdain taajamaa tahansa alle kymmenessa
minuutissa (kuva 37). Sen sijaan keskuspysakin saavutettavuuteen kavellen sijainnilla on suuri merkitys
(kuva 36). Koivutie E sijaitsee asutuksen kannalta keskeisella paikalla taajamassa. Analyysi puoltaakin
keskuspysakin vaihtamista Koivutie E -pysakille.

Kuitenkin, vaikka keskuspyséakin sijainti ei saavutettavuusanalyysin perusteella ole taysin optimaalinen
ja sijaintia vaihtamalla tavoitettaisiin prosentuaalisesti paljon nykyistd enemman asukkaita, kaytannossa
muutos ei valttamatta ole kannattava. Rautatieaseman pysakki toimii juna- ja linja-autoliikenteen solmukoh-
tana, mika tukee sen asemaa taajaman keskuspysakkina. Liikennetyyppien solmukohtana toimiakseen
juna- ja linja-autoliikenteen vuorot pitéisi kuitenkin kohdistaa toisiinsa, jotta saataisiin luotua ehjia matkaket-
juja. Tiedossa ei ole, kuinka moni matkustaja jaisi junasta Kontioméella ja jatkaisi linja-autoyhteydella vaik-
kapa pohjoiseen Hyrynsalmelle, Ristijarvelle tai Suomussalmelle eikéd sen sijaan jaisi junasta Kajaanissa
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jatkaen matkaa linja-autolla sieltéa kasin. Asiaa on syyta tutkia tarkemmin. Tammi-kesakuussa kertyneiden
Waltti-likenteen nousujen valossa on syytd myods harkita, onko Kontioméen taajamassa poikkeavien yh-
teyksien maaran tarpeellista olla yhta suuri kuin nykyisin. Nousijam&aarienkin osalta tilanne vaatii tarkempaa
kartoitusta.

Mikali Kontioméki rautatieasema -pysékkia lahdetaan kehittdémaan keskuspysakking, kehitettdvad on
erityisesti matkustajalle tarjottavan informaation saralla. Suurin osa toimenpiteista on kuvattu luvussa 4.1.
Naiden lisdksi pysakille sijoittaa virallinen kaukoliikenteen pysakkimerkki. Odottelun muka-
vuus -kategoriassa pyséakki tayttaa tavoitteet varsin hyvin nykyiselldankin. Pysakiltd 16ytyy katos, istuma-
paikka sateelta suojassa seka roskakori. Pysakkialue on suhteellisen selked ja satunnainenkin matkustaja
ymmartaéa tulleensa joukkoliikennepysékille. Autoille on pysékin lahelld runsaasti pysakaintitilaa. Polkupyo-
ria varten sen sijaan pysékille olisi hyva sijoittaa kiinted pyorateline. Pysakkialueena toimivaa kenttaa on
valaistu jonkin verran, mutta pysékkikatoksen kohdalla ei ole valaistusta. Valaistusta pitéisi siis parantaa.
Turvallisuutta voitaisiin parantaa myos korotetulla pyséakkialueella.

Taulukko 19. Kontiomaen nykyinen keskuspysékki (lihavoitu) ja saavutettavuudeltaan parhaat pyséakit seka niiden asukkaiden lukumaa-

ra, joiden saavutettavissa kukin pysakki on kavellen tai polkupyoralla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden
pysékkien palvelemia asukasmaéria verrataan nykyisen keskuspysakin palvelemiin asukasmaariin.

Kavellen ‘ Pyoralla

Kontiomaki

muutos muutos, % ‘ muutos muutos, %

Kontioméaki rautatieasema 213 - - 503 - -

Koivutie E 331 +118 +55,4 503 0 0
Kontiomaki th | 142 -71 -33,3 509 +6 +1,2
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Kuva 36. Kontioméki rautatieasema-, Kontiomaki th I- ja Koivutie E -pysékkien palvelualueet kavellen. Palvelualueen sisélté on pysékille
korkeintaan kymmenen minuutin kévelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 37. Kontioméki rautatieasema-, Kontiomaki th I- ja Koivutie E -pysékkien palvelualueet polkupyoralla. Palvelualueen sisélta on
pysékille korkeintaan kymmenen minuutin pydrailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta

4.6 Puolanka

Alle kymmenen minuutin kdvelymatkan paassa Puolangan nykyisesta keskuspysakista, Puolanka MH:sta,
asuu 542 ihmista (taulukko 20). Alle kymmenen minuutin pyoérailymatkan paassa asuu 1648 ihmista. Par-
haiten taajaman pyséakeista kavellen saavutetaan kuitenkin Kunnanvirasto | (581 ihmistd) ja polkupydralla
Vihajarventie th P (1695 ihmist&).

Mikali keskuspysakiksi valittaisiin Kunnanvirasto |, keskuspysakin tavoittaisi kavellen alle kymmenessa
minuutissa 39 ihmista (7,2 %) nykyistd enemman. Saavutettavuus polkupyoralla pysyisi lahestulkoon nykyi-
senlaisena: pyséakin tavoittaisi kymmenessa minuutissa kahdeksan ihmistd enemman (0,5 %). Jos keskus-
pysakki sijoitettaisiin Vihajarventie th P -pysakin kohdalle, polkupydralla keskuspysakin tavoittaisi 47 ihmista
nykyistd enemman (2,9 %). Toisaalta kévellen keskuspysékin tavoittaisi 326 ihmistd vdhemman (60,1 %).

Kaikki kolme ehdokaspysékkia ovat polkupyorélla kattavasti taajaman asukkaiden saavutettavissa, jo-
ten pyorailyanalyysissa suuria eroja ei saavutettu (kuva 39). Vihajarventie th P on kahta muuta pysakkia
paremmin tavoitettavissa taajaman luoteispuolella asuville, mutta kévelyn kannalta Vihajarventie th P on
lian kaukana taajaman keskuksesta (kuva 38). Saavutettavuusanalyysi tukee keskuspyséakin siirtamista
nykyiseltd Puolanka MH -pysakiltd noin puolen kilometrin pddh&n Kunnanvirasto | -pyséakille. Kaytanndssa
tama tarkoittaisi pysékkiparia Kunnanvirasto | ja Kunnanvirasto L. Muutoksella saavutettu kohennus saavu-
tettavuudessa ei kuitenkaan ole kovin suuri. Ajatusta keskuspysakin kehittdémista nykyisessé sijainnissa
tukevat olemassa olevat pysakkirakenteet, kuten korotetut laiturit (kuva 11). Lisaksi kunnanviraston pysakin
haasteena on, ettd se koostuu kahdesta eri suuntia palvelevasta pysékista. Nykyisessa sijainnissa pysakki-
varustelu voidaan koota yhteen paikkaan, kun kunnanviraston pysékeilla jouduttaisiin mahdollisesti toteut-
tamaan varustelu molemmille pysékeille.
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Nykyistéa keskuspyséakkia kehitettdessa pysakille tulisi sijoittaa istuimellinen pysékkikatos seka roskakori.
Informaation osalta pysakilla tulisi toteuttaa luvussa 4.1 luetellut toimenpiteet. Pysakin laheisyydessa on
tilaa autojen liitynta- ja saattopysakaoinnille, joskin pysakdintimerkintdja tulisi parantaa nykyisesta. Polkupyo-
rille tulisi tarjota kiinted pydréateline. Turvallisuutta voitaisiin parantaa valaistuksella seké pysakkikatokseen

tai -tolppaan kiinnitettavalla heijastinnauhalla.

Taulukko 20. Puolangan nykyinen keskuspysékki (lihavoitu) ja saavutettavuudeltaan parhaat pysakit seka niiden asukkaiden lukuméaara,
joiden saavutettavissa kukin pysékki on kévellen tai polkupyoralla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden pysék-
kien palvelemia asukasmaéaria verrataan nykyisen keskuspysakin palvelemiin asukasmaariin.

Kavellen Pyoralla
Puolanka ‘ y
muutos muutos, % ‘ muutos muutos, %
Puolanka MH 542 - - 1648 - -
Kunnanvirasto | 581 +39 +7,2 1640 +8 +0,5
Vihajérventie th P 216 -326 -60,1 1695 +47 +2,9
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Kuva 38. Puolanka MH-, Kunnanvirasto |- ja Vihajarventie th P -pysékkien palvelualueet kavellen. Palvelualueen sisélta on pysékille
korkeintaan kymmenen minuutin kévelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat véeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 39. Puolanka MH-, Kunnanvirasto |- ja Vihajéarventie th P -pyséakkien palvelualueet polkupyorélla. Palvelualueen sisélta on pysakille
korkeintaan kymmenen minuutin pyorailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta

4.7 Ristijarvi

Ristijarven taajaman pysakeista parhaiten kavellen saavutettavissa on nykyinen keskuspysakki Ristijarvi L.
Ristijarvi L -pysakin saavuttaa alle kymmenessa minuutissa kavellen 400 ihmista, pyoralla puolestaan 678
ihmista (taulukko 21). Taajaman pysakeista parhaiten pyoralla saavutettavissa on Ristijarvi ABC E (197
ihmistd). Jos uudeksi keskuspysakiksi valittaisiin Ristijarvi ABC E, polkupydrélla sen saavuttaisi kymmenes-
s& minuutissa 14 ihmista (2,1 %) nykyistd enemman. Toisaalta kévellen keskuspysakin saavuttaisi alle
kymmenessa minuutissa 203 ihmistd vahemman (50,8 %). Molemmat sijainnit ovat hyvin taajaman asuk-
kaiden saavutettavissa polkupyoralla (kuva 41), varsinaiset erot syntyvat tarkasteltaessa kavelya (kuva 40).
Saavutettavuusanalyysi tukee vahvasti keskuspysakin sailyttdmista Ristijarvi L -pysakin kohdalla. Nykyista
sijaintia tukee lisaksi keskuspysékin vieressa toimiva Ristijarven yhteispalvelupiste, joka voi tarjota matkus-
tajille my6s joukkoliikenteeseen liittyvaa tietoa ja apua.

Taulukko 21. Ristijarven nykyinen keskuspysékki (lihavoitu) ja saavutettavuudeltaan parhaat pysékit seka niiden asukkaiden lukumaara,

joiden saavutettavissa kukin pysékki on kévellen tai polkupytralla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden pysék-
kien palvelemia asukasmaaria verrataan nykyisen keskuspysékin palvelemiin asukasmadriin.

Kavellen Pyoralla ‘

INSUERY
kpl muutos muutos, % kpl muutos muutos, %

Ristijarvi L 400 - - 678 - -

Ristiavi ABEE | 197 | 203 | 508 | 62 | 4 | 21 |
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Kuva 40. Ristijarvi L- ja Ristijarvi ABC E -pyséakkien palvelualueet kavellen. Palvelualueen sisaltéd on pysakille korkeintaan kymmenen
minuutin kdvelymatka. Keltaiset nelidt kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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nen minuutin pyérailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta

Kuva 41. Ristijarvi L- ja Ristijarvi ABC E -pysékkien palvelualueet polkupyoralla. Palvelualueen sisélté on pysékille korkeintaan kymme-
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Nykyiselladn Ristijarven keskuspysakkiparina toimivat Ristijarvi L ja Ristijarvi | sijaitsevat noin 50 metrin
paassa toisistaan Aholantien molemmin puolin. Pysékeista Ristijarvi L:lla on penkilla varustettu pysakkika-
tos, Ristijarvi l:ll& ei. Ristijarvi I:n kohdalla puolestaan on pyséakkilevike, Ristijarvi L:n kohdalla ei. On syyta
miettid, pitaisikd pysakkipari yhdistéda yhdeksi pysékiksi, joka palvelisi molempien suuntien liikkennetta. Uusi
pysakki voitaisiin pyrkia sijoittamaan esimerkiksi Ristijarvi L:n kohdalla, tien eteldpuolella sijaitsevan parkki-
paikan yhteyteen (kuva 42). Yhden pysakin yllépito olisi helpompaa kuin kahden. Samalla yksi pysakkikatos
palvelisi molempiin suuntiin kulkevia matkustajia ja matkustajille pysakilla tarjottava informaatio voitaisiin
koota yhteen paikkaan. Pysakin kehittaminen tdhan suuntaan vaatii kuitenkin tarkempia selvityksia maan-
omistuksen suhteen.

Pysékkikatoksen ja istumapaikan lisédksi pyséakilla tulisi olla roskakori. Informaation osalta pyséakilla tulisi
toteuttaa luvussa 4.1 luetellut toimenpiteet. Nykyiselladn pyséakkien laheisyydessa on hyvin tilaa autojen
litynta- ja saattopysakoinnille. Myds polkupydrille on pysakdintitilaa, mutta tarpeen olisi tarjota kiintea pyo-
rateline, johon polkupyéran voi lukita. Turvallisuutta voitaisiin parantaa korotetulla pysékkialueella ja pysak-
kikatokseen tai -tolppaan kiinnitettavalla heijastinnauhalla. Pysakin valaistus on jo nykyiselladn varsin hyva
katulamppujen ansiosta.

Kuva 42. Ristijarven keskuspysakkipari Ristijarvi L ja Ristijarvi I. Ristijarvi L/l:n asemaa keskuspysakkina tukee Ristijarven yhteispalvelu-
pisteen sijoittuminen sen laheisyyteen. Punaisella nelikulmiolla on rajattu ehdotettu sijaintialue uudelle keskuspysakille, joka korvaisi
pysakit Ristijarvi L ja Ristijarvi I. Tausta: MML Ortokuva
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4.8 Sotkamo

Sotkamon nykyisen keskuspyséakin, Sotkamo linja-autoaseman, saavuttaa alle kymmenessa minuutissa
kévellen 1065 ja pyoralla 3921 ihmista (taulukko 22). Linja-autoasema on taajaman pysakeisté parhaiten
jalkaisin saavutettavissa (kuva 43). Polkupyéralla parhaiten saavutetaan Rauhantie | -pysakki (3930 ihmis-
ta, kuva 44). Mikali Sotkamon keskuspysakki siirrettdisiin Rauhantie | -pysakin kohdalle, keskuspyséakin
tavoittaisi polkupyoralla alle kymmenessa minuutissa yhdeksan ihmista (0,2 %) enemman kuin nykyaan.
Keskuspysékin saavutettavuus kéavellen heikkenisi sen sijaan yli 17 prosenttia (183 ihmistd). Saavutetta-
vuusanalyysin perusteella keskuspyséakki on siis talla hetkellda varsin hyvin sijoittunut. Nykyista sijaintia tu-
kevat lisdksi pysakin varsin laadukas varustelu ja ymparistoon on sijoittuneet palvelut.

Sotkamo linja-autoasema -pysakki on nykyiselladn odottelun mukavuuden nékdkulmasta varsin hyvin
varusteltu. Informaation, maksamisen ja asiakaspalvelun osalta pysakilla tulisi toteuttaa luvussa 4.1 mainitut
toimenpiteet. Taman pyséakin osalta informaation tarjoamista suunniteltaessa on syyta miettia myos sita,
osaako matkustaja suunnata oikealle laiturille vaivattomasti. Autojen pysakdinti pysakin laheisyydesséa on
jarjestetty hyvin ja polkupydrillekin on tarjolla telineet, joskin irralliset. Entisestaan tilannetta voidaan paran-
taa asentamalla pysékille kiintedt pyorételineet. Pysakkialue on valaistu hyvin ja korotetut laiturit tuovat
turvaa matkustajille.

Pysakit

. Sotkamo linja-autoasema
. Rauhantie | 2
Palvelualueet 3 Ene. o = e |
DSotkamo linja-autoasema J . ’ A I
D Rauhantie | Vile & B ik T

Vaestd - "y : /8 o IS
O 2-50 asukasta 4 e ‘ o bt
[] 51-100 asukasta S Ew ) b D y o J
[ ] 101-150 asukasta VA alfsizes Somle. A N7/

[ ] 151- 185 asukasta

- :‘.‘ A

SOTKAMO

L 0 = b
0 M ] W m ¥ |
=y &
0 250 500 1000 m 3

Kuva 43. Sotkamo linja-autoasema- ja Rauhantie | -pyséakkien palvelualueet kavellen. Kullekin pysékille on rajattu omalla varillaan alue,
jonka sisalta pysakille on alle kymmenen minuutin kvelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML
Taustakartta.
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Kuva 44. Sotkamo linja-autoasema- ja Rauhantie | -pysékkien palvelualueet polkupyoralla. Kullekin pysékille on rajattu omalla vérillaan
alue, jonka sisalta pysakille on alle kymmenen minuutin pyorailymatka. Keltaiset nelitt kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta:
MML Taustakartta.

Taulukko 22. Sotkamon saavutettavuudeltaan parhaat pysakit seké niiden asukkaiden lukumaaré, joiden saavutettavissa kukin pysékki
on kavellen tai polkupydrélla alle kymmenessa minuutissa. Saavutettavuudeltaan parhaiden pysékkien palvelemia asukasmaaria verra-
taan nykyisen keskuspysékin (lihavoitu) palvelemiin asukasmaériin.

Kavellen ‘

Pyoralla
Sotkamo
muutos muutos, % ‘ kpl muutos muutos, %
Sotkamo linja-autoasema 1065 - - 3921 - -
Rauhantie | 882 -183 -17,2 3930 +9 +0,2

4.8.1 Sotkamon taajaman lisdanalyysit

Sotkamon taajama-alueen laajuudesta ja muodosta johtuen yhden keskuspysakin tavoittaminen jalkaisin,
oli se sijoitettu kuinka hyvin tahansa, on suurelle osalle taajaman asukkaista eparealistista. Taman takia
Sotkamon kohdalla tarkasteltiin kévelyn osalta myds, miten pyséakit sijoittuisivat, jos yhden sijasta valittaisiin
kaksi tai kolme pysakkia, maksimoiden saavutettavuus. Valittaessa taajaman pysakeista kaksi suurin asu-
kasmaara saavutettiin yhdistelmalla Sotkamo linja-autoasema (1065 asukasta) ja Tuottajantie E (952 asu-
kasta) Ristijarventien varressa, keskustasta koilliseen. Valittaessa kolme pysakkia, kahden edellisen lisaksi
mukaan valikoitui Ruunalampi P (733 asukasta) Vuokatissa, Katinkullantien ja Pohjavaarantien risteyksessa
(kuva 45).

Molemmissa yhden pysakin analyyseissa sekd kahden pysakin analyysissa pyséakit valikoituivat taaja-
ma-alueen itélaidalta: keskustasta ja sen itdpuolelta. Analyyseissa kay hyvin ilmi, ettd Sotkamon tiheimmat
asutuskeskittymat sijaitsevat juuri nailla alueilla. Nykyinen keskuspysakki palvelee hyvin keskusta-alueen
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asukkaita, mutta keskustan koillispuolen, Kirkonseudun, Ylikylan ja Tiilitorman, asukkailla tulee matkaa
keskuspysakille jo 2—3 kilometria. Tama on ongelmallista erityisesti Sotkamosta lanteen ja etelaén suuntau-
tuvilla linja-autovuoroilla, jotka eivéat kulje kyseisten alueiden kautta. Sotkamon joukkoliikennetta kehitetta-
essa onkin syyta miettid, miten naiden alueiden asukkaita voitaisiin palvella entistd paremmin. Esimerkiksi
Sotkamosta Kajaaniin léhtevat vuorot voisivat aloittaa matkansa linja-autoaseman sijasta keskustan koillis-
puolelta, jolloin ne olisivat paremmin useampien asukkaiden tavoitettavissa. Samoin Kajaanista saapuvat
vuorot voisivat jatkaa linja-autoasemalta matkaansa keskustasta koilliseen.

Taajaman lansilaidalta, Vuokatista, mukaan valikoitui pysakki vasta kolmen pysakin analyysissa. Ana-
lyysi ottaa kuitenkin huomioon vain Sotkamossa asuvan vaeston eika esimerkiksi matkailijoita, jotka Vuoka-
tin tapauksessa ovat varsin iso tekija. Matkailijoiden joukkoliikennetarpeita on syyté tutkia vietdessa Sotka-
mon taajaman pysakkien kehitystytté eteenpdin. Kuvassa 45 tulee hyvin esiin Sotkamon taajaman kaksi
asutuskeskittymaa: keskustan, Kirkonseudun, Ylikylan ja Tiilitorman alue sek& Vuokatin alue. Olisikin perus-
teltua nostaa Sotkamo linja-autoasema -pysékin lisdksi jokin Vuokatissa sijaitsevista pysakeista taajaman
toiseksi keskuspysakiksi. Taman pysakin tulisi olla kaiken Vuokatin kautta kulkevan liikenteen solmukohta
ja palvelutasoltaan muiden Kainuun taajamien keskuspyséakkien kaltainen. Asiaa on kuitenkin syyta tutkia
tarkemmin ennen Vuokatin keskuspysakin sijainnin paattamista.

Pysakit Palvelualueet Viaesto
o : . @ Sotkamo linja-autoasema D Sotkamo linja-autoasema [ 1-45
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Kuva 45. Saavutettavuudeltaan paras yhdistelmé, kun Sotkamon taajaman pysékeista valitaan kolme seka niiden kymmenen minuutin
palvelualueet kavellen. Naiden kolmen palvelualueen sisélla asuu 47 % taajaman asukkaista. Kahden pysakin analyysissé mukaan
valikoituivat Sotkamo linja-autoasema ja Tuottajantie E.
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4.9 Suomussalmi

4.9.1 Suomussalmen keskustaajama

Suomussalmen nykyisen keskuspyséakin, Suomussalmi linja-autoaseman, saavuttaa jalkaisin alle kymme-
nessd minuutissa 554 ihmista ja polkupyoéralla 3519 ihmista (taulukko 23). Linja-autoasema on parhaiten
pyorélla saavutettava pysakki (kuva 47), kdvellen parhaiten saavutetaan Syvayksenkatu 25 E (889 ihmista,
kuva 46). Syvayksenkatu 25 E -pysékki sijaitsee noin puoli kilometria linja-autoasemasta etelaan. Mikali
keskuspysakiksi vaihdettaisiin Syvayksenkatu 25 E, kavellen keskuspysékin tavoittaisi 335 ihmisté (60,5 %)
enemman kuin nykyisin. Toisaalta polkupydralla keskuspysakin tavoittaisi 348 ihmista (9,9 %) vahemman.

Suomussalmen tapauksessa tutkittiin lisdksi pysékkiparin Suomussalmi tori | ja Suomussalmi tori L
saavutettavuutta. Nama kaksi pysakkia sijaitsevat nimensad mukaisesti Suomussalmen torin yhteydessa,
Jalonkadun varrella. Pysakkien valimatka on noin sata metrid ja ne sijaitsevat 300—400 metrin paassa ny-
kyisestd keskuspysakista (kuva 46). Pysakit koostuvat levikkeesta ja pysakkimerkistd, Suomussalmitori L -
pysakilla on lisaksi istuimellinen pyséakkikatos ja roskakori. Pysakkiparin soveltuvuutta keskuspysakiksi
haluttiin selvittda, silla torin ymparille on keskittynyt iso osa keskustaajaman palveluista, esimerkiksi pankki
ja taksiasema. Suomussalmi tori | osoittautui kuitenkin molemmissa analyyseissé saavutettavuudeltaan
heikommaksi kuin nykyinen keskuspysékki (taulukko 23). Saavutettavuusanalyysin perusteella nykyinen
keskuspysakki onkin sijoittunut varsin hyvin.

Suomussalmi linja-autoasema -pysakilla odottelun mukavuus on talla hetkella varsin hyvalla tasolla.
Tehtavaa on kuitenkin pysékkialueen selkiyttdmisessa. Pysakille tulisi rakentaa linja-autoille selked pysah-
tymispaikka sek& korotettu odotusalue matkustajille. Pyséhtymispaikka tulisi varustaa virallisella pysakki-
merkilla. Talla kerrotaan matkustajalle pyséhtymispaikan sijainti sekéa estetdan autojen pysakainti pysahty-
mispaikalle. Muutenkin pysakointia tulisi pysakkialueella selkiyttaa. Nykyisellaan alueella on kylla hyvin tilaa
autojen pysakaoinnille, mutta pysakointipaikkoja ei ole merkitty mitenkéan. Myds polkupydrille tulisi osoittaa
pyséakointipaikka ja varustaa se pyoratelineelld. Turvallisuuden lisdamiseksi pysakkialue tulisi valaista kun-
nolla. Pysékilla tarjottavaa informaatiota tulisi kehittaa luvun 4.1 mukaisesti.

Taulukko 23. Suomussalmi linja-autoasema-, Syvayksenkatu 25 E- ja Suomussalmi tori | -pysékkien saavutettavuudet kévellen ja polku-
pyoralla. Kavellen parhaiten saavutetaan Syvéayksenkatu 25 E, pyoréllé puolestaan nykyinen keskuspysékki Suomussalmi linja-
autoasema. Taulukossa on esitetty niiden asukkaiden lukuméaara, joiden saavutettavissa kukin pysakki on kavellen tai polkupyéralla alle
kymmenessa minuutissa.

Kavellen ‘

. Pyoralla
Suomussalmi
muutos muutos, % ‘ muutos muutos, %
Suomussalmi linja-autoasema 554 - - 3519 - -
Syvayksenkatu 25 E 889 +335 +60,5 3171 -348 -9,9
Suomussalmi tori | 429 -125 -22,6 3473 -46 -1,3
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Kuva 46. Pysékkien palvelualueet kavellen, Suomussalmen keskustaajama. Palvelualueen sisaltéa on pysakille korkeintaan kymmenen

minuutin kavelymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 47. Pysékkien palvelualueet polkupyoralla, Suomussalmen keskustaajama. Palvelualueen sisélta on pysakille korkeintaan kym-

menen minuutin pyorailymatka. Keltaiset neliét kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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4.9.2 Suomussalmen kirkonkyla

Suomussalmen kirkonkylalla on talla hetkella ainoastaan yksi linja-autopysékki, Suomussalmi kk. Tasta
syysta saavutettavuusanalyysissa palveluina kaytettiin taajaman halkaiseville maanteille sadan metrin va-
lein sijoitettuja pisteita (ks. luku 3). Kéavelyanalyysissa parhaaksi nousi lahinna nykyista keskuspysakkia
sijaitseva ehdokaspiste. Valimatkaa talla pisteella ja nykyisella keskuspysakilla on noin 15 metria eli kay-
tanndsséa kavelyn kannalta optimaalinen sijainti on sama kuin nykyisen keskuspysékin sijainti. Alle kymme-
nessa minuutissa tdman sijainnin tavoittaa kavellen 567 ihmisté (taulukko 24). Polkupyoralla pisteen tavoit-
taa 980 ihmista. Ehdokaspisteista parhaiten polkupyoralla tavoitettavissa oli aivan taajaman etelareunalla
sijaitseva piste. Taman pisteen tavoittaa alle kymmenessa minuutissa polkupyoralla 986 ihmisté ja kavellen
84 ihmista. Siirtamalla keskuspysakki nykyisesta sijainnista pyorailijdiden kannalta parhaaseen sijaintiin,
saavutettavuus polkupyoralla parantuisi 0,8 prosenttia, mutta samalla saavutettavuus kavellen heikkenisi
85,2 prosenttia.

Palvelualueanalyysin perusteella nykyinen sijainti on lahes koko taajamavéestdn saavutettavissa alle
kymmenessa minuutissa (kuva 48). Polkupyoralla kirkonkylan taajama on kokonaisuudessaan saavutetta-
vissa alle kymmenessé minuutissa mista pain taajamaa tahansa (kuva 49). Pyorailyn kannalta optimaalinen
sijainti sijoittuu taajaman etelareunalle, koska nain tavoitetaan myds taajaman eteldapuolella Karhulanvaa-
rassa asuvat ihmiset. On kuitenkin epatodennakdistd, ettd Karhulanvaaran asukkaat polkisivat linja-
autoyhteyden vuoksi taajamaan, silla kaikki nykyiset linja-autovuorot kulkevat Karhulanvaaran kautta. Saa-
vutettavuusanalyysin perusteella nykyinen keskuspysakki nayttaisi siis olevan sijainniltaan varsin optimaali-
nen.

Suomussalmi kk -pysékilla odottelun mukavuus on varsin hyvalla tasolla. Matkustajilla on kaytettéavis-
saan istuimellinen pysakkikatos. Sen sijaan matkustajille tarjottavaa informaatiota on syyta kehittda luvussa
4.1 avatuin toimenpitein. Pysakointitilaa autoille 16ytyy jonkin verran Wanhan Kalevan Baarin edustalta,
joskaan pyséakointipaikkoja ei ole merkitty mitenkaén. Pysakointipaikkoja 10ytyy hyvin my0s tien toiselta
puolelta, K-Marketin pihasta. Polkupy®rille olisi hyva tarjota kiinteat pyoratelineet. Katuvalot valaisevat py-
sakkia kohtuullisen hyvin, mutta turvallisuutta voitaisiin parantaa kehittamalla valaistusta.

Taulukko 24. Saavutettavuusanalyysin tulokset Suomussalmen kirkonkylassa. Kéavellen parhaiten saavutetaan piste, joka sijaitsee vain
15 metrin paassa nykyisesta keskuspysakistd, Suomussalmi kk:sta. Polkupydrélla parhaiten saavutettavan pisteen saavuttaa 0,8 %
nykyisté keskuspysékkia useampi asukas, mutta kavellen saavutettavuus on 85,2 nykyista keskuspysékkia heikompi.

. . Kavellen ‘ Pyoralla
Suomussalmen kirkonkyla

muutos muutos, % ‘ kpl muutos muutos, %
Suomussalmi kk / 567 - - 980 - -

Optimaalinen sijainti, kavely
Optimaalinen sijainti, pyora 84 -483 -85,2 986 +6 +0,8
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Kuva 48. Parhaiten saavutettavien pisteiden palvelualueet kavellen, Suomussalmen kirkonkyléa. Palvelualueen sisalta on pyséakille kor-

keintaan kymmenen minuutin kdvelymatka. Keltaiset nelitt kuvaavat vaeston sijoittumista. Taustakartta: MML Taustakartta
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Kuva 49. Parhaiten saavutettavien pisteiden palvelualueet polkupydralla, Suomussalmen kirkonkyla. Palvelualueen sisélta on pysékille
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5 Lopuksi

Saavutettavuusanalyysit paljastivat keskuspysakkien parhaimpien sijaintien liséksi muutakin huomionar-
voista. Analyyseistéd on havaittavissa esimerkiksi, etté polkupyorailyn nékokulmasta keskuspysakin sijainnil-
la ei nayttaisi olevan useimmissa tapauksissa suurta valia. Siirtamalla keskuspyséakki pyorailyn kannalta
optimaalisimpaan sijaintiin saavutettaisiin analyysin mukaan parhaimmillaan kymmenen prosentin lisdys
saavutettavuuteen (Kuhmo). Suurimmassa osassa tapauksista muutos jaisi kuitenkin alle kolmeen prosent-
tiin. Palvelualueita tarkastelemalla saamme myos selville syyn. Useat tarkastelluista taajamista ovat pinta-
alaltaan niin pienia, etta koko taajama tai lahes koko taajama on saavutettavissa polkupyéralla alle kymme-
nessa minuutissa.

Sen sijaan kavelyn kannalta keskuspysékin sijainnilla taajamassa nayttaisi olevan suurempi vaikutus
saavutettavuuteen. Pienimmissa taajamissa keskuspysakki voi olla kaytanndssa kaikkien taajaman asuk-
kaiden saavutettavissa kymmenessa minuutissa, jos se sijoitetaan oikein. Hyvia esimerkkeja naista pienista
taajamista ovat Otanmaéki ja Suomussalmen kirkonkyld. Suuremmissakin taajamissa, esimerkiksi Sotka-
mossa, pysakin sijainnilla voidaan suuresti vaikuttaa sen tavoittamaan asukasmaaraan. Toisaalta suurem-
missa taajamissa yksi pysékki ei milla&n voi olla kaikkien asukkaiden jalkaisin tavoitettavissa kohtuullisessa
ajassa. Naissa tilanteissa ratkaisevaa onkin, ettd keskuspysakkeja tukevat suunnitelmalliset linja-autojen
reitit ja pysékit reittien varrella. Nain voidaan tehda joukkoliikenteen kayttdminen matkustajille mahdollisim-
man helpoksi.

Kuudessa tapauksessa yhdestatoista parhaiten kdvellen saavutettavaksi sijainniksi nousi nykyinen kes-
kuspysakki. Yleisesti ottaen voidaankin sanoa, etta tydssa tarkastellut keskuspysékit ovat varsin hyvin sijoit-
tuneita. Sijainnin sijaan enemman kehitettdvaéd onkin muilla osa-alueilla, erityisesti matkustajalle tarjotta-
vassa informaatiossa. Ensisijainen tavoite tulisi olla keskuspyséakkien tunnettuuden ja varustelun kehittami-
nen siten, etté potentiaaliset matkustajat tuntevat keskuspysakin sijainnin ja tunnistavat sen taajaman kes-
kuspyséakiksi. Samaan aikaan, ja myds osana ensisijaista kehitystavoitetta, matkustajille keskuspysakeilla
tarjottavaa informaatiota mm. joukkoliikenteen linjoista, aikatauluista ja hinnoista tulisi kehittda nykyista
laadukkaammaksi. Liitteessé 3 kehitystoimenpiteet on ryhmitelty sen mukaan, kuinka tarpeellisia ne ovat ja
kuinka suuria panostuksia niiden toteuttaminen edellyttdd. Toiset kehityskohteet vaativat vain suhteellisen
pienid toimia pysékille, toiset taas pysakkien suurempaa muokkausta ja tarkempaa suunnittelua. Toisaalta
osa matkustajainformaatioon liittyvista kehittamiskohteista edellyttda toimiakseen taustajarjestelman, jonka
kehittdminen ja yllapito vaativat huomattavankin suuria panostuksia. Kaiken kaikkiaan Kainuussa on hyvat
mahdollisuudet parantaa joukkoliikenteen nakyvyytta ja toimivuutta kohtuullisella panostuksella. Kehitystyd
vaatii kuitenkin maakunnan laajuista koordinointia ja yhteisty6ta.
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7 Liitteet

Liite 1. Tarkasteltujen taajamien linja-autopysakit
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Linja-autopysakit Hyrynsalmen taajamassa. Taustakartta: MML Taustakartta.
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Liite 2. Valtakunnallinen pysakkiluokittelu

Terminaali
Pysakin kayttd
Suuri kayttdjamaara, saannollisesti ja satunnaisesti matkustavia
Kulkutavasta toiseen vaihtajia, linja-autosta toiseen vaihtavia
Useita pysékkejd/laitureita, runsas vuorotarjonta, oikean vuoron ja pysakin tunnistaminen tarkeaa
Matkustaijilla usein odotteluaikaa erityisesti kaukoliikenteessa
Runsaasti ohikulkijoita, mahdollisuus mainosyhteistyéhén
Yleensa my6s muita (kaupallisia) toimintoja ja toimijoita, yhteisty eri toimijoiden kesken
Kayttajamaara (kaukoliikenne)
Kayttajamaarilla ei vaikutusta luokitukseen
Tyypilliset pysakit (kaukoliikenne)
Matkakeskukset, linja-autoasemat, liityntaterminaalit

Keskeinen solmupysakki

Pysakin kaytto
Paljon tai kohtuullisesti kayttajia, sdannéllisesti ja satunnaisesti matkustavia
Keskeinen sijainti, likennejérjestelman tarkeimmat solmukohdat
Matkustaja voi tulla kavellen, pyéralla tai autolla, saattoliikenteen jarjestaminen tarkead, vaihdot linja-autoihin, rautatie- ja raideliikenteeseen
Pysékilla hyva nékyvyys, runsaasti ohikulkijoita, mahdollisuus mainosyhteistydhén

Kayttajamaara (kaukoliikenne)
>100 nousijaa / arkivuorokausi tai kunnan paapysakki

Tyypilliset pyséakit (kaukoliikenne)
Kuntien keskuspysakit, solmupysékit kaupunkiseutuliikenteen kanssa

Vilkas pysakki

Pysakin kaytto
Suuri kayttdjamaara, saannollisesti ja satunnaisesti matkustavia
Runsas vuorotarjonta, oikean vuoron tunnistaminen tarkeaa
Tiivis maankaytté pysakin ymparistossa

Kayttajamaara (kaukoliikenne)
30-100 nousijaa / arkivuorokausi

Tyypilliset pyséakit (kaukoliikenne)
Vilkkaat kaukoliikenteen pysakit, joilla pyséhtyvat myds pikavuoromaisen liikenteen vuorot

Peruspysakki

Pysékin kayttd
Kohtuullisesti kayttajia, saanndllisesti ja satunnaisesti matkustavia
Valja maankayttd pysékin ymparistdssa

Kayttajamaara (kaukoliikenne)
10-29 nousijaa / arkivuorokausi

Tyypilliset pysakit (kaukoliikenne)
Kaukoliikenteen peruspysékit

Vahan kaytetty pysakki
Pysékin kayttd
Pa&asiassa saanndllisesti matkustavia
Harvat vuorovalit, vahén tarjontaa, vahan maankéayttoa
Kayttajamaara (kaukoliikenne)
alle 10 nousijaa / arkivuorokausi
Tyypilliset pysakit (kaukoliikenne)
Vahéan kaytetyt pysakit

Jattopysakki
Pysakin kaytto
Paéasiassa poistuvia matkustajia
Usein linjojen loppupaéassa lahella paatepysakkia
Ei katosta
Korotettu pysékki, mikéli nousupysakki on myds korotettu
Kayttajamaara (kaukoliikenne)
0-5 nousijaa / arkivuorokausi
Tyypilliset pysakit (kaukoliikenne)
Jéattdpysakit

Virtuaalipysékit (maastoon merkitseméaton pyséhtymispaikka)
Pysakin kaytto
Ei merkitty maastoon, silti sdénnéllisesti matkustavia
Harvat vuorovalit, vahan tarjontaa, vahan maankayttda
Ensisijaisesti suositellaan pysakin merkitsemisté normaalisti maastoon
Kayttajamaara (kaukoliikenne)
Kayttajamaarillé ei vaikutusta luokitukseen
Tyypilliset pyséakit (kaukoliikenne)
Nakymaton

Pysékit, jotka eivat ole linja-autoliikenteen kaytdssa
Pysékin kayttd
Ei linja-autoliikenteen kayttajia, mutta pysakilla voi olla muuta kayttda
Mikali pyséakilla on linja-autoliikennettd, se katsotaan kaytossa olevaksi pysakiksi ja se kuuluu luokkiin 1-7
Kayttajamaara (kaukoliikenne)
Ei kayttajia
Tyypilliset pysakit (kaukoliikenne)
Olemassa olevat pysakit, joilla ei enéaa kulje tai pyséhdy linja-autoliikennetta
Rakennetut pysékit, joilla liikenne ei viela ole alkanut

(Weiste ym. 2014)
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teiden vertailu

amistoimenpi

Liite 3. Kehitt

Tarpeellisuus

vastuuviranomaisesta

Tieto

Palautemahdollisuus

_ Roskakori _ _ Istumapaikka __ Pysékkikatos

E Jhintatieto Alkatauly

Matkustajatunnus /

(mo

Ajantasainen informaatio
QR-koodi saapuvasta liikenteesta

_ Py&rapysakointi _ _ Valaistus __ Korotettu pysékkialue

Ajantasainen informaatio
saapuvasta liikenteesta

(pysakilld)
Opastus pysdkille /
pysakilta
Muut oheispalvelut /
"viihdykkeet”
Panostus pysé&killa _ _ Panostus taustajarjestelmaén
Panostus

Molemmat

Keskuspysakkien kehittamistoimenpiteet ryhmiteltyna sen mukaan, kuinka tarpeellisia ne ovat ja kuinka suuren panostuksen niiden toteuttaminen vaatii. Toimenpiteiden varit kuvaavat sita, vaatiiko

toteuttaminen paaasiassa pysakilla tehtéavia toimia (sininen), taustajarjestelman luomiseksi ja yllapitamiseksi tehtévia toimia (keltainen) vai molempita (vihred).
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