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Tiivistelma

Lahtokohdat ja valtatien ongelmat

Valtatie 24 on Lahden ja Jdmsan valinen yhteys,
joka yhdistaa valtatiet 4 ja 9. Aluevaraussuunnitel-
man suunnittelualue (10,7 km) koskee tien vilkaslii-
kenteisinta alkupaata Lahdesta Hollolan Kalliolaan,
valtatien 4 ja Pitkansillantien (mt 14123) valista
osuutta.

Aluevaraussuunnitelman lahtdékohtana oli vuonna
2015 valmistuneen valtatien 24 kehittamisselvityk-
sen palvelutasotavoitteet ja jatkosuunnittelutarpeet,
joista merkittavin oli tien alkupaan liikenteellisen
toimivuuden varmistaminen ennustetilanteessa.
Valtatien liikkennemaara talld jaksolla on nykyisin
8600 — 16 800 ajon./vrk ja vuonna 2040 sen en-
nustetaan olevan 10 500 — 22 000 ajon./vrk.

Kaksikaistaisen tien ja valo-ohjaamattomien liitty-
mien valityskyky ei riité likennemaarien kasvaessa
ennustetusti. Jo nykyisin tielld on sujuvuusongel-
mia ruuhka-aikaan. Liikenneturvallisuus heikkenee
liikenteen ja toimivuusongelmien lisdantyessa.
Noin 600 valtatien |dhialueen asukasta altistuu
likennemelulle.

Palvelutasotavoitteiden saavuttaminen edellyttaa
toimenpiteita, jotka parantavat liikenneturvallisuutta
seka kaikkien kulkumuotojen olosuhteita.

Vaihtoehtotarkastelut

Suunnitelman lahtékohtana oli valtatien 24 kehitta-
minen nykyisella paikallaan. Liikenteellisen toimi-
vuuden varmistaminen edellyttaa tien leventamista
nelikaistaiseksi ldhes koko suunnittelujaksolla.
Valtatien nelikaistaosuuden paattymiskohtaa suun-
nittelualueen pohjoispaassa selvitettiin tydn aikana.
Vaihtoehtoina oli nelikaistaisen jakson paattaminen

Hollolassa Rajaharjuntien liittymaan tai Paimelan-
tien liittymaan. Nelikaistatie paatettiin esittda vain
Rajaharjuntien liittymaan asti, koska tdman hetkis-
ten liikenne-ennusteiden valossa pidemmalle ulot-
tuvalle nelikaistatielle ei ole liikenteellista tarvetta.

Lahdessa tutkittiin mahdollisuutta taydentaa Hein-
lammin eritasoliittyma rombisilla rampeilla, jolloin
valtatielld ei tarvittaisi talld kohtaa liikennevaloja.
Uuden ramppiliittyman paikka Heinlammintiella
olisi kuitenkin ongelmallinen ja jarjestelylla saa-
vutettavat hyddyt jaisivat kokonaisuuden kannalta
vahaisiksi, joten ramppivaihtoehdosta luovuttiin.

Vaihtoehtoisia yksityistieliittymien katkaisujen
edellyttdmia rinnakkaisvaylajarjestelyja tutkittiin
Lepistbnmaessa ja Kalliolassa. Jalankulku- ja
pyorailyjarjestelyjen vaihtoehtotarkastelut koski-
vat alikulkupaikkojen sijaintia seka jalankulku- ja
pyoratien sijoittamista joko valtatien varteen tai
rinnakkaiskatuverkolle.

Aluevaraussuunnitelma

Valtatie esitetdan levennettavaksi nykyisella paikal-
laan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi Ahtialantien
ja Rajaharjuntien valiselld noin 8,3 km osuudella.
Suunnittelujakson alkupaassa Ahtialantien rampin
ja vt 4 eritasoliittyman valilla valtatielle esitetdan
2+1-kaistainen poikkileikkaus. Kyseinen osuus voi-
daan mydhemmin leventaa nelikaistaiseksi, mutta
se vaatii silloin jarjestelyja my6s suunnittelualueen
ulkopuoliseen valtatien 4 eritasoliittymdan seka
radan ylittdvaan siltaan. Suunnittelualueen poh-
joispaassa, Rajaharjuntien pohjoispuolella, valtatie
sailyy nykyisen kaltaisena kaksikaistaisena tiena.

Nelikaistatien mitoituslahtékohtana on kapea pe-
ruspoikkileikkaus (17,70 m), jossa ajoradat erote-

taan toisistaan 1,7 m levedlld keskikaistalla ole-
valla kaiteella. Liikennevalo-ohjatut liittymat eivat
mahdollista yli 70 km/h -nopeusrajoitusta, minka
vuoksi Lahden kehajaksolla Ahtialantien ja Holman
valilld nykyinen 80 km/h -nopeusrajoitus lasketaan
70 km/h:iin. Holman ja Lepistdnmaen valilla sailyy
nykyinen nopeusrajoitus 60 km/h, ja sitd esitetdan
jatkettavaksi Rajaharjuntien liittymaan asti. Val-
tatien leventdminen edellyttdd 10 nykyisen sillan
leventamista tai uusimista.

Liittymid vahennetdan ja liikenne keskitetdan pa-
rannettuihin liittymiin uusien rinnakkaisyhteyksien
kautta. Nelikaistatiella kaikki liittymat ovat valo-
ohjattuja. Kaksikaistaisella osuudella Paimelantien
ja llmotuntien nelihaaraliittyma porrastetaan ja Pit-
kansillantien liittymaan rakennetaan vaistdtila.

Jalankulun ja py6railyn poikittaisyhteyksia seka
pysakkiyhteyksia parannetaan. Suunnittelujaksol-
le esitetddn nelja uutta ali-/ylikulkukaytavaa, kaksi
Lahteen ja kaksi Hollolaan. Hollolassa Rajaharjun-
tien pohjoispuolelle esitetdan valtatien suuntainen
uusi jalankulku- ja pyoratie, joka rakennetaan val-
tatien rinnakkaiskadun, Oivantien varteen.

Tavoitetilanteessa valtatielld on linja-autopysakit
vain sellaisissa paikoissa, joissa valtatien ylittami-
nen on mahdollista eritasossa. Suunnittelujakson
pohjoispddssa pysakkeja vadhennetdan ja jaljelle
jaaville pysakeille varmistetaan turvalliset yhteydet.

Erikoiskuljetusreitin mittavaatimus 6x6x35 m on
otettu huomioon valtatien erikoiskuljetusreitilla
uuden "Mukkulankadun ylikulkukaytavan” alikul-
kukorkeudessa ja Holmassa Savontielle (mt 140)
johtavan rampin jarjestelyissa.

Pohjanvahvistustoimenpiteiksi on arvioitu ylipenke-
reitd, massanvaihtoa ja kevenneratkaisuja.

Melukaiteita, -aitoja ja -vallia esitetdan yhteensa
noin 9 km. Valtatie valaistaan koko suunnittelujak-
solla. Taydennettadviad valaistusosuuksia on noin
800 m. Valtatien leventamisen vuoksi joudutaan
siirtAmaan ja suojaamaan maakaasuputkea, vesi-
ja viemarilinjoja sekad sahkoélinjoja.

Hollolassa sijaitsevan Kukkilan I-luokan pohjave-
sialueen kohdalle ei esitetd pohjavedensuojausta
Hameen ELY-keskuksen kannanottoon perustuen.
Suojaustarve tulee maaritelld jatkosuunnittelussa.

Vaikutukset ja kustannusarvio

Nelikaistaisella jaksolla sujuvuus paranee merkit-
tavasti. Matka-ajan ennakoitavuus on hyva ja no-
peustaso vaihtelee vain vahan. Kaksikaistaisella
osuudella nopeustasossa on ajoittain vaihteluita
muusta liikenteesta johtuen. Uudet liittymajarjeste-
Iyt helpottavat valtatielle liittymista sivusuunnailta.
Liikennevaloista ja nopeusrajoitusten alentamises-
ta huolimatta padsuunnan matka-aika lyhenee jopa
minuutilla verrattaessa nykyjarjestelyja ja suunni-
teltuja jarjestelyja v. 2040 liikennemaarilla.

Liikenneturvallisuutta parantaa erityisesti ajosuun-
tien erottaminen toisistaan keskikaiteella seka
littymien vahentaminen ja keskittdminen paran-
nettuihin liittymiin. Turvallisuutta parantavat myds
nopeusrajoituksen alentamiset, tievalaistuksen
taydentaminen seka uudet ali- ja ylikulkukaytavat.

Jalankulku- ja pyorailyverkko tdydentyy uusien vay-
layhteyksien ja eritasojen myota. Uudet ja uusitta-
vat alikulukaytavat rakennetaan nykyisid avaram-



pina parantaen turvallisuuden lisaksi myos kayton
miellyttavyytta.

Valtatien kehittdminen aluevaraussuunnitelman
mukaisesti mahdollistaa Lahden ja Hollolan
maankayton kehittdmisen valtatien laheisyydessa
uusien yleiskaavojen mukaisesti. Nykyisiin ase-
makaavoihin suunnitelmaratkaisu edellyttaa pal-
jon kaavamuutoksia. Lahella valtatietd sijaitsevia
rakennuksia joudutaan lunastamaan, jotta esitetyt
toimenpiteet pystytaan toteuttamaan.

Toimenpiteet eivat ulotu valtatien varressa sijaitse-
vien paikallisesti arvokkaiden rakennuskohteiden
tonteille. Suunnittelualueella valtatien valittdmassa
laheisyydessa ei ole maakunnallisesti merkittavia
kulttuurimaisemia tai muinaisjdannoksia. Pesakalli-
on luonnonsuojelualueen kohdalla tien leventédmis-
toimenpiteet mahtuvat nykyiselle liikennealueelle.

Suunnitelmassa ei esitetd uusia maisemaa mer-
kittdvasti muuttavia tiejarjestelyja, kuten erita-
soliittymia. Nakyvin tieosuuden parantamisesta
ja leventamisesta aiheutuva maisemaa muuttava
elementti on uudet meluesteet, jotka sulkevat tie-
nakymia asuttujen alueiden kohdalla.

Esitetyilld meluntorjuntaratkaisuilla noin 150 asuin-
pihaa sekd Kalliolan paivakodin ja koulun piha-
alueet saadaan suojattua siten, ettd saavutetaan
alle 55 dB:n keskidanitaso paivaaikaan. Lisaksi
useissa kohdissa piha-alueiden melutasoa saa-
daan alennettua, vaikkei ohjearvojen mukaista kes-
kidanitasoa taysin saavutetakaan. Valtatien melulle
altistuvien asukkaiden maara vahenee noin 380
henkildlla eli noin 60 %.

Hankkeen rakentamiskustannusarvio on noin 38
miljoonaa euroa (alv. 0 %, sis. tilaajatehtavat 15 %,

MAKU-indeksi 109,3, 2010=100). Kustannusarvio
ei sisalla kiinteistdjen lunastuskustannuksia.

Hankkeen hyoéty-kustannussuhde on 3,2 eli hanke
on liikennetaloudellisesti erittdin kannattava. Hank-
keen suurimmat laskennalliset hyédyt saadaan lii-
kenteen sujuvuuden paranemisesta johtuvista erit-
tain suurista aika- ja ajoneuvokustannussaastoista.
Herkkyystarkastelun perusteella todettiin, ettd han-
ke sailyy erittdin kannattavana, ja tarve valtatien
kapasiteetin lisdamiselle sailyy, vaikka liikenne-
maarat kasvaisivat ennustettua maltillisemminkin.

Jatkotoimenpiteet

Aluevaraussuunnitelma on laadittu maankaytto- ja
rakennuslain mukaisesti osana kaavoitusty6ta ja
se toimii osaltaan kaavamuutosten perusteluna.
Se toimii myo6s jatkosuunnittelun Iahtékohtana.

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyja periaate-
ratkaisuja tarkennetaan tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessd sekd asemakaavoituksessa ja

katusuunnittelussa.

Aluevaraussuunnitelma ei ole lainvoimainen suun-
nitelma eika siita tehda erillistd hyvaksymispaa-
tdstd. Suunnitelmaa ei myoskaan aseteta yleisesti
nahtaville. Kuuleminen tapahtuu kaavamuutosten
seka tiesuunnitelmien nahtavilla olon kautta. Suun-
nitelmasta johtuvat kaavamuutokset ja niiden vah-
vistaminen perustuvat maankaytto- ja rakennusla-
kiin ja niista on oikeus valittaa.

Hankkeen tai sen osahankkeiden toteuttamiselle
ei ole olemassa viela rahoitusta. Hankkeen kus-
tannusarviota tarkennetaan ja kustannusjaosta
neuvotellaan ldhemmin jatkosuunnittelun aikana
suunnittelun tarkentuessa.
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Alkusanat

Valtatie 24, entinen valtatie 4, on Lahden ja Jamsan valinen yhteys, joka yhdistaa valtatiet 4 ja 9. Tien liiken-
teellistéd merkitysta ja tavoitetilaa on selvitetty vuonna 2015 valmistuneessa kehittamisselvityksessa Valtatien
24 kehittdminen Paijat-Hameessa. Tdman aluevaraussuunnitelman Idhtdkohtana on ollut kehittdmisselvityk-
sen palvelutasotavoitteet ja jatkosuunnittelutarpeet, joista merkittavin oli tien alkupaan liikenteellisen toimivuu-
den varmistaminen ennustetilanteessa. Aluevaraussuunnitelma koskee valtatien 24 vilkasliikenteisinta osuutta
Lahdesta Hollolan Kalliolaan (10,7 km).

Aluevaraussuunnitelma on yleissuunnitelmatasoinen suunnitelma, joka toimii jatkosuunnittelun ja maankaytén
suunnittelun 1ahtékohtana ja ohjeena. Suunnitelmassa esitetdan tien sijainti, aluevaraukset ja alustavat vaiku-
tukset kaavoituksen edellyttamalla tarkkuudella. Suunnitelmaa ei vieda nahtaville, vaan sen kasittely tapahtuu
kaavoituksen yhteydessa. Aluevaraussuunnitelmaa on esitelty syyskuussa 2017 Lahdessa kaavaneuvottelus-
sa ja Hollolassa kunnanvaltuustolle.

Aluevaraussuunnitelma on laadittu Uudenmaan ELY-keskuksen tilauksesta. Hankeryhmaan ovat kuuluneet:

Mari Ahonen, pj. Uudenmaan ELY-keskus

Liisa-Maija Thompson Uudenmaan ELY-keskus (1/2017 asti)
Anne Karvinen-Jussilainen Lahden kaupunki

Tarja Tolvanen-Valkeapaa Lahden kaupunki

Johanna Palomaki Lahden kaupunki

Ari Rinkinen Hollolan kunta

Katariina Tuloisela Hollolan kunta

Tapio Ojanen Paijat-Hameen liitto

Riitta Vaananen Paijat-Hameen liitto

Kirsti Nieminen Hameen ELY-keskus
Jukka Peura Liikennevirasto

Miikka Niinikoski Strafica Oy

Laura Puistovirta A-Insindorit Suunnittelu Oy

Ty6 on tehty konsulttitydnd A-Insinddrit Suunnittelu Oy:ssé, jossa suunnittelusta ovat vastanneet Laura Puis-
tovirta (projektipaallikko, likennesuunnittelu ja vaikutukset), Jukka Leva (vaylasuunnittelun paasuunnittelija),
Teuvo Kasari (geotekniikka), Kari Niemi (sillat), Ulrika Nummelin (meluselvitys), Henry Niemi (meluselvitys) ja
Hanna Aitoaho (ymparistdsuunnittelu).

Helsingissa syyskuussa 2017

Uudenmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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1 Lahtokohdat

1.1 Suunnittelualue ja
valtatien liikenteellinen
merkitys

Valtatie 24 on Lahden ja Jamsan valinen tieyhteys,
joka yhdistaa valtatiet 4 ja 9. Paijanteen lansipuo-
lelle sijoittuva tie on suorin yhteys Paijat-Hameesta
lantiseen Keski-Suomeen ja edelleen Pohjanmaal-
le. Tie on jokseenkin merkittdva tydmatka- ja loma-
liikenteen reitti. Kuljetusten kannalta valtatie 24 on
verkkoa taydentava reitti.

Aluevaraussuunnitelman suunnittelujaksoon kuu-
luu valtatien 24 vilkasliikenteisin alkuosuus Lah-
desta Hollolan Kalliolaan, jolla etenkin tydmatkalii-
kennetta on paljon. Suunnittelujakso alkaa valtatien
4 eritasoliittyman pohjoispuolelta Rekolanpohjan
ylikulkusillasta ja paattyy 10,7 km pohjoisempana
maantien 14123 (Pitkansillantie) liittymaan. Suun-
nittelualue on esitetty kuvassa 1.

Kallicla

HOLLOLA

valtatie 24
suunnittelualue

LAHTI

Kuva 1.  Suunnittelualue Lahdessa ja Hollolassa.

1.2 TyoOn tausta ja tavoitteet

Aluevaraussuunnitelmassa on maaritetty valtatien
pitkan tahtaimen tavoitetilaan johtavat toimenpiteet
ja niiden tilantarpeet. Valtatien 24 liikenteellista
merkitysta ja tavoitetilaa tarkasteltiin vuonna 2015
valmistuneessa kehittamisselvityksessa Valtatien
24 kehittdminen Péijdt-Hdmeessé, ja siind asete-
tut palvelutasotavoitteet ovat olleet suunnittelun
Iahtokohtana. Keskeinen tavoite on ollut suunnit-
telualueeseen kuuluvien ns. Lahden kehajakson
ja sisdantulojakson liikenteellisen toimivuuden var-
mistaminen ennustetilanteessa.

Aluevaraussuunnittelutydn lahtokohtana on ollut
valtatien 24 kehittaminen nykyisella paikallaan.
Maakunta- ja yleiskaavoissa esitetty valtatien
itdpuolinen uusi tielinjaus Lepisttnmaesta Kallio-
laan voidaan mahdollisesti toteuttaa esimerkiksi
paikallista liikennettd palvelevana katuna, mutta
Liikenneviraston ja ELY-keskuksen kanta on, etta
uudelle valtatielinjaukselle ei ole perusteltua tar-
vetta. Viimeisin valtatien uutta linjausta koskeva
suunnitelma on vuonna 1994 laadittu Valtatien
4 parantaminen vélilla Lepistbnméki — Kalliola eli
ajalta, jolloin valtatie 24 oli viela valtatie 4. Liiken-
neviraston Keskeisen paatieverkon toimintalinjat
-selvityksen (2017) mukaan nykyinen valtatie 24
ei kuulu keskeiseen paatieverkkoon tai raskaan
liikenteen runkoyhteyksiin. Maakunnallisesti tien
rooli on kuitenkin merkittava.

1.3 Aikaisemmat suunnitelmat
ja liittyminen muuhun
suunnitteluun

Suunnittelun lahtékohtien maarittely pohjautuu
vuonna 2015 valmistuneeseen valtatien 24 kehitta-

misselvitykseen. Kaytdssa ovat olleet myos valta-
tietd koskevat vanhat suunnitelmat, joissa esitetyt
toimenpiteet eivat kuitenkaan ole vastanneet ta-
man hankkeen vaatimuksiin. Niista on hyédynnetty
[&hinna pohjatutkimustietoja.

Aluevaraussuunnittelua on tehty rinnakkain Hollo-
lan strategisen yleiskaavan ja Lahden lantisten alu-
eiden osayleiskaavan kanssa, ja niiden maankayt-
tésuunnitelmat ovat olleet 1dhtdkohtana hankkeen
likenne-ennusteen laadinnassa. Aluevaraussuun-
nitelma palvelee molempien kuntien maankayton
suunnittelua ja kaavahankkeita.

Taulukko 1.

1.4 Hankkeen tavoitteet

Suunnittelun lahtékohtana ovat valtatien 24 kehitta-
misselvityksessa maaritetyt palvelutasotavoitteet.
Palvelutasotavoitteet on asetettu eri kulkumuodoil-
le ja yleisesti liikenneturvallisuudelle. (taulukko 1)

Tavoitteena on kehittda valtatieta siten, etta liiken-
neturvallisuus paranee, matka-ajan ennakoitavuus
heikentyy vain ajoittain ja nopeustaso vaihtelee
vain vahan. Valtatielle liittymisen tulee olla padosin
sujuvaa. Jaksolla tulee olla yhtenainen ja esteettd-
myysvaatimukset tayttava jalankulku- ja pyorailyrei-
tistd ja valtatien poikki turvalliset yhteydet paaosin
eritasossa. Tarkeimmille pysékeille on hyvat pysak-
kiyhteydet. Valtatien meluhaittaa vahennetaan.

Valtatien 24 kehittamiselle asetetut palvelutasotavoitteet.

LIIKENNETURVALLISUUS

mutta ei kuitenkaan kasva nykytasosta.

=  Hyva palvelutaso: Onnettomuusriski on korkeintaan yksiajorataisten valtateiden keskimaaraisella tasolla,

KAVELY JA PYORAILY

=  Erittdin hyva palvelutaso (Rajaharjun eteldpuolella): Reitistd on yhtenainen, valtatien poikki on turvalliset

minimitaso tayttyy.

yhteydet paaosin eritasossa. Vaylat ovat paallystettyja, hyvakuntoisia ja valaistuja. Esteettémyysvaatimusten

= Hyva palvelutaso (Rajaharjun pohijoispuolella): Reitistdé on pdaosin yhtenainen, kayttajatarpeen mukaan.

Joissakin kohdissa on valtatien ylitysmahdollisuus (likennevalot tai eritaso). Vaylat ovat paallystettyja,
hyvakuntoisia ja valaistuja. Esteettdmyysvaatimusten minimitaso tayttyy lahes joka paikassa.

JOUKKOLIIKENNE

= Hyva palvelutaso: Paivittainen tydmatkaliikenne linja-autolla ei ole merkittavasti hitaampaa kuin
henkildautolla. Valilla joutuu odottamaan seuraavaa vuoroa. Aikatauluissa on otettu huomioon
ennakoitavissa oleva matka-ajan vaihtelu. Vakavia hairioita sattuu vain harvoin. Pysakkiyhteydet jalan ja
pyoralla tarkeimmille pysakeille on jarjestetty. Tarkeimmille pysakeille on jarjestetty polkupydrien
lityntdpysakadintimahdollisuus. Tarkeimmilla pysakeilld on katokset.

KULJETUKSET

ajotapa on paaosin mahdollista.

= Hyva palvelutaso: Liikenneolosuhteet aiheuttavat kuljetuksille viivastyksia vain harvoin. Taloudellinen

HENKILOAUTOLIIKENNE

= Hyva palvelutaso: Matka-ajan ennakoitavuus heikentyy vain ajoittain (ruuhka-aikoina,
onnettomuustilanteissa tai vaikeissa sadolosuhteissa). Matka-ajassa voi kuitenkin olla vaihtelua muun
likenteen vuoksi. Linjaosuuksilla nopeustaso vaihtelee vain vahan. Paikallisen likenteen littyminen
valtatielle on paaosin sujuvaa, mutta ruuhka-aikaan viivytykset kasvavat.




2 Suunnittelualueen kuvaus

2.1 Maankaytto ja kaavoitus
Maakuntakaava

Paijat-Hameen maakuntakaava 2014 on hyvak-
sytty maakuntavaltuustossa 2.12.2016 ja se on
tullut voimaan kuulutusten myéta 10.3.2017. Maa-
kuntahallitus maarasi 20.2.2017 maakuntakaavan
tulemaan voimaan ennen kuin se on saanut lain-
voiman. Maakuntakaavasta on jatetty Hameen-
linnan hallinto-oikeuteen 10 valitusta, mutta ne
eivat koske valtatien 24 suunnittelualuetta tai sen
[&hialueita.
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Kuva 2. Ote Paijat-Hameen maakuntakaavasta 2014
valtatien 24 suunnittelualueen kohdalta.

o)

Voimaan tulleessa maakuntakaavassa valtatien
24 etelapaa Kariston ja Holman valilla on osoitettu
merkinnalld "merkittavasti parannettava kaksiajora-
tainen paatie tai -katu” ja Holman pohjoispuolella
"merkittdvasti parannettava valtatie”. Maakunta-
kaavassa on esitetty myods Hollolan Lepistdnma-
en ja Kalliolan valinen uusi tievaraus merkinnalla
"vaihtoehtoinen tai ohjeellinen valtatie/kantatie”.
Suunnittelujaksolle ei ole esitetty eritasoliittyméava-
rauksia. Ote maakuntakaavasta suunnittelualueen
kohdalta on esitetty kuvassa 2.

Valtatien varren maankaytté on maakuntakaavassa
osoitettu paaosin taajamatoimintojen alueiksi. Tien
alkujaksolla Vipusenkadun teollisuusalueen koh-
dalla valtatien molemmat puolet on osoitettu nyky-
tilanteen mukaisesti tydpaikka-alueiksi ja Holman
littyman kohdalla on vahittdiskaupan suuryksikoi-
den alue. Kalliola on osoitettu keskustatoimintojen
alakeskuksen kohdemerkinnalla.

Yleiskaavat

Suunnittelualueella on voimassa olevat yleiskaavat
molempien kuntien alueella.

Lahden yleiskaava on ns. jatkuva yleiskaava, jota
tarkistetaan valtuustokausittain neljan vuoden va-
lein. Vuosien 2013-2016 aikana paivitetty yleiskaa-
va (Y-202) sai osittaisen lainvoiman joulukuussa
2016. Kuntaliitoksen jalkeen Lahden yleiskaavasta
tuli Lahden lantisten alueiden osayleiskaava. Ote
osayleiskaavasta on esitetty kuvassa 3. Yleiskaa-
vassa ei ole osoitettu merkittavaa uutta maankayt-
téa valtatien 24 Iaheisyyteen.

Hollolassa valtatien 24 kohdalla on voimassa oike-
usvaikutteinen Kukkilan — Kalliolan osayleiskaava
(vahv. 20.6.1996) (kuva 4). Kaava on monilta osin

HOLLOLA

23,
Bl

Kuva 3. Ote Lahden lantisten alueiden osayleiskaavasta

suunnittelualueen kohdalta.

vanhentunut ja Hollolan kunta kaynnistikin vuonna
2014 koko kuntaa koskevan oikeusvaikutteisen
strategisen yleiskaavan laadinnan. Strateginen
yleiskaava oli ehdotuksena nahtavilld alkuvuonna
2017. Kunnanvaltuuston 3.4.2017 hyvaksyma kaa-
va tuli osittain voimaan 7.6.2017. Valituksen alaiset
alueet eivat koske valtatien 24 suunnittelualuetta.

Strategisessa yleiskaavassa (kuva 5) osoitettu
maankayttd painottuu suunnittelualueen kohdalla
paaosin valtatien 24 lansipuolelle. Kalliolan alue
suunnittelualueen pohjoisosassa on osoitettu
oleellisesti muuttuvaksi alueeksi, jonne on osoitet-

Kuva 4. Hollolassa voimassa oleva Kukkilan -
Kalliolan osayleiskaava (vahv. 1996) on
monilta osin vanhentunut.
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Kuva 5. Ote Hollolan strategisesta osayleiskaavasta
suunnittelualueen kohdalta. Kaava on hyvak-
sytty kunnanvaltuustossa 3.4.2017 ja se on
tullut tullut osittain voimaan 7.6.2017.

tu asutusta seka tyOpaikkojen ja palveluiden alue.
Myés Lepistonmaen kohdalla valtatien itdpuoli on
osoitettu oleellisesti muuttuvaksi tydpaikkojen ja
palveluiden alueeksi.

Hollolan molemmissa em. yleiskaavoissa esitetty
valtatien 24 suuntainen rinnakkaiskatuyhteys lan-
sipuolelle Rajaharjuntien ja Paimelantien valille.
Valtatien itdpuolinen rinnakkaisvayla Lepistdbnma-
esta Kalliolaan on esitetty uuden liikennevaylan oh-
jeellisena yhteytena strategisessa yleiskaavassa.

Asemakaavat
Valtatien varressa on paljon voimassa olevia ase-

makaavoja sekd Lahden ettd Hollolan puolella.
Asemakaavoitetut alueet on esitetty kuvassa 6.

2.2 Nykyinen tie ja sen
ominaisuudet

2.21 Tieverkko ja liittymat

Valtatie 24 on Lahden ja JAmsan valinen yhteys,
joka yhdistaa valtatiet 4 ja 9. Suunnittelualue (10,7
km) koskee tien vilkasliikenteisinta alkupaata Lah-
desta Hollolan Kalliolaan.

Suunnittelujaksolla valtatiehen liittyy viisi maantieta:
seututie 140 (Lahdentie, Savontie) sekda maantiet
14079 (Kukkilantie), 14119 (Paimelantie), 14122
(lmotuntie) ja 14123 (Pitkansillantie). Valtateiden 4
ja 24 eritasoliittyma suunnittelujakson eteldpdassa
Lahden Karistossa ei sisally suunnittelualueeseen.
Maantieliittymien lisaksi valtatiella on lukuisia katu-
ja yksityistieliittymia.

Kuva 6.  Suunnittelualueella voimassa olevat yleiskaavat sekd asemakaavoitetut alueet.

Suunnittelujaksolla on yhteensa 20 tasoliittymaa.
Lahdessa, suunnittelualueen alkupaassa liittymat
ovat paaosin korokkein kanavoituja ja niistd kaksi
on liikennevalo-ohjattuja. Hollolan puolella liittymat
ovat maalauksin kanavoituja tai avoimia. Suunnit-
telualueeseen kuuluu myés maantien 140 osittain
kaksikaistainen kiertoliittyma Holman eritasoliitty-
man osana.

Suunnittelualueen tieverkko ja liittymat on esitetty
kuvan 7 kartalla.

2.2.2 Tien tekniset ominaisuudet

Poikkileikkaus ja paallysteleveys. Valtatie 24 on

suunnittelualueella kaksikaistainen tie, jonka pe-
ruspoikkileikkaus on 10,0 / 7,0 m. Paallysteleveys
on Lahden puolella 10 m ja Hollolan puolella 9 m.
Suunnittelualueen alkupaéassa valtatien 4 ja Ky-
télankadun valilla poikkileikkaus on 9,0 / 7,0 m ja
paallysteleveys 8 m.

[1 VYieiskaavoitettu alue (Lahden lantisten alueiden OYK)
[ VYieiskaavoitettu alue (Kukkilan-Kalliolan OYK)
[Z27] Asemakaavoitetut alueet 31.12.2015
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Kuva 7.

Nopeusrajoitus ja automaattinen nopeudenvalvon-
ta. Valtatien nopeusrajoitus suunnittelualueella on

60-80 km/h. 80 km/h -nopeusrajoitus on ns. ke-
hajaksolla Ahtialantien ja Holman liittyman valilla
seka suunnittelualueen pohjoispaassa Kalliolassa.
Tuhkamaessa entisen ohituskaistan kohdalla no-
peusrajoitus on 70 km/h. Muualla nopeusrajoitus
on 60 km/h. Nopeusrajoitukset on esitetty kuvan 7
kartalla.

Valtatielld on automaattinen nopeudenvalvonta
Holman liittymasta suunnittelualueen pohjoispaa-
han ja siita edelleen Vaaksyyn saakka.

Tievalaistus. Valtatie on valaistu lahes koko suun-

nittelualueella. Ahtialantien ja Kytélankadun valilla
seka Konekadun ja Heinlammintien valilla on noin

10

Suunnittelualueen tieverkko ja valtatien 24 jarjestelyt nykytilanteessa.

400 m pituiset linjaosuudet, joilla ei ole tievalaistus-
ta. Valaistut tieosuudet on esitetty kuvan 7 kartalla.

Sillat. Valtatien suunnittelujaksolla on 10 siltaa: 6
alikulkukaytavaa, kaksi risteyssiltaa, ylikulkusilta ja
vesistosilta. Lisdksi valtatie alittaa Heinlammin ris-
teyssillan (alikulkukorkeus 4,7 m) seka Veijalaisen
ylikulkukaytavan (alikulkukorkeus 4,8 m). Suunnit-
telualueen sillat on esitetty kuvassa 7 ja taulukossa
2.

Jalankulku- ja pyoratiet, ali- ja vlikulkukaytavat.

Valtatien varressa on yhtenainen jalankulku- ja
pyoratie lahes koko matkalla Holman ja Kalliolan
valilla tien Iansipuolella. Tervamaen kohdalla jalan-
kulku- ja pyo6ratie on valtatien molemmilla puolilla
noin 1 km matkalla. Kukkilan ja Rajaharjun kohdilla
on lyhyehkdt osuudet, joissa kavelyn ja pydrailyn

Taulukko 2. Suunnittelualueen nykyiset sillat. Alemmassa taulukossa on esitetty sillat, jotka valta-
tie 24 alittaa.
TIEOSOITE | SILLAN NIMI SILTA-  |KUNTA | SILTATYYPPI
NUMERO

1/279 Rekolanpohjan ylikulkusilta 2628 Lahti ylikulkusilta (yks)
1/499 Myllypohjan risteyssilta 2622 Lahti risteyssilta (rs)
1/797 Aromaan risteyssilta (akk) 2652 Lahti alikulkukaytava (akk)
1/3208 Metsdmaan alikulkukaytava 2653 Lahti alikulkukaytava (akk)
1/3942 Holman risteyssilta 2670 Lahti risteyssilta (rs)
2/192 Holman alikulkukaytava 2662 Lahti alikulkukaytava (akk)
2/1354 Merrasjarven alikulkukaytava 2604 Lahti alikulkukaytava (akk)
2/2847 Tervamaen alikulkukaytava 2588 Hollola alikulkukaytava (akk)
2 /4855 Rajaharjun alikulkukaytava 2587 Hollola alikulkukaytava (akk)
3/638 Meijeriojan silta 2373 Hollola vesistosilta (vs)
TIEOSOITE | SILLAN NIMI NUMERG | KUNTA | SILTATYYPPI | RoReERd
1/2908 Heinlammin risteyssilta 2661 Lahti risteyssilta 470 cm
1/3634 Veijalaisen ylikulkukaytava | 2660 Lahti ylikulkukaytava |483 cm
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Kuva 8.

reitti kulkee tonttikatujen ajorataa pitkin. Holman ja
Kariston valilla ns. kehatiejaksolla valtatien varres-
sa ei ole jalankulku- ja pyOratietd, vaan osin epdjat-
kuva reitti kulkee rinnakkaista katuverkkoa pitkin.

Suunnittelualueella valtatie on mahdollista ylittda
eritasossa 11 kohdassa ali- tai ylikulkukaytavan tai
risteyssillan kautta. Lisaksi kahdessa liikennevalo-
littyma&ssa on suojatieyhteys valtatien yli.

Kuvan 8 kartalla on esitetty suunnittelualueen ja-
lankulku- ja pydratiet seka ali- ja ylikulkukaytavat.

Linja-autopyséakit. Valtatien suunnittelualueella on

11 pysakkiparia ja yksi pariton pysakki Tervamaen-
tien liittyman kohdalla (kuva 8). Kolmella pyséakilla
on katos ja Rajaharjun pysakin yhteydessa on pyo-

ratelineet liityntapysakointia varten. Kaikki pysakit
sijaitsevat Holman pohjoispuolella. Kehajaksolla
Holman ja Kariston valilla ei ole linja-autopysakkeja.

Viiden pysakkiparin yhteydessa on alikulkukaytava
ja yhden kohdalla liikennevalot. Muiden pyséakkien
kohdalla valtatie on ylitettava tasossa.

2.2.3 Johdot ja laitteet

Lahti Energian maakaasuputki kulkee valtatien
suuntaisesti 1dhes koko suunnittelualueella. Ky-
télankadun ja Tervamaen valilla maakaasuputki
sijaitsee valtatien etela/lansipuolella. Teutamontien
pohjoispuolella se vaihtaa puolta ollen valtatien
itdpuolella suunnittelualueen loppuun. Suunnittelu-
alueen alkupaassa maakaasuputki alittaa valtatien

Jalankulun ja pyoréilyn seka joukkoliikenteen jarjestelyt nykytilanteessa valtatielld 24 suunnittelualueen kohdalla.

Aromaan risteyssilta -nimisen alikulkukaytavan
kohdalla.

Lahti Energian kaukolampodputki risteda valtatien
kanssa Lahdessa Metsdmaan alikulkukaytavan,
Holman alikulkukaytavan ja Mukkulankadun liitty-
man kohdalla.

Lahden kaupungin ja Hollolan kunnan vesi- ja
viemarilinjat alittavat valtatien useassa kohdassa
suunnittelualueella. Valtatien suuntaisia vesi- ja
viemarilinjoja on Lahden puolella Siltamaen, Met-
samaan ja Merrasjarven ja Hollolan puolella Terva-
maen, Lepistdnmaen ja Rajaharjun alueilla.

Lahdessa Kytdlankadun etelapuolelta Merrasjar-
venkadun liittymaan asti sijaitsee valtatien suun-

tainen 110 kV -suurjannitelinja. Pylvaat sijaitsevat
paikoin hyvin lahella valtatieta. Kytdlankadun ja Ko-
nekadun laheisyydessa on lisaksi valtatien suuntai-
nen ja tien ylittdva 20 kV:n sahkdlinja. Hollolassa
Kukkilantien ja Paimelantien liittymien valilla, valta-
tien itdpuolella sijaitsee 20 kV:n sadhkolinja. Nykyi-
sesta ilmajohtolinjasta Kukkilantien ja Rajaharjun-
tien liittymien valinen osuus on suunnitteilla korvata
uusilla maakaapeloinneilla vuoden 2017 aikana.
Pienempia sahkdjohtoja kulkee valtatien varressa
Harjumaen, Metsamaan, Holman, Merrasjarven ja
Tervaméaen alueiden kohdilla.

DNA:n, Elisan ja Telian kaapeleita kulkee valtatien
I&heisyydessa Holman alueelta Idhtien suunnittelu-
alueen pohjoispaahan. Johdot myos alittavat valta-
tien useasta kohdin.
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2.3 Liikenne
2.3.1 Liikennemaarat
Nykytilanne

Valtatien liikennemaara suunnittelualueella on ny-
kytilanteessa 8 600 — 16 800 ajon./vrk (KAVL 2015)
ja raskaan liikenteen osuus 6-13 %. Suurimmat
liikennemaarat ovat Holman kohdalla, mutta arki-
vuorokausilikennemaara on yli 10 000 ajon./vrk
aina Kalliolaan saakka. Valtatien vilkasliikenteisin
alkupaa Lahdesta Hollolan Kalliolaan on erityisesti
vilkas tydmatkaliikenteen reitti.

Raskasta liikennetta on eniten Kariston ja Holman
valisella, valtatielle 4 johtavalla kehajaksolla, jonka
varressa on teollisuus- ja tydpaikka-alueita. Nyky-
liikennemaarat perustuvat Strafica Oy:n liikenne-
mallilla laatimaan nykytilanteen kalibroituun ennus-
teeseen, jonka arvioitiin kuvaavan nykytilanteen
vuorokausilikennemaaria paremmin kuin tierekis-

terin tieosakohtaiset likennemaarat. Nykytilanteen
likennemaarat on esitetty kuvassa 9.

Suunnittelujakson vilkkaimmissa liittymissa tehtiin
likennelaskennat syksylla 2015 aamu- ja iltahuip-
putunteina. Liikennevirtatiedot ovat olleet lahtokoh-
tana liittymien toimivuustarkasteluissa.

Liikenne-ennuste v. 2040

Vuonna 2040 valtatien liikkennemaarien ennus-
tetaan olevan 10 500 — 22 000 ajon./vrk (kuva
10). Voimakkain kasvu, 40-60 %, ennustetaan
valtatien 4 ja Holman valille, jossa etenkin raskas
liikenne lisdantyy merkittavasti. Holman ja Kalli-
olan valilla liikenteen kasvuennuste on noin 30 %
nykytilanteesta.

Liikenne-ennuste on laadittu Emme-liikennemallilla
(Strafica). Ennusteen lahtékohtana oleva maan-
kayttd perustuu Lahden osalta yleiskaavan maan-
kayttodn ja Hollolassa strategisen yleiskaavan

mukaiseen maankayttéon. Ennusteen liikennever-
kolla on kuvattu uusi rinnakkaiskatuyhteys Hollolan
Kalliolassa Rajaharjuntien ja Paimelantien valille.
Muutoin liikenneverkko on suunnittelualueen koh-
dalla nykyisenlainen.

2.3.2 Liikenteen sujuvuus ja
palvelutaso

Valtatien linjaosuuksien sujuvuutta on tarkasteltu
IVAR3-ohjelmistolla (versio 1.1.0) maarittamalla
Highway Capacity Manualin (HCM) A-F-luokituk-
sen mukainen liikenteellinen palvelutaso vuoden
300. vilkkaimpana tuntina. Vuoden 300. vilkkain
tunti kuvaa keskimaarin kerran vuorokaudessa ta-
pahtuvaa liikennetilannetta.

Liittymien toimivuutta tarkasteltin aamu- ja ilta-
huipputunteina Synchro/SimTraffic -ohjelmistolla ja
DanKap-ohjelmalla (kiertoliittyma). Liittymien pal-
velutaso maaritettiin iltahuipputunnin huonoimman
tulosuunnan viivytyksen mukaan.

Liittymien ja linjaosuuksien palvelutasot nyky- ja
ennustetilanteissa on esitetty kuvissa 9 ja 10.

Nykytilanne

Nykytilanteen likennemaarilla valtatien linjaosuuk-
sien palvelutaso HCM-luokituksen mukaan on paa-
osin D (valttava). Maaritelman mukaan se tarkoit-
taa, etta liikennevirta on hyvin tihed, ajonopeuden
valintamahdollisuudet ovat vahaiset ja liikkuminen
koetaan epamiellyttdvana. Pienetkin liikennemaa-
rien lisdykset saattavat aiheuttaa vakaviakin hairi-
oita liikennevirrassa. Tiejakson yhtend ongelmana
etenkin Hollolan puolella koetaan hitaat ajoneuvot,
mm. mopoautot, puimurit ja traktorit, joiden ohitta-
minen on vaikeaa.

Jo nykytilanteessa useiden suunnittelualueen liitty-
mien palvelutaso on iltahuipputunnin aikaan E (huo-
no) tai F (erittdin huono) huonoimman tulosuunnan
mukaan maaritettynd. Valo-ohjaamattomissa liitty-
missa ongelmia on lahinna sivusuunnalta vasem-
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Kuva 9. Arkivuorokausilikennemaarat ja liilkenteellinen palvelutaso linjaosuuksilla ja liittymissa nykytilanteessa (v. 2015) nykyisilla liikennejarjestelyilla. Liittymien palvelutaso on maaritetty aamu-/iltahuipputunnin huonoimman tulosuunnan mukaan
(Synchro/SimTraffic, DanKap) ja linjaosuuksien palvelutaso vuoden 300. vilkkaimpana tuntina (IVAR3).
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Kuva 10. Arkivuorokausilikennemaarat ja liikenteellinen palvelutaso linjaosuuksilla ja liittymissa ennustetilanteessa v. 2040 nykyisilla liikennejarjestelyilla. Liittymien palvelutaso on maaritetty aamu-/iltahuipputunnin huonoimman tulosuunnan mukaan
(Synchro/SimTraffic, DanKap) ja linjaosuuksien palvelutaso vuoden 300. vilkkaimpana tuntina (IVAR3).

malle kdantymisessa. Pisimmat viivytykset ovat
Ahtialantien rampin molemmissa liittymissa, joissa
vasemmalle k&antyva joutuu odottamaan ruuhka-
aikaan keskimaarin useita minuutteja. Muualla va-
semmalle kaantyvien maara on vahaisempi, joten
jonoja ei muodostu.

Ennustetilanne v. 2040

Ennustevuoden 2040 liikennemaarilld linjaosuu-
den palvelutaso heikkenee merkittavasti ollen
vilkasliikenteisimmilld osuuksilla jopa F (erittain
huono). Ahtialantien ja Holman valilld sekd Soltin
ja Kukkilantien valilla palvelutaso on E (huono),
mika tarkoittaa, etta liikennevirta on hyvin epata-
sainen, nopeustaso on alhainen tai nopeustaso on
romahtanut. Kaistan vaihtaminen tai ohittaminen
on mahdollista vain tilaa vaatimalla, ja likkuminen
koetaan erittain kiusalliseksi. Myds Kukkilantien ja
Rajaharjuntien valilla ollaan lahella palvelutasoluo-
kan E rajaa. Sen pohjoispuolella palvelutasoluokka
on D (valttava).

Valo-ohjaamattomien liittymien palvelutaso on erit-
tain huono (F) huonoimman tulosuunnan mukaan
maaritettyna. Paasuunnan suurien liikennemaa-
rien vuoksi sivusuunnilta erityisesti vasemmalle
kaantyminen on vaikeaa, vaikkei kaantyvia paljon
olisikaan. Pitkat odotusajat lisdavat kuljettajien
riskikayttaytymista liittymissa ja heikentavat liiken-
neturvallisuutta. Myds valo-ohjattujen liittymien ka-
pasiteetti heikkenee ennustetuilla likennemaarilla.

2.3.3 Jalankulku ja pyoraily

Suunnittelualueella on valtatien suuntaista jalan-
kulku- ja pyoraliikennetta erityisesti Holman ja
Kalliolan valisella jaksolla, jossa on yhtenainen,
aluereitiksi luokiteltu jalankulku- ja pyoératie. Kalli-
olan koulu Rajaharjuntiella lisda kyseisen alueen
jalankulku- ja pyoérailymatkoja.

Holman ja Kalliolan valinen jalankulku- ja pyoraily-
yhteys on Lahden pyorailyn tavoiteverkolla 2025
osoitettu myds aluereitiksi. Reitti kulkee rinnakkais-

katuverkkoa pitkin valtatien lounaispuolella mm.
Vipusenkadun teollisuusalueen halki. Reitin mut-
kittelevuuden ja epéajatkuvuuskohtien vuoksi sita
pidetdan hankalana yhteytend mm. Karistoon.

Suunnittelujaksolla on 13 kohtaa, jossa kavelijoi-
den ja pydraéilijdiden on mahdollista ylittda valtatie
ali- tai ylikulun tai liikennevalojen kautta. Poikittaista
jalankulkua ja pyoérailya on erityisesti asuinalueiden
kohdalla ja tarve uusille turvallisille eritasoyhteyksil-
le olisikin uusien ja kehittyvien asuinalueiden, mm.
Kytdlan kohdalla. Osa nykyisista alikulkukaytavista
on mitoitukseltaan niin ahtaita ja epamiellyttavia,
ettd niiden kayttdminen ei houkuttele eika kaytto-
aste ei ole toivottavalla tasolla.

2.3.4 Joukkoliikenne

Lahden paikallislikenteen linjat ovat 1ahes koko-
naan katuverkolla eivatka ne kayta valtatien 24 py-
sakkeja. Kaksi Kariston kautta kulkevaa linjaa ajaa
Ahtialantien rampin kautta Ahtialantielle. Yksi Hei-

nolaan ajava linja ajaa valtatien 24 kautta Holman
ja Heinlammintien valisen osuuden. Soltin kohdalla
paikallislikenteen reitti risteda valtatien kanssa.

Hollolaan ja siita edelleen mm. Vaaksyyn ja Sys-
maan ajavat kaukoliikenteen vuorot ajavat Holmas-
ta [&htien valtatien 24 kautta ja pysahtyvat valtatien

pysakeilla.

2.3.5 Erikoiskuljetukset ja muu
tavaraliikenne

Valtatie 24 on erikoiskuljetusten taydentava reitti,
jonka mittavaatimukset ovat 6 x 6 x 35 m. Reitti kul-
kee muutoin valtatietd pitkin, mutta Kytélankadun
ja maantien 140 ramppiliittyman valilld kuljetukset
kiertavat katuverkon kautta Heinlammin risteyssil-
lan ja Veijalaisen ylikulkukdytavan kohtien riitta-
mattdman alikulkukorkeuden vuoksi.

Myds muun tavaraliikenteen osalta valtatie 24 on
verkkoa tadydentava reitti.
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2.4 Liikenneturvallisuus

Valtatien suunnittelujaksolla on tapahtunut vuosi-
na 2011-2015 yhteensa 55 poliisin tietoon tullutta
liikenneonnettomuutta, joista 10 on johtanut hen-
kilévahinkoihin. Yksi onnettomuuksista on ollut
kuolemaan johtanut kohtaamisonnettomuus, joka
on tapahtunut suunnittelualueen pohjoispaassa
Pitkansillantien liittyman pohjoispuolella.

Suunnittelujakson tyypillisimpia onnettomuuksia
ovat liittymissa tapahtuvat perdanajo-, ristedmis- ja
kaantymisonnettomuudet. Selvat onnettomuuskes-
kittymat ovat havaittavissa Merrasjarvenkadun va-
lo-ohjatussa liittymassa sekd Merrasojantien / Vay-
lakadun ja Paimelantien (mt 14119) / limotuntien
(mt 14122) nelihaaraisissa valo-ohjaamattomissa

liittymissa.

Kuva 11.

Yksi suunnittelualueen onnettomuuskeskittymista on Merras-
jarvenkadun ja valtatien 24 liikennevalo-ohjatussa liittymassa.
Suurin osa liittymassa tapahtuneista onnettomuuksista on kui-
tenkin johtanut ainoastaan aineellisin vahinkoihin.

Liikenneonnettomuudet vuosina 2011-2015

Onnettomuusluokka
kohtaamisonnettomuus
mopedionnettomuus
muu onnettomuus
muu eldinonnettomuus
ohitusonnettomuus
peuraonnettomuus
kdantymisonnettomuus
ristedmisonnettomuus
yksittdisonnettomuus
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Kuva 12. Vuosina 2011-2015 tapahtuneet liikenneonnettomuudet onnettomuusluokittain. Tyypillisim-
pia onnettomuuksia ovat olleet liittymissa tapahtuneet peraanajo-, ristedmis- ja kaanty-

misonnettomuudet.
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Kuva 13. Suunnittelualueella tapahtuneet poliisin tietoon tulleet liikenneonnettomuudet vuosina 2011-2015.
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2.5 Liikennemelu
Sovellettavat ohjearvot

Melutasoja verrataan valtioneuvoston paatdksen
(993/1992) mukaisiin melutason yleisiin ohjearvoi-
hin (taulukko 3). Ohjearvojen mukaan yli 55 dB:n
keskidanitaso ei saa paivaaikaan (klo 7-22) ylittya
asuinpihoilla, hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla
alueilla tai taajamien tai niiden valittdmassa lahei-
syydessd olevilla virkistysalueilla. Ydaikaan (klo
22-7) keskidanitaso ei saa em. alueilla ylittda 50
desibelia. Alueet, joilla ohjearvo ylittyy, luokitellaan
melualueiksi.

Melulaskennan ldhtokohdat ja kaytetyt
menetelmat

Melualueiden maarittdmiseksi on laadittu liikenne-
meluselvitys melumallinnusohjelmistolla CadnaA
4.6, joka sisaltdad pohjoismaiset tieliikenne-, raide-
liikenne- ja ymparistomelun laskentamallit.

Melumallinnus perustuu lahtéaineistosta luotavaan
kolmiulotteiseen maastomalliin. Ohjelmisto ottaa
huomioon maan ja rakennusten pintojen akustiset
ominaisuudet. Laskennassa huomioon otettavien
heijastusten maara on 2. Mallinnuksessa rakennuk-
set, tiet, pysakaintialueet ja vesialueet yms. ovat
aanta heijastavia pintoja. Muilta osin maanpinta on
asetettu vaimentavaksi. Ohjelmisto laskee melun
levidmisen maastossa tai rakennetussa ymparis-
tossa liikkennemaarien, ajonopeuksien ja raskaan
liikenteen suhteellisten osuuksien perusteella.

Selvitysta varten luotu maastomalli perustuu Maan-
mittauslaitoksen maastotietokannasta saatuun
pohjakartta-aineistoon (alueen korkeustiedot sekd
rakennusten, liikennevaylien ja vesistdjen sijainnit),
aluevaraussuunnitelmassa kaytettyyn valtatien ja
sen lahialueen likimalliaineistoon (FinnMap, syys-
kuu 2015) sekd ennustetilanteen tarkasteluissa

uusien jarjestelyjen osalta aluevaraussuunnitelman
mukaiseen suunnitteluaineistoon (Tekla Civil).

Laskentatulokset

Selvitysalueella lasketut keskidanitasot paiva-
(LA,eq,7-22) ja ybaikaan (LA,eq,22-7) on esitetty
nykytilanteessa liitteissd 1.1-1.4 ja ennustetilan-
teessa liitteissd 2.1-2.4. Selvitysalueella olevat
rakennukset on eroteltu toisistaan siten, etta asuin-
rakennukset on esitetty tummanharmaina ja muut
rakennukset vaaleanharmaina.

Valtatien 24 selvitysalueella on nykytilanteessa

noin 225 asuinrakennusta, joiden piha-alueella
ylittyy paivalla 55 dB:n keskidanitaso. Noin 80:lla

Taulukko 3.

MELUTASON YLEISET OHJEARVOT

(Vn, paitds 993/92)

Ulkona

Asumiseen kaytettavat alueet,
virkistysalueet taajamissa ja niiden

valittdomassa laheisyydessa seka hoito- tai

oppilaitoksia palvelevat alueet

Loma-asumiseen kaytettavat alueet,

leirintdalueet ja virkistysalueet taajamien

ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet

Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet
Opetus- ja kokoontumistilat

Liike- ja toimistohuoneet

asuinpihalla melutaso on yli 60 dB. Lisaksi selvitys-
alueen pohjoisosassa sijaitsevan Kalliolan koulun
seka viereisen paivakodin piha-alueille ylittyy 55
dB. Suurimmat meluhaitat ovat Holman ja Kalliolan
valilla, jossa asutusta on hyvin paljon aivan valta-
tien varressa.

Ennustetilanteessa liikennemaarat kasvavat vaylal-
18 noin 40-60 % nostaen keskidanitasoja valtatien
varressa. Ahtialantien rampin ja Savontien rampin
valisella tieosuudella nopeusrajoitusta lasketaan
70 km/h:iin, minka vuoksi aanitasot eivat kasva niin
merkittdvasti talla valilla. Ennustetilanteessa noin
240 asuinpihalla ylittyy ohjearvojen mukainen 55
dB:n paivaajan keskidanitaso. Niistd noin 100:lla
asuinpihalla melutaso on yli 60 dB.

Melutason yleiset ohjearvot (valtioneuvoston paatés 993/92)..

Melun A-painotettu keskiaanitaso
(ekvivalenttitaso), LAeq, enintaan

Piivalld Yélla
klo 7-22 klo 22-7
55 dB 4550 dB "
45 dB 40dB ¥
35dB 30 dB
35 dB -
45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yoohjearvo on 45 dB.
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti
kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

2.6 Maapera ja
pohjaolosuhteet

Maaperakuvaus perustuu paaosin GTK:n maape-
rakarttatietoihin. Lisaksi tienlinjalta tai |ahelta tieta
oli kaytettavissd paikallisia maaperatutkimustie-
toja, jotka olivat naytetutkimuksia, painokairaus-
tuloksia ja pohjavesiputkista tehtyja pohjaveden
korkeustietoja.

Tie kulkee topografialtaan ja maaperaolosuhteil-
taan pienipiirteisesti vaihtelevissa olosuhteissa.
Alavilla maaston kohdilla maapera koostuu hie-
norakeisista maalajeista ja turvemaasta. Maki- ja
kumparemaastossa maalaji on moreenia tai kal-
liota. Makien lieveosissa esiintyy ohuita hiekkaisia
kerroksia. Tie kulkee hiekasta ja sorasta koostuvan
harjualueen halki Kukkilassa paaluvalilla 7740-
8260. Tama alue on I-luokan pohjavesialuetta.

Maaperakarttojen perusteella tien pohjamaana
esiintyy sitkeda savea tai silttia paaluvaleilla:

» 1300-2970, vesipitoisuudet 24-38%

» 3700-6320

* 6780-6820

* 6900-7040, paikoin kalliota oikealla puolella
» 7130-7170

» 7360-7620

+ 8350-8900

» 9080-9840, vesipitoisuudet 38-43%

» 9900-10550

Valtatien itdpuolella Merrasjarven kohdalla savi-
ja silttikerrostuman paalla esiintyy myods ohuita
turvekerrostumia.

Vesipitoisuuksien ja kairausvastuksen perusteella
tieosuuden savi- ja silttikerrostumien kantavuus on
hyva ja kokoonpuristuvuus kohtalaisen pieni. Ker-
rospaksuus on yleensa 0...5 m, mutta paikallisesti
kerrospaksuus voi ylittdd 15 metria. Nykyisen tien
painuminen tulevaisuudessa on vahaista.
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2.7 Ymparisto
Luonnonymparisto

Valtatie sivuaa Pesékallion luonnonsuojelualuetta
Merrasjarven eteldpuolella noin 200 m jaksolla.
Natura 200 -verkostoon kuuluva osa Pesakallion
alueesta seka Pesakallion arvokas kallioalue sijait-
sevat kauempana, valtatiehen ndhden Merrasjar-
ven takana. (kuva 14)

Valtatien poikki kulkee viheryhteys Lahden ja Hol-
lolan kuntien rajalla (kuva 14). Maakuntakaavassa
osoitettu virkistyksen kannalta tarkea viheryhteys
kulkee kokonaisuudessaan Salpausselaltd Lahden
keskustan kautta Kilpiaisiin, josta edelleen Terva-
maen ja Pesdakallion virkistysalueille.

Pohjavesi

Valtatie sijaitsee pohjavesialueella 1180 metrin jak-
solla (plv 7740-8920). Hollolassa sijaitseva Kukki-
lan pohjavesialue kuuluu luokkaan | eli on veden-
hankintaa varten tarked alue. (kuva 14) Valtatielld
ei ole pohjavedensuojausta.

Maisema ja kulttuuriymparisto

Hollolassa, valtatien varressa, hyvin lahella tie-
td on kaksi paikallisesti arvokasta rakennus-
kohdetta: Tienhaara, teollisuusrakennus Kuk-
kilantien liittymassa ja Kylmasen liittymassa
sijaitseva Vatajan maa- ja metsatalousrakennus,
joka on nykyaan asuinkaytdssa. SYKEn aineistos-
sa esitetyt kohteet perustuvat vuonna 2005 tehtyyn
rakennusinventointiin.

Suunnittelualueella valtatien 24 valittdmassa lahei-
syydessa ei ole maakunnallisesti merkittavia kult-
tuurimaisemia tai muinaisjaannoksia.

2.8 Ongelma-analyysi

Kaksikaistaisen valtatien valityskyky ei riita liilken-
nemaarien kasvaessa ennustetusti. Jo nykyisin tiel-
I& on sujuvuusongelmia ruuhka-aikaan. Liittymien
toimivuus heikkenee erittain huonoksi likennemaa-
rien kasvaessa. Etenkin sivusuunnalta vasemmal-
le kdantyminen on vaikeaa valo-ohjaamattomissa
liittymissa. Valtatien sujuvuusongelmat aiheuttavat
matka-ajan ja nopeustason vaihteluita heikentden
joukkoliikenteen aikataulujen pitavyytta ja aiheutta-
en kustannuksia kuljetuksille. Paikallisen liikenteen
sekd mm. joukkoliikenteen liittyminen valtatielle

on vaikeaa ruuhka-aikaan valo-ohjaamattomissa
liittymissa.

Suurin osa jakson onnettomuuksista tapahtuu liit-
tymissa. Liikenteen lisdantyminen ja liittymien toi-
mivuusongelmat heikentavat liikkenneturvallisuutta
entisestaan.

Valtatien suuntainen kavely- ja pyoraily-yhteys on
melko yhtenainen Holman ja Kalliolan valilla. Valilla
reitti kulkee vahaliikenteisia asuinkatuja pitkin. Hol-
man ja Kariston véliselld kehdjaksolla jalankulku- ja
pyoraily-yhteys on rinnakkaiskatuverkolla, joka kui-
tenkin koetaan mutkittelevaksi ja hankalaksi.

Useista ali- ja ylikulkukaytavista huolimatta valta-
tie aiheuttaa paikoin merkittdvan estevaikutuksen
kavelijoille ja pyorailijoille. Kaikissa tarvittavissa
kohdissa ei ole mahdollisuutta paasta tien toiselle
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Kuva 14. Valtatien 24 suunnittelualueen laheisyydessa sijaitsevat luonto-, pohjavesi-, maisema- ja kulttuuriymparistokohteet.
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puolelle, koska suurien liikennemaarien takia val-
tatie on turvaton ylittda. Alikulkujen kohdilla jalan-
kulku- ja pyoravaylat ovat paikoin erittain jyrkkia,
eivatka esteettdmyysvaatimukset tayty. Vanhat
alikulkukaytavat ovat mitoitukseltaan ahtaita ja
epamiellyttdvia kayttda. Pysakkiyhteydet ovat
paikoin puutteelliset ja etenkin suunnittelualueen
pohjoispadssa vain joidenkin pysakkien kohdalla
on alikulku.

Valtatien melulle (yli 55 dB) altistuu noin 600 |&-
hialueen asukasta. Kuntien saamien useiden pa-
lautteiden mukaan asukkaat kokevat melun erittain
hairitsevaksi.

Palvelutasotavoitteid ttami dellvitas Kuva 15. Monet valtatien nykyiset alikulkukaytavat ovat mitoitukseltaan ahtaita ja Kuva 16. Jo nykyisin valtatielld on sujuvuusongelmia ruuhka-aikaan. Etenkin si-
alvelutasotavoitieiden saavuttaminen edellyliaa epamiellyttavia kayttad. Kuvassa Merrasjarven alikulkukaytava Merraso- vusuunnalta liittyminen on hankalaa, mutta myos linjaosuuksilla liikenne

toimenpiteita, jotka parantavat liikenneturvallisuut- jantien littymassa. jonoutuu aiheuttaen vaihtelua ajonopeuksiin.

ta seka kaikkien kulkumuotojen olosuhteita.

lImotuntie

Liikenneturvallisuusongelma onnettomuushistorian perusteella

Liikenneturvallisuusongelma muilla perusteilla

Heikko liikenteellinen palvelutaso littymassa

Tavoitetta alhaisempi palvelutaso linjaosuudella (matka-ajan ennakoitavuus
heikentynyt, taloudellinen ajotapa haastavaa ruuhka-aikaan, nopeustaso vaihtelee)

Jalankulun ja pyorailyn yhteyspuute/yhteystarve ;
Liittyman heikkoliikenteellinen palvelutaso aiheuttaa ongelmia joukkoliikenteen reitilla |’
Asuinrakennuksia melualueella (nykytilanteen melulaskelmat)

DLETEE AL 1 MI,,'ﬁO16
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Kuva 17. Suunnittelualueen keskeisimmat ongelmat.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

3.1 Valtatien nelikaistainen
poikkileikkaus

Nykyisen kaksikaistaisen valtatien liikenteellinen
palvelutaso vuoden 2040 liikkennemaarilla on val-
tatien 4 ja Kukkilantien valilld pdaosin huono (E)
tai erittdin huono (F). Kukkilantien ja Rajaharjun-
tien valilla palvelutaso on D (valttdva), mutta hyvin
I&helld palvelutasoa E. Télle vt 4 - Rajaharjuntie
-osuudelle esitettiin liikenteellisin perustein neli-
kaistaista poikkileikkausta. Jakson ennusteliiken-
nemaarat ovat 13 600 — 22 000 ajon./vrk.

Hollolan kunta esitti nelikaistavarauksen ulottamis-
ta noin 1 km pidemmalle, Paimelantien liittymaan
asti. Talla jaksolla ennusteliikennemaara on 12 500
ajon./vrk. Paimelantien liittyman seutua suunnitel-
laan kehitettdvaksi tydpaikkojen ja palvelujen alu-
eena. Strategisessa yleiskaavassa esitetyt kysei-
set maankayttésuunnitelmat ovat olleet hankkeen
likenne-ennusteen lahtdkohtana.

2 x (9.35/7) + TK/BK
19.00
) 8.50 200 350 350 1.50
1
/ *'--.______

Kuva 18. Kaksiajorataisen keskikaidetien peruspoikki-
leikkaus.

2x(8.7/6.75) + TK/BK
17.70

1.25 350 3.256 170 3.25 3.50 1.25

%
=+ +* #*

1

o

Kuva 19. Kaksiajorataisen keskikaidetien kavennettu
peruspoikkileikkaus, joka valittiin suunnittelun
lahtékohdaksi.
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Nelikaistatien ulottamisesta Paimelantien liitty-
maan asti, sen vaikutuksista, kustannuksista ja
tilanvaraustarpeesta, tehtiin selvitys, jonka muistio
ja suunnitelmakartat on esitetty liitteessa 4. Liiken-
teellisten tarkastelujen perusteella todettiin, etta
nelikaistatien jatkaminen pohjoisemmaksi ei toisi
merkittavaa lisahyotya matka-aikaan, ja se lisaisi
hankkeen kustannusarviota noin 2,1 milj. euroa.

Aluevaraussuunnitelmassa paatettiin esittaa neli-
kaistatie vain Rajaharjuntien littymaan asti, koska
taman hetkisten liikenne-ennusteiden valossa pi-
demmalle ulottuvalle nelikaistatielle ei ole liiken-
teellista tarvetta.

Lahtékohtana oli, ettd nelikaistaosuudet toteute-
taan kapeana keskikaiteellisena nelikaistatiena.
Vaihtoehtoina oli tavallinen nelikaistatien perus-
poikkileikkaus (19,00 m) tai kavennettu peruspoik-
kileikkaus (17,70 m) (kuvat 18 ja 19). Paatettiin va-
lita 17,70 m leved kavennettu poikkileikkaus, joka
tukee nelikaistaisen osuuden alhaisempaa (60-70
km/h) nopeusrajoitusta, ja joka on perusteltu eten-
kin Hollolan ahtaissa kohdissa.

3.2 Heinlammin eritasoliittyma

Lahdessa Heinlammin risteyssilta olisi teknisesti
mahdollista taydentaa eritasoliittymaksi rakenta-
malla valtatien etelapuolelle rombiset rampit (ku-
va 20). Jos Kytdlankadun ja Konekadun liittymat
poistettaisiin ja niiden liikenne ohjattaisiin Heinlam-
min eritasoliittyman kautta, voitaisiin Ahtialantie —
Holma -véliselld Lahden kehétiejaksolla sailyttaa
80 km/h -nopeusrajoitus, koska osuudelle ei jaisi
likennevaloliittymia.

Lahdessa pidettiin tarkeana, etta Kytélankadun ja
Konekadun liittymat valtatielle 24 sailyvat. Siten
80 km/h -nopeusrajoitushydtyd ei saavutettaisi,
vaikka Heinlammin eritasoliittyma toteutettaisiin.
Tarkastelussa todettiin myos, ettd ramppiliittyman
paikka Heinlammintielld olisi ongelmallinen nake-
mien, pituuskaltevuuden ja Veijalaisentien liittyman
l&heisen sijainnin vuoksi. Paatettiin luopua ramppi-
vaihtoehdosta ja jatkaa suunnittelua nykyjarjeste-
lyn pohjalta.

Kuva 20. Heinlammin risteys-
silta Lahdessa olisi
teknisesti mahdollista
taydentaa eritasoliit-
tymaksi rakentamalla
valtatien etelapuolel-
le rombiset rampit.
Ramppiliittyman si-
jainti Heinlammintiella
olisi ongelmallinen.

FALNINNY INISH

VIPUSENKATU

VEWALAISENTEE..

3.3 Rinnakkaistiejarjestelyt
Tervamaentien liittyman katkaisu

Tavoiteverkolla kaikki nelikaistaosuudella sailyvat
littymat ovat liikennevalo-ohjattuja. Liittymavalit
vaikuttavat merkittavasti liikennevalojarjestelman
toimivuuteen. Lyhimmat liittymavalit ovat Tervama-
entien ja Mukkulakadun liittymavali (390 m) seka
Merrasjarvenkadun ja vt 24 / mt 140 liittymavali
(420 m), mika vaikeuttaa kaksisuuntaisen vihrean
aallon jarjestamista.

Lyhimman liittymavalin pidentdmiseksi olisi mah-
dollista katkaista Tervamaentien liittyma, ja ohjata
liikenne uuden rinnakkaiskadun kautta Myllymaen-
kadun ja Mukkulankadun liittymaan.

Paatettiin sailyttaa Tervamaentien liittyma val-
tatielld, koska yksisuuntaisella vihrealla aallolla
saavutetaan liittymassa riittdvaksi arvioitu vahin-
taan tyydyttava valo-ohjauksen laatutaso ja kaksi-
suuntaisellakin vihrealla aallolla valttava laatutaso
Liikennevalojen suunnitteluohjeen (LIVASU 2005)
laatutasoluokittelun mukaan.

Lepistonmaki

Lepistonmaessa nelikaistainen valtatiejarjestely
edellyttdd Kuusipenkereen ja Lepistonkujan liitty-
mien katkaisua ja uusien rinnakkaisyhteyksien jar-
jestamista Vierulantien kautta valtatielle. Seka Kuu-
sipenkereen ettd Lepistdnkujan varret ovat tayteen
rakennettu, eika vapaata tilaa ole. Uusi katuyhteys
vaatii vaistamatta tilaa joiltain nykyisilta tonteilta.

Vaihtoehtoina oli rinnakkaiskadun rakentaminen
aivan valtatien viereen tai vaihtoehtoisesti linjaami-



= suljettava liittyma

A -+ 3¢ purettava asuinrakennus _——
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Kuva 21. Lepistdnmaen vaihtoehtoiset rinnakkaistiejarjestelyt, kun Kuusipenke- Kuva 22. Lepistonmaessa uusi alikulkukaytava paatettiin esittda maaston- Kuva 23. Tervamaessa jalankulku- ja pyoratie sailytetaan valtatien mo-

reen ja Lepistonkujan katuliittymat valtatielle suljetaan tien nelikaistais-
tamisen yhteydessa. Paatettiin valita vaihtoehto 1 valtatien varressa,
jossa se palvelee myos jalankulkua ja pyo6railya ja toimii pysakkiyhtey-
tend. Purettavaksi esitetyt asuinrakennukset jaavat asuinkelvottomille
paikoille jo pelkastaan valtatien leventdmisen vuoksi.

nen Kuusipenkereen ja Lepistdnkujan itdpuolelta,
kauemmas valtatiesta. (kuva 21)

Rinnakkaiskatujarjestelya valtatien varressa pi-
dettiin parhaana vaihtoehtona, koska se palvelee
myds jalankulkua ja pyorailya ja toimii pysakkiyh-
teytend. Se on myds topografian kannalta paras
sijainti uudelle vaylalle. Ratkaisu edellyttaa kolmen
asuinrakennuksen purkamista, mutta jo pelkastaan
valtatien leventdmisen vuoksi kyseiset asuinraken-
nukset jaisivat asuinkelvottomille paikoille.

Kalliola

Kalliolassa katkaistavan Muskuntien ja limotuntien
valille tutkittiin vaihtoehtoisena rinnakkaistiejarjes-
telyna yksityistien linjaamista valtatien varteen.
Ratkaisu olisi teknisesti mahdollinen, mutta se vaa-
tisi huomattavan paljon tilaa limotuntien liittymaalu-
een pohjoispuolisesta maesta, minka vuoksi paa-
tettiin esittda rinnakkaistien linjaus méaen itdpuolelle
pellon reunaan.

3.4 Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Jalankulku- ja pyoratiet

Rajaharjuntien pohjoispuoliselle uudelle jalankul-
ku- ja pyoratielle oli vaihtoehtona sijainti valtatien
varressa tai Oivantien rinnakkaiskadulla. Valittiin
Oivantien vaihtoehto, koska katualueessa on riit-
tavasti tilaa, reitti on valtatien vartta miellyttavam-
pi, se palvelee hyvin koululaisia ja sujuva yhteys
Rajaharjun alikulkukaytavan kohdalla on helpompi
jarjestaa.

Tervamaessa jalankulku- ja pyoratie on valtatien
molemmilla puolilla noin kilometrin matkalla. Poh-
dittiin vaihtoehtoa, jossa itapuolisesta jalankul-
ku- ja pyoratiesta luovuttaisiin ja reitti siirrettaisiin
valtatien varresta rinnakkaiskadulle (Tervamaentie,
Tukkitie). Tallgin valtatien liikennealuetta ei tarvit-
sisi laajentaa itépuolella asuintonteille. Kierto Ter-

muodoiltaan suotuisaan paikkaan Lepistdnkujan pohjoispuolel-
le. Kuva on otettu suljettavaksi esitetyn Lepistdnkujan liittyman
kohdalta. Kuvassa oikealla nékyy erittdin l1ahella valtatietad oleva
rakennus, joka esitetdan purettavaksi rinnakkaistiejarjestelyn alta.

lemmilla puolilla. Tervamaentien liittyman etelapuolelle (kuvassa
etualalla) tutkittiin myos alikulkukaytavaa, mutta se paatettiin jattaa
pois suunnitelmasta, koska laheisimmat eritasoyhteydet ovat 300
m ja 500 m paassa. Kuvassa nakyva Tervamaentien katuliittyma

paatettiin sailyttaa.

vamaentien ja Tukkitien kautta olisi kuitenkin pit-
ka, eika sita todennakdisesti kaytettaisi. Paatettiin
sailyttda jalankulku- ja pyoratie valtatien varressa.
Jarjestelyt vaativat liikennealueen laajentamista
itdpuolella. (kuva 23)

Mukkulankadun liittyman ali- tai ylikulku-
kaytava

Mukkulankadun liittyméan kohdalle tutkittiin sek&
alikulku- etta ylikulkukaytavaa. Molemmat ovat tek-
nisesti mahdollisia, mutta maastonmuodot tukevat
paremmin ylikulkuvaihtoehtoa, ja sillalle johtavien
vaylien pituuskaltevuudet jaavat pienemmiksi.

Tervamaentien liittyméan alikulkukaytava

Alustavien tarkastelujen perusteella alikulku oli-
si teknisesti mahdollinen myds Tervamé&entien
littyman etelapuolelle. Paatettiin olla esittamatta
alikulkukaytavaa Tervamaentien kohdalle, koska

Mukkulankadun liittym&an esitettdva uusi ylikulku-
kaytava on vain noin 300 m paassa ja pohjoispuo-
lella Tervamaen alikulku on noin 500 m paassa.

Lepistonmaen alikulkukaytava

Kukkilantien liittym&n pohjoispuolella alikululle tut-
kittiin kahta vaihtoehtoista paikkaa. Etelaisempi ali-
kulkupaikka olisi luontevasti Kukkilantien liittyman
tuntumassa ja se palvelisi todenndkoisesti suurem-
paa maaraa ihmisia. Pohjoisempi alikulkukaytava
sen sijaan mahdollistaisi linja-autopysakkien sai-
lymisen lahempana Kuusipenkereen, Lepistdnku-
jan ja Lahdemaentien asukkaita. Etelaisemmassa
vaihtoehdossa alikulun yhteyteen sijoitettavat py-
sékit olisivat vain noin 300 m paassa valtatien edel-
lisestd pysakkiparista. Valittiin pohjoisempi paikka
alikululle (kuva 22), jotta pysakit voidaan sailyttaa
lahempana asutusta.
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4 Aluevaraussuunnitelma

4.1 Valtatie
Poikkileikkaus

Valtatie esitetdan levennettavaksi nykyiselld pai-
kallaan nelikaistaiseksi keskikaidetieksi paaluvalil-
I& 450-8800 (noin 8,3 km). Nelikaistaosuus alkaa
etelassa Ahtialantien ramppiliittymasta ja paattyy
pohjoisessa Rajaharjuntien liittymaan, jossa toinen
kaista paatetaan littyman jalkeen. Suunnittelujak-
son alkupaassa etelaan pain ajavien toinen kaista
paatetdan vasta valtatien 4 eritasoliittyman ramp-
pilittymaan, jolloin Ahtialantien rampin ja vt 4 eri-
tasoliittyman lantisen ramppiliittyman valisella noin
450 metrin jaksolla on 2+1-kaistainen poikkileikka-
us. Suunnittelualueen pohjoispaassa, Rajaharjun-
tien pohjoispuolella valtatie sailyy nykyisenkaltaise-
na kaksikaistaisena tiena.

Nelikaistaiseksi levennettavalld osuudella liiken-
teellinen palvelutaso ennustevuoden 300. vilk-
kaimpana tuntina on ilman toimenpiteita vahintaan
huono (E) tai hyvin lahelld sitad ja ennusteliikenne-

maarat 13 600 — 22 000 ajon./vrk. Ahtialantien ja
valtatien 4 valisella lyhyelld jaksolla liikenteellinen
palvelutaso on ennustetilanteessa nykyjarjestelyil-
1& erittdin huono (F) ennusteliikennemaaran olles-
sa lahes 22 000 ajon./vrk. Jaksolle ei kuitenkaan
esitetty tdssa suunnitelmassa nelikaistaista poikki-
leikkausta, koska se edellyttaisi mittavia muutoksia
myds Rekolanpohjan ylikulkusiltaan ja valtatien 4
eritasoliittymaan. Naiden jarjestelyjen suunnittelu
rajattiin pois tasta AVS-tyosta.

Tassa suunnitteluvaiheessa esitetty 2+1-kaistainen
poikkileikkaus mahtuu nykyiselle ylikulkusillalle,
kun ajosuunnat erotetaan maaliviivalla ja kun ulom-
pi lannesta jatkuvista kaistoista paatetaan oikealle
kaantyvalle rampille. Ratkaisu ei edellyta muutoksia
vt 4 eritasoliittymassa. 2+1-kaistainen poikkileik-
kaus edellyttda Ahtialantien ylittdvan Myllypohjan
risteyssillan (kuva 26) levittamista etelapuolelle yh-
den kaistan verran. Siltaa on mahdollista leventaa
mydhemmin myods pohjoispuolelle, kun osuus muu-
tetaan 2+2-kaistaiseksi. Poikkileikkaus Myllypohjan
risteyssillan kohdalta on esitetty kuvassa 25.

Nelikaistatien mitoituslahtokohtana on kapea pe-
ruspoikkileikkaus 17,70 m, jossa ajoradat on ero-
tettu toisistaan 1,7 m levealld keskikaistalla olevalla
kaiteella (kuva 24). Taajamamaisilla jaksoilla, joilla
littymatiheys on suurin ja nopeustaso 60 km/h,
ajoradat on hyva erottaa keskikorokkeella, koska
liittymien valiset kaideosuudet jaisivat lyhyiksi.

Valtatien leventdminen on esitetty Holman ja Ra-
jaharjuntien valilla padosin itapuolelle. Holman ja
Kariston valisella osuudella leventamispuoli vaihte-
lee ja monin paikoin tien leventdminen on esitetty
molemmille puolille. Liittymien kohdilla tiejarjestelyt
vaativat tilaa molemmilta puolilta. Lahtokohtana on
ollut 16ytaa optimiratkaisu, johon ovat vaikuttaneet
lukuisat reunaehdot, kuten tiegeometria, liittyma-
jarjestelyt, jalankulku- ja pyorailyjarjestelyt, melun-
torjunta, lahella tietd olevat rakennukset, kunnallis-
tekniikan siirtotarpeet ym. Optimoinnista huolimatta
uudet tiejarjestelyt vaativat myds asuinrakennusten
lunastamista, koska nykyinen tie- tai likennealue
ei riita.

Kuva 26. Myllypohjan risteyssiltaa levennetdan 2+1-kaistaista valta-
tien poikkileikkausta varten yhden kaistan verran. Uusi poik-
kileikkaus on esitetty kuvassa 25.
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Kuva 27. Valtatien nelikaistaosuus paattyy kuvassa nakyvan Rajahar-
juntien liittyman jalkeen.

2x(8.7/6.75) + TK/BK
17.70

K v
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Kuva 24. Kaksiajorataisen keskikaidetien kavennettu
peruspoikkileikkaus.

1.75 3.50 3.50 3.50 1.75

Kuva 25. Kolmekaistainen poikkileikkaus Myllypohjan
risteyssillan kohdalla (pl. 290). Nykyista siltaa
levennetaan yhden kaistan verran.

Kuva 28. Suunnittelualueen pohjoispaassa valtatie 24 sailyy nykyisen-
laisena kaksikaistaisena tiena.
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Mitoitusnopeus

Mitoitusnopeus on nelikaistaosuuksilla 60-70 km/h
ja kaksikaistaisella jaksolla 80 km/h. Liikennevalo-
ohjatut liittymat eivat mahdollista yli 70 km/h -no-

peusrajoitusta, minka vuoksi Lahden kehajaksolla
Ahtialantien ja Holman valilld nykyinen 80 km/h
-nopeusrajoitus lasketaan 70 km/h:iin. Holman ja
Lepistonmaen valilld sailyy nykyinen nopeusrajoi-
tus 60 km/h. Nopeustason nosto liséisi liikenne-

melua, joka on valtatien varrella suuri ongelma jo
nykyisin. Tuhkamaen kohdalla 70 km/h -nopeus-
rajoitus esitetaan muutettavaksi 60 km/h:iin, koska
nykyinen tiegeometria tayttda kuivatuksen takia
suositellun kaksipuolisesti sivukallistetun tien mini-

mivaatimukset vain 60 km/h -mitoitusnopeudella.

70 km/h -nopeusrajoitus on mahdollinen, jos tielle
hyvaksytaan kuivatuksen kannalta ongelmallisem-

pi yksipuolinen sivukallistus.
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4.2 Liittymat
Nelikaistatien liittymat

Tavoiteverkolla kaikki nelikaistaosuudella sailyvat
littymat ovat kanavoituja ja liikennevalo-ohjattuja.
Liittymavalit vaikuttavat merkittavasti likennevalo-
jarjestelman toimivuuteen. Valo-ohjattujen liittymi-
en liittymavali on tavoiteverkolla 390 — 1700 metria,
milla saavutetaan paasaantodisesti hyva valo-ohja-
uksen laatutaso erillisohjatuilla likennevaloilla tai
yhteenkytkennalla.

Kaikissa liikennevaloliittymissd on paasuunnalla
vasemmallekdantymiskaista, jonka pituus on va-
hintdan 60-85 m (60-70 km/h) ja toimivuustarkaste-
lujen perusteella tarvittaessa pidempi. Erilliset oike-
allekdantymiskaistat on esitetty vain niihin liittymiin,
joissa oikealle kaantyvia on paljon, sivusuunnalla
on vilkas suojatie ja sen rakentaminen ei aiheuta
kohtuuttomia jarjestelyja esim. ympardivan maan-
kaytén vuoksi (Ahtialantien ramppi, Kytdlankatu,
Heinlammintien ramppi, Merrasjarvenkatu poh;.,
Vaylakatu pohj., Mukkulankatu molemmat suun-
nat). Vilkkaimmille sivusuunnille on esitetty erilliset
kaantymiskaistat.

Holman eritasoliittyma

Holman liittymaan esitetdan jarjestelyd, joka on
esitetty kuvassa 31. Kolmihaaraliittyma, jossa val-
tatien paasuunta nykyaankin muuttuu, muutetaan
valo-ohjatuksi. Liittymastd poistetaan sivusuun-
nan vasemmallekdantymismahdollisuus, jolloin
likennevalojen toimivuutta saadaan parannettua
ja jonopituudet minimoitua viereisen Kiertoliitty-
man suuntaan. Liittymasta poistettu vasemmalle
kaantyva liikkennevirta ajaa esitetyssa jarjestelyssa
edellisen yksisuuntaisen ramppiliittyman kautta
maantielle 140 ja kiertoliittymaan. Kiertoliittyman
kaistajarjestelyt muutetaan turbokiertoliittymaoh-
jeiden mukaiseksi, jolloin kiertotilassa ei tarvitse
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Kuva 30. Holman eritasoliittymakokonaisuuteen kuuluva kolmihaaraliittyma, jossa valtatien 24 paasuunta
muuttuu, varustetaan liikkennevaloin valtatien nelikaistaistamisen ja liittymajérjestelymuutosten

yhteydessa.

vaihtaa kaistaa, eika kiertotilasta poistuessa ajeta
uloimman kaistan yli. Lisdksi kiertoliittyman kaistoja
lisataan siten, ettad kaikilta maantien 140 kolmelta
tulohaaralta on kaksi saapuvaa kaistaa. Opastuk-
sen helpottamiseksi lyhyt ryhmittymiskaista voi olla
perusteltu myds kiertoliittyman lantiseltéd haaralta,
Johanneksenkadulta.

Maantielle 140 johtavan rampin liittymaan jaa aino-
astaan paasuunnan oikealle kdantyminen. Rampin
kautta ei siis ajeta enaé valtatielle, vaan se yksi-
suuntaistetaan ja nykyaan rampilta valtatielle kul-
keva liikenne ajaa kiertoliittyman kautta. Rampin
jarjestelyissa varmistetaan, ettd erikoiskuljetukset
on jatkossakin mahdollista ajaa rampin kautta
molempiin suuntiin, ja ettd kd&ntyminen valtatieltd
rampille vasemmalle on mahdollista.

Kuva 31.

Holman liittym&an esitetyt kaistajarjestelyt.

Kaksikaistatien liittymat

Paimelantien (mt 14119) ja limotuntien (mt 14122)
nykyinen nelihaaraliittyma& muutetaan porrastetuk-

si, kanavoiduksi liittymaksi, jolloin sen turvallisuus
paranee merkittavasti ja toimivuutta saadaan pa-
rannettua. Esitetty vasen-oikeaporrastus on maa-
seutumaisissa olosuhteissa turvallisempi ratkaisu,
ja se hairitsee vahiten myods paatien liikenteen
sujuvuutta. Paimelantien ja valtatien etelasuunnan
valiset suurehkot kdantyvat liikennevirrat puoltavat
myds tata vaihtoehtoa, jonka liikenteellinen toimi-
vuus on parempi kuin oikea-vasenporrastuksessa.

Pitkansillantien (mt 14123) liittym&an esitetdan ra-

kennettavaksi kanavointi padsuunnan sujuvuuden
parantamiseksi.

Katkaistavat liittymat ja korvaavat yhtey-
det

Hollolassa yhteensa 7 katu- tai yksityistieliittymaa
esitetdan katkaistavaksi, ja yhteys valtatielle osoi-
tetaan turvallisempien ja toimivampien liittymien
kautta.

Tervamaessa Teutamontien liittyma valtatielle kat-

kaistaan ja korvaavat yhteydet ovat nykyisen La-
tomaentien kautta ja Selonkujalle rakennettavan
uuden katuyhteyden kautta Kukkilantielle.

Lepisttnméessa Lahdemaentien, Lepistdnkujan

ja_Kuusipenkereen liittyméat esitetdan katkaista-

vaksi ja kulku valtatielle esitetdan Kukkilantien
liikkennevaloliittyman kautta. Lahdemaentielta
esitetdan korvaava yhteys Vanhan Kukkilantien
kautta. Kuusipenkereelta Lepistdnkujalle ja edel-
leen Vierulantielle esitetdan uusi rinnakkaisyhteys
valtatien viereen, joka toimii samalla myds jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteytena pysakeille. Jarjestely
vaatii kolmen asuinrakennuksen purkamista. Ete-
laisin rakennus Vierulantielld sijaitsee jo nykyaan



puoliksi liikennealueella. Kaksi muuta taloa ovat
Lepistdnkujan kaksi omakotitaloa, jotka sijaitsevat
lahimpana valtatieta. Valtatien liikennealue on Le-
pistonkujan kohdalla kapeimmillaan, ja jo pelkas-
téan valtatien leventaminen vaatii lisatilaa tonteilta.
Asuinolosuhteet muuttuisivat lahes kelvottomiksi,
joten talot esitetdan lunastettavaksi, ja tila kayte-
tdan rinnakkaiskatujarjestelyihin. Poikkileikkaus
paalulta 7360, Lepistdnkujan liittyman pohjoispuo-
lelta, on esitetty kuvassa 32.

Tuhkamaessa telemastolle johtavan yksityistien

littyma esitetdan suljettavaksi, ja korvaava yhte-
ys esitetddn Rajatien kautta Kalliorinteentien ja

Rajaharjuntien liittymaan. Rajatien suuren pituus-
kaltevuuden vuoksi (jopa noin 14 %) yhteys ei ole
toimiva rekkaliikenteelle. Liittyman sulkeminen
porttijarjestelylla mahdollistaa raskaan kaluston
paasyn tielle valtatien kautta esim. huoltotoimen-
piteiden vuoksi.

Kiventoyryntien liittyma Rajaharjuntielld joudutaan

katkaisemaan valtatien liittymajarjestelyjen laa-
jentuessa myds lanteen. Kiventdyryntien liittyman
kautta on ajoyhteys myds nykyiselle kioskille. Ki-
ventdyryntielle on olemassa muita ajoyhteyksia jo
nykytilanteessa. Uutta ajoyhteytta Kiventoyryntien
ja Kalliolanpeltotien valille esitetddn Murronpellon-

w
3
o
®©
> w
8 El 3 3
© 3 T &
: 2 o 3
3 _é £ 5 IS 3
2i = £ £ g9 T,
. o = [5¢]
g 3 3 £ 37 e
Q > > O >
Rakennus h zZ| 2z Z =2 R 2!
i | . o= - o
| o
| | I | Purettava | 3|
| rakennus Sl
1 ' | :
JK+PP -
VT24 LA-PYS Y1
N ~30m N
~59m

Kuva 32. Poikkileikkaus suljettavan Lepistonkujan liittyman eteldpuolelta (pl. 7360). Valtatien leventaminen, meluesteet
ja rinnakkaistiejarjestely vaativat tilaa Lepistdnkujan tontilta edellyttden myos asuinrakennuksen purkamista.
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Kuva 33. Poikkileikkaus Tervamaesta paalulta 6660. Tien leventdminen ja meluesteet edellyttavat jalankulku- ja pyora-

teiden siirtoa valtatien molemmilla puolilla.

tien paasta. Katuyhteyden tarkempi sijainti maarite-
tdan alueen asemakaavoituksen yhteydessa.

Rajaharjuntien pohjoispuolisella kaksikaistaisella
osuudella Kylmasen ja Muskuntien yksityistieliit-
tymat esitetddn katkaistavaksi, ja niiden liikenne
ohjataan valtatielle limotuntien ja Paimelantien
porrastettavan liittyman kautta.

4.3 Liittyvat maantiet ja kadut

Paimelantien (mt 14119) liittyman porrastaminen
edellyttda noin 450 m linjausmuutoksen, osittain
nykyista Oivantieta pitkin ja noin 250 m taysin uutta
tielinjaa nykyista peltoa halkoen.

Muualla valtatiehen liittyviin teihin ja katuihin ei esi-
tetd muutoksia kuin liittymajarjestelyjen osalta.

4.4 Jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt

Jalankulun ja pyorailyn reitit

Tavoitetilanteessa Holman ja Rajaharjuntien valilla
on yhtenainen jalankulku- ja pyorailyreitti, kuten ny-
kyaankin. Rajaharjuntien pohjoispuolella puuttuval-
le osuudelle esitetdan uusi jalankulku- ja pyoratie
(pituus n. 640 m), joka rakennetaan noin 300 m
jaksolla Oivantien varteen jatkuen sitten valtatien
varressa. Uuden vaylan linjaus edellyttda valtatien
varressa sijaitsevan vanhan talousrakennuksen
purkamista (pl. 9360). Ahtialantie — Holma -valilla
jalankulun ja py6railyn reitti kulkee rinnakkaiskatu-
verkolla Lahden pyoérailyn ja kavelyn tavoiteverkon
2025 mukaisesti. Tavoitetilanteessa kaikki risteami-
set valtatien kanssa ovat eritasossa. Valivaiheessa
tasossa ylittdminen on mahdollista liikennevaloliit-
tymissa. Uusia ali- ja ylikulkuja on esitetty neljaan

Kuva 34. Uusi ylikulkukaytava on esitetty kuvassa na-
kyvien Konekadun ja Kytdlankadun liittymien
valiin.

kohtaan taydentamaan nykyista kahdeksaa ali- ja
ylikulkukaytavaa. (kuva 35)

Valtatien leventaminen on esitetty Holma - Raja-
harjuntie -valilla paasaantdisesti itapuolelle, jolloin
lansipuolella sijaitsevan jalankulku- ja pyoratien
siirtotarve on minimoitu, ja valikaista sailyy paéaosin
nykyisen levyisena. Tervamaessa tien leventami-
nen ja meluesteet edellyttavat jalankulku- ja pyo6-
rateiden siirtoa valtatien molemmilla puolilla (poik-
kileikkaus kuvassa 33). Tuhkamaessa valtatien
lansipuolista jalankulku- ja pyoOratieta taytyy linjata
osin uudelleen tien leventamisesta ja pysakkijar-
jestelyista johtuen. Liséksi alikulku- ja ylikulkukay-
tavien kohdilla valtatien suuntaiseen jalankulku- ja
pyoratiehen taytyy tehda linjausmuutoksia riittavi-
en nakemien tai kohtuullisten pituuskaltevuuksien
saavuttamiseksi.

Ali- ja ylikulkukaytavat

Uusia ali- ja ylikulkukaytavia on esitetty Lahteen
2 kpl ja Hollolaan 2 kpl. Lahdessa Kytdlankadun
ja Konekadun liittymien valiin (kuva 34) on esitetty
osayleiskaavan mukaisesti ylikulkukaytava (S4).
Mukkulankadun liittyman yhteyteen esitetdan yli-
kulkukaytavaa (S11), jota maastonmuodot suosivat
alikulkua paremmin.
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Kuva 35. Valtatien 24 jalankulun, pyorailyn ja linja-autoliikenteen jarjestelyt tavoitetilanteessa aluevaraussuunnitelman mukaisilla jarjestelyilla.

Hollolassa uusi "Lepistonmaen alikulkukaytava”
(S13) mahdollistaa yhden pyséakkiparin sailymi-
sen melko lahelld Kuusipenkereen, Lepistdnkujan
ja Lahdemaentien asukkaita. Hollolan toinen uusi
alikulkukaytava (S15) esitetdan Paimelantien ja II-

motuntien liittymaan.

Suunnittelualueen kaikki nykyiset ali- ja ylikulku-
kaytavat uusitaan tai niité jatketaan riittamattéman
pituuden tai huonon kunnon vuoksi. Jalankulun ja
pyorailyn yhteydet pyritdan toteuttamaan esteet-
téomyyden lahtdkohdista, mutta etenkin osa nykyi-
sista alikulkupaikoista on niin haastavissa ja ah-
taissa paikoissa, etteivat esteettémyysarvot tayty

jatkossakaan.
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4.5 Joukkoliikenteen
jarjestelyt

Tavoitetilanteessa valtatien ollessa nelikaistatie,
linja-autopysékkeja voidaan liikenneturvallisuuden
vuoksi esittda vain sellaisiin kohtiin, joissa jalanku-
lulle on esitetty turvallinen tienylitysmahdollisuus.
Koska ali- tai ylikulkukaytavien rakentaminen joka
paikkaan ei ole jarkevaa, on nykyistd pysakkimaa-
raa vahennettava. Nykyisista pysakkipareista esite-
taan poistettavaksi Kuusipenkereen kohdan pysakit
(n. pl. 7700) nelikaistaosuudelta seka Kylmasen (n.
pl. 9300) ja Vesikansan terveystalon (n. pl. 10200)
pysakit kaksikaistaiselta osuudelta. Kylmasen ja
Vesikansan terveystalon pysakkien poisto tulee
ajankohtaiseksi viimeistaan silloin, kun niiden koh-
dalle toteutetaan melukaide, joka vaikeuttaa valta-

tien ylittamista, koska itapuolisille pysakeille ei ole
erillista jalankulkuyhteytta.

Lahdemaentien liittyman etelapuolella olevia py-
sakkeja siirretddn hieman pohjoisemmaksi uuden
alikulkukdytavan (S13) yhteyteen. Paimelantien ja
limotuntien liittyman pysakit sijoitetaan uuden aliku-
lun (S15) yhteyteen.

Holman ja Ahtialantien valiselle kehajaksolle ei ole
esitetty tarvetta pysakkivarauksille.

Uudet pysakit esitetaan toteutettavaksi laadukkai-
na: ainakin korotettuina ja vilkkaimmilla nousupysa-
keilld katos ja liityntdpysakadintipaikat. Tarkeimmat
pysakit ovat Rajaharjuntien liittymassa. Pysakki-
yhteydet pyritdan toteuttamaan esteettémyyden
lahtdkohdista.

4.6 Erikoiskuljetusten reitit ja
jarjestelyt

Erikoiskuljetusreitin mittavaatimus 6 x 6 x 35 m on
otettu huomioon S11 "Mukkulankadun ylikulkukay-
tavan” alikulkukorkeudessa (6 m). Kyseinen silta
on ainoa valtatien ylittava silta erikoiskuljetusreitil-
I&. Holman risteyssillan ja Kytdlankadun liittyman
valilld erikoiskuljetukset kayttavat katuverkkoa, ja
talla valilla valtatien ylittdvien uusien siltojen alikul-
kukorkeudeksi on esitetty 5 m.

Holmassa Saviontielle (mt 140) johtavan rampin
jarjestelyissa varmistetaan, ettd erikoiskuljetuk-
set on jatkossakin mahdollista ajaa rampin kautta
molempiin suuntiin, ja ettd kdantyminen valtatielta
rampille vasemmalle on mahdollista.



4.7 Sillat

Hankkeeseen kuuluu kaksi valtatien 24 suuntais-
ta risteyssiltaa, joita on tarkoitus levittda seka yksi
uusittava risteyssilta. Lisaksi suunnittelualueella on
yksi ylikulkusilta, jolle ei esiteta toimenpiteitd tdman
hankkeen yhteydessa.

Aluevaraussuunnitelma sisdltda 8 alikulkukayta-
vaa, joista kaksi on uusia siltapaikkoja. Nykyises-
td kuudesta alikulkukaytavasta neljd on 70-luvun

lopulla rakennettuja TOBI-elementtisiltoja ja kaksi
paikallavalettuja terasbetonisia laattakehasiltoja.

TOBI-siltojen vapaa-aukot ovat paasaantoisesti Va
x Ha =4,0 x 3,0 m? (leveys x korkeus). Koska TOBI-
siltoja ei enda valmisteta, tulee niiden jatkaminen
toteuttaa jollakin muulla vaihtoehdolla. Kyseeseen
tulisivat ensisijaisesti joko nykyisin kaytdssa oleva
suora- tai vinojalkainen paikallavalettu Blk-laattake-
hasilta, tai betoninen ulokelaattasilta. Suositeltavaa
olisi toteuttaa uuden ajoradan alittavat alikulkukay-

tavat avarampina, jolloin tulevaisuudessa nykyiset

TOBI-sillat voitaisiin korvata nyt rakennettavia silto-
ja vastaavalla rakenteella. Silta-aukkojen avartami-
nen voidaan toteuttaa kokonaisuudessaan uuden
ajoradan rakennustdiden yhteydessa esimerkiksi
siten, ettd uuden ajoradan kohdalle tulevat sillat ra-
kennetaan ensiksi ja kiertotie ohjataan sen jalkeen
niille nykyisten siltojen uusimisen ajaksi.

Hankkeen yhteydessa toteutetaan kolme ylikulku-
kaytavaa: nykyisen Veijalaisen ylikulkukaytavan
jatkaminen seka kaksi uutta ylikulkukaytavaa: Ky-
télankadun ja Mukkulankadun liittymien yhteyteen.

Siltakohtaiset toimenpiteet on esitetty taulukossa 4
seka seuraavissa kappaleissa.

S$1 Rekolanpohjan ylikulkusilta (U-2628)

Silta on tyypiltdan terasbetoninen jatkuva 3-aukkoi-
nen ulokkeellinen laattasilta. Silta on perustettu kal-
lionvaraisesti ja sen vinous on 37 gon. Sillan nykyi-
nen hydtyleveys on 14,25 m. Silta on peruskorjattu
ja sitad on levennetty vuosina 2011 — 2012. Taman
hankkeen yhteydessa sillalle ei ole suunniteltu teh-
tavaksi toimenpiteita.

Taulukko 4. Suunnittelualueen sillat ja esitetyt toimenpiteet kustannuksineen.
" ALIKULKU- HL
SILTA NIMI SINL RISTEAVA VAYLA TYYPPI YANNENMITATAVAFAASAUIKKO KORKEUS NYKYINEN HECESI PERUSTAMISTAPA TOIMENPIDE KUSTANNUSS
(m) (m) ARVIO, M€
(m) (m)
S1 Rekolanpohjan ylikulkusilta pl. 60 rata (ali) jbl 10+ 13,4 +10 14,25 kallionvarainen ei toimenpiteita -
S2  |Myllypohjan risteyssilta pl. 299 Anhtialantie (ali) jbl 10,5+ 14 + 14 +10,5 10,5 14 kallionvarainen leventaminen lansipuolelle, ET + korjaus 0,78 M€
S3 |Aromaan alikulkukaytava pl. 567 jk+pp (ali) blk 6x3,2 3,2 16 16 kallion / maanvarainen nykyisen sillan purku ja uusi silta 0,42 M€
S4  |"Kytolankadun ylikulkukaytava" pl. 1648 jk+pp (yli) jbp (2,5)+11,6 +155+ 13 + 10,4 + (2,5) 5 4 maanvarainen uusi silta 0,34 M€
S5 |Heinlammin risteyssilta pl. 2679 Heinlammintie (yli) jbjp (2,5) + 17 + 24 + 17 + (2,5) 5 14 14 kallion / maanvarainen nykyisen sillan purku ja uusi silta 2,21 M€
S6 |Metsamaan alikulkukaytava pl. 2974 jk+pp (ali) blk 6 x3,2 3,2 12,9...13,2 18,9 kallion / maanvarainen leventaminen etelapuolelle, ET + korjaus 0,20 M€
S7 |Veijalaisen ylikulkukaytava pl. 3397 jk+pp (ali) jbup (3,0) + 24,0 + (3,0) 5 4,25 4,25 porapaalutus nykyisen sillan purku ja uusi silta 0,22 M€
S8 |Holman risteyssilta pl. 3730 Mt 140 (ali) jbl 12,5+16 + 12,5 10,5 18,2 paalutettu / kallionvarainen |leventaminen etelapuolelle, ET + korjaus 0,88 M€
S9 |Holman alikulkukaytava pl. 4170 jk+pp (ali) TOBI 4x3 3 27,5 26,5 maanvarainen uusi silta 0,35 M€
S10 [Merrasjarven alikulkukaytava pl. 5302 jk+pp (ali) blkll 6x3,2 3,2 20 25,2 paalutettu nykyisen sillan purku ja uusi silta 0,72 M€
S11  |"Mukkulankadun ylikulkukaytava" pl. 6029 jk+pp (yli) jbjp (3,0) + 20 + 28 + 20 + (3,0) 6 4 maanvarainen uusi silta 0,45 M€
S12 |Tervamaen alikulkukaytava pl. 6814 jk+pp (ali) blkll 6x3,2 3,2 10,7 22,1 maanvarainen nykyisen sillan purku ja uusi silta 0,50 M€
S13 ["Lepistonmaen alikulkukaytava" pl. 7470 jk+pp (ali) blkll 6x3,2 3,2 18,2 maanvarainen uusi silta 0,35 M€
S14 |[Rajaharjun alikulkukaytava pl. 8816 jk+pp (ali) blkll 6x3,2 3,2 10,7 22,5 maanvarainen nykyisen sillan purku ja uusi silta 0,51 M€
S15 ["Paimelantien alikulkukaytava" pl. 9794 jk+pp (ali) blkll 6x3,2 3,2 14 maanvarainen nykyisen sillan purku ja uusi silta 0,29 M€
S16 [Meijeriojan silta pl. 10507 | Haritunjoki ja jk+pp (ali) bjl 3+6+3 10,9 paalutettu ei toimenpiteita -
YHTEENSA 8,22 M€

nykyinen silta sailyy, ei toimenpiteita

nykyisen sillan leventdminen

uusi silta
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S2 Myllypohjan risteyssilta (U-2622)

Silta on tyypiltdan terdsbetoninen jatkuva 3-aukkoi-
nen ulokkeellinen laattasilta ja se on valmistunut
1981. Silta on perustettu kallionvaraisesti. Sillan vi-
nous on n. 3 gon. Sillan nykyinen hyotyleveys (HI)
on 10,5 m. Taman hankkeen yhteydessa nykyista
siltaa on suunniteltu levennettavaksi lansipuolelle
3,2 m siten, ettd uusi HI = 14 m. Levennys esite-
taan toteutettavaksi siten, etta nykyinen etelanpuo-
leinen uloke puretaan, jonka jalkeen rakennetaan
nykyisten tukilinjojen jatkeille uudet paaty- ja vali-
tuet seka valetaan uusi paallysrakenne jalkivalu-
kaistaa kayttaen. Sillalle tulee tehda erikoistarkas-
tus ennen hankkeen rakennussuunnittelua ja silta
tulee peruskorjata leventamisen yhteydessa. Sillan
pintarakenteet (mukaan lukien vedeneristys) tulee
uusia koko sillan osalta leventdmistydn yhteydes-
sa. Silta on mahdollista pitaa vaiheittain liikenteella
levennystyon aikana.

S3 Aromaan alikulkukaytava (U-2652)

Silta on tyypiltdan terdsbetoninen laattakehasilta.
Silta on perustettu kallionvaraisesti. Sillan vapaa-
aukon leveys on 4 m ja vapaa-aukon korkeus
vaihtelee 3,0...3,9 m valilla johtuen alittavan tien
voimakkaasta pituuskaltevuudesta. Sillan nykyinen
hyotyleveys on 16 m. Taman hankkeen yhteydes-
sa silta esitetddn uusittavaksi Liikenneviraston
tyyppisuunnitelman mukaisella vinojalkaisella

Blkll-laattakehasillalla. Uuden sillan vapaa-aukoksi
esitetddn Va=6,0 mja Ha=3,2 m.

Sillan rakennusty® voidaan toteuttaa vaiheittain
siten, ettd tydnaikainen liikenne on mahdollista
hoitaa rakennustdiden ensimmaisessa vaiheessa
nykyisen sillan kavennetulla osalla ja toisessa vai-
heessa uuden sillan ensiksi rakennettavan puolik-
kaan kautta.

S4 ”Kytélankadun ylikulkukaytava”

Kytdlankadun ylikulkukaytava on yksi hankkeen
edellyttdmistd uusista silloista. Siltatyypiksi esi-
tetdan terasbetonista jatkuvaa palkkisiltaa, jonka
hyddyllinen leveys on 4 m ja jannemitat (2,5) + 11,6
+ 15,5+ 13,0 + 10,4 + (2,5) m. Siltatyyppi voidaan
toteuttaa ilman liikuntasaumalaitteita. Sillan arvioitu
perustamistapa on paalutus.

Silta mitoitetaan kevyen liikenteen kuormille ja
kunnossapitokalustolle. Esitys sillan rakenteesta ja
jannemitoista on esitetty kuvassa 36.

S5 Heinlammin risteyssilta (vanha silta U-2661)

Heinlammin nykyinen risteyssilta esitetdan puretta-
vaksi ja uudeksi siltatyypiksi esitetdan jannitettya
betonista jatkuvaa 3-aukkoista ulokelaatta- tai laat-
tapalkkisiltaa, jonka hyddyllinen leveys on 14 m ja
alustavat jannemitat (2,5) + 17 + 24 + 17 + (2,5)

Kuva 36. Esitys "Kytolankadun ylikulkukaytavan” (S4) sivukuvaksi.
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Kuva 37. Esitys Heinlammin risteyssillan (S5) sivukuvaksi.

m (kuva 37). Purku- ja rakennustdiden ajaksi yli-
menevan vaylan liikenne taytyy ohjata kiertotielle.
Alustavien tarkastelujen perusteella silta peruste-
taan kallion- tai maanvaraisesti. Esitetty siltatyyppi
voidaan toteuttaa ilman liikuntasaumalaitteita.

S6 Metsamaan alikulkukaytava (U-2653)

Silta on tyypiltdan terdsbetoninen laattakehasilta
ja se on valmistunut 1982. Silta on perustettu kal-
lionvaraisesti. Sillan vapaa-aukon leveys on 6 m
ja vapaa-aukon korkeus n. 3,2 m. Sillan nykyinen
hyotyleveys on 12,9 ... 13,2 m. Tdman hankkeen
vhteydessa siltaa esitetdan levennettavaksi etela-
puolelle. Sillalle tulee tehda erikoistarkastus ennen
hankkeen rakennussuunnittelua ja silta tulee pe-
ruskorjata leventamisen yhteydessa. Sillan pinta-
rakenteet, mukaan lukien vedeneristys, tulee uusia
koko sillan osalta leventadmistydn yhteydessa.

Siltatyypiksi esitetdadn paikallavalettua laattake-
hasiltaa nykyisen mukaisella poikkileikkauksella.
Leventaminen edellyttdaa nykyisten siipimuurien
purkamista. Sillan uusi hydtyleveys on 18,9 m.

Sillan rakennusty6 voidaan toteuttaa siten, etta ny-
kyinen silta on kaytettavissa tyonaikaisen liikenteen
hoidossa. Tama edellyttdad kuitenkin tydnaikaisia
tukiseinia.

S7 Veijalaisen ylikulkukadytava (vanha silta
U-2660)

Siltapaikalla on nykyisin terdsbetoninen jannitetty
elementtipalkkisilta, joka on perustettu kallionva-
raisesti. Silta esitetdan uusittavaksi nykyiselle pai-
kalleen. Uudeksi siltatyypiksi esitetdan jannitettya
ulokepalkkisiltaa, jonka hyodyllinen leveys on 4 m
ja jannemitat (3,0) + 24,0 + (3,0) m (kuva 38). Silta
voidaan perustaa porapaaluille kallioleikkauksen
pohjan tasolta. Esitetty siltatyyppi voidaan toteuttaa
ilman liikuntasaumalaitteita.

S8 Holman risteyssilta (U-2670)

Silta on tyypiltdan terdsbetoninen jatkuva 3-aukkoi-
nen ulokkeellinen laattasilta ja se on valmistunut
1983. Silta on perustettu kahden pohjoisen puoli-
sen tukilinjan osalta paalujen varaan ja kahden ete-
Ian puoleisen tukilinjan osalta kallion varaan. Sillan
nykyinen hyétyleveys on 10,5 m. Tdman hankkeen
yhteydessa nykyista siltaa on suunniteltu levennet-
tavaksi etelapuolelle siten, ettd uusi hyodyllinen
leveys on 18,2 m. Levennys esitetdan toteutetta-
vaksi siten, ettd nykyinen eteldnpuoleinen uloke
puretaan, jonka jalkeen rakennetaan nykyisten
tukilinjojen jatkeille uudet nykyisen sillan perusta-
mistapaa vastaavat paaty- ja valituet seka valetaan
uusi paallysrakenne jalkivalukaistaa kayttaen. Sil-
lalle tulee tehda erikoistarkastus ennen hankkeen
rakennussuunnittelua ja silta tulee peruskorjata



leventdmisen yhteydessa. Sillan pintarakenteet,
mukaan lukien vedeneristys, tulee uusia koko sillan
osalta leventdmistydn yhteydessa. Silta on mah-
dollista pitaa osittain liikenteella levitystydn aikana.

S9 Holman alikulkukaytava (U-2662)

Silta on tyypiltdan terasbetoninen elementtiraken-
teinen TOBI-kehasilta. Silta on perustettu maan-
varaisesti. Sillan vapaa-aukon leveys on 4,0 m ja
vapaa-aukon korkeus 3,0 m. Sillan hyétyleveys on
n. 27,5 m. Silta on i&kas ja vapaan aukon osalta
ahdas joten sen uusiminen tulee lahitulevaisuudes-
sa ajankohtaiseksi, ja liikenteelle rakennustoista
aiheutuvien haittojen vuoksi uusiminen tulisi sisal-
lyttda taman hankkeen yhteyteen. Uudeksi siltatyy-
piksi ehdotetaan Liikenneviraston tyyppisuunnitel-
man mukaista vinojalkaista Blkll-laattakehasiltaa,
jonka vapaa-aukoksi esitetdan Va = 6,0 m ja Ha =
3,2m.

S10 Merrasjarven alikulkukaytava (vanha silta
U-2604)

Silta on tyypiltdan terasbetoninen elementtiraken-
teinen TOBI-kehasilta. Silta on perustettu paalujen
varaan. Sillan vapaa-aukon leveys on 4,0 m ja
vapaa-aukon korkeus 3,0 m ja sillan hydtyleveys
on n. 20 m. Tdéman hankkeen yhteydessa nykyinen
silta puretaan ja sen tilalle rakennetaan uuteen
paikkaan uusi alikulkukaytava. Uuden alikulkukay-
tavan tyypiksi ehdotetaan Liikenneviraston tyyppi-

suunnitelman mukaista vinojalkaista Blkll-laattake-
hasiltaa, jonka vapaa-aukoksi esitetddn Va = 6,0 m
ja Ha = 3,2 m. Uuden sillan hyétyleveys on 25,2 m.

$11 "Mukkulankadun ylikulkukaytava”

Mukkulankadun ylikulkukaytava on uusi silta. Sil-
tatyypiksi esitetdan jannitettya betonista jatkuvaa
ulokepalkkisiltaa, jonka hyddyllinen leveys on 4,0
m ja jannemitat (3,0) + 20,0 + 28,0 + 20,0 + (3,0)
m. Silta mitoitetaan kevyen liikenteen kuormille ja
kunnossapitokalustolle. Esitys sillan rakenteesta ja
jannemitoista on esitetty kuvassa 39. Silta voidaan
alustavien tarkastelujen perusteella perustaa mas-
sanvaihdon varaan. Esitetty siltatyyppi voidaan
toteuttaa ilman liikuntasaumalaitteita.

S12 Tervamaen alikulkukaytava (U-2588)

Silta on tyypiltdan terasbetoninen elementtiraken-
teinen TOBI-kehasilta. Silta on perustettu maan-
varaisesti. Sillan vapaa-aukon leveys on 4,0 m ja
vapaa-aukon korkeus 3,0 m. Sillan nykyinen hyo-
tyleveys on 10,7 m. Tdman hankkeen yhteydessa
nykyinen iakas ja aukkomitoiltaan ahdas silta eh-
dotetaan purettavaksi. Uuden alikulkukaytavan tyy-
piksi ehdotetaan Liikenneviraston tyyppisuunnitel-
man mukaista vinojalkaista Blkll-laattakehasiltaa,
jonka vapaa-aukko on Va = 6,0 m ja Ha = 3,2 m.
Uuden sillan hyoétyleveys on 22,1 m. Nykyistd sil-
taa on mahdollista kayttaa tyonaikaisen liikenteen
hoidossa.

S$13 "Lepistonmaen alikulkukaytava”

Lepistonmaen alikulkukaytava on uusi. Siltatyypik-
si ehdotetaan Liikenneviraston tyyppisuunnitelman
mukaista vinojalkaista Blkll-laattakehasiltaa, jonka
vapaa-aukoksi esitetddn Va = 6,0 mjaHa = 3,2 m.
Uuden sillan hyotyleveys on 18,2 m. Silta voidaan
alustavien tarkastelujen perusteella perustaa mas-
sanvaihdon varaan.

S$14 Rajaharjun alikulkukaytava (U-2587)

Silta on tyypiltdan terasbetoninen elementtiraken-
teinen TOBI-kehasilta. Silta on perustettu maan-
varaisesti. Sillan vapaa-aukon leveys on 4,0 m ja
vapaa-aukon korkeus 3,0 m. Sillan nykyinen hyo-
tyleveys on 10,7 m. Tdman hankkeen yhteydessa
siltaa tulisi levittdd molemmin puolin. Koska silta
on iakas ja vapaa-aukon mitoiltaan ahdas, esite-
tdan tdman hankkeen yhteydessa nykyinen silta
uusittavaksi Liikenneviraston tyyppisuunnitelman
mukaisena vinojalkaisena BIkll-laattakehasiltana,
jonka vapaa-aukko on Va = 6,0 m ja Ha = 3,2 m.
Uuden sillan hyétyleveys on 22,5 m.

$15 ”"Paimelantien alikulkukaytava”

Paimelantien alikulkukaytava on uusi. Siltatyypiksi
ehdotetaan Liikenneviraston tyyppisuunnitelman
mukaista vinojalkaista Blkll-laattakehasiltaa, jonka
vapaa-aukko on Va = 6,0 m ja Ha = 3,2 m. Uuden
sillan hyotyleveys on 14,0 m. Silta voidaan alus-

Kuva 38. Esitys Veijalaisen ylikulkukaytavan (S7) sivukuvaksi.

Kuva 39. Esitys "Mukkulankadun ylikulkukaytavan” (S11) sivukuvaksi.

tavien tarkastelujen perusteella perustaa massan-
vaihdon varaan.

S$16 Meijeriojan silta

Meijeriojan nykyinen silta on tyypiltdan terasbetoni-
nen jatkuva kolmeaukkoinen laattasilta. Sillan tuet
on perustettu paalujen varaan. Sillan hyoétyleveys
on 10,0 m ja jAnnemitat 5,6 + 7,0 + 5,6 m. Silta on
peruskorjattu 2006. Taman hankkeen yhteydessa
sillalle ei esitetd tehtavaksi toimenpiteita.

4.8 Alustavat pohjanvahvis-
tustoimenpiteet

Tien leventaminen savipohjamaalla aiheuttaa tien
reuna-alueen painumia. Rakentamalla ylipenke-
reitd ja antamalla niiden vaikuttaa 3-12 kuukautta
voidaan rakentamisen jalkeisid painumia huomat-
tavasti vahentaa ja tie voidaan rakentaa ilman mui-
ta pohjanvahvistuksia. Tydnaikainen lilkkenndinti on
mahdollista nykyisella tiella.

Tielinjalla esiintyy myds paikallisia turvekerrostu-
mia. Tassa tapauksessa tehddaan massanvaihtoa.
Alittavien siltojen tulopenkereiden siirtymaraken-
teena painumaerojen tasaamiseksi esitetdan
kevenneratkaisuja.

Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet paaluvaleit-
tain on esitetty taulukossa 5 seka valtatien pituus-
leikkauksissa (Y2 8-14). Suunnittelussa kaytdssa
olleet pohjatutkimustiedot ovat olleet vahaisia.
GTK:n maaperakarttatietojen lisaksi tienlinjalta
tai 1&helta tietd oli kdytettdvissd paikallisia maa-
peratutkimustietoja, jotka olivat naytetutkimuksia,
painokairaustuloksia ja pohjavesiputkista tehtyja
pohjaveden korkeustietoja.
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Taulukko 5. Valtatien 24 pohjanvahvistustoimenpiteet.

Plv Pi(tr:l;s Pohjavahvistus-toimenpide
1500 - 1700 200
2050 - 2300 250
2300 - 2375 75
2375 - 2450 75
2825 - 2950 125
3800 - 3860 60
4660 - 4840 180
4900 - 5100 200
5100 - 5500 400
5720 - 5800 80
5960 - 6300 340
6700 - 6800 100
7120 - 7160 40
7160 - 7220 60
7380 - 7480 100
7480 - 7600 120
8380 - 8760 380
8760 - 8800 40
8800 - 8860 60
9080 - 9180 100
9300 - 9820 520

10140 - 10300 | 160

10450 - 10540 90

ylipenger, reunat
ylipenger, reunat
massanvaihto
ylipenger, reunat
ylipenger, reunat

kevennys

massanvaihto

massanvaihto

ylipenger, reunat

ylipenger, reunat

ylipenger, reunat
ylipenger, reunat
ylipenger, reunat
massanvaihto, reunat
massanvaihto toinen reuna
ylipenger ja vastapenger

ylipenger ja vastapenger

massanvaihto, reunat

ylipenger, reunat

ylipenger, reunat

ylipenger, reunat

ylipenger, reunat

ylipenger, reunat

4.9 Pohjavedensuojaus

Uudenmaan ELY-keskuksen pohjaveden suojelun
toimenpideohjelmassa on esitetty Kukkilaan suo-
lauksen vahentdmistd tai vaihtoehtoista liukkau-
dentorjuntaa ja kloridipitoisuuden seurantaa. Ha-
meen ELY-keskus on aluevaraussuunnitelmatyon
aikana esittanyt em. selvitykseen perustuen, etta
valtatielle ei tarvitse esittdd pohjavedensuojaus-
ta. Pohjavedensuojauksen tarve tulee varmistaa
jatkosuunnittelussa.
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4.10 Kuivatusjarjestelyt

Ratkaisussa valtatieta levitetddn paaluvalilla 0 —
4000 paaosin tien lansipuolelle paaluvalilla 4000
-10000 itapuolelle. Tien korkeusasema ei muutu.
Suunnittelun Idhtékohtana on ollut, ettd nykyiset
kuivatusjarjestelyt sailyvat. Tien vierelle rakennet-
tavien meluaitojen ja -vallien taakse tehdaan sivu-
ojat, jotka liitetddn nykyisiin ojiin. Melukaiteiden ja
-aitojen kohdalle rakennetaan lisaksi sadevesikai-
vot ja osittain myds sadevesiviemarit, jotta pinta-
vedet saadaan pois tieltd. Merrasjarven ja Paime-
lantien alikulkukaytavien kohdilla on varauduttava
pumppaamoihin pintavesien pois johtamiseksi.

4.11 Meluntorjunta

Melulaskentojen perusteella on selvitetty sellaiset
meluntorjuntatoimenpiteet, joilla ohjearvojen mu-
kaiset keskidanitasot v. 2040 tilanteessa pystytaan
mahdollisuuksien mukaan saavuttamaan asuinra-
kennusten sekd Kalliolassa koulun ja paivakodin
pihalla. Paivaajan melutasot ovat maaraavat, joten
meluesteiden mitoitus on tehty paivaajan mukaan.
Kaytetyt laskentamenetelmat ja -oletukset on ku-
vattu kappaleessa 2.5.

Meluntorjuntatoimenpiteilld lasketut ennustetilan-
teen keskidanitasot paiva- (LA,eq,7-22) ja ydaikaan
(LA,eq,22-7) on esitetty liitteissa 3.1-3.2. Taulukos-
sa 6 on esitetty laskennoissa kaytetyt meluesteet,
niiden sijainti aluevaraussuunnitelman mukaisessa
paalutuksessa seka esteiden pituudet ja korkeudet.
Osa esteista on mallinnettu tien puolelta heijastus-
ta vaimentavina.

Meluntorjuntatoimenpiteet koostuvat tien varteen
rakennetuista melukaiteista (paallysteen reunassa,
korkeus max 2,0 m), meluaidoista (irti ajoradasta,
valikaistan tai kaiteen takana) ja meluvalleista (irti
ajoradasta, tehty maamassoista). Melukaidetta on

Taulukko 6. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluntorjuntatoimenpiteet. (jatkuu seuraavalle sivulle)

Melueste Korkeus Pituus Si_j_a.ir.1ti _ Yaimennus Perustamistapa
(m) (m) (paaluvali ja puoli) (tien puolella)

Vt 24 Ahtialantie — Kyt6lankatu

Meluaita tsv+4,5 675 310-985 vas. kylla maavarainen

Melukaide 2,0 265 460-725 oik. ei

Vt 24 Heinlammintie — Savontie

Meluaita tsv+ 3,5 165 2850-3015 vas. kylla paalutus

Meluaita tsv+4,0 145 3015-3160 vas. kylla maavarainen

Meluaita tsv+3,5 135 3160-3295 vas. kylla maavarainen

Meluaita tsv+4,0 200 2900-3100 oik. kylla paalutus

Vt 24 Savontie — Merrasjarvenkatu

Meluaita tsv+ 3,0 185 3815-4000 oik. ei paalutus

Melukaide 2,0 200 4000-4200 oik. kylla

Melukaide 1,4 180 4030-4210 vas. kylla

Vt 24 Vaylakatu — Tervamaentie

Meluaita tsv+45 | 95 5335-5430 | vas. kylla paalutus, pitiat >

Meluaita tsv+ 3,5 470 5415-5885 vas. kylla paalutus

Meluaita tsv+2,5 75 5875-5950 vas. kylla paalutus

Meluaita tsv+ 3,5 170 5340-5510 oik. kylla paalutus

Meluaita tsv+4,0 190 5510-5700 oik. kylla paalutus

Meluvalli tsv+5.0 240 5700-5940 oik kevennetty

Meluaita tsv+4,0 165 6110-6275 oik. ei maavarainen

Meluaita tsv+ 3,0 180 6060-6240 vas. ei maavarainen

Vt 24 Tervamaentie — Kukkilantie

Meluaita tsv+4,0 250 6355-6605 oik. kylla maavarainen

Meluaita tsv+3,5 150 6605-6755 oik. kylla maavarainen

Meluaita tsv + 3,0 55 6755-6810 oik. kylla maavarainen

Melukaide 2,0 25 6810-6835 oik. ei

Meluaita tsv+2,5 165 6450-6615 vas. kylla maavarainen

Meluaita tsv+ 3,0 145 6615-6760 vas. kylla maavarainen

Melukaide 1,4 215 6845-7060 vas. ei

Vt 24 Kukkilantie — Kuusipenger

Meluaita tsv+ 3,0 140 7110-7250 vas. kylla maavarainen

Meluaita tsv+3,5 150 7250-7400 vas. kylla maavarainen

Melukaide 2,0 280 7395-7675 vas. ei

Meluaita kag t5$V 125 7665-7790 vas. kylla maavarainen

Melukaide 1,4 110 7175-7285 oik. ei

Meluaita tsv+3,5 90 7285-7375 oik. kylla maavarainen

Meluaita tsv+ 3,0 105 7375-7480 oik. kylla paalutus

Melukaide 1,4 220 7480-7700 oik. ei




Taulukko 6. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluntorjuntatoimenpiteet. (jatkuu edelliselta sivulta)

Vt 24 Kuusipenger — Rajaharjuntie
Melukaide 2,0 160 8260-8420 oik. ei
Meluaita tsv+ 3,5 135 8420-8555 oik. kylla paalutus
Meluaita tsv+ 3,0 160 8555-8715 oik. kylla paalutus
Melukaide 2,0 195 8430-8625 vas. ei
Meluaita tsv+ 3,0 105 8625-8730 vas. kylla paalutus
Vt 24 Rajaharjuntie — Pitkansillantie
Meluaita tsv+ 3,0 350 8825-9175 vas. kylla maavarainen
Melukaide 2,0 305 8835-9140 oik. ei
Melukaide 2,0 385 9250-9635 vas. ei
Melukaide 2,0 275 9470-9745 oik. ei
Melukaide 2,0 735 9820-10555 vas. ei
Melukaide 2,0 300 10250-10550 oik. ei

Yhteensa 9065 m

esitetty yhteensa 3850 m, meluaitaa 4975 ja melu-
vallia 240 m, yhteensd 9065 m.

Kalliolassa Paimelantien ja limotuntien porrastet-
tavan liittyman |&hiymparistdn maankayttéa on
suunniteltu kehitettavaksi palvelujen ja tydpaikko-
jen alueena. Uusilla rakennuksilla voidaan korvata
valtatien varteen esitetyt melukaiteet, silla sopivalla
sijoittelulla rakennukset toimivat melukaiteita te-
hokkaampina meluesteina.

4.12 Valaistus

Valtatie valaistaan koko suunnittelujaksolla. Uusia
valaistavia osuuksia on Ahtialantien ja Heinlammin-
tien valilla plv 780-1190 ja plv 2170-2540 yhteensa
780 m.

4.13 Merkittavat johto- ja
laitesiirrot

Maakaasu

Valtatien leventamisen vuoksi Lahti Energian maa-
kaasuputkea joudutaan siirtAmaan lahes kokonai-
suudessaan Merrasjdjven ja Rajaharjun valisella
osuudella sekd Harjumaen kohdalla. Aromaan
risteyssillan (S3) ja Teutamontien liittyman kohdilla,
joissa maakaasuputki alittaa valtatien, tulee putken
nykyista suojausta jatkaa.

Kaukolampo

Lahti Energian kaukolampdputkia tulee suojata
Lahdessa Metsamaan alikulkukaytavan (S6), Hol-
man alikulkukaytavan (S9) ja Mukkulankadun liitty-
man kohdalla, jossa ne risteavat valtatien kanssa.

Kuva 40. Valtatien leventdmisen vuoksi siirrettdva voimalinjapylvas paalulla 1480 sijaitsee jo nykyaan erittain
lahella valtatieta.

Vesijohdot ja jatevesiviemarit

Valtatien alittavia vesi- ja viemarilinjoja on suojat-
tava useissa kohdissa, joissa ne risteavat valtatien
kanssa. Valtatien suuntaisia vesi- ja viemarilinjoja
joudutaan siirtdmaan niilla alueilla, joissa putket
kulkevat valtatien laheisyydessa.

Sahkoverkko

Lahdessa sijaitsevan valtatien suuntaisen 110 kV:n
suurjannitelinjan pylvaita joudutaan siirtamaan tien
leventamisen vuoksi ainakin paaluilla 1480 ja 3340,
mahdollisesti myos pl. 3130 kohdalla. Valtatien le-
ventaminen aiheuttaa sahkolinjojen siirtotarpeita
l&hes koko suunnittelualueella.

Telekaapelit

DNA:n, Elisan ja Telian kaapeleita joudutaan siir-
tamaan tai suojaamaan useissa kohdissa Holman
ja Kalliolan valilla. Valtatien alituskohdilla nykyisia
suojauksia on jatkettava tai siirrettdva johdot uu-
teen paikkaan.

Johtojen ja laitteiden siirto- ja suojaustarpeista on
tehty aluevaraussuunnitelmassa alustava arvio.
Tarkemmat siirto- ja suojaussuunnitelmat laaditaan
tie- ja rakennussuunnitelmavaiheessa.

29



4.14 Tieympariston kasittelyn
periaatteet

Tieymparistdon kasittelyn tavoitteena on sopeuttaa
laajeneva tiealue ja uudet ja parannettavat liitty-
maalueet nykyiseen maisemaan ja tulevaan maan-
kayttéon alueella. Suunnittelujakson tiealue on ka-
pea, eika tilaa uusille ymparistollisille elementeille
ole. Suunnitelmassa ei esiteta uusia eritasoliittymia
tai muita suuresti maisemaa muuttavia uusia tiejar-
jestelyja. Nakyvimmat tieosuuden parantamisesta
ja leventdmisesta aiheutuvat tieymparist6d muutta-
vat elementit ovat suunnitelmassa esitetyt melues-
teet seka kaksi ylikulkukaytavaa.

Suunnittelujakson tiemaisema on ilmeeltaan met-
sainen, vaikka tie kulkeekin |&8hes kauttaaltaan
rakennettujen alueiden halki; jakson alkupdassa
on suurimittakaavaisia teollisuus- ja tuotantora-
kennuksia, ja Merrasjarvesta eteenpain rakennus-
kanta koostuu padosin asuinpientaloista. Tieym-
pariston laatuun ja viimeistelyyn tulee kiinnittaa
erityistd huomiota asuinalueiden halki kulkevilla
vaylaosuuksilla.

Meluesteet sijoittuvat asutuille ja rakennetuille alu-
eille ja vaikuttavat suoraan alueella asuvien, ty6s-
kentelevien ja liikkuvien ihmisten elinymparistoon.

teollisuusalueen rakennuksia

Nykyista puustoa V_ _“

8 \

nykyinen vt24

jk+pp nykyinen likennealue

Harvaan istutettava puurivi,
nakyma Merrasjarvelle sailyy

Merrasjarvi

Kuva 41. Tieympariston kasittelyn periaatteet Merrasjarven kohdalla (pl. 5100).

Meluesteiden tulee olla ilmeeltdan rauhallisia ja
maisemaan sopeutuvia, ja meluesteiden suunnitte-
lussa ja estetiikassa tulee huomioida rakenteiden
pitka kayttoika. Lapinakyvat meluesteratkaisut ovat
perusteltuja maisemallisesti mielenkiintoisilla alueil-
la. Korkeiden meluesteiden ilmetta tulee pehmen-
tda esteiden eteen istutettavalla kasvillisuudella:
puilla, pensailla ja kdynndskasveilla.

Suunnitelmassa esitetdan rakennettavaksi kaksi
uutta ylikulkukaytavaa (S4 ja S11) pydrailijdiden ja
jalankulkijoiden kayttoon. Sillat nakyvat porttimai-
sina rakenteina pitkalle molempiin suuntiin, silla
ne sijoittuvat melko avoimeen maastoon, keskelle
pitkia tiesuoria. Sillalle nousevat vaylat muodosta-

nykyista peltoa

vt 24

nykyinen tiealue
haltuunottoalue

Kuva 43. Tieympariston kasittelyn periaatteet Vipusenkadun teollisuusalueen kohdalla (pl. 2200).
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Melukaide 2 m  Melykaide 2 m

vt 24

nykyinen tiealue

vat maisemaan penkereet, jotka tulee maisemoida
istuttamalla puuryhmia ja pensaita. Siltojen luiskien
kasittelyssa tulee suosia luonnonkivia esimerkiksi
seulanpaakiveysta, mika sopeutuu alueen metsai-
seen luonnonmaisemaan.

Kaikkien vaylien reunat nurmetetaan (asfaltoitavas-
ta vaylasta ojan vastaluiskaan). Metsaisten aluei-
den tien varret sailytetdan metsaisina. Aukeiden ja
peltoalueiden tienpientareet sailytetdan avoimina ja
yksinkertaisesti nurmetetaan. Alueet, joissa metsan
reunaa joudutaan siitdmaan, harvennushakataan
ja siistitddn. Metsaan jaavat aukkopaikat istute-
taan suosien alueelle luontaisia puulajeja. Korkeat
penkereet ja meluvallit maisemoidaan istuttamalla

Meluseina tsv +3,5 m
Meluesteiden eteen istutetaan
kdéynndskasveja ja pienia puita

AO-tontti 'y 5 1ﬁ l

nykyinen
jk+pp

vt 24

Kuva 42. Tieympariston kasittelyn periaatteet Kalliolan peltoaukean kohdalla (pl. 9450).

puuryhmia tai pensaita. Kaytosta poistuvien teiden
ja katujen rakenteet poistetaan ja alue nurmetetaan
tai istutetaan.

Aluevaraussuunnitelman tieymparistdsuunnitelmat
ovat esivaiheen suunnitelmia, joita tarkennetaan
tie -ja rakennussuunnitelmavaiheissa. Jatkosuun-
nittelussa on tarkeda reagoida uusiin muuttuviin
tekijoihin ja tehda ratkaisuja, jotka tukevat alueen
identiteettia.

Tieymparistdon kasittelyn periaatteet on esitetty
poikkileikkauskuvissa 41-44, joihin on valittu suun-
nittelujaksolle tyypilliset osa-alueet.

]

Meluseina tsv +4 m
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nykyinen liikennealue

Kuva 44. Tieympariston kasittelyn periaatteet Soltin asuinalueen kohdalla kohdalla (pl. 5640).
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Taulukko 8. Valtatien kehittamistoimien vaiheistusehdotus seka toimenpiteiden karkeat kus-

Vaiheittain toteuttaminen

Valtatien tavoitetilanteen mukainen aluevaraus-
suunnitelma palvelee pitkan aikavalin tilanvarauk-
sia mm. kaavoituksen Idhtdékohtana. Suunnitelma
on jaettu osahankkeisiin, joiden kustannusarviot ja
vaiheistusehdotus on esitetty kuvassa 45 ja taulu-
kossa 8.

Taulukko 7. Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden alustava
toteutuskustannusarvio (alv. 0 %, MAKU-indeksi 109,3, 2010=100)

TOIMENPITEET, KOKO HANKE milj. €

Valtatien leventaminen ja liittymajarjestelyt 11,0
Valtatien pohjanvahvistus 0,7
Jalankulku- ja pyoratiet 1,2
Rinnakkaisvaylat, liittyvat maantiet ja Holman kiertoliittyma 2,5
Sillat 8,2
Johto- ja laitesiirrot 1,0
Meluntorjunta 8,4
Tilaajatehtavat (15 %) 4,8

YHTEENSA, milj. euroa 37,8

tannusarviot (MAKU-indeksi 109,3 (2010=100), alv. 0 %, sis. tilaajatehtavat)

KUSTANNUS-

1. VAIHEEN TOIMENPITEET ARVIO, milj. €

A Ahtialantien ramppiliittymien liikennevalo-ohjaus 0,4

Holman liittymajarjestelyt seka valtatien nelikaistaistaminen ja muut

B parantamistoimenpiteet valilla Holma - Vaylakatu (plv. 3800-5400) I

C Oivantien jalankulku- ja pyoratie 0,2

D Paimelantien liittyman porrastaminen, alikulkukaytava ja pysakkijarjestelyt 1,6

YHTEENSA, milj. € 7,5
KUSTANNUS-

2. VAIHEEN TOIMENPITEET ARVIO, mil. €

Valtatien kolmi-/nelikaistaistaminen ja muut parantamistoimenpiteet valilla vt4

A" ETL - Holma (plv. 40-3800) s
B Valtatien nelikaistaistaminen ja muut parantamistoimenpiteet valilla Vaylakatu - 94
Kuusipenger (plv. 5400-9200) ’
YHTEENSA, milj. € 23,7
KUSTANNUS-

3. VAIHEEN TOIMENPITEET ARVIO, milj. €

Valtatien nelikaistaistaminen ja muut parantamistoimenpiteet valilla Kuusipenger -

A" Rajaharjuntie (plv. 7800-9200) 2l

B Meluntorjuntatoimenpiteet ja yksityistiejarjestelyt valilla Kylmanen - Pitkansillantie 15
(plv 9200-10600) seka Pitkansillantien liittymajarjestelyt ’

YHTEENSA, milj. € 6,6
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5 Vaikutukset

5.1 Liikenteelliset vaikutukset

Liikenteellisid vaikutuksia on arvioitu valtatien 24
kehittamisselvityksessa eri kulkumuodoille ja liiken-
neturvallisuudelle asetettuihin palvelutasotavoittei-
siin peilaten. Asetetut palvelutasotavoitteet saavu-
tetaan aluevaraussuunnitelmaratkaisulla paaosin
hyvin.

Liikenneturvallisuus

Palvelutasotavoite: Onnettomuusriski on korkein-

taan yksiajorataisten valtateiden keskimaaraisella
tasolla, mutta ei kuitenkaan kasva nykytasosta.

Onnettomuusriski on jo nykytilanteessa palveluta-
sotavoitteen mukaisella tasolla. Hankkeen toimen-
piteilld voidaan varmistaa, ettei onnettomuusriski
kasva liikkennemaarien kasvusta huolimatta.

Toimenpiteet vahentavat henkildvahinko-onnetto-
muuksia laskennallisesti noin 0,9 onn./vuosi (29
%). Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien va-
henema on noin 0,08 onn./vuosi (43 %). Lasken-
nallisesti suurin vaikutus on valtatien nelikaistaista-
misella ja ajosuuntien erottamisella keskikaiteella.
Liittymien vahentaminen ja liikenteen keskittaminen
parannettuihin liittymiin parantaa liikenneturvalli-
suutta. Myds liittymien toimivuuden paraneminen
pienentaa onnettomuusriskia. Liikenneturvallisuut-
ta parantavat myds nopeusrajoituksen alentamiset,
tievalaistuksen tdydentdminen sekd uudet ali- ja
ylikulkukaytavat. TARVA MT 5.4 -ohjelmistolla las-
ketut onnettomuusvahenemat toimenpiteittédin on
esitetty taulukossa 9.

Henkiloautoliikenne

Palvelutasotavoite: Matka-ajan ennakoitavuus hei-
kentyy vain ajoittain. Matka-ajassa voi kuitenkin

olla vaihtelua muun lilkenteen vuoksi. Linjaosuuk-
silla nopeustaso vaihtelee vain vahan. Paikallisen
liikenteen liittyminen valtatielle on padosin sujuvaa,
mutta ruuhka-aikaan viivytykset kasvavat.

Nelikaistaisella jaksolla linjaosuuden HCM:n mu-
kainen palvelutaso on A-B. Liikennevirta etenee ta-
saisesti ja ajoneuvojen valiset hairidt ovat vahaisia.
Matka-ajan ennakoitavuus on hyva ja nopeustaso
vaihtelee hyvin vahan. Kaksikaistaisella osuudella
palvelutaso on D. Liikennevirta on tihea ja ajono-
peuden valintamahdollisuudet ovat vahaiset. Mat-
ka-ajan ennakoitavuus heikentyy ajoittain.

IVAR3-ohjelmalla (versio 1.1.0) tehdyn tarkastelun
perusteella valtatien matka-aika lyhenee suun-
nittelujaksolla noin 60-75 sekuntia, kun verrataan
AVS-jarjestelyja nykyjarjestelyihin vuoden 2040
likennemaarilla.

Uudet liittymajarjestelyt helpottavat erittain merkit-
tavasti valtatielle liittymista sivusuunnalta. Liikenne-
valoliittymissd paasuunnan palvelutaso on padosin
palvelutasolla A-B, sivusuunnilla ja vasemmalle
kaantyvilld heikompi, mutta ei huono (palvelutaso
B-D).

Valo-ohjaamattomissa liittymissa paasuunnan pal-
velutaso on A. Sivusuunnilta oikealle kdantyminen
on melko helppoa (palvelutaso B), mutta vasem-
malle kaantyvien viivytykset kasvavat ruuhka-
aikaan (palvelutaso D-E). Naissa pohjoisjakson
littymissa vasemmalle kaantyvien maara on melko
vahainen.

Valtatien linjaosuuksien ja liittymien palvelutaso
vuoden 2040 ennusteliikennemaarilla on esitetty
kuvassa 47. Linjaosuuksien palvelutasot on maa-
ritetty IVAR3-ohjelmalla ja liittymien palvelutasot

perustuvat Synchro/SimTraffic 8- ja DanKap-oh-

Taulukko 9. Aluevaraussuunnitelman toimenpiteillda saavutettavat laskennalliset vuosittaiset onnettomuusvahenevat TARVA MT
5.4 -ohjelmistolla laskettuna.
Nykytila| Vahenema
Nykytilan  Vahenemd Vahenema kuolleet / kuolleet/  Vahenema
hvjo / vuosi, | hvjo / vuosi, = hvjo / vuosi, vuosi, vuosi, kuolleet /
Toimenpide yhteensa yhteensa % yhteensa yhteensa vuosi, %
Nykytilan laskenta 3,010 0 0,190 0
Valtatien nelikaistaistaminen + keskikaide 4,823 0,520 11 % 0,261 0,051 20 %
Nopeusrajoitus 70 -> 60 km/h 0,233 0,018 8 % 0,007 0,001 19 %
Nopeusrajoitus 80 -> 70 km/h 0,597 0,046 8 % 0,061 0,010 16 %
Uusi tievalaistus puuttuville osuuksille 0,147 0,014 10 % 0,017 0,003 17 %
Uusi valo-ohjaus nykyiseen liittymaan 1,073 0,163 15 % 0,045 0,008 18 %
Liittyméan porrastaminen 0,240 0,045 19 % 0,028 0,007 26 %
Yksityistiejarjestelyt 0,593 0,049 8 % 0,033 0,003 8 %
- & o o
el EnEen ARy e Dl e o Do S Kuva 46. Liikenneturvallisuus Paimelantien (mt 14119) ja lmotuntien (mt 14122) nelihaa-
Yhteensi 3,032 0,866 29 % 0,192 0,083 43 % raliittymasséa paranee, kun liittymé& porrastetaan ja kanavoidaan.
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Kuva 47. Vuoden 2040 ennusteliikennemaarat seka valtatien 24 linjaosuuden ja liittymien HCM:n mukainen liikenteellinen palvelutaso aluevaraussuunnitelman mukaisilla jarjestelyill.

jelmistoilla tehtyihin toimivuustarkasteluihin. Liitty-
mien palvelutasoluokat on maaritetty huonoimman
tulosuunnan viivytyksen mukaan.

Kuljetukset

Palvelutasotavoite: Liikenneolosuhteet aiheuttavat

kuljetuksille viivastyksia vain harvoin. Taloudellinen
ajotapa on paaosin mahdollista.

Nelikaistaisella linjaosuudella HCM:n mukaisen
palvelutason ollessa A-B matka-ajan ennakoita-
vuus on hyva ja nopeustaso vaihtelee vain vahan.
Kaksikaistaisella osuudella palvelutaso on D ja
matka-ajan ennakoitavuus heikentyy ajoittain. Ras-
kaan liikenteen matka-aika lyhenee vuoden 2040
vertailutilanteessa noin minuutilla.

Liikennevalot aiheuttavat nopeudenvaihteluita paa-
suunnalle nykyistd enemman. Paasuunnan vihrea
aalto on kuitenkin toteutettavissa paaosin hyvin ja
liikennevaloliittymissd paasuunnalla saavutetaan

palvelutaso A-B. Uudet liittymajarjestelyt helpot-
tavat valtatielle liittymista sivusuunnalta. Onnetto-
muusriskin pienentyessa yllattavien liikennekatko-
jen tms. riski pienenee. Valtatielld on yhtendinen
rinnakkaistieverkko poikkeustilanteita varten.

Joukkoliikenne

Palvelutasotavoite: Paivittainen tyoématkaliikenne

linja-autolla ei ole merkittavasti hitaampaa kuin
henkildautolla. Valilla joutuu odottamaan seuraa-
vaa vuoroa. Aikatauluissa on otettu huomioon en-
nakoitavissa oleva matka-ajan vaihtelu. Vakavia
hairioita sattuu vain harvoin. Pysakkiyhteydet jalan
ja pyoralla tarkeimmille pyséakeille on jarjestetty.
Tarkeimmille pysékeille on jarjestetty polkupydrien
lityntapysakaointimahdollisuus. Tarkeimmilla pysa-
keilla on katokset.

Matka-ajan ennakoitavuus ja siten aikataulujen
pitdvyys paranee valtatien sujuvuuden ja liittymien
toimivuuden parantuessa. Liittyminen valtatielle

sivusuunnilta paranee liittymajarjestelyjen ja liiken-
nevalojen ansiosta.

Nelikaistaosuudella kaikkien linja-autopysakkien
yhteydessa on ali-/ylikulkukaytava seka jalankulku-
ja pyoraily-yhteys pysakille. Rajaharjuntien lansi-
puolen pysakin yhteydessa sailytetdan polkupydri-
en lityntapysakointipaikka.

Nykyisista pysakkipareista esitetdan poistettavaksi
kolme. Nousijatietojen mukaan niiden kaytté on hy-
vin vahaista. Korvaavat pysakit ovat noin 200-400
m paassa.

Kavely ja pyoraily

Palvelutasotavoite: Rajaharjuntien etelapuolella
reitistdé on yhtenainen ja valtatien poikki on tur-
valliset yhteydet paaosin eritasossa. Vaylat ovat
paallystettyja, hyvakuntoisia ja valaistuja. Esteetto-
myysvaatimusten minimitaso tayttyy.

Rajaharjuntien pohjoispuolella reitisté on paaosin
yhtenainen, kayttajatarpeen mukaan. Joissakin
kohdissa on valtatien ylitysmahdollisuus. Vaylat
ovat paallystettyja, hyvakuntoisia ja valaistuja. Es-
teettomyysvaatimusten minimitaso tayttyy lahes
joka paikassa.

Tavoitetilanteessa Holman ja Pitkansillantien (mt
14123) valilla on yhtendinen valtatien suuntainen
jalankulku- ja pydraily-yhteys. Uusi jalankulku- ja
pyoratie Oivantien ja valtatien varressa taydentaa
reitiston Kalliolassa. Kukkilantien kohdalla valtatien
suuntainen kavelyn ja pyérailyn yhteys sailyy vaha-
likenteisten katujen ajoradalla (n. 150 m).

Holman ja Kariston valilld yhteys on rinnakkais-
katuverkolla Lahden pyodrailyn tavoiteverkon

mukaisesti.

Valtatien ylittaminen eritasossa on mahdollista
15:n ali- tai ylikulkukaytavan tai risteyssillan kautta.
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Merrasjarvenkadun valoliittyman suojatie sailyte-
taan. Uusien ali-/ylikulkukaytavien yhteydet taytta-
vat esteettdmyysvaatimukset. Joidenkin nykyisten
alikulkupaikkojen esteettomyysvaatimusten mini-
mitaso ei tayty uusillakaan jarjestelyilla teknisten
reunaehtojen vuoksi.

Lahes kaikki nykyiset ali- ja ylikulkukaytavat uu-
sitaan valtatien leventdmisen yhteydessa. Uudet
alikulkukaytavat toteutetaan nykyisia avarampi-
na, mikd parantaa turvallisuutta ja lisda kayton
miellyttavyytta.

5.2 Maankaytto ja kaavoitus

Valtatien kehittdminen aluevaraussuunnitelman
mukaisesti mahdollistaa Lahden ja Hollolan maan-
kayton kehittdmisen valtatien laheisyydessa yleis-
kaavojen mukaisesti.

Nykyisiin asemakaavoihin suunnitelmaratkaisu
edellyttda paljon kaavamuutoksia etenkin Hollo-
lassa. Nelikaistaisen poikkileikkauksen lisaksi me-
luntorjunta laajentaa aluevaraustarvetta useissa
kohdissa. Suunnitelmaratkaisun vaatimat alueva-
raustarpeet on esitetty suunnitelmakartoilla Y2 1-7.

Kuva 48. Lahden Soltissa nelikaistainen valtatie, jalan-
kulku- ja pyoratie sekd meluntorjuntatoimen-
piteet mahtuvat nykyiselle likennealueelle.
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5.3 Liikennemelu

Melutasoja verrataan valtioneuvoston paatdksen
(993/1992) mukaisiin melutason yleisiin ohjear-
voihin, joiden mukaan yli 55 dB:n keskidanitaso
ei saa paivaaikaan (klo 7-22) ylittya asuinpihoilla,
hoito- ja oppilaitoksia palvelevilla alueilla tai taaja-
mien tai niiden valittémassa laheisyydessa olevilla
virkistysalueilla.

Meluselvityksen mukaan esitetyillda meluntorjun-
taratkaisuilla noin 150 asuinpihaa seka Kalliolan
paivakodin ja koulun piha-alueet saadaan suojat-
tua siten, ettad saavutetaan alle 55 dB:n keskiaani-
taso paivaaikaan. Lisaksi useissa kohdissa piha-
alueiden melutasoa saadaan alennettua, vaikkei
ohjearvojen mukaista keskidanitasoa taysin saa-
vutetakaan. Meluntorjuntatoimenpiteiden jalkeen
jaksolle jaa noin 90 asuinrakennusta, joiden pihoilla
melutaso on yli 55 dB. (taulukko 10)

Merrasjarven uimarannan kohdalla tutkittiin melu-
kaiteen vaikutusta melun leviamiseen, mutta liitty-
ma-, alikulku- ja pysakkijarjestelyt Merrasojantien
littyman kohdalla eivat mahdollista melukaiteen si-
joittamista niin, etta silla saataisiin juurikaan vahen-
nettyd uimarannalle kantautuvaa valtatien melua,
joten siita paatettiin luopua.

5.4 Ymparisto
5.4.1 Luonnonymparisto

Valtatie sivuaa Pesékallion luonnonsuojelualuetta
Merrasjarven eteldpuolella noin 200 m jaksolla.
Talla kohdalla valtatien leventamistoimenpiteet
mahtuvat nykyiselle liikennealueelle. Rakentami-
sen aikana voi aiheutua tilapaistd melu-, tarina- ja
polyhaittaa. Natura 2000 -verkostoon kuuluva osa
Peséakallion alueesta seka Peséakallion arvokas kal-

Taulukko 10. Valtatieliikenteen melulle altistuvien asukkaiden maarat nyky- ja ennustetilanteissa ilman
meluntorjuntatoimenpiteita seka meluntorjuntatoimenpiteet toteutettuna.

Paivalla Paivalla Paivalla Paivalla .

55-60 dB(A) | 60-65dB(A) | 65-70 dB(A) | YIi70 dB(A) | Ynteensd
. 380 as 180 as 15 as . . 570 as
Nykytilanne 145 rak 71 rak 9 rak el 225 rak
Ennuste v. 2040 370 as 200 as 40 as 3as 610 as
ilman meluntorjuntaa 136 rak 83 rak 16 rak 2 rak 237 rak
Ennuste v. 2040, 200 as 25 as oi asukkaita 2 as 230 as
meluntorjuntatoimenpiteet 80 rak 8 rak 1 rak 89 rak

lioalue sijaitsevat kauempana tiestd, jonne rakenta-
misen vaikutukset eivat ulotu.

Hollolassa sijaitsevan Kukkilan I-luokan pohjave-
sialueen kohdalle ei esitetda pohjavedensuojausta
Hameen ELY-keskuksen kannanottoon perustuen.
Suojaustarve tulee maaritelld jatkosuunnittelussa.

5.4.2 Maisema ja kulttuuriymparisto

Esitetyt toimenpiteet eivat ulotu valtatien varressa
sijaitsevien paikallisesti arvokkaiden rakennus-
kohteiden, Tienhaaran teollisuusrakennuksen ja
Vatajan maa- ja metsatalousrakennuksen tonteille.
Suunnittelualueella valtatien valittémassa laheisyy-
dessa ei ole maakunnallisesti merkittavia kulttuuri-
maisemia tai muinaisjaannoksia.

Suunnitelmassa ei esitetd uusia maisemaa merkit-
tavasti muuttavia tiejarjestelyja, kuten eritasoliitty-
mid. Nakyvin tieosuuden parantamisesta ja leven-
tdmisesta aiheutuva maisemaa muuttava elementti
on suunnitelmassa esitetyt meluesteet, jotka sulke-
vat tienakymia asuttujen alueiden kohdalla.

5.5 Lunastettavat rakennukset

Suunnittelun [&htdkohtana on ollut 16ytada optimi-
ratkaisu, jossa haitalliset vaikutukset voidaan mini-
moida. Tien leventaminen ei kuitenkaan ole monin

paikoin mahdollista nykyisella tie- tai likennealu-
eella, ja lahella valtatieta sijaitsevia rakennuksia
joudutaan lunastamaan, jotta esitetyt toimenpiteet
pystytdan toteuttamaan.

2. ja 3. vaiheen toimenpiteiden johdosta lunastetta-

vaksi esitetyt yhdeksan asuinrakennusta ja kolme

talousrakennusta sijaitsevat Hollolan kunnan puo-

lella, seuraavien paalulukemien kohdalla:

» Pl. 6490 oik. talousrakennus

» PIl. 7240 oik. talousrakennus (sijaitsee jo nykyi-
sin osittain liikennealueella)

» PI. 7260 oik. asuinrakennus (sijaitsee jo nykyi-
sin likennealueella)

» PI. 7360 oik. asuinrakennus ja talousrakennus

» PI. 7400 oik. asuinrakennus ja talousrakennus

» PI. 8520 vas. asuinrakennus

+ PI. 8680 oik. asuinrakennus

» PI. 8920 vas. asuinrakennus

» PI. 8990 vas. asuinrakennus

» PIL. 9000 vas. asuinrakennus

+ PI. 9000 oik. asuinrakennus

5.6 Rakentamisen aikaiset
vaikutukset

Rakentamisen aikaiset liikkennejarjestelyt edellyt-
tavat kaistamuutoksia ja nopeusrajoituksen alen-
tamista, mika lisda autoliikenteen matka-aikaa ja



ruuhkautumisherkkyytta. Rakentamisesta aiheutuu
my0s tilapaista melu-, tarina- ja pdlyhaittaa.

Valtatien 24 ylittdvan Heinlammin risteyssillan
purku- ja rakennustyén aikana ajoyhteytta sillan
kautta ei ole, mika aiheuttaa Heinlammintien au-
to-, jalankulku- ja py6raliikenteen siirtymisen muille
reiteille. Valtatien muiden siltojen leventaminen, pi-
dentaminen tai uusiminen on mahdollista toteuttaa
vaiheittain siten, etta sillat ovat ainakin osittain lii-
kenteella, jolloin valtatieliikennetta ei tarvitse ohjata
kiertotielle.

Jalankulku- ja pyoérateiden siirrot seka nykyisten
alikulkukaytavien uusimiset aiheuttavat rakentami-
sen aikana muutoksia reitteihin. Tyonaikaiset reitit
ja liikennejarjestelyt seka aikataulutus viereisten
siltatydmaiden kanssa tulee suunnitella ja toteuttaa
huolellisesti, jotta kiertoteista ei tule kohtuuttoman
pitkia ja etta jarjestelyt ovat hyvin opastettuja ja
turvallisia.

5.7 Kannattavuuslaskelma
Laskelman periaatteet ja menetelmat

Kannattavuuslaskelma on tehty IVAR3-ohjelmis-
tolla (versio 1.1.0) ja onnettomuuskustannukset on
maaritetty TARVA MT 5.4 -ohjelmalla laskettujen
henkilévahinko-onnettomuuslukujen perusteella.

IVAR3-ohjelmassa vertailtiin aluevaraussuunni-
telman mukaista hankevaihtoehtoa nykytilanteen
mukaiseen liikenneverkkoon. Molemmissa vaihto-
ehdoissa Idhtékohtana oli aluevaraussuunnitelman
yhteydessa Emme-liikennemallilla laadittu liikenne-
ennuste vuodelle 2040, jonka mukaan liikenne
lisdantyisi noin 30-60 % nykytilanteesta. Vuoden
2040 jalkeen liikenteen on oletettu kehittyvan ylei-
sen kasvuennusteen mukaisesti.

Hankkeen arvioitu avaamisvuosi on tarkasteluissa
2025 ja rakentamisaika 1 vuosi. Laskentakorkona
on kaytetty 3,5 %.

Rakentamisen aikaisten vaikutusten arvioinnis-
sa on kaytetty hankearviointiohjeessa esitettya
menetelmaa. Rakentamisen aikaisten haittojen ja
tydmaan lilkkennejarjestelyjen arvioitiin sen perus-
teella olevan noin 20 % rakentamiskustannuksista
eli noin 6,6 milj. €. Jadnnosarvon laskenta on tehty
hankkeen kustannuserittelyn mukaan ottaen huo-
mioon eri kustannuserille sovitut pitoajat.

Kannattavuuslaskelma

Hankkeen yhteiskuntataloudelliset hyédyt on las-
kettu vuosien 2025-2055 tarkastelujaksolta.

Hankkeen suurimmat laskennalliset hyodyt saa-
daan aika- ja ajoneuvokustannussaastoista, jot-
ka ovat noin 138 milj. €. Naistd henkildliikenteen
kustannussaastoja on 97 milj. € ja kuljetusten kus-
tannussaastoja 41 milj. €. Aikakustannussaastot
muodostuvat erittdin suuriksi, koska nykyjarjeste-
lyilla valtatie ja sen liittymat ruuhkautuisivat erittain
pahoin ennustetuilla likennemaarilla.

Taulukossa 11 on esitetty hankkeen hyddyt ja kus-
tannukset maarakennuskustannusindeksiin 109,3
(2010=100) diskontattuna. Hankkeen hydty-kus-
tannussuhde on 3,2 eli hanke on lilkennetaloudelli-
sesti erittdin kannattava. Kustannusarvio (37,8 milj.
euroa) ei sisalla kiinteistdjen lunastuskustannuksia,
mutta hankkeen hydtyerat ovat niin suuret, etta
hanke sailyy kannattavana sittenkin, kun kiinteis-
téjen lunastuskustannukset lisatdan kustannuksiin.

Herkkyystarkastelu
Herkkyystarkastelu tehtiin likenne-ennusteen suh-

teen, jotta voitiin selvittaa, olisiko hanke kannatta-
va, jos liikennemaarat kehittyisivat hanke-ennustet-

ta maltillisemmin. Herkkyystarkastelussa kaytettiin
likenteen valtakunnallista yleista kasvuennustetta,
jonka mukaan valtatien liikenteen kasvu v. 2015-
2040 on noin 30 %.

Maltillisempaa liikenteen kasvuennustetta kayttden

hyoty-kustannussuhde on 2,4. Pienemmilla liiken-
nemaarilla valtatie ei ruuhkautuisi nykyjarjestelyilla

Taulukko 11.

aivan yhta pahoin kuin ennusteliikennemaarilla,
minka vuoksi aikakustannussaastot jaavat hieman
pienemmiksi. Hanke on kuitenkin erittdin kannat-
tava, ja tarve valtatien kapasiteetin parantamiselle
sailyy, vaikka liikenne kasvaisi hanke-ennustetta
maltillisemmin.

Hankkeen liikennetaloudellinen kannattavuuslaskelma. Hankkeen hyddyt ja kustannukset
(milj. euroa) 30 vuoden laskenta-ajalta on esitetty maku-indeksissa 109,3, 2010=100.

Vertailuverkko Hankeverkko

(M€) (M€)

KUSTANNUKSET 0,00 39,68
Suunnittelukustannukset 0,00 2,39 2,39
Hankkeen rakennuskustannukset 0,00 35,40 35,40
Rakentamisen aikainen korko 0,00 1,89 1,89
Valilliset ja valtetyt investoinnit 0,00 0,00 0,00
HYODYT 718,32 579,60 128,26
Vaylanpitdjan kustannukset 3,87 4,34 -0,47
Kunnossapitokustannukset 3,87 4,34 -0,47
Tienkayttdjien matkakustannukset 498,10 400,71 97,39
Aikakustannukset 291,63 227,00 64,63
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 206,47 173,71 32,76
Kuljetusten kustannukset 258,75 217,37 41,38
Aikakustannukset 118,83 97,86 20,98
Ajoneuvokustannukset (sis. verot) 139,92 119,51 20,40
Turvallisuusvaikutukset 60,10 48,54 11,56
Onnettomuuskustannukset 60,10 48,54 11,56
Ympéristovaikutukset 19,89 16,85 3,05
Paastokustannukset 17,84 16,24 1,60
Melukustannukset 2,06 0,60 1,45
Vaikutukset julkiseen talouteen 122,39 102,98 -19,41
Polttoaine- ja arvonlisaverot 122,39 102,98 -19,41
Jaannosarvo 0,00 1,37 1,37
Jaannodsarvo tarkasteluajan lopussa 0,00 1,37 1,37
Rakentamisen aikaiset haitat 0,00 6,60 -6,60

Hyoty-kustannussuhde (H/K)

Investoinnin nykyarvo (M€)
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitelman
kasittely

Aluevaraussuunnitelma on laadittu maankaytto- ja
rakennuslain mukaisesti osana kaavoitusty6ta ja
se toimii osaltaan kaavamuutosten perusteluna. Se
toimii myos jatkosuunnittelun lahtékohtana.

Suunnitelmaratkaisu on voimassa olevien yleiskaa-
vojen ja maakuntakaavan mukainen. Aluevaraus-
suunnitelmassa esitetyt valtatien kehittamistoimen-
piteet mahdollistavat maankaytdén kehittdmisen
yleiskaavojen mukaisesti. Nykyisiin asemakaavoi-
hin suunnitelmaratkaisu edellyttdd paljon kaava-
muutoksia etenkin Hollolassa.

Aluevaraussuunnitelma ei ole lainvoimainen suun-
nitelma eika siitd tehda erillistd hyvaksymispaa-
tostd. Suunnitelmaa ei mydskaan aseteta yleisesti
nahtaville. Kuuleminen tapahtuu kaavamuutosten
seka tiesuunnitelmien nahtavilla olon kautta. Suun-
nitelmasta johtuvat kaavamuutokset ja niiden vah-
vistaminen perustuvat maankaytté- ja rakennusla-
kiin ja niista on oikeus valittaa.

6.2 Jatkosuunnittelussa
huomioitavaa

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjd periaate-
ratkaisuja tarkennetaan tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessad sekd asemakaavoituksessa ja
katusuunnittelussa.

Jatkosuunnittelussa tehdaan vaylien tarkempi

tietekninen suunnittelu sekd pohjanvahvistustoi-
menpiteiden tarkempi suunnittelu tdydennettavien
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pohjatutkimustietojen perusteella. Siltojen, me-
luntorjuntatoimenpiteiden ja valaistuksen tekniset
ratkaisut tarkennetaan ja otetaan huomioon kau-
punkikuvalliset nakokulmat. Suunnittelussa otetaan
huomioon erikoiskuljetusten mittavaatimus 6 x 6 x
35 m.

Meluntorjuntaratkaisuja tarkennetaan jatkosuun-
nittelun yhteydessa. Esimerkiksi Kalliolassa, Pai-
melantien liittyman laheisyydessa meluntorjunta-
ratkaisut tulee suunnitella kehittyvan maankaytén
lahtdkohdista, ja aluevaraussuunnitelmassa esi-
tettyjen melukaiteiden sijaan uudet rakennukset
voivat toimia jopa melukaiteita tehokkaampina
meluesteind. Tervamaessa valtatien Iansipuolelle
esitetty meluaita edellyttaa jalankulku- ja pyoratien
seka maakaasuputken siirtdmista, mika vaatii usei-
ta metreja tilaa valtatien varren asuintonteilta. II-
man meluntorjuntaa nykyinen liikennealue valtatien
lansipuolella talla kohtaa riittda. Jatkosuunnittelus-
sa tulee ratkaista, onko meluntorjuntatoimenpiteet
mielekasta toteuttaa kyseisessa kohteessa.

Johto- ja laitesiirtojen tarpeet ja laajuus tarkenne-
taan ja esitettavista jarjestelyistéa kdydaan neuvot-
telut johto- ja laiteomistajien kanssa. Tarve valtatien
pohjavesisuojaukselle Kukkilan pohjavesialueen
kohdalla tulee varmistaa tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa.

Hankkeen tai sen osahankkeiden toteuttamiselle
ei ole olemassa viela rahoitusta. Hankkeen kus-
tannusarviota tarkennetaan ja kustannusjaosta
neuvotellaan lahemmin jatkosuunnittelun aikana
suunnittelun tarkentuessa.

Kuva 49. Kuva suunnittelualueen loppupaasta, jossa valtatie sailyy kaksikaistaisena.
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Valtatien 24 parantaminen valilld Karisto — Kalliola, Lahti ja Hollola
ALUEVARAUSSUUNNITELMA

Vt 24 nelikaistaisen poikkileikkauksen aluevaraustarkastelu Kalliolassa

Lahtdkohdat ja taustat

Vt 24 Karisto — Kalliola -aluevaraussuunnitelmatydssa paadyttiin esittdmaan valtatie 24 le-
vennettavaksi 2+2-kaistaiseksi valillda Ahtialantien ramppi — Rajaharjuntien liittyma. Perus-
teena oli, etta talla osuudella liikenteellinen palvelutaso ennustevuoden 300. vilkkaimpana
tuntina on huono (E) tai hyvin lahella sita ja likennemaarat 13 600 — 22 000 ajon./vrk
(KAVL 2040).

Tydn aikana keskusteltiin kuitenkin my6s nelikaistaisen poikkileikkauksen jatkamisesta
Paimelantien / limotuntien liittymaan asti. Kyseisen osuuden likennemaaran on ennustettu
vuonna 2040 olevan 12 500 ajon./vrk ja liikenteellisen palvelutason valttava (D).

Tassa tarkastelussa on maaritetty valtatien vaatimat tilantarpeet, jos se levennettaisiin neli-
kaistaiseksi myds osuudella Rajaharjuntie — limotuntien liittyman pohjoispuoli, seka selvi-
tetty leventamisen keskeiset vaikutukset. Suunnittelu on tehty Tekla Civil -ohjelmalla.

Suunnitelmaratkaisu

Valtatien nelikaistaosuuden mitoituslahtékohtana on kapea peruspoikkileikkaus 17,70 m,
jossa ajoradat on erotettu toisistaan 1,7 m levealla keskikaistalla olevalla kaiteella. Tien le-
ventdminen paaosin nykyisen tien itdpuolelle ei edellyta valtatien lansipuolisen jkpp-tien
siirtdmista nykyiselta paikaltaan kuin Paimelantien / limotuntien littyméan kohdalla, johon
esitetdan myos alikulkukaytava. Meluntorjuntaratkaisu on Vt 24 Karisto-Kalliola AVS:n mu-
kainen. Paimelantien ja limotuntien liittyma on porrastettu ja se varustetaan liikennevaloin.

Tien leventamisen vaikutukset ja kustannusarvio

Valtatien leventaminen nelikaistaiseksi nostaa linjaosuuden HCM:n mukaisen liikenteellisen
palvelutason luokkaan A (erittin hyva) nyky- ja v. 2040 ennustetilanteen mukaisesta palve-
lutasoluokasta D (valttava). Paimelantien ja limotuntien porrastettu littyma tulee varustaa
likennevaloin, jolloin liittyma toimii palvelutasolla C (tyydyttava). Liikennevalot aiheuttavat
hieman lisaviivettd paasuunnalle, mutta sivusuunnalta liittyminen helpottuu ja on turvalli-
sempaa.

Keskikaiteellinen nelikaistainen poikkileikkaus seka liikennevalo-ohjaus edellyttda valtatien
nopeusrajoituksen laskemisen 70 km/h:iin nykyisesta 80 km/h:sta. Nopeusrajoituksen alen-
taminen ja valo-ohjatut littymat aiheuttavat viivettéd paasuunnalle, mutta vastaavasti valta-
tien nelikaistaistaminen sujuvoittaa ja lyhentda paasuunnan matka-aikaa, ja toimenpiteiden
yhteisvaikutuksena paasuunnan matka-aika lyhenee IVAR3-tarkastelujen perusteella yh-
dellad sekunnilla vuoden 2040 likennemaarilla.
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Ajosuuntien rakenteellinen erottelu keskikaiteella, lisékaistat sekd nopeusrajoituksen alen-
taminen vahentévat henkilévahinkoon johtavia onnettomuuksia laskennallisesti noin 0,18
onn./v ja kuolemaan johtavia onnettomuuksia 0,03 onn./v. (Tarva MT)

Tien nelikaistaistus ja keskikaide edellyttaa Kylmasen liittyman kohdan linja-autopysakkipa-
rin poistamista, koska kohdalle ei esiteta alikulkukaytavaa. Myos limotuntien liittyman poh-
joispuolinen pysakkipari on poistettava monikaistaisen osuuden paattymiskohdasta.
Paimelantien liittyman kohdalle esitetty alikulkukaytavan pituus on noin 7 metria pidempi
kuin ratkaisussa, jossa valtatie on kaksikaistainen.

Suunnitelmaratkaisun mukaiset aluevaraukset on esitetty liitteena olevalla suunnitelmakar-

talla. Tien leventaminen vaatii viiden kelvottomalle paikalle jddvan asuinrakennuksen lunas-
tamista. Asuinrakennuksista nelja jaa erittain huonolle paikalle myoés ratkaisussa, jossa val-
tatien nelikaistaistaminen paatetaan Rajaharjuntien liittyman pohjoispuolelle.

Lunastettavaksi esitettdvista asuinrakennuksista yksi on Kylmasen liittyman kohdalla sijait-
seva Vataja. Se on vuonna 2005 tehdyn rakennusinventoinnin perusteella maaritetty paikal-
lisesti arvokkaaksi kohteeksi ja Kukkila-Kalliola OYK:ssa (1995) osoitettu rakennustaiteelli-
sin, kulttuurihistoriallisin tai maisemallisin perustein suojeltavaksi rakennukseksi tai raken-
nusryhmaksi (perustuu Paijat-Hameen kulttuurihistoriallisten kohteiden inventointiin).

Valtatien leventadminen nelikaistaiseksi Rajaharjuntien liittymasta limotuntien liittyman poh-
joispuolelle asti kasvattaa aluevaraussuunnitelmassa esitettya kustannusarviota noin 2,1
miljoonaa euroa (alv. 0 %, kustannusindeksi 109,3, 2010=100, sis. tilaajatehtavat). Kustan-
nusarvio perustuu Rapal Oy:n Fore-hankeosalaskentaan. Kustannusarviossa ei ole mu-
kana kiinteistdjen lunastuskustannuksia.
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