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1. Inledning

Riksvag 8 och Europavag 8 utgdr en viktig logistisk
forbindelse langs Bottniska vikens kust. Den forbin-
der kustens bosattning, naringslivskoncentrationer
och hamnar. Under de gangna artiondena har rv 8:s
funtion forbattrats sarskilt genom att lagga om vagen
utanfor stadskarnan i Abo, Bjérneborg, Vasa, Karleby
och Uleaborg. Vid Vasa ar det mgjligt ytterligare for-
korta restiderna for trafiken forbi Vasa med ca 10km
genom att anlagga delen Helsingby—Vassor.

For vagavsnittet Helsingby —Vassor har en utred-
ningsplan gjort ar 1990. Korsholms kommun har stra-
vat att styra byggandet med beaktande av vagstrack-
ningen i utredningsplanen. Efter fardigstallandet av
utredningsplanen har sarskilt ladstiftningen om miljon
och beaktande av denna utveckldats betydligt. Syftet
med denna lokaliseringsplan ar att utreda huruvida
det finns forutsattningar for forverkligandet av vag-
strackningen och om trafikala och samhallsekonomis-
ka forutsattningar for projektet finns.

| lokaliseringsutredningen studeras aven mojlighe-
terna att anlagga vagstrackningen Stormossen—Mar-
tois, och aven om denna strackning kunde vara ett
alternativ till strackningen Kuni—Martois.

Denna utredning har uppgjorts i samband med
Vasa Hamnvagens MKB-utredning. Projektet har fatt
finansiering av NTM-centralen i Sddra Osterbotten,
Vasa stad, Korsholms kommun och av EU-projektet
Midway Alignment of the Botnia Corridor, som ankny-
ter till det Europa-omfattande trafiknatet (TEN-T).

1. Johdanto

Valtatie 8 ja Eurooppatie 8 on Suomen Pohjanlahden
rannikon tarkea logistinen yhteys yhdistaen rannikon
asutuksen, elinkeinokeskittymat ja satamat toisiinsa.
Viime vuosikymmenten aikana vt:n 8 toimivuutta on
parannettu erityisesti siirtdmalla tietd kaupunkien kes-
kustojen ulkopuolelle Turussa, Porissa, Vaasassa,
Kokkolassa ja Oulussa. Vaasan kohdalla valilla Hel-
singby—Vassor on vield mahdollista jarjestaa oikaisu,
joka lyhentaisi Vaasan ohittavan liikenteen matkoja
l&ahes 10 km:lla.

Tieosuudelle Helsingby—Vassor on vuonna 1990
laadittu yleissuunnitelma. Mustasaaren kunta on pyr-
kinyt ohjaamaan rakentamista ottaen huomioon yleis-
suunnitelman mukaisen tielinjauksen. Yleissuunnitel-
man valmistumisen jalkeen on erityisesti ymparistoon
ja sen huomioon ottamiseen liittyva lainsaadanto ja
ohjeistus kehittynyt merkittavasti. Taman paasuun-
taselvityksen tavoitteena on selvittda, ovatko edelly-
tykset vuoden 1990 mukaisen tielinjan toteuttamiselle
olemassa, ja onko hankkeelle myds olemassa liiken-
teelliset ja yhteiskuntataloudelliset edellytykset.

Selvityksessa tutkitaan myds mahdollisen tielinjan
Stormossen—Martoinen toteuttamismahdollisuuksia
ja vaikutuksia, seka sité, olisiko tdma yhteys mahdolli-
sesti Kuni—Martoinen tielinjan vaihtoehto.

Tama selvitys on tehty Vaasan Satamatien YVA-
selvityksen yhteydessa. Hanketta ovat rahoittaneet
Etela-Pohjanmaan ELY-keskus, Vaasan kaupunki,
Mustasaaren kunta seka EU:n Midway Alignment of
the Botnia Corridor-hanke joka liittyy Euroopan laajui-
seen liikkenneverkkoon (TEN-T).



2. Forutsattningar
for planeringen

2.1. Trafikala forhallanden

2.1.1. Trafiknat och trafikprognos

Riksvag 8, vars funktion forbattrats avsevart efter
Oppningen av Smedsby omfart ar 2014 och da det
langa trafikljusavsnittet med 60 km/h utgatt, utgor tra-
fiknatets stomme i omradet. Vaster om Vassorfjarden
ansluter landsvag 725 mot Véra och Harma till riks-
vagen. | omradet mellan Vassorfjarden och Kyro alv-
dal finns endast lagtrafikerade forbindelsevagar, som
betjanar glesbygd och sméa byar. Vagarna ansluter i
soder till Lillkyrovagen, landsvag 717.

2.1.2. Trafiknatets utvecklingsprojekt

De utvecklingsprojekt i Vasa regionen, som har be-
tydelse for rv 8 Kuni—Martoinen, ar Vasa hamnvag,
rv8 Helsingby—Martois samt anlaggning av en andra
korbana for rv8 Vasa forbindelsevag.

Vasa hamnvag-projektet omfattar férbindelserna
till Vasklot hamn och rv8 Helsingby—Vassor pa de-
len mellan rv3 forbi Logistikcentrum till Lillkyrovagen,
Iv717. For projektet utarbetas en miljokonsekvensbe-
démning och en preliminar utredningsplan. Projektet
ingar inte i Trafikverkets utférandeplan. Forverkligan-
det av Vasa hamnvag skulle innebara, att ca halften
av Helsingby—Vasssor strackningen skulle vara klar.

2. Suunnittelun
lahtokohdat

2.1. Liikenteelliset olosuhteet

2.1.1. Liikenneverkko ja liikenne-ennuste

Alueen liikenneverkon rungon muodostaa valtatie 8,
jonka toimivuus on vuonna 2014 avatun Sepankylan
ohituksen myota merkittavasti parantunut Sepankylan
kohdan pitkan liikennevaloliittymin varustetun 60 km/h
tiejakson jaatya syrjaan. Vassorinlahden lansipuolella
valtatiehen liittyy seututie 725, yhteys Voyriin ja Har-
maan. Vassorinlahden ja Kyronjokilaakson valisella
alueella on vain vahaliikenteisia yhdysteita, jotka pal-
velevat haja-asutusta ja pienia kylia. Tiet liittyvat ete-
l&osaltaan seututiehen 717, Vahankyrontie.

Bild 1. Utdrag ur den av Trafikverket publicerade Sédra
Osterbottens trafikmangdskarta, som redovisar medeldygnstra-
fiken for landsvagar ar 2014.

Kuva 1. Ote Liikenneviraston laatimasta Etela-Pohjanmaan
likennemaarakartasta, joka esittdd maanteiden keskimaaraisia
vuorokausiliikennemaaria (KVL) v. 2014.

2.1.2. Liikkenneverkon
kehittamishankkeet

Vaasan seudun liikenneverkon kehittdmishankkeita,
joilla on merkitysta Vt8 Kuni—Martoinen hankkeeseen
ovat Vaasan satamatien, vt:n 8 Helsingby —Martoinen
seka vt8 Vaasan yhdystien toisen ajoradan rakenta-
minen.

Vaasan satamatie-hanke kasittda yhteydet Vaski-
luodon satamaan ja valtatien Helsingby —Vassor osan
vt:td 3 Logistiikkakeskuksen ohi Vahankyrontielle,
mt717. Hankkeelle laaditaan ymparistovaikutusten
arviointia ja alustavaa yleissuunnitelmaa. Hanke ei
ole Liikenneviraston toteuttamisohjelmassa. Satama-



Den andra kérbanan for Vasa forbindelsevag omfat-
tar aven omlaggning av Verkstadsgatans rondell till en
planskild korsning, vilket skulle ha inverkan pa rv 8:s
funktion da de nuvarnade kderna pa Forbindelsvagen
skulle elimineras.

2.2. Samhallsstruktur,
markanvandning och
planlaggning

2.2.1. Befintlig samhallsstruktur

Omradet mellan riksvag 8, Larvvagen, Iv725, Lillky-
rovagen, Iv717 och Molntrasket i Vasa ar till storsta
delen skog. | Kyro alvdal och i Martois finns aker-
mark. Forutom Kvevlax, som ar delcentra i Korsholm,
finns 4 sma byar i omradet, Kuni och Vallvik langs rv
8, Voitby 6ster om Kyro alv norr om Skatila bro, och
Veikars vaster om Kyro alv men séder om Skatila bro.
Pa bada sidor om Kyro alv finns fortldpande gles be-
byggelse.

Stormossens avfallshanteringsanlaggning, Fagel-
bergets och Kvevlax industriomraden ar anmark-
ningsvarda objekt i omradet, som genererar tung
lastbilstrafik. Utdver dessa finns manga verkstader
i omradet, av vilka en i riksvagens och Larvvagens,
landsvagens 725 korsning.

2.2.2. Osterbottens landskapsplan

Landskapsplanen fér Osterbotten innehaller ett reser-
vat for forbindelsebehov for riksvag 8 Helsingby —Vas-
sor. | landskapsplanen finns i omradet mellan Kuni,
Staversby och Mullos i Lillkyro en markering om om-
radets specialegenskaper, vilken mgjliggér bl.a. byg-
gandet av vindkraftparken pa omradet.

2.2.3. Planer i Korsholm

For Kvevlax finns delgeneralplan och storre detalj-
planer for centrum och industriomradet. Mindre de-
taljplaneomraden finns i Kuni och Veikars. Ocksa for
Stormossen—Fagelbergets industriomrade finns de-
taljplan i vilken ingar reservat fér vag fran Stormos-
sens planskilda korsning genom planomradet.

Kommunen har inlett arbetet med delgeneral-
planen fér Markenkall vindkraftspark.

tie-hankkeen toteutuminen tarkoittaisi, etta Helsing-
by—\Vassor osuudesta noin puolet olisi rakennettu.

Vaasan yhdystien toinen ajorata kasittaa lisaksi
Konepajankadun nykyisen kiertoliittyman korvaamis-
ta eritasoliittymalla, jolla on vaikutusta vt:n 8 toimivuu-
teen, koska se poistaa nykyisin esiintyvat ruuhkat Yh-
dystiella.

2.2. Yhdyskuntarakenne,
maankaytto ja kaavoitus

2.2.1. Nykyinen yhdyskuntarakenne

Valtatien 8, Larvintien mt725, Vahankyréntien mt717
ja Vaasan Pilvilammen rajaama alue on paaosin met-
saa. Kyronjokilaaksossa ja Martoisissa on peltoalu-
eita. Koivulahden, joka on Mustasaaren osakeskus,
liséksi alueella on nelja pienehkoa kylaa, Kuni ja Vall-
vik valtatien 8 varrella, Voitila Kyrénjoen itapuolella
Skatilan sillan pohjoispuolella ja Veikkaala Kyrénjoen
lansipuolella Skatilan sillan etelapuolella. Kyronjoen
molemmin puolin on jatkuvaa haja-asutusta.
Stormossenin jatteidenkasittelyalue, Lintuvuoren
teollisuusalue ja Koivulahden teollisuusalue ovat mer-
kittava raskasta liikennetta synnyttavia kohteita alu-
eella. Lisaksi alueella on yksittaisia verstaita, joista
yksi sijaitsee vt:n 8 ja Larvintien mt725, liittymassa.

2.2.2. Pohjanmaan maakuntakaava

Pohjanmaan maakuntakaavassa on merkitty yhteys-
tarvevaraus vt:lle 8 valilla Helsingby—Vassor. Maa-
kuntakaavassa on Kunin, Taurilan ja Vahankyron
Mullolan valisella alueella merkinta alueen erityisomi-
naisuuksista, joka mahdollistaa mm. tuulivoimapuis-
ton rakentamisen alueelle.

2.2.3. Mustasaaren kaavat

Koivulahdessa on yleiskaava ja laajempia asemakaa-
voja keskustassa ja teollisuusalueella. Veikkaalassa
ja Kunissa on pienia asemakaava alueita. Myos Lin-
tuvuoren—Stormossenin teollisuusalueilla on ase-
makaava, jossa on varaus Stormossenin eritasoliit-
tymasta etelddn asemakaava-alueen lapi kulkevalle
yhteydelle.

Kunta on kaynnistanyt Merkkikallion tuulivoima-
puiston yleiskaavan laatimisen.



Korsholm
Mustasaari

Bild 2.
Kuva 2.

Utdrag ur Osterbottens landskapsplan.

Ote Pohjanmaan maakuntakaavasta.

2.3. Utvecklings projekt |
Vasa regionen som paverkar
projektet.

2.3.1. Liselunds—Riso0 kvalitetskorridor

Vasa stads planerar arbetsplatser och ett stort affars-
omrade i Lisaelunds—Ris6 kvalitetskorridor i Liselund
och i omradet mellan motorvégen och den gamla riks-
vagen i Ris6 s6der om Ris6 planskilda korsning. Li-
selundsomradet skulle fa 55000 m? och Risbomradet
125000m?2ny affarsyta. Anslutning till omradet skulle
ske fran den gamla riksvagen, Iv715. Beslut och tid-

2.3. Hankkeeseen vaikuttavat
kehittamishankkeet Vaasan
seudulla

2.3.1. Liisanlehdon—Rison laatukaytava

Vaasan kaupunki suunnittelee Liisanlehdon—Ris6n
laatukaytava alueelle tyopaikkoja ja laajaa liikealuet-
ta sekd Lisanlehdon alueelle ettd moottoritien ja van-
han valtatien 3 valiselle alueelle Ris6n kohdalle nykyi-
sen Rison eritasoliittyman eteldpuolelle. Liisanlehdon
alueelle kaavaillaan noin 55000 m? ja Ris6n alueelle
125000 m? uutta liiketilaa. Liittyminen alueelle tapah-



plan for utbyggnaden finns inte. Om utbyggnadsépla-
nerna forverkligas kommer trafikgenereringen att vara
anmarkningsvard.

2.3.2. Logistikcentrum

Vasa stad och Korsholms kommun utvecklar tillsam-
mans ett stort logistikomrade Oster om flygfaltet pa
bada sidor om kommungransen. Omradet har delge-
neralplan och de forsta detaljplanerna, och de forsta
féretagen har etablerat sig pa omradet.

Logistikomradets areal ar ca 400ha. Omradets
lage har valts pa basen av de utmarkta férbindelser-
na. Det ligger i narheten av de befintliga riksvagarna
3 och 8, och invid den nya rv 8 vagstrackningen Hel-
singby—Vassor. Omradet har aven reservat for jarn-
vagsterminal, och det ansluter i norr till Vasa—Seina-
joki jarnvagen.

tuu vanhalta valtatieltd. Alueen rakentumisen aikatau-
lusta ei ole paatoésta. Toteutuessaan tulee alueen lii-
kennemaara olemaan merkittavan suuri.

2.3.2. Logistiikkakeskus

Vaasan kaupunki ja Mustasaaren kunta kehittavat
yhdessa laajaa logistiikka-aluetta kuntien rajan mo-
lemmin puolin lentoaseman itapuolelle. Alueelle on
laadittu yleiskaavat ja ensimmaiset asemakaavat, ja
alueelle ovat asettuneet ensimmaiset yritykset.

Logistiikka-alueen kokonaispinta-ala on noin
400 ha. Alueen sijainti on valittu hyvien yhteyksien pe-
rusteella. Se on olemassa olevien valtateiden 3 ja 8
laheisyydessa, ja uuden vt 8 Helsingby —Vassor tielin-
jan varrella. Alueella on myds varaus raideterminaalia
varten, ja se liittyy pohjisosastaan Vaasa—Seinajoki
rautatiehen.

Kokonaisala n. 70 ha, jostan. 60 ha
rakennettavia alueita

Tyypillinen tontti n. 5 ha, johon
voidaan sijoittaa 3000-5000 m2
terminaalirakennus

Painotus maantiekuljetusyrityksissd,
joille valtateiden liheisyys threds

. Osayletskaavan kokonaispinta-ala n. 388 ha
[ Logistidkia-alueen pinta-ala n. 250 ha.

(Rt NSRS K
Bild 3.  Vasa regionens logistikcentrum 6ster om flygfaltet.
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Kuva 3. Vaasan seudun logistiikkakeskus lentoaseman itapuolella.



2.3.3. Markenkall vindkraftspark

Pa bada sidor om kommungransen mellan Vasa och
Korsholm planeras Markenkall vindkraftspark. Vind-
kraftsparken ligger mellan Kuni, Staversby och Mullos
byar. Omradets storlek ar ca 2300ha. Vid vindkrafts-
parks omradet haller man pé att uppgora en delgene-
ralplan, vars utkast fran planeringstiden finns ar i bild
4. Antal och placering av kraftverken har utarbetats
under planeringen sa att det passar battre ihop med
de planerade véglinjerna.

2.3.3. Merkkikallion tuulivoimapuisto

Mustasaaren ja Vaasan rajan molemmin puolin on
suunnitteilla Merkkikallion tuulivoimapuisto. Tuulivoi-
mapuisto sijaitsee Kunin, Taurilan ja Mullolan kylien
valissa. Sen koko on noin 2300 ha. Merkkikallion tuuli-
voimapuistolle ollaan laatimassa osayleiskaavaa, jon-
ka suunnitteluvaiheen aikainen luonnos on kuvassa 4.
Voimaloiden maaraa ja sijoittelua on muokattu suun-
nittelun aikana paremmin suunniteltuihin tielinjoihin
soveltuvaksi.

- ™N_  KORsHoLM AP =t
- .. MUSTASAARI : Ko g

R / Ko Do /
\\\ _\ 5 /i/‘l.-‘MSA £ b
' Ao L VASA
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Bild 4.

Planeutkast fran planeringstiden for vindkraftverkens lage pa Markenkall vindkraftspark.

Kuva 4. Kaavaluonnos suunnitteluajalta Merkkikallion tuulivoimapuiston tuulivoimaloiden sijainnista.



2.4. Miljo

2.4.1. Naturmiljo

Planeringsomradet ar belaget pa i det laglanta, 6st-
erbottniska kustomradet. Pa planeringsomradet finns
mycket ekonomiskog. Akermarken finns i huvudsak i
omradets sddra del och i Kyro dlvdal, som delar omra-
deti nord-sydlig riktning. Skogsmarkerna i planerings-
omradet ar mycket steniga och stenblock forekommer
allmant. Skogarna ar i huvudsak blandskogar.

En storre sjo, Molntrasket, finns den vastra delen
av omradet. Dessutom finns nagra mindre sjoar.

| omradet finns fa skyddsobjekt. | den vastra delen
finns Vedahugget, som ingar i Natura 2000 natverket,
samt ett skogsomrade, som ingar i skyddsprogram-
met for gammelskog (FI0800097), vars areal ar ca
40ha. | omradet finns i huvudsak friska och lundarta-

Bild 5.

Kuva 5. Suunnittelualueen metsdmaat ovat hyvin kivikkoisia.

2.4. Ymparisto

2.4.1. Luonnonymparisto

Suunnittelualue sijaitsee Pohjanmaan laakealla ran-
nikkoalueella ja on pinnanmuodoiltaan hyvin alavaa.
Suunnittelualueella on paljon talouskaytossa olevaa
metsda. Pellot sijoittuvat pdaasiassa alueen etela-
osaan seka Kyronjokilaaksoon, joka halkoo aluetta
pohjois-eteldsuunnassa. Suunnittelualueen metsat
ovat hyvin kivikkoisia ja lohkareita esiintyy runsaasti.
Metsat ovat enimméakseen sekametsia.

Suunnittelualueen lansiosassa on yksi isompi jarvi,
Pilvilampi. Lisaksi alueella on muutamia pienempi a
jarvia/lampia.

Suunnittelualueella on vain vahan suojelualueita.
Alueen lansiosassa on Vedahugget-niminen Natura
2000-verkostoon seka vanhojen metsien suojeluoh-
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Skogsmarkerna i planeringsomradet ar mycket sten- och blockrika.



de grandominerade moskogar. Tradbestandet ar full-
vaxt, skiktat och stallvis forekommer rikligt med gamla
alderstigna aspar och bjorkar, lagor och l6vtradsstub-
bar samt furor med skéldbark.

Av viktiga arter som ingar i Naturdirektivet finns at-
minstone flygekorre och fladderméss i omradet. Ov-
riga djurarter i omradet ar for barrtradsregionen typist-
ka allménne arter.

Fiskarterna i Kyro alv relativt manga. Sarskilt i myn-
ningsdeltat forekommer 60 olika fiskarter, av vilka de
flesta ar havsfisk. Kyro alvs delta utgoér ett av Kvar-
kenomradets viktigaste lek- och yngelproduktionsom-
raden. Kyro alvs fiskstam skots med utplanteringar.
Bland annat lax, 6ring, sik och harr har utplanterats i
alven. Kyro alv ar skyddad genom forsskyddslagen.

2.4.2. Landskap och kulturmaljo

PLaneringsomradet utgors av ett relativt enhetligt
ekonomiskogsomrade, dar landskapet i huvudsak be-
star av slutna rum. Topografin ar jamn och stallvis fo-
rekommer mycket steniga omraden. Kyro alvdal, som
stracker sig i nord-sydlig riktning och ar ett nationellt
vardefullt landskapsomrade, ger landskapet sin egen-
art.

Pa planeringsomradet finns nagra fasta fornlam-
ningar, en gruva, fangsgrop och stenrdése. Stérre forn-
[Amningsomraden finns inte i planeringsomradet.

2.4.3. Bosattning och rekreation

Bosattningen i planeringsomradet ar koncentrerad till
Kyro alvdal, 1angs Lillkyrovagen (Iv717) och riksvag 8
(Karlebyvagen). | Kyro alvdal finns bosattningen langs
alven. Bebyggelsen ar i huvudsak fast, endast nagra
fastigheter fungerar som fritidsstallen.

| planeringsomradets vastra del finns Molntras-
kets rekreationsomrade med ett natverk av skidspar,
vandrings- och cykelleder. Molntraskets rekreations-
omrade ar 800 ha stort, och ett populart friluftsomrade
i Vasa trakten. | planeringsomradets ostra del i Kuni
finns ocksa vandringsleder.

jelmaan kuuluva vanhan metsan kohde (FI0800097),
jonka laajuus on noin 40 ha. Alueella on paaasiassa
kuusivaltaisia tuoreen kankaan ja lehtomaisen kan-
kaan metsia. Puusto on varttunutta, monikerroksista
ja paikoin esiintyy runsaasti vanhoja ikdantyvia haa-
poja ja koivuja, maapuita ja lehtipuiden pokkeldita se-
ka kilpikaarnoittuvia mantyja.

Luontodirektiivin merkittavista lajeista hankealu-
eella esiintyy ainakin liito-oravaa ja lepakoita. Alueen
muu eldinlajisto edustaa tyypillistd havumetsavyohyk-
keen alueellisesti yleista lajistoa.

Kyrénjoen kalasto on melko rikasta. Varsinkin suis-
toalueella esiintyy noin 60 kalalajia, joista suuri osa on
merikaloja. Kyrénjoen suisto toimii koko yhtend Me-
renkurkun alueen kalojen tarkeimpana kutu- ja poi-
kastuotantoalueena. Kyrénjoen kalakantoja hoidetaan
istutuksilla. Jokeen on istutettu muun muassa lohta,
taimenta, siikaa ja harjusta. Kyrénjoki on suojeltu kos-
kiensuojelulailla.

2.4.2. Maisema ja kulttuuriymparisto

Suunnittelualue on varsin yhtenaista talousmetsaalu-
etta, jossa maisema koostuu paaasiassa suljetuista
maisematiloista. Maasto on maanpinnanmuodoiltaan
melko tasaista ja paikoin hyvin kivikkoista. Suunnitte-
lualueelle antaa leimallisen ominaispiirteensa pohjois-
eteldsuunnassa kulkeva Kyronjokilaakso, joka on val-
takunnallisesti arvokas maisema-alue.

Suunnittelualueella sijaitsee muutamia kiinteita
muinaisjaannoksia, mm. muinainen asuinpaikka seka
historiallisen ajan muistomerkki, kaivos, sudenkuoppa
ja kivirakennelma. Laajempia muinaisjaanndsalueita
suunnittelualueella ei ole.

2.4.3. Asutus ja virkistys

Suunnittelualueen asutus on keskittynyt lahes yk-
sinomaan Kyronjokilaaksoon seka Vahakyrontien
(mt717) ja valtatien 8 (Kokkolantie) varsille. Kyronjo-
kilaaksossa asutus kulkee nauhamaisena joen vart-
ta pitkin pohjois-eteld-suunnassa. Alueen asutus on
paaosin vakituista asutusta, loma-asutusta on vain
muutamia Kiinteistoja.

Suunnittelualueen lansiosassa on Pilvilammen ret-
keilyalue, jolla risteilee runsaasti latu-, vaellus- ja py6-
railyreitteja. Pilvilammen retkeilyalue on noin 800ha
laajuinen, ja suosittu ulkoilukohde Vaasan seudulla.
Suunnittelualueen itdosassa Kunin etelapuolella on
myds suppeampi ja vaellusreitistd.
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3. Undersokta
vagalternativ

3.1. Dimensioneringsmal

Vagférbindelsen dimensioneras enligt kraven for riks-
vagar. Vagens sektion ar 10,5/7,5 (totalbredd/kor-
faltens bredd). Korsningar till befintliga vagar riks-
vag 8 och landsvag 717, Lillkkyrovagen, ar planskilda.
Pa vagavsnittet begransas enskilda tomt- och lant-
bruksutfarter. For gang- och cykeltrafik anlaggs trygga
planskilda passager.

3. Tutkitut
tiejarjestelyt

3.1.

Tieyhteys mitoitetaan valtateiden mitoitusvaatimus-
ten mukaan. Tien peruspoikkileikkaus on 10,5/7,5
(kokonaisleveys/ajokaistojen yhteysleveys). Liittymat
nykyiseen valtatiehen 8 ja maantiehen 717 Vahan-
kyrontie, ovat eritasoliittymia. Tiejaksolla rajoitetaan

Mitoitustavoite

yksittaisia tontti- ja maatalousliittymia. Kevyelle liiken-
teelle ja paikalliselle liikenteelle tehdaan turvalliset eri-
tasojarjestelyt.

Martoinen-Stormossen

Martoisten ETL

Marteinen-Kuni VeB

Kunin ETL

Martoinen-Kuni Ve&

Bild 7.
Kuva 7.

Oversiktskarta éver véagalternativen och anslutningar till befintligt vagnat.

Yleiskartta vaihtoehdoista, ja niiden liittymisesta nykyiseen tieverkkoon.
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3.2. Kuni—Martoinen

Tva alternativ har redovisats for riksvagsstrackningen.
Alternativ A har som utgangspunkt vaglinjen fran 1990
ars utredning. Ar 1990:s linje kan i huvudsak nyttjas.
Pa nagra avsnitt forutsatter samhallsutvecklingen,
den moderna miljélagstiftningen och Trafikverkets
anvisningar och korrigeringar gors. Det andra alter-
nativet, alt B, foljer vaglinjen i enlighet med delgene-
ralplaneforslaget for Markenkall vindkraftspark fran
planeringstiden. Vaglinjen passerar den i planférslag-
et markta vindkraftsparkreservatet pa den nordvastra
sidan. | planlaggningen utreds aven att delgeneral-
planen andras s&, att vaglinjen enligt alt A inte klyver
vindkraftsparken.

Alternativ A

Anslutningen till den befintliga rikssvag 8 ar dimen-
sionerad som en trumpetkorsning, dar trafikflodet Kar-
leby—Bjorneborg har en direkt ramp 6ver den befintli-
ga riksvagen vilket mojliggor stora specialtransporters
fria passage. Den planskilda korsningen ar placerad i
en svacka pa den befintliga riksvag 8, och den anslu-
tande rampen norrut ryms innan den hégersvangande
korfaltet vid Larvvagen. Den planskilda korsningemn
ligger vaster om den befintliga linkmasten.

3.2. Kuni—Martoinen

Valtatielinjaukselle on esitetty kaksi vaihtoehtoa. Toi-
sen, veA, linjauksen Iahtokohtana on vuoden 1990
yleissuunnitelman tielinja. Vuoden 1990 linjaa voi-
daan paaosin noudattaa. Kuitenkin muutamilla osuuk-
silla yhteiskunnan kehitys rakentamisen muodossa,
nykyaikainen ymparistolainsdadantd ja voimassa
oleva Liikenneviraston tiesuunnitteluohjeistus edel-
lyttavat, etta tarkistuksia tehdaan. Toinen, ve B linjaus
on laadittavana olevan Merkkikallion tuulivoimapuis-
ton suunnittelun aikaiseen osayleiskaavaluonnok-
seen merkityn tielinjauksen mukainen. Linjaus ohittaa
osayleiskaavaluonnokseen merkityn tuulivoimapuis-
ton luoteispuolelta. Kaavan laadinnassa selvitetaan
myds kaavan muuttamista niin, ettd vaihtoehdon ve A
mukainen linja ei halkaise tuulivoimapuistoa.

Vaihtoehto A

Nykyinen vt:n 8 liittyma on mitoitettu trumpettiliitty-
maksi, jossa Kokkola—Pori liikennevirralle on suo-
ra ramppi nykyisen valtatien yli mahdollistaen siten
suuret erikoiskuljetukset esteitta. Eritasoliittyma on
sijoitettu kohtaan, jossa nykyinen vt8 on notkossa, ja
littymisramppi mahtuu ennen Larvintien erkanemis-
kaistaa. Eritasoliittyma sijaitsee olemassa olevan link-
kimaston lansipuolella.



Bild 8.  Den nya férbindelsens anslutningspunkt till befintlig riksvag 8 i Kuni.

Kuva 8. Uuden yhteyden littymiskohta nykyiseen valtatiehen 8 Kunissa.

Bild 9. Utformning av den planskilda korsnin-
gen i Kuni.

Kuva 9. Nykyisen valtatien ja uuden linjauksen
liittymé& Kunissa.
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Det i mitten av skogsomradet befintliga Langtrasket
passeras pa norra sidan pa ett langre avstand an i
den tidigare vagutredningen for att skydda naturvar-
den.

| Kyro alvdal har atskilliga bostadshus byggts efter
att vagutredningen gjordes ar 1990. Korsholms kom-
mun har dock styrt byggandet s&, att vagen kan kor-
sa dalen och Kyro alv en aning norr om den befintlga
Skatila bro. Som minst ar avstandet mellan byggna-
deran vid vaglionjen ca 200 m.

Vagstrackningens langd enligt Kuni—Martois alter-
nativ A ar 13,3km.

Metsaalueen keskivaiheella oleva Langtrasket ohite-
taan aikaisemman yleissuunnitelman tielinjaa hieman
pohjoisempana luontoarvojen sailyttamiseksi.

Kyrénjokilaaksossa on vuoden 1990 yleissuunnitel-
man laatimisen jalkeen rakennettu useita asuintaloja.
Mustasaaren kunta on kuitenkin pystynyt ohjaamaan
rakentamista siten, etta valtatie voidaan linjata laak-
son ja Kyronjoen yli hieman nykyistd Skatilan siltaa
pohjoisempana. Pienimmilladn asuinrakennusten va-
linen aukko tielinjan kohdalla on noin 200 m.

Kuni—Martoinen vaihtoehdon A tielinjan pituus on
13,3km.

Bild 10.

Kyro alv korsas vid en 6 i alven med tva broar.

Kuva 10. Kyrdnjoen ylitys tehdaan joessa olevan saaren kohdalla kahdella sillalla.

Bild 11.
Kyro alv.

Den nya vagstrackningens korsning av

‘| Kuva 11. Uuden tielinjan sijainti Kyronjoen ylitys-
kohdassa




Alternativ B

Alternativ B avviker fran alternativ A vid Markenkall
vindkraftspark. Vagstrackningen ligger i den nord-
vastra delen av vindkraftsparken, och rundar alla
vindkraftverks lagen. Till dvriga delar motsvara strack-
ningen och anslutningsregleringar alternativ A.

Vagstrackningens langd enligt alteranativ B ar
14 km.

3.3. Stormossen—Martois

Vagstrackningen ansluter till befintlig riksvag 8 vid
Stormossens planskilda korsning. Darifran foljer va-
gen reservatet i detaljplanen mot sdder, och passerar
Molntraskets ravatten anldggning och rekreationsom-
rade pa den oOstra sidan i huvudsak inom Korsholms
kommuns omrade.

Vagstrackningen ligger i skogsomrade. Dess langd
ar 9km.

Vaihtoehto B

Linjausvaihtoehto B poikkeaa vaihtoehdon A linjauk-
sesta Merkkikallion tuulivoimapuiston kohdalla. Tielin-
ja sijaitsee tuulivoimapuiston luoteisosassa ja kiertaa
kaikki tuulivoimaloiden paikat. Tie kulkee edelleen
metsaalueella tuulivoimapuiston ja Voitilan kylan va-
lissd. Muilta osin tielinjaus noudattaa vaihtoehdon A
linjausta ja liittymajarjestelyja.

Vaihtoehdon B mukaisen tielinjauksen pituus on
14 km.

3.3. Stormossen—Martoinen

Tielinja liittyy nykyiseen valtatiehen 8 Stormossenin
eritasoliittymassa. Siita linja kulkee asemakaavassa
olevan tielinjauksen mukaisesti eteldan ohittaen Vaa-
san kaupungin Pilvilammen raakaveden tuotantoalu-
een ja virkistysalueen itapuolelta paaosin Mustasaa-
ren kunnan alueella.

Tielinja kulkee metsaalueella. Sen pituus on 9km.
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Bild 12. Stormossens planskilda korsning, dar Stormossen—Martois alternativet ansluter till befintlig riksvag 8.

Kuva 12. Stormossenin eritasoliittyma, jossa Stormossen—Martoinen vaihtoehto liittyy nykyiseen valtatiehen 8.

Bild 13. Stormossen—Martois alternativets koppling till befintlig riksvag 8 vis
Stormossens planskilda korsning.

Kuva 13. Stormossen—Martoinen vaihtoehdon liittyminen nykyiseen valtatiehen
8 Stormossenin etl:n kohdalla.



4. Konsekvenser
av utredda
vagalterantiv

4.1. Trafikala konsekvenser

4.1.1. Kuni—Martoinen

Enligt den trafikprognos som Vasa stad tagit fram for
Vasa regionen skulla trafikmangden pa den nya riks-
vagen Kuni—Martois—Helsingby enligt basprognosen
ar 2040 vara 2600 fordon/dygn pa delen Kuni-Voit-
by, och 3700 fordon/dygn pa delen Voitby—Mar-
tois. Prognosen bygger pa antagandet att rv8 Vas-
sor—Helsingby ar i bruk pa hela strackan. Utan delen
Martois —Helsingby skulle delen Kuni—Martois endast
fa mycket litet trafik.

| bilden nedan redovisas trafikmangderna pa delen
Kuni—Martois, och med bla markering de befintliga
vagar, fran vilka trafik flyttar till den nya vagen. En-
ligt prognosen bestar den nya strackningens trafik i
huvudsak av den riksvag 8 trafik som passerar Vasa
och av trafik mellan Vora och de sydéstra delarna av
Vasa, av vilka en del flyttar fran vagarna via Lillkyro.
Ocksa den storsta delen av trafiken pa Skatila bro flyt-
tar till den nya bron.

4 .1.2. Stormossen—Martois

Enligt prognosen i bilden nedan skulle trafikmangden
pa alternativet Stormossen—Martois ar 2040 vara en-
dast 1000 fordon/dygn. Trafiken bestar i huvudsak av
trafikstrommar som flyttar fran Veikarsvagen och riks-
vag 8.

4. Tutkittujen
tiejarjestelyjen
vaikutukset

4 1. Liikenteelliset vaikutukset

4.1.1. Kuni—Martoinen

Vaasan kaupungin laatiman Vaasan seudun liikenne-
mallin mukaan uuden valtatien Kuni—Martoinen—Hel-
singby olisi vuoden 2040 ns. perusennusteen mukaan
2600 ajoneuvoa vuorokaudessa valilla Kuni—Voitby
ja 3700 ajoneuvoa vuorokaudessa valilla Voitby —Mar-
toinen. Ennuste perustuu siihen, etta vt8 Vassor—Hel-
sinby on olemassa koko osuudella. [Iman Martoinen—
Helsingby osuutta valille Kuni—Martoinen ei siirtyisi
likennettd juuri ollenkaan.

Kuvassa alla on esitettu Kuni—Martoinen yhteyden
likennemaarat, ja sinisella vaylat joilta liikennetta siir-
tyy uudelle tielle. Ennusteen mukaan uuden yhteyden
likenne koostuu paaosin Vaasan ohittavasta valtatien
8 liilkenteesta ja Voyrin ja erityisesti Vaasan kaakkois-
osien valisista liikkennevirroista, joista osa siirtyy Va-
hankyron kautta kulkevilta teiltd. Myos paaosa nykyi-
sen Skatilan sillan liikenteesta siirtyy uudelle sillalle.

4.1.2. Stormossen—Martoinen

Ennusteen mukaan yhteyden Stormossen—Martoinen
likennemaara esitettyna kuvassa alla vuonna 2040
on vain 1000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Liikenne
koostuu paaasiassa Veikkaalantieltd ja valtatieltad 8
likennevirroista.
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Bild 14. Trafikmangder pa den nya vagstrackningen (Kuni—Martois) enligt prognosen for 2040, fordon/dygn. Rod farg indikerar
trafik6kning, bla minskning.

Kuva 14. Uuden tieosuuden (Kuni—Martoinen) likennemaarat vuoden 2040 ennustetilanteessa, ajoneuvoa/vuorokausi. Punaisella
varilla on liikennemaarat ja sinisella varilla liikenteen vaheneminen.
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Bild 15. Trafikmangder pa den nya vagstrackningen (Stormossen—Martois) enligt prognosen for 2040, fordon/dygn. Réd farg
indikerar trafikokning, bla minskning.

Kuva 15. Uuden tieosuuden (Stormossen—Martoinen) liikennemaarat vuoden 2040 ennustetilanteessa, ajoneuvoa/vuorokausi.
Punaisella varilla on liikennemaarat ja sinisella varilla likenteen vaheneminen.
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4.2. Samhallsstruktur och
markanvandning

Den planerade forbindelsen mellan Helsingby och
Vassor har ingen sarskild inverkan pa samhallsstruk-
turen i omradet. Planeringsomradet ar i huvudsak
utan generalplaner, och omradet ar inte utsatt for mar-
kanvandningstryck. Om vagférbindelsen forverkligas
Okar Kyroalvdals attraktionskraft som boplats och ger
mojlighet for Korsholms kommun att planera en 6kad
bosattning i Alvbyarna. Boséttningen i dlvdalen torde
med stor sannolikhet aven i fortsattningen besta av
gles bebyggelse. Placering av betydande arbetsplats-
eller affarsomraden i planeringsomradet ar inte real-
istiskt.

| planeringsomradets 6stra del planeras Markenk-
all vindkraftspark, som ifall den forverkligas begransar

Strackningen Stormossen—Martois forbinder det
planerade Logistikcenteromradet 6ster om flygfaltet
med Fagelbergets industriomradet vid riksvag 8, som
utvecklas.

4.3. Bosattning och
rekreation

Strackningen Kuni—Martois medfor storre olagen-
heter for bosattningen an strackningen Stormos-
sen—Martois da strackningen korsar Kyro alvdal och i
Kuni bys narhet, dar bosattningen ar tatare. Den nya
vagen medfor buller- och landskapsmassiga olagen-
heter for bosattningen. Vid Kyro alv ligger det nar-
maste bostadshuset ca 130 m fran Kuni—Martois vag-
linjen. | Kuni by ligger de narmasta bostadshusen ca
200m fran vaglinjen. | planen har korsningen av Kyro
alvdal gjorts pa ett sadant stalle, dar stérningarna for
bosattning ar minst.

Linjen delar rekreationsomradet séder om Kuni by,
och medfor en barriar mellan Kuni by och rekreation-
somradet. Vid en fortsatt planering bér uppmarksam-
het gnas at kontinuiteten hos rekreationslederna.

Strackningen Stormossen—Martois ligger inte i
narheten av bosattning varigenom dess inverkan pa
bosattningen ar liten. Daremot paverkar stracknin-
gen rekreationen da den markbart delar Molntraskets
rekreations- och friluftsomrade. | fortsatt planering bor
friluftsledernas kontinueitet beaktas, och eventuellt

4.2. Yhdyskuntarakenne ja
maankaytto

Suunnitellulla paasuuntaselvityksen yhteydella Hel-
singbysta Vassoriin ei ole merkittdvaa vaikutusta alu-
een yhdyskuntarakenteeseen. Suunnittelualue on
paaosin yleiskaavoittamatonta aluetta, eika alueelle
kohdistu merkittavia Vaasan kaupungin tai Mustasaa-
ren kunnan maankayttopaineita. Toteutuessaan tie-
yhteys tosin lisaad Kyronjokilaakson houkuttelevuutta
asuinpaikkana, ja antaa mahdollisuuden Mustasaaren
kunnalle suunnitella lisda asumista Kyrénjokilaakson
kyliin. Asutus jokilaaksossa sailyy kuitenkin mita to-
denndkdéisimmin pienimuotoisena haja-asutuksena.
Merkittavien uusien tyopaikka- tai kaupan alueiden si-
joittuminen suunnittelualueelle ei ole realistista.

Suunnittelualueen itdosaan suunnitellaan uutta
Merkkikallion tuulivoimapuistoa, mika toteutuessaan
rajoittaa alueen maankayttda ja mahdollisten uusien
asuinalueiden sijoittumista tuulivoimapuiston lahei-
syyteen.

Stormossen—Martoinen-linjaus yhdistaa lentoken-
tan laheisyyteen suunniteltavan logistiikka-alueen val-
tatien 8 varren kehittyvaan Lintuvuoren teollisuusalu-
eeseen.

4.3. Asutus ja virkistys

Kuni—Martoinen-linjaus aiheuttaa enemman haittaa
asutukselle kuin Stormossen—Martoinen-linjaus, sil-
12 linjaus kulkee Kyrénjokilaakson poikki seka lahella
Kunin kylaa, joissa on enemman asutusta. Uusi tie ai-
heuttaa asutukselle sekd melu- ettd maisemahaittaa.
Kyroénjokilaaksossa Iahimpana oleva asuintalo sijait-
see noin 130 metrin etdisyydella Kuni—Martoinen -lin-
jauksesta. Kunin kylassa lahimmat asuintalot ovat
noin 250 metrin etaisyydella linjauksesta. Suunnitte-
lussa on pyritty viemaan tielinjaus Kyrénjoen yli sel-
laisesta paikasta, jossa se hairitsee asutusta vahiten.

Linjaus halkoo Kunin etelapuolella olevaa ulkoilu-
ja retkeilyaluetta ja aiheuttaa estevaikutuksen Kunin
kylan ja ulkoilualueen valille. Jatkosuunnittelussa tu-
lee kiinnittda huomiota virkistysreitiston jatkuvuuteen.

Stormossen—Martoinen-linjaus ei kulje l1ahella asu-
tusta, joten sen vaikutus asutukseen on vahainen.
Sen sijaan virkistykseen linjaus vaikuttaa enemman,
silla se halkoo merkittavasti Pilvilammen ulkoilu- ja
retkeilyaluetta. Jatkosuunnittelussa tulee kiinnittaa
huomiota virkistysreitiston jatkuvuuteen ja mahdolli-
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bor kompletterande leder planeras.

Fritidsbebyggelsen paverkas inte i nagondera al-
ternativen eftersom fritidsbebyggelse inte forekommer
i vaglinjernas narhet.

Sydoést om Fagelbergets industriomrade ligger
vaglinjen Stormossen—Martois i narheten av en skjut-
bana. | fortsatt planering bor sakerhetsaspekterna
beaktas och nddvandiga skyddsvallar anlaggas.

Alla linjer delar i hég grad skogsomraden, vilket
inverkar negativt pa barplockning, svampplockning
och jakt i omradet. Dessutom bildar vagen en barriar
i vast-ostlig riktning, vilket staller krav pa den fortsatta
planeringen gallande sakerstallandet av fungerande
lokala och gang- och cykelférbindelser.

4.4. Naringsverksamhet

Saval strackningen Kuni—Martois som Stormos-
sen—Martois paverkar skogsbruket negativt genom
att de delar skogsomradet och bildar helt nya korrigo-
rer i terrdngen. A andra sidan underlattas idkandet av
skogsbruk underlattas da det ar lattare att transpor-
tera skogsmaskiner till skogar och virkestransporterna
blir enklare.

Kuni—Martois strackningen forsvarar dessutom
lantbruket genom att den delar odlingsmarken. |
férhallande till skogsarealen finns det litet odlings-
mark, varfor inverkan inte ar betydande. | fortsatt
planering bor sarskild uppmarksamhet fastas vid
forbindelser mellan gard och akrar.

Kuni—Martois-linjerna ligger inom den planerade
Markenkall vindkraftspark. | fortsatt planering bor olika
planer koordineras.

Kuni—Martois-linjerna passerar nordvast om en
mink/ravfarm i Kuni. Avstandet mellan vagen och
farmen ar ca 200 m.

4.5. Naturmiljo

Bade linjerna Kuni—Martois och Stormossen—Martois
ligger i helt nya terrangkorridorer. Linjerna genom-
korsar framst skog, men sarskilt Kuni—Martois-lin-
jer genomkorsar aven odlingsmark i nadgon man i
planeringsomradets sddra del samt i Kyroalvdal.
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sesti suunnitella uusia virkistysreitteja suositulle ulkoi-
lualueelle.

Loma-asutukseen kummallakaan linjauksella ei ole
heikentavia vaikutuksia, silla linjausten laheisyydessa
ei sijaitse loma-asutusta.

Lintuvuoren teollisuusalueen kaakkoispuolella
Stormossen—Martoinen-linjaus kulkee aivan ampu-
maradan laheisyydessa. Jatkosuunnittelussa tulee
huomioida ampumaradan aiheuttamat turvallisuus-
riskit ja huolehtia asianmukaisten vallien raken-
tamisesta.

Kaikki linjaukset halkovat metsaa laajasti, mika vai-
kuttaa heikentavasti alueen marjastus-, sienestys- ja
metsastyskayttdon. Lisaksi tie muodostaa ita-lansi-
suunnassa estevaikutuksen, joten jatkosuunnittelussa
tulee huomioida toimivat kulkuyhteydet seka kevyelle
etta paikallisliikenteelle.

4.4. Elinkeinotoiminta

Sekd Kuni—Martoinen- ettd Stormossen-—Martoi-
nen-linjaukset vaikuttavat metsatalouden harjoittami-
seen heikentavasti, koska ne halkovat laajasti metsa-
aluetta kulkiessaan taysin uusissa maastokaytavissa.
Toisaalta metsatalouden harjoittaminen helpottuu kun
metsakoneiden tuominen metsiin ja puun ajo helpot-
tuvat.

Kuni—Martoinen-linjaus vaikeuttaa lisédksi Stormos-
sen—Martoinen-linjausta enemman maanviljelyn har-
joittamista, koska se halkoo enemman peltoaluetta.
Suhteutettuna metsaalaan peltoja on kuitenkin vahan,
joten vaikutus ei ole merkittava. Jatkosuunnittelussa
tulee kiinnittaa erityishuomio kiinteistéjen kulkuyhteyk-
siin tilakeskuksesta pelloille.

Kuni—Martoinen-linjaukset kulkevat suunnitteilla
olevan Merkkikallion tuulivoimapuiston luoteisosan
halki. Jatkosuunnittelussa tulee huomioida naiden
suunnitelmien yhteensovittaminen.

Kuni—Martoinen-linjaus kulkee Kunissa minkki-/
kettutarhan luoteispuolitse. Tien ja tarhan vélinen etai-
syys on noin 200 metria.

4.5. Luonnonymparisto

Sekd Stormossen-—Martoinen- ettd Kuni—Martoi-
nen-linjaukset kulkevat tdysin uudessa maastokayta-
vassa. Linjaukset halkovat paaosin metsaa, mutta
erityisesti Kuni—Martoinen halkoo jonkin verran myos
peltoja suunnittelualueen eteldaosassa seka Kyronjo-



Inom planeringsomradet finns inte manga skyd-
dade omraden i narheten av linjerna. Det narmaste
skyddsomradet ar Natura 2000 omradet Vedahugget,
som ingar i programmet for skydd av gammal skog,
pa Ostra sidan om Stormossen —Martois vagstrack-
ningen. Avstandet fran vagen till kanten av skyddsom-
radet ar ca 220 m.

| narheten av den planerade planskilda korsningen
mellan den nya Kuni—Martois strackningen och riks-
vag 8 finns Vassorfjardens Natura-omrade. Avstandet
fran den planskilda korsningens norra ramp till Natu-
ra-omradet kant ar ca 400 m.

Inom planeringsomradet finns lampliga habitat for
flydekorren. Vid naturutredningen ar 2014 studerades
potentiella flygekorre-omraden i vaglinjernas narhet.
Stormossen—Martois-linjen ligger invid ett omrade,
som lampar sig for flygekorren. Omradet ligger mellan
vaglinjen och Vedahugget Natura-omradet.

Darutover finns ett vardefullt bergsomrade soder
om Kuni by invid Kuni—Martoinen alternativ A. Inom
Markenkall vindkraftspark finns en delvis odikad och
karrkantad liten sjo, Langtrasket, pa ett avstand av ca
280 m fran vaglinje A.

Dessa vardefulla naturobjekt samt de lampliga fly-
gekorre-habitaten boér studeras noggrannare vid fort-
satt planering.

4.6. Landskap och kulturmiljo

Den mest betydande paverkan pa landskasbilden
sker dar vagstrackningen korsar Kyro alvdal. Vagen
utgor ett nytt element i det vardefulla landskapet och
den kan i alvdalen i det 6ppna landskapet synas fran
langt hall. Vid korsningen av alven finns en riklig bo-
sattning.

| vagstrackningarnas omedelbara narhet finns inga
fasta fornlamningar. De narmaste fornlamningarna
finns pa ett avstand av ca 350 m fran vaglinjen. Detta
objekt ar en historisk gruva, som ligger 6ster om Stor-
mossen—Martois linjen i narheten av Vedahuggets
Natura-omrade.

kilaaksossa.

Suunnittelualueella linjausten Iaheisyydessa ei ole
kovin paljon suojeltuja alueita. Lahin suojelualue on
Stormossen—Martoinen-linjauksen itapuolella sijait-
seva Vedahugget-niminen Natura 2000 -verkostoon
sekd vanhojen metsien suojeluohjelmaan kuuluva
vanhan metsan kohde. Lyhimmillaan tieltd on etai-
syytta suojelualueen reunaan noin 220 metria.

Kuni—Martoinen -linjauksen ja valtatien 8 liittyma-
kohtaan on suunniteltu eritasoliittyma, jonka laheisyy-
dessa, valtatien 8 pohjoispuolella sijaitsee Vassor-
fiardenin Natura-alue. Lyhimmillaan eritasoliityman
pohjoisista rampeista Natura-alueen reunaan on etai-
syytta noin 400 metria.

Suunnittelualueella on liito-oravalle soveltuvia elin-
ymparistoja. Vuoden 2014 luontoselvityksessa kaytiin
lapi potentiaaliset liito-orava-alueet suunniteltujen tie-
linjausten laheisyydessa. Stormossen—Martoinen-lin-
jaus kulkee eraan liito-oravalle soveltuvan alueen va-
littdmassa laheisyydessa. Alue sijoittuu tielinjauksen
ja Vedahugget-Natura-alueen valiin.

Liséksi Kunin kylan etelapuolella, Kuni—Martoinen
vaihtoehto 1-tielinjauksen valittbmaan laheisyyteen
sijoittuu arvokas kallioalue. Merkkikallion tuulivoima-
puiston alueella sijaitsee Langtrasket-niminen, osin
ojittamaton ja suoreunuksinen lampijarvi, johon tie-
linjauksesta on matkaa lyhimmillaan noin 280 metria.

Nama arvokkaat luontokohteet seka liito-oravalle
soveltuvat alueet tulee tarkistaa jatkosuunnitteluvai-
heissa ja ennen tien rakentamista.

4.6. Maisema ja kulttuuriympa-
ristd

Merkittdvimmat maisemavaikutukset aiheutuvat Ku-
ni—Martoinen-linjauksen ylittdessa Kyronjoen ja
Kyrénjokilaakson. Tie muodostaa arvokkaalla mai-
sema-alueella uuden elementin, joka voi nakya jo-
kilaaksossa avoimista maisematiloista riippuen pit-
kallekin. Joen ylityskohdassa tien I&heisyydessa on
runsaasti asutusta.

Suunniteltujen tielinjausten valittémassa lahei-
syydessa ei sijaitse kiinteitd muinaisjaannoksia.
Lahimmat muinaisjaannokset ovat noin 350 metrin
etaisyydella tielinjauksesta. Tama kohde on historial-
lisen ajan kaivos, joka sijaitsee Stormossen—Martoi-
nen-linjauksen itapuolella Iahella Vedahugget-Natura-
aluetta.
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5. Kostnader och
lonsamhet

5.1. Anlaggningskostnader

Anlaggningskostnaderna for de olika alternativen har
beraknats pa basen av anlaggningsdelar. Enhetskost-
naderna motsvarar kostnadsnivan under varen 2016.

Kuni—Martois alternativ A

Kuni—Martois alternativ A omfattar 13,3km riksvag
och planskilda korsningar i korsningarna med befint-
liga riksvég 8 och landsvag 717 Lillkyrovagen. Over
Kyroalvs broar mellan Veikarsvagen och Voitbyvagen
anléggs gang- och cykelled. Aven langs befintlig riks-
vag vid den nya planskildheten anlaggs gc-led pa ett
avsnitt av ca 1,5km.

Regleringa av anslutande landsvagar omfattar to-
talt ca 0,8 km ja regleringar av enskilda vagar och lant-
och skoogsbruksforbindelser totalt ca 1,0 km.

Broarnas antal ar totalt 7 st, av vilka 2 ar broar 6ver
Kyro alv, 2 hér till planskilda korsningar, 2 till vagreg-
leringar och 1 ar gc-underfart.

Kostnadsforslag alt A / Kustannusarvio ve A:

5. Kustannukset ja
kannattavuus

5.1. Rakentamiskustannukset

Eri vaihtoehtojen kustannukset on laskettu hanke-
osalaskennan perusteella. Yksikkokustannukset ovat
kevaan 2016 tasossa.

Kuni—Martoinen vaihtoehto A

Kuni—Martoinen vaihtoehto A kasittada valtatieta
13,3km ja eritasoliittymat nykyisen valtatien 8 ja
mt 717, Vahakyrontien liittymissa. Kyronjoen silloilla
ja Veikkaalantien ja Voitilantien valillda on kavely- ja
pyoraily-yhteys. Myos nykyisen valtatien varteen uu-
den eritasoliittyman kohdalle tehdaan kavely- ja pyo6-
raily-yhteys alikulkuineen n. 1,0km matkalle.

Liittyvid maanteita jarjestellaan yhteensa n. 0,8 km
ja yksityisia teitd ja maa- ja metsatalouden tiejarjeste-
lyjéa yhteensa n 1,0km.

Siltoja on yhteensa 7 kpl, joista kaksi on Kyrénjoen
siltoja, kaksi eritasoliittymien siltoja, kaksi maantiejar-
jestelyihin liittyvia ja yksi kavely- ja pyorailyalikulku.

Vagar / Vaylat (riksvag / valtatie 13,3 km, 6vr vagar / muita teita 3,3 km) 18,1 milje
Broar / Sillat 320m 9,0 milje
Grundférstarkning / Pohjavahvistukset 1700m 1,0 milje
Projektkostnader / Hanketehtavat (15 %) 4,2 milje
Totalt / Yhteensa 32,3 milje

Kuni—Martois alternativ B

Kuni—Martois alternativ B innehaller samma regle-
ringar som alternativ A. Den enda skillnaden ar riksva-
gens langd, som med anledning av vindkraftsparken
ar14,1km.

Kostnadsforslag alt B / Kustannusarvio ve B:

Kuni—Martoinen vaihtoehto B

Kuni—Martoinen vaihtoehto B kasittda samat jarjes-
telyt kuin vaihtoehto A. Erona on ainoastaan valtatien
pituus 14,1 km johtuen tuulivoimapuistosta.

Véagar / Vaylat (riksvag / valtatie 14,1 km, 6vr vagar / muita teitd 3,3 km) 18,9 milje
Broar / Sillat 320m 9,0 milje
Grundférstarkning / Pohjavahvistukset 1700m 1,0 milje
Projektkostnader / Hanketehtavat (15 %) 4,3 milje
Totalt / Yhteensa 33,2 milje
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Stormossen—Martois

Stormossen—Martois alternativet innehaller anlagg-
ning av planskild korsning endast vid Iv717, Lillkyro-
vagen — Stormossens planskilda korsning ar befintlig.
Ovriga egentliga vagregleringar gérs inte. Riksvigens
langs ar 9,3km. | Stormossen—Martois alternativet
anlaggs endast en bro i Lillkyrovagens planskildhet.

Kustannusarvio / Kostnadsforslag:

Stormossen—Martoinen

Stormossen—Martoinen vaihtoehdossa rakennetaan
eritasoliittyma vain mt717 Vahankyréntien kohdalle —
Stormossenin eritasoliittyma on jo olemassa. Muita
varsinaisia tiejarjestelyja ei tehda. Valtatien pituus on
9,3km. Stormossen—Martoinen vaihtoehtoon liittyy ai-
noastaan yksi silta Vahankyrontien eritasoliittymassa.

Vaylat/Vagar 9,3 km 11,2 milje
Sillat/Broar 30m 0,6 milje
Pohjavahvistukset/ Grundforstarkning 1300m 0,4 milje
Hanketehtavat/Projektkostnader (15 %) 1,8 milje
Yhteensa/ Totalt 14,0 milje

5.2. Projektets [lbnsamhet

Projektets I16nsamhet har beraknats enligt Trafikver-
kets anvisningar Tiehankkeiden arviointi 2013/13.
Anlaggningsdelen Kuni—Martois bildar ingen kontinu-
erlig riksvagsforbindelse. Utan dess férlangning med
delen Martois—rv3 Helsingby attraherar deln ingen
trafik, och medfér ingen I6nsamhet. Detta galler aven
for delen Martois—Helsingby, som inte blir I6nsam
utan Kuni—Martois. Av denna orsak har Idnsamheten
beraknats for hela riksvag 8 avnittet Kuni—Helsingby.
Anlaggningskostnaderna fér delen Martois—Helsing-
by, 23,2 milj euro, har beréknats i den preliminara ut-
redningsplanen for Vasa hamnvag.

Det storsta osakerhetsmomentet galler trafikprog-
nosen och den mangd trafik som flyttar till den nya
vagstrackningen. Trafikprognosen for 2040 har bland
annat baserats pa antagandet att omraden inom Vasa
stad i Liselund, Kungsgarden och Ris6 omradet ut-
vecklas till ett stort och livligt omrade for affarsverk-
samhet och arbetsplatser. Till detta omrade, liksom till
Logistikcenteromradet utgér den nya riksvagsstrack-
ningen en naturlig férbindelse.

5.2. Hankkeen kannattavuus

Hankkeen kannattavuus on arvioitu Liikenneviraston
ohjeen Tiehankkeiden arviointi 2013/13 mukaises-
ti. Yhteysvali Kuni—Martoinen ei muodosta jatkuvaa
valtatieyhteytta. llman sen jatkeena olevaa yhteysva-
lid Martoinen—vt3 Helsingby tielle ei siirry liikennetta,
eikd hanke muodostu kannattavaksi. Tama koskee
my0s valia Martoinen—Helsingby, joka ei muodostu
kannattavaksi ilman Kuni—Martoinen yhteytta. Tasta
syysta kannattavuusarviointi on tehty koko valille vt8
Kuni—vt3 Helsingby. Martoinen—Helsingby valin han-
kekustannukset, 23,2milj euroa, on arvioitu Vaasan
satamatien alustavassa yleissuunnitelmassa.

Kannattavuuslaskelman merkittavin epavarmuus
liittyy liikenne-ennusteeseen ja uudelle valtatielinjalle
siirtyvan liikenteen maaraan. Liikenne-ennuste, joka
on vuoden 2040 ennuste, perustuu mm siihen, etta
Vaasan kaupungin alueelle Liisanlehdon, Kuninkaan-
kartanon ja Rison alueelle muodostuu laaja ja vilkas
kaupan ja tyopaikkojen alue. Talle alueelle, ja myds
Logistiikkakeskuksen alueelle uusi valtatieyhteys
muodostaisi luonnollisen reitin.
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Lonsamheten hos de olika alternativen / Eri vaihtoehtojen kannattavuudet :

Kuni— Kuni— Stormossen —

Martois A/ Martois B/ Martois /

Martoinen A MartoinenB Martoinen

—Helsingby  —Helsingby = —Helsingby
KOSTNADER / KUSTANNUKSET 58,6 59,5 39,2
Anlaggningskostnader / Hankkeen toteuttamiskustannukset 55,5 56,4 37,2
Ranta under anlaggningstiden / Rakentamisen aikainen korko 3.1 3.1 2,0
NYTTA/HYODYT 91,5 85,1 23,7
Kostnader for vaghallning / Vaylanpitajan kustannukset -2,4 -2,5 -2,0
Underhallskostnader / Kunnossapitokustannukset -2,4 -2,5 -2,0
Trafikanters resekostnader / Tienkayttajien matkakustannukset 79,5 73,8 16,8
Tidskostnader / Aikakustannukset 46,3 43,4 8,4
Fordonskostnader (inkl skatt) / Ajoneuvokustannukset (sis verot) 33,2 30,5 8,4
Transportkostnader / Kuljetusten kustannukset 19,6 18,2 6,4
Tidskostnader / Aikakustannukset 7,9 7,3 24
Fordonskostnader (inkl skatt) / Ajoneuvokustannukset (sis verot) 1,7 10,9 4,0
Sakerhetskonsekvenser / Turvallisuusvaikutukset 10,8 10,3 6,5
Olyckskostnader / Onnettomuuskustannukset 10,8 10,3 6,5
Miljokonsekvenser / Ymparistovaikutukset 2,4 2,3 0,7
Utslappskostnader / Paastokustannukset 24 2,3 0,7
Bullerkostnader / Melukustannukset 0,0 0,0 0,0
tl;?gjttzke‘enser for offentlig ekonomi / Vaikutukset julkiseen 17.8 164 4.7
Bransle- och mervardesskatt / Polttoaine- ja lisdarvoverot -17,8 -16,4 -4,7
Restvarde / Jadnnosarvo 1,7 1,7 1,7
Restvérde vid berakningstidens slut / Jaanndsarvo tarkastelu- 17 17 17
ajan lopussa ’ ’ ’
ﬁ;iijt;rlingar under anlaggningstiden / Rakentamisen aikaiset 24 25 17
Kostnad/nytta kvot / HK-suhde 1,56 1,43 0,60
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6. Slutledningar

Av de studerade alternativen ar Kuni—Martois -alter-
nativen Idnsamma med givna antaganden, medan
Stormossen—Martois -alternativet inte ar IdGnsamt.

Den viktigasta faktorn for Kuni—Martois-alte-
nativens I6nsamhet &r den anvanda av Vasa stad
framtagna trafikprognosen, enligt vilken sarskilt ut-
vecklingsomradena Liselund—Kungsgarden—Ris6
omradet och Logistikcentret attraherar anmarknings-
varde trafikstrommar till den nya riksvagsstrackning.
Enbart flyttning av fjarrtrafiken strémmar medfor inte
Idnsamhet i projektet.

Alternativet Stormossen—Martois ar inte 16nsamt
som riksvag, men forbindelsen kompletterar Vasa re-
gionens trafiknat och forsvarar sin roll som forbindel-
se sarskilt for lastbilstransporter mellan tva betydande
omraden, Stormossen/Fagelberget och Logistikcen-
tret.

Forbindelsen Kuni—Martois bér reserveras i delge-
neral- och detaljplaner inom vagstrackningens influ-
ensomrade. Kuni—Martois vaglinjen bor beaktas aven
i delgeneralplanen fér Markenkall.

6. Paatelmat

Tutkituista vaihtoehdoista kaytetyin oletuksin vaih-
toehdot Kuni—Martoinen ovat kannattavia, kun taas
vaihtoehto Stormossen—Martoinen ei ole kannattava.

Merkittavin peruste vaihtoehdon Kuni—Martoinen
kannattavuudelle, on Vaasan kaupungin laatima lii-
kenne-ennuste, jonka mukaan erityisesti kehitettavat
Liisanlehdon—Kuninkaankartanon—Risé6n ja Logistiik-
kakeskuksen alueet aiheuttavat merkittavia liilkenne-
virtojen siirtoja uudelle valtatieyhteydelle. Pitkdmat-
kaisen liikenteen liikennevirtojen siirrot yksindan eivat
tee hankkeesta kannattavan.

Vaihtoehto Stormossen—Martoinen ei ole valtatie-
yhteytend kannattava investointi, mutta yhteys tay-
dentaa Vaasan seudun liikenneverkkoa ja puolustaa
paikkansa kahden merkittavan alueen, Stormossen/
Lintuvuori ja Logistiikkakeskus, valisena erityisesti
raskaan liikenteen yhteytena.

Yhteys Kuni—Martoinen tulee merkita tielinjan
vaikutuspiirissa olevien alueiden osayleis- ja ase-
makaavoihin. Kuni—Martoinen tieyhteys tulee myos
ottaa huomioon laadittavana olevassa Merkkikallion
osayleiskaavassa.
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