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TIVISTELMA

Hankkeen tarkoitus ja perustelut

Suunniteltu laivavayla sijaitsee valilla Raahe - Oulu - Kemi ja se sijoittuu Hailuodon
lansipuolelle. Vayla toteutetaan paaosin merkitsemalla ilman ruoppauksia, vaihto-
ehtona on matalikon poistaminen joko ruoppaamalla (ruoppausméaaréa enintaan 100
m®) tai tasoittamalla se haran avulla. Vaylan pituus on noin 100 kilometria ja sen
kulkusyvyys on Raahen ja Oulun valilla 10 metria ja Oulun ja Kemin valilla 8 met-
rid. Hankkeesta on laadittu esisuunnitelma (2000). Vaylaalueella on tehty sukellus-
tutkimus, meren mittauksia seké& pohjatutkimuksia.

Peramerelld laivaliikennettad vaikeuttaa talvisin avomerelld muodostuvat ahtojaa-
kentat, joiden lapaiseminen edellyttaa jatkuvaa jadnmurtoavustusta. Raahen ja Ou-
lun vélinen alue on avomerta, jossa alukset voivat likkua vapaasti. Merialueen sy-
vyystiedot ovat kuitenkin puutteellisia ja vanhentuneista, miké estaa jadnmurtajien
turvallisen operoinnin alueella. Tutkimuksissa on selvinnyt, etté alueella on 10 met-
rin syvéyksella likenndinnin mahdollistava luonnollinen vayla, joka olisi kuitenkin
merkittava turvalaitteilla. Alusliikenteen ohjaaminen tata reittia pitkin parantaa meri-
turvallisuutta, varmistaa liikenteen toimivuutta sekéd parantaa alueen ja@nmurtopal-
veluita.

Luotsaustoimintaa on tarkoitus kehittda niin, ettd suunnitellun vaylan toteutuessa
Marjaniemen luotsipaikan toiminta avovesikaudella lakkautetaan kokonaan vuonna
2002. Avovesikaudella Oulun satamaan matkalla olevat alukset ottavat luotsin jo
Raahen edustalla. Talvikausina Oulun sataman luotsauspalvelu hoidetaan edel-
leen Marjaniemesta.

Ennen hankkeen toteuttamista Merenkulkulaitos anoo vesilain mukaista lupaa vay-
lan perustamiseen Pohjois-Suomen ympérist6lupavirastolta. Lupahakemukseen
litetddn YVA-selostus ja siitd saatu yhteysviranomaisen lausunto.

Ympéristovaikutusten arviointimenettely

Hankkeesta on laadittu ymparistévaikutusten arviointiohjelma, joka valmistui huhti-
kuussa 2001. Yhteysviranomaisena toimiva Pohjois-Pohjanmaan ympaéristokeskus
antoi lausuntonsa arviointiohjelmasta kesakuussa 2001, jonka perusteella arvioin-
tiohjelmaa tarkennettiin. Arviointiselostus asetetaan néhtéville marraskuussa 2001,
minka jalkeen kansalaisilla ja sidosryhmilla on noin 2 kuukautta aikaa esittaa mieli-
piteensad selostuksesta. Arvioinnin tuloksia esitellaén myos yleisétilaisuudessa
15.11.2001 Oulun paskirjastossa. Yhteysviranomaisen lausunto selostuksesta
saadaan vuoden 2002 alkupuolella ja se liitetdan hankkeen vesilupahakemukseen.

Vaylavaihtoehdot

Ympaéristévaikutusten arvioinnissa tarkasteltiin kahta vaihtoehtoa: vaylan toteutta-
mista ja toteuttamatta jattamista (ns. O-vaihtoehto). Toteuttamisvaihtoehtoja oli
kaksi, joista ruoppausvaihtoehdossa yksi turvalaite korvataan pienelld ruoppauk-
sella. Vayla vaatii tilavarauksen, joka rajoittaa vesialueen muuta kayttda. Vaylan
tilantarve on valilla Raahe — Oulu kapeimmillaan 300 ja leveimmilld&n 2000 metria.
valilla Oulu — Kemi tilantarve on vastaavasti 800 — 1500 metria. YVA-laki edellyttaa
selvitettavaksi myds mitd vaikutuksia aiheutuu, jos hanketta ei toteuteta. 0-vaihto-
ehto tarkoittaa sita, etta laivavaylat sailyvat nykyiselladn eika luotsaustoiminnassa
tapahdu muutoksia.



Vaikutusten arviointi

Arviointi on perustunut olemassa oleviin Iahtétietoihin, tehtyihin selvityksiin ja
kalastajille esitettyyn kyselyyn. Ymparistovaikutuksilla tarkoitetaan vaylén
toteuttamisen aiheuttamia valittdmia ja valillisia vaikutuksia ympéristéon ja eri
tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin. Arvioinnissa on tarkasteltu seka
vaylan rakentamisen ettd kaytdn aikaisia vaikutuksia. Taméan hankkeen keskeiset
tarkastellut vaikutukset olivat:

vaikutukset laivaliikenteeseen ja liikenneturvallisuuteen,
vaikutukset luonnon monimuotoisuuden ja suojeluarvojen sailymiseen,

vesieliostoon ja vesistoon kohdistuvat sekad suorat ettd valilliset vaikutukset,
vaikutukset merenpohjaan,

vaikutukset meriarkeologiaan ja maisemaan,
vaikutukset virkistykseen ja elinkeinoihin eli paaasiassa kalastukseen.

Keskeiset vaikutukset, vaihtoehtojen vertailu ja johtopaatokset

Kaiken kaikkiaan hankkeella on vain vahan ymparistévaikutuksia ja ne ovat lievia.
Oleellisimmat tunnistetut vaikutukset ovat:

e liikenneturvallisuuden parantuminen seké
e tilapainen haitta kalastolle ja kalastukselle.

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon mahdolliset vedenalaisten rakenteiden
siirrot. Lisdksi ruoppausalueella tulee tehdd mahdolliset meriarkeologiset lisatutki-
mukset ennen vaylén perustamista.

Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen vililla on vain vahaisia eroja. Liikenneturvallisuuden kannalta ruop-
pausvaihtoehto on jonkin verran parempi, koska vayléan laheisyydessa oleva mata-
likko poistetaan. Toisaalta ruoppausvaihtoehto aiheuttaa veden laadun tilapaisen
samentumisen ruoppausalueen valittoméassa laheisyydessa. Vaikutusten arvioinnin
ja vertailun pohjana olevassa 0-vaihtoehdossa liikenneturvallisuus sailyy nykyisel-
l&&n, mutta toisaalta veden laadussa ei tapahdu edes tilapaista heikennysta.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd vaihtoehto, jossa tehdaan vahéinen ruoppaus
on vaihtoehdoista paras. 0-vaihtoehtoa, jossa liikenneturvallisuuden parantumista
ei tapahdu, voidaan sen sijaan pitdd huonoimpana vaihtoehtona.

Johtopéétdkset

Hankkeella on selvasti enemmaén positiivisia kuin negatiivisia vaikutuksia. Liiken-
neturvallisuuden parantuminen ja luotsaustoiminnan seka jaanmurtotoiminnan te-
hostuminen ovat positiivisia vaikutuksia. Negatiiviset vaikutukset eli haitat kalas-
tolle ja kalastukselle jaavét pieniksi ja ne ovat ohimenevia.

Haittojen lieventaminen ja torjunta

Jos ruoppausvaihtoehto toteutetaan, voidaan veden samentumisen tilapéisté hait-
taa silakan kudulle lieventaa ajoittamalla ruoppaustoiminta kutuajan ulkopuolelle.
Muuten hankkeen vahaisia vaikutuksia ei ole tarpeen lieventaa.

Vaikutusten seuranta

Hankkeesta on odotettavissa niin vahaisia vaikutuksia, etta niiden seuraaminen ei
tuota oleellista lisatietoa. Tasta syysta ohjelmaa hankeen vaikutusten seurannasta
ei tulla ehdottamaan.
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1 HANKKEEN TARKOITUS JA PERUSTELUT

1.1 Hankkeen perustelut

Suunniteltu laivavayla sijaitsee valilla Raahe - Oulu - Kemi ja se sijoittuu
Hailuodon lansipuolelle. Vayla on tarkoitus toteuttaa paédosin merkitsemalla
ilman ruoppauksia, mutta vaihtoehtoisessa suunnitelmassa poistetaan yksi
matalikko, jolloin joudutaan tekemaan noin 100 m*n suuruinen ruoppaus-
tyo tai tasoittamalla se haran avulla. Vaylan pituus on noin 100 kilometria ja
sen kulkusyvyys on Raahen ja Oulun valilla 10 metrid ja Oulun ja Kemin va-
lilla 8 metria (Kuva 1).

Nykyista laivalikennetta vaikeuttaa Peramerelld talvisin ahtojadkenttien
muodostuminen, joka on voimakkainta avomerella. Liikenne joudutaan oh-
jaamaan Oulun ja Kemin satamiin suoraan avomereltd, mika edellyttaa
usein jadolosuhteiltaan vaikeiden alueiden lapaisemista. Liikenteen hoito
edellyttda taten jatkuvaa jaanmurtoavustusta ja lisaksi tilanne aiheuttaa
usein alusten myohéastymisia. Rannikon laheisyydessa ahtojaan muodos-
tuminen on vahaisempaéa kuin avomerelld, joten jadolot ovat rannikon la-
heisyydessé usein helpommat. Tahan vaikuttavat osaltaan myds tuuliolo-
suhteet, joiden vaikutuksesta rannikon laheisyyteen voi muodostua jaa-
olosuhteitaan helppo vydhyke, jolle aluslikenne on tarkoituksenmukaista
ohjata.

Raahen ja Oulun vélinen merialue rannikon laheisyydesséa on syvyystiedoil-
taan vanhentunutta ja puutteellista, joten alusliikennetté ei ole voitu ohjata
rannikon laheisyyteen. Alue on kuitenkin avomerta, jossa alukset voivat va-
paasti liikkua ja hyddyntaa esimerkiksi alueen helpompia jadolosuhteita, jos
ne itse katsovat sen olevan turvallista syvdykseensa nahden. Nain myds
kaytanndssa tapahtuu. Valtion jaanmurtajien syvays on kuitenkin niin suuri
(8,5 m), ettd ne eivat ole katsoneet voivansa turvallisesti operoida puutteel-
lisesti tutkitulla ja merkitylla alueella eikd ohjata avustamiaan aluksia sinne.
Tutkimusten perusteella alueelle voidaan saada 10 metrin vayla ilman
ruoppauksia. Vayla olisi kuitenkin merkittava turvalaitteilla, jotka osoittavat
aluksille turvallisen vaylaalueen.

Suunniteltu Raahe - Oulu - Kemi -védyla mahdollistaa pohjoiseen suuntau-
tuvan lilkkenteen ohjaamisen jadtilanteen mukaan joko suoraan ulkomeren
kautta satamien tulovaylille tai rannikkovaylaa pitkin. Alusliikenteen ohjaa-
minen tata reittia pitkin parantaa meriturvallisuutta, varmistaa liikenteen
toimivuutta sekéd parantaa alueen jadnmurtopalveluita, koska tallgin liiken-
netta ei jouduta tuomaan jadolosuhteiltaan vaikeiden alueiden lapi. Samalla
myos alusliikenteen ja jadnmurron polttoaineen kulutus pienenee, jolloin
kustannukset pienenevat ja paastét ilmaan vahenevat.

Kemi-Oulu valilla on talla hetkella 10 metrin rannikkovayla. Rannikkovaylal-
le voidaan antaa muodostua kiintojaa ohjaamalla laivaliikenne uudelle vay-
lalle kelirikon ajaksi, jolloin rannikkovayldlle mydhemmin murrettava vayla
pysyy talvella hyvin auki. Suunniteltu vayla palvelee Oulun ja Kemin vélista
likennetta 1ahinna talvella kiintojaan muodostumisen aikana.

Toiminnan kehittamiseksi taloudellisemmaksi luotsien merella olevat otto-
ja jattdpaikat on suunniteltu muutettavaksi 1.1.2002 l&htien siten, ettéd Ou-
lun ja Raahen liikennettd avovesikautena palveleva luotsipaikka perustet-
taisiin Raahen edustalle. Nain ollen Ouluun suuntautuva, luotsauspalvelua
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kayttava liikenne kayttaisi avovesikaudellakin suunniteltua vaylaa. Alusten
siirtyessd Perameren luotsiaseman toiminta-alueella olevasta satamasta
toiseen luotsi olisi koko siitomatkan aluksella.

Kuva 1. Suunnitellun laivavaylén sijainti ja nykyiset laivavéylat
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1.2 Aikaisemmat selvitykset

Hankkeesta on vuonna 2000 laadittu esisuunnitelma. Liséksi vaylaalueella
on suoritettu merenmittauksia seké kiinteiden turvalaitteiden rakentamiseen
liittyvia pohjatutkimuksia.

Vaylan suunnitellulla ruoppauskohteella on tehty sukellustutkimus syys-
kuussa 2001, jossa tutkittiin kolme aluetta ja otettiin yksi pohjanayte. Aluet-
ta kuvattiin myds videolle. Alueelta ei I6ytynyt hylkyja eika niihin viittaavia
esineita.

1.3 Hankkeen edellyttamat luvat ja paatokset

Ennen hankkeen toteuttamista Merenkulkulaitos anoo uudistetun vesilain
mukaisesti lupaa vaylan perustamiseen Pohjois-Suomen ymparistélupavi-
rastolta. Lupahakemukseen tulee liittad ymparistévaikutusten arviointiselos-
tus (YVA-selostus) ja siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto.

1.4 Liittyminen muihin hankkeisiin ja paatoksiin

Suunnitellun vaylan toteutuessa Marjaniemen luotsipaikan toiminta avo-
vesikaudella lakkautetaan kokonaan vuonna 2002. Talvikausina Oulun sa-
taman luotsauspalvelu hoidetaan edelleen Marjaniemesta.

Peramerella otetaan marraskuussa 2001 kayttéon laivojen turvallisuutta pa-
rantava VTS-jarjestelma, jonka avulla laivojen liikkeité voidaan seurata. Jar-
jestelméan kayttdonotto ei kuitenkaan ole riippuvainen taméan hankkeen
etenemisesta.

1.5 Luotsaustoiminnan kuvaus

Perameren alueen luotsaustoiminta on organisoitu uudelleen kesékuussa
2000, jolloin Raahen luotsiasema lakkautettiin ja yhdistettin Perameren
luotsiasemaan. Tydvuorossa olevat luotsit on jaettu kahteen ryhméén, jois-
ta toinen on sijoitettu Raaheen ja toinen Kemin Ajokseen. Raaheen sijoitet-
tu ryhma toimii seké Raahesta ettd Marjaniemesta késin, ja se hoitaa luot-
saukset Raahen ja Oulun satamiin sekd pohjoisesta tai lannesta tulevat
alukset Kalajoen Rahjan satamaan. Ajokseen sijoitettu ryhmé luotsaa Tor-
nion ja Kemin satamiin matkalla olevat alukset seka Oulu-Kemi vélilla luot-
sia kayttavat alukset.

Merella sijaitsevia luotsin otto- ja jattdpaikkoja on talla hetkella kolme:

e Raahen edustalla
¢ Hailuodossa Marjaniemen edustalla
e Kemin edustalla
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Jokaisella luotsipaikalla on luotsikuljetuksissa tarvittava alus- ja hydrokop-
teri, autokalusto seka naiden kuljettamiseen tarvittava henkildkunta.

Luotsaustoimintaa on tarkoitus kehittdad niin, ettd Marjaniemen edustalla
olevaa otto- ja jattdpaikkaa ei kaytetéd lainkaan avovesikaudella, vaan Ou-
lun satamaan matkalla olevat alukset ottavat luotsin jo Raahen edustalla.
Tama ratkaisu pienentéisi luotsinkuljetuksessa tarvittavien henkilé- ja kalus-
toresurssien tarvetta seka tehostaisi myds luotsihenkiléston kayttéd, koska
kumpikin ryhma joutuisi matkustamaan vain yhdelle luotsipaikalle. Talla
hetkellda Raahen ryhma& matkustaa sekd Raahen ettéd Marjaniemen luotsi-
paikoille. Liséksi Marjaniemeen matkustaminen vie paljon aikaa ja vaatii
hyvaa ennakointia tunnin valein kulkevan lautan takia.

Valittu tuleva toimintamalli perustuu useisiin luotsaustoiminnasta tehtyihin
selvityksiin. Tutkimusten mukaan tehokkain malli on jo nyt osittain kaytossa
oleva Raahe - Ajos malli. Tdméan mallin kayttéonotto edellyttda kuitenkin si-
ta, ettd Marjaniemen edustalla sijaitsevan luotsien otto- ja jattépaikan toi-
minta voitaisiin hoitaa avovesikaudella Raahen edustalta olevalta luotsipai-
kalta. Tama puolestaan edellyttaa, etta valilla Raahe - Marjaniemi on ole-
massa tutkittu ja varmistettu vayla, jolle alusliikenne (my®s 10 metrin syva-
ykselld) voidaan turvallisesti ohjata. Luotsauksen toimintamallit on esitetty

kuvassa 2.
Ajos Ajos
Marjaniemi Oulu Oulu
Maantie
ja lautta T
Raahe <« Raahe
Nykytilanne: Suunniteltu tilanne
Raahe-Marjaniemi-Ajos toimintamalli  avovesikaudella:
Raahe-Ajos toimintamalli
@ = Luotsiasema
B = Tukiasema
(O = Luotsin otto/jattépaikka

Kuva 2. Luotsauksen toimintamallit
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2 YMPARISTOVAIKUTUSTEN ARVIOINTIMENET-
TELY

2.1 Arviointimenettelyn sisalto

Asetus ymparistovaikutusten arviointimenettelysta (1999/268) edellyttaa ar-
viointimenettelyn soveltamissa hankkeissa, joihin kuuluvat mm. p&adosin
kauppamerenkulun kayttédn rakennettavat merivaylat, satamat, lastaus- tai
purkulaiturit yli 1350 tonnin aluksille. Arviointimenettelyn vaiheet on esitetty
kuvassa 3.

Ympéristovaikutusten arviointimenettelysta laaditaan kaksi asiakirjaa: arvi-
ointiohjelma ja arviointiselostus.

Arviointiohjelma

Arviointimenettelyn ensimmaisessa vaiheessa valmistui ymparistovaikutus-
ten arviointiohjelma. Se on suunnitelma siitd, mita vaikutuksia selvitetdan ja
miten selvitykset tehdaan. Arviointiohjelmassa on esitetty perustiedot hank-
keesta, tutkittavista vaihtoehdoista sekd suunnitelma hankkeen tiedottami-
sesta ja aikataulusta. Arviointiohjelman laatimisen aikana konsultti on ollut
yhteydesséa Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin ymparistdkeskuksiin, kuntien vi-
ranomaisiin seka muihin sidosryhmiin.

Valmiista arviointiohjelmasta tiedotettiin huhtikuussa 2001 alueen lehdissa
(Kaleva ja Pohjolan Sanomat) ja se asetettiin nahtaville kuukauden ajaksi
kuntien ilmoitustauluille, Raahen, Oulun ja Kemin paékirjastoihin seka Me-
renkulkulaitoksen Internet-sivuille (www.fma.fi). Nahtavilld oloaikana arvi-
ointiohjelmasta jatettiin yhteensa 19 lausuntoa ja muistutusta yhteysviran-
omaiselle. Annettujen lausuntojen ja muistutusten perusteella yhteysviran-
omainen antoi oman lausuntonsa 15.6.2001. Lausunnossa esitettiin mm.
seuraavia tarkennuksia ja lisdyksia arviointiohjelmaan:

o seka nykyiset ettd hankkeen toteutuessa kaytettavat reitit ja luotsaus-
paikat tulee esittaa selkeésti kartoilla

e systemaattinen kuvaus eri suunnista tulevien ja eri satamiin menevien

alusten luotsausjarjestelyista talvella ja kesalla

yleisétilaisuus tulee jarjestdad myds Oulussa

ymparistévaikutusten arviointimenetelmét tulee kuvata tasmallisesti

kuvaus alusliikenteen jakautumisesta vaylille

taloudelliset vaikutukset

onnettomuusriskien kuvaus

suorat vaikutukset kalastoon

kysely ammattikalastajille — vaikutukset troolaukseen

vaikutukset tuulivoimaloiden sijoitamismahdollisuuksiin

Arviointiselostus

Arviointitydn tulokset on koottu tahan arviointiselostukseen. Selostuksessa
on esitetty eri vaihtoehtojen ymparistévaikutukset, laivalikenteessa ja
jaanmurtotoiminnassa tapahtuvat muutokset, vaihtoehtojen vertailu, arvi-
oinnissa kaytetty aineisto lahdeviitteineen, arviointimenetelmat seka yh-
teenveto arviointityosta. Lisaksi arviointiselostuksessa on kuvattu arviointiin
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liittyvat epavarmuustekijat seka haitallisten vaikutusten lieventamis- ja tor-
juntamahdollisuudet seka suunnitellut torjuntatoimenpiteet.

Arviointiselostuksen valmistumisesta tiedotetaan samoin kuin arviointioh-
jelmasta alueen kuntien ilmoitustauluilla seké lehdissa. Arviointiselostus
asetetaan nahtaville, jolloin viranomaisilta pyydetaan lausunnot ja kansalai-
silla ja muilla intressiryhmilla on mahdollisuus esittda mielipiteensa Pohjois-
Pohjanmaan ymparistokeskukselle 2 kuukauden kuluessa. Annettujen lau-
suntojen perusteella yhteysviranomainen antaa selostuksesta oman lau-
suntonsa viimeistaan kahden kuukauden kuluttua lausuntojen antamiseen
ja mielipiteiden esittamiseen varatun ajan paattymisesta. Arviointiselostus
ja siitd annettu yhteysviranomaisen lausunto otetaan huomioon my&hem-
massa lupamenettelyssa ja paatoksenteossa.

2.2 Arviointimenettelyn osapuolet

Hankkeesta vastaavat Merenkulkulaitoksen edustajina kartta- ja vaylaosas-
tolta DI Olli Holm sek& DI Erja Tasanko ja yhteysviranomaisena toimii Poh-
jois-Pohjanmaan ymparistokeskuksesta limnologi Satu Kouvalainen. Ympa-
ristdvaikutusten arviointimenettelyn kaytannon tyosta vastaa SITO-Konsultit
Oy, projektipaéallikkonad FM Jari Mannila, projektisinteerina ins. (AMK) Tiina
Kaho seka teknisena asiantuntijana ins. Jukka Venhola.

Hankkeen YVA-menettelya varten perustettiin ohjausryhma, johon kuuluvat
Raahen, Hailuodon, Oulun, Kemin, Siikajoen, Oulunsalon, Lumijoen, Hau-
kiputaan, lin, Simon, Kuivaniemen ja Limingan kuntien edustajat seka Poh-
jois-Pohjanmaan ja Lapin ymparistékeskusten, Pohjois-Pohjanmaan ja La-
pin TE-keskusten, Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin maakuntaliittojen, Poh-
janmaan Kalastajaseurojen liiton, Merenkulkulaitoksen seka konsultin edus-
tajat. Lisdksi YVA-menettelyn aikana on kuultu muita sidosryhmia, kuten
alueen kalastajia.

2.3 Tiedottaminen ja vuoropuhelu

YVA-menettely on avoin prosessi, johon kansalaisilla, viranomaisilla ja
muilla intressiryhmilla on mahdollisuus osallistua. Kansalaiset voivat osallis-
tua hankkeeseen esittamélla mielipiteensa ja nakemyksenséa yhteysviran-
omaisena toimivalle Pohjois-Pohjanmaan ymparistokeskukselle. Konsultti
on menettelyn aikana ollut yhteydessa viranomaisiin, kuntien edustajiin se-
k& muihin sidosryhmiin.

Ensimmainen yleisétilaisuus jarjestettiin Hailuodon kunnantalolla 25.4.2001
arviointiohjelman valmistumisen jéalkeen. Tilaisuudessa kansalaisilla ja si-
dosryhmilla oli mahdollisuus tutustua laivavaylan suunnitelmiin ja vaihtoeh-
toihin seka esittaa alustavat mielipiteensa hankkeesta. Tilaisuuteen osallis-
tui kuusi henkildd, joista kaksi kuuluu hankkeen ohjausryhmaan. Toinen
yleisétilaisuus jarjestetdan arviointiselostuksen valmistumisen jalkeen Ou-
lun paékirjastossa 15.11.2001.
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Kuva 3. Arviointimenettelyn vaiheet
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2.4 Arviointimenettelyn aikataulu

Yhteysviranomainen antoi lausuntonsa arviointiohjelmasta 15.6.2001. Arvi-
ointiselostus jatetadn yhteysviranomaiselle lausuntoa varten ja asetetaan
yleisdn néhtaville marraskuussa 2001, minkéa jalkeen siité jarjestetaan ylei-
sétilaisuus Oulussa.

Kansalaisilla ja sidosryhmilla on mahdollisuus esittaa mielipiteensé arvioin-
tiselostuksesta kahden kuukauden aikana. Yhteysviranomaisen lausunto
selostuksesta saadaan vuoden 2002 helmikuussa, minka jalkeen ymparis-
tolupavirasto voi myéntéé luvan vaylan perustamiseen ja merkitsemiseen.
Arviointimenettelyn aikataulu on esitetty kuvassa 4.

Tehtivit 2000 2001 2002

YVA-OHJELMAVAIHE

| Lihtotierojen kokoaminen ja
| tarkistaminen

Arvicintiohjefman luonnos valmis ®

Arviointi ja tilvistelnd valmis B
YVA-OHJELMAN KASITTELY i
Kuulutus Q
Mielipiteet jo lausunnot (1 kk) == hu
Yhieysvimnomaisen 11 R ] _- B 1 i
lausunto (1 kk) “

YVA-SELOSTUSVAIHE
Vaikutusten arvioiminen

AA-SELOSTUKSEN KASITTELY E | i ]
Kuulutus ]@

Mickipitset ja lausunnot (2 kk)

YT R e s e S 1 —f—
lausunto (2 kk) 0
KOKOUKSET JA TIEDOTTAMINEN

-Ohnuarvhnﬁnkolmn | 5 $ - 1 ¥ 5’ 1 0

Esittelytilaisuudet 7
Tyépalaverit B * * *

Kuva 4. Arviointimenettelyn aikataulu
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3 TARKASTELTAVAT VAYLAVAIHTOEHDOT

Ymparistovaikutusten arvioinnissa tutkitaan kahta vaihtoehtoa: vaylan to-
teuttamista ja toteuttamatta jattamista (ns. 0-vaihtoehto).

3.1 Toteutusvaihtoehdot

Suunniteltu vayla sijaitsee valilla Raahe - Oulu - Kemi ja se sijoittuu Hai-
luodon lansipuolelle. Vayld erkanee Raahen tulovaylaltd Nahkiaisen poh-
joispuolelta, jossa se kulkee Hailuodon lansipuolitse yhtyen Oulun 10,0
metrin vadyldan Oulunportin itdpuolella. Oulun vaylalta linjaus jatkuu edel-
leen pohjoiseen yhtyen Kemin 8,0 metrin vaylaan Kemi | majakan itapuolel-
la.

Vayla on mahdollista toteuttaa padosin merkitsemalla ilman ruoppauksia.
Vaylan merkintd kasittaa kahden kiintedn reunamerkin ja kahden kiinteén
tutkamerkin rakentamisen sekd kahden jaapoijun asentamisen. Vaihtoeh-
toisessa suunnitelmassa poistetaan Hailuodon luoteispuolella oleva mata-
likko joko ruoppaamalla (ruoppausmaara enintdan 100 m3) tai tasoittamalla
se haran avulla. Ruoppausalue on esitetty kuvassa 5.

Vayla vaatii tilavarauksen, joka rajoittaa vesialueen muuta kayttéa. Vaylan
tilantarve on vélillda Raahe — Oulu kapeimmillaan 300 ja leveimmillaédn 2000
metrid. Valilla Oulu — Kemi tilantarve on vastaavasti 800 — 1500 metria.

3.2 0-vaihtoehto

YVA-laki edellyttad selvitettavaksi myds mita vaikutuksia aiheutuu, jos han-
ketta ei toteuteta. 0-vaihtoehto tarkoittaa sita, ettd laivavaylat sailyvat ny-
kyiselladn eikd luotsaustoiminnassa tapahdu muutoksia. Tama ns. O-
vaihtoehto on otettu huomioon vaihtoehtojen vertailussa samoin perustein
kuin toteutusvaihtoehdot.

Y

Kuva 5. Alue Hailuodon luoteispuolella, josta ruopataan enintdén 100 m®
tai tasoitetaan haraamalla
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4 VAIKUTUSTEN ARVIOINTI

4.1 Lahtotiedot ja arviointiin vaikuttaneet ndkokohdat

Ympaéristévaikutusten arviointia varten koottu lahtdaineisto on esitetty se-
lostuksen lahdeluettelossa. Lahtotietoina on kaytetty tehtyja selvityksia ja
tutkimuksia mm. vesiolosuhteista ja kalastosta, vesieliéstosta, linnustosta,
kaavoitustilanteesta, maisema-alueista, suojelun arvoisista alueista ja koh-
teista seka erityiskohteista.

Lisdksi on selvitetty kyselyn avulla kalastuselinkeinon harjoittajien nake-
myksia vaylan vaikutuksista. YVA-menettelyn aikana tietoja on taydennetty
lisaselvityksilld. Vaikutusten tarkastelu on tehty siten, ettd hankkeen
kannalta merkittavimpia vaikutuksia on painotettu.

4.2 Arvioidut ymparistévaikutukset

Tassa hankkeessa ympaéristovaikutuksilla tarkoitetaan véyléan toteuttamisen
aiheuttamia valittomia ja valillisia vaikutuksia ymparistédn ja eri tekijdiden
keskinaisiin vuorovaikutussuhteisiin ottaen huomioon myds onnettomuus-
riskit. Arvioinnissa on tarkasteltu seké vaylan rakentamisen etta kayton ai-
kaisia vaikutuksia. YVA-lain mukaan arvioinnissa tulee tarkastella seuraa-
via kokonaisuuksia eli vaikutusryhmié:

o Vaikutukset maaperéén, luonnonvarojen hyddyntdmiseen, luon-
non monimuotoisuuteen, vesiin, ilmaan ja ilmastoon, kasvillisuu-
teen ja eliéihin, joita tassa hankkeessa ovat vaikutukset luonnon mo-
nimuotoisuuden ja suojeluarvojen sailymiseen, vesielidstoon ja vesis-
t66n kohdistuvat seka suorat etta valilliset vaikutukset. Hanke vaikuttaa
jonkin verran myds merenpohjaan, mutta ei olennaisesti pienilmastoon
eika luonnonvarojen hyédyntamiseen.

e Vaikutukset yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin, maisemaan,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintédn, joita tdssa hankkeessa ovat
vaikutukset meriarkeologiaan ja jonkin verran maisemaan. Hanke saat-
taa vaikuttaa myos kaavoitukseen.

e Vaikutukset ihmisten terveyteen, elinoloihin ja viihtyvyyteen, joita
tassa hankkeessa ovat vaikutukset virkistykseen ja elinkeinoihin eli
paaasiassa kalastukseen. Liséksi on tarkasteltu onnettomuusriskeissa
odotettavissa olevia muutoksia.

4.3 Epavarmuustekijat

Vaikutusten arviointiin tuo epdvarmuutta se, etta laivalikenteen maaraa tu-
levalla vaylalla ei voida ennustaa tarkasti. Vaylan perustaminen ei sinansa
vaikuta laivaliikenteen maaraan, vaan sen kehitys on riijppuvainen Perame-
ren ymparistdn taloudellisesta kehityksesta. Vaylan kayttoon talvisin vaikut-
taa ratkaisevasti vallitsevat jadolosuhteet. Naiden kaikkien epavarmuusteki-
joiden takia onnettomuusriskejékaan ei voida tarkoin ennakoida.
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5 VAIKUTUKSET ALUSLIIKENTEESEEN

5.1 Nykytilanne

Suunnitellulla alueella ei ole talla hetkelld virallista laivavaylda. Alue on
avomerta, jossa alukset voivat vapaasti likkua ja hyddyntaa esimerkiksi
alueen helpompia ja&olosuhteita, jos ne itse katsovat sen olevan turvallista
syvaykseensé nahden. Laivaliikenne kayttaakin tata luonnollista vaylaa jo
nyt runsaasti. Oulun ja Kemin valilla on 10 metrin rannikkovéayla.

Suunnitellun vaylén alueella liikkkuvien alusten lukumaaréa on vaikea arvi-
oida, silld avomerella alukset saavat liikkua vapaasti. Oulun satamaan teh-
daan esimerkiksi noin 50 luotsausta kuukaudessa.

Seuraavassa taulukossa on esitetty Raahen, Oulun ja Kemin satamien
alusliikennemaarat vuonna 1999.

Satama Ulkomaan Kotimaan Yhteenséa
liikenne liikenne

Raahe 724 55 779

Oulu 427 79 506

Kemi 593 42 635

5.2 Alusliikenteen muutokset

Véylén perustamisen jalkeen osa laivaliikenteesta siirtyy pois avomerialu-
eelta. Vaylan perustamisen jélkeen talvimerenkulkua voidaan muuttaa si-
ten, ettd Oulun — Kemin vélinen rannikkovayla jatetdan ilman liikennetta,
kunnes se saa kiintojaan. Tamaén jalkeen vayla voidaan avata.

Liikennemé&arisséd odotettavissa olevat muutokset jaavat hyvin pieniksi,
koska alusliikenne kéyttda jo nykyisin tulevaa vaylaaluetta. Liilkenneméaéri-
en vahainen muutos ei vaikuta luotsauksen tarpeeseen.

5.3 Liikenneturvallisuus

Télla hetkellé laivalikenne kéyttdd samaa merialuetta, johon vayla on tar-
koitus perustaa. llman merkittyd vaylaa onnettomuusriskit ovat suuremmat
kuin merkitylla vaylélla. Siksi voidaan olettaa, etta liikenneturvallisuus para-
nee, kun vayla perustetaan.

VTS-palvelut

Pohjanlahden merenkulkupiirin alueelle on rakennettu VTS-jarjesteima,
Bothnia VTS, joka on tarkoitus ottaa kéayttéén marraskuussa 2001. Bothnia
VTS valvoo alusliikennettd kauppamerenkulun vaylilla valilla Kristinankau-
punki-Tornio ja yllapitaéd meritilannekuvaa VHF-puhelimella saatujen ilmoi-
tusten ja tutkakuvan perusteella.
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VTS on lyhenne sanoista Vessel Traffic Service, joka tarkoittaa alusten oh-
jaus- ja tukipalvelua. Jarjestelma perustuu VHF-puhelimen, tutkien, tietoko-
neiden ja kamerakuvan yhteiskayttoon. Alusliikennepalvelun (VTS) tarkoi-
tuksena on edistaa alusliikenteen turvallisuutta ja tehokkuutta seké suojella
ympéristéa alusliikenteen mahdollisilta haittavaikutuksilta.

VTS alueella oleville aluksille annetaan tietoja muusta liikenteestd, saa-
olosuhteista, merenkulun turvalaitteista, vaylista ja muista aluksen turvalli-
seen kulkuun vaikuttavista seikoista. VTS -keskus sijaitsee Vaasassa ja se
paivystaa vuorokauden ympari. Perameren alue alkaen Raahen vaylasta
paattyen Tornion vayldan kuuluu VTS -sektoriin D. Valilla Raahe - Marja-
niemi liikenndivat laivat ovat sekd Raahen etta Marjaniemen tutkan seuran-
tasektorissa noin 25 mailia rannikosta merelle pain.

6 VAIKUTUKSET VEDEN LAATUUN, POHJA-
ELAIMIIN JA KALASTOON

6.1 Vaikutukset veden laatuun

Vaylan rakentamisen aikana kaikki meren pohjaan kajoavat toimenpiteet
lisadvat kiintoaineen méaaraa vedessa eli veden sameutta. Néité toimenpi-
teitd ovat mahdollisesti toteutettava pienialainen ruoppaus, ruoppausmas-
sojen lajitys seka pohjaan perustettavien kiinteiden turvalaitteiden raken-
nustydt. Uuden vaylan vaatimat rakennustoimenpiteet ovat kuitenkin vahai-
sid ja niiden vettd samentavat vaikutukset jadvat todennakdisesti paikalli-
siksi, lyhytaikaisiksi ja hankalasti havaittaviksi.

Ruoppausvaihtoehdossa syntyy jonkin verran tilapéista samentumista, kun
noin 100 m® verran maata joudutaan siitdmaan. Samentumista voidaan
vahentaa valttamalla lajittamista ja lanaamalla maa-ainekset sen lahialueel-
le.

Veden laatuun kohdistuu muutoksia myos vaylan kaytdn aikana. Nama vai-
kutukset johtuvat ensisijaisesti potkurivirroista, jotka sekoittavat vesikerrok-
sia ja nostavat pohjasta vettd samentavia aineksia. Potkurivirtojen vaikutus
ulottuu 5-8 metrin syvyydelle laivojen potkureista. Koska padosa vaylasta
sijoittuu yli 20 metrin syvyiseen veteen, ei vaikutusta voida havaita.

Samentuminen on todennakdisesti voimakkainta vaylan kayton alkaessa ja
sen merkitys vahenee kun pohjan hienoimmat ainesosat kulkeutuvat pois
véylaalueelta. Koska vayla on jo nyt ollut talvisin saénndllisessa kaytossa,
samentuminen jaanee tulevaisuudessa vahaiseksi.
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Vesikerrosten. saannollinen sekoittuminen ja lampétilan harppauskerroksen
rikkoontuminen saattaa kesakaudella aiheuttaa lievid rehevaittavia eli levi-
en maaraa lisdavia vaikutuksia. Koska uusi vayla ei kuitenkaan lisaa liiken-
teen maaraa, kysymys on ainoastaan vaikutusten siirtymisestéa osittain ny-
kyiselta vaylalta uudelle vaylaalueelle.

6.2 Vaikutukset kalastoon

Ruoppaus ja vaylamerkkien rakentaminen aiheuttavat paikallista ja lyhytai-
kaista melua seka veden samenemista, joilla on kaloja karkottava vaikutus.
Pohjanmaan Kalastajaseurojen Liiton lausunnon mukaan héirié voi kohdis-
tua silakan kutualueeseen ja silakan esiintymiseen Oulunportin ymparistos-
sa mahdollisen ruoppausalueen valittdmassa laheisyydessa. Vaikutusalue
jaé kuitenkin todennakéisesti hyvin pienialaiseksi. Silakkakanta alueella on
nykyisellddn melko pieni, eika hankkeella ole merkittavésti silakkakantaa
vahentévaa vaikutusta. Silakan kutualue on esitetty kuvassa 6.

Véaylan kayton aikana laivojen potkurivirrat saattavat vaikuttaa laajemmalla
alueella muidenkin kalojen kutualueisiin ja kudun kehittymiseen. Kutualuei-
den sijainnista ei kuitenkaan ole kaytettavissa tarkkaa tietoa ja siksi vaiku-
tusarvion tekeminen ei talta osin ole mahdollista.

6.3 Vaikutukset pohjaelaimiin

Suurin osa uudesta vaylasta sijaitsee hiekkapohjaisilla merialueilla, joiden
makroskooppinen pohjaelaimisté on luonnostaan kdyh&a. Siiminnahtavasta
elottomuudesta huolimatta mikroskooppisen pohjaeldimistén méaéara voi
hiekkapohiilla olla kohtalaisen suuri. Rakentamisen aikaiset vaikutukset
pohjaeldimistéén ovat paikallisia ja lyhytaikaisia. Ne keskittyvat uusien vay-
lamerkkien valittdmaan laheisyyteen sekd mahdollisesti toteutettavalle
ruoppausalueelle, joilla pohjaelaimistd voi héiriintya paikallisesti tai tuhou-
tua muutamien satojen nelidmetrien alueella. Vaikutusta ei voida pitaa mer-
kittdvana koko vaikutusalueen pohjaeldinekosysteemin toiminnan kannalta.

Kayton aikaiset vaikutukset johtuvat paaasiallisesti laivojen potkurivirtojen
aiheuttamista hiekkapohjan topografian muutoksista. Hiekan seassa elava
mikroskooppinen pohjaelédimistd on kuitenkin sopeutunut hiekan liikkeisiin
eika se oletettavasti kérsi vahaisesta potkurivirtojen aiheuttamasta pohjan
sekoittumisesta. Vaylan valittdméassa laheisyydessa pohjan muutokset
saattavat kuitenkin olla huomattavia ja aiheuttaa pohjaelainten mééaran va-
henemisti. Koska véyla on jo nykyisin kaytdssé talvikaudella, muutokset
tuskin tulevat olemaan nykytilaan verrattuna merkittavia.
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Kuva 6. Silakan kutualue ja troolivetolinjat vdylén l&heisyydessé
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Kuva 7. Natura 2000 —alueet ja muut luonnonsuojelualueet véylén Idheisyydessé
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7 VAIKUTUKSET LUONNONSUOJELUUN

Suunniteltu uusi laivavayla kulkee yli 10 kilometrin paédssa Raahen edustal-
la, Siikajoella seka Hailuodossa sijaitsevista lahimmista suojelualueista se-
ka suojeluohjelmien ja Natura 2000 ohjelman kohteista. Suojelualueet on
esitetty kuvassa 7.

Vaylan rakentamisen aikaiset vaikutukset eivét ulotu suojelukohteille. Vay-
lan kayton aikaisten vaikutusten ei voida mydskaan katsoa ulottuvan nor-
maalitilanteessa naéille alueille. Poikkeuksen muodostavat onnettomuusti-
lanteet. Uusi vayla on kuitenkin jo nykyisin kaytdssé, joten sen syvyyksien
kartoittaminen ja asiallinen merkitseminen tulevat todenné&koisesti ainoas-
taan vahentamaan onnettomuusriskié nykytilanteeseen verrattuna.

8 VAIKUTUKSET MERIARKEOLOGIAAN

Hailuodon pohjois- ja itapuolella on tiedossa nelja vanhaa hylkya seka yksi
tieto hylysta Hailuodon eteldpuolelta (Kuva 8). Vesialueilla ei ole tehty in-
ventointeja muinaisjadnndsten havaitsemiseksi, joten kattavaa tietoa alu-
eelta ei ole saatavilla.

Véaylan suunnitellussa ruoppauskohteessa on tehty sukellustutkimus syys-
kuussa 2001, jossa tutkittiin kolme aluetta ja otettiin yksi pohjanayte. Aluet-
ta kuvattiin myés videolle. Alueelta ei 16ytynyt hylkyja eik& niihin viittaavia
esineita. Vaylan vaikutukset mahdollisiin muihin meriarkeologisiin kohteisiin
jaavat hyvin vahaiseksi, koska vaylalla ei tehdd merkittavia ruoppaustoita.
Véaylan merkinnan toteuttaminen ei vaurioita tunnettuja hylkyja.
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Kuva 8. Tunnetut hylkypaikat Hailuodon l&heisyydessé
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9 VAIKUTUKSET IHMISTEN ELINOLOIHIN

9.1 Vaikutukset elinkeinotoimintaan

Vaylan vaikutukset kohdistuvat padosin ammattikalastukseen, koska vaylan
perustaminen estaa kiinteiden pyydysten kayton vaylaalueella. Sen sijaan
esim. troolaus vaylan poikki sallitaan. Suunnitellun vaylan alueella harjoite-
taan verkkokalastusta ainoastaan Kelmin matalan tuntumassa, joka sijait-
see Hailuodon lansipuolella. Kalastus tapahtuu syys-lokakuussa. Muualla
kiinteita pyydyksia ei kayteta.

Oulunportilta Kemi l:lle suuntautuva kahdeksan metrin vayla tulee paik-
kaan, jossa avovesikauden aikana vedetaéan saanndllisesti troolia. Troolive-
toalue kulkee suunniteliun vaylan poikki Oulu I:n ja Kemi I:n puolivédlissa
(Kuva 6).

Vaikutuksia elinkeinotoimintaan selvitettiin alueen ammattikalastajille l&he-
tetylla kyselylla. Kalastajilta saatujen vastausten perusteella vaylan suorat
vaikutukset kalastukseen jaavat vahaisiksi. Vaylan alueella ei kéayteta kiin-
teitd pyydyksia juuri lainkaan eika troolaus karsi uudesta vaylasta.

Valillisesti vaylan vaikutukset esim. silakan kutuun saattavat haitata kalas-
tusmahdollisuuksia alueella. Tuleva vayla sijaitsee melko syvasséa vedesséa
eika siella ole merkittavia kutualueita, joten valillisetkin vaikutukset jaéavat
vahaisiksi. Jos vayla toteutetaan ruoppaamalla tai haraamalla, vlilliset vai-
kutukset ovat paikallisia. Eri vaihtoehtojen erot eivét kuitenkaan ole merkit-
tavia.

9.2 Vaikutukset virkistykseen

Ihmisten muihin elinoloihin kohdistuvat vaikutukset ovat paaasiassa venei-
lymahdollisuuksiin ja virkistykseen, kuten esimerkiksi moottorikelkkailuun
liittyvia uudesta vaylasta aiheutuvia muutoksia.

Nykyiset moottorikelkkareitit sijaitsevat lahella rannikkoa, paaasiassa Hai-
luodon ja mantereen valissa, kaukana tulevasta laivavaylasté. Siksi vaylalla
ei ole vaikutusta reitteihin. Suunnitellulla vaylalla ei ole mydskaan merkitta-
vaa vaikutusta veneilyyn, silla huviveneita ja virkistyskalastajia liilkkuu ul-
komerella syvissa vesissa hyvin vahan.
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10 VAIKUTUKSET MAANKAYTTOON

10.1 Vaikutukset kaavoitukseen ja vesialueiden kayt-
téo6n

Alueella ovat voimassa Pohjois-Pohjanmaan ja Lapin seutukaavat. Pohjois-
Pohjanmaan maakuntakaava on parhaillaan laadittavana ja alustava
kaavaluonnos on tarkoitus saattaa nahtaville syksylla 2001. Suunniteltu
laivavayla tullaan merkitsemé&an kaavaan tdman hetkisen suunnitelman
mukaisesti. Laivavayla sijaitsee niin kaukana maa-alueista, etta silla ei ole
vaikutusta ranta-alueiden maankayttéon.

Alustavassa maakuntakaavaluonnoksessa ei ole osoitettu varauksia tuuli-
voimapuistoille. Ympaéristdministerid on kuitenkin kdynnistaméssa merituu-
liselvitystd merialueille valilla Keskipohjanmaan liitto - Lapin liitto. Selvityk-
sessé tullaan kartoittamaan merialueita, joille tuulivoimapuistoja voitaisiin
perustaa. Tarkastelussa ovat mukana noin 15 metria syvat tai matalammat
merialueet. Selvityksen on maara alkaa vuoden 2002 alussa.

Raahessa on vahvistettu pohjoisen saariston osayleiskaava vuonna 2000,
jossa on varattu alue syvasataman toteuttamista varten.

Huolimatta siita, etta tuleva vaylaalue toimii jo nykyisin laivojen reittina, ra-
joittaa vaylan perustaminen vesialueen muuta kayttoa, koska vaylaalueelle
ei voida esittad muuta kayttéa. Tulevalle vaylaalueelle ei kuitenkaan talla
hetkella ole eika sille ole suunniteltu sellaisia erityiskayttdja tai -toimintoja,
joita tuleva vayla voisi haitata tai estaa.

10.2 Vaikutukset vedenalaisiin rakenteisiin

Vedenalaisilla rakenteilla tarkoitetaan tédssa yhteydessé erilaisia kaapeleita
ja muita teknisia laitteita, joita useat eri organisaatiot ovat mahdollisesti
asettaneet suunnitellun vaylan alueelle. Talla alueella ei ole séahko- ja puhe-
linkaapeleita, koska suunniteltu vayla sijaitsee niin kaukana rannikosta.

Tiedot muista vedenalaisista rakenteista ovat paéasiassa luottamuksellisia,
joten niita ei ole voitu kayttda tamén selvityksen laatimisessa.

Jatkossa, kun hankkeelle haetaan vesilupaa, kaikki rakenteet ottoalueilla
tulee selvittaa ja tarvittaessa siirtad. Siirtamisestd vastaavat rakenteiden
omistajat, joiden kanssa véylan rakentamisesta aiheutuvat vaatimukset tul-
laan selvittamaan.
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11 TALOUDELLISET VAIKUTUKSET

Hankkeen toteuttamiskustannuksia ei ole lopullisesti viela selvitetty, mutta
ne tulevat todennakdisesti olemaan melko pienet saavutettavaan hydtyyn
nahden. Haettaessa vesilupaa vaylan perustamiseen ymparistolupavirastol-
ta on hankkeen taloudelliset vaikutukset selvitettava vesilain edellyttdmas-
sé laajuudessa.

12 KESKEISET VAIKUTUKSET, VAIHTOEHTOJEN
VERTAILU JA JOHTOPAATOKSET

12.1 Keskeiset ymparistovaikutukset

Kaiken kaikkiaan hankkeella on vain véhan ymparistdvaikutuksia ja ne ovat
lievia. Oleellisimmat tunnistetut vaikutukset ovat:

¢ liikenneturvallisuuden parantuminen seka
¢ tilapdinen haitta kalastolle ja kalastukselle.

Jatkosuunnittelussa tulee ottaa huomioon mahdolliset vedenalaisten raken-
teiden siirrot. Liséksi ruoppausalueella tulee tehda tarvittavia meriarkeolo-
giset lisatutkimukset ennen véylan perustamista, jos merimuseo sita edel-

lyttaa.

12.2 Vaihtoehtojen vertailu

Vaihtoehtojen valilla on vain vahaisia eroja. Liikenneturvallisuuden kannalta
ruoppausvaihtoehto on jonkin verran parempi, koska véayléan laheisyydessa
oleva matalikko poistetaan. Toisaalta ruoppausvaihtoehto aiheuttaa veden
laadun tilapdisen samentumisen ruoppausalueen vélittdméassa laheisyy-
dessa.

Vaikutusten arvioinnin ja vertailun pohjana olevassa 0-vaihtoehdossa lii-
kenneturvallisuus séilyy nykyisellaan, mutta toisaalta veden laadussa ei ta-
pahdu edes tilapaista heikennysta.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd vaihtoehto, jossa tehdaan vahainen
ruoppaus on vaihtoehdoista paras. 0-vaihtoehtoa, jossa liikenneturvallisuu-
den parantumista ei tapahdu, voidaan sen sijaan pitd&d huonoimpana vaih-
toehtona.

12.3 Johtopaatokset

Hankkeella on selvasti enemman positiivisia kuin negatiivisia vaikutuksia.
Liikenneturvallisuuden parantuminen ja luotsaustoiminnan seka jaénmurto-
toiminnan tehostuminen ovat positiivisia vaikutuksia. Negatiiviset vaikutuk-
set eli haitat kalastolle ja kalastukselle jaavat pieniksi ja ne ovat ohimene-
via.
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12.4 Haittojen lieventaminen ja torjunta

Jos ruoppausvaihtoehto toteutetaan, voidaan veden samentumisen tilapéis-
ta haittaa silakan kudulle lieventda ajoittamalla ruoppaustoiminta kutuajan
ulkopuolelle. Muuten hankkeen vahaisia vaikutuksia ei ole tarpeen lieven-
taa.

12.5 Vaikutusten seuranta

Hankkeesta on odotettavissa niin vahaisia vaikutuksia, etta niiden seuraa-

minen ei tuota oleellista lisatietoa. Tasta syysta ohjelmaa hankkeen vaiku-
tusten seurannasta ei tulla ehdottamaan.

LAHTEET

Pohjois-Pohjanmaan seutukaava 1990 (vahvistettu 8.1.1993)
Raahen pohjoinen saaristo, osayleiskaava 2000.
Kuivaniemen kunta. Merenrannikon yleiskaava 2000.
Hailuodon kunta. Hailuodon rantayleiskaava.

Pohjois-Pohjanmaan seutukaavaliitto 1993. Pohjois-Pohjanmaan kulttuuri-
historiallisesti merkittavat kohteet. Julkaisu A 116: 1993.

Haastattelut:

Rauno Malinen, Pohjois-Pohjanmaan liitto
Oiva Tanskanen, Oulun seudun s&hkd



	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1
	Page 1

