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Esipuhe

Pirkanmaan ELY-keskus on joukkoliikennelain 4 §:n mukaisesti laatinut ehdotuksen joukkoliikenteen tavoit-
teellisesta palvelutasosta Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueella vuosina 2017-2019. Palvelu-
tasosuunnitelma on laadittu yhteistydssa alueen kuntien kanssa. Palvelutason maarittelyssa on sovellettu
Liikenneviraston palvelutaso-ohjeen (31/2015) mukaisia palvelutasoluokkia.

Palvelutason maarittelyn tarkoituksena on ilmaista, millaisia joukkoliikenteen palveluja alueella halutaan tar-
jota ja millaiseksi toimivaltainen viranomainen pyrkii kehittamaan alueen joukkoliikennepalveluja. Palveluta-
son maarittely ei velvoita toimivaltaista viranomaista tarjoamaan maaritetyn palvelutason mukaista liiken-
nettd, eikd maarittely luo subjektiivista oikeutta joukkoliikennepalvelujen saamiseen.

Suunnittelun I&htékohdan ovat muodostaneet alueen asukkaiden liikkumistarpeet. Liikkumistarpeiden tun-
nistaminen on perustunut kuntien asiantuntemukseen ja pendeldinti- ja muihin kaytettavissa oleviin tilasto-
tietoihin. Tavoitteena on, ettd jatkossa palvelutasosuunnitelmaa voidaan hyddyntaa ELY-keskuksen tai
ELY-keskusten ja kuntien yhteisten likennehankintojen pohjana kaytettavissa olevan rahoituksen puitteissa.
Halutessaan kunnat voivat omalla kustannuksellaan tarjota asukkailleen my6s ehdotettua korkeampaa pal-
velutasoa.

Pirkanmaan joukkoliikenteen palvelutasotavoitteet on laadittu yhteistydssa Keski-Suomen ELY-keskuksen
palvelutason maarittelyn kanssa. Osa kokouksista on ollut alueiden yhteisia. Pirkanmaalla palvelutason-
maarittelytyota on ohjannut tyéryhma, johon ovat kuuluneet

Harri Vitikka, Pirkanmaan ELY-keskus, puheenjohtaja 12/2016 alkaen
Jari Lehtonen, Pirkanmaan ELY-keskus, puheenjohtaja 12/2016 saakka
Seija Siitonen, Pirkanmaan ELY-keskus

Ruut Rissanen, Pirkanmaan liitto

Petteri Saarti, Sastamala 11/2016 saakka

Minna Uschanoff, Valkeakoski

Maarit Huhtinen, Hameenkyro

Pirkko Lindstrom, Juupajoki

Riikka Salkonen, Tampereen seudun joukkoliikenne

Tyoéryhma on kokoontunut tydn aikana 5 kertaa. Lisaksi kuntien edustajille on jarjestetty 16.9.2016 tyopaja,
jossa on yhdessa pohdittu likkumistarpeita kuntien valilla. Liikennoitsijdiden ndkemyksia on kuultu
4.10.2016 jarjestetyssa liikennditsijatilaisuudessa. Kunnilta ja likennditsijoilta on pyydetty lausunnot loppu-
raporttiluonnoksesta ja lausuntokierroksen tulokset on otettu raportissa huomioon.

Tydn konsulttina on toiminut WayStep Consulting Oy, jossa tydsta ovat vastanneet DI, KTK Henriika Weiste
(projektipaallikkd) ja FM, HTM Anna-Sofia Hyvonen. Palvelutasoesityksen graafisesta suunnittelusta ja to-
teutuksesta on vastannut Hanna Aalto, Linea Konsultit Oy.
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1. Tyon tausta, tavoitteet ja
suunnitteluprosessi

1.1. Palvelutason maarityksen lainsaadannollinen tausta ja
merkitys

Joukkoliikennelain 4 § velvoittaa toimivaltaiset viranomaiset maarittelemaan toimivalta-alueensa joukkolii-
kenteen palvelutason. Pirkanmaalla joukkoliikenteen toimivaltaisia viranomaisia ovat Pirkanmaan ELY-
keskus ja Tampereen kaupunki. Junaliikenteesta vastaa liikenne- ja viestintaministerio, ja liikenne- ja vies-
tintdministerion vastuulla on myods pitkdmatkaisen joukkoliikenteen palvelutason maarittely. Kunnat hankki-
vat kuntien sisasta joukkoliikennettd, erityisesti koulukuljetuksia.

Palvelutason maarittelyn tarkoituksena on ilmaista, millaisia joukkoliikenteen palveluja alueella halutaan tar-
jota ja millaiseksi toimivaltainen viranomainen pyrkii kehittdmaan alueen joukkoliikennepalveluja. Palveluta-
son maarittely ei velvoita toimivaltaista viranomaista tarjoamaan maaritetyn palvelutason mukaista liiken-
nettd, eikd maarittely luo subjektiivista oikeutta joukkoliikennepalvelujen saamiseen.

Palvelutasomaarittelyn lahtékohtina ovat mm. eri vaestonryhmien tarpeet, liikennepoliittiset tavoitteet ja kay-
tettdvissa oleva rahoitus. Vastuu joukkoliikenteen jarjestamisesta on toimivaltaisella viranomaisella, mutta
likenteen rahoittamiseen osallistuvat myds alueen kunnat sovittujen kustannusjakoperiaatteiden mukai-
sesti. Kysynnan ollessa niin vahaista, ettei kuljetusten jarjestaminen joukkoliikenteena ole jarkevaa, vastuu
palvelujen maarittamisesta ja jarjestamisesta on ao. kunnalla (lakisaateiset kuljetukset ja asiointiyhteydet).
Maaritetty palvelutaso muodostaa palvelutasotavoitteen, joka ohjaa joukkoliikenteen suunnittelua ja jarjesta-
mista. Palvelutaso on pyritty maarittelemaan siten, ettéd osapuolet voivat sitoutua sen toteuttamiseen.

Palvelutason maarittelyssa on esitetty, mita palvelutasoluokkia alueilla ja yhteysvaleilla tavoitellaan. Palve-
lutasoa maaritettaessa korostuu matkaketjuajattelu, ja tydssa on tunnistettu tarkeimmat solmupysakit, joissa
tapahtuu vaihtoja alueellisen ja pitkdmatkaisen liikenteen valilla.

1.2.Tavoitteet

Taman suunnitelman tavoitteena on ollut maarittda joukkoliikenteen palvelutaso Pirkanmaan ELY-
keskuksen joukkoliikenteen toimivalta-alueella niin, etta
o eri vaestonryhmien tarpeita ja viranomaisten valista yhteisty6ta koskevat vaateet tulevat huomioiduksi
¢ palvelutason maarittelyssa kaytetty luokittelu vastaa Liikenneviraston ohjeita (31/2015)
e suunnitelma palvelutasosta on realistinen ja toteuttamiskelpoinen
¢ kustannusvaikutukset ovat arvioitu
¢ suunnitelman edellyttdmat muutokset liikennetarjontaan ovat arvioitu yhteysvaleittain
o rahoituksen jakautumisesta kuntien ja ELY-keskuksen kesken laaditaan esitys
¢ suunnitelma noudattaa alueellisten liikennestrategioiden ja muiden pitkan tdhtdimen suunnitelmien suun-
taviivoja
o Pirkanmaan ELY-keskus voi vahvistaa lakisdateisen joukkoliikenteen palvelutason suunnitelman poh-
jalta

palvelutasosuunnitelmaa voidaan hyddyntaa liikennehankintojen pohjana



1.3.Suunnitteluprosessi

Ty0 on laadittu kuudessa tyovaiheessa, joiden sisaltd ja vuorovaikutus on esitetty taulukossa 1.

Taulukko 1. Tydvaiheet ja niihin liittynyt vuorovaikutus.

Tydvaihe

Sisélto

Toteuttamistapa/vuorovaikutus

1. Nykytilan
selvittdminen ja

kuvaaminen

o Tiivis toimintaymparistdn muutosten analyysi

» Taulukkomuotoinen esitys liikennetarjonnasta sopi-
mustyypeittain

» Karttaesitys liikennetarjonnasta

» Yhteenveto nykyisen liikennetarjonnan ongelmista tai

kehittamistarpeista

» Kysely kuntien edustajille
* Aiemmat selvitykset, tilastoai-
neistot, VALLU

2. Tulevien muutosten

ennakointi

* Suuntaa antava kasitys muutoksista, joita suunnitte-
lualueen liikkenndinnissa, sopimuksissa ja kustannuk-
sissa on odotettavissa tulevina vuosina, ja joihin tu-

lee jatkossa varautua

o Sopimusten lapikdyminen
o Liikennditsijatilaisuus, liikenngit-

sijoiden kommentit

3. Liikkumistarpeiden

tunnistaminen

* Yhteysvaleittain tunnistetut tarpeet opiskelu-, ty6-,
tydasia-, asiointi- ja lityntamatkoille
» Karttaesitys liikkumistarpeista matkaryhmittain kun-

tien valilla

« KuntatyOpaja

4 .Palvelutaso-

tavoitteiden maarittely

» Ehdotus palvelutasosta Liikenneviraston palvelutaso-
luokkia hyédyntaen

» Analyysi ehdotuksen ja nykytilan eroista

o Ohjausryhman kommentit
o Asukkaiden kommentit, kuntien

ja muiden osapuolten lausunnot

5. Palvelutason
kustannusten arviointi
ja kustannustenjako-

perusteet

o Arvioidaan suuruusluokkatasolla kustannusvaikutuk-
sia

 Kirjataan periaatteet, joilla likennehankintojen kus-
tannuksia jaetaan kuntien ja ELY-keskuksen valilla

seka kuntien kesken

o ELY-keskuksen edustajien ja
muiden ohjausryhman jasenten

kommentit

6. Palvelutason
toteuttamisen ja

seurannan ohjelmointi

» Yksildidaan yhteysvaleittain, millaista liikennetta tar-
vitaan mahdollisten palvelutasoaukkojen paikkaa-
miseksi ja missa liikennettd voidaan mahdollisesti
seuraavalla hankintakierroksella karsia

o Maaritetddn mahdolliset muut palvelutasotavoittei-
den toteuttamiseen tarvittavat toimet esimerkiksi laa-

dullisiin tavoitteisiin liittyen

e Ohjausryhman kommentit

Suunnitelmaluonnoksesta pyydetaan lausunnot alueen kunnilta, naapuri toimivaltaisilta viranomaisilta, lii-

kenteenharjoittajilta ja muilta sidosryhmilta. Lausunnot otetaan huomioon palvelutasopaatoksessa.




2. Palvelutason maarittelyyn ja
toteuttamiseen liittyvat muutokset ja
epavarmuudet

Palvelutasosuunnitelman laatimisen aikaan on valmisteilla ollut joukkoliikenteen jarjestamiseen vaikuttavia
merkittavia uudistuksia, joiden vaikutuksista ei ole viela tietoa. Ajankohtaisia muutoksia ovat eduskunnan
19.4.2017 hyvaksyma, liikennekaari-nimelld valmisteltu laki likenteen palveluista seka aluehallinnon uudis-
tusten valmistelu.

Laki liikenteen palveluista (liikennepalvelulaki) tulee hallituksen esityksen mukaan muilta osin voimaan
1.7.2018, mutta lain Il osan 2. luvun 6 § (8lykkaiden liikennejarjestelmien kayttddnotto) ja lain IV osan 1.
luvun 10 § (linja-autoterminaalien nimedminen, joissa vammaisia ja liikuntarajoitteisia henkil6itd avustetaan)
tulevat voimaan jo 1.10.2017. Lisaksi lain Ill osan 1. luvun 1-5 § (tietojen ja tietojarjestelmien yhteentoimi-
vuus) tulee voimaan 1.1.2018. Liikennepalvelulaki yhdistaa ja uudistaa henkilo- ja tavaraliikennetta koske-
via saannoksia ja korvaa joukkoliikennelain ja taksilain. Lailla muutetaan nykytilaa, jossa liikenteen markki-
nat ovat vahvasti saannellyt ja julkisin toimin ohjatut, ja se erityisesti muuttaa taksijarjestelmaa. Liikennepal-
velulaissa on luovuttu “joukkoliikenne” sanasta ja sen tilalta kaytetdan kasitteita ”(henkilé-)liikennepalvelu” ja
"henkildliikenne”. Lisaksi kaytetaan ilmaisuja "kuljetuspalvelu” ja "taksilikenne”, kun viitataan henkildiden
ammattimaiseen kuljettamiseen ja "liikennepalvelua”, kun tarkoitetaan mita tahansa julkista tai yksityista lii-
kenteeseen liittyvaa palvelua tai palveluyhdistelmaa, jota tarjotaan yleisolle tai yksityiseen kayttoon.

Joukkoliikennelupa ja taksiliikennelupa korvautuvat henkildliikenneluvalla. Luvat myénnetaan luonnolliselle
henkildlle ja ne ovat voimassa 10 vuotta. Taksien ajoneuvokohtaisesta ja kuljettajakohtaisesta luvasta luo-
vutaan. Reitti- ja kutsuliikenneluvat poistuvat, samoin vaatimus yrittdjakurssista. Tama vahentaa toimijoiden
hallinnollista taakkaa. Joukkoliikenteen toimivaltainen viranomainen voi jatkossa myontaa yksinoikeuksia
hallintopaatoksin.

Taksitoimijoille tulee muutosten myo6ta lisda vapautta kehittdd omaa toimintaansa kysynnan mukaan. Lupa-
kiintidista luovutaan ja asemapaikkavelvoite puretaan. Taksi voi tulevaisuudessa nain esimerkiksi ottaa pa-
luukyytilaisia. Tama joustavoittaa ja tehostaa jarjestelmaa ja helpottaa toimintaa erityisesti harvaan asutuilla
alueilla. Liikennepalvelulaki siis vahentaa nykyisenkaltaisen joukko- ja taksilikenteen eroa huomattavasti.

Liikennepalvelulain tavoitteena on edistda merkittavasti uuden teknologian, digitalisaation ja uusien liiketoi-

mintakonseptien kayttoonottoa. Tulevaisuuden liikenteen kannalta on olennaista, etta tiedot ja tietojarjestel-
mat ovat yhteentoimivia ja rajapinnat avoimia. Liikkkumispalveluja koskevat olennaiset tiedot avataan. Laissa
saadetaan myos lippu- ja maksujarjestelmien yhteentoimivuudesta.

Suunnittelualueella markkinaehtoisen liikkenteen tarjonta muodostaa keskeisen osan joukkoliikenteen palve-
luntarjonnasta. Liikennepalvelulain mukaan joukkoliikenteen reittilikenneluvista luovutaan. Markkinaehtoi-
sen liikkenteen muutoksiin liittyvien ilmoitusten ennakkoaika on vain 60 vuorokautta. Muutokset markkinaeh-
toisessa liikenteessa voivat jatkossa olla aiempiakin nopeampia ja kilpailutilanne saattaa muuttua akillisesti.
Muutokset liikennetarjonnassa voivat olla siis ennakoimattomia ja niihin on mahdotonta varautua etukateen
rahoituksessa ja hankintojen suunnittelussa.



Aluehallinnon uudistumisen myoéta ELY-keskusten toiminta lakkaa vuoden 2019 alussa. Maakunta vastaa
jatkossa liikennepalveluiden maakunnallisesta kehittamisesta ja jarjestamisesta seka julkisen henkiloliiken-
teen suunnittelusta ja jarjestamisesta. Kunnalliset ja seudulliset toimivaltaiset viranomaiset sailyttaisivat
toistaiseksi liikennepalvelulaissa vahvistetut tehtdvansa. Liikennepalvelulaki ei muuta PSA-asetuksen mu-
kaisia joukkoliikenteen toimivaltaisia viranomaisia. Valmistelun edetessé selviaa, kuinka eri toimivaltaisten
viranomaisten roolit ja vastuujaot Pirkanmaalla jarjestetaan. Jatkossa maakunnalle tai muulle alueelliselle
joukkoliikenneviranomaiselle voisi mahdollisesti tulla toimivaltaa my6s oman alueensa rautatieliikenteen
osalta.

Joukkoliikenteen toimivaltakysymykset ja niihin mahdollisesti maakuntauudistuksen my6ta tulevat uudistuk-
set ovat viela pohdittavana. Pirkanmaalla tulee joka tapauksia muutoksia toimivalta-alueeseen Kuhmoisten

kunnan liittyessa Pirkanmaan maakuntaan vuoden 2019 alussa. Tavoitteena on sailyttda nykyisen kaltainen
joukkoliikennetarjonta Kuhmoisten suuntaan myés muutoksen jalkeen.

Koulukuljetukset muodostavat joukkoliikenteen peruskuorman kaikissa ELY-keskuksen toimivalta-alueen
kunnissa. Kuntien ja ELY-keskuksen yhteisty6 joukkoliikenteen jarjestamisessa on ollut tiivista. Aluehallinto-
uudistuksen my6ta voidaan olettaa yhteistyon lisdantyvan nykyisen joukkoliikenteen ja soten kuljetusten jar-
jestamisessa. Kunnat hoitavat jatkossakin koulukuljetuksensa ja yksi haasteista tulee olemaan koulukulje-
tusten ja muiden henkil6kuljetusten integrointi uudessa hallintomallissa. Valmistelun edetessa selviaa muun
muassa se, voisiko maakunnalla olla roolia myds kuntien koulukuljetusten suunnittelussa. Liikennepalvelu-
lain tavoitteet eri kuljetustarpeiden synergiaeduista saadaan tehokkaasti toteutettua vain, mikali kuljetustar-
peita voidaan tarkastella kokonaisuutena. Toimintamallit myds tdman suhteen tarkentuvat maakuntavalmis-
telun edetessa.

Epavarmuutta ja muutoksia joukkoliikenteen jarjestamiseen tuovat myds alueella vasta tulevina vuosina
paattyvat siirtymaajan liikkenndintisopimukset. Sopimusten mukaisen liikenteen jatkosta ei ole tietoa. Julki-
sessa rahoituksessa ei pystyta varautumaan siirtymaajan liikkenteen mahdolliseen hankkimiseen nykyisessa
laajuudessa, vaan toiveena on vastaavien liikkennepalveluiden syntyminen markkinaehtoisena liikenteena.

Junien henkildliikenteen kilpailun mahdollinen avautuminen ja mahdollisen Iahi- ja taajamajunaliikenteen
suunnittelu ja kehittdminen osana koko joukkoliikennejarjestelmaa saattavat aiheuttaa muutoksia.

Muutoksiin on suunnitelmassa varauduttu niin, etta palvelutaso on pyritty maarittdmaan mahdollisimman
toimijaneutraalisti, alueen asukkaiden tarpeista lahtien. Naihin asukkaiden tarpeisiin eivat joukkoliikenteen
jarjestamistavassa tai lainsaadanndssa tapahtuvat muutokset vaikuta. Sen sijaan esimerkiksi palveluverkon
muutokset, kuten sosiaali- ja terveystoimen palveluiden sijainti tai kouluverkossa ja kaupallisten palveluiden
verkossa tapahtuvat muutokset voivat muuttaa likkumistarpeita.



3. Nykytilan kuvaus

3.1.Toimintaymparisto

Suunnittelualue

Tassa selvityksessa laaditaan ehdotus joukkoliikenteen palvelutason maarittelystd Pirkanmaan ELY-
keskuksen toimivalta-alueelle alueen sisaisille ja ulkoisille yhteyksille. Toimivalta-alue kasittaa Pirkanmaan
maakunnan lukuun ottamatta Tampereen kaupungin toimivalta-aluetta, johon kuuluvat Tampereen kaupunki
seka Kangasalan, Lempaalan, Nokian, Oriveden, Pirkkalan, Vesilahden ja Ylojarven kunnat. (kuva 1).

Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alue
Tampereen kaupungin toimivalta-alue

tluu'g'oki
20y

Orivesiy/H

/Pi rkkal
Sastamala—

Valkeakoski
« 7R

)
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Kuva 1. Suunnittelualue Pirkanmaalla.
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Suunnittelualueella liikenndi Pirkanmaan ELY-keskuksen jarjestaman joukkoliikenteen lisdksi myds Etela-
Pohjanmaan, Keski-Suomen, Pohjois-Savon, Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskuksien jarjesta-
maa joukkoliikennetta.

Vaesto

Pirkanmaalla on noin 506 000 asukasta (tilanne 31.12.2015, Tilastokeskus 2016). Keskimaarainen asukas-
tineys on 34,6 asukasta/km? (tilanne 1.1.2016, Kuntaliitto 2016). Vaestén ennustetaan kasvavan noin 11 %
vuoteen 2040 mennessa. Yli 65-vuotiaiden maara kasvaa noin 40 % vuoteen 2040 mennessa. Jo suunnitte-
luajanjaksolla vuoteen 2020 mennessa alueen yli 65-vuotiaiden maara kasvaa yli 12 000 henkil6lla. (tau-
lukko 2). Vaestdn nykyinen sijoittuminen on nahtavissa kuvassa 2.

Pirkanmaa (J;
taajamat ja kylat
® Harva taajama-alue
® Tihea taajama-alue
Kylat
Pienkylat

Mantta-Vilppula

Ikaalinén

Haméenkyro .

T

Tausta ©® Digiroad, Liikennevirasto 2016, MML 2018, o 25 50 100
ESRI 2016, SYKE, Liiteri 2016. WayStep Consulting Oy 2016. HEEN N S

Kuva 2. Pirkanmaan kylat ja taajamat (ESRI, YKR/SYKE 2016).
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Taulukko 2. Vaesto ikaluokittain 2015-2040 (Tilastokeskus 2016).

Pirkanmaan Muutos (Ikm) Muutos (Ikm) Muutos (%)
maakunta 2015 2020 2015-2020 2030 2040 2015-2040 2015-2040
Ikdluokat yhteensd 506 114 521 848 15 734 546 271|560 813 54 699 | 11 %
-14 82 884| 85311 2427 83788 82602 -282| 0%
15-24 59 983 57 412 -2571 62150 60 737 754 | 1%
25-64 260 860 264 383 3 523265 901|274 212 13 352 | 5%
65 - 102 387 114 742 12 355|134 432|143 262 40 875 || 40 %

Noin puolet Pirkanmaan kunnista kasvattaa vaestdmaaraansa ja muissa kunnissa vaki vahenee. Voimak-
kain suhteellinen kasvu kohdistuu Tampereen ymparyskuntiin. Kokonaisuutena Pirkanmaan ELY-
keskuksen toimivalta-alueella vaestd vahenee Tilastokeskuksen ennusteiden mukaan noin 2 600 henkil6lla
suunnitteluajanjaksolla vuoteen 2020 mennessa ja noin 7 000 henkil6lla vuoteen 2040 mennessa. (taulukko
3, kuva 3).

Joukkoliikenteen potentiaalin suhteen alue on vahvasti kaksijakoinen. Tampereen kaupunkiseudun joukko-
likenneviranomaisen naapurikunnissa vaestén maara paaosin kasvaa. Muissa kunnissa, erityisesti alueen
pohjoisosassa ja Urjalassa, vaestd vahenee voimakkaasti. Tampereen kaupunkiseudullakin vaestokehitys
on polarisoitunut. Yli 65-vuotiaiden maara kasvaa. (taulukko 3).

Pirkanmaan liiton vuodelle 2040 tarkasteltujen kehitysnakymien perusteella Pirkanmaan vaestdsuunnite
vuodelle 2040 on 620 000 asukasta. (Pirkanmaan liitto 22.9.2014).

Taulukko 3. Vaest® vuonna 2015 ja vaestdennuste 2020-2040 (Tilastokeskus 2016).

Vaestomaara vuonna Vaestoennuste vuodelle
Muutos (Ikm) Muutos (%)
2015 2020  2015-2020 2030 2040 2015-2040
Yhteensd 506 114 521 848 15734 546271 560813 | 1%
Akaa 17 043 17 184 141 17 417 17 604 \ 3%
Hameenkyrd 10 667 10 818 151 11 150 11 385 \ 7%
Ikaalinen 7 207 7175 -32 7162 7 080 1 2%
Juupajoki 1988 1950 -38 1882 1828 F | 8%
Kihnio 2038 1891 -147 1688 1546 [0 24 %
Méantta-Vilppula 10 604 9 869 -735 9034 8455 [l -20 %
Parkano 6 766 6 520 -246 6178 5913 [ -13 %
Punkalaidun 3049 2897 -152 2701 2609 [ -14 %
Palkane 6676 6 431 -245 6 207 6 101 B 9%
Ruovesi 4623 4 245 -378 3856 3669 [l 21 %
Sastamalal 25 220 24 847 -373 24412 24 096 o -4 %
Urjala 4928 4536 -392 4153 3965 [ -20 %
Valkeakoski 21332 21580 248 22 111 22 281 | 4%
Virrat 7 002 6 601 -401 6 006 5597 [ -20 %
Pirkanmaan ELY-keskus~ 129143 126 544" 2599”7 1239577 122129 5%
Kangasala 30 607 31393 786 32369 32970 8%
Lempasla 22536 24 395 1859 26 785 28 077 25 %
Nokia 33162 34 282 1120 35893 36 790 1%
Orivesi 9408 9525 117 9582 9 589 2%
Pirkkala 18 913 21186 2273 24 232 26 119 38%
Tampere 225118 235375 10257 251667 261752 16 %
Vesilahti 4 489 4639 150 4799 4967 1%
Yigjarvi 32738 34 509 1771 36 987 38420 17 %
Tampereen tvv-alue 376 971 395 304 18333 422314 438684 16 %
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Pirkanmaan vaestonkehitys 2015-2020 £
[ vaestdmaara pienenee enint. 8 %

ei muutosta vaestdmaarassa

véestdmaara kasvaa enint. 12 %
- Tampereen kaupungin toimivalta-alue

Ikaalinen: =~~~
® 0% “

Tausta © Digiroad, Liikennevirasto 2016, MML 2016, ESRI 2016.
Pendelsinti © Tilastokeskus 2013. WayStep Consulting Oy 2016.

Kuva 3. Vaestonkehitys 2016-2020 (Tilastokeskus 2016).

Elinympériston tietopalvelu Liiterissé arvioidaan edellytyksié toimivan' joukkoliikenteen jarjestamiseen. Tar-
kastelun mukaan Pirkanmaan 18 kunnassa on alueita, joiden vaestdpohja voisi mahdollistaa toimivan jouk-
koliikenteen jarjestamisen (kuva 4). Kriteerin mukaan toimivan joukkoliikenteen mahdollistavia alueita on
Tampereen toimivalta-alueella kuten esimerkiksi Tampereella, Pirkkalassa, Nokialla, Kangasalla ja Ylojar-
vella. ELY-keskuksen toimivalta-alueella yli 20 asukasta/hehtaari-kriteerin tayttavia alueita on eniten Val-

keakoskella, Akaassa, Mantta-Vilppulassa ja Sastamalassa.

" Toimiva joukkoliikenne vaatii vahintaan 20 asukasta/hehtaari. Laskelmat pohjautuvat Tilastokeskuksen, Vaestorekisterikeskuk-
sen ja Liikenneviraston aineistoon (http://liiteri.ymparisto.fi/)
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Kuva 4. Niiden asukkaiden prosentuaalinen osuus Pirkanmaan kuntien vaestosta 2015, jotka asuvat alueella, joilla voi olla edellytykset
toimivan joukkoliikenteeseen jarjestdmiseen (Elinympéaristdn tietopalvelu, Liiteri 2016). *Kunta kuuluu Tampereen toimivalta-alueeseen.

Asukkaiden erilaiset liikkumistarpeet huomioon ottaen joukkoliikenne ei valttdmatta ole kannattavaa jarjes-
taa, vaikka 20 asukasta/hehtaari -kriteeri toteutuisikin. Tarkastelun pohjalta voidaan kuitenkin vertailla jouk-
koliikenteen jarjestamisen edellytyksia Pirkanmaan kunnissa.

Tyossakaynti

Pirkanmaan tydpaikkakeskittym& on Tampere ja Tampereen l&dhiseudun kunnat. Merkittdvimmat tydpaikka-
keskittymat keskusseudun ulkopuolella ovat Valkeakoski ja Akaa, Sastamalan Vammala, Hameenkyro ja
Ikaalinen sekd Mantta-Vilppula ja Orivesi. (Iahde: Suunnat Pirkanmaan kasvulle ja tyolle 2040).

Omassa kunnassa tydskentelee noin 70 % pirkanmaalaisista tydssakavijoista. Suosituin tydssakayntikunta
oman asuinkunnan ulkopuolella on Tampere (56 %). Liséksi Nokialle (7 %), Ylojarvelle (6 %), Kangasalle (5
%), Lempaalaan (5 %) ja Pirkkalaan (5 %) pendel6iddan hieman muita kuntia enemman. (Iahde: Pirkan-
maan liitto ja Tilastokeskus 2016).

Suurimmat (yli 200 pendel6ijad/suunta) tydssakayntivirrat Pirkanmaan sisalla on esitetty taulukossa 4. Ku-
vassa 5 on esitetty myos yli 100 henkilén pendeldintivirrat. Voimakkain pendeldinti painottuu Tampereen ja
sen kehyskuntien valille, ja on useiden kuntien valillda molemmin suuntaista. Liitteessa 1 on esitetty tarkat
luvut vuoden 2013 pendel6innistd Pirkanmaalla.
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Tausta @ Digiroad, Liikennevirasto 2016, MML 2016, ESRI 2016,
SYKE, Liiteri 2016. Pendelsinti ® Pirkanmaan liitto 2016 WayStep Consulting Oy 2016 -:-:_krn

Kuva 5. Pendel6inti Pirkanmaalla vuonna 2013, pl. Tampereen lahikuntien pendeldinti (Pirkanmaan liitto ja Tilastokeskus 2016).
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Taulukko 4. Pirkanmaan yhteysvalit, joilla on yli 200 pendeldijaéa suuntaansa (Maakuntaliitto, Tilastokeskus 2016).

Yhteysvali Pendeloijat Yhteysvali Pendeloijat
Akaa—Lempaala 362

Akaa-Tampere 1571 Tampere—Akaa 318
Akaa—Valkeakoski 420 Valkeakoski—Akaa 317
Hameenkyré—lkaalinen 206

Hameenkyro—Nokia 269

Hameenkyr6—Tampere 975 Tampere—Hameenkyro 233
Hameenkyro-Ylojarvi 431 Ylojarvi-Hameenkyro 272
lkaalinen—Tampere 260

Kangasala—Tampere 6 234 Tampere—Kangasala 1990
Lempaala—Pirkkala 218

Lempaala—Tampere 4513 Tampere-Lempaala 1480
Lempaala—Valkeakoski 256 Valkeakoski-Lempaala 313
Nokia—Pirkkala 388 Pirkkala—Nokia 339
Nokia—Sastamala 259 Sastamala—Nokia 479
Nokia—Tampere 5207 Tampere—Nokia 2 161
Nokia—Yl6jarvi 498 Yl6jarvi-Nokia 567
Orivesi—Tampere 799 Tampere—Orivesi 236
Pirkkala—Tampere 4 654 Tampere—Pirkkala 1746
Palkane—Kangasala 289

Palkane—Tampere 455

Sastamala—Tampere 984 Tampere—Sastamala 430
Valkeakoski—Tampere 1350 Tampere—Valkeakoski 525
Yl6jarvi-Tampere 6173 Tampere-Ylojarvi 2186
Vesilahti-Lempaala 222

Vesilahti-Tampere 723

Yl6jarvi—Pirkkala 267

Koulut

Kuvassa 6 on esitetty Pirkanmaan peruskoulut ja kuvassa 7 Pirkanmaan ammatilliset oppilaitokset ja lukiot.
Lukio puuttuu Kihnién, Juupajoen ja Vesilahden kunnista. Kihnitsta kaydaan lukiossa Parkanossa, Juupajo-
elta Orivedelld, Vesilahdelta Lempaalassa. Toisen asteen opiskelijoiden liikkumisen turvaamista pidetaan

yhtena tarkeimpana joukkoliikenteen kehittdmistavoitteena.

Taulukossa 5 on esitetty ammatilliset oppilaitokset Pirkanmaalla opiskelijamaaran mukaisesti ryhmiteltyna.
Vuonna 2015 Pirkanmaalla oli 21 ammatillista oppilaistosta ja niissa opiskeli lahes 17 000 opiskelijaa. Luki-
oita oli 36 ja niissa opiskeli vajaa 10 000 opiskelijaa. Suurimmat ammatilliset oppilaitokset sijaitsevat Tam-
pereella, Valkeakoskella, Mantassa, Vammalassa ja lkaalisissa.
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Oppilaitokset (2015)

peruskoulu

Tausta @ Digiroad, Liikennevirasto 2016, MML 2016, ESRI 2016.

Oppilaitokset @ Tilastokeskus 2016. WayStep Consulting Oy 2016.

Kuva 6. Peruskoulut 2015 (Tilastokeskus 2016).
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Oppilaitostiedot 2016: Tilastokeskus ja Pirkanmaan liitto

Kuva 7. Ammatilliset oppilaitokset ja lukiot Pirkanmaalla (Pirkanmaan liitto).
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Taulukko 5. Ammatilliset oppilaitokset Pirkanmaalla. (I&hde: OPH, 2015)

Oppilaitoksia Opiskelijat
-99 6 322
Aitoon koulutuskeskus 58
Karkun evankelinen opisto 64
Tampereen konservatorio 76
Tampereen urheiluhierojakoulu 96
Voionmaan opisto 27
100 — 249 5 777
Ikaalisten kauppaoppilaitos 151
Karkun kotital-sosiaalioppil. 245
Pirkanmaan urheiluhierojakoulu 142
Tyrvaan kasi- ja taidet.oppil 118
Varalan urheiluopisto 121
250 — 499 5 1941
Ahlmanin ammatti- ja aikuisopi 485
Ikaalisten kasi- ja taidet.opp 449
SASKY-aikuiskoulutusosasto 230
Tampereen palvelualan amm.opis 284
Vammalan ammattikoulu 493
500 — 999 2 1127
Ammatti-instituutti lisakki 559
Mantéan seudun koulutuskeskus 568
1000 — 3 12742
Tampereen Aikuiskoulutuskeskus 1645
Tampereen seudun ammattiopisto 9870
Valkeakosken ammatti-ja aik.op 1227
Yhteensa 21 16 909
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Kuvassa 8 on esitetty toisen asteen opiskelupaikan oman asuinkuntansa ulkopuolelta vastaanottaneet
vuonna 2016.

Kuntien viéliset matkustustarpeet (J;
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Seindjoki
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toisen asteen opiskelupaikan
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vastaanottaneet vuonna 2016

10 - 24 opiskelijaa
P 2561 opiskelijaa

Seindjoki

Mantta-
Vilppula

Jamsié

Jyvéskyld

Ikaalinep/,f 5

7,

KA
SN

Pori--Sastamala

alkeakoski

Huittinen Helsinki
Punkalaidun
s o
Urjala
[
Forssa

Tiedol @ Tilaslokeskus, Pirkanmaan litto ja kunnat, Opetushallinnon tilastopalvelu 2018. 0 5 50 100
Tausta @ Digiroad, Liikennevirasto 2016, MML 2016, ESRI 2016. WayStep Consulting Oy 2016, HE T T

Kuva 8. Toisen asteen opiskelupaikan vastaanottaneet (Opetushallinnon tilastopalvelu Vipunen 2016).

Eniten opiskelijoita nayttaisi kulkevan Sastamalasta, Akaasta ja Valkeakoskelta Tampereelle, Akaasta ja
Lempaalasta Valkeakoskelle seka Ylojarvelta ja lkaalisista Hameenkyroon. Tarkastelu ei kuvaa kuitenkaan
matkamaaria, koska tarkastelussa on mukana vain yksi vuosi. Todellisuudessa kulkijoita on enemman, noin
kolminkertainen maara, koska opiskelu kestaa keskimaarin kolme vuotta. Lisaksi kaikki opiskelupaikan vas-
taanottaneet eivat aloita opiskelua ja toisaalta osa opiskelijoista muuttaa asumaan opiskelupakkakunnalle.

Vuonna 2015 Kelan koulumatkatukea maksettiin Pirkanmaalla noin 7 600 koululaiselle/opiskelijalle yh-

teensa noin 6 509 000 euroa. Tampereen osuus tasta potista on noin viidesosa. (Kuva 9). Kaikkiaan koulu-
matkatuesta Idhes 80 % on kohdistunut joukkoliikenteeseen, mutta kunnittaiset erot ovat suuria johtuen
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mm. joukkoliikenteen tarjonnasta. Koulumatkatuesta 50 % tai alle on kohdistunut joukkoliikenteeseen Kihni-
0ssa, Mantta-Vilppulassa, Pirkkalassa, Punkalaitumella ja Urjalassa. (kuva 10, taulukko 6).

Paatoimiset lukiota kayvat tai ammatillista perustutkintoa suorittavat voivat saada Kelan myéntamaa koulu-
matkatukea, jos koulumatka on vahintdan 10 kilometriad yhteen suuntaan, koulumatkojen kustannukset ovat
yli 54 euroa kuukaudessa ja tekee vahintaan 7 yhdensuuntaista koulumatkaa viikossa. Koulumatka on lyhin
autoreitti kodin ja oppilaitoksen valilla. Jos tama lyhin reitti on alle 10 kilometria, ei voi saada koulumatkatu-
kea, vaikka linja-auton kulkema matka olisi pidempi.

Akaa e 347077
Hémeenkyrd ms——— 309430
lkaalinen —— 230436
Juupajoki mmmm 78 881
Kangasala m-——— 452 135
Kihnic == 41519
Lempéild e ——————————————— 474 582
Mantta-Vilppula m=m 63 534
Nokia meessssssssssssssssssss——— 472 408
Orivesi === 220086
Parkano s 205216
Pirkkala == 65 358
Punkalaidun messm 82 203
Pilkéne - 180199
Ruovesi mmmm 79380
Sastamala EEEEeEEsSs——————— 526 638
Tampere S YT Y een. | 418 878
Urjala =essss 103419
Valkeakoski messsm 165512
Vesilahti e 185678
Virrat =mm 59 769
Yigjdrvi ————mm 716337

0 200000 400 000 600 000 800000 1000000 1200000 1400000

Kuva 9. Maksetut koulumatkaetuudet vuonna 2015 (Kelasto 2016).
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Kuva 10. Koulumatkatuen kohdistuminen joukkoliikenteeseen vuonna 2015 (Kelasto 2016).
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Taulukko 6. Koulumatkatuen saajat vuonna 2015 (Kelasto 2016) ja joukkoliikenteeseen kohdistuneet korvauspaatokset.

Koulumatka- Kulkutapana jouk- Muu kulkutapa Joukkoliikenteen kayttdjien

tuen saajat yh- koliikenne osuus koulumatkatuen saa-

teensa jista
Akaa 485 459 26 95 %
Hameenkyrd 262 179 83 68 %
Ikaalinen 178 127 51 71 %
Juupajoki 67 58 9 87 %
Kangasala 703 583 120 83 %
Kihnio 40 0 40 0 %
Lempaala 693 615 78 89 %
Mantta-Vilppula 99 62 37 63 %
Nokia 708 551 157 78 %
Orivesi 159 123 36 77 %
Parkano 136 90 46 66 %
Pirkkala 158 24 134 15 %
Punkalaidun 91 46 45 51 %
Palkane 157 122 35 78 %
Ruovesi 88 63 25 72 %
Sastamala 633 368 265 58 %
Tampere 1569 997 572 64 %
Urjala 104 54 50 52 %
Valkeakoski 193 158 35 82 %
Vesilahti 155 118 37 76 %
Virrat 89 69 20 78 %
YI6jarvi 811 650 161 80 %

Joukkoliikenteen saavutettavuus ja matkaketjut

Joukkoliikenteen saavutettavuutta voidaan arvioida tarkastelemalla pysakkien vaikutuspiirissa asuvan vaes-
tén osuutta. Kihnidta lukuun ottamatta alueen kunnissa vahintaan 70 % vaestdsta asuu alle yhden kilomet-
rin etdisyydelld linja-autopysakistd. Tampereella ja Valkeakoskella 70-82 % vaesttsta asuu alle 250 metrin
etaisyydella pysakista. Tarkastelut ovat vuodelta 2014 (Iahde: Elinympariston tietopalvelu, Liiteri 2016).

Viime vuosina yha useampi kaukoliikenteen vuoro ohittaa kuntakeskukset ja myos pysahtymistiheys on har-
ventunut. Tdma toisaalta nopeuttaa pitkia matkoja joukkoliikenteessa, mutta vastaavasti heikentaa bussi-
vuorojen saavutettavuutta valtateiden sivussa sijaitsevista kuntakeskuksista ja muista taajamista.

Akaassa lahes 80 % vaestosta ja Orivedella ja Nokialla noin 65 % vaestdsta asuu 2,5 kilometrin etaisyy-
della rautatieasemasta (kuva 11). Vaestopotentiaali ei kuitenkaan yksinaan kuvaa aseman merkitysta,
koska asemat toimivat merkittavind matkaketjujen solmukohtina ja vaihtopaikkoina liikennemuodosta toi-
seen. Esimerkiksi Parkanon aseman merkitys vaihtopaikkana on suuri, vaikka aseman lahella asutusta on
vahan.
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Kuva 11. Arkipaivisin lahtevien kaukojunien vuoroméaara (VR 2016) seka rautatieasemasta enintédan 2,5 kilometrin etaisyydella asuvien
osuus Pirkanmaan kuntien vaestdsta vuonna 2014 (Elinympériston tietopalvelu, Liiteri 2016).

Tampereen rautatieasemalta on erinomaiset henkildjunaliikenteen yhteydet eri puolille Suomea. Tarkemmat
henkildjunaliikenteen arkipaivien aikataulut ja pysahtymispaikat on esitetty liitteessa 2. Yhteysvalikohtaiset
vuoromaarat ovat seuraavat (huom. kaikki vuorot eivat palvele kaikkia yhteysvalin asemia):

Tampere — Jamsa: 9-10 vuoroa/suunta

Orivesi — Vilppula: 3 vuoroa/suunta

Tampere — Seinjoki: 6-7 vuoroa/suunta

Tampere — Kokemaki: 8 vuoroa/suunta

Tampere — Hameenlinna: 19-21 vuoroa/suunta

Erityisesti Tampereelle suuntautuvissa matkoissa henkiléauton ja bussin tai henkiléauton ja junan muodos-
tamat matkaketjut ovat tarkeitd ja niiden suosiota pyritaan kasvattamaan. Liityntapysakoinnin tilanne
vuonna 2014 on esitetty kuvassa 12. Liityntapysakointi on perinteisesti painottunut junayhteyksiin. Tavoit-
teena on lityntapysakoinnin voimakas lisddminen ja liityntapysakaointipaikkojen toteuttaminen mydés bussilii-
kenteeseen (kuva 13).

Pyséakkeja kehitetaan jatkuvasti ja mahdollisuuksien mukaan. Ensisijaisena tavoitteena on nykyisten pysak-

kien parantaminen, mutta myds uusia liityntapysakointipaikkoja toteutetaan. Merkittava osa kehitettavista
pysakeista on kuntien vastuulla.

23



"fumpuli.,un
mulltnaﬂmi.
e

Uﬂlka@.hﬂﬁl
; (. Toijala ot / vt3 ABC
F !

g
) b |
AN jitikkala et | vi3
s

i

Kuva 12. Pirkanmaan liityntépysakaintipaikat (Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja lityntapysakointi Pirkanmaalla, kehittdmissuunnitelma,
2014, s. 21).
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Kuva 13. Pirkanmaan vaihto- ja liityntapaikkojen tavoitetilanne 2040 (Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntapysakaointi Pirkanmaalla,
kehittdmissuunnitelma, 2014, s. 36).

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa on kuvattu likennejarjestelman kehittdmistarpeet ja tavoit-
teiden saavuttamiseksi tarvittavat toimenpiteet. Tavoitetila perustuu Pirkanmaan maakuntasuunnitelmaan,
alueellisiin liikenteellisiin tavoitteisiin seka valtakunnallisiin linjauksiin ja liikennepoliittisiin tavoitteisiin.
Vuonna 2012 valmistunut suunnitelma tahtaa vuoteen 2040.

Liikennejarjestelmasuunnitelman mukaan Pirkanmaalla on tavoitteena parantaa joukkoliikenteen palveluta-
soa siten, etta palvelut vastaavat nykyistd paremmin eri matkustajaryhmien tarpeita maakunnan eri osissa.
Tavoitteena on samalla nostaa joukkoliikenteen painoarvoa ja statusta. Keskeistd on maarittaa konkreettisia
lyhyen ja keskipitkan aikajanteen toimenpiteita, joilla matkustajan kokemaa palvelutasoa voidaan parantaa
ja joukkoliikenteen houkuttelevuutta lisata.
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Pirkanmaan joukkoliikenteen kehittdmislinjaukset on kuvattu alueellisten painotusten avulla. Tampereen
kaupunkiseudulla tavoitteena on ollut pysayttaa joukkoliikenteen kulkumuoto-osuuden laskutrendi. Joukko-
likenteen kilpailukykya parannetaan pysyvasti suhteessa yksityisautoiluun kehittdmalla ty6-, opiskelu- ja
asiointiliikenteen paayhteyksia. Liikennetarpeiden kasvuun varaudutaan vahvistamalla raideliikenteen toi-
mintamahdollisuuksia. Yhteyksilla kuntakeskuksista maakuntakeskukseen huolehditaan nykyisten joukkolii-
kennemuotojen toimintaedellytyksista ja pyritdan kehittdmaan maankayttdéa nykyisissa joukkoliikennekayta-
vissa. Haja-asutusalueilla pyritaan turvaamaan peruspalvelutasoisen liikenteen edellytykset yhteiskunnalle
kustannustehokkaalla tavalla. Valtakunnallisesti huolehditaan raide- ja linja-autoliikenteen toimintaedellytyk-
sista yhteyksilld muihin maakuntakeskuksiin ja erityisesti padkaupunkiseudulle.

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmasta on laadittu aiesopimus vuosille 2012-2016. Sen mukaisesti
tavoitteena on ollut:
o Joukkoliikenteen kayttajamaarien ja rahoituksen seurannan ja tietovarantojen yllapito ja kehittdminen
o Joukkoliikenteen tarjonnan lisdédminen
o Tampereen kaupunkiraitiotie, 1. vaiheen suunnittelu ja toteutus
e Tampereen kaupunkiseudun ja maakunnallisen lahijunaliikenteen kehittdminen, Seutulippujarjestelman
laajentaminen junaliikenteeseen
e Tampereen kaupunkiseudun ja maakunnallisen lahijunaliikenteen kehittdminen, Lisatarjonnan tuottami-
nen nykyisella kalustolla
e Tampereen seudun linja-autoliikkenteen laatukaytavatoimenpiteet
o Tampereen kehan joukkoliikennepysakkien suunnittelu
o Lahijunaliikenteen uusien asemien ja asemanseutujen maarittdminen ja kehittdmisohjelman laatiminen
o Tampereen kaupunkiraitiotie, 2. vaiheen esiselvitys
o Vit 12, Teiskontien joukkoliikennekaistat ja littymajarjestelyt, Tampere
e Vt 12, Paasikiventien joukkoliikennekaistat, Tampere

Aiesopimuskauden paattyessa tullaan laatimaan sopimuksen seurantaraportti. Pirkanmaan liikennejarjestel-
masuunnitelma on paatetty paivittda vuonna 2017.

3.2.Joukkoliikenne

Joukkoliikenteen jarjestamistapa

Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alue kasittaa Pirkanmaan maakunnan Tampereen kaupungin toimi-
valta-aluetta lukuun ottamatta. Tampereen kaupunki toimii viranomaisena Kangasalan, Lempaalan, Nokian,
Oriveden, Pirkkalan, Tampereen, Vesilahden ja Yl6jarven kunnissa.

Pirkanmaan ELY-keskus toimii reittilikenneluvan myontéavana viranomaisena myos niilla pitkdnmatkaisilla
markkinaehtoisen liikenteen vuoroilla, joista suurin osa liikennéidaan Pirkanmaalla. Vastaavalla periaat-
teella Pirkanmaalla liikenndidaan markkinaehtoista likennetta myos Etela-Pohjanmaan, Keski-Suomen,
Pohjois-Savon, Uudenmaan ja Varsinais-Suomen ELY-keskusten myontamien reittilikennelupien perus-
teella.

Pirkanmaan ELY-keskuksen liikenne on jarjestetty markkinaehtoisesti ja kayttdoikeussopimuksin PSA-
likenteena. Pirkanmaan ELY-keskuksen kaikki PSA-liikenne on hankittu reittipohjaisin kayttdoikeussopi-
muksin. Sopimukset ovat nettosopimuksia, eli likennditsija pitéaa lipputulot. Tarjousten vertailu perustuu vain
halvimpaan hintaan sen jalkeen, kun vahimmaisvaatimukset (esimerkiksi kalustoon liittyen) ovat taytetty.
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ELY-keskuksen ostoliikenteen hankintatapa eroaa kaupunkiviranomaisten yleisesti kayttamasta bruttomal-
lista, jossa toimivaltainen viranomainen pitaa lipputulot. Myds tarjousten vertailutavoissa ja kalustovaatimuk-
sissa on eroja.

Kaukoliikenne on markkinaehtoista liikennetta tai siirtymaajan sopimuksilla likenndéitavaa likennetta. Siirty-
maajan sopimukset paattyvat asteittain, viimeiset vuoden 2019 aikana. Kesalla 2016 voimassa olevien sopi-
musten ja reittilikennelupien vuoromaara on esitetty seuraavassa taulukossa (taulukko 7).

Taulukko 7. 19.7.2016 voimassa olevat sopimukset ja luvat (Vallu, Liikennevirasto 2016).

Vuorojen lkm Kohde km Sopimusten paattymisajankohta
Kayttdoikeussopimus 130 988 175 3.6.2017
Siirtyméaajan sopimus 388 2 808 338 2016-2019
Reittilikennelupa 160 4084 746 2016-2025
Yhteensa 678 7 881259

Kysynta ja tarjonta

Joukkoliikenteen alueellisia kokonaismatkustajamaaria ei toistaiseksi pystyta selvittdmaan, koska reittiliiken-
teen matkustajamaarat eivat ole tiedossa. Edes sopimusliikenteen kokonaismatkustajamaara ei ole tie-
dossa. Tama johtuu mm. seuraavista asioista:
o Kaikkien sopimusliikenteen vuorojen matkustajamaaraa ei ole taltioitu valtakunnalliseen liikennelupa-
rekisteriin.
¢ Joiltain osin yritysten valtakunnalliseen liikenneluparekisteriin taltioimissa matkustajamaaratiedoissa on
vaarinymmarryksia.
o Matkustajamaarat tilastoidaan (toistaiseksi) sopimusliikenteessa lahtépaikasta maarapaikkaan vuoro-
kohtaisesti, joten nousijamaaria ei voida pitkilla, usean alueen lapi kulkevilla vuoroilla muutoinkaan koh-
dentaa tietyille alueille tai yhteysvaleille.

ELY-keskuksen joukkoliikenteen jarjestamistapa eri reiteilld on esitetty kuvassa 14. Junaliikenteen vuorotar-
jonta on esitetty raportin liitteessa 2.

Merkittdva osa Pirkanmaan ELY-keskuksen alueen liikennetarjonnasta muodostuu myds alueen ulkopuo-
lelta tulevasta liikenteestd. Nama pitkdnmatkaiset vuorot seka junaliikenne tarjoavat monipuoliset yhteydet
eri puolille Suomea. Pelkastaan Tampereen rautatieasemalta likenndidaan ympari vuorokauden eri puolille
Suomea.
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Kuva 14. ELYn jarjestama liikkenne sopimustyypeittain (Vallu, Liikennevirasto 29.8.2016).
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Rahoitus

Joukkoliikenteeseen ja henkilokuljetuksiin kaytettiin Pirkanmaalla vuonna 2015 yhteensa noin 76 miljoonaa
euroa. (kuva 15). Tastd summasta noin % on kuntien rahoitusta ja reilu neljdnnes Kelan rahoitusta. ELY-
keskuksen osuus kokonaisuudesta on noin 2 prosenttia. Tarkastelussa ei ole mukana alueellisen junaliiken-

teen rahoitus.

Joukkoliikenne ja henkilokuljetukset Pirkanmalla
v. 2015, yht. 76 milj. €

Kunnat

%__%_%_H__&//
N ; & Avoin
Kela, ei kiireelli joukkoliikenne
sv-matkat
. Opetustoimi
Kela, kouluma
Sosiaalitoimi

ELY-keskus
Liikennevirasto

Ei sisélld junien ostoliikennetta

Kuva 15. Joukkoliikenteen ja henkilokuljetusten kokonaisrahoitus Pirkanmaalla vuonna 2015. (Lahde: kuntien toimittamat Seitti-tiedot,
VALLU, Kelasto).

Kuvassa 16 on esitetty Pirkanmaan ELY-keskuksen joukkoliikennemaararahojen kehitys ja Tampereen kau-
punkiseudun joukkoliikenneviranomaisen saama valtionrahoitus.

Joukkoliikenteen valtionrahoitus Pirkanmaalla

m ELY-keskuksen méaararaha m LVM:n/Liikenneviraston valtionapu (Tre)
5 000 000
4 000 000
3 000 000
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1 000 000
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Kuva 16. Pirkanmaan ELY-keskuksen joukkolikennemaararaha seka Liikenneviraston valtionapu 2011-2016.
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Kuvassa 17 on esitetty kuljetuskustannukset yhteensa vuosina 2011-2015 ja kuvassa 18 kustannukset kun-
nittain. Kuvassa 19 on esitetty kuntien kuljetuskustannusten jakautuminen kuljetustyypeittdin vuonna 2015.
Kustannukset ovat kasvaneet vuodesta 2013 alkaen kaikilla kolmella sektorilla: avoimessa joukkoliiken-
teessa, opetustoimen kuljetuksissa ja sosiaalitoimen kuljetuksissa.

Kuntien kuljetuskustannusten kehitys Pirkanmaalla vuosina
2011-2015

m Avoin joukkoliikenne u Opetustoimen kuljetukset m Sosiaalitoimen kuljetukset

60 000 000
50 000 000
40 000 000
30 000 000
20 000 000
10 000 000

0

2011 2012 2013 2014 2015

Kuva 17. Kuntien kuljetuskustannusten kehitys 2011-2015 (Vallu, Liikennevirasto 2016).
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Pirkanmaan kuntien kuljetuskustannukset 2015
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Kuva 18. Pirkanmaan kuntien kuljetuskustannukset 2015 (Vallu, Liikennevirasto 2016).

Avoimen joukkoliikenteen menoiksi on katsottu kuntien hankkimat liikennepalvelut seka lipputuki. Kaikki Pir-
kanmaan alueen kunnat ovat osallistuneet seutulipputukeen. Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella kunnat
maksoivat seutulipputukea vuonna 2015 noin 332 000 euroa, vuonna 2014 noin 374 000 euroa ja vuonna
2013 noin 410 000 euroa. Lipputuki vahenee siirtymaajan liikenndintisopimusten paattyessa, koska markki-
naehtoiseen liikenteeseen ei ole mahdollista maksaa lipputukea. Koululaisten matkaliput sisaltyvat opetus-
toimen kuljetuskustannuksiin.
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Kuntien kuljetuspalvelujen hankinnat 2011-2015

W Vuosi 2015 Vuosi 2014 ®Vuosi 2013 ®Vuosi2012 mVuosi 2011

T 28 %
v
) I 27%
vinet .
. . 18 %
Vesilahti
| —3) %
Valkeakoski -
. e 3/ %
Urjala '
39 %
R
. () %
Ruovesi
30 % ]
SO —— 1
Punkalaidun - B 1 2013
2012
) — 00 %, 2011 Tampere
Pirkkala -
18 000 000 20 000 000 22 000 000 24 000 000 26 000 000
-4 %
Parkane . I,
. . | _2%
orves!

e

Mantta-Vilppula

| —
i

16 %
m 0%
Kihnio 1
8%
el |
. wm 229
Juupajoki .
. e ] %
lkaalinen -
25%

Hameenkyro

o

0 1000000 2000000 3000000 4000000 5000000 6000000

Kuva 19. Kuntien kuljetuspalveluhankinnat 2011-2015. Prosenttiluku kertoo muutoksesta vuodesta 2011 vuoteen 2015. (Iahde: Vallu).
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4. Lilkkumistarpeet

4.1.Liikkumistarpeiden selvittaminen

Liikkumistarpeita on selvitetty tilastotietojen pohjalta seka kuntien edustajille jarjestetyssa tyopajassa, kyse-
Iytutkimuksella, kokouksissa ja tydn kommentointikierroksilla seka liikennoéitsijoiden ryhmahaastattelussa.
Pendeldintitietoja lukuun ottamatta tunnistetut likkumistarpeet perustuvat paaosin kuntien asiantuntija-arvi-

oihin.

Liikkumistarpeita on tarkasteltu yhteysvaleittain koulu- ja opiskelumatkojen, tydmatkojen, asiointimatkojen,
sosiaali- ja terveyspalvelumatkojen seka matkailun ja liityntaliikenteen nakokulmasta. Tarkastelu on kohdis-
tunut kuntien (kuntakeskusten) valisiin yhteyksiin sekd muiden merkittavimpien taajamien yhteyksiin. Merkit-
tavimmiksi taajamiksi on katsottu Liikenneviraston palvelutaso-ohjeen (Liikennevirasto 31/2015) mukaisesti
yli 650 asukkaan taajamat, jotka paaosin ovat entisia kuntakeskuksia.

4.2.Tunnistetut liikkkumistarpeet

Paivittaiset tyo- ja opiskelumatkat

TyOmatkatarpeita on peilattu Tilasto-
keskuksen tuottamiin ja maakuntalii-
tolta saatuihin tyossakayntitietoihin, joi-
den osalta lopulta on huomioitu suurim-
mat tydssakayntivirrat Liikkenneviraston
palvelutason maarittelyohjeen mukai-
sesti ja sité soveltaen. Joukkoliiken-
nepalvelua edellyttavana tyomatkatar-
peena on paadytty esittdmaan ne
suunnittelualueen yhteysvalit, joilla on
pendeldija yli 100 (Kuva 20). Liikenne-
viraston palvelutaso-ohjeessa pende-
I6intirajana pidetaan 250 pendeltijaa,
mutta useassa Pirkanmaan pienessa
kunnassa 100 henkil6a on iso osa kun-
nan tydllisesté tydvoimasta. Tiedot ovat
tarkemmin taulukoituna raportin liit-
teessa 1.

Kuntien viliset matkustustarpeet
ELY-keskuksen toimivalta-alueella
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Kuva 20. Tydmatkat (Tilastokeskus ja maakunnan liitto 2016) kuntien nake-
mysten mukaan.
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Opiskeluyhteyksissa kriteerina yhteyden toteuttami-
selle on riittavan kysynnan lisaksi merkittavan 2. as-
teen oppilaitoksen sijaitseminen naapurikun-
nassa/lahikaupungissa tai lukion puuttuminen
omasta kunnasta. Tarve toteutuu ainakin silloin, jos
yhteysvalilla kulkee yli 10 opiskelijaa. (Kuva 21).

Opiskeluyhteys jarjestetaan paivittain, jos yhden-
suuntainen matka-aika joukkoliikenteelld on alle 75
minuuttia. Tata pidemmille yhteysvaleille jarjeste-
tédan yhteydet sunnuntai-iltana tai maanantai-
aamuna seka perjantai-iltana.

Thodet 3 Tlelohssis, Prbesamian i

Kuntien viliset matkustustarpeet
ELY-k toimivalta-alueell
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Kuva 21. Toisen asteen opiskelumatkatarpeet kuntien nakemysten mukaan.

Asiointimatkat ja sosiaali- ja terveyspalveluihin kohdistuvat matkat

Kuntien valiset matkustustarpeet
ELY-keskuksen toimivalta-alueella
7 Asiointimatkat
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Kuva 22. Asiointimatkatarpeet kuntien ndkemysten mukaan.

Asiointimatkojen tarpeita maariteltdessa on otettu
huomioon luonnollinen asiointisuunta sekd oman
kuntakeskuksen palveluiden puuttumiseen pohjau-
tuva tarve. (Kuva 22).

Asiointiyhteyden toteutumisen minimitaso on arkisin
(ja/tai lauantaisin) virka-aikaan/liikkeiden aukioloai-
kaan liikkenndity yhteys, ja vuorotarjonta, joka mah-
dollistaa noin 2-4 tuntia perilla oloa. Tyypillisesti asi-
ointimatkat suuntautuvat lahimpaan suurempaan
kaupunkikeskustaan.
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Kuntien viliset matkustustarpeet £ Sosiaali- ja terveyspalveluihin kohdistuvia mat-
ELY-keskuksen toimivalta-alueella

P kustustarpeita on viela vaikea arvioida, koska

sote-alueista ei ole viela tietoa. Nyt tarkastelua
on tehty paaosin nykyisten matkustussuuntien
Kihni S pohjalta (Kuva 23). Nykyisella lainsaadannélla
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joukkoliikenteeseen. Sen sijaan mm. uudet sote-
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Kuva 23. Matkustustarpeet sosiaali- ja terveyspalveluihin kuntien nakemysten mukaan.

Opiskelijoiden Viikonloppumatkat Kuntien viliset matkustustarpeet £

ELY-keskuksen toimivalta-alueella
Opiskelijoiden viikonloppumatkat

Tavoitteena on kotipaikkakunnalla viikonloppuisin kul-

kevien opiskelijoiden matkojen turvaaminen kysynnan Seingjoki/Alavus
mukaan. Minimitasona on yhteys rautatieasemalta tai Seingjoki/Kurikka
kaukoliikenteen vuorolta kuntakeskukseen sunnuntai- Virrat Jdyviskyli/
iltana tai maanantaiaamuna seka perjantai-iltana. Ta- Seinajoki i I i B
voitteena on jarjestaa tarvittava lityntayhteys sopivalle ; %// & -
asemalle tai kaukoliikenteen pysakille, jos junaliikenne Parkano //// ) R“:j:::'v"””“'“. i
tai pitkdmatkainen linja-autoliikenne ei ulotu omaan 7///% : e
kuntaan. (Kuva 24). %

.Ikaali/ne/n.//".’// 757

N

Matkailun ja vapaa-ajanmatkustus NK )
Ty0Ossa selvitettiin myds matkailun ja vapaa-ajan mat- Pori //{ ///ﬂ ‘i,ng;@ay; 7 //77 2
kustustarpeita. Naihin liittyen ei tunnistettu sellaisia §a5tamal57// %;é/{ié{/ 4 i
saannollisia, ymparivuotisia tarpeita, jotka edellyttaisi- ////%% ValkeaKoski
véat ELY-keskuksen jarjestdmaa joukkoliikennetta. Jul- T/ R A '. Akaa Hémeenlinna
kisen liikenteen yhteyksia matkailukohteisiin pidetaan — Punkalaidun Uriia Hireentina
kuitenkin tarkeana, ja osaltaan ELY-keskuksen jouk-
koliikennevuorot voivat palvella runkoliikenteend, jolta Helsinki

esimerkiksi matkailuyritys jarjestaa kutsuliikkennetta

omaan kohteeseensa.
Kuva 24. Opiskelijoiden viikonloppumatkat kuntien nakemysten mukaan.
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5. Kehittamistarpeet

Joukkoliikenteen kehittdmistarpeita on selvitetty kunnille osoitetulla kyselytutkimuksella, kuntien palveluta-
sotydpajassa seka liikkennditsijdiden ryhmahaastattelussa. Kehittamistarpeita on voinut tuoda esiin myds
tydén kommentointikierroksilla seka lausuntokierroksella. Seuraavassa on esitetty tydn aikana tunnistetut tar-
keimmat kehittdmistarpeet tai muut liikkumisen ongelmat kunnittain.

Kehittamistarpeissa korostuvat lippujarjestelmien yhteensopivuus ja matkaketjujen sujuminen. Erityisia on-
gelmia aiheuttaa kaukoliikenteen verkon saavuttaminen, jos pysakki sijaitsee paatiella etaalla kuntakeskuk-
sesta, eika liityntayhteytta ole. Useat kunnat ovat nostaneet esille myds tarpeita yksittaisten juna- tai bussi-
vuorojen lisaamiseen.

Akaa

Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittamiskohteet ovat taajamien valisen liikennéinnin kehittdminen ja junalii-
kenteen tarjonnan parantaminen ensisijaisesti Tampereen suuntaan ja takaisin. Joukkoliikennetarjontaa tu-
lisi parantaa tydmatkaliikenteessa Akaan ja Tampereen valilla.

Hameenkyro

Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittamiskohteet ovat aikataulutiedotuksen parantaminen, lippujarjestelman
uudistaminen ja yhdenmukaistaminen kaupunkiseudun matkalippujen hinnoittelun kanssa.

Joukkoliikennetarjontaa tulisi kunnan nakemyksen mukaan parantaa reiteilla, joilla on aiemmin ollut ELY-
keskuksen joukkoliikennevuoroja, jotka kunta joutuu nykyisin hankkimaan.

Hameenkyrossa tarkeimmat pysakkien kehittdmistarpeet liittyvat pysakkien selkedan varusteluun ja aika-
taulujen saamiseen pysakeille. Mahdollisesti jatkossa tarvitaan uusia liityntapysakdintipaikkoja. Kunnassa
on useita tarpeettomia joukkoliikenteen pysakkeja.

Lausunnossa todettiin, etta liityntapysakaintiin tulisi kiinnittdd enemman huomiota seka keskustassa etta
Sasissa. Hameenkyré-kaupunkiseutu (vt 3) valinen palvelutasotavoite toivottiin nostettavaksi lll-tasolle. Li-
saksi Hameenkyro pitaa valttdamattomana, ettd maakuntauudistuksessa joukkoliikkenneviranomaisten alue-
rajat maariteltaisiin tarkoituksenmukaisemmin ja siirryttaisiin yhden toimivaltaisen viranomaisen malliin.

lkaalinen
Kyrdsjarven itapuolisen liikkenteen toivotaan pysyvan edes minimitasolla.

Lausunnossa todettiin, ettd solmupysakkien turvallisen saavutettavuuden kehittamistoimet ovat kannatetta-
via. Saattopysakaoinnille tulisi varata riittavasti tilaa henkildautoille ja polkupydrille. Erityisesti valtatien nykyi-
nen eteldapuolinen pysakki edellyttaisi palvelutason nostamista. Lisaksi kaupunki pitda tarkeana, etta palve-
lutason maarittelyssa on huomioitu arkipaivisin tarkea tyossakaynti-, asiointi- ja opiskelijalikenne Tampe-
reen suuntaan puolen tunnin vuorovalein, ja etta jatkossakin turvataan hyvin oppilaskuljetusyhteyksien ole-
massaolo ja kehittdminen oppilaitosten tarpeisiin.
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Juupajoki

Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittamiskohteet ovat henkildjunaliikenteen vuorotiheyden parantaminen, lii-
tyntépysakainti kantatiella 58 ja kevyenliikenteen vaylan jatko Korkeakosken taajamasta kantatielle. Joukko-
likennetarjontaa tulisi parantaa yhteysvaleillda Tampere-Mantta-Vilppula-Tampere (lahijunaliikenteen vuoro-
tiheys).

Kesalla liikenndi kolme vuoroparia Korkeakosken taajamasta ja junavuorot. Tarjonnan kokonaismaara kui-
tenkin vahenee, kun kouluvuoden aikana liikennoitéavat bussivuorot eivat ole kaytossa.

Yhteydet kantatien 58 varresta Korkeakosken taajamaan puuttuvat. Valtatien varresta on kahden kilometrin
kavely kylalle. Pysakki tulisi varustaa vahintaan polkupydrien pysakadintimahdollisuudella. Kantatien 58 taa-
jaman kohdan pysakeille tarvitaan myos sadekatokset ja infotaulut.

Kantatien 58 varrella Juupajoen tienhaarassa olisi tarve kahdelle "pikavuoro” pysakille: Nesteen kohdalla ja
Kytdkorven risteyksessa. Nyt pysakki on vain toisessa.

Junan pitaisi pysahtyd myds Lylyn taajamassa.

Opiskelijoiden yhteydet Hyytialan metsa-asemalle (HYO), kantatien 66 varrella ovat tarpeellisia ja jatkossa-
kin tarvitaan viikonloppuyhteydet Tampereelle ja Helsinkiin.

Lausunnon mukaan merkittdvimmat seudulliset liikkumistarpeet on tunnistettu oikein, palvelutaso on maari-
tetty oikein ja kehittamistoimenpiteet vastaavat kunnan nakemyksia.

Kihnio

Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittamiskohteet ovat yhteyksien turvaaminen I&himpiin kuntakeskuksiin. Jy-
vaskylaan ja Poriin suuntautuvan vuoron loppuminen kesakuun 2016 alussa oli erittain valitettava heiken-

nys joukkoliikennepalveluihin. Kyseisten vuorojen uudelleen kayttéonottoa voitaisiin harkita, vaikka yhteis-
tydssa kuntien kanssa. Kihniélla olisi valmiutta vastata osasta kustannuksista.

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa Kihnié-Jyvaskyla ja Kihnio-Pori yhteysvaleilla ja erityisesti opiskelijoi-
den matkustustarpeet huomioon ottaen.

Kihnién lausunnon mukaan ihmisten ja tavaroiden likkuminen maakunnan reuna-alueella joukkoliikenteen
valityksella on olematonta, eika palvelutasossa ehdoteta siihen merkittavaa parannusta. Kunnan mukaan
joukkoliikennetta tulisi kehittdad maakuntien yhteistyona siten, ettd myds maankuntien reuna-alueiden asuk-
kaat ja yritykset voisivat sitd hyddyntaa. Lisaksi lausunnon mukaan on tarkeaa, ettd matkustajaliikennetta
Parkanon asemalla ei heikennetd, vaan kehitetdan edelleen, ja poistuneet vuorot/pyséhdykset otettaisiin
uudelleen harkintaan.

Mantta-Vilppula
Keuruun ja Mantta-Vilppulan tavoitteena on saada aluetta palvelevat junavuorot sdilymaan maaraltaan va-

hintdan nykyisella tasolla, silla raideliikenne koetaan edelleen tarkeaksi. Asian tiimoilta on tehty kaksi raide-
likenteen selvitystyota.
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Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittdmiskohteet liittyvat raideliikenteeseen, jonka vuoroja valilla Tampere-
Orivesi-Vilppula-Kolho-Haapamaki, tai ainakin valilla Tampere-Orivesi-Vilppula tulee lisata. Vuoroja tarvi-
taan tydmatkaliikenteeseen, asiointimatkoihin ja opiskelijoiden liikkumiseen. Vuorot tulisi varmistaa vuosiksi
eteenpain niin, ettd epavarmuus yhteyksien sailymisesta poistuu. Aiemmin tehty suunnitelma kiskobussilii-
kenteesta Tampereelta Manttdan ja Mantasta Tampereelle tulisi lisdksi saada toteutettua.

Kunnan lausunnon mukaan kiskobussiliikennetta tulisi kehittaa niin, ettda Tampereelta saapuvat kiskobussit
jatkaisivat Vilppulan asemalta Manttaan ja samaa reittia takaisin. Mantan ja Vilppulan valilla on nykyisin
vain tavaraliikennettd. Kaupunki on halukas rakentamaan seisakkeen Mantan taajamaan. Kiskobussilii-
kenne palvelisi matkustajia paremmin, mikali se toimisi Mantasta kasin, silla bussit eivat nykyisin kulje Vilp-
pulan rautatieaseman kautta eika siella siis tapahdu matkalinkitysta.

Joukkoliikenteen tarjontaa tulisi parantaa yhteysvaleilla: Mantta-Vilppula-Tampere tydmatkaliikenteen, opis-
kelijoiden ja maahanmuuttajien matkojen seka asiointiliikenteen vuoksi.

Eraille Jamsan puolelta Mantta-Vilppulaan kulkeville peruskoululaisille matkustaminen on tullut kalliiksi, kun
seutulippumahdollisuutta ei enda ole.

Pyséakeille tulisi saada sdankestavat aikataulutiedot. Mantan linja-autoaseman toiminnallisuutta tulisi vahvis-
taa, silla talla hetkella Matkahuolto ja lipunmyynti ovat erilldén. Nyt Mantan linja-autoasemalta puuttuvat
jopa aikataulutiedot, mutta tdma tilanne korjaantuu, kun uusi yrittaja aloittaa toiminnan. Vilppulan rautatie-
aseman odotusalueelta puuttuu nykyisin sadekatos, joka sinne tulisi saada.

Parkano

Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittamiskohteet liittyvat yhteyksiin suuriin kaupunkeihin. Joukkoliikenne kaik-
kiin isompiin kaupunkeihin on ajettu alas. Poriin, Seingjoelle seka Jyvaskylaan ei ole yhteyksia kaytannossa
lainkaan ja Tampereellekin erittain vahan. Nama kaikki ovat kehittdmiskohteena.

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa yhteysvaleilla:
o Parkano-Tampere: tydssakaynti-, opiskelu- ja asiointisuunta, likennetta karsittu, viimeisimpana junavuo-
rojen karsinta.
o Parkano-Pori ja Parkano-Seingjoki: tydssakaynti, opiskelusuuntia, joukkoliikennettd ei kdytanndssa ole
lainkaan.

Lausunnossa kehittamiskohteeksi esitettiin lisdksi matkojen ketjuttamisen tehostaminen. Lisaksi aikataulu-
tuksissa tulisi huomioida Parkanon rautatieasema liityntapysakkina. Lausunnossa toivottiin tarkennusta ty6-
matkaliikenteen suuntautumiseen: Ikaalisten ja Tampereen suuntaan on kaupungin nakemyksen mukaan
erittain merkittavaa. Lisaksi esitettiin, etta toisen asteen opiskelumatkatarpeisiin ja opiskelijoiden viikonlop-
pumatkojen suunnaksi lisdtaan Seinajoki. Porin suuntaan palvelutasoksi tulee lisatad vahintaan Vlil-taso.

Punkalaidun

Kunta asettaa etusijalle koulu- ja opiskelijaliikennetta palvelevat vuorot. Nykyisista linja-autovuoroista ovat
ensiarvoisen tarkeita

e koulupaivina 8.20 Huittinen-Punkalaidun

e koulupaivina 15.30 Punkalaidun-Huittinen

o koulupaivina 8.00 Urjala-Oriniemi-Punkalaidun

e koulupaivina 15.10 Punkalaidun-Sastamala

e koulupaivina 16.15 Sastamala-Punkalaidun
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e M-P++ 7.15 Urjala-Punkalaidun-Sastamala
e M-P++ 14.00 Vammala-Punkalaidun-Urjala
e koulupaivina 8.05 Vammala-Punkalaidun

Lisaksi merkitysta on vuoroilla, jotka palvelevat juna- tai pikavuoroliikenteeseen liittymista Sastamalassa,
Huittisissa tai Urjalassa. Opiskelijoiden kotipaikkaliikenteen kannalta toivottavia olisivat perjantain ja sun-
nuntain liityntavuorot esimerkiksi Huittisista.

Punkalaitumen antamassa lausunnossa ei todettu huomautettavaa raporttiin. Asiointi- ja tyéssakayntiliiken-
teen seka opiskelijoita ja koululaisia palvelevan liikenteen kannalta on tarkeaa, ettd vahintdan nykyisen ta-
soiset joukkoliikenteen palvelut sailyvat kunnan alueella.

Péilkédne
Tarkeimmat joukkoliikenteen kehittamiskohteet ovat joukkoliikenteen kehittaminen ja yhdysliikenne suurem-
piin asutuskeskuksiin sekéa joukkoliikenne osana palvelua liittyen koulukuljetuksiin ja asiointiliikenteeseen

kunnan sisalla. Naiden osalta nykytaso on suhteellisen hyva - se olisi vain turvattava!

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa yhteysvalilla Rautajarvi-Pohja palvelemaan koulu- ja tydmatkaliiken-
netta.

Kunnan lausunnon mukaan tielld 322 Palkane-Luopioinen yhteysvalin palvelutasotavoite tulee nostaa luok-
kaan 6. Kunnan mukaan on valttamatonta, etta ELY rahoittaa edelleen kuntarajan ylittavia matkustustar-
peita. Reitit ja aikataulut on suunniteltava siten, ettd samat linjat palvelevat kunnan sisaista liikkennetta. Siir-

tymaajan liikennesopimuksille tulee saada jatkoa. Lausunnossa huomautettiin myds, etta tulevaisuudessa
mahdollisesti sote-uudistus vaikuttaa myos liikkumistarpeisiin.

Ruovesi

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa. Teiskon tie ja Murole ovat ilman joukkoliikennepalveluja.

Keskiasteen oppilaitoksiin Manttaan ja Virroille tulee turvata meno-paluukuljetukset. Samoin turvattava yh-
teydet Orivedelle ja sieltd edelleen Jyvaskylaan.

Teiskontien varrella sijaitseva Kekkosen kyla ja Muroleen kyla ovat jaaneet ilman joukkoliikennepalveluita
linja-autojen siirryttyd ajamaan Oriveden kautta.

Nopeat suorat bussilikenneyhteydet Tampereelle samoin yhteydet Helsinkiin ovat tarkeitd. Tampereelle tar-
vitaan suorat yhteydet ilman vaihtoja Orivedelta. Pikavuoroliikenteessa (yhteydet Helsinkiin ja Helsingista)

tulisi turvata vahintaan tamanhetkinen taso.

Kesaaikainen joukkoliikenne sailytettava ainakin nykyisella tasolla, joka sekaan ei ole hyva. Kesaaikana
kunnassa on vilkasta matkailuliikennetta (reppureissaajat) Helvetinjarven kansallispuistoon.

Sastamala

Joukkoliikenteen tarkeimmat kehittamistarpeet ovat lityntdpysakadintipaikkojen toteuttaminen keskeisille
vaihtopysakeille ja lippujarjestelman selkeyttaminen.

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa yhteysvalilla Suodenniemi-Tampere, jossa ei ole tarjontaa lainkaan.
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Lavia-Kiikoinen liikenteen sailyminen on tarkeaa, koska Lavialta kulkee opiskelijoita Vammalaan. Samoin
Punkalaitumelta tarvitaan jatkossakin yhteydet Vammalaan.

Kunnan sisaisessa liikenteessa joukkoliikenteen turvaaminen mahdollisuuksien mukaan entisisté kuntakes-
kuksista (Kiikoinen, Kiikka, Keikya, Mouhijarvi, Suodenniemi) Sastamalan keskustaan on tarkeaa.

Sastamalan antaman lausunnon mukaan yhteydet entisista kuntakeskuksista kaupungin keskustaan ovat
olennaisia. Valtatien 11 (Pori-Tampere) yhteystarpeet nayttavat jadneen raportissa liian vahaiselle huomi-
olle. Sastamalan kaupunki korostaa ELY-keskuksen ja tulevan maakuntahallinnon osallistumisen tarkeytta
edelleen merkittavalla osuudella joukkoliikenteen kustannuksiin. Liséksi tiedottamiseen tulee panostaa riitta-
vasti (nykyisen varsin hajanaisen jarjestelman sijasta). Ainakin osan linja-autovuoroista tulisi kulkea tieta
249 Keikyan ja Kiikan kautta Vammalaan.

Urjala

Joukkoliikenteen tarkeimmat kehittamiskohteet liittyvat lippujarjestelmaan. Tyomatkaliikenteelle Tampe-
reelle tarvitaan seutulippua korvaavaa jarjestelma (kuten seutulipun saaminen Forssan suuntaan).

Joukkoliikennetarjonnan nykytaso on turvattava.

Bussipysakkien tilanne on aika hyva. Pienia korjauksia pysakkien merkinnassa ja esim. aikataulujen esilla-
olossa olisi paikallaan tehda. Uusia pysakkeja tarvitaan ELY:n liikenteeseen esim. Halkivahantielld ja Uu-
densalmentielld, joista toisessa ei ole yhtaan pysakkia ja toisessakaan kaytanndssa ei ollenkaan.

Valkeakoski

Tarkeinta on sailyttda hyva syottoliikenne moottoritien, juna-asemien ja lentokentan suuntaan.

Poikittaislikenne tulee turvata yhteysvaleilla Urjala-Akaa-Valkeakoski, Palkane-Valkeakoski ja Kangasala-
Valkeakoski jatkossakin. Koululaisten kulun varmistaminen Lotilaan ja kulttuuripolkutoiminnan mahdollista-
minen ovat tarkeitd. Akaan, Urjalan ja Valkeakosken valilla yhteisen terveyskeskussairaalan myota syntyy
yha enemman tyopaikka- ja asiointilikennetta.

Keskusta-Saaksmaki-vali on kehittyva alue, josta vuorot ovat harventuneet. Tarve on yksittaisille lisavuo-
roille tiettyina aikoina kulttuuripolun (Voipaala) saatavuuden turvaamiseksi.

Pysakkien kehittamistarpeet liittyvat katosten saamiseen. Linja-autoaseman uusiminen olisi ajankohtaista.
Nykyiset pikavuoropysakit ovat tarkeita sailyttaa esim. Valkeakoski-Helsinki-valilla.

Kaupungin lausunnon mukaan liikkumistarpeiden arvioinnissa tulee huomioida sote- ja maakuntauudistuk-
sen myota lisdantyva palveluiden keskittyminen. Huomioitava on myds Etela-Pirkanmaan kuntien yhteisen
terveyskeskussairaalan myota kasvava tyopaikka- ja asiointilikenne Etela-Pirkanmaan kuntien valilla. Pal-
velutasotavoitteissa tulee huomioida vaeston ikaantymisesta johtuva esteettomien liikennepalveluiden tar-
peen kasvu. Sivistystoimi haluaa nostaa kehittamiskohteeksi Akaa(/Urjala) - Valkeakoski valisen linja-auto-
likenteen, joka ei palvele Akaan ja Urjalan opiskelijoita, jotka siirtyvat Tampereen ja Hdmeenlinnan suun-
taan. Kehittamistarpeissa erityisesti Tampereelle suuntautuvan liikkenteen turvaaminen ja seutulippua kor-
vaavan jarjestelman luominen ovat ensimmaisella sijalla. Tarkein kehittamistoimenpide joukkoliikenteen na-
kokulmasta on rahoituksen selkeyttdminen.

40



Virrat

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa, jotta toisen asteen opiskelijoiden mahdollisuudet opiskella Virroilla
paremmin mahdollistuisivat. Opiskelijoiden kulkemista tulisi helpottaa esimerkiksi Tredun Virtain toimipistee-
seen seka Virtain Iahialueelle opiskelijoiden tydssaoppimispaikkoihin. Opiskeluyhteyksia tulisi parantaa en-
sisijaisesti Ruovesi-Virrat ja Virrat-Alavus (Tuuri) yhteysvaleilla, koska naista suunnista olisi tulossa oppi-
laita, mutta joukkoliikenne ei kulje. Lisaksi opiskeluyhteyksia tulisi parantaa yhteysvaleilla Parkano-Kihni6-
Virrat ja Virrat-Ahtari.

Joukkoliikennetarjontaa tulisi parantaa my0ds yhteysvaleilld Ruovesi-Tampere, Virrat-Seingjoki, Keuruu-Jy-
vaskyla ja Virrat-Parkanon asema.

Yhteyksia Parkanon rautatieasemalle tulee kehittda. Kunnasta on jatkuvasti vahennetty joukkoliikennevuo-
roja, jotka ovet elintarkeitd paikkakunnalla opiskeleville toisen asteen opiskelijoille ja my0ds lukiokoulutuk-
selle.

Linja-autoasemalle tulee 16ytaa uusi paikka.

Kunnassa koetaan, etta joukkoliikenteen vaheneminen viime vuosina on yksi merkittava asia, joka kurjistaa
reuna-alueita ja pakottaa etenkin nuoria opiskelijoita muuttamaan lahemmas opiskelupaikkoja. Tavoitteena
tulee olla, etta nuorten ei tarvitse lahtea joukkoliikenteen puuttumisen vuoksi muualle, elleivat he muutoin
sité haluaisi.

Virtain lausunnon mukaan Parkanon rautatieasema on lahin ja tarkein junaliikenteen solmukohta ja on tar-
keaa, etta matkustajaliikennetta ei heikenneta, vaan sita kehitetaan edelleen. Liséksi lausunnossa huomau-
tettiin, etta raportin valmistelun aikana on lukio- ja ammatillisen koulutuksen oppilaitokset siirtyneet yhteisiin
toimitiloihin ja ammatillisen koulutuksen oppilasmaara Tredu Virtain toimipisteessa on lisaantynyt 45 opiske-
lijalla. Suuntaus nayttaisi olevan edelleen kasvava lukio- ja ammattioppilaitoksen opiskelijoiden osalta.
Tama lisaa entisestaan joukkoliikenteen tarvetta etenkin Parkano-Virrat, Virrat-Ruovesi, Virrat-Alavus, Vir-
rat-Ahtari ja Virrat-Keuruu reiteilld, ja kaupunki pyytaa jatkotydssa tdman erityisesti huomioimaan.
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6. Palvelutaso

6.1.Liikennetarjonnan palvelutaso

Palvelutaso on maaritetty Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueelle, kuntakeskusten valisille yhteyk-
sille sekad muiden suurimpien taajamien yhteyksille. Palvelutasotavoitteet koskevat kaikkea joukkoliiken-
nettd, seka bussiliikennetta etta junaliikennetta. Taajamista ovat lahtokohtaisesti mukana Pirkanmaan pal-
veluverkko 2040 -selvityksen Pirkanmaan nykytilan keskusverkon kohteet (paikalliskeskukset ja pienet pai-
kalliskeskukset), joissa on koettu olevan potentiaalia toimivan joukkoliikenteen jarjestamiselle ja joissa on
asukkaita yli 650. Asukasmaara perustuu Liikenneviraston joukkoliikenteen palvelutaso-ohjeeseen.

Palvelutasomaarityksessa kaytetty luokitus noudattaa Liikenneviraston ohjeistusta (31/2015). Palvelutaso
pyritaan toteuttamaan talviarkipaivisin. Viikonloppuisin ja kesalla voidaan joustaa tavoitteiden toteutumi-
sessa. Taulukossa 8 on esitetty palvelutasoluokat ja maaralliset tavoitteet. Maaraavat kriteerit on esitetty
lihavoidulla tekstilla ja tummemmalla taustalla. Pirkanmaalla on kaytetty palvelutasoluokkia IlI-VII. Joukkolii-
kenteen palvelutaso on méaéaritetty Iahelle nykytasoa. (Kuva 25).

Palvelutason maarittelyssa on sovellettu Liikenneviraston palvelutaso-ohjetta (31/2015). ELY-keskusten
joukkoliikenteen peruspalvelutasoluokkana on alin luokka, luokka 7, joka turvaa vain kaikista valttamatto-
mimmat koulu-, tydmatka- ja asiointiyhteydet. Arvioitaessa potentiaalista asiakaspohjaa ja samalla perus-
palvelutasoluokan tarvetta, voidaan Liikenneviraston palvelutaso-ohjeen mukaan apuna kayttaa seuraavia
vien toisen asteen opiskelijoiden lukumaara vahintaan 25, asiointiyhteys keskuskaupunkiin taajamasta,
jonka asukasluku vahintaan 650 asukasta; seka lakisaateiset kuljetukset tai keskeiset liityntayhteydet kau-
koliikenteen verkkoon muodostavat merkittavan, mieluiten todettuun matkustukseen perustuvan asiakaspo-
tentiaalin. Pirkanmaalla palvelutaso-ohjeessa esitetyt kriteerit on katsottu liian korkeiksi, ja kriteerina on pi-
detty 100 pendeléijan ja noin kymmenen toisen asteen opiskelijan rajaa.

Taulukko 8. Talvilikenteen maaralliset palvelutasotekijat Liikenneviraston ohjeen 31/2015 mukaisesti.

TALVI- Soveltamis- | Il n Vil
LIKENNE | aika
Liikenndin | Ma-to 6.00-22.30 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 7.00-/8.00-17.00 | 8.00-16.00
tiaika Pe 6.0023.30 | 7.00-21.30 7.00-20.00 7.00-18.00 | 7.00-/8.00-17.00 | 8.00-16.00
La 7.00-23.30 9.00-21.30 9.00-18.00 10.00-15.00 Tarpeen mukaan
Su 9.00-21.30 11.00-18.30 12.00-17.00 Tarpeen Tarpeen mukaan
mukaan
Vuorovalil | Ruuhka (n. klo | £15 min < 30 min =30 min 21 vuoro 3-5 vuoroa/ 1-2 vuoroa/
vuoro- 7-9ja 15-17) i Ivrk suuntalvrk
Arkipaiva kio | <20 min <30 min <60 min 21 vuoro e il
e pancessa RUSTIRRAS RIS yomatka-
asiointiyhteys) jaltai
asiointiyhteys)
Arjen < 20 min < 30 min < 60 min
varhaisilta klo
18-20
Lauantaisin < 30 min <60 min z 1 vuoro 1-4 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
kahdessa suuntalvrk suunta/vrk
tunnissa
Sunnuntaisin < 30 min < 60 min z 1 vuoro 0-2 vuoroa/ 0-2 vuoroa/
kahdessa suunta/vrk suuntalvrk
tunnissa
Varhaisaamu | =60 min
ja myshaisilta
(kaikki paivat)
Ydolikenne z 1 vuoro
kahdessa
tunnissa
Kavelyetaisyys pysakille <500m =800m
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Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen joukkoliikenteen palvelutasoehdotus

11l (vuorovili koko arkip&ivd £ 30 min) ﬁ Pitkdnmatkaisen liikkumisen
palvelutaso
I v (vuorovili arkiruuhka < 30 min) ] Tampereen kaupungin
toimivalta-alue

B V (vuorovili arkiruuhka 2 1 vuoro/h)
mmmm VI (vuorovidli arkiruuhka 3—-5 vuoroa/suunta/vrk)

VIl (vuorovdli arkiruuhka 1-2 vuoroa/suunta/vrk)

Al Ahtéri
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° v moinen
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Mouhijéarvi e A No ia. . P -
. JKangasala
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Huittinen
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Turku
Tiedot @ Vallu/Liikennevirasto, Matkahuolto ja VR 26.9.2016. Tausta © Digiroad, 100
Liikennevirasto 2016, MML 2016, ESRI 2016, SYKE, Liiteri 2016. Linea Konsultit Oy 2016, -:-:_ km

Kuva 25. Joukkoliikenteen palvelutasotavoite 2017-2019. Palvelutasotavoitteet koskevat seka bussiliikennetta etta junaliikennetta.
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Kaukoliikenteen (sis. junaliikenne) palvelutason maarittely kuuluu liikenne- ja viestintaministerion vastuulle.
Kaukoliikenteen palvelut tuotetaan markkinaehtoisena liikenteena. Tassa Pirkanmaan ELY-keskuksen pal-
velutasomaarityksessa ei ole otettu kantaa kaukoliikenteen vuorojen tarjonnan maaraan, mutta on osoitettu
suunnat, joissa oletetaan olevan pikamatkaista joukkoliikennettd. Esitetyt palvelutasotavoitteet koskevat si-
ten kaikkea joukkoliikennetta, seké bussiliikennetta etta junaliikennetta.

Palvelutasoehdotuksen vertailu nykytilaan

Pirkanmaan liikennetarjontaa on tarkasteltu noin 40 yhteysvalilla eli kaikilla yhteysvaleilla, joille on asetettu
palvelutasotavoite. Asetettu palvelutaso paaosin toteutuu. Muutamissa yhteysvaleilla on joitain vuorojen li-
saystarpeita, jos palvelutaso halutaan tarkkaan ottaen toteuttaa. Vuorojen lisdystarpeita suhteessa palvelu-
tasoon on Ruoveden seka Juupajoen ja Mantta-Vilppulan valilla, Hdmeenkyron ja Nokian valilla, Valkeakos-
ken ja Kangasalan valilla seka Sastamalan (sisaisissa) yhteyksissa.

Lausuntojen vaikutus palvelutasoehdotukseen

Kuntien lausuntokierroksella saatiin muutosehdotuksia ehdotettuun joukkoliikenteen palvelutasoon. Muutos-
ehdotuksiin on reagoitu yhteysvaleilla seuraavasti. (Taulukko 9).

Taulukko 9. Lausuntokierroksella saadut muutosehdotukset palvelutasoon.

‘ Toimenpide ja perustelut

Yhteysvili ja palvelutasoluokka Muutosesitys palvelutasoluokkaan

Hameenkyroé-kaupunkiseutu (vt 3), | Palvelutason nosto luokkaan IlI Ehdotettu palvelutasoluokka vaatisi run-
\ saasti lisaliikennetta ja -rahoitusta. Palve-
lutasoa ei ainakaan viela tassa vaiheessa
nosteta. Esitetyt perustelut palvelutason
nostamiseksi koskevat vuoden 2019 jal-
keista aikaa. Taman palvelutasomaarityk-

sen aikajanne on 2017-2019.

Parkano-Pori, ei palvelutasotavoi-

tetta, yhteystarve tunnistettu

Palvelutasoluokaksi VII

Esitetdan perusyhteystarve (luokka VII)

maakuntarajalle asti.

Lempaala-Valkeakoski, Il (Tam-
pereen kaupungin toimivalta-alu-

eelle)

Tulisi tavoitella 3-5 vuoroa/suunta/vrk
(V1)

Yhteys lisattiin. Tampereen kaupunki kui-
tenkin maarittda palvelutason omalla alu-

eellaan.

Ruovesi-Teisko-Tampere, VI

Yhteydet on jarjestetty Oriveden kautta.
Jos yhteyksia halutaan jarjestaa, voi se
tapahtua nykyisten sopimusten paatyt-

tya tai vaihdollisina yhteyksina.

Esitetaan perusyhteystarve (luokka VII).

Hameenkyro-Nokia, VII

Yhteydet ovat toteutuneet maaritetylla
tasolla vuoteen 2016 asti. Tampere on
kilpailuttanut Nokia lansiosien liikenteen
Siuroon paattyvana. Jos yhteysvalin yh-
teyksia halutaan jarjestaa, voi se kaytan-
ndssa tapahtua nykyisten sopimusten

paatyttya tai vaihdollisina yhteyksina.

Sailytetaan palvelutasotavoite VII-

luokassa.

Pélkane-Luopioinen (tie 322), VII

Palvelutasoluokaksi VI

Nostettiin VI-tasolle. Yhteysvali on kunnan
sisdista liikennetta, jossa kunta ensisijai-

sesti vastaa kustannuksista.

Mantta-Vilppula-Jamsa, ei palvelu-

tasotavoitetta

Tulisi lisata Vilppulasta ja Mantasta

Jamsaan VI-taso.

Palvelutasotavoite lisatty yhteysvalille.
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6.2.Laadulliset palvelutasotavoitteet

Tasmallisyys, luotettavuus, lippujarjestelma, kalusto

Laadulliset palvelutasotekijat kuvaavat matkustajan kokemia matkan palvelutasoon liittyvia ominaispiirteita,
joita ei voida tasmallisesti mitata. Liikennevirasto on palvelutaso-ohjeessaan (31/2015) maarittanyt alueelli-
sen joukkoliikenteen laadullisille palvelutasotekijdille suosituksia. Seuraavassa taulukossa (taulukko 10) on
esitetty Liikenneviraston suosittamat laadulliset palvelutasotekijat kriteereineen.

Taulukko 10. Liikenneviraston suosittamat laadulliset palvelutasotekijat kriteereineen (31/2015).

Sitovia ajantasauspysikkejs, hairidtiedotus Sitovia ajantasauspyséikkeja

Yhtendinen aikataulu- ja reitti- Yhtendinen aikataulu- ja reitti-info netissa, Yhtendinen aikatau-  Yhtendinen aikataulu- ja reitti-

info netiss3, (ajantasaiset) ai-  (ajantasaiset) aikataulumonitorit terminaa- lu- ja reitti-info ne- info netissd, jaettavat aikataulut

kataulundytot terminaaleissa  leissa, jaettavat aikataulut, aikataulut tar- tissa, jaettavat aika-

ja tarkeimmilla pysakeills, ja-  keimmilla pysakeills taulut, aikataulut

ettavat aikataulut, pysakkiai- tarkeimmilla pysa-

kataulut keilld

Monipuolinen yhteiskdyttdinen lippujérjestelma koko matkaketjulla Yhteiskayttéinen lippujrjestelma
koko matkaketjulla

Maaritellddn PSA-litkenteen kilpailutusasiakirjoissa
Helposti hahmotettavat reitit,  Helposti hahmotettavat reitit, yksiloivat linja-  Helposti hahmotettavat reitit, yksi- Helposti hahmo-

yksildivat linjatunnukset, run-  tunnukset, vakiominuuttiaikataulut 1Biva linjatunnus tettavat reitit, yk-
kolinjasto, vakiominuutti- sildiva linjatun-
aikataulut nus tekstina
Suora yhteys keskustaan tai Yhteys keskustaan voi olla vaihdollinen, jos Yhteys keskuskaupunkiin voi olla vaihdollinen
liityntayhteys raideliikentee- vaihtoyhteys runkolinjaan

seen

Yhteydet kunnan osoittamaan lahikouluun ovat joko vaihdottomia tai voivat sis3lt3a jarjestetyn vaihdon.

Ruuhka-aikana Korkeampaa matkanopeutta tavoitellaan etuusjérjeste- Ei matka-aikatavoitteita
korkeintaan 1,3 ker- lyille ja linjastoratkaisuilla

taa henkildauton

matka-aika (tai

polkupy&ra kau-

punkioloissa)

Ruuhkautumisen mukaan kaista- ja lilkennevaloetuisuuksia seké pysakkijarjes-  Vain pysakkijarjestelyihin liittyvia tavoitteita
telyihin liittyvia tavoitteita

Tiedot joukkoliikenteen reiteista ja aikatauluista tulee jatkossa olla saatavissa Internetista yhdesta lah-
teesta. Linkit aikatauluihin tulee olla helposti I6ydettavissa vahintdan kuntien Internet-sivuilta ja mobiilisti.
Liikennepalvelulain myd6ta tiedottamisen merkitys korostuu. Uusia liikennepalveluja voi syntya nopeastikin ja
vanhoja lakata, mika lisaa tarvetta paivittaa ja jakaa aikataulutietoa. Markkinaehtoisessa liikkenteessa ja
kayttdoikeussopimusliikenteessa tiedottamisesta vastaavat liikennditsijat. Tiedottamisen liséksi likennepal-
veluiden houkuttelevuutta tulisi lisatd markkinoimalla.

Ajantasaista tiedottamista pyritaan lisddmaan mm. mydhassa oleviin vuoroihin liittyvan tiedottamisen osalta.
Tulevaisuudessa tavoitteena on hyddyntaa reaaliaikaista autojen sijaintitietoa tuottavaa GPS-dataa. Sijainti-
tiedon avulla voitaisiin tuottaa tietoa myohassa olevien linja-autojen todellisesta sijainnista, jolloin matkusta-
jan olisi helppo itse arvioida saapumisaika. Tieto voidaan saada matkustajien mobiililaitteisiin esimerkiksi
Matka.fi -palvelun seuraajaksi kehitetylla palvelulla (kansallinen reittiopas).

Uusia aikataulupalveluja syntyy koko ajan lisaa, eika paperisten yhdistelyaikataulujen laatiminen ole enaa
valttamatonta. Yritykset voivat kuitenkin julkaista ja jakaa asiakkaille omia aikataulujaan osana joukkoliiken-

teen markkinointia.

Yhteentoimivat lippujarjestelmat on tavoitteena kaikissa palvelutasoluokissa koko matkaketjulla. Suurin
osa Pirkanmaan ELY-keskuksen alueen pendeldinnista suuntautuu Tampereen seudulle, joten matkalippu-
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jen tulisi toimia yhteen Tampereen seudun lippujen kanssa. Tavoitteena ovat sujuvat matkaketjut ja yhteen-
toimivat lippujarjestelmat koko matkaketjulla. Tavoitteena on yhteentoimivat liput, jossa vaihto-oikeus toimii
eri joukkoliikennemuotojen ja eri toimivalta-alueiden valilla. Monipuolinen ja selkea lippujarjestelma on kil-
pailuetu. Myds lippujen hinnoittelulla on selkea vaikutus joukkoliikenteen houkuttelevuuteen, minka vuoksi
hintatason tulisi olla edullinen.

ELY-keskuksen vaikutusmahdollisuudet lippujarjestelmiin ovat kuitenkin vahaiset. Pirkanmaan ELY-keskus
toivoo, ettd alueelle syntyy uusia palveluntarjoajia ja -ratkaisuja myds markkinaehtoisen liikenteen yhteen-
toimiviksi lippu- ja maksujarjestelmiksi.

Kalustovaatimukset maaritelladn PSA-liikenteen osalta aina yksityiskohtaisesti kilpailuttamisasiakirjoissa,
joita pyritdan yhtenaistamaan joukkoliikennetoimijoiden yhteistyona. Liikenneturvallisuuden vuoksi kaikille
matkustajille pitaisi olla istumapaikka, kun liikenndidaan osuuksia, joilla nopeudet ovat korkeita. Hiljaisilla
alueilla tulee tarpeen mukaan harkita esteetdnta kalustoa, jolloin soten ja joukkolilkkenteen tarpeita voitaisiin
osin hoitaa samalla kalustolla. Markkinaehtoiseen liikenteeseen ei voi asettaa kalustovaatimuksia, vaan
niissa noudatetaan voimassa olevaa lainsdadantoa.

Hiljaisen kysynnan alueiden liikkennepalveluissa tavoitteena ovat monipuoliset, tarkoitukseen sopivat kalus-
toratkaisut pienkalustoineen ja esteettomyys huomioiden. Talléin eri toimijoiden (kunnat, Kela) matkoja pys-
tyttaisiin tehokkaammin yhdistdmaan samaan kalustoon. Vaeston ikdantymisen myo6ta esteettomien liikken-
nepalveluiden tarve tulee kasvamaan. Esteettdmyys tulisi huomioida erityisesti kuntakeskuksissa ja niiden
laheisyydessa jarjestettavassa asiointi- ja palveluliikenteessa. Asiointi suuntautuu paaosin omaan kuntakes-
kukseen.

Pysakkien palvelutaso

Liikenneviraston palvelutaso-ohjeessa todetaan, ettd osana joukkoliikenteen palvelutason maarittelya maa-
ritetdan alueen terminaalit ja solmupysakit ja esitetdan naille laatuvaatimukset. Haasteena on, ettad yha use-
ammin kaukoliikenteen pysahtymispaikka on jossain muualla kuin tarkoitusta varten rakennetulla pysakilla.
Toinen haaste on pysahtymistiheyden harveneminen ja liityntdyhteyksien puuttuminen taajamista etaalla
sijaitseville pysakeille. Toteuttamalla ja yllapitamalla korkeatasoisia, oikein sijoitettuja solmupysakkeja voi-
daan houkutella myds markkinaehtoisa liikennettd hyodyntadmaan virallisia solmupyséakkeja.

Kehitettavat pysakit

Pirkanmaan ELY-keskuksen toimivalta-alueen tarkeimmat kehitettdvat pysakit on tunnistettu tassa tyossa
kuntien asiantuntemuksen pohjalta seka aiemmista selvityksista (Sata solmupyséakkia Suomeen -esiselvitys
2012 seka Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntdpysakointi Pirkanmaalla, kehittdmissuunnitelma, 2014).
Asiasta haastateltiin myos alueen yrityksia, mutta yritykset eivat olleet tassa vaiheessa halukkaita nimea-
maan kehitettavia pysakkeja. Kuvassa 26 on esitetty yhteenveto tarkeimmista kehitettavista solmu-
pysakeista Pirkanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen toimivalta-alueella.

Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella asuville tarkeita vaihto-/liityntapaikkoja ovat myo6s Huittisten ja Fors-
san linja-autoasemat seka useat Tampereen kaupungin toimivalta-alueella sijaitsevat pysakit.
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Joukkoliikenteen solmupysikit Pirkanmaan
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Kuva 26. Pirkanmaan ELY-keskuksen joukkoliikenteen toimivalta-alueen alueen tarkeimmat kehitettavat pysakit.

Tyon aikana kyselytutkimuksessa ja kirjallisuusselvityksessa seka kuntatyOpajassa on noussut esille seu-
raavia pysakkien kehittamistarpeita:

o Hameenkyrossa tarkeimmat nykyisten pysakkien kehittamistarpeet liittyvat pysakkien selkedan varuste-
luun ja aikataulujen saamiseen pysakeille. Harkikujan (S-market) pysakkia on tavoitteena kehittaa pai-
kallisesti merkittavana liityntapysakkina. Mahdollisesti jatkossa tarvitaan uusia liityntapysakointipaikkoja.
Kunnassa on useita tarpeettomia joukkoliikenteen pysakkeja.
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¢ Juupajoella kantatien 58 varrella Juupajoen tienhaarassa on tarve kahdelle "pikavuoro”pysakille: Nes-
teen kohdalla ja Kytdkorven risteyksessa. Yhteydet kantatien 58 varresta Korkeakosken taajamaan puut-
tuvat. Valtatien varresta on 2 km kavely kylalle. Pysakki tulisi varustaa vahintaan polkupyorien pysakoéin-
timahdollisuudella. Kantatien 58 taajaman kohdan pysékeille tarvitaan myods sadekatokset ja infotaulut.

o Mantta-Vilppulassa pysakeille tulisi saada saankestavat aikataulutiedot niistd vuoroista, joiden kyytiin
kultakin pysakilta paasee. Talla hetkella jopa Mantan linja-autoasemalta puuttuvat aikataulutiedot, koska
Matkahuolto ei toimi sielld. Liityntdyhteydet Mantan linja-autoaseman ja Vilppulan aseman valilla tulee
jarjestaa kysyntaa vastaavina.

e Sastamalassa tarkeimmat pysakkien kehittamistarpeet ovat lityntapysakoinnin kehittdminen ja katosten
saaminen tarkeimmille pyséakeille. Kehitettavia pysakkeja ovat ainakin valtatielld 11 Kiikoinen (ABC) ja
Haijaan pyséakki, valtatielld 12 Aetsén ja Kiikan tienhaarojen pysékit sekd Vammalan linja-autoasema.
Kunnassa on runsaasti my0s tarpeettomia joukkoliikenteen pysakkeja.

o Urjalassa pysakkien tilanne on aika hyva. Pienia korjaustarpeita on kuitenkin pysakoinnin merkinnassa
ja esim. aikataulujen esilldolossa. Urjalan linja-autoasemaa kehitetdan paikallisesti merkittavana liitynta-
pysakointipaikkana. Uusia pysakkeja tarvitaan ELY-keskuksen liikenteeseen esim. Halkivahantiella ja
Uudensalmentielld, joista toisessa ei ole yhtaan pysakkia ja toisessakaan kaytanndssa ei ollenkaan.
Vaaratilanteet ovat paivittdin mahdollisia ja jopa todennakoisia. Tarpeettomat pysakit on jo poistettu.

o Valkeakoskella pysakkien kehittamistarpeet liittyvat katosten saamiseen. Linja-autoaseman uusiminen
olisi ajankohtaista. Valtatien 3 pysakkia Jutikkalan kohdalla kehitetaan paikallisesti merkittavana liitynta-
pysakkina.

o Paikallisesti merkittavia liityntapysakkeina kehitetddn myds Parkanon, Palkaneen, Ruoveden ja Virtain
keskuspysakkeja/linja-autoasemia.

e Urjalan eritasoliittymasta pysakit puuttuvat. Pysakkien toteuttaminen on tarpeellista, etta jotta markki-
naehtoisen liikenteen nopeat vuorot saadaan hallitusti ja keskitetysti pysahtymaéan Urjalan kohdalla sil-
loinkin, kun ne eivat koukkaa Urjalan linja-autoasemalle.

Jatkossa pysakkidatan kehittyessa tavoitteena on pysakkien tarkempi luokittelu kayttajamaarien perus-
teella.

Pysakkien palvelutaso

Pysakkien palvelutasoon voidaan vaikuttaa pysakkien ja pysakkiympariston varustelulla ja niiden hoidolla
seka kunnossapidolla ja pysakkiyhteyksilla. Palvelutasotavoitteet maaritetdan tavoitteellisina seuraaville
palvelutasotekijoille: odottelun mukavuus, informaatio, maksaminen ja asiakaspalvelu, saavutettavuus seka
turvallisuus. Kukin palvelutasotekija muodostuu useista osatekijoista, jotka liittyvat esimerkiksi pysakkien
varustukseen, pysakkiymparistoon, pysakki-informaatioon seka saatto- ja liityntapysakaintiin. Palveluta-
soehdotukset kuvaavat laatutasoa, johon kullakin pysakilla pyritadn kaytettavissa olevat rahoitusresurssit
huomioon ottaen.

Tavoitteena on, etta terminaaleihin ja solmupysakeille paasee helposti ja turvallisesti kaikissa keliolosuh-
teissa linja-autojen liilkenndintiaikaan, talvihoito on korkeatasoista ja toimenpideaika lyhyt. Pysakilla odottelu
on turvallista ja viihtyisaa aina linja-autojen liikenndintiaikaan. Pysakkialue ja pysakin ymparisto ovat siistit
ja informaatio saatavilla. Katokset ovat ehjia ja siisteja. Yllapito tarvittaessa paivittain. Yhteistydmahdollisuu-
det ovat mainosyritysten kanssa.

Liityntapysakeilla erityista huomiota tulee kiinnittaa liityntapysakadinti-informaatioon. Tieto liityntapysakointi-
paikoista tulee koota helposti saavutettavaksi yhteen muun joukkoliikenneinformaation kanssa. Liitynta-
pysakointipaikkojen opastus ja viitoitus alueille tulee toteuttaa kaikilla virallisilla liityntapysakadintialueilla. Py-
sakille tulee toteuttaa myo6s laadukas pydrapysakointi.
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Solmupysakit sijaitsevat keskeisesti liikennejarjestelman tarkeimmissa solmukohdissa ja niilla on paljon tai
kohtuullisesti kayttajia, seka saanndllisesti ettd satunnaisesti matkustavia. Taulukossa 11 on esitetty solmu-
pysakkien tavoiteltava palveluvarustus.

Taulukko 11. Solmupyséakkien tavoitteellinen palveluvarustus.

Odottelun mukavuus
e Saasuoja, pysakkikatos
o [stumapaikka

o Roskakori

Informaatio, maksaminen, asiakaspalvelu

o Pysakkimerkki

o Pysakin nimikilpi

o Matkustajatunnus tai QR-koodi

o Linjakilpi

o Aikataulukehikko, aikataulut

» Pysédkkikohtainen (ohitus)aikataulu

¢ Ajantasainen informaatio saapuvasta liiken-
teesta (pysakilla/mobiilisti)

» Opastus pysakille/pysakilta (tarvittaessa)

* Maksutapaan ja hintaan liittyva tieto, tariffitun-
nus tms. *)

» Palautemahdollisuus, palautteiden kasittely *)

e Tieto vastuuviranomaisesta*)

SEEWCLEWTTE
o Liityntapysakainti
o Pyorapysakainti

o Saattopysakainti

Turvallisuus

o Kunnossapito

¢ Valaistus

» Korotettu pysak-
kialue

o Heijastinnauha

*) esim. numerotunnisteen tai QR-koodin avulla.
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7/ .Mita palvelutason toteutuminen
edellyttaa?

7.1. Lippujarjestelmat ja tiedottaminen

Joukkoliikenteen palvelutason kannalta tarkeimmat kehittamiskohteet ovat lippujarjestelman ja tiedottami-
sen kehittdminen. Tavoitteena on yhteentoimivat lippujarjestelmat kaikkeen alueen joukkoliikenteeseen.
Kausilipuilla matkustavat ovat sitoutuneimpia joukkoliikenteen kayttajia. MaaS-uudistukset (Mobility as a
Service) tuovat vahitellen uusia ja joustavia keinoja yhdistella ja maksaa liikennepalveluja. Toistaiseksi alu-
eella tarvitaan kuitenkin joukkoliikenteen yhteentoimivat kausiliput tai muut vastaavat maksujarjestelmat,
jolla voi matkustaa kaikissa alueen bussivuoroissa. Tavoitteena on yhdessa eri osapuolten kanssa kehittaa
lippujarjestelmaa ELY-liikenteessa yhteensopivaksi Tampereen kaupunkiseudun lippujarjestelman kanssa.

Tavoitteena on, etta kaikki joukkoliikennettd koskeva tieto on saatavissa yhdesta lahteesta ja mobiilisti riip-
pumatta liikkenteen jarjestajatahosta. Tietopalvelujen toivotaan kehittyvan uusien palveluntarjoajien myota ja
avoimien rajapintojen kautta.

Lippu- ja maksujarjestelman yhteentoimivuutta ja tiedottamista pidetaan liikennetarjonnan kehittdmistakin
tarkeampina tavoitteina. Naihin tdhtaavat toimenpiteet tarkentuvat myéhemmin osana muuta joukkoliiken-
teen uudistamista.

7.2. Liikennetarjonnan kehittaminen

Valkeakosken ja Tampereen seka Toijalan ja Tampereen valilla tavoitellaan joukkoliikenteen matkustaja-
maarien kasvattamista. Myos lkaalisten ja Tampereen, Vammalan ja Tampereen seka Palkaneen ja Tam-
pereen valilld tavoitellaan erinomaista joukkoliikenteen palvelutasoa ja joukkoliikenteen houkuttelevuuden
parantamista. Muilla yhteysvaleilla likenteen kehittdmisen painopiste on toisen asteen opiskelijoiden matko-
jen turvaamisessa seka matkaketjujen sujuvoittamisessa.

Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella joukkoliikenteen palvelutaso tukeutuu vahvasti junaliikenteeseen Par-
kanon, Toijalan, Sastamalan seka Mantta-Vilppulan suunnissa. Junavuorojen tarjonnan yllapitaminen on
palvelutason sailyttdmisen kannalta keskeista.

Jatkossa liikennetarjonnan yhteissuunnittelua Tampereen seudun kanssa on tavoitteena tiivistaa entises-
tédan. Pirkanmaan ELY-keskuksen alueen joukkoliikennettd on tarpeen kehittda kokonaisvaltaisena jarjestel-
mana, jossa myos vaihdollisilla yhteyksilla pystytdan tarjoamaan hyvaa palvelutasoa.

Maaritetty likennetarjonnan palvelutaso on tavoitteellinen. Tarjonta eldd markkinaehtoisen likenteen muu-
tosten ja siirtymaaikana siirtymaajan liikkenndintisopimuksilla ajettavien vuorojen muutosten mukaan. Palve-
lutaso on maaritetty Iahelle nykytilaa, eika suuria muutoksia ole tarpeen tehda viela lahivuosina. Suunnitel-
massa on luvussa 5 esitetty liikennetarjonnan kehittamistarpeita. Liséksi tausta-aineistona on tuotettu yh-
teysvalikohtainen analyysi, jossa on tarkasteltu maaritetyn palvelutason toteutumista. Palvelutason toteutta-
misessa otetaan huomioon palvelujen kysynta.
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7.3. Matkaketjut ja pysakkien saavuttaminen

Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella hyva junavuorojen ja nopeiden, pitkdmatkaisten linja-autovuorojen tar-
jonta luovat pohjan joukkoliikenteen hyvalle palvelutasolle. Liityntayhteyksien, lityntapysakkipaikkojen ja
solmupysakkien kehittdminen seka aikataulujen yhteensovittaminen ovat avainasemassa matkaketjujen su-
juvoittamisessa tiedottamisen ja yhteentoimivien lippujarjestelmien lisaksi.

Haasteena on, ettd yha useammin kaukoliikenteen pysahtymispaikka on jossain muualla kuin kuntakeskuk-
sessa. Pitkdmatkainen nopea bussiliikenne liikkenndi suoraan paateitad pitkin ja kuntakeskukset sijaitsevat
syrjassa reitiltd. Liikenteen nopeutumisen myota myds pysahtymistiheys on harventunut. Liityntayhteyksien
puuttuminen taajamista etaalla sijaitseville pysakeille heikentaa joukkoliikenteen kysyntaa ja kayttémahdolli-
suuksia. Solmupysakkeja ja liityntapysakkeja seka julkisen liikenteen liityntayhteyksia on tarpeen kehittaa.

Liityntdyhteyksia voidaan jarjestada myos kutsuliikenteena ja liikennepalvelulain my6ta tarjoutuu uusia mah-
dollisuuksia pienimuotoisen kutsuliikenteen toteutuksessa. Tahan toivotaan kylien taksien tai muiden liiken-
nepalvelujen tarjoajien yrittelidgisyytta, mutta myos ELY-keskus ja kunnat osallistuvat tarkeimpien yhteyksien
jarjestamiseen.
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8. Palvelutasoehdotuksen vaikutusten
arviointi

8.1. Vaikutukset inmisten liikkkumiseen

Esitetty palvelutaso turvaisi nykyisen kaltaisten koulu-, tydmatka-, asiointi- ja liityntayhteyksien sailymisen
Pirkanmaalla. Kaikissa paatiesuunnissa palvelutaso on riittdva turvaamaan arjen matkat kaikkina paivina ja
ympari vuoden. Muualla yhteydet painottuvat koululaisvuoroihin.

Akaan ja Valkeakosken valilla seka yhteyksissa Tampereelle on tavoitteena joukkoliikenteen kayttajamaa-
ran kasvattaminen, samoin yhteyksissa Sastamalan ja Tampereen seka lkaalisten, Hameenkyron ja Ylojar-
ven valilla. Nopeilla ja oikein aikataulutetuilla yhteyksilla, edullisilla matkalipuilla seka tiedottamisella ja
markkinoinnilla parannetaan joukkoliikenteen kilpailukykya suhteessa henkiléautoiluun. Yha useampi nailla
yhteysvalilla sdanndllisesti matkustava voi siirtya joukkoliikkenteen kayttajaksi.

Haasteena tunnistetaan matkaketjujen sujuminen, lippujarjestelmat ja tiedottaminen. Yha useampi bussi-
vuoro ohittaa kuntakeskukset ja pysahtyy vain harvoilla paateiden pysakeilla. Julkisen likenteen yhteydet
pysakeille puuttuvat. Uudet ketterat kutsuohjatut palvelut ovat tarpeen, jotta paateiden pysakit voidaan saa-
vuttaa. Liityntayhteyksia toivotaan jarjestyvan markkinaehtoisesti muutamien julkisesti tuettujen yhteyksien
liséksi.

Vahavakisissa kunnissa ja paateiden ulkopuolella joukkoliikenne palvelee lahinna koululaisia ja opiskelijoita.
Muiden matkustajien julkisen lilkenteen tarpeiden toivotaan jatkossa hoituvan yhteisdllisilla likkumispalve-
luilla, soten ja/tai Kelan kuljetusten yhteydessa, kimppakyydeilld, taksilla tai uusilla markkinaehtoisilla, kette-
rilld kutsuliikenteen palveluilla. Joukkoliikennetta ei pystyta jarjestamaan yksittaisia matkoja varten.

8.2. Vaikutukset kustannuksiin ja ehdotus kustannusten
jakamisesta

Joukkoliikenteen palvelutasomaarittelyssa ei Liikenneviraston mukaan ole tarkoitus sopia lilkenteen kustan-
nusten jakamisesta, mutta peruslahtékohtana myds palvelutasoluokissa 6 ja 7 on, etta rahoitukseen osallis-
tuvat seka ELY-keskus ettd kunnat. ELY-keskukset rahoittavat padosin kuntarajan ylittavia joukkoliikenteen
matkustustarpeita. Tavoitteena on, ettd samat vuorot palvelevat mahdollisuuksien mukaan niin kuntarajan
ylittavia kuin kunnan sisaisiakin matkustustarpeita.

Liikenneviraston mukaan kuljetusten jarjestaminen joukkoliikennepalveluina on harvoin tarkoituksenmu-
kaista, mikali keskikuorma jaa alle 4 henkilon. Ohjearvoa ei voi soveltaa kuitenkaan suoraviivaisesti, vaan
tarkasteluun on otettava mukaan koko yhteysvalin hankintakokonaisuus ja muut tunnusluvut kuten maksimi-
kuorma, kilometrihinta ja reitin profiili. Pirkanmaalla edelleen suuri osa liikkennetarjonnasta hoidetaan siirty-
maajan liikenndintisopimuksilla ajettavilla vuoroilla. Osalla vuoroista kysynta on varsin vahaista ja voidaan
olettaa, ettd seutulipputuen loppuessa vuoroilla ei ole mahdollisuuksia toimia markkinaehtoisesti. Harkitta-
vaksi tuleekin talléin joko palvelutason laskeminen tai kannattamattomien vuorojen hankkiminen. Heikkoja
siirtymaajan liilkennoéintisopimuksilla ajettavia vuoroja (keskikuorma selvasti alle 4) on ainakin seuraavassa
mainituilla yhteysvaleilla (Iahde: Vallu 2016). Samalla yhteysvalilla voidaan liikenndida lisaksi hyvin kannat-
tavaa (keskikuorma selvasti yli 4) kayttéoikeussopimus- tai markkinaehtoista liikennetta.
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e Lempaala-Viiala

o Valkeakoski-Viiala

e Forssa-Urjala

e Tre-Hameenlinna

e Toijalan sisaisessa liikenteessa
e Toijala-Valkeakoski

e Osa Padasjoen vuoroista

e Valkeakoski-Tampere

Kunnat ja ELY ovat yhdessa tukeneet siitymaajan liikennetta lipputuella. Kuntien osuus lippusubventiosta
vuonna 2015 oli noin 332 000 euroa Pirkanmaan ELY-keskuksen alueella. Jos siirtyméaajan sopimuksilla nyt
ajettavaa liikennetta paatetaan hankkia, sovitaan kustannusten jakamisesta ELY-keskuksen ja kuntien va-
lilld tapauskohtaisesti. Lahtokohtaisesti kuntien rahoitusosuus noudattelee lipputukeen aiemmin kaytettya
rahoitusta.

Myds joiltain muilta osin palvelutasosuunnitelman on laadittu niin, ettd sen toteuttaminen edellyttda kuntien
osallistumista liikenteen hankintaan yhdessa ELY-keskuksen kanssa. Kustannusjako tapahtuu seuraavin
periaattein:
e ELY-keskus ja kunnat vastaavat yhteisrahoituksella kuntien valisen liikenteen hankinnoista.
o Kuntien valisista, koululaisten matkustustarpeisiin raataldidyista vuoroista vastaavat kunnat ja ELY-
keskus yhdessa. ELY-keskuksen osuus koululaisvuoroista kuntien valilla on enintaan 50 %.
o Kuntien sisaisista liikennehankinnoista vastaavat ensisijaisesti kunnat itse. ELY-keskus voi osallistua
rahoitusraaminsa puitteissa. ELY-keskuksen osuus kuntien sisaisen liikkenteen kustannuksista on enin-
taan 50 %.

Eri osapuolille aiheutuvat kustannukset noudattavat padosin nykytasoa kuntien valisessa, kaikkia matkaryh-
mia palvelevassa liikenteessa (Pirkanmaan ELY-keskuksen maararahakiinti6 ja kuntien maksama lippu-
tuki). Kunnille aiheutuu lisdkustannuksia niista, yksinomaan koululaisten matkustustarpeita palvelevista vuo-
roista, joissa kustannukset jaetaan kuntien ja ELY-keskuksen valilla. Lisaksi kunnille voi aiheutua lisédkus-
tannuksia silta osin, kun kuntien sisaisen liikenteen palvelutasoa halutaan nostaa liikennetta hankkimalla.
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10.Liitteet

Liite 1. Pirkanmaan pendel6inti vuonna 2013 (Iahde Tilastokeskus ja maakunnan liitto 2016).

Asuinkunta
Tyossdkdyntikunta [Akaa |Himeenkyro |lkaalinen [Juupajoki|Kangasala |Kihni6 | Lemp&dld| Mantta-Vilppula |Nokia | Orivesi |Parkano [Pirkkala |Punkalaidun |Pdlkdne |Ruovesi [Sastamala [Tampere |Urjala |Valkeakoski |Vesilahti | Virrat | YI6jarvi
Akaa 3404 3 1 0 28| 0 149 0 22 1 0 25 9 10 0 8 318 109 317 50| 0 14
Hameenkyro 3 1965 183 0 4 3 11 1 60| 1 16 15 1 1 2 69| 233 0 4 3 2 272
lkaalinen 2 206 1738 0 5 9 6 1 24 1 100 8| 0 1 0 33 140 0 2 2 2 107
Juupajoki 0 0) 1 450 11 0 4 46 5 128| 4 0 0 2 29 1 35 0 4 0 2 6
Kangasala 44 15 9 12 5081 0 115 17| 143 146 7 119 1 289 7 28 1990 3 86 9 2 126
Kihnié 0 1 6 0 of 571 0 1 2 0 87 1 0 0 0 0 8 2 1 0 9 4
Lempaala 362 16 6 2 139 1 3107 2| 154 24 4 157 3 46 1 26 1480 32 313 222 1 124
Mantta-Vilppula 3 2 2 36 13 0 2 2968 3 51 1 3 0 1 117 2 93 0 2 2 26 5
Nokia 54/ 269 54 2 139 0 159 2| 6110 21 12 339 4 14 5 479 2161 2 77 44 7 567
Orivesi 5 5 1 107 84 0 12 31 10| 2066 4 15 1 5 27 7 236 2 5 0 8 14
Parkano 1 17 88 1 4 108 1 [0) 19 2 1913 5 [0 [0 2 5 64/ 1 1 [0 11 23
Pirkkala 80 76 16 4 185 0 218 4] 388 31 3 2083 2 11 3 73 1746 7 50| 40| 3 267
Punkalaidun 3 1 0 0 1 0 4 0 2 0 0 0 761 0 0 69 13 43 2 7 0 1
Palkane 1 0| 0 0 165 0 8| 0| 6 8| 0| 7 0| 1431 0 3 129 1 50| 1 1 8
Ruovesi 0 1 2 19 2 0 1 112 0 33 1 3 0 0 1177 2 61 0 3 0| 106 66|
Sastamala 31 86 32 1 25 1 30| 3| 259 3 4 49 74 9 2 6959 430 14 9 22 1 86|
Tampere 1571 975 260 93 6234 14 4513 109| 5207 799 97 4654 32 455 107 984 76050 144 1350 723 68 6173
Urjala 121 0| 0 [0 2 0 22 0| 5 1 [0 8| 36 1 [0 8 50| 1175 17 19 0 3
Valkeakoski 420 8 3 3 160 1 256 3 42 3 1 66| 7 93 2 11 525 44 5149 38| 0 28
Vesilahti 46 2 0 0 6 0 97 0 13 0 0 9 5 3 0 5 66 7 3 551 0 7
Virrat 0 1 6 2 4 23 1 24 3 7 4 3 0 0 72 0 32 0 3 0| 1951 13
Y6jarvi 32 431 97 3 116 7 123 11f 498 25 32 172 2 12 28 99 2186 7 29 31 18 5166
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Liite 2. Henkildjunaliikenteen aikataulut (Iahde: VR 14.11.2016, paivitetty 13.12.2016 tilanteella)

Tampere — Orivesi — Jamsa Tampere — Parkano — Seindjoki
07:09 07:34 08:14 01:15 02:11 03:02
09:05 09:30 10:04 09:00 09:43 10:16
12:05 12:30 13:04 12:00 12:43 13:16
15:05 15:30 16:09 16:00 16:35 17:17
16:17 17:15 18:00 18:42 19:16
17:05 17:30 18:04 22:11 23:06 00:08
18:05 18:30 19:12 Seindjoki — Parkano — Tampere
19:13 19:38 20:19 01:57 03:06 03:55
20:19 21:59 05:45 06:20 06:54
Jamsa - Orivesi — Tampere 06:49 07:24 07:58
05:56 06:50 07:39 08:14 08:55
07:15 07:40 10:37 11:12 11:55
06:51 07:26 07:50 13:37 14:12 14:55
07:51 08:26 08:50 16:38 17:13 17:55
10:51 11:26 11:50
13:51 14:26 14:50
15:46 16:26 16:50
16:52 17:27 17:50
19:29 19:54
19:56 20:31 20:54
Orivesi — Orivesi keskusta — Juupajoki — | Vilppula - Kolho — Haapamaki —
10:31 10:35 10:46 11:06 11:14 11:24
16:43 16:47 16:58 17:18 17:26 17:36
20:45 20:49 21:00
Haapamaki — Kolho — Vilppula — Juupajoki — Orivesi keskusta — Orivesi
06:40 06:59 07:10 07:14
12:24 12:34 12:45 13:04 13:15 13:19
18:33 18:43 18:54 19:13 19:24 19:28
Tampere — Nokia — Karkku — Vammala - Kokemaki
06:03 06:18 06:42 07:01 07:21
08:07 08:22 08:40 08:51 09:12
12:15 12:30 12:48 13:01 13:22
14:15 14:30 14:48 15:01 15:22
16:15 16:30 16:48 17:01 17:22
18:15 18:30 18:48 19:01 19:22
20:07 20:22 20:40 20:51 21:12
22:07 22:22 22:40 22:51 23:12
Kokemaki — Vammala - Karkku — Nokia — Tampere
05:45 06:07 06:18 06:36 06:50
06:40 07:02 17:13 07:31 07:45
07:40 08:02 08:13 08:36 08:50
10:35 10:57 11:08 11:26 11:40
12:32 13:02 13:13 13:37 13:51
14:40 15:02 15:13 15:31 15:45
16:40 17:02 17:15 17:33 17:47
18:40 19:02 19:13 19:31 19:45
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Tampere — Lempaald — Viiala — Toijala — Hameenlinna Turku
04:57 05:22
05:20 05:31 05:41 05:59
06:23 07:50
06:04 06:16 06:27 06:46
06:40 07:07
06:34 06:45 06:52 06:57 07:20
07:07 07:18 07:28 07:47
07:34 07:45 07:52 07:57 08:20
08:07 08:18 08:28 08:47
08:37 08:48 08:55 09:00 09:23
09:07 09:18 09:28 09:47
09:35 10:50
10:06 10:17 10:24 10:29 10:52
12:.07 12:18 12:28 12:47
12:35 13:55
13:07 13:18 13:28 13:47
14:11 14:22 14:29 14:34 14:57
15:07 15:18 15:28 15:47
16:11 16:22 16:29 16:34 16:57
16:35 17:50
17.07 17:18 17:28 17:47
17:37 17:48 17:55 18:00 18:23
18:07 18:18 18:28 18:47
18:35 19:55
19:37 19:48 19:55 20:00 20:23
20:07 20:18 20:28 20:47
21:07 21:18 21:28 21:47
21:35 22:50
22:37 22:48 22:55 23:00 23:23
Turku — Hameenlinna - Toijala - Viiala - Lempaala — Tampere
01:02 01:25 01:30 01:37 01:48
06:02 06:25 06:30 06:37 06:48
07:02 07:25 07:30 07:37 07:48
07:00 08:18
08:11 08:31 08:41 08:52
09:02 09:25 09:30 09:37 09:48
09:05 10:23
10:11 10:31 10:41 10:52
11:11 11:31 11:41 11:52
13:02 13:25 13:30 13:37 13:48
13:05 14:23
14:11 14:31 14:41 14:52
15:02 15:25 15:30 15:37 15:48
16:11 16:31 16:41 16:52
16:36 16:59 17:04 17:11 17:22
16:05 17:23
17:11 17:31 17:52
18:11 18:31 18:41 18:52
18:36 18:59 19:04 19:11 19:22
19:11 19:31 19:41 19:52
20:11 20:31 20:41 20:52
20:05 21:23
21:06 21:29 21:34 21:41 21:52
21:25 22:55
23:11 23:31 23:41 23:52
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