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7 aailmansota atheuttaa seki valtiollisesti ettd yhteiskunnallisesti mullis-
| tuksen, joka jarkyttivisti vaikuttaa kaikkeen, minki kulttuuriyhteis-

kunta vuosisatojen kuluessa on rakentanut., Kaikki arvot muuttuvat.
Ja muutokset eivit kohdistu ainoastaan taloudellisiin seikkoihin; ihmis-
kunnan koko eliminkatsomus tuntuu horjuvan. Kauvan sitte hylityitd
mielipiteitid ryhdytiin kannattamaan vudelleen; mikd vastikdin oli vuden-
aikaista viskataan pois vanhentuneena. Mitenki tulee kiymdin sitten?
Tuleeko kaikki taas kulkemaan vanhaa latua vai vudestirakennettavaksi
uusien periaatteitten moukaan?

pienessi kirjoitelmassa, ryhtyy haaveilemaan tulevaisuudesta ja kun, huo-
limatta pimeydesti joka peittid tulevat ajat, atkoo perustaa viitteensi sithen
otaksumaan, etti kun rauhan sothtu joskus taas valaisee maailman, kehi-
tys tulee jatkumaan likimdirin sithen suuntaan, joka viitoitettiin ennen
sotaa. Silli, kukapa sen tietdd, ehkd vaan vauhti tulee olemaan toinen.

Helsingin tulevaisuutta asemakaavateknillisessi ja -taiteellisessa suh-
teessa tulemme tdssi pohtimaan.

Entisti enemmin tulee Suomen yleinen asema tistilihin kuvastu-
maan Helsingissd, maan elimi voimakkaimmin tykkimdin tilld paikka-
kunnalla. ,,Rajamaasta‘ on tullut valtakunta, veniliisten pikkusatraap-
pten olinpaikasta valtakunnan piikaupunki, ehkipi kuninkaankaupunki.
Mikili Suomen valtakunta lujenee, kehittyy, tulee mahtavaksi, sikili, tahi
kenties vieli nopeammin, tulee kasvamaan ja lisidntymiin valtakunnan
paikaupungin rikkaus ja vikiluku, komeus ja loisto. Onko kaupunki tiy-
sin tietoinen kohoamisestaan, onko se valmis arvokkaasti tiyttimiin
tehtivin, jonka kohtalo sille on antanut? Tuleeko sodan atheuttama taak-
sepainmeno, joka nyt ilmenee litkenteen ja vieston vihenemisessd, tuudit-
tamaan sen toimettomuuden uneen? Ennen tai mydhemmin paranevat
vakivallan tekemit haavat. Elimi saa uutta vauhtia ja ovella on aika,
joka vaatii tarmokasta tyoti ja joka samalla tulee olemaan nousukausi.
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Valtakunnan
piikaupunki.



Keskustelu asiasta
vilttimaton.

Mitenkd ehdotus
on syntynyt.

Julius Tallbergin
ajatuksia.

Sentihden nyt ei kelpaa istua kddet ristissd. Meidin tiytyy kiyttii hyvik-
semme sitd ajatusaikaa, joka nyt on tarjolla, harkitaksemme miti voimme
tehdi jotta Helsinki tyynelld luottamuksella voist ottaa vastaan tulossa
olevan ajan ja sen vaatimukset.

Ehdotusta, joka titen julkisesti esitetiin ja jota seuraavilla riveilld
on tarkoitettu valaista, et mitenkiin vaadita pidettivikst tulevan ,,Suur-
Helsingin* asemakaavakysymyksen parhaana ratkaisuna. Tami ehdotus
on kylli syntynyt vakavasta pyrkimyksesti ja sithen on pantu paljon
tyotd. Muatta varmaankin tullaan useita kohtia sen sisillyksesti sanomaan

......

......

merkkithuutona kaikille, joita asia koskee. Herdtyskirjoituksena korkeille
viranomaisille, joilla valta on ja voima ja joiden velvollisuutena on ohjata

Alukst muutama sana ehdotuksen synnysti.

Jo kauvan aikaa on henkiléiden kesken, jotka toimintansa johdosta
ovat — pakosta tahi taipumuksesta —enemmin kuin muut intresseerattuja
Helsingin kehityksestd asemakaavateknillisessi suhteessa, pohdittuy ehdo-
tusta saada atkaan suurissa piirteissi laadittu ohjelma piikaupungin laa-
jenemista varten. On ajateltu mahdollisesti koettaa vaikuttaa yleiseen
mielipiteeseen sithen suuntaan, ettd saataisiin aikaan kansainvilinen kil-
pailu, erityisestt tarkoituksessa saada kysymys satamain rakentamisesta
kaikin puolin valaistukst. Mutta myoskin kaupungin sisiosiin nihden olisi
tehtivi muutoksta. Piirautatieaseman laajentamismahdollisuudet ovat
varsin rajoitetut ja sen paikka vatkuttaa kovin haitallisesti sisiiseen litken-
teeseen sen iti- ja linsipuolella olevien kaupunginosien vililli. Intressi-
konflikteja ndyttid olevan syntymissi kaupungin ja niiden yksityisten
yhtioiden vililli, jotka omistavat maa-alueita kaupungin ulkorajojen darilld
ja jotden tarkoituksena on kidyttiid niiti alueita kaupunkimaiseen raken-
tamiseen, ja olisi ‘erittiin suotavaa saada aikaan sopimus suunnitel-
man pohjalla, jossa on otettu huomioon sellainen asiain jirjestely, jonka
kaikki asianosaiset myontivit etujensa mukaiseksi. Erddssi tilaisuudessa,
jossa niisti asioista keskusteltiin, esitti erds kaupunkimme huomatuim-
mista ja selvinikoisimmisti litkemiehisti Julius Tallberg ehdo-
tuksen etti olist yksityistd tieti aikaansaatava tulevaisuudenkuva ,,Suur-
Helsingista*, sellaisena joksi tilaisuudessa ldsndolevat henkilot haaveis-
saan kaupunkia kuvittelivat. Erittiin intresseerasi Tallbergia ajatus saada
kaupungin litkennekeskus laajennetukst ja asemaolot siten jirjestetyiksi,
etti tulevan suurkaupungin litkenne olisi tiysin turvattu ja samalla rauta-
tie saisi kaikissa suhteissa vapaat kehittymismahdollisuudet ilman ettd
timi mitenkdin haitallisesti vaikuttaisi kaupungin asemakaavaan. Hin
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kosketti etupddssd vanhaa ajatustaan: ettd keskusrautatieasema muutet-
taisiin Fredriksbergiin ja ettd Toolon lahti tiytettiisiin seki siten Helsin-
gin sydamessd luotaisiin kallisarvoinen uusi kaupunkialue monumenttaali-
sesti rakennettavaksi.

Tallbergin lausumat ajatukset lankestvat otolliseen maaperdin. Ark-
kitehdit Eliel Saarinenja Eitnar Sj6strom innostuivat pian
kokonaan asiaan ja saivat yrityksen puolelle mydskin niiden rivien kir-
joittajan. Alussa oli atkomuksemme ainoastaan koskea kaupungin sisiosiin,
mikili niflld oli yhteyttd ehdctettujenrautatiensiirtojen kanssa. Me kolme
arkkitehtid tulistimme scorittamaan tyon, jonka Tallberg kustantaisi ja
joka lahjoitettaisiin kaupungille Tallbergin tiyttiessi 60 vuotta, viime
vuoden toukokuun 25 piivind. Tyon kestdessi tehtivi kamminkin paisui
yli alkuaan tehtyjen puitteiden. Loytyi niin paljon muita tirkeiti seik-
koja, jotka oli selvitettivi, paljon sellaista jonka katsci vaativan ratkai-
sua ja olevan esitettivd. Uugsia probleemeja ilmeni joka kerralla kun otti
kyninkiteensd, ja ptan huomattiin ettd aika oli middritty lifan tdpariksi.
Toukokuun 25 paivi tuli ja sind pdivini Tallbergin kaunis lahjoitus hinen
Helsingin kaunistamista varten tarkoitetun laitoksensa ,,Pro Helsingfors*
hyvikst, mutta me arkkitehdit tyoskenteltmme yhi vaan sen tehtivin suo-
rittamiseksi, joka kenties ylinni kaiken muun oli lahjoittajan mielessi hi-
nen noin auliisti katsoessaan kaupunkinsa parasta. Vaadittiin runsaasti
valmistavaa tyotd ennenkuin saatiin kootuikst ja yhdistetyiksi kartat, jotka
tarvittiin ehdotuksen pohjaksi. Kunnan toimenpiteestd tillaista yhdiste-
Iyi niet et ennen oltu tehty. Uusien kaupunginosien suunnittelu Helsin-
gissd on tapahtunut kappalettain sikili kuin [ihin tarve on vaatinut, —
mosaiikkityoti, ilman mitiin selvii johtavaa perusajatusta. Eikid enempidi
voi vaatiakaan. Kaupungin teknilliset virkamiehet ovat luvultaan harvat
ja heidin voimansa on monastikin kulutettu loppuun juoksevien asiain
uuvuttavassa polkumyllyssi.

Juuri kun piti vedettimin ,,viimeiset viivat* tuli punainen aika ja
erotti meidit eikd meilld sitten endd ollut mahdollisuutta tavata toistamme
yhdessi tyoskennelliksemme. Tamidn ajan kestdessd Saarinen jatkoi tyotd,
uupumatta ja tarmolla, yksininsi. Hin pani asemakaavaan ne ehdotuk-
set, mitkd allekirjoittanut oli laatinut Kulosaarta, Hertondsid, Witkid ja
Degersti varten, ja muovaili lopulliseen muotoon sellaisia ajatuksia, joista
me arkkitehdit varemmin olimme yhdessi Tallbergin kanssa keskustelleet
ja joista me olimme olleet yhtd mieltd. Tyon kestiessd hin sitipaitsi keksi
koko joukon intressantteja ratkaisuja yksityisseikkoithin nihden, jotka
kaikki on otettu ehdotukseen. Kun hin sen chella on yksin laatinut kaik-
kien kaupungin pohjois- ja itipuolella olevien alueiden asemakaavat, jou-
tui ehdotus, sellaisena kuin se nyt esiintyy, ylimalkaisesti katsottuna saa-
maan leimansa Saarisen mestarikidestd, ja tiydelld oikeudella hin onkin
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,»Pro Helsingfors. *

Yleisasemakaava
»Suur-Helsinkii‘*
varten.

yksin pannut sen alle nimensi. Mutta siti voidaan myos pitii Julius Tall-
bergin suurenmoisen litke-mielikuvituksen ilmaisuna. Niiti taloudellisesti
syville vaikuttavia mullistuksia, joita tissi ehdotetaan, olisimme me ark-
kitehdit tuskin rohjenneet julkisesti esittdd ilman siti siveellisti tukea,
minki Tallberg meille antoi rahakysymyksissd tunnustetustipitevini hen-
kiloni. Ja innostus, jonka meissi heritti itse tehtiva sininsi, ef kenties
olisi riittinyt vaikeuksien voittamiseksi ellei hin olisi meitd niin suuressa

vikst Helsingin kaupunginvaltuustolle, sopivalla tavalla siilytettdvikst.
Jos mind olen kidsittinyt mainitun ,,Pro Helsingfors*-laitoksen tar-
kottuksen oikein, niin tarkoitetaan silli ensi sijassa herittii mielenkiintoa
suurten suuntaviivojen selvittimiseen ,,Suur-Helsingin® ra-
kentamista varten taiteellisten ja kdytinnollisten periaatteiden mukaisesti
seki myotivaikuttaa tillaiseen selvittimiseen. Tamidn kaiken tulee olla
padastassa harkittu ja ratkaistu, ennenkuin kietoudutaan detaljikysymyk-
stin niin ettei putden tihden nihdi metsii. Useastt on julkisuudessakin
osoitettu etti Helsingin kehityshistoriassa on surullisia esimerkkeji stitd,
kuinka likinikoisilli silmilli on katsottu kaupungin laajenemisen yhtey-
dessi olevia ilmioiti ja kuinka vihin on uskallettu uskoa sen tulevaan suu-
ruuteen. Hiljattain kaupungin laskuun tehdyt laajat maa-alueiden ostot
niyttivit lupaavan suunnanmuutosta. On muitakin tihin viittaavia oireita,
etusijassa tarkkaava huomio jota viime aikoina on alettu kiinnittii kysy-
mykseen satamista ja tehdasalueista. Taytyyhin myos sekin tunnustaa,
tettu ja ettd senvuoksi monta vudistusta on saanut jaada toistaiseksi. Mutta
virallisella kunnantaholla suhtaudutaan yksityisiin esiseutuihin, jotka —
sanottakoon miti tahansa — tulevat muodostamaan osan huomispiivin
Helsingistd, mieluimmin niinkuin niitid ef ensinkdin olist olemassa. Aina-
kaan ei tihin asti ole kaupungin puolelta tehty mitiin yhdystyon aikaan-
saamiseksi niiden kanssa, kaikkein vihimmin kun on ollut kysymyksessi
kulkuyhteyksien jirjestiminen. Siitd olisi kaupungille kuitenkin jo [ihim-
missi tulevaisuudessa ainoastaan hyotyd. Jos jarjestettiisiin yleinen kau-
punginasemakaavakilpailu, olisi kilpailun esineeni luonnollisesti ajateltava
koko siti aluetta,jonka nikyvissi tulevaisuudessa saattaa katsoa sisilty-
vin kisitteeseen ,,Suur-Helsinki*, riippumatta siiti onko maanomistajana
talld hetkelld kaupunki vat joku toinen. Niin tehdiin muuvalla maailmassa,
niin tehtiin m. m. sangen hiljattain Kédpenhaminassa. Kustannukset, jotka
atheutuisivat sellaisesta yrityksesti, eivit tosiaan olisi poisviskattuja ra-
hoja. Tarvitaan vaan silmiys nyt julkaistuun karttaan jotta kuka hyvinsi
voist tulla vakuutetuksi siitd, kuinka direttomdn monta kysymystd tuol-
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laista ehdotusta laadittaessa pyrkii esiin vaatien tyydyttivda ratkaisua —
ennenkuin otollinen aika on laskettu menemiin ohi.

Onkohan lifan rohkeata uskoa etti timi asemakaava tulee jossakin
miirin myotivaikuttamaan sithen, etti asianomaisten silmit avautuvat
huomaamaan kuinka tirkeiti on saada viitoitetuksi suuresti ajateltu oh-
jelma Helsingin kehitysti varten, riippumatta siitd, aikaansaadaanko se
yleisen kilpailun kautta vai muulla tavalla?



Satamat ja teol-
lisuusalueet.

Itdinen satama-
alue.

un ryhtyy piirtimadin tulevaisuvden Helsingin 44 riviiveja, huomaa pian
ettd satamien sijoituksella on hyvin tirked merkitys. Luontoon harvi-
naisen auliisti varustanut timdn paikkakunnan satamakaupungiksi.

0

ssas

desta perustaa suurisuuntainensatama. Tailld pitid vaan valita parhaat
paikat monesta tarjolla olevasta. Litan kauvan on senvuokst, tuntuu minusta,
tirkistetty Vanhankaupunginselkdi muka ainoana sopivana teollisuussata-
mana, samalla kun on pelolla ajateltu ddrettomin suuria kustannuksia,
jotka sataman rakentaminen tihin paikkaan vaatisi.

mOaarisen ehdotuksessa® — kutsukaamme sitd Iyhyyden vwoksi tilld
nimelli — on otettu huomioon useimimat niistd satamaehdotuksista, jotka
julkisesti tahi yksityisesti ovat clleet pohdinnan alaisina. Kuitenkin on
siini jitetty kokonaan kisittelemitti Drumsoselkiin pistivi Hietaniemi
ynnia Lapinniemen pohjoinen osa, joita varten viranomaiset ovat laatineet
satamaehdotuksia. Saarisen ehdotus on niet tdstd suhteellisesti matalasta
seldstd, jota rajoittavat luonnonthanat, suurimmaksi osaksi jo nyt hyvisti
viljellyt rannat, luonut yhteniisen puistovydn ympardimin puistojirven,
joka aaltoilee kauniin Seurasaaren ymparilli., Koska ehdotus laadittiin sil-
loin kun venildiset vield istuivat lujasti paikoillaan Suomenlinnassa ja
Katajanokalla, siini ei ole otettu huomioon niiti satamarakennusmahdolli-
suuksia, jotka nyt ovat ilmaantuneet niissi paikoissa. Suurta,Suomenlin-
naan kuuluvaa Santahaminaa hyvisti suojattuine linsirantoineen voitanee
varmaankin edullisesti kiyttid merenkulun tarpeiksi, varsinkin kun sinne
helposti voidaan johtaa rautatie Hertonisin, Degeron ja kapean Hevos-
niemensalmen yli, niinkuin ehdotuksessa on viitattukin., Voitanee kuiten-
kin olettaa ettd timi paikka jitetddn etupdissd, ehkd yksinomaan, meri-
viranomaisten kiytettivikst.

Miti taas Katajanokkaan tulee on stelld, venidliisten poistuttua sen
pohjois- ja itiosasta, vapautunut laajoja alueita kiytettiviksi satamara-
kennuksiin, jotka sitipaitst voitaisiin asettaa rautatieyhteyteen seki sata-
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maradan ettd, rakennuslaitteiden kautta Pohjoissatamassa, Sorniisten
kanssa. Tissi suhteessa Saarisen ehdotus on, mainituista syisti, jo van-
hentunut. TAmi on sitikin valitettavampaa, kun siini on otettu kisitelti-
vaksi kaupunginviranomaisten tekemi, suurta huomiota ansaitseva ehdo-
tus levedn satamapiirun rakentamisesta Sumpparin ja Nihdin saarten yli,
minkd kautta kerta kaikkiaan Pohjoissataman merkitys suuren merilitken-
teen yhteni polttopisteeni tulisi vahvistetukst.

Myos Vanhankaupunginselkiin nihden on Saarisen ehdotuksessa
melkoisest: poikettu rakennuskonttorin esittimisti ehdotuksista, siind
kun on otettu Kylisaaren ja lihinni sitd sekd pohjois- etti eteldipuolella
olevat rannat puistoksi, josta seikasta vieli tulee puhe tuonnempana.
Muista jirjestelyistd mainitulla selilli voidaan tietenkin olla eri mielti.
Ne rakennuslaitteet, jotka Saarisen ehdotuksessa nikyvit Wiikin eteld-
puolella, mini puolestani katsoisin olevan maksimumin, miki voi tulla kysy-
mykseen niiden matalien mutapohjaisten vesien eksploateeraamiseen nah-
den. Selin pohjoispuolella olevat teollisuusalueet voivat varmaan tulla
toimeen tuntuvastt vaatimattomammilla laitteilla jos ne piiasiallisestt
kiyttivit proomuliitkennetti, erittiinkin kun Wiikilli on omat Iwonnolli-
set syvit ulkosatamansa Sorndisissi ja Hertcndsissi. Sorndisten satama
ja Turholmanselki eivit tosin laajuuteen nihden voi kilpailla Vanhan-
kaupunginselin kanssa, mutta mitd tulee suojattuun asemaan ovat ne yhta
hyvit; erittiinkin pitdid timi paikkansa Hertondsin satamaan nihden,
jolla sitipaitst on etunaan hyvit pohjasuhteet ja syvi vest.

Wiikin itiosaan, Hertonisiin ja Botbyhyn ehdotettujen teollisuuskau-
punginosien keskussatamana tulevat Hertonisin Turholmanselille laitetut
satamapiirut saamaan suuren merkityksen. Saattaist hyvisti ajatella nii-
den rantasiltain laajentamista kauvemmas eteldin Kilisaarta ja Degeroti
pitkin, vaikka Kruununvouorenseldn itipuolen korkeat rannat ovat vaiva-
loisina esteini. Ehdotuksessa viitataankin senvuoksi vaan vihiiseen sata-
maan ynni tokkaan Haakoninlahden ja Koirasaaren luona tulevaisuuden
mahdollisuutena sen varalta ettdi Hertondsissi tila kdvisi lifan ahtaaksi.
Botbyn lahdessa on myos osoitettu tecllisuussatama, piddasiallisesti paikal-
lista tarvetta varten. Tailli muutamat tontit voisivat saada oman ran-
nan, minki ohessa laitettaisiin yleinen satamamdlji syvimmille paikalle
keskelle lahden suuta. Talvella tehdyt mittaukset osoittavat etti timi
rannikkoalue hyvisti sopif tihin kiytettiviksi.

Jos siis kaupungin itipuolella clevat vesialueet etupdissi tulisivat pal-
velemaan teollisuutta ja vientid, on tuontia varten osoitettu sille itsestddn
kuuluva paikka Helsingin linsipuolella Hieta- ja Jitkisaarella, Eteldiselld
Lapinniemelli ja Konisaarella sekd Drumsolld. Jitkdsaarella laitettaisiin
paikka kaupungin vapaasatamaa varten, jos sellainen katsotaan olevan
aikaansaatava. Kun vertaa toistinsa vapaasatamia, jotka jo ovat olemassa

9

Lintinen satama-
alue.



Keskussatama
Suomea varten.

Rantojen kiytti-
minen.

Jumala ja Mam-
mona.

tahi joita rakennetaan muissa pohjoismaiden satamakaupungeissa, huo-
maa ettd timid paikka olist riittivi pitkiksi ajoiksi. Rakennuslaitteita voist
sitte vdhitellen laajentaa sitd mukaa kuin tarvittaisiin, ja Helsingin tuon-
tia voitaisiin samalla hoitaa ilman etti vapaasatamaliikenne siiti hiiriin-
tyisi. Tailld, ulkona meren #irelld, tulist niinikiin Riivelin lauttaliiken-
teelld olla [ihtokohtansa, niinkuin ehdotuksessa on viitattuna., Drumsolle
rakennettavien satamalaitteiden laajuuteen nihden voidaan esittii eri-
laisia nikokohtia, riippuen siiti miti ajattelee kaupungin kaupan yleisesti
kehityksestd. Nayttid kumminkin otkeimmalta jittii avoimiksi kaikki
mahdollisuudet, kun on kysymys paikasta, jolla on sekid kaupunkiin ettd
mereen nihden siksi oivallinen asema kuin Drumsolld. Jos saari jaetaan
silld tavoin kuin Saarisen ehdotuksessa on yleiskaavallisesti osoitettu, voi-
taistin stelli saada stjaa myoskin huomattavan laajalle teollisuudelle. Var-
maankin olist joka kannalta katsottuna varovaisinta etti kaupunki niin
suuressa mitassa kuin mahdollista hankkisi itselleen isintivallan tilld
saarella.

On puhuttu keskussatamasta Suomea varten ja useat kaupungit kil-
pailevat kunniasta saada niyteltivikseen timin edullisen roolin. Jos voi-
daankin katsoa Helsingilli maan piikaupunkina ja suurimpana kaupun-
kina ehki olevan suurimmat oikeudet saada vaatimuksensa voitolle, on
toiselta puolen mydnnettivi muillakin kaupungeilla — ennen kaikkea Tu-
rulla — olevan yhti hyvii, kenties parempiakin edellytyksii olla maan
pidsatamana, eritoten talvikuukausina. Jos toteutetaan vusi suurisuuntai-
nen Pansioehdotus Turussa ja jos sitipaitsi atkaansaadaan uusia rautatie-
yhteyksii maan sisiosien ja timin taloudellisesti voimakkaan seki kun-
nallisesti valppaan kaupungin valilli, saa Helsinki tarkoin varoa ettei se
on kestettivini, lienee sangen vihin toiveita saada apua tilti taholta.
On senvuoksi varminta luottaa omiin apukeinoihin ja kiyttid ne niin tyys-
tiin kuin suinkin, jos mieli pysyi kilpailussa ensimmaiiseni.

Satamien ja teollisuusalueiden sijoituksesta riippuu hyvin [Gheisesti
toiselta puolen asutuksen jirjestiminen ja toiselta suurten litkennelinjain
miattomii ehtoja jotta kaupunginelimi voisi menestyi ja kukoistaa, on ensiksi
valittava sopivimmat paikat niiti yhteiskunnallisen toiminnan haaroja
varten. Mutta asutuksen vaatimuksia eif silti saa mitenkdin laiminlyoda.
Silli yhti tirkeiti ja vilttimiattomii kuin taloudelle on kauppa, ovat ter-
veyden ja yleisen viihtymisen nikdkannalta hyvit asunto-olot. Jos siis
asuinpaikat jossakin miirin saavatkin viistyd syrjidn sielld, missi talou-
delliset edut vaativat sijaa, ei niitd kuitenkaan saa asettaa lapsipuolen ase-
maan. Tissi, kuten monissa muissakin tapauksissa, tiytyy osata palvella
seki Jumalaa etti Mammonaa. Sellaisessa kaupungissa kuin on Helsinki,
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jossa meri uurtaa mantereeseen syvid lahtia seki iddssi etti linnessi
muodostaen kymmenii kilometrii pitkin rannikon, ef saa sallia etti asutus
kokonaan tungetaan pois rannoilta. Tissi suhteessa on Saarisen ehdotus
koettanut tiyttid kaiken vanhurskauden. Bredvik ja Drumson selki ovat
jatetyt aivan vapaiksi suuresta merilitkenteesti, joten koko lintisen ,,Suur-
Helsingin** asukkailla on vapaa piisy merelle. Vanhankaupunginselin [insi-
ja itirannalla on niinikiin puistoja ja asuntoja varten varattu huomattavia
alueita, joilla Kumtihden, Wiikin, Hertonisin y. m., asukkaat tulevat
kosketukseen veden kanssa. Vanhastaan on olemassa ehdotus yhdistii
eteldssi Kaivopuisto Helsinginniemeen viheridivilli rantapuistolla, josta
ulkonevia osia pistiisi Merisataman saarille ja, niinkuin Saarisen ehdotuk-
sesta nikyy, Harakalle. Sitipaitsthan olisivat Korkeasaari, Hylkysaari
ja Mustikkamaa kokonaisuudessaan jitettivit yleison kiytettiviksi. Myos
Siltavuorenrantaa ja Pohjoisrantaa on ehdotuksessa levennetty tilan jatta-
miseksi rantakdvelypaikkoja varten, jotka olistivat Kaisaniemen ja Kasvi-
tarhan suoranaisena jatkona. Olemme kuitenkin ylempini maininneet ole-
van kysymyksenalaista eivitkd nimit paikat, Katajanokalla nyt vallitseviin
muuttuneisiin  olosuhteisiin nihden, olisi uhrattavat Mammonan alttarilla.
Kaikissa tapauksissa Saarisen ehdotuksesta nikyy, ettdi kunsatamat keski-
tetddn muutamiin harvothin paikkoihin, jiid kdytettiviksi hyvin pitkid,
eri kaupunginosille jakautuvia rannikkoalueita, joilla kaupungin asukkailla
on vapaa paisy tahi vapaa nikoala merelle, huolimatta siiti etti verrat-
tain hyvin laajoja alueita onkin rannoilla varattu kauppaa ja teollisuutta
varten., —

Itse kaupungin sydimen — nykyisen Helsingin — ulkopuolella olevat
nwouur-Helsingin®* osat on Saarisen ehdotukssesa muovattu erityisiksi pie-
nemmiksi kaupungeiksi, jotka voivat eldd omaa elimiinsi taikka sulautua
emikaupunkiin, riippuen kehityksen kulusta. Niemme tuollaisia ,,pikku-
kaupunkeja* Pakinkylissi, Oulunkylissi, Boxbackassa, Malmilla, Herto-
nisissi, Kulosaarella, Degerdlld y. m. paikkakunnilla, joilla jo nyt on ha-
vaittavissa voimakasta esikaupunkien muodostumista. Kukin esitkaupunki
muodostaa erityisen kokonaisuuden ja sen yhdistid emikaupunkiin yksi
tai useampi suoranainen kulkutie, jota myoten sen asukkaat joka pidivi
paisevit kulkemaan keskuskaupunkiin, jossa useimmilla heisti on toiminta-
alansa. Nimit esikaupungit on ehdotuksessa jirjestetty siten, ettd on
jotenkin yhdentekevi missi ,,Suur-Helsingin'‘ raja tulee kulkemaan, koska
kaupungin sydimen eli cityn rakentaminen voi jatkua kokonaan riippu-
matta siiti, joutuuko joku kehikaupungeista kehittymdin vai eikd. —
Luotettavien karttaainesten puute on pakoittanut ehdotuksentekijin esitti-
miin useimpien esikaupunkien asemapiirroksen yleiskaavallisesti: keskelld
kaupunginsydin intensiivisti rakentamista ja yleisid rakennuksia varten,
kartalla kuvattu tummankeltaisella virilld, sen ymparilld kortteleita rivi-
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Perinpohjaiset mau-
tokset kaupungin
sisdosissa.

taloja ynni sithen verrattavaa n. k. puoliavointa rakenncstapaa varten,
kuvattu vaaleankeltaisella, seki Aarimmiisind hovilakorttelit, vaalean-
vihredlld virilld. Erikoisen estkaupunkilajin muodostavat suoranaiset teol-
lisuusyhdyskunnat Wiik ja Botby, kun taas Drumsolld ja HertonZsissd
on seki asunto- etti teollisuusalueita. Teollisuutta, makasiineja ja varasto-
ja varten tarkoitetut tontit on merkitty ruskealla virilli. Munkkiniemi—
Haga seki vastaiset kaupunginosat Sorndistenradan pohjoispuolella on
tissi luettu kaupunginsydimeen kuuluviksi.

Ennenkuin ryhdymme kuvaamaan kulkuyhteyksii niiden ,,Suur-
Helsingin** ert osten vililli, otamme puheeksi eriin kysymyksen, joka kos-
kee litkennetti kaupungin sisiosissa.

Muutoshan on hyvin silmiinpistivd: Toolonlahti on tiytetty, keskus-
rataptha muutettu Fredriksbergiin ja mahtava, leved, vusi aveny on lai-
tettu kulkemaan nykyisen Kaivokadun 3irelli olevasta paikasta pohjoi-
seen pain uudelle ratapihalle, s. o. jotensakin Helsingin—Fredriksbergin
ratalinjaa pitkin. Ajatus koettaa saada toteutetuksi timi rchkea aate al-
kuansahan juuri atheutti Saarisen ehdotuksen syntymisen.

Katsotaanpahan onko se puolustettavissa!

Kaupungin litkekeskusta on, kuten tiedetiin, titi nykyi puristettu
Esplanaati- ja Aleksanterinkaduille sekid niiti yhdistiville vilikaduille.
Maapinnan muodostus: Erottajalla, Korkeavuoren- ja Kasarminkaduilla
sekd Vuori-, Fabianin- ja Unioninkaduilla olevat korkeat miet ynni useim-
pien niisti kaduista kapeus ovat olleet esteend 0. k. citynmuodostumisen
jatkumiselle etelddn ja pohjoiseen pain sanottuja katuja pitkin. Ovathan
kylld vield jilelldi Heikin- ja Bulevardinkadut sekid uusi Kaisantemenkatu
ynni timin jatko Siltasaarenkatu, joiden saattaa otaksua piiasiallisesti
saavan liikekatujen luonteen. Nimit kadut on kumminkin jo suureksi
osaksi otettu kidyttoon eivitkd ne ole verrattavissa ensinmaininittuihin
Helsingin tyypillisiin litkekatuihin.

Sitten:

Nykyiselld pidirautatieasemalla, joka on useiden maamme ratojen
paiteasemansa, on, varsinkin aseman [ihimmissi ymparistossid, hyvin va-
hiiset kehitysmahdollisuudet, siti kun joka taholta on puristamassa kau-
punkikortteleita. Itse asemapiha on liian pieni, raiteiden luku lifan nivkka
sille litkenteelle, jota voidaan odottaa jo muutaman vuoden kuluttua. Rai-
delukua ei voi lisitd muulla keinoin kuin asettamalla raiteita toiselle kor-
keustasolle kuin nykyiselle!

Ja vieli eris epikohta:

Ratapiha sijaitsee silld paikalla kaupungin sydimessd, joka olist erit-
tiin sovelias kaupungin ,,cityd** varten, ja halkaisee Helsingin kahteen toi-
sistaan tarkoin eristettyyn osaan, [intiseen ja itdiseen. Olist kyllikin mah-
dollista yhdistii toisiinsa Toolo ja Kallio ratapihan yli rakennetuilla via-
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dukteilla, mutta tisti olist hdiriotd litkenteelle ratapihalla, jotapaitsi se
kdvisi kallitksi ja olisi rumaa. Mahdotontahan ei myoskidin olisi rakentaa
tunneleita rautatiealueen alitse, mutta nimit tulisivat olemaan veden-
pintaa alempana ja niiden rakentaminen ja kunnossa pitiminen Kkivist
luultavasti ddrettomin kallitksi. Yhdistivini renkaina kahden kaupun-
ginosan vililld, samassa tiydellisessi merkityksessi kuin ovat molemmin-
. puolin rakennetut, leveit ja tasaiset kadut, eivit tulist olemaan viaduktit
enempid kuin tunnelitkaan,

Vielikin erds seikka:

Nykyinen Helsinki on rakennettu mereen pistiville niemekkeelle.
TAlld niemekkeelld tulevat vastedeskin olevaan kaupungin tirkeimmit sata-
mat, sen huomattavimmat ja useimmat yleiset rakennukset. Yksi kau-
pungin piikeskuksista tulee senvuoksi aina olemaan alhaalla, sano-
kaamme Esplanaatikadun seutuvilla, s. o. varsin kavkana sen ,,Suur-Hel-
singin* keskustasta, jonka maantieteellinen keskus tulee olemaan etidilld
pohjoisessa. Tamin vuoksi on valttimatonti jirjestii mukavat kulku-
yhteydet vanhan kaupunginsydimen ja kehilldi, pohjoisessa olevien osien
vilille. Nyt sellaisia et ole. Viertotiet, seki lintinen etti itiinen, ovat ka-
peat, mikiset ja mutkaiset sekd yleensi huonossa yhteydessi niiden kau-
punginosien kanssa, jothin niiden tulisi vilittdd lifkennettid. Varsinkin pi-
tiad timid paikkansa Itiiseen Viertotiehen nihden, jonka eristii Kalliosta
yhteniinen vuoriseinimi ja joka muuten ainoastaan tangeeraa titi suurta
kaupunginosaa, minki ohessa sen suunta myoskin Sorniistenradan poh-
joispuolella oleviin melkoistin kaupunkialueisiin nihden on hyvin epimu-
kava, joten sen ei mitenkiin voi katsoa tyydyttivin niiden alueiden vaati-
muksia hyvidin, kaupunkiin johtavaan kulkutiehen nihden.

Kaikkien niiden kiytinnollisten puutteellisuuksien lisiksi tulee vield
yksi esteettistd laatua oleva:

Meidin kaupungillamme ei ole mitddn sellaisia suurempia mittoja,
jotka maailman piikaupungeille antavat suurvuden leiman: leved virta,
korkea akropoli, valtava aveny. Me tahtoisimme ,,Suur-Helsingissi®,
josta me haaveilemme, nihdid mahtavan keskuskadun, joka suuruussuh-
teillaan ja kauneudellaan antaist Suomen metropolille rakennustaiteellisen
selkirengan seki ulospiin julkisesti ilmaisist sen henkistd merkitysti valta-
kunnan piikaupunkina. Tihin vaadittaisiin jotakin enempii kuin Espla-
naatikatu, jota ainoastaan voi katsoa kauniiksi yritykseksi, taikka Senaa-
tintori. Ylvis ja suora kuninkaantie, joka samalla kertaa olist liitkenteen
valtasuoni, komea, kaunis kivelytie ja katu litke- ja yleisii rakennuksia

- varten. Aveny, joka antaisi kaupungille ryhtid ja ominaisluonnetta ja
tekisi mahdolliseksi suurityylisen monumenttaalikisittelyn.

Kaikki edellimainitut puutteellisuudet tulisivat korjatuiksi, kaikki aat-
teelliset toivomukset tiytetyiksijosK uningasaveny—kutsukaamme
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sitd tilld nimelli — sellaisena kuin se on esitettyni Saarisen ehdotuksessa,
saataisiin aikaan. Maantieteellisessd suhteessa olisi tissi ehdotettu asema
paras. Kaupungin nykyisen keskustan suoranaisena jatkona Kuningas-
aveny johtaa halki kaupungin suoraan pohjoisessa olevalle suurelle pai-
kalle, josta suuria litkenneteiti — niinkuin ehdotuksesta nikyy — helposti
voidaan siteini johtaa kaikkiin suuntiin ,,Suur-Helsingissi*. Se korvaa
siis sekd Lintisen etti Itiisen Viertotien. Valaistukseen nihden on suunta
etelistd pohjoiseen paras; kumpikaan puoli katua ei joudu huonoon ase-
maan, puuistutukset eivit ole auringon tielli. Suurimmalta osaltaan aveny
tulist kulkemaan T66lonlahden ja Eliintarhan kautta, siis sellaisilla alueilla,
joithin rakennustoiminta toistaiseksi ei ole ensinkdin ulottunut. Kun sa-
nottu lahtt tiytettiisiin ja rautatieasema siirrettiisiin pois tarjoutuist tilai-
Hesperiankatua jatkaa itiinpiin aina Itiiseen Viertotiehen saakka ja ti-
min kadun ynni Kuningasavenyn risteyksen muodostaa mahtavaksi ra-
kennustaiteelliseksi kaupunginkohdakst, jolla olist valtakunnan piikau-
pungissa erittiin hyvi paikka. Tilli kohdalla sekid kulkutautisairaalain
seudulla tulisi olemaan istutuksta, jotka yhdistiisivit toisiinsa Eldintar-
han viela jilelld olevat osat, muodostaen niiden kanssa puistorenkaan, joka
ymparoitsist koko titi keskustassa stjaitsevaa kaupunginosaa. Huoli-
matta [dheisestd litkenneyhteydestiin ympirilli olevien kaupunkiosien
kanssa tulisivat tilld tavoin Kuningasavenyn ympirilla stjaitsevat korttelit
sininsi muodostamaan erityisen kokonaisuuden, jota voitaisiin kisitelld
yhteniisesti; avenyti vastaan siini olisi korkeita litkerakennuksia seki
yleisid rakennuksia ja puistoon piin ylhiisid yksityisasuntoja.

Aveny on ehdotetturakennettavaksiniin korkealle tasolle, ettd rautatie-
ja rattiotielitkenne voitaisiin jirjestiid tapahtumaan sen pinnan alapuo-
lella. TAten vottaisiin asema helpommin saada stirretykst vihitellen ja lii-
kenne satamaradalla voist jatkua esteitti. Kadun leveys on ehdotettu 90
metriksi; timd mitta tarjoaa tarpeekst tilaa kaikelle liikenteelle, mikd saat-
taa tulla kysymykseen: rautatie-, raitiotie-, automobiili-, ratsastus-, ajo- ja
kiyntilitkenteelle. Sen pituus, 3 kilometrii, ei ole suurempt kuin vilimatka
Brandenburger Tor—Zoologischer Garten Berlinissi, Gare du Nord—Ile de
la Cité tahi Louvre—Riemuvoittokaari Pariisissa, Amiraliteetti—Nikolain-
rautatieasema Pietarissa taikka Gare du Nord—Gare du Midi Brisselissi.
Kun on olemassa erityinen automobiilirata voi timin matkan helposti ajaa
kolmessa minuutissa.

Kuningasavenyn rakentamisen ja ratapihan siirron kautta saataisiin
paikka tilavaa uutta rautatieasemaa varten, jossa ratapihalla olisi rajatto-
mat kehitysmahdollisuudet, samalla kun saataisiin hyvit kulkuyhteydet
kaupungin [intisten ja itdisten osien vilille ynni mukavat siteentapaisesti
kulkevat tiet kehilld oleviin kaupunginosiin, laajennettu city erinomaisen
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Rautateiti.

Esikaupunkiratoja.

arvokkaine uusine tontteineen ja vihdoin mahdollisuuksia sellaiseen ,,Suur-
Helsingin® monumenttaaliseen kisittelyyn, josta me nykyisten olosuh-
teitten vallitessa emme voi uneksiakaan.

Tuleeko timi suurisuuntainen aate ainoastaan jiimidin paperille ja
kaupungin asemakaava, kuten tihin saakka, vaivaloisest: rimpimiin
eteenpiin pitkin rinteitd ja mikiid, arasti vilttien pientmpiikin esteiti ja
noyristi kumartuen piivin nuhjustelujen ja kompromissien edessi, jotka
tekevit mahdottomiksi ne suuret voitot, mitkdi huominen piivi viskaist
meille kuin kypsit hedelmit jos me nyt rohkeina olisimme valmiit teke-
tullaan ,,patevilld syilli* repimiin rikki ja hajalleen tissi esitetyt motitvit.

,,Kauniita unia ja fanttasiiojal” On niin helppo suvoriutua ihmisistid
talla halvalla kiitoksella. Niilli sanoilla on tissi maailmassa paljon ta-
pettu.

Mutta palataan ehdotukseen ja puhutaan nyt kulkuyhteyksisti.

Uudesta keskusasemapthasta, johon tulevat nykyiset ja ehdotetut
uudet "punaisella merkityt’ kaukoradat, jotka yhdistii toistinsa kehipaik-
kojen lipi kulkeva rengasrata, kulkee "harmaalla virilli’ merkittyji tavara-
litkennetti varten tarkoitettuja linjoja kaikille ehdotetuille satama- ja
teollisuusalueille, jotka tilli tavoin ovat yhteydessi pdiratapthan kanssa
ja keskendin., Tuollainen rata johtaa Albergan aseman seutuvilta Haga-
lundin ja Drumson kautta Lapinniemelle ja Jitkisaarelle, yhtyen nykyi-
seen ratamarataan Ruoholahdessa. On ajatelty, ettid kaiken sekd Drums-
olle etti Jitkisaarelle suunnatun pailitkenteen voist vilittdd timi raide,
joka titen tulist tuntuvasti huojentamaan keskusaseman ja satamaradan
viliselld rataosalla tapahtuvaa litkennetti. Satamaradalla olisi kiytettivd
sihkovetureita, osakst jyryn vuokst, osaksi sttd varten ettd kaikki vaihta-
minen kaupungin satamien alueilla saataisiin tapahtumaan mukavammin
ja helpommin. Toinen ratavarsi on ehdotettu emiradasta Wiikin ja Herto-
nisin kautta Herton4sin satamaan, Botbyhyn, Degerchon ja Santahaminaan,
Piitavaraasema on ifhan suuren keskusaseman vieressi, sen itipuolella,
ja paikallisia tavaraasemia sekd vaihtopaikkoja on ehdotettu laitettavaksi
jokaiselle suuremmalle litkennealueelle.

Esikaupunkethin on, paitsi iskenmainittua rengasrataa, joka yhdis-
tii nimit paikat kaikkiin kaukoratoihin, johdettu eriniisid pikalitkennetti
varten kiytettivii esikaupunkiratoja (piirretyt keltaisella virilld), joilla
on pienii asemia tahi pysikkeji paikallisisissa litkennekeskuksissa my0s-
kin kaupunginsydimessi. Nimi radat on mikili mahdollista johdettu
puistojen ja metsialueiden lipi, jossa ne voivat kulkea maanpinnan tasolla,
kun taas ne osat radoista, jotka tulevat kulkemaan rakennetuilla kaupunki-
alueilla, on ehdotettu rakennettavaksi tunneli- taikka ilmaradotkst, Kaikki
esikaupunkilinjat ovat yhdistetyt sithen rataosaan, jonka ajatellaan kulke-
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van Kuningasavenyti, ja johtavat siis aina nykyiselle rautatieasemalle
saakka. Titd vitmeksimainittua rakennusta voitaisiin kiyttii posti- ja
lennédtinkeskusasemana; asemasillat varustettaisiin katolla ja laitettaisiin
keskus-elintarvehalliksi. <

Tavallisia raitioteiti ehdotukseen ef ole otettu.

Titd nykyid voimassa olevaan kaupungin asemakaavaan nihden eiMuutoksia nyt voi-
ole ehdotettu minkiinlaisia muita huomattavia muutoksia kuin sellaisia, ma;fﬂ;f"::g’;‘;‘f“' )
jotka vilittomisti aiheutuvat Kuningasavenyn rakentamisesta. Mukava — kaavaan.
kulkuviyld on aukaistu avenyn ja Ruoholahden, taikka Lapinniemen ja
Drumson vilille, minkd kautta timi saari saadaan [dhemmikst kaupungin
keskustaa. Kuningasavenyn eteldiseen paihin, veniliisen kasarmin tontille,
on kaupungintalo ehdotettu rakennettavaksi, ja sen edessi tulisi olemaan
,,raastuvantori®,

Meilahden nykyiselli huvilaalueella, uusien yliopistonkliniikkain [4-  Ylopistoalue.

heisessi yhteydessd, on osoitettu paikka monumenttaalisesti jirjestetylle
ryhmille yliopistorakennuksia. Noin kolme vuotta sitten esitti ndiden
rivien kirjoittaja ajatuksen etti kaupunki ja yliopisto tekisivit vaihdon,
siten ettd korkeakoulu luovuttaisi kunnalle monella eri taholla sijaitsevat
tonttinsa ja laitoksensa, joista useimmat ovat erinomaisella litkepaikalla
mutta nykyiseen tarkoitukseensa vanhanaikuiset, ja saisi kaupungilta
korvaukseksi runsaan rahamiirin rakennusavuksi ynni rifttivin suuren,
luonnonthanalla ja ravhallisella paikalla keskustassa sijaitsevan alueen, jo-
hon voisivat mahtua nyt ja vastedes kaikki yliopiston rakennukset ja lat-
tokset ja jolla olisi sijaa asuinrakennuksille seki yliopiston opettajia ettd osit-
tain oppilaitakin varten., Mini laadin ylimalkaisen ehdotuksen ja konsisto-
rin asettamassa komiteassa asta niytti herdttivin suurta mielenkiintoa.
Mutta sen pitemmille tim3 asia, mikili mini tiedin, ef toistaiseksi ole edis-
tynyt. Ehdotuksen tekijini mini kumminkin olen katsonut saattavani
tissi yhteydessi mainita asiasta ja olen pitinyt silmilld ettd timi ajatus
my06s on otettu Saarisen ehdotukseen (Seurasaaren koillispuolella olevalla
paikalla), Samantapainen paikka Teknillistdi Korkeakoulua varten voitai-
stin osoittaa liheisyydessi, hiukan kauvempana pohjoiseen piin.

Nithin Helsingin kaupungin omistamiin alueisiin nihden, joita varten Muutoksia chdotet-
on olemassa jo valmiiksi laadittuja ehdotuksia, jotka kaupunginasema- ;“fl‘f{{’ial‘;‘e’gz’; I:E;‘;:
kaava-arkkitehti Birger Brunila hyvintahtoisesti on jittinyt kiytetti-  makaavaan.
viksemme — kiytimme tissi tilaisuutta lausuaksemme kiitollisuutemme
hinen muissakin suhteissa osoittamastaan auliudesta — on tehty suurem-
pia muutoksia ainoastaan mikili sen on atheuttanut suurten litkennesuo-
nien Kuningasavenyhyn yhtyminen. Sitipaitsi on jitetty pois joukko
kortteleita sijan antamiseksi puistoille, niityille ja metsille. Nimit vapaiksi Puistoja ja metsid.
jatetyt paikat, joiden kiyttiminen rakennustarkoituksiin olist lainsiidin-

......
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mitti jatkuvan vyShykkeen ja ne on kaikkialla, missi timi on kiynyt
painsi, ulotettu alas rantoihin asti. Linnessid on siten ylempini mainittu
Drumson selkdi ympdroivi puistovyd; iddssi Vanhankaupunginselin
ddressi kaunis Kumtihden laakso ja osa Wiikin luona olevasta ,lintujen
paratiisista®, jotka haaroina ulkonevat tistd puistovyohykkeestd, joka Lapin-
lahden ja Hakasalmen Iuona seki Kaisaniemessi tunkeutuu kaupungin
keskustaan ja pohjoisessa haithtuu maaseudun vapaisiin kenttiin ja humi-
seviin metstin.

Piencen mittakaavaan nihden, jossa Saarisen ehdotus julaistaan, kar-
talle ei ole voitu, kiytinnollisistd syistd, merkitd mitidn korkeuskiyrivii-
voja. Alkuperiistd asemakaavaa piirrettiessd on korkeudet kuitenkin astan-
mukaisesti otettu huomioon. Taysin luotettavia korkeuskarttoja on ole-
massa useimmista Helsingin kaupungin omistamista maista sekia Drumsosta,
Munkkiniemi—Hagasta, Kulosaaresta ja Hertonisisti. Muihin aluethin
nahden, jotka on merkitty pisteviivoilla, on ollut pakko turvautua venilii-
sen sotavien topograafikortteihin, jotka yksityiskohdissa ovat hyvin puut-
teellista. Tarjolla olleet karttapiirrokset, jotka on koottu eri tahoilta, ovat,
varsinkin miti tulee ulko-osiin, hyvin epiluotettavia, minki vuoksi on
ollut mahdotonta tarkalleen yhdistid toisiinsa eri alueet.

Ylimalkaan katsottuna nimit puutteellisuudet eivit kuitenkaan lie-
tia ,,Suur-Helsingin* rakentamista varten. Ja jos nimit nikokohdat voi-
vat olla piikaupungillemme joksikin hyodyksi ja osaltaan valmistaa maa-

......

myksid kohtaan, olisi tyomme silld palkittu.

Kulosaaren Huvilakaupungissa, heinikuussa 1918.
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