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Tiivistelma

Nykyisessa liikennepolitikassa likennejarjestelyiden kehittaminen perustuu paa-
osin kayttajatarpeisiin ja toimenpiteiden vaiheittaiseen toteuttamiseen tarpeiden
mukaisesti. Kehittdmistarpeita arvioitaessa tarkastelujaksoina ovat nakopiirissa
oleva tulevaisuus vuoteen 2025 mennessa ja kauempana tulevaisuudessa vuo-
den 2025 jalkeinen aika vuoteen 2040 saakka.

Kehittamistoimenpiteet jaetaan perinteisiin infran kehittamistoimenpiteisiin se-
ka liikkumisen ohjauksen etta joukkoliikenteen kehittdmistoimiin. Naista etenkin
infratoimenpiteitd arvioidaan kustannustehokkaan vaikuttavuuden perusteella.
Liikkumisen ohjauksen ja joukkoliikenteen kehittamisessa ovat tarkeina seikkoi-
na eri osapuolten yhteinen ndkemys ja sitoutuminen yhteistoimintaan.

Valtatie 9 valilla Tampereen Alasjarvi—Orivesi on keskeinen yhteys monelle eri
kayttajaryhmalle. Se kuuluu Euroopan-laajuiseen TEN-T-verkon kattavaan verk-
koon Eurooppatiena E63. Maakuntatasolla se yhdistaa Keski- ja Itd&-Suomen
Lounais-Suomeen ja Pirkanmaahan. Tiejaksolla on térkead merkitys Lounais-
Suomen satamien kuljetuksissa sekd mm. raakapuu- ja maa-aineskuljetuksissa.

Kuljetusten kannalta tarpeina ovat ohitusmahdollisuuksien, liikenneturvallisuu-
den ja valityskyvyn parantaminen. HenkilOliikenteessa kayttajat jakautuvat pit-
kamatkaiseen, seudulliseen ja paikalliseen liikenteeseen. Tyomatkaliikenteen
osuus korostuu, minka lisaksi suuri kayttajaryhma muodostuu ostos- ja asiointi-
matkoista. Suurin osa yhteysvalin matkoista tehdaan henkildautolla, mutta myods
junalla ja linja-autolla on suuri merkitys kulkumuotoina osana jakson liikennejar-
jestelmaa. Tarkastelualueen maankaytto ja sen kehittdminen painottuvat tarkas-
telujakson jakson paihin Tampereella ja Orivedellda. Tampereen Tarastenjarven
teollisuus- ja tyopaikka-alueen laajentuminen kasvattaa merkittavasti raskaiden
kuljetusten maaraa alueella. Henkildliikennetta puolestaan lisddvat uudet asuin-
alueet, joista merkittavimpiin kuuluvat Ojala-Lamminrahka seka Ruotula-Niihama.

Jo nykytilanteessa valtatie 9 on kaksikaistaisena tiena kapasiteettinsa aarira-
joilla erityisesti Tampereen puoleisessa paassa Alasjarven ja Tarastenjarven
valilla, jossa likennemaara on keskimaarin noin 21 200 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Osuuden valityskykyongelmista toistuvat saanndllisesti aamun tyomat-
kaliikenteen kuormituksena Tampereen suuntaan. Tata jaksoa leimaa tyomatka-
likenteen korkea maara, kun taas Tarastenjarven ja Oriveden jaksolla painottuu
pitkdmatkaisen lilkkenteen osuus. Jaksoista ensimmainen onkin luokiteltavissa
seudullisen liikenteen jaksoksi, jalkimmainen puolestaan maaseutujaksoksi.

Suurimmalla osalla tarkastelujaksoa Tarastenjarven ja Oriveden valilla nykyinen
vuorokausiliikenteen maara vaihtelee 10 600 — 12 100 ajoneuvon valilla. Ras-
kaan liikenteen maara on noin 1 000 ajoneuvoa vuorokaudessa, ja myos tama
raskaan liikenteen maara heikentaa omalta osaltaan liikenteen sujuvuutta. Kes-
kimaarin jaksolla tapahtuu yhdeksan henkilévahinkoon johtanutta onnettomuutta
vuodessa, ja niissa menehtyy noin yksi henkild vuodessa. Haastattelujen perus-
teella turvallisuus koetaan heikoksi ja jaksolla tapahtuu riskiohituksia. Myos ja-
lankulku- ja pyorailyolosuhteissa koetaan puutteita etenkin Aitovuoren ja Suinu-
lan valilla yhteysvalin Tampereen puoleisessa paassa.

Liikenne-ennuste pohjautuu Tampereen kaupunkiseudulle laadittuun TALLI-lii-
kennemalliin, jota on tdydennetty uusilla maankayttétiedoilla. Ennusteen mu-
kaan liikenne kasvaa Tampereen puoleisessa padssa noin 27 % vuoteen 2025
mennessa ja kaksinkertaistuu vuoteen 2040 mennessa. |dan puoleisessa paas-
sa Orivedella liikenteen kasvu on maltillisempaa; vuoteen 2025 mennessa noin
4-14 % ja vuoteen 2014 mennessa noin 40-60 %. Erityisen voimakasta on ras-
kaan liikenteen kasvu, joka kasvaa vuoteen 2025 mennessa 1 500 ajoneuvoon
vuorokaudessa.

Jakson kehittdmistoimenpiteiden valintaan vaikuttavat strategisina tavoitteina lii-
kenneturvallisuuden parantaminen, liikenteen ymparistohaittojen pienentaminen
seka kestavien liikkkumismuotojen osuuksien kasvattaminen. Keinovalikoimaan
kuuluvat myos erityisesti digitalisaation avulla tapahtuvat liikkumisen ohjauksen
keinot. Alueellisella ja seudullisella tasolla tavoiteasetantaan vaikuttavat Tam-
pereen, Kangasalan ja Oriveden alueita koskevat maankayttosuunnitelmat ja
seudun yhteiset rakennesuunnitelmat. Naiden tavoitteissa on esitetty yhdyskun-
tarakenteiden eheyttamista ja tiivistamista seka joukkoliikenteen, kavelyn ja py6-
railyn kulkumuoto-osuuden kasvua. Tarkeimpia seikkoja ovat liikkumisen turvalli-
suus, matkaketjujen sujuvuus, palveluiden ja tydpaikka-alueiden saavutettavuus
seka kuljetusten toimintavarmuus.

Valtatien 9 tavoitetilaksi Tampereen ja Oriveden valilla on maaritelty maakuntata-
solla kaksiajoratainen nelikaistainen maantie. Tyon I&htékohtana on aiemmin laa-
dittu yhteysvalin yleissuunnitelma, joka kasittéda valtatien nelikaistaistamisen seka
tarvittavat uudet ja parannettavat eritasoliittymat. Yleissuunnitelmaan liittyi myos
ymparistdvaikutusten arviointiprosessi (YVA). Yhteysvalille on yleissuunnitelman
jalkeen laadittu tiesuunnitelmat valeille Suinula—Kapykangas ja Yliskyla—Oritupa.

Tavoitetilaa kohti etenemiseksi maariteltiin tssa tyossa vaiheittaisesti eteneva
kehittdmispolku, joka perustuu eri kayttdjaryhmien palvelutasotavoitteisiin liiken-
neturvallisuuden, matkojen, kuljetusten, maankaytén ja ympariston osalta. Val-
tatielle 9 Tampereen ja Oriveden valin kehittamiseen esitetaan perinteisia kapa-
siteettia kasvattavia infratoimenpiteita seka liikkumisen ohjauksen toimenpiteita,
joilla pyritéaan liikkujien kulkumuotomuutoksiin ja sitéa kautta liikenneverkon te-
hokkaampaan kayttdéon ja likennekuormituksen pienentamiseen. Kayttajaryh-
maanalyysit osoittavat, ettd Tampere—Orivesi-valilld kulkevien kayttajien liikku-
miseen vaikuttamalla voidaan vain marginaalisesti parantaa tilannetta erityisesti
ongelmallisimmalla jaksolla Alasjarven ja Aitovuoren valilla. Tama johtuu siita,
ettd em. kohdan liikenne koostuu valtaosin muusta kuin Orivedeltd Iahtevista
tai sinne suuntautuvista matkoista, minka lisaksi muilla kulkutavoilla on hyvin
haastavaa tarjota toimivia matkaketjuja, jotka aidosti kilpailisivat palvelutasossa
henkildauton kanssa.

Toimenpiteiden valinnassa on kaytetty erilaisia perusteita: Osa toimenpiteista
on perusteltavissa laskennallisesti vaikuttavuudella ja investoinneista vastineek-
si saatavilla hyodyilla, osa taas on puhtaasti strategisia kehittdamistoimenpitei-
ta. Tarkastelujakson eri osissa kehittamistarpeet vaihtelevat, silla Alasjarven ja

Tarastenjarven valinen osuus Tampereen puoleisessa paassa on liikenteellisel-
ta profiiliitaan selvasti erilainen kuin Tarastenjarven ja Oriveden valinen osuus.
Na&illd kahdella osuudella on tarkasteltu skenaarioita, joissa valtatielle ei tehda
mitaan kehittdmistoimenpiteitéd vuoteen 2025 mennessa. Tarkastelut osoittavat,
etta erityisesti Alasjarven ja Tarastenjarven valisella osuudella valtatien 9 liiken-
teellinen tilanne muuttuu jo ennen vuotta 2025 liikenteellisesti kestamattomaksi.
Liikenteen lisaantyminen heikentaa sujuvuutta etenkin ruuhka-aikoina, ja siten
matka-ajat pitenevat merkittavasti kaikilla kayttajaryhmilla kuljetukset mukaan
lukien.

Vaikutusten arviointi ja etenkin kustannustehokas vaikuttavuus ovat tarkeita pe-
rusteita toimenpiteiden valinnalle. Arviointimittareina ovat liikenneturvallisuus,
matka-aika seka henkildautoliikenteelle etta kuljetuksille, sujuvuus seka paasto-
maarat. Suuret likennemaarat ja voimakas liikkenteen kasvu perustelevat mitta-
reiden mukaisesti valtatien 9 Alasjarvi—Tarastenjarvi-osuuden nelikaistaistamista
nopealla aikataululla, silla muilla kevyemmilla toimenpiteilla ei saavuteta riittavaa
ratkaisua kasvaviin valityskykyongelmiin.

Valtatien 9 jaksolle Tarastenjarveltéd Orivedelle on toimenpiteiden vaikuttavuu-
den arviointia tehty paitsi yksittaisille toimenpiteille myds eri perustein kootuille
toimenpidekokonaisuuksille. Analyysien perusteella on koottu toimenpidekoko-
naisuus, jossa paapaino on erityisesti jakson Oriveden puoleisessa paassa liit-
tymien ja muiden liikenteellisten solmupisteiden parantamisessa. Liikkumisen
ohjauksen toimenpiteille laskennallinen vaikutusten arviointi ei ole mahdollista
mm. niiden prosessimaisen luonteen takia. Naiden toimenpiteiden valinta perus-
tuu paaasiassa strategisen tason tavoitteisiin.

Valitut 1. vaiheen infratoimenpiteet on jaoteltu siten, etta osa esitetdan toteu-
tettavaksi ensin vuosina 2016-2020 ja loput vuosien 2021-2025 aikana. Muut
esitetyt infratoimenpiteiden ehdotukset esitetdan toteutettavaan vuoden 2025
jalkeen ja niiden tarve tulee arvioida uudestaan vuoteen 2025 mennessa. Liik-
kumisen ohjauksen keinot sen sijaan eivat yleensa ole samalla tavalla kerta-
luonteisia kuin infraan kohdistuvat, joten niita tulee pyrkia kdynnistamaan mah-
dollisimman pian ja pitamaan niihin liittyvia eri osapuolten yhteisia prosesseja
ylla jatkossa tarpeen mukaan. Selvityksessa on kasitelty myds joukkoliikenteen
kehittamiseen liittyvia tarpeita ja keinovalikoimaa. Nama tiedot ovat palvelleet
suunnitteluprosessin aikana tapahtunutta Tampereen seudun joukkoliikenteen
kehittdmisvaihetta, jossa Orivesi on liitetty Tampereen seudun joukkoliikenteen
piiriin.

Valtatien kehittamiselle asetetut palvelutasotavoitteet tayttyvat esitetylla toi-
menpidekokonaisuuksilla |ahes kokonaan. Erityisesti sujuvuutta ja matka-aikaa
koskevat tavoitteet saavutetaan lahes taysin, mika johtuu suurimmaksi osak-
si Alasjarvi—Tarastenjarvi-valin nelikaistaistamisesta. Turvallisuuden osalta lii-
kennekuolemien puolitustavoite toteutuu, mutta henkildvahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien vahentamistavoitetta ei aivan saavuteta. Paastotavoitteista
hiilidioksidipaastdjen vahentaminen ei toteudu, mutta pienhiukkaspaastojen va-
hennystavoite sen sijaan saavutetaan.



Esipuhe

Pirkanmaan ELY-keskus kaynnisti yhteysvalin Tampere—Orivesi kehityskaytavaselvityksen syksylla 2015. Tyon
taustalla ovat samalle yhteysvalille vuosina 2007-2009 laaditut ymparistévaikutusten arviointi (YVA) ja sen tay-
dennys seka syksylla 2010 valmistunut yleissuunnitelma. Yleissuunnitelman mukaan valtatien 9 tavoitetila valilla
Alasjarvi—Orivesi on nelikaistainen, keskikaiteellinen tie.

Nykyisessa haastavassa rahoitustilanteessa laajat investoinnit infrastruktuuriin joudutaan arvioimaan aiempaa
tarkemmin, mika on toiminut pontimena talle tydlle. Merkittavatkin parantamistoimenpiteet ovat kuitenkin perus-
teltuja, jos muut keinot eivat ole riittdvia hyvaksyttadvan palvelutason saavuttamiseen ja muiden reunaehtojen ja
strategisten tavoitteiden tayttdmiseen. Suunnittelussa korostuu nykyaan entistd enemman eri kayttajaryhmien ja
niiden tarpeiden tunnistaminen.

Valtatien 9 merkitys Suomen paatieverkon osana on hyvin keskeinen. Tie on tarkea poikittainen vayla itdisen Suo-
men, Pirkanmaan ja Lounais-Suomen valilla niin henkil6liikenteelle kuin kuljetuksillekin, kuten vientiteollisuuden
kannalta tarkeille satamakuljetuksille. Tie kuuluu myds Euroopan-laajuisen TEN-T-verkon kattavaan verkkoon, ja
silla likkuu huomattavan paljon raskasta liikkennetta. Kokonaisliikennemaariltaan tie on kaksikaistaiseksi erittain
vilkas, minka vuoksi valityskykyongelmia on toistuvasti ja liikenneturvallisuustaso on heikko. Maankaytén voima-
kas lisdantyminen kasvattaa likennemaaria entisestdan luoden painetta vaylan parantamiseen.

Tassa tydssa on laadittu suunnitelma yhteysvalin parantamiseksi vaiheittain vuoteen 2025 asti. Toimenpiteisiin
sisaltyy niin likkumisen ohjauksen keinoja, joilla pyritddn vahentdamaan verkon kuormitusta, kuin perinteisempia-
kin infran parantamistoimia. Valtatien 9 tavoitetilana valilla Alasjarvi—Orivesi vuonna 2040 on yleissuunnitelman
mukainen nelikaistatie.
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1. Selvityksen merkitys ja kayttotarkoitus

Taman paivan liikennepolitikassa likennehankkeiden kehittdmistarpeet ja toteuttaminen perustuvat yha enenevassa maarin kayttajatarpeisiin ja kehittamisen
vaiheittaiseen etenemiseen. Tarpeiden kehittyminen nakopiirissa olevassa tulevaisuudessa ennen vuotta 2025 ja kauempana hahmottuvassa tulevaisuu-
dessa vuoden 2025 jalkeen maarittavat yhdessa tavoitteiden kanssa sen, missa vaiheessa kukin toimenpide tulee ajankohtaiseksi ja milla toimenpiteilla on
saavutettavissa kustannustehokkaat vaikuttavuudet. Toteuttamisohjelmat sisaltavat perinteisten infratoimenpiteiden lisaksi myds liikkkumisen ohjauksen ja

joukkoliikenteen kehittamista eri osapuolten yhteistyona.

Valtatie 9 Tampereen ja Oriveden valilla on osa laajempaa valtakunnallista paatieta, joka ulottuu
Turusta Tampereen ja Jyvaskylan kautta Joensuuhun. Valtatie 9 on Eurooppatie E63 Turusta
Kuopioon, mista E63 jatkuu pohjoiseen Kajaanin kautta kohti Lappia. Tie kuuluu talla osuudella
EU:n TEN-T-verkon kattavaan vaylaverkkoon.

Tampereen ja Oriveden valilla tiella on pitkdmatkaisen liikenteen lisaksi merkittdvissa maarin
seudullista liikennetta. Etenkin Tampereen alueella tien merkitys maankayttdéa palvelevana vay-
I&na on suuri. Tampereen puoleisella osuudella Alasjarvelta Tarastenjarvelle likennemaarat ovat
noin kaksinkertaiset verrattuna Tarastenjarven ja Oriveden valiseen osuuteen. Myos liikenteen
kasvu keskittyy keskimaaraistd kasvua suurempana talle Tampereen puoleiselle osuudelle.

Valtatien 9 lisaksi tarkastelu on kohdistunut myos samassa liikennekaytavassa olevan Tampere—
Jyvaskyla-ratayhteyden liikkenndimisen kehittdmiseen. Pitkdmatkaisen liikenteen lisaksi junalii-
kenteella on oleellinen merkitys Oriveden, Keuruun ja Haapamaen asukkaiden mahdollisuuteen
valita joukkoliikennevalineeksi bussin rinnalla myds juna. Junaliikenne on palvellut than men-
nessa erityisesti tydbmatkaliikenteen tarpeita.

Kayttajien palvelutasotarkastelussa korostuvat tyo- ja opiskelumatkojen liikkkumisolosuhteiden
kehittamistarpeet. Selvityksessa on tarkasteltu kehittdmismahdollisuuksia autoliikenteen ruuh-
ka-ajan palvelutason parantamiseksi ja lisdksi joukkoliikenteen osalta seka bussi- etta junalii-
kenteen kehittamistarpeita. Tarkastelut ovat kohdistuneet myds matkaketjujen solmupisteiden
palvelutason kehittamiseen.

Tarkastelun tarkoituksena on liikennepoliittisen selonteon mukaisesti arvioida uudelleen
suunniteltujen yhteysvaélihankkeiden sisélto ja vaikutukset. Arvioinnin avulla on tarkoitus
Ioytaa hankejoukko ja toimenpiteet, joilla voidaan turvata yhteysvilin palvelutaso kaytet-
tavissa olevilla resursseilla mahdollisimman hyvin. Tydssa on huomioitu yhteysvalin lilkken-
nemaariin vaikuttavat uudet, suunnitellut maankayttéalueet, kuten Tarastenjarven ty6paikka-alue
ja Nurmi-Sorilan asuinalue.

Kehityskaytavaselvityksessa painottuvat palvelutasoajattelu ja laajan keinovalikoiman kaytto.
Tien parantamisen erilaisten toimenpidekokonaisuuksien ohella myds muiden keinojen mah-
dollisuudet ja vaikutuspotentiaali on selvitetty. Tieliikenteen kysyntdan vaikuttavina keinoina on
tarkasteltu muun muassa joukkoliikenteen ja ratakuljetusten kehitysmahdollisuuksia seka liikku-
misen ohjauksen tarjoamia mahdollisuuksia.

Tarkasteluilla on pyritty 16ytamaan valtatielle 9 Tampereen ja Oriveden vilille kehittamis-
polku, jonka toimenpiteitd voidaan ajoittaa ajanjaksoille ennen vuotta 2020 tehtéviin, vuo-
sien 2021-2025 aikana tehtéviin ja vuoden 2025 jilkeen tehtéviin. Toimenpiteet sisaltavat
seka toiminnan etta tieverkon kehittamiseen liittyvia osaprojekteja.
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Kuva 1. Tarkasteltava yhteysvali.

Sorila

T T

A j i i

il D

Korkaakoskl

s s e

ek el

[P = N
5& e T duupajoki :

N FeEapn
\ehinky Bl Lupas b
Alg-Lan e r - i
> | Rivirgnis
Pt | Frme: Figy .
Kajer s i ; v i : s
¢ i W kel
fed Hirsild baes VO ok
3 Hi Mhuangaiss o W
% 1 " e '.
Erolusts o il l Ak o
Cramtagl =
i n doekla iy Fris
{ Lo L W dciia ..--1.
= < kbl | monihamn 7
gl gt A i
Lnburisni — Heegn | = h B ¥ ]
% i 0 b (% Hava L&
; : ang
TIGMETIAS Niuermzki P =
Witlapolyja i ; § o
. | Enlford=a
Kuleiie e T ’
Papprankaggf ™ Oriveten asema
L ki . 4
. T o Vel lewcrimgr PILR
. S by
5 Meulirae Kcpgala
R ‘
Rilope e Sajubanta Silleriala
Ha b ; Sibmma ikl i ol
Hogunie
A LR AN |
AT R R ol
i oyl aller L T b TR '.-'.Il.:-:l.: .'. ..
BTy Eriijarvi Yeda
"’ Ot Ly
o 4 i la M4 el Uiheria
Pt il 1
it s ’
P ; L0 .
FRT LT Tehia 2 M bandemi N
- - Hrtalihi "
L
Risutal i
i Figii Lt ks
Eas -4.'!..' W i I:I ]
53. i ke . n “nk» T}
e . 3 ren TEILET o
el T F.h:‘ e
b gl ak A
P i
Tary:la Pl it Wt - ok Kihraatalt
ot
Kangasfia Py Karoink
A Yk el lch SO '
Eprmicok il 2 "
et s 33308 Sahalalit Fackstd
i Heuirth 2l
: Tapka
aisnec : arkastelualue
il |
harimnes & i ([P ;|- % , .
nheakt:
b G » \altatiejakso
Vihoyemen g 12 :
Vil pemenotd iy i
tabenla \ . v,



2. Valtatien 9 yhteysvali Tampere—Orivesi osana liikkennejarjestelmaa

Valtatie 9 valilla Alasjarvi—Orivesi on keskeinen yhteys monelle eri kaytta-
jaryhmalle. Tie kuuluu Euroopan-laajuiseen TEN-T-verkkoon ja on osa Eu-
rooppatietd E63. Valtakunnan tasolla yhteysvali yhdistaa Keski- ja Ita-Suo-
men Lounais-Suomeen ja Pirkanmaahan. Elinkeinoeldman osalta jaksolla
on tarked merkitys Lounais-Suomen satamien kuljetuksissa, joiden lisaksi
jaksolla liikkuu paljon mm. raakapuu- ja maa-aineskuljetuksia. Kuljetusela-
man nakodkulmasta kiireellisimmin yhteysvalilla kaipaavat parannusta hairi-
Otilanteita vahentavat turvalliset ohitusmahdollisuudet, liikenneturvallisuus
yleisesti seka valityskyky.

Henkilolikenteessa kayttajakunta jakautuu pitkdmatkaiseen, seudulliseen ja
paikalliseen liikenteeseen: Varsinkin lansipaassa korostuu paivittdisen pen-
del6innin osuus. Jaksolla tehdaan my6s paljon ostos- ja asiointi- seka vie-
railumatkoja. Vaikka suurin osa yhteysvalin matkoista tehdaankin henkiléau-
tolla, my6s junalla ja linja-autolla on oma merkityksensa jarjestelman osana.
Autoilijoistakin padosa olisi kuitenkin valmis kayttamaan myos joukkoliikennet-
t8, jos se palvelisi omalla kohdalla paremmin. Kehittdmista toivotaan erityisesti
vuorotarjontaan, lippujarjestelmaan ja hinnoitteluun seka linja-autoreitteihin.

Kuva 3. Valtatien 9 yhteysvalilla Tampere—Orivesi on tarkea merkitys monelle kayttajaryhmalle
niin valtakunnallisessa kuin Pirkanmaan ja Tampereen seudun sisdisessa liikenteessa.

2.1 Valtakunnallinen merkitys

Euroopan unioni tukee Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T-verkon) ke-
hittdmista. TEN-T-verkko kasittda maantie-, rautatie-, sisavesi-, lento- ja meri-
liikenteen yhteyksia Euroopan unionin jasenmaissa. Yhtenaisen liikenneverkon
tavoitteena on EU:n sisdmarkkinoiden ja alueellisen koheesion seka kestavan
liikennejarjestelman edistaminen. TEN-T-verkko tulee rakentumaan ydinverkos-
ta (core network) ja kattavasta verkosta (comprehensive network). TEN-T-ver-
kon kattavaan verkkoon kuuluva Eurooppatie 63 (valtatie 9) alkaa Turusta, jossa
se liittyy ydinverkkoon kuuluvaan Eurooppatiehen E18 ja sen satamiin Turussa ja
Naantalissa, ratayhteyteen Turku—Helsinki—Vainikkala seka Turun lentoasemaan.

Valtatie 9 / E63 yhdistaa Keski-Suomen ja I1t&-Suomen alueet lansirannikolle ja
siella oleviin kaupunkeihin. Merkittdvaa on, etta valtatien 9 kautta kanavoituu ta-
varaliikennevirtoja Turun, Porin ja Rauman sataminen seka Keski-ja Itd-Suomen
valilla. Tarkasteltava osuus Tampere—Orivesi on osa tata kuljetuskaytavaa.

Valtatie 9 kattavan verkon osana muodostaa yhden maan tarkeimmista ita-lansi-
suuntaisista pitkdmatkaisten kuljetusten kaytavista. Valtatie 9 on myds merkitta-
va maakuntatason yhteys Pirkanmaan ja Keski-Suomen valilla.

2.2 Seudullinen merkitys

Tarkasteltava valtatien 9 osuus Tampereen ja Oriveden valilla on Tampereen
kaupunkiseudun tarkeita likennekaytavia. Seututasolla yhteys toimii merkittava-
na tydmatka-, asiointi-, opiskelu- ja tavaraliikenteen valittajana. Yhteys kytkey-
tyy nykyaan hallinnollisesti aiempaa tiivimmin Tampereen kaupunkiseutuun, sil-
13 bussiliikenteen jarjestaminen Oriveden osalta siirtyi kesalla 2016 Tampereen
seudun joukkoliikennetoimiston jarjestamiseksi. Jakson merkitys seudulliselle lii-
kenteelle kdy ilmi my0s seuraavassa luvussa esitetysta kayttajaryhmaanalyysis-
ta, joka pohjautuu eri selvityksiin ja osana tata ty6ta tehtyihin kayttajakyselyihin.

2.3 Kayttajaryhmat ja palvelutasotarpeet

Jotta kasitystd yhteysvalilla Tampere—Orivesi kulkevan kayttajakunnan profii-
lista ja tarpeista saatiin tarkennettua, vuodenvaihteessa 2015-2016 toteutet-
tiin kaksi Internet-kyselya. Yleinen, kaikille kayttajille suunnattu kysely oli auki
16.12.2015-13.1.2016, ja siihen saatiin yhteensa 804 vastausta. Kuljetusalal-
le suunnattu kysely, josta tiedotettiin SKAL ry:n jasenrekisterin kautta, oli auki
21.12.2015-13.1.2016, ja siihen vastauksia kertyi 79 kappaletta. Kyselyjen li-
saksi kayttajakunnan koostumusta on tutkittu Tampereen seudun ja Pirkanmaan
likennetutkimuksen 2012 aineiston avulla.

Tampere - Orivesi
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2.3.1 Matkat
Vastaajien taustatiedot

Yleisen kayttajakyselyn vastaajista 57 % oli naisia ja 43 % miehia. Lahes kaikki
(99 %) olivat taysi-ikaisia, 35-54-vuotiaiden ikéluokkaan kuului 47 % vastanneis-
ta. Orivesilaiset vastasivat hyvin aktiivisesti: vastanneista yli puolet (noin 52 %)
oli asuinpaikan postinumeron perusteella orivesildisia. Seuraavaksi eniten vas-
taajissa oli kangasalalaisia (noin 17 %) ja tamperelaisia (noin 15 %). Vastaajista
noin 7 % asui postinumeroalueella, joka ei sijaitse Pirkanmaalla.

Vastaajista valtaosalla (93 %) oli ajokortti. Autottomissa kotitalouksis-
sa asui 8 % vastaajista, 34 %:lla kotitalouden kaytdssa on yksi au-
to. Vahintdan kahden auton kotitaloudessa asui siis yli puolet vastaajista
(58 %), mika voi olla haasteellinen tekija yritettdessa houkutella autoilijoista lisaa
kayttajia joukkoliikenteeseen. Vastaajista 82 %:lla on auto kaytettavissa matkoja
varten aina tai Iahes aina.

Matkojen tarkoitus

Valtakunnallisen henkildlikennetutkimuksen (HLT) 2010-2011 aineistossa Tam-
pereen ja Oriveden valilla painottuvat vapaa-ajan matkat, joita on henkil6auto-
matkoista lahes kaksi kolmasosaa. (kuva 4). Tydmatkojen osuus jaa noin 20
prosenttiin. Tampere—Kangasala-valiin verrattuna ty6-, ostos- ja asiointimatkojen
osuus on Tampereen ja Oriveden valilla selvasti pienempi. Kangasalan ja Orive-
den valilla puolestaan korostuu ammattiautoilu. (Liikennevirasto 2012c)

Orivesi
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Kuva 4. Henkildautomatkojen jakautuminen matkan tarkoituksen perusteella valtakunnallisen henkil6liikennetutkimuksen 2010-2011 mukaan, molemmat suunnat yhteensa (Liikennevirasto 2012c).



Kayttajakyselyssa yhteysvalilld ainakin osittain kulkevien matkojen tarkoituksis-
sa erottuu kolme ryhmaa (kuva 5). Kysyttaessa yleisinta matkan tarkoituksesta
selvasti eniten vastauksia saa tydmatka, toiseksi yleisimman tarkoituksen koh-
dalla ostos- ja asiointimatka ja kolmanneksi yleisimpana vierailumatka. Jonkin
verran matkan tarkoituksena esiintyvat myos perheenjasenen kuljettaminen,
mokkimatka ja koulu- tai opiskelumatka. On huomattava, ettad kysely toteutet-
tiin seutukunnan tasolla, jolloin korostuvat usein toistuvat tyo- ja asiointimatkat
seutukunnan alueella. Vapaa-ajan matkoissa merkittdva osa on seutukunnan
ulkopuolista liikennetta, jota kysely ei kohdannut.

Samat matkan tarkoitukset nousevat esille Tampereen kaupunkiseudun
ja Pirkanmaan liikennetutkimuksen 2012 aineistossa. (Kalenoja & Tiikka-
ja 2013) Kartalle reititetyistd vastausaineiston matkoista poimittiin tieto-
ja kahdesta valtatien 9 pisteesta, joista toinen sijoittui Alasjarven ja Aito-
vuoren eritasoliittymien valille ja toinen Kangasalan ja Oriveden valiselle
kunnanrajalle. Molemmissa pisteissa yleisin matkan tarkoitus oli tyd (36 %).
Lantisemmassa pisteessa seuraavaksi yleisimpia olivat ostos- ja asiointimatkat
(31 %), idemmaksi eli kauemmaksi seudun keskuskaupungista siirryttdessa nii-
den edelle nousevat vapaa-ajan matkat (26 %).

Tilastokeskuksen pendeldintitilaston (2012) mukaan Orivedelta kday Tampereelta
téissa noin 820 henkil6d. Tama on huomattava osuus Oriveden tydssakayvas-
té vaestosta, jonka suuruus on saman tilaston mukaan yhteensa noin 3 700
henkilda. Lisaksi 160 orivesilaista tyoskentelee Kangasalla ja muissa Tampe-
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Kuva 5. Yleisimmat matkan tarkoitukset valilla Tampere—Orivesi kayttajakyselyn mukaan.
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Kuva 6. Henkildautomatkojen jakautuminen matkan tarkoituksen mukaan Tampereen kaupun-
kiseudun ja Pirkanmaan liikennetutkimuksen 2012 aineistossa.

Kuva 7. Liikenteen suuntautuminen nykytilanteessa: Tarkasteltavina Alasjarven ja Aitovuoren valisen pisteen kautta kulkevat tyo- ja opiskelumatkat.

Kuva 8. Liikenteen suuntautuminen nykytilanteessa: Tarkasteltavina Alasjarven ja Aitovuoren valisen pisteen kautta kulkevat ostos- ja asiointimatkat.

reen kehyskunnissa noin 100 henkil6a. Orivedeltd 1dhdetaan téihin myds toi-
seen suuntaan: Jamsassa tydskentelevia on noin 130, samoin kuin Juupajoella.
Vastaavasti Tampereella asuvista Orivedelle tdissa kay noin 230 henkil6a. Lisaksi
Tampereen asukkaista esimerkiksi Jyvaskylassa tydskentelee noin 250 ihmista,
Jamsassa noin 100 ja Mantta-Vilppulassa noin 90.

Liikenteen suuntautuminen

Yli kahdella kolmasosalla yleiseen kayttajakyselyyn vastanneista vahintaan toinen
paa heidan tyypillisesti kulkemastaan matkasta yhteysvalilla sijoittuu Tampereelle.
Toisaalta noin puolella paivan ensimmainen matka yhteysvalilla alkaa Orivedel-
ta, mika kertoo orivesilaisten hyvasta vastausaktiivisuudesta. Myés Kangasala ja
Juupajoki saavat jonkin verran vastauksia erityisesti ensimmaisen matkan 1aht6-
paikkana, mutta niiden osuudet jaavat selvasti Tampereesta ja Orivedesta.

Tampereen kaupunkiseudun ja Pirkanmaan liikennetutkimuksen 2012 mukaan
Tampereen ja Oriveden valilla tehddan arkivuorokausina noin 5 300 sellaista
matkaa, joissa matkan laht6- ja maarapaikka sijoittuvat nimenomaan naihin kun-
tiin, jompaankumpaan suuntaan. Joukkoliikenteen osuus naistd matkoista on
noin 13 %. (Kalenoja & Tiikkaja 2013)

Em. liikennetutkimuksen vastausaineistoa analysoitiin myds suuntautumisen osal-
ta. Sellaisista tyo- ja opiskelumatkoista, jotka kulkevat valtatien 9 ongelmallisim-
man kohdan kautta eli Alasjarven ja Aitovuoren valilla, suuri osa kaantyy Alasjar-
ven kohdalla Teiskontielle (vt 12) ja moni jatkaa valtatietéd 12 myos Kekkosentielle
ja edelleen Ylojarvelle asti (kuva 7). Myos kehatielle ja valtatielle 3 jatkaa melko
suuri osa liikenteesta. Sen sijaan saman pisteen kautta kulkevilla ostos- ja asioin-
timatkoilla niin Kekkosentien kuin kehatienkin osuus on pienempi (kuva 8): Naissa
matkoissa Tampereen keskusta synnyttaa erittain paljon matkoja. Aitovuoren erita-



Kuva 9. Liikenteen suuntautuminen nykytilanteessa: Tarkasteltavina Ruutanan kohdalla olevan pisteen kautta kulkevat ty6- ja opiskelumatkat.

Kuva 10. Liikenteen suuntautuminen nykytilanteessa: Tarkasteltavina Ruutanan kohdalla olevan pisteen kautta kulkevat ostos- ja asiointimatkat.

soliittymasta suuri osa ostos- ja asiointimatkoista suuntautuu kohti Teiskoa. Orive-
delle asti ulottuu enemman ty6- ja opiskelumatkoja kuin ostos- ja asiointimatkoja.

Mikali tarkastelupiste sijoitetaan Tarastenjarven itapuolelle Ruutanan kohdalle,
tilanne on seka tyd- ja opiskelumatkojen ettd ostos- ja asiointimatkojen kohdalla
melko samankaltainen kuin edellisessa pisteessa (kuvat 9 ja 10). Ainoastaan
Teiskontien-suunnan osuus jaa lahes olemattomaksi.

Kulkutapa ja sen valintaperusteet

Kysyttaessa yleisimpia kulkutapoja Tampere—Orivesi-valilla korostuu oman au-
ton rooli (kuva 11). Noin 70 % ilmoittaa yleisimmaksi kulkutavakseen henkild- tai
pakettiauton ollen itse kuljettajana, ja kun mukaan lasketaan sama kulkutapa
matkustajana, nousee henkild- ja pakettiauton osuus yleisimpana kulkutapana

lahes 80 prosenttiin. Juna on yleisin kulkutapa yhteysvalilla 11 %:lla ja linja-auto
9 %:lla vastaajista. Joukkoliikenteen kulkumuodot saavat kuitenkin melko paljon
vastauksia toiseksi tai kolmanneksi yleisimpana kulkumuotona. Kaikissa koh-
dissa juna on hiukan suositumpi kuin linja-auto. Muiden kulkumuotojen osuudet
jaavat vahaisiksi, seuraavina tulevat moottoripyora, polkupyora ja kuorma-auto.

Kayttajistd noin 20 % ilmoittaa, ettd vuodenajalla on vaikutusta kulkutapavalin-
taan. Mikali junan ja bussin olosuhteet olisivat kayttajan kannalta yhta hyvat, selva
enemmistod kulkisi mieluummin junalla. Noin 10 % ei halua kayttaa naistd kumpaa-
kaan, mitd voidaan pitda rohkaisevan pienena osuutena likkumisen ohjauksen
kannalta.

Kayttajiltd kysyttiin myos kulkutapavalinnan perusteita (kuva 12). Tampere—Ori-
vesi-valilla vahintdan kerran kuussa autoilevien yleisimpia syitd auton valitsemi-
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Kuva 11. Yleisimmat kulkutavat valilla Tampere—Orivesi kayttajakyselyn mukaan.
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Kuva 12. Yhteysvalilla aktiivisesti autoilevien tarkeimmat syyt valita oma auto.

seen kulkutavaksi ovat joukkoliikenteen riittamaton vuorotarjonta (53 %) ja omiin
tarpeisiin huonosti sopivat joukkoliikenteen reitit (41 %). Nama olivat kaksi ylei-
sinta perustetta myds paivittain autoilevien kohdalla. Kysymyksessa saattoi valita
useamman kuin yhden syyn, ja vastauksissa mainintoja saivat hyvin monenlaiset

syyt.

Joukkoliikenteen kayttajilla yleisin peruste kyseiseen kulkutapavalintaan oli mah-
dollisuus hyddyntaa matka-aika esimerkiksi lepaamiseen tai tydskentelyyn. Seu-
raavaksi yleisimpiin syihin lukeutuivat matkustusmukavuus, ymparistoystavalli-
syys ja likenneturvallisuus. Joukkoliikenteen vakiokayttajilla (paivittain tai 1ahes
paivittain kulkevat) kulkutapavalinnan perusteissa karkipaahan kiilasivat matkus-
tamisen hinta ja se, etta henkildautoa ei ole kaytettavissa.



Vastausten perusteella joukkoliikenteen houkuttelevuutta voidaan parantaa eni-
ten kehittdmalla vuorotarjontaa, toiseksi eniten joukkoliikenteen kayttoa lisaisivat
edullisemmat lippuvaihtoehdot (kuva 13). Muita tekijoita, jotka lisaisivat haluk-
kuutta matkustaa joukkoliikenteelld, ovat kattavammat ja nopeammat reitit seka
paremmat yhteydet pysakille tai asemalle. 9 % kayttajista ilmoittaa, ettei haluk-
kuutta voisi lisata mikaan tekija. Harvemmin kuin kerran kuussa joukkoliikenteella
kulkevista nain vastanneiden kayttajien osuus on 14 %.

Kyselyn viimeisena kysymyksena ennen avoimia kommentteja tiedusteltiin Haa-
pamaen-lahijunaliikenteen mahdollisen lakkauttamisen tai yhteyksien vahenta-
misen vaikutuksista vastaajien likkumiseen. Melko suuri osa vastaajista ilmaitti,
ettei silla olisi heihin vaikutusta, mutta Iahes yhta moni kertoi siirtyvansa kayt-
tdméaan enemman tai pelkastédan henkildautoa. Linja-auton kayton lisddmiseen
tama johtaisi huomattavasti harvemmalla. Osa ilmoitti my6s joutuvansa vahen-
tamaan matkustamistaan tai jopa vaihtamaan asuinpaikkaansa.

Yleiseen kayttajakyselyyn vastanneista moni (546 vastaajaa eli 68 %) jatti kom-
mentin my&s kyselyn lopussa olleeseen avoimeen kysymykseen. Nama vastauk-
set tuottivat arvokasta tietoa siitd, millaisia asioita yhteysvalin kayttajat kokevat tar-
keiksi ja mitkd ongelmat tai puutteet herattavat eniten kommentointia. Avoimissa
vastauksissa esille tulleita tarpeita on referoitu tdman tyon luvussa 3.2.7.

4 N

Parempi vuorotarjonta [N 69
Kattavammat joukkoliikennereitit [N 36
Mopeammat joukkolikennereitit I 22
Parammat yhlaydet pysakille tai asemalle [N 26
Hywit liynldpysakainimahdolisusdat I 7
Edullisemmat lippuvaihtoehdot N 45
Parempi matkustusmukavuus [ 4

Esteettdmyys | 2

Ajkataulutietojen ja muun s
matkustajainformaation parempl saatavuus
Hyvé Intemet-yhteys tai mobiililaitieen 4
latausmahdollisuus joukkolikennevalineessa

Muu tekijd, mika? Bl 5
Ei mikaén I 9
0 20 40 (1] 80
\_ % J

Kuva 13. Tekijoita, joiden parantuminen voisi lisata halukkuutta kayttéa joukkoliikennetta.

2.3.2 Kuljetukset

Kuljetusalan kyselyyn vastanneista suurin osa tyoskenteli pienessa 1-2 ajo-
neuvon yrityksessa. Kuljetuksia koskevat tiedot kysyttiin tavaralajikohtaisesti,
eli vastaaja saattoi ilmoittaa yhteysvalilla kuljetettavan useisiin eri luokkiin kuu-
luvia tavaroita, joista kunkin osalta esitettiin erikseen kysymyksia mm. kuljetus-
ten useudesta ja kuljetuskellonajoista. Tavaralajikohtaisissa vastauksissa noin
60 %:n kohdalla kuljetuksia tapahtui yhteysvalilla vahintdan kahdesti viikossa.
Ajallisesti lahes puolet sijoittuu satunnaisesti eri vuorokaudenaikoihin, loput
jakautuvat melko tasaisesti painottuen hienokseltaan paivasaikaan (klo 7-18).

Vaarallisten aineiden kuljetuksia esiintyy yhteysvalilla vastausten perusteella
lahinna seuraavien jakeiden kuljetuksissa:

+ Polttoaineet, Oljytuotteet yms.
+ Kemikaalit, lannoitteet, kumi- ja muovituotteet yms.
«  Erityyppiset tavarat, joita kuljetetaan samanaikaisesti

Erikoiskuljetuksille ilmoitetaan olevan tarvetta yhteysvalilla seuraavissa tava-
ralajeissa:

*  Kulkuneuvot, tydkoneet, maa- ja metsatalouskoneet

*  Metallituotteet

* Sahattu puutavara, paneelit, puiset taloelementit yms.
* Betoni, tiilet yms. rakennusmateriaalit

Suuren kapasiteetin HCT-kuljetuksille (high capacity transport) tunnistetaan
tarvetta seuraavien tavaraja-keiden kuljetuksissa:

*  Metallimalmit
*  Paperi, kartonki, painotuotteet, paperimassa, selluloosa

Vaylainfrastruktuuriin liittyvistd palvelutasotekijoista ja varusteista Tampereen
ja Oriveden valilla vastaajat nostavat tarkeimmiksi liikkenneturvallisuuden, tal-
vikunnossapidon, tien yleisen kunnon ja liittymien soveltuvuuden raskaalle lii-
kenteelle (kuva 14). Valmiiksi annetuista tekijoista vahiten tarvetta koetaan va-
laistukselle, levahdyspaikoille ja niiden palveluille seka matka-ajan pituudelle,
jota hiukan tarkedmpaa on sen ennakoitavuus.

Yhteysvalilla Tampere—Orivesi eniten puutteita vastaajat ilmoittavat nykytilassa
olevan ohitusmahdollisuuksissa, tien valityskyvyssa ja matka-ajan ennakoita-
vuudessa, kevyen liikenteen turvallisuudessa ja piennaralueissa seka yleises-
sa liikkenneturvallisuudessa (kuva 15). Pitkalti samat tekijat nousevat karkeen
kriittisimpien parannettavien asioiden listalla (kuva 16). Tarpeen ohitusmahdol-
lisuuksien parantamiselle selittanee se, ettd hyvat ohitusmahdollisuudet va-
hentavat riskiohituksia, mika puolestaan vahentaa onnettomuuksista aiheutu-
via hairidtilanteita ja helpottaa ja tarkentaa sitd kautta aikataulusuunnittelua.
Parhaisiin arvioihin nykytilan osalta yltavat kuljetusten vaurioitumattomuus,
hirviaidat, liikennejarjestelyjen selkeys ja valaistus.
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Kuva 14. Eri tekijoiden tarkeys valtatiejaksolla Tampere—Orivesi kuljetuskyselyn vastausten
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Kuva 15. Eri palvelutasotekijoiden ja varusteiden nykytila valtatiejaksolla Tampere—Orivesi
kuljetuskyselyn vastausten mukaan.
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3. Nykytilanne ja palvelutasopuutteet

Tarkastelualueen maankayttd painottuu jakson paihin. Merkittdvia maankayttdalueita nykytilanteessa ovat Tampereella
Aitolahdentien-varren nauhataajama, Kangasalla Ruutanan ja Suinulan alueet seka Orivedelld keskusta, asemanseutu
ja Oriahde. Suinulan ja Oriveden keskustan valilla ei ole merkittavia asutuskeskittymia, mutta kuljetusten kannalta tarkei-
ta kohteita jaksolla ovat mm. soranottoalueet ja Orituvan liikenneasema. Tarastenjarven teollisuus- ja tydpaikka-alueen
laajentuminen kasvattaa raskaiden kuljetusten maaraa alueella. Henkildliikennetta puolestaan lisdavat uudet asuinalueet,
joista merkittavimpiin kuuluvat Ojala ja Lamminrahka seka osin Ruotula-Niihama.

Jo nykytilassa valtatie 9 on kaksikaistaiseksi tieksi hyvin vilkas erityisesti Alasjarven ja Tarastenjarven valisella jaksolla,
jolla valityskykyongelmat on saanndéllisia. Ongelmallisin on aamun tyématkaliikenteen huippu Tampereelle pain. My6s
raskaita ajoneuvoja jaksolla on Orivedelle asti keskimaarin yli 1 000 kappaletta paivassa. Keskimaarin jaksolla tapahtuu
henkildvahinkoon johtavia onnettomuuksia noin yhdeksan kappaletta vuodessa, ja niissa menehtyy keskimaarin yksi hen-
kilé6 vuodessa. Myds jakson koettu turvallisuus on kayttdjiltd saatujen kommenttien perusteella heikko, ja riskiohituksia
tapahtuu paljon. Ohituskaistoja jaksolle kaivattaisiin enemman kuin nykyinen yksi ohituskaistapari Valkijarven kohdalla.

Joukkoliikenteessa yhteysvalilla palvelevat Tampere—Jyvaskyla-valin kaukojunat, Haapamaen-suunnan taajamajunat se-
ka pitkdmatkaisen ja seutuliikenteen linja-autot. Jarjestelman osat eivat kuitenkaan kytkeydy kovin hyvin yhteen, mika
johtuu sekad monista eri toimijoista etta liikenteen solmupisteiden sijoittumisesta eri paikkoihin. Jalankulun ja pyorailyn
osalta suurimmat puutteet verkossa ovat Aitovuoren ja Suinulan valilld. Suinulan kohdalla erityisesti valtatien ylitys kou-

lureitilla on turvaton.

3.1 Maankaytto ja sen kehittyminen

Nykytilassa maankaytto valtatien 9 tarkastelujakson varrella painottuu Tampe-
reen-paahan. Kangasalan ja Oriveden alueella valtaosa jaksosta tiepituudella
mitattuna kulkee sellaisella alueella, jolla seka nykyinen maankaytto etta pai-
neet sen kehittdmiseen ovat vahaisia.

3.1.1 Nykytila

Tampereella valtatien 9 itdpuolella sijaitsee nauhamainen taajama, johon kuu-
luvat Atalan, Kumpulan, Tasanteen ja Olkahisten asumispainotteiset kaupun-
ginosat. Naissa asuu yhteensa noin 7 700 ihmista, tydpaikkoja alueella on noin
700 (Tilastokeskus 2014). Alue tukeutuu Aitolahdentie-nimiseen valtatien rin-
nakkaisvaylaan, joka on paaosin katua ja Aitovuoren kohdalla maantieta. Asu-
tusta on jonkin verran myds Aitovuoren eritasoliittyman pohjoispuolella, mutta
alue on maaseutumaisempaa ja asutustiheys on selvasti alhaisempi kuin |a-
hempana Tampereen keskustaa.

Kangasalan puolella valtatien 9 laheisyydessa sijaitsee kaksi asutuspainot-
teista kylaaluetta. Valtatien 9 etelapuolelle sijoittuvassa Ruutanassa asuu noin

Kuva 17. Orivedelld kantatie 58 muodostaa paavaylan, joka yhdistaa Oriveden keskustaajaman osat toisiinsa.

2 700 ihmista, minka lisaksi sielld on noin 250 tydpaikkaa. Toisen kokonaisuu-
den muodostavat Suinula, Haviseva, Haviala ja Onkijarvi, joista kaksi viimeis-
ta sijoittuu valtatien 9 pohjoispuolelle. Talla alueella asukkaita on noin 900 ja
tydpaikkoja noin 100. Kaikkiaan Kangasalla asuu noin 1 000 ihmista kilometrin
sateella valtatiesta 9. (Tilastokeskus 2014)

Orivedella valtatien 9 varrella ei ole merkittdvassa maarin maankayttéa kes-
kustaajaman lansipuolisella jaksolla. Keskustaajaman voidaan nahda koostu-
van kolmesta alueesta, jotka ovat keskusta, Jyvaskylan-radan varteen kas-
vanut aseman alue seka valtatien 9 pohjoispuolelle sijoittuva Oriahde. Naista
keskustan alueella asuu noin 2 800 ihmista, tyopaikkoja alueella on noin 1 100.
Aseman seudulla asukkaita on I&hes yhta paljon eli 2 600, tyépaikkoja on noin
400. Oriahteelle vastaavat luvut ovat 800 asukasta ja 600 tyopaikkaa.

Kaikkiaan kilometrin sateella valtatiestd 9 asuu tarkastelujaksolla Oriveden
alueella noin 1 300 asukasta, joista valtaosa Oriveden keskustan kohdalla.
Oriveden keskustaajaman itdpuolella valtatien laheisyydessa on selvasti lansi-
puolta enemman asutusta, joka on luonteeltaan maaseutumaista.
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Muita lilkennetta aiheuttavia toimintoja jakson varrella ovat mm. Oriveden kai-
vos, soranottoalueet, Tarastenjarven jatteenkasittelylaitos seka Ruutanan ja
Orituvan liikenneasemat.



!
JELET |

Al A

i rAC
"\::‘f'\-ﬁ'-u'\n-f .
i

(LT e

mela-

l'\-n

Syl :

T

Lston

Vaeston maara 250 x 250 metrin nudussa
(Tilastakeskus, ruututietokanta 2013)

Tytpaikkojen maars 250 x 250 metrin ruudussa
l:'l‘ ilastokeskus, runtutietokanta 2013)

! 1-20 " -0 N
/\\qm [ 21-50 11-20
l I ; | 51- 100 A i 2150
¥ \! Kangilsa-‘lrhs ' y 101 - 280 . e K_:I.I'.Igflsal:lnils.e:m . ; s 100 . 1 "
It e / o, -251'500 [ S — = = o / -'Il]1-350 [T N EAN— |
Kuva 18. Vaestén maara 250 x 250 metrin ruuduittain Itd-Tampereella ja Lansi-Kangasalla (Tilastokeskus 2014, Kuva 19. Tyopaikkojen maara 250 x 250 metrin ruuduittain Itd-Tampereella ja Lansi-Kangasalla (Tilastokeskus 2014,
taustakartta © MML). taustakartta © MML).

Kapfos vl . : E i Kopfesan . W[ NN
- I . : A, . -- : T _. . e 2 b | Heithola

e

|
.."
[ ALLY

Myllykyta

.' Saniie

[ o] . "I.".l.'(.f. W
8 RNE 3 .'._L-.'-

Haupingi : ]

Wi

Pel
".n'u.i:il.'_:-'T'fv.-“‘ ..-: _ E --
{ RN { ._l{q,_.'w-..:___

B} ) T

RATIES R

s

Eia fn £ '._'_.___
& e,

= o
'M".ﬁ'!'f- b N e

__;:.'- = - Knli{ ':_-I:i; - - ::_-:..‘_. .-Pappihn , ; Iy " o L=, . Huﬁ‘
. - ~ Orived N J/chkalahti 2 -
Vaeston maara 250 x 250 metrin ruudussa L e s "Rusk o - | Tybpaikkojen masra 250 x 250 metrin ruudussa
- | (Tilastokeskus, ruututietokanta 2013) E syl = ' ‘“ (Tilastokeskus, ruututietokanta 2013)
= _ S I 120 i 110
= I 21-50 -2 H
51- 100 A = 3! - 21-50 A
- [ = PR 51 .100
J w0280 1 e ] = A q 34
e - - - 251 - 600 I | ] e ‘ - 101 - 350 | e e il ol | |
Kuva 20. Vaeston maara 250 x 250 metrin ruuduittain Oriveden keskustaajamassa ja lahialueilla (Tilastokeskus Kuva 21. Tyépaikkojen maara 250 x 250 metrin ruuduittain Oriveden keskustaajamassa ja lahialueilla (Tilastokeskus 2014,
2014, taustakartta © MML). taustakartta © MML).

13



) i

Kuva 22. Ote Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 ehdotuksesta (Pirkanmaan liitto 2016).

3.1.2 Kehittamisnakymat

Seka Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 ehdotuksessa (kuvat 22 ja 23) etta
Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmassa 2040 (kuva 24) valtatie 9
on esitetty parannettavaksi kaksiajorataiseksi ja nelikaistaiseksi koko matkal-
la Orivedelle asti. Maakuntakaavassa vaylatyypiksi on Alasjarvi—-Suinula-valilla
merkitty moottoritie. Uutena vaylatarpeena on esitetty molemmissa 2. keha val-
tatieltd 12 Suoraman-Vatialan alueelta Tarastenjarvelle. Lisaksi maakuntakaava-
ehdotuksessa on esitetty uusi linjaus Kaitavedentien (seututie 338) etelapaalle.
(Pirkanmaan liitto 2016, Tampereen kaupunkiseutu 2014)

Rakennesuunnitelmassa tavoitellaan Oriveden-suunnan taajamajunaliikenteen
vahvistamista siten, ettd vuonna 2040 liikennéisi arkisin 6—7 junaparia/vrk. Niin
ikdan vuoteen 2040 mennessa esitetdan toteutettavan uudet taajamajuna-ase-
mat Tampereella Vuohenojalle ja Hankkioon seka Kangasalla Vatialaan ja Ruu-
tanaan. (Tampereen kaupunkiseutu 2014). Lahijunaliikenteen kehittdmissuunni-
telmat tarkentuvat erillisselvitysten ja jatkosuunnittelun yhteydessa.

Valtatien 9 laheisyyteen on Ita-Tampereella ja Lansi-Kangasalla suunnitteilla
merkittavia uusia maankayttdalueita, jotka sisaltyvat padosin kaupunkiseudun
rakennesuunnitelmaan. Erityisesti tyOpaikkoja ja kiertotaloutta koskevat alueet
on merkitty myés maakuntakaavaan. Asutuksen osalta suurimman keskittyman
muodostavat Kangasalan puolella sijaitseva Lamminrahka ja Tampereen puo-
lella oleva Ojala. Niihin ennustetaan vuoteen 2040 mennessa muuttavan yli
14 000 uutta asukasta, kasvun paapaino sijoittuu vuosille 2021-2030. Alueel-
le tulee my0s jonkin verran tydpaikkoja. Lahes neitseelliseen maastoon raken-

Kuva 23. Pirkanmaan maakuntakaavaehdotuksen perusratkaisu: aluerakenne ja liikennejar-
jestelma (Pirkanmaan liitto 2016).

nettava alue vaatii melko runsaasti uutta vaylaverkkoa. Maantieverkkoon alue
kytkeytyy ensisijaisesti valtatielle 12 Tampereen ja Kangasalan rajalle Iahivuosi-
na toteutettavan uuden eritasoliittyman kautta. Alue kuormittanee jonkin verran
my0s Aitovuoren eritasoliittymaa, valtatieta 9 ja Aitolahdentieta.

Uutta pientaloasutusta on tulossa myo6s Aitovuoren eritasoliittyman pohjoispuo-
lelle Nurmi-Sorilaan. Alueen rakentaminen kaynnistyy 2020-luvulla ja jatkuu viela
vuoden 2040 jalkeen. Nykyisten ennusteiden mukaan alueen maankayton kehit-
tyminen olisi hitaampaa kuin aiemmin on kaavailtu. Osayleiskaava mahdollistaa
kuitenkin Iahes 15 000 uutta asukasta, joten alueen toteutuminen edellyttaa valt-
tamatta valtatien parantamista.

Valtatien 9 kannalta hyvin merkittava tyopaikkakeskittyma on kasvamassa Ta-
rastenjarvelle. Vuoteen 2040 mennessa alueen tyopaikkojen ennustetaan li-
saantyvan noin 3 000:lla, jotka jakaantuvat sekd Tampereen ettd Kangasalan
alueelle. Asemakaavaluonnoksissa suurin osa alueen pinta-alasta on osoitettu
jatteenkasittelyyn ja kiertotalouteen liittyville toiminnoille, mutta alueella on myés
muuta maankayttoa.

Kaupin kampus on laajenemassa merkittdvasti lahitulevaisuudessa, alueelle
odotetaan I&hes 10 000 uutta ty6paikkaa vuoteen 2040 mennessa. Alue kasittaa
TAYSin ja ammattikorkeakoulun lisaksi uutta, lahinna toimistoluonteista tyopaik-
karakentamista. My6s Koilliskeskuksen-Kaukajarven alueelle on suunnitelmis-
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Kuva 24. Ote Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelmasta 2040 (Tampereen kaupun-
kiseutu 2014).

sa paljon uutta tydpaikka- ja asuinrakentamista, joskin siella kyse on enemman
nykyisen rakenteen paikoittaisesta taydentamisesta kuin uudesta yhtenaisesta
alueesta. Rakennesuunnitelman mukaan alueelle olisi tulossa jopa 12 000 uut-
ta asukasta ja 1 000 tyopaikkaa, mutta kasvu tapahtuu valtaosin vasta vuoden
2030 jalkeen.

Oriveden keskustan alueella asukasmaaran ennustetaan kasvavan vuoteen
2040 mennessa 1 000 asukkaalla ja tydpaikkamaaran 150:1la. Myods Oriveden
asemanseudulle ennustetaan tuhatta uutta asukasta samalla aikajaksolla. Ori-
pohjan alueelle puolestaan odotetaan 250 uutta tyOpaikkaa vuoteen 2040 men-
nessa.

Tampereen kaupunki on tasmentanyt maankayttéennusteita raitiotiesuunnittelun
yhteydessa, ja naita ennusteita on kaytetty lahtokohtana Tampereen kaupunki-
seudun liikennemallissa (TALLI2015). Kuvassa 24 on esitetty maankaytén kasvu
Ita-Tampereella ja Lansi-Kangasalla nykytilan (v. 2015) ja raitiotievaihtoehdon
mukaisen maankayttbennusteen vuoden 2040 valilla. Merkittdva uusi asuinalue
(Ruotula-Niihama) sijoittuu valtatien 12 (Teiskontie) varteen nykyisen golf-kentan
laheisyyteen ja osittain sen alueelle. Maankaytt6a on suunniteltu seka etela- etta
pohjoispuolelle valtatietéd 12. Alueen on tarkoitus tukeutua liikenteellisesti vah-
vasti raitiotielinjan jatkoon TAY Sista itdan kohti Koilliskeskusta.
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Kuva 25. Tulevaisuudessa merkittavasti kehittyvia alueita Ita-Tampereella ja Lansi-Kangasalla. Esitetyt asukas- ja tydpaikkamaarat kertovat arvioidut muutokset nykytilasta vuoteen
2040 TALLI-mallin mukaisesti. Taustakartta © MML.

Taulukko 1. Rakennesuunnitelman mukaisia uusia tai kehittyvia asuinalueita

Taulukko 2. Rakennesuunnitelman mukaisia uusia tai kehittyvia tyopaikka-alueita
ja niiden asukasmaarien ennakoitu lisddantyminen vuoteen 2040 mennessa.

ja niiden tyopaikkamaarien ennakoitu lisaantyminen vuoteen 2040 mennessa.
(Tampereen kaupunkiseutu 2014) (Tampereen kaupunkiseutu 2014)

Rakennesuunnitelman  Asuntoja Toteutus (%) Uudet typaikat
mitoitus (asukasta) yhteensd 2013-2020 2021-2030 2031-2040 2015-2020 2021-2030 2031-2040 Yhteensa

Koilliskeskus Tampere 12 000 6 000 20 80 Kauppi Tampere 1750 3900 3900 9550

Lamminrahka Kangasala 8 000 3650 60 40 Tarastenjarvi Kangasala 500 500 500 1500

Ojala Tampere 6 000 2500 20 50 30 Tarastenjarvi Tampere 500 750 100 1350

Nurmi-Sorila Tampere 4000 1550 50 50 Koilliskeskus Tampere 100 150 750 1000

Orivesi keskusta | Orivesi 1000 450 35 43 22 Lamminrahka Kangasala 300 500 200 1000

Orivesi asema | Orivesi 1000 450 22 29 49 Oripohja Orivesi 50 100 100 250
Orivesi keskusta Orivesi 50 50 50 150
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Kuva 26. Valtatien 9 suunnittelujakso nykytilassa. Taustakartta © MML.

3.2 Liikenne ja vaylat

3.2.1 Nykyinen vaylaverkko

Valtatie 9 muodostaa Alasjarven eritasoliittymasta koilliseen Tampereen itaisen
kehatien jatkeen, joka on moottoriliikennetieta Aitovuoren kohdalle asti. Tie on
Iahes koko matkalla Orivedelle saakka yksiajoratainen, kaksikaistainen tie. Alas-
jarven ja Aitovuoren valilla on noin neljan kilometrin mittainen levean keskimer-
kinnan kokeilujakso. Valkijarven kohdalla, Kangasalan ja Oriveden rajalla, on
noin kahden kilometrin pituinen kohdakkoin sijoitettu keskikaiteellinen ohitus-
kaistapari. Talla kohtaa valtatien poikkileikkaus on kaksiajoratainen ja nelikais-
tainen. Oriveden eritasoliittymasta lanteen pain on lyhyt, noin kilometrin pituinen
keskikaiteeton ohituskaistajakso, joka alkaa rampilta liittyvasta kaistasta.

Suunnittelujakson liittymat ovat paaosin tasoliittymia. Jakson lounaispaassa val-
tatie 9 risteda valtatien 12 kanssa Alasjarven eritasoliittymassa. Myds seuraavat
littymat Aitovuoren (st 338) ja Tarastenjarven (yt 3400) kohdalla ovat eritasoliit-
tymia, tdman jalkeen seuraava eritasoliittyma on kantatien 58 kohdalla Orivedel-
1&. Valtatiehen 9 tasoliittymien kautta kytkeytyvida maanteitd jaksolla ovat yhdys-
tiet 3403 (Korvenperantie), 14209 (Saynajarventie), 14208 (Siitaman yhdystie),
3241 (Yliskylantie) ja 14199 (Viitapohjanraitti). Yhteysvalilla on myds lukuisia
yksityisteiden liittymid. Yhdysteiden 3403, 14208 ja 3241/14199 liittymissa on

Kuva 27. Nykyinen vaylaverkko. Kartta-aineistot © MML.

osittainen kanavointi, samoin yksityistieliittymista Ruutanan ja Orituvan liikenne-
asemien seka Kapykankaantien liittymissa.

Tampereen paassa moottorilikennetien rinnakkaistiena toimii Tampereen katu-
verkkoon kuuluva Aitolahdentie. Muilta osin valtatiejaksolla ei ole varsinaista rin-
nakkaistieverkkoa — lukuun ottamatta Valkijarven ohituskaistajaksoa — tai ne kul-
kevat melko kaukana valtatiesta. Lahin paallystetty valtatien 9 suuntainen vayla
on Kangasalan ja Oriveden yhdistava kantatie 58. Valtatien 9 ja kantatien 58
valisella alueella valta-tien 9 suuntaisina, matalamman standardin vaylina pal-
velevat Tarastenjarvelta koilliseen yhdystiet 3400, 3403, 14207 ja 3241.

Jakautuminen jaksoihin
Kuvassa 29 on esitetty hankejakson jakautuminen kahteen tiejaksoon seka niiden
paissa ja litoskohdassa oleviin solmukohtiin. Naista jokaiseen liittyy omat erityis-

piirteensa ja haasteensa, mista johtuen jokainen vaatii omaa lahestymistapaansa
myos toimenpiteiden valinnassa (taulukko 3).
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Vaikuttavuuden tavoittelussa erityishuomio kiinnittyy jaksoon 1 (Alasjarvi—Taras-
tenjarvi) ja sen paissa oleviin solmukohtiin 1 ja 2, silld suunnittelujakson valitys-
kykyongelmat keskittyvat nykytilassa télle osuudelle ja myds tuleva maankayttd
kuormittaa erityisesti sita. Toisaalta talla osuudella on my6s suurin potentiaali kas-
vattaa kestavien kulkumuotojen kayttoa ja kayttdjakuntaa, johtuen mm. runsaasta
tydmatkaliikenteesta. Jaksolla toteutettavista toimenpiteista, jotka vahentavat lii-
kennetta tai parantavat palvelutasoa, saadaan melko suuret hyddyt, koska niista
hyotyy moni kayttaja.
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Taulukko 3. Tarkastelualueiden liikenteellisia erityispiirteita.

Jakso tai solmukohta Liikenteelliset erityispiirteet

Solmukohta 1: o korkeat likennemaarat, Tampereen sisdantulovayla
Alasjarvi/Teiskontie e tulevaisuudessa raitiotie helpottaa ruuhkatilannetta
o liityntapysakaintijarjestelyille tarvetta, mahdollista tavoittaa paljon kayttajia

Jakso 1: o toisaalta kaupunkijakso, toisaalta seudullisen liikenteen jakso (kayttajakunnaltaan heterogeeninen)
Alasjarvi-Tarastenjarvi o korkeat likennemaarat, kapasiteettiongelmia

o nykytilassa moottorilikennetie Aitovuoren kohdalle asti

e paljon tydmatkaliikennetta

e maankaytto lisaa liikennetta merkittavasti tulevaisuudessa

Solmukohta 2: o liitoskohta kaupunkimaisen jakson ja pitkdmatkaisen likenteen jakson valilla
Aitovuori/Tarastenjarvi/ o tarpeita valtatien rinnakkais- ja poikittaisyhteyksille, joiden osalta nykytilassa puutteelliset jarjestelyt
Ruutana o liikenteellisen profiilin ja kuormituksen jyrkat muutokset aiheuttavat turvallisuus- ja sujuvuusongelmia

e kasvava maankaytt6alue, mutta ruuhkatuntien likennesuunta valtatiella nykyisté paasuuntaa vastaan
o likennejarjestelyjen kehityttdva maankayton kasvun mukana

Jakso 2: e maaseutujakso, padasiassa pitkdmatkaista liikennetta
Tarastenjarvi—Orivesi e paljon raskasta liikennetta

o ei merkittavia kapasiteettiongelmia nykytilassa

o heikot ohitusmahdollisuudet

e paljon onnettomuuksia

Solmukohta 3: * taajama-alue jossain maarin hajanainen, taajamarakenne poikittaissuuntainen valtatiehen 9 nahden
Orivesi (keskusta, o joukkoliikenteen solmupisteet erillaan toisistaan
asema) o rautateiden risteyskohta, nopea raideyhteys Tampereelle

paljon pendeldintia Tampereelle
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3.2.2 Autoliikenne
Nykyliikennemaarat

Tarkasteltavan valtatiejakson vilkkain osuus sijoittuu Tampereen paahan Alas-
jarven ja Aitovuoren eritasoliittymien valille, missa keskimaarainen vuorokau-
silikenne (KVL) on vuoden 2015 tietojen mukaan noin 21 200 ajon./vrk. Ai-
tovuoren ja Tarastenjarven eritasoliittymien valillda KVL on noin 15 800 ajon./
vrk ja Tarastenjarven ja Oriveden valilld 10 600 — 12 100 ajon./vrk. Raskasta
liikennettd on yhteysvalilla huomattavan paljon, kokonaisliikenteesta Alasjar-
ven ja Aitovuoren valilla 6,6 % ja Aitovuoren ja Oriveden valilla 9,9 — 12,2 %.
(Liikennevirasto 2016.)

Valittdmasti suunnittelujakson etelapuolella Tampereen kehatiella valtatien 9
KVL on nykytilassa 24 400 ajon./vrk. Risteavalla valtatiella 12 liikennetta on
Alasjarven eritasoliittyman lansipuolella noin 22 300 ajon./vrk ja itdpuolella 17
300 ajon./vrk. Vilkas risteava vayla on myos seututie 338 (Kaitavedentie), jon-
ka KVL on Aitovuoren eritasoliittyman kohdalla 7 800 ajon./vrk. Seututien 3400
(Ruutanantie) pohjoispaassa liikennettd on tierekisterin mukaan 3 300 ajon./
vrk ja seututien 3403 (Korvenperantien) noin 1 700 ajon./vrk. Taman jalkeen
vilkkaita poikittaisvaylia valtatiehen 9 nahden ei juuri ole; Yliskylantien KVL on
noin 1 000 ajon./vrk. Orivedelld liikkenne haarautuu melko tasaisesti kantatien
58 Mantan-suuntaan ja valtatien 9 Jamsan-suuntaan: ensiksi mainitun KVL
on noin 7 800 ajon./vrk ja jalkimmaisen noin 6 800 ajon./vrk. (Liikennevirasto
2016.)

Liikenteen aikavaihtelu

Tiejaksolle sijoittuu kaksi liikenteen automaattista mittauspistettd (LAM), jois-
ta saadaan tarkkaa tietoa liikenteen aikavaihtelusta ja liikenteen kehityksesta.
Piste 451 sijaitsee Aitovuoren eritasoliittyman lansipuolella Olkahisten siltojen
lahelld, piste 404 puolestaan Suinulan kohdalla, yhdystien 3403 liittyman ita-
puolella.

LAM-pisteista saatavien aikavaihtelutietojen perusteella liikenteen profiili on
melko erilainen Aitovuoren ja Suinulan LAM-pisteissa. Aitovuoren pisteessa
kaikki arkipaivat ovat melko samanlaisia, eli pendel6innin paavirran mukaisesti
vilkkain liikkenne on arkiaamuisin (klo 7—8) Tampereen keskustan suuntaan ja
iltapaivisin (klo 15—-17) keskustasta poispain (kuvat 31 ja 32). lltapaivan huip-
putunti on perjantaisin muita arkipaivia vilkkaampi. Tama ilmié nakyy selvasti
voimakkaampana Suinulan LAM-pisteessa (kuva 33), mika kertoo siita, etta
hiukan kauempana kaupungista paivittaisten pendeldintimatkojen kokonaislii-
kenteestad osuus on pienempi ja vapaa-ajan matkojen osuus suurempi. Mo-
lemmissa LAM-pisteissa on havaittavissa myds pitkakestoinen kysyntapiikki
sunnuntai-iltapaivisin noin klo 14—19, mika kertoo kaupunkiin (Tampereelle tai
Etela-Suomeen) palaavasta liikenteesta. Piikin korkeus antaa osviittaa siita,
paljonko vapaa-ajan asunnoille suuntautuvat matkat ja muu viikonloppuliiken-
ne aiheuttavat lisdkuormitusta perjantai-iltapaivan pendeldintipiikkiin.

Merkittavin parannuksia tarvitseva kayttajaryhma on pendeldijat, joiden yh-
teenlaskettu ruuhkatuntisuorite koko vuoden aikana on korkea. Tyomatkalii-
kenteen olosuhteiden parantamiseen kohdennetut resurssit palvelevat kui-
tenkin myds muita ryhmid kohentaen tilannetta merkittdvasti mm. vapaa-ajan
liikenteen kannalta.

Raskaan liikenteen osalta lilkkenne jakaantuu arkipaivisin selvasti kevyita ajo-
neuvoja tasaisemmin, viikonloppuisin ja Oisin likenne on vahaisempaa (kuvat
34 ja 35). Suinulan ja Aitovuoren LAM-pisteissa ei talta osin ole mainittavia
eroja, kuten ei myodskaan ajosuuntien valilla.

Voidaan olettaa, etta Suinulan LAM-pisteen profiili edustaa téassa analyysissa
hyvin koko jaksoa Tarastenjarven kohdalta Orivedelle, joka voidaan néin maa-
ritelld palvelutasotavoitteiden maarittelyn kannalta maaseutujaksoksi. Alasjar-
ven ja Tarastenjarven valilla pendeldijia on selvasti enemman, mista johtuen
tdma osuus sijoittuu luokittelussa enemmankin kaupunkijaksoksi tai seudul-
lisen liikenteen jaksoksi. Erityisesti Aitovuoren lounaispuolella valtatien kayt-
tajakunta on profiiliitaan hyvin kirjavaa, mista johtuen jaksolle ei ole selkeasti
maaritettavissa yhta, ehdotonta luokkaa.

Liikennemaarien kehitys

LAM-pisteistd saatavien tietojen mukaan kevyiden ajoneuvojen maara on
kasvanut molemmissa pisteissa melko tasaisesti. Koska niitd on kokonaislii-
kenteestd valtaosa, myds kokonaisliikenteessa on havaittavissa ldhes kes-
keytymatonta kasvua. Suinulan LAM-pisteessa KVL on kasvanut vuosina
1992-2015 yhteensa 53 % eli vuodessa keskimaarin noin 1,9 %. Kasvu on
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ollut lahes samaa tasoa seka kevyiden (1,9 %/v) etta raskaiden (1,6 %/v) ajo-
neuvojen osalta. Aitovuoren pisteessa tietoja on saatavilla hiukan lyhyemmalta
ajalta eli vuosilta 2004-2015.

Tana aikana KVL on kasvanut yhteensa 13 % eli vuosittain keskimaarin noin
1,1 %. Kevyiden ajoneuvojen méara on lisdantynyt vuosittain noin 1,3 %, kun
taas raskas liikenne on vahentynyt noin 0,9 %/v. Raskaan liikenteen osalta ti-
lanne eroaa Suinulan pisteesta, jossa raskas liikenne on lisdantynyt viela vuo-
den 2004 jalkeenkin. Kevyissa ajoneuvoissa viime vuosien kasvu on molem-
missa pisteissa ollut samaa luokkaa.

Yiiskyld

Siitama

Ruutana

Kuva 30. Keskiméaarainen vuorokausiliikenne (KVL) ja raskaan liikenteen maara (siniselld) vuonna 2015 (Liikennevirasto 2016).
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Kuva 31. Kevyiden ajoneuvojen aikavaihtelu Aitovuoren LAM-pisteessa, suunta Tampereelle
pain, tiedot syyskuulta 2015.
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Kuva 32. Kevyiden ajoneuvojen aikavaihtelu Aitovuoren LAM-pisteesséa, suunta Orivedelle

pain, tiedot syyskuulta 2015.

Kuva 33. Kevyiden ajoneuvojen aikavaihtel
pain, tiedot syyskuulta 2015.
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Kuva 34. Raskaiden ajoneuvojen aikavaihtelu Suinulan LAM-pisteessa, suunta Orivedelle

pain, tiedot syyskuulta 2015.
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Kuva 36. Keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL) kehitys Suinulan LAM-pisteessa

vuosina 1992-2015.
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Kuva 35. Raskaiden ajoneuvojen aikavaihtelu Suinulan LAM-pisteessa, suunta Tampereelle
pain, tiedot syyskuulta 2015.
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Kuva 37. Keskimaaraisen vuorokausiliikenteen (KVL) kehitys Aitovuoren LAM-pisteessa
vuosina 2004-2015.
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Kuva 38. Suomen kaikkien satamien tuonti- ja vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkoille (kuva lainattu lahteesta Liikennevirasto 2014b).

3.2.3 Kuljetukset

Valtatie 9 on elinkeinoelaman kuljetusten kannalta hyvin tarkea yhteys Keski-
Suomen ja Pirkanmaan valilla. Se palvelee myds satamayhteytena Turun, Rau-
man ja Porin satamiin. Raskaan liikenteen maara, vuoden 2015 tietojen mukaan
1 000 — 1 600 ajoneuvoa vuorokaudessa, kertoo jakson merkityksesta kuljetus-
ten kannalta (Liikennevirasto 2016).

Raskas liikenne karsii henkildautoja enemman siitd, jos se joutuu esimerkiksi
vilkkaiden tasoliittymien takia toistuvasti hidastamaan, silla raskaan ajoneuvon
kiihdyttdminen takaisin matkanopeuteen kestda kauemmin ja kuluttaa paljon
polttoainetta. Kuljetusten kannalta eduksi onkin, ettei nyt tarkasteltavalla valta-
tieosuudella ole lainkaan taajamajaksoja eika sellaisia tasoliittymia, joissa valta-
tien liilkenne joutuisi hidastamaan tai pysahtymaan vaistamisvelvollisuuden tai
likennevalojen takia. Vaihtuvien nopeusrajoitusten ansiosta jaksolla ei ole alle
80 km/h:n nopeusrajoituksen kohtia kuin tilanteen niin edellyttdessa liikkenneti-
lanteen tai keliolosuhteiden takia.

Tampere—Orivesi-rataosuus on vilkas tavaraliikenteen yhteysvayla, josta kul-
jetetaan tavaraa Keski-Suomesta satamiin (Vuosaari, Loviisa, Uusikaupunki,
Hanko), erityisesti Rauman satamaan. Vuonna 2015 rataosuudella kuljetettiin
3,1 miljoonaa tonnia. (Liikennevirasto 2015) Liikenneviraston rataverkon tava-

raliikenne-ennuste 2035 -raportin mukaan vuonna 2025 Tampere—Orivesi-rata-
osuudella kulkee 0,5 milj. tonnia enemman kuin vuonna 2013. Tama tarkoittai-
si noin 3,8 miljoonaa tonnia vuodessa. (Liikennevirasto 2014a) Suurin muutos
rataosuudella on tapahtumassa, kun Aanekosken uusi biotuotetehdas avataan.
Biotuotetehdas lisaa kuljetusten maaraa noin 0,8 milj. tonnia vuodessa Tampe-
re—Orivesi-valilla.

Orivedella sijaitsee raakapuun kuormauspaikka, jonka kuormausraiteen piden-
tamiselle ja varastoalueen laajentamiselle on tarvetta (Liikennevirasto 2011).
(Liikennevirasto 2011) Myds Juupajoella sijaitsee saha, jonne on ratayhteys Ori-
vedeltd. UPM-Kymmenen Jdmsankosken paperitehtaan tuotteita kuljetetaan vien-
tiin Tampere—Orivesi-rataosuuden kautta Rauman satamaan, jossa tavara vaihtaa
kuljetusmuotoa merikuljetuksiin. UPM-Kymmenen paperikuljetukset Jamsankos-
ken tehtaalta Rauman satamaan muodostavat yli kolmanneksen koko Tampe-
re—Orivesi-rataosuuden kuljetuksista tonneissa mitattuna. Tampere—Orivesi-valin
rautatiekuljetuksista noin 44 % oli paperia, 30 % raakapuuta, 13 % kemikaaleja,
6 % sahatavaraa, 4 % sellua ja 2 % kivennaisaineita ja rikasteita seka 1 % muu-
ta. Raakapuukuljetukset kulkevat paaosin pohjoisen suuntaan Tampere—Orivesi-
rataosuudella. (Liikennevirasto 2014a)
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Kuva 39. Valtatietd 9 kayttda Tampere—Orivesi-valilla yli 1 000 raskasta ajoneuvoa paivassa.

Satamakuljetukset

Suomen satamien kautta kuljetettavan rahdin sijoittumista tie- ja rautatieverkolle
on tutkittu vuonna 2014 julkaistussa Suomen satamien takamaatutkimuksessa
(Liikennevirasto 2014b). Valtatien 9 asema osana satamien kuljetusketjuja kay
ilmi kuvasta 38. Valtatien 9 suuntaisessa kaytavassa tonnimaaraisesti paljon ta-
varaa kuljetetaan etenkin rautateitse Jamsan ja Tampereen valilla, vahvasti vien-
tikuljetuksiin painottuen. Maanteista valtatien 9 lisaksi tarkea satamakuljetusten
vayla on kantatie 58.

Varsinais-Suomen satamien (Turku, Naantali, Uusikaupunki) kuljetusvirrat tie- ja
rataverkoille sijoiteltuina on esitetty kuvassa 40. Valtatie 9 pitkin muodostaa yhden
keskeisista kuljetuskaytavista, jota pitkin tavaraa kuljetetaan Varsinais-Suomen
satamien ja Pirkanmaan, Keski-Suomen, Pohjois-Savon ja Kainuun valilla. Tam-
pereen ja Turun valilla reittind kaytetaan valtatien 9 lisdksi kantatien 41 kautta
kulkevaa reittia. Rautatiekuljetuksissa Tampereen ja Jyvaskylan valinen rata ei ole
merkittdvassa asemassa Varsinais-Suomen satamien kuljetuksissa.

Satakunnan satamien (Rauma, Pori) kautta kulkevan tavaran kuljetusvolyymit tie-
ja rataverkolla on esitetty kuvassa 41. Satamien tarkeimpiin kuuluva kuljetuskay-
tava kulkee valtateiden 11 ja 12 kautta valtatielle 9 ja edelleen koko Suomen halki
itarajalle. Erityisen suurta volyymi on Jamsastd Rauman satamaan suuntautuvis-
sa, rautateitse kuljetettavissa vientikuljetuksissa.

Rauman sataman viennista valtaosa, yli 80 %, on kappaletavaran kuljetuksia.
Tuonnista puolestaan kaksi kolmasosaa on irtotavaran kuljetuksia ja neljannes
kappaletavaran kuljetuksia. Rauman sataman tavarakuljetuksista huomattava osa
kuljetetaan rautateitse. Porin satamassa viennista puolet koskee irtotavaraa ja kol-
mannes kappaletavaraa, tuonnista puolestaan kolme neljannesta on irtotavaraa ja
I&hes yksi neljannes nesteita.

Kuljetusten kannalta tiarkeét kohteet tarkasteltavalla tiejaksolla
Jakson varrella kuljetustoiminnan kannalta merkittavin yksittdginen kohde on Ta-

rastenjarven jatteenkasittelyyn liittyva alue. Uusi polttolaitos kaynnistyi vuoden
2016 alussa, ja tydpaikka-alueen kasvaessa kiertotalouteen liittyvia toimintoja on
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Kuva 40. Varsinais-Suomen satamien tuonti- ja vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkoille (kuva lainattu Iahteesta

Liikennevirasto 2014b).

tulossa alueelle lisda. Alueelle tuodaan materiaalia laajalta alueelta, joten myds
raskaan liikenteen maara on suuri. Tarastenjarven kaavaluonnoksiin liittyvassa
likenneselvityksessa, jossa on otettu huomioon seka Tampereen ettéd Kangasa-
lan alueet, raskaan liikenteen maaran on arvioitu kohoavan vuoteen 2040 men-
nessa jopa 700 ajoneuvoon vuorokaudessa.

Valtatielld 9 on suuri merkitys metséateollisuuden kuljetuksille. Itse jakson varrella
on useita raakapuukuljetusten kayttamia yksityistieliittymia, joiden kautta puuta
kuljetetaan raakapuuterminaaleihin ja tehtaisiin. Myos jakson lapi viedaan kul-
jetuksia, ja niiden maéara kasvanee Adnekosken biotuotetehtaan kaynnistyttya.
Viitapohjanraitin varressa Kutemajarven kohdalla sijaitsee Oriveden kultakaivos.

Melko merkittdvassa asemassa jaksolla ovat myds maa-aineskuljetukset. Mer-
kittavia soranottoalueita on valtatien 9 lahellda Kapykankaan, Kylméakorven ja Pu-
kalan kohdilla. Naista Kapykankaan liittyma on parannettu kanavoiduksi liitty-
maksi, alueella toimiva yritys oli hankkeessa maksajana. Muut valtatieliittymat
soranottoalueille ovat kanavoimattomia.

Raskaan liikenteen kannalta merkittava kohde on Orituvan liikenneasema, joka
on suosittu taukopaikka. Alueen kahdesta valtatieliittymasta itdisempi on kana-
voitu idan suunnasta ja lantisemmassa on vaistétila, eli ne toimivat kohtalaisen
hyvin valtatieltd erkanevan liikenteen kannalta. Liittymissa tapahtuu kuitenkin
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kennevirasto 2014b).

paljon onnettomuuksia. Valtatielle liittyvan liikenteen kannalta hankaluutena ovat
puutteelliset nakemat. Niista ja vilkkaasta liikenteesta johtuen raskaan liikkenteen
voi ajoittain olla hankalaa liittya valtatielle.

Erikoiskuljetukset

Kiinteiden korkeusesteiden eli ylikulkukaytavien ja risteyssiltojen takia valtatien 9
jaksolle Alasjarvi—Orivesi ei sijoitu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon
(SEKV) maariteltyja osuuksia. Paareitti Keski-Suomesta Tampereen seudulle ja
Lounais-Suomeen kulkee Mantan ja Kangasalan kautta reittia kt 58 — vt 12 — st
339. Talla reitillda on voimassa SEKV:n mitoitustavoite 7x7x40 metria.

Alasjarven ja Oriveden valisella jaksolla merkittdvin erikoiskuljetuksia synnyttava
kohde on Tarastenjarven alue. Ensisijainen yhteys sinne kulkee valtatielta 12 Lin-
nainmaan eritasoliittymasta reittid Orimuskatu—Nikinvayla/Atanvayla—Aitolahden-
tie—vt 9—Tarastenjarventie. Korkeita kuljetuksia rajoittaa talla reitilla Lintukalliontien
risteyssilta. Taman reitin merkitys korostuu Tarastenjarven teollisuus- ja tyopaikka-
alueen rakentuessa, ja sita voidaan osittain hyddyntaa myos Ojala-Lamminrahkan
alueen tydmaakuljetuksissa. Mikali Hyotyvoimankatu jatketaan Tarastenjarventiel-
ta seututielle 338 (Kaitavedentie), Tarastenjarven alueelle paasee myds seututien
338 kautta, jolloin Lintukalliontien risteyssilta ei enda ole esteena.
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Kuva 41. Satakunnan satamien tuonti- ja vientikuljetusten sijoittuminen tie- ja rataverkoille (kuva lainattu lahteesta Lii-
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Kuva 42. Erikoiskuljetusreitit suunnittelualueella. Paareitti kulkee kantatien 58 kautta.




Kuva 43. Suurin osa Tampere—Jyvaskyla-valin junista pysahtyy myds Oriveden asemalla.

3.2.4 Joukkoliikenne

ei kay lainkaan pysahtymasséa Oriveden Matkahuollolla.

Linja-autoliikenne

Kuva 44. Kilpailuvalttina nopeus: matka-ajan minimoimiseksi osa linja-autovuoroista

Kuva 45. Oriveden keskustan asema otettiin uudelleen kayttéon vuonna 2007.

Taulukko 4. Linja-auto- ja junaparien maara Tampereen ja Oriveden valilla

Yhteysvalilla kulkee seka junaliikennettd ettd linja-autoliikennetta.
Junaliikenne koostuu Tampere—Jyvaskyla-radan pitkdmatkaisesta lii-
kenteesta ja Keuruun-suunnan taajamajunaliikenteesta. Linja-auto-
liikenne jakautuu pitkdmatkaiseen liikenteeseen ja 6.6.2016 alkaen
Tampereen kaupunkiseudun joukkoliikenteen piiriin kuuluvaan seudul-
liseen liikenteeseen. Oriveden sisaisessa liikenteessa palvelee osit-
tain kutsuperusteisesti NOPA-liikenne.

Junaliikenne

Tampere—Jyvaskyla-valilla kulkee syksyn 2016 aikataulutietojen mu-
kaan arkisin noin 9 matkustajajunaa/suunta/paiva. Junista valtaosa
(14/16) pysahtyy Oriveden asemalla. Liséksi sekd Oriveden asemal-
la ettéd Oriveden keskustan asemalla pysahtyy Haapamaen suunnan
2 taajamajunaa/arkipaiva/suunta. Taajamajunaliikennettd hoidetaan
10.12.2016 asti VR:n velvoiteliikenteena, mutta liikkenndinnin jatkoon
sen jalkeen liittyy viela epavarmuustekijoita.

Seka pitkdmatkaisilla ettd taajamajunilla matka-aika Tampereelta
Oriveden asemalle tai Oriveden keskustan asemalle on noin 23-30
minuuttia. Arkisin ensimmainen juna Orivedelta lanteen syyskaudel-
la 2016 I&htee klo 7:15 ja on Tampereella 7:40, illalla viimeinen juna
Tampereelta Orivedelle I&htee klo 20:19 ja on perilla 20:44.

Tampereen seudun lahijunaselvityksen mukaan Oriveden aseman ase-
malla oli vuonna 2014 yhteensa 54 000 nousijaa tai poistujaa, Oriveden
keskustan asemalla noin 15 000. (Tampereen kaupunkiseutu 2016)

Matkahuollon aikatauluhaun mukaan syyskaudella 2016 Oriveden Matka-
huollolla pysahtyy arkisin noin 20 pitkdmatkaista linja-autovuoroa/suunta.
Naista noin puolet on Jyvaskylan-suunnan ja puolet Mantan- tai Ruoveden-
suunnan busseja, Orivedelle jaavia vuoroja ei ole. Lahes kaikki vuorot kul-
kevat suoraan valtatietd 9 ja Tampereen paassa Teiskontieta (vt 12) pitkin.
Vain paivan ensimmainen vuoro Orivedelta Tampereelle kulkee Suinulan ja
Ruutanan kautta (yt 3403 ja yt 3400), ja liittyy takaisin valtatiehen 9 Taras-
tenjarven eritasoliittyman kautta.

Aikataulujen mukainen matka-aika keskustojen valilla valtatietd 9 kayttavilla
vuoroilla on 40-50 minuuttia. Ensimmaiset vuorot seka Orivedelta Tampe-
reelle ettd painvastaiseen suuntaan lahtevat arkisin noin klo 6. Arki-iltaisin
viimeinen vuoro Tampereelta Orivedelle Iahti klo 22:45 ja on perilla 23:25,
toiseen suuntaan viimeinen vuoro lahtee klo 21:20 ja on Tampereella 22:00.

Linja-autoliikenteen kayttajamaarien osalta tietoja ei ole kaytettavissa, mika
johtuu osittain alan toimijoiden suuresta maarasta.
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(syksy 2016). Lukuihin eivét sisdlly ne vuorot, jotka eivdt pysdahdy Oriveden

keskustan tai aseman kohdalla.

To Pe La Su
Juna InterCity/Pendolino 7 7,5 6,5 6,5
Taajamajuna 2 2 2 1
Yhteensa 9 9,5 8,5 7,5
Linja-auto (Matkahuolto) 18 18 9 9
Kaikki yhteensa 27 27,5 17,5 16,5

Taulukko 5. Arkipaivdan ensimmaiset ja viimeiset vuorot Orivedelta
Tampereelle, ldhtoaika/saapumisaika perille (syksy 2016).

Orivedelta (l1ahto/perilla) Vuoroja/pva Ensimmadinen vuoro  Viimeinen vuoro
Juqa _ InterCity/Pendolino | 7 7:26/7:50 20:31/20:54
(Orivesias.) ™ azjamajuna 2 7:15/7:40 19:29/19:54
Linja-auto (Matkahuolto) 19 5:50/6:40 21:20/22:00
Yhteensa 28 5:50/6:40 21:20/22:00

Taulukko 6. Arkipdivdan ensimmaiset ja viimeiset vuorot Tampereelta
Orivedelle, lahtéaika/saapumisaika perille (syksy 2016).

Tampereelta (Iahto/perilld)

Vuorojal/pva

Ensimmainen vuoro

Viimeinen vuoro

Juna InterCity/Pendolino | 7 7:09/7:34 19:13/19:38
(Orivesi as.)

Taajamajuna 2 16.17/16:43 20:19/20:45
Linja-auto (Matkahuolto) 17 6:05/6:45 22:45/23:25
Yhteensa 26 6:05/6:45 22:45/23:25
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Kuva 46. NOPA-liikenteen kolmen auton palvelemat alueet karkeasti kartalle hahmoteltuina talven 2016 aikataulutietojen mukaan.

Taustakartta © MML.

NOPA-liikenne

Oriveden sisaisessa liikenteessa palvelee nykytilassa kolme NOPA-palvelubus-
sia. Ne liikennoivat melko laajasti kunnan eri alueilla (kuva 43), osittain aikatau-
lujen mukaan ja osittain kutsuperusteisesti. Reitit vaihtelevat viikonpaivan mu-
kaan, viikonloppuisin liikennetta ei ole. Liikenne alkaa aamuisin noin klo 7:30 ja
loppuu reitista riippuen iltapaivalla klo 15-16. Esimerkiksi Tampereella tdissa
kayvia NOPA ei siis kykene nykyisellaan palvelemaan kovin hyvin, koska liiken-
ndintiajan puitteissa ei ehdi tehda Tampereella kahdeksan tunnin tydpaivaa: lii-
kenndintiaika on sekd alusta etta lopusta liian lyhyt.

Tampereen seudun joukkoliikenneuudistus kesalla 2016

Koko Tampereen seudun joukkoliikenne siirtyi 6.6.2016 alkaen vyohykepohjai-
seen lippu- ja maksujarjestelmaan, jolloin Kangasala, Lempaala, Nokia, Orivesi,
Pirkkala, Tampere, Vesilahti ja Yl6jarvi saivat yhtenaiset liput, ikdryhmat seka
lippuetuudet. Kuntarajoilla ei ole enad merkitysta, vaan seudun kuusi vydhy-
kettd jakautuvat kaikkien kuntien alueille (kuva 47). Myds matkojen hinnoittelu
muuttui siten, etta hinta perustuu matkan pituuteen eli siihen, kuinka monella

Tampereen kaupunki 2015).

vyobhykkeelld matkan aikana kuljetaan. Lippu ostetaan aina vahintaan kahdelle
vierekkaiselle vyohykkeelle. Tavoitteena muutoksessa on kasvattaa ja helpottaa
joukkoliikenteen kayttéa koko Tampereen seudulla.

Joukkoliikenneuudistuksen tullessa voimaan Orivesi—Kangasala-valilla likennoi
edelleen Tampereen seudun joukkoliikenteen linja 41. Lisaksi Oriveden keskus-
tasta Tampereelle liikenndivat 9-tieta pitkin kulkevat linjat 95 ja 95x (pikavuoro),
jotka ovat Vaind Paunu Oy:n jarjestamia. Myds nailla linjoilla voi kayttaa Tam-
pereen seudun joukkoliikenteen lippuja. Oriveden keskustan sijaitessa vyohyk-
keelld E Tampereelle kuljettaessa on ostettava lippu viidelle vyéhykkeelle (A-E).
Linjan 95x matkoilla on lisdksi maksettava yhden euron pikavuorolisa.

Joukkoliikennelippujen hinnat
Ennen kesakuun 2016 uudistusta Tampereen kaupunkiseudulla on ollut kaytos-
sa kuntarajoja noudattava vyohykejarjestelma, johon ovat TTampereen lisaksi

kuuluneet Kangasala, Lempaala, Nokia, Pirkkala, Vesilahti ja Yl6jarvi osittain.
Orivesi ei ole kuulunut tdman vyéhykejarjestelman piiriin.
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Kuva 47. Tampereen seudun joukkolilkkenteen vyéhykejarjestelméa 6.6.2016 alkaen (kuva lainattu l1&hteesta

Joukkoliikenneuudistuksen my6ta koko Tampereen seudulle, mukaan lukien Orivesi,
on muodostettu yhtenaiset asiakas-, ika- ja alennusryhmat. Asiakasryhmat ovat:
+ Lapset: 7-16-vuotiaat

*  Nuoret: 17-24-vuoctiaat

*  Opiskelijat: 25 vuotta tayttaneet, seudulla asuvat paatoimiset opiskelijat

* Aikuiset: 25 vuotta tayttaneet

«  Seniorit: 65 vuotta tayttaneet, kotipaikasta riippumatta

Nysseksi nimetyn Tampereen seudun joukkoliikenteen mukaan ikaryhmamuu-
toksien voimaantulo koko kaupunkiseudulle tekee noin 70 000 ihmisen matkus-
tamisesta aiempaa edullisempaa ja samalla myo6s ilmaismatkoille saadaan yh-
tendinen kaytanto.

Taulukoissa 7 ja 8 on esitetty bussiliikenteen lippujen nykyiset hinnat (Vaino
Paunu Oy) ja uudet joukkoliikenneuudistuksen mukaiset hinnat (6.6.2016 alka-
en) Tampere—Orivesi-valille aikuisten osalta. Tampere—Orivesi-valin lipputuottei-
na on aiemmin ollut saatavilla kertalippu seka 22 ja 44 matkan vuosiliput. Uu-
dessa joukkoliikenneuudistuksen mukaisessa jarjestelmassa lippuvaihtoehtoina
ovat kateiselld maksaminen, arvolippu seka 30 vrk ja 360 vrk kausiliput.



VR:n lippu-uudistus kevaalla 2016

VR laski pysyvasti hintojaan ja uudisti lipputuotteitaan helmikuussa 2016. Uusik-
si lipputuotteiksi tulivat talléin saastolippu ja peruslippu, ja valikoimasta poistui-
vat joustava lippu Extra-luokkaan ja perhelippu. Nykyisin seka saastoliput etta
perusliput ovat muutoskelpoisia ja lippujen hinnoista mydnnetdan muun muassa
lapsi- (4—16 vuotta), opiskelija- ja elakelaisalennus. Naiden lippujen ohella on
saatavilla 10 ja 30 matkan sarjaliput seka kausilippu haluamalleen yhteysvalille
ja ajanjaksolle.

Uudistuksen myota elékelaisten ja opiskelijoiden saama alennusprosentti pie-
neni 45 ja 55 prosentin valilld vaihdelleesta alennuksesta elakelaisten osalta 20
prosenttiin ja opiskelijoiden osalta 30 prosenttiin. VR:n mukaan namakin asia-
kasryhmat saavat kuitenkin edullisimman hinnan valitsemalla saastolipun, joita
on myynnissa rajoitettu maara kullekin junavuorolle.

Ennen VR:n helmikuun uudistusta oli lipputuotteina saatavilla kertalipun lisaksi
30 ja 60 paivan kausiliput seka 10 ja 30 matkan sarjaliput niin kiskobussille kuin
InterCity- ja Pendolino-junille. Oheisissa taulukoissa on esitetty kyseisten lippu-
tuotteiden aikuisten hinnat yhteysvaleille Tampere—Orivesi ja Tampere—Orivesi
keskusta ennen uudistusta (taulukko 9) ja uudistuksen jalkeen (taulukko 10).
Uudistuksen jalkeisiin hintoihin on vertailtavuuden vuoksi haettu samat kausi-
lippujen voimassaoloajat kuin ennen uudistusta saatavilla olleissa kausilipuissa.
Kertalippujen hinta voi yhteysvalilla Tampere—Orivesi nykyisin vaihdella niin ju-
natyypin kuin ostoajankohdan mukaan.

Nysse+VR -lippu

Tampereen seudun joukkoliikenteessa on aiemmin ollut kaytdssa lempaalalaisia
ja nokialaisia palveleva Seutu+VR-lipputuote. Lipulla on voinut tehda rajattoman
maaran matkoja busseissa Tampereen kaupunkiseudulla, ja liséksi lipulla on voi-
nut matkustaa vapaasti junalla yhteysvalilla Lempaala—Tampere (kun kotikunta
on Lempaald) tai yhteysvalilla Nokia—Tampere (kun kotikunta on Nokia).

Joukkoliikenneuudistuksen myo6ta nykyisen seutu+VR-lipun korvaa 6.6.2016 al-
kaen henkildkohtainen yhdistelmalippu Nysse+VR, joka on voimassa koko Tam-
pereen seudun joukkoliikenteen alueella eli myos Orivedella. Oriveden tapauk-
sessa lippu sisaltdd Tampereen seudun joukkoliikenteen matkat vyohykkeilla
A-E seka junalipun valilla Orivesi—Tampere. Lipun hinta on 119 euroa.

Taulukko 7. Linja-autoliikenteen uudistusta edeltéaneet lipputuotteet ja hinnat
(aikuiset) Tampere—Orivesi-valilla.

44 matkan lippu
vakiovuoro/pikavuoro

Kertalippu 22 matkan lippu

vakiovuoro/pikavuoro

Véin6 Paunu Oy 9,30-11,50 € 174 €/ 235€ 293 €/402 €

Taulukko 8. Linja-autoliikenteen 6.6.2016 voimaan tulleet lipputuotteet ja hinnat (aikuiset) valilla
Tampere—Orivesi.

Kateinen Arvolippu

Tampereen seudun joukkoliikenne 9,00 € 5,85 € 99 € 700 €

Taulukko 9. Junaliikenteen uudistusta edeltaneet lipputuotteet ja hinnat (aikuiset)
Tampere—Orivesi-vililla.

Kertalippu Kausilippu Kausilippu Sarjalippu Sarjalippu

30 vrk 60 vrk 10 matkaa 30 matkaa

Tampere—QOrivesi

Kiskobussi 6,70 € 202 € 370 € 61€ 171 €

InterCity/Pendolino 6,90-11,70€ 260 € 477 € 90 € 255 €

Tampere—Orivesi keskusta

Kiskobussi 7,00 € 210 € 387 € 63 € 180 €

InterCity/Pendolino - 271 € 499 € 93 € 264 €

Taulukko 10. Junaliikenteen nykyiset lipputuotteet ja hinnat (aikuiset) Tampere—Orivesi-valilla.

Kertalippu Kausilippu Kausilippu Sarjalippu Sarjalippu
30 vrk 60 vrk 10 matkaa 30 matkaa
Tampere—Orivesi, kaikki junat 3,00-6,00 € 105 € 195 € 44 € 123 €
Tampere—Orivesi keskusta, 3,00-6,00 € 110 € 204 € 47 € 129 €
kiskobussi
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3.2.5 Jalankulku ja pyoraily

Jalankulun ja py0railyn kannalta valtatiejaksoon Tampere—Orivesi ei liity kovin huomatta-
via tarpeita, koska valtaosalla jaksosta valtatien varrella ei ole merkittdvia asutusalueita.
Asutus sijoittuu paaasiassa poikittaisvaylien ja rinnakkaisteiden varteen, itse valtatiella
ei ole yhtaan taajamajaksoa. Valtatien Iaheisyydessa olevissa merkittavissa asutuskeski-
ttymissa jalankulkijoita palvelevat jalankulku- ja pyorailyvaylat, joita on taajamien alemmalla
tieverkolla seka kaduilla suhteellisen kattavasti. Valtatiehen ndhden poikittaisia yhteystarpeita
on lahinna Aitolahden, Tarastenjarven, Suinulan ja Oriveden kohdalla seka linja-autopysakkien
yhteydessa.

Maankayton tarpeet ja puutteet verkossa

Alasjarven ja Aitovuoren valilla sijaitsee nauhataajama Atala—Kumpula—Tasanne—Olka-
hinen, jonka lapi kulkee kunnan sisaisena paakatuna palveleva Aitolahdentie. Taajama
jatkuu maaseutumaisempana valtatien pohjoispuolelle Sorilaan. Koko matkalla Sorilasta
Koilliskeskukseen kulkee Aitolahdentien varrella jkpp-vayla, ja Aitovuoren risteyssilta ta-
kaa turvalliset yhteydet valtatien poikki Sorilan ja Olkahisten valilla.

Tarastenjarven eritasoliittyman kohdalla valtatien poikki on melko turvallista kulkea ris-
teyssiltaa pitkin, mutta turvallisuutta heikentaa jkpp-vaylan puuttuminen Tarastenjarven-
tieltd. Ruutanasta tuleva jkpp-vayla paattyy Ruutanan huoltoaseman kohdalle. Tarvetta
olisi my6s puuttuvalle rinnakkaistieyhteydelle, joka yhdistaisi Ruutanan ja Aitolahdentien.

Suinulan kohdalla olisi tarvetta turvalliselle yli- tai alikululle valtatien 9 poikki, silla valtatien
ylittdminen nykyisin jarjestelyin tasossa ilman jalankulkua ja pyorailya palvelevia jarjes-
telyja on turvatonta. Reitin parantamista edellyttda erityisesti Havisevan koulu, jonne on
tarvetta kulkea valtatien toiseltakin puolelta.

Oriveden keskustassa tarkeimmat vaylat on varustettu erillisella jkpp-vaylalla, ja valtatien yli
tai ali paasee keskustan kohdalla neljassa eri paikassa. Myos Oriveden keskustan ja Ori-
veden aseman valilld kantatien 58 varressa kulkee jkpp-vayla. Verkko ei kuitenkaan ulotu
tamantasoisena itse Oriveden rautatieasemalle asti.

Pyoriilyreitit ja ulkoilureitit

Teiskon ja Niihaman lapi hiihtouraa pitkin kulkee kesékaudella valtakunnallinen pyorareitti
nro 9, joka jatkuu Tasanteen ja Olkahisten ohi Aitolahdentieta varren jkpp-vaylaa. Nurmen
kohdalla reitti kaantyy Lintukalliontielle jatkaen sen kautta Ruutanaan ja kaantyen edelleen
kohti Suinulaa ja Havisevaa. Sielta reitti jatkuu paaasiassa yhdysteiksi luokiteltuja maanteita
ja osittain yksityisteita pitkin Oriveden keskustaan, mista reitti haarautuu edelleen Muroleen
ja Lankipohjan suuntiin..

Toinen valtakunnallinen pyorailyreitti (nro 66) jatkaa Aitolahdentieltd edelleen pohjoiseen
kohti Teiskoa. Muita pyorailyreitteja suunnittelualueella on erityisesti Atala-Linnainmaan
sekéa Oriveden keskustan ja aseman taajama-alueilla.

Merkittyja ulkoilureitteja alueella on erityisesti Kauppi-Niihaman seka Atalan ja Kumpulan la-
heisyydessa. Atalan ja Kumpulan alueiden kupeeseen sijoittuvat Halimasjarven kaksi luon-
nonsuojelualuetta, joilla on myds virkistyskaytollista arvoa.
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Kuva 49. Aitolahdentie.
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3.2.6 Liikenneturvallisuus

Onnettomuustarkastelu perustuu poliisin tietoon tulleisiin, vuosina 2011-2015 ta-
pahtuneisiin liikenneonnettomuuksiin. Aineisto on haettu Liikenneviraston tieto-
kannasta 7.3.2016, mista johtuen se ei viela ole vuoden 2015 osalta lopullinen.
Taman jalkeen tulevien muutosten voidaan kuitenkin arvioida olevan kokonaisku-
van kannalta vahamerkityksisia.

Tarkastelussa keskitytdan henkilévahinkoon johtaneisiin onnettomuuksiin (hvjo),
joiden osalta tilaston kattavuus on hyva. Myés omaisuusvahinkoon johtaneet on-
nettomuudet (ovjo), joiden osalta kattavia tietoja ei ole saatavilla, mainitaan osittain
viitteellisina tietoina erityisesti kohteiden vaarallisuutta vertailtaessa. Analyysissa
on otettu mukaan my®ds tasoliittymissa seka eritasoliittymissa ja niiden ramppiliitty-
missa sattuneet onnettomuudet.

Vuosina 2011-2015 valtatien 9 jaksolla Alasjarvi—Orivesi on tapahtunut keskimaa-
rin 42 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta vuodessa. Naista 9 on johtanut henki-
I6vahinkoihin ja niista edelleen vuosittain noin yksi onnettomuus (yhteensa 6 kpl
viidessa vuodessa) on aiheuttanut kuoleman. Vuosittain tiejaksolla tapahtuu noin
15 loukkaantumista ja yksi kuolema.

Vaikka korkeimmat likennemaarat ovat tarkastelujakson lansipaassa, henkiléva-
hinkoihin johtaneet onnettomuudet painottuvat jossain maarin yllattavasti Orive-
den-paahan jaksoa (kuva 51). Vuosien 2011-2015 aikana poliisin tietoon tulleista
likenneonnettomuuksista suunnittelujaksolla on havaittavissa seuraavia onnetto-
muuskasaumia:

« Alasjarven eritasoliittymassa on tapahtunut 38 liikenneonnettomuutta, jos-
ta kaksi on johtanut henkildvahinkoihin. Suurin osa eritasoliittyman on-
nettomuuksista on tapahtunut itapuolisessa ramppien paiden liittymassa.

17 onnettomuut-
Suurin osa erita-

« Aitovuoren eritasoliittymassad on tapahtunut
ta, joista kaksi on johtanut henkildvahinkoihin.
soliittyman onnettomuuksista on tapahtunut lansipuolen rampeissa.

*  Orituvan tasoliittymissa on tapahtunut 11 likenneonnettomuutta, joista nelja on
johtanut henkildvahinkoihin. Onnettomuudet ovat tyypillisia vilkkaille tasoliittymil-
le, silld joukossa on niin kdantymis-, ristedmis- kuin perdanajo-onnettomuuksia.

+ Hangastenloilon tasoliittymissd on tapahtunut 9 liikenneonnettomuut-
ta, joista yksi on johtanut kuolemaan ja kaksi muihin henkilévahin-
koihin. Tasoliittymat sijaitsevat Orivedella Paltanmaen ohituskaistan
lansipaassa. Suurin osa onnettomuuksista on ollut moottoriajoneuvo-onnet-
tomuuksia, mutta niiden lisaksi kohdassa on sattunut eldinonnettomuuksia.

+ Kylméakorven ja Pukalan yksityistieliittymien valilla Orivedelld on tapahtunut
7 onnettomuutta, joista yksi on johtanut henkildvahinkoihin. Valtaosa onnet-
tomuuksista on ollut yksittaisonnettomuuksia ja tapahtunut talviaikana, mika
viittaa hankaliin keliolosuhteisiin.

Kuva 50. Orituvan liittymista erityisesti lantisemmassa on tapahtunut paljon henkildvahinkoon johtaneita onnettomuuksia.
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Kuva 51. Henkildvahinko-onnettomuudet tarkastelujaksolla vuosina 2011-2015.
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Kuvasta 53 nahdaan, ettd onnettomuuksien kokonaismaara on pysynyt suhteelli-
sen samana viimeisen vuoden aikana (vaihteluvali 35—-48 onnettomuutta / vuosi).
Kuolemaan johtaneiden onnettomuuksien lukumaara on pysynyt maaraltaan Ia-
hes samana. Loukkaantumiseen johtaneiden onnettomuuksien lukumaara on taas
vaihdellut vuosien varrella kuuden ja 11:n valilld. Loukkaantumiseen johtaneiden
onnettomuuksien trendi on ollut laskusuunnassa vuoden 2012 jalkeen.

Kuvasta 54 nahdaan, etta suurin osa onnettomuuksista tarkastelussa olevalla tie-
jaksolla on yksittaisonnettomuuksia tai peraanajo-onnettomuuksia. Yksittaisonnet-
tomuuksiin lukeutuvat mm. tieltd suistuminen. Kohtaamisonnettomuudet johtavat
usein vakaviin henkilévahinkoihin tai kuolemaan, minka vuoksi niitd pyritdan tor-
jumaan paateilla keskikaiteella. Tarkeintd on pyrkia eliminoimaan loukkaantumi-
seen tai kuolemaan johtaneita onnettomuuksia, eli Tampere—Orivesi-jaksolla tulisi
pyrkia vahentdmaan erityisesti yksittais-, kdantymis-, kohtaamis- ja peraanajo-on-
nettomuuksia.

Tarkastelujakson hvj-onnettomuuksien onnettomuusaste, joka kertoo onnetto-
muusriskin liikennesuoritteeseen suhteutettuna, on viiden vuoden aikana ollut 5,4
hvjo / 100 milj. ajoneuvokilometrid. Tama on valtatielle suhteellisen tyypillinen ar-
vo esimerkiksi Pirkanmaan tai koko maan muihin valtateihin ndhden. Kuvassa 55
esitetyt vertailuarvot ovat vuosilta 2011-2014, koska vuoden 2015 tilastojulkaisua
ei tata raporttia laadittaessa ollut viela julkaistu.

Tarkastelujakson hvj-onnettomuuksien onnettomuustiheys tiepituuteen suhteutet-
tuna on viiden vuoden aikana ollut 25,5 hvjo / 100 tiekilometria. Tama on valtatiel-
le korkea arvo, kun vertailukohdaksi otetaan Pirkanmaan valtatiet, koko Suomen
yksiajorataiset valtatiet tai kaikki valtatiet (kuva 56). Suurin selittava tekija lienee
korkea likennemaara, joka yhdessa yksiajorataisen poikkileikkauksen kanssa ko-
hottaa onnettomuusriskia.

Kuva 52. Oriveden eritasoliittymasta alkavan ohituskaistan loppupaéssa Hangastenloilon koh-
dalla on sattunut paljon onnettomuuksia, joissa kuolonuhreiltakaan ei ole taysin valtytty.
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Kuva 53. Onnettomuusmaaréat tarkastelujaksolla vuosittain 2011-2015.

Kuva 54. Onnettomuusmaarat luokittain vuosina 2011-2015, onnettomuutta/vuosi.

e e
onnettomuusaste (hvj-onnettomuuksia / 100 milj. onnettomuustiheys (hvj-onnettomuuksia / 100 tie-km)
ajoneuvo-km)
0,0 20 40 6.0 8.0 10,0 o0 50 100 150 200 250 300
—— oko arastocsve | T
8 8
: i o : o LTI
£ :
£z valtatiet 51 £ valtatiet 18,3
o o
. kaikki tiet . kaikki tiet m
2 g
= =
§ -
c valtatiet 57 £ valtatiet 11,8
E: E
: 2
£ t-asjorataiset valtatiet — > 1.ajorataiset valtatiet “
S - J

Kuva 55. Tarkastelujakson henkilévahinko-onnettomuuksien onnettomuusaste
vuosina 2011-2015 seka vertailuarvoja vuosilta 2011-2014.

Kuva 56. Tarkastelujakson henkilévahinko-onnettomuuksien onnettomuustiheys
vuosina 2011-2015 seka vertailuarvoja vuosilta 2011-2014.



3.2.7 Havaitut puutteet ja ongelmat

Ongelmista ja puutteista tarkeaa tietoa on saatu tydn aikana kaydyn vuoropu-
helun avulla. Erityisesti vuodenvaihteessa 2015-2016 toteutetut kyselyt tuottivat
paljon tietoa, joka mahdollisti jopa lopun avoimeen kysymykseen saatujen vas-
tausten analysoinnin kvantitatiivisesti. Tata varten vastaukset luokiteltiin, jotta
havaittaisiin, mitka asiat ovat synnyttaneet eniten kommentointia. Myds kahdes-
sa sidosryhmatyopajassa on tullut esille lukuisia tarkeita asioita eri tahojen na-
kékulmasta.

Liikenneturvallisuus

Liikenneturvallisuuden osalta pahimpia onnettomuuskasaumia on listattu edella
luvussa 3.2.6. Kokonaisuutena valtatien 9 jakso Alasjarvi—Orivesi koetaan hyvin
turvattomana. Palautteen mukaan jaksolla esiintyy paljon vaarallisia ohituksia ja
jopa suoranaista piittaamattomuutta omasta ja muiden turvallisuudesta. Osa kayt-
tajista kokee pelottavaksi myds raskaan liikenteen suuren maaran. Keskikaidepi-
tuutta toivotaan lisaa.

Liittymakohteista vaarallisiksi koetaan erityisesti Orituvan liittymat seka Suinulan
kohdan melko vilkkaat yksityistieliittymat, joilta on erityisesti ruuhka-aikana vai-
kea liittya paatielle ja myos valtatieltd vasemmalle kdantyminen voi olla hankalaa
ja vaarallista ryhmittymiskaistojen puuttuessa. Kohteessa merkittava liikennetur-
vallisuusriski syntyy my®ds siita, ettd Onkijarven ja Havialan puolelta koululaiset
joutuvat ylittamaan valtatien tasossa paastakseen Havisevan koululle. Etenkin
aamuisin vilkkaan liikenteen aikana vaara on ilmeinen. Suinulan alueelta kul-
jetaan jonkin verran valtatien vartta pitkin myds Tarastenjarven suuntaan, mm.
Ruutanan liikkenneasemalle. Kovien nopeuksien ja runsaan raskaan liikenteen
takia reitti on turvaton eika kaytannossa sovellu jalankulkijoille tai pyorailijoille.

Autoliikenne

Autoliikenteen osalta kayttajakyselyn vastauksissa nousee voimakkaimmin esiin
kapasiteetin riittamattomyys erityisesti ruuhka-aikoina. Valityskykyongelmat il-
menevat varsinkin Aitovuoren eritasoliittyman ja Alasjarven valiselld jaksolla.
Toiveen lisdkaistoista on esittanyt moni, valtaosa haluaisi koko jakson Alasjarvi—
Orivesi nelikaistaiseksi. Lopuille riittaisivat lisdkaistat Alasjarvelta Aitovuoreen,
Ruutanaan tai Suinulaan asti. Hyvin moni toivoo myds ohitusmahdollisuuksien
lisdamista, joko uusia ohituskaistoja toteuttamalla tai ohituskieltojaksoja vahen-
tamalla ja nakemia parantamalla.

Jonkin verran mainintoja saavat muuttuvat nopeusrajoitukset, jotka eivat osan
mielesta aina vastaa todellista liikenne- tai kelitilannetta tien paalla. Kiitosta saa
tievalaistus, joka ulottuu nyt Tampereelta Orivedelle asti. Liittymakohteista pa-
rannustarpeita on erityisesti Yliskylantien, Suinulan, Orituvan ja Alasjarven koh-
dilla. Naista erityisesti kolme ensimmaista nousivat esiin myos sidosryhmatyo-
pajoissa.

- T g
v

Kuva 57. Kanavoimattomat yksityistieliittymat Suinulan kohdalla ovat seka liikenneturvallisuusriski ettd sujuvuusongelma. Kuvissa Havialantien liittyma.

Kuva 58. Vilkasliikenteisella valtatiella kulkevat pyorailijat ovat hyvin haavoittuvaisessa asemassa.

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteeseen liittyen ylivoimaisesti eniten palautetta saa vuorotarjonta.
Lisavuoroja toivotaan etenkin Tampereelta Orivedelle ilta-aikaan, erityisesti vii-
konloppuisin, mutta my6s muut ajat vuorokaudesta ja viikosta seka molemmat
suunnat saavat jonkin verran mainintoja. Kyselyn toteuttamisen jalkeen kevaalla
2016 Vaino Paunu Oy on vastannut toiveisiin lisdamalla aikatauluihinsa joka pai-
va ajettavan vuoron, joka lahtee Tampereelta klo 22.45 ja on perilla Orivedella
klo 23.25.

Kulkumuodoista junaliikenteen vuorotarjonnan parannusta toivotaan hiukan
enemman kuin linja-autoliikenteen, mika on ilmeista, silla Oriveden keskustas-
ta on vain 2-3 paivittaista taajamajunavuoroa Tampereelle ja takaisin. Vuoden
2015 lopulla Haapamaen-suunnan taajamajunaliikenteen jatkuminen oli paljon ot-
sikoissa, mika nakyi myds kyselyn vastauksissa: moni on esittanyt vaatimuksen,
ettd junayhteyksia ei missdan nimessa saa heikentaa, saati lakkauttaa kokonaan.
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Kuva 59. Taajamajunien tarjontaa toivotaan lisattavan seka pysahdysasemien etta vuorojen osalta.

Suhteellisen moni on toivonut myds taajamajunaliikenteen laajentamista uusille
asemille tai seisakkeille. Erityisesti Ruutanaan kaivataan taajamajunatarjontaa.
Vastaavasti linja-autoreitteihin osa haluaisi parannusta, esimerkiksi Yliskylantiel-
ta lahes taysin lakkautetut linja-autovuorot haluttaisiin takaisin. Toisaalta myos
bussien matka-aikaa pidetaan liian pitkana, mika puoltaisi mahdollisimman no-
peaa ja suoraa reittid. Osa vastaajista nosti esille sen, ettd Oriveden keskeiset
joukkoliikennesolmupisteet ovat liian hajallaan. Liityntayhteyksien tulisi toimia
paremmin, jotta eri joukkoliikennemuotoja voisi kayttaa joustavasti — nykyisilla
jarjestelyilla tama ei onnistu. Lisaksi selkeyttamista ja yhtenaistamista kaivataan
lippujarjestelmiin, ja osa pitda nykyisia lippujen hintoja liian korkeina. Tyépaja-
tydskentelyn perusteella tarkeana pidetdan myos sita, etta toimivat joukkoliiken-
neyhteydet mahdollistavat opiskelun Tampereella Orivedelta kasin, jottei tama
edellyta valttamatta muuttoa Tampereelle. Toisaalta sama patee myds tydsken-
telyyn Tampereella.
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Kuva 60. Lintukalliontie ylittaa valtatien 9 Aitovuoren ja Tarastenjarven eritasoliittymien valilla.

Jalankulku ja pyoraily

Merkittavimmat puutteet pyoraily-yhteyksien osalta kohdistuvat Ruutanan ja Ai-
tovuoren alueelle. Nykyisin reittivaihtoehtoina talla valilla ovat vilkas valtatie, jolla
ajonopeudet ovat kovat ja raskasta liikennettd on paljon, seka Lintukalliontie-
niminen yksityistie. Jalkimmaisella reitilld on suhteellisen paljon makia, minka
liséksi tie ei sorapintaisena juuri houkuttele pyorailyyn kuin korkeintaan virkis-
tysmielessa. Osa voi kokea turvattomana myds sen, etta tien varrella ei juuri ole
asutusta vaan se kulkee paaasiassa metsan keskella. Nykyiselld kunnossapidol-
la tietd ei talvisin ole kdytannossa mahdollista pyorailla.

Jalankulkua ja py6railya hyvin palvelevaa yhteytta toivotaan esimerkiksi Taras-
tenjarven jatteenkasittelylai-tokselta Aitovuoren suuntaan rakennetun kaukolam-
poputken pohjalle. Kyseessa on alue, jonka yhteyksiin tulee joka tapauksessa
kiinnittdd huomiota seka Tarastenjarven ettéd Ojala-Lamminrahkan maankayton
kehittyessa. Tarastenjarven kasvava tydpaikka-alue sijaitsee pyorailyn kannalta
otollisella etaisyydellda monista nykyisista ja tulevista asuinalueista, joten kasilla
on hyvat mahdollisuudet vahentaa liilkenneverkon kuormitusta tarjoamalla kor-
keatasoiset puitteet kestaville kulkumuodoille. Yhteydet tulisi tarkastella niin Ai-
tolahdentien, Ruutanan kuin Suinulankin suuntaan.

Oriveden keskustassa jalankulku- ja pyorailyverkko on nykytilassa suhteellisen
tasolla. Myds Oriahteen ja Oriveden aseman suuntaan kulkee jalankulku- ja
pyorailyvayla kantatien 58 vartta pitkin. Oriveden aseman alueella merkittdvana
puutteena on kuitenkin se, etta verkko ei jatku Oriveden rautatieasemalle asti.
Hyvatasoinen yhteys olisi mahdollista jarjestaa Laitamontien tai yhdystien 3260
(Erajarventie) ja yhdystien 3261 (Asematie) kautta.

Kuva 61. Tarkastelujaksolla on tarked merkitys raakapuukuljetuksissa.

Kuljetukset

Kuljetusten osalta merkittavia kohteita valtatiejakson varrella ovat Tarastenjar-
ven kiertotalouteen ja jatteenkasittelyyn liittyvat laitokset seké soranottoalueet
eri kohdissa jaksoa. Raakapuukuljetuksia palvelevia yksityistieliittymia on run-
saasti. My6s Orituvan liikenneasema on ahkerasti raskaan liikenteen kaytéssa.

Tarastenjarven aluetta palvelee valittdmasti alueen vieressa eritasoliittyma. Nai-
hin jarjestelyihin Pirkanmaan Jatehuolto Oy on ilmaissut olevansa tyytyvainen.

Soranottoalueista Kapykankaan alueelle johtava littyma on parannettu siten, et-
td Tampereen-suunnasta vasemmalle kdannyttdessa kaytdssa on oma ryhmit-
tymiskaistansa. Muut soranottoalueille vievat valtatieliittymat ovat kanavoimat-
tomia, mika lisda peraanajon riskia. Yleisesti ottaen soraa kuljettavien autojen
liittyminen valtatielle voi olla hankalaa, koska valtatie on suhteellisen vilkkaasti
liikennoity ja taydelld kuormalla autojen on vaikea kiihdyttaa liikennevirran se-
kaan.

Raakapuuta kuljettavien autojen kannalta ongelmana on paikoitellen valtatiehen
liittyvalla yksityistiella hirviaidan portti. Jos portti on |lahella valtatieta, kuljettaja
joutuu valtatielta tullessaan pysayttdmaan auton ensin valtatien varteen avatak-
seen portin. Vastaava ongelma toistuu uudestaan pois lahtiessa. Osa yksityis-
teista liittyy valtatiehen vaaka- tai pystygeometrian osalta hankalassa kulmassa,
mika tekee kaantymisen valtatielle hankalaksi. Lisaksi my6s raakapuuautot ovat
sora-autojen tapaan valtatielle liittyessaan yleensa raskaasti kuormattuja, mika
vaikeuttaa valtatielle liittymista.
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Melu

Nykytilassa valtatie aiheuttaa merkittavimpia meluhaittoja paikallisille asukkaille
Alasjarven ja Aitovuoren eritasoliittymien valilla, missa likennemaarat ovat tar-
kastelujakson korkeimmat, riittdvaa melusuojausta ei ole ja asuinrakennuksia ja
asukkaita on suhteellisen paljon. Asuinrakennuksia sijoittuu melko runsaasti alle
200 metrin paahan valtatien 9 ajoradan reunasta, lahimmilldan rakennuksista on
matkaa tiehen noin 50 metria. Joihinkin alueen rakennuksiin on tehty melusuo-
jausta rakennusvaiheessa. Myos Aitolahdentie aiheuttaa jonkin verran melua
taajama-alueella, mutta matalampien liikennemaarien ja nopeustason takia sen
haitat ovat valtatietd vahaisemmat. Erityisen hyvin valtatien aiheuttama tieliiken-
nemelu kantautuu Olkahistenlahden ylittavien siltojen kohdalla, missa valtatie on
myds merkittdva maisematekija.

Muita kohtia, joissa valtatie aiheuttaa melualtistusta asukkaille, ovat Suinula-
Haviseva-Onkijarvi seka Oriveden keskustaajama. Naissa lahelle valtatietad si-
joittuva asutus on selvasti vahaisempaa kuin Aitolahdentien varressa. Lahimmat
asuinrakennukset sijoittuvat kuitenkin myds Suinulassa alle 100 metrin paahan
valtatiesta, Oriveden eritasoliittyman tuntumassa jopa alle 50 metrin etaisyydelle
siitd. Molemmissa kohdissa jonkin verran meluhaittaa aiheutuu myo6s rautateis-
ta. Rautatiemelun osalta enemman altistusta kohdistuu Jyvaskylan-radan var-
ressa sijaitsevalle Suinulan-Havisevan alueelle, missa junavuoroja kulkee sel-
vasti enemman. Myds junien nopeus on siella kovempi, koska matkustajajunien
I&hin pysahdysasema on kaukana.

Vuonna 2009 valmistuneen, yhteysvalin yleissuunnitelmaan kytkeytyvan ympa-
ristdvaikutusten arviointiselostuksen mukaan yli 55 dB:n keskiaanitasolle (LAeq)
altistui paivasaikaan (klo 7—22) vuonna 2006 noin 1 200 asukasta. Tuossa ty0s-
sa vuodelle 2030 laaditun liikenne-ennusteen mukaan tdma melulle altistuvien
asukkaiden maara nousisi ilman toimenpiteita jopa 2 300 asukkaaseen. Yleis-
suunnitelman mukaisessa ratkaisussa ilman melusuojausta maara olisi lahes
sama, mutta meluntorjuntatoimenpiteiden avulla maara laskee noin 600 asuk-
kaaseen. Melusuojaukset painottuvat Atalasta Havisevan kohdalle ulottuval-
le jaksolle (Pirkanmaan ELY-keskus 2010). Tuoreet liikenteen kasvuennusteet
ovat selvasti aiempaa maltillisempia, minka perusteella mydskaan meluhaitoille
altistuvien asukkaiden maara tuskin kasvaa niin voimakkaasti kuin ymparistévai-
kutusten arvioinnissa ja yleissuunnitelmassa on arvioitu.

Tieliikennemelusta aiheutuvia haittoja valtatiella 9 Tampereen ja Oriveden valilla
on selvitetty myos osana Liikenneviraston maanteiden meluselvitysta (Liikenne-
virasto 2012). Jakso Alasjarvelta Tarastenjarvelle asti ei kuitenkaan sisaltynyt
tydn tarkastelualueeseen, vaan se on osa Tampereen kaupunkiseudun kasit-
tanytta selvitysta. Tarastenjarvi—Orivesi-valilla yli 55 dB:n melutasolle (paiva-il-
ta-y6, Lden) altistui vuonna 2012 melulaskelmien mukaan 330 asukasta, joista
20 asui yli 65 dB:n melualueella. Yolla yli 50 dB:n aanitasolle (Lyo) altistui 170
asukasta. Meluvyohykkeilla sijaitsevia hoitolaitoksia ei jaksolla ollut laskelmien
mukaan yhtakaan, oppilaitoksia altistui paivisin yli 55 dB:n melutasolle (Lden) 4
kpl. (Liikennevirasto 2012)
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Kuva 62. Yleissuunnitelmassa esitetty valtatien 12 aluevaraussuunnitelman mukainen ratkaisu Alasjarven eritasoliittymalle. Kuva 63. Aitovuoren eritasoliittyma, yleissuunnitelmassa esitetty ratkaisu.

3.2.8 Laaditut suunnitelmat e Alasjarven eritasoliittyma (E1) kytkee valtatiet 9 ja 12 toisiinsa. Yleissuunnitel- + Saynajarven (E6) vahaliikenteisessa wuudessa eritasoliit-
massallittymalle on esitetty laajin aluevaraussuunnitelman mukainen vaihtoehto. tymassd on erkanemiskaistat, mutta ei kiihdytyskaistoja.

Valtatien 9 parantaminen valilla Tampere-Orivesi, YVA (2008), YVA:n tay-
dennys (2009) ja yleissuunnitelma (2010)

Vuonna 2010 laaditussa yleissuunnitelmassa on esitetty valtatien 9 parannus-
toimenpiteitd nykyisessa maastokaytavassa. Alasjarven ja Suinulan eritasoliitty-
mien valiselld osuudella (n. 9,5 km) valtatie 9 on esitetty parannettavaksi moot-
toritieksi ja Suinulan eritasoliittyman jalkeen 2+2-kaistaisena keskikaiteellisena
sekaliikennetiena (n. 24,5 km). Koko parannettavan tiejakson mitoitusnopeus
on 100 km/h. Alasjarvi—-Orivesi-jaksolle on esitetty kymmenen eritasoliittymaa,
joista kuusi on uusia ja nelja parannettavia. Suunnitelmassa on esitetty kaikkien
tasoliittymien poistoa. Koko parannettavalle tiejaksolle on esitetty rinnakkaistie-
jarjestelyt seka uudet tie- ja katujarjestelyt Nurmi-Sorilan ja Aitovuoren kohdalla.
Yleissuunnitelmaa ei ole tdman raportin laatimisajankohtaan mennessa hyvak-
sytty. (Pirkanmaan ELY-keskus 2010)

e Tasanteen kohdalle (E2) on osoitettu uusi eritasoliittyma, jo-

ka on tyypiltdan puolineliapila, jossa on varaus pohjoissuun-
nan rampeille. Uusi eritasoliittyma kytkeytyisi Aitolahden-
tiehen ja palvelisi itaisen alueen kehittyvda maankayttoa.

¢ Aitovuoren (E3) eritasoliittyma on osoitettu parannettavaksi ja tyypiltdan
moottoritien paalle rakentuvaksi kiertoliittymaksi, jossa on viisi haaraa.

¢ Tarastenjiarven (E4) parannettava eritasoliittymd on muo-
doltaan puolineliapila etelan suuntaan, eli periaate on sa-
ma kuin nykytilassa. Ramppien ylapaat ovat kiertoliittymia.

e Suinulan (E5) uusi eritasoliittyma on tyypiltdan rombinen, ramppien yla-
paat ovat kiertoliittymia.
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Siitaman (E7) eritasoliittyma on uusi ja samankaltainen kuin Saynajar-
ven eritasoliittyma. Eritasoliittyma palvelisi eteladn menevaa liikennetta.

Yliskylan (E8) eritasoliittymad on
velisi pohjoiseen ja erityisesti

tyypiltddn rombinen
etelaan menevaa

ja pal-
liikennetta.

Orituvan (E9) eritasoliittyma on tyypiltdan rombisen ja silmukkaram-
pin yhdistelma. Pohjoispuolen rampit paattyisivat kiertoliittymaan.

Oriveden (E10) eritasoliittyma jaa suunnitelmassa nykyisen kaltaiseksi
ja tarkastettaisiin mahdollisesti erikseen erillishankkeena. Myéhempien
suunnitelmien perusteella eteldiseen ramppiliittymaan on tehty kiertoliit-
tyma ja valtatielle on toteutettu pohjoispuolen ramppien suuntaisliittymat.
Suunnitelmissa on myds kiertoliittyman rakentaminen pohjoispuolen ramp-
pilittymaan, Jyvaskylan suunnasta erkanevan rampin linjaus uuden silta-
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Kuva 64. Tasanteen eritasoliittyma, yleissuunnitelmassa esitetty ratkaisu. Kuva 65. Orituvan eritasoliittyma, yleissuunnitelmassa esitetty ratkaisu.

aukon kautta seka ensi vaiheessa ohituskaistan varustaminen keskikai-
teella.

Yleissuunnitelmassa esitetdan rakennettavaksi 36 siltaa ja purettavaksi 5 sil-
taa. Silloista suurimmat ovat Tasanteen levea ekosilta ja Aitovuoren eritasoliit-
tyman sillat. Lintukallion ja Saynajarven kohdilla korkealuokkaiset ekologiset
sillat palvelevat myds virkistysreitteina tiejakson yli.

Yleissuunnitelman mukaan Tasanteen, Aitovuoren, Tarastenjarven, Suinulan
ja Orituvan eritasoliittymien laheisyyteen tehdaan korkeatasoiset pikavuoro-
pysakit jalankulku- ja pyoraily-yhteyksineen. Suunnitelmassa esitetaan uusia
meluntorjuntarakennelmia (aitoja, kaiteita ja vallit), joilla lievennetddn melu-
haittoja valilla Alasjarvi—Aitovuori, Onkijarven ja Suinulan kohdilla seka Soima-
suon Natura 2000 -kohteen kohdalla. Suunnitelmassa esitetaan toteutettavaksi
mahdollisesti automaattinen nopeusvalvonta ja muuttuvat nopeusrajoitukset.

Hanke ehdotetaan toteutettavaksi yhtena kokonaisuutena yleissuunnitelman
mukaisesti, mutta tavoitetilaan voidaan edetd myds vaiheittain toteutuksella.

Vaiheittain toteuttamisen jaksottaminen voitaisiin jakaa esimerkiksi kahdek-
saan vaiheeseen, jotka ovat:

Meluntorjuntatoimenpiteet

Jalankulku- ja py6raily-yhteyksien jarjestelyt

Automaattinen liikennevalvonta

Tasanteen eritasoliittyma ja Alasjarvi—-Tasanne-valin nelikaistaistaminen
Alasjarvi—Aitovuori-valin nelikaistaistaminen

2+2-ohituskaistajakso valille Suinula—Kapykangas
2+2-ohituskaistajakso valille Yliskyla—Oritupa

Orituvan eritasoliittyma ja ohituskaista

(Pirkanmaan ELY-keskus 2010)
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Jakson tiesuunnitelmat

Valtatien 9 parantaminen viélilld Suinula—Kédpykangas (Pirkanmaan ELY-keskus
2013a)

+ Tiesuunnitelmassa ehdotetaan rakennettavaksi ohituskaistat (2+2 kais-
taa ja keskikaide, leveys 19 m) molemmin puolin levittamalla ajorataa
pohjoispuolelle. Maantien 3403 (Korvenperantie) tasoliittyma parannet-
taisiin eritasoliittymaksi (Suinulan eritasoliittyma) ja tasoliittymat Korven-
perantien ja Kapykankaantien valiltd poistettaisiin ja korvattaisiin uusil-
la jarjestelyilla. Nykyiset linja-autopysakit poistetaan ja uudet risteyssillan
ja Kapykankaantien liittyman laheisyyteen. Meluaitaa ja -valleja tehdaan
tiejaksolle noin 2,5 km, kun koko parannettavan tiejakson pituus on noin
3,7 km valilld Suinula—Kapykangas. (Pirkanmaan ELY-keskus 2013a)

»  Suinulan eritasoliittyma esitetdan rakennettavaksi idemmaksi kuin yleissuun-
nitelmassa ja eritasoliittyma tyyppi on rombisen mallin sijaan yksinkertaisem-
pi vaihtoehto liikenneturvallisuuden vuoksi. Tiesuunnitelman ehdotuksessa



Suinulan eritasoliittyman ramppien paihin ei tule kiertoliittymia ja valtatien 9
pohjoispuolella oleva Havialantie yhdistettaisiin suoraan eritasoliittymaan.
Tiesuunnitelmaratkaisun kustannukset ovat alhaisemmat ja hyvaksyttavyys
parempi kuin yleissuunnitelmaratkaisun. (Pirkanmaan ELY-keskus 2013a)

* Rakennussuunnitelma valmistuu syksylla 2016

Valtatien 9 parantaminen vélillad Yliskyld—QOritupa (Pirkanmaan ELY-keskus
2013b)

* Tiesuunnitelmassa ehdotetaan rakennettavaksi ohituskaistat kohdakkoin
molempiin suuntiin seka keskikaide 3,3 km matkalle. Koko tiesuunnitte-
lujakson pituus on noin 5 km. Yleissuunnitelmasta poiketen tiesuunnitel-
massa ei ole esitetty uusia eritasoliittymia Yliskylan ja Orituvan tasoliit-
tymiin, koska tiesuunnitelma on laadittu kehittdmispolun ensimmaista
vaihetta varten kevyempaan. Tiesuunnitelmaa ei ole hyvaksytty. (Pirkan-
maan ELY-keskus 2013b)
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Kuva 66. Ote tiesuunnitelmasta, joka koskee valtatien 9 parantamista Oriveden eritasoliitty-
man kohdalla.

Kuva 68. Ote tiesuunnitelmasta Yliskyla—Oritupa: ohituskaistajakson paat seka parannettavat Yliskylan ja Orituvan liittymat. (Pirkanmaan ELY-keskus 2013b)

32



Valtatie 12 Alasjarven kohdalla

Valtatien 12 parantaminen vélilld Alasjérvi-Vatiala, Kangasala ja Tampere, alue-
varaussuunnitelma (2012)

*  Aluevaraussuunnitelman suunnittelualue on noin 5 km tiejakso Heikkilanka-
dun liittymasta Tampere—Orivesi-radan ylikulkusiltaan. Aluevaraussuunnitel-
massa esitetaan Alasjarven littyma parannettavaksi tyypiltdan neliapilaliitty-
maksi neljassa vaiheessa. (Pirkanmaan ELY-keskus 2012a)

Valtatien 12 esiselvitys vélilla Alasjérven eritasoliittymé — Linnainmaan eritasoliit-
tymé (2014)

« Esiselvityksessa tutkittiin, miten lisdkaista Alasjarven ja Linnainmaan erita-
soliittymien valilla vaikuttaa liikenteen toimivuuteen. Lisakaista Tampereen
suuntaan parantaisi liilkenteen toimivuutta erityisesti aamun ruuhkahuipun
aikana. (Pirkanmaan ELY-keskus 2014)

Vt 12, Tampere: Linnainmaan liityntdpysékaointijarjestelyt 2016 (2016)

« Alasjarven eritasoliittyman valittbmaan laheisyyteen, vt 12:n (Teiskontie),
Heikkilankadun ja Niihmankadun liittymaa on suunniteltu uutta 70 autopai-
kan lityntédpysakointialuetta. Kokonaiskustannusarvio on 220 000 €. Pysa-
kdintialuetta on mahdollista laajentaa, mikali kysyntaa riittdd. (Pirkanmaan
ELY-keskus 2016a)

Valtatie 12 vélilla Alasjarvi-Huutijérvi, YVA ja yleissuunnitelma (laadittavana)

* Tata raporttia laadittaessa valtatien 12 valin Alasjarvi—-Huutijarvi ymparisto-
vaikutusten arviointiselostus on parhaillaan kommenteilla. Vaihtoehdoissa
Alasjarven eritasoliittyma on esitetty parannettavaksi joko kiertoeritasoliit-
tymaksi kolmeen eri tasoon tai neliapilaksi. Poikkileikkausvaihtoehtoina
Tampereen puolella ovat moottoritie ja 2+2-kaistainen sekaliikennetie. Ke-
vyimmassa 0+ -vaihtoehdossa rakennetaan lisékaista Linnainmaan erita-
soliittymasta lanteen Alasjarven eritasoliittymaan asti. (Pirkanmaan ELY-kes-
kus 2016b)

Kuva 69. Alasjarven eritasoliittyman kehittdmisvaihtoehdot jakson Alasjarvi-Huutijarvi ymparistdvaikutusten arviointiselostuksen kommentointiversiossa (Pirkanmaan ELY-keskus 2016b).
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Maakunnalliset ja seudulliset suunnitelmat

Pirkanmaan liikennejérjestelmédsuunnitelma (2012) seka sen taustaselvitykset
(logistiikka; liikenteen kysynnan hallinta ja alyliikenne; Pirkanmaan liikkennetur-
vallisuussuunnitelma; joukkoliikenne)

+  Selvityksen paaraportin mukaan valtatien 9 parantaminen valilla Tampere-
Orivesi on kiireellisimpia paateita koskeva kehittdmishankkeita Pirkanmaalla.
Tiejaksolla on liikenteen valityskykyongelmia. Kehittamiselle valilla Alasjarvi—
Ruutana on painetta myds maankayton kehittymisen vuoksi. Turku—Tampere-
valin kehittdminen on nostettu esille 1l vaiheen toimenpiteena. Rataverkolla
Tampere—-Jyvaskyla-valin kehittamissuunnitelma kuuluu suunnitelman | vai-
heen toimenpiteisiin. Ensimmaisessa vaiheessa esitetadan myds Tampereel-
la seka henkilo- etta tavararatapihan kehittamista. (Pirkanmaan liitto 2012a)

»  Kokonaisuutena LJS-paaraportissa on tunnistettu kaksi keskeista tavoitealu-
etta, joista Pirkanmaan kilpailukyvyn kohentaminen jakautuu edelleen maa-
kunnan saavutettavuuden parantamisen ja elinkeinoeldaman toimintaympa-
ristdn kehittdmisen toimenpiteisiin. Toinen tavoitealue on nimeltdan arjen
sujuvuus ja turvallisuus, joka pitda sisalldan seuraavia toimenpidealueita:

o Liikennejarjestelman ja maankayton

vuorovaikutuksen tehostaminen

Liikennevaylien paivittaisen liilkennditavyyden parantaminen
Liikenneturvallisuustyon tehostaminen
Joukkoliikennepalvelujen kehittaminen

Matkaketjujen sujuvoittaminen

Kévelyn ja py6railyn edistdminen

Liikkumisen ohjauksen edistaminen

(Pirkanmaan liitto 2012a)

O O O 0O O O

* Liikennejarjestelmasuunnitelman joukkoliikenne-selvityksessa nostetaan
yleisella tasolla esille tarve luoda sujuvia matkaketjuja vaihtoyhteyksia ke-
hittamalla seka lisata joukkoliikennepalvelujen kayton helppoutta ja vaivat-
tomuutta. Lisaksi tulisi kehittaa eri joukkoliikennemuodoista koostuvaa jar-
jestelmaa kehittamalla lippu- ja tariffijarjestelmia seka eliminoimalla tiedon
puutteesta tai sen hankalasta saatavuudesta johtuva vastus joukkoliiken-
teen kayttoon. Taajamajunaliikenne tulisi kytkea seutulippujarjestelmaan.
Joukkoliikenne tulisi ottaa tiivimmin huomioon maankayton suunnittelussa
ja liikkennevaikutusten arvioinnissa. Kuntakeskusten ja maakuntakeskus-
ten valisissa yhteyksissa "huolehditaan nykyisten joukkoliikennemuoto-
jen toimintaedellytyksista ja pyritdan kehittamaan maankayttéa nykyisissa
joukkoliikennekaytavissa”. Keskeisimpia varsinaisiin kehittdmistoimen-
piteisiin nostettuja toimia, joita tulisi edistaa toteutukseen tarvittaessa li-
saselvitysten ja suunnitelmien kautta, ovat Iahijunaliikenteen kehittami-
nen, henkildliikenneasemien kehittdminen, vaihtopysakkien luokittelu ja
laatutasomaarittely, pikavuoropysakkien kehittaminen, seutulippujarjes-

telmien selkeyttdminen sekd Tampereen joukkoliikenteen informaatio-
jarjestelman laajentaminen kaupunkiseudulle. (Pirkanmaan liitto 2012b)

+ Liikenteen kysynnan hallinnan ja alyliikkenne -selvityksen mukaan valtatien 9
yhteysvali Tampere—Orivesi on Liikenneviraston tarkea pilottijakso, jolla on
vaihtuvat nopeusrajoitukset ja poliisin automaattivalvonta seka niiden integ-
rointi. Koko Pirkanmaan liikenteen kysynnan hallinnan strategian tavoite on
parantaa pirkanmaalaisten arjen sujuvuutta. Liikkumistarvetta vahennetaan
mm. viestintateknologian keinoilla. Kestavien liikkumismuotojen houkuttele-
vuutta tulisi edistaa, minka lisaksi niiden toimintaedellytyksiin tulisi kiinnittaa
huomiota jo kaavatasolla ja toimintojen sijoittelussa. Auton kayttda pyritaan
tehostamaan mm. kimppakyyti- ja yhteiskayttdautopalveluilla. Alyliikenteen
kehittamisstrategian toimintalinjan mukaan kehittyneilla informaatiojarjestel-
milla lisataan joukkoliikenteen houkuttelevuutta ja helpotetaan sen kayttoa.
Tavoitteena on myds kehittaa liikkenteen hinnoittelua seka uuden sukupolven
alyliikenteen jarjestelmia ja palveluita. Liikenneverkon tilannekuvaa ja ope-
ratiivista liikenteen hallintaa parannetaan. Pirkanmaan valtateilld otetaan
kayttoon alyliikenteen ratkaisuja, jotka parantavat liikenteen sujuvuutta, tur-
vallisuutta ja matka- ja kuljetusketjujen luotettavuutta. Toimintalinja on osa val-
takunnallisen alyliikennestrategian karkihankkeita. (Pirkanmaan liitto 2011a)

» Pirkanmaan liikenneturvallisuusraportissa nostetaan esille valtatien 9 valilla
Tampere—Orivesi levean keskimerkinnan kokeilu. Lisaksi esitetaan pilottia
vaihtuvan nopeusrajoitusjarjestelman ja poliisin automaattivalvontajarjestel-
man integroinnista. (Pirkanmaan liitto 2011b)

Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ympéristékeskuksen joukkoliikenteen palve-
lutaso (2012)

* Raportin mukaan Orivedeltd Tampereelle on merkittdvaa tytssakayn-
tia. Oriveden toisen asteen opiskelijoista huomattava osa, noin 27 %,
kdy Tampereella koulussa. Tampere—Orivesi-vélille ei esitetd tavoit-
teellista palvelutasoa, koska yhteysvali ei kuulu Pirkanmaan ELY-
keskuksen toimivalta-alueeseen. (Pirkanmaan ELY-keskus 2012b)

Joukkoliikenteen vaihtopaikat ja liityntdpysékointi Pirkanmaalla: Kehittémis-
suunnitelma (2014)

+ Selvitys on osa Pirkanmaan maakuntakaavan 2040 taustaselvityksis-
ta. Selvityksen mukaan Tampereelle paivittain toihin ajavia Orivedelta
on noin 530 henkilda. Joukkoliikenteen osuus tyématkoista on noin 8 %.

* Maakuntakaavan tavoitteeksi ehdotetaan Oriveden vahvempaa roolia
raide- ja maantieliikenteen terminaalipaikkana. Tampere—Orivesi puo-
lestaan mainitaan potentiaalisena yhteysvalina erityisesti linja-autolii-
kenteeseen tukeutuvan liityntapysakaintitarjonnan kehittdmiskohteena.
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Kuva 70. Pirkanmaan arvioitu liityntapysakointipotentiaali tulosuunnittain 2030+ -tilanteessa,
kayttajaa/arki-vrk (kuva lainattu lahteesta Pirkanmaan liitto 2014).

+ Liityntapysakointipaikat on jaettu tydssa kolmeen tyyppiin. Tyyppi A tarkoittaa
seudullisesti ja tyyppi B paikallisesti merkittavaa aluetta. Tyyppi C on pieni-
muotoinen liityntapysakdintialue. Tavoitetilassa vuonna 2040 tyypin A liityn-
tapysakointipaikkoja on tarkastelualueella tai sen laheisyydessa Alasjarven
eritasoliittyman tuntumassa (Koilliskeskus) ja Oriveden asemalla. Tyypin B
paikkoja sijoittuu Aitovuoren eritasoliittymaan, tulevalle Ruutanan asemalle,
Oriveden keskustan rautatieasemalle seka Oriveden linja-autoasemalle. Tyy-
pin C liityntapysakaintipaikkoja on Sorilassa, Ruutanassa Laureeninkalliolla
seka Orituvalla. Naistd vuoteen 2020 mennessa tavoitellaan toteutettavan
muut paitsi Aitovuoren ja Ruutanan aseman kohteet. (Pirkanmaan liitto 2014)

Tampereen kaupunkiseudun lahijunaliikenteen kehittémisselvitys (2012)

Selvityksen mukaan Oriveden aseman junatarjonta koostuu kuudesta paivittai-
sesta kaukoliikenteen vuorosta. Oriveden keskustan asema palvelee Tampe-
reen ja Haapamaen suuntaan. Selvityksen mukaan vuosien 2020-2030 valilla
olisi hyva perustaa lahijunaliikennettd valille Tampere-Orivesi, mm. Ruutanan,
Kangasalan ja Hankkion kohdille. Uusien seisakkeiden rakentaminen kustantaisi
infran osalta noin 4,8 miljoonaa euroa. Vision 2030+ -tilanteen mukaan Oriveden
aseman kohdalla olisi noin 1 500 matkustajaa. (Tampereen kaupunkiseutu 2012)
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Kuva 71. Vaihto- ja liityntapysakaintipaikkojen tavoitetila 2040 (Pirkanmaan liitto 2014).

Pirkanmaan rataverkon kehittdmisen liikenteellinen tarveselvitys (2013)

*  Selvityksen mukaan Tampere—Orivesi-valin raidekapasiteetti kestaa tunnin
vuorovalilla tapahtuvan taajama- tai I&hijunaliikenndinnin. Myds puolen tun-
nin vuorovali on mahdollistettavissa kustannustehokkaasti turvalaitemuutok-
silla. (Rasanen ym. 2013)

Tampereen kaupunkiseudun ldhijunaliikenteen kehittédminen: asemien ja liiken-
teen suunnittelu (2016)

* Nykyinen junatarjonta Oriveden asemalle on Tampere-Jyvaskyla valilla 6+6
vuoroa/arki-vrk ja lisdaksi Haapamaen kiskobussit 2 vuoroa/arki-vrk. Raken-
nesuunnitelman liikkennejarjestelman 2040 mukaan lahijunaliikenteen tavoit-
teena Orivedelle on 5 vuoroparia/vrk vuonna 2020-2030 ja 6—7 junaparia/
vrk vuonna 2040, jotka takaavat hyvat tydmatkayhteydet. Kysyntatarkaste-

Kuva 72. Vaihto- ja liityntapysakaintipaikkojen valitavoitetila 2020 (Pirkanmaan liitto 2014).

luissa mahdollinen Ruutanan aseman kayttajamaara ylittaisi Orivesi kes-
kustan nykyisen kayttajamaaran kaikissa tarjontaskenaarioissa. Selvityksen
mukaan Oriveden junaliikenteen kehitystd seurataan ja Ruutanassa ei ole
tulossa valittdmia toimenpiteita. Oriveden suunnan joulukuussa 2016 paat-
tyvan kiskobussiliikenteen jalkeen tulee varmistaa joukkoliikennetarjonta se-
ka selvittaa junaliikenteen hankinta- ja rahoitusmalli. (Tampereen kaupunki-
seutu 2016)
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Kuva 73. Nykyinen liityntépysakaintipaikka polkupydrille Aitovuoren eritasoliittyman tuntumassa.



4. Liikkenne-ennuste

Tyon liikkenne-ennusteen pohjana on TALLI-malli, jota on tdydennetty Tarastenjarven kaava-alueiden osalta. Maankaytdn kehityksen painopisteiden takia
likenteen ennustetaan kasvavan selvasti eniten Alasjarven ja Tarastenjarven valisella jaksolla. Talla valilla likenne kasvaa nykytilasta arviolta 27 % jo
vuoteen 2025 mennessa. [dempana kasvuprosentti on 4—14 %. Vastaavasti vuoteen 2040 mennessa kokonaisliikenne kasvaa jakson lansipaassa jopa
kaksinkertaiseksi ja Tarastenjarven itdpuolellakin 40—60 %. Erityisen voimakasta kasvu on raskaalla liikenteelld, jota on koko yhteysvalilla jo vuonna 2025
yli 1 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vastaavasti vuonna 2040 maara nousee valtaosalla yhteysvalia arviolta 2 000:een, Aitovuoren eritasoliittyman lansi-

puolella jopa yli 3 000 raskaaseen ajoneuvoon vuorokaudessa.

4.1 Ennusteen perusteet

Liikenne-ennusteet laadittin Tampereen seudun liikennemallista (TALLI-malli)
huhtikuussa 2016 laaditulla autoliikenteen ennusteella. Liikennemalliin on kuvat-
tu Tampereen seudun maankayttd, laskettu maankayton aiheuttamille matkoille
autoliikenteen liikenne-ennuste ja sijoiteltu autoliikenteen maarat liikkennever-
kolle. TALLI-malliin on nykytilanteen liséksi kuvattu Tampereen seudun raken-
nesuunnitelman ja Tampereen yleiskaavan maankayttéennusteiden mukaisesti
maankaytto- ja likenne-ennuste vuosille 2025 ja 2040.

Vuoden 2025 liikenneverkolla on huomioitu mm. seuraavat muutokset nykytilan-
teeseen nahden:

* Rantavaylan tunneli (vt 12)

« Alasjarven eritasoliittyman parantaminen (vt 12 / vt 9)

* Aitovuoren eritasoliityman parantaminen (vt 9)

*  Lamminrahkan eritasoliittyman rakentaminen (vt 12)

« Valtatien 9 nelikaistaistaminen valilla Alasjarvi—Tarastenjarvi

Vuoden 2040 liikenneverkolle on mallinnettu edellda mainittujen hankkeiden lisak-
si seuraavat hankkeet:

* Tasanteen eritasoliittyman rakentaminen (vt 9)

*  Vaitinaron liittyman parantaminen (vt 12)

* Valtatien 3 Hdmeenkyrdn ohitus

*  Tampereen 2. keha

+  Puskiaisten oikaisu (vt 3)

« Valtatien 9 nelikaistaistaminen Tarastenjarven ja Oriveden valilla

*  Kuntokadun ja Kissanmaankadun eritasojarjestelyt Teiskontiella (TAYS) (vt 12)

Liikenne-ennusteen oletuksiin sisaltyvat lisdkaistat Alasjarveltd Tarastenjarvelle
asti vuoteen 2025 mennessa. Tama houkuttelee aiempaa enemman liikennetta
valtatielle vaihtoehtoisten reittien sijaan, mika kasvattaa selvasti valtatien las-
kennallista kuormitusta erityisesti niissa vaihtoehdoissa, joissa valtatie sailyy tal-
14 jaksolla kaksikaistaisena. Jotta kaytettavissa on yhtenainen liikkenne-ennuste,
samaa ennustetta on kaytetty kaikissa niissa tapauksissa, joissa liikenneverkon
rakenne on sama.

Tata selvitysta varten ennustevuosien 2025 ja 2040 autoliikenteen ennustetta
korjattiin Tarastenjarven osa-alueen osalta vastaamaan kaynnissa olevan ase-

makaavan maankayttéa ja liikkennetuotoksia. Tarastenjarven erillisennusteessa
on otettu huomioon seka jo toiminnassa oleva polttolaitos etta tulevat teollisuus-
ja yritysalueet. Vuoden 2025 ennusteessa Tarastenjarven tydpaikka-alueesta on
oletettu toteutuneen 40 %.

Liikennemallin ennusteet perustuvat Tampereen seudulla vuodenvaihteessa
2012-2013 laadittuihin laajoihin maarapaikkahaastatteluihin ja matkapaivakirja-
tutkimukseen. Liikennemallin nykytilan 2015 ennuste ei kaikilta osin taysin vas-
taa laskettuja likennemaaria, minka vuoksi myos ennustevuosien 2025 ja 2040
liikenne-ennusteissa on jonkin verran epavarmuustekijoita. Valtatiella 9 liikenne-
maaraero nykytilan ennusteen ja tierekisterin mukaisten likenneméaarien valilla
pienenee Oriveden suuntaan mentaessa. Liikennemalli perustuu suurelta osin
nykyiseen liikennekayttaytymiseen, joten etenkin pidemman aikavalin ennusteis-
sa on joka tapauksessa epavarmuustekijoitd mm. kulkutapavalinnan ja matkojen
ajoituksen osalta.

4.2 Liikenne-ennusteet

Kuvissa 74 ja 75 on esitetty vuoden 2025 ja 2040 TALLI2015-mallin liikenne-
ennusteet, joissa Tarastenjarven osa-alueen lilkennetuotosta on kasvatettu ase-
makaavaehdotuksen maankayton mukaisesti.

Valtatien 9 likennemaaran ennustetaan seuraavien 10 vuoden aikana 2015—
2025 kasvavan eniten suunnittelualueen lansiosassa, Alasjarven ja Tarasten-
jarven eritasoliittymien valilla, jossa liikenteen kasvu on noin 27 % nykytilan-
teeseen verrattuna. Etenkin raskaan liikkenteen maaran ja osuuden liikenteesta
ennustetaan kasvavan merkittavasti johtuen mm. Tarastenjarven alueen raken-
tumisesta. Tarastenjarvelta itdan pain likennemaaran ennustetaan kasvavan
maltillisemmin, 4—14 % nykytilanteeseen verrattuna. Alasjarven eritasoliittyman
vaikutusaluella valtatiella 12 likennemaaran kasvun ennustetaan olevan hyvin
voimakasta, jopa lahes 50 % Alasjarven eritasoliittyman itapuolella. Voimakas
kasvu johtuu Ojala-Lamminrahkan asuinalueen rakentumisesta.

Seuraavien 15 vuoden ajanjaksolla 2025-2040 autoliikenteen kasvun ennuste-
taan kiihtyvan tarkastelualueella. Liikenteen ennustetaan talla ajanjaksolla kas-
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Kuva 74. Vuoden 2025 liikenne-ennuste (ajon./vrk). Alempi, sininen luku kertoo raskaan lii-
kenteen osuuden kokonaisliikenteesta
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Kuva 75. Vuoden 2040 liikenne-ennuste (ajon./vrk). Alempi, sininen luku kertoo raskaan lii-
kenteen osuuden kokonaisliikenteesta.
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vavan valtatielld 9 keskimaarin 35 % ollen suurimmillaan Alasjarven ja suunni-
tellun Tasanteen eritasoliittymien (54 % vuosina 2025-2040) seka Aitovuoren
ja Tarastenjarven eritasoliittymien valilla (46 % vuosina 2025-2040). Tasanteen
eritasoliittyman vaikutuksesta liikenteen reitinvalintaan ja ennusteisiin on kerrot-
tu enemman kohdissa 6.3 ja 7.4.

Vuosina 2015-2040 autoliikenteen likennemaaran ennustetaan jopa kaksinker-
taistuvan valtatiella 9 erityisesti Alasjarven ja Tarastenjarven valilla. Tarastenjar-
velta Orivedelle saakka liikenteen kasvu on 40-60 prosentin luokkaa

Kuvassa 76 on esitetty valtatien 9 jakson Alasjarvi—Orivesi likennemaarat en-
nustevuosina 2025 ja 2040 valtakunnallisen tieliikenne-ennusteen, TALLI2015-
mallin ja Tarastenjarven tuotoksen osalta korjatun TALLI2015-mallin mukaan.
Tata tyota varten muokattu TALLI2015-mallin ennuste eroaa yleisesta ennus-
teesta eniten Aitovuoren lansipuolisella osuudella. Vastaava vertailu raskaan lii-
kenteen osalta on esitetty kuvassa 76. Siina TALLI-mallin mukainen ennuste on
kauttaaltaan selvasti yleistd ennustetta korkeampi. Varsinkin tarkistetussa en-
nusteessa nakyy selvasti, miten Tarastenjarven alueen tuotoskorjaus lisaa liikken-
netta erityisesti Tarastenjarven eritasoliittyman lansipuolella.

Liikenteen sijoittelussa kaytettava EMME-ohjelma mahdollistaa ns. linkki-
haastattelut, joiden avulla voidaan analysoida liikkenteen suuntautumista. Vuo-
den 2040 tilanteessa siita liikenteestd, joka kulkee valtatielld 9 Alasjarven ja
Aitovuoren eritasoliittymien valin, kaksi kolmannesta (66 %) jatkaa Tampe-
reen paassa kehatielld ainakin jonkin matkaa Alasjarven etelapuolella (ku-
va 78). Valtatielle 3 asti tasta virrasta ulottuu noin neljannes (26 %). Myds
Teiskontien suunnan osuus liikenteestd on noin neljannes. Aitovuoren erita-
soliittyméan kohdalla Teiskon suuntaan erkanee liikenteestd 26 %. Aitovuo-
ren ja Tarastenjarven valilld osuus on 64 % ja Tarastenjarven itdpuolella enda
46 %. Orivedelle asti virrasta kulkee noin kolmannes (34 %). Orivedelta tama lii-

Kuva 78. Liikenteen suuntautuminen vuonna 2040, tarkastelussa Alasjérven ja Aitovuo-
ren eritasoliittymien valissa olevan pisteen kautta kulkeva liikkenne. Taustakartta © MML.
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Kuva 76. Valtatien 9 tarkastelujakson Alasjérvi—Orivesi liikenne-ennustevertailu vuosina
2025 ja 2040.

kenne jakautuu melko tasan kahtia Jyvaskylan- ja Mantan-suuntien kesken. Huo-
mattavaa on, etta Orivedelle jaa virrasta vain hyvin pieni osuus. Tama tarkoittaa,
etta orivesilaisten liikkumiseen vaikuttamalla voidaan vain hyvin rajallisesti muut-
taa liikenteellistd kuormitusta Alasjarven ja Aitovuoren valisella osuudella — siella
liikenteen koostumuksesta valtaosa on peraisin muualta kuin Orivedelta.

Vertailuanalyysissa tarkastelupiste sijoitettiin valtatielle 9 Ruutanan kohdalle
(kuva 79). Tasta virrasta jo noin kaksi kolmannesta (68 %) ulottui Orivedelle
asti, mutta edelleen Orivedelle jaavan liikenteen osuus on pieni. Myds Teiskon-
suunnan osuus jaa tassa tarkastelussa hyvin pieneksi. Valtatielle 3 asti ulottuu
virrasta noin kolmannes.

Kuva 79. Liikenteen suuntautuminen vuonna 2040, tarkastelussa Ruutanan kohdalla ole-
van pisteen kautta kulkeva liikkenne. Taustakartta © MML.
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Kuva 77. Valtatien 9 tarkastelujakson Alasjarvi—Orivesi raskaan liikenteen ennustevertailu
vuosina 2025 ja 2040.

Tilannetta tarkasteltiin vield kolmannen tarkastelupisteen osalta, joka sijoitettiin
valtatielle 12 (Teiskontie) Alasjarven kohdalle (kuva 80). Vuoden 2040 tilantees-
sa tasta liikenteestd selvasti suurempi osa kulki valtatietd 12 myds Alasjarven
itdpuolella (43 %) kuin kaantyi valtatielle 9 (31 %). Orivedelle asti ulottuu tasta
virrasta alle 10 %, eli Teiskontien kuormituksesta valtaosa on paikallisempaa
liikennetta.
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Kuva 80. Liikenteen suuntautuminen vuonna 2040, tarkastelussa valtatielld 12 Alasjarven
kohdalla olevan pisteen kautta kulkeva liikenne. Taustakartta © MML.



4.3 Herkkyystarkastelu

Herkkyystarkastelulla selvitettiin teoreettisella tarkastelulla seudullista potenti-
aalia kasvattaa jalankulun ja pyorailyn osuutta likkumisessa ja vaikuttaa siten
henkildautomatkojen maaraan. Tarkastelun tarkoituksena oli selvittda, voidaan-
ko valtatien 9 liikennemaariin vaikuttaa panostamalla voimakkaasti kavelyyn
ja pyorailyyn. Jalankulun ja pyorailyn kulkutapaosuuden kasvua on haarukoitu
tarkastelemalla kavelyyn ja pyo6railyyn siirtyvien matkojen pituuksia ja siirtyvien
osuutta 0—12 kilometrin pituisilla matkoilla.

Kavelypainotteisessa skenaariossa 1 oletetut toimenpiteet kohdistuisi-
vat lyhyisiin, kavelypainotteisiin matkoihin. Tarkastelussa oletettiin, et-
ta kaikkein lyhyimmista (alle 1 km) henkilbautomatkoista jopa 20-30 %
korvautuisi kavelylla ja pyorailylla. Lahiymparistdn saavutettavuuden parantu-
minen, lahipalveluiden kayttd ja muut muutokset kohdistuisivat alle 3 km:n mat-
koihin. Kokonaisvaikutuksena henkildautolla tehtyjen matkojen maara vahenisi
noin 3 %, mutta matkojen lyhyyden vuoksi autoilun suorite vahenisi vain vahan.

Pyérailypainotteisessa skenaariossa 2 siirtyvat matkat ovat pidempia ja siirtymista
tapahtuu aina 6 kilometrin pituisiin matkoihin saakka. Naista enimmilldan 10-20 %
(alle 3 km:n matkat) korvautuisi paaosin pyoralla tehtavilla matkoilla. Automat-
kamaara vahenisi noin 4 % ja seudullinen autoliikenteen suorite lahes 1 %.

Ns. maksimiskenaariossa 3 laajat seudulliset pyodrailyverkkojen kehitta-
mishankkeet, sahkopyorien yleistyminen ja muut toimenpiteet kohdistui-
sivat pidempiin, jopa 12 km:n mittaisiin henkildautomatkoihin. Suurimmil-
laan vaikutus olisi 5-10 %:n luokkaa noin 5 km:n pituisissa matkoissa.
Automatkojen maara vahenisi nailla toimenpiteilld noin 4 % ja suorite noin 1 %.

Esitetyn suuruisia vaikutuksia ei ole helppo saada aikaan perinteisilla kei-
noilla, kuten vaylien kehittamisella. Siksi tarkastelut tehtiin myods tilan-
teeseen, jossa kaikista em. skenaarioista saataisiin noin puolet toteu-
tettua. Tallaisen toimenpidepaketin vaikutus autolla tehtyjen matkojen
maariin olisi noin 5 % ja seututasolla henkildautoliikenteen suoritteeseen noin
1 %. Yhteisvaikutusskenaarion 4 olisi 10-30 % alle 2,5 km:n matkoilla, mutta
jaisi alle 2 % yli 7 km:n pituisilla matkoilla.

Koko seudun tasolla kavelyn ja pyorailyn yhteenlaskettua kulkutapaosuut-
ta olisi mahdollista kasvattaa vuoden 2040 ennustetusta 30,2 %:sta jopa yli
33 %:iin (kuva 81). Kulkutapasiirtymilla ei ole juurikaan vaikutusta valtatien 9
likennemaaraan, koska valtatien kautta kulkevat matkat ovat tyypillisesti pitkia.
Sen sijaan hyvilla liityntapysakaintijarjestelyilla joukkoliikenteen houkuttelevuut-
ta on mahdollista lisata, kun matkoja pilkotaan lyhyemmiksi ja ensimmainen (tai
viimeinen) lyhyehkd osuus matkasta voidaan tehda kavellen tai pyoralla.
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Kuva 81. Matkan pituuteen perustuva kulkumuoto-osuuden siirto henkildautosta jalankulkuun
ja pyorailyyn seka kulkutapaosuudet eri skenaarioissa.
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5. Tavoitteet

Toimenpiteiden valintaa ja ohjelmointia ohjaavat monenlaiset tavoitteet ja reunaehdot. Yhteiskunnallisista tavoitteista merkittavimpiin kuuluu toimintamallien
tehostaminen ja kayttgjille tarjottavan palvelukokemuksen parantaminen erityisesti digitalisaation avulla. Tarkeita strategisia tavoitteita ovat myds liikenne-
turvallisuuden parantaminen ja erityisesti kuolonuhrien vahentaminen, likenteen ymparistohaittojen pienentaminen seka kestavien liikkumismuotojen hou-
kuttelevuuden kohottaminen ja sita kautta niiden kulkumuoto-osuuden kasvattaminen.

Alueellisella ja seudullisella tasolla tavoiteasetantaan vaikuttavat mm. Pirkanmaan maakuntakaava, valmisteilla oleva maakuntakaava ja Tampereen kau-

punkiseudun rakennesuunnitelma. Niiden tavoitteet ovat pitkalti samansuuntaisia kuin valtakunnallisten strategioiden: Liikenneratkaisujen tulisi osaltaan
edesauttaa yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja tiivistamista seka joukkoliikenteen, kavelyn ja pyorailyn suosion kasvua. Keskiossa ovat lilkkkumisen tur-
vallisuus, matkaketjujen sujuvuus, palvelujen ja tyopaikkojen saavutettavuus seka kuljetusten toimintavarmuus.

Maakunta- ja seututasolla valtatien 9 tavoitetilaksi Tampereen ja Oriveden valilla on maaritelty systemaattisesti 2+2-kaistainen keskikaiteellinen tie, ja se
siintaa pitkan aikavalin tavoitetilana myo6s taman tyon taustalla. Palvelutasotavoitteet tassa tydssa on jaoteltu viiteen ryhmaan: liikenneturvallisuus, matkat,

kuljetukset, maankaytto ja ymparist6. Palvelutasotavoitteet on asetettu tyon aikahorisonttiin eli vuodelle 2025, ja niiden vertailukohtana on nykytila.

5.1 Yhteiskunnalliset tavoitteet
Liikenne- ja viestintaministerion hallinnonalan konsernistrategia 2016—-2020

Liikenne- ja viestintaministeriéon konsernistrategia vuosille 2016-2020 korostaa
digitalisaation merkitysta hallinnonalan uudistumiselle. Digitaalisten palvelujen
ja digitaalisen tiedon avulla on mahdollista tuottaa aiempaa monipuolisempia
palveluja aiempaa tehokkaammin, mika avaa myos uusia liiketoimintamahdolli-
suuksia. Tuottavuuden kasvu ja kilpailun lisdaminen mahdollistavat ainakin osit-
tain sen, etta laajamittaisia investointeja vaylainfrastruktuuriin voidaan keventaa
tai siirtdd mydhemmaksi tulevaisuuteen. Liikennettd ja liikkumista pyritaan jat-
kossa yha enemman tarjoamaan kokonaisvaltaisena palveluna, mika on sidok-
sissa digitaalisaatiokehitykseen. Markkinaehtoisuutta pyritaan lisdamaan. Kes-
keista on kayttajalahtoisyys, joka tarkoittaa sujuvia matkaketjuja l&htopaikasta
maaranpaahan seka fyysisia etta digitaalisia ratkaisuja tehokkaasti hyédyntaen.

Digitaalisista ja yhteiskayttoisista palveluista ei ole apua, mikali vaylainfrastruk-
tuuri ei ole kunnossa: Verkon toimintavarmuuteen tulee voida luottaa. Strate-
giassa nostetaan esille tarve pysayttaa korjausvelan nopea kasvu ja pitaa lii-
kennevaylien kunto vahintdan nykyiselld tasolla. Digitalisaatiota tulisi pyrkia
hyédyntamaan aiempaa enemman myos vaylaomaisuuden hallinnassa.

Liikenneturvallisuuden osalta tavoitteena on liikkennekuolemien puolittaminen ja
loukkaantumisten vahentaminen neljasosalla vuoteen 2020 mennessa vuoden
2010 tasosta. Tama tarkoittaisi 136 kuolonuhria ja 5 750 loukkaantunutta liiken-
teessad vuonna 2020. Vuoden 2015 tilanteen perusteella tavoite tayttynee louk-
kaantumisen osalta, mutta ei liikennekuolemien osalta.

Liikennealaa koskee EU-lainsaadantd, jonka mukaan liikenteen kasvihuonekaa-
supaastodjen tulee olla laskenut vuoteen 2020 mennessa vahintdan 15 % vuo-
den 2005 tasosta. Kestavasti tuotettua energiaa hyddyntavien kulkuneuvojen
yleistyminen edellyttaa, ettd niiden kayttda helpotetaan ja parannetaan uusien

polttoaineiden saatavuutta. My6s liikenne- ja kuljetusalan yhteiskayttoisilla toi-
mintamalleilla on mahdollista edistaa tavoitteen toteutumista. (LVM 2016.)

Liikenteen ymparistostrategia 2013-2020

Liikenteen ymparistostrategian toimenpiteissa painotus on tieliikkenteessa, jos-
sa kansalliset vaikutusmahdollisuudet ovat parhaat. Keskeisimpia tavoitealueita
ovat ilmastonmuutoksen hillintd seka elinympariston parantaminen ja liikenteen
aiheuttamien terveyshaittojen vahentaminen. Keinovalikoiman perustana ovat
likkumistarpeeseen ja kulkutapavalintoihin vaikuttaminen — eli liikkumisen oh-
jaus — ja sita kautta moottorivoimalla tuotetun liikennesuoritteen pieneneminen.
Tarkeita ovat myos ajoneuvoteknologian kehitys, vaihtoehtoisten kayttévoimien
yleistyminen ja autokannan uusiutuminen. Liikenteestad aiheutuvaa meluhaittaa
pienennetdan niin melusuojauksin, hiljaisin paallystein, tarkoituksenmukaisilla

nopeusrajoituksilla, ajoneuvotekniikkaa kehittamalla, likenteen ja maankayton
harkitulla yhteensovittamisella kuin liikkumisen ohjauksenkin keinoin. My®és lii-
kenteen aiheutuvia haittoja pohjavedelle pyritaan pienentamaan. (LVM 2013)

Kavelyn ja pyorailyn valtakunnallinen strategia 2020

Liikenteen ymparistdhaittojen vahentaminen on osaltaan taustatekijana pyrki-
myksille lisata kavelyn ja pydrailyn osuutta ihmisten liikkumisessa. Muita hyotyja
ovat mm. kansanterveyden koheneminen ja terveydenhoitokulujen pienenemi-
nen seka elinympariston viihtyisyyden paraneminen. Myos yhdyskuntien suun-
nittelussa avautuu uusia mahdollisuuksia, kun liikenteen tilantarve pienenee au-
toliikenteen vahentyessa. Jotta kavely ja pyoraily voivat lisaantya, edellytyksena
on kuitenkin yhdyskuntien suunnittelu ja kehittdminen siten, etta etaisyydet mah-
dollistavat aidosti jalankulun ja pyorailyn hyddyntamisen paivittdisessa liilkkumi-
sessa: Erityisesti jalankulun potentiaali pienenee jyrkasti matkan pidentyessa.
Yhdyskuntarakenteelta edellytetdan eheytta ja palveluverkolta riittavaa tiheytta,
mutta vallalla oleva kehityssuunta on monin paikoin painvastainen. Myo6s vaylas-
ton tulee tarjota riittdvan suorat ja turvalliset yhteydet.

Kéavelyn ja pyorailyn valtakunnallisen strategian tavoitteena on nostaa kavelyn,
pyorailyn ja joukkoliikenteen yhteenlaskettu kulkutapaosuus 35-38 prosenttiin
vuoteen 2020 mennessa. Vuosina 2004-2005 toteutetun henkildliikennetutki-
muksen mukaan osuus oli tuolloin 32 %, eli kestavin likkumismuodoin tehtyjen
matkojen tulisi lisdantya 20 % vuodesta 2005. Henkildautomatkojen tulisi va-
hentya vastaavasti. Muutos edellyttda edella mainittujen yhdyskuntarakenteen
ja palveluverkon harkitun kehittdmisen lisdksi sujuvia matkaketjuja, jotka kay-
tanndssa tarkoittavat mm. toimivia sailytystiloja pyorille matkan alku- ja loppupis-
teissa seka laadukkaita lityntapysakaintijarjestelyja. Kestavia liikkkumismuotoja
painottavien visioiden tulisi konkretisoitua rahoituksessa ja suunnitelmissa. Li-

Taulukko 11. Liikenteen ymparistostrategian toimenpiteiden jakautuminen luokkiin (LVM 2013).

Kulkumuotojakaumiin vaikuttaminen ja lilkenteen kasvun hillitseminen:
Liikenteen ja maankaytdn yhteensovittaminen
Joukkoliikenteen edistaminen
Kavelyn ja pyorailyn edistaminen
Liikkumisen ohjaus

Alyliikenne (liikenteen hallinta ja liikenteen ohjaus, tiedotus, hairidnhallinta jne.)
Nopeusrajoitusten pudottaminen taajamien sisdantulovaylilla

Liikenteen hinnoittelu (verotus, tuet, vaaraan suuntaan johtavat tuet, tienkayttémaksut)

Liikenteen energiatehokkuuden parantaminen ja energiankulutuksen
vahentédminen:
Vaihtoehtoisten kayttévoimien (erityisesti sahkon kayton) edistdminen liikenteessa
Autokannan uudistaminen
Liikenteen energiatehokkuussopimukset
Raskaan kaluston mitat ja massat
Energiatehokkuuden huomioiminen julkisen sektorin liikennehankinnoissa
Ennakoivan ajotavan edistaminen
Joukkoliikenteen edistdminen
Kévelyn ja pyorailyn edistaminen
Alyliikenne

Fossiilisten polttoaineiden korvaaminen muilla vaihtoehdoilla:
e  Vaihtoehtoisten kayttdvoimien edistdminen liikenteessa

Muut toimenpiteet:
. Meluntorjunta
. Pohjavesiriskien hallinta (pohjavesien seuranta ja suojelusuunnitelmat, toimintojen
sijoittaminen, vaihtoehtoiset liukkaudentorjunta-aineet, pohjavesisuojaukset)
. Neuvonta, markkinointi, kampanjat
e Kansainvalinen yhteistyo seka
. EU-vaikuttaminen
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saksi maaratietoisella ja pitkajanteisella tiedottamisella tulee vaikuttaa ihmisten
asenteisiin ja saada sita kautta aikaan muutos liikkumistottumuksissa. (LVM 2011)

Kavelyn ja pyorailyn strategiset linjaukset vuoteen 2020:

+ 20 prosenttia enemman kavely- ja pyorailymatkoja

» Lisaa arvostusta ja motivointia

* Lyhyet etaisyydet seka miellyttava ja turvallinen lilkkumisymparisto

+ Tahtoa ja yhteisty6ta, rahoituksen uutta seuraamista ja lainsaadan-
tdmuutoksia seka riittdvaa seurantaa (LVM 2011.)

Strategian pohjalta laaditussa Kavelyn ja pyorailyn valtakunnalli-
sessa toimintasuunnitelmassa 2020 keskitytdaan neljaan kokonai-
suuteen:

+ "Tarkeat valinnat” — motivointi tietoa levittamalla

* ’Reitti selvd” — houkutteleva ja laadukas infrastruktuuri

+ "Kaikki lahella” — maankayton suunnittelu lyhyiden etaisyyksien ja
toimintojen sekoittumisen pohjalta

» Jarjestelma toimii” — tavoitteiden konkretisoituminen liikennejar-
jestelmatydssa, sdadoksissa ja resursoinnissa (Liikennevirasto
2012a.)

Joukkoliikenne

Liikenneviraston tavoitteiden mukaan joukkoliikenne kuuluu olennaisena osana
likennejarjestelman ja liilkenteen palvelujen kokonaisuuteen, jota pyritdan jatku-
vasti kehittdmaan. Alan toimijoiden tavoitteena on kasvattaa vuosittaisten jouk-
koliikennematkojen maaraa nykyisesta 530 miljoonasta 200 miljoonalla matkalla
vuoteen 2022 mennessa. Kehittdmishankkeiden painopisteiksi mainitaan hen-
kiloliikenteen palveluiden seka joukkoliikenteen tiedonhallinnan kehittaminen.
Alan uudistumiseen vaikuttaa vahvasti vuonna 2009 voimaan astuneen joukko-
likennelain ja Euroopan unionin palvelusopimusasetuksen siirtymakauden paat-
tyminen vuoteen 2019 mennessa.

5.2 Alueelliset tavoitteet

Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelma

Maakunnan tasolla liikennejarjestelman kehittamista ohjaa Pirkanmaan liikkenne-
jarjestelmasuunnitelma (LJS), joka valmistui ja hyvaksyttiin vuonna 2012. LJS:n
mukainen visio liikennejarjestelman kehityksesta on esitetty kuvassa 82.

Liikennejarjestelman kehittdmisen painopisteiksi liikennejarjestelmassa on tun-
nistettu kaksi kokonaisuutta: Pirkanmaan kilpailukyky seka arjen sujuvuus ja tur-
vallisuus. Nama koostuvat edelleen pienemmista tavoite- ja toimenpidealueista,
jotka on esitetty kuvassa 83.

Pirkanmaan maakuntakaava

Pirkanmaan LJS:n valmistuttua ja osittain jo sen kanssa yhta aikaa on ollut laa-
dittavana Pirkanmaan maakuntakaava 2040, joka on taman raportin laatimisen
aikaan ehdotusvaiheessa. Osa kaavan tavoitteista tulee suoraan maankaytto- ja
rakennuslaista, joka muuttui kesken kaavan laadinnan helmikuussa 2016. Lain
maarittamia tavoitteita ovat kaavan yleinen tavoite, alueiden kaytén suunnittelun
tavoitteet sekd maakuntakaavan sisaltotavoitteet. Maankaytto- ja rakennuslain
muodostamat reunaehdot koskevat myo6s liikennejarjestelmaan liittyvia suunni-
telmia, niin ikaan tata tyota.

Maakuntakaavalle on asetettu kolme sisaltdtavoitetta:

*  Vahvistetaan maakunnan kilpailukykya

+ Kehitetdan sosiaalisesti ja ympariston kannalta vastuullista yhdyskuntara-
kennetta

« Tuetaan luonnonvarojen kestavaa kayttda ja yhdyskuntarakenteen energia-
tehokkuutta

Alue- ja yhdyskuntarakenteen osalta maakuntakaavan tavoitteissa korostetaan
yhdyskuntarakenteen eheyttamista ja tiivistamista. Huomattavaa uutta maan-
kayttda ei saa rakentaa irralleen nykyisesta rakenteesta, vaan sen tulisi tukea
nykyistd rakennetta. Kasvun painopisteind ovat keskukset ja asemanseudut —
kasvun ei ole tavoiteltavaa keskittya vain seudun keskuskaupunkiin eli Tampe-
reelle. Palvelujen ja ty6paikkojen tulee olla eri vaestéryhmien saavutettavissa.
Tyopaikka- ja teollisuusalueita tulisi kehittaa tavoitteena elinkeinoelaman kil-
pailukyvyn ja kansainvalisen aseman vahvistaminen. Etenkin kaupungeissa ja
keskusta-alueilla tulee kehittaa liikennejarjestelmaa sellaiseen suuntaan, etta se
tukee aiempaa paremmin joukkoliikennetta, kavelya ja pyorailya.

Liikennetta ja logistiikkaa koskevat tavoitteet kytkeytyvat tiiviisti yhteen alue- ja
yhdyskuntarakenteen tavoitteiden kanssa: Liikenneratkaisujen tulisi tukea ny-
kyisten keskusten kehittymista, eheda yhdyskuntarakennetta seka toimivaa ja
hyvin palvelevaa joukkoliikennetta. Liikkumisen tulee olla turvallista, helppoa ja
kestavaa, ja liikenteen haitat minimoimalla tuetaan viihtyisaa elinymparistéa. Ori-
veden-suunnalla vaylaverkon kehittdminen keskittyy erityisesti kdytavaan, jonka
muodostavat valtatie 9 ja Jyvaskylan-radan asemanseudut. Oriveden kohdalla
korostetaan roolia raide- ja maantieliikenteen terminaalipaikkana.

Paateiden osalta painottuvat yhteydet muihin valtakunnan keskuksiin ja kulje-
tuksille tarkeisiin satamiin. Valtatie 9 on keskeinen joukkoliikenne- ja kuljetus-
vayla ja siihen kohdistuu merkittavia parantamistarpeita. Keskeisella vaylaver-
kolla pyritddn parantamaan liikkumisen turvallisuutta, matkaketjujen sujuvuutta
ja kuljetusten toimintavarmuutta. Rataverkon toimenpiteilla tulee tukea niin hen-
kiloliikenteen kuin tavarakuljetusten kehitystéd seka ratayhteyksiin tukeutuvaa
maankayttdd. Joukkoliikenteen osalta toimivilla vaihtopaikoilla ja liityntapysa-
kointijarjestelyilla pyritdan tukemaan kestavaa liikkumista. (Pirkanmaan liitto
2016)
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Pirkanmaan liikennejarjestelmia yllapidetaan ja kehitetian tukien
alinkeinoeldman kasvua seké turvallista ja sujuvaa ihmisten arkea.

Liikennejarjestelman kehittaminen vahvistaa edelleen tampereen asemaa
tErkedna likenteellisend solmupisteend.

Kaikessa toiminnassa otetaan huomioon maakunnan ja sen eri osien
asiakastarpeet ja toiminnan taloudellisuus.

Pirkanmaalaiset haluavat asua ja lilkkua kestivalls tavalla.

TOIMIVUUS
Liikennejarjestelmdn fa
kouljtusten iodmevuus on
turvattu kaikkina vucdenal-
kDina ja toimvuuieen vai-

TALOUDELLISUUS
Resurssit kohdennetaan
walkuttavuuden penusteedla,
oitaen hucmioon alusitin
& ajankotiten littywat enol

TURVALLISUUS

Liskannecnneriomuuksisn
miied vahenes ja onnet-
tomuuksien vakavuus

SOSIAALINEN TASA-ARVD
Lilennejirjeste missa
oletaan huomioon ihmisten
lidkurnis- ja tolmintakyiy.

lievenee,
kuttavien hainatilanteiden I tarpest, Lifkkusminen kostaan
hallintaa on parannetiu Tolrnirita ja yhtelstyS on urvalliseksi,

tdokseilizta ja behokasta.

YMPARISTO
LEk=nteen haitat ymparislﬁl]e, asukkaille, alusiden 'l'iihl}l‘liwle seka Emastolle IﬂE‘I"IE'DE\'BL

ALUE- JA YHOYSKUNTARAKEMNE

Lilkennejdrjestelma tukee nykyisten yhdyskuntien eheytymists [a kasoua.
K Lilkenteelliset valkutukset otetaan hucmicon palvelujen ja toimintojen kehittamisessa. j

Kuva 82. Pirkanmaan liikennejarjestelmavisio vuonna 2012 hyvaksytyn liikennejarjestelma-
suunnitelman mukaan (kuva lainattu lahteesta Pirkanmaan liitto 2012a).
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PIRKANMAAMN SAAVUTETTAVUUS

Lilkennepalvelut Padvaylat ja terminaalit

ELINKEINOELAMAN TOIMINTAYMPARISTO

ARJEN SUJUVUUS JA TURVALLISUUS

Liikenne - maankayttd vuorovaikutus
Liikennevaylat ja paivittainen liikennoitavyys
Liikenneturvallisuus
Joukkoliikenne
Matkaketjut
Kavely ja pydraily
Liikkumisen ohjaus
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Kuva 83. Pirkanmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa 2012 linjatut kehittdmisen painopis-
teet (kuva lainattu lahteestd Pirkanmaan liitto 2012a).




Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma 2040

Tampereen kaupunkiseudun rakennesuunnitelma vuodelle 2040 valmistui vuon-
na 2014. Suunnitelmaa on ollut ohjaamassa yhdeksan tavoitetta, jotka koskevat
niin asumista, elinkeinoeldamaa, palveluja, liikkumista kuin alueiden houkuttele-
vuuttakin. Tavoitteet on listattu alle:

e Vaeston kasvuun varautuminen

* Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen

»  Keskustojen ja keskusten kehittaminen

¢ Asuinymparistdn laadun ja monipuolisuuden parantaminen

* Elinkeinoelaman kasvun vahvistaminen

* Liikkumisen tapojen uudistaminen

« Palvelujen saavutettavuuden parantaminen

*  Seudullisesti merkittavien hankkeiden toteutus

*  Suunnitelman sitovuuden ja toteuttamisen ohjelmoinnin parantaminen (Tam-
pereen kaupunkiseutu 2014)

Rakennesuunnitelman kaikki tavoitteet tarvitsevat tuekseen toimivia lilkkennerat-
kaisuja ja edellyttavat liikkenteen ja maankayton yhteensovittamista. Rakenne-
suunnitelmassa ennakoitua maankayton kehittymista asukas- ja tydopaikkamaa-
rien valossa on kuvattu tdman tyon luvussa 3.1.2.

5.3 Palvelutasotavoitteet

Tyotd ohjaamaan muodostettiin palvelutasotavoitteet, joiden laatimisessa hyo-
dynnettiin luonnosversioita Liikenneviraston tydsta Keskeisen paatieverkon toi-
mintalinjat. Tyon keskeisia tuloksia on esitetty liitteessa 4. Tavoitteet on jaettu
viiteen tavoitealueeseen: likenneturvallisuus, matkat, kuljetukset, maankaytto ja
ymparistd. Oheisesta tavoitetaulukosta on nahtavissa laajempi versio liitteessa
5. Siind on kuvattu nykytilaa eri tavoitealueiden osalta ja esitetty seka laskennal-
lisia etta laadullisia arvioita siita, miten tilanne kehittyy vuoteen 2025 mennessa,
mikali mitaan toimenpiteitd ei tehda. Naita kehityssuuntia on analysoitu myos
luvussa 6.1.

5.4 Valtatien 9 tavoitetila vuonna 2040

Vuonna 2040 valtatien 9 tavoitetila on lahtokohtaisesti yleissuunnitelmassa (Pir-
kanmaan ELY-keskus 2013a) esitetyn mukainen, mika tarkoittaa 2+2-kaistaista
poikkileikkausta koko matkalla Alasjarvelta Orivedelle ja kymmenta eritasoliit-
tymaa (4 nykyistd/parannettavaa seka 6 uutta). Yleissuunnitelman sisaltdé on
kuvattu lyhyesti luvussa 3.2.8. Tama selvitys esitetdan kuitenkin paivitettavaksi
vuoteen 2025 mennessa, jolloin yleissuunnitelman ratkaisut tulee arvioida uu-
delleen ja tehda tarpeellisiksi havaittavat muutokset tavoitetilaan tai etenemis-
polkuun.

Tassa tydssa ei ole pureuduttu vuoden 2040 tavoitetilanteeseen, vaan paino-
piste on ollut ensi vaiheessa ja vuoteen 2025 mennessa tehtavissa, kiireellisiksi
todetuissa toimenpiteissa.

Taulukko 12. Tyon palvelutasotavoitteet.

Teema / Tavoitetila vuodelle 2025

tavoitealue

Tyossa kaytettavat mittarit

Liikenne- e Liikennekuolemien maara laskee nykytilanteesta 50 % e  Liikennekuolemien maara
turvallisuus . Henkilévahinkoon johtavien onnettomuuksien maara laskee nykytilanteesta 25 % . Hvj-onnettomuuksien maara
Matkat Sujuvuus Sujuvuus

. Keskimaarainen matka-aika henkildautolla valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi ei pitene nykyisesta

e Arkiruuhkan liikenteellinen palvelutaso on valilla Alasjarvi-Tarastenjarvi vahintaan E (huono) ja valilla
Tarastenjarvi—Orivesi vahintaan D (tyydyttava)

e Ruuhkasuoritteen osuus ei kasva nykyisesta (9 %)

Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily

. Keskimaarainen matka-aika linja-autolla valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi ei pitene nykyisesta

. Luodaan edellytyksia sellaisille matkaketjuille, jotka palvelevat matkustajia nykyista paremmin

e  Pienennetaan ei-fyysisista tekijoista (esim. informaation saatavuus, lippujarjestelmat) aiheutuvaa vas-
tusta joukkoliikenteen kaytolle

. Lisataan jalankulun ja pyérailyn houkuttelevuutta ja turvallisuutta tdydentamalla verkkoa niissa kohdis-
sa, joissa sille on tarvetta ja kysyntaa

. Keskimaarainen kevyiden ajoneuvojen matka-aika

. Keskimaarainen kevyiden ajoneuvojen matka-aika
arkiruuhkassa (vuoden 300. tunti)

. Liikenteellinen palvelutaso arkiruuhkassa

e  Ruuhkasuoritteen osuus

Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily

. Asukkaiden maara pysakkien Iahialueilla; painote-
taan pysakkien laatupisteilla ja asutuksen etaisyy-
della pysakeista

. Liityntapysakointijarjestelyjen laatupisteet; painote-
taan asutuksen etaisyydella pysakeista

Kuljetukset . Keskimaarainen raskaan liilkenteen matka-aika valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi ei pitene ny-
kyisesta

e Viivytykset kuljetusten kannalta keskeisissa littymissa eivat kasva

e  Palvelualueiden valityskyky paranee nykyisesta

. Koko yhteysvali on kuntoluokaltaan vahintaan tyydyttavaa tasoa

. Keskimaarainen raskaiden ajoneuvojen matka-aika
e Raskaiden ajoneuvojen viivytykset kuljetuksille
keskeisissa liittymissa

Maankaytto . Parannetaan maankaytt6a palvelevien liittymien sujuvuutta ja turvallisuutta
. Pienennetaan valtatien estevaikutusta Suinulan kohdalla
. Pienennetaan valtatiesta aiheutuvaa melualtistusta asutukselle

. Melulle altistuvien asukkaiden maara valilla Alasjar-
vi—Aitovuori

Ympéristo . Liikenteen haitalliset paastot eivat kasva nykyisesta

. CO,-paastojen maara
. Pienhiukkaspaasttjen maara
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Kuva 84. Paatieverkon tavoitetila Tampereen seudulla vireilla olevan maakuntakaavan 2040 mukaan.
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6. Toimenpidevalikoima ja vaikutustarkastelut

Vaikutusten arviointi ja etenkin kustannustehokas vaikuttavuus ovat tarkeité perusteita toimenpiteiden valinnalle. Osalle toimenpiteista, erityisesti likkumi-
sen ohjauksen toimenpiteille, laskennallinen vaikutusten arviointi ei ole mielekas mm. niiden prosessimaisen luonteen takia. Naiden toimenpiteiden valinta
perustuu paaasiassa strategisen tason tavoitteisiin. Sen sijaan infrastruktuuriin kohdistuvia toimenpiteitd on luontevampaa vertailla keskendan maarallisin
mittarein. Arvioinnissa kaytetyt mittarit koskevat lilkkenneturvallisuutta, padsuunnan matka-aikaa, raskaan liikenteen paikallista matka-aikaa, paatien suju-

vuutta seka liikenteen paastomaaria.

Alasjarvi-Tarastenjarvi-jaksolle tassa tydssa esitetaan nelikaistaistamista suhteellisen nopealla aikataululla, koska tata kevyemmat toimenpiteet eivat riita
ratkaisemaan jakson pahenevia valityskykyongelmia. Tarastenjarvi—-Suinula-valilld vaikuttavuuden arviointia on tehty paitsi yksittaisille toimenpiteille, myos
eri perustein kootuille toimenpidekokonaisuuksille. Analyysien perusteella on koottu esitettava toimenpidekokonaisuus, jossa paapaino erityisesti jakson ita-

paassa on liittymien ja muiden liikenteellisten solmupisteiden parantamisessa.

6.1 Mita jos mitaan ei tehda?

Yhtena skenaariona on, etta tarkasteltavalla yhteysvalilla ei tehda mitaan merkit-
tavia vaylatoimenpiteita tai oteta kayttéon mitdan likkumisen ohjauksen toimenpi-
teita. Liikenne kasvaa joka tapauksessa merkittavasti lisdantyvan maankayton ja
likenteen yleisen kasvun takia, erityisesti Tarastenjarven lansipuolisella jaksolla.
Ohessa on esitetty keskeisimmilla mittareilla tapahtuvia laskennallisia muutoksia,
mikali likenne kasvaa ennustetusti mutta toimenpiteita ei tehda. Samalla on tehty
vertailua yleisen tieliikenne-ennusteen ja Tarastenjarven alueen likennetuotoksel-
la tdydennetyn TALLI-ennusteen kesken.

Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien (kuva 85) ja likennekuolemien
(kuva 86) osalta paranee liikenneturvallisuuden yleisen positiivisen kehityksen
myo6ta, joka syntyy mm. ajoneuvotekniikan kehityksesta. Sen ansiosta hvj-onnet-
tomuudet jopa hiukan vahenevat vuoteen 2025 mennessa, ja yleisen ennusteen
mukaan edelleen vuonna 2040 oltaisiin nykytilaa paremmalla tasolla. TALLI-mallin
ennustama liikenteen kasvu on voimakasta etenkin vuosien 2025 ja 2040 valilla,
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Kuva 86. Liikennekuolemien laskennallinen
maara nykyjarjestelyilla.

Kuva 85. Henkilévahinkoon johtaneiden
onnettomuuksien laskennallinen maara
nykyjarjestelyilla.

mika hiukan lisda onnettomuuksia. Liikenneturvallisuuden yleinen paraneminen
vahentaa erityisesti vakavimpia onnettomuuksia, minka ansiosta liikennekuolemi-
en maara on vuonna 2040 molempien ennustemenetelmien mukaan selvasti ny-
kyista pienempi.

TALLI-mallin mukaisella ennusteella seka kevyiden ettd raskaiden ajoneuvojen
keskimaarainen matka-aika valilla Alasjarvi—Orivesi kasvaa nykytilasta noin 0,5
minuutilla vuoteen 2025 mennessa ja noin 2 minuutilla vuoteen 2040 mennessa
(kuva 87). Liikennemaarien kasvu aiheuttaa matka-ajan pidentymista erityisesti
ruuhkatuntien aikana: jo vuoteen 2025 mennessa keskimaarainen arkiruuhkatun-
nin matka-aika kevyilld ajoneuvoilla pitenee lahes 3 minuuttia, kesaviikonlopun
ruuhkassa vastaava pidentyma on jopa 7 minuuttia. Vuoteen 2040 mennessa ti-
lanne pahenee edelleen selvasti, mikali valilla ei tehda toimenpiteita.

Kun matka-aikavertailu jaetaan jaksoihin Alasjarvi—Tarastenjarvi ja Tarastenjarvi—
Orivesi, havaitaan selvasti, mille jaksolle ongelmat kohdistuvat (kuvat 88 ja 89).
Seka koko vuoden etta ruuhkatuntien keskimaaraiset matka-ajat kasvavat erityi-
sesti Tarastenjarven lansipuolisella jaksolla, missa pidentymat ovat suhteellisesti
ottaen hyvin suuria. Seitseméan kilometrin matkaan kuluisi viikonlopun ruuhkatun-
tina vuonna 2025 jo 12,5 minuuttia, mika tarkoittaa keskinopeutta 34 km/h. Pai-
vittaisessa arkiruuhkassa matka-aika olisi 7,8 minuuttia ja keskinopeus 53 km/h.
Tarastenjarven ja Oriveden valilla puolestaan matka-aikojen kasvut ovat ruuhka-
tuntienkin osalta vuoteen 2040 mennessa alle minuutin luokkaa.

Kuvassa 90 on esitetty vertailuksi Alasjarvi—Orivesi-valin matka-aikojen kehitys
valtakunnalliseen tieliikenne-ennusteeseen perustuen. Verrattaessa sitéd kuvaan
87 nahdaan, etta taman ennusteen toteutuessa matka-ajat kasvaisivat vahemman
kuin TALLI-mallin mukaisella ennusteella. Tama johtuu erityisesti siita, ettd TALLI-
mallissa on otettu huomioon maankayton voimakas kasvu itaiselld Tampereella ja
lantisellda Kangasalla, mika puolestaan kuormittaa jo nykytilassa helposti ruuhkau-
tuvaa osuutta Alasjarvi—Tarastenjarvi.
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Kuvassa 91 on esitetty laskennalliset liikenteen palvelutasot nykyisilla jarjestelyilla
arjen huipputuntina (300. tunti) seka viikonlopun ruuhkatuntina (100. tunti) nykylii-
kenteella ja TALLI-mallin mukaisella ennusteliikenteelld. Alasjarven ja Tarastenjar-
ven valilla palvelutaso on heikoin eli F (erittdin huono) jo nykyisella arjen ruuhka-
likenteelld. Tarastenjarven itdpuolella arkiruuhkan palvelutaso on nykytilanteessa
ja vuoden 2025 ennustetilanteessa paasaantoisesti D (valttdva), vuonna 2040 E
(huono). Viikonloppuruuhkassa palvelutasoluokka on paikoitellen vield pykalaa
huonompi.

Myds vertailu koskien palvelutasojen osuuksia suhteessa lilkennesuoritteeseen
kertoo ongelmien painottumisesta jakson lansipaahan (kuva 92). Nykytilassa
ruuhkasuoritteen osuus on koko Alasjarvi—Orivesi-jaksolla 9 %, ja ilman toimen-
piteitd se kasvaa TALLI-mallin ennusteen mukaan vuoteen 2025 mennessa 16
prosenttiin ja vuoteen 2040 mennessa jo 28 prosenttiin. Vastaava osuus on Alas-
jarven ja Tarastenjarven valisella jaksolla jo nykytilassa 25 % ja ennustetilanteissa
37 % (2025) ja 49 % (2040). Tarastenjarven itapuolella ruuhkasuoritteen osuus on
nykytilassa 2 % ja vuonna 2025 noin 5 %. Vielad vuonna 2040 se on 15 % eli sel-
vasti vahemman kuin Alasjarvi—Tarastenjarvi-valilla nykytilassa.

Vertailtaessa eri ennusteiden mukaisia palvelutasojen suoriteosuuksia nahdaan
edelleen, miten maankayton huomiointi TALLI-mallissa painottaa ruuhkasuoritteen
lisdantymisté Tarastenjarven lansipuoliselle osuudelle (kuvat 93-95). Etenkin vuo-
den 2025 tilanteessa TALLI-mallin ennuste Tarastenjarven ja Oriveden valille on
sen verran maltillinen, ettd ruuhkasuoritteen kehitys on yleisen tielikenne-ennus-
teen mukaan huonompi. Kokonaisuutena maankayton huomiointi kuitenkin paljas-
taa paremmin sen jo nykytilassa vakavan ja tulevaisuudessa jyrkasti pahenevan
palvelutaso-ongelman, jonka Tampereen seudun voimakas kasvu ja liikenteen
yleinen lisdantyminen yhdessa aiheuttavat.
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Kuva 87. Laskennallinen matka-aika valilla Alasjarvi-Orivesi nykyjarjeste-
lyilld nykyliilkenne-maarilla ja TALLI-mallin mukaisella ennusteella.
N
Laskennalliset matka-ajat valills Alasjdrvi-Orivesi, nykyverkko (VE 0) ja
yleinen tielikenne-ennuste
35 -
30 !
25 |
L.
E 20 1 2014
= 15 | M7 2025
E 24,4 = N
= 2040
10 - -
5 !
o : . .
kevyet keskimiisn kevyel, afen kevyet, vilkonlopun  raskaat keskimadrin
ruuhkatundi (300, ) rushkatunt (100, h}
- J
Kuva 90. Laskennallinen matka-aika valilla Alasjarvi-Orivesi nykyjarjeste-
lyilld nykyliikennemaaérilla ja valtakunnallisella tielikenne-ennusteella.
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Kuva 93. Valtatien 9 palvelutasot suoriteosuuksittain nykyjarjestelyilla
valilla Alasjarvi—-Orivesi.
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Kuva 88. Laskennallinen matka-aika valilla Alasjarvi-Tarastenjarvi nykyjar-
jestelyilld nykylikennemaarilla ja TALLI-mallin mukaisella ennusteella.
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Kuva 91. Valtatien 9 liikenteellinen palvelutaso jaksolla Alasjarvi-Orivesi nyky-
jarjestelyilla eri vuosina. Vuoden 300:nneksi vilkkain tunti vastaa arkiruuhkaa,
vuoden 100:nneksi vilkkain tunti viikonloppuruuhkaa (esim. sunnuntai-iltapaiva).
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Kuva 94. Valtatien 9 palvelutasot suoriteosuuksittain nykyjar-
jestelyilla valilla Tarastenjarvi—Orivesi.
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Kuva 89. Laskennallinen matka-aika valilla Tarastenjarvi—Orivesi nykyjar-
jestelyilla nykyliikennemaérilla ja TALLI-mallin mukaisella ennusteella.
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Kuva 92. Valtatien 9 palvelutasot suoriteosuuksittain nykyjarjestelyilla
nykyliikennemaarilla ja TALLI-mallin mukaisella ennusteella.
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Kuva 95. Valtatien 9 palvelutasot suoriteosuuksittain nykyjarjestelyilla
valilla Alasjarvi-Tarastenjarvi.




6.2 Liikkumisen ohjauksen, alyliikenteen,
joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun
toimenpiteiden vaikutuksia

Kun kestavien liikkkumismuotojen kulkutapaosuutta saadaan kasvatettua, posi-
tiiviset vaikutukset ovat moninaisia. Paastét vahenevat, meluhaitat pienenevat
ja kansanterveys paranee. Liikenteen onnettomuusriski pienenee ja liikenteesta
aiheutuvat kustannukset vahenevat. Infrastruktuurin kaytté tehostuu erityisesti
kaupungeissa, jolloin aiemmin liikenteelle varattua tilaa voidaan ottaa muuhun
kayttoon.

Juuri vaikutusten moninaisuus on merkittava syy siihen, miksi likkumisen ohja-
uksen keinojen vaikutusten laskennalliseen arviointiin ei juuri ole olemassa viela
menetelmia. Tassa luvussa on siksi kuvattu vain karkealla tasolla toimenpideoh-
jelmaan valittujen keinojen vaikutuksia. Pohjimmaisina tavoiteltavina vaikutuk-
sina ovat mm. liikenteen haittavaikutusten pienentaminen ja liikenteen sujuvuu-
den parantaminen, jotka ovat enemman tai vahemman epasuoria seurauksia
taulukossa 13 listatuista vaikutuksista. Taulukossa on lisaksi kuvattu ne kaytta-
jaryhmat, joihin kullakin toimenpiteelld voidaan arvioida olevan merkittdvimmat
vaikutukset.

Joukkoliikenteen toimintaedellytyksia voidaan kuitenkin tarkastella laskennalli-
sesti silta osin, miten hyvin pysakit palvelevat kayttajia. Tata varten tassa tyossa
kehitettiin kaksi indeksimittaria, joista toinen mittaa liityntapysakadintijarjestelyja
ja toinen itse pysakin tai aseman varustetasoa. Molemmissa mittareissa on li-
saksi otettu huomioon kayttajapotentiaali, joka muodostuu asukkaiden ja tyo-
paikkojen maarista eri etaisyyksilla pysakistd. Nama tiedot koskevat kaikissa
skenaarioissa nykytilaa perustuen Tilastokeskuksen ruututietokantaan vuodelta
2013. Maksimietaisyys, jolta kayttajapotentiaalia on saatavissa, on maaritetty
kulkumuotokohtaisesti jalankululle, py6railylle ja autoilulle. Kulkumuotojen kes-
ken on painotettu eri tavoilla myds eri etaisyysvyohykkeitd pysakeista tai ase-
mista.

Seka liityntapysakdinnin ettd pysakin varustetason osalta tarkastellut tekijat on
esitetty taulukossa 14. Paikallisten tai seudullisten linja-autopysakkien kohdalla
on tarkasteltu 1ahinnd nousupysakin varustetasoa: Kyseessa on siis pysakkipa-
rista se pysakki, jolla odotusaikaa syntyy yleensd enemman. Paasaantoisesti
tama on se pysakki, jolta noustaan aamuisin kyytiin keskustaa kohti.

Joukkoliikennepyséakkien palvelutasoa kayttdjan kannalta parantavien infra-
toimenpiteiden vaikutusarvioinnin tulokset on esitetty taulukossa 16. Vaikutus
kertoo indeksimuutoksen vertailuverkkoon (nykyverkkoon) nahden, vaikutta-
vuus puolestaan sen, kuinka suuri vaikutus on suhteessa toimenpiteeseen, jol-
la saavutetaan merkittavin vaikutus. Laadukkaaksi varustetasoksi on esitetty
suurimmalle osalle pysakeista (ainakin nousupysakin kohdalla) katosta, tuuli-
suojaa, penkkia, roskakoria, linjakarttaa seka reaaliaikaisesti paivittyvaa aika-
taulu- ja kulkuinformaatiota. Keskeisimmissa paikoissa eli Oriveden rautatie- ja
linja-autoasemalla tarjotaan my6s lampimat odotustilat. Laadukkaassa liitynta-
pysakoinnissa puolestaan esitetaan polkupyorailijille tarjottavaksi runkolukituk-

Toimenpide tai keino

Oriveden keskustaajaman sdanndéllinen joukkoliikenne

Keskeiset vaikutukset

e Joukkoliikenneyhteydet (+)

Taulukko 13. Liikkumisen ohjauksen, dlyliikenteen, joukkoliikenteen, pyordilyn ja jalankulun toimenpiteiden keskeisimpia
vaikutuksia seka kayttajaryhmia, joihin vaikutukset kohdistuvat.

Paaasialliset kayttajaryhmat, joihin vaikutus
kohdistuu

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

NOPA-liikenteen kehittaminen

L]

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Joukkoliikenteen vuorotarjonnan kehittaminen

(
o Joukkoliikenneyhteydet (+)
o Joukkoliikenneyhteydet (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Linja-auto- ja junaliikenteen lippujarjestelmien ja hinnoittelun
kehittaminen

e Liikkumisen helppous (+)
e Liikkumisen edullisuus kayttajalle (+/-)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Joukkoliikenteen digitaalisten palvelujen kehittdminen

e Liikkumisen helppous (+)
e Ajankayton tehokkuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Joukkoliikennevalineiden palvelutason ja tydskentelyyn soveltu-
vuuden parantaminen

e Ajankayton tehokkuus (+)
e Mukavuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

NOPA-liikenteen markkinoinnin ja tiedotuksen kehittdminen o Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja tietoisuus vaihtoehdoista (+) o Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat
Joukkoliikennekampanjat * Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja tietoisuus vaihtoehdoista (+) o Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat
Tampere—Orivesi-likenteen brandays o Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja tietoisuus vaihtoehdoista (+) o Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat
Muu joukkoliikenteen markkinointi e Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja tietoisuus vaihtoehdoista (+) o Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Pysakainnin hintojen nostaminen Tampereella

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Omalla autolla kulkevat

Tyomatkasetelien kayton edistaminen

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

TyOssakayvat

Tybasiointimatkojen ohjaaminen joukkoliikenteeseen

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

TyOssakayvat

Koulujen ja tyévuorojen alkamis- ja loppumisaikojen porrastus

e Ruuhkahuipun keventadminen (+)

Kaikki kayttajaryhmat, erityisesti pendelijat

Etatydskentelyyn kannustaminen e Liikkumistarpeen vaheneminen (+) o Tydssakayvat
Etatydskentelymahdollisuuksien edistaminen e Liikkumistarpeen vaheneminen (+) o Tydssakayvat
Paivittaistavarakaupan toimintamuotojen kehittaminen o Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+) e Pendeldijat

Kimppakyytialustojen edistdminen

e Liikkumisen tehokkuus (+)

Kaikki kayttajaryhmat

Kampanjat kestévien liikkumismuotojen edistamiseksi

o Kestavien liikkumismuotojen houkuttelevuus ja tietoisuus vaihtoehdoista (+)

Kaikki kayttajaryhmat

Liikkumissuunnitelmat

e Liikkumistarpeen vaheneminen (+)
o Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Kaikki kayttajaryhmat

Jkpp-rinnakkaistieyhteys Aitovuori—Tarastenjarvi-Ruutana

e Turvallisuus (+)

Pyérailijat ja jalankulkijat

Jkpp-laatukaytavan tarkistus valilla Tampere—Koilliskeskus—Ai-
tovuori

e Jalankulun ja pyoérailyn houkuttelevuus (+)
e Turvallisuus (+)

Pyérailijat ja jalankulkijat

Jkpp-laatukaytéavan kunnossapidon tarkistus Tampere—Koil-
liskeskus—Aitolahti

e Jalankulun ja pyorailyn houkuttelevuus (+)
e Turvallisuus (+)

Pyorailijat ja jalankulkijat

Jkpp-laatukaytavan tarkistus valilla Oriahde — Orivesi keskusta
— Orivesi asema

e Jalankulun ja pyérailyn houkuttelevuus (+)
e Turvallisuus (+)

Pyérailijat ja jalankulkijat

Jkpp-laatukéaytavan kunnossapidon tarkistus Oriahde — Orivesi
keskusta — Orivesi asema

e Jalankulun ja py6railyn houkuttelevuus (+)
e Turvallisuus (+)

Pyérailijat ja jalankulkijat

Tarastenjarven etl:n linja-autopysakit

o Joukkoliikenteen toimintaedellytykset, joukkoliikenneyhteydet (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Oriveden etl:n linja-autopysakit

o Joukkoliikenteen toimintaedellytykset, joukkoliikenneyhteydet (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Alasjarven liityntépysakointijarjestelyt

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Tarastenjarven etl:n lityntéapysakointijarjestelyt

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Yliskylantien liittyman lityntapysakaointijarjestelyt

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Oriveden etl:n liityntépysakaintijarjestelyt

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Nykyisten liityntédpysakaintijarjestelyjen kehittdminen Orivedella

o Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Alasjérven pysakkien laatutason parantaminen

o Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja mukavuus (+

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Aitovuoren pysakkien laatutason parantaminen

o Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja mukavuus (+

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Yliskylantien liittyman pysakkien laatutason parantaminen

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Oriveden rautatieaseman laatutason parantaminen

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttjat

Oriveden keskustan rautatieaseman laatutason parantaminen

)
)
e Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja mukavuus (+)
)
)

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja mukavuus (+

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Oriveden linja-autoaseman laatutason parantaminen

(
(
(
o Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja mukavuus (+
(
(

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus ja mukavuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Aitovuoren kohdan pysékkien lityntédyhteyksien ja turvallisuu-
den parantaminen

o Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)
e Turvallisuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat

Yliskylantien liittyman pyséakkien liityntédyhteyksien ja turvalli-
suuden parantaminen

e Joukkoliikenteen houkuttelevuus (+)
e Turvallisuus (+)

Joukkoliikenteen nykyiset ja potentiaaliset kayttajat
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sen mahdollistavaa telinetta, saasuojaa, pumppua ja latausmahdollisuutta sah-
kdavusteisille pyorille.

Pysakkien varustetasoa parantamalla on mahdollista lisata pysakkien ja ase-
mien houkuttelevuutta eniten Oriveden eritasoliittymassa (jossa pysakkeja ei
nykytilassa ole), Oriveden linja-autoasemalla seka Alasjarven kohdalla. Liityn-
tapysakoinnin osalta selvasti suurimmat vaikutukset syntyisivat Alasjarvella ja
seuraavaksi parhaat Oriveden linja-autoasemalla sekd Oriveden keskustan rau-
tatieasemalla.

Kuva 96. Nykyisia liityntapysakointijarjestelyja polkupyorille Oriveden asemalla (alempi) ja
keskustan asemalla (ylempi).

Taulukko 14. Joukkoliikenteen infratoimenpiteiden vaikutusarvioinnissa huomioidut tekijat.

Liityntapysakointi Pysakin tai aseman

Polkupyora

e Pyorapysakaointi merkitty ylipaansa
o Teline

¢ Runkolukitusmahdollisuus

e Saasuoja

e Sahkoavusteisen pyoran lataus-

mahdollisuus

e Huoltovalineistd (pumppu)

Auto

Lammitystolppa

Sahko- tai hybridiauton latausmah-
dollisuus

varustetaso

e Katos

e Tuulisuoja

e Lampimat odotustilat

e Penkki

e Roskakori

e Linjakartta, aikataulutiedot

o Aikataulunaytto, reaaliaikaiset kulkutiedot

Taulukko 15. Pyséakkien ja asemien liityntapysakointi- ja varustetaso nykytilanteessa seka
kayttajapotentiaalit, arvot indeksityyppisia.

Varustelu Liityntapysakointi
Potentiaali Attraktioin- Potentiaali Attraktioindeksi
deksi

Alasjarvi 0,70 0,61 0,80 0 (ei liityntapysakaointia)
Aitovuori 0,17 0,15 0,18 0,09
Tarastenjarven etl 0,05 0 (ei pysakkia) 0,07 - (ei pysakkia)
Suinula 0,06 0,00 0,06 0 (ei liityntapysakaointia)
Saynajarventie 0,00 0,00 0,00 0 (ei liityntapysakaintia)
Siitaman yhdystie 0,00 0,00 0,00 0 (ei lityntapysakaintia)
Yliskylantie 0,00 0,00 0,00 0 (ei liityntapysakaointid)
Oritupa 0,01 0,00 0,01 0,00
Oriveden etl 0,27 0 (ei pysakkia) 0,28 - (ei pysakkia)
Oriveden linja-autoasema 0,37 0,29 0,36 0,16
Oriveden keskustan rautatieasema 0,32 0,26 0,29 0,12
Oriveden rautatieasema 0,14 0,12 0,15 0,09

Toimenpide tai keino

Varustelu

Vaikutus Vaikuttavuus

Taulukko 16. Joukkoliikenteen infratoimenpiteiden vaikutukset ja vaikuttavuudet attraktioindeksimittareilla.

Liityntapysakointi

Vaikutus

Vaikuttavuus

Tarastenjarven etl:n linja-autopysakit + laadukkaat lityntapysakointijarjest- 0,05 17 % 0,06 10 %
elyt

Oriveden etl:n linja-autopysakit + laadukkaat liityntéapysakaintijarjestelyt 0,27 100 % 0,19 28 %
Alasjarven liityntapysakointijarjestelyt + pysakkien laatutason paran- 0,09 32% 0,65 100 %
taminen

Yliskylantien liittyman lityntapysakaointijarjestelyt + pysakkien laatutason 0,00 0% 0,00 0%

parantaminen

Nykyisten liityntapysakointijarjestelyjen kehittdminen Oriveden rauta- 0,03 12 % 0,02 3%

tieasemalla + aseman laatutason parantaminen

Nykyisten liityntapysakaointijarjestelyjen kehittdminen Oriveden keskustan 0,06 21 % 0,08 13 %
rautatieasemalla + aseman laatutason parantaminen

Nykyisten liityntapysakointijarjestelyjen kehittdminen Oriveden linja-auto- 0,10 36 % 0,09 13 %
asemalla + aseman laatutason parantaminen

Aitovuoren pysakkien laatutason parantaminen 0,02 8 % 0,02 3%
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6.3 Vaylainfrastruktuurin parantamisen
vaikutuksia

6.3.1 Laadulliset vaikutukset

Kaikkia infratoimenpiteita ei ole voitu tarkastella laskennallisesti, joten vaikutusten
arviointia on osittain tehty valituille toimenpiteille laadullisena asiantuntija-arviona.
Nama arviot on esitetty oheisessa taulukossa. Siihen on koottu myds keskeisimpia
kayttajaryhmia, joihin toimenpiteilld voidaan arvioida olevan vaikutuksia.

6.3.2 Laskennalliset vaikutukset

Menetelmit ja vaikutusmittarit

Infrastruktuuriin kohdistuvien toimenpiteiden vaikutuksia on tutkittu laskennalli-
sesti liikennehankkeiden vai-kutusten arviointiin tarkoitetulla IVAR 3 -ohjelmis-
tolla. Alueen tieverkkoa on tarvittavilta osin tdydennetty kaduilla ja yksityisteilla.
IVAR 3 -ohjelmistosta saatavia tuloksia on puolestaan analysoitu osittain eteen-
pain Excel-taulukkolaskentaohjelmistolla. Turvallisuusvaikutusten arvioinnissa on
kaytetty apuna myds TARVA-ohjelmiston malleja. Tarkasteluvuosi on 2025. Alla on
kuvattu lyhyesti vaikutus- ja vaikuttavuustarkastelussa kaytettyja mittareita.

henkilévahin-
liikenne-kuolemien maara. IVAR-
ottavat huomioon liikenneturval-
Tarkastelualueena on

« Turvallisuusvaikutuksia koskevat mittarit ovat
ko-onnettomuuksien maara ja
ohjelmistolla laskettuina ne
lisuuden yleisen kehityksen.

valilla Alasjarvi-Orivesi sekd keskeisimmat poikittais- ja rinnakkaisvaylat.

valtatie 9

* Paasuunnan matka-ajat on laskettu valtatien 9 jaksolta Alasjarvi—Ori-
vesi. Keskimaarainen matka-aika tarkoittaa keskiarvoa koko vuo-
den kaikilta tunneilta, ja se on laskettu erikseen kevyille ja raskail-
le ajoneuvoille. Arkiruuhkan matka-aika tarkoittaa laskentamalleissa
vuoden 300:nneksi vilkkainta tuntia, ja sen osalta vaikutukset on las-
kettu vain kevyille ajoneuvoille. Matka-ajoissa yksikét ovat minuutteja.

+ Raskaan liikenteen paikallisessa matka-ajassa on tarkasteltu keskimaa-
raisia liittymaviiveitd niissa jakson kohdissa, joissa sivutiet ovat erityi-
sen tarkeitd raskaan liikkenteen kannalta, kuten soranottoalueiden liitty-
mat, Yliskylantien kohta ja Orituvan palvelualue. Yksikot ovat sekunteja.

*  Sujuvuuden kohdalla on tarkasteltu, miten liikennesuorite jakautuu sen mu-
kaan, millaisen liikenteellisen palvelutason vallitessa se syntyy. IVAR-oh-
jelmisto tuottaa tdman jakauman neliportaisella luokittelulla: palvelutasot
A-C (erittdin hyva, hyva ja tyydyttava) yhtend ryhmana, ja lisdksi omina
ryhmindan D (valttava), E (huono) ja F (erittdin huono). Mittariksi on otet-
tu ruuhkasuoritteen osuus, joka kasittda yleisesti kaytdssa olevan maa-
rittelyn mukaan palvelutasoluokassa E tai F syntyvan suoriteosuuden.

« Paastovaikutukset on laskettu IVAR 3 -ohjelmistolla hiilidioksidi- ja hiukkas-
paastoille.

Taulukko 17. Vaylainfrastruktuurin parannustoimenpiteiden keskeisimpia vaikutuksia seka kayttajaryhmia,
joihin vaikutukset kohdistuvat. Hylattyja toimenpiteita ei ole taulukossa esitetty.

Toimenpide Keskeiset vaikutukset

Alasjarvi-Tarastenjarvi 2+2 kaistaa e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+)

Paaasialliset kayttajaryhmat, joihin vaikutus kohdistuu

o Kaikki kayttajaryhmat, erityisesti pendeldijat

Ohituskaista Suinula—Képykangas + Suinulan etl e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat
e Suinulan eritasoliittymasta hyotyvat erityisesti paikallinen liikkenne, jalankulkijat ja
pyorailijat

Oriveden ohituskaistan parannus e Turvallisuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat

Ohituskaista Yliskyla—Oritupa Turvallisuus (+)

Sujuvuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat

Levea keskialue Tarastenjarvi—Orivesi e Turvallisuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat

Vaihtuva nopeusrajoitus -jarjestelman paivitys e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat

Orituvan eritasoliittyma e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat, erityisesti raskas liikenne

Saynajarventien liittyman kevyt parannus e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat, erityisesti paikallinen liikenne

Oriveden eritasoliittyman ramppiliittyman parannus e Turvallisuus (+)

e Sujuvuus (+/-)

o Joukkoliikenteen toiminta-
edellytykset (+)

o Kaikki kayttajaryhmat

o Hidastaa hiukan kantatien 58 suuntaista liikennetta, mutta sujuvoittaa kaantyvia
suuntia ja Kaislahdentien tulosuuntaa

e Joukkoliikenne tarvitsee lisdksi pysakin rampille

Tarastenjarven eritasoliittyman ramppiliittyman e Turvallisuus (+)

parannus e Sujuvuus (+/-)

o Joukkoliikenteen toiminta-
edellytykset (+)

e Paikallinen liikenne

e Hidastaa hiukan Tarastenjarventien suuntaista liikennetta, mutta sujuvoittaa kaan-
tyvia suuntia

e Joukkoliikenne tarvitsee lisaksi pysakin rampille

Yksityistieliittymien kartoitus ja parantaminen .
harkinnan mukaan .

Turvallisuus (+)
Sujuvuus (+/-)

o Kaikki kayttajaryhmat, erityisesti paikallinen liikenne seka raskas liikenne
o Paikallisen ja raskaan liikenteen osalta sujuvuus voi osittain heikentya

Valkijarven yksityistieliittymien kevyt parannus e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+/-)

o Kaikki kayttajaryhmat, erityisesti paikallinen liikkenne
e Paikallisen liikenteen osalta sujuvuus voi osittain heikentya

Rata- ja Havialantien liittymien katkaisu e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+/-)

o Paikallinen liikenne
e Pyorailijat ja jalankulkijat

Kivihuhdan- ja Képpeentien liittymien katkaisu e Turvallisuus (+)
e Sujuvuus (+/-)

o Paikallinen liikenne

Rinnakkaistieyhteys Ruutana—Suinula e Turvallisuus (+)

o Paikallinen liikenne, pyorailijat ja jalankulkijat

Automaattinen liikenteenvalvonta e Turvallisuus (+)

o Kaikki kayttajaryhmat

Koko jakso

Liitteessa 6 on esitetty tutkittujen toimenpiteiden ja toimenpidekokonaisuuksien
vaikutuksia eri mittareilla vuoden 2025 tasossa. Vertailukohtana on vertailuverk-
ko 2025, johon sisaltyy mm. valtatiella 12 Lamminrahkan eritasoliittyma ja sen
aiheuttamat liikkennevirtojen muutokset. Sen sijaan Tasanteen eritasoliittymaa ei
vertailuverkolla ole. Taulukossa on lihavoitu ne toimenpiteet, jotka on valittu mu-
kaan kehittamisohjelmaan. Lihavoidulla ja kursiivilla on merkitty ne toimenpiteet,
jotka sisaltyvat ohjelmaan osana isompia kokonaisuuksia.

Liikenneturvallisuutta, matka-aikaa ja sujuvuutta kuvaavilla mittareilla yleissuun-
nitelman mukainen kokonaisuus tuottaa parhaat vaikutukset. Yleisesti ottaen lii-
kenneturvallisuutta parantavat parhaiten keskikaiteellista tieosuutta pidentavat
toimenpiteet seka nopeusrajoituksen lasku 80 kilometriin tunnissa. Matka-aikaa
lyhentda ja sujuvuutta parantaa etenkin Alasjarvi—Tarastenjarvi-valin lisékais-
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ta. MyOs ohituskaistoista seka Suinulan ja Orituvan eritasoliittymasta saadaan
matka-aikahyotyja. Raskaan liikenteen paikallisia matka-aikoja lyhentavat eniten
Orituvan ja Yliskylantien liittymien parannukset. Paastdvaikutuksissa seka hiuk-
kas- etta hiilidioksidipaastoja lisaa eniten koko Alasjarvi—Orivesi-valin nelikais-
taistaminen. Hiilidioksidipaastoja vahentaa eniten nopeusrajoituksen laskeminen
80 kilometriin tunnissa, mutta my0ds Alasjarvi—Tarastenjarvi-valin nelikaistaistuk-
sella on merkittava positiivinen vaikutus. Hiukkaspaastoja ei juuri ole mahdollista
vahentaa tieinfraan tai likenteen ohjaukseen liittyvilla toimenpiteilla.

Taulukossa 18 on esitetty valtatien 9 liikenteellinen laskennallinen palveluta-
so arjen huipputuntina jaksoittain eri poikkileikkausvaihtoehdoilla. Palvelutasot
on esitetty vuoden 2025 lilkkenne-ennusteen mukaisina, minka lisaksi vertailun
vuoksi esilla ovat myos nykytilanteen palvelutasot. Taulukosta ndhdaan, etta ta-
voitteiden mukaista palvelutasoa (D eli valttava) ei Tampereen-paassa saavu-
teta kevyemmalla ratkaisulla kuin valtatien nelikaistaistamisella. Toisaalta myds



Taulukko 18. Arkipaivan huipputunnin liikenteellinen palvelutaso eri poikkileikkausvaihtoehdoilla

ja eri vuosina.

Poikkileikkaus Vuosi

Palvelutaso arkiruuhkassa (vuoden 300:nneksi vilkkain tunti)

"Yleissuunnitelma”

Taulukko 19. Tarastenjarvi—-Orivesi-valin tutkitut toimenpidekokonaisuudet.

Kokonaisuus Infratoimenpiteet

2+2 kaistaa koko matkalle
Eritasoliittymat ja yksityistiejarjestelyt (yleissuunnitelman mukaan)

Suinula—Képykangas 2+2 kaistaa

Suinulan eritasoliityma

Saynajarventien littyman kevyt parannus
Yliskyla—Oritupa-ohituskaistat + paiden tasoliittymien parannus
Oriveden ohituskaistan parannus

(liikenne- Alasjarvi— Aitovuori— Tarastenjarvi— Suinula- (n. 92 M€)
maarit) Aitovuori Tarastenjarvi Suinula Orivesi "Suunnitelmavalmius”
(n. 17,9 M€)
2-kaistainen (nykytila) 2014 F E D D
2-kaistainen 2025 F F E D
1+1-kaistainen, keskikaide 2025 F F E D
2+1-kaistainen, keskikaide 2025 F E D D "Liikenneturvallisuus™
2+2-kaistainen, keskikaide 2025 B B A A {5 e 1)
2+1-kaistainen, keskikaide 2040 F F E E
2-kaistainen 2040 F F E E
1+1-kaistainen, keskikaide 2040 F F E E
2+2-kaistainen, keskikaide 2040 C B A A
"Sujuvuus”
(n. 21,5 M€)

Suinula—Orivesi-valilla nelikaistaistamiselle on tarvetta vuoteen 2040 mennessa,
mikali liikenne kehittyy ennustetulla tavalla.

Kuvassa 97 on esitetty tutkittujen toimenpidevaihtoehtojen vaikutuksia palveluta-
sojen suoriteosuuksiin koko Alasjarvi—Orivesi-jaksolla. Esitettynd on myds nyky-
tila vuoden 2014 liikkenneméaéarien mukaan, tavoitteen mukaan ruuhkasuoritteen
osuus ei saisi nykytilasta kasvaa. Kuvasta ndhdaan, etta yksittaisilla ohituskais-

/ 0% 20 % 40 % B0 % B0 % 100 % \
Nykytin 2014 T4 1T B8
Vertabierion 2025 E6 18 FIEN
Asasgana-Ovivesi 2+ = antasalittnat b Tasanne 100
Alagjing Orivesta 7+3 » srilasobittymal sa. Tavante (¥5) 100
Advigars-Tantirging 7+2 + ot wn paenhiud [ TERanne B 13 3
Alnigan-Tarmateape 202 -":'nnm.w..- * Tasuaninen gl 13 §
AT
CRulusbantn Suinuls-Hagyanges + Suinules el Ba 16 BHE o
Ohbushaits Yiakyls-Octupa + trsliftymien parasnus {19 16 8 n E
Chrveden ohituskaaian parsrrus (-] 18 Sy =F
Adasisrv-Tarastenisrd 141 (171 18 s %
Tarmsten|rvi-Cinvess 141 pl ohBoskaista. @ Rimpmbiohdat [+ 18 LY B |
Alasigrd-Oifvos 1+1 pl chiuskaisia- ja ltymakohdat (=] 18 & Bl
Leved ksshiakos Alcwuce-Drasesl pl iyl ohiluskaisist (-3 12 TS
Paopeusray BO ks Alragdna-Oroses gl fiygh. Shaurakaails) T2 1% WE
\ Tasantesn 88 + AlRARG-TELAARS 243 73 16 BH
J

Kuva 97. Infratoimenpiteiden vaikutuksia palvelutasojakaumaan suoriteosuuksittain valilla
Alasjarvi—Orivesi. Liittymaparannukset on jatetty kuvasta pois, koska niiden vaikutus suorite-
osuuksiin on olematon tai hyvin vahainen.

Levea keskialue koko matkalle pl. Valkijarven ohituskaistat

Suinulan eritasoliityma

Orituvan eritasoliityma

Saynajarventien littyman kevyt parannus

Siitaman yhdystien liittyman kevyt parannus

Yliskylantien liittyman kevyt parannus

Valkijarven ohituskaistojen paissa olevien yksityistieliittymien kevyt parannus
Nopeusrajoitus 80 km/h pl. keskikaiteelliset kohdat

Suinula—Kapykangas 2+2 kaistaa
Suinulan eritasoliittyma
Yliskyla—Oritupa-ohituskaistat
Yliskylantien liittyman kevyt parannus
Orituvan eritasoliityma

toilla ruuhkasuoritteen osuutta ei kdytdanndssa saada pienennettya vertailuvaih-
toehtoon nahden. Merkittavien vaikutuksen aikaansaamiseksi ja tavoitteen saa-
vuttamiseksi tarvitaan nelikaistaista osuutta Alasjarveltd minimissaan Aitovuoren
kohdalle asti. Koko jakson nelikaistaistamisella ruuhkasuoritteen osuus vahenee
kaytanndssa olemattomiin.

Yleistarkastelun jalkeen vaikutusanalyysi jaettiin kahtia jaksoihin Alasjarvi—Ta-
rastenjarvi ja Tarastenjarvi—Orivesi. Nama jaksot on aiemmin todettu seka liiken-
teelliseltd profiililtaan ettd nykyisiltd infraoclosuhteiltaan hyvin erilaisiksi, minka
vuoksi my6s niiden tarvitsemat toimenpiteet eroavat toisistaan, ja niitd on nain
ollen luontevaa tarkastella erikseen.

Alasjarvi-Tarastenjarvi

Alasjarvi—Tarastenjarvi-valilla kaikki littymat ovat jo nykytilanteessa eritasoliit-
tymia, eika yksityistieliittymia ole. Parantamistarpeet liittyvat siis |&hinna poik-
kileikkausmuutoksiin. Eritasoliittymien parantamiset koskevat lahinna joukkolii-
kenteen toimintaedellytyksia ja kayttdjakokemuksen kehittdmista seka valtatien
poikkileikkauksen muutosten edellyttamia ramppien uudelleenmuotoiluja.

Edeltavista palvelutasotarkasteluista nahdaan, etta valtatie 9 kaipaa kiireellisesti
lisdkaistoja valilla Alasjarvi—Tarastenjarvi. Sen sijaan yleissuunnitelmassa esite-
tylle Tasanteen eritasoliittymalle ei ole valttamatonta tarvetta, mista johtuen se
on jatetty pois vuoteen 2025 mennessa toteutettavista toimenpiteista.

Osana Alasjarvi—Tarastenjarvi-valin nelikaistaistamista toteutettava melusuojaus
vahentad alueen meluhaittoja asukkaille huomattavasti. Atala—Olkahinen-valin
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melusuojaus sisaltyy myds Liikenneviraston meluntorjunnan toimintasuunnitel-
maan 2013-2018 (Liikennevirasto 2013). Vuoden 2011 likennemaariin perustu-
vissa laskelmissa yli 55 dB:n keskiaanitasolle paivasaikaan altistuvien asukkai-
den maara vahenee suunnitelmien mukaisilla suojauksilla noin 460 asukkaasta
73 asukkaaseen. Yli 60 dB:n melualueelle ei laskelmien mukaan jaisi enda yh-
tdan asukasta. Kun kriteerind kaytetdan melutason alentumista asuinrakennuk-
sen kohdalla vahintaan 3 dB:lla, kaikkiaan melusuojauksesta hyotyisi noin 510
asukasta. (Liikennevirasto 2013)

Tarastenjarvi-Orivesi

Tarastenjarvi—Orivesi-valin toimenpidevaihtoehtoja tutkittin kokoamalla niista
kokonaisuuksia eri perustein eli tiettyja tekijoita painottamalla. Kokonaisuudet ja
niihin sisaltyvat toimenpiteet on esitetty oheisessa taulukossa 19.

Taulukossa 20 on esitetty toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia vuoden 2025
vertailuverkkoon nahden. Vaikuttavuudet, joissa vaikutus on suhteutettu vaiku-
tuspotentiaaliin, on esitetty puolestaan kuvassa 98.

Yleissuunnitelman mukaisella kokonaisuudella on parhaat vaikutukset ja vaikut-
tavuudet liikenneturvallisuutta, matka-aikaa ja sujuvuutta kuvaavilla mittareilla.
Paastojen osalta se on selvasti huonoin vaihtoehto. Liikenneturvallisuus-kokonai-
suus on kokonaisuuksista ainoa, joka vahentaa hiilidioksidi- ja pienhiukkaspaas-
t6ja vertailuverkkoon nahden. Toisaalta se on myds ainoa, jossa matka-ajat pi-
tenevat vertailuvaihtoehdosta. Suunnitelmavalmius- ja sujuvuus-kokonaisuuksien
vaikutukset ja vaikuttavuudet ovat hyvin lahella toisiaan, ainoastaan raskaan lii-
kenteen paikallisia matka-aikoja sujuvuus-vaihtoehto lyhentaa selvasti enemman.



Kustannustehokas vaikuttavuus tarkoittaa vaikuttavuutta suhteutettuna toimen-
piteen tai toimenpidekokonaisuuden kustannuksiin. Tutkittujen kokonaisuuksien
kustannustehokkaat vaikuttavuudet on koottu kuvaan 99. Halvimpana kokonai-
suutena lilkenneturvallisuus erottuu muista seka positiivisella (hvj-onnettomuu-
det, ruuhkasuorite, CO2, hiukkaset) ettd negatiivisella (kevyiden ajoneuvojen
matka-aika) puolella. Ruuhkasuoritteen osalta hyvaa vaikuttavuutta selittaa py-
syva nopeusrajoitus 80 km/h valtaosalla jaksoa, silla laskennallisesti valityskyky
on korkeampi nopeusrajoituksella 80 kuin 100 km/h. Muut kolme kokonaisuutta
ovat useimmilla mittareilla |ahes tasoissa, mutta liikenneturvallisuusvaikutuksis-
sa yleissuunnitelma-kokonaisuuden kustannustehokkaat vaikuttavuudet jaavat
korkeista kustannuksista johtuen selvasti heikoimmiksi. Sujuvuus-vaihtoehto
puolestaan nopeuttaa tehokkaimmin raskaan liikkenteen matkantekoa.

Taulukossa 21 on esitetty kokonaisuuksien vaikutukset nykytilanteeseen (2014)
nahden jaksolla Tarastenjarvi—Orivesi. Taulukossa on korostettu ne arvot, jotka
tayttavat tydssa muodostetut palvelutasotavoitteet (alarivilld). Yleissuunnitelma-

Taulukko 20. Tutkittujen toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia vuoden 2025 vertailuverkkoon nahden.

"Yleissuunnitelma”

Raskaan
lilkenteen
paikallinen

Liikenneturvallisuus Paasuunnan matka-aika (min.)

Raskaat,
keskim.

Liikenne-
kuolemat

Hvj-onnet-
tomuudet

Kevyet,
keskim.

Kevyet,
arkiruuhka

matka-aika (s)

Sujuvuus:
ruuhka-
suoritteen
osuus

"Suunnitelmavalmius”

“Liikenneturvallisuus

"Sujuvuus”

-0,72 -0,125
-1,04 -0,093
-0,86 -0,134

Paastot

CO, (1000 t)

Hiukkaset (t)

Taulukko 21. Tutkittujen toimenpidekokonaisuuksien vaikutuksia vuoteen 2025 mennessa verrattuna nykytilanteeseen (nykytilanne
kasittaa nykyjarjestelyt ja vuoden 2014 liikennemaarat). Keltaisella korostetut arvot tayttavat hankkeelle asetetut tavoitteet.

Liikenneturvallisuus Paasuunnan matka-aika (min.)

Raskaat,
keskim.

Liikenne-
kuolemat

Hvj-onnet-
tomuudet

Kevyet,
arkiruuhka

Kevyet,

keskim. aika (s)

Raskaan liikenteen
paikallinen matka-

Sujuvuus:
ruuhkasuorit-
teen osuus

Paastot
Hiukkaset
(U]

CO, (1000 1)

vaihtoehto tayttaa tavoitteet kaikilla mittareilla, joille on olemassa tavoite. Liiken- "Yleissuunnitelma” -3,38 -0,755 -2,36 -2,36 -2,13 -9,0 -0,019 4,40 -0,53
neturvallisuutta kuvaavilla mittareilla kaikki kokonaisuudet paasevat melko lahel- "Suunnitelmavalmius” -2,28 -0,495 -0,45 -0,23 -0,29 -11 0,018 3,56 -0,87
le tavoitteita. Liikenneturvallisuus-kokonaisuus tayttaa tavoitteet kokonaisuutena ’Liikenneturvallisuus” -2,60 -0,463 2,22 2,02 0,20 -1,6 0,001 2,65 -1,23
heikoimmin.
"Sujuvuus” -2,43 -0,504 -0,56 -0,34 -0,43 -2,9 0,019 3,58 -0,87
4 N\ 4
-200 % -150 % -100 % -50 % 0 % 50 % 100 %
u Hvj-onnettomuudet . B Hvj-onnettormuudet
¥lei itel Yleissuunnitelma B
eissuunnitelma u Liikennekuolemat ® Liikennekuolemat
= Matka-aika, kevyet u Malkla-aika, kevyet
keskim. r keskim.
Suunnitelmavalmius m Matka-aika, kevyet Suunnitelmavalmius ® Matka-aika, kevyet
arkiruuhka arkiruuhka
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Kuva 98. Tutkittujen toimenpidekokonaisuuksien vaikuttavuuksia vuoden 2025 vertailuverkkoon nahden.

Kuva 99. Tutkittujen toimenpidekokonaisuuksien kustannustehokkaita vaikuttavuuksia.
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/. Valitut toimenpiteet

Kehittdmisohjelmassa esitetaan erilaisia toimenpiteita, joiden toisessa
aaripaassa ovat perinteiset kapasiteettia kasvattavat infratoimenpiteet,
toisessa taas liikkumisen ohjauksen toimenpiteet, jotka tahtaavat muu-
tokseen ihmisten kayttaytymisessa ja sita kautta likenneverkon tehok-
kaampaan kayttoon seka kuormituksen pienentamiseen. Naiden valiin
sijoittuvat toimenpiteet, joissa rakennetaan uutta infrastruktuuria esimer-
kiksi joukkoliikenteen tarpeisiin ja jotka tahtaavat sita kautta kestavien lii-
kenne- ja liikkumismuotojen toimintaedellytysten parantamiseen ja niiden
suosion kasvuun.

Myds toimenpiteiden valinnassa on kaytetty erilaisia perusteita: Osa toi-
menpiteista on perusteltavissa laskennallisesti vaikuttavuudella ja inves-
toinneista vastineeksi saatavilla hyodyilla, osa taas on puhtaasti strate-
gisia. Tarpeet vaihtelevat jaksoittain, silla Aitovuoren ja Tarastenjarven
kohta jakaa jakson kahteen liikenteelliselta profiiliitaan hyvin erilaiseen
osaan. Tydssa on tarkasteltu vertailuksi my6s skenaariota, jossa ei toteuteta
mitdan toimenpiteita. Tarkastelut osoittavat, etta erityisesti Alasjarven ja Ta-
rastenjarven valiselld jaksolla tilanne muuttuu jo ennen vuotta 2025 kesta-
mattomaksi, silla likenteen lisdantyminen kasvattaa matka-aikoja radikaalisti.

7.1 Perusteet

Osa kehittamisohjelmaan sisaltyvista toimenpiteista perustuu suoraan yhteis-
kunnallisiin ja alueellisiin tavoitteisiin, osan perusteena ovat tassa tyossa erik-
seen asetetut palvelutasotavoitteet. Vain osalle toimenpiteistd voidaan esittaa
laskennallisia vaikutuksia ja vaikuttavuuksia esimerkiksi liikenneturvallisuuden
tai sujuvuuden parantumisen osalta. Tavoitealueista ja vaikutusmittareista kes-
keisin on liikenneturvallisuus, mista johtuen sita on painotettu erityisesti seka
onnettomuustilastojen etta sitd koskevien vaikuttavuusmittarien pohjalta.

Keskeisessa asemassa toimenpiteiden valinnassa on ollut myds taman tyon ai-
kana tapahtunut yhteydenpito eri sidosryhmiin. Tarkeaa tietoa eri sidosryhmien
nakemyksista on saatu tyon aikana pidetyissa kahdessa typajassa. Kayttajien
tarpeista ja heidan kokemistaan puutteista puolestaan saatiin varsin kattava
kuva vuodenvaihteessa 2015-2016 toteutettujen kahden kyselyn avulla.

7.2 Liikkumisen ohjaus ja alyliikenne

Esitettavat likkumisen ohjauksen ja alyliikenteen toimenpiteet on koottu tauluk-
koon 23. Tyypillista naille on, etta niilla ei ole selvaa alkua tai loppua vaan niita
tulee kehittda prosessimaisesti, iimeneviin tarpeisiin reagoiden. Tahoja, joilla on
mahdollisuus tai vastuu edistaa esitettyja prosesseja, on koottu taulukkoon 24.
Infrastruktuuriin kohdistuvat, esimerkiksi joukkoliikenteen toimintaedellytyksia
parantavat toimenpiteet on esitetty erikseen luvussa 7.3.

Taulukko 22. Toimenpiteiden valinnassa kaytetyt perusteet.

Strategiset

toimenpiteet

Autoliikenteen palvelutasoa tukevat
toimenpiteet

- Jalankulun ja pyorailyn olosuhteet ja
houkuttelevuus

- Joukkoliikenteen toimintaedellytykset,
palvelutaso ja houkuttelevuus

- Maankaytoén kehittdminen (mm. raken-
nesuunnitelmaan perustuen)

- Liikenneturvallisuus
- Liikenteen sujuvuus

- Kuljetusten toimivuus

Taulukko 23. Lilkkumisen ohjauksen ja alyliikenteen toimenpiteet.

Toimenpide tai keino Kuvaus

Oriveden keskustaajaman saannéllinen joukkoliikenne

Uusi Oriveden keskustaajamaa (keskusta, asema, Oriahde) palveleva sianndllinen linja, joka seka sy6ttaa matkustajia
juniin ja seudulliseen ja pitkdmatkaiseen linja-autoliikenteeseen etta palvelee muita merkittavia kohteita

NOPA-liikenteen kehittaminen

NOPA-liikenteen kehittdminen siten, ettd se on myds tydmatkaliikenteen, koululaisten ja opiskelijoiden hyddynnetta-
vissa

Joukkoliikenteen vuorotarjonnan kehittdminen

Joukkoliikenteen vuorotarjonnan kehittdminen kayttajien tarpeiden mukaan

Linja-auto- ja junaliikenteen lippujarjestelmien ja hin-
noittelun kehittdminen

Linja-auto- ja junaliikenteen lippujarjestelman ja hinnoittelun kokonaisvaltainen kehittdminen ja yhtenaistaminen
seka seutuliikenteen etta pitkdmatkaisen liikenteen osalta (toteutunut osittain vuoden 2016 uudistusten myota)

Joukkoliikenteen digitaalisten palvelujen kehittdminen

Joukkoliikenteen informaatiojarjestelmien, sahkdisen asioinnin ja sovellusvalikoiman kehittdminen

Joukkoliikennevalineiden palvelutason ja ty6skente-
lyyn soveltuvuuden parantaminen

Joukkoliikennevalineiden palvelutason parantaminen: tydskentelyalustat, laitteiden latausmahdollisuudet, langaton
Internet jne.

NOPA-liikenteen markkinoinnin ja tiedotuksen kehit-
taminen

NOPA-liikenteen markkinoinnin ja tiedotuksen kehittdminen, selked bréandays

Joukkolilkennekampanjat

Maaraaikaiset joukkoliikennekampanjat, esim. "Kokeile edes kerran (iimaiseksi)”, "Vitosella Tampereelle” tms.

Tampere—Orivesi-likenteen brandays

Tampere—Orivesi-likenteen brandays erottuvasti

Muu joukkoliikenteen markkinointi

Muu joukkoliikenteen nakyva markkinointi, erityisesti toteutettaessa merkittivia uudistuksia

Pysakaéinnin hintojen nostaminen Tampereella

Pysakaéinnin hintojen nostaminen Tampereen keskustassa

Tyomatkasetelien kayton edistaminen

Tyomatkasetelien kayton edistaminen, esim. ilmaisen tydpaikkapysakdinnin korvaaminen tydmatkaseteleilla

Tydasiointimatkojen ohjaaminen joukkoliikenteeseen

Joukkoliikenteen aseman kohotus ty6asiointimatkoilla erilaisin houkuttimin, esim. leikkaamalla kilometrikorvauksia
tai muuttamalla ne riippumattomiksi kulkumuodosta

Koulujen ja tyévuorojen alkamis- ja loppumisaikojen
porrastus

Koulujen ja tyévuorojen alkamis- ja loppumisaikojen porrastus

Etatydskentelyyn kannustaminen

Etatyoskentelyyn kannustaminen

Etatydskentelymahdollisuuksien edistaminen

Etatyoskentelyn houkuttelevuutta parantavien jarjestelyjen edistdminen, esim. yhteistydskentelytilat

Paivittaistavarakaupan toimintamuotojen kehittdminen

Paivittaistavarakaupan toimintamuotojen kehittdminen: esim. ostosten tilaus siten, ettd ne odottavat tydpaivan paat-
teeksi lityntapysakointialueen yhteydessa

Kimppakyytialustojen edistaminen

Kimppakyytialustojen edistaminen, toimivien alustojen kehittdminen ja niiden nakyva markkinointi esim. sosiaalises-
sa mediassa

Kampanjat kestavien liikkumismuotojen edistamiseksi

Kampanjat ja tempaukset kestavien liikkumismuotojen edistamiseksi ja niiden houkuttelevuuden kasvattamiseksi

Liikkumissuunnitelmat

Liikkumissuunnitelmat esim. oppilaitoksissa, kaupoissa, tydpaikoilla, palvelukeskuksissa jne.
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Seuraavassa on kasitelty erikseen muutamia likkumisen ohjauksen ja alyliiken-

Taulukko 24. Liikkumisen ohjauksen prosessien vastuutahoja ja muita mahdollisia edistéjatahoja. teen toimenpiteita.

Toimenpide tai keino
Oriveden sisdinen saannollinen joukkoliikenne

Oriveden keskustaajaman alueella esitetdan tulevaisuuden joukkoliikennejarjes-
telyiden yhtena vaihtoehtona aloitettavaksi saanndllinen joukkoliikenne Orive-
delld. Linja toimii seka liityntédyhteytena joukkoliikenteen solmupisteisiin etta pal-
velee tarkeita kohteita, kuten terveyskeskuksia, oppilaitoksia ja kauppoja. Linja
NOPA-likenteen kehittaminen X X vahentaa tarvetta henkildauton kayttéon Oriveden sisalla ja tekee joukkoliiken-
teestd aidon vaihtoehdon myds seudullisessa liikenteessa niillekin, jotka eivat

5
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c
Q
X
©
~

Muut kunnat
Tienpitovi-
ranomainen
Liikennevi-
Tyonantajat

~
=
10
=
5
©
5
]
w

Oriveden
kaupunki
Tampereen
kaupunki
Linja-auto-
operaattorit
Verottaja
Muut alan
yritykset

VR

Oriveden keskustaajaman saannéllinen joukkoliikenne X X

Joukkoliikenteen vuorotarjonnan kehittdaminen X X X X X ) ) . ) ] .
asu aivan joukkoliikenteen solmukohtien vieressa.
Linja-auto- ja junaliikenteen lippujarjestelmien ja hinnoittelun kehittdminen X X X
Joukkoliikenteen digitaalisten palvelujen kehittaminen X X X Hahmotelma Iinjan reitiksi on eSitetty kuvassa 100, katkoviivalle eSitetyt osuudet
ovat mahdollisia tai keskenaan vaihtoehtoisia. Linjan reittipituus paasta paahan
Joukkoliikennevélineiden palvelutason ja tydskentelyyn soveltuvuuden X X X

on 7,5...9,0 km, ja sen vuorovaliksi esitetaan alkuvaiheessa yhta tuntia. Joukko-
likenteen solmupisteissa pysakkiajat aikataulutetaan siten, etta kytkenta seudul-

parantaminen

NOPA-liikenteen markkinoinnin ja tiedotuksen kehittaminen X X X

liseen ja pitkdmatkaiseen liikenteen on mahdollisimman sujuva ja houkutteleva.
Jouks sl Em 2 X 2 2 Arvioitu tehollinen nopeus linjalle on 12—15 km/h.
Tampere—Orivesi-likenteen brandays X X X

Aluksi linjaa voitaisiin liikennoéida cityliikenteelle tyypillisesti suhteellisen kevyel-
Muu joukkoliikenteen markkinointi X X X . . . .

14 pikkubussilla, mutta kalustoa voidaan suurentaa tarpeen mukaan. Kysynnan
Pysakainnin hintojen nostaminen Tampereella X X kasvaessa voidaan harkita my6s vuorotiheyden kasvattamista esim. kahteen
Tybématkasetelien kayton edistdminen X X vuoroon tunnissa.
Tybasiointimatkojen ohjaaminen joukkolikenteeseen X X Joukkoliikenteen digitaalisten palvelujen kehittiminen
Koulujen ja tydvuorojen alkamis- ja loppumisaikojen porrastus X X X X

Digitalisaatio on tarkea kehitysalue koko liikennejarjestelmassa nyt ja tulevina
Etatydskentelyyn kannustaminen X

vuosikymmenind. Joukkoliikenteen kannalta se mahdollistaa seka toiminnan te-
Etatydskentelymahdollisuuksien edistaminen X hostamisen ettd kayttdjakokemuksen huomattavan parantamisen. Tarkeda on
kehittaa sellaisia palveluja, joissa kayttdjan on mahdollista etsia aikatauluja ja
ostaa lippuja kootusti yhdesta paikasta, riippumatta kulkumuodoista, toimijoista,
Kimppakyytialustojen edistdminen X X X X X X operaattoreista ja toimialueista. Oriveden kaltaisessa keskeisessa liikenteen sol-
mupisteessa on tarkeaa, etta kulkuneuvon vaihto tehdaan mahdollisimman sau-
mattomaksi ja vaihtoon liittyva informaatio mahdollisimman helposti saatavaksi.
Myds kutsuohjautuvassa liikenteessa, kuten NOPA-liikenteen kehittdmisen koh-
dalla, digitaaliset palvelut mahdollistavat suhteellisen pienelld kustannuksella
kayttajan kokeman palvelutason merkittdvan noston.

Paivittaistavarakaupan toimintamuotojen kehittdminen X

Kampanjat kestavien liikkumismuotojen edistamiseksi X X X X X X X X X X X

Liikkumissuunnitelmat X X X X X

Pysakoinnin hintojen nostaminen Tampereella, tyomatkasetelien kayton
edistaminen

Taloudelliset vaikuttimet ovat usein tehokkaimpia keinoja vaikuttaa ihmisten kayt-
taytymiseen. Liikkuminen tydpaikalle on monien kohdalla sen verran usein tois-
tuvaa ja saannollista, ettéa sen kautta likkumisvalintoihin on hyva mahdollisuus
vaikuttaa. Avainasemassa ovat tyonantajat. Nykytilanteessa moni tydnantaja tar-
joaa tyontekijoilleen ilmaisen pysakoinnin joko omalla tontillaan tai ulkopuolisen
tahon pysakointilaitoksessa. Pysakointiedun poistamisella tai sen korvaamisella
esimerkiksi tydmatkaseteleilla voidaan saada moni tyontekija valitsemaan paivit-
taiseen matkustamiseensa oman auton sijaan esimerkiksi linja-auto.
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Kuva 100. Luonnos Oriveden keskustaajamaa (keskusta, asema, Oriahde) palvelevasta bus-
silinjasta. Katkoviivat ovat mahdollisia tai vaihtoehtoisia osuuksia. Taustakartta © MML.

limaisen tyopaikkapysakoinnin poistaminen ja yleisemminkin pysakoéinnin ny-
kyistéd korkeammat hinnat voisivat olla tehokas tapa vaikuttaa liikkumistottumuk-
siin. Talla tavalla ihmiset voidaan saada jattamaan autonsa esimerkiksi keha-
tien varteen liityntapysakadintialueelle. Kun loppumatka kuljetaan bussilla, junalla
tai raitiotiella, keskustan liikenneverkko kuormittuu véhemman. Sama periaate
patee kaikkiin kaupungin merkittaviin sisaantulovayliin. limainen tydpaikkapy-
sakointi voitaisiin myds rajata vain niiden kayttoon, jotka kulkevat tydmatkansa
saanndllisesti kimppakyyteina jonkun toisen kanssa.

Tyoasiointimatkojen ohjaaminen joukkoliikenteeseen

Kilometrikorvaukset ovat tehneet oman auton kaytdsta tyohon liittyviin asioin-
timatkoihin houkuttelevaa. Vaikka monella oman auton kaytt6 tallaisiin matkoi-
hin on perusteltua, omalla autolla ajetaan myds kilometrikorvausten saamiseksi,
silla polttoainemaksuista huolimatta valinnalla jaa usein voitolle. Jarjestelmaa
voitaisiin muuttaa niin, etta kilometrikorvaus ei enaa riippuisi kulkumuodosta,
vaan saman (mahdollisesti nykyisesta alennetun) korvauksen voisi saada myos
kayttdessaan esim. linja-autoa, junaa tai jopa polkupyo6raa. Erityisesti vilkkailla
reiteilla, joilla joukkoliikenteen lippuhinnat ovat kilpailukykyisia, tama voisi hou-
kuttaa joukkoliikenteen kayttéon.

Koulujen ja ty6vuorojen alkamis- ja loppumisaikojen porrastus

Merkittava ongelma joukkoliikenteen suunnittelun kannalta on kysynnan vaihte-
lu. Esimerkiksi Tampereella noin 30 prosenttia paivan joukkoliikennematkoista
tehdaan ruuhkatuntien 7-8 ja 15-17 aikana. Kysyntapiikkeihin voidaan hinnoit-
telun ja joustavien tydaikojen kayton ohella vaikuttaa koulu- ja tydaikojen porras-
tamisella. Kysynnan vaihtelua ja mahdollisuuksia vaikuttaa siihen onkin tutkittu
Tampereella tarkemmin koulu- ja opiskelumatkojen osalta. (Haapaméaki 2015)
Tampereella ensimmaiset koulupaivat alkavat nykytilassa paasaantoisesti klo
8.15, ja yleisin tuntien kesto on 75 minuuttia.

Vaikka porrastamisen saastot jaavat melko pieniksi, vahentaa porrastaminen
huomattavasti joukkoliikenteen ruuhkaisuutta etenkin aamuisin ja sitd kaut-
ta myds parantaa matkustusmukavuutta. Porrastamisella voidaan lisaksi vai-
kuttaa vaestdonkasvun aiheuttamaan joukkoliikenteen kayttajamaarien kasvun
hallintaan; on todennakdista, etta ilman porrastuksia pahimpien ruuhkapiikkien
matkustajamaarat jatkavat kasvuaan ja tarjontaa on lisattava merkittavasti. Eni-
ten porrastaminen vaikuttaa linjoihin, joiden matkustuskysynta ja koululaisten
osuus matkustajista on riittdvan suuri. Koulujen osalta porrastukset tulee tehda
15 tai 30 minuutin suuruisina, jotta iltapaivan ruuhkapiikki ei kasvaisi. Porrastus-
ta olisi hyva lahtea viemaan eteenpain erityisesti niilla alueilla, jotka sijaitsevat
kuormittuneimpien joukkoliikennelinjojen varrella — sama problematiikka koskee
valtatien 9 ja Teiskontien lisaksi pitkalti muitakin kaupungin merkittavia sisaan-
tulovaylia. Lisaksi olisi hyva tutkia tarkemmin tyossakayvien matkustuskayttay-
tymiseen vaikuttavia keinoja, silla yli puolet ruuhkapiikin matkustajista on ty6s-
sakayvia. (Haapamaki 2015)
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Etatyoskentelymahdollisuuksien edistaminen

Teknologian kehittymisen ansiosta mahdollisuudet etatyéskentelyyn paranevat
kaiken aikaa. Moni tekee mielelldan etatoita, koska talla tavalla saastaa tyomat-
kaan kuluvan ajan. Etatydskentely on usein myds tydnantajan etu, silla tyonte-
kijan tyopistetta voi silloin kayttaa tilapaisesti joku muu. Vaylaverkon kannalta
oleellista on, etta etaty6ta tekeva henkil6 ei aiheuta kuormitusta likenneverkoille,
mika tehostaa infrastruktuurin kayttda.

Etatyoskentelylle on edelleen my6s esteitd. Kotikonttorissa ei valttamatta ole
kaytettavissa samalla tavalla valineistda kuin tydpaikalla, ja myOs sosiaalinen
ulottuvuus saattaa kotona jaada puuttumaan. Naiden puutteiden poistamiseksi
esimerkiksi Orivedelle voitaisiin perustaa etatydskentelijoille yhteistydskentelyti-
la, josta IOytyisi tarvittava toimistovalineistd seka keittidtila, kahvinkeittimet jne.
Tama tarjoaisi esim. Tampereelle tai Tampereen kehyskuntiin pendeldiville ori-
vesilaisille mahdollisuuden jaada Orivedelle etatdihin vaikkapa parina paivana
viikossa. Saannollisesti tilaa kayttavien valille voisi muodostua uusia sosiaalisia
kontakteja, mika tekee myds etatydpaivasta sosiaalisesti mielekkaan.

Mahdollisia tahoja yhteistyoskentelytilan jarjestdmiseen ja kustannuksiin osallis-
tumiseen ovat mm. seudun tydnantajat, kunnat ja ELY-keskus. Toiminnan voisi
jarjestda myds yritys, joka perii maksun palvelua ostavilta tydnantajilta.



7.3 Joukkoliikenne, pyoraily ja jalankulku
Oriveden joukkoliikenteen mahdollisia kehittdmissuuntia

Joukkoliikenteen keskeiset solmupisteet ovat sijoittuneet Orivedella useaan eri paik-
kaan. Rautatieliikenteen osalta selvasti paras palvelutaso on Oriveden rautatiease-
malla, joka sijaitsee noin 3,5 kilometrin paassa Oriveden ydinkeskustasta ja noin 4,5
kilometrin paassa Oriveden eritasoliittymasta ja valtatiesta 9. Oriveden keskustan ase-
ma sijaitsee lahella vaeston painopistetta ja myds lahempana valtatieta 9, mutta taaja-
majunavuoroja kulkee suhteellisen harvoin eika liikenteen jatkosta ole kirjoitushetkella
taytta varmuutta. Linja-autoasema puolestaan sijaitsee erinomaisella paikalla keskella
maankayttéa ja aivan palvelujen vieressa. Ongelmana linja-autoaseman sijainnissa on,
etta siltd on runsas kilometri valtatielle 9. Vaikka matka ei ole kovin pitka, sen takia osa
valtatieta pitkin kulkevista vuoroista kulkee ohi pysahtymatta lainkaan tai pysahtymalla
vain Pehulan tienhaarassa, joka on melko huonosti saavutettavissa.

Junaliikenteessa mahdollisia kehityssuuntia ovat

« jatkaminen nykyiseen tapaan kahden aseman mallilla

+  Oriveden aseman yhteyksien kehittaminen, jolloin tavoitteena on erityisesti saada
mahdollisimman monta Tampere—Jyvaskyla-valin junavuoroa pysahtymaan ase-
malla

+  Oriveden keskustan aseman yhteyksiin panostaminen, mika tarkoittaa kiskobus-
siliikenteen vuorojen lisdamista

* keskustan aseman siirto valtatien 9 risteamiskohtaan, joka mahdollistaisi seka ju-
na- etta linja-autoliikenteen kattavan solmupisteen muodostamisen.

Linja-autoliikenteessa mahdollisia solmupisteita ovat

* nykyinen Matkahuollon toimipiste Oriveden ydinkeskustassa
*  Oriveden eritasoliityma

e Oritupa

» valtatien 9 ja Haapamaen-radan ristedmiskohta.

Linja-autoliikenteen solmupistevaihtoehdot voivat osittain tdydentaa toisiaan. Niista
kaikki paitsi nykyinen linja-autoasema edellyttavat muutoksia infrastruktuuriin eli esim.
uusia pysakkeja ja liityntapysakaointijarjestelyja. Orituvan kohdalla pysahtyy jo nykyti-
lassa joitakin valtatien 9 suuntaisia pitkdmatkaisia bussivuoroja. Valtatien 9 ja Haa-
pamaen-radan ristedmiskohta edellyttaisi Oriveden keskustan rautatieaseman siirtoa
entisen Oripohjan seisakkeen paikalle, jossa pysahtyi taajamajunia vuoteen 1990 asti,
seka merkittavassa maarin uusia jarjestelyja toimivan solmupisteen muodostamiseksi.
Paikan heikkoutena on sijoittuminen topografisesti epaedulliseen paikkaan ymparoi-
vaa maastoa alemmas. Sijainti on my6s hiukan syrjassa asutuksesta ja paikallisista
paavaylista.

Linja-autoliikenteen ja junaliikenteen kehittdmisvaihtoehtoja on mahdollista yhdistella
eri tavoin. Kaytanndssa yhdistelmasta riippumatta tarvetta olisi likkumisen ohjauksen
toimenpiteissa esitetylle Oriveden sisaiselle joukkoliikenteelle, silla muulla tavoin ei
saada ratkaistua alueen maantieteellistad ja maankaytdllisista olosuhteista aiheutuvaa
ongelmaa: Oriveden aseman hyva junayhteystarjonta ja valtatie 9 ovat etaalla toisis-
taan. Lisaksi Oriveden keskustaajama sijoittuu joukkoliikenteen kehittamisen kannalta
hiukan epaedullisesti poikittain valtatiehen 9 nahden.
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Kuva 101. Oriveden joukkoliikenteen ja sen solmupisteiden kehittdmisen mahdollisia kehityssuuntia. Taustakartta © MML.
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Vehkal:

Kuva 104. Oriveden linja-autoasema (Matkahuolto).



Joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun toimenpiteet

Esitettavat joukkoliikenteen, pyorailyn ja jalankulun toimenpiteet on koottu tauluk-
koon 27. Taulukossa on esitetty myds toimenpiteiden karkeat kustannusarviot.

Taulukko 25. Oriveden liikenteellisten solmupisteiden etaisyys
toisistaan tie- ja katuverkkoa pitkin mitattuna (km).

Oluizer Oriveden  Oriveden kes- _ Taulukko 27. Joukkoliikenteen, pyériilyn ja jalankulun toimenpiteet.
linja -auto- rauta- kustan rauta- Oritupa
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mt/et.en el Rl 1,1 4,0 Aitovuori-Tarastenjarvi-Ruu- Aitovuoren ja Tarastenjarven valilld kaukolampéputken pohjaa ja
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Jkpp-laatukaytavan kunnos- Jalankulku- ja pyorailyvaylien kunnossapidon tason tarkistus ja
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alla nii T —Jyvaskyla-vali taaj aestollisestd painopisteesta seka
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nykytilasta
«  Matkahuollon siiainti on erinomainen taaia- «  Matkahuollolta on iuuri sen verran matkaa Alasjarven pysakkien laatuta- Alasjarvella Heikkilankadun ja Niihamankadun kohdalla olevien pysakki- 0,3
marakentesn jajpalvelujen Keskella I valtatielle 9. otta njo petta painottavat valtatien son parantaminen en varustaminen suojassa olevilla odotustiloilla ja aikataulunaytéilla
e Vaatii investointeja Iahinna liityntipysakaéinnin pikavuorot eivat lahde kiertimaan sen kautta Aitovuoren pysakkien laatuta Aitovuoren kohdalla Vastarannankadun liittymassa olevien pysakki- 0,3
kehittamiseen ja odotustilojen varusteluun son parantaminen en varustaminen suojassa olevilla odotustiloilla ja aikataulunaytoilla
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58 liikkenteen lityntapyséakaintijarjestelyihin
L1 e Melko nopea vaihtoehto myés valtatien 9 Oriveden aseman laatutason Qriveden aseman laiturien varustaminen suojassa olevilla, lampimil- 0,2
stuntaisellellikenteelle parantaminen 18 odotustiloilla
Llrya-au- e Sujuvia valtatien 9 suuntaisia yhteyksia o Sijainti on syrjassa maankaytosta ja Oriveden Oriveden keskustan aseman Qrivgde.n"keskusta.m aseman laiturin varustaminen suojassa olevilla, 0,2
toliikenne ajatellen kevyin vaihtoshto toteuttaa keskustaajamasta laatutason parantaminen lampimilla odotustiloilla
L2 o Nopea vaihtoehto valtatien 9 suuntaisen Oriveden linja-autoaseman Oriveden linja-autoaseman varustaminen suojassa olevilla, lampi- 0,2
likenteen kannalta laatutason parantaminen millé odotustiloilla seké aikataulunaytélla
e Sijainti on paras mahdollinen valtatien 9 linja- | e Vaatii investointeja valtatien 9 linja-autoramp- Aitovuoren kohdan pysakkien Aitovuoren kohdalla Vastarannankadun littymassa Aitolahdentien 0.2
autoliikenteen ja Haapamaen-radan taajama- peihin, pysakkeihin ja liityntdpysakointijarjes- :::ﬁﬂ?g:ts;/:(:rlwf; rrjlziinteur:val- :Lanpjlf'pe;'; é(':ills;/\annéﬁydiill(rl:a“slgh@;ﬁiﬁﬁf&xfﬁ;iﬁ;ﬁiﬂinku-
L3 junaliikenteen yhdistdmisen kannalta telyihin .
« Erittdin nopea vaihtoehto valtatien 9 suun- o Paikka maastollisesti epaedullisessa paikassa Yliskylantien littyman pysak- Yliskylantien littymassa olevien pysakkien lityntayhteyksien paran- 0,2
taisen joukkoliikenteen kannalta ja syrjassa asutuksesta kien liityntayhteyksien ja taminen jalankulun ja pyorailyn nakokulmasta: jalkakaytavat sivuteil-
turvallisuuden parantaminen ta pysakeille (pysakkikatoksille), alikulku?
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Seuraavassa on kasitelty erikseen muutamia joukkoliikenteen, pyorailyn ja ja-
lankulun toimenpiteita.

Jkpp-rinnakkaistieyhteys Aitovuori-Tarastenjarvi—-Ruutana

Jalankululle ja pyorailylle esitetdan Olkahisten ja Ruutanan yhdistavaa vaylaa
Tarastenjarven kautta. Kaukolampoputken pohja tarjoaa reitille luontevan linja-
uksen, joka on raivattu valmiiksi kaukolampoputkea varten. Linjasta voidaan pai-
koitellen poiketa tarvittaessa esim. suotuisamman geometrian saavuttamiseksi.
Ruutanantien, Tarastenjarventien ja Hyotyvoimankadun varressa on jo nyt jon-
kin verran valmista, hyvatasoista jkpp-vaylaa. Lisaksi reitti kulkee valtaosin jon-
kin muun vaylan vartta (valtatie 9, yhdystie 3400, Tarastenjarvenkatu), toisin kuin
monet muut tutkitut vaihtoehdot. Talla reittivaihtoehdolla tulee siis kaikista vahiten
sellaista hiljaista metsataivalta, joka voidaan kokea turvattomaksi erityisesti pime-
aan aikaan.

Valitulla linjauksella etéisyys Olkahisten Vastarannankadun ja Ruutanan Lauree-
nintien valilla on noin 4,0 km. Nykyiseltd Tammervoiman laitokselta etaisyys nai-
hin molempiin pisteisiin on noin 2,0 km. Reittivaihtoehto ei ole lyhyin Ruutanan ja
Olkahisten valilla, mutta toisaalta kysynta talle yhteysvalille ei muutenkaan liene
kayttajapotentiaaliltaan suuri ja painottuu virkistysliikkumiseen. Yhteys Ruuta-
nasta Tampereen keskustaan on joka tapauksessa pitka pyoralla tapahtuvaa
paivittaista tydmatkaliikkumista ajatellen, joten tdssa mielessa tulisi ensisijaisesti
panostaa hyviin liityntayhteyksiin ja toimivaan joukkoliikenteeseen.

Jotta yhteys on tarpeeksi laadukas houkutellakseen kayttajia, sen tulisi olla ensi-
sijaisesti kestopaallystetty vayla. Myos hyvakuntoinen sorapintainen vayla toimii
tarvittaessa. Riittavasta talvikunnossapidosta tulee huolehtia. Mikali halutaan va-
hentdd mopoautoilua valtatiella, voidaan vayla mitoittaa myds mopoautoille. Tal-
I6in vayla tulee merkita tarvittavin likennemerkein (moottoriajoneuvolla ajo kielletty
esim. lisakilvella "sallittu mopoautoille”). Vaylan leveyden tulee olla noin 4,5-5,0
metria, mitoittavana liikennetilanteena on kahden mopoauton kohtaaminen. Geo-

Kaavaan merkitty tuleva vayla
Uusi Kaitavedentie (kaavassa)
- Mykyinen jkpp-vayla
e EsitettAv [kpp-viiyi
Muii futikitiu lnjavsvaibtoehto

Kuva 105. Esitys jkpp-yhteyden linjaukseksi Aitovuoren ja Ruutanan valilla. Taustakartta © MML.

Kuva 106. Kaukolampd&putken pohja ja sen huoltotie
muodostavat luontevan maastokaytavan jalankulku- ja
pyoraily-yhteydelle Tarastenjarven ja Aitovuoren valilla.

metrian tulee olla sellainen, ettei se houkuta lilan koviin nopeuksiin, jotta reitti sai-
lyy turvallisena jalankulkijoille ja pyorailijoille.

Jkpp-laatukaytavan tarkistus valilla Tampere—Koilliskeskus—Aitovuori

Tampereen keskustan, Koilliskeskuksen ja Aitovuoren valilld on nykytilassa koko
matkalla jalankulku- ja pyoravayla, joka on valtaosalla matkaa yhdistetty ja osit-
tain keskustan-paassa eroteltu. Kyseessa on pyorailyn paareitti, jonka laatutaso
on siis paallisin puolin kunnossa. Reitille olisi kuitenkin syyta tehda tarkistus, jos-
sa kiinnitetdan huomiota mm. reitin pituusgeometriaan, nakemiin ja reunakivien
korkeuksiin. Myds liikennevalojen vaiheistus on perusteltua tarkistaa pyoraili-
joiden nakdkulmasta etenkin alemmalla (katu)verkolla ja kohdissa, joissa valo-
ohjattujen pyoratien jatkeiden etaisyys on lyhyt.

Jkpp-laatukdytavan tarkistus vililla Oriahde — Orivesi keskusta — Orivesi
asema

Oriveden eritasoliittymasta ja Oriveden keskustasta on nykytilassa hyvatasoinen
jalankulku- ja pyoraily-yhteys kantatien 58 vartta pitkin Oriveden aseman seudul-
le ja edelleen Yliskylaan. Myds Keskustien reitti palvelee pohjois-eteldsuuntaista
yhteytta. Oriveden rautatieaseman yhteys kuitenkin puuttuu verkolta. Maantie-
verkkoa pitkin luontevin yhteys kulkee yhdystien 3260 (Erajarventie) kautta, el
jkpp-vayla olisi perusteltua toteuttaa yhdystielle 3260 valilla kt 58 — yt 3261 ja
lisdksi yhdystielle 3261 ainakin yhdystieltd 3260 rautatieasemalle asti. Vaylaa
olisi luontevaa jatkaa edelleen etelaan takaisin kantatielle 58 verkon taydenta-
miseksi.

Vaihtoehtona on sijoittaa laatukaytava Laitamontielle, josta olisi viela edellista
suorempi reitti. Laitamontie on tonttikatu, jolle ei mahtune varsinaista jkpp-vay-
148, mutta vahaisen lilkkenteen takia se voisi toimia hyvana reittina ilmankin. Se
edellyttad mm. nakemaesteiden raivaamista, asfaltin kunnon tarkistusta ja tar-
vittaessa parantamista seka panostuksia talvikunnossapitoon. Lisaksi reitti tu-
lee jatkaa korkealaatuisena ja turvallisena Asematien poikki rautatieasemalle.
Tall6in kyseeseen tulevat mm. keskisaarekkeelliset jarjestelyt, korotettu pyora-
tien jatke ja jopa Asematien liikenteen alistaminen vaistamisvelvolliseksi poikit-
taiseen jkpp-reittiin nahden. Koska rautatieasema ja Laitamontie eivat sijaitse
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Kuva 107. Asematieta (yt 3261) Oriveden aseman koh-
dalla, tien vasemmalla puolella Laitamontien liittyma

A . _

Kuva 108. Suunniteltu pysakin paikka Oriveden eritasoliitty-
masta Tampereen suuntaan johtavalla rampilla.

aivan kohdakkoin, Asematielle lienee tarvetta toteuttaa ainakin lyhyt osuus uutta
jKpp-vaylaa.

Oriveden etl:n linja-autopysakit, Oriveden etl:n liityntapysakointijarjestelyt

Oriveden eritasoliittymassa on tarkedd mahdollistaa myds nopeiden Tampere—
Jyvaskylan-valin linja-autovuorojen pysahtyminen toteuttamalla linja-autopysakit
littyman yhteyteen. Tyossa tutkittiin erilaisia vaihtoehtoja pysakkien rakentami-
seksi. Erittdin sujuvien bussiyhteyksien toteuttaminen vaatisi uusia ramppijar-
jestelyja, joiden toteuttaminen ja edellytykset todettiin haastaviksi seka tilaan
ja korkeusasemaan liittyvien olosuhteiden etta kustannusten takia. Siksi tassa
tydssa paadyttiin esittdmaan ensimmaisessa vaiheessa suhteellisen kevytta
vaihtoehtoa, joka on mahdollista rakentaa lyhyella aikavalilla.

Pysakki itdan pain on luontevaa sijoittaa liittyman eteldpuoliselle liittymisrampil-
le. Lanteen pain suuntautuvan liikenteen osalta yhtena vaihtoehtoina on sijoittaa
pysakki risteyssillan itdreunalle, joka vaatii linja-autoilta kiertoa etelapuolen kierto-
liittyman kautta (vaihtoehto B). Toisena vaihtoehtona on toteuttaa se rampille Tam-
pereen suuntaan, jolloin rampin paan uuden kiertoliittyman avulla bussien matka-
aika jaa hiukan lyhyemmaksi (vaihtoehto A). Tassa vaihtoehdossa liityntayhteydet
ovat hiukan huonommat.

Jotta pysakit houkuttelevat seka linja-autovuoroja ettd kayttajia, tulee heti to-
teutusvaiheessa huolehtia niiden hyvasta varustelutasosta, joka tarkoittaa mm.
laadukkaita sdasuojia ja matkustajainformaatiota seka suunniteltujen etta reaali-
aikaisten aikataulujen osalta. Lisaksi tulee huolehtia siita, etta pysakeille on tur-
valliset ja esteettémat yhteydet. Liityntapysakointipaikkoja tarvitaan seka autoille
etta polkupydrille, ja ne tulisi mahdollisuuksien mukaan varustella niin, etta ne
palvelevat erityisesti kestavia liityntaliikennemuotoja kuten polkupy®éria ja sahko-
kayttoisia tai -avusteisia ajoneuvoja. Tama tarkoittaa mm. polkupydrien laaduk-
kaita, saalta suojattuja telineita seka ajoneuvojen latausmahdollisuuksia. Sahko-
avusteiset kulkuneuvot huomioimalla pidennetaan etaisyytta, jolta liitynta ilman
autoa on mahdollista, ja tata kautta kasvaa myos potentiaalinen kayttajakunta.

Toimenpiteen mahdollisena haitallisena vaikutuksena voi olla, ettd Oriveden kes-
kustassa Matkahuoltoa palvelevien vuorojen maara vahenee. Mikali nain tapah-



tuu, siihen tulee reagoida esimerkiksi kehittamalla Oriveden sisaista joukkoliikennetta
siten, etta se palvelee hyvin syéttdliikenteena eritasoliittymaan.

Alasjarven liityntapysakointijarjestelyt

Alasjarven kohdalla on paljon potentiaalia kayttajien siitdmiseksi henkildautoista joukko-
likennevalineisiin, silla kohta kokoaa yhteen valtatien 9 ja valtatien 12 suunnat. Vuoro-
tarjonta on jo nykyisessa, bussiliikenteeseen perustuvassa joukkoliikennejarjestelmassa
erittain hyva, joten kohtaan tulisi toteuttaa liityntapysakaintijarjestelyt. Nykyisissa suunni-
telmissa liityntapysakointialuetta on esitetty Niihamankadun puolelle (kuva 110), joka on
sijainniltaan hyva, koska kaupungin suuntaan ajavien bussien pysékki on lahella. Lisaksi
Niihamankatu on Heikkilankatua vahaliikenteisempi ja siksi turvallisempi ylittaa tasossa.

Pidemman aikavalin suunnitelmissa esitettya raitiotien linjausta TAYS—Koilliskeskus aja-
tellen optimaalinen sijainti liityntapysakdintialueelle olisi Heikkilankadun ja valtatien 12
valissa (kuva 110). Siihen olisi mahdollista yhdistaa ramppi, jota pitkin valtatieltd 9 Aito-
vuoren suunnasta paasisi suoraan liityntapysakointialueelle kulkematta Heikkilankadun
valo-ohjatun liittyman kautta. Korkeatasoiselle pyorapysakoinnille olisi tilaa esimerkiksi
Luhtaankadun ja Heikkilankadun liittyman etelapuolisessa kainalossa.

Valtatiehen 9 keskeisesti vaikuttavat muiden vaylien toimenpiteet

Seka valtatien 9 etta valtatien 12 kuormitusta erityisesti Tampereen alueella on mahdol-
lista keventaa tuntuvasti jatkamalla suunniteltu raitiotielinja Tampereen keskusta — TAYS
edelleen Koilliskeskukseen, mahdollisesti myds Lamminrahkaan ja Ojalaan. Linjalle on
esitetty varaus kaavoissa, mutta sen toteutuminen Koilliskeskukseen venynee ainakin
2020-luvun loppuun, ja itdisemmat osuudet puolestaan on ohjelmoitu toteutettaviksi vas-
ta vuoden 2040 jalkeen. Tata ennen joukkoliikenteen toimintaedellytyksia ja nopeutta
tulisikin parantaa kehittamalla edelleen joukkoliikenne-etuisuuksia Teiskontiella. Toimen-
piteet tarkoittavat kesalla 2015 toteutetun joukkoliikennekaistan jatkamista idemmas,
uutta joukkoliikennekaistaa itdan pain, liikennevalo-ohitusta Irjalankadun kohdalla ole-
van huoltoaseman luona seka liikennevaloetuisuuksien kehittdmista. Bussien suoraan
ajon mahdollistamista oikealle kaantyvien kaistalta tulisi harkita niissa liittymissa, joissa
ko. jarjestelya ei viela ole.

Muut tutkitut toimenpidevaihtoehdot

Ruutanan asemaa esitettiin tydssa toimenpiteeksi, koska lahijunaliikennettd Ruutanaan
on toivottu mm. tdman tydn kayttajakyselyssa. Nykyisella maankayttorakenteella kaytta-
jpotentiaali aseman rakennuskustannuksiin (1,4 M€) nahden on kuitenkin matala, joten
asemaa ei paadytty esittdmaan vielad vuoteen 2025 mennessa.

Tyo6ssa tutkittiin myds Oriveden eritasoliittyman laajamittaista parantamista, jonka loppu-
tuloksena myo6s pohjoispuolen rampit olisivat rombiset. Tama mahdollistaisi erittain suju-
van bussiliikenteen, minka lisaksi eri suuntien pysakit saataisiin kayttajien kannalta edul-
lisesti hyvin lahelle toisiaan. Eritasoliittyman tilantarpeen pienentyessa avautuisi myos
uusia mahdollisuuksia maankaytolle. Toimenpide olisi kuitenkin melko kallis toteuttaa,
minka lisaksi potentiaalisia hyotyja maankaytolle olisi vaikea saada kayttoon, koska kaa-
voituksessa ja rakentamisessa ei tdhan mennessa ole varauduttu tallaiseen likenneverk-
koon. Naista syista rombista vaihtoehtoa ei paadytty esittamaan kyseiseen kohteeseen.

¥

pp-pysakointi

Kuva 109. Vaihtoehtoja Oriveden eritasoliittyman pysakkijarjestelyiksi seka esitetty liityntapysakaointi.

. ‘Linja-autoliikentesn e
liityntapysakdintijarjestalyt (2016
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Kuva 110. Ehdotus liityntapysakointijarjestelyiksi Alasjarven eritasoliittyman tuntumassa.
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7.4 Infrastruktuurin parantamistoimenpiteet

Esitettavat infrastruktuurin parantamistoimenpiteet on koottu karkeine kustan-
nusarvioineen taulukkoon 28. Joukkoliikennetta, pyorailya ja jalankulkua palve-
levat toimenpiteet on esitetty jo edelld luvussa 7.3 ja taulukossa 27.

Suinula—Kapykangas-kohdan toimenpiteistd on laadittu seka tie- etta raken-
nussuunnitelma. Yliskylantie—Oritupa-valille on laadittu tiesuunnitelma, johon
sisaltyy ohituskaistaparin lisaksi Yliskylantien tasoliittyman parannus. Orive-
den ohituskaistan keskikaiteistamisesta on laadittu tie- ja rakennussuunnitelma,
Saynajarventien liittyman parantamisesta puolestaan tiesuunnitelma. Oriveden
kiertoliittymat kantatiella 58 muodostavat MAL-hankkeen, jonka tie- ja rakennus-
suunnitelma ovat laadittavina. Jakson yleissuunnitelmassa on esitetty Alasjarvi—
Tarastenjarvi-valin nelikaistaistaminen osana koko jaksoa, rinnakkaistieyhteydet
Ruutanan kohdalla seka Orituvan eritasoliittyma.

Yleissuunnitelmasta poiketen peruspoikkileikkaus Tarastenjarven ja Oriveden
valilld on kaksikaistainen, eli erona nykytilaan on ainoastaan levea keskimerkin-
ta. Nelikaistaistus Orivedelle asti toteutetaan myéhemmin. Yleissuunnitelmassa
esitetyista eritasoliittymistd tdman toimenpideohjelman ulkopuolelle on jatetty
Tasanteen, Saynajarventien, Siitamantien ja Yliskylantien eritasoliittymat.

Taulukko 28. Vaylainfrastruktuurin parantamistoimenpiteet.

Toimenpide Kuvaus Kustannu-
sarvio
Alasjarvi-Tarastenjarvi 2+2 kaistaa o Alasjarvi-Tarastenjarvi-valin parantaminen nelikaistaiseksi moottoritieksi 44
o Aitovuoren eritasoliittyman parantaminen, jarjestelyt tarkistetaan ja suunnitellaan vimeisimman kaa-
vatilanteen ja maankayttdennusteiden mukaisesti
e Tarastenjarven eritasoliittyman parantaminen yleissuunnitelman mukaisesti
e Ei Tasanteen eritasoliittymaa
e Nopeusrajoitus 100 km/h
e Meluntorjuntatoimenpiteet
Ohituskaista Suinula—K&pykangas e 2+2-kaistainen ohituskaistajakso keskikaiteella valilla Suinula—Kapykangas 13,4
e Suinulan eritasoliittyma + pysakki- ja liityntapysakointijarjestelyt
o Yksityistiejarjestelyt tiesuunnitelman mukaisesti
¢ Nopeusrajoitus 100 km/h
Ohituskaista Yliskyla—Oritupa e 2+2-kaistainen ohituskaistajakso keskikaiteella valilld Yliskyla—Oritupa 6,4
e Yksityistiejarjestelyt tiesuunnitelman mukaisesti
e Yliskylantien liittyman parannus tasoliittymana
e Nopeusrajoitus 100 km/h
Oriveden ohituskaistan parannus e Oriveden eritasoliittyman ohituskaistajakson varustaminen keskikaiteella tiesuunnitelman mukaisesti 0,8
e Hangastenloilon liittymien katkaisu, yksityistiejarjestelyt
Levea keskialue Tarastenjarvi—Orivesi e Maalauksella ja kaksoisjyrsinnalla toteutettu levea keskimerkinta koko jaksolle Tarastenjarvi—Orivesi 0,8
pl. nykyiset ja lahiaikoina toteutettavat ohituskaistajaksot
Vaihtuva nopeusrajoitus -jarjestelman paivitys e Vaihtuva nopeusrajoitus -jarjestelman paivitys valilla Alasjarvi—Orivesi 0,7
Orituvan etl o Orituvan eritasoliittyma ja nykyisten tasoliittymien poisto, yleissuunnitelmaratkaisu tarkistetaan erityi- 5,5
sesti joukkoliikenteen nakdkulmasta
Saynajarventien liittyman kevyt parannus e Saynajarventien liittyman kanavointi sekd geometria- ja ndkemaparannukset 0,7
Oriveden eritasoliittyman ramppiliittyman parannus e Oriveden eritasoliittyman pohjoiseen ramppiliittymaan kiertoliittyma (MAL-hanke) 0,4
Tarastenjarven eritasoliittyman ramppiliityman pa- e Tarastenjarven eritasoliittyman pohjoiseen ramppiliitymaan kiertoliittyma 0,4
rannus
Yksityistieliittymien kartoitus ja parantaminen o Yksityistieliittymien kartoitus ja parantaminen harkinnan mukaan koko valilla Tarastenjarvi—Orivesi
harkinnan mukaan
Valkijarven yksityistieliittymien kevyt parannus o Valkijarven ohituskaistajakson paissa olevien yksityistieliittymien kanavointi tai varustaminen vaisto- 0,5
tilalla
Rinnakkaistieyhteys Ruutana—Suinula ¢ Rinnakkaistieyhteys Ruutana—Suinula, osittain nykyisia yksityisteita hyodyntaen 1,4
Automaattinen liikenteenvalvonta o Automaattinen liikenteenvalvonta koko suunnittelujaksolle 0,3
Hairionhallinnan ja hairidviestinnan kehittdminen e Ruuhkista ja onnettomuuksista tiedottaminen
¢ Kiertotieopastus
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Seuraavassa on kasitelty erikseen muutamia joukkoliikenteen, pyoérailyn ja ja-
lankulun toimenpiteita.

Alasjarvi-Tarastenjarvi 2+2 kaistaa

Vaikutus- ja vaikuttavuustarkastelut osoittavat, etta valtatien nelikaistaistamiselle
Alasjarveltad Tarastenjarven kohdalle on erittain suuri tarve. Jo nykytilassa valta-
tien valityskyky loppuu ruuhka-aikoina kesken, ja ruuhka-aikoina syntyvan suo-
ritteen osuus kokonaissuoritteesta on huomattavan suuri. Maankayton kasvusta
johtuen juuri taman jakson liikkenteen lisaantyy voimakkaasti myos lahivuosina
ja -vuosikymmenina, mikd heikentaa liikenteen toimivuutta entisestaan. Liikku-
misen ohjauksen keinoilla ei voida hillita liikenteen kasvua tarpeeksi, jotta tien-
kayttajille saataisiin taattua hyvaksyttava liikenteellinen palvelutaso. Liikenteen
toimivuuden kannalta kapasiteettia kasvattavat toimenpiteet kannattaisi kohden-
taa nimenomaan Alasjarven ja Tarastenjarven valiselle jaksolle, kun taas Taras-
tenjarven itapuolisella osuudella nykyjarjestelyilla parjatdan suhteellisen hyvin
viela ainakin jonkin aikaa.

Kuva 111. Nykytilan kaksikaistainen valtatie 9 Alasjarven ja Aitovuoren valilla.

Nelikaistaistaminen toteutetaan yleissuunnitelman mukaisesti levealla keski-
alueella. Vaikuttavuustarkastelujen perusteella Tasanteen eritasoliittymaa ei ole
erityista tarvetta toteuttaa ainakaan ensi vaiheessa. Ojalan ja Lamminrahkan lii-
kenne on luontevinta ohjata paatieverkolle ensisijaisesti valtatien 12 uuden Lam-
minrahkan eritasoliittyman kautta. Nain saadaan minimoitua katuverkon kuormi-
tus seka asutukselle ja muulle maankaytolle aiheutuvat haittavaikutukset. Talla
ratkaisulla ei synny merkittavassa maarin lisakuormitusta Aitolahdentielle, jonka
likennetta on ollut tarvetta rauhoittaa.

Osana toimenpidettad parannetaan Aitovuoren ja Tarastenjarven eritasoliittymat.
Aitovuoren eritasoliittyman kohdalla valtatien paalle on yleissuunnitelmassa esi-
tetty viisihaaraista kiertoliittymaa (kuva 63). Tama ratkaisu tarkistetaan viimei-
simpien maankayttéennusteiden ja niistd syntyvien tarpeiden mukaisesti osana
tarkempaa suunnittelua. Tarastenjarven eritasoliittyman osalta yleissuunnitelma-
ratkaisu on maltillisempi ja kasittaa Iahinna ramppien uudelleenmuotoilut valta-
tien leventamisen edellyttdmalla tavalla. Tarastenjarven eritasoliittyma esitetaan
parannettavaksi yleissuunnitelmaratkaisun mukaisesti.



Osana Alasjarvi-Tarastenjarvi-jakson parantamista toteutetaan melusuojaus Ata-
lan, Tasanteen ja Olkahisten kohdalla. Toimenpiteen suhteellisen vaikutus koko
Alasjarvi—Orivesi-valilla melulle altistuvien asukkaiden maaraan on huomattava.

Ohituskaista Suinula—Kdpykangas + Suinulan eritasoliittyma

Suinula—Kapykangas-ohituskaistojen yhteydessa toteutettava Suinulan erita-
soliittyma on merkittava toimenpide paikallisille asukkaille. Se poistaa Suinulan
kohdalta vaaralliset yksityistieliittymat (Ratatie, Havialantie, Kivihuhdantie, Ka-
ppeentie). Etenkin Ratatien ja Havialantien liittymassa on tapahtunut suhteel-
lisen paljon onnettomuuksia. Kayttajakyselyssa tuli lisdksi esille, ettad sivuteiltd
on ruuhka-aikana vaikea paasta liittymaan valtatielle. Myos paatielta vasem-
malle kdantyminen voi olla ruuhka-aikana vaikeaa, mista aiheutuu peraanajon
riski ryhmittymiskaistojen puuttuessa. Lisaksi Ratatien ja Havialantien liittyma
on vaarallinen koululaisille, joiden pitaa ylittaa valtatie paastakseen Onkijarven
puolelta Havisevan koululle ja takaisin.

Ensi vaiheessa esitetaan toteutettavaksi Havialantien jatko risteyssillalla valta-
tien 9 yli ja edelleen kaartaen yhdystielle 3403, jolloin rinnakkaistiejarjestelyjen
avulla voidaan heti katkaista kaikki em. yksityistieliittymat. Toimenpide palvelee
tulevaa Suinulan eritasoliittymaa ja Suinula—Kapykangas-ohituskaistaa. Havia-
lantielle tulee jkpp-vayla, jolloin yhteydesta tulee turvallinen myds valtatien ylit-
taville koululaisille ja muillekin jalankulkijoille ja pydrailijéille.

Oriveden ohituskaistan parannus

Toimenpide on osa suunnitelmakokonaisuutta, josta on jo aiemmin toteutettu
Oriveden eritasoliittyman eteldisen ramppiliittyman parantaminen kiertoliittymak-
si sekd hieman karsittuina valtatielld pohjoispuolen ramppien suuntaisliittymat
(ns. lohenpyrstd): pohjoispuolen erkanemisramppia ei tdssa yhteydessa linjat-
tu uuden silta-aukon kautta. Nyt esitettdvassa parannuksessa ohituskaista va-
rustetaan keskikaiteella, ja sen loppu- eli lansipaasta katkaistaan Paltanmaen
ja Hangastenloilon kohdan yksityistieliittymat, joiden tuntumassa on tapahtunut
paljon onnettomuuksia.

Kuva 112. Oriveden eritasoliittymasté alkavaa ohituskaistaa esitetdan varustettavaksi kes-
kikaiteella.

Taulukko 29. Alasjarvi—-Aitovuori-vilin levedn keskimerkinnan
kokeilujaksolla vuosina 2006—2015 tapahtuneet, poliisin tietoon
tulleet onnettomuudet jaoteltuina ennen- ja jalkeen-jaksoihin seka
vakavuuden luokiteltuina vakavuuden mukaan.

Ennen: 2006—2010 Jédlkeen: 2012-2015

(2015 ennakkotieto)
Kuolemaan johtaneet 0,4 0,0
Loukkaantumiseen johtaneet 1,0 0,8
Hvj-onnettomuudet yhteensa 1,4 0,8
Omaisuusvahinkoon johtaneet 2,8 3,5
Kaikki yhteensa 4,2 4,3

Levea keskialue Tarastenjarvi—Orivesi

Leveada keskimerkintda on testattu vuodesta 2011 Iahtien valtatielld 9 Alasjarven
ja Aitovuoren valilla. Onnettomuusmaarien perusteella toimenpiteen vaikutukset
ovat olleet lupaavia: vaikka poliisin tietoon tulleiden onnettomuuksien kokonais-
maara ei ole oleellisesti muuttunut, vakavia onnettomuuksia on saatu védhennet-
tya (kuva 114 ja taulukko 29). Vuosittaiset henkildvahinko-onnettomuudet ovat
neljan vuoden otannan perusteella Iahes puolittuneet aiemmasta, eika jaksolla
ole toimenpiteen jalkeen (vuosina 2012—-2015) kuollut yhtdkaan ihmista. Positii-
vinen kehitys voi ainakin osittain johtua siita, ettd samalla ulotettiin ohituskielto
koskemaan koko jaksoa molempiin suuntiin.

Toimenpidetta on kokeiltu pienin variaatioin myos muissa kohteissa, mm. valta-
teilld 3 ja 23 seka kantatielld 54. Alustavien tietojen mukaan myos naissd muissa
kohteissa liikenneturvallisuutta on saatu parannettua: Erityisesti henkildvahinkoon
johtaneet vasemmalle suistumiset ja kohtaamisonnettomuudet ovat vahentyneet
kokeilujaksoilla selvasti (Lahtinen 2016). Toimenpide on liséksi kustannustehokas
varsinkin niissa kohteissa, joissa se voidaan tehda tietd leventamatta, mahdol-
lisesti piennarleveydesta hieman tinkien. Talldin toimenpide muodostuu kaytan-
nossa keskialueen kaksoisjyrsinnasta ja tiemaalauksien uusimisesta. Tarkastelu-
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Kuva 113. Leveé keskimerkinta -kokeilu toteutettiin Alasjarven ja Aitovuoren valilla vuon-
na 2011.
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jaksolla valtatiella 9 toimenpide ei edellyta tien leventamista, joten sita esitetaan
toteutettavaksi jaksolle Tarastenjarvi—Orivesi (pl. ohituskaistajaksot).

Vaihtuva nopeusrajoitus -jarjestelman paivitys

Valtatiella 9 Alasjarven ja Oriveden valilla on kaytdssa muuttuvat nopeusrajoi-
tukset, jotka saatyvat liikenne- ja kelitilanteen mukaan. Jakson lansipaassa oh-
jauksessa painottuvat likennemaarat ja liikenteen sujuvuus, Suinulan itadpuolella
saatilanne. Suurin mahdollinen nopeusrajoitus on valtaosin 100 km/h, pienin lin-
jaosuuksilla 70 km/h ja tietyissa liittymakohteissa manuaaliasetuksella 60 km/h
(vain poikkeustilanteet).

Kayttajilta tulleen palautteen mukaan nopeusrajoitukset eivat aina vastaa liikken-
ne- tai keliolosuhteita. Jarjestelma on ollut myds melko pitkdan kaytdssa, joten
se olisi ajankohtaista modernisoida. Jarjestelman uusimisen yhteydessa voitai-
siin kaynnistaa pilotti, jossa esimerkiksi tiejaksolla saanndllisesti liikkuvat raskaat
ajoneuvot tuottavat tietoa ohjausjarjestelman kayttéon. Ajoneuvot voivat lahet-
taa tietoja esimerkiksi liikkennevirran nopeudesta, lampdtilasta, tielle kertyvas-
ta lumesta tai vedesta, onnettomuuksista tai tiealueella olevista elaimista, mika
mahdollistaa nopeusrajoitusten joustavan ohjauksen. Kun ajoneuvoista tehdaan
likkuvia havainnointiasemia, kiinteita mittauspisteitd voidaan mahdollisesti va-
hentaa.

Orituvan eritasoliittyma

Vuoden 2010 yleissuunnitelmassa Orituvan kohdalle on esitetty eritasoliittymaa.
Ratkaisua puoltaa se, etta Orituvan nykyiset tasoliittymat lukeutuvat tiejakson
vaarallisimpiin ja niissa tapahtuu toistuvasti onnettomuuksia, joista osa johtaa
henkilévahinkoihin. Kyseessa on liséksi raskaalle liikenteelle tarked taukopaik-
ka, joka kommenttien mukaan sijaitsee optimaalisella etaisyydella Tampereesta.
Raskaan liikenteen tarpeet ja yhteydet valtatielle on siksi tarkea ottaa huomioon.
Kiinnostusta on myds Orituvan alueen maankayton kehittdmiseen. Toimenpidet-
ta puoltavat siis hyvin erilaiset seikat, ja sita voidaan perustella seka vaikuttavuu-
della etta strategisilla tavoitteilla.
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Kuva 114. Alasjarvi—Aitovuori-valin levean keskimerkinnan kokeilujaksolla vuosina
2006—-2015 tapahtuneet, poliisin tietoon tulleet onnettomuudet vuosittain jaoteltuna.



Yleissuunnitelman mukaisessa ratkaisussa liittymassa on luoteisneljannesta
lukuun ottamatta rombiset rampit. Suunnitelmassa on esitetty rampeille linja-
autopysakit, mutta ne sijaitsevat epaoptimaalisesti itapuolisilla rampeilla, kauka-
na liikenneasemasta. Yleissuunnitelmaratkaisua esitetaan tarkistettavaksi, jotta
pysakit saadaan tuotua mahdollisimman l&helle likenneasemaa ja sen ympaérille
mahdollisesti rakentuvaa uutta maankayttoa.

Oriveden eritasoliittyman ramppiliittyman parannus

Oriveden eritasoliittyman pohjoinen ramppiliittyma on suunniteltu parannetta-
van kiertoliittymaksi. Talldin Tampereen-suuntaan johtavalle rampille voitaisiin
toteuttaa linja-autopysakki, joka yhdessa kiertoliittyman kanssa mahdollistaisi
mm. Jamsan suunnasta Tampereella kulkevan linja-autoliikenteen pysahtymi-
sen melko vahaisin viivytyksin. Toimenpide sisaltyy Tampereen kaupunkiseudun
ja valtion MAL3-sopimuksen toimenpidepakettiin.

Rinnakkaistieyhteys Ruutana—Suinula

Valtatien molemmille puolille sijoittuvat maankayttoalueet tarkoittavat, etta myos
lyhytmatkaiselle liikkumiselle jalan tai polkupyoralla on tarvetta. Toisin kuin Tam-
pereen puolella Atalan ja Nurmi-Sorilan valilla, Tarastenjarven ja Suinulan va-
liseltd jaksolta puuttuu toimiva rinnakkaistieyhteys, joka palvelisi laatutasonsa
ja suoruutensa osalta hyvin myos jalankulkijoita ja pyorailijoita. Valtatien vartta
pitkin kuljetaan mm. Ruutanan liikenneasemalle. Vaikka valtatien piennarleveys
riittdd melko hyvin mm. pyoérailijoille, runsaan liikkenteen ja raskaan liikenteen
korkean osuuden takia reitti on turvaton erityisesti nuorille kayttajille.

Rinnakkaistieyhteys voidaan toteuttaa nykyisid Mustijarventien ja Siperiantien
yksityisteitd hyddyntéaen. Liikenneturvallisuuden parantamiseksi sen toteutus on
suositeltavaa, vaikka valtatieta ei kyseiselta kohdalta nelikaistaistettaisikaan. Mi-
kali valtatie parannetaan 2+2-kaistaiseksi, rinnakkaistien rakentaminen muuttuu
valttdmattdmaksi.

Hairionhallinnan ja hairidviestinndn kehittaminen

Hairionhallintaa tulee kehittdd parantamalla tiedotusta hairidtilanteista kuten
merkittavista ruuhkista tai onnettomuustilanteista. Tietoa tulee olla saatavilla niin
teiden varsilla tarkoituksenmukaisissa kohdissa kuin sahkodisestikin esim. Liiken-
neviraston liikennetiedotteissa. My6s navigaattoreiden kautta tietoja saadaan
valitettya tienkayttdjille tehokkaasti ja reaaliaikaisesti. Vaikka siis hairionhallin-
nan ja hairidviestinnan kehittdminen on tassa yhteydessa esitetty infratoimenpi-
teiden joukossa, se on samalla osa liikkumisen ohjausta. Tietoa jarjestelman tu-
eksi voidaan tuottaa ammattilikenteen kautta paaperiaatteiltaan samalla tavalla
kuin edella on esitetty vaihtuvan nopeusrajoituksen kohdalla.

Tampere—Orivesi-valilla paakiertoreitti on valtatien 12 ja kantatien 58 kautta,
joten kiertotieopastus tarvitaan erityisesti Alasjarven ja Oriveden kohdille. Tie-
don tulee valittya tienkayttajille ajoissa, jotta paatos ehditaan tehda ennen kuin
reitin vaihtaminen on myohaista. Lyhyempia, paikallisia kiertomahdollisuuksia
tarjoavat mm. yhdystie 3241, yhdystiet 3400 ja 3403 seka Aitolahdentie. Naille
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Kuva 115. Kehittyvat maankayttdalueet ja mahdollisuudet Ojala-Lamminrahkan kytkemiseksi paatie- ja padkatuverkkoon. Tulevat vaylat ja liittymat

merkitty katkoviivalla. Taustakartta © MML.

kiertoreiteille voidaan opastaa ensisijaisesti sahkoisella viestinnalla. Pidemmalla
jaksolla, Tampere—Jyvaskyla-valilla sekd Ruoveden suunnasta, tarkeimpia kier-
totiemahdollisuuksia ovat valtatie 23, kantatiet 56, 58 ja 66 seka seututiet 338,
344, 347 ja 604.

Valtatiehen 9 keskeisesti vaikuttavat muiden vaylien toimenpiteet

Tarkastelu valtatien 9 Tasanteen etl:n / valtatien 12 Lamminrahkan etl:n
toteuttamisjarjestyksesta

Molemmat mainitut eritasoliittymat tehdaan kehittyvan maankayton tarpeisiin, ja
niiden merkitys valtakunnalliseen liikkumiseen on vahainen. Taten niiden toteut-
tamisen lahtdkohtana ovat maankayttdalueiden vaiheittainen toteuttaminen ja
siitd aiheutuvan liikkumisen tarpeet.

Oheisessa kuvassa on esitetty valtateiden 9 ja 12 varrelle kehittyvat uudet

maankayttdalueet ja maankayttda palvelevien Tasanteen ja Lamminrahkan eri-
tasoliittymien sijainnit.
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Mikali Tasanteen esitasoliittyma valtatielle 9 tehdaan ennen Lamminrahkan eri-
tasoliittymaa, johtaa se liikenteen sijoittumiseen ja sitd myoten merkittavaan kas-
vuun nykyisella Aitolahdentiella. Aitolahdentien liikenteen nopeutta on kuitenkin
pyritty hillitsem&an hidasteilla ja tielld on nopeusrajoitus 40 km/h. Liikenteen li-
saantyminen Aitolahdentiella aiheuttaa tien varren asutukselle selkeaa haittaa
liikennemelun ja estevaikutuksen lisdantymisena seka liikenneturvallisuuden
huonontumisena.

Kun tehdaan Lamminrahkan eritasoliittyma ennen Tasanteen eritasoliittymaa,
saadaan Lamminrahkan ja Ojalan alueen aiheuttama lilkenne parhaiten johdet-
tua paatie- ja paakatuverkolle. Aitolahdentien likennekuormitus kasvaa merkitta-
vimmin tien pohjoisosassa, jossa Ojalan alueen pohjoiseen ja itdan suuntautuva
likenne kayttaa Aitolahdentieta liikenndimiseen Ojalan ja valtatien 9 valilla.

Keskeisiin muiden vaylien toimenpiteisiin kuuluu kantatielle 58 Keskustien ja
Opintien liittymaan toteutettava kiertoliittyma, joka sisaltyy Tampereen kaupun-
kiseudun ja valtion MAL3-sopimukseen ja toteutunee melko pian. Uudet kierto-
littymat kantatiella 58 rauhoittavat liikenneymparistda ja mahdollistavat osaltaan
sen, ettd jalankulkijoille ja pyorailijdille kehitetdan entista houkuttelevampaa lii-
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Kuva 116. Vaylaverkko, jossa Ojala-Lamminrahkan alue tukeutuu liikenteellisesti paadasiassa Lamminrahkan eritasoliittymaan.
Taustakartta © MML.

kenneymparistod. Tama edesauttaa myos toimivien liityntapysakointijarjestely-
jen kehittdmista rampeille tulevia pysakkeja varten.

Tydn yhteydessa pohdittiin mahdollisuuksia vahentaa Teiskontien houkuttele-
vuutta henkildautoiluun, jolloin liityntapysakainnin houkuttelevuus voisi kasvaa ja
likenneverkon kuormitus néin pienentya. Yhtena vaihtoehtona esitettiin Teiskon-
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Kuva 117. Vaylaverkko, jossa Ojala-Lamminrahkan alue tukeutuu liikenteellisesti Linnainmaan, Tasanteen ja Aitovuoren eritasoliittymiin.
Taustakartta © MML.

Taulukko 30. Toimenpide-ehdotukset, jotka korvautuvat kehittdmisohjelmaan
valituilla toimenpiteilla.

Perustelu hylkdaamiselle

Jakson nelikaistaistus korvaa toimenpiteen

tielle nykyistd matalampia tai muuttuvia nopeusrajoituksia. Yhdistettyna Koillis-
keskuksen-suunnan raitiotiehen talla voitaisiin saada aikaan merkittava vaikutus

Pysyva nopeusrajoitus 100 km/h (kesa) Alasjarvi—-Orivesi

Vaihtuvan nopeusrajoituksen jarjestelman paivitys korvaa
toimenpiteen

liikkumistottumuksiin.

Pysyva nopeusrajoitus 80 km/h Alasjarvi—Orivesi

Vaihtuvan nopeusrajoituksen jarjestelman paivitys korvaa
toimenpiteen

Muut tutkitut toimenpiteet, jotka korvautuvat kehittamisohjelmaan valituilla

Suinulan liittyma: parannus tasoliittymana

Suinulan eritasoliittyma korvaa toimenpiteen

toimenpiteilla tai sisaltyvat niihin

Orituvan liittymat: parannus tasoliittymina

Orituvan etl korvaa toimenpiteen

Taulukossa 21 on esitetty toimenpiteita, joita tutkittiin tydssad mutta jotka eivat

Suinulan kohdan yksityistieliittymien parannus tasoliittymina Suinulan eritasoliittyma korvaa toimenpiteen

enaa ole ajankohtaisia, mikali kehittdmisohjelmaan valitut toimenpiteet toteute-
taan.
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8. Yhteysvalin Tampere—QOrivesi kehittamisohjelma

2016-2020 2021-2025

Valitut infratoimenpiteet on jaoteltu siten, ettd osa esitetédan toteutettavak-
si ensi vaiheessa vuosina 2016—2020 ja loput vuosien 2021-2025 aikana.
Muut esilla olleet toimenpide- ja keinovaihtoehdot jaavat tata myéhemmak-
si, ja niiden tarve tulee arvioida uudestaan vuoteen 2025 mennessa. Liik-
kumisen ohjauksen keinot sen sijaan eivat yleensa ole samalla tavalla ker-
taluonteisia kuin infraan kohdistuvat, joten niita tulee pyrkia kaynnistamaan
pian ja pitamaan niihin liittyvia prosesseja ylla jatkossa tarpeen mukaan.

Tyolle asetetut palvelutasotavoitteet tayttyvat esitetylla toimenpidekokonai-
suudella melko hyvin. Erityisesti sujuvuutta ja matka-aikaa koskevat tavoit-
teet saavutetaan lahes taysin, mika on pitkalti Alasjarvi—Tarastenjarvi-valin
nelikaistaistamisen ansiota. Turvallisuuden osalta liikennekuolemien puoli-
tustavoite toteutuu, mutta henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
vahentaminen neljannekselld ei. Paastotavoitteista hiilidioksidipaastojen
vahentdminen ei toteudu, pienhiukkaspaastojen vahennys sen sijaan kylla.

8.1 Toimenpidekorit ja suositus kehittamispoluksi

Liikkumisen ohjauksen keinot ovat padosin prosessimaisia, joten niita tulisi
pyrkia kaynnistdmaan mahdollisuuksien mukaan heti. Kdynnissa olevia
prosesseja tulee jatkaa aktiivisella otteella. Liikkumisen ohjauksen toimenpiteita
on kuvattu luvussa 7.2.

Infrastruktuurin toimenpiteita on koottu ohjelmaan koreina tayttamaan eri tavoit-
teita. Toimenpiteiden valinnassa kaytettyja perusteita on kuvattu luvussa 7.1.
Joukkoliikenne-, pyoraily- ja jalankulkuinfraa koskevat toimenpiteet on esitelty lu-
vussa 7.3 ja muuta infrastruktuuria koskevat luvussa 7.4. Kuvassa 118 esitetyssa
toimenpideohjelmassa toimenpiteet on ryhmitelty koreittain; osittain toimenpiteet
tayttavat useita tavoitteita, jolloin ne voidaan sijoittaa kahteen tai useampaankin
eri koriin. Kuvassa on esitetty toimenpiteille myos suositeltu toteutusaikataulu.
Ensimmaisessa vaiheessa vuosina 2016—2020 tehdaan toimenpiteita, jotka on
todettu kiireellisimmiksi tai joista saadaan nopealla aikataululla hy6tyja suhteel-
lisen pienilla kustannuksilla. Talla aikavalilla toteutettavat toimenpiteet ovat osit-
tain myds ensimmaisen vaiheen toimenpiteitéd seuraavassa vaiheessa vuosina
2021-2025 tehtaville toimenpiteille.

8.2 Kustannukset ja kannattavuus

Kokonaiskustannusarvio toimenpideohjelmalle on noin 80,4 miljoonaa euroa
(MAKU-indeksi 130,0; 2010=100). Tasta joukkoliikenne-, pyoraily- ja jalankul-
kuinfrastruktuurin parannustoimenpiteiden osuus on 5,1 miljoonaa euroa ja
muun vaylainfrastruktuurin 75,3 miljoonaa euroa. Kustannusarvioon ei sisally
yksityistiepaketti, joka kasittda yksityistieliittymien tarkan ongelma- ja tarvekar-
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Leved keskialue Tarastenjdrvi-Orivesi
Yiiskyldntien liittymd: parannus tasoliittymand
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Yhsityistieliittymat Valkijgrven ohitus-
kaistojen paissh: parannus tasolittyming

Vaikuttavuus
Liikenne-
turvallisuus

Suinulan yksityistieliittymien katkalsu,
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Kuva 118. Esitys toimenpideohjelmaksi vuosille 2016—-2025.

Liikkumisen ohjauksen toimenpiteet:

«  Oriveden keskustaajaman saannéllinen joukkoliikenne
+  NOPA-liikenteen kehittdminen

« Joukkoliikenteen vuorotarjonnan kehittaminen

* Linja-auto- ja junaliikenteen lippujarjestelmien ja hinnoittelun kehittdminen .

+ Joukkoliikenteen digitaalisten palvelujen kehittaminen

*  Joukkoliikennevalineiden palvelutason ja ty6skentelyyn soveltuvuuden pa-

rantaminen
*  NOPA-liikenteen markkinoinnin ja tiedotuksen kehittdminen
*  Joukkoliikennekampanjat
+  Tampere—Oirivesi-likenteen brandays

toituksen, jonka perusteella valitut yksityistielittymat valillad Tarastenjarvi—Orivesi
parannetaan harkinnan mukaan. Mukana ei ole mydskaan hairidnhallinnan ke-
hittdminen, koska sen kustannukset riippuvat toimintaperiaatteista, eikd esitetty
pilotti raskaan liikenteen hyddyntamisesta liikkenteen liikkuvina mittausasemina.

Hankkeen kannattavuuslaskelma on tehty IVAR 3 -ohjelmistolla. Laskennassa on
kaytetty uusimpia, vuonna 2015 julkaistuja yksikkdarvoja ja laskentakorkoa 3,5 %.
30 vuoden laskenta-ajanjakso kattaa vuodet 2020-2050. Peruslaskelmassa on
kaytetty hankekohtaista, TALLI-malliin pohjautuvaa liikenne-ennustetta, silla mer-
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e Muu joukkoliikenteen markkinointi

*  Pysakoinnin hintojen nostaminen Tampereella

*  Tybmatkasetelien kayton edistaminen

* Tydasiointimatkojen ohjaaminen joukkoliikenteeseen

Koulujen ja tydvuorojen alkamis- ja loppumisaikojen porrastus
»  Etatyéskentelyyn kannustaminen
Etatydskentelymahdollisuuksien edistaminen

*  Kimppakyytialustojen edistaminen

»  Kampanjat kestavien liikkumismuotojen edistdmiseksi

*  Liikkumissuunnitelmat

kittavistd maankayttdsuunnitelmista johtuen sen on arvioitu kuvaavan liikenteen
kasvua yleista likenne-ennustetta paremmin erityisesti ongelmallisimmalla, Alasjar-
ven ja Tarastenjarven valiselld jaksolla. Ennusteen perusteet on kuvattu luvussa 4.

Peruslaskelman mukaan hankkeen hyo6ty-kustannussuhde on 1,53, eli hanke on
yhteiskuntataloudellisesti kannattava. Yleissuunnitelman hankearviointia matalam-
pi hk-suhde johtuu liikenne-ennusteen merkittavasta pienenemisesta. Mikali laskel-
man perustana kaytettaisiin valtakunnallista liikenne-ennustetta, muodostuisi hk-
suhteeksi 1,01.
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Kuva 119. Kartta infrastruktuuria koskevista toimenpiteista. Kartalla ei ole esitetty toimenpiteita, jotka koskettavat koko suunnittelujaksoa tai suurta osaa siita (levea keskialue Tarastenjarvi—Orivesi, vaihtuva nopeusrajoitus -jarjestelméan paivitys
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8.3 Palvelutasotavoitteiden toteutuminen

Taulukossa 32 on esitetty esitettavan toimenpidekokonaisuuden vaikutuksia ver-
rattuna seka vertailuverkkoon vuoden 2025 tasossa etta nykytilanteeseen vuo-
den 2014 tietojen mukaan. Liikenneturvallisuutta koskevien mittareiden osalta
tavoite henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentamisesta 25 pro-
sentilla ei aivan tayty. Sen sijaan liikennekuolemien puolitustavoite tayttyy. Paa-
suunnan matka-ajat lyhenevat nykytilanteeseen ndhden, mika on tavoitteiden
mukainen tulos. Raskaan liikkenteen matka-aikaa koskevat tavoitteet tayttyvat
seka paikallisesti ettd padsuunnan osalta, jalkimmainen selvalla marginaalilla.
Paastotavoitteista pienhiukkasia koskeva tayttyy, hiilidioksidia koskeva ei.

Palvelutasotavoitteissa mainittua raskaan liikenteen paikkamaaraa palvelualu-
eilla ei ole otettu huomioon vaikutusarvioinnin mittareissa, koska mikaan vay-
lainfran toimenpide ei vaikuta siihen suoraan. Paikkamaaran lisaantymista tai
vahintaan sailymista nykyisella tasolla voidaan kuitenkin edesauttaa turvaamalla
sujuvat yhteydet paatien ja palvelualueiden valilla. Tarkastelujaksolla tama kos-
kettaa erityisesti Oritupaa, jonka toimintaedellytyksia esitetty uusi eritasoliittyma
parantaa merkittavasti.

Mydskaan palvelutasotavoitteissa esille nostettua valtatien estevaikutusta ei
ole tarkasteltu vaikutusmittareilla, koska maankaytdén nakokulmasta tarvetta
poikittaisyhteyksille on vain muutamassa kohdassa ja ne on valtaosin turvattu
eritasojarjestelyilla jo nykytilanteessa. Ainoastaan Suinulan kohdalla on tassa
suhteessa selvasti puutteita, jotka korjaantuvat Suinulan eritasoliittyman toteu-
tuessa. Ainoa valtatien 9 ja alemman maantieverkon nelihaarainen risteyskohta
on Yliskylantien liittyma, josta kuitenkin lahin asutus, Yliskyld, on runsaan 4 ki-
lometrin paassa, ja valtatien kanssa ristedvia yhteystarpeita lienee hyvin vahan.

Tiejakson yleisen pintakunnon osalta mittaritarkastelu ei ole mielekas, koska
kunnosta huolehtiminen on luonteeltaan jatkuvaa tien kunnossapitoa eika yk-
sittdinen investointi. Kesan 2016 paallystystéiden myéta kuntoluokaltaan huono
tiepituus jaksolla vahenee noin 3—4 prosenttiin aiemmasta 9 prosentista. Jat-
kossa tien kunnon kehittymista tulee tarkkailla aktiivisesti ja toteuttaa uusinta-
paallystyksia ja paikkauksia tarpeen mukaan. Paallystystarpeeseen vaikuttavat
osittain myods muut tieverkon parannustoimenpiteet, silla esim. levean keskimer-
kinnan on havaittu vaikuttavan tien urautumiseen.

8.4 Myohemmaksi jaavat toimenpiteet

Tarkastellut toimenpiteet, joita ei toteuteta ainakaan vuoteen 2025 mennessa,
on listattu alla:

+ Tarastenjarvi—Orivesi 2+2 kaistaa koko jaksolle

+  Keskikaide Tarastenjarvi—Orivesi (1+1 kaistaa lukuun ottamatta ohituskais-
tajaksoja)

«  Saynajarventien eritasoliittyma

«  Siitamantien eritasoliittyma

* Yliskylantien eritasoliittyma

+  Siitamantien liittyma: parannus tasoliittymana

» Tasanteen eritasoliityma

* Uudet raskaan liikenteen valvontapaikat suunnittelujaksolle

*  Tampereen ruuhkamaksut

* Ruutanan asema

Tama selvitys suositellaan paivitettavaksi vuoteen 2025 mennessa. Paivitykses-
sa maaritellaan seuraavat yhteysvalin kehittamisen askelmerkit vuodesta 2025
alkaen vahintdan vuoteen 2035 asti. Selvityksen uusiminen on oleellista, koska
vuoteen 2025 mennessa liikkumiseen vaikuttavat tekijat ehtivat muuttua merkit-
tavasti niin kayttajien ja likkumistottumusten kuin mm. talouden muodostaman
toimintaympariston osalta. Vain tilannekuvan kattavalla paivityksella voidaan
varmistua siita, etta jatkossakin tehdaan jarkevia paatoksia ja kaytetaan resurs-
seja siten, ettd toimenpiteilld saadaan tuotettua hyotyja tehokkaasti ja pitkalle
aikajanteelle ulottuen.

Taulukko 31. Esitettédvan toimenpidekokonaisuuden vaikutukset jaksolla Alasjarvi-Tarastenjarvi
verrattuna nykytilanteeseen (nykyjarjestelyt ja vuoden 2014 liikennemaarat) ja vertailuverkkoon
2025. Vuoden 2014 vertailurivilla on korostettu keltaisella ne arvot, jotka tayttavat hankkeelle asetetut

tavoitteet.
Liikenneturvalli- Paasuunnan matka-aika Raskaan Sujuvuus: Paastot
suus (min.) liilkenteen ruuhka-
Hvj- Liiken- Kevyet, Ke- Ras- paikallinen  suoritteen  CO, Hiukka-
onnetto-  nekuole-  keskim. vyet, kaat, matka-aika  osuus (1000 t) set (1)
muudet mat arki- kes- (s)
ruuhka kim.
Esitettédva koko- 1,18 -0,351 -1,88 -4,93 -1,67 -3,4 -0,134 -0,18 0,33
naisuus vs. ver-
tailuverkko 2025
Esitettéva koko- -2,75 -0,722 -1,38 -1,38 -1,21 -0,6 -0,064 8,70 -1,82

naisuus vs. nyky-
tila 2014
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Liite 1. Liikenteen aikavaihtelu Aitovuoren ja Suinulan LAM-pisteissa

Aitovuoren LAM-piste
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Vi 9 likennemasravainiels, suunta Tamperealle, kevyet ja
raskaal sjoneuvol (Bedot syyskuu 2015)




Liite 2. Yleisen kayttajakyselyn tuloksia

Suorat jakaumat

Kysymys 1: Sukupuoli
Vastaajien maara: 799

Kysymys 2: lkdaryhma
Vastaajien maara: 802

[ v aa }

Kysymys 3: Asuinpaikka (postinumeroalueittain)

Vastaajien maara: 796

Tampereen seudun kunnat, itdinen Pirkanmaa ja Jamsa:

Kunta Osuus vastauksista

Orivesi n. 52 %
Kangasala n. 17 %
Tampere n. 15 %
Juupajoki n.5%
Jamsa n. 1,8 %
Mantta-Vilppula n.1,2%
Pirkkala 0,8 %
Ruovesi n. 0,6 %
Ylojarvi n.0,6 %
Lempaala n. 0,3 %
Vesilahti n.0,2 %
Nokia 0,1 %
Virrat 0,1 %

Muut alueet:

Alue Osuus vastauksista

Uusimaa 3,0%
Etela-Pirkanmaa, Hame 0,9 %
Keski-Suomi (pl. Jamsa) n. 0,9 %
Varsinais-Suomi, Satakunta 0,3 %
Etela-Savo 0,1 %
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Kysymys 4: Ajokortillisuus
Vastaajien maara: 799

[ 7an |

Kysymys 5: Kuinka monta autoa kotitaloudessanne
on kaytettavissa?
Vastaajien maara: 801

Kysymys 6a: Kuinka usein kdytossdnne on
matkojanne varten auto?
Vastaajien maara: 796

,'-n-hlhnl
| mina 648

Kysymys 6b: Kuinka usein kdytossanne on
matkojanne varten mopoauto?
Vastaajien maara: 407

[ by 400 |

Kysymys 7: Kolme yleisinta kulkutapaa vililla
Tampere-Orivesi tai osalla vélia
Vastaajien maara: 799

recke i cotamainns tsnmenn -ttt [ N, & =
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Lmemcds ez [N w
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Kysymys 8: Vaikuttaako vuodenaika
kulkutapavalintaanne?
Vastaajien maara: 793

Kysymys 9: Kayttadisittek6 mieluummin bussia
vai junaa Tampere—Orivesi-vililld, jos molempien
suhteenolosuhteet kannaltanne olisivat hyviat?
Vastaajien maara: 803

o N Wiryriad
urnpakn: 85 Y . [t a8




Kysymys 10: Mika on useimmin kulkemanne matka tai matkaketju, jolla ainakin osittain kuljette valil-
la Tampere-Orivesi? Jos matka toistuu yleensd samankaltaisena myos toisin péin, vastatkaa paivan

ensimmadisen matkan mukaan.
Vastaajien maara: 777 (1ahtdpaikka) / 768 (maarapaikka)
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Kysymys 11: Kolme yleisintd matkan tarkoitusta vililla
Tampere-Orivesi tai osalla vélia
Vastaajien maara: 799

Kysymys 12: Kuinka usein kuljette Tampere-Orivesi-
vdlilla henkil6- tai pakettiauton kuljettajana tai
matkustajana, riippumatta matkan tarkoituksesta?
Vastaajien maara: 804

[ Fearvmereriny sai e |
| b §7 l

B0

Kysymys 13: Tarkeimmat syyt valita kulkemiseen oma auto
Vastaajien maara: 725

Joukkdilopnipen ritil sivat vasias mpsitani [ 41
B B . N 53
ity
Pysikki tai a30ma iintsen Nien kaukens NI 25
Jatkayhtepde! phiegysakits tai -asemaita huonot [ 10

oukciikannayoeyitt phivels kokonsinntis hyin TN 15

FisBsinen sataubaminen jukkolikaniseseen | 1
Totumus [ &
Matia-ajan pituus ja ennakoevuus I 20
Hirta [N 18
Matkushsmuiavous [ 10
Tavamnkujetusmahdclisude [N 74
Girien j8 muun perheen shatiuujen oy |
Tarvitsen autoa myts madcnpaassani [N 27
] : I
Miradla oo tydsuhdemto | 0
Muu syy, miks? [l 5

L] 20 40 60

%

Kysymys 14: Kuinka usein kaytatte joukkoliikennetta
vililla Tampere—Orivesi tai osalla tata valia?
Vastaajien maara: 804

- . ..I.I.1 b
| oskman: 4TF

Kysymys 16: Kulkutapa joukkoliikenteen pysakille tai
asemalle
Vastaajien maara: 327

ok s, T
| 13

g

Kysymys 15: Tarkeimmat syyt valita kulkemiseen oma
joukkoliikenne
Vastaajien maara: 328

Likgnnetrvalisuvs [N 26
Matiustusmukavous I 34
Wein kiyitan matks-spn hyddyks (s, lepe jne) NN 3E
Yephistytiviling: I 32
Lishit- ja pldteprysakit ovat Fyvin
e I 20

it T paasen
misdrdnpadhdni iman vaiio | vahil wahdodla I
Wi haoting skatubigen pitivytesn [ 2
Hyull vuceatarjonta, wuomtheys [l 5
Hirta [N 21
Tydnantae b pukbobianisls 11
martioustamista
Harata tai kallis pysaksint [ 20
Ei henkildanton kiyiosss [N -9
Muu syy, mika? [ @
o] 20 40

Kysymys 17: Mitka tekijat voisivat lisata halukkuuttanne
kayttaa joukkoliikennetta? Tai jos olette jo aktiivinen
joukkoliikenteen kayttdja, minka tekijoiden toivoisitte
parantuvan joukkoliikenteen suhteen?

Vastaajien maara: 799

Kattavanmat pukkolikennecei NN 16
Nepeammat jeubkclikennareitt NN 22
Paremmat yiayde! pysakile s asemalle NN 26
Hyvit lityndpysticsntmahdolisuudet [ 7
Eduli lippraaihtcehdor [N 45
Parempi matkustusmukansus 1l 4

Esteandmyys | 2
Alkataulutietojen ja muun W5

Muu bekija, mika? [ 5
Ei mikiian [ 9
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Kysymys 18: Jos julkisuudessa esilla olleet kaavailut
junayhteyksien lakkautuksista valilla Tampere—Keuruu
toteutuisivat, vaikuttaisiko se junalla kulkemiseenne?
Vastaajien maara: 798




Kysymys 19: Vapaamuotoiset kommentit

Vastaajien maara: 546

PAvoimet vastaukset luokiteltuina

Ruubikat, Gon kapasitestl o ritd
Varatlen Bkenneiunalisuusitanne helkko
Vapraliee ohiukeel

Likennekayfiaytyminen hoikkoa, g
Prafon rasiasia lkermenn

Hoper |
o iArajcebus s slaira hyva
Nopeusrajoitusta of nowdabeln
Alle nopeusrajoiiuksen ajaval cnpelmana
Ohituskaistalia s paass ohi_ kun kaikdd kihdyttavas

Chuskamsojen paissh ongek
Mopoautod ongelmans
Tamperesn padn ohitzskisdio huang
Tampacenn padn ohetuskito hyvd
‘Walaishes hyvd

Volak eagelmiay

Hurnossapito puuSicelisia
Kunnossapaa hyvad
Tabns ich B altavam
Tabkunnosaapeo Fyvas
o hefoltisin

Lasshcaistalt) (yhoisess, osuutta spesifioimalta)

Lisiikaista(l) koko matkalle

LsSkamsia{l) Suinulaan ash

Lisikaistndl) TarsstenpiroeleRustanamn sl

LEsakaistall) Alovuoresn &l

Lesad haskicaidigakpogm

Lifttymd parannefiava (yisksosti)

Criluvan littymaa parannetiava

Wik ylintien Gillymia parannetiave

Sisnulan kohosn yma CaranneRays

Alacsghiraen Ritymid parannotiayg

Liwenne hainintyy Atcvunen littyman kohdada

Vahoriaa tardtaan

Tien geomelriaa parannettavn

Rinnakkaisleyhieykash paranneitava

Pydrailyn yhieyksia ja closuhieita parannetiaye

Vuceolanonian thavm |yl L unaj

Vucrolarjontas paranrettaya (bussi)

Vuorotanontaa parannetiaa (una)

Vuorotary i

Viarotanontas pararnetiava: iita

Vuorolirgontas patanneltog srkaamu

Vuorolanomas parannsitava arki-ilapaive

Vucolaronlas paranceRava: arki-ia

vupeniarontnn parsnnettova: vikonloppuisin ksaa vuorosa
Vucrotaronias g aitava: vikonlopg

Vusmtarontan paraanettava: vikealappuilta

Taajsmapnaseisakhes isi olia enemmin

Junayhieyksia of soa hebeniaa

Knulhinn jursen pysabdyttiv Orivededa

Bussirgitiefa luisi parantaa

Pianucopysakiosja tulish ola enemman

Sunal lizan lynnd, oia joulin semomaan

Bussil lilan Wymnd, cia jouluy sescmann

Bussien skailauiut ehvit pida

Junign ackptaciul ervat pld

Bussienfjoukkolikenteen matka-aikn man pitka

Junan valnnan perustesna nopea matka-sika

Lipsuhtpstelmasaihinooillehissa p

Cviveden psamisn tyanjake ongalmana, vamll (hrpstedyis

Lutymiikyteyiadd parannetiava

Vadiloghteyisch parannatiava

Vanloyhteydet Tamperesita etelasn butee husmexda

Hoikod iikennoyhieydet uhkana alusen elimwoimalie
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Liite 3. Kuljetusalan kyselyn tuloksia
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Liite 4. Keskeisen paatieverkon toimintalinjat
Lainauksia luonnosversiosta 7.9.2016

Seudullisen liikenteen

Jakso

=)

Maaseutujakso

Seudullisen lilkenteen  Kaupunki-

jakso jakso

Kuva 4.2,

ja liikkenteeseen

liikenne

Periaatekuva erilaisten toimintaympéristdjen suhteesta maank&yttion

Taulukko 4.4 Padteille madriteltdvien tavoitteiden hierarkian sisélté ja merkitys

PithEmatkainen

Yleis-
tavoitteet

Palvelutaso-
tavoitteet

Ratkaisu-
periaatteet

Siséltd

Merkitys

Tulkitsevat yhteiskunnan valtakunnalliset
tavoitteet asioiksi, joihin pasteiden pal-
velutasossa  kiinnitetaan  huomiota  ja
Jjoihin halutaan vaikuttaa.

Toimivat palvelutasotavoitteiden perus-
teluna ja linkkina yleisempiin paaméaarin
(rmm. vaikutusten arvicinnissa).

Tarkentavat matkojen ja kuljetusten toi-
mivuuteen ja turvallisuuteen kohdistuvat
yleistavoittest paatieverkon eri osissa
tavoiteltaviin  matkojen  ja  kuljetusten
palvelutason ominaisuuksiin

Tarkentavat turvallisuuden, ympéristén,
talouden ja dlykkyyden yleistavoitteet
maaréliisiksi  vaikutustavoitteiksi  jaltai
vaylien ja likenteen ominaisuuksiin koh-
distuviksi.

Linjaavat tien parantamisen, kunnossa-
piden ja likenteen palveluiden suunnitte-
luperusteita  toteuttamaan  asetetiuja
tavoitteita. Kuvaavat verkon, kunnossa-
pidon ja likenteen palveluiden tavoitelta-
via  ominaisuuksia er  toiminta-
ymparistdissa.

Yhdenmukaistavat valtakunnallisesti
merkittaviltd osin  yhteysvalikohtaisten
ratkaisuperiaatteiden  (suunnitteluperus-
teiden) maarittelya.
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Taulukko 4.5 Keskeisen paétieverkon valtakunnalliset yleistavoitteet

Padméadrat

Toimiva ja turvalli-
nen arki

Kilpailukykyinen
elinkeinoeldma

Alykiés litkkuminen
Kehittyvit alueet
Kestdvd yhdyskun-

tarakenne ja liiken-
nejarjestelma

Tavoitteet
. Toimivuus. Liikkenteen ja yhteyksien toimivuus edistavat elinkeinoeldman

kilpailukykya, kansalaisten likkumismahdollisuuksia ja alueiden kehittymista
parantamalla valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia.

. Turvallisuus. Kenenkaan ei tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liken-

teessd. Likenneympdristd tukee turvallista ajamista ja likkumista. Ammatti-
kuljettajille tie on turvallinen tydymparistd, ja kuljetusten turvallisuusriskit ovat
pienst.

. Ympdristonsuojelu. Tielikenteen ja tienpidon ympdaristohaitat ovat mahdalli-

simman pienet. Tienpidon ratkaisuilla edistetdaan ympariston kannalta kesta-
vaa maankaytioa ja yhdyskuntarakennetta, Likenneympansto tukee kestavia
kulkutapa-, ajoneuvo- ja ajotapavalintoja.

. Taloudellisuus. Teiden kunnossapito ja kehittaminen perustuvat pitkalla

aikavalilla kustannustehokkaisiin valinteihin. Lilkenneymparists tukee talou-
dellista ajotapaa, tehokasta kaluston kéyttéd ja tehokkaita logistisia teiminta-
tapoja.

. Alykkyys. Digitalisaation ja automaation tuomat mahdollisuudet hyddynne-

taan tehokkaasti. Likenneympansto tukee likkumisen automaation ja uusien
palvelujen kehitysta, Keli-, saa- ja likennetieto on korkealaatuista,

Taulukko 4.6 Keskeisen padtieverkon valfakunnalliset palvelutasotavoitteet.

Muulla keskeisella pdstieverkolla on liikenne-

Raskaan lilkenteen runkoyhteyksilld on yhte-
ndinen ja korkea matkojen ja kuljetusten palve-

lutaso

Pitkamatkaiselle likenteelle turvataan hyva ja ta-
sainen matkanopeus. Matka-ajat ovat ennakoitavia.
Liikkuminen koetaan niin turvalliseksi, ettei sills ole
vaikutusta lilkkujan valintoihin,

Ajantasaiset keli- ja likennetiedot tukevat matka-
aikojen ennakointia ja uusien palveluiden kehitty-
mista,

Korkeatasoinen, ldhes kaikki ajotilanteet kattava
(taso 3) liikenteen automaatic mahdollistetaan
moaottoriteilld s3a- ja keliclosuhteiden salliessa.

maardan, liikkkumisymparistoon ja paikallisiin
tarpeisiin sovitettu hyvd matkojen ja Kuljetusten
palvelutaso

Pitkédmatkaiselle likenteelle turvataan mahdolli-
simman fasainen matkavauhti. Matka-ajat ovat
useimmiten ennakoitavia. Liikkuminen koetaan niin
turvalliseksi, ettei silla ole suurta vaikutusta likkujan
valintoihin.

Ajantasaiset keli- ja likennetiedot tukevat matka-
aikojen ennakointia ja uusien palveluiden kehitty-
mista vilkasliikenteisella verkon osalla

Keskeisten paateiden liikenneturvallisuus paranee selvasti

Koko tielikenteessa kuclee vuonna 2020 enintdan 136 ja loukkaantuu 5 750 henkilsa. Raskaan likenteen
runkeyhteyksilld on alhaisempi henkildvahinkoriski kuin muulla keskeisella paatieverkolla.

Keskeisten pdateiden tienpidossa tehddin ympdristén kannalta vastuullisia valintoja

Keskeisen paatieverkon likenteen melulle altistuminen vahenee kaupunkiseuduilla. Paateiden pohjavesi-
alueiden pilaantumisriski pienenee. Pasgtiet on sovitettu maisema- ja kulttuuriymparistéihin. Teiden, tienpi-
don ja tieliikenteen haitat luonnonymparistélle ovat mahdollisimman pienet. Pasteiden maank&ytts tukeu-
tuu oclevaan yhdyskuntarakenteeseen ja littyy paatiehen turvallisesti ja sujuvasti

Padteiden tienpito on taloudellisesti tehokasta

Paateiden kunnosta on hyvalaatuista tietoa. Pastieomaisuuden elinkaarkustannukset pidetdsn mahdolli-
simman alhaisina cikea-aikaisella ja cikein kohdistetulla kunnossapidolla. Paateiden parantamisratkaisut

ovat yhieiskuntataloudellisesti kannattavia.




Liite 5. Palvelutasotavoitteet ja niiden taustat

Teema /
tavoitealue

Pirkanmaan LJS, Tampereen seudun rakennesuun-

nitelma

Nykytila

Tilanne vuonna 2025, jos mitaan ei tehda

Tavoitetila vuodelle 2025

Mahdollisia mittareita (tassa tyossa
kéaytetyt lihavoitu)

Liikennetur- | LJS: . Jaksolla kuolee keskimaarin 1 henkild vuodessa (IVAR-tarkastelualueella 1,21 hi6a/v) . Liikennekuolemien maara vahenee liiken- | o Liikennekuolemien maara laskee nykyti- . Liikennekuolemien méaara
vallisuus . Liikenneonnettomuuksien maara vahenee ja onnet- | Jaksolla tapahtuu keskimaarin 8,4 hvjo-onnettomuutta vuodessa (IVAR-tarkastelualueella 11,6 onnettomuutta/v) neturvallisuuden yleisen parantumisen lanteesta 50 % . Hvj-onnettomuuksien maara
tomuuksien vakavuus lievenee . Hvj-onnettomuusaste 4,7 hvj-onn. / 108 ajoneuvo-km ansiosta n. 30 % . Henkilévahinkoon johtavien onnettomuuk-
e  Liikkuminen koetaan turvalliseksi . Hvj-onnettomuustiheys 21,4 hvj-onn. / 100 tie-km e Henkilévahinkoon johtavien onnetto- sien maara laskee nykytilanteesta 25 %
. Turvallisia ohituspaikkoja on melko véahan muuksien maara vahenee liikenneturval-
. Ajaminen valtatielld koetaan turvattomaksi, mika johtuu mm. vilkkaasta likenteestéd, muiden autoilijoiden riskikayttaytymisesta lisuuden yleisen parantumisen ansiosta
ja runsaasta raskaasta liilkenteesta n. 13 %
e  Turvallinen liittyminen valtatielle sivuteilté vaikeaa erityisesti ruuhka-aikoina
Matkat LJS: Sujuvuus Sujuvuus Sujuvuus Sujuvuus
e Liikennejarjestelméan ja kuljetusten toimivuus on tur- | ¢ Yhteysvalilla ei ole taajamajaksoja, jotka pakottaisivat laskemaan nopeutta; vaihtuvan nopeusrajoituksen maksimiarvo on lahes o  Keskimaarainen matka-aika henkildautolla | ¢  Keskimaarainen matka-aika henkildautol- | ¢  Keskimaardinen kevyiden ajo-
vattu kaikkina vuoden aikoina ja toimivuuteen vaikut- koko jaksolla Alasjarvi - Orivesi 100 km/h ja paikoitellen liittymissa 80 km/h; alin mahdollinen nopeusrajoitus on 60 km/h valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi la valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Ori- neuvojen matka-aika
tavien hairiétilanteiden hallintaa on parannettu . Liikenne ruuhkautuu saanndllisesti Aitovuoren kohdalta Tampereen keskustaa kohti ulottuvalla jaksolla, minka vuoksi matka-ajan pitenee noin 0,5 min. vesi ei pitene nykyisesta . Keskimaarainen kevyiden ajo-
ennakoitavuus on heikko e  Keskimaarainen matka-aika arkiruuhkas- | e  Arkiruuhkan liikenteellinen palvelutaso on neuvojen matka-aika arkiruuh-
Rakennesuunnitelma: e  Keskimaarainen matka-aika henkildautolla valtatien 9 yhteysvalillé Alasjarvi-Orivesi on 23,8 min., Tampereen ja Oriveden keskus- sa henkildautolla valtatien 9 yhteysvalilla valilla Alasjarvi-Tarastenjarvi vahintaan kassa (vuoden 300. tunti)
e  Liikkumisen tapoja uudistetaan, kestavien kulkumuo- tojen valilla noin 34 min. Alasjarvi—Orivesi pitenee noin 2,8 min. E (huono) ja valilla Tarastenjarvi-Orivesi | ¢  Liikenteellinen palvelutaso arki-
tojen osuuksia lisatdan . Joukkoliikenteessa matka-aika Tampereen ja Oriveden keskustojen valilla on junalla 25-30 min. ja linja-autolla 35-50 min. . Kesan viikonloppuruuhkassa keskimaa- vahintdan D (tyydyttava) ruuhkassa
. Joukkoliikenteen vetovoimaa lisatdan kehittamalla | e Arkiruuhkassa keskimaarainen matka-aika henkildautolla yhteysvalilla Alasjarvi-Orivesi on 24,2 min., Tampereen ja Oriveden réinen matka-aika henkildautolla valtatien | e Ruuhkasuoritteen osuus ei kasva nykyi- . Ruuhkasuoritteen osuus
raideliikennetta keskustojen valilla noin 37 min. 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi pitenee sesta (9 %)
. Liikkumisen sujuvuutta parannetaan kehittamalla | e Arkiruuhkassa (vuoden 300. tunti) liikenteellinen palvelutaso on F (erittdin huono) valilla Alasjarvi—Aitovuori, E (huono) valilla Aito- noin 6,9 min. Joukkoliikenne, jalankulku ja py6-
matkaketjuja ja alyliikennetta vuori—Tarastenjarvi ja D (valttava) valilla Tarastenjarvi-Orivesi . Keskimaarainen matka-aika junalla ei Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily raily
. Kesan viikonloppuruuhkassa keskimaarainen matka-aika henkildautolla valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi on 25,1 min., muutu oleellisesti . Keskimaarainen matka-aika linja-autolla . Asukkaiden maara pysakkien
Tampereen ja Oriveden keskustojen valilla noin 39 min. e  Arkiruuhkassa (vuoden 300. tunti) liken- valtatien 9 yhteysvalilla Alasjarvi—Orivesi lahialueilla; painotetaan pysak-
. Kesan viikonloppuruuhkassa (vuoden 100. tunti) likenteellinen palvelutaso on F (erittdin huono) valilla Alasjarvi—Aitovuori, E (huo- teellinen palvelutaso on F (erittdin huono) ei pitene nykyisesta kien laatupisteilld ja asutuksen
no) valilla Aitovuori—Suinula ja D (valttava) valilla Suinula—Orivesi valilla Alasjarvi-Tarastenjarvi, E (huono) . Luodaan edellytyksia sellaisille matkaket- etdisyydella pysdkeista
. Ruuhkasuoritteen osuus jaksolla Alasjarvi—Orivesi on 9 % (E 6 %; F 3 %) valilla Tarastenjarvi—Suinula ja D (valtta- juille, jotka palvelevat matkustajia nykyis- | e Liityntapysakointijarjestelyjen
va) valilla Suinula—Orivesi té paremmin laatupisteet; painotetaan asutuk-
Joukkoliikenne, jalankulku ja pyoraily . Kesan viikonloppuruuhkassa (vuoden . Pienennetaan ei-fyysisista tekijoista sen etdisyydella pysakeista
e  Joukkoliikenteen solmupisteet hajallaan 100. tunti) liikenteellinen palvelutaso on (esim. informaation saatavuus, lippujar-
. Eraista keskeisista valtatien liittymisté puuttuvat pysakit ja/tai lityntapysakointimahdollisuudet, mista johtuen kaikki vuorot eivat F (erittdin huono) valilla Alasjarvi-Taras- jestelmét) aiheutuvaa vastusta joukkolii-
pysahdy esim. Oriveden keskustan kohdalla lainkaan tenjarvi ja E (huono) léahes koko valilla kenteen kaytélle
e Liikennejarjestelman osa-alueiden synkronointi osittain vaillinaista Tarastenjarvi—Orivesi e  Lisataan jalankulun ja pyorailyn houkut-
e  Vuorotarjonta kayttajakyselyn mukaan osittain puutteellista e Ruuhkasuoritteen osuus kokonaissuorit- televuutta ja turvallisuutta tdydentamalla
e  Yhteysvalilla kdytéssa monia eri lippujarjestelmia teesta jaksolla Alasjarvi—Orivesi on 16 % verkkoa niissa kohdissa, joissa sille on
e  Yhta alustaa, josta voisi ostaa lipun mihin tahansa kulkuneuvoon ja nakisi kaikki aikataulut, ei ole (E 8 %; F 8 %) tarvetta ja kysyntaa
e \Valtatiejaksolla jalankulkua ja pyorailya koskevat tarpeet liittyvat Iahinna pysakkiyhteyksiin
e  Jalankulku- ja py6railyverkon kattavuus ja laatutaso on padosin kunnossa siella, missa kulkutavoilla on kayttajia
e  Jalankulku- ja py6railyverkko on puutteellinen Ruutanan ja Aitolahden vélilla seka Suinulan kohdalla ja Oriveden aseman alueella
Kuljetukset | LJS: . Keskimaarainen matka-aika Alasjarven ja Oriveden eritasoliittymien valilléd on raskaalla ajoneuvolla 28,7 min. . Keskimaarainen matka-aika raskaalla . Keskimaarainen raskaan liikenteen . Keskimaarainen raskaiden ajo-
. Liikennejarjestelméan ja kuljetusten toimivuus on tur- | ¢ Arkiruuhkassa keskimaarainen matka-aika Alasjarven ja Oriveden eritasoliittymien valilld on raskaalla ajoneuvolla 28,9 min. ajoneuvolla Alasjarven ja Oriveden erita- matka-aika valtatien 9 yhteysvalilla Alas- neuvojen matka-aika
vattu kaikkina vuoden aikoina ja toimivuuteen vaikut- [ ¢ Jakson tiepituudesta noin 9 % on kuntoluokaltaan heikko kevaan 2016 tilanteen mukaan, mutta kesan 2016 paallystystdiden soliittymien valilla pitenee 0,5 min. jarvi-Orivesi ei pitene nykyisesta . Raskaiden ajoneuvojen viivy-
tavien hairiétilanteiden hallintaa on parannettu jalkeen osuus on en&a noin 3—4 % . Lisaantyva likenne hankaloittaa valta- e Viivytykset kuljetusten kannalta keskeisis- tykset kuljetuksille keskeisissa
tielle liittymista lisaten raskaan likenteen sa liittymissa eivat kasva liittymissa
Rakennesuunnitelma: viiveita . Palvelualueiden valityskyky paranee . Raskaan liikenteen paikkaméaara
. Elinkeinoeldaman kasvua vahvistetaan, merkittavien nykyisesta palvelualueilla
tydpaikkakeskittymien liikenteellinen ja logistinen kil- . Koko yhteysvali on kuntoluokaltaan va- e  Yhteysvalin tiepituus kuntoluokit-
pailukyky varmistetaan hintédan tyydyttavaa tasoa tain jaoteltuna
Maankaytté | LJS: . Ainakin osassa maankayttoa palvelevista liittymista valtatielle littymisessa ja valtatieltd erkanemisessa on sujuvuus- ja turvalli- | e Liikenteen lisddntymisen myota paikal- . Parannetaan maankayttéa palvelevien . Matka-aika keskeisella rinnakkais-
e Liikennejarjestelmé tukee nykyisten yhdyskuntien suuspuutteita lisen liikenteen litynnat valtatielle heik- liittymien sujuvuutta ja turvallisuutta tieverkolla ja valtatiehen nédhden
eheytymistéa ja kasvua e Valtatiestd aiheutuu merkittdvaa estevaikutusta paikalliselle maankaytdlle ja asutukselle Suinulan kohdalla kenevat entisestaan e  Pienennetaan valtatien estevaikutusta poikittaisilla vaylilla
. Liikenteelliset vaikutukset otetaan huomioon palvelu- | e Valtatiesta aiheutuu meluhaittaa asutukselle erityisesti Atala—Olkahinen-nauhataajaman kohdalla . Liikenteen lisdéntyessa kasvaa myds Suinulan kohdalla . Estevaikutus: indeksimittari arvi-
jen ja toimintojen kehittémisessa valtatien estevaikutus . Pienennetaan valtatiesta aiheutuvaa ointiohjeen mukaan
e Liikenteen haitat ymparistolle, alueiden viihtyisyydelle e Liikenteen kasvaessa asukkaisiin ja melualtistusta asutukselle e  Melulle altistuvien asukkaiden
seka ilmastolle pienenevat maankayttdon kohdistuvat meluhaitat maara valilla Alasjarvi-Aitovuori
) lisdantyvat
Rakennesuunnitelma:
e  Yhdyskuntarakennetta tiivistetdan
e  Keskustoja ja keskuksia kehitetdan
e  Vaestdn kasvuun varaudutaan
e  Palvelujen saavutettavuutta parannetaan
e Asuinympariston laatua ja monipuolisuutta parannetaan
Ympaéristd LJS: e Liikenteen lisddntymisen mydta liikenteen | e Liikenteen haitalliset paastot eivat kasva | e  CO2-paastdjen maara

e Liikenteen haitat ymparistélle, alueiden viihtyisyydel-
le seka ilmastolle pienenevat

Rakennesuunnitelma:
e Asuinympériston laatua ja monipuolisuutta paran-
netaan

paastohaitat lahtokohtaisesti kasvavat,
mutta kasvua hillitsee ajoneuvotekniikan
kehitys

. Liikenteen hiilidioksidipaastoét kasvavat
tarkastelualueella 14 %

. Liikenteen pienhiukkaspaastot vahenevat
tarkastelualueella 19 %

nykyisesta

e  Pienhiukkaspéaastojen maara

7




Liite 6. Infratoimenpidevaihtoehtojen laskennallisia vaikutuksia

Infratoimenpidevaihtoehtojen laskennallisia vaikutuksia vuoden 2025 tasossa verrattuna skenaarioon, jossa vaylaverkolle ei tehda mitaan.
Kehittamisohjelmaan valitut toimenpiteet on lihavoitu, ohjelmaan osana muita hankkeita sisaltyvit on lihavoitu ja kursivoitu

Liikenneturvallisuus Paasuunnan matka-aika (min.) Raskaan Sujuvuus: Paastot

Hvj-on- Liiken- Kevyet, Kevyet, Raskaat, LG ] UL (o]0)

netto- nekuo- keskim. arki- keskim. palkallln.en e (1003 t)

muudet lemat ruuhka matka-aika () osuus
Alasjarvi—Orivesi 2+2 + eritasoliittymat sis. Tasanne (YS) -2,20 -0,589 -3,66 -6,93 -3,36 -5,6 -0,158 0,62 0,69
Alasjarvi—Orivesi 2+2 + eritasoliittymat pl. Tasanne -1,96 -0,579 -3,68 -6,94 -3,37 -5,6 -0,158 0,66 0,67
Alasjarvi—Tarastenj. 2+2 + etl:ien parannus + Tasanteen etl -0,38 -0,204 -1,13 -4,17 -1,08 -0,3 -0,129 -0,43 0,25
Alasjarvi-Tarastenjarvi 2+2 + etl:ien parannus pl. Tasanne -0,14 -0,194 -1,14 -4,18 -1,09 -0,3 -0,128 -0,40 0,22
Ohituskaista Suinula—Kapykangas + Suinulan etl -0,38 -0,057 -0,34 -0,30 -0,17 0,0 -0,003 0,13 0,06
Ohituskaista Yliskyla—Oritupa -0,28 -0,057 -0,27 -0,32 -0,26 -1,7 -0,004 0,10 0,05
Oriveden ohituskaistan parannus -0,06 -0,010 0,00 -0,01 0,00 0,0 0,000 -0,02 0,00
Alasjarvi—Tarastenjarvi 1+1 -0,11 -0,143 0,00 0,00 0,00 0,0 0,000 -0,10 -0,02
Tarastenjarvi—Orivesi 1+1 pl. ohituskaista- ja liittymakohdat -0,57 -0,138 0,12 0,09 0,14 0,0 0,001 -0,08 -0,01
Alasjarvi—Orivesi 1+1 pl. ohituskaista- ja littymakohdat -0,69 -0,283 0,12 0,09 0,14 -0,1 0,001 -0,17 -0,03
Leved keskialue Aitovuori/Tarastenjarvi-Orivesi pl. nyk. ohituskaistat -0,12 -0,014 0,00 0,00 0,00 0,0 0,001 0,00 0,00
Nopeusraj. 80 km/h Alasjarvi—Orivesi pl. nyk. ohituskaistat -0,80 -0,091 2,63 1,75 0,18 0,1 -0,038 -1,06 -0,36
Suinulan etl + yksityistiejdrjestelyt -0,22 -0,011 -0,26 -0,27 -0,31 0,0 0,001 0,06 0,02
Saynajarventien etl -0,07 -0,007 -0,02 -0,02 -0,02 0,0 0,000 0,00 0,00
Siitaman yhdystien etl -0,13 -0,015 0,00 0,00 0,00 0,0 0,000 0,00 0,00
Yliskylantien etl -0,13 -0,012 -0,01 -0,02 -0,02 -1,0 0,000 0,00 0,00
Orituvan etl -0,21 -0,020 -0,14 -0,14 -0,16 -2,2 0,000 0,00 0,00
Saynajarventien liittyman kevyt parannus 0,00 -0,001 0,00 -0,01 -0,01 0,0 0,000 0,00 0,00
Siitaman yhdystien liittyman kevyt parannus 0,00 0,000 0,00 0,00 0,00 0,0 0,000 0,00 0,00
Yliskyléntien liittyméan kevyt parannus -0,02 -0,001 -0,01 -0,01 -0,01 0,3 0,000 0,00 0,00
Orituvan liittymien kevyt parannus -0,01 0,000 -0,02 -0,02 -0,02 -0,8 0,000 0,00 0,00
Tasanteen etl + Alasjarvi-Tasanne 2+2 -0,16 -0,064 -0,34 -1,24 -0,32 0,0 -0,047 -0,11 0,11
Valkijarven ohituskaistojen péaiden liittymien kevyt parannus -0,02 0,000 0,00 0,00 0,00 0,0 0,000 0,00 0,00
Rata- ja Havialantien liittymien kevyt parannus -0,01 -0,001 -0,03 -0,03 -0,04 0,0 0,000 0,00 0,00
Kivihuhdan- ja Képpeentien liittymien kevyt parannus -0,01 -0,001 -0,02 -0,02 -0,02 0,0 0,000 0,00 0,00
Rata- ja Havialantien liittymien katkaisu + Havialantien rs -0,04 -0,005 -0,06 -0,07 -0,07 0,0 0,000 0,02 0,00
Ratatien liittymdn katkaisu -0,02 -0,002 -0,03 -0,03 -0,04 0,0 0,000 0,01 0,00
Kivihuhdan- ja Kdppeentien liittymien katkaisu -0,06 0,000 -0,11 -0,12 -0,13 0,0 0,000 0,00 0,00
Kivihuhdantien liittymén katkaisu -0,01 0,000 -0,03 -0,03 -0,03 0,0 0,000 -0,02 -0,00
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