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Esipuhe

Tallinmé&ki-Virojoki-museotien hoito- ja yllapitosuunni-
telma on laadittu Pirkanmaan ELY-keskuksen toimek-
siannosta. Se on Liikenneviraston museotie- ja -sil-
takokoelmaan pysyvasti tallennetun museokohteen
ymparistonhoidon ja kehittdmisen suunnitelma.

Arvokkaiden tiealueiden, museoteiden ja -siltojen
sdilyttdminen kuului aikaisemmin Tiehallinnon ja sen
edeltajavirastojen tavoitteisiin. Tehtava on siirtynyt Lii-
kennevirastolle. Liikenneviraston museotiet ja -sillat
muodostavat perinne-esineistdn ja niiden tietoarvoa
tukevien arkisto-, kirjasto- ja kuva-aineistojen kanssa
valtakunnallisen tieliikenteen perinnekokoelman.

Museotie- ja -siltakokoelman pitkajanteiseksi hoita-
miseksi ja sailyttamiseksi kaynnistettiin vuonna 2006
projekti, jossa laadittiin perusselvitys museokohteiden
tilasta, historiasta, merkityksesta, alkuperaisyydesta
ja pitkdjanteisen sailyttamisen edellytyksista seka var-
mistettiin kohteisiin liittyvien dokumenttien tallentumi-
nen. Kohteiden arviointiin kaytettiin museoteita ja -sil-
toja varten kehitettya kokoelmapolitiikkaa. Selvityksen
pohjalta paatettiin, etta kaikille pysyvasti tallennetuille
museokohteille tehdaan jatkotoimenpidesuunnitelmat
kohteiden pitkaaikaista kunnossapitoa varteni.

Aikaisemmin on laadittu vastaavat suunnitelmat
seitsemalle museosillalle ja seitsemalle museotielle.
Suunnitelmien nakdkulmaksi on kehittynyt paikallinen
asiantuntemus. Tyo aloitettiin maastokatselmuksella
Tallinmaki-Virojoki-tielld. Maastokatselmuksessa Tal-
linmaki—Virojoki-tiella kylaaktiiveja edustivat Klamilan
kylatupa Ronkulissa pidetyssa keskustelussa Heikki
Lommi, Marjatta Malmi ja Heli Varjakoski Klamilan
Seutu ry:sta, Tero Viljasuo Pyterlahden kulttuuriky-
layhdistys ry:sta seka Timo Ristola Pihlajan kylavas-
taavan edustajana. Maastokatselmukseen osallistui-
vat liséksi konsultit Martti Piltz ja Laura Soosalu seka
Kymenlaakson museon rakennustutkija Timo Lievo-
nen. Tyon aikana on keskusteltu useiden asiantunti-
joiden kanssa, joiden nimet on mainittu lahdeluette-
lossa.

Tilaajan edustaja tyossa on ollut Marketta Hyvarinen
Pirkanmaan ELY-keskuksesta. Paakonsulttina on ol-
lut konsultti Martti Piltz Mobiliasta, avustajana ama-
nuenssi Anniina Salminen. Konsulttina tydssa on ol-
lut Destia Oy, jossa suunnitelman laatimisesta ja tyon
raportoinnista on vastannut maisema-arkkitehti Laura
Soosalu. Avustajana on toiminut suunnitteluassistentti
Mervi Koivula.

Tampereella elokuussa 2015
Pirkanmaan elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
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1 Lahtotiedot

1.1 Tallinmaki—Virojoki-tien
sijainti

Tallimaki—Virojoki-tie, tienumero 3513, sijaitsee Kaak-
kois-Suomessa Haminan kaupungin ja Virolahden
kunnan alueella. Etaisyys Virojoen taajamasta Vena-
jan rajalle Vaalimaalle on n. 10 kilometria.

Museotie liittyy lansipaassa Tallinmaen kohdalla ja
itpaassa Virolahden taajaman keskustan kohdalla
valtatiehen 7 (E18). Museotien pituus on 35 kilometria.

Museotien linjaus mukailee kauniisti maastonmuotoja ja tieltéd avautuu vaihtelevia nakymia. LS
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Tallinmaki—-Virojoki museotien sijainti Haminan ja Virojoen taajaman valilla.

Museotien itapaa on Virojoen taajamassa. LS Museatie liittyy lansipaassa Tallinméaen kohdalla valtatielle 7
johtavaan Vaalimaantiehen.LS



1.2 Tallinmaki—Virojoki-tien nimeaminen museotieksi

Tallinmaki—Virojoki-tie on osa Suurta Rantatieta. Suuri
Rantatie on Hameen Harkatien ohella Suomen tarkein
historiallinen maantieyhteys. Vanhimmat maininnat
Rantatiestd ovat lahdetiedoissa Varsinais-Suomesta
800-1000-luvuilta. Yhtenaisen maakulkureitin muodos-
tuminen Suomenlahden pohjoisrannalle liittyy Ruot-
sin valtion laajenemiseen. Tien varhaisimmat linjauk-
set ovat syntyneet yhdistamalla paikallisen asutuksen
kayttamia kulku-uria. Linjaukselle on tyypillista, etta
se kulkee melko kaukana rantaviivasta, mutta sivuaa
merenlahtia ja potentiaalisia satamapaikkoja monessa
kohdassa. Tien inventointiselvityksen mukaan Rantatie
on ollut kaukoliikennevaylana 1300-luvun lopulta.

Ruotsin valtio voimistui suhteessa naapurivaltioi-
hinsa 1200-luvulla. Valtio lahti laajentumaan erityises-
ti itdan, jossa Novgorod oli johtava kaupunki. Nykyi-
sen Suomen alue oli Ruotsin ja Novgorodin tasavallan
(1136-1478) rajavydhyketta, jossa oli myds katolisen
ja ortodoksisen kirkon vallan raja.

Ruotsin vallan ajan alku nykyisen Suomen alueella
on perinteisesti ajoitettu noin vuoteen 1150 Pyhan Ee-
rikin legendan mukaan. Tahan tulkintaan liittyy epa-
selvyytta ja kiistanalaisuutta. Historiallisia todisteita
Ruotsin vallan vakiintumisesta Suomessa on vuodes-
ta 1249 alkaen, jolloin suoritettiin toinen ristiretki Suo-
meen. Ruotsin valtioon liitettiin alueita Turun seudulta,
samalla myds katolinen kirkko vakiinnutti jalansijan-
sa sielta. Turun linna ja kaupunki ovat 1200-luvulta.
Myds katolinen piispanistuin siirtyi Turkuun viimeis-
tdan vuonna 1300, kun Turun tuomiokirkko valmistui.

Ruotsi pystyi laajentamaan alueitaan seka sisa-
maahan ettd Suomenlahden ja Pohjanlahden ran-
nikkojen suuntaan. Hameenlinnan rakentaminen on
aloitettu 1200- ja 1300-lukujen vaihteessa. Ruotsa-
laisten kolmannen Suomeen tekeman ristiretken jal-
keen vuonna 1293 P&hkindsaaren rauha solmittiin
12.8.1323. Ruotsin itaraja siirtyi Karjalan kannaksel-
le. Viipurin linnan rakentamisen aloittaminen vuonna
1293 on ollut ajankohta, jolloin yhtenaistd maakulku-
reittia itarajan rajalinnaan on tarvittu. Rantatie on siis
syntynyt ensisijaisesti hallinnollisista ja sotilaallisista
tarpeista. Tieta on kaytetty kaukoliikenteessa 1300-lu-
vun lopulta alkaen ja yleisena tiena 1400-luvun alusta.
Rantatie on kuvattu koko matkaltaan Jaakko Teitin lu-
ettelossa vuosilta 1555-1556.

Ruotsin keskushallinto tarvitsi linnoja yhdistavia
teitd. Viipurin linnaan johti Tukholmasta Turun kautta
kaksi tieta: Alinen Viipurintie eli Suuri Rantatie Suo-
menlahden rannikon tuntumassa ja Ylinen Viipurin tie
Salpausselkia pitkia. Tiet yhtyivat Viipurin Tienhaa-
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rassa. Koska Viipuri kehittyi tarkeaksi hallinnolliseksi,
kaupalliseksi ja erityisesti sotilaalliseksi keskuspai-
kaksi, johtivat sielta tiet Kékisalmeen, Olavinlinnaan
ja Kannakselle. Tieta Kakisalmeen tarvittiin 1300-lu-
vun alussa, jolloin ruotsalaiset valloittivat sen. Olavin-
linnaan johtavaa tieta on tarvittu 1400-luvun lopussa,
kun linnaa alettiin rakentaa. Vuonna 1595 Tayssinan
rauhassa vahvistui Kakisalmen, Savon ja Pohjois-
Suomen kuuluminen Ruotsiin. Suomen ensimmaisen,
1638 perustetun, saanndllisen postilinjan jalkeen Suu-
ri Rantatie oli merkittdva osa Tukholman, Baltian ja
Venajan valista postireittia, josta kehittyi 1700-luvulla
Pohjoismaiden merkittavin maantieyhteys.

Ruotsin suurvalta-asema romahti 1700-luvulla kay-
tyjen sotien seurauksena. Raja siirtyi vuonna 1721
Uudenkaupungin rauhassa lanteen Kannakselta ja
Viipuri siirtyi Venajan keisarikunnalle. Vuonna 1743
Turun rauhassa raja siirtyi Kymijoen lantisimpaan
haaraan ja vuonna 1809 Haminan rauhassa Tornion-
jokeen. Rajamuutokset ovat vaikuttaneet Rantatien
itdpaan, mukaan lukien nykyisen Tallimaki—Virojoki-
museotiejakson, liikenneolosuhteisiin merkittavasti.

Suomen teista on tutkittu vain vahainen osa histori-
an nakokulmasta. Tassa Suuri Rantatie on poikkeus.
Se on inventoitu koko pituudeltaan. Rantatiella on teh-
ty myds arkeologisia kaivauksia, joskaan ei Tallimaki-
Virojoki-museotielld, mutta melko lahelld sitd. Ranta-
tie on kokonaisuudessaan ja museotiejakso erikseen
arvotettu valtakunnallisesti merkittavaksi rakennetuksi
kulttuuriymparistoksi (RKY).

100 km

—— yleiren mosnbe Tebin rmukaon
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Jaakko Teitin luettelon mukaan laadittu kartake yleisista teista
vuosina 1555-1556. Sotilaalliset tarpeet ovat ohjanneet teiden
linjauksia. Tiet yhdistavat nykyisen Suomen alueella sijaitsevat
linnat, jotka samalla olivat ladniensa keskuksia. Linnojen ja
teiden kuusikulmiossa Hdmeenlinna on keskipiste ja strate-
gisesti tarkeaan Viipurin linnaan on suora yhteys kaikkialta.
Tiestd kattoi keskiajan loppuun mennessé asutun alueen, joten
vaesto saattoi kayttad hyddykseen hallinnon tieverkkoa. Lahde:
Viertola, 1974, s. 107



Suurella Rantatielld on poikkeuksellisen monta Lii-
kenneviraston museokohdekokoelman museokoh-
detta: 1. Halikon vanha silta, 2. Fagervikintie, 3. Es-
poonkartanon Sagbron silta, jota on pidetty Suomen
vanhimpana tai toiseksi vanhimpana kiviholvisiltana,
4. Savukosken silta, 5. Salmen silta Haminassa ja 6.
Tallinmaki—Virojoki-tie.
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Suomen inventoidut hallinnolliset tiet ovat harvassa. Kar-
takkeella on seitseman nimettya tieta, jotka on inventoitu
viimeistaan vuonna 1992. Sen jalkeen on yksittaisia tiekoh-
teita varmasti inventoitu, mutta ei yhtaan pidempaa tielinjaa.
Kartakkeella nakyvat numerot 1-12 osoittavat arkeologisten
kaivausten sijainteja. Lahde: Salminen, 1993, s. 56

Inventoinnin perusteella voidaan arvioida luotettavasti
Tallinmaki—Virojoki-tien sailyneisyytta ja ajoittaa tien
muutoksia. Haminan Tallinm&en ja Virolahden Virojo-
en valinen 35 kilometrin mittainen Suuren Rantatien
museotiejakson linjaus noudattelee 1700-luvun kar-
toista 16ytyvaa linjaa makineen ja mutkineen. Tallin-
maki—Virojoki-museotiejakso oli kaytdossa osana val-
tatietd 7 vuoteen 1966. Tiehen on jouduttu tekemé&an
liikenteen vaatimia muutoksia. Muutokset alkoivat
maantieliikenteen yleisen kasvun myoéta jo 1850-lu-
vulla ja myéhemmin sitd on oiottu ja paranneltu.

Koko matkaltan Suurella rantatielld on sotilaallis-
ta merkitysta ja sotilaskayttoon tehtyja rakennelmia.
Museotiejakson ilmeeseen vaikuttaa viime sotien ai-
kainen Salpalinja. Salpalinja alkaa Virolahdelta. Ra-
vijoella tielinja leikkaa Harjun maatalousoppilaitoksen
tuntumasta Ravijoelle ulottuvan betonikorsujen ja
panssariesteiden rintaman. Merkittavia linnoitekoko-
naisuuksia Virolahdella ovat lisaksi Yla-Pihlajan bunk-
kerimuseoalue seka Sakajarven linnoitteet. Virolah-
delta Salpalinja jatkuu useassa tasossa linnoitettuna
kokonaisuutena kohti Miehikkalaa ja edelleen kohti
Savukoskea.

Geometrialtaan tie on sailynyt vuosisatoja suunnilleen
ennallaan. Maisemallisesti se on kaunis, mutkainen ja
makinen. Tien ymparistd on poikkeuksellinen, kos-
ka tien etelapuoli on Suomenlahden rannikkoaluetta
ja pohjoispuoli maanviljelysaluetta. Tien siirtyminen
valtiolle vuonna 1918 ja muuttuminen yleiseksi tieksi
vuonna 1921 eivat ole muuttaneet sitd merkittavasti.
Tie on paallystetty oljysoralla vuonna 1962. Tien van-
haa ilmetta korostavat sille palautetut valtatien 7 kilo-
metripylvaat.

Tie- ja vesirakennuslaitoksen (TVL) Kymen pii-
ri esitti Tallinmaki—Virojoki-tietd museotieksi vuonna
1979 ensimmaisen museokohdevalinnan yhteydes-
sa. Perusteluina olivat tien ika, tieta silloin pidettiin
Suomen vanhimpana, pitkdaikainen seka moninainen
sotilaallinen tarve ja kestikievarit. Pyydetyissa lau-
sunnoissa toistettiin nama perustelut. Tien pituudeksi
esitettiin heti aluksi nykyista 35 kilometria, jota kaikki
lausunnon antajat tukivat. Tallinmaki—Virojoki-tie otet-
tiin museotieksi vuonna 1982 ensimmaisten museo-
kohteiden joukossa.

Valintapaatoksen asiakirjoja ei enaa Ioydy, joten on
epaselvaa, mita tieliikenteen ilmiéta edustamaan Tal-
linmaki—Virojoki-tie otettiin museokohdekokoelmaan.
Tahan ei anna vastausta myoskaan Museokohdesel-
vitys vuonna 2007.

1.3 Tallinmaki-Virojoki-tien
historialliset vaiheet

1.3.1 Liikennetarve

Turusta Virolahden kautta Viipuriin johtavaa rantatieta
on pidetty keskiajan tarkeimpana maantiena. Tutki-
muskirjallisuudessa on yleisesti esitetty asutushistori-
allisin perusteluin, ettd Turun seudulla tie on syntynyt
jo ennen Viipurin linnan rakentamista (1293). Tie on
syntynyt jo rautakaudella asuttuja alueita ja varhais-
keskiaikaisia kirkkoja yhdistaneista reiteistd. Koko
Suomenlahden rannikon yhdistanyt maakulkureitti sii-
té on voinut tulla 1200-luvulla, kun Uusimaa on asu-
tettu.

Rantatie, nimestaan huolimatta, kulkee suurimman
osan matkastaan melko kaukana rantaviivasta. Esi-
merkiksi se nykyisen Helsingin kohdalla kaartaa Es-
poosta Tikkurilaan ja sielta kohti Porvoota seka ennen
Helsingin kaupungin perustamista ennen etta sen jal-
keen. Nykyinen Keha Ill noudattaa tata linjausta.

1



Rantatie sivuaa merta vain harvoissa kohdissa. Joki-
suistoissa tien tie on kdynyt merenrannassa. Jokisuis-
toissa on myds usein ollut satama ja kauppapaikka.
Maan kohoaminen on siirtanyt nykyisen tien pois ran-
taviivasta. Tallinmaen ja Virojoen valilla tie kohtaa me-
renrannan melko lyhyella jaksolla useassa kohdassa:
Haminan itdpuolella, Mantlahdessa, Klamilassa, Ala-
Pihlajassa, Pyterlahdessa ja Virojoella. Kaikkialla maa
on kohonnut tien perustamisen jalkeen niin paljon, et-
téd satamapaikat ovat madaltuneet, mutta merellista
toimintaa on yha naissa kohteissa.

Kulku-urat ovat siis syntyneet paikallisista liikenne-
tarpeista. Paikalliset reittit ovat yhdistyneet tai yhdis-
tetty valtakunnalliseksi maantieksi. Valtakunnallisen
kulkuvaylan tarve on syntynyt Ruotsin hallinnollisen ja
sotilaallisen vallan lisdantymisen my6ta, minka osoi-
tuksena Ruotsi rakensi Viipurin linnan rajalinnakseen
vuonna 1293.

1.3.2 Kulkuyhteyden synty

Rantatie on kehittynyt viimeistaan 1300- ja 1400-luku-
jen vaihteessa rannikon vesivaylan kilpailijaksi. Kes-
keista ovat olleet hallinnolliset ja sotilaalliset jarjestelyt
1300-luvun puolimaissa. Viipurin linnan perustaminen
vuonna 1293 on aikaisin mahdollinen ajankohta yhte-
naisen tien syntymiselle. Tiestd on satunnaisia mai-
nintoja 1300-luvun lopusta, lahinna silloista ja raja-
paikoista. Naista on voitu paatella, ettd Rantatiella on
ollut jo keskiajalla verraten vilkasta liikennetta ja tieta
on pyritty kunnostamaan ratsutieksi. Tie ylittaa useita
suuriakin jokia, joiden siltojen rakentaminen ja kun-
nossapito ovat olleet aina kalliita ja siksi aiheuttaneet
erimielisyytta kustannuksista.

Tien inventointi on osoittanut, etta tielinjaus voi-
daan yha l6ytda maastosta silmamaaraisesti. Ha-
vaintojen mukaan tien linjaus on melko muuttumaton.
Tallinmaki-Virojoki-jaksolla inventoinnissa on kaytetty
autonomian aikaisia karttoja.

Georg Biurman julkaisi useita matkailukartan luonteisia tiekarttoja Ruotsin valtakunnasta. Hanen karttansa vuodelta 1747 esittaa
maantieverkon selkeasti. Hamina—Virojoki tie on ainakin suurissa piirteissaan nykyisella paikalla. Karttaan on myés piirretty uusi
Lappeenranta—Hamina-tie, koska Venaja halusi rajanylityksen tapahtuvan Lappeenrannassa. Karttaan on merkitty Venajan ja Ruot-
sin rajat Uudenkaupungin rauhan (1721) ja Turun rauhan (1743) jalkeen. Lahde: Aarno Piltzin karttakokoelma, Kansallisarkisto.
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1.3.3 Tallinméki—-Virojoki-
tie Liikkenneviraston
museokohdekokoelmassa

Pietarin kaupungin perustaminen vuonna 1703 muut-
ti koko Ruotsin itarajan tilanteen. Venajan raja siirtyi
Uudenkaupungin rauhassa vuonna 1723 Virolahden
lansipuolelle. Entinen ruotsalainen maantie menet-
ti alkuperaisen merkityksensa. Ruotsalaiset antoivat
vuonna 1723 Vehkalahden kaupungille menetetyn
Viipurin entisen aseman ja tapulioikeudet. Kaupunki
sai nimen Fredrikshamn, Hamina. Ruotsin ja Venajan
valisen liikenteen paasuunta muuttui Kaakkois-Suo-
messa, kun Haminan ja Viipurin vélinen liikenne oh-
jattiin strategisista ja taloudellisista syista kulkemaan
Lappeenrannan kautta. Paasuunta valikoitui Venajan
postijarjestelyjen mukaan. Haminan ja Ylisen Viipurin
tiella olleen Marttilan valille valmistui tie 1720-luvul-
la ja 1730-luvulla se parannettiin vaunuilla ajettavaan
kuntoon.

Haminan kaupunkia linnoitettiin, mutta jo vuonna
1743 Turun rauhassa raja siirtyi edelleen lanteen, Ah-
venkoskelle. Kesti kuitenkin 1700-luvun loppupuolel-
le, ennen kuin liikenne palasi Tallinmaki—Virojoki-tiel-
le. Haminan linnoituksen rakentaminen on muuttanut
tien linjausta, mutta muutoskohta on nykyisen museo-
tien lansipuolella.

Teiden uusi kukoistuskausi Ruotsissa osui Kustaa
I1l:n hallituskaudelle 1700-luvun lopussa. Teita oiottiin
ja niitd muutettiin vaunuilla ajettaviksi. Venajan puo-
lelle siirtyneelle tiejaksolle ei luonnollisestikaan kus-
tavilainen tienparannus ulottunut, mutta yleinen liikku-
misen ja liikenteen lisdantyminen edellytti parempia
teitd. limeisestikdan kovin merkittdvia muutoksia ei
museotiejaksolle ole tehty 1700-luvun aikana.

Tie- ja vesirakennuslaitoksen (TVL) Kymen piirin
tietojen (1981) mukaan museotiejaksoa on linjattu
uudelleen 1850-luvulla. Naiden linjausten kohteita tai
muita vaikutuksia ei ole tiedossa. Mydskaan inven-
tointivaiheessa muutoksia ei ole havaittu tai kirjattu.

Vuonna 1772 laaditussa sotilaskartassa toistuvat samat piirteet kuin Biurmanin kartassa noin 30 vuotta aikaisemmin. Karttojen nain
pitkd uusiutumisaika oli ja osittain vield nykyisinkin on normaalia. Liikenteellinen tilanne vuonna 1772 on alkanut palata Ruotsin val-
lan aikaiselle linjalle eli Tallinmaki—Virojoki-tielle, kun raja on siirtynyt Pyhtaan Ahvenkoskelle. Lahde: www.vanhakartta.fi
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Parooni von Rosenin kartta vuodelta 1747 nayttaa hyvin yhtapitavalta seka Biurmanin etta sotilaskartan kanssa, mika ei aikakau-
den kartoissa ollut lainkaan itsestaan selvaa. Toisaalta on luonnollista, ettd seka Ruotsi ettd Venaja kartoittivat rajaseutunsa poikke-
uksellisen perusteellisesti, koska ne olivat jatkuvasti sotilaallisesti uhattuna kummaltakin puolelta ja kumpikin osapuoli kaytti samoja
karttapohjia. Lahde: www.vanhakartta.fi

Rautatie Pietariin rakennettiin vuosina 1867—1870. Etelda Suomenmaan Rautatie- ja Matkakartta vuodelta 1875 nayttaa, kuinka har-
va liikenneverkko on Rantatien ymparistssa ja varsinkin sen suuntaisena. Museotiejaksolla kestikievarit nakyvat olevan kyseisena
ajankohtana Klamilan Gronvikissa ja Pyterlahdella. Varhaisemmillakin kartoilla tien varteen on nimella merkitty kestikievarit. Lahde:
Aarno Piltzin karttakokoelma, Kansallisarkisto
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Autonomian ajan lopulla liikenne lisdantyi. Siltoja alet-
tiin muuttaa kestorakenteisiksi. Kymen Iaanin vanhin
Rantatiella inventoitu siltarakenne on Sutelan kylan
Isosilta, jonka kiviset maatuet ja virtapilari on toden-
nakdisesti rakennettu vuosina 1876-1877, mutta
saattavat olla huomattavasti vanhempiakin. Museo-
tiejaksolla on kolme 1900-luvun alussa rakennettua
yksiaukkoista kiviholvisiltaa: Klamilan silta (rakennettu
todennakdisesti vuonna 1909, myds mainitaan vuo-
si 1902), Ravijoen silta (rakennettu todennakdisesti
1907, mainitaan myo6s vuosi 1902) sekéd Pihlajajoen
Myllysilta (rakennusvuodet 1910-1911). Klamilan silta
sijaitsee nykyisin Uuno Klamin tiella (14709) syrjassa
maantieltd 351, joka on museotiend. Ravijoen sillassa
oli kiviset maatuet jo vuonna 1896, mutta siina oli pui-
nen palkkisilta. Lisaksi Virojoella on kaksiaukkoinen
kiviholvisilta vuodelta 1912. Mantlahden Rantajoen
ylittad nykyisin vuonna 1956 rakennettu terasbetoni-
nen laattasilta. Sen edeltdjasta ei ole sailynyt tietoja.
Inventoitaessa sillan luoteispuolella oli havaittavissa
kivisten maatukirakenteiden jaanteita.

Maantie Helsingista Viipuriin ja itarajalle oli itse-
naisessa Suomessa tarkead vayla erityisesti maan-
puolustuksen nakokulmasta. Koko matkalle pyrittiin
rakentamaan kantavuudeltaan autoliikenteen tarpei-
den mukaisia siltoja ja tieta linjattiin suoremmaksi ja
korkeuseroja tasattiin. Maan itsenaistyttya Rantatien

osuus Sakkijarven ja Viipurin maalaiskunnan rajalta
tuli valtion valittdmaan hoitoon vuonna 1933. Koko
Haminan ja Viipurin valinen tie numeroitiin Helsingin ja
Viipurin valiseksi valtatieksi 7 vuonna 1938. Haminan
ja Vaalimaan valia suunniteltiin oikaistavaksi vuodes-
ta 1933 alkaen. Suunnitelma toteutui vasta vuosina
1960-1966, kun nykyinen valtatie 7 rakennettiin valta-
kunnan rajalle saakka Vaalimaalle. Nykyinen museo-
tiejakso on ollut osa valtatieta 7 vuosina 1938—1966.

Museotiella on useita suomalaiselle maantielle tyypillisia na-
kymia. Ravijoen itéapuolella tie kulkee etelarinteessa pellon ja
metsan rajassa, mika on perinteinen tapa linjata maantie. Tie
on kaunis katsoa ja luonteva ajaa. MP
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Kun Suomen Matkailijayhdistyksen koeajajat ajoivat arvioimassa Suomen tieverkon soveltuvuutta autoille vuonna 1913, Tallinma-
ki—Virojoki-tie kuului parhaimmistoon (tunnuksena paksu punainen viiva). Toisaalta tama ei ollut ihme, koska tien sillat olivat uusia
kiviholvisiltoja ja useat tierummut olivat kivisia. Lahde: Autoilijan tiekartta 1913, Suomen Matkailijayhdistys ry, Mobilian arkisto
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Klamilan kylan ohi oikaiseva 2,5 kilometria pitk& jakso
nykyistd museotietd poikkeaa selvasti muusta osas-
ta tietd. Oikaisu on rakennettu vuosina 1955—-1958.
Vanhaa tielinjaa on jaanyt Uuno Klamin tiena kayttéon
muutaman sadan metrin matka. Toinen osittain kay-
tossa oleva noin 200 metrin jakso on Klamilanlahden
luoteispdan pohjoispuoleisella maella oleva sorapin-
tainen kaarre nykyisen tien eteldpuolella. Klamilan
kylan lansipuolella on vanhempien oikaisujen jattamia
tierauniota useampiakin Muurmannin ja Gronvikin kie-
varitalojen laheisyydessa. Niista nk. Koukin mutkan oi-
kaisu Muurmannin talosta itaan on tehty jo 1930-luvun
alussa, oikaisusuunnitelma vahvistettiin vuonna 1931.

Oikaisuja suunniteltiin vuonna 1931 myo6s Ravijo-
ella, mutta oikaisu tehtiin vasta vuosina 1955—1958.
My6s tama oikaisu erottuu perinteisesta tielinjasta.
Vanhan tien rauniota voi havaita Ravijoen Huovinma-
en paalla, jos tietaa etsia.

Ravijoella tien risteda Salpalinja, jonka rakenteet
erottuvat vielakin selvasti maastosta. Huovinmaessa
on konekivaari- ja majoituskorsu aivan tien vieressa
helposti havaittavissa. Salpalinjan kiviset panssaries-
telinjat nakyvat selkeasti Ravijoen viljelyaukealla.

Kun tie on valittu museotieksi vuonna 1982, sille on
asetettu valtatieajan kilometripylvaat takaisin.

Nykyisin tie ndyttaa olevan melko vilkkaan paikallisen
liikenteen kaytdssa. Museotiejakson kolmesta kylas-
ta, Klamilasta, Ravijoelta ja Ala-Pihlajasta, johtaa suo-
raan valtatielle 7 yhteys. Nama poikittaistiet vahenta-
vat museotien pitkittaissuuntaista paikallisliikennetta.
Museotie tunnetaan jokseenkin koko Suomessa "hie-
nona moottoripydratiena”. Paikalliset asukkaat kertoi-
vat jopa sadan moottoripydran joukoista, jotka ovat
tiella huviajelulla.

&

At

o

Silmamaaraisesti Tallinmaki—Virojoki-tiella on suhteellisen
vilkas liikenne sen ominaisuuksiin nahden. Erityisesti Klamilan
kylan kohdalla likenne nayttaa vaaralliselta, koska kylakoulu-
laiset joutuvat ylittamaan tien. MP

Salpalinjan kantalinnoitteet on maastoutettu Ravijoen kallioihin. Luionto on parantanut naamiointia. Konekivaarikorsun ampuma-
aukko on vain muutaman metrin paassa tiesta. Naiden rakenteiden ja laitteiden sotilaallinen arvo on nykyisin olematon. Niita voitai-
siin nostaa nakyviin nykyistd enemman kulttuurimuistomerkkeina. MP
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1.3.4 Kulttuurikohteet ja kiinteét
muinaisjaannokset

Tallinmaki—Virojoki-tien tie voidaan arvottaa ensisijai-
sesti esimerkkina kulttuurikokonaisuudesta. Se edus-
taa vuosisadat samanlaisena sailynytta maantieta,
jonka kerrostumat ulottuvat 1300-luvulle ja voimistu-
van Ruotsin valtion hallinnollisiin ja sotilaallisiin tavoit-
teisiin. Toisaalta se perustuu talonpoikaiseen tien- ja
sillanrakennustaitoon ja tienvarsiasutuksen ja kirkon-
kylat yhdistavaan maaliikennevaylaan.

Tallinmaki—Virojoki-tie on jakso erasta Ruotsin val-
tion tarkeimmista teista. Myos itsenadisen Suomen ai-
kana se on ollut tarkea hallinnon, sodankaynnin se-
ka talouden nakokulmista. Se on yksi ensimmaisista
Suomen nimetyista valtateista. Valtatiena se on pal-
vellut vuoteen 1966 saakka.

Tallinmaki—Virojoki-tiella on myos erittain suuri mer-
kitys paikallisen vaeston liikkumiselle, koska se on
muodostanut vuosisatoja ainoan merkittdvan maakul-
kureitin seudullaan. Myos rautatie on kiertanyt seudun
kaukaa. Sinansa tienvarren kylilld on ollut merenran-
tasijainti ja omia kauppayhteyksia merta pitkin seka
Viroon etta Pietariin. Tien pitkan historian vuoksi sen
keskeisia arvoja on kerrostuneisuus. Tie yhdistaa la-
hes tuhat vuotta historiaa.

Tietd on jouduttu parantelemaan 1960-luvulle
saakka valtatiena. Tien sailymiselle onneksi nykyinen
valtatie 7 oikaisee tien Tallinmaelta Virojoelle poikke-
uksellisen kaukaa entisesta linjauksestaan. Valtatien
rakentaminen moottoritieksi todennakoisesti rauhoit-
taa museotiejaksoa edelleen. Museotielld on sailynyt
sen ilme 1930-luvun valtatiena. Koko mitaltaan Turus-
ta Vaalimalle Suuri Rantatie on arvotettu valtakunnalli-
sesti merkittdvaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi
(RKY). Kaavoituksessa museotie on myds huomioitu.

Haminan kaupunki ei kuulu suoranaisesti museo-
tiejaksoon. Kuitenkin se muodostaa kaytannossa lah-
to- tai loppupisteen museotielle. Puuttumatta Haminan
historiaan tarkemmin, se on arvotetu valtakunnalli-
sesti merkittdvaksi rakennetuksi kulttuuriymparistoksi
(RKY) nimella Haminan linnoitus- ja varuskuntakau-
punki. Hamina on puhdaspiirteinen historiallinen lin-
noituskaupunki, jolla on ainoalaatuinen asemakaaval-
linen ratkaisu ja linnoitusjarjestelma. Haminan historia
littyy olennaisesti Suuren Rantatien historiaan.

Ala-Pihlajan kylassa on Uudenkaupungin rajan
(1723) rajakivi. Virojoelta on inventoitu 10 rajakivea,
joista yksikaan ei ole aivan museotiejakson varrella,
mutta Ala-Pihlajan kivi on |ahinna sita.

Vaikuttavimmat RKY-kohteet museontien varressa
ovat Salpalinja ja Harjun oppimiskeskus, joka alun-
perin on ollut maan ensimmainen maamieskoulu. Se
on perustettu 1890-luvulla. Alueen vanhin rakennus
on lahjoitusmaahovin paarakennus vuodelta 1816.
Poikkeuksellisen komea on my6s 55 metrin pituinen
kivinavetta vuodelta 1899. Oppilaitoksen alueella on
historiallisesti hyvin kerroksinen rakennuskanta. Mu-
seotie kulkee Harjun alueen sivuitse. Tielta avautuu
useita hienoja ndkymia oppilaitoksen alueelle. Siella
on myds Salpalinjan linnoituslaitteita.

Salpalinja on yksi merkittavimmista Il maailman-
sodan aikana rakennetuista linnoitusketjuista. Se on
rakennettu talvi- ja jatkosodan valilld vuosina 1940—
1941. Sita on verrattu ranskalaiseen Maginot-linjaan,
saksalaiseen Atlantin valliin ja Lansivalliin, kreikkalai-
seen Metaxas-linjaan tai Pohjois-Afrikan Marethin lin-
jaan. Suomenlahdelta Lappiin ulottuva Salpalinja ja-
kautuu valtakunnallisesti kolmeen puolustukselliseen
painopistealueeseen. Museotiejakson linnoitteet kuu-
luvat etelaisimpaan yhtenaiseen puolustusasemaan
Suomenlahden rannalta Luuméen Kivijarvelle. Linnoi-
tusketju on suojeltu muinaismuistona. Salpalinjasta
on museoitu useita kohteita ja siita on kehitelty myos
matkailupalvelutuotteita.

Virolahti on maamme merkittévin historiallinen ki-
vilouhimoalue. Graniittilouhoksia on Virolahdella kaik-
kiaan yli 70. Vesiteitse kuljetettua punasavyista ra-
pakivigraniittia on kaytetty Pietarin rakentamiseen.
Tunnetuimmat Pyterlahden graniitista tehdyt kohteet
lienevat Aleksanteri l:lle pystytetty voitonpylvas "maa-
ilman suurin monoliitti” seka lisakin kirkon pylvaat.
Graniitin louhinta Virolahdella alkoi laajamittaisena
1700-luvulla. Erityisen aktiivista kautta oli 1800-luvun
alkupuoli, jolloin Pietaria rakennettiin voimakkaasti.
[ta-Suomen Graniitti Oy:n louhos toimi viela 1902—
1913, mutta toiminta louhoksilla loppui 1910-luvulla.
Louhoksia ei ole tien l&heisyydessa.

Tien varrella on kaksi maisemallisesti arvokkaiksi
luokiteltua aluetta. Suomenlahden rannikkoseudul-
le Pyodlinjoen savikkoalangolle sijoittuva Kattilainen-
Klamilan alue on valtakunnallisesti arvokas kulttuu-
rimaisema. Maisema-alueen lapi virtaava Pyodlinjoki
on alueen suurin vesiuoma. Kylaasutus on sijoittunut
museotien varteen. Sydankyld muodostaa pienen
kulttuurimaisema-alueen tien etelapuolella, merellista
kulttuurimaisemaa edustaa Kelviikin kalasatama. Mai-
seman sailymisen kannalta merkittavaa on pitkaan
jatkunut maatalous.
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Harju—Ravijoen maakunnallisesti arvokas kulttuuri-
maisemakokonaisuus koostuu kapeasta Ravijoen vil-
jelyalangosta, jonka museotie ylittda Ala-Pihlajan ky-
Ian kohdalla. Maisemakokonaisuuden ytimessa virtaa
pohjois-etelasuuntainen Pihlajajoki, joka laskee Poro-
lahden poukamaan.

Museotiejakson varressa on useita muinaismuis-
toksi luokiteltuja asuinpaikkoja.

1.3.5 Tallinmaki-Virojoki-tien
museaalinen arvo

Tallinmaki—Virojoki-tien museaalinen merkitys tielii-
kenteen historiassa ulottuu ainakin 1200-luvulle ja
varhaisimpaan tunnettuun Ruotsin historiaan. Paikal-
lisen vaeston liikkumisen synnyttamilla ja rakentamilla
kulkuyhteyksilla kirkollisiin, hallinnollisiin ja taloudelli-
siin keskuksiin on ollut osittain vaikutusta tien syntyyn,
mutta keskeisesti se on hallinto- ja sotilasvayla. Kes-
keistd museotiejakson museaaliselle arvolle on se,
etta siitd on tehty inventointi. Inventoinnin avulla tien
muutoksia voidaan tarkastella ainakin 200 vuoden ai-
kaperspektiivilla taaksepain.

Museotiejakso kuuluu Suomen alueen vanhimpiin
tunnettuihin maanteihin. Tie on ollut tarked maaliiken-
nevayla vuoteen 1966 saakka. Varmasti tiedetaan,
etta tien linjaus museotiejaksolla on sailynyt 1700-lu-
vulta saakka suurissa piirteissdan nykyisena. Tieta on
paranneltu aikojen saatossa. Naista parannustoimista
keskeisia ovat siltojen muuttaminen kiviholvisilloiksi.
Sillat muodostavat yhden keskeisen museaalisen ar-
votekijan tielle.

Liikenneviraston museokohdekokoelmassa Tallin-
maki—Virojoki-tie edustaa tiehistorian valtakunnallista
ilmiota: "tien varhaisvaiheita 800-1400-luvuilta, Jaak-
ko Teitin luettelon (1555-1556) keskiaikaiset tiet”.
Samaan ilmiéon kuuluu myo6s Fagervikin tien museo-
tie Suurella Rantatiella. Maaritelma on muodollisesti
pateva, koska kuvaus Jaakko Teitin luettelossa tulki-
taan perinteisesti arvokkaaksi. Mutta mita Tallinma-
ki—-Virojoki-tie todellisuudessa ensisijaisesti edustaa?
Se epailematta sijaitsee Turku-Viipuri maantiella el
Suurella Rantatiellad ja edustaa Ruotsin varhaisimpia
maanteita Itamaakunnassa. Tien nykyinen olomuoto
eniten muistuttaa aikajaksosta, jolloin se on ollut osa
valtatietd 7. Jos vield tarkemmin arvioi sen edusta-
vuutta, niin se edustaa 1960-luvun valtatieta, joka on
perustettu vuonna 1938 silloiselle tarkeaksi arvioidulle
likenneyhteydelle sen aikaiselle tielinjaukselle. Tun-
tomerkkeja ovat silloin kestopaallyste ja 1950-luvulla

tehdyt muutamat oikaisut, jotka on tehty 1700-luvulta
sailyneeseen tielinjaukseen. Tien runkoa on oletetta-
vasti korjailtu paallystystyon yhteydessa. Vaikka tiel-
le palautetut kilometripylvaat museologisesti lienevat
hieman ongelmallisia, ne sopivat paikalleen ja helpot-
tavat tien tulkintaa.

Tallinmaki-Virojoki-tien suurin arvo valtakunnalli-
sen tieliikenteen historian ndkdkulmasta lienee sen
kerrostuneisuus. Pitkaikaisyys on tuottanut kerrostu-
neisuutta myods tieymparistoon. Tunnusmerkkeja on
kivikauden asuinpaikoista toisen maailmansodan lin-
noituslaitteisiin ja nykypaivan elaman ilmiasuihin. Kla-
milan kylassa on esimerkiksi vastavalmistunut koulu.
Ravijoella toimii saha. Peltoja viljellaan ja merellisia
matkailupalveluita tarjotaan.

1.3.6 Tallinmaki-Virojoki-
tie Liikkenneviraston
museokohdekokoelmassa

Liikenneviraston museoteiden ja -siltojen kokoelma-
politikassa Tallinmaki—Virojoki-tie sijoittuu tiehisto-
rian valtakunnalliseen ilmiéon: "tien varhaisvaiheita
800-1400-luvuilta, Jaakko Teitin luettelon (1555-1556)
keskiaikaiset tiet”. Tiella ei ole kokoelmassa ole toisin-
toa. Toinen Suuren rantatien tiekohteista, Fagervikin
tie, edustaa tien varren ruukkimiljoota. Mydskin Tal-
linmaki—Virojoki-tien museotiejakson pituus, 35 kilo-
metrid, tekee siita poikkeuksellisen. Elamyksena siina
siirrytddn Haminasta Virojoelle samaa linjausta kuin
kulkijat ovat tehneet ainakin 700 vuotta.

Edella on viitattu siihen, etta tielle voi antaa useita
tulkintoja, koska siita tiedetaan poikkeuksellisen pal-
jon ansiokkaan inventoinnin ja tieteellista tasoa edus-
tavan historiateoksen takia.

Tietoarvo

Tietoarvolla tarkoitetaan tassa Tiehallinnon museo-
kohdekokoelman kokoelmapolitiikan kasitetta. Silla
selvitetaan, onko kohdetta, tassa Tallinmaki-Virojoki-
museotiejaksoa, tutkittu tai onko siitéd vain mainintoja
kirjallisuudessa ja dokumentteja. Tietoarvo pisteyte-
taan pisteilla yhdesta kolmeen, kuten muutkin kaksi
arvioitavaa kriteeria. Naista yksi on paras arvo, joka
edellyttaa tieteelliset kriteerit tayttavaa tutkimusta.



Museokohdekokoelmassa Tallinmaki—Virojoki-tien
kokoelmapolitiikan pisteytyksen mukaan tietoarvo on
"tieteelliset kriteerit tayttava tutkimus” eli paras arvo.
Taman hoito- ja yllapitosuunnitelman historiaosuuden
valossa tutkimustieto on ollut varsin korkeatasoista,
mika kay ilmi jo sen Iahdeluettelosta. Poikkeuksellista
on se, etta Tallinmaki—Vironjoki-tiestd on tehty inven-
tointi ja tieteellinen tutkimus.

Kohteen tietoarvon maarittely yksinomaan siita kir-
joitetun tekstin tasolla on osoittautunut ongelmallisek-
si. Jo se, ettd kohde on tutkittu niin perusteellisesti,
etta siita on tieteellisen tason kriteerit tayttava inven-
tointi, lisda tietoarvon kaytadnndssé omaan luokkaan-
sa. Siltikin itse tiehen jaa vield paljon selvittamatonta
tietoarvoa potentiaalisesti. Tallinmaki—Virojoki-tiella ei
ole tehty arkeologisia selvityksia. Niiden avulla voitai-
siin ilmeisesti melko helposti selvittaa tien rakenne-
kerrokset eri aikakausilla kaytosta hylattyjen tierauni-
oden kohdalla.
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Tieliikennehistoriallinen arvo

Tieliikennehistoriallisen arvon avulla selvitetaan, liit-
tyyké kohde Suomen tieliikenteen historian kannalta
keskeiseen ajanjaksoon ja/tai rakennustekniikkaan.
Valtakunnallinen tieliikennehistoriallinen arvo on ensi-
sijainen peruste valita tiemuseokohde. Tallinmaki-Vi-
rojoki-tie edustaa tiehistorian valtakunnallista ilmiota:
"tien varhaisvaiheita 800-1400-luvuilta, Jaakko Teitin
luettelon (1555-1556) keskiaikaiset tiet”.

Arvotuksen mukaan tielld on siten valtakunnallista
tielikennehistoriallista arvoa eli se saa epailematta par-
haan arvosanan. Nama molemmat parhaat arvosanat
tie on saanut museokohdeselvityksessa vuonna 2007.

Tallinmaki—Virojoki-tien valtakunnallista tieliikenne-
historiallista arvoa voisi arvottaa monesta muustakin
nakokulmasta. Tieta on paikallisesti kutsuttu Sotatiek-
si. Esimerkiksi tien sotilaallinen kaytto ja kayton suun-
nittelu ovat valtakunnallista tieliikennehistoriaa. Valta-
kunnallisen liikennevaylan kayttd paikallisliikenteen
tarpeissa voi olla tiehistoriassa erittain merkityksellis-
ta. Eras poikkeuksellinen nakoékulma voisi olla Tallin-
maki—Virojoki-tiejakson sijoittuminen vaihettumisvyo-
hykkeelle Suurella Rantatiella, jossa liikenne jakautuu
Viipurin ja Kotkan suuntiin.

Taraalies nes

.F'n.riun

Viipurin linja-autoasema otettiin kayttéon vuonna 1932. Se oli silloin Pohjoismaiden suurin linja-autoasema. Reittikartan mukaan
vuonna 1932 Virojoelle on ajettu kaksi vuoroa paivassa, mutta siitd eteenpain vain yksi. Virojoelle liikennditiin Viipuri-keskeisen
liikenteen lisdksi myds Helsingin suunnastaa. Lahde: Hakala-Rahko, s. 147.
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Sailyneisyysarvo

Sailyneisyysarvon avulla selvitetaan, onko kohtees-
sa sailynyt historiallisesti olennaisia rakenteellisia ja/
tai toiminnallisia ominaisuuksia aikakaudesta tai ilmi-
osta, jota silla halutaan tai voidaan dokumentoida.
Vuonna 2007 tehdyssd museokohdeselvityksessa
Tallinméaki—Virojoki-museotien sailyneisyys luokiteltiin
parhaimpaan luokkaan ja samat paatelmat voidaan
tehda nytkin.

Museokohdeselvityksessa esitettiin epailys, etta
1850-luvun muutoskorjaukset ehka voisivat alentaa
sdilyneisyysarvoa. Inventointiaineisto tai maastokat-
selmus eivat anna mitdan vihjeita siita, etta sailynei-
syys olisi karsinyt.

Todennakdisesti jokainen tielld kulkija huomaa
Klamilan kylan oikaisun kohdalla, "ettei tdma kuulu
joukkoon”. Muutos on tehty tien valtatieajanjakson
loppupuolella ja kuuluu siis muutoksiin ennen tien

Museotien varrella iiman ennakkotietojakin erottuu maastosta
tien entisia linjauksia. Selkeimmin vanhat linjaukset erottu-

vat Klamilan kylassa Uuno Klamin tiella ja tassa Vanhatie-
nimisessa oikaistussa kaarteessa Klamilanlahden luoteispaan
pohjoispuoleisella maella Klamilan kappelin kohdalla. Kaarteen
varrella on vanhoja huvilamaisia rakennuksia ja yksi museotien
varren useista kivikautisista asuinpaikoista. MP
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museoimista. Tiestd kiinnostuneelle jaa harmiksi, etta
kylan viehattavin osa ja yksi kiviholvisilta jaavat na-
kemattd. Museotieta esitettiin aikoinaan kiertdmaan
tdman vanhan linjauksen mukaisesti Uuno Klamin tie-
ta. Se ei tietenkaan ole turvallisuuden tai tien kaytto-
mukavuuden kannalta perusteltua. Sen sijaan oli hyva
viitoittaa tama kohde.

Museologisesti keskeista on tien museointihetken
kunto ja sailyneisyys. Koska tie on normaalin liiken-
teen kaytossa, on pakko hyvaksya, ettd nykyisten
maaraysten mukaiset turvarakenteet, esimerkiksi
siltojen uudet kaiteet, voidaan rakentaa. Se, etta ki-
lometripylvaat eivat ole aidot, tielle alun perin raken-
netut valtatien kilometripylvaat, voidaan hyvaksya
helpottamaan tien tunnelman ja historiallisuuden tul-
kinnan helpottamiseksi. Sita paitsi jo vuoden 1938
valtatiepylvaat ovat syrjayttaneet varhaisemmat etai-
syyspylvaat, joista nyt ei nay paikkaakaan.

Tieaunioksi jaanytta varhaisempaa museotien uraan erottu
selvasti Hietsillann méen ahteessa hieman itdan Ravijoen laak-
sosta ja Harjun oppimiskeskuksesta. Vanhan ja uuden tielinjan
risteyskohdassa on vanha hieman vaurioitunut kivipalkkirumpu.
Naita oikaisuja on vaikea pitaa tien sailyneisyytta alentavina,
koska ne on dokumentoitu inventoinnin yhteydessa. Molemmat
muutokset on suunniteltu 1930-luvulla ja toteutettu 1950-luvul-
la. MP



2 Alueen nykytilan kuvaus

2.1 Maankayton nykytila

2.1.1 Kaavatilanne

Maakuntakaava Yleiskaava

Kymenlaakson maakuntakaavan, Maaseutu ja luonto, Suunnittelualueen lansipaa sisaltyy Haminan keskeis-
keskeisiin asiakokonaisuuksiin kuuluvat mm. kulttuuri- ten alueiden oikeusvaikutteiseen yleiskaavaan.

ja luonnonarvojen edellyttdmat kaavaratkaisut ja vir- Museotien varsi on padosin maa- ja metsatalous-
kistys-, loma-asutus- ja matkailu. Museotien varteen kayttoon varattua aluetta. Tien pohjoispuolella on li-
sijoittuu kulttuuriymparistdon tai maiseman vaalimisen saksi laaja puolustusvoimien kaytdssa oleva alue.
kannalta tarkeita alueita. Kaava on saanut lainvoiman 5.11.2008.
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Ote Kymenlaakson vahvistetusta maakuntakaavasta, jonka ymparistoministerié on vahvistanut 14.12.2010.
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Ote keskeisten alueiden yleiskaavasta, Haminan kaupunki. Museotie on esitetty kaavamerkinnalla s-3 seuraavasti: Historiallinen
tielinja, osa kulttuurihistoriallista valtakunnallisesti arvokasta suurta rantatietd. Suunnittelussa tulee varmistaa tien linjauksen seka
maisemallisten ja kulttuurihistoriallisten arvojen sailymista.
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Rakilan, Mantlahden ja Pydtsaaren osayleiskaavan muutos ja laajennus, joka on tullut vireille 3.6.2013. Museotien ymparisté on

maa- ja metsatalousvaltaista aluetta ja kylaaluetta. Kylaympariston rakennusten sijoittelussa, mitoituksessa, rakentamisessa ja
ulkovarityksessa tulee noudattaa perinteista rakentamistapaa sopusointuisen ja omaleimaisen kyldkuvan sailyttamiseksi.
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Virolahdella on voimassa Virojoki—Vaalimaa yleiskaa-
va, joka on kunnanvaltuuston vahvistama 20.6.2011.
Museotien itapaa sijoittuu yleiskaava-alueelle.

Klamilan 19.2.2007 kunnanvaltuuston hyvaksyma osayleiskaava on saanut lainvoiman 2.5.2007.
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Ote Klamilan kaavakartasta, tielinjaus on esitetty vaalean sinisella varilla.

Klamilan kaavassa on esitetty valtakunnallisesti mer-
kittdvan historiallisen suuren rantatien linjaus, joka on
nykyisen museotieksi merkityn tien ulkopuolella. Kaa-
vamerkinndissa on mainittu, etta tietd ja sen rinnalle
rakennettavia kevyenliikenteenvaylia koskevista suun-
nitelmista on pyydettava Museoviraston lausunto.

Asemakaava

Virojoen keskustaajamassa on useita asemakaavoja.

Virojoen asemakaavan ajantasaistuksen 3-vaiheen
toisen osan luonnos on paivatty 6.8.2014.

Virojoen asemakaavan muutos 1:2000, jonka Viro-
lahden kunnanvaltuuston on hyvaksynyt 10.4.2012,
on tullut voimaan 30.5.2012

Valtatien liittyman ymparistdd koskeva asema-
kaavamuutos on kunnanvaltuuston hyvaksyma
16.12.2013. Alueella on sijainnut Virojoen historialli-
nen kylaalue, joten alueelta saattaa 16ytya muinais-
muistolailla rauhoitettuja kiinteitd muinaisjaannoksia.

VIROLAHDEN KUNTA

ANTOUEN SELITYSET I ABEMAKANWAMAARAYKEET

VIROJOEN SISAANTULOTIEN [ e ne ey
ALUE' E Lilke- ja todmistorakannustan korelsiue.
ASEMAKAAVA,

ASEMAKAAVAN MUUTOS [[ETT | e =
1:2000

Kuvat:A, B ja C Virojoen taajamaa koskevat asemakaavat. Valtatien paassa on varaus liike- ja toimistorakennusten kortteleille.
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2.1.2 Maanomistus

75-408-1-54
o

75-408- 1\-7

Museotien itapaassa opasteet ovat piha-alueella talousraken-
nuksen seindan kiinnitettyna. Kiinteiston 935-421-1-260 omis-
taa Virolahden kunta.

2.1.3 Museotien ympariston
nykyinen maankaytt6

Museotien ympariston maankayttdé koostuu maa- ja
metsatalousmaasta seka kylaasutuksesta ja Virojoen
taajama-asutuksesta. Tien varressa on myds vahan
pienteollisuustoimintaa, mm. Ravijoella.

Merkittdvimmat uudet maankayttdvaraukset sijoit-
tuvat taajama-alueelle.

2.1.4 Liikenneturvallisuus

Museotien liikennemaarat vaihtelevat paljon, keski-
vuorokausiliikenne (KVL 2013) on Ravijoen kohdal-
la 400 ja Virojoen taajaman paassa 2631 ajoneuvoa
vuorokaudessa. Koko museotielld on viimeisten vii-
den vuoden aikana (2010-2014) tapahtunut yhteensa
47 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta, joista mer-
kittdva osa, 21 kpl (45 %) on johtanut loukkaantumi-
seen. Onnettomuuksia on melko tasaisesti koko tie-
osuudella.
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Museotien onnettomuustilanne 2010-2014. Lahde Destia iLiitu.
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Liikenneturvallisuustilanne Klamilan kohdalla vv. 2009-2013. Léahde Destia Oy iLiitu. Onnettomuuksia ei ole lukumaaraisesti paljon,

mutta ne ovat olleet vakavia. Kuudesta onnettomuudesta yksi on

Klamilan kylayhdistyksen edustajat ovat yhteistyds-
sa poliisiin ja pelastusasiantuntijan kanssa arvioineet
Klamilan liikenneturvallisuustilannetta ja jarjestaneet
mm. turvallisuuskavelyn kesakuussa 2014. Kaakkois-
Suomen ELY-keskus on tehnyt toukokuussa 2015
paatoksen nopeusrajoituksen laskemiseksi Klamilan
kohdalla 40 km/h:ssa n. 400 metrin matkalla seka lap-
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johtanut kuolemaan ja kolme loukkaantumiseen.

simerkin sijoittamiseksi koulun kohdalle. Klamilan ja
Méantlahden kohdille lisatdadn myds ajoratamerkinnat
40 km/h. Kesalla 2015 kaynnistyy Etela-Kymenlaak-
son liikenneturvallisuussuunnitelmaty®, jossa tullaan
kasittelemaan myds museotien liikkenneturvallisuusti-
lannetta.



2.2 Maisema ja kulttuuriperinto

Tallinmaki—Virojoki tiejakso sijoittuu Etelaisen ranta-
maan maisemamaakuntaan. Maasto on paaosin ala-
vaa, muinaista merenpohjaa, mutta yksityiskohdis-
saan hyvin vaihtelevaa ja monimuotoista. Maiseman
perusrungon muodostavat pohjois-etelasuuntaiset jo-
kilaaksot ja laajat viljelytasangot seka niiden valiset
kallioiset metsaselanteet. Jarvialtaat ovat pienia ja nii-
ta on vahan.

Alue kuuluu etelaboreaaliseen kasvillisuusvydhyk-
keeseen, jossa kasvillisuus on rehevaa ja metsat ovat
paaosin kuusivaltaisia. Maisemamaakuntaan sisaltyva
Suomenlahden rannikkoseutu on tata kallioisempaa ja
karua. Paapuulaji on monin paikoin manty ja maastos-
sa on avokallioiden liséksi suuria siirtolohkareita.

Suunnittelualueella on kaksi maisemallisesti ar-
vokkaiksi luokiteltua aluetta. Suomenlahden rannik-
koseudulle Pydlinjoen savikkoalangolle sijoittuva
Kattilaisen—Klamilan valtakunnallisesti arvokas kult-
tuurimaisema rajautuu Suomenlahden Klaminlahteen.
Pohjoisessa alue rajautuu valtatiehen 7. Maisema-
alueen |api virtaava Pyodlinjoki on alueen suurin ve-
siuoma. Kylaasutus on sijoittunut Vanhan Viipurintien
eli Suuren Rantatien varteen. Sydankyla muodostaa
pienen kulttuurimaisema-alueen tien etelapuolella,
merellista kulttuurimaisemaa edustaa Kelviikin kala-
satama. Maiseman sailymisen kannalta merkittavaa
on ollut pitkdan jatkunut maatalous.

Harju—Ravijoen maakunnallisesti arvokas kulttuuri-
maisemakokonaisuus koostuu kapeasta Ravijoen
viljelyalangosta, jonka museotie ylittda Ala-Pihlajan
kylan kohdalla. Maisemankokonaisuuden ytimessa
virtaa pohjois-eteldsuuntainen Pihlajajoki, joka laskee
Porolahden poukamaan.

Nakyma museotieltd Poronlahdelle maakunnallisesti arvokkaa-
seen Harju-Ravijoen kulttuurimaisemaan Ala-Pihlajan kylassa.
LS
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Museotie sijoittuu Eteldisen rantamaan maisemamaakuntaan. Museotie rajaa toisistaan pohjoispuolen Kaakkois-Suomen viljely-

seudun ja eteldpuolen Suomenlahden rannikkoseudun.

Kuva: Maisema, Destia paikkatietoportaali, Ymparistotiedot © Valtion ymparistdhallinto 2015, Pohjakartta © Karttakeskus Oy, Lupa

L4377
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2.3 Taajamakuva ja museotien jaksottelu

Museotie on jaksotettu osakokonaisuuksiin maise-
man, maankayton ja ymparistdarvojen pohjalta. Kai-
killa jaksoilla on omat erityispiirteensa, joista osaa on
tarpeen korostaa. Jaksottelu ohjaa myos tieymparis-
ton hoitoa ja kehittamista.

Tallinmaki—Méantlahti jarvi-metsajakso mt 170—

3513/2/3100

Museotien lansipaan opastusalue. LS

Tien lansipaa on metsainen. Tie kulkee osin rannan
tuntumassa ja tieltd avautuu nakymia Lupinlahdelle.
Jarvi on luonnonsuojelualuetta ja Natura 2000 -ver-
koston kohde. Tien pohjoispuolella on laaja puo-
lustusvoimien kaytdssa oleva harjoitusalue. Tie-
jaksolle sijoittuu museotien opastusalue (tieosoite
3513/1/2560), josta on paasy myos jarvenrantaan. Tie
nousee ylos Rankinvuoren rinteeseen, josta avautuu
komea maisema.

Metsat ovat rannan tuntumassa lehtipuuvaltaisia ja
rehevakasvuisia. Ylemmaksi noustessa tieymparisto
muuttuu karummaksi ja puusto on mantyvaltaista.

Rakilan kylan kohdalla on muutamia avoimia pelto-
kohtia, jotka tuovat vaihtelua metsajaksolle. Pistooliki-
ventien littymassa on komea siirtolohkare.

Nakyma museotieltd Lupinlahdelle. LS
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Mantlahden kyldjakso 3513/2/100-3513/3/625 Mantlahden kyla on rakenteeltaan tiivis ja kokonaisuu-
dessaan viehattava. Kylan keskustassa on Pyodtsaa-

Reiviikintienhaaran jalkeen tienvarressa on hajanai-  rentien liittyma, jonka ymparistéa voisi kehittaa. Na-
sesti asutusta. Tievarsimetsat ovat mantyvaltaisia ja ~ kem&ongelmia on pyritty helpottamaan peilin avulla.
avokalliot paikoitellen nakyvilla. Maastohavaintona yksittaisten autojen nopeudet oli-

vat liilan suuria kylan kohdalla. Nopeusrajoitus kylan
kohdalla on 40 km/ h.

Pieni punainen, ilta-auringossa loistava talousrakennus ilahdut- LS
taa tien varressa ohikulkijaa. LS

Kylan rakennuskantaa ja opastaulu. Pihojen kasvillisuus ulottuu paikoin hyvin lahelle tieta ja saattaa haitata nakemia.LS
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Sulinvuoren metséjakso 3513/3/625-3513/3/4680

Sulinvuoren metsajakso on paaosin maisemaltaan
tavanomaista. Selannealueen metsat ovat mantyval-
taisia ja maasto karua ja kaunista, avokalliota on mo-
nin paikoin nakyvilla. Metsajakson itapaassa on tehty
hakkuita, minka ansiosta tieltd avautuu pitkia nakymia
Sydankylan viljelymaisemaan.

Nakyma selanteeltd hakkuualueen yli Sydankylan viljelymaise-
maan LS

Kouki—Klamilan kyldjakso 3513/3/4680-3513/4/740

Koukilan ja Klamilan kylat sijoittuvat valtakunnallises-
ti arvokkaalle Kattilaisen—Klamilan kulttuurimaisema-
alueelle. Kylat ovat vireita ja kehittyvia.

Tiealue on kylan keskeisellad kohdalla lavea ja jasentymaton.
Uuden koulun kohdalta puuttuu turvallinen suojatie. LS

Kylatalo sijaitsee kaupan yhteydessa. Rakennuksen ja tien va-
lissa on pysakaintialue. Viherkaistalla on muutamia istutuksia.
LS

Lannesta kylan kohdalle saavuttaessa erkanee maantiesta
vanha alkuperainen tielinjaus, jonka varressa on muutamia
vanhoja asuintaloja. LS

Uuno Klamin tien liittyma museotielle kaupan kohdalla. Tieym-
paristd on maantiemainen. Rakennukset museotien varressa

ovat jaaneet osittain tietd matalammalle. LS

Tien laki sijoittuu kylalle saavuttaessa juuri ennen kirkon ja
koulun liittyman kohtaa. LS
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Vanha miljéo on sailynyt Uuno Klamin tien varressa. Tieté reu-

nustavat puut sijoittuvat vanhan kivisillan tuntumaan. LS



Klamin metsajakso 3513/4/740-3513/4/2370

Metsainen tiejakso sijoittuu Klamilan ja Jarvenkylan
vélille. Tienvartta reunustavat paikoin komeat mannyt.

Kaéaridnmaen metséjakso 3513/4/3080-3513/4/5380

Metsajakso on paaosin karua, mantyvaltaista metsa-
maastoa. Tieymparistd on kaunista, varvikoiden, jaka-
lien ja avokallioiden kuvioimaa.

Kylan itapuolella museotien tuntumassa sijaitsee puurakentei-
nen lintutorni, josta avautuu laaja maisema Suomenlahdelle.
Tornin kohdalla on sijainnut talvi- ja jatkosodan aikana Klamilan
ilmavalvonta-asema tunnuksella 53B7. LS

Nakyma Klamilasta itdan. Tieta reunustavat maisemallisesti
komeat mannyt. LS

Jarvenkylan kyldjakso 3513/4/2370-3513/4/3080

Jarvenkylan kylajakso on pieni peltojen reunustama
kokonaisuus metsaselanteiden valilla. Tien varressa
on muutamia rakennuksia, padosa taloista on sijoittu-
nut peltoaukealla sijaitseville kumpareille.

Jarvenkylan kohdalla on useita muinaisjganndsalueita. LS

Metséajakson tienvarsimaiseman vaihtelevaa maastoa ja yksi
lukuisista kilometripylvaista. LS

Uskin tienhaaran tuntumassa on liikenteellisesti erikoinen

ratkaisu. Museotie on kallioleikkauksessa, ja kallion laella
sijaitsee kierratyspiste, josta on littyma museotielle. Nakemat
littymassa ovat puutteelliset. Uskintien littyméassa on tapahtu-
nut yksi loukkaantumiseen johtanut onnettomuus v. 2012. LS
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Ravijoen kylajakso 3513/4/5380-3513/5/1470

Harjun maatalousoppilaitos on maan ensimmaéinen,
1890-luvulla perustettu maamieskoulu. Oppilaitok-
sen alueella on historiallisesti hyvin kerroksinen ra-
kennuskanta vanhan lahjoitusmaahovin 1800-luvun
alussa rakennetusta paarakennuksesta eri ikaisiin
opistorakennuksiin, joista erityisen merkittavia ovat
Maanviljelystoimikunnan tyyppipiirustusten mukaiset
rakennukset seka arkkitehti Jalmari Peltosen suunnit-
telema funktionalistinen ruokalarakennus. Suuri ran-
tatie Turusta Viipuriin kulkee Harjun alueen sivuitse.
Maatalousoppilaitoksen alueella on myds Salpalinjan
puolustuslinjaan kuuluvia linnoituslaitteita. (Lahde:
Museovirasto rekisteriportaali)

Nakyma idasta kohti Ravijokea, tielinja sijoittuu metsan reu-
naan. LS

Tie laskeutuu metsaselanteelta Ravijoen laaksoon. Nakyma
tieltd idan suuntaan ulottuu kauas. LS

Tien varressa on nakyvilla vanhoja puolustuslinjan linnoituslaitteita,

jotka ovat mielenkiintoinen yksityiskohta tieymparistossa. LS

Ravijoen siltapaikka sijaitsee tien notkelmassa. Tien vieressa
on yritystoimintaa, mm. saha, jonka toiminta on kaynnistynyt v.
1926. LS
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Nakyma museotieltd Harjun maatalousoppilaitoksen suuntaan.
LS

Jarvenvuoren metsadjakso 3513/5/1470-3513/5/3380

Tie sivuaa Jarvenvuoren metsaista selannetta sen
etelareunalla. Maisema tien etelapuolella avautuu
osin peltomaisemaan. Tiejaksolla on kunnostettu puu-
kaide.

Tien korkea penger osoittaa, etté se on yksi tien 1960-luvulla
tehdyista oikaisuista. LS



Ala-Pihlajan kylajakso 3513/5/3380—-3513/6/240 Kaseksenméen metsajakso 3513/6/240-3513/7/800

Pitka metsajakso sijoittuu Ala-Pihlajan kylan ja Pyter-
lahden valille. Tien geometria on paikoin vaihteleva ja
hieno.

Ala-Pihlajan kylajakso on maisemallisesti ja taajamakuvallisesti
kaunis kokonaisuus, jossa tieltéd avautuu vaihtelevia nakymia.
Ymparistd on padosin hyvin hoidettua. LS

Virolahden kirkolle johtavan tien liittyméa. Keskisaareke on ki-
vetty seulanpaakivin. LS

Pihlajajoen Myllysillan kaide on korotettu. LS

Ala-Pihlajan kylamaisemaa LS
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Pyterlahden kyléjakso 3513/7/800-3513/7/3620

Pyterlahden kohdalla tieymparistdé on taajamakuvalli-
sesti erittain hienoa. Tieltd avautuu vaihtelevia nakymia
avoimeen ja kumpuilevaan viljelymaisemaan, ja tien
varrella on komeita yksittaispuita ja rakennuskantaa.

Pyterlahdessa sijaitsee Heponiemen louhos, josta
on irrotettu Pietarissa sijaitseva Aleksanteri I:n mono-
liitti. Kyla tuli tunnetuksi vuonna 1830 alkaneen maa-
ilman suurimpana kivipilarina tunnetun 25 metrisen
monoliitin louhinnasta. Virolahden graniitista on lou-
hittu myds lisakin kirkon pylvaat.

Tie polveilee kumpuilevassa maisemassa Pyterlahdella. LS

Tiejaksolle sijoittuu museotien itdpaan opastusalue, jonne on
viitoitus museotielta. LS

Opastaulu sijaitsee Virolahden kotiseutumuseon pihan talousra-
kennuksen seinalla. Viipurilaisen arkkitehdin Fredrik Odenvallin
suunnittelema museorakennus on alun perin tyttjen kansakoulu.
LS

Komea kuusiryhma ja maitolaituri reunustavat museotieta
Pyterlahdessa. LS

Tienvarren kaunis pihapiiri maitolaitureineen. LS
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Pyterlahden kaivos sijaitsee museotien etelapuolella. LS



Virojoen taajamajakso 3513/7/3620-VT 7

Virojoen taajamassa on pientalovaltaisen asutuksen
lisdksi julkisia ja kaupallisia palveluja. Tieymparistoa
reunustavat kookkaat pihapuut ja hoidetut pihapiirit.
Taajaman keskustassa tiealue on levea, ajorataan
rajautuvat jalkakaytavat ja asfaltoidut pihat.

Nakyma Virojoen keskustan eteldpuolelta, museotieta rajaavat
kookkaat lehti- ja havupuut. LS

Torialue taajaman keskustassa. Tieymparistd on jasentymaton.

LS

Nakyma sillalta Virojoen rantapuistoon. LS
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2.4 Luonnonymparisto

i
r I:l ArvokkaatKalioalueet
£ \edenhankintsa varien tarkea pohjavesiaiue

D ‘Vedenhankintaan soveltuva pohjavesialue

Muu pohjavesialue

Museotien varren luonnonarvoiltaan merkittavin koh-
de on tien itdpaahan sijoittuva Lupinlahden Natura
2000 -verkoston alue, joka kuuluu lintuvesien suoje-
luohjelmaan. Natura-alueen lansipuolelle sijoittuu Ra-
kinvuoren arvokas kallioalue.

Museotien varressa on kolme vedenhankinnan
kannalta tarkeaa pohjavesialuetta; Klamilan pohjave-
sialue Klamilassa, Harjun pohjavesialue Ravijoella ja
Harmankankaan pohjavesialue Pyterlahdessa.

Aluetta koskevissa kaavoissa on lisaksi luonnon
monimuotoisuuden kannalta arvokkaita alueita, mm.
lito-oravalle soveltuvia elinymparistoja.

2.5 Museotien tekniset tiedot

2.5.1 Museotien perustiedot

Museotien tienumero on 3513. Museotien lansipaa liittyy
Vaalimaantiehen, tienumero 170, ja itdpaa Vaalimaantie-
hen, valtatiehen 7/ E18. Museotien kokonaispituus on 35
kilometria.
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Pohjavesialueet, Natura-alueet ja arvokkaat kallioalueet, Destia paikkatietoportaali.
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Pohjakartta © Karttakeskus Oy, Lupa L4377

Tien leveys ja paallyste

Tien paallyste on pehmea asfalttibetoni Klamilan ky-
144 ja Virojoen taajamaa lukuun ottamatta, joissa se
on kova asfalttibetoni. Paallysteen leveys on Tallinma-
en ja Klamilan valilla alle 6 metria, Klamilasta Virojo-
elle valilla 3513/7/4109-3513/7/4587 6-6,5 metria ja
Virojoen taajamassa 6,5-7,5 metria.

Pientareiden leveys on Tallinmaen ja Klamilan valilla
21-25 cm, Klamilasta Pyterlahteen 46-50 cm, Pyter-
lahdesta Virojoen taajamaan 21-25 cm, ja taajamassa
vaihteleva jalkakaytavaosuudet huomioon ottaen.

Tien kunto on paikoin huono, siind on pitkittais- ja
poikittaispainumia. Paallystettd Haminan paassa on
uusittu n. 10 vuotta sitten.

Nopeusrajoitukset ja likennemaaréat

Yleisrajoitus museotielld on 80 km/ h. Alemmat nope-
usrajoitukset ovat Klamilan kohdalla 40 km/h ja Viro-
joen taajamassa 40-50 km/ h.

Liikennemaarat vaihtelevat paljon tieosuuksittain,
tiedot ovat vuodelta 2013. Tien lansipaassa keskivuo-
rokausiliikenne ja raskaan liikenteen maara siita on
KVL 863/ 49, Klamilan kohdalla KVL 562/ 21, Ravijoen
kohdalla KVL 400/ 22, Ala-Pihlajan kohdalla KVL 412/
27, Pyterlahdessa KVL 959/ 39, Virojoen taajamassa
KVL 1495/ 57 ja valtatien 7 liittymassa KVL 2632/ 87.

Linja-autopysakkipareja museotien varressa on 34
kappaletta.



Valaistus

Tie on valaistu lansipaan liittymassa n. 100 metrin
matkalla, valaistuksesta vastaa ELY-keskus. Mant-
lahdessa Pyotsaarentien liittyman [&heisyydessa on
valaistus n. tieosalla 3513/2/4750-3513/3/5, valais-
tuksesta vastaa Haminan kaupunki. Klamilan kylan
kohdalla valaistus ulottuu Purovaarantien liittymasta
Lansikylantien liittymaan noin valille 3513/3/4805—
3513/4/1294 ja valaistuksesta vastaa ELY-keskus.
Uuno Klamin tie kylan keskustassa on myos valaistu,
ja siitd vastaa Virolahden kunta.

Ravijoen kohta on valaistu valilla n. 3513/4/1294—
3513/4/1294, valaistuksesta vastaa Virolahden kunta.
Virojoen taajama on valaistu Hevostien liittymasta (n.
3513/7/4109) valtatielle 7, valaistuksesta vastaa myos
kunta.

Sillat

Museotien varressa on useita vesistosiltoja, jotka si-
joittuvat Mantlahteen, Koukiin, Klamilaan, Ravijoelle,
Ala-Pihlajaan ja Virojoen taajamaan. Sillat ovat seu-
raavat:

+ KaS-20 Pitkanojan silta, tieosoite 3513/003/05451,
valmistumisvuosi 1958, terasbetoninen laattasilta,
yleiskunto hyva (yleistarkastus 2012)

» KaS-5218 Suursilta, tieosoite 3513/003/00242,
valmistumisvuosi 1966, teraksinen holvisilta, yleis-
kunto hyva (yleistarkastus 2011)

» KaS-23 Ravijoen silta, tieosoite 3513/005/00631,
valmistumisvuosi 1907, kivinen holvisilta, yleiskun-
to hyva (yleistarkastus 2011)

+ KaS-24, Myllysilta, tieosoite 3513/005/04687, val-
mistumisvuosi 1910, kivinen holvisilta, yleiskunto
hyva (yleistarkastus 2014)

» KaS-27, Virojoen silta, tieosoite 3513/007/05020,
valmistumisvuosi 1912, kivinen holvisilta, yleiskun-
to valttava (yleistarkastus 2011)

+ KaS-75, Klamilan silta Il, tieosoite
3513/004/00528, valmistumisvuosi 1958, terasbe-
toninen laattasilta, yleiskunto hyva (yleistarkastus
2013)

 Tulkin kevyen liikenteen silta keskustassa

Uuno Klamin tielld, alkuperaisen tielinjan varressa

oleva silta:

» KaS-21, Klamilan silta, tieosoite 14709/001/00350,
valmistumisvuosi 1909, kivinen holvisilta, yleiskun-
to hyva (yleistarkastus 2013)

Tien hoito

Tien talvihoitoluokka on I, eli tie on paaosin lumipin-
tainen.

Tie kuuluu viherhoitoluokkaan N3 lukuun ottamatta
Virojoen taajaman keskeista osaa, joka kuuluu hoito-
luokkaan T2/ luonnonmukainen.

2.5.2 Tien nykyinen kunnossapito

Mt 3513 Tallinmaki-Virojoki-tie kuuluu Kotkan alu-
eurakkaan 2013-2020. Urakka-aika on 1.10.2013—
1.10.2020.

Urakoitsijana toimii YIT, jossa urakasta vastaa Mika
Blom.

Museotien varren puukaiteet on uusittu. Tien kunto
on urakoitsijan mukaan paikoitellen erittdin huono, ti-
essa on pitkittais- ja poikittaishalkeamia ja painumia.

Ravijoella on I6ytynyt tien alta vanhoja holveja, joita
on kunnostettu.

Kesalla 2014 on tehty vesakonraivauksia ja nor-
maalia niittotydta. Naiden lisaksi on vaihdettu 1 rumpu
ja korjattu Pihlajajoen Myllysiltaa.

Urakoitsija on ollut yhteydessd Klamilan kylan
asukkaisiin kylan liikenneturvallisuusasioista.

Kunnostettua tiekaidetta. LS
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2.6 Matkailu

Matkailukohteena Tallinmaki—Virojoki-museotie on
helposti saavutettavissa. Museotien lansipaa on Ia-
hellda Haminan kaupunkia ja 16ytyy helposti. Haminan
kaupunki sinansa on hyva kaiken palvelun matkailu-
keskus. Merkittava osa suomalaisista miehista pitaa
ja arvostaa Haminaa Reserviupseerikoulun entisina
oppilaina.

Museotie muodostaa helposti ajettavan rinnakkais-
tien nykyiselle valtatielle 7 tai tulevalle moottoritielle
E 18. Museotieksi poikkeuksellisesti Tallinmaki—Viro-
joki-tien kulkee paikkakunnalta toiselle, mika tekee
ajamisesta mielekkaan tuntuista. Opastus on museo-
tien molemmista paista. Opastus on selkean yksise-
litteinen kummassakin paassa. Tien itdpaa on Viro-
joen taajamassa. Myo6s sen palvelut ovat vahintaan
tyydyttavat. Ravitsemusliikkeiden lukumaara on suuri.
Tuleva moottoritie saattaa hiljentdd kunnan keskus-
taajamaa.

Museotie voi olla ja onkin vaihtoehtoinen perin-
nemaisemien katselureitti jopa Vendjan matkailulle,
mutta harvalla on aikaa pitkalla matkalla maisemia
katsella. Tie vetaa moottoripyorailijoita ilmeisesti koko
maan alueelta vain nauttimaan ajamisesta luontevasti
kaartelevalle reitille. Museotiejakson normaali likenne
nayttaa melko vilkkaalta. Tien varrella on viela tayden
toiminnan tuntu. Tien sailymiselle matkailuliikenne ei
ole mikdan uhka, tie kestaisi nykyistd suuremman-
kin liikenteen. Museotiejaksolla erityisia nahtavyyk-
sia kauniiden metséa- ja maanviljelysmaisemien lisak-
si ovat kivisillat ja ehka ensisijaisesti Salpa-asema.
Salpa-asema on tuotteistettu melko laajalle asiakas-
joukolle. Kesalla 2015 jarjestettiin esimerkiksi 22. Sal-
pavaellus. Virojoella on Bunkkeri-museo, joka tosin ei
ole museotien varressa.

-Moottoripyorailijat _0- '
- railijoitazL uontevasti maaston mukaan kaarteleva ja korkeuserot sailyttanyt tie on mukava, mielenkiintoinen ja kuitenkin joutuisa
‘ajettava myos autolla tai polkupyoéralla. MP

Museotien varressa sijaitsevan Klamilan kylan sata-
ma oli vuosina 2010-2012 Suomenlahden suosikkisa-
tama. Virojoen Santion kautta kulkee myos Venajalle
suuntautuva venematkailu. Klamilan satamassa jar-
jestetdan Silakkamarkkinat. Tunnetuin Virojoen mat-
kailu on kevaisesta lintubongauksesta, jota on tuot-
teistettu Arktika-nimella. Virolahdella on kohtuullisen
laaja tarjonta majoituspalveluja hotellitasosta alkaen
lomamokkeihin ja leirintaalueisiin. Myos kalastus-, ja
hevospalveluita on tarjolla. Matkailupalveluita markki-
noidaan Kaakko 135°- Hyvan tuulen rannikko bran-
dilla. Yhteistydssa ovat mukana Virolahden kunnan
lisdksi Hamina, Miehikkala, Pyhtaa ja Kotka.

Tallinmaki-Virojoki-tie kuuluu Museoviraston val-
takunnallisesti merkittavien kulttuuriymparistdjen
luetteloon (RKY) osana Suurta Rantatietad. Perus-
teena mainitaan, ettd Haminan Tallinmaen ja Virolah-
den Virojoen valinen 35 kilometrin mittainen Suuren
Rantatien osuus on valittu museotieksi, koska linjaus
noudattelee yha 1700-luvun kartoista I6ytyvaa linjaa
makineen ja mutkineen. Ravijoella tielinja leikkaa Sal-
pa-linjan asemat ja ohittaa Pyterlahden kivilouhokset.

Tie on sailyttanyt perinteisen makisen ja mutkaisen
linjauksensa ja tieltéd avautuu kauniita nakymia.

Tien vaikutelma on hoidettu ja tien varren asukkaat
selvastikin vaalivat ainakin paikoitellen tien vanhaa
maalaismaisemaa. Paikallisen aktiivisuuden esimerk-
kind ovat Pyterlahden joulun ulkotulet tien varrella
monien muiden tapahtumien joukossa. Matkailupo-
tentiaaliltaan museotien puitteet ovat mielenkiintoiset.
Varsinaista matkailuliikennetta tielle ei varmastikaan
paljoa tule, koska nykyisinkin valtatie 7 ohjaa kulkijat
ohi museotien ja moottoritie tulee imemaan enemman-
kin liikennetta pienemmilta vaylilta. Tie ja sen l&ahiympa-
ristd kestaisi hyvin kotiseutuaktiivien tai historiaharras-
tajien jarjestamia tapahtumia huomattavasti nykyista
enemman.

taneet museontien ajelukohteekseen. Maastokatselmuksenkin aikana lokakuun riitti tiella moottoripy®-




3 Museotien hoito- ja yllapitosuunnitelma

3.1 Tavoitteet

3.1.1 Museotie

Tallinmaki—Virojoki-tie edustaa Liikenneviraston mu-
seokohdekokoelmassa Suomen vanhimpia teita, jot-
ka viimeistaan keskiajan lopulla (1500-luvulla) ovat
yhdistaneet Suomen alueen linnat Turun kautta Tuk-
holmaan. Tiet ovat olleet ratsu- tai kavelypolkuja. vau-
nuilla ajettaviksi nama polut muuttuivat 1700-luvulla
tai myohemmin. On melko luonnollista, ettéa on epare-
alistista asettaa tavoitteeksi tien sailyttdminen naissa
varhaisissa olomuodoissaan. Tallinmaki—Virojoki-tie
on sailynyt melko hyvin 1700-luvun linjauksellaan. Tie
oli vuoteen 1966 valtatie. Vaikka henkildautot alkoivat
yleistya vasta 1950-luvun alkupuolella, on selvaa, et-
ta tieta on taytynyt parantaa autoliikenteen tarpeiden
mukaisesti. Jo 1930-luvulla tehtiin useita suunnitel-
mia tien liikkennditavyyden parantamiseksi oikaisemal-
la pahimpia mutkia tai loiventamalla jyrkimpia makia.
Muutama oikaisu tehtiin jo 1930-luvulla, mutta suurin
osa muutoksista on tehty 1950-luvulla. Myos tien kes-
topaallystaminen sijoittuu 1960-luvulle.

Museokohteiden hoito-ohjeiden mukaisesti museo-
kohteet pyritdan sailyttdmaan niiden museoimisajan-
kohdan mukaisessa asussa. Tallinmaki—Virojoki-tiella
museoimisajankohta oli vuosi 1982. Silloin tie kaytan-
nossa edusti suomalaista ensimmaisen sukupolven
valtatietd. Valtatiend se on ollut vuodet 1938-1966.
Tien linjaus ja tasaus ovat sailyneet, huolimatta pa-
rannuksista ja muutoksista, suurin piirtein samoina
kuin 1700-luvulla. Tassa mielessa tien sailyneisyys
on erittdin hyva. Tien keskeisimmat vaalittavat omi-
naisuudet ovat sen linjaus ja tasaus. Tiealueen poik-
keuksellisen huolellinen vesakointi ja niitto kuuluvat
museokohteiden hoito-ohjeisiin. Tie nayttaa pysyneen
hyvassa kunnossa nykyisilla hoitotoimilla.

Museon opastus tien molemmissa paissa on sel-
ked. Selvimmin erottuva tienoikaisu on Klamilan kylan
kohdalla. Koska vanha linjaus on jaljella ja kaytossa
maantiend, se voitaisiin opastaa esimerkiksi Klamilan
kylatalon pihalta erityisella opasteella. Sen I6ytaminen
ja nakeminen edistaisi mahdollisuuksia tulkita museo-
tieta. Tien vanha linjaus on sailyttanyt 1930-luvun ja
jopa sita varhaisemman luonteen ja mittasuhteet.

Koska tien historia kuitenkin on pitkéa ja se on luoki-
teltu merkitykseltdan tarkeaksi tieksi, se on osittain
muinaismuistolain piirissa. Muinaismuistolaki suojelee
tien vanhat linjaukset, jotka ovat joko nykyisen tierun-
gon sisalla tai sen laheisyydessa olevina tieraunioina.
Lain mukaan naihin kajoaminen ilman asianmukaista
lupaa on kiellettya ja rangaistavaa. Jos museotiella
tehdaan suurempia korjauksia tai yleensa muokataan
maata, se edellyttada asianomaisen luvan hankkimis-
ta. Jos kilometripylvaat olisivat alkuperaiset, nekin oli-
sivat muinaismuistolain piirissa. Tienvarren nykyiset
kilometripylvaat ovat osa tien elamyksellista kokonai-
suutta ja niiden sailymista tulee vaalia. Salpa-linjan
rakenteet on erikseen suojeltu muinaismuistolailla.
Kaikki toimenpiteet, jotka kohdistuvat naihin tai niiden
|aheisyyteen, taytyy toteuttaa pieteetilla.

Museotien erikoisuutena ovat kiviholvisillat, joiden
joukkoon voi laskea myds Pitkaojan betoniholvisillan-
kin. Ne kuuluvat olennaisesti tien kokonaisuuteen. Nii-
den sailyttdminen aitoina kivisiltoina on ensisijaisesti
toivottavaa. Ne ovat nyt hyvakuntoisia, mutta niiden
kuntoa pitaa erityisesti seurata. On erittdin toivotta-
vaa, etta jos siltojen kantavuus kay riittamattomak-
si tai niiden kunto muuten heikkenee, ne voitaisiin
saastaa kevytliikennevaylan siltoina. On toivottavaa,
ettd kivisiltojen vanhoja puukaiteita voidaan saastaa,
missa ne eivat uhkaa turvallisuutta. Pihlajajoen Mylly-
sillan korotetut kaiteet muuttavat sillan ulkonakéa ja
alentavat sailyneisyytta, mutta turvallisuuden nakokul-
masta ovat valttdmaton muutos.

3.1.2 Kulttuuriperinto

Tallinmaki—Virojoki-tie ja tiealue ovat nykyisellaankin
edustavia naytteita perinteisesta kulkuvaylasta. Tien-
varren nakymat muuttuvat ja eldvat jatkuvasti, mut-
ta maatalousmaisema on sailynyt poikkeuksellisen
edustavan ja toimivan nakoisena. Tien varren met-
satalouden aiheuttamat muutokset voidaan katsoa
kulttuuritoiminnaksi. Hakkuuaukeat nayttavat melko
suppeilta, eivatka ne ole avanneet merkittavia uusia
nakymia.
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Museotien varren asutus on keskittynyt kyliin. Asutus-
ta on melko vahan kylien valilla. Valtaosa museotien
ymparistosta tullee sailymaan metsa- ja maatalous-
alueen nakoisena. Perinteisen maatalouden, kuten
karjan pidon, sailymiselld on suuri merkitys tien kult-
tuuriarvojen sailymiselle. Tien varren kaavoituksen tu-
lisi suosia maiseman sailymista. Nain varsinkin mai-
semansuojelualueilla tuleekin tapahtumaan. Voidaan
myds olettaa, etta Harjun oppimiskeskus alan yritta-
javetoisena toimijana vaalii omaa maatalousmaise-
maansa.

Tien molemmissa paissa, Haminassa ja Virojoel-
la, taajamien kehittyminen ja uudet liikennejarjestelyt
saattavat aiheuttaa muutospaineita museotiellekin.
Toivottavaa kuitenkin on, ettd museotie voi edelleen
kulkea Virojoen taajaman lapi.

Museotie on ollut alun perin hallinto- ja sotatie.
Nakyvin sotilaallisen kayton merkki ovat Salpa-linjan
varustukset Ravijoella. Linnoituslaitteet eivat ole suo-
ranaisesti tiealueella ja esterakennelmat on poistettu
tiealueelta. Ne ovat kuitenkin erottuva ja kiinnostava
yksityiskohta tieymparistéssa. Niiden avaaminen pa-
remmin nakyviin olisi toivottavaa.

3.1.3 Maisemajaluonto

Museotien tiealueen maisemanhoidon tavoitteena
on tuoda esille ja yllapitaa alueen valtakunnallisia ja
maakunnallisia maisema- ja kulttuuriymparistdéarvo-
ja, seka sailyttaa ja kehittda osaltaan alueen luonnon
monimuotoisuutta. Tie sijoittuu monin paikoin karuun
kasvuymparistoon, joka on potentiaalinen elinympa-
ristd monille harvinaisille kasvi- ja elainlajeille, mm.
mahdolliset paahdeluiskat.

3.1.4 Maankaytto

Museotien varressa on osayleiskaava-alueita Hami-
nassa, Klamilassa ja Virojoella. Museotietéd sivuaa
myOs merenranta-alueiden osayleiskaava. Virojoen
keskustassa on liséksi asemakaavoja.

Kaavoissa on huomioitu museotien ja sen ymparis-
ton merkitys ja kuvattu suunnittelun tavoitteita. Yksi-
tyiskohtaisessa suunnittelussa ja rakentamisessa on
huomioitava, ettd ratkaisut soveltuvat arvokkaaseen
ymparistoon. Uudisrakennusten tulee sopia kylaku-
vaan massoittelultaan ja sijoittelultaan. Uudet liittymat
ja muut tien parantamistoimenpiteet toteutetaan mu-
seotien arvoja kunnioittaen, mm. tasauksen ja mitoi-
tuksen osalta.
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3.1.5 Liikenne

Liikenteellisena tavoitteena on turvata tien liikkennoi-
tavyys ja edistaa liikkkumisen turvallisuutta. Ymparis-
tonhoitotoimenpitein varmistetaan riittavat nakemat.
Nopeusrajoitusten ja liikennemerkein viestitaan oi-
keista, maankayton ja ympariston huomioon ottavista
ajonopeuksista, erityisesti kylien ja koulujen kohdilla.
Liikenneturvallisuussuunnitelmassa paneudutaan tar-
kemmin tarvittaviin toimenpiteisiin.

3.2 Museotien ja sen
ympariston hoito

3.2.1 Tieymparistdn hoito-
jayllapitotoimenpiteet
tiejaksoittain

Tieympariston hoidon tarve vaihtelee tiejaksoittain.
Karuilla metsaisillda osuuksilla tieymparistd tarvitsee
harvemmin niittoa ja vesakointia. Ranta-alueet ja ky-
laymparistot ovat rehevakasvuisempia ja vaativat ti-
hedmmin niittoa ja ndkeméaraivausta.

Tallinmaki—Mantlahti jarvi-metsajakso mt 170—
3513/2/3100

Tiejaksolle sijoittuu museotien opastusalue, jonka
ympariston kunnostustoimenpiteet on kuvattu kappa-
leessa 3.2.2. Muilta osin tieympariston hoito on viher-
hoitoluokan N3 mukaista.

Nakyma opastusalueen lansipuolelta MP



Mantlahden kyldjakso 3513/2/100-3513/3/625

Tiejaksolla on tapahtunut viimeisen 5 vuoden aikana
(2010-2014) 7 poliisin tietoon tullutta onnettomuutta,
joista 5 on johtanut loukkaantumiseen. Sallittuja ajo-
nopeuksia ei noudateta. Mantlahden kohdalle on tehty
paatds ajoratamerkintdjen lisdamisesta 40 km/h. Ta-
man lisaksi tulee harkita myds muita liikennetta rau-
hoittavia toimenpiteita.

Museotien ja Pydrtsaarentien mutkaan sijoittuvassa liittymassa
olevassa valaisinpylvaassa on peili ndkyvyyden parantamisek-
si. Kylan molemmin puolin tulisi vahintaan olla kylakeskukseen
saapumisesta varoittava likennemerkki tai esimerkiksi yksin-
kertainen kylan nimikyltti. LS

Mantlahden kyla

Aja varovasti

Ideapiirros kylan nimikyltista.

Pihojen kasvillisuutta tulee raivata, pensaat ulottuvat osittain
tielle ja haittaavat nakemia. LS

Pihlajajoen siltaa on kunnostettu ja kaide korotettu. Siltaym-
paristo tulee siistia vesakosta, jotta kauniit kivimuurit tulevat
paremmin nakyville. MP

Sulinvuoren metséajakso 3513/3/625-3513/3/4680

Tiejaksolla tehdaan tavanomaisia tieympariston hoi-
totoimenpiteitd. Liittymaalueilla huolehditaan nake-
maraivauksista. Tieympariston metsatyyppi vaihtelee
rehevasta kuivaan kangasmetsaan, karuilla alueilla
tieympariston niiton tarve on vahainen.

Sydankylan liittyman ymparistéa. LS
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Kouki—Klamilan kyldjakso 3513/3/4680-3513/4/740

Valtakunnallisesti arvokkaalle kulttuurimaisema-alu-
eelle sijoittuva tiejakso kulkee Koukin ja Klamilan kyli-
en kautta. Vanha tielinja on nakyvissa museotien ete-
lapuolella kahdessa kohdassa, Vanhatiena ja Uuno
Klamin tiena, jotka ovat taajamateita.

Vanhatie itéinen liittymiskohta museotiehen. MP
Vanhatien varren asutusta MP

Uuno Klamin tien varren miljé6ta ja vanha kivisilta LS, MP
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Tieympariston hoito on padosin tavanomaista vesa-
kointia ja niittoa. Tien ja vanhalle koululle johtavan ke-
vyen liikenteen vaylan valinen alue peltojen kohdalla
on vesakoitunut. Alue kaipaa siistimista esim. kylva-
malla se niityksi ja istuttamalla muutamia yksittaispui-
ta koulun ympariston tapaan.

Vesakoitunut valialue ja poistettava lapsimerkki. LS

Uuden koulun kohdan tien ylityksen turvallisuus tulee
varmistaa tarvittaessa esimerkiksi rakentamalla suo-
jatiesaareke. Toimenpiteet ratkaistaan liikenneturvalli-
suussuunnitelman yhteydessa. Ty6 kaynnistyy kesalla
2015. Nopeusrajoitus on alennettu Klamilan kohdalla
40km/h:ssa (tieosoite 3513/3/5100-3513/4/200).

Koulun kohdan laaja ja jasentymaton liittymaalue, jonka ylityk-
sen turvallisuutta on parannettava. Valialueelle olisi toivottavaa
istuttaa muutamia runkopuita kylan keskustan kohdalle, jotta
ne rajaisivat tietilaa. LS

Liittyma Koukin suunnasta katsoen, LS



Klamin metsajakso 3513/4/740-3513/4/2370

Tiejakson tieympariston hoitotoimenpiteet ovat viher-
hoitoluokan N3 mukaiset, tavanomaista vesakointia ja
niittoa. Tien laheisyydessa vaalitaan komeita mantyja,
jotka ovat tarkeita maisemapuita.

Jarvenkylan kylajakso 3513/4/2370-3513/4/3080

Siltapaikka Jarvenkylassa LS

3.3 Opastusalueiden
kunnostustoimenpiteet

Museotielld on kaksi opastusaluetta, joiden opastau-
lut on jo uusittu ohjeiden mukaisiksi. Lisaksi Klamilan
kylalle esitetdan lisattdvaksi uusi opastaulu liikeraken-
nuksen yhteyteen.

Toimenpide-ehdotukset ovat pienia, mutta alueiden
saavutettavuutta ja viihtyisyytta parantavia.

Toimenpide-ehdotukset lansipdan opastusalueel-
le

Lansipaan opastusalue koostuu paallystetysta pysa-
kdintialueesta, sen ja tien valiin jadvasta kapeasta vi-
heralueesta ja rannan puolen istutuksista. Varusteina
ovat opastaulu, roska-astia, katos ja rantaan vievat
portaat. Rannassa on lisaksi laituri. Kiinteistd ulottuu
vesialueeseen saakka.

Nykyinen museotien lansipaan opastusalue. Syksylla, kun puissa ei ole lehtia, avautuu alueelta hieno nakyma lahdelle, kesalla

kookkaat pensaat ja lehtipuusto peittavat nakymaa. LS

PINLAHTI

liseshi urunkf:l?u!‘-‘h‘ vesi

Rannassa on Lupinlahden Natura 2000
-alueesta ja lintuvesien suojeluohjelman
kohteesta kertova taulu, joka kaipaa uusi-
mista. MP

Valialueella on kaksi pensasmaisena kasvavaa pihlajaa, jotka poistetaan. Tilalle istu-
tetaan kolme pylvaspihlajaa, jotka eivat risuunnu yhta helposti ja ovat kapeakasvuisia
seka ilmeeltdan luonnonymparistodn sopivia. Oikealla nakyvat pensaat peittavat nako-
alan, joten ne poistetaan myds, ja korvataan nurmetuksella ja puuistutuksilla. LS
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Nakyma rannasta levahdysalueelle.
Portaiden reunoilla seka polun reunoil-
la kasvava heina niitetaan parin metrin
leveydelta. LS

Katos on siistikuntoinen, sen sisélla on kuitenkin pidetty avotulta. Pensaikon poisto tuo
katoksen nakyville, mika todennakoisesti vahentaa ilkivaltaa. MP

Valialueen huonokuntoiset pihlajat ja rannan puolella,
alueen reunassa kasvavat nakymia peittavat pensaat
poistetaan. Pensaiden lomassa kasvavat puut saily-

tetdan. Poistettava pensasalue korvataan M2 nurme-
tuksella.

Valialueella istutetaan 3 pylvaspihlajaa (Sorbus au-
cuparia Fastigiata) ja reunalle 3 metsamantya (Pinus
sylvestris). Suositeltava taimiko on pihlajille vahintaan
rungon ymparys 8/10, jolloin puut kestavat paremmin
aurauslunta ja mannyille 100-125 cm. Puut tuetaan
istutuksen yhteydessa.

Uusi opastaulu ja roska-astia, jonka ymparistd puhdistetaan heinasta ja risukosta. LS
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istutettavat puut

poistettavat puu

‘rantaan

Periaatepiirros alueen kunnostuksesta, ei mittakaavassa

Toimenpide-ehdotukset itdp&an opastusalueelle

Museotien itdpaassa sijaitseva opastusalue sijoittuu
museorakennuksen pihaan. Opastaulu on kiinnitetty
ulkorakennuksen seinaan.

Opastaulu rakennuksen seinustalla. LS

Pihan jateastiat ovat nakyvasti heti sisdantulonakyman paat-
teena. Ne tulisi sijoittaa joko vahemman nakyvasti tai suojata
aitauksella tai istutuksilla. LS

Edustalla kasvava heinikko ja vatukko raivataan pois
ja pihan sorastus ulotetaan rakennuksen seinustalle
siten, etta taulun aarelle on esteetdn paasy.

Klamilan keskustassa sijaitsevan kaupparakennuk-
sen pihaan, Uuno Klamin tien risteykseen ehdotetaan
sijoitettavaksi opastaulu, joka taydentda museotien
paissa sijaitsevia opastustauluja. Tavoitteena olisi
saada matkailijat kavellen tutustumaan Uuno Klamin
tien ymparistoon ja kayttamaan kylan kaupallisia pal-
veluja. Viheralueiden tdydennysistutuksilla kohenne-
taan kylakuvaa puistomaisemmaksi. Puulajeiksi esi-
tetdan rauduskoivun lisaksi kukkivaa ja syysvareiltaan
hehkuvan punaista pilvikirsikkaa.

Ote kiinteistorekisterista. Liiketontin (tila 935-426-7-37) omistaa
Kiinteistd Osakeyhtio Klamilan Liikekeskus.

Nakyma piha-alueelle LS
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Kaupan pihalle mahdollisesti sijoitettavassa opastau-
lussa voidaan alkuperaista tielinjausta kuvata esimer-

kiksi seuraavasti:

Vuosina 1955-1958 tie oikaistiin 2,5 kilometrin
matkalta Klamilan kylan ohi nykyiselle museotien lin-
jaukselle. Alkuperéisen tielinjan varteen (nykyinen tie
14709) jaivat Uuno Klamin asuinrakennus ja Pyélinjo-

en kiviholvisilta.

Tekstin lisaksi opastaulussa esitetaan kartta alku-
peraisen tielinjan sijainnista nykyiseen museotien lin-

jaukseen nahden.
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3.3.1 Viitoitus kohteeseen

Opastus museotielle on ajan tasalla. Kohde on viitoi-
tettu Vaalimaantielta (vt 27) molemmista suunnista.

Vaalimaantiella sijaitseva opastus museotien lansipaassa LS

Museotien lansipaan opastus LS

Vaalimaantiella sijaitseva opastus museotien itdpaassa. LS



3.4 Alueurakkaan sisallytettavat tieympariston hoitotoimenpiteet

3.4.1 Kohteen perustiedot

Yleistiedot

* Museotien tienumero on 3513 ja tien kokonaispi-
tuus on 35 kilometria.

* Yleisrajoitus tielld on 80 km/h. Klamilan ja Virojoen
kohdilla nopeusrajoitus on 40-50 km/ h.

+ Liikennemaarien vaihtelu on suurta (2013);
alimmillaan Ala-Pihlajan kohdalla KVL 412, josta
raskaan liikenteen maara 27 kpl. Virojoen taaja-
massa KVL 2632/ 87.

Rakenteet ja varusteet

+ Tien paallyste on pehmea asfalttibetoni Klamilan
kylaa ja Virojoen taajamaa lukuun ottamatta, jois-
sa se on kova asfalttibetoni

» Paallysteen leveys vaihtelee 6-7,5 metriin ja
Virojoen taajamassa on liséksi jalkakaytavat. Pien-
tareiden leveys vaihtelee 21-50 cm

+ Tien kunto on paikoin huono, siina on pitkittais- ja
poikittaispainumia.

* Linja-autopysakkipareja museotien varressa on 34
kappaletta.

 Tie on valaistu lansipaassa liittyman laheisyy-
dessa (ELY-keskus), Mantlahdessa Pyotsaaren
liittyman kohdalla (Haminan kaupunki), Klamilan
keskustassa (ELY-keskus), Uuno Klamintiella
(Virolahden kunta), Ravijoen kohdalla (Virolahden
kunta ja Virojoen taajamassa (Virolahden kunta).

» Museotien varressa on 8 siltaa, joista 3 kivisia
holvisiltoja, lisaksi Uuno Klamintiella on 1 kivinen
holvisilta. Kivisillat on rakennettu 1900-luvun
alkupuolelta

Tien hoito

 Tien talvihoitoluokka on I, eli tie on paaosin lumi-
pintainen.

 Tie kuuluu viherhoitoluokka N3 lukuun ottamatta
Virojoen taajaman keskeista osaa, joka kuuluu
hoitoluokkaa T2/ luonnonmukainen.

3.4.2 Kertaluonteiset toimenpiteet

Kertaluonteiset toimenpiteet tieymparistéssa ovat:

» Lantisen opastus- ja pysakointialueen kunnos-
tustoimenpiteet; raivaus, istutukset, roska-astian
kunnostus tai uusiminen, levahdyskatoksen kun-
nostus ja maalaus tarpeen mukaan

* |taisen opastusalueen taulun edustan esteetto-
myyden parantaminen

» Uuden opastaulun pystytys Klamilan kohdalle
Uuno Klamin tien yhteyteen

¢ Liikenneturvallisuuden parantamistoimenpiteet.
Sovitaan erikseen liikkenneturvallisuussuunnitel-
man toteuttamisen pohjalta.

Vastuu ELY-keskus, uusi taulu yhteistydssa kiinteis-
tonomistajan, Klamilan liikekeskuksen kanssa

 Tiealueen ulkopuolisten alueiden vesakonraivaus

 Pihapiirien, rakennusten ja rakenteiden kunnos-
sapito ja pihojen pensaskasvillisuuden ja puuston
nakemaraivaus

Vastuu kiinteistdnomistajat

3.4.3 \Vuosittaiset toimenpiteet

Vuosittainen viherhoito toteutetaan viherhoitoluokan
N3 mukaan huomioon ottaen alueen erityispiirteet.
Erityiskohteena Y (matkailu, kulttuuri) maaritellaan
hoidettavaksi museotien lantinen opastusalue. ltaisen
opastusalueen ympariston hoidosta sovitaan kiinteis-

tdnomistajan, Virolahden kunnan kanssa.

* |antisen opastusalueen nakemaraivaus meren
suuntaan, portaiden ympariston niitto

* siltojen ympariston niitto, siistiminen vesakosta ja
reunapalkkien puhdistus

47



Museotien sillat

Pitkanojan sillan (KaS-20), Suursillan (KaS-5218), Ra-
vijoen sillan (KaS-23), Myllysillan (KaS-24) ja Klamilan
sillan Il yleiskunto on viimeisimman yleistarkastuksen
mukaan hyva ja Virojoen sillan (KaS-27) valttava.

Ravijoen silta, Myllysilta ja Virojoen silta ovat Kivi-
siltoja. Siltojen reunapalkin paalle kertyva maa-aines
tulee poistaa ja heina kitkea tarvittaessa.

Ravijoen sillan reuna on puhdistettava. Muut kivisillat ovat siis-
timmassa kunnossa. LS

3.5 Pitkan aikavalin
tieympariston
kunnostustoimenpiteet

Pitkan aikavalin toimenpiteet ovat tarvittaessa:

» paallysteen parantamistoimenpiteet

» opastusalueiden rakenteiden ja opastustaulujen
uusiminen

« siltojen kuntotarkastus ja kunnostustoimenpiteiden
suunnitteu

Museotien paallysteen kunnostus

Museotien paallysteen kunnostuksessa on huomioita-
va sek& mahdolliset muinaisjaannoksiksi luettavat tien
rakenteen osat etta nykyiset tien likennemaarat. Tieta
pyritdan kaivamaan mahdollisimman vahan. Paranta-
mistoimenpiteet erityisesti hiljaisilla tieosuuksilla kan-
nattaa tehda tadsmatoimenpiteina rajoittaen ne vain
vaurioalueille. Toimenpiteiden tarve ja maara arvioi-
daan erillisessd maastokatselmuksessa.

Tierakenteen alusrakenteen vauriot nakyvat pitkit-
taishalkeamina ja painumina. Poikittaishalkeamat joh-
tuvat useimmiten paallysteen bitumin huonosta elas-
tisuudesta.
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Tien korjaaminen terasverkolla on todettu kustannus-
tehokkaaksi ja kaivutydn maara jaa talldin myos va-
haiseksi. Terasverkko ei poista vaurioitumisen syyta,
mutta estdd halkeaman muodostumisen ja on nain
ollen uudelleen paallystysta kestavampi toimenpide.

Perusperiaate on seuraava: vanha paallyste jyrsi-
tdan ja sekoitetaan osaksi alla olevaa kantavaa ker-
rosta. Taman paalle asennetaan terasverkko, jonka
paalle levitetadn kantava kerros, sitomaton murske.
Murskeen paalle levitetdan lopullinen paallystekerros.
Painumien kohdalla paallyste sekoitusjyrsitaan, oi-
kaistaan kantavalla kerroksella ja paallystetaan.

Teraverkon tulisi jaada n. 20 cm syvyyteen paallys-
teen pinnasta, jolloin sekoitusjyrsintd on mahdollista
tehda uudelleen. Tien pinnan noston vaikutus, n. 20
cm nykyisesta, tulee arvioida tapauskohtaisesti, on-
ko silla esimerkiksi esteettistd merkitysta tien ilmeen
kannalta.

Rakenteen parantamisen suunnitteluun on kaytos-
sa ohje TIEH 2100035-v-05, kohta 6.1.2.2.

Kun paallysteen uusiminen on ajankohtaista, toimi-
tetaan kopio tydselostuksesta Mobilian arkistoon liitet-
tavaksi museotien kohdetiedostoon.

Vastuu ELY-keskus

3.6 Talvihoito

Tien talvihoito toteutetaan talvihoitoluokan Il mukaan,
eli tie on paaosin lumipintainen. Risteysalueet, kaar-
teet ja maet hiekoitetaan niin, ettd normaali liikkumi-
nen on turvallista.

Mikali maankayton kehittyminen ja kevyen liiken-
teen maarien lisdantyminen sitd edellyttavat, arvioi-
daan toimenpidetarpeet ja toimenpiteiden ajoitus uu-
delleen taajamien kohdalla.
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