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Ratt smorjning av Eder motorcykel

Denna bok sitter Eder
in i motorcykelns smorj-
ningsproblem och gives i
broschyren Eder dessutom
en inblick i trimningen

av en racermotorcykel.
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BETYDELSEN AV RATT SMORJNING

Over 40 % av alla motorskador orsakas av bristfillig
smorjning. Detta beror antingen pa olja av dalig kvali-
tet eller, om en kvalitetsolja anvindes, illa skott smorj-
ning.

Att kopa billig olja dr dalig ekonomi. De fa kronor,
som sparas pé detta sitt, far man lagga ut manga ganger
om for reparationer, stegrat slitage och viirdeminskning.

For en motoreykel giller i higre grad dn for andra
motorfordon, att rdtt smérjning #r av utomordentlig
betydelse.

Vad menas da med ritt smorjning?

Denna fraga dr svar att kortfattat besvara. De vikti-
gaste forutsidttningarna for att erhalla ritt smérjning dro
emellertid:

1. En olja av hdg kvalitet.

2. Oljan maste vara av lamplig tjocklek och ha sidana
egenskaper, att den passar motorns konstruktion och
arbetsférhallanden.

3. Hirmed &ro emellertid icke alla fordringar pa ritt
smorjning uppfyllda. Det giller dven att tillse, att
motorn far sin ritta kvantitet olja, varken fér mycket
eller for litet. Vidare maste man alltid halla oljan vid
god kondition, d. v. s. regelbundet avtappa den begag-
nade oljan ur vevhuset eller oljesumpen samt péafylla
firsk olja. Man har vidare att genom ett ratt hand-
havande av motorn undvika oljans férsdmring genom
utspidning, som nedsitter dess smorjningsegenskaper.

Avsikten med denna handbok dr att limna en del an-
visningar rérande ritt smérjning av motoreykeln. Dessa
rad ha utarbetats av Vacuum 0il Companys ingenjérer
med stdd av de erfarenheter som vunnits dels genom
egna praktiska prov och dels genom samarbete med mo-
torcykelfabrikanterna. Foér anvisningarnas tillforlitlighet
ansvarar virldens #ldsta smorjoljefirma.
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RATT SMORJNING

VET NI.

Vacuum O0il Company, som startades ar 1866, &r
virldens iildsta smorjoljefirma;

Vacuum Oil Company var den forsta oljefirma, som
publicerade en smorjningstabell;

varje forare och handlande med hjialp av denna kan
utse den ratta oljan f6r vilken motoreykel som helst;
arets Gargoyle-tabell dr den tjugosjunde i ordningen;

over 90 procent av 1930 ars stérre motoreykeltivlin-
gar i de nordiska linderna vunnos av férare, som an-
vianda Gargoyle Mobiloil;

Vacuum Oil Company i Amerika forfogar over en
provbana vid Atlantic City;

Gargoyle Mobiloil 4r den enda olja, som star att fa i
varje land dar det finns motorfordon;

Gargoyle Mobiloil finnes att kdpa pa minst 230,000
olika platser jorden runt.



TRIMNING AV RACERMOTORER

Vid racertrimning av motorer giller det dels att dka
motoreffekten och dels att tillse, att motorns alla delar
dro kapabla att motsta de Okade pakianningarna. Pa en
motortyp dr den férra punkten den svaraste att klara
upp, pa en annan motor den senare. Lat oss i det fol-
jande ndrmast tanka pa en 500 ce. O.H.V.-motor.

Forst vilja vi som utgangspunkt ga igenom négra syn-
punkter, som béra iakttagas vid val av lamplig motor-
typ: ett kraftigt vevhus, ett vil dimensionerat vevparti,
helst lagrat i rullager, speciellt vevlager och motoraxelns
drivsida, motoraxeltapparna av minst 17 diameter och
vevtappar av minst 1 & 1" diameter med direkt oljetill-
farsel till vevlagrel; c:a 20 mm langa konor i vev- och
axeltappar i och for stadig hopmontering av vevpartiet;

Vil dimensionerad vevstake, kanna och kannbull
Jran rekordmotor,



RATT SMORJNING

vevstake av kraftig, bred sektion; kannbult av minst 18
a 20 mm diameter till kannor av 80 a 85 mm diameter;
cylindern helst fasthallen medelst genomgéende bultar
eller helt av stal; cylindertoppen kraftigt dimensionerad;
ventiler c¢:a 38—44 mm utvindig diameter; ventilskaften
minst 8 & 9 mm diameter, kanalerna mjukt krékta; vipp-
armsaggregatet kraftigt, och vipparmarna helst lagrade
pa bada sidor om ventilen, ventilstyrningarnas lingd mi-
nimum 40 a 50 mm.

Detta dr nagra synpunkter att taga i betraktande, da
det géller att beddoma en motors lamplighet som racer-
motordmne.

Vi skola hérefter 6verga till de olika organen.

MOTORNS SKILDA DELAR

Kamaxeln.

Kamaxeln &r ju en av racermotorns mest betydelse-
fulla delar. Forst och framst dr det ju dppningstiderna,
som ganska avseviirt avvika fran standardmotorns. En
for racermotorer lamplig instillning dr sdlunda:

Insugningsventilen Gppnar c¢:a 35°, innan kannan nar
toppen under kompressionsslaget, samt stiinger 60° se-
dan kannan passerat undre dédpunkten. Avgasventilen
Oppnar 70° fore nedre dédpunkten under expansionssla-
get och stiinger 40° efter det kannan passerat sitt hiogsta
lige.

Granska vi dessa siffror niirmare, finna vi salunda,
att tendenserna ga mot dkad -overlap>, varmed sa-
lunda menas det antal grader, som insugningsventilen
och avgasventilen sti dppna samtidigt, d.v.s. i detta fall
75°. Kamformen tenderar for niirvarande mot mycket
mjuka kurvor, och de for niagra ar sedan vanliga engel-
ska kamformerna med kantiga konturer iro salunda éver-
givna pa grund av svarigheten att med mattligt styva
ventilfjiidrar fa ventilerna att félja kammen utan att
hoppa, vilket ju #r ett oeftergivligt villkor dels fir god

6



6 nya virldsrekord pa motorcykel
med Gargoyle Mobiloil.

" Den viirldsherémda tivlingsforaren Ernst J. Henne
slog redan ar 1929 med sin B.M.W.-maskin alla dittills géllande
motoreykelrekord pa saviil 1 km. som 1 mils striickorna med
bade stiende och flygande start och uppnadde da en hastighet
av 216,87 km. i timmen, som vid ifragavarande tid var den
hogsta uppnadda hastigheten pa motoreykel. Detta var i san-
ning en fin prestalion av bade foérare och maskin. Naturligtvis
var det ocksd till stor del den anvinda smérjoljans forijanst.
Henne anviinde nimligen Gargoyle Mobiloil Aero »D», vilken
olja bestod utmiirkt bra detta harda prov.

Den 19 april 1931 forvénade Henne igen viirlden genom att
kéra med sin speciellf byggda B.M.W.-maskin 6 nya viirldsre-
kord. Hogsta hastigheten var 238,25 km. i timmen. Igen an-
viinde Henne Gargoyle Mobiloil och bestod oljan dven detia
prov med glans.

Sasom av Gargoyle-tabellen sida 26 framgar, dr Gargoyle
Mobiloil Aero »D» den riitta oljan for flere motoreyklar som-
martid och Gargoyle Mobiloil »TT» for de allra flesta motor-
cyklar vintertid.

Motorns livslingd beror pa oljan — icke sant...?

Dirfer: Aldrig annat &n

aARGOVp

Mobiloil
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Kam ov dldre typ. Modern kamform.
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effekt och dels for att overhuvudtaget fa ventilerna att
halla. Maximala lyfthéjden fér en ventil bor i allmén-
het ej overskrida fjirdedelen av ventildiametern.

En annan viktig sak i detta samband ar glapprummet
mellan ventil och vipparm. Detta bor f6r avgasventilen
vara 0.3 mm och fér insugningen 0.15 mm. Siffrorna
ifraga gilla for kall motor. Speciellt dr detta matt pa
glapprummet [dr avgasventilen viktigt, enir man annars
riskerar, att ventilen efter en stunds kérning, tack vare
sin oerhort kraftica uppvarmning, reducerar spelrummet
till noll och ventilen star lyft for jamnan, vilket dérefter
snart medfér hopskuren motor, krékt avgasventil eller
dylikt. Da kamaxelinstidllningen bér ske med synnerligen
stor noggrannhet, ar det att rekommendera att for detta
dndamél anviinda en 4 motoraxeln monterad gradskiva,
a vilken kannans dversta och nedersta liige noggrant upp-
mérkes (Se bilden a sida 9).

Cylindertoppen.
Lampligaste formen pa forbrianningsrummet &r den
enklast mdjliga, d.v.s. sa nira halvsfirisk som mojligt.

Alla utbuktningar eller utbygeningar fir att erhalla stir-
re ventiler torde i allménhet giva simre resultat. Vikti-

8



===—====== RATT SMORJNIN( =FFFFF=

SR
20(
2. % /
Rt : (e
g P VA2
N
O

O

~ Nedre ot
’d

Gradskiva far instillning av tindning och kammar,

gast iir, att en tillriickligt stor fri passage, minst lika med
lyfthdjden, finnes pa alla sidor omkring ventilen, da den
star fullt 6ppen. Med hénsyn till detta och till lamplig
tandstiftsplacering bor forbrinningsrummet utformas.
Tiéndstiftet bor salunda sitta sa centralt som majligt.
Det bor vidare mynna direkt i férbrinningsrummet och
ej std i forbindelse med detsamma genom kanal eller
dylikt. Likaledes bor tindstift av sadan lingd anviindas,
att detsamma fullt riicker in i férbrinningsrummet. Av-
gaskanalen bor fran ventilen sakta vidga sig utat samt
bilda mjukast mojliga krokning. Insugningskanalen éter
bor svagt tillstrypas ufat.

Kompressionsfiorhallandel bor [6r spritbrinslen halla
sig omkring 8 till 1. Att 6ka kompressionen over detta
forhallande torde atminstone ej med férut namnda ven-
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tiltider léna sig utan endast onddigt fresta kannor och
lager. Kannorna, som naturligivis bdra vara av littme-
tall, bira utformas [6rst och framst med hinsyn till goda
viirmeavledningsmdojligheter och tillrdcklig hallfasthet.
All dverdrift ifraga om att gora kannorna latta pa be-
kostnad av styvrkan ér salunda forkastlig. En kanna for
500 ce. racermotor kan sidlunda mycket viil fa viiga dryga
U0 gr. Huvudsaken dr, att kannbultsvartan, som i all-
ménhet visar sig vara en av de svagaste punkterna vid
hoga varv, dr kraftigt stadgad. Formen pa kanntoppen
far i allméanhet dikteras av kraven pa kompressionsfér-
hallandet, vilket ofta leder till s.k. stugtakformiga kan-
nor, beroende pa alt stérsta platsen maste beredas for
ventilerna i samband med fdrut omtalade stora overlap.
Smala kannringar hava visat sig Overligsna saviil betrif-
fande hallfasthet som tdtningsférmaga. Ett gap av 0.3 a
0.4 mm. mellan kannringspetsarna dr nédvindigt for
kannringens tillfredsstillande arbete.

Ventiler.

Det dr ej alltid férmanligt att striva efter sa stora
ventiler som mdojligt. Vara effektivaste racermotorer iro
tviirtom ofta férsedda med ganska sma sadana. Utform-
ningen och lyfthéjden har i allminhet visat sig mera
betydelsefull. Forklaringen h#rtill dr den, att en synner-
ligen hég hastighet genom ventildppningarna #r ett vill-
kor i6r gott resultat. En viktig sak Ar #ven, att ventil-
fjadrarna dro ritt dimensionerade; de skola vara tillrick-
ligt kraftiga men bora ej vara for kraftiga, eniir i bida
fallen ventilmekanismen frestas for hart, de forra pa
grund av onddigt hard allmin belastning. Ett ventilfji-
dertryck av 100 ke ricker till 6,000 varv/min. vid ldmp-
lig kamform.

Vidare ar det av vikt att tillse, speciellt om man ger
sig in pa att dka lyfthojden, att ingen av fjidrarna, som
ju i allménhet dro tva, vid full Iyftning pa ventilen tryc-
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=== RATT SMORJNING

kes i botten. Viktigt dr éven att kontrollera, att vippar-
marna ingripa pa ventilerna pa ett limpligt sitt, d.v.s.
g4 mycket som mdojligt under hela lyfiperioden trycka i
néirheten av ventilindens centrum, och astadkomma min-
sta mojliga snediryckning, vilket resulterar i onddigt trog
ging pa ventilerna och kraftig nedslitning av styrningar
och spindlar. Vipparmens verkningssiitt kan varieras
medelst ventilens langd och olika tjocka ventilhattar.

Magnetapparaten.

Vad man hir har att iakttaga ar, att ratt avstand mel-
lan brytarens platinaspetsar erhalles och att spetsarna ej
iro branda utan rena kontaktytor forefinnas. For litet
avstiand resulterar i varm motor och upphrianda stift.

Tédandningen.

Tidpunkten for tindningen bér vid hdr avhandlade
motortyp intrdaffa omkring 50°, innan kannan natt ovre
dédpunkten under kompressionsslaget for spritbranslen
samti nagot senare Ior bensin- eller bensolblandningar.
Val av ratt tandstift ar vidare en synnerligen viktig sak.

Ett tindstift maste f6r att arbeta tilliredsstillande upp-
na en viss temperatur, den s.k. sjilvrensningstempera-
turen, d. v. s. den temperatur, som erfordras {6r att brin-
na bort all olja pa elektroderna. A andra sidan far tem-
peraturen a elektroderna ej bliva sa hdg, att sjilvtind-
ning intriffar. Vi vilja namna nagot om féljderna av att
anviinda olimpliga stift. T bésta fall, skulle man vilja s#ga,
gar det sa, att stiftet helt enkelt vigrar att fungera, tack
vare nistan omedelbar nedsmiéltning av elektroder eller
isolering. Jag kallar detta for bista fall, emedan man da
nistan omedelbart inser, var felet ligger. Eft nagot bittre
stift, men dock fullstiindigt otillriickligt, reagerar vid kor-
ning pa det sitt, att vid hastigt padrag av gas for acce-
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leration eller tagande av en backe synes motorn kiirva
eller forlora sin styrka. Detta innebédr emellertid oftast
intet fel med smorjningen, utan har endast sin orsak i
stiindigt glodande téndstiftselektroder och didrav orsakad
for tidig tindning, som dock i allminhet ej ger sig till
kianna genom knackning i motorn. Pa detta sitt erhallen
for tidig tindning kan naturligtvis orsaka verklig hop-
skirning av kannan, tack vare den Overhettning, som all-
tid uppkommer, da tindningsogonblicket ej kommer vid
riatt tidpunkt; men i det dgonblick bromsningen observe-
ras dr ingen som helst skiirning for handen, utan kannan
arbetar fullt normalt. Aven detta fel mirks alltsd tyd-
ligt. Taga vi sedan dnnu ett steg till ett nagot biittre men
ej absolut fullgott stift, resulterar detta i nedsitining av
motorns toppeffekt. Detta sker ej plotsligt utan omirk-
ligt, men ir icke desto mindre ddesdigert genom det da-
liga resultat, som utvinnes. Motorn arbetar dessutom
under for hig temperatur, vilket i sin tur sa smaningom
kan resultera i hopskiirning av kannan.

Man skulle sialunda vilja siiga, att flera hopskirningar
orsakas av felaktig tindning &n av felaktig smorjning,
eniir del senare i allménhet torde #gnas storre uppmirk-
samhet.

Balansering.

Om vikten av kanna, vevstake eller vevlager av nagon
anledning féréindras hos en motor, blir ombalansering av
densamma nodvindig. Da exakta balanseringen av en mo-
tor sker efter ganska invecklade formler och berikningar,
inlata vi oss nu icke pa detta, utan néja oss med
att meddela en i flesta fall fullt tillrickligt noggrann me-
tod. Balanspattiet ligges upp pa balanseringslinjaler och
i vevstaksindan placeras en vikt lika med halva kannans
vikt minskad med en sjittedel av vevstakens nettovikt,
varvid jamvikt skall intriida. Med vevstakens nettovikt
menas vikten av vevstaken- utan vevlagerbussning

12
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eller ovriga vevlagerdelar. Balansering sker salunda ge-
nom borrning pa lampliga punkter i balanserna, tills jim-
vikt intriider med hjilp av ovannamnda vikt. 1 detta sam-
band #r det lampligt kontrollera, att vevpartiet e] kastar,
vilket lampligen sker med indikator och bér ej mer an
max. .02 mm tillatas.

Smorjningsproblemet.

Smérjningsproblemet dr ju ett av racermotorns vikti-
gaste och svaraste kapitel. Oljan har en dubbel uppgift
alt fylla: dels att fungera direkt som smorjmedel och dels
att utjimna varmefordelningen i motorn, vilken senare
funktion speciellt giller torrsumpsystemet.

Vevlagret ar motorns dmtaligaste punkt. Av denna an-
ledning bora alle racermotorer vara sa konstruerade, att
huvudparten av all olja passerar genom vevlagret och
dérifran ut 1 motorn.

Motorns prestation beror i hog grad pa att man an-
vinder en for densamma lidmplig olja. Vacuum 0Oil Com-
panys oljor fér racerbruk ha visat sig molsvara hoga
fordningar.

En annan del av motorn, som kriaver speciell uppmérk-
samhet vad smoérjningen betraffar, &r kamhjulshuset. Det
giller salunda att tillse, att rikliga méngder olja tillforas
kammarna, vilka helst bora formligen spolas med olja,
da motorn gar i fullvarv. Fore varje start bor sadlunda
extra olja helst tillféras kamhjulshuset. Om mdjligt béra
dven vipparmar och ventilspindlar smorjas automatiskt
eller i annat fall synnerligen ofta, och ju oftare desto
bittre. For viaxelladan bor anvindas en tunnare olja sa-
som Gargoyle Mobiloil »TT:.



BEGAR
Gargoyle Mobiloil Aero »D» for
Lder motorcykel med toppventiler
och Gargoyle Mobiloil »B» jor sid-
ventilmotorer.

Vintertid dr Gargoyle Mobiloil
»>TT» den lidmpligaste oljan fir
néistan alla molorcyklar. Se mniir-

mare Gargoyle-tabellen d sid. 26-29.
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SMORJNINGSSYSTEMEN

Anda sedan motoreykelns barndom och tills for nagra
ar sedan bestod motoreykelns smérjningsanordning av en
handpump med vars hjilp féraren med jimna mellanrum
inpressade en kvantitet olja i motorn.

Den moderna motorcykeln med dess stora belastning
och hoga varvantal har emellertid framtvingat andra,
mera effektiva smérjningssystem, dir motorn, si linge
den arbetar, erhaller sin kontinuerliga oljetillférsel.

Halv-automatisk oljepump.

Det forsta steget till forbattring ut-
gjorde den halvautomatiska oljepum-
pen. Vid pumphandtagets nedférande
fylles pumpeylindern med olja, som
sedan successivt inmatas i vevhuset.
Féraren har endast att med relativi
langa mellanrum nedtrycka pump-
handtaget.

Mekanisk oljepump.

De allra flesta mo-
toreykelmotorer ha nu-
mera en mekaniskt
driven oljepump, som
automatiskt ombesor-
jer smorjoljetillférseln
sa liange motorn ar i
gang. Vid motoreykel-
motorer med mekanisk
oljepump sirskiljes tva
olika smoérjningssystem
det s. k. »all-loss»-sys-

Mekanisk oljepump,
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temet med stindig firsk-oljetillfdrsel till motorn och cir-
kulationssmérjning (-dry-sump>), didr en viss oljekvan-
titet stindigt cirkulerar.

I oljetryckledningen finnes oftast insatt en manometer
eller en tryckvisare av annat slag. Med hjilp av denna
kan féraren under korningen sténdigt kontrollera att
smorjningen fungerar.

Firsk-oljesystemet.

Oljepumpen drives fran molor- eller kamaxel och dess
sugrdr dir forbundet med den &verliggande oljetanken.
Pumpen trycker oljan genom utvindiga oljerdr eller in-
vindiga oljekanaler. Oljan tillféres antingen vevhuset di-
rekt eller cylinderns undre del och fordelas inuti motorn
genom stink fran sviinghjul och vevstakar. 1 vissa fall
fores oljan genom kanaler i motoraxeln till ram- och vev-
stakslagren. Aven kamaxelkapan och vipparsmekanis-
men vid toppventilmotorer kunna erhalla olja under tryck.

CIRKULATIONSSMORJNINGS-
SYSTEMET

Under de senare daren har eirkulationssmorjning inférts
pa manga motoreykelmotorer. Man sirskiljer tva system:

Torrsump-smorjning (7 dry-sump™).

Detta system liknar i stora drag det ovan beskrivna
med mekanisk pump och farsk-oljetillforsel. Den meka-
niska oljepumpen &r dock hir dubbel. Den ena pumpen
tager oljan fran tanken och fér den till motorn. Den
andra suger oljan frian botten av motorns vevhus (fran
oljesumpen) och da denna returpump har stérre kapaci-
tet @n matarpumpen kommer ingen olja att kunna sam-
las i vevhuset. Vevhusoljan aterféres genom en rorled-

16
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ning till oljetanken. Kannbultar, cylinderytor etc. smor-
jas genom stink fran svinghjul och vevstakar.

Aven hiir finns for kontroll av situationen i tryckled-
ningen en oljemanometer eller annan tryckvisare. Genom
att avtaga locket pa oljetanken kan man kontrollera atl
oljan atergar fran sumpen.

Matarpumpen.

Matarror

R E

Returrdr.

Returpumpen suger
olja frin oljesumpen.

Torrsump-smirjningssystem.

Vitsump-smorjning (“wet-sump”).

Detta system liknar nirmast det i bilmotorer vanliga,
d. v. s. oljesumpen ir sammangjuten med vevhuset. Oljan
patylles alltsa genom en pafyllningstppning i vevhuset.
Med detta system behdvs endast en oljepump, som suger
oljan fran oljesumpen och trycker densamma till motor-
axelns lager och ev. till kamaxelkapa och vipparmar. Kann-

17
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Olja fir vipp-—; wn
armslager & (B

bultar och cylinderytor smor-

jas genom stink fran sviing-

hjul och vevstakar. Over-

loppsoljan atergar till olje-

_ sumpen. I de fall oljesumpen

e et icke ligger under vevhuset

gren, kolvyutan vid sidan av detta, an-
vixel- . s . "

lida vindes svinghjulet for upp-

OUePumP fo1dring av oljan till sum-

pen. En skrapanordning stry-

I oljeniva ker av oljan och aterfor den

till sumpen.

ventillyftare

Oljesil ~ Oljesump

OLJAN BLANDAS MED BENSINEN

Ménga 2-taktmotorer smor-
jas genom uppblandning av
olja i bensinen. Oljan kan
icke vid radande temperatur
forgasas, utan medfsljer ben-
sinluftblandningen in i vev-
huset i form av fina droppar
samt avsitter sig till st6r-
sta delen i vevhuset och for-
delas hir till de olika smorj-
stillena. En del olja medfsl-
jer givetvis gasblandningen in
i cylindrarna vid instromnin-
gen och astadkommer en ef-
tektiv eylindersmérjning. Vill-
koret for att denna smorj-
ningsmetod skall vara effektiv ir att en limplig olja an-
viindes och att oljetillsatsen i bensinen ar den riitta. For
litet olja ger otillricklig smérjning, under det att for
mycket olja kan medféra sotbildning i cylindrarna och
pa tindstiften.
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Aven andra smorjningssystem kunna férekomma & 2-
taktmotorer. 1 en villkiind motortyp anviinder man sig
siledes av det omviixlande vacuumet och kompression i
2-taktmotorns vevhus for att pressa olja fran tanken ge-
nom ett synglas till motorn. Detta system &r alltsa full-
komligt automatiskt.

System finnas #dven, diir man anvinder sig av pump-
verkan i vevhuset for att cirkulera oljan enligt torrsump-
prinecipen.

VARFOR OLJAN SKALL BYTAS

Som av foregiende kapitlen framgar, skiljer man
pa tva huvudtyper av smorjningssystem fér motorcykel-
motorer, sadana som ha cirkulation 4 oljan och dylika
utan cirkulation. 1 det sistnimnda fallet matas olja pa
ena eller andra sittet till motorn i siadan mingd, att den
ersitter den olja som gar forlorad. En viss, mindre olje-
kvantitet star stindigt i botten av vevhuset, men nagon
cirkulation i egentlig mening férekommer icke. Samtliga
viktigare smérjstillen tillféras farsk olja fran tanken.
Det enda man har att tillse ar att regelbundet tomma vev-
huset for att avligsna de koks-, metall- och dammpar-
tiklar, som s& smaningon avsitta sig hir.

I motorer med cirkulationssystem blir férhallandet an-
norlunda. Den oljekvantitet, som systemet rymmer, cir-
kuleras ideligen och anvindas alltsi om och om igen for
motorns smérjning. Oljan blir sa smaningom fdrorenad
genom koks- och dammpartiklar och blir dven utspidd
med bensin och ev. vatten. Vid cirkulationssystem ér det
diarfér synnerligen viktigt att regelbundet utbyta oljan,
innan den blir sa férorenad att motorn kan taga skada.
Sker icke detta, kan det dven handa att fororeningarna
avsiitta sig i oljekanalerna och igensitta dessa. Det dr
icke ftillriickligt att endast avtappa oljan ur systemet.
Oljetanken bor dven nagon gang nogerant rengdras.

19



=== RATT SMORJNIN( ==

Ombyte av olja i cirkulationssystemet bor foretagas at-
minstone var 1500 km. A motorer utan ecirkulations-
system bor vevhusoljan utbytas med samma mellanrum.
Genom att iakllaga detla fir man siker pa att halla sli-
taget i motorn vid del ligsta mojliga. Vid anvindning av
hoggradig kvalitetsolja, Gargoyle Mobiloil, kan man till
och med férlanga avtappningsperioderna, om motoreykeln
blott annars blir ordentligt skott.

Verkstill alltid avtappningen omedelbart efter en kor-
ning, medan oljan dr varm och littflytande och innan
fororeningarna hunnit avsétta sig. Anvind icke giirna
fotogen vid spolning av vevhusel, ty denna iir svart att
sedan fullt avligsna.

Sedan fiarsk olja pafyllts, bér man underséka att intet
luftlas bildats i oljeréren. Om tryckvisaren ej ger utslag,
lossar man oljeréret vid forbindelsen nirmast pumpen
och vintar tills olja utrinner. Pa detta sitt fylles réret
med olja och cirkulationen skall sedan bérja, sa snart
motorn sittes i gang.

I motorer med oljesump i vevhuset foreligger mera
séllan risk for luftblisbildning, utan pumpen lager olja
direkt.

HUR DEN RATTA OLJAN UTVALJES

Savil konstruktionen som smérjningsfordringarna hos
olika motoreykelmotorer variera avsevirt. Det #ir diarfor
felaktigt att tro, att en och samma olja kan anvindas for
riitt smorjning av alla motorer.

Det &r icke nog att smérjningssystemen, som vi redan
sett, kunna variera avsevirt och diirfér paverka valet av
olja. Aven sadana detaljer som oljeledningar, oljesilar
efc. maste tagas i betraktande.

Synnerligen viktigt &r att man gor klart fér sig, att
en toppventilmotor (OHV) stiller storre fordringar pa
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oljan én en sidventilmotor (SV). Toppventilmotorer ha
i allminhet hogre kompressionsférhallande, hogre varv-
antal och arbeta med hégre temperatur &n en sidventil-
motor. Toppventilmotorn fordrar diarfor en relativt tjock.
mycket smorjkraftig olja. Gargoyle Mobiloil Aero »D>,
som rekommenderas fér de flesta toppventilmotorer som-
martid, motsvarar just smérjningsfordringarna hos dessa
motorer.

Sidventilmotorn erfordrar icke en olja av detta slag
och kan t.o.m. arbela mindre tillfredsstillande med en
dylik olja. Foér detta slag av motorer rekommenderas
sommartid i de flesta fall Gargoyle Mobiloil »>B:.

Vinterkérningen kan dven erbjuda motoreyklisten sir-
skilda svarigheter med smorjningen. De flesta motoreyk-
lar ha langa utvindigt beldigna oljerdr och om en olimp-
lig olja begagnas, kan det darfor hiinda att oljan blir sa
tjockflytande, att den icke formar rinna ned till pumpen.
Motorer med oljesumpen i vevhuset iro i detta avseende
givetvis mindre kinsliga. Aven om oljepumpen formar
inmata olja till motorn kan det hinda, att fordelningen till
de olika smorjstillen atminstone i borjan, innan motorn
blivit genomvarm, blir otillfredsstdllande och slitaget stort.

Gargoyle Mobiloil »TT», som rekommenderas [or de
flesta motoreykelmotorer vintertid, har sadana egenska-
per, att den #r flytande dven vid laga temperaturer sam-
tidigt som den har erforderlig tjocklek att lamna tillireds-
stillande smorjning dven vid myecket anstriangande kor-
ning. Vid mycket laga temperaturer (under —18°) #r
-det for de flesta motoreyklar nddvindigt att anvinda en
annu tunnare vinterolja sasom Gargoyle Mobiloil »A>
eller Gargoyle Mobiloil Arctic.

Betriiffande lamplig olja for varje sirskilt motorcykel-
fabrikat hinvisa vi till Gargoyle-tabellen, som aterfinnes
4 sid. 26. Gargoyle-tabellen dr resultatet av vara motor-
ingenjorers ingaende studium av resp. motortyper och av
praktiska prov ofta utférda i samrad med motortillver-
karna.
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VAXELLADANS SMORJNING

Det dr ganska vanligt att motoreyklisten férbiser vik-
ten av att dgna viixelladans sméorjning tillrdcklig omsorg,
trots att denna sak dr i det ndrmaste lika viktig som
motorns smdérjning. Man bor komma ihag, att kraftior-
lusten i véxellidan kan representera en stor procent av
den effekt motorn ger. Genom ritt smérjning av viixel-
ladan kan emellertid dessa forluster reduceras till ett
minimum.

s

bt o110 AR

Drivande
kedjehjul

0F

)

Rorligt kugghjul,
med klokoppling

o

coRitt
@‘ oljeniva

Drivet
kedjehjul

Viixellidans smérjmedel bor vara sa tjockflytande, att
det ger en tyst gang och icke pressas bort fran kuggarna
under de héga tryck som férekomma. Smérjmedlet maste
dessutom effektivt kunna skydda kullagren samt ha sa-
dan konsistens, att det nar fram till och smorjer alla
vixelladans lager.

Smorjmedlet far icke vara av sadan karaktir att hju-
len kunna bilda kanaler och ga osmorda. Det far 4 andra
sidan icke vara alltfér tunt, ty da licker det girna ut,
nir viixelladan &r fylld till rdtt niva. Smérjmedlet maste
vara fritt fran syror och #mnen som kunna repa eller
frata de finpolerade ytorna i kullager ete.

Tidigare var det brukligt att for viixelladans smérjning
anvinda ett fett, men man har alltmer vergatt till fly-
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tande smoérjmedel. Gargoyle Mobilgrease ar elt special-
smorjmedel for vixellador, som pa samma gang som det
har en ganska l6s konsistens har en seg karaktiir, sa att
lickage icke behver befaras.

For vissa vixelladskonstruktioner #dr emellertid den
riktiga vixelladsoljan Gargoyle Mobiloil >C» eller t.o.m.
motorolja den mest limpliga.

Kdtt oljeniva.

Liackage fran vixelladan beror vanligen pa alltfér hog
oljeniva. For lag niva resulterar i otillriicklig smérjning.
Den riitta oljenivan visas i bilden a sid. 22.

Om viixelladan har en liten pafyllningséppning och ett
relativt tjockflytande smoérjmedel anviindes, kan det vara
nodvindigt att nagot viirma detsamma for att underlitta
pafyliningen. Fér hég uppvirmning kan emellertid skada
smorjmedlet och man bér didrfér undvika upphelining
dver 60° C.

Avtappa vixelladsoljan varje halvar och pafyll ny olja.
Spolning med fotogen ar hir ofta mindre farlig, om man
noga tillser att densamma far avrinna, innan den firska
oljan pafylles.

Vid pafyllning av tjocka vixelladsoljor bor man ta
god tid pa sig, ty oljan har svart att rinna ut och fylla
vixelladan och man kan latt fa det intrycket att olje-
nivan #r den riktiga, innan oljekvantiteten &ar tillracklig.
Pafyllningen underlittas ofta genom att lata motorn ga
langsamt med viixelspaken i neutralliget.

Ko
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BEGAR

inte bara olja, »D»-olje, Vacuwm-
olja elc. ulan begdr alltid Gargoyle
Mobiloil »B», Gargoyle Mobiloil
»>TT» o.5.v.

Rekvirera alltid Gargoyle Mo-
bileil med dess ritta namn.

I fall Ni ej kan erhdlle Gargoyle
Mobiloil Aero »D», Gargoyle Mo-
biloil »TT» eller vara androe kva-
liteter hos Eder dterfirsiljare,
bedja vi Eder vinligen meddela
oss hirom per brevkort eller pda
annat sitt. Vi skola da utan drijs-
mdal séitta oss i firbindelse med
Bder daterforsiljare och ordna sa,
att Ni kan erhdlla vara smorjme-
del fran den dlerfirsiljare Ni
dnskar.

VACUUM OIL COMPANY.
Helsingfors, Centralgatan 5.

QBRGOHF

Mobiloil
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Rekommendationstabell for

motorcyklar.

Denna tabell anger det riitta mirket Gargoyle Mobil-
oil fér smérjning av motorn 4 praktisk taget alla hir i
landet forekommande motorcyklar av Aarsmodellerna
1928—1931. Modeller av tidigare ar smorjas i huvudsak
pa samma siitt som de i tabellen upptagna modellerna.

Sommar-rekommendationerna giilla for temperaturer
dver 0° C.

Vinler-rekommendationerna gilla fér temperaturer
mellan 0° och —18° C.

Vid temperatur under —18° C rekommenderas Gar-
goyle Mobiloil Arctic for alla motoreyklar.

A betyder Gargoyle Mobiloil »A»

BB 5 5 5 BB
T . . »TT
B - - W »B»
D 53 7 ., Aero »D:

Gargoyle Mobiloil Aero »D> #r var speciella sommar-
olja for toppventilmotorer, medan Gargoyle Mobiloil »TT>»
dar var speciella vinterolja.

Anvisningar angaende ratt smorjning av i tabellen icke
upptagna mirken limnas pa begiran. Ring eller skriv

VACUUM OIL COMPANY
Helsingfors, Centralgatan 5
Telefon 23 601
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1931 1930 1929 1928
Motor Motor Motor Motor
MOTORCYKLAR = 3 = = = 5 = 7
B ¥ g ] E 2 E 2
E [ E 2 E =2 E g
b el B Ml O il O
| |
A. J. S. (med toppventiler),...| D | TT| D | TT| D | TT| D | TT
. (med sidoventiler) ......| B | TT| B [ TT| B | TT| B | TT
Ariel (med toppventiler)......| D | TT| D TT D TT D TT
» (med sidoventiler) ......| B | TT| B TE B | TT B TT
B. M. cawmvenssse) B | TTl B | TFE} D | TT | D | TL
B.SA(2takt)............ Tr | T¢| T Tt | BT | TT}TT | IT
» (med toppventiler) ......| D TT| D TT D | TT D TT
(sidoventiler) ..........|] B TT| B TT B T B TT
ORI 03 1 7115 Rl (i o L I e il (i ) 7 B P Do NSl TR M
Calthorpe ARy i omwrssvwmvaa|smme feamalsvesfmase olaewe] s oo | T “TT
» (med toppventiler) . D ‘ TT D TT | D 4 B D |TT
Cleveland (4-takt. - 4 ¢y1y oo |.... /oo |oo..|....| BB| A | BB | A
Coventry-Eagle ("S. S.” ‘v'llller:.) D TEY D |"TEY D | TT D | TT
. (andra Villiers maskiner),.| TT | TT|TT | TT| TT TT | TT | TT
» (med toppventiler) . b | TT| D TT D | TT D TT
. (med sidoventiler) ......| B | TT| B | TT| B | TT| B | TT
D. K. W. (Schuttofi)........ B LT wi oran peiian
» (andra mod.)) ..... ..|BB BB | BB | BB | BB | BB | BB BB
Douglas (med toppventii‘.r) st B | TR DY | T B | BT D | °FT
» (med sidoventiler) ......| TT | TT| TT | TT | TT | TT | TT | TT
D-rad (R 11). B L N P B e R
,, (S[mrtRlO RJO RB) D TII D | TT| D [ TT |...u]ense
» (R 0/6, R 0/5) . NS (R R ) Ree, Rewry e I c I I
Dunelt (2-takt) .... sonslasael T T 4T | TT | T |°TT
» (med toppv. & uvukompr) D|TT| D |TT| D | TT Jecca]anan
» (med. sidoventiler) . B | T Lave vs liovmuimisilincnn ] simen A
|
Eichler .. .. |....|BB | BB |BB | BB | BB | BB
Excelsior (.‘5 2 D |TT| D b L | P A
» (andra \'llller: o TTH| TR L T | TR BF | B | 2T [TE
» (med toppventiler)y ......| D | TT| D | TT| D TT| D | TT
» (med sidoventiler) ...... B |'T¢E| B |“TT'] B | TT | B |'TT
Federal (Villiers) ..........[.. sl | “EE | T | T Y BT
F. N. (med sidoventiler) ......| B | TT| B | TT| B | TT| B | TT
» (med toppv Lntller) L e Tl D TT D TT D TT
Francis Barnett ("S. S.” Vliilen) D TTl D TT D TE D T
» (andra Villiers maskiner)..| TT | TT|TT | TT| TT i TT| TT | TT
Harley Davidson .......s..| B A B | A B | A B | A
Henderson .. . Jdalala|alal Aala | A
Humber (med foppvenlllu&u\u |
KOMPANL) ©oivae weiia siaafae s D |TT| D jTIT| D | IT
« (sidoventiler) .. ou cerwamales s B |TT| B |TT| B | TT
Husqvarna.......... D | pliTrlp  TTiy D | TT

Varje rekommendation d&r Vacuum Oil Company's tillidrlitliga

rad, baserat pa dess automobilingenjirers undersikningar.
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1931 1930 1929 1928
Moior Motor Motor Motor
MOTORCYKLAR g | = E o 5| w = w
E | & g £ E [ 2 E 2
8 | B E i E| E E 8
gl=1gl=>1ag/>18]°%
Indian (Ace och ,4") . A A A A A A A A
» (Scout mad. G, GE 10[ 37) BB | A | BB A BB A BB A
5 APEHICE) wunriigumyins vesis ci gl BB A BB A BB A
» (alla andra modeller) ....| B A B | A B A B A
James ("S.8."” Villiers) ..... DL T | D TT D T D |
. (andra Villiers m.u,l\umr) TT:| T | TT | “TT | T | TT | IT | 'TT
» (med toppventiler) ......| D | TT| D | T D | T | B |'FL
» (med sidoventiler) ,.....| B | TT| B TT B TT B | TT
Levis (,,Six Port" & toppventiler)] D ‘ TI| D[ T |.D Tl DR
. falla andra mod) ......| TT ‘ TT | B T | F | “TE | TF) ET
|
Matchless (med toppventiler) ..| D | TT| D | TT| D | TT| D | TT
» (med sidoventiler) ......| B ‘ TT| B 1 TT B I'T B | TT
Monark (172 em?) .. vvvwan e B | A B | A B | A B | A
» (med sidoventiler) ......| B | TT| B | TT| B | TT|....!....
» (med toppventiler) ......| D | TT| D i 1 ) PPN IR (SRS
Motobécane (2-takt) ........| TT ‘ Tl T | TRy ET | TT | TT | TT
» (med sidoventiler) ...... B TT| B TT B TT B TT
» (med toppventiler) ...... D |TT| D |TT| D | TT| D | TT
Motosacoche (med toppventiler)) D ~ TT| D ltr| D TE | D {°TT
o (OO MOd) .uwsessanns | TE | “TT |'TE | “TT| "BX | TF | T®| TL
|
New Hudson (med toppventiler)) D  TT| D | TT D | TT D |'TE
» (med sidoventiler) . B TT| B | TT B TT B TT
New Imperial (med loppventﬂer) D ) il O O R 15 1 D TT D Tk
» (med sidoventiler) ......| B TT | ‘B | TT B TT B TF
Norton (med toppventiler & dver-
komprim.) ............] D | TT| D TEl D BE| D\ ED
. (med 5|dment11er) e B |TT| B |1T| B | TT| B | TT
N. 8. U. 2-takt (MF, 1.'.:»22()17) BBl BB | BB | BBil..«o|seanlee oo
o (41nkt] ol e o | "TEL B | 1T D AT | B {*TT
N.V.iiiveasevaneaseaa.s| BB A |BB| A |BB| A|BB| A
| \
O.E C (,5.8" Villiers) ....|.veileess] D [ TT D | T D TT
» (andra Villiers mod) ....\....|....| TT | TT | TT | TT | TT | TT
» (med toppventiler) ......| D | TT| D | TT| D | TT| D | TT
. (med sidoventiler) ...... B |TT| B |'TT| B ‘ TE | B || “TT
Radco (2-takt) ...... o sl LE | TEE |FFEY CEE | BT | &L TT ((CER
. (med toppventiler) ...... D |TT| D |TT| D |TT| D |TT
» (med sidoventiler) ...... B TT| B TT B | TT B T
Raleigh (med toppventiler) .. . D i D TT D TT. D T
» (med sidoventiler) ......| B TT | B | TT B | TT B L
Rex (Mod. 172 Super Sport) ..| D | TT| D | TT 1 b I 0 b3 Kl (PR e
. (Mod.300sidoventil, 350 sido- ‘ \
ventil och 500 sidoventiler)l B TT.| B TT B I1TTL B |"EE

Varje rekommendation dr Vacuum Oil Company’s tillfdrlitlica

rad, baserat pa dess automobilingenjiorers undersiékningar.
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1931 | 1930 | 1929 1928
Motor Motor Motor Motor
MOTORCYKLAR c =g =T a T w
E 2 E ] E = E| &
g = E £ E & E | E
il - 3 - a | - 2 =
Rex (Mod. 350 toppventiler, Super ‘
Sport, 500 toppventiler,
Double Port) ......[ D | TT TT| D TT | TT
TT | T'T TT'| T | TT | T

. (andra mod) ..........
Reyal Enfield (2-takt) o vo v ve]ovov]anns
(med toppventiler) ......

, (med sidoventiler) ,....
Rudge-Whitworth (med toppvenl)
» (med-sidoventiler) ......

Saroléa (med sidoventiler) .. ..
» (med toppventiler) ......
Sunbeam (med toppventiler) ..
» (med sidoventiler) ......

._i
~
=
woow wowoldo
-
-

WUOW WOWU
-
-
-
—
WUow wWowo
._}
~

-
-

Triumph — (engelsk ) (2-takt) ..

-
-
= = -
3 wod woow wowojgo
-
-

TT T e T

. (med toppventiler) ......| D | TT TT| D | TT| D | TT

©, (med sidoventiler) ......| B | TT TT | B TT B | TT
Triumph (Tyskl. Niirnberg), |
(S.K. 200, KS.2 KS.3)| TT | TT i il VA PR L

o (1(8{(1(9 K 10, K 11, K 1V,

. EEoRR. S e Ty AR (el i
’ (SSK, SST). - vvvevvuwl D | TT| D
Y (T500,T5 ... TT| B

(T IV, T A0 Seins el =
Velocette (2-1akt) ..........| TT | TT| TT 7| TT | TT
» (overkomprim) ........| D :TT D TT| D | TT
Wanderer (500 och 750cm®) .. ..0...1....|.. .. TT| D | TT

(196 och 184 cm®) . wvovoloeonfowai|onot TT| B | TT

(Velociped med Sachsmotor)| BB | BB |.. ..
(Weiss 200 cmd Sport 29)
(Blackb.SV.), v e vsn suls sosfenss] B

» (200 cm? med toppventiler)f....| . cc]ouun|s

TE Fewws [ i
T | TT | TT

Ziindapp (S 500, 18 hkr. och Sport
BN sasseanea | LD | B bmsia b s bensrafuas ol amiam: bowes

. (5200, V200 Z200) ..... BB BB|BB | BB| BB | BB | BB | BB

» (5 300, stilmod. Z 300, |
standardmod.) ......|BB| A |BB| A | BB| A | BB| A

Varje rekommendation dr Vacuum Oil Company's tilliorlitliga

rid, baserat pa dess automobilingenjirers undersdkningar.
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I hurudana forpackningar
vara smorjmedel dro.

Gargoyle Mobiloil »E» fires i helo och halva jirn- och Irijat
samt i 5 och 1 gall. kannor,

Gargoyle Mobiloil Arelic, »A4», »AF», »BB» och »B> firas i
kela jirn- och rifal, halva jérnfol samt i 10, 5 och 1 gall. kannor.

Gargoyle Mobiloil »A» fires dessutom i /» gall. kannor.

Gargoyle Mobiloil Aero »D» fires i halva jirnfal sami i 10, 5
och 1 gall. kannor,

Gargoyle Mobiloil >TT> féres i 10, 5 och 1 gall. kannor.

Gargoyle Mobiloil Aero »W= fires i hela irifat och halva jirn-
fat samt i 5 och 1 gall. kannor.

Gargoyle Mobiloil »C» och »CW> fires i hela irifat och halva
jdrnfat sami dven i Yy fat fér Dolly-pumpen och 5, 1 & /s gall.
kannor,

Gargoyle Mobilgrease fires i hela och halva jirnfal och iven

i 'y Jat for Dolly-pumpen sami 10, 5 och 1 skdlp. burkar.

Mobilubricant fires i hela och halva lrifat samt 25, 5 och 1
skdlp. burkar.
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Den bekviima 1 gallons férpackningen.

LAKIL, ETELA-SUOMER SANOMAIN KIRJAPAING 0F

S

5%



