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Moottoripyoranne oikea voitelu

Téiméi kirjanen se-
lostaa Teille mootto-
ripyordn voitelukysy-
myksid ja siind luo-
daan myos lyhykédinen
katsaus kilpailuko-
neen trimmaukseen.
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OIKEAN VOITELUN MERKITYS

Y1i 40 % kaikista moottorivioista aiheutuu puutteel-
lisesta voitelusta. Tami riippuu joko siitd, ettd 6ljy on
ala-arvoista laatua, tai jos laatudljya kaytetdén, huonosti
hoidetusta voitelusta.

On epiitaloudellista ostaa halpaa 6ljyi. Ne muutamat
markat, jotka titen sidistyvit, saadaan maksaa monenker-
taisesti korjauskuluista, lisdéntyneestd kulumisesta Ja
arvon vihenemisesti.

Oikea voitelu on tirked seikka useimpiin moottoriajo-
neuvoihin niahden, mutta erikoisesti moottoripydrien oikea
voitelu on tavallista suurempimerkityksellinen.

Mita sitten tarkoitetaan oikealla voitelulla?

Tahidn kysymykseen on vaikeata lyhyesti, mutta tyh-
jentavasti vastata. Oikean voitelun tdrkeimmit edelly-
tykset ovat kuitenkin seuraavat seikat:

1. Korkealaatuista dljyd on kiytettivi.

2. Oljvn tiytyy olla sopivan paksuista, ja silla pitdd olla
sellaiset ominaisuudet, ettd se sopii moottorin raken-
teeseen ja tytskentelyolosuhteisiin.

3. Lisaksi on mydskin katsottava, ettid moottoriin tulee
oikea miiird 6ljyi, el siis lilan paljon eiki lilan viihdn.
Edelleen on katsottava, ettd 6ljyn voitelukyky siilyy,
s.0. kiytetty 6ljy on sidannéllisesti laskettava pois
kampikammiosta tai Oljyaltaasta ja sijalle kaadettava
tuoretta 6ljyd. Edelleen on moottoria hoidettava oikein,
jotta estettdisiin  6ljyn pilaantuminen ohentumisen
kautta, joka alentaa 6ljyn voitelukykya.

Tamin kirjasen tarkoituksena on antaa moottoripyo-
riailijoille joukko moottoripytrin oikeaa voitelua koske-
via ohjeita. Nim# ohjeet ovat Vacuum 0il Companyn
insindorien laatimat niiden kokemuksien perusteella,
jotka on saavutettu osaksi niiiden insindérien omien kiy-
tanndllisten kokeitten nojalla ja osaksi yhteistydssi moot-
toripydrien valmistajien kanssa. Niitten ohjeitten luo-
tettavuudesta vastaa maailman vanhin voiteludljytoimi-
nimi.
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TIEDATTEKO:;

Vacuum Oil Company, joka perustettiin v. 1866, on
maailman vanhin voiteludljytoiminimi;

Vacuum Oil Company oli ensimméinen o6ljyliike, joka
julkaisi voitelutaulukon;

jokainen ajaja ja kauppias sen avulla voivat valita
oikean 6ljyn mihin moottoripydrién tahansa;
tdimian vuoden Gargoyle-taulukko on jirjestyksessd
kahdeskymmenesseitsemis;

Gargoyle Mobiloil-6ljyvia kiyttavit ajajat voittivat 90 %
vuoden 1930 huomatuimmista moottoripydrikilpai-
luista pohjoismaissa;

Vacuum Oil Companylla Amerikassa on oma koe-
ajorata Atlantic Cityssi;

Gargoyle Mobiloil on ainoa 6ljy, jota on saatavissa
kaikissa maissa, missd on moottoriajoneuvoja;

Gargoyle Mobiloil-6ljya voidaan ostaa viihintiin
230.000 paikasta ympiri maailmaa.



KILPAILUMOOTIORIPYORIEN
TRIMMAUS

Kilpailumoottoripyérien trimmauksessa on osittain ky-
svinyksessd moottorin tehon lisddminen ja osittain on
katsottava, ettd moottorin kaikki osat ovat siind kunnossa,
etti ne voivat kestid lisdfintyneen kuormituksen. Toi-
sissa moottoreissa on erikoista huomiota kiinnitettavi
ensinmainittuun seikkaan, toisissa taas on vaikeampaa
tyydyttiavisti ratkaista viimemainittua pulmaa. Otta-
kaamme seuraavassa lihemmin tarkastettavaksemme 500
em® O.H.V. (kansiventtiileilli varustettu moottori).

Ennenkuin alamme lihemmin selvittdd tiatd asiaa, ot-
takaamme huomioon muutamia nikékohtia, jotka tulevat
kyvsymykseen sopivaa moottorityyppia valittaessa kilpa-
koneeksi: wvahva kampikammio, lujarakenteinen kampi-
akseli, jonka mieluimmin on oltava rullalaakereilla va-

Ennilysmoollorin - hyvin  wmiloiletul
kiertokanki, winli jo minliitappi.
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rustettu, ainakin kampilaakerien ja moottoriakselin veto-
puolen on oltava rullalaakereilla varustettuja ja moottori-
aksetitappien on oltava ldapimitaltaan vidhintdin 17 ja
kampitappien vahintdaan 1 a 11/8” lapimitaltaan, ja 6ljyn
pitdd tulla suoraan kampilaakeriin; noin 20 mm. pitkiit
kartiot kampi- ja akselitapeissa, jotta kampiakseli olisi
lujasti kiinnitetty; kiertokanki lujaa, leveiiti rakennetta;
minnén tappi vihintdin 18 a 20 mm. ldpimitaltaan min-
tien ollessa 80 & 85 mm. lapimitaltaan; silinteri kiinnitetty
mieluimmin lapikdyvien pulttien avulla tai kokonaan te-
ritksestii; silinterin pid lujaa rakennetta, venttiilit noin
38—40 mm. lapimitaltaan ulkopuolelta mitattuina; venttii-
likarat vithintdin 8 a 9 mm lipimitaltaan; imu- ja poisto-
kaasukanaval pehmeisti pyoristetyt; viputankolaitteet lu-
ja ja viputangot mieluimmin laakeroidut molemmin puo-
lin ventiilia, venttiilin ohjaajien pituus vihintaan 40 a
50 mm.

Tassd muutamia nikokohtia, jotka on otettava huo-
mioon, kun on piitettivda, onko moottori sopiva kilpa-
moottoriksi vai ei.

Timin jilkeen siirrymme lihemmin tarkastelemaan
moottorin eri osia.

MOQTTORTN ER]I OSLA
Nokka-akseli.

Nokka-akselihan on erdis kilpamoottorin tarkeimmisti
osista. Ensiksikin ovat kilpamoottorin venttiilien avautu-
misajat huomattavasti erilaiset kuin tavallisissa standardi-
moottoreissa. Seuraava avautumisaikojen siité m.m. on
sopiva kilpamoottoreille:

Imuventtiili avautuu noin 35°:eessa, ennenkuin minti
saapuu korkeimpaan kohtaansa puristustahdin kuluessa,
sekil sulkeutuu 60°:eessa sitten, kun méntid on sivuuttanut
alimman kuolleen kohtansa.  Poistoventtiili avautuu
70°:eessa ennen alinta kuollutta kohtaa tydtahdin aikana
ja sulkeutuu 40°:eessa sitten, kun méntd on kulkenut kor-
keimman asemansa ohi.
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6 uutta maailmanenniitystid moottoripyoralla
GARGOYLE MOBILOIL-OLJYLLA

Maailmankuulu moottoripydrimies Ernst J. Henne lii
jo v. 1929 B.M.W.-koneella kaikki siihenastiset moottoripyori-
enniitykset niin hyvin kilometrin kuin mailinkin matkalla seki
seisovalla ettii lentiiviilla lihdolld saavuttaen tilloin aina 216,87
km tuntinopeuden, mikid oli korkein siihen saakka saavutettu
nopeus moottoripyorilli. Todella hieno suoritus niin hyvin
ajajalta kuin koneeltakin! Luonnollisesti se oli myds suurelta
osalta Gargoyle Mobiloil Aero »D»:n ansiota, mikd 6ljy hyvin
kesti timiinkin tulikokeen.

Huhtikuun 19 pmi 1931 hiinunéstytti Henne jilleen maail-
maa ajamalla erikoisrakenteisella B.M.W.-koneella 6 uutta maail-
manennitystii. Korkein saavutus oli 238,25 km tunnissa. Jil-
leen suoritti Gargoyle Mobiloil-6ljy loistavasti tehtiviinsi!

Kuten Gargoyle-taulukosta kiy selville, on Gargoyle Mobiloil
Aero »D» oikea o6ljy kesidaikaan ja talvella Gargovle Mobiloil
»>TT» useita moottoripyorid varten.

Moottorin iké riippuu 6ljysti — eikoé niin...?

Siksi: Ei koskaan muula Fuin

GARGOYZp

I=1_1

Mobiloil dljyi
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Vanhanmallinen Uundennikainen
nokka. nokan muolo.

Jos tarkastamme naitd numeroita lihemmin, huo-
maamme siis, etti kehitys kulkee lisiintynyttd »overlap
aikaa kohden, milli tarkoitamme siti astelukua, missé
imu- ja poistoventtiili ovat avoinna samanaikaisesti, s.o.
tassd tapauksessa 75°.

Venttiilinokkien muoto on nykyddn hyvin pyoristetty,
kun taas muutamia vuosia sitten tavalliset englantilaiset
venttiilinokat olivat kulmikkaita, mutta tédllaiset venttiili-
nokat ovat nyky#ain hyljatyt siitd syysté, ettd oli vaikeata
saada kohtuullisen kankeilla jousilla varustettuja venttii-
leji seuraamaan venttiilinokkaa hypahtimitta ylos, mika
on ensimmaéiseni ehtona hyviin tehoon sekd myds osaksi
venttiilien kestivyyteen nihden. Suurin venttiilien nos-
tokorkeus el ylipiiinsi saa ylittiéd '/a venttiilien lipimitasta.

Toinen tarked seikka tdassii yhteydessid on venttiilin ja
viputangon vilinen pelivara. Poistoventtiilissii tulee tAmin
vilin olla 0,3 mm ja imuventtiilissi 0,15 mm. [uvut koske-
vat kylmédd moottoria. Kyseessiioleva mitta on erittiin téar-
kedi, varsinkin mitd poistoventtiiliin tulee, silla jos téamé
viilli on pienempi, voi helposti sattua, ettd venttiili jonkin
ajan kuluttua tavattoman kuumenemisensa johdoszta laa-
jenee enemmin kuin tavallisesti vihentien kyseessiole-
van vilin 0,3 mm aivan nollaan, misti seuraa, etti vent-
tiili jad auki jatkuvasti, mistd taasen pian johtuu min-
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Astelevy sylylyksen sidloi varlen.

nin tarttuminen kiinni silinterin seinfimiin, taipunut pois-
toventtiili tai muuta sellaista. Nokka-akselin siidon tu-
lee tapahtua erittiiin suurella huolella. Paras tdhan tar-
koitukseen on kiyttad moottoriakseliin kiinnitettya aste-
levyi, johon tarkoin merkitiin ménnén ylin ja alin asema.

Stlinterinpdd.

Réajihdyskammion muodon tiytyy olla mahdollisim-
man yksinkertainen. s.o. niin ldhelle puolipyéreitd kuin
mahdollista. Kaikki ulkonevat paikat tai lisikomerot
suurempia venttiileji varten johtanevat yleensii huonom-
paan tulokseen. Tirkeintd on, ettd joka puolella venttii-
lii on tarpeeksi paljon tilaa, vihintiin yhtid paljon kuin
venttiilien nostokorkeus silloin, kun venttiili on tiysin
avoinna. Rijihdyskammion muotoa suunniteltaessa on
timé otettava huomioon sekd mydskin sytylystulpan so-
piva asettelu. Sytvtystulpan pitdé olla niin keskelli kuin
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mahdollista. Sen pitiid edelleen olla suorassa yhteydessi
rijahdyskammion kanssa, eikil siis sytytystulppaan saa
johtaa rijihdyskammiosta mink&énlaisia kanavia tai sen
tapaisia. Myoskin on kéytettava niin pitkid sytytystulp-
pia, etti ne tiysin ulottuvat rijihdyskammioon. Poisto-
kaasukanavan tulee venttiilisti alkaen vihitellen laajen-
tua ulospiin, ja sen muodostamien kulmien on oltava mah-
dollisimman paljon pydristettyjid. Imukanavan taasen pi-
tdéd olla hieman kapeampi ulospéin.

Puristussuhteen spriipolttoaineita kiytettiessd on olta-
va suunnilleen 8: 1. On turhaa enentii puristusta suurem-
maksi kuin tdmi suhde osoittaa, silld kdytettdessad edella-
mainittuja venttiiliaikoja, tulisi lisddntynyt puristus ai-
noastaan tarpeettomasti rasittamaan mintia ja laakereita.
Mintien, joitten luonnollisesti pitdd olla kevytmetallista,
muotoa suunniteltaessa on ensiksi otettava huomioon hyvi
laimmonjohtokyky ja tarpeellinen kestiavyys. Mintien fe-
keminen kevyiksi niiden vahvuuden kustannuksella on
siis aivan hyljiattavad. 500 em® méntd voi siis aivan hy-
vin painaa noin 500 gr. P##asia on, ettd minnin tappi
pysyy paikoillaan, eikd luisu ulos titen aiheuttaen vahin-
koa silinterissi.

Méannin ylipdadn muoto riippuu yleensit siitd, min-
kilainen puristussuhde on moottorissa, ja tésta johtuu,
ettdi usein kiytetiin n.k. talonkatonmuotoisia méantié,
silld tdllgin varataan mahdollisimman suuri tila venttii-
leille seki edellimainitun suuren soverlap’iny yhteydessi.
Kapeat mannénrenkaat ovat osoittautuneet parhaimmiksi,
mitd tulee sekii kestdvyyteen ettd tiivistyskykyyn. Jotta
méannénrengas toimisi tyydyttivisti, tiytyy renkaan pii-
den vilin olla noin 0,3—0,4 mm.

Venttiilit.

Aina ei ole edullista koettaa rakentaa niin suuria vent-
tiilejd kuin mahdollista. Pdinvastoin parhaimmat kilpa-
moottorimme ovat usein varustetut hyvin pienilld venttii-
leilld. On huomattu, etti venttiilien muoto seki se seikka,
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kuinka paljon ne kohoavat, merkitsee paljon enemmin.
Selitykseksi tdhiin mainittakoon, etti kaasun nopea kulku
venttiiliaukon kautta on hyvén tuloksen ehtona. Térkeiita
on mydskin, ettd venttiilijouset ovat oikean vahvuiset. Nii-
den pitdd olla tarpeeksi voimakkaita, mutta ei liian voimak-
kaita, koska kummassakin tapauksessa venttiililaitteet tu-
levat liian kovan kuormituksen alaisiksi. 100 kilon suu-
ruinen venttiilijousen paine 6,000 kierroksella minuu-
tissa riittdé venttiilinokkien ollessa sopivan muotoisia.
Edelleen on tirkedtd katsoa erikoisesti, jos aiotaan li-
sitd nostokorkeutta, ettei kumpikaan venttiileistd, joita
yvleensi on kaksi, venttiilien kohotessa painu pohjaan
saakka. Térkedti on myoskin ottaa huomioon, ettd vipu-
tangot ovat yhdistetyt venttiiliin sopivalla tavalla, s.o.
ettd ne niin paljon kuin mahdollista koko nostoajan pai-
navat venttiilinpdén keskustan liheisyydessi ja siten pai-
navat vinoon niin vdhdn kuin mahdollista. Painvastai-
sessa tapauksessa venttiilien kéynti tulee kankeaksi, ja
venttiilien ohjauslaitteet ja kara kuluvat nopeasti. Vipu-
tangon vaikutusta voidaan vaihdella muuttamalla venttii-
lien pituutta ja kiyttimalld eri paksuisia venttiilihattuja.

Magneettolaite.

On huomattava, ettd katkaisijan platinakirjet aina ovat
oikean vilimatkan p#dssd toisistaan ja ettd kérjet eivit
ole palaneet, vaan ettd niiden kosketuspinnat ovat puh-
taat. Liian pienestd vilimatkasta johtuu moottorin kuu-
meneminen ja sytytystulpan palaminen.

Sytytys.

Edelldamainitussa moottorityypissa pitda sytytyksen ta-
pahtua noin 50°:eessa, ennenkuin méntd on saapunut
ylimpéin kuolinkohtaansa puristustahdin aikana spriiti
polttoaineena kiytettiessi sekii hieman myohemmin, jos
kiiytetdéin bensiinid tai bensoolisekoituksia. Oikealaatui-
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sen sytytystulpan kiyttaminen on myoskin erittidin tir-
keiti.

Toimiakseen tyydyttivésti taytyy sytytystulpan saa-
vuttaa midirdtty limpétila, n.k. itsepuhdistuslimpétila. s.o.
se lampdétila, missid kaikki oljy palaa pois elektroodeista.
Toiselta puolen taasen ei elektroodien lAmpd saa kohota
niin paljon, etti sytytys tapahtuu itsestiin. Haluamme
mainita lihemmin niisti seurauksista, jotka johtuvat so-
pimattoman sytytystulpan kdyttimisesti. Parhaassa ta-
pauksessa kily niin, etti tulppa aivan yksinkertaisesti lak-
kaa toimimasta sen johdosta, etti elektroodit tai eris-
tys ovat heti sulaneet. Kutsumme tidtda parhaaksi tapauk-
seksi sentidhden, ettd tdlloin heti huomataan, missi on
vika. Jonkin verran parempi sytytystulppa, mutta kui-
tenkin sellainen, joka ei liheskdin ole kunnollinen, toi-
mii ajettaessa niin, ettii dkkid kaasua liséttdessii nopeu-
den kiihdyttimiseksi tai miked noustaessa moottori
ikidfinkuin tukehtuu tai kadottaa voimansa. Tamé moot-
torin voiman heikkeneminen ei kuitenkaan useimmiten
johdu voitelusta, vaan ainoastaan siitii, efti sytytystulpan
elektroodit pysyvit jatkuvasti hehkuvina ja tdten aiheut-
tavat liian aikaisen sytytyksen, mutta timid ei yleensi
kuitenkaan aiheuta nakutusta moottorissa.

Taten aiheutunut liika aikainen sytytys voi luonnolli-
sesti saada aikaan ménnin kiinnipalamisen, mikd johtuu
kovasta kuumuudesta, joka aina syntyy, kun sytytys ei
tapahdu oikeaan aikaan, mutta siinid silmiinripiyksessi,
kun moottorin voiman viheneminen huomataan, ei ole
mitiin pelkoa kiinnipalamisesta, vaan ménti toimii tiy-
sin normaalisesti. Myoskin timid vika huomataan siis
helposti.  Ottakaamme sitten askel lihemmiiksi parem-
paa mutta ei kuitenkaan tdysin hyviid sytytystulppaa ja
huomaamme, etti tillaista tulppaa kiytettiiessi mootto-
rin korkein teho vihenee. Tiami ei tapahdu dkkid, vaan
Thuomaamatta, mutta se ei silti ole vihemmin haitallista
saavutetun huonon tuloksen takia. Moottori toimii sitd
paitsi tilldin korkeassa limpétilassa, mikd puolestaan
vithitellen voi johtaa minnin kiinnipalamiseen.

12
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Tahtoisimme siis sanoa, ettid kiinnipalamiset useim-
min aiheutuvat vidristd sytytyksesti kuin vadrastd voi-
telusta, koska yleensd viimemainittuun seikkaan kiinni-
tetddan enemmin huomiota kuin ensimmiiiseen.

Tasapaino. |

Jos méannian, kiertokangen tai kampilaakerin paino
jostain syystd moottorissa muuttuu, ovat tdsapalnmullteet
uudelleen tarkistettavat.

Kun moottorin tasapainon tarkastaminen tapahtuu san-
gen monimutkaisten kaavojen ja laskelmien mukaan, em-
me tdssa nyt ldihemmin halua tita asiaa selvitelld, vaan se-
lostamme sen sijaan er#istd menettelytapaa, jonka avulla
useimmissa tapauksissa aikaansaadaan  aivan riittivin
hyvd tasapaino. Kampiakseli, jonka tasapainoa tarkaste-
taan, asetetaan tasapainokojeille ja kiertokangen puolei-
seen piadhin pannaan paino, joka on yhti suuri kuin puolen
méannin paino vihennettyni seitseminnellii osalla kierto-
kangen nettopainosta, jolloin tasapaino on saavutettava.
Kiertokangen nettopainolla tarkoitamme kiertokangen
painoa ilman kampilaakeripusninkia tai muita kampilaa-
kerin osia. Tasapaino saavutetaan tilléin poraamalla
aukkoja sopiviin kohtiin, kunnes tasapaino saavutetaan
vllimainitun painon avulla. Tissd yhteydessd on myds
hyvi tarkistaa, etti kampiakseli ei heitd, mikd tarkistus
parhaiten tapahtuu mittarin avulla, eiki sheittiminens
saa nousta enempiin kuin korkeintaan 0,02 mm.

Voitelukysymys.

Voitelukysymys on erds kilpakoneen tirkeimmisti ja
vaikeimmista pulmista. Oljylli on kaksinainen tehtivi.
Osaksi pitdd sen toimia voiteluaineena ja osaksi tasoittaa
lammon jakautumista, miki jalkimméinen on erittdin tir-
ked tehtivia »drysumps (kuiva-allas) jarjestelmissi.

Kampilaakeri on moottorin arin paikka. Tistd syystd
on kaikkien kilpamoottorien oltava niin rakennettuja, et- -
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Gargoyle Mobiloil Aero »D»>-6ljyi
kansiventtiileilli varusteliua moot-
loripydriinne varten sekd Gar-
goyle Mobiloil »B»-6ljyi sivuvenl-
tiilimoottoreihin.

Talvella on Gargoyle Mobiloil
»>TT»> sopivin dljy miltei kaikkia
moottoripyorii varten. Katsokaa
lihemmin Gargoyle-taulukosta si-
vuilta 27—30.

ti suurin osa 6ljyi kulkee kampilaakerin kautta ja sielti
ulos moottoriin.

Moottorin teho riippuu suuressa méidrin siitd, kayte-
tidinkd moottoriin sopivaa 8ljyi. Vacuum Oil Companyn
oljyt kilpamoottoreita varten ovat osoittautuneet suuria
vaatimuksia vastaaviksi.

Toinen moottorin osa, johon on erikoista huomiota
kiinnitettdavii, miti voiteluun tulee, on nokkapyorikammio.
On siis katsottava, ettd tarpeeksi 6ljyi tulee venttiilino-
kille, ja kun moottori kiy tidydelld kierrosluvulla, pitii
6ljyn mieluimmin suorastaan huuhdella niitd. Ennenkuin
moottori pannaan kiiyntiin, on siis parasta lisiti 0Oljyé
varta vasten nokkapyorikammioon. Jos suinkin mahdol-
lista, on viputangot ja venttiilinnostajat voideltava auto-
maattisesti ja muussa tapauksessa hyvin usein, silld mité
useammin sitd parempi. Vaihdelaatikkoon on kéytettivi
ohuempaa 6ljyi, kuten Gargoyle Mobiloil »>TT» :ti.
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Aina moottoripyoran alkuajoista saakka aivan viime
aikoihin asti muutamia vuosia sitten muodosti kisipumppu
moottoripydran ainoan voitelulaitteen. Tilla pumpulla
ajaja tasaisin véliajoin painoi 6ljyd moottoriin.

Uudenaikaiseen moottoripyorisn, joka toimii suuresti
kuormitettuna ja korkein kierrosluvuin, on kuitenkin pi-
tanyt kehittdd toisia tehokkaampia voitelujirjestelmii,
joitten avulla moottori toimiessaan jatkuvasti tulee voi-
delluksi.

Puoliautomaattinen
oliyypumppu.

Ensimmiinen askel kehilyk-
sessi oli puoliautomaattinen 6ljy-
pumppu. Pumpun k#édensijaa pai-
nettaessa tiayttyi pumpun silinteri
oljylld, joka sitten itsestdiin valui
kampikammioon. Ajajan tuli vain
suhteellisen pitkien viliaikojen
Jilkeen painaa pumpun kiden-
sijaa.

Mekaaninen
olfypumppu.

Useimmissa mootto-
ripydramoottoreissa on
nykydidn mekaaninen
6ljypumppu, joka auto-
maattisesti painaa voi-
teludljyn moottoriin
niin kauan, kuin se on
kiynnissi. Mekaanisel-
la 6ljypumpulla varus-
tettuja moottoripyorii-
moottoreita on kahta
lajia, nimittiin sellai-
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sia, joissa kiytetidn n.k. »all lossy-voitelujirjestelmii,
missa tuoretta 6ljya yhta mittaa virtaa moottoriin, seki
kiertovoitelujirjestelmda (»dry-sump»), missii madritty
oljypaljous aina on kiertokulussa.

Oljynpainejohdossa on useimmiten manometri tai jo-
kin muunlainen paineenosoittaja. Tdmén avulla voi
ajaja aina tarkistaa, ettd voitelujirjestelmid on kunnossa.

Tuoredljyjdrjestelmad.

Moottori- tai nokka-akseli kiyttid oljypumppua, ja
sen imuputki on yhteydessi ylidpuolella olevan o6ljysii-
lion kanssa. Pumppu painaa 6ljyn liikkeeseen joko-ulko-
puolisia dljyputkia tai siséipuolisia dljykanavia my&ten.
Oljy tulee kampikammioon joko suoraan tai bllmteun
alaosaan ja jakautuu moottorissa vauhtipyérien ja kierto-
kankien aiheuttaman roiskeen avulla. - Muutamissa ta-
pauksissa kulkee &ljy moottorinakselissa olevan kana-
van kautta kehys- ja kampilaakereihin. ~Myos nokka-
akselikotelo ja viputankolaitteet kansiventtiilimoottoreissa
voidaan voidella paineen avulla.

KIERTOVOITELUJARJESTELMA

Viime vuosina-on kiertovoitelujirjestelmi otettu kiy-
lintéon monissa moottoripydramoottoreissa.  Niitd jir-
jestelmiid on kahta lajia:

Kuiva-allasvoitelu (,dry-sump”).

Timé jirjestelmd on:-suurin piirtein katsottuna sa-
manlainen kuin yllimainittu, missi kidytetiiin mekaanista
pumppua ja tuoredljyjirjestelmad. Kyseessiolevassa jir-
jestelmissi on kuitenkin mekaaninen éljypumppu kaksin-
kertainen. Toinen pumppu imee 6ljyn siiliostd ja painaa
sen moottoriin.  Toinen imee 6ljyn moottorin kampikam-
mion pohjalta (6ljyaltaasta), ja kun tilld palautuspum-
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pulla on suurempi imukyky kuin syottopumpulla, ei 6ljya
kokoonnu kampikammioon ensinkiin. Kampikammio-
6ljy palaa putken kautta 6ljysiilioon. Minnén tapit, si-
linterin pinnat j.n.e. saavat voitelunsa vauhtipydrien ja
kiertokankien aiheuttaman roiskeen kautta. Mydskin
tissd jirjestelmiissd voidaan tarkistaa dljynpainetta paine-
johdossa dljymanometrin tai muun osoittimen avulla.
Poistamalla 6ljys#ilion kansi voidaan tarkistaa, ettd oljy
palaa siilioon kampikammion 6ljyaltaasta.

Syotfopumppu.

Syotto-
putki.

P 7

s .\.ﬁ

Poistoputki.

Poistopumppu
imee &éljyn
altaasta.

Kuiva-ullasvoilelujirjestelmi.

o . . a2
Mcdirkd-allasvoitelu (,wet-sump’).

Tamé jarjestelmd muistuttaa lahinna tavallisissa auto-
moottoreissa tavattavaa voitelujirjestelmiiii, s.o. 6ljyallas
on valettu yhteen kampikammion kanssa. Tami tiyte-
tidn siis oljylla kampikammion dljyntivttéaukosta. Téssi
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jirjestelmissd tarvitaan ainoastaan 1 6ljypumppu, joka
imee 0ljyn oljyaltaasta ja painaa sen moottoriakselin laa-
keriin ja mahdollisesti nokka-akselikoteloon sek#i vent-

tiilien viputankoihin.

Mirki-allasvoitelu.

Mannéan tapit ja silinterin pinnat

saavat voitelunsa vauhtipyd-
rien ja kiertokankien aiheut-
tamasta roiskeesta. Ylimia-
ridinen o6ljy palaa odljyaltaa-
seen. Siind tapauksessa, etti
oljyallas ei ole kampikam-
mion alla vaan sen sivulla,
kiytetiiin vauhtipydrdd nos-
tamaan  Oljya  altaaseen.
Erdfnlainen raapelaite pyyh-
kii vauhtipyoristi oljyn ja
palauttaa sen altaaseen.

OLJYN SEKOITTAMINEN BENSIINIIN

2-tahtisissa moottoreissa

tapahtuu voitelu usein sekoit-
tamalla 6ljyd bensiiniin. Oljy
ei voi vallitsevassa lampoti-
lassa kaasuuntua, vaan seu-
raa bensiini- ja ilmaseosta
kampikammioon hienojen pi-
saroiden muodossa. Suurin
osa n#istd pisaroista laskeu-
tuu kampikammion pinnoille
ja jakautuu taalla eri voitelu-
kohtiin. Osa 0&ljyd seuraa
luonnollisesti kaasuseosta si-
linteriin ja aikaansaa tilloin
tehokkaan silinterin voitelun.
Jotta tim# voitelutapa olisi
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kyllin tehokas, on kiytettivi sopivaa 6ljyii, ja 6ljymia-
rin on oltava oikeassa suhteessa bensiiniin. Jos liian
viihin 6ljya kiiytetiin, tulee voitelu puutteelliseksi, kun
taas lilan runsasta Oljynkdyttod seuraa noen muodos-
tuminen silintereihin ja sytytystulppiin.

Myds muunlaisia voitelujirjestelmii voidaan kiyttaa
9-tahtisissa moottoreissa. Er##ssd hyvin tunnetussa moot-
torityypissid kaytetiiin niin muodoin hyviksi vaihtelevaa
tyhjiotd ja puristusta 2-tahtisen moottorin kampikam-
miossa 6ljyn painamiseen siiliostd moottoriin. Timi jar-
jestelmi on siis tiydelleen automaattinen.

On mydskin sellaisia jarjestelmid, joissa kiytetdan
kampikammion pumppuamistehoa 6ljyn kiertokulkuun
saattamiseksi kuiva-allasvoitelu-periaatteen mukaisesti.

MIKSI OLJY ON VAIHDETTAVAY

Kuten edellisestd kappaleesta on kiynyt selville, on
moottoripydrien moottoreissa padasiassa kahdenlaisia voi-
telujirjestelmid, sellaisia, joissa Oljy kiertdd ja sellai-
sia, joissa ei oljynkiertoa ole. Viimemainitussa tapauk-
sessa syOtetdfin 6ljyii moottoriin tavalla tai toisella sel-
laisessa midrin, etti se korvaa hukkaan menneen oljyn.
Madritty oljymiadra on aina jatkuvasti kampikammion
pohjalla, mutta mikédan kiertokulku sanan varsinaisessa
merkityksessii ei tule kysymykseen. Kaikkiin tirkeisiin
voitelukohtiin tulee tuoretta 6ljyé siiliostd. Ainoa seikka,
misti on pidettivi huolta, on se, ettd siddinnollisesti tyh-
jennetiin kampikammio, jotta hiili-, metalli- ja tomu-
hiukkaset, jotka vihitellen sinne keriifintyviit ja laskeu-
tuvat, poistuisivat.

Kiertovoitelujirjestelmilld varustetuissa moottoreissa
on asian laita aivan toinen. Oljymi#ri, joka sopii jar-
jestelmiiin, on ainaisessa kiertokulussa, ja kiytetddn sitii
siis yhi uudelleen ja uudelleen moottorin voiteluun.
Oljy likaantuu vihitellen siihen sekaantuneitten hiili- ja
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tomuhiukkasten kaulta, ja se ohenee myds bensiinin ja
mahdollisesti vedeksi tiivistyneiden ilman kosteuden pa-
lamisjitteiden vaikutuksesta. Kiertovoitelujirjestelmissi
on sentihden erittiin tiarkeiti 6ljyn sd@nnéllinen vaih-
taminen, ennenkuin se tulee niin likaiseksi, ettd moottori
vahingoittuu. Ellei titd noudateta, voi mydskin tapahtua,
ettii lika-ainekset kerrostuvat dljykanaviin ja tukkivat ne.
Ei riitd, etti lasketaan ainoastaan &ljy pois jirjestelmista.
Oljysiilio on myoskin joskus tarkoin puhdistettava. Oljyn
vaihto kiertovoitelujarjestelmissd on suoritettava kunkin
keen.  Moottoriin ilman kiertovoitelujarjestelmida on
kampikammiodljy vaihdettava saman ajan jilkeen. Tata
noudatettaessa voidaan olla varmat siitd, ettd moottorin
kuluminen pysyy mahdollisimman pienend. Korkealaa-
tuista 6ljvd, Gargoyle Mobiloil-6ljya kiytettiessid voi-
daan vaihtoaikaa pidentiikin, jos pyordd muuten kun-
nollisesti hoidetaan.

Laskekaa aina 6ljy pois kampikammiosta heti ajon
jilkeen, kun 6ljy vield on lammintd ja helposti juokse-
vaa, ja ennenkuin likahiukkaset ovat ehtineet kerrostua.
Ei ole hyva kiyttdd kampikammion huuhteluun palodljya,
silld sitd on vaikeata kokonaan sielti sitten poistaa.

Kun tuoretta dljyd on kaadettu 6ljysiiilioon, on kat-
sottava, ettei ilmarakkuloita ole padssyl muodostumaan
dljyjohtoihin. Jos painemittari ei osoita painetta, irroi-
tetaan 6ljyputki lihinnd pumppua olevasta nivelesti ja
odotetaan, kunnes 6ljy juoksee ulos. Talld tavoin tiyvttyy
putki oljylla, ja 6ljyn kiertokulku alkaa silloin niin pian,
kuin moottori pannaan kiyntiin.

Moottoreissa, joissa on dljyallas kampikammiossa,
muodostuu harvoin ilmarakkuloita, koska pumppu imee
6ljyn suoraan oljyaltaasta.
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Eri moottoripydrien rakenne ja voiteluvaatimukset
ovat hyvin vaihtelevat. Jos sentihden luullaan, etti sa-
maa o6ljyi voidaan kiiyttid kaikkien moottorien voite-
luun, on se aivan erheellisti. .

Edelld jo huomautimme, ettii voitelujarjestelmit vaih-
televat, ja sentihden niisti riippuu oljyn valinta. Tami
ei kuitenkaan ole kylliksi, vaan myoskin sellaiset seikal
kuin 6ljyjohdot, 6ljynsuodattimet y.m. on otettava huo-
mioon o6ljva valittaessa.

Erikoisen tirkeiti on huomata, ettii kansiventtiili-
moottorilla (OHV) on suuremmat voiteluvaatimukset kuin
sivuventtiilimoottorilla (SV). Kansiventtiilimoottorissa on
yleensii korkeampi puristussuhde ja suurempi kierros-
luku, ja ne toimivat korkeammassa lidmpotilassa kuin
sivuventtiilimoottorit. Kansiventtiilimoottoriin on sentéh-
den kivtettivi suhteellisen paksua, hyvin voitelukykyisté
oljvi. Gargoyle Mobiloil Aero »D», jota suositellaan
useita kansiventtiilimoottoreita varten kesilld, vastaa tiis-
milleen juuri niitten moottorien voiteluvaatimuksia.

Sivuventtiilimoottoriin ei tarvitse kiyttid tillaista ol-
ivd, ja voipa sattua, ettii se ei toimi taysin tyydyttivisti
samalla 6ljyll4, kuin mitd kansiventtiilimoottoriin on kiy-
tetty. Sivuventtiilimoottoriin suositellaan kesilli useim-
missa tapauksissa Gargoyle Mobiloil »Bu-6ljyi.

Talviajo voi myods aiheuttaa moottoripydriilijille voi-
teluvaikeuksia. Useimmissa moottoripydrissiit on pitkiit
ulkopuoliset 6ljvputket, ja jos sopimatonta 6ljyd kiyte-
tain, voi sattua, etti 6ljy tulee niin paksuksi, ettei se
voi juosta alas pumppuun. Mooltoreissa, joiden. dljyallas
on kampikammiossa, ei titda vaaraa kuitenkaan niin
suuressa midirissi ole. Vaikkakin 6ljypumppu  voisi
syottii 6ljyd mootloriin, voi tapahtua, etti 6ljyn jakautu-
minen eri voitelukohtiin ainakin aluksi, ennenkuin moot-
tori on limmennyt, kiy vaikeaksi, jii puutteelliseksi ja
enentiit kulumista.
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Gargoyle Mobiloil »TT», jota suositellaan useimpia
moottoripyramoottoreita varten talvella, on juoksevassa
tilassa myoskin pakkasella, ja se on samalla tarpeeksi
paksua voidakseen aikaansaada tyydyttivin voitelun
myd6skin kovassa kuormituksessa. Hyvin alhaisissa lim-
potiloissa (alle —18°) on useimpiin moottoripyériin pa-
rasta kiyttad vield ohuempaa talvioljyd, kuten Gargoyle
Mobiloil »A» tai Gargoyle Mobiloil Aretic-61jyé. )

Gargoyle-taulukosta sivuilta 27—30 néette oikeat 6ljyt
jokaiseen eri moottoripydrdamoottoriin. Gargoyle-taulukko
on tulos moottori-insinédriemme perinpohjaisesta eri
moottorityyppien tutkimistydstd seki kiytannollisistd ko-
keista, jotka usein on suoritettu yhteistoiminnassa moot-
toritehtaiden kanssa.

VAIHDELAATIKON VOITELU

On hyvin tavallista, etti moottoripyériilija ei pida
tarpeeksi hyvdd huolta vaihdelaatikon voitelusta siita
huolimatta, ettd timi seikka on melkein yhta tirkeid kuin
moottorin voitelu. On muistettava, etti voimanhukka
vaihdelaatikossa voi edustaa hyvin suurta prosenttim#i-
rii moottorin kehittiimisti tehosta. Vaihdelaatikon oi-
kean voitelun kautta voidaan kuitenkin tidmd voiman-
hivio vihentdd pienimp##n mahdolliseen mifréénsa.

Vaihdelaatikon voiteluaineen tulee olla niin paksua,
etti se tekee #finettoméksi vaihdelaatikon toiminnan, ja
se el saa pusertua pois hammaspyoristda kovassa kuormi-
tuksssa. Voiteluaineella tiytyy sitd paitsi olla sellainen
kokoonpano, ettd se tehokkaasti voi suojella kuulalaake-
reita seki etld se piidsee tunkeutumaan kaikkiin vaihde-
laatikon laakereihin ja voitelemaan ne. Voiteluaine ei
saa olla sellaista, etti pydriat muodostavat kanavia siihen
Ja jaivit ilman voitelua. Toiselta puolen se ei mydskiin
saa olla liian ohutta, silla silloin se vuotaa helposti ulos,
kun vaihdelaatikko on tdytetty oikealle korkeudelle. Voi-
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teluaineen tiytyy olla happovapaata, eik# siind saa olla
aineita, jotka voivat naarmuttaa tai syovyttaa esim. kuula-
laakerien hienoksi kiilloitettuja pintoja.

-Iﬂﬁm
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N

Ennen kiytettiin vaihdelaatikon voiteluun rasvaa,
mutta nykyiidn on yhda enemmin alettu kayttdd juoksevaa
voiteluainetta. Gargoyle Mobilgrease on erikoisvoitelu-
aine vaihdelaatikoita varten, ja samalla, kun se on suh-
teellisesti helposti juoksevaa, se on niin sitkeitd, ettd
vuotoa ei tarvitse pelitd.

Toisiin vaihdelaatikkoihin taasen sopii parhaiten oi-
kea vaihdelaatikko6ljy Gargoyle Mobiloil »C», ja voi
myoskin rakenteesta riippuen moottoridljy olla parasta
tarkoitukseen.

Oikea oljytaso.

Vuoto vaihdelaatikosta riippuu tavallisesti siitd, ettd
Oljytaso on liian korkea. Liian alhainen 6ljytaso taasen
aiheuttaa puutteellisen voitelun. Oikea 6ljytaso nikyy
vlldaolevasta kuvasta.

Jos vaihdelaatikossa on pieni tidyttdaukko, ja kayte-
tadin suhteellisen paksua voiteluainetta, on parasta hie-
man limmittai tita voiteluainetta, jotta taytto kavisi hel-
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pommin. Liian suuri kuumentaminen kuitenkin vahin-
goittaa voiteluainetta, ja parasta on vilttad lammittamisti
vli 60° C.

Laskekaa pois vaihdelaatikkodljy puolivuosittain ja
tayttikiad uudella 6ljylla. Huuhtelu palodljylla ei tdlloin
ole niin vaarallista, jos tarkoin katsotaan, ettd palodljy
valuu pois, ennenkuin tuoretta 06ljyi kaadetaan tilalle.
Paksuja vaihdelaatikkodljyja kaytettiessi on varattava
tarpeeksi aikaa tiyttimistd varten, silli 6ljy juoksee hi-
taasti vaihdelaatikon joka sopukkaan, ja voidaan hel-
posti luulla, etti 6ljytaso jo on oikealla korkeudella, vaik-
kei tarpeeksi oljyi ole vield vaihdelaatikkoon kaadettu.
Tiyttiminen kiiy usein helpommin, jos annetaan mootto-
rin samalla hitaasti kilydii vaihdetangon ollessa vapaalla.

ALKAA PYYTAKO

ainoastean  Oljyi, »B>-dljyid, Vacuwm-oljyii
j-n.e., vaan pyylikii aina Gargoyle Mobiloil
»B»:td, Gargoyle Mobiloil »TT>:ti j.n:e.

[lmoittakaa meille joko postikortilla tai
muulla tavoin, ellette voi saada Gargoyle Mo-
biloil Aero »D», Gargoyle Mobiloil »>TT> tai
muita merkkejiimme jilleenmyyjiltinne. Tu-
lemme tilloin viipymdtti asettumaan yhtey-
teen jilleenmyyjinne kanssa sekii jirjestii-
mddn niin, etti saatte voileluaineitamme mikili
mahdollista juuri haluamaltanne jilleenmyy-
jaltd.

VACUUM OIL COMPANY

Helsinki, Keskuskatu 5.

c,t\RGO)Z &

24



‘ESSIPNENNNY UBLIAY
ejasealdiqoy a1fosien)
edeu uriofdeye) el -mg

‘essapneynny ueday Ao
eynio eeddy g 1) ¢ onaaudey

eliAfjoropoow nfay ymelons
‘BSSapneYNNY UBRLIDY B[ISEALI

-a1[e[y eAlo epalon) eynnw
el waayel ‘wy (Q9'l uasiey
-of &l10 ystod -orurmeyjduey|

14110 pyde L oy

-uaayel uole wy goo's
sieyjol A[[o epiiey  -uoy
0001 eyol ueejale) sof

qow a1kodien apaytoa ef gr&l
-looped eysipyng  ynfsy eeay

12pyIes

BSSONIIA UBLIDY /

e[[aseardfiqoly 91408

-len

‘BYYIIRRY )Y

‘BSSAPNENNNY UEBL
-19y e[[asealdiqow
ajhodien pedsnelyp

T

Q)

&

“ESSONIIA URLIDY
eliAfiguonoow  jeyred
-pjunyiy uosue}apylep

ssON1IA uritay wildlignonooy
eives cw A eleyelueinip

eljaseaid|lqoyy ajfod
-eD 3o upigy

‘BSSOYIIA URLIDY

VAVVINTHLIOA



Suosittelutaulukko moottoripyorii
varten.

Tihén taulukkoon on otettu kaytanndllisesti katsoen
kaikki Suomessa esiintyvit moottoripyéramerkit vuosien
1928—1931 mallia. Sellaisten merkkien voitelusta. joita
ei ole otettu tihiin taulukkoon, annamme pyydettiessi
ilmaisia neuvoja ja ohjeita.

Kesisuosittelut ovat voimassa lampomairin ollessa
vli 09 C.

Talvisuosittelut ovat voimassa 0° ja —18° C. valilla.

Alle —18¢ C. pakkasella suositellaan Gargoyle Mobil-
oil Arctie-6ljya kaikkiin moottoripyoriin.

Kirjaimet taulukossa osoittavat oikeaa Gargoyvle Mobil-
oil-6ljvlaatua.

D merkitsee Gargoyle Mobiloil Aero »D:
B - Gargoyle Mobiloil »B:
TT 5 Gargoyle Mobiloil »>TT:

Gargoyle Mobiloil Aero »D> on erikoinen kesiidljymme
kansiventtiileilli varustettuja moottoreja varten, kun taas
Gargoyle Mobiloil »TT>» on erikoistalvidljymme.

Neuvoja Ja ohjeita niitten merkkien voitelusta, joita
ei ole tihan otettu, annamme pyydettiessi. Soittakaa tai
kirjoittakaa

VACUUM OIL COMPANYLLE
Helsinki, Keskuskatu 5
Puhelin 23 601
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» (kansivent.) con s e B | TH] B | FT D | TT D | T
Francis Barnett ('S, S.” Vil]icrs) D | TT] D TT| D | TT| D | TT
» (muut \’illiers koneet),,..| TT | TT|TT | TT | TT | TT | TT | TT
|
Harley Davidson ..........| B A B A B A B A
HEenaerson: . .. s b ox]| 25 A A | A A ‘ A A A
Humber (kansivent. 8: korkea- | | :
PUriSt): s v o ee delEmani D|TT| D | TT| D | TT
. (ivavent) ...........u|eeile..f B | TT) B | TT| B | TT
HUIOVATHA neaiesism op o s sl D TTI| D I TTI D | TT D T

Jokainen suosittelu on Vacuum Oil Companyn luotettava neuvo,
joka perustuu sen autoinsinoorien tarkkoihin tieteellisiin
ja kiytinnollisiin kokeisiin.
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1930 1929 1928
Moottori Mootlorl Moottori
MOOTTORIPYORAT T RN
S ECH E-SECH BN
gl el =]l gl =] &
|
Indian (Ace ja .4"). A A A | A A | A A A
. (Scout malli G, GE-101,37)| BB | A [BB| A |BB| A | BB| A
- (Prmm)................... ....| BB | A BB A BB | A
» (muut mallit) ..........|] B A B | A B A B A
James ("S.S." Villiers) ......| D | TT( D | TT| D | TT| D | TT
. (muut Villiers kuneel) ; TT|<TT ] IT | TL|TT | °TT | “IT | LI
o (kansivent) .. cosssees| DO[CTEl D[ EE D | ET| B | FT
5 (slvavent)ve vueeccsamaes]| B OINETY B ‘ TT| B | TT| B | TT
Levis (,,Six Port” & kansivent.)] D | TT| D | TT | D TE D | TT
, (kaikki muut mallity .,..| TT | TT | TT ‘ TT|TT | ITT | TT | TT
|
Matchless (kansivent) ......| D TT| D | TT D | TT D | TT
o sivuventy oy cv vs siewes| B | TT| B | TT | B TT B | TT
Monark (172'em¥) .. ov coaias| B A B | A B A B A
% etvivenb) ShossrsiE e B TT| B | TT| B | TT|. e
. (kansivent) ..........] D | TT| D | TT |ecuufovae]onas]es
Motobécane (Q-Iaht) varmermewn| T | VT PR BT TT | YET | OTE | ET
& ivavent) caves o ovwes| B TT| B | TT B | 'TT B } TT
> (kansivent) ..........| D ' TT| D |TT| D | TT| D | TT
Motosacoche (kansiv cnl) vewel D|lTT{ D !TT]l D |TT] D | TT
(muut mallit) .. .. w0 v0..| TT | TT|TT | TT| TT | TT | TT | TT
New Hudson kansivent) ....| D TT|( D  TT! D  TT| D | TT
. (sivavent) ...... B |TT| B |TT| B | TL| B | TT
New Imperial (kansiv enl) seis] D TT| D b k1 iy D TT D TTF
» (sivavent) ......... B |TT| B |TT| B ['Tr| B | TT
Norton (kansivent. & knrkLa- i
PREISEY: o s i e wwiaf D TT | D TT D TT D TT
. (BIvaventy o i weiaiaaies B TT| B TT B TT B TT
N%U(’l.nhl MF, 175 2,201 Z)| BB BB | BB | BB |....
(4 mm) vevesay D|ITTY D L TT| D | TT]| D | TT
...... svesssnansssans] BB| A | BB| A |BB| A|BB| A
OLE (G655 VIR v wnipiourass]| I | TV BE | "TX | B |'TT
» (muut Villiers mallit) ... leecilesa o] TT | TT|TT | TT | TT | TT
» (kansivent) .......... D TT)| D TT D 2 b D B
w SIVOVENL) e on srcwimiwienis B TT | B TT B TT B TT:
Radco (2-taht.) TT | TT|TT | TT| TT | TT | TT | TT
(kansivent.) D TT| D | TT B | “EE D:|TT
(sivuvent.) . B TT| B IT B TT B TT
Raleigh (kansivent) ........| D I'T D | IT D |TT D | TT
» (sivuavent) . ../ B |TT|{ B | TT| B |TT| B | TT
Rex (Malli 172 Supur ‘-uporl) ] D | TF| B [ TT D | TT |«« 3 i
(Mali 300 sivuvent.. 350
sivuvent, ja 500 sivuvent)l B | TT| B TTI B | TT| B | TT

Jokainen suosittelu on Vacuum 0Oil Companyn luotettava neuvo,
joka perustuu sen autoinsinddrien tarkkoihin tieteellisiin
ja kiiytinnollisiin kokeisiin.
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MOOTTORIPYORAT

Kesiilli

Rex (Malli 350 kansivent., Super
Sport, 500 kanalvun

Double Port) ......

» (muut mallit) .. .....0 .0
Roy.xl Enfield (2-taht.).. .. .. ..
(kansivent.) ......

. (sivuvent.) .

Rudge “Whitworth (kansweut ). i

(sivuvent.) .. ... ¢ o5 oy
Saroléa (sivavent) .. .. o000 un
» (kamsivent) ...... s st

Sunbeam (kansivent) ........
n (sivavent) -v.aiiaiiines

. Triumph — (englantil.) (2-taht.)
- (kansivent)™ ..........

W (slvuvent) Jeue e e e as
Triumph (sakaal Niirnberg),
S.K. 200, K.S. 2, K.5. 3)

" (KSKK , K10, K 11, K1V,

V) eritesesis ave wn s fe wion mi
i U350 RRY v woven e & wal| VBT [ (B
u. (OSI, S8T)esiawavs 0 D TT
» (T 500, TH) .. .| B iy
s (G IVGIT THY ciasision arwmsfs smmdnn o
Velocette (2-taht) ...... snaal) G I T
» (korkeapurist) ........] D | TT
Wanderer (500 ja 750 em®) ... ...l
. (196 ja 184 cmd) ovuvu... SRR e (R
(Polkup. Sachs- mouttonlla) BB | BB
» (Weiss 200 cm? Sport 29) i
(Blackb. sivavent) .| . ..|.a0s
o (200 em? kansivent) ..o.ofoe.e e
Ziindapp (8 500, 18 hv, ja urheilu- |
mall. 22 hv.).. .. euue] D | TT
» (5200, V 200, Z 200) ....| BB | BB
. (S 300, terdsmalli Z 300,
standardimalli) .. .. ..l BB | A

j wo] woow wowo. jc
-
._I

~
-
-

D | TT
TT | 'TT
T ['TT
D | TT
B |TT
D | TT
B | TT
B | TT
D [“IT
D | TT
B | TT
Tr | TT
Di T
B | TT
T | TT
T
D | TT
B | TT
o

TT | TT
DiTT
Nt

B | TT
'BB’| BB
BB | A

D | TT
TT | TT
TT | TT
D | TT
B | TT
D | TT
B | TT
B | TT
D | TT
D | TT
B | TT
BT
B | TT
TT | TT
8
TT | TT
D | TT
D | TT
B | TT
B | TT
TT | TT
BB | BB
BB A

D | TT
T BT
TT | TT
D I'TT
B | TT
D | TT
B |TT
B | TT
D | TT
D | TT
B |TT
"B
B TT
TT | TT
ok
gl v o
D |TT
|
D | TT
B | TT
T TT
‘BB BB
BB A

Jokainen suosittelu on Vacuum 0il Companyn luotettava neuvo,
joka perustuu sen autoinsindorien tarkkoihin tieteellisiin
ja kiytinnollisiin kokeisiin.
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Millaisissa pakkauksissa
voiteluaineemme ovat.

Gargoyle Mobiloil »>E--iljyd myydidn rouleisissa jo puisisse
koko- ju puoliastioissa sekd 5 ja 1 gall. kannuissa.

Gargoyle Mobiloil — Arclic-, »>A»-, »4F»-, >BB». jo »B»-iljyji
myydiin rautaisissa jo puisissa koko astioissa, rowleisissa puo-
linstioissa seki 10, 5 ja 1 gall. kannuissa.

Gargoyle Mobiloil  »A»-dljyi  myydiin silipailsi *l. gallonan
kannuissa,

Gargoyle Mabiloil  Aero »Ds-iljyi myydiin raulaisissa puoli-
astioissa sekd 10, 5 ja 1 gall. kannuissa.

Gargoyle Mobiloil >TT--6ljyi myydiin 10,5 jo 1 gall. kannuissa.
Gargoyle Mobiloil Aero »>Wa-iljyid myydiin puisissa kokoas-
lioissa, roulaisissa puolinstioissa sekd 5 jo 1 gall, kannuissa.
Gargoyle Mobiloil »C»>- jo >CWs-iljyji myydiin puisissa koko-
aslioissa ja rauleisissa puoliastioissa jo myéskin [y aslioisse
Dolly-pumppua varlen seki 5, 1 ja /2 gall. kannuissa.
Gurgoyle Mobilgrease-rasvaa  myydiin raulaisissa  koko- ja
puolinstioissa jo mydskin /s asl. Dolly-pumppua varten seki
10, 5 ja 1 noulun purkeissa,

Mobilubricanl-rasvaa myydiiin - puisisse koko- ja puoliustioissa
sekid 25, 5 jo 1 woulan purkeissa.
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Mukava 1 gallonan pakkaus.
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