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Voiteluohjeita

kiertovoitelujirjestelmiilli varustettuja
B.S.A. moottoripyorii varten.

Nimi B.S.A. takaa laadun ja kestivyyden.
Jotta ndmia ominaisuudet tulisivat oikeuksiinsa
Teiddn B.S.A. moottoripybrissinne, vaaditaan
kuitenkin, etti siti hoidetaan oikein ja siiin-
nollisesti. Voitelu on tissii tapauksessa tirkein
tekiji asiassa. Tutustukaa tarkoin voiteluohjei-
siin, ennenkuin otatte pyorinne kiiytintoon ja
seuratkaa aina tarkoin annettuja ohjeita.

Moottorin voitelujdirjestelmad.

Allaoleva kuva osoittaa B.S.A.-moottorin eri-
koisen kiertovoitelujirjestelmiin. Oljysidilic (A)
on valettu yhteen kampikammion kanssa ja ol-
jyn tayttdminen tapahtuu oljyntiyttiimisaukosta
oikealla puolella. Oljynpinnan korkeus tarkis-
tetaan mittatikun avulla.

Kuva 1



Oljypumppu (D) imee 6ljyn dljysiiliostd suo-
dattimen (C) ohi. Pumpusta painuu 6ljy kana-
van () kautta painemittariin (), misti nih-
déiin, jos o6ljy kiertdii oikealla tavalla. T#a&Altd
6ljy kulkee onttoon kampiakseliin ja vauhti-
pyiran sekid kiertokangentapin kanavien kautta
kiertokangenlaakeriin.  Silinterin seindmit ja

Kiertokangen
rullalaakeri

Oljykanava

ljyn poistu-
miskohta

Kuula- ja

rullalaakeri Kampiakselin

kuulalaakeri

Kuva 2

muut kitkapinnat saavat voitelunsa siitid 06ljy-
miiiiriisti, joka sinkoutuu kiertokankilaakerista
ja vauhtipyoristi. Oljvmiird, joka valuu kampi-
kammioon, nousee vauhtipybrin avulla ja raap-
pija palauttaa sen takaisin dljysiilioon.

Moottorin sisddnajo.

Ennenkuin moottoripyori otetaan kiytintdon,
tarkistetaan, etti siilio on téytetty sopivalla
dljvlaadulla ja ettd 6ljynpinta on oikea. Suodatin
on asetettava runsasta 6ljyséiatoa varten. Ensim-



mitisten 1000 kilometrin aikana tapahtuu lo-
pullinen hionta moottorin kitkapinnoissa.

Liika suuret rasitukset %ssmna]oall(ana voival
tuottaa vahinkoa silinterigsii ja laakeripinnoissa
ja nidin ollen alentuu moottorin suorituskyky.
Ajakaa sentakia mieluimmin korkeintaan 40 km.
tuntinopeudella, eikd missdin tapauksessa yli
G0 km. tunnissa ensimmiiisilli 800—1000 km.

Alliiii missidin tapauksessa rasittako moatto-
ria liikaa huonoilla teilli ajaessanne ja viltti-
kiid myds litan suurta kierrosnopeutta mootto-
rin kidydessi tyhjiltidn.

Sisiiiinajoajan jilkeen on 6ljynsyottd jirjestet-
tiivil niin, ettii heikko sinertivi viri on havait-
tavissa poistokaasuissa. Huomattava on, etti
kova ajo huonoilla ja miikisilld teilli sekii sivu-
vaunuajo vaatii runsaamman 6ljymédrin.

Sdadannollinen hoito.

On vilttamatontd mitan avulla sddnnéllisesti
tarkastaa, ettd tarpeellinen oljymiiri on moot-
torissa. Lisiitkdd oljya tarvittaessa! Oljynpin-
nan tarkistus on toimitettava pysiytetylli moot-
torilla. Silmiilkdd ajaessanne aina silloin tdl-
léin  painemittaria todetaksenne, ettd &ljyn-
kierto toimii sadnnollisesti.

Oljyn vaihto.

Bensiini ja vesi sekii sisdéntunkeutuvat lika-
ihiukkaset ohentavat ja pilaavat vihitellen voi-
teludljyn. Bensiinin sekoittuminen o6ljyyn riip-
puu etupifssid siitd, ettd palaminen silinterissi
on lapahtunut epitiivdellisesti. Siiti voi piiistia
siitimilla kaasuttajan  sytviysjirjestelmén oi-
kein.  Vilttdkda myos  pitkidaikaista  tyhjiné-
kiayntii.

Oljyn pilaantumisen vastustammiseksi on viilt-
tamitontia usein muuttaa 6ljyd moottoriin. Sel-
laisen muuttamisen uudessa moottorissa pitiisi
tapahtua 500 km. ajon jilkeen ja siften siin-
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nollisesti joka 1000 tai 1500 km. jilkeen. Vanha
6ljy poistetaan irroittamalla tulppa kampikam-
mion pohjassa ja on timi tehtivi heti ajon jil-
keen, jolloin 6ljy vielid on lammintd ja helposti
juoksevaa. Huuhtelua palodljylli ei pitiisi toi-
mittaa, silli mydhemmin on vaikeata poistaa
siti kokonaan ja on sen sekoittumista oljyyn
vaikea villttiid. Jos huuhtelua pidetiiin viltti-
méittomini, on  mieluimmin  kiytettivi pieni
miird ohutta moottorioljyi. — Tamén jilkeen
kaadetaan sisiiiin tuoretta 6ljyil oikealle kor-
keudelle.

Vaihdelaatikko.

Vaihdelaatikko on aina pidettivi tiytettyné
oljvllid siten, ettid oljynpinta ulottuu tiayttdauk-
koon, silloin kun moottoripyérii on ajoasennossa.
Oikea oljytaso sililytetiiin lisdiamalla 6ljyd noin
joka 1000 km. jilkeen. On erittiin tirkedti,
etti 6ljy vaihdelaatikossa vaihdetaan. Tami on
tehtdavii joka 3000 km. jilkeen, irroittamalla
poistotulppa pohjassa. Tiayttikidd tdmin jilkeen
pienelld mairdlli palodljyvd ja ajakaa muutamia
sekunteja koneen ollessa takatuellaan ja suu-
rimman vaihteen ollessa péilli. Sitten poiste-
taan palodljy ja tuoretta 6ljvi tavtetiiin oikealle
korkeudelle.

Ketjut.

Ketjujen elinikii riippuu suuressa miiiirissi
siitd, etti ne pidetiiiin hyvin voideltuina ja pin-
goitettuina.  Voitelua varten poistetaan ketjut
suunnilleen joka 2000 km. jilkeen ja pestiiin
bensiinissii tai palotljyssid. TaAmin jilkeen lio-
tetaan ne lammitetyssd seoksessa, joka on val-
mistettu vaihdelaatiklkod6ljysti tai rasva- ja gra-
fiittiseoksesta. Ennen kiinnittimisti poistetaan
yvlimédrdinen rasva. Ketjujen ulkonainen voi-
telu 6ljykannun avulla ei ole liheskiiin niin te-
hokasta kuin ylldselostettu menetelmii.
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Muu voitelu.

Tirkeidtd on vielid, elti sidinndllisesti hoide-
taan muidenkin osien voitelua, kuten pyorin-
napojen, etuhaarukan nivelien ja pulttien oh-
jauslaakeril y.m. Useimmat nédisti voitelukoh-
dista oval varustetut pidikkeilld, joihin sopii
tyikaluvarusteihin kuuluva rasvaruisku. Ruisku
tiytetiiin joko vaihdelaatikkoa varten suosite-
tulla paksulla oljylla taikka sopivalla rasvalla.
Voitelun pitédisi tapahtua ainakin joka 500 km.
jilkeen. Samalla kaadetaan ohjauslaakerin
paillid sijaitsevaan Oljykuppiin muutama pisara
dljyii. Jos ohjauslaakerin voitelu laiminlyddidn,
kily ohjaus kankeaksi ja ajovarmuus alenee.

Magneettoa ja generaattoria ei tarvitse voidella.

Oljysuosituksia.

Kayttikida aina  moottoripydriiinne  varten
korkeimmanlaatuisia voiteluaineita, jotka ajan-
mittaan tulevat halvimmiksi, vithentyneen ku-
lumisen ja vithentyneiden korjauksien vuoksi.
B.S.A.-moottoripydrii varten suosittelemme seu-
raavia voiteluaineita:

Kesdlld Talvella
Kansiventtiilimoottoreita varten: '
Gargoyle Mobiloil Aero»D» »TT»
Sivuventtiilimootoreita varten:

Gargoyle Mobiloil »B» >TT»
Vaihdelaatikkoa varten:
Gargoyle Mobiloil »C» *)

*) Erikoigen kovalla pakkasella
sposittelemme:
Gargoyle Mobiloil »TT»-o0ljyi
Rasvaukseen:
Gargoyle Mobiloil »C»
tai Mobilubricant.
Muu voitelu: Samaa 6ljyvi kuin moottoria varten.

ARG,

(=L

Mobiloil 5




OHJEITA

B.S.A. moottoripyiorien hoitoa varten.

Mootterin sddto.

Kaasunsiito, oikea viidinnettiivih kitdensija an-
taa enemmiin kaasua, jos kidensijan kaintidi
ysisdiinpiiny, siis, kun ylipuoli liikkuu kuljet-
tajaa kohti.

Ilmansiitovipu litkkuu oikeanpuolisella oh-
jaustangon ]mollskol]a. ilmansiiito lisiddntyy siis
kiiinnettiiessi vipua myotipiiviin t.s. kun vivun
pii liikkuu kuljettajaa kohti.

Ilnmnsaatovipu ]\melaudan oikealla puolella
lisdd ilmansiitod \11)111 kidnnettiessii myoti-
piiviin, t.s. kun vivun pii liikkuu ]\Ulll,ettd‘]dd
kohti.

Sylylyksen siiiitovipu kojelaudan vasemmalla
puolella korottaa sytytyksen vipua kifinneitiessi
siséifinpiin. Jos siifité tapahtuu vivun avulla, ko-
roittuu sytytys silloin, kun vipu liikkuu mydatii-
pdiviin, siis kun vivun piid kulkee poispiin
kuljettajasta.

(Jos kone on varustettu LUCAS MADYNO-
valaistuslaitteella, vaikuitaa sytytvksen siiito
pidinvastaiseen suuntaan.)

Venttiilin nostovipu on sijoitettu oikeanpuo-
lisen ohjaustangon puoliskon alapuolelle ja kiiy-
tetdiin siti ainoastaan moottoria pysiytettiaessi
ja kiiyntiinpanon helpoittamiseksi.

Moottorin kdyntiinpano.

Aukaiskaa bensiinihana ja tarkistakaa, etti
vaihdetanko on wvapaana. Sulkekaa ilmansiito
kokonaan ja aukaiskaa kaasusiiiito noin /s
Potkaiskaa voimakkaasti ja joustavasti kiiyntiin-
panokampeen ja helpoittakaa samalla kiyntiin-
panoa pitimilld venttiilinnostajaa avoinna pot-
kun alkuvaiheessa. Moottorin pitiisi silloin al-
kaa kiiydd. Jos se ei lihde kiiyntiin parilla
kerralla, on parasta antaa 11dsultd].mn valua
bensiinidi painamalla alas pienti nappia uimu-
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rin kannessa, noin parin sekunnin ajan. Alkiid
kuitenkaan antako bensiinin valua liian kauan,
silld timi tulee ainoastaan vaikeuttamaan kidyn-
tiinpanoa. Liian paljon bensiinid valuu tillsin
silinteriin tehden sytytystulpan kosteaksi.

Niin pian kuin moottori on saatu kiyntiin,
aukaistaan ilmanséité */s ja tihiin asentoon se
jittetiiiin,  Tavallisessa ajossa sitid tuskin tarvit-
see liikuttaa.

Pienelli harjoituksella pian oppii huomaa-
maan, missii asennoissa vipujen pitad olla, jotta
moottori helposti lihtisi kiyntiin.

Alk#d antako moottorin kidydd lilan kauan
silloin kun pybrd on paikallaan, silli moottori
ei tiissii tapauksessa saa samaa hyvid jaihdy-
tystii kuin ajon aikana.

Pydran kdyntiinpano.

Lihtiessit on muistettava kytkeii vapaaksi ko-
konaan, ennenkuin ensimmiinen vaihde »1yo-
diddn sisiins.

Alkiiii myoskiiin unohtako, etti vaihdelaatikko
on sitd varten, etti sitd kiylettiiisiin.

Kone vahingoittuu paljon enemméin, jos yrit-
tad liththa suoraan suuremmilla vaihteilla, jo-
ten siis on paljon hyodyllisempéi kiyttiid suh-
teellista kierrosnopeutta alemmalla vaihteella.
Jos hidasta ajoa vaaditaan liikenteessii, ei tar-
vitse olla huolestunut siitd, vaikka antaakin
kytkimen »liukua», koska tidm# on suunniteltu
siten, ettii se kestid suurimmankin kuormituksen.

Jos pyori on saanut vapaasti pydorid miesti
alas pysiiytetylli moottorilla ei saa antaa pyo-
riin  kiertii moottoria kilyntiin muuten kuin
suurimmalla vaihteella ja myshiiselld sytytyk-
selli.

Alkdd unohtako tarkastaa:

1) Oljytasoa sitilidssi.

Numero 1 asteikossa osoittaa, ettii loylyy ti-
laa vield 1 pintille (0,57 Itr.) dljyd, numero 2
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osoittaa, etti tilaa on 2 pintille (1,1 lir.) Ei
ole suositeltavaa ajaa enempidi kuin 10, kor-
keintaan 20 km. senjilkeen kun taso on laske-
nut 2:1la merkitylle viivalle.

2) ettit éljymittari toimii. Muussa tapauksessa
on hetimiten tarkastettava, jos sdilio on tyhji.
Muuten on éljyvpumppu poistettava tarkastusta
varten. (Katgokaa otsikkoa »Oljypumppus siv. 13.)

Kun moottori pysiihtyy, pitiisi 6ljymittarin
hiljalleen alkaa osoittaa vithentynyttd 6ljynpai-
netta.

Jos oljymittari ajon jilkeen osoittaa muut-
tumatonta painetta, riippuu taméi tavallisimmin
siitd, ettd likaa on tarttunut &ljymittarin var-
teen, mikéi sentiihden on puhdistettava bensii-
nilla. Jos kylmalld ilmalla kiytetiin hyvin
paksua 0ljyd, voi myos sattua, ettd mittari ei
palaa alkuperiiiseen asentoonsa, ellei siti sor-
milla auteta.

Polttoaineita erilaisia puristussuhteita
varten.

200 em® moottorin vakiomalli on varustettu
minnilld normaalista puristusta varten (5.8:1).
Korkeapaineménnilli on puristussuhde (6.8:1).

500 em® moottoriin voi saada puristuslevyn,
joka viihenti# ]:uri:tuﬂsulﬂeen 5.8:sta H.4:dHdn
(normaaliminnilld) ja 6.8:sta 6.4:4in (korkea-
paineminnilld).

350 em® moottoriin voi myos saada kaksi miin-
tad, jotka antavat puristussuhteet 7:1 ja 5.4:1.
Puristuslevyd silinterin  alla  kiytettiessid  vii-
hentyvit nami luvut 6.5:1 ja 5:1. Tavallisesti
toimitetaan 350 em® koneet korkeapainemiin-
nilli  ja  puristuslevylld, siis puristus 6.5: 1.
Polttoaineiden valintaan nihden puristussuh-
teen mukaan on voimassa, ettii koneissa, joissa
on normaalipuristusménti, mieluimmin on kiiv-
tettivii  skevytbentyylifiz  tai »Esso»-bensiinii,
etenkin jollei puristuslevyii ole asetettu silin-
terin alle. Korkeapainemiinnilli varustetussa
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koneessa olisi kiiylettivii 50-prosenttista »ben-
tyyliis., Jos bensiiniasemalla ei ole sellaista
ja kieltiiytyviit sekoittamasta »bentyyliin» enem-
min kuin 25 % spriitd, niin on parasta, ettei
liiytetii tavallista n.s. kevytti »bentyylii», vaan
25 % spriitd ja 75 % »Essoa». Ellei ole mah-
dollista saada sopivaa polttoainetta korkeapu-
ristusta varten, on parasta kiyttii normaali-
puristusmiintii.

Kaikissa tapauksissa on eduksi kiyttiad Speed-
oil'ia sekoitettuna polttoaineeseen.

Moottorin nokeentuminen.

Edullisen ja taloudellisen voitelujirjestelmiin
johdosta ei moottoria tarvitse puhdistaa noesta
kuin sangen pitkin viliajoin, riippuen puristus-
suhteesta. Ettd kone on puhdistettava noesta
huomataan siiti, kun kaasua lisidtessi pienelld
kierrosluvulla, kone alkaa »nakuttaa». Jossain
madrin voi tdtd ominaisuutta vihentddi kiytta-
miilld vikeviampidd spriisekoitusta.

Moottorit normaalipuristuksella puhdistetaan
noesta noin 5000 km. jilkeen ja korkeapuris-
teiset noin 3000 km. jilkeen.

[Imanpuhdistaja.

Tamd toimii puhdistajana, joka suoranaisesti
suodattaa ilman. Ilmanpuhdistajaan on raken-
nettu venttiili, joka estiiii silkkikankaan kostu-
masta bensiinilld ja syttymisti n.s. takaiskuista.
[Imanpuhdistaja vihentiii moottorin kulumista
ja koska sitdpaitsi osoittautuu, etti noki moot-
torissa sisiiltiii aina 50 % maantienpélyii, niin
on selvid, etti ilmanpuhdistaja myos vihentiii
noen muodostumista.

limanpuhdistajalla ei ole mitidiin merkitysti
moottorin tehoon tavallisilla nopeuksilla.

Kaasuttajan suukappale.

~Jos kone on varustettu ilmanpuhdistajalla,
niin on 350 em® moottorin suukappaleen ollava



numeroa pienempi, ja 500 em® 3 numeroa pie-
nempi. Suukappale, jolla varustettuna kone toi-
mitetaan, on sovellutettu silmilld pitden hyvii
tehoa ja taloudellista kiyttc Erikoista sids-
tiviisyysajoa varten kiytetiin numeroa pie-
nempiiii suukappaletta, jotavastoin parhaimman
tehon saavuttamiseksi on kiiytettiivi numeroa
suurempaa suukappaletta.

Puristuskoe.

Jos kityntiinpanokammen voi polkaista hel-
posti alas kiyttdmittd venttiilinnostajaa, on se
merkki siitd, etti puristus on huono. jonka ta-
kia on etsittivd tihdn syy. Vuotoa voi ilmaan-
tua sytytystulpan tiivisteessii, silinterinkannen
tiivisteisséi, venttiileissd ja minninrenkaissa.

Jos sytytystulpan tiivisteet voidellaan 6ljylla,
syntyy oljyyn kuplia, kun kiyntiinpanopoljinta
painetaan, jos tiivisteet vuotavat.

Tarkistakaa venttiilien ja venttiilikarojen vi-
lid. Jos nayttdytyy, ettd jokin venttiileisti »kan-
taa», on se otettava ulos ja tarkistettava. Koska
on hyvin otaksuttavaa, etti se on palanut, niin
on se siind tapauksessa vaihdettava uuteen.

Silinterikannentiiviste tarkastetaan helpoim-
min pitamilla kittd silinterin lihelld tiivisteen
korkeudella moottorin kiydessd. Jos tiiviste
vuotaa jostakin kohdasta, tuntee vedon siiti
kohdasta kiteen. Jos tiiviste on otettu pois,
niin huomaa epiitiiviit kohdat siitd, ettd ne ovat
mustuneet noesta ja oljysti.

Minti ja minninrenkaat ovalt myds tarkis-
tettavat (kts. lukua »Ménti ja miinniinrenkaats,
sivu 16).

Vuotoa voi mydskin syntyii sen johdosta," etti
silinteri on saanut naarmuja puutteellisen voite-
lun vuoksi. Tissd tapauksessa on melkein poik-
keuksetta hiottava silinteri uudestaan ja asetet-
tava siséiéin uusi vlisuuruinen miinti.
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Venttiilivalit.

Nim# on tarkastettava silloin, kun moottori
on kylmé tai joka tapauksessa, kun se on hyviin
aikaa seisonut ajon jilkeen. Minti on asetet-
tava korkeimmalle kohdalleen puristustahdin
jilkeen, mikéd tarkistetaan jo sytytystulpan au-
kosta tai silmiilemdlla magneettolaitteen kat-
kaisijaa, joka juuri avautuu ménnin ollessa
ylimmissé kuolinkohdassaan, jos sytytys on ase-
tettu mydhiiselle.

Tavallisessa ajossa pitdisi venttiilin ja vent-
tiilinnostajan vili olla 0.075 mm (0,003 tuumaa)
ja  kilpailuajoa wvarten suositellaan 0,10 mm
(0,004 tuumaa).

Jollei venttiileissid ole »pelivaraa», niin eiviit
ne sulkeudu kunnollisesti. Kiyntiinpano tulee
vaikeaksi ja jos kayntiinpano onnistuukin, niin
on suuri mahdollisuus siihen, ettd venttiilit pa-
lavat ja tulevat kuoppaisiksi kuumien kaasujen
vuodosta rijihdyksen aikana. Jos toiselta puo-
lelta taas venttiilien »pelivara» on liika suuri,
tulee kitynti #dénekkadksi ja venttiilikoneisto
joutuu turhaan kulumisen alaiseksi.

Tarkistettaessa poistoventtiilia on katsottava,
ettei venttiilinnostaja kannata wventtiilid, vaan
etti se voi liikkua vihin, ennenkuin se vai-
kkuttaa. Muussa tapauksessa on venttiilin nos-
tajakaapeli tarkistettava.

Vipuakselien pdiden vdljyyden
tarkistus.

Vipuakselien viljyvyden (loksutuksen) tarkis-
tus akselinsuunnassa tapahtuu siten, etti lukko-
mutteri (C) (kuva 3, irroitetaan ja tarkistus-
mutteria (D) kiristetiitin niin pitkille kuin se
menee. Jos se sitten irroitetaan 1/3 kierrosta,
tulee jilelli oleva viljyys kohtuulliseksi, sen-
jilkeen kun lukkomutteri on kiristetty.
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Kuusikulmioon (E) ei tarvitse koskea muu-
ten kuin silloin, kun se irroitetaan. Jotta tiami
voisi tapahiua, on mutteri pultissa I irroitettava.

Vipujen voitelu.

Vivut voidellaan joka 500 km. jilkeen rasva-
ruiskulla. Painakaa sisiiin niin paljon rasvaa,
ettii e osaksi tunkeutuu ulos vipujen kummas-
takin piisti.

/skutangot.

Kuulakupit viputankojen vlipiissi on voi-
deltava 6ljylli kerran viikossa, koska ne muu-
ten helposti kuluvat ja niiden kitynti kily #iinek-
kiidiksi.
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Paluujouset.

Niami ovat kiristetyt normaalipainetta varten
ja siti ei saa korottaa muulloin kuin kilpailuja
rarten.  Liian korkea kiristys vihentid nokka-
laitteiden elinikia.

Iskutankojen paluujouset kiristetiéin  siten,
etti suojusputket ruuvataan alaspiiin. Vipujen
paluujouset kiristetidéin siten, ettd mutterit H
(kuva 3) vipukaavun alla ruuvataan altapiin
nithtyvnéd oikealle.

Oljypumppu.

Oljypumpun irroittamista varten on ensiksi
irroitettava ne viisi mutteria, jotka sijaitsevat
kampikammion alla oikealla puolella, ja sitten
poistetaan sielld oleva kansi. Tamin jilkeen
piiisee helposti  kisiksi neljién uurreruuviin,
jotka kiinnittiviit suodattimen ja pumpun. On
tarpeellista pitii oljyastina moottorin alla, koska
kaikki 0ljy valuu ulos, kun pohjakansi irroi-
tetaan.

Pumpun hajoittamista varten tarvitsee ainoas-
taan irroittaa pumppukammion nelji ruuvia.

Kun pumppu asetetaan takaisin paikoilleen,
on katsottava, etti korko pumppuakselissa sopii
kiiyttoakselin uurteeseen.

Nokkapydrien asettelu.

Nokkapydrien asettelua ei saa tehdd huoli-
mattomasti, jos yritetdin saavuttaa parempi tu-
los kuin mitd tehdas on aikaansaanut. Pyorit
on asetettava niin, etti pisteelli merkitty ham-
mas moottoriakselin  kiyltopyoriissii sopii  sa-
manlaisella pisteelld merkittyyvn hammasauk-
koon poistonokkapyorin hammasrattaassa.

Viivalla merkitty hammas kéyttépyorissi on
asetettava niin, efti se sopii samanlaisella vii-
valla varustettuun hammasaukkoon imunokka-
pyorissi.

13



Magneetto.

Magneetto ei vaadi minkiddnlaista voitelua.
Katkaisijakiirkien vilit ovat aseteltavat mag-
neeton erikoiskoeveitsen avulla. On suositel-
tavaa sopivin viliajoin puhdistaa kiirjet ben-
siinillii.

Magneeton asettelu.

Jotta wvoitaisiin asettaa magneetonakseli oi-
keaan suhteeseen moottorinakseliin ndhden, ir-
roitetaan hammasrataskaapu oikealla puolella
moottoria ja mutteri magneettoakselissa. Ti-
min jilkeen siidetiiin moottori niin, ettd minti
on ylhiilld puristuslyénnin jilkeen. (Siis kum-
pikin venttiili suljettuna). Jotta tarkoin voitai-
siin havaita miinnéin asento, on sytytystulppa
irroitettava ja reijasti koeteltava lyijykynilld,
ruuvimeisselilli  tai muulla sellaisella, missi
asennossa ménti on.

Asettakaa senjilkeen sytytyssiiato myohiisinti
sytytysta varten ja vidntikdd tiamén jilkeen
magneetonakselia sen oikeaan pydrimissuun-
taan, siksi kunnes katkaisija juuri avautuu. Ki-
ristilkiii senjilkeen magneetonakselin hammas-
ratasta ja polkekaa moottoria ympiri muutamia
kierroksia voidaksenne samalla todeta, ettd kat-
kaisija avauluu, kun minti on korkeimmassa
asennossaan.

Moottorin avaaminen ja puhdistami-
nen noesta.

Jos katsotaan edullisimmaksi poistaa mootto-
ri rungosta, on irroitettava ketjusuoja ja etu-
ketju, pakoputket, kaasuttaja, venttiilinnostaja-
kaapeli, vipukotelo seki irroitettava rungon ylii-
kiinnike. Senjilkeen tarvitaan ainoastaan ir-
roittaa ne nelji pulttia, jotka kiinnittivit moot-
torin runkoon, jotta voitaisiin nostaa pois moot-
tori pydriin vasemmalta puolelta.
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Kuitenkin voi silinterikannen ja silinterin
poistaa irroittamatta moottoria rungosta, jos
kiyttid seuraavaa menelielylapaa:

Irroittakaa bensiiniputki siiliosti. Irroitta-
kaa kaasuttaja ja sylytystulppa. Potkaiskaa
kiiyntiinpanokampea, siksi kunnes poistovent-
tiili on kokonaan auki ja irroittakaa venttiilin-
nostajakaapeli nostovivusta. Ruuvatkaa kaa-
pelin asetteluhylsy irti ja vetikiii kaapeli ulos.
[rroittakaa vipukammion kansi sekii senjilkeen
itse vipukammio. Timin jilkeen voidaan ir-
roittaa ne nelji mutteria, jotka kiinnittivit silin-
terin kannen ja timin voi nostaa senjilkeen,
kun siti on kevyesti naputettu vasaranvarrella
tai muulla sen kaltaisella. Sittenkun silinterin
alamutterit ovat irroitetut, voidaan silinteri
nostaa pois vasemmalta puolelta konetta.

Venttiilien poistarninen.

Venttiilien poistamisessa kiytetidn erikois-
tybkalua, joka kuuluu koneen mukana seuraa-
viin varusteihin. Timin tyékalun koukku pan-
naan sisddin sylytystulpan aukosta siten, ettil
koukku tulee lepdiimiiin venttiililautasilla. Mo-
lempien kaksinkertaisten nostotankojen avulla
voidaan sitten painaa alas venttiililautanen tar-
peeksi paljon, jotta voidaan poistaa molemmat
puolipybreiit venttiilijousen kiinnityslevyt. Sit-
tenkun venttiilit ovat poistetut, puhdistetaan si-
linterikansi noesta vanhalla ruuvimeisselilld lai
muulla raaputukseen sopivalla esineelld. Jos
on oikein huolellinen, niin voi silinterin kannen
puhdistaa hienolla mirkelikankaalla.

Venttiilien hiominen.

Elleiviit venttiilit ole pahasti pilaantuneet,
vaan ainoastaan lievisti sydpyvneet, niin voi tyy-
tyit hiomaan ne suoraan paikoilleen seuraavalla
tavalla:



Venttiilin vastapinta eli sija sivelldiin hioma-
aineella, minki jilkeen venttiili asetetaan pai-
koilleen. Senjilkeen kun erikoinen kiidensija
venttiilin hiomista varten on ruuvattu kiinni
venttiilin varteen, tartutaan venttiiliin talld ja
kiinnetiin edestakaisin pitien sitd painettuna
vastapintaa kohden. Silloin tilldin nostetaan
sitd vithin kiertimilli uuteen asentoon. Tami
siksi, etti koko pinta tulisi samalla tavalla hio-
tuksi. Médrityin viliajoin olisi edullista sivelld
lisdd hioma-ainetia.

Hiontaa on jatkettava siksi kunnes sekii vent-
tiili, etti sen vastapinta on kiiltivi ja siled il-
man minkiinlaista merkkié.

Kuitenkaan ei pitiisi yrittid hioa venttiilid,
jossa on erikoisen paljon syvii naarmuja, silla
uudenaikainen venttiiliaines on niin kovaa ja
astustuskykyistd, ettd venttiilin - vastapintaa
saisi hioa pois millimetrittdin, ennenkuin vent-
tiili itse tulisi kirkkaaksi. Tissii tapauksessa on
paljon edullisempi antaa hioa venttiili erikoi-
sessa venttiilien hiomiskoneessa ennenkuin se
hiotaan paikallaan vastapintaa vastaan.

Pyyhkikidd huolellisesti pois kaikki jiljet hio-
ma-aineesta ennenkuin panette kokoon mootto-
rin.

Mdntd ja mdnndnrenkaat.

Mintidpultti on vapaasti laakeroitu sekid min-
niissii etté kiertokangessa, ja voidaan tamin pe-
rusteella painaa ulos kummalta puolelta ta-
hansa. Kun miinti tilld tavalla on irroitettu, on
pantava merkille kumpi siva on ollut kidnnet-
tynit eteenpiiin, jottei mintd tulisi asetetuksi
paikoilleen takaperin.

Puhdistakaa pois kaikki noki midnnin yliapin-
nasta ja kiilloittakaa se lopuksi hienolla mirke-
likankaalla.

Jos minniin renkaat ovat kiiltivit kokonai-
suudessaan ja vapaasti liikkuvat uurteissaan on
edullista antaa niiden jiidid paikoilleen, ettei
tarvitsisi peliti niiden taittuvan poistettaessa.
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Jos minnidnrenkaat ovat kiinnipalaneet, on
minti upotettava palodljyyn ja sitten varovai-
sesti koetettava irroittaa niiti. Tamin jdlkeen
on sekd renkaat etti uurteet huolellisesti raa-
pittava puhtaiksi.

On mybskin tarkistettava minninrenkaiden
pitiden viilit, silloin kun rengas on asetettu pai-
koilleen silinteriin seki tarkoin asetettu oikeaan
kulmaan siten, etti miinti on tydnnetty sisiiin
rengasla vastaan. Jos renkaan piiden vili
nousee 0,4 mm., on rengas vaihdettava uuteen,
joka hienolla viilalla tarkistetaan siten, ettd pai-
den etiisyys toisistaan tulee olemaan 0,15 mm.
(0,10 mm. 350 em® moottorissa). Renkaat, jotka
eiviit ole kokonaan kiiltivid, vaan joissa on rus-
keita tipliii,, ovat vaihdettavat uusiin.

Kun moottoria »trimmataan» nopeutta wvar-
ten, on minti tarkistettava ja puhdistettava hie-
nolla viilalla niistii kohdista, jotka mahdollisesti
osoittavat taipumusta kiinnitarttumiseen. Mir-
kelikangasta tai hiekkapaperia ei saa kidyttad,
koska ndiden hiukkaset helposti voivat sydpyi
aluminiumiainekseen ja aiheuttavat suuren ku-
lumisgen silinterin sisiipinnoissa.

Kampikammion puhdistaminen.

Silinterin ollessa pois paikoiltaan nostettuna,
on edullisinta huuhdella kampikammio ja sisé-
puolinen 6ljysdilio, jonka vuoksi molemmat
pohjatulpat vasemmalta puolen kampikammiota
ruuvataan irti. Huuhtelu toimitetaan tamin jil-
keen, ensiksi palodljylla ja sen jilkeen '/»
litr. moottoriéljyi, ettei minkésnlaisia vahin-
gollisia palodljyjadanniksid jiisi moottoriin. Al-
kA unhoittako molempien pohjatulppien kiinni-
ruuvaamista.

Moottorin kokoonpano.

Jos paperitiiviste silinterin alla on sérkynyt
moottoria puretlaessa, on leikattava uusi piirus-
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tuspaperista taikka karkeasta kifirepaperista.
Jos silinterikannen tiiviste on virheetdn, on var-
minta olla koskematia siihen. Asettakaa minti
paikoilleen oikeaan asentoon ja villintdkid
kampiakselia siksi, kunnes minti on alimmassa
asennossaan. Tyontikid silinteri vinottain kan-
nun yli edestipdin siten, etti ménnénrenkaat
silldiviillin pidetdin késin uurteissaan, niinkauan
kun tarvitaan.

Kun silinteri ruuvataan kiinni kampikam-
mioon, niin on parasta, ettei kiristeti kaikkia
muttereita tiysin kiinni yhdelld kerralla, vaan
on parempi kiristii niitd vithitellen useampaan
kertaan jokaista erikseen.

Pankaa venttiilit takaisin paikoilleen silinte-
rinkanteen aikaisemmin mainitun erikoistyoka-
lun avulla, ja kiristikidd silinterin kansi kiinni
silinteriin samalla nytkin huomioon ottaen, ettii
mutterit kiristetidin varovaisesti useampaan ker-
taan, kaikki erikseen.

Vidntikdd kampiakseli sellaiseen asentoon,
ettd kumpikin venttiili on alhaalla ja kiinnitti-
kid vipukammio, huomioon ottaen, etti iskutan-
gon putket sopivat paikkoihinsa vipukammion
alapuolella.  Tarkistakaa venttiilit. Aseftakaa
kampiakseli niin, etti poistoventtiili on koko-
naan auki ja kiinnittikda jilleen venttiilinnos-
tajakaapeli. Asettakaa sitten paikoilleen pako-
putket ja kiristikid ne kiinni.

Koneen kdyntiinpano kokoamisen
Jalkeen.

Ennenkuin kone pannaan kiyntiin, on kampi-
kammio taytettavd silli tavalla, kuten luvussa
»Moottorin sisiinajo» neuvotaan siv. 2.

Kun myos oljysiilio on tiytetty, voi koneen
panna kidyntiin, mutta se ei kuitenkaan kehiti
tiyttd tehoa ennenkuin lyhyehkon siséiinajo-
ajan jilkeen,

18



Puhdistus.

Pyoran ulkoniéké ja arvo siilyy paremmin,
jos sidnndllisesti uhrataan vihiisen aikaa sen
puhdistukseen. Erittdin huolellinen on oltava
sellaisten paikkcjen suhteen, missii hiekkaa ja
muuta likaa voi tunkeutua toimiviin osiin, eri-
koisesti pybriinnapoihin ja jarruihin, kaasutta-
jaan, magneettoon ja venttiililaitteisiin.

Alkiid pyyhkikd pois kuivettunutta savea t.am.s.
ilman etti ensin olette liottanut sen kunnolli-
sesti vedelli. Muussa tapauksessa voivat ko-
vat hiekka- ja saviainekset naarmuttaa lakee-
rausta, niin elli se lyhyessii ajassa tulee him-
meéksi ja rumalksi.

Kaytannsllisinti on kiyttdd vesiletkua, mutta
on titd kilyteltiiessit varottava, eftei vesi piise
tunkeutumaan yllamainittuihin arkoihin koneen-
osiin.

Harjatkaa timin jilkeen pois kaikki lika har-
jalla, joka ei ole kovin kova, ja timén jialkeen
kuivatkaa rievulla tai séfniskilli. — Moottori
puhdistetaan parhaiten palodljylld ja kuivataan
edullisimmin rievulla tai trasselilla.

Aluminiumiosat voidaan parhaiten puhdistaa
kiinnipikeentyneesti  éljysti  soodaliuoksella.
Mutta samalla on varottava, ettei tamid liunos
piiise koskettamaan lakeerattuja osia.

Silinterii voi jonkun verran suojella ruosteel-
ta sivelemillii silinterin ulkopintoja liuoksella,
joka on valmistettu palodljystd ja n.s. »lampun-
mustasta». Tidhidn voi vield pikkuisen lisiti
kultaviirii n.s. kultabromsia. Tiami lisdd jon-
kun verran lammonsiteilyi.

[

Rasvaruisku.

Rasvaruiskua taytettiessii. on kidensija en-
siksi ruuvattava irti niin pitkille kuin se menee
ja timiin jilkeen irroitetaan takakappale ruis-
leusta.

Sittenkun ruisku on tiytetty voiteluaineella.
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ruuvataan takakappale takaisin paikoilleen,
jonka jilkeen ruisku on kiiyttévalmis, sitten
kun ruiskun suukappaleen suojusnippa on ir-
roitettu.

Ruiskua kiytettiiessii painetaan ruiskun suu-
kappale Kkiintedisti rasvausnippaa vasten, niin
ettel rasva vuoda ulos syrjistd, kun kiddensijaa
kierretiiin.

Muistakaa aina ruuvata suukappaleen suojus-
nippa kiinni, ennenkuin ruisku asetetaan pai-
kalleen tyikalulaatikkoon.

Ftuhaarukka.

Etuhaarukan nivelet ovat sdiidettivit niin, et-
tei huomattavaa loksutusta esiinny sivuttais-
suunnassa, Téamidn huomaa tavallisesti parhai-
ten siten, etti kuulee napsahtavia dinid, kun
pydrid heiluttaa sivuttaissuuntaan.

Nivelissii vasemmalla puolella on kokonaan
ilman kierteiti olevat reijit pultteja varten ja
niami pultit ovat varustetut kierteilld, jotka so-
pivat niveliin oikealla puolella, missid lukkomut-
terit sijaitsevat.

Misséin tapauksessa ei kuitenkaan saa kiris-
tdd nivelid niin lujasti, ettei etuhaarukka voi
lilkkua vapaasti, silloin kun iskunvaimentaja
on hollind.  TAm#d viimeksimainittu on raken-
nettu yhteen etuhaarukan alapiiden kanssa. Se
voidaan sovittaa kuljettajan painon ja tieolosuh-
teiden mukaan.

Erilissii koneissa sifdetilin iskunvaimentajan
loiminta yksinkertaisesti siipimutterin avulla
oikealla puolella etuhaarukkaa. Toisissa ko-
neissa taas toimitetaan siiiito jakoavaimella oi-
kealla puolella, sittenkun lukkomutteri vasem-
malla puolella on irroitettu.

FLtuhaarukan poistaminen.
Nostakaa koneen etupié ylos ja antakaa tdmin

leviiti joko laatikon tai muun sellaisen p#illi,
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niin ettii etupyori on vapaasti ilmassa. Irroitta-
kaa mutteri spiraalijousen ylikiinnikkeessi
ja  painakaa kokoon jousi, niin etti sen
helposti voi irroittaa kiinnikkeestd. Sitten tarvit-
see ainoastaan kiertdéi jousta poistaakseen sen
alakiinnikkeesti. Kun oikean puolen nivelien
lukkomutterit ovat poistetut ja kun puliit ovat
kierretyt pois vasemmalta puolelta, tarvitsee ai-
noastaan vetidd ulos nivelet sivusuuntaan, jotta
voitaisiin irroittaa haarukka.

Ohjauspdd.

Ohjauspédihéin on kiinnitettivi erikoista huo-
miota, ensiksikin miti voiteluun tulee. Voitelu-
nippa on oikealla puolella ja rasvaruiskulla on
voideltava joka 500 km. jilkeen. Jos tami lai-
minlyddaén, tulee ohjaus lyhyen ajan kuluttua
epivarmaksi.

Kun ohjauslaakerit on aseteltava, irroitetaan

ohjausjarru. Kun kiristysmutteri on irroitettu,
voi asettelu tapahtua koneen mukana seuraa-
valla erikoisavaimella.
_ Ruuvatkaa sdatomutteria siksi kunnes kaikki
huomattava hollyys on héavinnyt ja lopuksi ir-
roittakaa sitd noin '/i» osa kierrosta. Témin
kautta syntynyt hollyys vihentyy, kun kiristys-
mutteri ruuvataan kiinni.

Ohjausjarru.

Pyord on varustettu B.S.A:n valmistamalla oh-
jausjarrulla, joka on sijoitettu ohjauspdin alle
ja voidaan jarrua siiti@t pienestd pyoristd oh-
jaustangon yldpuolella. Ohjausjarrua ei tarvitse
hoitaa, ja on se siddettivissii ajajan oman maun
mulkaan.

Pyordnnavan tarkistus.

Sekii etu etti takanavat ovat varustetut kar-
tiomaisilla rullalaakereilla. Niitii on koeteltava
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viiljyyteen niihden ja tarpeen vaatiessa tarkistet-
tava. Tiatd tarkoitusta varten irroitetaan ensin
mutteri A (vasem. puol.), jonka jilkeen tarkistus
toimitetaan ohuella, kiintedlli avaimella, ase-
tin mutterilla B. (kuv. 4). Silli aikaa kun pyo-

2 DSOS

Kuva 4

riiit  hiljalleen kierretdéin  ympiiri, kiristetiiin
mutteria B siksi, kunnes kaikki viljyys on hi-
vinnyt ja tdmin jilkeen avataan '[s kierrosta,
jolloin taas uudelleen on vihin syntynyt vil-
jyytta.  Tami viljyys havidd, kun lukkomutte-
ria A kiristetiin. Tiaytyy kuitenkin tarkistaa,
efti jiit viithiin, tuskin huomattavaa viljyytti.
Taytyy myoskin varoa, ettei tarkistettaessa ki-
risteti mutteria B niin kovasti, etti rullalaake-
rit vahingoittuvat.

Napojen rasvaus.

On erittiin tarkeitii, ettii pydrinnavat voidel-
laan siddnnollisesti rasvaruiskulla vithintidin jok:
500 km. jilkeen. Toiselta puolen ei kuitenkaan
saa ruiskuttaa iiin sellaisia m#iriia rasvaa,

w
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ettd jarrut tulevat voidelluiksi. Voidellessa jar-
ruakseleita (2,000 km. jilkeen) on myoskin otet-
tava huomioon, etti rasvaus on tapahtuva hyvin
pienin erin.

Jarrujen tarkistus.

Molemmat jarrut ovat varustetut pika-saito-
laitteilla. Takajarrua varten on siipimutteri
jarrutangon pidssi, ja etujarrussa asetteluhylsy
(lukkomutterilla  varustettu) etuhaarukan oi-
kealla puolella.

Bensiinisailio.

Bensiinisiiilio on pidettavd sisidltd vapaana
vedestd, joltei se ruostuisi.

Vaihdelaatikko.

B.S.A. vaihdelaatikko on siten rakennettu, etti
kaikki hammasrattaat aina ovat toisissaan
kiinni, ja sentakia loytyy nystyrikytkin kaikkia
kolmea vaihdetta varten. (A ja B kuvassa 5).
Haarukat niissi nystyrikytkimissi ohjataan ak-
selilla (C) pi#dakselin sivulla. Tissd akselissa
on hammasratas, joka takertuu ohjaukseen, joka
on tangon avulla kytketty vaihdetankoon. (katso
B kuva 6).




Jotta akseli (C) jiisi oikeisiin asentoihin, loy-
tyy vieterisulku ohjauksessa (D). Kun vaihde-
laatikko siirretiiin etuketjua asetetlaessa, liy-
tyy vaihdetanko myds tarkistaa, niin etti ne
nelji asentoa, jotka vieterisulku osoittaa, sopi-
vat yhteen wvaihdetangon ohjauksen asemien
kanssa siilion oikealla puolella.

Vaihdelaatikon vortelu.

Oljytaso = vaihdelaatikossa on tarkistettava
usein ja tarpeellisia tdyttdmisid ohjeiden siv. 4
mukaan on suoritettava ainakin joka 1,000 km.
jialkeen. Joka kolmannen tidyttamisen jilkeen
s.te. joka 3,000 km. jilkeen on vanha 6ljy las-
kettava pois ja vaihdelaatikko kokonaan huuh-
deltava palodljylla. Jotta huuhtelu voitaisiin
tehdid tehokkaammalksi, on parasta antaa moot-
torin kdvda paikallaan jonkun aikaa korkeim-
man vaihteen ollessa piilla. Tyhjentimistd var-
ten on pohjatulppa avattava.

Paihdesuhteita.

Hammasluku
Moottorik. h‘-" T.xkak °N’

Vaihdesuhteita ‘
|

Moot. |Vaihd. Vaihd) Taka- | [ .. ‘
veto | laat. | laat. |pyur.1 35 2:’"‘-‘“| Linen
500 cm?® l ' ‘
18 | 48 | 19 | 42 | 59 | 80 | 139 |
19 | 48 | 19 | 42 | 56 | 76 | 132 |sivuvent
20 | 48 | 19 | 42 | 53 | 7.2 | 126
91 | 48 | 19 | 42 | 50 | 69 | 119
22 48 19 42 | 48 6,6 114 | soolo
23 | 48 19 42 | 46 | 63 10,9 |
M| 48 19 42 | 44 60 100 ;
350 cm? J ‘ |
20 43 15 42 | 6,0 82 | 143 | sivuvent.!
21 | 43 | 15 | 42 | 57 | 78 | 135 | soolo
| 22 | 48 | 15 | 42 | 54 | 74 129
| 25 [ 8| 158 | 42 | 52 | 71 12,3 .
2t | 43 | 15 | 42 1 50 | 68 | 118 -
| 25 | 43 15 | 42 | 18 | 65 @ 13



Y1llimainitut numerot ovat piteviit sellaisia
vaihdelaatikkoja varten, joilla toimitetut taval-
liset moottoripyoriit ovat varustetut. Eri tilauk-
sesta voi saada vaihdelaatikkoja varustettuina
tiheimmillid tai harvemmilla vaihdesuhteilla

Ketjut.

Molemmat ketjut, mutta etenkin takimmai-
nen, on mi#rityin viliajoin (2000 km.) irroi-
tettava tarkempaa hoitoa varten.

Ensin ne pestiin huolellisesti palotljylla ja
upotetaan timin jilkeen rasva- ja grafiitliseok-
seen, joka limmitetiin 100© C kuumuiseksi.
Kun seos on jiithtynyt, otelaan ketjut ylos ja
kuivataan puhtaaksi kaikesta ylimédriisesti
rasvasta.  Puhdistakaa myos ketjupyorit, en-
nenkuin ketjut asetetaan paikoilleen ja muista-
kaa samalla, ettii jousikiristdji ketjulukossa oun
kddnnettavi, niin efti se liikkuu kérjet viimei-
send. Tamé sentakia, ettei se tarttuisi vaattei-
¢iin. hihnoihin van.s. ja irtaantuisi.

FEtuketjun voitelu.

Sadtoventtiili - on kampikammion  vasem-
malla puolella ja on sen oltava auki '/s tai /s
kierrosta tavallista ajoa varten, jonkun verran
enemmin suuremmilla nopeuksilla.  .Jos niin
tarvitaan, voidaan tippasuukappale ketjusuojan
alla poistaa ja puhdistaa rautalangalla.

Ftuketjujen tarkistus.

Jos muttereita  pultissa L (kuva 6) seki
lukkomutteria M irroitetaan vihiin, voi etuket-
jua kiristiad kaantamilla vaihdelaatikkoa taak-
sepiin asetinruuvin N avulla. Kiristys on so-
piva, kun ketjua voi liikuttaa ylos- ja alaspiiin
yvhieensi 15 mm keskelld vapaana olevissa pai-
koissa ketjupyorien vililli. Jos kiristys on eri
suuri eri asennoissa, koskee tdmi sitd asentoa,
mised ketju on enimmin tiukalla.

[5<]
wt



Kun vaihdelaatikko on siirretty, on tarkis-
tettava, jos vaihdeasenteet ovat muuttuneet,
niin ettd vipu vaihdetangon ja vaihdelaatikon
vililli on asetettava kaksoiskierteisen hylsy-
mutterin D (kuva 6) avulla. Jotta voitaisiin
toimittaa tdmi tarkistus, irroitetaan mutteri C
(alempi on vasenkierteinen) ja timin jilkeen
asetetaan hylsymutteri D niin, etti viputangon
B:n avulla voi tuntea, etti jousisulkija lukitsee
tidmin ensimmiiisessii asennossaan, samalla kun
vaihdetanko on ylimmiissii asennossaan.

A

Kuva 6

Jousisulkija ei ldlloin saa vaikuttaa paina-
vasti eikdl vetivisti vhdystankoon, vaan pieni
villjyys sen haarukoiden piissii pitdd olla hyvin
havaittavissa.



Tamin voi helposti tarkistaa siten, ettd irroi-
tetaan ruuvi tangon toisesta pidisti. Koetelkaa
samalla, efti molempien toisten (sekii ensim-
miisen eftti toisen) vaihteiden asettelu on
oikea.

Alkdad unohtako kiristidéi lukkomuttereita C.

Takaketjun tarkistus.

Irroittakaa ulkonaiset taka-akselin mutterit,
ensiksi vasemmalta ja sitten oikealta puolelta.
Tarttukaa jakoavaimella nelikulmioon ohjaus-
laitteen piifissi  (jakoavaimen kidensija kéin-
nettynii ylospiiin) ja viekiid kiidensijaa taakse-
pitin, siksi kunnes ketju on kokonaisuudes-
saan pingoittunut. Erikoisen kiristyslevylaitteen
avulla siirtyviit molemmat puolet itsetoimivasti
vhtii paljon. Viekiii nyt taas jakoavain hiuk-
kasen eteenpiiin pienentdiiksenne ketjun kiris-
tysti, siksi kunnes ketju taas liikkuu vapaasti.
Pitikiid se tukevasti samassa asennossa silli

Kuva 7
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viillin kun mutteri kiinnitetdéin.  Kiinnittikii
timin jilkeen mufteri oikealla puolella. Tar-
kistakaa varmuuden vuoksi, etti asettelulevyt
ovat hyvin oikeilla paikoillaan.

Mahdollisesti jarru my6s wvaatii tarkistusta,
kun pyordid talla tavoin on tyénnelly taakse-
piin.

Kytkinvaijerin tarkistus.

Titid tarkoitusta varten on kaksi laitetta, ase-
tinruuvi F (kuva 7) ja pika-aseltelu (G) mo-
lemmat varustetul lukkomutterilla. Ei saa tiu-
kentaa niin paljon asettelulaitteita, etti asetin-
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Kuva 8



ruuvi (F) tulee koskettamaan vaihdelaatikon
padakselin ldpi kulkevaa painetankoa H, vaan
huomattavan vilin tiytyy jdiddid niiden villille.
Silloin tilldin voi néihin kohtiin tiputtaa viihiin
oljya.

Kytkimen tarkistus.

350 em® (kuva 8). Sittenkun ketjusuojus on
poistettu, mutterit Z irroitettu ja kaapu S on
poistettu, voi jousipainetta lamelleja vastaan
tarkistaa asetinruuvi Y:n avulla. Jos kytkintd
kiristetifin, ruuvataan mutteria Y sisiifinpiin

R
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Kuva 9



(myotipdiviain). Jos kytkintid halutaan kevyem-
méksi, ruuvataan mutteri Y ulospiin (vastapii-
viién). Jos kytkin kokonaan irroitetaan, poiste-
taan  mutteri Y  (varovaisesti, jousipaineen
vuoksi) ja levy R sekil jousi X vedetién ulos.
Kun sisillys otetaan ulos, on tarkoin pidettivi
huoli siitii, ettii jirjestys sisii- ja ulkolamellien
sekil kitkarenkaiden vililla siilytetdin muuttu-
mattomana. Ennenkaikkea on viiltettivd, ettei
lamelleja koeteta asettaa takaisin paikoilleen
takaperin.

Jdhentiimiéin - jousien jénnitystii  lamellien
paikoilleen aseitamisen aikana on kiiytet-
livit erikoista ruuvia, joka on koneen tyikalu-
varusteissa.

500 em® (kuva 9). Jousipaine farkistetaan
kuten edellisessiikin mallissa, mutta purettaessa
on huomattava lisiksi, ettd multerit  ovat
poistettavat. Huomatkaa mydskin, etti keskus-
Jousi tissét mallissa on korvattu kuudella pikku-
jousella (X).

Kytkinkaapelin siitamisestid lihemmin sivulla
29,

Stvuvaunun asettelu.

Kuva 10 osoittaa, mitenki sivavaunun oikea
asettelu on larkistettava. Pankaa kaksi pitkiii
viivotinta taikka huolellisesti hoylittyil lautaa
pyorid vastaan niinkuin kuva osoittaa.

Al == e o

FRONT WYHEEL. REAR WHEEL

SIDECAR WHEEL

Kuva 10
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On parasta asettaa viivottimet laatikoiden,
tiilikivien 1ai m.s. pidlle, niin etti ne ovat
kiinni pyorissi tarpeeksi korkealla antaakseen
oikean tuloksen. Kun sivuvaunun pydré on oi-
kein aseteltu, tulee mitan A:n ja C:n vililla
olla 12—14 mm pienempi kuin mitan B:m ja
D vidlilli.

Tarkistus  toimitetaan sivuvaunun rungon
etutuessa  siirtamillda  siinid 1oytyvid vililevyji
puolelta toiselle.

Koneen kaltevuutta tarkistaessa voi satulan
vinotukea siirtiii akseliputkella. Se on asetel-
tava siten, etlid kone on joko pystysuorassa tai
hieman vinossa sivuvaunusta poispiin.

Jotta ei tarkistus vaikeutuisi, on koneen ta-
kimmainen sivuvaunukiinnike takapyorin vie-
ressii varustettu kuulanivelelld.

Kun titd kiinniketti asetetaan, on muftteri ir-
roitettava puoli kierrosta, ennenkuin se var-
mistetaan sokkanaulalla, silli muuten vaikeute-
taan kuulanivelen liikuntaa. Alkéii unohtako
aseftan sokkanauloja kaiklkiin kruunumutterei-
hin.

Viat ja niiden korjaaminen.

Ollaksenne varuslautunut kaikkien vikojen
varalla, joita maanteilli ajaessa voi ilmaantua,
tivtyy kuljeftaa mukana seuraavat varaosat:

Venttiili, tiydelliseni jousineen, jousilevyt ja
venttiilin kiinnikelevyt.

Sytytystulppa.

Ketjulukkoja, varanivelii ja ketjunkalkaisija.

Kumipaikkausrasia.

Jos moottori kdy huonosti tai pysihtyy ko-
konaan, on ensiksi tarkistettava, etti bensiinid
on siiliossit ja etti hana on auki. Koettakaa
uittamalla: kaasuttajaa, etti bensiiniputki on
selvil.  Irroittakaa muussa tapauksessa putki
kaasutltajan ja hanan luota ja puhdistakaa se
puhaltamalla tai rengaspumpulla.
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Hitélilassa  voi putken puhdistaa rautalan-
galla. Tarkastakaa myoskin suukappale, minki
voi irroittaa ruuviavaimella, sittenkun pohja-
tulppa on irroitettu, joka kiinnittid uimuri-
kammion.

Jos moottori siiti huolimatta ei vielikiin sy-
tytd, tiytyy syvivtystulppa tarkastaa. Jos tamil
on dljyinen, on se purettava ja kuivattava ben-
siinilld, minki jilkeen se raapitaan puhtaaksi
veitselli. :

Varastossa on aina tiydellinen lajitelma vara-
osia sekii kaikenlaisia moottoripyoriin

kuuluvia lisitarpeita,
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