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Den nuvarande velocipedens
bestandsdelar.

Teckningen & motstiende sida framstiller den moderna siikerhets-

velocipeden sadan den i hufvudsak bygges af de flesta firmor.

De

olika bestindsdelarne iiro betecknade med siffror, hinvisande till
nedanstiende numrerade forteckning.
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Forord.

De smi rid vi hiir nedan sammanstiilt dro affattade i storsta lorthet
och siledes afsedda att vara till ledning endast vid velocipedistens forsta stapp-
lande steg. For den vidare praktiska utbildningen och inhiimtandet af teorins
enklare principer rekommendera vi till fortsatt sjilfstudium foljande smf, men

nyttiga arbeten: Den moderna velocipeden och dess ryttare af Adolf Ostberg
(pris 1 kr. 50 ore); Sylvester Hrid Cycle-Haandbog for Dem, der kirer paa Cycle,
og Dem, der endnu ikke er begyndt, och Cyclisten hemma och pd 7esa af Casten
Ivan Tisell (pris kr. 1: 50), hvilka arbeten f. 6. legat till grund vid affattandet
af denna lilla publikation.
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Till koparen.

»Forrdn man koper sig en velociped bér man hafva lart sig
dka. Salunda kan man icke allenast sjilf prifva den maskin man
onskar ligga sig till, utan besparar den ifven alla de stitar och knuf-
far, som en ovan alltid utsitter en maskin fors.

»Den, som koper billigt, koper dyrt», dr en gammal sats, som, -
kanske i higre grad in om ndgot annat, giiller i friga om veloci-
peder. Man bor siledes, om man icke absolut méste inskrinka sin
utgift till det minsta mojliga, redan frin bérjan kopa en god och
hillbar maskin, ty i lingden fir man sflunda den stirsta valutan.
Afvensi bor man i regeln vilja ett redan kindt och erkiindt fa-
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brikat. Man har storre garantier att silunda fi en duglig vara
och littare att enging, dd man s oOnskar, siilja densamma. Man
bor icke lita missleda sig af ett elegant utseende, ty dfven de
underhaltigaste maskiner kunna bibringas ett sidant. Ar priset dir-
till for en sidan »skinande» maskin icke hogre én det vanliga, far
man i regeln icke vilse, d4 man pistir att soliditeten och styrkan
fitt vika for grannlaten. :

Man bor ej hiller ligga s& mycken vikt pd, om maskinen till
sitt utseende icke motsvarar ens begrepp om skonhet. Intet ir sd
variabelt som smaken. DA pneumatic-hjulen forst framftridde, fann
man genast att de voro som elefantben pd en fullblodshist; nu tin-
ker man annorlunda. Dirtill bér man én vidare icke fista sig vid
likgiltigheter, som om! maskinen ir linjerad eller icke, fornicklad
pd enskilda stillen o. s. v.

Hvad som gor den ena maskinen dyrare in den andra iir at-
skilliga tekniska omstindigheter, som koparen alltid girna vill hafva
reda pd, men som svrligen lita sig forklaras for icke fackmiin. Likasd
spelar modellen en betydande rol.

Minga miinniskor gi och viinta pa att prisen pa l:sta klassens
cycler skola falla och iiro férvinade ofver att s icke skett for linge-
sedan. Om de kiinde till velocipedens olika delar och kunde forstd
den noggranhet, omsorg och skicklighet, som fordras vid utarbetandet
af desamma, si skulle de inse att priset pi en god velociped alltid
kommer att vara hogt.

Velocipedens vikt har i och med de pneumatiska ringarne gatt
betydligt nedit. Det &r dock icke skiil att gemom for stora in-
skrinkningar i godsets groflek gifva till spillo stadigheten:; den ir
nodviindig for att icke brytningar, hvilka menligt inviirka pid maski-
nens littlspande egenskaper, skola intriffa. Det ir ett obestridligt
faktum att en litt, men rankig maskin l5per tyngre én en nigot
grofre, stadigare och det iir ett onskviirdt faktum att maskinen skall
lopa litt, en egenskap, som iir oviirderlig, men dock intet bevis fir
att maskinen f. @. ir god.

Klart &r att maskinerna vid ridt pa backiga och déliga vigar
dro utsatta for stor frestning. Saledes bor man hos oss anvinda
stadigare maskiner dn i de linder dir vdgarna idro jimna och goda
ss. t. ex. i England och TFrankrike. Likaledes bdr man taga nidig
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hinsyn till sin egen vikt och naturligtvis dfven dartill, huru mycket
och for hvilket dndamil man #mnar anvinda sin maskin. Man bor
siledes icke ldta sig besmittas af den sig alt mer och mer kringgri-
pande manin for litta maskiner af det slag, som brukas till kapp-
lopning (Racers). Det finnes tre slags landsviigsmaskiner: tunga, litta
och littare (Roadster, light Roadster och Road Racer), i regeln vi-
gande (utom klocka, lykta och viiska) 21—17, 17—15 och 15—12 kilo.

En Roadster passar i regeln for odfvade ryttare, som viiga ofver
80 kilo, en light Roadster for folk pd 80—G60 kilo; lidttare och vana,
dfvade ryttare kunna rida Road Racer. En van ryttare forstir nim-
ligen att fordela sin vikt pd cyclen, hvilket pd ojimn viig skonar
densamma mycket.

Bilden i borjan af denna afdelning framstiiller en »>Roadsters
(Raleigh); bilden pa sidan 8 en »Humber light Roadster». Till skil-
nad frin dessa &tergifvas hidr nedan de tviinne andra hufvudslagen:
en »Road Racer» (Landsviigskapplopare) och en » Path-Racer» (bankapp-
I5pare.

Path-Racer.

Kop aldrig direkt frin en utlindsk firma. Om ocksd fabriken
ar kiind for att gora goda maskiner, kan det hiinda att man fir sig
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tillsind en utskottsmaskin eller en dylik af féregiende érs tillvirk-
ning. Méinga fabriker gora sig icke samvete af att pa detta sitt
befria sig friin gamla maskiner, som de icke kunna erbjuda sina
agenter.

Till vigledning vid valet af maskin lemnas en kortfattad be-
skrifning ofver de viktigaste delarne och deras beskaffenhet hos en
velopiced af forsta klassens fabrikat. Det kan visserligen bli svirt
for koparen att med ledning af densamma beddma maskinens nre
delar, men han kan i si fall inhemta noggranna uppgifter af sil-
jaren.

Ramen bor obetingadt vara af den femkantiga typen med léng
hjulbas; réren helvalsade stilrdr, ej lodda.

Vid sidan af de vanliga helvalsade roren finnas en del andra,
‘hvaribland »Mannesmann-rérets och »Helical-riret> &dragit sig en
viss uppmirksamhet. Mannesmannriret skiljer sig frin det vanliga
endast dédruti att fibrerna ligga i spiralform, hvarigenom roret er-
hiller storre tithet och motstindskraft. Lackeradt kan det icke skiljas
frin vanliga ror.

Helical-ror.

Helical-rivet bestar af en hopvirad platremsa, i lindningen lédd
med slaglod. Det har storre héllfasthet dn det vanliga roret, pé
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samma ging som det dr littare. Lackeringen pa helicalroret doljer
icke den spiralformiga vridningen.

P4 den moderna sikerhetsvelocipeden iiro ramrioren af stor
diameter, men af tunt gods, hvarigenom vikten kunnat minskas med
bibehillande af hallfastheten.

Framgaffeln. bor liksom ramen vara helvalsad och helst skarp-
eggad. En skarpeggad gaffel fir motstindskraftigare och kan aldrig
vara lodd, ndgot som diremot en s. k. rundeggad (med oval genom-
skiirning) kan vara. Om man vill ofvertyga sig om huruvida en
rundeggad gaffel dr 16dd eller ej, behdfver man endast med en knif
skrapa bort litet lackfirg pa gaffelns insida. Liodningen forrdder sig
strax genom en svag strimma af messing.

Styrningen bor vara ling, med hirdade, utvindigt férnicklade
kulskilar. Ménga firmor anvinda pd sina billigare maskiner — for
att ifven pd dem ha kulstyrning — gjutna kulskéilar, hvilka tillika
tjina som sammanbindningshylsor mellan styrréret och femkant-
ramens ror. Dessa dro ohirdade och vanligtvis svartlackerade.

Hjulen. a4 en vanlig landsvigsmaskin bora vara af féljande di-
mensioner; bak- eller drifhjulet 28 tum i diameter (taget mellan
gummiringarnes ytterkanter) med 2 tums luftring, fram- eller styr-
hjulet 30 tum i diameter med 1%/+ tums luftring. P& béttre maskiner
dro stdlringarne ihéliga (dubbla), hvarigenom de iiro mindre utsatta
for att kasta sig (ga 1 Atta) pa samma ging som de #ro littare.

Rorande foretrddet eller icke af tangentekrar framfér direkta
siiger Sylvester Hvid. »Astunda icke tangentekrar pi maskinen. Minga
ha den iden, att de #ro bittre dn direkta ekrar, och det ér ifven
riktigt nog att de i begynnelsen afstyfva hjulen biittre, men efter
nigon tids forlopp forlora de i allménhet denna férdel och dd visa
de sig knapt si goda som direkta, om dessa iir riktigt insatta och
isynnerhet om de #ro s. k. forstirkta d. v. s. tjockare i dndorna.»

Det torde vara likgiltigt om ekrarne #ro lackerade eller for-
nicklade. Lackerade ekrar angripas icke si litt af rost.

Rullkedja eller Blockkedja? 1 allmiinhet skiinker man foretri-
det at den sistnimda sisom varande littare.
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Luftringarne bira obetingadt vara af nagot vilkindt, beprof-
vadt fabrikat. D4 i marknaden forekomma omkring 100 olika slag,
kan hir icke redogtras for alla.

En god Iluftring bor i frimsta rummet vara si konstruerad att
den vid forefallande behof iir litt atf reparera och diirjimte eger
den stirsta mijliga elasticitet samt hafva mensta mijliga bendgenhet
for att ldgga sig ofver &t ena eller andra sidan. Det har visat sig
att den forsta betingelsen bist uppfylles af en sidan ring, som har
ett sirskildt luftror och ett siirskildt ytter-gummi, som upptager slit-
ningen. Det ir nimligen sf, att ett luftrér som iir skyddadt af en
yttre platta, kan goras mycket tunnt och elastiskt samt dirfsr kan
vid forefallande behof med litthet 1epareras, endir man genom att
sitta en lapp pd detta, endast har att taga hinsyn till att stinga
luften inne, och icke alls behifver bekymra sig om att denna lapp
jimvil skall motstd nfigon slitning mot marken, sisom fallet ir vid
de enkeltubiga ringarne, sdsom Boothroyd-, Palmer- och Silvertown-
ringarne. DA man silunda vet att man bér vilja en ring med
siirskildt luftrér och ytterhdlje sd ir det endast att tillse att man
villjer en sidan ring, pi hvilken det sistnimnda kan med den stirsta
liittheten borttagas, si att man utan for stor tidsutdrigt och for stort
besvir kan komma @t luftroret for att laga detta, ty det dr natur-
ligtvis detta som iir det viktigaste; att ett och annat hal finnes pa
det yttre holjet betyder mindre, och kan aldrig urstindsitta en ryt-
tare att komma fram. Ett hufvudvilkor fér den andra betingelsen
pé en god luftring dr att luftroret ligger si fritt som majligt oeh
icke ir intriingdt uti en for smal stdlskena, som hindrar det att ex-
pandera eller utvidga sig, och det tredje vilkoret fylles biist af en
ring, hvars fiste for det yttre gummi-héljet icke ér allt for smalt;
det #ir niimligen uppenbart att ett ytter-hélje hvars bida kanter iiro
fistade vid stdlskenan, ndra intill hvarandra, har storre benigenhet
att ligga sig ofver it sidorna, eller si att siga, stjilpa ofver &t ena
eller andra sidan, iin ett hvars fistpunkter vid stilskenan iiro mera
ftskilda. ;

Om man med dessa fordringar pi en god luftring studerar
den mingfald af ringar som finnas, si torde det befinnas att icke
alla bestd profvet.

Nagra de wviktigaste och biista dubbeltubiga ringar ro:
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Dunlopringen, hvilken f. n. dr den mest populira ring, som
existerar. Den dr litt aftagbar i hiindelse af reparation samt har ett
trefligt yttre. Den tillviirkas af flere olika gummifirmor och ir en-
dast stimplad »The Patent Pneumatic Tyre» (sdlunda icke med
»Dunlop» — &tminstone icke de engelska ringarne).

Michelin-ringen, en fransk uppfinning, #r liksom Dunlop myk-
ket spridd, ehurn den ir nfigot tyngre. Den ir lLitt lostagbar, ir
angeniim att rida pd samt har kommit till ritt stor anviindning.

Clincher-ringen har visat sig som en utmiirkt ring for 1angfirder.

Seddon-ringen anvindes pa grund af sin lLitthet synnerligast
pd banvelocipeder.

Fleetvood-ringen har foretriide pa slipprig och lerig mark.

Macintosh-ringen dr af ungefiir samma konstruktion som Dun-
lop, ehuru fastsittningen dr nagot olika. Macintosh-ringen gir iifven
under andra namn, sisom »Lion», »Excelsior» och »Continental»,
hvilka emot patentafgift till Macintoshbolaget tillviirkas i Tyskland.

Macintosh tillvirkar dfven en annan s. k. sjelthelande ring.

Iinkeltubiga vingar dro numera sa godt som ur brulk.
LPalmer-ringen anvindes dock pd bana, synnerligast i Amerika, och

Boothroyd-ringen ir, si linge den dr ny, utmirkt att rida pi,
men sa fort den borjar krdngla dir den snart sagdt omijlig att reparera.

Kompakta ringar, s. k. solida och cushion iro ringar, som nu-
mera spelt ut sin rol och anviindas icke vidare af ryttare, som félja
med sin tid. Skilnaden emellan en cushion- och en pneumatic-ma-
skin #ir ungefir densamma som mellan en arbetskiirra och ett dkdon
med gummihjul.

Utviizlingens storlek bér man vilja i forhdllande till sina
kroppskrafter och med hinsyn till den terring, i hvilken man i
allmiinhet har att firdas. Vill man rida lLitt, om ocksi icke si fort.
och utan allt for stor anstringning uppfér hackar, si gér man klokt
i att taga en 56 tums utviixling. Vill man diromot rida fort och
har krafter att sldppa till, kan man godt férsoka med 63 eller 64
tums. Ior ryttare i allminhet torde dock 60 tums utviixling vara
den limpligaste; den kinnes icke si anstringande i backar och drif-
ver godt undan pa slit viig.

Att bedoma storleken pi en maskins utvilkling tillgir pi si
siitt, att man multiplicerar drifhjulets hijd med stora kedjehjulets



12

tandantal samt dividerar produkten med kedjekransens tandantal.
Om salunda drifhjulet dr 28 tum, stora kedjehjulets tinder 18 till
antalet och kedjekransens 8 ir utvixlingen
28 > 18
8
Landsviigsmaskin bir med sadel och pedaler viiga cirka 17 kilo.
Tellbehir, som vanligen gratis medfilja vid kip af velociped,

— 63 tum.

wilgiras af:
Sadel. Sadana finnas af flere olika slag. Hir nedan afbildas tvinne.

Klocka med enkel klang och Elipp eller dubbel klang och
ringvirk. De enklaste klockorna #ro att foredraga, di de sillan
komma i olag och gifva ifrin sig ett klart, bestimdt ljud.

—

Signalklocka.
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Sésom medel att gifva varningssignal kunna ifven nedanstiende
foremil anviindas, oaktadt de icke #ro si limpliga som klocka.

MILLER & CZ

Hyvisselpipa.

=
=
=
™
a
=
=

Gummilur.
Lylta, liten och litt med stort oljehus. Fastsittningshylsan
bor vara rérlig och kunna fjedra sig, si att lyktan icke slocknar
vid forsta grop, man rider ofver.

Lykthéllare.

Luftpump, hvilken antingen bér vara si kort att den fir rum
i viskan eller ock forsedd med pumpfisten for dess fastklimning

vid ramen. Den vanliga luftpumpen #r i allminhet ganska svag.
Det iir radligt att samtidigt med att man kdper maskinen, for billigt

Thopsiitthar luftpump.
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pris tillhandla sig en 18 tum ling pump af Lucas’ modell att an-
vinda hemma. Den kan naturligtvis ocksi medtagas fastspind pd
ramen, di man ér ute pa langturer.

Luftpump med
fotstod

Viirktygsviiska, som dr rymlig. Man
bor akta sig for viskor af ljust ldder, t. o.
m. om sadeln #r ljus; oljeflickarne framtrida
mycket fort. Nédiga tillpassade skrufnyck-
lar medfdlja.

Virktygsviska.

Oljekanna, vanlig enkel édr och forblic den bista.

Oljekanna med liingre pip.

Tillbehir, som icke medfilja kipet, men som dndd icke bira
saknas dro: ;
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Slrufnyckel, stillbar (skiftnyckel). Den tillpassade nyckeln
borjar ofta glappa, och dd nétes sexkanten af pa muttrar och skrufvar,
Viljer man en skiftnyckel, s& bor man se till att den ar hirdad,
i annat fall kan man icke anviinda den méinga ginger.

Skiftnyckel.
En ask reparationsartillar bor man absolut icke glomma bort.
Den erhilles pa kipet vid kontant likvid.

Kedjelds
Kedja och lis utgores af en regel, som skjutes in mellan drif-
kedjans linkar och som ldses fast vid dessa med ett vanligt hinglas.

o

Lampolja och smorjolja dr nigot, som man
ovilkorligen méste kopa. Syrefri, hvit smorjolja har
foga beniigenhet att becka sig. En mycket bra
smorjolja dr den, som tillvirkas af Jos. Lucas &
Sons i Birmingham och Howards.

Ar man icke i tillfille att kipa dessa eller
| andra sirskildt for dndamalet tillviirkade oljor, kan
=l man anvinda matolja tillsatt med litet petroleum
till smérjning och rofolja tillsatt med /s petroleum
till lyktan.

Rockhéllare.
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Rock- och packningshéillare &ro sirdeles praktiska. De fistas
pé styrstdngen.

Byxfiisten.

For att byxorna icke skola fladdra kring benen och blifva
nedsmorda af olja frin veflagret och kedjan, &r limpligt att hopfista
«dem nedtill med ett par byxfisten.

I héindelse af regnvider kan man ha stor nytta af en regn-
kappa eller s, k. velocipedkrage. Den iir af impregneradt tyg eller af
tunt gummistoff, ticker dfverkroppen sivil som armarne och hiinderna.

Toll skydd ot arge hundar ir
limpligt att anviinda ett ridspo, hvilket,
under det att det icke begagnas, hiin-
ger 1 en liten fjiderhillare pa styr-
stingen. Det har samma vilgirande
virkan pd okynniga pojkar.

Urhillare, fornicklad, att fista &
styrstdngen. Hallaren fastsiittes med

: stilbandsfiiste och fastliises si att hvar-
Llifif,s ken klocka eller hillare kan borttagas
VATCHHOLDER.  utan den speciela nyckeln.




17

Cyclometer dr en liten tingest, som fistes pd velocipeden och
genom en sinnrik mekanism utvisar den viglingd, som tiliryggalagts.
Manometer tjinar till att kontrollera Iufttrycket i ringarna.

Luftpumphdllare, tvinne sidana fistas pd dfre ramroret. Dock
finnas sidana -ifven af lider.

Elkerspiinnare ir ett hogst nodvindigt ting, som aldrig boxde
saknas i viirktygsviskan.

Geviirshéllare och sabelhillare rekommenderas for militir- och
jagtbehof.

Till nyborjaren.

Konsten att lira sig dka velociped ér lingt littare &n man
tror, och om diirmed endast afses formfgan att forsvarligt kunna
réra sig pd jimn vig, dr den konsten lird pd mindre &n en timme.
Sin vidare utbildning vinner man forst genom ihirdig 6fning och ett
noggrant aktgifvande pd sig sjilf under ridten.

Vill man lira sig &ka, och det bor man, skaffar man sig en
gammal maskin, som ir van vid stotar och smillar samt beger sig,
endast i viirsta fall ensam, till ndgon lindrig, hird backsluttning pé
ett afsides beliiget stille. Till forst skrufvar man ned sadeln si lagt

som mojligt sd att fotterna vid minsta lutning hos maskinen kunna
2



i8

ni marken. Har man en god vin med sig, ber man honom stadigt
stédja maskinen, sjilf sitter man sig upp i sadeln, griper styrstin-
gens handtag, placerar fdtterna pd pedalerna och medan velocipeden
med viinnens tillhjilp sakta fores nedfor backsluttningen lir man sig
praktiskt balanseringens férsta principer. Dessa bestd helt enkelt diri
att styr- eller framhjulet vrides &t det hédll dit maskinen vill falla.
Snart nog har man kommit underfund med det ungefirliga mattet
for vridningen.

Man upprepar sflunda nedfirden for backsluttningen under
cirka /> timmes tid, hvarefter man i regeln &r mogen att profva sig
pa egen hand. Detta tillgr silunda att man, sedan man vil kommit upp
i sadeln, fattat styrstingen och placerat fotterna pd pedalerna, liter
sig varligt skuffas framit och begynner ofirfiradt trampa pi. Med-
hjilparen bor di oformirkt slippa sitt tag och man skall blifva of-
verraskad af, huru jimforelsevis litt maskinen hélles uppe. Sedan
man nigra tiotal minuter dfvat pd detta sitt, forstker man sig pd
slit vig. Négra timmars ofning afbruten af nfgra minuters L-ila,
di tréttheten infinner sig, dro nog for att man skall hafva ldrt sig
konstens forsta grunder.

Sedan sélunda de forsta svirigheterna blifvit dfvervunna, bor
upp- och afsittning o6fvas. Uppsittning tillgar pd si siitt, att man
placerar venstra foten pd uppsittningssteget, griper sikert tag med
hinderna om handtaget samt gifver maskinen med tillhjilp af hogra
foten tillriicklig fart, hvarefter man reser sig upp ftill stiende still-
ning pi steget. Ifrin denna stillning dr det sedan litt att skjuta
sig fram i sadeln.

Afsittningen #r #nnu enklare. Man placerar viinstra foten pé fot-
steget och med detta som stéd svingar man sig ur sadeln genom
att kasta det motsatta benet bakit ofver balkhjulet.

Att pd egen hand lira sig velocipedridtens forsta grunder gar
vill for sig, men dr mycket mera tidsédande #n di man har hjilp och
rekommenderas silunda icke.

Afven kan man stiga af med pedalens tillhjilp silunda att man,
di den dr i sitt djupaste lige passar pa att svinga sig ur sadeln ge-
nom att kasta motsatta benet bakit 6fver bakhjulet. Detta sitt bor
dock i regeln icke anlitas (emedan pedalerna utséttas for stor priss-
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ning) annat én i sidant fall, di det dr nodigt att stanna plotsligt
under stark fart.
Memento.

Nyborjaren bor isynnerhet iakttaga att lira sig trampa med
fotsulan och icke med hélfoten.

Det &r af stor vikt att redan frin borjan viinja sig vid detta
och icke inarbeta en felaktig trampning, som man sedan kanske har
svart att komma ifrin. Effekten blir genom sulans anviindning be-
tydligt mycket storre &n om man trampar med hilfoten, vid hvilket
senare sitt benet kommer att virka som en vefstake utan den rin-
gaste spinstighet.

Trampa med foten och benen, icke med kroppen. Det finns
knappt ndgonting fulare én en velocipedist, som under ridten vaggar
turvist till héger och vinster i takt med pedalernas rorelser.

Ett annat fel, som nybérjaren later komma sig till last iir den
fortviflans styrka, med hvilken han griper tag i styrstingen. Hall
denna litt men pa samma géng fast, si underlittas inhiimtandet af
balanseringens firsta grunder betydligt.

Forsok att sti i pedalerna vid fird ofver gropar, stenar och
andra foremé&l, som fororsaka stotar. Afven den biista maskin kan
taga skada, dtminstone skall sadelfjidern forr eller senare springa om
man icke iakttager detta.

Man bér 6fva vindningar siviil till hoger som vinster, sedan
man lirt sig dka rakt fram. Dessa &fningar forliggas bist till en
viigkorsning eller en sandplan.

Vet man hur det gir till i ett ridhus, si féljer man hela rid-
husprogrammet med dess olika volter och krumbugter-

Kom ihég att forrin man fullkomligt kinner sig hemma pd
velocipeden och har densamma fullt under sina kontroll, bér man
rida lingsamt och med smd turer och hwila wt for hvarje gang.

Man bor kinna efter om ringarne #ro pumpade innan man
sitter sig i sadeln. Kinnas de mjuka, s@ pumpar man genast upp
dem med den medféljande pumpen.

Afpassa sadelns och styrstingens absoluta och inbérdes hojder
efter kroppsstilllningen si linge tills de forefalla bekvimast. Det ér
den enda regel, som kan gilla om dem.
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Velocipedens skotsel och vard.

Fér att en velociped skall kunna hallas i godt stind, miste
den naturligtvis, liksom allt annat, wnderhdllas och skitas, en sak
som det bor ligga hvarje velocipedryttare om hjirtat att gora, si-
vida han #r riidd om sin maskin. Utsiittes maskinen {5r oaktsamhet
och vanvard, gir den lingt forriin man anar sin underging till métes.

Hjulryttaren miste dérfor vara praktisk. Han bor ska blifva
sé hemmastadd i velocipedens konstruktion, att han kan afhjilpa
smiirre fel och oligenheter, hvilka mgjligen kunna triffa hans maskin
under resan.

Man bir siledes icke rygga for att skrufva sonder maskinen
och gira sig fortrogen med dess konstruktion. Den ir lingt ifrin
sd konstigt sammansatt som man vore frestad antaga. Man bor dock
se till att man icke blandar bort de olika skrufvarne och muttrarne,
utan sitter dem pa deras riitta plats igen.

Féljande regler innefatta i sig det viisentligaste af det man bir
ihigkomma rirande maskinens yttre vard:

1:0. Rid forsiktigt och préfva icke maskinens styrka for myk-
ket pa diliga vigar och stigar samt illa stenlagda gator, synnerligast
forriin maskinen fullkomligt stir under kontroll.

2:0.  Anvind maskinen si litet som mijligt under rignviider
och genast efter, firriin marken torkat upp. Ar man tvungen dirtill
sd bor velocipeden aftorkas noga och forsiktigt dd man kommit in-
omhus, specielt fornickiingen, ty annars rostar den och en rostig
maskin dr afskyvird, eller sisom Sylvester Hvid siiger: Betragt Cy-
clens Fornikling med samme Ojne, som en ung Pige sitt Rygte:
Det er den forste Plet, det gjelder om at undgaa.

3:0. Lana i regeln aldrig bort maskinen it hvem det vara mi.

4:0. Haf alltid luftringarna vil uppumpade och rid aldrig pé
en luftring som »luften gitt ur», ty dirigenom firstires ringen!

5:0. Se alltid till att lager och styrning dro vl tillskrufvade och
kedjan striickt, dock ej si hirdt att maskinen dirutaf gir tungt.

6:0. Smorj alla lager vil; en maskin som »skriker» ér afskyviird.

7:0. Om en mutter eller dylikt lossar, s skrufva genast till
den, ty dirigenom undvikes ofta en dyrbar reparation.
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8:0. Lét ej smuts och dam kvarsitta, utan aftorka allféd ma-
skinen sedan den begagnats. .

9:0. Putsa emellanit de blanka delarne med putspomada och
simiskskinn,

10:0. Rengér understundom lagren genom insprutning af
petroleum.

11:0. Léat ingen ovan person utféra reparationer, ty dirige-
nom blir maskinen mera forstérd én reparerad.

12:0. Smirj in den med olja och férvara den dfver vintern i
ett nigot si nir varmt rum.

Niigra niirmare detaljer.

Di man vill skrufva bort hjulen frin ramen iir det biist att
stilla maskinen upp och ned, d. v. s. lita den hvila pa sadeln och
styrstingen eller ocksd stilla den p& en velocipedstillning sfsom
nedanstiende bild utvisar,

Framhjulet borttages genom att skrufva af muttrarne och béja
ut gaffelbenen, ett i sender. Nir man &ter skrufvar fast det och
begynner vrida pd en af sidomuttrarne, kan det hiinda, att axeln 13-
per rundt med kontramuttern. Forstk f§ den mutter, som léper
littast, forst tillskrufvad. Lyckas det icke bér man hélla fast axeln
med en ytterligare skrufnyckel, medan man skrufvar pd muttern. Da
bakhjulet- skall borttagas, méste man forst taga bort kedjan, hvaref-
ter man skrufvar af de bida axelmuttrarne (den ena utgdres ofta af
fotsteget), tager bort kedjespinnarne, om sidana forekomma, och dra-
ger ut hjulet riitt bakat ur ramen.



Viind ifven maskinen upp och ned pd ofvannimda sitt, da
den rengires.

Ar lackeringen nedstinkt med vigsmuts, gor man bést i att
lita den torka, innan man tager bort den. Sitter den klumpvis, kan
man borsta af det viirsta med en borste och sedan torka efter med
ett vitt, urvridet séimiskskinn eller trasa. Lat maskinen torka af sig
sjilf och putsa sedan af den med ett tort siimiskskinn.

Smutsiga korkhandtag goras biist rena med borste, tvil och
vatten, och gummi — likasd.

Kullagren éro de delar af velocipeden, som i forsta rummet
fordra en omsorgsfull skétsel. De dro vanligen af samma konstruk-
tion, de mi nu sitta i hjulen, vefpartiet, pedalerna eller styrningen.
Man kan dirfor tillimpa samma forfaringssitt vid deras justering
och rengéring,

Det torde vara limpligt att hiir ndgot niirmare redogora for ett
wanligt kullagers konstruktion.

Lagerbossan eller den cylinder, i hvilken axeln roterar, har i
hvardera idindan en halfsferisk utvidgning, hvilken inviindigt dr w-
svarfvad allt efter lagrets storlek och i hvilket en kulskil af stal ar
inpressad. P& den genom lagret lopande axelns fndar dro tviinne
konor anbragta, af hvilka den ena #r fast, den andra 15st pégiingad
for lagrets justering. Konornas diameter #r ndgot mindre iin kul-
skilarne inviindigt. P& deras innerkant dr en liten hélkil ursvarfvad
och i mellanrummet mellan denna och kulskilen I16pa smid hirdade
stalkulor, hvilka tjina till att minska friktionen. For att hindra ko-
norna att skrufva upp. eller till sig, dro de stingda genom en ytire
stoppmutter; pd vefpartiets och styrningens lager ofta genom en liten
skruf, som fasthiller dem vid ett dra, anbragt & vefven och & styrriret.

Kullagrets justering eller »tillsiittning», 1 héindelse att det blif-
vit glappt, tillghr pd foljande sitt: stoppmuttern eller stoppskrufven
lossas pd den sida, hvarifran lagret skall tillsdttas, hvarefter konan
med handen skrufvas in till dess lagret loper utan glappning, men
tillika si ldtt som mojligt. Htt sidkert kiinnetecken pa att hjulens
lager lopa litt #r, om ventilen pa luftringen af sin egen tyngd for-
mér att fora hjulet rundt trefjirdedels hvarf.

Man bor noga akta sig for att tillsitta konan for hérdt, ty det
kan Litt hiinda att de glashirda kulorna pressa djupa firor i den
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mindre harda kulskilen och forstéra denna. Lagret ma dérfor hillre
glappa obetydligt, di man ocksd kan vara forvissad om, att det 15-
per ftillriickligt litt. Sedan man tillsatt konan, bor man noga ihig-,
komma att draga till stoppmuttern eller skrufven, ty ett forbiseende
hiirutinnan kan fororsaka att konan genom maskinens skakning, under
ridten skrufvar in sig p& axeln och »laser fasts lagret, si att bide
kulor, konor och kulskdlar bli totalt forstorda. Afvensd bor man
ihdgkomma att insiitta hjulen med den l8sa lagerkonan till viinster.

De lager, som utsiittas for den stdrsta nétningen &ro bakhjul-
lagret och veflagret, pd hvilka ryttarens tyngd hvilar. For att dstad-
komma en jimnare slitning af dessa iir det limpligt att litet emellan
vrida axlar och konor ett kvarts hvart, si att den del af desamma,
som férut varit neddt, kommer it ena sidan o. s. v.

Rengoring af kullager bor under sisongen ske minst en ging
i manaden — om maskinen anviindes dagligen — och tillgir pa si
siitt, att man med den lilla oljekannan, som medfsljer maskinen, in-
sprutar petroleum genom smorjhilen och samtidigt haller lagret i
rovelse. D& oljap, som i borjan utkommer smutsig, rinner ut ur
lagret lika klar som den blifvit ingjuten, vet man att lagret ir rent.
Man mirker det iifven pa det skrammel, som kulorna astadkomma,
dd de snwrra omkring, hvilket icke #r horbart, di smutsig olja
finnes i lagret. Sedan all petrolewm runnit ur lagret, indrypas
ndgra droppar ren olja, hvarefter lagret liksom forut siittes i rorelse,
sa att oljan sprider sig och icke rinner ut genaste viigen. Man bor
se till att petroleum icke kommer i berdring med luftringarne; det ér
gift for gummi. Att skrufva sonder kullagret vid rengtring #r of-
tast obehdiligt, dock miste detta ske nigon ging efter lingre firder,
di dam, sand och smuts samlat sig i stérre mingd. Att taga kulorna
ur ett lager forefaller litt likasom att ater siitta dit dem. Tikvisst
dro nigra lager si beskaffade, att kulorna, nir lagret icke ir tilldra-
get, kan falla ned mellan axeln och hylsan. Man fir biist ku-
lorna dter pd sin plats genom att rulla in dem i fett eller genom
att ligga en pappershylsa om axeln.

Skulle en kula tappas bort, kan man godt dka med en kula
mindre till dess man fir densamma ersatt med en ny.

Det ér mer idn dubbelt si stor friktion i ett illa oljadt lager,
mot hvad det dr i ett vil oljadt.
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Sadana kullager, som ej dro synnerligen utsatta for dam och
smuts béra oljas for hvar 15 mil, de som dro det i higre grad vida
oftare.

Har maskinen sttt oanviind flere dagar, bor den alltid smor-
jas forrin man anvinder den.

Smirjning bor ske med méatta och icke s rikligt, som méngen
forestiller sig. Det dr alldeles tilrdckligt om hvarje lager fir 4 a
5 droppar olja, som stannar kvar. Efter smoérjningen bér man alltid
aftorka smorjkoppar och lager, si att méjligen spild olja ej kvar-
sitter och drager dam och smuts till sig.

Om maskinen gniiller, oaktadt man smort alla lager och rérliga
delar, si kan man vara Ofvertygad om att det ar sadelfjidern som
dstadkommer musiken. Man kan vara siker pd att ljudet upphor
sd snart man hillt en droppe olja i den friimre knorran och i fjéiderns
sammansittningar.

Ligg aldrig omkull maskinen p& marken, ty dé rinner oljan ur
lagren. Har man lykta pd maskinen, si rinner oljan ur den ocksé.

Om kedjan efter nigon tids begagnande blir »slak», maste
hon strickas. Dirvid tillgr pd si sitt, att yttermuttrarne pa drif-
hjulets axel lossas (glom icke detta!), hvarefter de sma kedjestrick-
ningsskrufvarne (eller muttrarne) tilldragas, sd att hjulet fores bakét
i spiren pa bakgaffeln. Ju mera hjulet skrufvas bakat, dess mera
striickes kedjan. Man bor skrufva precis lika mycket pi hvar sida,
annars kommer hjulet att sitta snedt i gaffeln. Om kedjestriick-
ningen &ir excentrisk, finnes en sirskild anordning hvarigenom
strackningen blir lika p& bida sidor.

Kedjan bor hvarken strickas for hirdt eller for 1ost: i det férra
fallet kommer maskinen att gd tungt genom den likformiga spéin-
ningen kring kedjehjulen, och i det senare fallet kan det litt hiinda
att kedjan hoppar upp pa kedjehjulens tinder och genom den diraf
uppkommande hiiftiga spinningen skadar vefpartiet och rambyggna-
den. Dock bor kedjan hillre vara for ls dn for hird. Den bor
dirfor strdckas sd att den undre parten, dd maskinen trampas, hiin-
ger i en lindrig bége.

En ging i minaden behdfver kedjan i vanliga fall renggras,
och dr det di bast att taga 16s den fran maskinen och gifva den ett
grundligt petroleumbad med ty #tfoljande borstning. Lostagningen
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sker genom att borttaga en liten mutterskruf i en af linkarne. Se-
dan den fitt ligga néigra timmar i en skal fyld med petrolenm, uppta-
ges den, rengores och torkas samt ligges i ett kirl med olja for att
linkarne skola fi suga i sig denna. Efter tre eller fyra timmar ta-
ger man upp den, aftorkar viil den utanpd befintliga oljan, som i
annat fall endast tjiinar till fiste for ny smuts och dam, samt pisiit-
ter den dnyo pi maskinen, men it swotsatt hill mot forut, sa att nit-
ningen blir lika fordelad. Vid pasittningen ligges kedjan forst rundt
kedjekransen och sedan med indarne mitande hvarandra dfver stora
kedjehjulet, pd hvilket den skrufvas ihop. Att gbra hopskrufningen
i fria luften iir opraktiskt och kringligt. Anvindes kedjelida, und-
vikes detta besviir.

Asidosiittes denna rengdring, si bor kedjan i alla fall smorjas,
hillst hvar fjortonde dag och d& i hvarje sammansiittning mellan
linkarne.

Kedjan kan striicka sig af sig sjilf ibland. Det kommer sig
diraf, att smuts samlat sig pi kedjehjulen och gjort dem stirre och
att samma dmne samlat sig pa kedjan och gjort den mindre. = Det
dr ingen vinst att lita kedjan striicka sig pi detta siitt, ty maskinen
gir dirigenom tyngre.

Det kan hiinda ibland att det kniipper till i kedjan pd ett my-
stiskt siitt, utan att man kan forstd hur det kommer sig. Det beror
helt enkelt pd att en kedjeled af brist pd olja har styfnat. For hvar
ging den loper af kedjehjulen riitar den ut sig och ger ett kniippande
ljud ifran sig. ;

Om kedjan har slaknat si mycket att den blifvit for ling, ir
det biist att man later en reperatr taga bort en link.

Kedjekransen kan bli nétt med tiden. BEtt gammalt knep ir
di att vinda hjulet och vefaxeln helt om och siitta kedjan pd viin-
stra sidan. Detta gir dock icke for sig pi alla maskiner.

Om en vef blir glapp, dr det icke nodigt att genast viinda sig
till reparatiren. Man kan sjilf reparera skadan genom att sli fast
fistpinnen biittre och skrufva till kontramuttern.

Om stora kedjehjulet blir glappt, iir det bist att genast lita repa-
ratéren siitta i en ny kil, annars kan spiret genom slitningen
forstoras.
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Att aldrig ha rért en skruf pd sin maskin dr nigot, som som-
liga ryttare skryta med. De omtala att de under ett helt &r ridit
maskinen hundratals mil utan att den behoft (?) den ringaste juste-
ring. Men kastar man en blick pi den stackars misskitta maski-
nen, si uppticker man ofta att hjulen skramla hit och dit af brist
pa tillsittning i lagren, att kedjan hiinger som buken pa en gammal
ko, och att styrningen liter som en liten kanariefogel, blott man rir
vid styrstingen, o. s. v.

Det finnes ingen maskin i viirlden, som kan undvara justering
ett helt ir — under forutsiittning att maskinen flitigt anviindes —
den mf vara af hvilket fabrikat som hiilst.

Om en cker springer af, bor man forsiktigt boja den it sidan,
och med ett segelgarn knyta fast den vid nidrmaste kamrat. Man
bir icke vildsamt sika bryta af den, ty genom rérelserna vid bryt-
ningen kan ekerhufvudet litt fita hil pa luftroret, si att luften gar ut.

Om en pedal blir nedslagen, si att den nekar att gd rundt,
kan skadan litt afhjilpas, om man lossar litet pid pedalens kullager.
Hjilper icke detta, stiller man pedalen ritt Gfver eller under cen-
trum, allt efter som den édr snedbruten, lutar maskinen nagot ofver
it motsatta sidan, placerar ena foten pa yttersta pedalkanten och
gir en hastig knyck med kroppen. Det brukar dtminstone hjilpa si
pass mycket, att pedalen gir rundt och man kan fortsiitta ridten.

Om man olyckligtvis dker ner i ett dike, blir vanligtvis filjden
den, att framgaffeln bockas bakat, si att pedalerna icke gi klara for
styrhjulet. Foér att afhjilpa skadan, vinder man upp och ned pi
maskinen, stiller den pd sadeln och styrstingen och siker att med
hjilp af nfgon annan draga gaffelroret ritt igen.

Om sadellidret blir slakt och den lilla spidnnskrufven under
sadelspetsen af en eller annan anledning nekar att tjinstgira, kan
man likvill striicka det genom att fukta det med litet vatten.

Ett gammalt bra sitt att fi lyktan att brinna genast iir att
drypa ett par droppar petroleum pa veken innan man far ut. Den
fattar di genast eld, niir man vill tinda den.

Forse ofta lyktan med ny olja. Vill den icke brinna ordent-
ligt, iir orsaken oftast den aft oljan stitt for linge i reservoaren och
blifvit hirsken eller tjock.
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Dd man behifver bira sin velociped, fattar man den med ett
sikert tag i nedre ramroret strax invid veflagret, och lyfter upp
maskinen, si att det ifre roret hvilar pd axeln. S{ilunda biires den
enklast och littast.

Man bor akta sig att stilla, i kallare temperatur hardt upp-
pumpade ringar i starkt solsken. Genom Inftens utvidgning kunna
de di mdjligen explodera.

Sasom fabrikationsfel kan nimnas att 16dningar gi upp, att ram-
ror, vefvar, bromsting kniickas, tandhjul gi losa, att flera ekrar kniik-
kas samtidigt, att kullager visa sig mjuka, att gjutna eller préssade
delar remma.

I regeln ér detta dock endast bevis, di maskinen icke vilter
icke har blifvit pakérd o. s. v. Hvarje velocipedhandlare vet af erfaren-
het att den ryttare, hvars maskin har fitt skada, »alldeles siikert»
icke nagonsin har fallit eller kolliderat. Det kan dock hafva hindt
att denne ryttare tidigare kirt pa ett trii och fallit i hiinryckning ofver
sin starka maskin, som icke tagit nigon skada af stoten. Snart
har han glémt denna lilla episod. Nir si en vacker dag maskinen
stoter si underligt i styret och man slutligen uppticker att gatfelns
kronstycke remnat, s har man naturligtvis funnit ett »fabrikationsfel»
och tinker icke pé att den dir gangen maskinen -visade sig sa starks
en liten remna uppstod, som sedermera sminingom vuxit stérre och
storre.

Reparation af luftringar.

Innan de allmiinna dragen af sjilfva reparationen framhillas,
torde det vara limpligt att redogira for de forsiktighetsmatt, ryttaren
bir iakttaga for att om mdajligt wndvile densamma, samt det till-
viigagiiende, han bér begagna sig af for att littast och pd ett ratio-
nelt siitt upptiicka hvari otiitheten bestir. Denna redogirelse passar
icke in pa hvilken som helst af de dfver 100 luftringar, som f. n.
finnas 1 marknaden. Da »nya Dunlop» af alla dessa torde vara den
mest typiska, édr det limpligast att alfatta beskrifningen med hinsyn
till denna.
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Det firsta ryttaren har att iakttaga for att ssparas sin ring ér
att pumpa den hardt, ty om ringarne icke iiro ordentligt uppum-
pade, kan den inre tuben litt klimmas och gi i stycken, da ringen
far en stot i en grop eller mot en sten. Med hardt uppumpade rin-
gar uppnar man dfven den storsta hastigheten och riskerar i mindre
grad puncture. Litet svagare téla dock ringarne vara uppumpade, da
man rider ut i starkt solsken, emedan den intensiva virmen sma-
ningom kan utvidga luften i s& hiog grad att ringarne springas. Vid
vanlig landsvigsridt bor ringen vara si hirdt uppumpad, att den icke
kiinnes elastisk eller ger efter, di man klimmer om den med fingrarne.
Hirifran gor framhjulsringen ett undantag genom den mindre belast-
ning den dr utsatt for; den kan dirfor vara nigot lgsare uppumpad.

Nagra pneumatiska ringar hilla luften i flera veckor utan att
behtfva pumpas, andra méste pumpas oftare.

Olja ér gift for gummi.

Det ir en farlig sak nir ringen skrapar mot gaffeln eller skirm-
stagen. Det bor genast omstiillas.

Da man mirker att ringen bottnar, d. v. s. stiter med stélrin-
gen mot marken, bir man genast sitta af och pumpa upp densamma.
Liter den af ndgon anledning icke pumpa sig, bir man under inga vilkor
rida maskinen forr dn man undersikt felet och fitt det afhjilpt.

Ar det kallare ute #n i det rum, dir man haft maskinen fir-
varad, bir man komma ihdg att pumpa maskinen unte i fria luften,
enidr en i ett varmt rum hardt uppumpad ring alltid slaknar, d& den
kommer ut i kylan. Af samma orsak bor man, di man tager in
maskinen hardt uppumpad i ett varmt rum, slippa ut litet luft, eniir
det annars litt kan intriffa att ringen genom luftens uppviirmning
och utvidgning exploderar.

Petroleum #r gift for gummi. Fill dérfor maskinen lutad at
sidan, da centrumlagren rengtras. '

Skrufva aldrig till den lilla stoppmuttern; som hiller ventilen
fast vid stilringen for hérdt; dirigenom kan Litt luftroret blifva son-
derpressadt, men lossa den ej hiiller niir ringen pumpas.

Nekar ringen att blifva héird, trots att man pumpar den, kan
detta bero af flera orsaker.

Felet kan t. ex. ligga hos pumpen. Antingen kan di pumpslan-
gen hafva blifvit fyld med smuts, hvilken biist afligsnas medelst en



29

staltrdd, inford genom slangens mynning eller kan liderbrickan i in-
dan af pumpstingen ha torkat ihop, s att luften slipper ut pa si-
dorna om densamma. I senare fallet éir bist att drypa nagra drop-
par olja pa brickan, som d& dter sviller ut och tjinstgor.

Man undersiker litt om pumpen »tar» tillrickligt genom att
draga ut pumpstingen si lingt den gir, viinda upp och ned pd pum-
pen och sitta fingret for slangens mynning. Sjunker pumpen ner,
utan att man littar pa fingret, dr den otit. Om man tager bort fin-
gret, skall den sjunka, men stanna hvarje gang man ater siitter dit
det.

Det kan ocksd hiinda att luften slipper ut mellan giingorna pa
slangens munstycke, niir pumpen #r fastskrufvad vid ventilen. Skulle
detta vara fallet, afhjilpas det, om man skir ut en liten Jiderring
och ligger densamma i slangens mynning. Néar denna sedan skruf-
vas pa ventilen, hindrar liderbrickan luften att uttringa.

Det kan forekomma att Dunlopventilen icke slipper in luften.
Detta kan dels bero pi att den lilla luftkanalen i ventilproppen blif-
vit fyld med smuts eller att »ventilgummit», d. v. s. det lilla gum-
mirdr som omsluter ventilproppens nedre del, har klibbat fast vid
densamma. I s& fall dr bist att draga utaf gummiriret, strd litet
talk inuti detsamma, och sedan &ter sitta pd det, di det tjanstgor
utan att klibba.

En annan orsak, hvarfoér icke ringen liter pumpa upp sig, kan
bestd déruti, att den stora ventilkapseln, som tjiinar till att fasthilla ven-
tilproppen, rikat lossna under pumpningen oca dérvid liter Iuften
slippa ut. Kinn dirfor alltid efter att densamma ir vil tillskruivad,
isynnerhet efter virkstild pumpning.

Gér luften ut ur ringen strax efter, sedan man pumpat upp
den, kan detta bero pé: att ventilen icke hiller tiitt, hvilket iter kan
bero péd att ventilproppen icke #r insatt pa viitta siittet. Den skall
néimligen inpassas uti ventilréret, sd att de & proppen befintliga smi
klackarne passa in uti motsvarande skror pd ventilréret. - Eller ocksé
kan det hinda att ventilgummit icke sluter om proppen dnda upp
till den lilla ansatsen pi midten.

Otéthet i ventilen understkes ldttast genom att man haller upp
ett med vatten fyldt spetsglas under ventilen, si att denna doppas
ned i vattnet helt och hallet. Stiga luftblasor upp genom vattnet,
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ir ventilen otit. Ringen bor vid undersokningen vara hérdt uppum-
pad. -

Skulle otitheten icke ligga hos ventilen, finnes ingen annan
mojlighet iin att luftrdret sprungit lick. For att understka detta miste
man taga gummiringarna lost frin hjulet. Dock bor man, om man icke
gjort det forut, forsta gdngen vara endast dskfidare och lita ndgon
dirmed van gora det. For detta dndamal utslippes da luften helt
och hallet ur ringen. Med tillhjilp af ett foremal liknande skaftet af
en tandborste, biinder man yttre gummiringens ena kant Gfver
hjulskenan, hvarefter man fir foremilet framét lings hjulskenan, di
ringen litt lossas. Lufituben lossas nu forsiktigt, borttages, uppumpas
och nedliggas i en négorlunda stor vattenbalja. Genom att vrida
lufttuben tills hvarje punkt af densamma varit under vatten kan man
litt miirka hvar luftblisor stiga upp till vattenytan. Déar gor man
pd tuben en liten ring med en blyertspenna kring halet — som
oftast iir niistan osynligt — och hiinger upp rtret att torka.

Sedan réret fir tort ofvergir man till den enklaste delen af
proceduren, niimligen sjilfva reparationen.

Vid denna #r limpligast att anvidda den lilla reparationsasken
» Midget». Man tar dd den lilla sandpappersbiten och gnider rent
gummit omkring halet, klimmer ut litet solution ur den medfcljande
tuben, stryker omkring detta med fingret, bestryker likaledes en af
de sma tillpassande gummilapparne med samma édmne och fister den
pi det skadade stiillet. Litet talk ur den lilla triibehallaren hindrar
luftroret frin att klibba fast vid yttergummit.

Man slipper dérefter dter ut luften ur roret, tar sonder venti-
len och sitter in den pa dess forra plats i hjulskenan, ligger in luft-
roret 1 botten pa densamma och kringer ofver tridringen pa samma
siitt som forut. Hirvid bér man noga tillse, att icke luftroret kom-
mer i klim, ty det kan di hinda att det exploderar vid uppump-
ningen.

Sjiilfhelande luftrér dr en uppfinning pa luftringarnes omride som
varit. Sidsom namnet anger afse de att tillita luftrirets genomstin-
gande utan att Iuften sldppes ut.

Konstruktionen & dylika ror dr ndgot olika. Si t. ex. anviindes
till den enkeltubiga Silvertown Closure pd innersidan af ringen ett
slags svampig, klibbig gummimassa, som vid genomsting sluter till-
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samman halet och hindrar luftens utstromning. Vid séinkning i tem-
peraturen upphér dock gummit att klibba.

For samma iindamdl anviindes i Torrilhons ring smi tunna
gummiflikar, som tdcka innersidan af den for slitning mest utsatta
delen af ringen. Vid genomsting — af en spik t. ex. — ge de smi
flikarne efter, och sedan spiken utdragits och ringen pumpats upp,
pressas fliken af lufttrycket emot hilet och bhindrar sdlunda luften
att uttriinga. For att flikarna skola tjinstgira miste ringen vara
niigot fuktig inviindigt.

P& ungefir samma princip stoda sig flertalet af de sjilfhelande
luftroren. S& t. ex. dr Micheling nya luftrir forsedt med ett mycket
tunt och veckigt, extra luftror inuti det vanliga, som vid genomsting
tjinstgr pd samma siitt som Torrilhons flikar.

»The Puncture Proof Band» #r den senaste nyheten pd ring-
skyddarenes omrde. Det utgiires af ett bredt, ogenomtriingligt band af
tunt gummi och bomull, som liigges emellan Iuftréret och yttergummit.

Detta band fram-
hilles som ett oundvik-
ligt medel mot féljderna
af genomsting, och hvad
vir erfarenhet idet fallet
betriiffar, kunna vi intet
annat dn pd det bista
fororda detsamma till
anviindning. Man bir
ju nimligen ihogkomma
att ett mindre genom-
sting 1 det yttre gummit

betyder figa si linge den inre Ilufttuben #r oskadad. Det d&r
for att skydda just denna inre lufttub, som puncture proof bands dro
afsedda. De tillita niimligen icke nfigot hvasst foremal att genom-
tringa, si snart de hvila pa ett elastiskt underlag, Under ridt pa
begrinsadt omride kunna de undvaras, emedan de mijligen gira
ringarna i obetydlig grad mindre elastiska, men pd langfirder och
di ringarna till foljd af alder blifvit svagare firo de alldeles siikert
ovirderliga.



Ridt i allmanhet.

Den riktiga kroppsstillningen #r en af velocipedridtens vikti-
gaste faktorer och bér redan fran boérjan inhédmtas.

Man bér i regeln icke ligga an pi att agera kappryttare och
rusa fram pd gatorna med bakdelen i vidret och nidsan pa styrstin-
gen. Det iir lojeviickande och foga egnadt att géra hjulsporten si
populiir som den fortjinar.

A andra sidan iir det icke hiller ritt att sitta rak som en pinne
med nisan i vidret och brostet utspindt. Léngt darifrdn. Det fin-
nes négot, som kallas den gyllene medelviigen, och det dr den vi-
gen, som en vanlig ryttare bor sld in pa.

En riktig kroppsstillning ér beroende af maskinens instillning,
d. v. s. af sadelns, styrstingens och pedalernas inbordes lige. For
att ernd en dylik bor man forst tillse att sadelns hdjd blir sadan att
man bekvimt kan nd pedalen i dess ligsta lige med halfoten. Nir
man sedan vid trampningen anvinder tin, blir kndet lindrigt bojdt,
hvilket erfarenheten visat vara riktigast. Har man diremot sadeln
placerad fér hogt, fir man ett extra arbete med att sitta och luta el-
ler vricka kroppen frin ena sidan till den den andra for att kunna
trampa ut maskinen.

Sadelns lige © maskinens Uingdrikining ar pd den modirna
velocipeden sii afpassadt, att ryttaren sitter bakom viflagret, hvarige-
nom hans trampning blir mera effektiv och han kommer att intaga
en bekvimare och mera sittande stillning. PA gammalmodiga ma-
skiner, med sadeln sittande riitt dfver viiflagret, var ryttaren liksom
upphiingd Stver densamma fir att biittre kunna anviinda kroppstyng-
den vid trampningen — hvilket man férut ansfig fordelaktigt.

Skulle maskinen icke vara sf bygd, att man kan intaga den
riktiga sitsen, kan man forsoka flytta sadeln s lingt bak pa sadel-
vinkeln, att den lodriita linie, som tinkes dragen genom sadelspetsen
(pd lidret!), intriffar 7 4 8 cm. bakom viifaxelns centrum.

Héallningen pd o6fverkroppen ér beroende af styrstangens hijd i
férhillande till sadeln. Styrstingshijden bor vara si afpassad, att
man sittande i sadeln i en nfgot framitbjod, ledig stillning, kan
stodja sig pd handtagen med fullt strickta armar. Kroppen blir d
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uppburen dels af pedalerna, dels af sadeln och dels af styrstingen, och
kroppstyngden jimt férdelad pi maskinen. For ryttare med normal
armlingd uppnds denna stillning om handtagen stillas i jimnhgjd
med sadelspetsen.

Trampningen iir en annan hufvudfaktor vid velocipedridten.

Det finnes ménga velocipedister, som icke fista det ringaste
afseende vid furu de utféra trampningen. De vispa bara pi, trampa
med halfoten och anviinda klacken som spjirn mot pedalen for att
icke mista fotfiste. »Hufvudsaken iir dndd att komma fram», reso-
nera de, »och det gér man lika bra om man trampar med hilfoten.»

Det ir ett stort misstag. Det ir icke tillriickligt att man ror
benen upp och ned som ett par pistoner pi en fngmaskin, man mé-
ste ocksd vinnligga sig om att trampa ekonomiskt, att uppnd storsta
mojliga hastighet med minsta méjliga kraft.

Om man vid trampning af maskinen soker att tillimpa den
princip, som engelsmiinnen kalla sankleworks (fotledsarbete, fotleds-
rérelse), hvilket tilliter kraftens fulla *andviindande under .den tid,
viifven passerar den frimre balfeirkeln, si skall man finna, att dir-
vid erfordras betydligt mindre kraft for uppniende af en viss hastig-
het, iéin for samma hastighets erniende med oriktig trampning.

HAll fotterna parallela, sa att icke hilarne peka inat eller utat.
I forra fallet kan hilen ldtt komma i kontakt med kedjan. Rid icke
hjulbent eller kobent.

Liat icke hufvudet nicka fram och tillbaka i takt med tramp-
ningen, utan hall det Iugnt hvilande pa skulldrorna. Se alltid riitt
framit pa viigen och lat icke nigot pa sidorna taga uppmirksamhe-
ten i ansprik; man kan annars litt rika i kollision med mdtande
ilkdon o. d.

Sok att forviirfva lika stor skicklighet i sviingarne till hoger
som till viinster.

Hill armarne parallela och lit dem icke sti ut pi sidorna.
Detsamma giiller om man vid fird i motvind eller af annan anled-
ning nidgas bija sig framit under ridten.

Man bor hdlla munnen sluten och ofva sig att andas genom
nisan. HEn vidéppen mun gor halsen torr om sommaren och om
vintern litt utsatt for forkylning.
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Man  bromsar biist med fotterna genom att lita kroppstyngden

viixelvis viirka pa den ena och den andra pedalen, di den iir pa vig
uppit bakifran. Man sparar dirigenom framringen, hvilken slites af
bromsen, och stirker pi samma ging fotlederna. Man btr dock icke
skrufva bort bromsen, hvilken kan komma bra till pass i kritiska
dgonblick, di man hastigt maste stanna maskinen.
Nir man nigonging blir tvungen att begagna broms, t. ex. om ked-
jan  brister eller om barn finnas framfor pd viigen, bér man icke
trycka ftill den hastigt med hela styrkan, utan bérja helt svagt och
sedan efter hand oka trycket. ;

Att taga bort skyddsplitarne har sina sidor i tort viigalag. De
skramla i allmiinhet ganska litt och det dr otickt. Da det riignar
och ir trackigt pd viigarna iro de oumbiirliga.

Man bor ovilkorligen sti i pedalerna, dd man passerar ofver
en grop, djup rinnsten eller dylikt. Dirigenom blir ramen sparad,
och sjilf slipper man obehaget af den duns, som féljer, d& bakhjulet
gr ofver gropen. Afven den allra biista maskin kan taga skada om
man underliter detta. Om icke annat si springer sadelfjidern forr
eller senare.

Rid aldrig titt efter en vagn, atminstone icke i full fart och med
nedbdjdt hufvud. Det har flerfaldiga ginger hindt ryttare, som gjort
detta, att vagnen plitsligt saktat farten, och att ryttaren allvarsamt
fatt plikta for sin ofgrsiktighet.

Ridt uppfér backar iir icke nigot prof pd muskelstyrka, men
vil pa dfning.

Ar backen helt kort, men brant, gér man bist i att siitta ma-
skinen i god fart, innan man kommit till foten at backen, och sedan
»gd upp» med tillhjilp af farten. Ar backen diremot béade brant
och ling eller sriktigt seg», som man siiger pd hjulspriket, bior man
taga saken lugnt. Har man lirt sig fotledsrorelse, har man stor tor-
del af denna och kan utan anstringning, ja, utan att ens bli and-
fadd, nd backens kron.

Att enbart anviinda styrstingen som spjirn, och kasta kroppen
fram och tillbaka for hvarje trampsteg, gor arbetet foga littare. Min-
gen tinker icke pa, att maskinen hvarje ging kroppen kastas till-
baka mister farten. Skjuter man diremot kroppen vil tillbaka i sa-
deln, klimmer hop liren om dennas framdel, si att man far ett godt
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spjirn mot pedalen, fattar styrstingen frampd férnicklingen, just i
nedsviingningen, si att man med striickta armar kan sitta ndgot fram-
atbojd, och sedan lungt och stadigt anviinder fotledsrorelse, skall man
blifva frapperad 6fver huru litt man kommer upp. Har man en ging
kommit underfund med detta sitt, vill man sedan aldrig anviinda
nigot annat.

Ett annat ganska vanligt siitt att kringla sig uppfor backar ir
att folja histarnes exempel och kryssa sig upp.

Ar backen for brant, dr bist att sitta af och leda maskinen
upp. »Om backarne icke #ro méfnga, kinnes omviixlingen som en
lisa», har en stor sportsman och lird sagt.

Att rida nedfér backar kan méngen ging vara riskabelt, sivida
man icke iakttager niodiga forsiktighetsmatt.

Ménga ryttare finna ett stort néje uti att sitta upp fotterna pa
fotstoden — i det stora hela onddiga tingestar, och lita maskinen
srusa fritt>. Hiinder det nu ryttaren att kedjan gir sonder eller att
bromsen nekar tjinstgéra, och han midt i backen, som ju kan tiin-
kas g i krok, patriiffar ett hinder i form af en grind eller dylikt,
ir han sild. Bist dr dirfor att man aldrig liimnar maskinen utan
fotternas kontroll, naturligtvis med undantag om backen ir lingslut-
tande och rak, si att man kan bedoma, om man IGper nigon fara
eller ej.

Pi leriga viigar har den luftringade velocipeden benéigenhet att
slinta it sidorna. Det bista botemedlet hiiremot ér, att forsoka fi
drifhjulet att sgripas marken tillviickligt kraftigt, hvilket dstadkom-
mes genom en stadig fotledsrorelse. Bir det ndgot uppfor, griper
hjulet littare genom backens motstind; bir det diremot utfir, eller
ir viigen vigriit, kan man pid konstgjordt sitt skaffa sig ett dylikt
motstind. Detta sker genom att ligga pi bromsen; man méiste di
ligga stérre kraft pd pedalerna och resultatet blir att hjulet griper
hiittre.

Om framhjulet visar beniigenhet att slinta, kan detta forhindras
genom att man bgjer kroppen nigot fram Gfver styrstingen. Hju-
let blir dd mera belastadt och stir bittre.

P4 leriga viigar maste man komma ihdg att styra stadigt, hilla
maskinen vinkelriitt mot marken, om man ocksa for balansens skull
sjilf mdste sitta snedt samt undvika alla tvira sviingar.
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Hérda hjulspir kunna fiororsaka ryttaren obehag.

Rikar man i ett sidant bor man hilla sig lugn och félja spa-
ret, tills man péd limpligt stille, didr kanterna iiro ligre, kan glida
ut.  Det kiins visserligen som om man skulle dka pd lina utan ba-
lansersting, men lyckas man blott bibehdlla sin kallblodighet och
hilla 16st i handtagen, si att maskinen liksom fir skota sig sjilf, si
gar det nog. A andra sidan iir det iifven likasd godt att hilla sig
i hiistsparet.

Man bir signalera med klockan si snart nfgon iir i viigen,
dock icke i onddan. Det ideliga pinglandet i tid och otid goér all-
miinheten nervis och oviinligt stimd emot vir sport. En liten kort
signal pd si pass stort afstind, att personen i fraga lugnt kan hinna
vika undan, ir ftillrickliz. Om man skall passera ndgon bakifrin,
hor man ringa sa pass tidigt, att den signalerade hinner viinda sig
om och uppfatta situationen. Kan man géra en stor bige kring
fotgiingaren, utan att behifva ringa, si ir det att foredraga.

Om man passerar vagnar eller ryttare bakifrin, bér man for
siikerhets skull gifva en liten dimpad signal for att varskoe vederbo-
rande. Hiistar, som t. o, m. fro vana vid velocipeder, kunna liitt
bli skriimda, om man kommer rusande forbi dem bakifrin.

Lekande barn framfér pd viigen, béra undvikas i god tid. Barn
och kvinfolk bruka niimligen springa fram och tillbaka ofver viigen,
innan de besluta sig fir, pa hvilken sida de skola stanna. Man bor
dirfor redan pi lingt hall sakta farten och ringa eftertryckligt.

For okynniga pojkar, som  med flit stilla sig midt i viigen,
hjilper ingen klocka i viirlden. Ett vilriktadt rapp med ridspd ir
diremot nigot, som de genast uppfatta.

Rékar man ut for ilskna hundar och icke har ndgot ridspd till
hands, si vintar man tills hunden — som vanligen vill nafsa i foten
— kommit jimsides och gifver honom ett slag fér nosen med sidan
af foten. Man bor icke sparka med tén; det kan skada djuret. Man
méiste vara ofverseende, hunden foljer endast sin natur.

Betande kor och hiistar, hvilka ligga pa viigen dr en mycket
vanlig foreteelse. I allmiinhet dro korna fredligt stimda. Dock kan
det hiinda att man niigon ging rikar ut fér en ung, oerfaren ko,
som sparar en ‘fiende, och derfér bereder sig till motvirn. Skulle
sd vara fallet, éir bist att man saktar farten och listar sig forbi.
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Histar skola tagas pd annat sitt. PA dem maste man imponera,
och det sker biist genom att ideligen ringa med klockan, vifta med
armar och ben och hojta det virsta man kan. Ett Ggonblick efterit
dro de allihop uppe i skogen.

Gaturidt.

Férrdn man fullstindigt behirskar sin maskin, d. & har den
under kontroll, bér man icke rida pa trafikerad gata; dirtill dr ridt
pa gata det basta medlet att inom en mycket kort tid gora slut pa
maskinen.

Storsta skulden till den afvoghet den stora allminheten hyser
for velocipedsporten bir nybegynnare, som for tidigt visa sig ute
pa trafikerade platser.

Hall i allmiinhet till hger p& gatorna; det &r reglementsenligt,
om man ocksd nigon ging nddgas vika frin reglementet for att
komma fram.

Rid aldrig med uppdrifven hastighet.

Gif alltid en kort signal vid tvirgators passerande; om det &r
folk i viigen eller icke, gor detsamma.

Man bor akta sig for sparvigsskenor, isynnerhet om det dr
smutsigt pd gatan. Rider man i spetsig vinkel ofver en dylik, kan
‘det ldtt hdnda, att man slinter omkull.

Sviing icke hastigt om gathdrnen om det dr smutsigt. Man
halkar ovilkorligen ikull. Sk dirfor att difven i svingarne hilla
maskinen uppriitt.

Slépp i regeln icke hinderna fran styrstingen.

Sisom ofning pi folktoma stdllen dr det dock i hdg grad
egnadt att befordra vinnandet af herravilde dfver maskinen.

Langfarder.

Pi langfirder bér man icke slipa med sig nidviindighets- och
bekvimlighetsartiklar i ofverflod. Pa en lingtur bér man ha ma-
skinen si litthandterlig som mdjligt.



Det allra nédviindigaste for en langfirdstur ar

virktygsasken eller viskan med: oljekanna, skrufnycklar (dér-
ibland skiftnyckel), en liten tdng, mejsel, torktrasa, luftpump, ekerspiin-
nare, segelgarn, en bit staltrad, ndgra muttrar och ventilgummi, repara-
tionsask for gummiringar, nl och trad, pennknif och nigra tunna li-
derbitar;

packvéiskan (inom ramen) med kam, tandborste, tval, nattskjorta,
extra strumpor och ylle, karta, amykos, charpi, hiftplaster, antifebrin,
antistiff eller rubitin, bovinine, chokolade eller lakola, turist- och
klubbmedlemskort, bla glasdgon, jérnviigarnes tidtabell, annotations-
eller daghok och denna lilla publikation;

pd styrstangen fistes rignkappan och hundpiskan.

Man bor undersoka maskinen innan man beger sig af for att
gvertyga sig om att den é#r felfri, rengjord och smord, samt dir-
efter fifven gora det for hvarje dag under firden.

En kedjelada iéir pd langfirder synnerligen praktisk.

Still icke maskinen i forstugan pd hotellet eller gistgifvaregér-
den Gfver natten, ty det kan hiinda att den morgonen dirpd befinnes
hafva varit utsatt t6r illdad.

Vid trétthet i knéna dr det limpligt att massera eller in-
gnida dem med anti-stiff eller rubitin.

Anti-Stiff eller rubitin anvindes af
ANTI-TI FF velocipedryttare 1 synnerhet vid tiflin-
X gar, éfven af gymnaster, roddare, skrid-
skofikare, simmare, akrobater, atleter och
boxare och virkar hastigt stirkande och
stimulerande péd veka eller styfva muskler.
Det dr rent af behagligt att anviinda.

Hastigt pdkommen hunger under rid-
ten stillas limpligast genom att man suger pa
bovril-pastiller eller tager en dosis bovinine.

Velociped medtages 4 vira jirnvigar
sdsom passagerargods.

T e
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Helsingfors Velocipedklubbs Rid- och Ordningsregler
samt Signaler dfvensom Regler for Taflingar.

Rid- och ordningsregler.

1) Rid aldrig ut utan ringklocka och klubbmirke, som bor bi-
ras synligt pd vinstra sidan af rocken.

2) Vik af till héger vid mate.

3) Passera foreméfl, rérande sig i samma riktning som veloci-
peden pad vinster sida, ledd hist pd forarens sida.

4) Signalera stidse och i god tid: fore upphinnandet af viigfa-
rande och fotgiingare, vid passerandet af horn, i viindningar, vid
afsittning.

5) Sakta fart: vid viigdfvergdngar, i hérn, i morker, pi mera
trafikerade platser.

6) Gif noga akt da hist métes eller paseras och sitt af om den
visar tecken till oro.

7) Rid stidse pd tillriickligt afstind frin foregdende ryttare.

8) Begagna lykta vid ridt i morker.

8) DA ridchef vid samridning dr frainvarande, utses alltid i hans
stillle en van ryttare till ledare. ;

10) Vig oppnas genom sammanslutning &t hoger. Enkel linie
bildas frin dubbel sélunda att hogerminnen rida upp framfor sina
sidokamrater.

11) D& négon person vid samridning bakifrén paseras, gifver
ledaren tillkéinna att flera folja efter.

12) Iakttag noggrant polisférordningar.

Signaler.

Ridcheferna anvinda vid samridter foljande signaler:

Gif akt eller samling: en ling hvissling. — Denna hvissling
foregir som lystringssignal hvarje af de féljande signalerna: — Siti
upp: en kort hvissling. — Sitf af: tvd korta hvisslingar. — Sakia
farten: en lang hvissling. -~ Oka farten: tre korta och en ling

hvissling. — Bilda dubbel linie: en ling och en kort hvissling.
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Taflingskomité och Prisdomare.

For hvarje tifling utses af klubben en tiflingskomité, hvilken
sedan bor arrangera tiflingen och fungera som prisdomare. Tiflings-
komitén fordelar inom sig arbetet och funktionerna efter de olika
komitémedlemmarnas lamplighet. Tétlingskomitén bestir af 6 med-
lemmar, nimligen: Ordférande, 1 tidtagare, 1 hvarfriknare, 1 proto-
kolist och 2 startare.

Vid komiténs sammantriden #dger Klubbens ordférande eller
den honom foretrider, att, om han si onskar, niirvara, och deltaga i
ofverliggningar, men ej i omristning

I hiéindelse af behof idger komitén sig till bitride antaga nddigt
antal medhjilpare.

Ordforanden: oOfvervakar taflingen i sin helhet och fungerar
som domare vid tvistigheter. — Tidlagaren: skiter sekundometrarne.
Huvarfriknaren : for rikning ofver hvarfvens antal och tillropar den
tiflande antalet hvarf, som aterstd. — Protokollisten: for protokollet
och upptecknar tiderna, som tillropas honom af tidtagaren. — Star-
tern N:o I gifver signalerna for tiflingens begynnande. — Startern
N:o 2 héiller ryttaren pd startningslinien och limnar honom lds da
startern N:o 1 gifver ofverenskommen signal.

Har startern N:o 2 medhjilpare, bor han icke sjalf deltaga i
arbetet, utan ofvervaka att medhjilparne gifva alla ryttare samtidigt
losa vid signalens gifvande frin startern N:o 1.

Nir anmilningstiden utgatt, anstiller taflingskomitén lottning
for att utréna i hvilken ordning de tiflande skola utga.

Taflingen.
§ L
Den som onskar téifla, bér 2 dagar fore tiflingsdagen anmila
sig d stille, som for hvarje ging tifling anstélles, sirskildt kungdres.
Deltagare skall infinna sig & tiflingsplatsen en half timme fire
tiflingens borjan for att emottaga forhallningsorder och uttaga sin
nummer.
§ 3.
Tio minuter fire tdflingen maéste hvarje deltagare infinna sig
4 startningsplatsen.
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Vid faststild tid kan startern gitva startsignal utan att inviinta
de di icke ankomna.

§ 5.

Ar starten oriktig, och felet beror af startern eller hans med-
hjilpare, bor den tiflande dterkallas och géra starten pa nytt.

§ G.

N:o 1 erhiller alltid fiérsta platsen vid innerkanten af banan,
N:o 2 platsen bredvid o. s. v.

§ 7

Vid tiflingen dér de tiflande rida en om en, hir N:o 1 alltid
utga till forst, sedan N:o 2 o. s. v.

§ 8.

Om tiflingen sker pd olika distanser iger den eller de, som
deltagit i foregdende tiflan att, i ofrigt i enlighet med sin ordnings-
nummer, utgd efter dem, som énnu ej tiflat.

§ 9.

Hrvarje ryttare, som icke horsammar starterns befallningar eller
som forsoker vinna ett ofillitet forspring, kan efter starterns anmii-
lan af tiflingskomitén (prisdomarne) blifva utesluten frin tiflan.

§ 10.

Om genom négon af deltagarnes atgbrande startern eller hans
medhjilpare blir hindrad i utéfvandet af sin funktion, kan den skyl-
dige blifva utesluten fran tiflan.

Al

Under ridten skall, ifall nigon bakom ridande gifver varnings-

signal, den framfor ridande alltid hilla sig vid banans innerkant.
§ 12.

Den, som stker att hindra en bakom ridande att komma fram,
eller afsiktligt fororsakar sammanstotning, omkullridning eller annan
olycka, uteslutes frin tiflingen.

§ 13.

Sedan protokollet dfver fiflingen justerats tillkéinnagifves offent-
ligt huru resultatet utfallit, hvarefter priserna utdelas af den person,
hvilken tiiflingskomitén dirtill utsett.

i~
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HELSINGFORS s LONDON

Importorer af cycles fran Englands forndmsta fabriker.
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T AL &

Pi lager finnas velocipeder af flere olika slag savil for
fullvuxna som barn. Priserna variera mellan 200 och 600
Velocipederna atfoljas af nodiga tillbehor ss. sadel, Iykta, klocka,
oljekanna, nycklar och virktygsviska, samt limnas koparen
i justeradt skick. Vi taga oss friheten papeka formanen afl
att 1 vart rikhaltiga lager direkt utvillja maskinen, dd man ju
silunda blir i tillfille att sjalf ofvertyga sig om varans ut-
seende och vi dirjimte kunna bispringa med mundtliga rid.

Smiirre reparationer utféras prompt och billigt. Storre
sddana ombestyras till fabrikerna i HEngland.
.—.}.__
OBS. .’ OBS' .’

A alla vara biattre maskiner limna vi 1 &rs fullsténdig
garanti for fabrikationsfel, forutom & gummiringar.

S

Pi lager finnes alla slags velocipedtillbehor, éfvensom re-
servdelar och fullstindiga sportkostymer.

 —



Mérk!

Alla bestdllningar fran landsorten,
som icke atfoljas af remissa, effektueras
endast per efterkraf ecller mot postfor-
skott.

L

Enhvar, som hos oss koper maskin,
erhaller gratis undervisning och ofnings-
maskin.

; Bbne - K

Vi Adtaga oss att for undvikande af méangdubbla frakt-
och tullkostnader till hvilken ort som helst i norden direkt
fran England leverera maskiner savil i parti som minut.

'}. —

Déa vi innehafva afdelningskontor i London, 1 Leaden-
hall Street, ir det oss ett noje att kunna meddela den idrade
allméinheten, att vi se oss fullt i stdnd att med akuratess om-
besirja hvarje slag af varwuwtbyite mellan England
och Finland.

John Tourunen & C:o
North European Cycle Export C:o

Helsingfors London

V. Henriksgatan 16. Leadenhall Buildings
1 Leadenhall Street.



Ofvanstiiende bild utgér en illustration till en héindelse, i sitt
slag intressant nog, di den aflopp jimforelsevis lyckligt. Bilden vi-
sar hur det kunde g illa till och med for en »Raleigh», fastin virl-
dens fornimsta ryttare Mr. A. A. Zimmerman red densamma. Om
denna maskin och dirmed forknippade omstindigheter yttrar «The
Raleigh Cycle C:o L:d» i sin katalog for 1894 foljande:

Var Raleigh levererad till Mr. Zimmerman for hans Europa-tur
1893 hade icke lycka med sig. Efter det han med denna vunnit
alla forsokslopningar i England, Frankrike, Skottland och Irland och
satt otaliga rekord, bland dem det utomordentliga rekordet af 25'/s
sek. vid hans forsta upptridande & Buffalo-banan i Paris, ett rekord,
som ingen vare sig af franska amatirer eller professionales varit i
stind att uppnd, delfog han ¢ Dublin den 7 juni 1893 wuti 25 mils
champion-tirlan. Di han med storartad fart skulle klarera en kurva,
slungades han med forfirande kraft mot jirnstaketet, som gir rundt
banan. »Zimmy» spottade ut tre tinder och hade fatt kikarna illa
masakrerade forutom den mingd andra allvarliga skrimor han er-
hill. Hans maskin blef efter katastrofen fotograferad.

Tilliggas mi att forutom de skavanker, som synas i bilden,
éfra och nedra ramriren voro hojda

wutan att vara brdackita.

————




