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»D 1A G” Polkupydra-apumoottori.

I_aajojen kansankerrosten keskuudessa on kauan vallinnut toivo omistaa kevyt moottori, jonka voisi monttee-
rata jokaiseen normaalisti rakennettuun polkupyorddn, ja senkautta helpoittaa inhimillista tarmoa koneellisen
avulla. Ennen kaikkea on taloudellinen tarve, nykyidin wvallitsevien kalliiden kulkuneuvojen aikana ja joka
alalla vallitsevassa ajanpuutteessa, aikaansaanut halun omistaa halpa, helposti kisiteltdvissd oleva ja varma kulku-
neuvo. Télld alalla on viime aikoina tehty mité erilaisimpia kokeita mitd moottorin rakenteeseen ja paikoilleen
sijoittamiseen tulee, mutta aniharvoille rakentajille on onnistunut laskea julkisuuteen todella kdytannollinen apu-
moottori, joka vastaa kaikkia vaatimuksia. Tdmén ajatuksen johtamina olemme me, vuosia kestineiden kokeilujen
ja kokemusten perusteella, onnistuneet rakentamaan polkupydriaapumoottorin, jonka voimme viittda vastaavan
kaikkia niitd vaatimuksia joita voidaan téllaiselle kulkuneuvolle
asettaa.

Koska téllaiselta kulkuneuvolta vaaditaan etupddssd suurin
mahdollinen kdyttovarmuus ja kestdvyys ja yksinkertaisin hoito niin
nidmit suhteet johtivat meidit valitsemaan nelitahtisysteemin.

Kun tdmé perusehto oli tiytetty oli meiddn péiasiallisena teh-
tivandmme loytdd kaytdnnollisin ja teknillisesti sopivin moottorin
asettamistapa.

Tami pakoittaa rakentajan vélttdmattd, niinkuin jokaisen asian-
tuntijan on myonnettivé, sijoittamaan mootiorin polkupydra-
kehyksen sisille.




Jokainen tulee nyt huomaamaan etti meiddn on onnistunut, niinkuin edelld esitetty kuva osoittaa,
kdytdnnollisimmalld tavalla selvittdd tdmé tehtivd. Littelin rakenteensa vuoksi voidaan moottori mont-
teerata kehykseen polkimiston viliin niin syville kuin kehyksen rakenne sen myd&ntad.

Téten saavutetaan erittdin edullinen painonjako ja voittamaton painopisteenasento ja samalla
tarpeellinen vankkuus ajaessa.

Patentin kautta suojatun, moitteettoman rakenteensa puolesta varman kytkyn avulla on suurempi,
ja samalla erittdin tdrked vankkuus ajajalle saavutettu. Samalla on myéskin mahdollisuus koplaamattomalla
moottorilla ajaa edelleen aivan kuin tavallisella polkupyorilld. Kytkyd kaytettdessd on puristusventtiili start-
tauksen helpoittamiseksi tarpeeton.

Ne kokemukset joita ylipdansd on tehty polkupydrdapumoottorien alalla ovat ylipdédnsé
osoittaneet, ettd niinhyvin moottorien voimama&éara kuin paino ovat rajoitetut riippuen polku-
pyorien vastustusvoimasta sekd rakenteesta, koska koko
ajoneuvon eldménpituus on siitd riippuva.

Alempana esitetyssd moottorin erikoisluettelossa esiintuoduissa
seikoissa viitimme saavuttaneemme monivuotisten kokeilujen ja
kokemusten tuloksena korkeimman sallitun voiman ja painon
rajat.

Sen vakavan kisityskannan mukaisesti jonka omasimme, raken-
taessamme moottoriamme yllimainittujen nidkdkohtien mukaisesti,
olemme asettaneet velvollisuudeksemme rakentaa moottorimme kesti-
viksi sekd rakenteeltaan tarkaksi ja parhaimmista raaka-aineista,
vastakohdaksi suurelle osalle kilpailevia tehtaita, jotka kantavat
vihempiarvoisten joukkotuotteiden leimaa.
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ERIKOISLUETTELO ,D1AG”

MOOTTORI:

KAASUTTAJA:

OLJYYNTYMINEN:
SYTYTYS:

POLTTOAINEENSAILIO:

KYTKIN:
VOIMANSIIRTO:

Patentilla suojattu, on ilmajaahdytetty, 1 syl. 4 tahtinen moottori. Syl. lapimitta
45 m/m., lyonnin pituus 52 m/m. Kehittdda 1 Hv. Paino kaikkine tarpeineen
10 kgr. Nopeus voidaan jarjestdd kdyntitahdista 50 km. tunnissa. Kaikki pyo-
rivit osat liikkkuvat kuulalaakereilla ja ovat senvuoksi kidytinnollisesti otettuna
kulumattomia. Veivi-huone on erikois aluminium valua ja tdydellisesti 6ljynpitava.
Uimuri-kaasuttaja erikoisvalmistetta ,,Graetz'in” erikoisrakennetta pienmootto-
reille. Kaasuttaja on ulkoapiin kisiteltdvissi.

Tapahtuu erittdin sddstiviiselld ja itsetoimivalla pisaravoitelulaitteella.
Korkeajannitysmagneetto umpinaisesti suojatuilla kidyttopyorilla.

Sisiltyy 2 Itr. polttoainetta ja /2 lItr. voiteludljyd, joka kestdd noin 100 km.
ajolle.

Joustava hankauskytkin, hoidettava ohjaustangosta.

Takapyorddn hihnan avulla.

Huom.! Keviilld meille myoskin saapuu varastoon ,DIAG” 112 Hv. moot-
tori moniteerattuna kestivddn erikoispyorddn. Sekd ,DIAG” n. k. Vuoristo-
tyyppi erityisesti rakennettu vuoristossa ajelua varten.

MOOTTORIS I,
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»DIAG” Velociped hjédlp-motorn.

Mﬁngen har linge ndrt en onskan att ega en liten litt motor, vilken kunde inbyggas i varje normalt
utford velociped for att darigenom understéda den dyrbara menskliga energin genom mekanisk.
Framfor allt dr det dven ett ekonomiskt behov, vid nu rddande dyra samidrdsforhallanden och overallt
radande tidsbrist, att ega ett billigt, latt handterligt och sdkert fortskaffningsmedel. Pa detta omrdde har
under senaste tid anstillts de mest olikartade foérsok betriffande motorns konstruktion och placering, men
blott fa konstruktorer har det lyckats att i marknaden utsinda en verkligt anvindbar hjalpmotor, som mot-
svarar alla nutida ansprak. Utgdende frin denna tanke hava vi, understodda av véira arslanga forsék och
erfarenheter, lyckats dstadkomma en velocipedhjidlpmotor, som vi kunna pastd fullt motsvarar alla de ansprak,
som kunna stillas pa ett dylikt fortskaffningsmedel.

Av ett dylikt fortskafiningsmedel fordras i forsta hand stérsta
mojliga driftsdkerhet och enklaste skotsel, och dessa omstindigheter
ledde oss till val av fyrtaktssystemet.

Nir detta grundvilkor uppfyllts, lag var huvudsakligaste upp-
gift dari att traffa det mest praktiska och tekniskt mest forfullkomnade
sittet for motorns placering 4 velocipeden. Detta tvingar konstruk-
toren nodvindigt att, vilket varje fackman maste tillsta, placera
motorn inom velocipedramen.
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Var och en skall nu finna att det lyckats oss, sdsom fGrestdende avbildning utvisar, pa det mest praktiska
sitt 1osa detta problem. Till f6ljd av sin flata konstruktion kan motorn monteras 4 ramen si djupt ned
mellan pedalerna som blott ramens konstruktion det tilliter. Harigenom uppnis en ytterst gynnsam vikt-
fordelning, och ett odvertrdffbart tyngdpunktsldge och dirmed den erforderliga stabiliteten vid
kérningen.

Genom en frikoppling av oklanderlig konstruktion (skyddad genom patent) har en stérre och mycket
viktig sdkerhet for den korande uppnatts, och pd samma gang erbjudes mojligheten att med urkopplad motor
kora vidare alldeles som med vanlig velociped. Vid anvidndning av koppling ar en kompressionskran (ventil)
for underlattandet av startningen overflodig.

De erfarenheter som i allménhet gjorts pa velocipedhjidlpmotorernas omrade hava utan
tvivel lart att savdl motorns kapacitdt som vikt dro be-
grdnsade bercende pa velocipedernas motstandskraft
resp. konstruktion, alldenstund hela fortskaffningsmed-
lets livsldngd ar beroende hérav.

Dessa grinser for hogsta tillitna effekt och vikt pastd vi oss
hava funnit i de data som hédr nedan &4ro ndrmare specificerade,
och som d&ro resultaten av ménga drs erfarenheter och ingaende
prov.
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SPECIFIKATION OVER.! ,2DIAG” MOTORN:

MOTORN:

FORGASAREN:
OLJNINGEN:
TANDNINGEN:
BRANSLECISTERNEN:

KOPPLINGEN:

KRAFTOVERFORINGEN:

Skyddad genom patent, dr en luftkyld 1 cyl. 4 takts motor. Cyl. diam. 45 m/m,
slagets lingd 52 m/m., utvecklande 1 HK. Vikt komplett med alla tillbehor
10 kgr. Hastigheten kan regleras fran gang-tempo till 50 km. i timmen. Alla
roterande delar 16pa pd kullager och idro dirfore praktiskt taget outslitliga.
Vevhuset av special aluminium gote och fullkomligt oljetatt.

Flottorforgasare av ,,Graetz’in” speciella tillverkning for smamotorer. Forgasaren
ar utviandigt reglerbar.

Sker genom sirskilt sparsam, automatisk och reglerbar droppsmérjanordning.
Hogspidnningsmagnet med inkapslade drivhjul.

Inrymmande 2 ltr. brinsle och Y lir. smdrjolja, vilket ricker for c:a 100 km.

kérning.

Ar en elastisk friktionskoppling, manévrerbar fran styrstangen.
Till bakhjulet medels rem.

Obs.! Vi komma i var dven att forsilja:

,DIAG” 1! HK. kompletta motorcykel med irikoppling.

C,DIAG” 112 - - , 2 utvecklingar for bergig terring.




