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Esipuhe

Valtatie 15 on tarkein yhteys Etela-Savon ja Kymenlaak-
son valilla. Sen merkitys on suuri tavaraliikenteelle ja met-
sateollisuuden kuljetuksille Sisa-Suomesta HaminaKotkan
satamaan. Asiointi- ja tydmatkaliikenne on vilkasta Valkea-
lasta Kouvolaan ja pohjoisempana sijaitsevaan Vekaran-
jarven varuskuntaan, joka on maan suurimpia varuskuntia.
Pohjoisesta Kouvolaan tuleva liikenne kayttaa valtatielta
15 Heparosta jatkuvaa maantieta 370. Valtatien 15 liikenne
etelddn (valtatie 6) ja lanteen (valtatie 12) kiertda nykyisin
Tykkimaen kautta.

Tieosuus on vilkasliikenteinen ja osuudella esiintyy saan-
ndllisesti tydmatkaliikenteen ruuhkautumista, joka koros-
tuu liittymissa. Valtatielld 15 ja maantielld 370 on keskei-
nen rooli Kouvolan seudun liikennejarjestelmassa alueen
maankayttéd seka seudullista ettd paikallista liikennetta
palvelevina vaylina. Valtatielld 6 olevan Kouvolan paaliit-
tyman (Puhjon eritasoliittyma) alueella on seudun suurin
kauppakeskittyma, joka lisda vaylien liikennettad ja koros-
taa parantamistarvetta. Valtatien 15 osuus ei tayta talla
hetkella paateille asetettuja vaatimuksia.

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
(ELY-keskus) kéynnisti vuonna 2012 valtatien 15 ja maan-
tien 370 aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteistyossa
Kouvolan kaupungin kanssa. Samanaikaisesti on laadittu
yleissuunnitelma valtatien 6 parantamisesta Kouvolan koh-
dalla. Molemmat suunnitelmat on laadittu tiiviissa yhteis-
tydssa Kouvolan keskeisen alueen osayleiskaavoituksen
kanssa.

Tassa aluevaraussuunnitelmassa on selvitetty ensin Kou-
volan kohdalla valtateiden 6 ja 15 sekd muun keskeisen
vaylaverkon puutteet ja ongelmat seka palvelutasotavoit-
teet. Taman jalkeen on suunniteltu valtateiden ja muiden
vaylien periaateratkaisut seka selvitetty niiden tilantarve,
suhde ympardivaan maankayttoon ja vaikutukset. Myds
mahdollisuudet hankkeen vaiheittain toteuttamiseksi on
kasitelty.

Aluevaraussuunnittelun lahtékohtana ovat olleet monet
alueelle laaditut suunnitelmat ja selvitykset sekd paateiden
kehittdmisen toimintalinjat. Aluevaraussuunnitelmassa on
tarkennettu liikenteen, maankayton ja ympariston lahto-
tietoja seka teknisia ratkaisuja ja niiden vaikutusarvioita.
Paatavoitteena on ollut selvittaa paateiden ja muun tie- ja
katuverkon kehittdmisen periaatteet niin, etta nykyiset pal-
velutasopuutteet saadaan poistettua ja valtatien 15 seka
maantien 370 parantamisratkaisut vastaavat niille asetet-
tuja vaatimuksia liikenteen sujuvuuden ja turvallisuuden
kannalta. Osana suunnitelmaa on esitetty toimenpiteet
meluhaittojen torjumiseksi ja ymparistdvaikutusten lieven-
tamiseksi.

Aluevaraussuunnitelman tilaajana on toiminut Kaakkois-
Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskuksen (ELY-
keskus) liikenne ja infrastruktuuri -vastuualue (L-vastuu-
alue). Aluevaraussuunnitelma on laadittu konsulttitydéna
Sito Oy:ssa.

29.5.2015

Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ympéristbkeskus
(Kaakkois-Suomen ELY-keskus)

Liikenne- ja infrastruktuuri -vastuualue
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Tiivistelma

Valtatie 15 on tarkein yhteys Etela-Savon ja Kymenlaakson
valilla. Sen merkitys on suuri tavaraliikenteelle ja metsateol-
lisuuden kuljetuksille Sisd-Suomesta HaminaKotkan sata-
maan. Asiointi- ja tydmatkaliikenne on vilkasta Valkealasta
Kouvolaan ja pohjoisempana sijaitsevaan, maan suurimpiin
kuuluvaan Vekaranjarven varuskuntaan. Pohjoisesta Kouvo-
laan tuleva liikenne kayttaa valtatieltd 15 Heparosta jatkuvaa
maantieta 370. Valtatien 15 liikkenne etelaan (vt 6) ja lanteen
(vt 12) kiertaa nykyisin Tykkimaen kautta.

Valtatiellda 15 ja maantiellda 370 on keskeinen rooli Kouvolan
seudun liikennejarjestelmassa alueen maankayttoa seka seu-
dullista etta paikallista likennetta palvelevina vaylina. Valta-
tiellda 6 olevan Kouvolan paaliittyman (Puhjon eritasoliittyma)
alueella on seudun suurin jatkuvasti laajentuva kauppakeskit-
tyma, joka lisda vaylien liikennetta ja korostaa parantamistar-
vetta. Valtatien 15 osuus ei tayta talla hetkella paateille ase-
tettuja vaatimuksia.

Nykytilanne ja kehittamistarpeet

Valtatie 15 ja maantie 370 ovat vilkasliikenteisia kaksikaistai-
sia, paaosin tasoliittymin varustettuja vaylia. Keskeisimmat
palvelutasopuutteet kohdistuvat liikenneturvallisuuteen, liit-
tymien toimivuuteen, jalankulun ja pyorailyn yhteyksiin seka
meluntorjuntaan. Vaylien nopeustasoa on jouduttu laskemaan
turvallisuuden takaamiseksi, mika pidentaa matka-aikaa ja li-
saa kuljetusten kustannuksia. Liikennoitavyyden yllapitami-
seksi huonokuntoinen Kayrajoen silta vaatii pikaista kunnos-
tamista ja raskaat erikoiskuljetukset on ohjattu kiertamaan
silta katuverkon kautta.

Maantien 370 likennemaarat ovat nykyisin 6 900 — 7 400 ajo-
neuvoa vuorokaudessa ja valtatien 15 liikennemaarat vaih-
televat Heparon ja Valkealan liittymien valilla 8 400 — 10 700
ajoneuvoon vuorokaudessa. Valkealan liittyman itapuolel-
la likennemaara on noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Valtatielld 15 raskasta liikkennettad on runsaasti, 670 — 1 000
ajoneuvoa vuorokaudessa (7—-14 % liikenteesta). Tiejaksolla
on selkeat tydmatkaliikenteen ruuhkahuiput, jotka aiheutta-
vat sujuvuus- ja turvallisuusongelmia etenkin liittymissa. Se
heikentaa myds linja-autoliikenteen ja kuljetusten sujuvuutta.
Liikenteen on ennustettu kasvavan tiejaksolla 5 000 — 13 700
ajoneuvoon vuorokaudessa vuoteen 2040 mennessa, mika li-
saa ongelmia entisestaan. Kesaviikonloppuisin vilkas vapaa-
ajan liikkenne lisaa tien kuormitusta.

Tiejakson liikenneturvallisuustilanne on erittdin huono etenkin

valtatien 15 osalta. Onnettomuusriski on selvasti kaksikais-
taisten paateiden keskitasoa suurempi. Tiejaksoilla tapahtui
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vuosina 2009-2013 yhteensa 67 liikkenneonnettomuutta, jois-
ta 14 johti henkilévahinkoihin. Liikenneturvallisuutta heiken-
tavat tasoliittymien ja kadantyvan liikenteen suuri maara. Val-
kealan liittyma on Kaakkois-Suomen turvattomimpia liittymia.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksissa on puutteita maantien 370
lansiosassa seka valtatien 15 varrella Jokelan ja Niiniston va-
lillad seka Valkealan liittymasta itaan. Kayrajoen kohdalla yh-
teys on turvaton ja kapea. Valkealan ja Heparontien liittymista
puuttuu yhteys teiden poikki. Liikenteesta aiheutuu myos me-
lu-, paasto- ja viihtyvyyshaittoja. Ne korostuvat maantie 370
osuudella, jossa on runsaasti asutusta aivan maantien vie-
ressa.

Valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa tutkittiin
valtatieverkon kehittamisratkaisuja, jotka olisivat vaikuttaneet
etenkin maantien 370 kehittamistarpeeseen. Pitkamatkaisen
likenteen ja kuljetusten suuntautumisen perusteella todettiin,
ettd valtatieverkkoa ei ole tarvetta muuttaa Kouvolan koh-
dalla. Maantieta 370 voidaan kehittdad maankayton ehdoilla
paikallisena ja seudullisena yhteytena. Etelasta (valtatien 6
suunta) ja lannesta (valtatien 12 suunta) ei ole tarkoituksen-
mukaista ohjata liikennetta Tanttarin littyman kautta valtatielle
15 Mikkelin suuntaan, koska kyseisen suunnan valtakunnal-
linen liikkenne on suhteellisen pienta tarpeiden perusteella ja
sille on selkea reitti Kdyralammen eritasoliittyman kautta.

Suunnitelman kuvaus

Maantieta 370 (Valkealanvayla) parannetaan nykyisella pai-
kallaan liittymajarjestelyilla, puuttuvien osuuksien jalankul-
ku- ja pyorailyteilla seka uusilla alikulkukaytavilla. Lisaksi
melusuojauksia lisdtaan runsaasti Ahlmannintien ja Heparon
valilla noin 3,2 kilometrin matkalla. Maantien 370 nopeusrajoi-
tus vaihtelee 50-70 km/h valilla. Alimmillaan se on Riihikalli-
on kiertoliittymassa ja lahestyttdessa Ahlmannintien liittymaa.
Jakson periaateratkaisut ovat seuraavat:

* Raviradan, Kuusaanlammentien, Riihikallion ja Heparon-
tien littymien parantaminen.

» Jalankulku- ja pyorailytie Ahlmannintieltd Kuusaanlam-
mentielle ja uusi alikulkukaytava jalankulku- ja pyorailytie-
jarjestelyineen Heparontien liittyman alueelle.

Valtatie 15 parannetaan paaosin nykyisella paikallaan kak-
sikaistaisena vaylana. Tie varaudutaan rakentamaan myo-
hemmin nelikaistaiseksi vilkasliikenteisimmalla noin kahden
kilometrin pituisella osuudella Heparon eritasoliityman ja
Jokelan valilla. Jakson liittymat toteutetaan porrastettuina ja
valo-ohjattuina tasoliittymina. Valkealan littyma parannetaan
eritasoliittymaksi, mutta ensivaiheessa liittyma porrastetaan
tasoliittymana ja tehdaan alikulkukaytava. Valtatien 15 no-
peusrajoitus voidaan nostaa 70 km/h koko jaksolla Heparon
eritasoliittymasta Jokelaan ja siita pohjoiseen 80 km/h.

Jakson periaateratkaisut ovat:

 Toinen ajorata nykyisen tien pohjoispuolelle Heparon erita-
soliittyman ja Jokelan liittyman valille tarvittavine siltoineen.

« Lautaron liittyman parantaminen porrastetuksi tasoliitty-
maksi.

» Valkealan uusi eritasoliittyma tie- ja liittymajarjestelyineen.
Liittyman kohdalla valtatietéd siirretddan hieman nykyisen
tien etelapuolelle noin kilometrin matkalla.

+ Toikkalantien liittyman kanavointi.

» Uudet jalankulku- ja pyorailytiet nykyisin puuttuville osuuk-
sille Jokelasta Niinistdon ja Valkealan liittymasta Toikkalan-
tielle. Lautaron ja Jokelan valilla jalankululle ja pyorailylle
tehdaan oma silta Kayrajoen yli. Valtatien poikittaisia jalan-
kulun ja pyorailyn yhteyksia parannetaan Valkealan liitty-
man kohdalla.

* Melusuojauksia rakennetaan yhteensa noin 2 kilometrin
matkalle.

Hankkeen arvioidut rakentamiskustannukset ovat 19,3 mil-
joonaa euroa (maku.ind. 112,7; 2010=100), josta lunastus- ja
korvauskustannukset ovat noin 0,3 miljoonaa euroa. Kouvo-
lan kaupunki osallistuu toimenpiteiden kustannuksiin muun
muassa katuyhteyksien, meluntorjunnan seka jalankulku- ja
pyorailyteiden osalta. Lopullinen kustannusjako sovitaan tie-
suunnitelmien laatimisen yhteydessa.

Ensimmainen toteuttamisvaihe

Hanke esitetdan toteutettavaksi vaiheittain. Ensimmaisen vai-
heen toteuttamisratkaisuksi suositellaan kevennettya hanke-
vaihtoehtoa, jolla tieosuus saadaan parannettua yhtenaiseksi
muun muassa liittymien, jalankulku- ja pyorailyteiden seka tar-
keimman meluntorjunnan osalta. Kevennetty hankevaihtoeh-
to on toteuttamiskustannuksiltaan alle 40 % tavoitetilanteen
rakentamiskustannuksista ja silla saadaan poistettua keskei-
simmat palvelutasopuutteet kustannustehokkaasti. Ratkai-
sulla turvataan liikenteen sujuvuus ja turvallisuus seuraavan
15—20 vuoden ajaksi. Ensimmaisen vaiheen rakentamiskus-
tannuksiksi on arvioitu 7,4 miljoonaa euroa (maku.ind. 112,7;
2010=100) ja sen hyoty-kustannussuhde on 1,3. Ehdotus
ensimmaiseksi toteuttamisvaiheeksi sisdltdd seuraavat
toimenpiteet:

« Jalankulku ja pyorailytie valille Ahlmannintie—-Kuusaanlam-
mentie, Raviradan liittyman vaistotila seka meluntorjunnan
kohteet Ahlmannintien ja Kuusaanlammentien valilla.

* Meluntorjunta Heparontien liittyman alueella seka Yla-He-
parontien liittyman siirtdminen lannemmaksi ja alikulkukay-
tava.

» Heparon itdisen ramppiliittyman liittymiskaista valtatielle 15
Mikkelin suuntaan.

+ Lautaron liittyman porrastaminen ja siihen liittyvat jalankul-
ku- ja pyorailytiejarjestelyt sekd meluntorjunta.

» Kayrajoen sillan parantaminen ja siihen liittyvat jalankulku-
ja pyorailytie jarjestelyt Kauniskankaantielle saakka sisal-
téden Kayrajoen ylityksen erilliselld kevyen liikenteen sillal-
la. Kokonaisuudessa on mukana myds alueen meluntor-
junta lukuun ottamatta uuteen mydéhemmin toteutettavaan
ajorataan liittyvia toimenpiteita.

 Jalankulku- ja pyorailytie valtatien 15 pohjoispuolelle valille
Jokela—Niinistd.

* Valkealan paaliittyman parantaminen porrastetuksi liitty-
maksi jalankulku- ja pyorailytiejarjestelyineen, joihin sisal-
tyy uusi alkukulkukaytava valtatien 15 ali.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet voidaan tarvittaessa to-
teuttaa kohteittain, jos kokonaisuudelle ei saada rahoitusta
kerralla.

Keskeisimmat vaikutukset

Hankkeen toteuttaminen tukee maantien 370 ja valtatien 15
kehittamista asetettujen tavoitteiden mukaan palvelutasoltaan
yhtenaiseksi ottaen huomioon vaylien roolin Kouvolan seudun
tieverkossa. Esitetyt parantamistoimenpiteet turvaavat pitka-
matkaiselle ja paikalliselle autoliikenteelle, kuljetuksille seka
jalankululle ja pydrailylle turvalliset ja sujuvat liikkumisolosuh-
teet. Ratkaisut tukevat maankayton kehittamista ja keskeisia
asuinviihtyvyyteen seka luontoon kohdistuvia ongelmia lie-
vennetaan. Hankkeen keskeiset vaikutukset ovat:

» Pitkdmatkaisen henkildauto- ja tavaraliikenteen sujuvuus
ja mukavuus paranevat. Liikenteen hairibherkkyys vahe-
nee ja matka-ajat lyhenevat. Tasta on hyotya myos jouk-
koliikenteelle ja kuljetuksille. Tieosuuden nopeusrajoituk-
set saadaan nostettua Heparon eritasoliittyman ja Jokelan
valillda 70 km/h:ssa ja siitd pohjoiseen 80 km/h:ssa, mika
palvelee myods paikallista liikkumista.

Liikennekuolemat vahenevat noin 40 % ja henkilévahinko-
onnettomuuksien maara noin 30 %. Kymmenessa vuo-
dessa valtetdadn noin yksi liikennekuolema ja vuosittain
noin yksi henkilévahinkoon johtanut onnettomuus. Lisaksi
onnettomuuksien vakavuusaste pienenee, koska tien vilk-
kaimmalla osuudella ajosuunnat erotetaan ja Valkealan
turvaton tasoliittyma parannetaan eritasoliittymaksi.
Erikoiskuljetusten reitilta poistuu huonokuntoinen Kayra-
joen silta.

Jalankulun ja pyorailyn onnettomuusriski véahenee uusien
vaylien mydta. Uudet nykyista lyhyemmat yhteydet paran-
tavat jalankulun ja pyorailyn palvelutasoa ja lisdavat kayt-
toastetta.

Jarjestelyt turvaavat hyvat ja selkeat yhteydet paikalliselle
likkumiselle ja tukevat Kouvolan kaupunkialueen kehitta-
mista. Keskeiset autoliikenteen seka jalankulun ja pyorai-
lyn yhteyspuutteet poistetaan.

Asuinviihtyisyys paranee. Teiden varresta saadaan pois-
tettua useita likennemelun ongelma-alueita. Asukkaiden
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Hankkeen taustat ja prosessikuvaus

Valtatiella 15 ja maantiella 370 on keskeinen rooli Kou-
volan seudun liikennejarjestelméssa pitkdmatkaista, seu-
dullista ja paikallista liikennetta palvelevana yhteytena.
Valtatie 15 ja maantie 370 ovat kaksikaistaisia paaosin ta-
soliittymin varustettuja vaylia, joissa keskeisimmat palvelu-
tasopuutteet kohdistuvat liikenneturvallisuuteen, liittymien
toimivuuteen, jalankulun ja pyoérailyn yhteyksiin sekd me-
luntorjuntaan. Vaylien nopeustasoa on jouduttu laskemaan
turvallisuuden yllapitdmiseksi, joka heikentda matka-aikaa
ja lisda kuljetusten kustannuksia.

Ratkaisua valtatien 15 ongelmiin on suunniteltu 1990-luvul-
ta lahtien ja osuudella on tehty vain yksittaisia parantamis-
toimenpiteitd muun muassa Jokelan ja Niiniston liittymiin,
mutta tiejakson laatutaso ei vastaa eri kayttajaryhmien
palvelutasoille asetettuja tavoitteita. Liikennditavyyden yl-
lapitamiseksi Kayrajoen silta vaatii pikaista kunnostamista
ja talla hetkelld esimerkikisi raskaat erikoiskuljetukset on
ohjattu kiertdmaan silta alemman tie- ja katuverkon kautta.

Kaakkois-Suomen ELY-keskus paéatti laatia valtatien 15 ja
maantien 370 parantamisesta tdman aluevaraussuunni-
telman, koska aikaisempi vuoden 1993 yleissuunnitelma
ja siihen vuonna 1999 tehdyt tarkistukset eivat tayta tek-
nisten ratkaisujen, vaihtoehtotarkastelujen, vaikutusarvi-
ointien eikd suunnitelman tarkkuustason ja sisallén osalta
aluevaraussuunnitelmalle asetettuja vaatimuksia. Yleis-
suunnitelmassa esitettyja ratkaisuja on tdsmennetty useilla
erillisilla selvityksilla ja suunnitelmilla jalkeenpain ja koko-
naisuudesta ei ole yhtenaista ndkemysta. Myos 1ahtokoh-
dat ja -tiedot ovat osittain muuttuneet ja vaativat tarken-
nuksia. Kouvolan alueen kuntaliitoksen muutoksen myéta
kaynnistettiin vuonna 2011 Kouvolan keskeisen kaupunki-
alueen oikeusvaikutteisen osayleiskaavan laatiminen, jon-
ka yhteydessa todettiin myds tarve maarittda kaupunkialu-
een paatieverkon kehittdmisratkaisut. Tdman perusteella
kaynnistettiin valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitel-
man seka valtatien 15 ja maantien 370 parantamisen alue-
varaussuunnitelman laatimiset. Suunnitelmat palvelelevat
talté osin kaavoitusta ja kaikki tydt on laadittu tiiviissa yh-
teistyOssa.
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Aikaisemmat suunnitelmat ja paatokset

Valtatien 15 ja maantien 370 parantamisen suunnittelu kyt-
keytyy kiintedsti koko Kouvolan keskeisen kaupunkialueen
tie- ja katuverkon kehittamiseen. Vuonna 1991 valmistui
Kouvolan seudun tieverkkosuunnitelman tarkistus, josta
tiehallinto antoi 30.12.1991 paatdksen. Sen mukaan val-
tatieltda 6 Mikkeliin suuntautuva pitkamatkainen liikenne
johdetaan valtatielle 15 Tanttariin rakennettavan eritasoliit-
tyman kautta ja suunnittelua jatketaan taman paatdksen
pohjalta.

Vuonna 1993 laadittiin Mikkelintien yleissuunnitelma
valtatien 15 ja maantien 370 parantamisesta vililld
Kouvola—Valkeala. Suunnitelma sisaltaa Mikkelintien pa-
rantamisen kaksiajorataiseksi eritasoliittymin varustetuksi
vaylaksi Tanttarista Valkelan liittyman itdpuolelle. Ratkai-
sun lahtokohtana on edella mainittu tiehallinnon paatoés.
Yleissuunnitelmasta ja siina esitetyistd valtatien 15 ke-
hittdmisen periaateratkaisuista ei ole tehty tielainsaadan-
to6n perustuvaa paatdsta. Yleissuunnitelman on hyvak-
synyt Tiehallinnon keskushallinto toimenpidepaatoksella
11.11.1994. Suunnitelmaratkaisu sisaltyy myds vuosina
1993-1996 laadittuun lakisaateiseen ymparistovaikutusten
arviointiin ja yleissuunnitelmaan valtatien 6 rakentamisesta
moottoritieksi valilld Hevossuo—Tykkimaki. Siind Tanttariin
esitettiin taydellinen eritasoliittyma, jossa pitkdmatkainen
likenne valtatielle 15 Mikkelin suuntaan ohjataan maantien
370 kautta. Tiehallinnon keskushallinto on antanut valta-
tien 6 yleissuunnitelmasta toimenpidepaatoksen 3.8.1998,
jossa on hyvaksytty yleissuunnitelman mukainen ratkaisu
jatkosuunnittelun ja maankayton varausten pohjaksi.

Tie- ja katuverkkoselvityksessé valtateille 6 ja 12 valil-
lé Koria—Kouvola 2006 on tutkittu tieverkon kehittamista
ja liittymaratkaisuja Hevossuon ja Tanttarin valilla. Tantta-
riin on esitetty edelleen taydellinen eritasoliittyma, johon
kytkeytyvat maantie 370 ja valtatie 15 pohjoisesta seka
etelasta Kouvolan keskustan uusi sisaantulokatu.

Pééteiden kehittdmisen tavoitteet ja toimintalinjat 2007
-raportissa ja sita edeltavissa valtateiden 6 ja 15 yhteysva-
likohtaisissa kehittamisselvityksissa valtatielle 6 on esitetty

Tanttarin jarjestelyt yleissuunnitelman 1996 periaatteiden
mukaisina ja valtatie 15 parannettavaksi nelikaistaiseksi
eritasoliittymin varustetuksi vaylaksi.

Naiden lisaksi tausta-aineistoina ovat toimineet muun mu-
assa seuraavat vaylia koskevat suunnitelmat, joiden tiedot
ovat tarkentuneet tassa aluevaraussuunitelmassa:

* Valtatien 15 ja maantien 370 parantaminen valilla Kou-
vola—Valkeala yleissuunnitelma, Lisaselvitykset valta-
tien 15 valilla Heparo—Niinistd 1999

» Maantien 370 parantaminen paikallistien 14594 (Ahl-
mannintie) liittyman kohdalla, toimenpideselvitys 2006

 Valtatien 15 Valkealan liittym&n parantaminen, toimen-
pideselvitys 2004

» Mt 370, Vt 15, Kt 46 Meluselvitys Heparon kohdalla, toi-
menpideselvitys 2000

» Valtatie 15 Jokela—Valkeala, paaliittymien porrastus ja
kevyen liikenteen jarjestelyt, tiesuunnitelma 2010 ja
rakennussuunnitelma 2011. Suunnitelmasta on raken-
nettu Niinistdn liittyman porrastus seka jalankulku- ja
pyorailytie Niiniston ja Valkealan valilla. Suunnitelmasta
on rakentamatta on Valkealan liittyman alikulkukaytava
seka Jokelan ja Niinistdn valinen jalankulku- ja pyorai-
lytie.

Lisdksi samanaikaisesti tdman aluevaraussuunnitelman
kanssa on kaynnistetty tiesuunnitelman laatiminen Kayra-
joen sillan kohdan parantamisesta, joka sisaltdada nykyisen
sillan korjauksen sek& uuden jalankulku- ja pydrailytien
sillan Kayradjoen yli. Hankkeen rakentaminen on tarkoitus
aloittaa vuonna 2016. Myds maantien 370 ja Ahlmannin-
tien liittyman parantamisesta oikealle kdantymiskaistalla
on laadittu rakennussuunnitelma kevaalla 2015.

Muut hanketta koskevat suunnitelmat ja selvitykset, jotka
ovat olleet suunnitelman laatimisen lahtdékohtina ja -aineis-
toina on esitetty I&htdaineistoluettelossa. Keskeiset hank-
keeseen liittyvat suunnitelmat on esitetty luvussa 2.2.

Suunnitteluorganisaatio ja tyétapa

Aluevaraussuunnitelman laatiminen aloitettiin vuonna 2011
ja se valmistui toukokuussa 2015. Tydta on laadittu sa-
manaikaisesti valtatien 6 Kouvolan kohdan parantamisen
yleissuunnitelman kanssa sek& Kouvolan keskeisen kau-
punkialueen osayleiskaavoituksen kanssa. Suunnitelman
laatimista on valvonut Juha Laamanen Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksesta. Tydn ohjauksesta ja paatdksenteosta
ovat vastanneet hanke- ja projektinhallintaryhmat:

» Juha Laamanen Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,

» Petteri Kukkola

 Antti Pyysaari
Y-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
Y-vastuualue

Liikennevirasto

Kouvolan kaupunki

(kesdan 2014 asti)

Kouvolan kaupunki

Kouvolan kaupunki

(kesaan 2014 asti)

Kouvolan kaupunki

Kouvolan kaupunki
Kymenlaakson liitto
Kymenlaakson liitto
Kymenlaakson liitto
Museovirasto

Kymenlaakson museo

* Antti Puhalainen

» Simo Jokinen

e Tuula Tanska

» Matti Ryynanen
* Marko Luukkonen

» Tapani Vuorentausta
* Hannu Koverola

* Hannu Luotonen
* Topi Suomalainen
* Ari Pietarinen

* Riitta Kallstrém

* Lotta Vuorinen

* Helena Ranta

» Timo Lievonen

* Rauno Tuominen Sito Oy

» Maija Ketola Sito Oy (1.1.2013 alkaen)
» Paavo Mero Sito Oy (kesaan 2013 asti)
* Juuso Virtanen Sito Oy

» Miikka Niinikoski Strafica Oy.



Projektinhallintaryhmaan kuuluivat:
¢ Juha Laamanen Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue
Kaakkois-Suomen ELY-keskus,
L-vastuualue

Liikennevirasto

Liikennevirasto

Petteri Kukkola

Matti Ryynanen
Anton Goebel
Konsulttien edustajia.

Tyon alkuvaiheessa pidettiin laajempi sidosryhmaseminaa-
ri, jossa kasiteltiin aluevaussuunnitelman ja osayleiskaavo-
tuksen yhteenkytkentad, tavoitteita, 1ahtdkohtia ja tunnis-
tettiin riskeja. Suunnittelun aikana on lisaksi kokoontunut
tyéryhmia, joissa on tapahtunut yksityiskohtaisempi yhteis-
tyd. Tyokokouksia on pidetty muun muassa kaavoitukseen
littyen, teemakokouksina tavoitteiden, ymparistdasioiden,
teknisten ratkaisujen, hankearvioinnin ja hankkeistamisen,
alustavan kustannusjaon seka tieverkon hallinnollisten
muutosehdotusten osalta. Tydn hankeryhmassa kasiteltiin
myds samanaikaisesti laadittua Kouvolan keskeisen kau-
punkialueen osayleiskaavaa seka muita kaavatoita.

Tilaaja on kayttanyt tydssa useita sivukonsultteja. Suun-
nitelman lilkenne-ennusteet ja verkollisten vaikutusten ar-
vioinnin on tehnyt Strafica Oy, jossa ty0sta vastasi Miikka
Niinikoski. Muut sivukonsultit olivat Luontoselvitys Kot-
kansiipi Oy (luontoselvitykset ja liito-oraviin kohdistuvat
vaikutukset), Ramboll CM Oy (tilaajan asiantuntija silta-
suunnittelussa ja geotekniikkassa), GeoPex Oy (tilaajan
asiantuntija pohjavesiasioissa) ja Destia Oy (liikennetur-
vallisuusauditointi).

Suunnitelma on laadittu Sito Oy:ssa, jossa tyodsta vastasi
Rauno Tuominen. Aluevaraussuunnitelman laatimisen
vastuullisen tydryhman ovat muodostaneet seuraavat hen-
kilot vastuualueineen:

* Rauno Tuominen, projektipaallikkd

» Paavo Mero, paasuunnittelija (verkolliset vaihtoehdot)

* Maija Ketola, paasuunnittelija (1.1.2013 alkaen)

 Juuso Virtanen, projektisihteeri

» Taina Klinga, ymparisto ja maankayttd, ihmisten elin-
olot, vuoropuhelu

» Teuvo Leskinen, liikenne ja hankearviointi

* Niina Meronen, ymparistd, maisema ja kulttuuriympa-
ristd, ymparistdsuunnittelu
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Kuva lll. Tybn eteneminen ja vuoropuhelu.
» Tero Forssell, geotekniikka
» Jukka Lampinen ja Pekka Mantere, sillat.

Lisaksi tydhon on osallistunut Sitossa useita asiantuntijoita
ja suunnittelijoita.

Tiedottaminen ja vuorovaikutus

Vuoropuhelu on tehty samanaikaisesti valtatien 6 Kouvo-
lan kohdan yleissuunnittelun kanssa. Suunnitelman aloitta-
misesta kuulutettiin maantielain mukaisesti maaliskuussa
2012. Joukkoviestimille on toimitettu tiedotteet tyon aloit-
tamisesta seka vuoropuhelutilaisuuksien ajankohdista ja
niissa esiteltavistd asioista. Suunnittelun aikana on ollut
laaja osallistumis- ja vuorovaikutusprosessi. Tyon aikana
pidettiin kaksi yleisoétilaisuutta alueen asukkaille ja maan-
omistajille Kouvolassa. Ensimmaisessa tilaisuudessa ke-
vaalla 2013 oli esilla tyon Iahtokohdat ja alustavat vaih-
toehdot. Toisessa tilaisuudessa syksylld 2014 kasiteltiin
tarkentuneita vaihtoehtoja ja vaikutuksia. Kolmas yleisoti-
laisuus pidetaan tydn valmistuttua kesalla 2015. Tilaisuuk-
sissa oli 1asnd noin 30-50 asukasta.

Tydn aikana jarjestettiin lisaksi tavoite- ja 1ahtokohtasemi-
naari sidosryhmille seka kaksi asukastydpajaa. Asukas-
tydpajoissa keskusteltiin laajemmin suunnitelmasta, sen
Iahtdkohdista ja suunnitelmaratkaisuista ja niiden yksi-
tyiskohdista. Useissa suunnitelman ratkaisuissa on otettu
huomioon asukkaiden ja sidosryhmien mielipiteet ja kan-
nanotot. Niita on kasitelty luvussa 4.4.

Aluevaraussuunnitelmaan on voinut tutustua Kaakkois-
Suomen ELY-keskuksen internet-sivuilla ja siihen on voinut
antaa palautetta karttapalautejarjestelman kautta. Tydéhon
osallistuvilla tahoilla on ollut kaytdssa myos projektiviestin-
nan apuna hankkeen sisaiset extranet-sivut.

Lahtokohtien ja kayttajatarpeiden tunnistamiseksi seka
vaihtoehtoisten ratkaisujen arviointiin liittyen tehtiin kevaal-
1& 2013 yritys- ja sidosryhmahaastattelut 13 eri taholle.

Lisatietoja

Lisatietoja suunnitelmasta antaa Kaakkois-Suomen elin-
keino-, liikenne- ja ymparistdkeskuksessa Juha Laama-
nen, puh. 0295 029 184 ja suunnitelman laatineessa Sito
Oy:ssa Rauno Tuominen, puh. 020 747 6139.

Hankkeen Internet-sivut ovat osoitteessa:
www.ely-keskus.fi/lkaakkois-suomi/tiehankkeet
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1 Hankkeen tarpeellisuus ja tavoitteet

Vaihtoehtojen suunnittelun ja arvioinnin taustaksi laadit-
tiin tydn alkuvaiheessa koko Kouvolan keskeisen alueen
paatieverkkoa koskeva kayttajalahtdinen liikkennekaytava-
analyysi, jossa tunnistettiin suunnittelualueen liikenteen ja
erityisesti valtatieliikenteen kayttajaryhmat ja liikennevirrat
seka liikennekuormitus ja sen vaihtelu. Palvelutasopuuttei-
ta ja muita ongelmia tarkasteltiin eri kayttajaryhmien na-
kékulmasta. Tieston kehittdamisen ohella arvioitiin, ovatko
puutteet ja ongelmat ratkaistavissa muilla keinoin kuin tie-
verkkoa kehittamilla. Liikennekaytavaanalyysin perusteella
tunnistettiin keskeisimmat lilkennetta ja liikkumista koske-
vat kehittdmistarpeet ja laadittiin palvelutasotavoitteet, jot-
ka ovat ohjanneet kehittdmisvaihtoehtojen suunnittelua.

1.1 Nykyinen liikennekysynta

1.1.1 Henkil6autoliikenteen koostumus ja
liikennevirrat

Maantiella 370 ja valtatiella 15 kulkee henkildautoliiken-
nettd Kouvolan ja Valkealan valisella tieosuudella 7 000
— 11 000 ajoneuvoa vuorokaudessa. Paaosa liikenteesta
on paikallista Kouvolan sisaista liikennetta Valkealan alu-
eelta Kouvolan keskustaan. Lapikulkuliikenteen ja Kouvo-
laan suuntautuvan pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen
maaraksi on arvioitu noin 1 800 ajoneuvoa vuorokaudessa
eli pitkdmatkaisen valtatieliikenteen osuus on vilkasliiken-
teisimmalla tieosuudella noin 15-20 % henkildautoliiken-
teesta. Valkealan liittyman pohjoispuolella, missa valtatien
15 liikennemaara on noin 3 500 — 4 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, pitkdmatkaisen liikkenteen osuus on noin puolet
valtatien liikenteesta.

Tarkeimmat lapikulkuliikenteen virrat ovat valtatien 6 suun-
ta etelaan (noin 300 ajoneuvoa vuorokaudessa) ja valta-
tien 15 suunta eteldan (noin 370 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa). Lapikulkuliikenteen virrat on esitetty kuvassa 1.3.

Valtatien 15 ja kantatien 46 suuntien pitkdmatkaisesta lapi-

kulkuliikenteesta suuri osuus on matkoja vapaa-ajan asun-
noille.
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Kuva 1.1. Kehittdmisvaihtoehtojen arviointiprosessi.
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Kuva 1.2. Kouvolaan suuntautuvan ja lapi kulkevan pitkdmatkaisen henkilbautoliikenteen
méérét ja matkojen tarkoitus eri paéatiesuunnilla.

Kuva 1.3. Kouvolan alueen
paétieverkon lapi kulkevan
pitkdmatkaisen henkilb6auto-
liikenteen virrat (ajoneuvoa
vuorokaudessa).

1.1.2 Pitkamatkaisen tavaraliikenteen koostumus ja
lilkkennevirrat

Tavaraliikenteen merkittavimmat lapikulkuvirrat kulkevat
Kouvolan |api itd-lansisuunnassa ja pohjois-eteldsuun-
nassa (Kuva 1.4). Kouvolan lapi pohjois-etelasuunnassa
valtatien 15 reittid pitkin kuljetetaan p&daosin metsateolli-
suustuotteita HaminaKotkan satamaan. Kouvolan lapi kul-
jetetaan satamaan pain tonnimaaraisesti noin kaksinker-
tainen maara tavaraa kuin verrattuna maaraan satamasta
takaisin pain.

Kouvola on merkittava tavaraliikenteen solmukohta, jossa
on paljon muun muassa logistiikkakeskuksia ja terminaa-
leja. Kouvolaan paattyvia ja sieltd alkavia paatieverkolle
suuntautuvia kuljetuksia on arviolta noin 1 900 ajoneuvoa
vuorokaudessa (ilman Kouvolan siséisia kuljetuksia). Vas-
taavasti paateiden raskaan lapikulkuliikenteen maara on
yhteensa noin 900 ajoneuvoa vuorokaudessa. Siten 70 %



Kuljetusvirrat HaminaKotkan satamasta
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Kuva 1.4. Tarkeimméat Hamina-

Kotkan satamasta Kouvolan I&pi

kulkevat kuljetusvirrat.

Kuva 1.5. Suunnittelualueen
1&pi kulkevan kuorma-auto-
liikenteen virrat (ajoneuvoa
vuorokaudessa). Suluissa arvio
Venéjélle suuntautuvan kuor-
ma-autoliikenteen méaéarésta.

Kouvolan paateiden raskaasta liikenteesta alkaa tai paat-
tyy Kouvolaan.

Naista tavaraliikennevirroista on arvioitu valtatien 15 poh-
joisen suunnan osuudeksi noin 120 ajoneuvoa vuorokau-
dessa Kouvolaan paattyvaa liikkennetta ja noin 210 ajoneu-
voa vuorokaudessa Kouvolan lapi kulkevaa liikennetta.
Tasta lapikulkevasta liikenteesta valtaosa suuntautuu val-
tatietd 15 etelddn Kotkan suuntaan.

Kouvolassa merkittavia kuljetuksia synnyttavia alueita, joi-
den liikenne kayttaa valtatieta 15 suunnittelualueella ovat:

* UPM:n tehtaat ja muu teollisuus Kuusankoskella (tuot-
teiden kuljetukset Idhinnd Kotkan suuntaan ja puukulje-
tukset eri suunnista).

» Tehontien logistiikka-alue, missa sijaitsee lukuisia tava-
raterminaaleja sekd muun muussa tullin toimipiste (yh-
teydet lannen, pohjoisen ja idan suuntiin Kayralammen
littyman kautta).

Tulevaisuudessa potentiaalinen alue logistiikkatoiminnoille
on myds Napan—Suviojan alue riippuen alueen tieverkko-

ratkaisuista. Tykkimaen alueella sijaitsevan Suomen aino-
an TEN-T -ydinverkkoon kuuluvan rautatie- ja maantie-
terminaalin kehittaminen lisdd omalta osaltaan Kouvolan
asemaa kuljetusten maaranpaana ja solmupisteena.

1.2 Palvelutasopuutteet ja
kehittamistarpeet

Paatieverkon palvelutasopuutteita ja ongelmia on arvioitu
kayttdjan kokeman palvelutason kannalta eri kayttajaseg-
menttien ndkdkulmista. Tarkastelussa on kayttajasegmen-
tit ryhmitelty seuraavasti:

» Pitkdmatkainen henkildautoliikenne

» Raskas liikenne

 Paikallinen liikenne ja liikkuminen

* Liikennekaytavan maankaytto ja ymparisto.

Kayttajien kokemia ongelmia on ryhmitelty uuden liikenne-
politikan mukaisesti. Palvelutasotekijoiden ryhmittely on
esitetty kuvassa 1.6.

/

senH:nﬂ‘Hl Ik’a“ 2 - Kustannustehokkuus
Hallittavuus Tasmillisyys
Turvallisuus Matkat Kuljetukset | Turvallisuus
Helppous Vaurioitumattomuus
Mukavuus Kuljetusvarmuus

Kuva 1.6. Matkojen ja kuljetusten palvelutasotekijéiden ryhmittely.
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1.2.1 Puutteet pitkdmatkaisen henkiloautoliikenteen
ndkokulmasta

Matka-ajan ja sen ennakoitavuuden puutteita synnyttavat
paatieverkolle alhaiset 60—70 km/h nopeusrajoitukset val-
tatielld 15 Valkealassa, ohittamismahdollisuuksien vahai-
syys seka valtatieyhteyksien epajatkuvuus. Koska valitys-
kyky ei toistaiseksi ylity, ovat ruuhkautumisesta syntyvat
viivytykset valtatien 15 liilkenteen osalta kohtuullisen pienia
ja useimmiten hyvin ennakoitavissa.

Liikenneturvallisuutta heikentavat tasoliittymien ja kaanty-
van lilkkenteen suuri maara valtatielld 15 seka jalankulku ja
pyOraily maantien 370 ja valtatien 15 varressa. Maantien
368 (Kalevantie) littyma valtatielle 15 Valkealan taajaman
kohdalla on onnettomuusmaarien perusteella Kaakkois-
Suomen vaarallisimpia liittymia.

Hallittavuutta ja helppoutta heikentaa valtatiesuuntien epa-
jatkuvuus. Esimerkiksi yhteys valtatieltd 6 Helsingista val-
tatielle 15 Mikkelin suuntaan edellyttda Kouvolan kohdalla
kaantymista kolmessa liittymassa.

1.2.2 Puutteet raskaan liikenteen nakokulmasta

Kustannustehokkuutta heikentda valtatien 15 yhteyden
epajatkuvuus ja nopeusrajoitusten vaihtelut, mitka lisadavat
kiihdytyksia ja polttoaineen kulutusta. Hitaiden tieosuuksi-
en aiheuttamat viiveet lisdavat myds raskaan liikkenteen ai-
kakustannuksia.

Nykyiset raskaiden erikoiskuljetusten reitit ovat hankalat
Valkealassa, Kayrajoen sillan painorajoitusten takia. Sillan
huono kunto on myds esteena suurimpien sallittujen ajo-
neuvopainojen ja hydtykuormien kaytolle tulevaisuudessa.

Turvallisuutta heikentaa erityisesti tasoliittymien ja kaanty-
van liikenteen aiheuttama onnettomuusriski. Onnettomuu-
det lisdavat myds kuljetettavan tavaran vaurioitumisriskia
ja heikentavat valtatieyhteyden toimintavarmuutta.

Erityisesti valtatien 6 liittymaalue valtatiella 15 on osoittau-
tunut raskaan liikenteen sujuvuuden ja toimintavarmuuden
kannalta puutteelliseksi, koska varsinkin liukkaalla kelilla
littymasta 1ahtd ylamakeen voi olla vaikeaa.
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1.2.3 Puutteet Kouvolan asukkaiden liikkumisen ja
liikkenteen ndkokulmasta

Valkealan suunnasta puuttuu sujuva yhteys Kouvolan uu-
siin kaupallisiin keskuksiin Tervaskankaalla ja valtatien 6
Puhjon eritasoliittyman ymparistdssa. Autoliikenne joutuu
kiertamaan Kayralammen eritasoliittyman kautta tai Kou-
volan keskustan kautta, joista aiheutuu usean kilometrin
kiertomatka seka ylimaaraista liittymia ruuhkauttavaa lii-
kennettd Kouvolan keskustan katuverkolle.

Jalankulku- ja pyoératieyhteydet Valkealasta Kouvolan ja
Kuusankosken suuntiin seka Tervaskankaan kaupalliseen
keskukseen ovat puutteelliset.

Liittyminen valtatielle 15 valo-ohjaamattomissa liittymissa
on ajoittain hankalaa varsinkin vasemman suuntaan.

Liikenneturvallisuus on tasoliittymissa huono. Kaantyvalla
likenteelld onnettomuusriski on erityisen suuri.

1.2.4 Puutteet tien varren ympariston nakokulmasta

Seudullista ja osin valtakunnallistakin liikennettd kulkee
kaupunkirakenteen lapi maantielld 370 Valkealan suunnal-
ta, mika aiheuttaa viihtyvyys- ja turvallisuushaittoja.

1.2.5 Keinovalikoiman analyysi

Kehittdmisratkaisujen valinnan tueksi on arvioitu, ovatko
keskeisimmat puutteet ja ongelmat ratkaistavissa ilman
suuria tieverkon kehittamisinvestointeja.

Tarkeimmat palvelutasopuutteet ja ongelmat liittyvat val-
tatien 15 laatu- ja nopeustasoon, verkollisiin puutteisiin,
likenneturvallisuuteen seka liikenteen ymparistdhaittoihin.
Valityskyvyn riittamattdomyydesta johtuvia palvelutasopuut-
teita muodostuu ennustetilanteessa vilkkaimmissa liitty-
missa sivusuuntien liikenteelle. Jos liittymissa joudutaan
tasta syysta ottamaan kayttédn liikennevaloja, seuraa siita
merkittdva palvelutason heikkeneminen myds paatien lii-
kenteelle. Samoja ongelmia on myds maantiella 370, mut-
ta ne koskevat valtatietd 15 enemman paivittaista tydmat-
kaliikennetta.

Pitkdmatkainen henkilo- ja
tavaraliikenne

Valtatieyhteyksien
epajatkuvuus, hitaat ja
laadultaan heikot
verkonosat seka heikko
lilkenneturvallisuus

Tarkeimmat
palvelutasopuutteet

«

Tieliikenteen vahentdaminen

Paa-
keinot

pe

Tieliikenteen kysyntaan vaikuttaminen

Paikallisliikenteen ohjaus muille reiteille

Mahdollisia
toimia

Valtatieliikenteen ohjaus muille reiteille

Paikallinen liikkuminen
(asukkaat ja elinkeinot)

Kevytliikenteen
yhteyspuutteet,
autoliikenteen
yhteyspuutteet, heikko
lilkenneturvallisuus

~

Asuin- ja
luonnonymparisto

Melu- ja terveyshaitat,
pohjavesien
pilaantumisriski seka
vaarallisten aineiden
onnettomuusuhka

Tieverkon kehittaminen

Valtatieverkon kehittaminen
Paikallisverkon kehittaminen

Melu- ja pohjavesisuojaukset

Kuva 1.7. Palvelutasopuutteet ja keinovalikoima.

Liikenteen kasvun hidastuminen ei poista liikenneverkon
kehittamistarvetta, mutta voi vaikuttaa kehittdmisratkai-
suihin. Paikallisverkon kehittdminen on osittain vaihtoeh-
to valtatieverkon kehittamiselle ja toisaalta valtatieverkon
kehittdminen on osaratkaisu myds paikallisten yhteyksien
kehittdmisessa. Vaihtoehtoisten kulkutapojen, kuten jouk-
koliikenteen kayton edistamisella, ei mydskaan voida vai-
kuttaa merkittavasti kehittamistarpeeseen.

Melusuojauksia tarvitaan todennakoisesti kaikissa ratkai-
suissa, mutta ne eivat poista liikkenneverkon kehittamisen
tarvetta.

1.2.6 Yritys ja sidosryhmahaastatteluissa esiin
nousseet puutteet

Yritysten ja sidosryhmien mielipiteitad tieverkkovaihtoeh-
doista seka niiden puutteista kartoitettiin haastattelemal-
la. Haastateltavat henkildt valittiin siten, ettd esille saatiin
mielipiteitd seuraavilta merkittaviltd sidosryhmilta ja tien-
kayttajaryhmilta, joiden toimintaan tieverkkoratkaisuilla on
vaikutuksia:

 Valtateiden 6 ja 15 varteen sijoittuvat kaupalliset palvelut
ja niiden aiheuttama asiakas-, tavara- ja huoltoliikenne.

» Teollisuuslaitosten ja logistiikkakeskusten raskas liiken-
ne.

» Raskaan liikenteen kuljettajat, raskaat kuljetukset ja eri-
koiskuljetukset.

» Seudun linja-autoliikenne.

» Matkailuliikenne seka tienvarsipalvelut ja niiden aiheut-
tama liikenne.

Haastatteluissa nousi esille samoja asioita, joita tunnistet-
tiin myos edella esitellyissa palvelutasopuutteiden analyy-
sissa. Seuraavassa on esitetty keskeisia haastatteluissa
esiinnousseita asioita:

* Yleisesti pidettiin perusteltuna kehittda maantieta 370 ja
valtatietd 15 Valkealaan asti katumaisena sisdantulotie-
na 70-80 km/h nopeustasolle.

» Valkealan liittyman (maantie 368) parantaminen nahtiin
tarkeana turvallisuussyista ja paatielle paasyn helpotta-
miseksi. Maantien 370 yhteytta ei pidetty nykytilantees-
sa kovinkaan ongelmallisena ennen kuin l1ahelld keskus-
taa.



* Yhteyksid Valkealan suunnasta Tervaskankaalle ja
muuhun kaupalliseen keskukseen tulisi parantaa. Se
loisi uusia mahdollisuuksia myos joukkoliikenteelle.

» Raskaalla liikenteelld ei yleensa nahty olevan tarvetta
Tanttarin mahdolliselle uudelle eritasoliittymalle. Yhteys
Tykkimaen kautta todettiin toimivaksi, jos Kayrdlammen
eritasoliittymaa saadaan parannettua.

» Keskikaidetiestd tai ohituskaistatiestd raskaan liiken-
teen edustajilla on erilaisia nakemyksia. Nelikaistaista
tieta tai levedkaistatietd pidetdan hyvina.

« Kayralammen eritasoliittyman parantamista pidettiin
tarkeana, koska nykyisin on ongelmana kaantyminen
valtatieltd 6 valtatielle 15 sekd Mikkelin ettd Kotkan
suuntiin. Alueen liikenne lisdantyy my6s maankayton
kehittymisen mydota.

» Raskaan liikenteen edustajat toivat esille yleisena tavoit-
teena, etta raskas liikenne voisi ajaa paatiella tasaisella
80 km/h nopeudella. Liittyminen paatien liikenteeseen
tulisi olla sujuvaa ja mahdollisimman vahan pysahdyk-
sia sisaltavaa.

« Erikoiskuljetusten reittien turvaaminen ja nykyisten on-
gelmakohteiden poistaminen muun muassa Kayrajoen
sillan kohdalta. Valtatiet 6, 12 ja 15 muodostavat tar-
kean suurten erikoiskuljetusten reitin. Mahdollisia kor-
vaavia reittejd on Eteld-Suomen alueella vahan, jos
tama reitti sulkeutuu matalien siltojen tai muiden vas-
taavien syiden takia.

» Suunnitelmaratkaisuissa on otettava huomioon myoés
nykyisten tienvarsipalvelujen saavutettavuus. Myds
raskaalle liikenteelle soveltuvat pysakdintialueet ovat
tarkeita raskaan liikenteen kuljettajien lakisdateisten
lepo- ja yOpymistaukojen takia ja muita taukopaikka-
vaihtoehtoja on Kouvolan seudun valtatieverkolla hyvin
vahan.

 Jalankulun ja pyorailyn yhteyksien kehittdmistarpeista
tarkein on yhteys Puhjosta Ravikylan ja Valkealan suun-
tiin. Lisaksi tulee kehittda nykyisen maantieverkon puut-
tuvia osuuksia Ahlmannintieltd Kuusaanlammentielle ja
Jokelasta Niinistddn sekd Kayrajoen sillan kohta.

Keskeiset puutteet ja kehittamistarpeet nousivat esille
myds tydn aikana pidetyissa esittely- ja vuoropuhelutilai-
suuksissa. Saatua palautetta on kasitelty luvussa 4.4.

1.3 Kehittamistarpeet

Laadittujen analyysien perusteella on koko keskeisella
Kouvolan kaupunkiseudulla tunnistettu seuraavat tarkeim-
mat liikennetta ja liikkumista koskevat kehittamistarpeet ja
paéakeinot:
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 Valtatieyhteyksien tasalaatuisuutta ja
jatkuvuutta parannetaan seka hitaita ja
huonolaatuisia verkonkohtia nopeutetaan.

¢ Liikenneturvallisuutta parannetaan

- liittymia kehittamalla tai niiden liikennetta
vahentamalla

— moottoriliikennetien ajosuunnat
erottamalla

— jalankulku- ja pyoratieyhteyksia
kehittamalla.

* Valtatieliikenteen liikennoitavyys ja
vilityskyky turvataan.

¢ Jalankulku- ja pyoratieverkon yhteyspuutteet
poistetaan valtatien 6 ja Valkealan suunnista.

¢ Ajoyhteyksia parannetaan Kouvolasta iddn ja
Helsingin suuntiin.

¢ Kaupungin osakeskusten vilisia liikenne-
yhteyksia kehitetdan erityisesti Valkealan ja
Tervaskankaan valilla.

* Liikenteen melu-, terveys- ja ymparisto-
haittoja lievennetaan meluntorjuntaratkaisuin,
pohjavesisuojauksilla tai liikennetta muualle
siirtamalla.

¢ Maankayton kehittymista tuetaan liikenne-
jarjestelyilla.

1.4 Tavoitteet

Palvelutasotavoitteet on johdettu kayttajaryhmien esitta-
mista palvelutasotarpeista ja palvelutasopuutteista.

Hankkeelle asetetut yleistavoitteet on maaritelty nykytila-
analyysin ja sidosryhmatyoskentelyn perusteella yhteisiksi
valtatien 6 yleissuunnitelman kanssa. Tavoitteet on hyvak-
sytty hankeryhmassa ja ne ovat ohjanneet vaihtoehtojen
muodostamista.

Tavoitteiden muodostamista ovat ohjanneet seuraavat
paatieverkon kehittamisen periaatteet:

» Valtatietd 15 kehitetdan kayttdjien ja yhteiskunnan tar-
peiden mukaisesti lahitulevaisuudessa ja pitkalla aika-
valilla ottaen huomioon sen tieverkollinen rooli valtakun-
nallisena ja paikallisena yhteytena.

+ Valtatien 15 toiminnalliset tavoitteet valilla Kouvola—Val-
keala voidaan maaritella 100 km/h alemmalla nopeus-
tasolla.

Taulukko 1.1. Palvelutasotavoitteet.

Tavoitteet on kohdistettu kayttajaryhmittain liikkenteeseen,
likenneturvallisuuteen, yhdyskuntarakenteeseen, alueiden
kehittymiseen, ihmisiin kohdistuviin vaikutuksiin, ymparis-
toéon ja talouteen. Tavoitteet on priorisoitu ensisijaisiin ja
taydentaviin tavoitteisiin, joista ensisijaisten tavoitteiden
toteutuminen on maaritelty keskeiseksi asiaksi muun mu-
assa vaihtoehtojen vertailussa. Lisaksi tavoitteiden toteut-
tamiselle on muodostettu mahdollisuuksien mukaan mitat-
tavat mittarit, joilla voidaan arvioida eri vaihtoehtojen eroja.
Mittarit on kasitelty luvussa 5.15 ja tavoitteiden toteutumi-
nen luvussa 5.18. Ensisijaiset tavoitteet on esitetty sinisel-
1& varilla taulukossa 1.2.

Kayttajaryhma Palvelutasotavoitteet

Pitkdnmatkainen liikenne | Liikenneturvallisuus on hyva.

henkiloautolla
aikaa.

Matka-aika vastaa valtatiella 15 vahintdaan 80 km/h nopeusrajoituksen mukaista matka-

Matka-ajan ennakoitavuus on hyvailla tasolla.

Kuljetukset

Liikenne on sujuvaa ja ajonopeudessa ei ole merkittavaa vaihtelua eri liikenneymparis-
toissa. Liikenne ei pysahtele. Yhteydet satamiin ja raja-asemille ovat jatkuvat.

Matka-ajan ennakoitavuus ja lilkkenneturvallisuus on kaikissa sddaolosuhteissa sellaisella
tasolla, etteivat huonot olosuhteet johda reittimuutoksiin.

Paikallinen liikenne

Lyhytmatkaisella paikallisella liikenteella on turvalliset ja sujuvat reitit.

poikki.

Poikittaiselle liikenteelle on turvallisia ja sujuvia yhteyksia valtatien tai maantien 370

Joukkoliikenne

Joukkoliikenteella on sujuvat ja turvalliset reitit.

Kavely ja pyoraily
-kadun varteen.

Valtatien ja maantien 370 suunnassa on oma reitti tai reitti sijoittuu rinnakkaistien tai

Joukkoliikenteen pysékeille seké valtatien poikki on sujuvat ja turvalliset reitit.
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Taulukko 1.2. Hankkeen yleistavoitteet. Ensisijaiset tavoitteet ovat sinisella.

Kayttajaryhma/Kohde Tavoite

Pitkanmatkainen liikenne
henkildautolla

Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sielta alkavan tai sinne paattyvan pitkdmatkaisen
liikenteen sujuvuutta merkittavasti.

Varmistetaan paatieverkon liikenteen hyva palvelutaso seka estetdan ruuhkautuminen.

Varmistetaan vaylajaksoille riittdva ja yhtenainen laatutaso.

Kuljetukset

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia seka kulje-
tusketjujen kustannustehokkuutta kayttdjien tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen
kaupan ja teollisuuden keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yhteydet
paatieverkolta.

(Taulukko 1.2)

Kayttajaryhma/Kohde Tavoite

Alueiden kehittyminen

Kouvolan seudulta on elinkeinotoimintaa hyvin palvelevat maantie- ja rautatieyhteydet
Suomenlahden satamiin, vientiterminaaleihin, raja-asemille ja muihin valtakunnanosa-
keskuksiin.

Tyomatkaliikenteen seka teollisuuslaitosten raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetuksien
liikenteellinen sujuvuus on hyva.

Matkailun toimintaedellytyksia ja saavutettavuutta tuetaan sujuvilla liikenneratkaisuilla.

Jalankulun ja py6railyn kulkumuoto-osuus on suurempi ja erityisesti tydmatkapyorailyn mahdol-
lisuudet paremmat kuin nykyisin.

Turvataan erikoiskuljetusreittien sailyminen.

Liikenneturvallisuus

« Pitkamatkainen liikenne
henkil6autolla

* Kuljetukset
« Paikallinen liikenne

Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja paakaduilla keskimaa-
rin. Liikennekuolemia ja henkilévahinko-onnettomuuksia on merkittavasti vahemman
suhteutettuna liikennemaaraan kuin nykyisin.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkilovahinko-onnettomuuksien
maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon
tieratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Paikallinen liikenne
Joukkoliikenne
Kavely ja pyoraily

Varmistetaan Kouvolan aluekeskusten valille hyva liikenteellinen saavutettavuus.

Parannetaan kaupunginosien ja Kouvolan aluekeskusten valisten ja sisaisten yhteyksien toimi-
vuutta julkisella liikenteella ja autolla.

Parannetaan jalankulku- ja pydratieyhteyksia aluekeskusten ja keskeisten palvelu- ja tydpaik-
ka-alueiden valilla seka niistd Kouvolan keskusta-alueelle.

Alueen asukkaat
Kavely ja pyoraily
Paikallinen liikenne

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyista vahemman hairitseville liikenneme-
lulle altistuvia. Uusia liikennemelun ongelma-alueita ei synny.

Valtateilld on aiempaa vahaisempi estevaikutus niin etta kiertohaitat jalankulkijoille, pyorailijoille
ja myds moottoriajoneuvoliikenteelle vahenevat.

Ymparisto

Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin — liikenteen aiheuttama pilaantu-
misriski pienenee.

Valtatie sopii maisemaan luontevasti ja ympariston tarkeat erityispiirteet sailyvat ja korostuvat.
Kaupunkialueella vaylaarkkitehtuuri korostaa alueen kaupunkimaista ilmetta ja edistdd myon-
teista mielikuvaa alueesta.

Yhtenaiset viheralueet ja niiden valiset yhteydet sailyvat.

Kouvolan keskeisella kaupunkialueella on kokonaisuutena monimuotoinen luonto. Liito-oravien
suotuisa suojeluntaso vallitsee. Natura-alueet ja niiden reunaymparistét sailyvat ja alueiden
suojeluarvot turvataan. Ekologisten yhteyksien sailyminen turvataan ja tarkeimmat alueet saily-
vat yhtenaisina.

Liikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastdjen maara vahenee.

Yhdyskuntarakenne

Liikennejarjestelyilla tuetaan ehean ja tehokkaan yhdyskuntarakenteen muodostumista
Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle, joka ei kokonaisuutena arvioiden lisaa liikkkumis-
tarvetta autolla tai ajoneuvoliikennesuoritetta.

Turvataan valtatiekdytavan kaupallisten palvelujen mahdollisimman hyva saavutetta-
vuus.

Liikennejarjestelyilla tuetaan olemassa olevien tyopaikka-alueiden maankaytollisia ja
liikenteellisia edellytyksia ja uusien tai vaihtoehtoisten sijoittumispaikkojen muodostu-
mista nykyisen rakenteen yhteyteen.

Liikenneverkon kehittdmisen my6ta seutukunnan kilpailukyky, vetovoima ja huomioarvo ovat
aiempaa parempia.

Valtatieratkaisulla tuetaan (ei esteta tai heikennetd) muiden matkustus- ja kuljetusmuotojen
kuten valtakunnallisen ja seudullisen linja-autoliikenteen, junaliikenteen seka sisavesiliikenteen
kehittdmismahdollisuuksia.

Paikallisen joukkoliikenteen jarjestamisen ja kayton edellytykset ovat nykyista paremmat erityi-
sesti reittien ja pysakkijarjestelyjen suhteen.
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Talous

Kaytdssa on mahdollisimman tehokas ja tarkoituksenmukainen jarjestelma suhteutettuna in-
vestointi- ja yllapitokustannuksiin seka valtatieverkon kehittdmisen paamaariin.

Liikennevaylia kehitetdan vaiheittain vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta korostaen asetetut
palvelutasotavoitteet IahtOkohtana seka maankayton muuttuvat tarpeet huomioiden.

Vaylahankkeiden tulee olla yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.




2 Lahtokohdat

2.1 Suunnittelualue ja
liikenneverkollinen asema

Valtatie 15 on tarkein yhteys Etela-Savon ja Kymenlaakson
valilla ja sitd kayttdd myds osa Savon suunnan liikentees-
téd paékaupunkiseudulle. Tien merkitys on suuri tavaralii-
kenteelle ja metsateollisuuden kuljetuksille Sisa-Suomesta
HaminaKotkan satamaan. Asiointi- ja tydmatkaliikenne on
vilkasta Valkealasta Kouvolan keskusta-alueelle ja Kou-
volasta pohjoisempana sijaitsevaan Vekaranjarven varus-
kuntaan, joka on maan suurimpia varuskuntia. Pohjoisesta
Kouvolaan tuleva liikenne kayttaa valtatieta 15 ja Heparos-
ta alkaen sen jatkeena olevaa maantieta 370.

Suunnittelualue kattaa maantien 370 lahes kokonaan
Ahlmannintien (maantie 14594) liittyman pohjoispuolel-
ta Heparon eritasoliittymaan ja jatkuu siita itdan Mikkelin
suuntaan valtatiena 15 Toikkalantien liittymaan asti. Suun-
nittelualueen vilkkain osuus on valtatiella 15 Heparon ja
Valkealan valilla.

Valtatie 15 jatkuu Heparon eritasoliittymasta Kotkan suun-
taan eteldan. Valtatie 15 risteda valtatien 6 Helsingin ja
Lappeenrannan suunnista Kayralammen eritasoliittymas-
sa. Valtatien 15 liikenne eteldan valtatielle 6 ja lanteen
valtatielle 12 kiertdd Kayralammen eritasoliittyman kautta.
Heparon eritasoliittymasta pohjoiseen alkaa kantatie 46,
joka toimii yhteytena valtatien 4 suuntaan.
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Kuva 2.1. Suunnittelualue.

Kuva 2.2. Valtatie 15 toimii myds alueen maankéytt6a palvelevana yhteytena. Kuva Jokelan kohdalta.

2.2 Liittyminen muuhun suunnitteluun

Valtatien 15 ja Kouvolan alueen paateiden kehittamisesta
ja parantamisesta on laadittu 1990-luvulta |ahtien runsaas-
ti erilaisia suunnitelmia ja selvityksia. Niista keskeisimmat
on kasitelty aikaisemmin tdman raportin kohdassa Hank-
keen taustat ja prosessikuvaus. Tassa luvussa on kuvat-
tu valtatien 15 aluevaraussuunnitelmaan liittyvat muut
suunnitelmat ja selvitykset. Kaavoitukseen ja maankayton
suunnitteluun liittyminen on kasitelty luvussa 2.5.

Samanaikaisesti valtatien 15 aluevaraussuunnitelman rin-
nalla laadittiin Valtatien 6 parantaminen Kouvolan koh-
dalla, yleissuunnitelma, jossa on esitetty tieosuuden
kehittdmistarpeet vaikutuksineen. Suunnitelman tiever-
kollisilla ratkaisuilla on ollut suuri merkitys maantielle 370
suunniteltuihin toimenpiteisiin.

Lisdksi aluevaraussuunnitelman kanssa on laadittu sa-
manaikaisesti Kayrajoen sillan korjaussuunnitelmaa ja sa-
man tienkohdan tiesuunnitelmaa.

2.3 Nykyinen tieverkko ja sen
ominaisuudet

2.3.1 Tieverkko

Nykyinen maantie 370 ja valtatie 15 Heparon ja Valkea-
lan valilla ovat kaksikaistaisia teitd. Suunnittelualueella si-
jaitsee nykyinen Heparon eritasoliittyma, josta valtatie 15
jatkuu eteldan valtatien 6 suuntaan. Valtatien 15 jatkeena
Kouvolan keskustan suuntaan on maantie 370. Muuten liit-
tymat ovat tasoliittymia, joista paaliittymat kanavoitu ja vilk-
kaimmissa liittymissa on kaantymiskaistat oikealle.

Nykyisella maantielld 370 paallysteen leveys on 10,0 met-
ria ja ajokaistojen leveys 7,0 metria. Valtatielld 15 ajokais-
tojen leveys on koko suunnittelualueella 7,5 metria ja paal-
lysteen leveys vaihtelee 8—-9 metrin valilla. Kayrajoen sillan
kohdalla valtatiellda 15 on kapeampi poikkileikkaus. Sillan
leveys on 11 metrid, josta ajokaistojen leveys on 6,7 metria
seka reunakivelld korotetun jalankulku- ja pydratien leveys
2,5 metria. Heparon eritasoliittyman ramppiliittymien valil-
I& ajosuunnat on erotettu toisistaan kivetylla keskialueella.
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Maantielld 370 on Ravikylén ja Heparon valilld kuusi ta-
soliittymaa, joista yksi on maantien liittyma. Heparontien ja
Lappakoskentien (maantie 14590) liittymat ovat kanavoitu
maalauksin. Kuusaanlammentien eteldisemmassa katu-
littymassa on vaistdtila. Lisaksi maantiella 370 on suora
maankayton liittymad Raviradalle, joka on ajoittain hyvin
vilkkaasti liikennoity.

Valtatiella 15 Heparon eritasoliittyman ramppiliitymat on
kanavoitu ja niissd on oikeallekdantymiskaistat. Lisaksi
valtatielld 15 on suunnittelualueella 11 tasoliittymaa, jois-
ta kolme on maanteiden liittymia. Lautaron (Lautarontie ja
maantie 14605, Vanha Myllytie) littyma on kanavoitu neli-
haaraliittyma. Jokelan (Teollisuustie ja Jokelantérmantie)
ja Niiniston (maantie 14616, Jyraantie) liittymat ovat por-
rastettuja ja kanavoituja liittymia, joissa on oikeallek&an-
tymiskaistat. Valkealan (maantie 368 ja Puhjonsalmentie)
littym& on kanavoitu nelihaaraliittyma. Toikkalantien liitty-
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Kuva 2.4. Alueen nykyinen tieverkko ja sen ominaisuuksia.
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ma&ssa on vaistotila ja Mikkelin suunnasta kdantymiskaista
oikealla.

Maantiellda 370 nopeusrajoitus on 60 km/h Ahlmannintien
littymasta etelaisemman Kuusaanlammentien liittyman
eteldpuolelle ja siitd pohjoiseen Heparon eritasoliittyman
pohjoispuolelle asti 70 km/h. Maantien 370 seka vaaka-
ettd pystygeometria on hyva ja ohjearvojen mukainen.

Valtatien 15 seka vaaka- ettd pystygeometria on hyva ja
vastaa 80 km/h mitoitusnopeuden ohjearvoja. Kayrajoen
sillan kapean poikkileikkauksen seka Lautaron nelihaara-
littym&n vuoksi nopeusrajoituksena on kuitenkin Heparon
eritasoliittyman pohjoispuolelta Jokelan porrastetun liitty-
man pohjoispuolelle 60 km/h. Jokelan liittymasta Valkea-
lan liittyman pohjoispuolelle nopeusrajoituksena on 70
km/h. Suunnittelualueen loppuosassa nopeusrajoitus on
80 km/h.

Kuva 2.5. Kdyré&joki on merkittévin siltapaikka suunnittelualueella. Nykyinen silta on kapea eiké se kesté raskaita erikoiskuljetuksia.



2.3.2 Sillat

Suunnitteluosuudella on yhdeksan nykyista siltaa. Osuu-
den merkittavin siltapaikka sijaitsee nykyisen Kayrajoen
sillan kohdalla.

Siltarekisterin tietojen mukaan silloista on yleiskunnoltaan
uudenveroisia kaksi, hyvia kuusi ja huonoja yksi. Huono-
kuntoinen silta on Kayrajoen silta.

Kayrajoen sillan poikkileikkaus on kapea. Sillan pohjois-
reunassa on jalankulku- ja pyoratie reunakivella korotet-
tuna. Silta ei kesta raskaita erikoiskuljetuksia. Silloille esi-
tettavat toimenpiteet seka siltojen kuntotiedot ovat luvun
4.1.7 siltataulukossa.

2.3.3 Liikenteen hallinta

Poliisi suorittaa automaattista kameravalvontaa valtatiel-
I& 15 Heparon ja Tuohikotin valisella osuudella. Maantien
370 ja Ahlmannintien (maantie 14594) liittymassa liiken-
nettd ohjataan lilkennevaloin.

2.3.4 Tievalaistus
Tievalaistus puuttuu valtatiella 15 Valkealan liittyman poh-

joispuolelta suunnittelualueen loppuun. Muilta osin suun-
nittelualue on valaistu kokonaan.

2.4 Liikenne ja liikenneturvallisuus
2.4.1 Nykyiset liikennemaarat
Maantie 370 (Valkealanvayla)

Maantien 370 nykyinen likennemaara on suunnitteluosuu-
den etelapaassa noin 6 900 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
pohjoispaassa Lappakoskentien ja Heparon liittymien va-
lild noin 7 400 ajoneuvoa vuorokaudessa (vuoden 2014
keskivuorokausiliikenne).

Maantien 370 liikenne on paaosin Kouvolan keskustaan
suuntautuvaa henkildautoliikennettd. Raskaiden ajoneuvo-

jen osuus on vajaa 4 % liikenteestd. Tieosuudella kulkee
noin 220-290 raskasta ajoneuvoa vuorokaudessa, joista
noin 55-75 on peravaunullisia yhdistelmia.

Suunnittelualueen Kouvolan paassa maantie 370 liittyy
Ahlmannintiehen kolmihaaraisessa liikennevaloliittyméas-
sa. Liittymassa maantien liikennemaara Kouvolan keskus-
tan suuntaan nousee noin 14 000 ajoneuvoon vuorokau-
dessa.

Maantie 370 liittyy pohjoispaasta valtatiehen 15 Heparon
eritasoliittymassa, josta erkanee myos kantatie 46 Hei-
nolaan. Valtatien 15 likennemaara on Heparon liittyman
etelapuolella noin 6 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja
kantatien 46 likennemaara noin 3 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Kantatiella 46 ja valtatiella 15 etelaan korostuu
vilkas raskas liikenne muun muassa Kuusankosken teol-
lisuuslaitosten sekd Kotkan ja Haminan satamien valilla.
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Valtatie 15 vililla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Valtatien 15 nykyinen likennemaara on suunnitteluosuu-
den etelapaassa Heparon ja Jokelan liittymien valilla noin
10 700 ajoneuvoa vuorokaudessa ja pohjoispaassa Jo-
kelan ja Valkealan liittymien valilld noin 8 400 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Valtatien liikenteesta noin puolet suuntautuu Valkealan
keskustan suuntaan maantielle 368 (Kalevantie) ja Val-
kealan littyman pohjoispuolella valtatien likennemaara on
noin 4 000 ajoneuvoa vuorokaudessa (vuoden 2014 keski-
vuorokausiliikenne).
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Kuva 2.6. Suunnittelualueen nykyiset (vuonna 2014) liikennemaérét tierekisteritietojen mukaan.

Valtatielld 15 korostuu myods pitkdmatkaisen raskaan lii-
kenteen osuus liikenteessa. Heparon ja Jokelan liittymien
valisella osuudella kulkee paivittain noin 1 000 raskasta
ajoneuvoa, joista noin 410 on peravaunullisia yhdistelmia.
Raskaiden ajoneuvojen osuus on noin 9 % tieosuuden lii-
kenteesta. Jokelan liittymasta pohjoiseen raskaan likken-
teen maara on noin 620-700 raskasta ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, joista noin 340 on yhdistelmia. Talld osuudella
raskaan liikenteen osuus on noin 7 % liikenteesta. Valkea-
lan liittyman pohjoispuolella raskaan liikenteen osuus lii-
kenteesta korostuu ja osuus nousee noin 14 prosenttiin.
Valtatien 15 suunnitteluosuudella kokonaan lapi kulkevan
raskaan liikenteen maara on noin 500 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa, joista padosa on yhdistelmaajoneuvoja.

2.4.2 Liikenne-ennuste

Aluevaraussuunnitelman liikenteellisessd mitoituksessa
ja vaikutusten arvioinnissa on kaytetty lahtékohtana Kou-
volan kaupunkiseudulle suunnittelutyon aikana laadittuja
uusia liikenne-ennusteita vuosille 2025 ja 2040. Ennustei-
den laatimisen l&htdkohdaksi tarkistettiin tietoja suunnitte-
lualueen liikenteen nykyisista maarista, koostumuksesta
ja suuntautumisesta. Alemman tieverkon, katuverkon ja
littymien liikennemaaria seka venalaisen liikenteen osuut-
ta selvitettiin liikennelaskennoilla alkuvuodesta 2013. Lii-
kenteen suuntautumistietoja on selvitetty valtakunnallisista
vuosien 2010-2011 henkildliikennetutkimuksen aineistois-
ta seka tieliikenteen tavarankuljetustilastoihin perustuvista
likennevirta-aineistoista.

Liikenne-ennusteissa on tarkasteltu erikseen Kouvolan si-
saista liikkennetta, pitkdmatkaista kotimaan liikennetta ja
Venagjalle suuntautuvaa liikennettad. Seudun siséisen liiken-
teen ennuste on laadittu Kouvolan seudun liikkennemallilla
ottaen huomioon samaan aikaan kaynnissa olleen Kouvo-
lan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavatyon yhtey-
dessa laaditut maankayton kehitysarviot. Pitkdmatkaisen
liikenteen ennusteiden I&ahtdkohtana ovat valtakunnalliset
kehitysennusteet seka rajaliikenteen kasvusta tehdyt arviot.

Kouvolan sisainen liikenne

Kouvolan sisainen lilkkenne perustuu ennusteessa kaupun-
gin laatimiin maankayttésuunnitelmiin. Perusennusteen
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l&htékohtana on kaupungin asukasmaaran sailyminen ny-
kyisella tasolla, noin 87 000 asukkaassa. Ty6paikkaoma-
varaisuuden oletetaan kaikissa tilanteissa sailyvan nykyi-
selld tasolla.

Vaikka perusennusteessa on oletettu koko kaupungin asu-
kasmaaran pysyvan nykyisella tasolla, painottuu vaesto
eri alueille kuin nykyisin. Muutokset alueittaisissa vaesto-
maarissa perustuvat kaupungin laatimaan rakennemalliin
ja Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaan
seka kaupungin tuottamaan arvioon eri alueiden rakentu-
misesta vuoteen 2040 mennessa.

Vaestd painottuu ennusteissa nykyista voimakkaammin
keskeisten taajamien alueelle. Osayleiskaavassa on arvi-
oitu uusien asuinalueiden mahdollistavan noin 7 700 uutta
asukasta. Ennusteen pohjana kaytetyssa arviossa uusien
alueiden mahdollistamasta asukasmaarasta on toteutunut
6 000 asukasta. Osayleiskaavan alueella olevien nykyisten
asuinalueiden asukasmaaran on samalla oletettu pienene-
van asumisvaljyyden kasvun ja vanhan rakennuskannan
poistuman seurauksena noin 4 000 asukkaalla (noin 7 %).

Osayleiskaavan alueen ulkopuolella vaestdén on oletettu
vahenevan noin 1 500 asukkaalla (noin 7 %). Osayleiskaa-
van mukaiset uudet asuinalueet on esitetty kuvassa 2.7.

Tybpaikkamaarien muutoksissa on otettu huomioon kes-
keisen kaupunkialueen osayleiskaavan mukaiset tydpaik-
ka-alueet. Tyopaikkamaaria on kasvatettu uusilla alueilla ja
vastaava maara. Ennusteessa keskeisella kaupunkialueel-
la tydpaikkamaara kasvaa noin 1 000 ty6paikalla ja vastaa-
vasti vahenee keskeisen alueen ulkopuolella noin 1 000
tydpaikalla. Uutta kaupan kerrosalaa on ennusteessa si-
joitettu Korjala—Tervaskangas-alueelle. Nykyisten keskus-
ten kaupan kerrosalaa on muutettu suhteessa ymparoivien
alueiden vaestémuutoksiin. Tydpaikkojen ja kaupan ker-
rosala ei vaikuta ennusteessa merkittavasti likennetuotok-
seen vaan lahinna liikenteen suuntautumiseen.

Maankaytdon muutosten lisdksi on ennusteessa otet-
tu huomioon auton kayton kasvu. Henkildautotiheys on
Kouvolassa jo nykyisin korkealla tasolla (517 henkildau-
toa / 1 000 asukasta 2011). Lisaksi autotiheyden kasva-
essa kasvu painottuu talouksien kakkosautoihin, joilla aje-
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Kuva 2.7. Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaavaluonnoksen mukaiset uudet tai tdydennettévét asuinalueet.
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taan vdhemman kuin ykkdsautoilla. Autoistumiskehityksen
on ennusteessa oletettu kasvattavan liikennetta 12 % ny-
kytilanteeseen verrattuna.

Kouvolan sisaisen raskaan liikenteen on oletettu kasva-
van maankaytdn kasvusta johtuvan lilkkenteen kasvun suh-
teessa. Raskaan liikenteen ennusteessa ei ole otettu huo-
mioon autoistumiskasvua.

Perusennusteen lisdksi on vaikutusarviointeja varten tuo-
tettu ennuste, jossa Kouvolan asukasmaara pienenee Ti-
lastokeskuksen ennusteen mukaisesti. Tilastokeskuksen
ennusteessa Kouvolan asukasmaara on noin 80 000 asu-
kasta vuonna 2040. Ennuste on tuotettu siten, ettd uusien
asuinalueiden mahdollistamasta asukasmaarasta toteutuu
vuoteen 2040 mennessa noin 2 500 asukasta. Vastaavasti
muilla alueilla vakimaara pienenee voimakkaammin kuin
perusennusteessa.

Pitkamatkainen kotimaan liikenne

Seudun ulkoisen liikenteen kasvu on ennusteessa tuotet-
tu vuonna 2014 valmistuneen Valtakunnallisen tieliikenne-
ennusteen pohjalta (Liikenneviraston tutkimuksia ja selvi-
tyksid 13/2014).

Kunkin paatiesuunnan henkildéautoliikenteen kasvun [8hto-
kohtana on kaytetty naapurimaakunnan tieluokkakohtais-
ta kasvukerrointa (Taulukko 2.1). Vuoden 2025 kerroin on
laskettu vuosien 2020 ja 2030 kertoimien keskiarvona.

Seudun lapi kulkeville paateiden virroille on muodostettu
kasvukertoimet 1&ht6- ja maarapaiden keskiarvona. Kou-
volaan paattyvan liikenteen kasvu on maaritetty kyseisen
paatiesuunnan ja Kouvolan vaestomuutoksen keskiarvo-
na. Vaestdnkasvun lisadksi on otettu huomioon autoistu-
miskehitys vastaavalla tavalla kuin Kouvolan sisaisessakin
liikenteessa.

Maanteiden raskaan liikenteen ennuste jaa valtakunnal-
lisessa tieliikenne-ennusteessa selvasti aikaisempia en-
nusteita pienemmaksi. Keskeiset syyt ennusteen pienene-
miselle ovat teollisuuden tuotantorakenteen muuttuminen
sekd uudet 1.10.2013 voimaan tulleet kuorma-autojen
maksimipainot. Myds teollisuuden kasvu painottuu tulevai-
suudessa yha enemman toimialoille, jotka eivat tuota yhta

paljon kuljetuksia kuin perinteisesti vahvat perusteollisuu-
den alat.

Vendjélle suuntautuva liikenne

Venajalle suuntautuvan liikenteen kasvu on ollut merkitta-
va tekija Kaakkois-Suomen paateiden liikennemaarien ke-
hityksen taustalla ja sen tulevaan kehitykseen liittyy epa-
varmuuksia. Vengjalle suuntautuvan liikkenteen kehitysta
on ennusteessa kasitelty erillddn kotimaisesta liikentees-
ta, jotta ennusteen herkkyytta kehityksen epavarmuuksille
voidaan paremmin arvioida.

Ennusteen lahtdkohdaksi selvitettiin venalaisten ajoneu-
vojen maara rekisteritunnuslaskennoin kolmessa las-
kentapisteessa. Laskettujen venalaisten ajoneuvojen
perusteella arvioitiin rajan ylittdvan liikenteen maara. Laa-
jennuksessa oletettiin, etta rajan ylittavasta henkildauto-
likenteesta 90 % on venalaisia ajoneuvoja. Raskaan lii-
kenteen osalta kaytettiin havaittuja venalaisen liikenteen
osuuksia, jotka ovat Nuijamaalla 73 % (valtatie 6 suunta
idassa) ja Vaalimaalla 90 % (valtatie 15 suunta etelassa).
Venajalle suuntautuvan liikkenteen maarat korjattiin lisak-
si vastaamaan keskimaaraista vuorokausiliikennetta tutki-
muspaivien rajan ylittaneen liikenteen ja keskimaaraisen
rajaliikenteen perusteella. Ennusteen I&htokohtana kay-
tetyt rajalle suuntautuvan liikenteen maarat ja osuudet on
esitetty faulukossa 2.2.

Venajalle suuntautuvan liikenteen ennuste perustuu Lii-
kenne- ja viestintdministerion selvitykseen Suomen ja Ve-
néjén vélinen liikenne 2020 ja 2030 — Ennuste talouden
ja liikenteen kehityksestéa (Sito/WSP) seka valtatien 7 Ha-
mina—Vaalimaa yleissuunnitelman yhteydessa laadittuihin
ennusteisiin.

Liikenneministerion selvityksessa rajan ylittavan henkilo-
autoliikenteen on arvioitu kasvavan n. 2,5-kertaiseksi vuo-
teen 2030 mennessa. Tassa suunnitelmassa kaytetyissa
Kouvolan kohdan ennusteissa on rajan ylittavan liikkenteen
oletettu kasvavan vuosina 2030-2040 vield 20 %, jolloin
Venajalle suuntautuva henkildautoliikenne kasvaa kolmin-
kertaiseksi vuodesta 2013 vuoteen 2040.

Raskaan liikenteen osalta perusennusteen kasvun on ole-
tettu vastaavan Hamina—Vaalimaa-valille laaditussa liiken-



Taulukko 2.1. Kotimaan pitkdmatkaisen liikenteen kasvukertoimet vuosille 2025 ja 2040.

Henkiloautoliikenne

2025

Raskas liikenne

2040 2025 2040

Valtatie 6 etela (Uusimaa) 1,284 1,476 1,067 1,149
Valtatie 6 ité (Etela-Karjala) 1,166 1,274 1,035 1,097
Valtatie 15 eteld (Kymenlaakso) 1,165 1,270 1,054 1,094
Valtatie 15 pohjoinen (Etela-Savo) 1,128 1,213 1,004 1,084
Kantatie 46 pohjoinen (Paijat-Hame) 1,195 1,338 1,032 1,118
Valtatie 12 lansi (Paijat-Hame) 1,213 1,358 1,035 1,122
Kouvola 1,031 1,107
Taulukko 2.2. Vendjélle suuntautuvan liikenteen nykyinen mééré ja osuus.
Kevyet Raskaat Kevyet Raskaat
Valtatie 6 Kouvolan itapuolella 260 350 3,5 % 30,7 %
Valtatie 15 Kouvolan etelapuolella 160 110 1,9 % 10,0 %
Valtatie 6 Kymijoen kohdalla 360 310 2,9 % 19,8 %
Taulukko 2.3. Liikenteen kasvu ennusteessa.
Kevyet Raskaat Yhteensa

Lapikulkuliikenne 33,2 % 37,7 % 33,8 %
Kouvolaan paattyva / Kouvolasta lahteva 32,5 % 14,9 % 30,3 %
Kouvolan sisainen 13,9 % 4,3 % 13,3 %

ne-ennusteessa arvioitua liikkenteen kasvua. Ennusteessa
rajan ylittavan liikenteen on oletettu kasvavan nykyisesta
noin 2,1-kertaiseksi vuoteen 2040 mennessa. Kasvu on
nopeampaa kuin liikenne- ja viestintaministerion selvityk-
sessa arvioitu tieraja-asemien kuljetusten kasvu (vuoteen
2040 jatkettuna n. 1,8), mutta hitaampaa kuin arvioitu Ve-
najan ulkomaankaupan kuljetusten kokonaiskasvu (vuo-
teen 2030 noin 2,1).

Liikenteen kasvu ja ennusteliikennemaarat

Kouvolan kohdan liikenne-ennuste on muodostettu edel-
Ia kuvattujen periaatteiden mukaisesti. Liikennetuotokset
kasvavat ennusteen eri komponenttien osalta vuoteen
2040 mennessa alla olevan taulukon mukaisesti.

Liikenteen kasvu painottuu eri tavoin eri verkonosille riip-
puen siitd kuinka paljon niilld on lapikulkuliikennetta, seu-
dulle paattyvaa liilkennetta ja sisaista likennetta. Liikenteen

voimakkain kasvu painottuu paateille seudun ulkorajoilla.
Lahemmas Kouvolan keskustaa saavuttaessa véhemman
kasvavan Kouvolan sisdisen liikenteen osuus kasvaa, jol-
loin liikenteen kokonaiskasvu jaa pienemmaksi.

Suunnittelualueen nykyiset likennemaarat ja nykyisen tie-
verkon lilkkenne-ennusteet vuosille 2025 ja 2040 on esitetty
kuvassa 2.8.

2.4.3 Joukkoliikenne

Maantietd 370 ja valtatietd 15 kulkee paivittdin muutamia
kaukoliikenteen linja-autovuoroja. Kouvolan ja Valkealan
valinen paikallisliikenne kayttda padasiassa valtatien suun-
taisia rinnakkaisvaylia, joiden varrelle asutus keskittyy.

Linja-autoliikennetta vilkastuttavat viikonloppuisin Veka-
ranjarven varuskunnan lomakuljetukset.
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Kuva 2.8. Suunnittelualueen tieverkon nykyiset liikennemdaérét sekéa liilkenne-ennusteet vuosille 2025 ja 2040 likennemallin
mukaan (keskimé&éaréinen vuorokausiliikenne ajoneuvoa vuorokaudessa).

2.4.4 Jalankulku ja pyoraily

Nykyisin maantien 370 varressa seka valtatien 15 varressa
on osalla matkaa erillisia jalankulku- ja pyorateitd. Maan-
tien 370 kaytavassa on erillinen jalankulku- ja pyorailytie
Lehtomaestd Heparoon asti. Riihikallion liittymassa on
jalankulku- ja pyoratien alikulku. Sen etelapuolella jalan-
kulku- ja pyodratie on maantien 370 itdpuolella sijaitsevan
Kuusaanlammentien varressa. Alikulkusillan pohjoispuolel-
la jalankulku- ja pyoratie on maantien 370 lansipuolella.

Valtatien 15 kaytdvassa on sen pohjoispuolella erillinen
jalankulku- ja pydratie Heparosta Jokelan liittymaan seka
Niiniston liittymasta Valkealan liittymaan. Jalankulku- ja
pyOratien alikulut sijaitsevat Lautaron liittyman lansipuolel-
la, Jokelan liittymassa Kayrajoen itdpuolella seka Niinistdon
littymassa. Lisaksi Heparon eritasoliittymassa on jalankul-
ku- ja pyoratien ylikulkusilta kantatiella 46.

Kayttajatarpeiden ja palvelutasopuutteiden perusteella
yhteyspuutteet maantien 370 kaytavassa ovat suunnitte-
lualueen alkupaassa Ravikylastd Kuusaanlammentielle.
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Valtatien 15 kaytavassa puuttuvat yhteydet ovat Jokelan ja
Niiniston valilla seka Valkealan liittymasta Toikkalantien liit-
tymaan. Valkealan liittymasta puuttuu turvallinen valtatien
15 poikittaisyhteys. Kayrajoen kohdalla nykyinen yhteys on
turvaton ja laatutasoltaan huono.

2.4.5 Erikoiskuljetukset

Valtatie 15 kuuluu suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverk-
koon (SEKV), jolla alikulku- ja leveysvaatimuksena on seit-
seman metria. Valtatielld 15 suunnittelualueella korkeus-
rajoituksia asettavat Heparon eritasoliittyman risteyssilta

ja seka jalankulku- ja pydratien silta sen rinnalla (hnumero
48). Lisaksi Kayrajoen silta (numero 666) ei kesta normaa-
limassoja raskaampia erikoiskuljetuksia. Kaikki edella mai-
nitut sillat voidaan kiertaa.

2.4.6 Liikenteen sujuvuus

Liikenteen sujuvuutta nykytilanteessa on arvioitu tieosuuk-
sittain kayttden mittarina matka-aikaa ja keskimaaraisia
matkanopeuksia. Ajo-olosuhteita ja liikenteen ruuhkautu-
mista kuvaavana mittarina on kaytetty myos liikenteellista
palvelutasoa, jota on kuvattu niin sanotulla HCM-asteikol-

Peras: Al .
A STPILKANMAR L, | Valkeal - A
Hakankulma \ & AR alkea 1.|| / IKirvesniemi
K‘mEmmnm |\ PESSA 0
R [ R - Saarento gﬁﬁ* _
’ Sl k erpla NIINIST £ > —5PHnjo
1- ‘ Sa 1 1184 46 3 &r Mikkeli ]
KW%.&NHGSK[ KUKKLURAMA ;i He
ainen REKOLA “d‘ _# JUKFI‘B.-
i Iy - $ 22N rsamamrmm =9 R4
MAKIKYLA = }0-‘-*” v Karhuld
: mt 370, x
g mMINiEHD So.y JpEHTOMAKIY Hakamaki
Nirvishity,- r MAY ’*H PLY 1‘"”&“ et .--:---------. +
Jr oo &
Ol T Yot o |
jal: KELTTI\Y ‘7/ rRI b aele Lappe
* .‘h--.* / . _1 } - -“‘.‘*‘-F.- .
2 >/ * Jttfah PYER 5t
[o* ] ito
- A
\ S C“Nappa - =2 REKOMA#= r%" Syddnmaa
A '* ﬁ"‘t-.‘ ,! : ‘--1&!}11 g a
4 Mt 359 N+KOT|ﬂ A ESKOLANMAKI Peramaa A
Pakkol: T - ' Alapas
& —— -
Le LY ¥ Kiehuva
21 @ s Vilppula Vel Rajala
T P> i SN Tolkkila
Hevossuo - 1! S{]ﬂpl Hanl :r'l =
Boacas A Y.,/ Poral i) Varala
b 5' I
e Ta L= . 3 ] .”:.:nl ANl Ly
NLI”.‘-..L‘I .":,i;l 'I/HEISlnkI ] |. Hd .I‘.Irﬁlr{“ -
_ - Metsiakulma : S 4 Kehittamistarve
)i Takamaa Kufgnoja 4\ . . LY —"4 emna- Jalankulku- ja
pyorailytie
Kulhua didlllde - Alikulkukaytava

Kuva 2.9. Valtatien 15 varren nykyiset jalankulku- ja pyéréily-yhteydet seké yhteyksien kehittdmistarpeet suunnittelualueella.
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Kuva 2.10. Nykyiset erikoiskuljetusreitit.

la. Siina liikkenteen sujuvuutta kuvaavaa palvelutasoa ar-
vioidaan luokilla A—F. Yleisesti pidetaan tavoitteena, etta
paaosa liikenteesta kulkee hyvaa palvelutasoa kuvaavien
luokkien A—C tai vahintaan tyydyttavan palvelutasoluokan
D mukaisissa olosuhteissa. Tata huonompi palvelutaso (E
tai F), jolloin liikenne jonoutuu pahasti tai ruuhkautuu tay-
sin, on hyvaksyttavissa vain poikkeustapauksissa.

Nykytilanteen keskimaaraiset matka-ajat ja laskennalliset
matkanopeudet eri tilanteissa on arvioitu liikenneviraston
IVAR-ohjelmiston laskentamallilla. Se ottaa arviossa huo-
mioon nopeusrajoituksen ohella myos likenteen maaran ja
sen perusteella mahdollisen liikenteen ruuhkautumisen ja
ohitustarpeiden vaikutuksen seka tie- ja liikenneolosuhteis-
ta, muun muassa tien leveyden ja nakemien vaikutuksen
ajonopeuksiin. Matka-aikoja on myds mitattu kaytdnnds-
sa, mutta vertailussa on kaytetty mallilla arvioituja matka-
aikoja. Mallin arviot ovat vertailukelpoisia ennustettuihin
tulevaisuuden matka-aikoihin nykyisella tieverkolla liiken-
nemaarien kasvaessa ja tieverkon ruuhkautuessa seka
vastaavasti matka-aikoihin parannetulla tieverkolla, jolla on

tehty suunnitelmassa tarkasteltuja muutoksia esimerkiksi
littymajarjestelyihin, tien poikkileikkaukseen ja kaistamaa-
raan seka nopeusrajoituksiin.

Arviot on tehty normaalia arkipaivien aamu- ja iltahuippu-
tuntien liikennetta kuvaavilla likennemaarilla seka vuoden
vilkkaimpien kesaviikonloppujen perjantai- ja sunnuntai-
iltojen liikennettd kuvaavilla tuntilikennemaarilla nykyti-
lanteen seka vuosien 2025 ja 2040 liikenne-ennusteiden
liikennemaarilla. Arkiliikenteen kuvauksessa on kaytetty
mittarina tieosuudelle mitattua vuoden 300. vilkkaimman
tunnin liikennemaaraa ja kesaviikonloppujen ruuhkatuntien
liikenteessa vuoden 50. vilkkaimman tunnin likennemaa-
raa.

Maantie 370

Maantiella 370 liikennemaara on nyt noin 7 000 — 8 000

ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoden 2040 liikenne-ennuste
on nykyiselle tieverkolle 10 400 ajoneuvoa vuorokaudes-
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Kuva 2.11. Liikenteen sujuvuutta kuvaavat palvelutasoluokat.

sa. Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin ja myds
viikonlopun ruuhkatunteina luokassa C. Ennustetilantees-
sa palvelutaso laskee C-luokan alarajalle ja viikonlopun
ruuhkaliikenteessa palvelutaso on D. Laskentamallilla ar-
vioitu keskimaarainen matkanopeus on nopeusrajoituksen
sallima noin 70 km/h ja ennustetilanteessa se laskee hie-
man noin 68—69 kilometriin tunnissa. Tielinjalla liikenne ei
joudu kulkemaan ruuhkautuvissa olosuhteissa.

Paasuunnan liikenteelle aiheutuu jo nykyisilla likennemaa-
rilla viivytystd Valkealantien ja Ahlmannintien liittymassa,
missa Kouvolan keskustaan suuntautuva paaliikennevirta
joutuu kdantymaan liikennevalo-ohjatussa liittymassa. Liit-
tyman ja vaylaverkon parannustarpeita ja vaihtoehtoja on
selvitetty yksityiskohtaisemmin valtatien 6 yleissuunnitel-
massa.

Kuusaanlammentien katuliittymassa on ennustetilantees-
sa odotettavissa ruuhkautumista sivusuunnan lilkkenteessa

aamun huipputunteina, jolloin Kuusaanlammentieltd paa-
tielle vasemmalle kaantyva liikkenne joutuu vaistdamaan vil-
kasta Valkealan suunnasta tulevaa liikennetta.

Lappakoskentien littyman liikennemaarat ovat pienia ja liit-
tymassa ei ole sujuvuusongelmia.

Heparon eritasoliittyman ramppiliittymien palvelutaso on
riittdva nykyliikenteelld ja my6s ennustetilanteen liikkenne-
maarilla.

Valtatie 15 Heparo—Jokela

Valtatielld 15 Heparo—Jokela-valilla likennemaara on nyt
noin 11 500 ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoden 2025 lii-
kenne-ennuste on nykyiselle tieverkolle 12 500 ajoneuvoa
vuorokaudessa ja vuoden 2040 ennuste 13 700 ajoneuvoa
vuorokaudessa.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin ja myos vii-
konlopun ruuhkatunteina D. Laskentamallilla arvioitu kes-
kimaarainen matkanopeus on matalan nopeusrajoituksen
takia vain noin 64 km/h. Ruuhkautuvissa olosuhteissa jou-
tuu kulkemaan alle yksi prosentti vuoden lilkkennesuorit-
teesta.

Vuoden 2025 ennustetilanteessa palvelutaso on arkiliiken-
teessa D, mutta laskee viikonlopun ruuhkaliikenteessa |a-
helle E-luokkaa. Heparo—Jokela-osuudella on odotettavis-
sa ajoittaista ruuhkautumista vuoden vilkkaimpien tuntien
aikana kesaviikonloppuisin ja juhlapyhind ja ruuhkautu-
vissa olosuhteissa kulkevan liikenteen osuus nousee 1-2
prosenttiin koko vuoden liikkennesuoritteesta.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteessa liikennemaara lahes-
tyy nykyisen kaksikaistaisen tien valityskykyrajaa. Arkilii-
kenteessa palvelutaso pysyy viela luokassa D, mutta vii-
konlopun ruuhkaliikenteen palvelutaso putoaa luokkaan E
ja liikenne jonoutuu. Ruuhkasuoritteen osuus kasvaa 4-5
prosenttiin.

Lautaron 4-haaraliittymassa on odotettavissa jonoutumis-
ta liikenteen kasvaessa etenkin aamun ja viikonloppujen
ruuhka-aikoina, jolloin etenkin valtatielle vasemmalle liitty-
minen on hankalaa.

Valtatie 15 Jokela — Valkealan liittyma

Jokela—Valkeala-valilla likennemaara on nyt noin 8 500
ajoneuvoa vuorokaudessa. Vuoden 2025 liikkenne-ennuste
on nykyiselle tieverkolle 9 400 ajoneuvoa vuorokaudessa
ja vuoden 2040 ennuste 10 500 ajoneuvoa vuorokaudessa

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin C ja viikon-
lopun ruuhkatunteina D. Keskim&arainen matkanopeus
on matalan nopeusrajoituksen takia henkildautoilla noin
70 km/h.

Vuoden 2025 ennustetilanteessa palvelutaso putoaa myds
arkiliikenteessa tasolle D. Vuodelle 2040 ennustetulla lii-
kennemaaralla palvelutaso on arkisin D, mutta viikonlop-
puruuhkissa palvelutaso putoaa D-luokan alarajalle Iahel-
le E-tasoa. Jokela—Valkeala-osuudella on odotettavissa
pitkalla aikavalilld mahdollista ajoittaista ruuhkautumista
vuoden vilkkaimpien tuntien aikana kesaviikonloppuisin ja
juhlapyhinad. Ruuhkautuvissa olosuhteissa kulkevan liiken-

teen osuus nousee kahteen prosenttiin koko vuoden liiken-
nesuoritteesta.

Tieosuuden liikenteen sujuvuuden osalta kriittisin kohta on
vilkasliikenteinen Valkealan liittyma (maantie 368, Kale-
vantie), missa paatielle liittyy tai siltéd kdantyy sivusuunnalle
liikennetta arviolta 5 000 — 6 000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Valkealan keskustaan ja viereiselle likenneasemalle
suuntautuvan liikenteen maara on ajoittain jopa suurempi
kuin paatieta suoraan kulkevan liikenteen maara. Liittyman
liikenteellinen valityskyky riittda vield nykyisille liikenne-
maarille ja laskennallinen kuormitusaste on noin 0,4-0,5.
Sivusuunnista paéatielle liittyvalle liikenteelle aiheutuu kui-
tenkin huipputuntien aikana keskimaarin noin 20 sekunnin
viive ja myds paatien liikenteelle aiheutuu ajoittain pienta
viivetta. Riskina on, etta sivusuunnan ruuhkautuessa paa-
tielle yritetaan liittya entista lyhyempiin ajoneuvovaleihin ja
tdma lisaa liittyman onnettomuusriskia. Liittyma on jo nyt
onnettomuusmaariltdan Kouvolan seudun vaarallisimpia.
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Kuva 2.12. Maantien 370 ja valtatien 15 liikenteen sujuvuus nyt ja ennustetilanteessa sekd ongelmalliset liittymaét.
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Kuva 2.13. Maantielld 370 ja valtatielld 15 suunnittelualueella vuosina 2009—13 tapahtuneet Liikenneviraston onnettomuusrekisteriin kirjatut likenneonnettomuudet. Kuvasta ilmenevét myés

onnettomuudet Ahlmannintielld ja Kauppalankadulla eli maantielld 370 suunnittelualueelta Kouvolan keskustaan asti.
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Vuoden 2040 liikenne-ennusteen tilanteessa nykyisen liit-
tyman valityskyky ei enaa riita ja kuormitusaste nousee yli
0,8. Sivusuuntien viiveet kasvavat 50-60 sekuntiin ja myos
paasuunnan viive kasvaa. Aluevaraussuunnitelmassa on
tutkittu useita erilaisia vaihtoehtoja liittyman valityskyvyn ja
turvallisuuden parantamiseksi.

Valtatie 15 Valkealan liittymasta pohjoiseen

Valtatielld 15 Valkealan liittyman pohjoispuolella liikenne-
maara on nyt noin 3 500 — 4 000 ajoneuvoa vuorokaudes-
sa. Vuoden 2025 liikenne-ennuste on nykyiselle tieverkolle
4 400 ajoneuvoa vuorokaudessa ja vuoden 2040 ennuste
4 900 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin ja myds vii-
konlopun ruuhkatunteina hyva tasolla B. Keskimaarainen
matkanopeus on noin 77 km/h. Matkanopeutta laskee Val-
kealan liittymasta Kouvolan suuntaan alkava matalampi 70
km/h nopeusrajoitus. Ennustetilanteessa liikennemaarien
kasvu laskee viikonloppuliikenteen palvelutason tasolle C.

Valtatie 15 Tykkimaki-Heparo

Heparosta valtatielle 6 johtavalla valtatien 15 osuudella lii-
kennemaara on nyt noin 6 500 — 7 000 ajoneuvoa vuoro-
kaudessa. Vuoden 2025 liikenne-ennuste on nykyiselle tie-
verkolle 8 500 ajoneuvoa vuorokaudessa ja vuoden 2040
ennuste 9 200 ajoneuvoa vuorokaudessa.

Nykyinen liikenteellinen palvelutaso on arkisin ja myos vii-
konlopun ruuhkatunteina hyva C. Laskentamallilla arvioitu
keskimaarainen matkanopeus on henkildéautoilla 79 km/h
ja raskailla ajonevoilla 76 km/h.

Vuoden 2040 liikenne-ennusteella palvelutaso laskee,
mutta on vield tyydyttdvaa D-tasoa. Ruuhkasuoritteen
osuus on alle yksi prosentti.

2.4.7 Liikenneturvallisuus
Suunnittelualueen paatieveron liikenneturvallisuutta on

arvioitu vuosina 2009-2013 tapahtuneiden liikenneonnet-
tomuuksien maaran ja onnettomuustyyppien perusteella
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Kuva 2.14. Vuosina 2009-2013 maantielléd 370 ja valtatielld 15 tapahtuneiden onnettomuuksien jakautuminen onnettomuus-
luokittain. Luvuissa ovat mukana myo6s onnettomuudet Ahlmannintielléd ja Kauppalankadulla eli koko maantie 370 Heparolta

Kouvolan keskustaan.

seka arvioimalla likennemaariin suhteutettua henkilova-
hinkoihin johtaneiden onnettomuuksien riskia eri tieosuuk-
silla.

Liikenneonnettomuuksien maarat ja tapahtumapaikat

Maantielld 370 ja valtatielld 15 tapahtui suunnittelualueella
vuosina 2009-2013 yhteensa 67 liikenneviraston onnetto-
muusrekisteriin kirjattua liikenneonnettomuutta. Onnetto-
muuksien tapahtumapaikat on esitetty kuvassa 2.13. Kar-
talla on esitetty vertailukohtana myos onnettomuusmaara
ja onnettomuuksien kasautumispisteet suunnittelualueen
ulkopuolella Ahlmannintiella ja Kauppalankadulla eli valta-
tien 15 ja maantien 370 liikenteen sisdantuloreitilla Kouvo-
lan keskustaan.

Maantie 370

Maantielld 370 Valkealanvaylan osuudella tapahtui vuosi-
na 2009-2013 yhteensa 22 onnettomuutta, joista nelja ol
henkildvahinko-onnettomuuksia. Maantiella 370 ovat ylei-
sia liittymaalueille tyypilliset ristedmis-, kdantymis- ja pe-
raanajo-onnettomuudet. Naita tapahtui yhteensa 11 kap-
paletta eli liittym&onnettomuuksien osuus oli 1dhes puolet
kaikista onnettomuuksista.

Onnettomuuksista kuusi kappaletta oli yksittdisonnetto-
muuksia. Yksittdisonnettomuudet olivat seurauksiltaan lie-
via ja eivat johtaneet henkildvahinkoihin. Maantiellda 370
tapahtui yksi henkilévahinkoihin johtanut kevyen liikenteen
onnettomuus.

Kuva 2.15. Valkealan liittymé on turvaton ja myoés liikenteen sujuvuudessa on ongelmia.

Ahlmannintielld ja Kauppalankadulla onnettomuuksia ta-
pahtui 19 kappaletta ja niiden jakautuma oli samankaltai-
nen kuin maantiella 370 Valkealantien osuudella.

Maantielld 370 onnettomuuksia on keskittynyt erityisesti
maantien 370 ja Ahlmannintien liittymaan, missa tapahtui
kahdeksan onnettomuutta seka Heparontien liittymaan,
missa tapahtui kuusi onnettomuutta.

Tarva-ohjelmistolla lasketun riskiarvion mukaan maantien
370 osuudella tapahtuu nykyisin keskimaarin 0,8 henki-
I6vahinko-onnettomuutta vuodessa, joiden seurauksena
on 0,04 liikennekuolemaa/vuosi. Liikennemaaraan suh-
teutettu henkilévahinko-onnettomuuksien riski on noin 7,5
henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvoki-
lometria kohden, joka vastaa kaksikaistaisten paateiden
keskitasoa.

Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Valtatien 15 suunnitteluosuudella ja siihen liittyvilla teilla
tapahtui vuosina 2009-2013 yhteensa 45 onnettomuutta,
joista 10 johti loukkaantumiseen.

Valtatiella 15 ovat yleisia liittymaalueille tyypilliset ristea-
mis-, kdantymis- ja peraanajo-onnettomuudet. Naitd ta-
pahtui yhteensa 31 kappaletta eli niiden osuus oli yli puolet
kaikista onnettomuuksista. Liittymaonnettomuuksista suuri
osa oli seurauksiltaan vakavia ja kahdeksan onnettomuut-
ta johti henkilévahinkoihin. Henkildvahinko-onnettomuuk-
sista liittymaonnettomuuksien osuus on kaksi kolmasosaa.

Onnettomuuksista 8 kappaletta (20 %) oli yksittédisonnet-
tomuuksia. Ne olivat seurauksiltaan yleensa lievia ja vain
yksi yksittdisonnettomuus johti henkilévahinkoihin.
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Kevyen liikenteen onnettomuuksia tapahtui kolme kappa-
letta, joista kaksi oli mopedionnettomuuksia. Kevyen liiken-
teen onnettomuuksista vain yksi johti henkilévahinkoihin.

Valtatiellad 15 vakavin onnettomuuksien kasautumispiste
on Valkealan liittymé&ssa (maantie 368 eli Kalevantie). Liit-
tymassa tapahtui 24 onnettomuutta, joista kuusi oli henki-
I6vahinko-onnettomuuksia. Valkealantien liittyman onnet-
tomuuksista 10 kappaletta oli peraanajo-onnettomuuksia,
yhdeksan kaantymisonnettomuuksia ja kolme ristedmison-
nettomuuksia.

Tarva-ohjelmistolla lasketun riskiarvion mukaan valtatien
15 osuudella tapahtuu nykyisin keskimaarin 2,0 henkil6-
vahinko-onnettomuutta vuodessa, joiden seurauksena on
0,13 liikennekuolemaa/vuosi. Liikennemaaraan suhteu-
tettu henkilévahinko-onnettomuuksien riski on noin 10,0
henkildvahinko-onnettomuutta 100 miljoonaa ajoneuvoki-
lometria kohden. Onnettomuusriski on selvasti kaksikais-
taisten paateiden keskitasoa suurempi.

2.5 Maankaytto ja kaavoitus
2.5.1 Asutus ja yhdyskuntarakenne

Kouvola on Kymenlaakson maakuntakeskus. Kymenlaak-
son rakennetut alueet ovat muodostuneet Kymijokivarteen
etela-pohjoissuuntaisesti. Nykyisessd muodossaan Kou-
vola perustettiin vuoden 2009 alussa, jolloin kuusi kuntaa
lakkautettiin ja tilalle perustettiin yksi uusi kunta. Lakkau-
tetut kunnat olivat vanha Kouvola, Kuusankoski, Valkeala,
Anjalankoski, Elimaki ja Jaala. Maantieteellisesti laajan uu-
den Kouvolan kaupungin asukasluku on noin 90 000 asu-
kasta. Kuusankoski ja Kouvola muodostavat uuden kau-
pungin kaksinapaisen keskuksen. Suunnittelualue sijoittuu
Kouvolan keskustaajaman ja Valkealan kirkonkylaan kuu-
luvien alueiden valille. Valkealan Kirkonkyla on selkeasti
osa Kouvolan kaupunkiseudun rakennetta.

Suunnittelualue alkaa Kouvolan kaupunkialueelta Tanttarin
pohjoispuolelta. Kouvolan tiiviisti rakentunut ydinkeskusta
jaa noin kahden kilometrin etdisyydelle. Korjalan—Tervas-
kankaan kaupallisten palvelujen ja tyOpaikkojen keskitty-
ma sijoittuu suunnittelualueen lounaispuolelle. Tervaskan-
kaalla on vuonna 2012 valmistunut kauppakeskus Veturi,

24 | Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

joka on Kaakkois-Suomen suurin kauppakeskus. Kauppa-
keskusalueen asema on voimistumassa tulevaisuudessa.

Valkealanvaylan itdpuolella sijaitsevat tiiviit asuinalu-
eet Ravikyla ja Lehtomaki, joissa on seka pientaloja etta
kerrostaloja. Kouvolan raviradan alue sivuaa maantie-
ta. Valkealanvaylan lansipuolella puolella on Savonsuon
luonnonsuojelualue seka Savonsuontien teollisuus- ja
tydpaikka-alue, jossa on muun muassa energiahuollon
toimintoja ja jateasema. Kuusaanlammen tuntumassa Val-
kealanvaylan varrella on pieni Riihikallion asuinalue.

Viheralueet seka Heinolantien ja valtatien 15 kaytava erot-
tavat Valkealan kirkonkylaan tukeutuvat alueet Kouvolan
ydinalueista. Pientaloasutusta on Heparossa, Jokelassa ja
Lautarossa. Saarennon maanviljelysalueet ulottuvat Val-
kealanvaylan tuntumaan Heparossa. Myos Jokelassa on
jonkin verran peltoaluetta. Kayrajoen pohjois-itdpuolella
on Jokelantérman ja Niinistdn pientaloalueet, jotka kuulu-
vat Valkealan kirkonkylan taajama-alueeseen. Valkealan
kirkonkyla sijoittuu noin kilometrin etaisyydelle valtatiesta.
Valkealan kirkonkyla oli aiemmin Valkealan kuntakeskus,
joten sen asema Kouvolan kaupunkiseudulla on aluekes-
kus. Valkealan kaupalliset palvelut ovat keskittyneet Kir-
konkyldan, Kustaa Ill tien varteen. Valkealanvaylan var-
ressa on ABC-liikennepalveluasema. Lukkarinmaelld on
maanviljelysta valtatien tuntumassa.

Valtatien 15 varren tydpaikka-alueista merkittavin on Joke-
lan teollisuusalue. Se on kehittynyt palveluiden seka pien-
ten ja keskisuurten yritysten alueena. Aluetta on tarkoitus
laajentaa tulevaisuudessa. Sarantomaen teollisuusalue on
Jokelan pohjoispuolella.

Kouvolan rakennemalli

Kouvolan kaupungin rakennemalli on luonteeltaan kunnan
kehittamistavoitteet sisaltava alueidenkayton kehityskuva,
jossa pyritaan pitkan aikavalin linjaratkaisujen tekemiseen
kaupungin eri osien maankaytdn kehittamisestd. Raken-
nemallissa esitetdan kaupungin keskusverkko ja alueiden
kehittdmisen painopistealueet. Kouvolan rakennemallilla ei
ole maankaytto- ja rakennuslaissa tarkoitettuja oikeusvai-
kutuksia. Rakennemallin on kuitenkin tarkoitus maaritella
tavoitteita ja suuntaviivoja maankayttd- ja rakennuslain
mukaiselle kaavoitukselle. Suunnittelualue kattaa Kouvo-
lan kaupungin koko alueen. Rakennemalli koostuu kartas-
ta ja sita selittavasta raporttiosasta. Kouvolan kaupungin-
valtuusto on hyvaksynyt rakennemallin 18.2.2013.

Keskeinen rakennemallin laatimisen perusperiaate on ollut
uuden Kouvolan eri alueiden vahvuuksien korostaminen.
Eri osien keskinaisen kilpailun sijaan rakennemalliratkai-
sulla on pyritty parantamaan Kouvolan asemaa kaupun-
kien valisessa kilpailussa. Rakennemallikartalla selityksi-
neen on esitetty muun muassa keskus- ja palveluverkko,

kaupungin kehitettdva ydinalue, keskeisen kaupunkialu-
een likimaarainen rajaus, joukkoliikenteen laatukaytavat,
tydpaikka-alueet ja maisemarakenteelliset vydhykkeet.
(Kuva 2.16).

2.5.2 Maakuntakaavoitus

Suunnittelualue on Kymenlaakson maakunnassa. Kou-
volassa on voimassa Kymenlaakson maakuntakaava,
taajamat ja niiden ymparistét, jonka ymparistoministerio
on paatoksillaan 28.5.2008 ja 18.1.2010 vahvistanut. Maa-
kuntakaavassa on osoitettu seuraavat valtatien kehittami-
sen kannalta keskeiset aluevaraukset suunnittelualueella:

 Valtatie 15 ja maantie 370 Tanttariin saakka on osoitettu
merkinnalla kaksiajoratainen seututie/valtatie (st/vt), jon-
ka punainen vari osoittaa merkinnan kuuluvan luokkaan
uudet tiet. Valtateita 6, 7, 12 ja 15 Kotka—Kouvola kos-
kien merkintaan liittyy suunnittelumaarays: Ympéréivén
maankdaytén suunnittelussa tulee varautua siihen, etté
véylélle pédésy tapahtuu jérjestettyjen liittymien kautta.

* Ahlmannintien, Riihikallion, Jokelan, Niiniston ja Valkea-
lan eritasoliittymat on osoitettu merkinnalla suunniteltu
eritasoliittyma.

» Heparon eritasoliittyma on osoitettu toteutuneena erita-
soliittyména.

* Muista suunnittelualueeseen liittyvista teista valtatie
6 valilla Keltin eritasoliittyma — Tykkimaki on osoitettu
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Kuva 2.17. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta taajamat ja niiden ympaéristét (YM 28.5.2008/18.1.2010).

merkinnalld moottori- tai moottorilikennetie (mo).

» Kouvolan taajama-alueet on merkitty nykyista laajempa-
na Heparon ja Lehtomaen valiselld alueella. Taajaman
laajenemisaluetta on myds Lautaron—Jokelan alueella
Valkealan kirkonkylan tuntumassa.

« Savonsuo, Vahtermaki ja ROykynsuo ovat maakunta-

kaavan luonnonsuojelualueita (SL).

Jokela on tydpaikka-aluetta (TP), joka on osoitettu ny-

kyista laajempana valtatien 15 itédpuolella.

Niinisto ja Valkealan kirkonkyla on taajama-aluetta, joka

on osoitettu merkinnalla taajama-alue (A/s), jolla on séi-

lytettévié vahintddn maakunnallisesti merkittéavié raken-
nuskulttuurikohteita.

» Petkelmaki ja valtatien 15 ymparistd Kayralammella
seka Jokelanjoen—Kayrajoen ymparistd ovat virkistys-
aluetta (V).

* Pohjavesialueisiin liittyy suunnittelumaarays: Aluetta
koskevat toimenpiteet on suunniteltava siten, etta poh-
javeden laatu ei niiden vaikutuksesta heikkene.

Kymenlaaksoon on laadittu Kymenlaakson maakunta-
kaava, kauppa ja merialue. Maakuntakaava on hyvaksyt-
ty maakuntavaltuustossa 16.12.2013 ja se on vahvistettu
ymparistoministeriossad 26.11.2014. Maakuntakaavassa
kasitellaan vahittdiskaupan suuryksikéiden mitoitus. Maa-
kuntakaavassa on osoitettu valtatien kehittdmisen kannal-
ta keskeiset aluevaraukset:

» Korjalan—Tervaskankaan Kauppakeskusalue on osoitet-
tu merkinnalla vahittaiskaupan kehittdmisen kohdealue
(kma 4018). Merkinnalla osoitetaan seudullisesti mer-
kittavien vahittdiskaupan suuryksikdiden sijoittamiseen

Kuva 2.18. Ote Kymenlaakson maakuntakaavasta kauppa ja merialue (Maakuntavaltuusto 16.12.2013).

soveltuvat alueet. Merkintaan liittyvassd maarayksessa
todetaan muun muassa seuraavaa: Alueelle saa sijoit-
taa véhittaiskaupan suuryksikéita, joiden yhteenlaskettu
kerrosala kauppakeskusalueen osalta on 390 000 k-m?.

» Korjalaan on osoitettu merkinta tilaa vaativan kaupan
keskittymé (kmt). Merkintaan liittyvédssa maarayksessa
todetaan muun muassa seuraavaa: Alueelle saa sijoit-
taa seudullisesti merkittavia tilaa vaativan kaupan suur-
yksikéita, joiden yhteenlaskettu kerrosala saa olla enin-
tdén Korjalassa 65 000 k-m?.

» Jokelaan on osoitettu merkintad tydpaikka-alue (TP).
Merkinnalld osoitetaan vahintdan seudullisesti merkit-
tavat monipuoliset tyépaikka-alueet. Alueelle saadaan
sijoittaa ymparistohairiditd aiheuttamatonta teollisuutta
ja varastointia seka toimisto- ja palvelutydpaikkoja.

» Kaavassa on osoitettu myds ylimaakunnalliset ulkoilu-

reitit. Merkintd ylimaakunnallinen patikointireitti on osoi-
tettu ristedmaan valtatien kanssa Toikkalantien kohdalla
seka Lautaron vieresta Kayrajoelle. Kayrajoelle on osoi-
tettu ylimaakunnallinen melontareitti. Naihin ulkoilureit-
teihin liittyvassa suunnittelumaarayksessa on todettu
muun muassa seuraavaa: Yksityiskohtaisemmassa
suunnittelussa on turvattava ulkoilureittien toteuttamise-
dellytykset maakunnallisesti ja seudullisesti toimivana
reitistond. Yksityiskohtaisessa reittisuunnittelussa on
pyrittdva hydédyntédméén olemassa olevan tiestdn ja po-
luston kéayttémahdollisuuksia.
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2.5.3 Yleiskaavoitus Kasarminmaki—Ruskeasuo—Tanttari osayleiskaavassa on
esitetty seuraavia valtatien kehittdmisen kannalta keskei-

Oikeusvaikutteiset osayleiskaavat sia aluevarauksia:

Suunnittelualueen alkuosassa on voimassa Kasarminmé- 80 000 km?:n uudisasuinrakentamisen. Yleiskaava mah- » Valtatie 6 on merkitty nykyisella paikallaan merkinnalla
ki—-Ruskeasuo—Tanttari osayleiskaava (KV 10.6.2013).  dollistaa uutta rakentamista Natura-alueen laheisyydessa moottoritie tai moottoriliikennetie (mo). Merkinnan kans-
Kaavassa on osoitettu paljon varauksia uusille asuinalueil-  Tanttarin pohjoisosassa sekd Rohtokallion tyopaikka-alu- sa on paallekkainen aluevaraus yleisen tien alue (LT).
le ja tydpaikka-alueille, jotka tiivistdvat nykyistd kaupunki-  eella. » Tanttarin littyma ja siihen liittyvat tie- ja katualueet on
rakennetta. Kaava mahdollistaa kokonaisuudessaan noin osoitettu merkinnalla selvitysalue (sel). Merkintaan liit-

tyy maarays: Alueen maankéytélld ei saa heikentéé
Natura-alueen suojeluarvoja.
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Kuva 2.19. Suunnittelualueen kaavatilanne. Kuva 2.20. Ote Kasarminméki—Ruskeasuo—Tanttari osayleiskaavasta (KV 10.6.2013).
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Valilla Ahlmannintie—Sarkonmaki on voimassa Lehtomé- » Valkealan vayla on merkitty nykyisella paikallaan mer-
ki-Suursuo osayleiskaava (KV 28.1.2001). Siina on esi- kinnalla valtatie (vt).
tetty seuraavia valtatien kehittdmisen kannalta keskeisia « Kayrajoen ja Jokelantdrmantien valilla on kevyen liiken-
aluevarauksia: teen yhteystarve.

» Kayrajoen pohjoispuoli on osoitettu merkinnalla palvelu-

Vireilla olevat yleiskaavat Osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty seuraavia alueva-
rauksia liittyen valtatiehen ja sen tiejarjestelyihin:
Kouvolan kaupunki laatii Keskeisen kaupunkialu-

een osayleiskaavaa. Kaavaluonnos on ollut nahtavana » Tarkeimmat littymat on osoitettu yleiskaavassa yleis-

26.3.2014-9.5.2014 ja arvioiden mukaan kaavaehdotus piirteisilla kohdemerkinngilla. Merkinta parannettava /

Valkealanvayla on merkitty nykyiselld paikallaan mer-
kinnalla yleisen tien alue (LT).

Valkealanvaylaa sivuava rautatie (Savonrata) on 0soi-
tettu merkinnalla rautatieliikenteen alue (LR).

Valtatietd ymparoivat padosin toteutuneet asuinalueet
(AP, AK).

Ravirata ja sen ymparistd on osoitettu merkinnalla ur-
heilu- ja virkistyspalveluiden alue (VU).

Asuinalueiden valissa on virkistysaluetta (V) rakenta-
misalueiden valissa useassa kohdassa.

Jen ja hallinnon alue (P).

Jokelan teollisuusalue on osoitettu merkinnalla teolli-
suus-, varasto- ja palvelualue (T/P). Uusia alueita on
osoitettu Jokelan teollisuusalueen eteldpuolelle 40 heh-
taaria ja Jyraantien itdpuolelle noin 55 hehtaaria.
Kayrajoen lounaisranta valtatien 15 etelapuolella on
osoitettu merkinnalla virkistys- ja palvelualue (VIP-1).
Lautarossa ja Saarenmaalla on laajenevia asuinalueita
(AP).

Kayrajoki on osoitettu merkinnalla kulttuurimaisema
(km).

tulee nahtaville kesalla 2015. Yleiskaava on tarkkuudel-
taan strategisen yleiskaavan ja yleispiirteisen aluevaraus-
kaavan yhdistelma. Vanhoja yleiskaavoja jatetdan koko-
naan tai osittain voimaan, jos ne ovat riittdvan ajantasaisia.
Voimaan jaavat osayleiskaavat on kuvattu edella. Oikeus-
vaikutteisten osayleiskaavojen muuttumaton maankayt-
td on osoitettu keskeisen kaupunkialueen yleiskaavassa
informatiivisena merkintana. Keskeisen kaupunkialueen
yleiskaavan paallekkaismerkinnat koskevat kuitenkin myos

voimaanjaavien osayleiskaavojen alueita.

kehitettdva tasoliittymé on osoitettu Kuusaanlammen-
tien, Lappakoskentien, Lehdontien, Lautarontien, Sai-
raalantien, Jokelantdrmantien, Jyrantien, Kalevantien ja
Toikkalantie kohdille.

Heparon eritasoliittyma on osoitettu toteutuneena erita-
soliittymana.

Tytinlammin ja Rapojarven rannan uusien asuinaluei-
den kadut on esitetty merkinnalla uusi ohjeellinen tie- tai
katulinjaus.

Kevyen liikenteen yhteystarpeita on Valkealanvaylalla
valillda Ravikyla—Kurvi—Riihikallio.

Valilld Jokela—Jokelan tydpaikka-alue on voimassa Saa- * Ohjeellinen ulkoilureitti on osoitettu valtatien poikki Toik-
renmaa-Tykkiméki osayleiskaava (KV 8.4.2013). Sen kalantien eteldpuolella.

tarkoituksena on kytkea alue maankaytollisesti ja toimin-
nallisesti osaksi Kouvolan muuta kaupunkirakennetta.
Osayleiskaava mahdollistaa olemassa olevan Jokelan
teollisuusalueen (T/P) laajentumisen etelaan. Siina on esi-
tetty seuraavia valtatien kehittdmisen kannalta keskeisia
aluevarauksia:

Osayleiskaavaluonnoksessa on esitetty seuraavia muita
valtatien kehittamisen kannalta keskeisia aluevarauksia:

* Ahlmannintien ja Valkealavaylan ympérilld on tydpaik-
ka-aluetta (TP)

* Tytinlammen alueelle Lehtomaen pohjoispuolelle on
osoitettu merkittdva uusi pientaloalue (AP-1). Asumi-
seen osoitettu varaus kasittda noin 110 hehtaaria ja vas-
taa noin 1 100 henkildn sijoittumista alueelle.

» Jokelaan on osoitettu uusi pientaloalue (AP-1).

» Lisaksi uusia asuinalueita on osoitettu Rapojarvelle,
Kirvesvuoreen, Valkealan keskustaan, Kayrajoen lansi-
puolelle Lautaroon ja Réykynmaki—Tuomela—Hurman-
maki valiselle alueelle.

* Harjumé&en harjualue on osoitettu merkinnalla arvokas
harjualue tai muu geologinen muodostuma. Merkin-
taan liittyvassa maarayksessa on todettu, etta alueiden
kayttdod suunniteltaessa ja toteutettaessa ei saa aiheut-
taa kauniin maisemakuvan turmeltumista tai erikoisten
luonnonesiintymien tuhoutumista.

» Suunnittelualueella on osoitettu useita kohteita mer-

= kinnalla luonnon monimuotoisuuden kannalta erityisen

téarkeé alue (luo-1, luo-2, luo-3) sekd merkinnalla kohde
= tai osa-alue, jolla on erityisié luontoarvoja (s-1). Merkin-
téihin liittyvisséd suojelumaarayksissa todetaan muun
muassa seuraavaa: Alueen kéyttdéad suunniteltaessa ja
toteutettaessa on otettava huomioon luonnon monimuo-
toisuuden kannalta téarkeiden elinympaéristéjen, elilaji-
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Kuva 2.22. Ote Saarenmaa—Tykkiméki osayleiskaavasta (KV 8.4.2013).
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Kuva 2.21. Ote Lehtoméki—Suursuo osayleiskaavasta (KV 28.1.2001).
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esiintymien ja luontokohteiden séilyttdmisedellytykset Kuva 2.23. Ote ; I et = i )

(luo). Alueella mahdollisesti suoritettavien toimenpitei- keskeisen kaupun- ; : i : = 2 i

den tul I llaisia. etts al luont t sailvvit kialueen osayleis- ! g i I i s e e /
en tulee olla sellaisia, ettd alueen luontoarvot séilyvé kaavasta (luonnos = % 4 \

(s). Liito-oravakonhteisiin liittyvassa maarayksessa to- 11.3.2014). : h‘:;‘* [ s

detaan muun muassa, ettd rakennus- ja metsanhoito- " > i 5 /

toimenpiteet on suoritettava siten, etteivét ne hévité tai i | MT -
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Kymijoenlaakso ja Saarento on osoitettu merkinnalla
maakunnallisesti arvokas maisema-/kulttuuriymparisté-
kokonaisuus. Merkintaan liittyvassad maarayksessa to-
detaan muun muassa seuraavaa: Alueiden kédytén on
sovelluttava alueiden historialliseen kehitykseen. Aluei-
den vanhan rakennuskannan séilymistéa ja uudiskéayttba
tulee edistééd. Mahdollisen tdydennysrakentamisen ja
muiden muutosten on sopeuduttava kulttuuriympéristén
ja/tai maisemakokonaisuuden ominaisluonteeseen ja
erityispiirteisiin. Alueella ei saa tehdé toimenpiteita, jotka
vdhentavét kulttuurimaiseman, historian ja kaupunkiku-
van kannalta merkittdvan aluekokonaisuuden arvoa tai
heikentdvat maisemakokonaisuuksien eheytta. Alueen
rakentamista tai muuta maankéyttéa koskevista suunni-
telmista tulee pyytéé museoviranomaisen lausunto.
Pohjavesialue-merkintéihin liittyy muun muassa seuraa-
via maarayksia: Rakentaminen, ojitukset ja maankaivu
on tehtéva siten, ettei aiheudu pohjaveden laatumuutok-
sia tai pysyvid muutoksia pohjaveden korkeuteen.

2.5.4 Asemakaavat

Asemakaavat

Suunnittelualueella asemakaavoitettuja alieita ovat vali
Ahlmannitie—Kuusaalammentie, Jokelan teollisuusalueen
eteldosa seka Jokelantorma.

. . . b M T . iy o
Kouvolan kaupungin asemakaavoitusohjelmassa on seu- EPe e E e w3 ft |
raavat kohteet valtatien tuntumassa:

* Vanha Myllytie (v. 2014—2016): ajanmukaistaminen.

+ Jokelan teollisuusalue (v. 2014—2016): teollisuusraken-
taminen.

» ABC-Valkeala (v. 2014—2016): ajantasaistaminen, liiken-
nejarjestelyt.
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2.6 lhmisten elinolot ja viihtyvyys
2.6.1 Asutus ja elinymparisto

Suunnittelualue sijoittuu Kouvolan kaupunkialueen ja Val-
kealan kirkonkylan valiin. Alueella on seka kaupunkimais-
ta asutusta ettd maaseutumaisempaa aluetta. Kouvola
on leimallisesti teollisuuden ja vaylien kaupunki. Alue on
2000-luvulla elanyt suurta rakennemuutoksen aikaa ja
metsateollisuuden tydpaikat ovat vuodesta 2004 [&htien
vahentyneet noin 3 000 tydpaikalla.

Suunnittelualue alkaa Kouvolan kaupunkialueelta Tanttarin
pohjoispuolelta. Valkealanvaylan itapuolella ovat Ravikyla
ja Lehtomaki. Lehtomaki on laaja asuinalue, jossa on seka
kerrostalo-, rivitalo- ettd omakotitaloasutusta. Asukkaista
noin 3 000 asuu kerrostaloissa ja pientaloja on noin 700.
Ravikylassa on pientaloasutusta. Vanhojen omakotitalojen
rinnalle on viime vuosikymmenena noussut kaksi uudem-
paa asuinaluetta. Valkealanvaylan lansipuolella Kuusaan-
lammen tuntumassa on pieni Riihikallion asuinalue, jossa
on omakotitaloja. Asutus ulottuu I&helle maantietd Ravi-
kylassa, Kuusaanlammentien varrella sekd Riihikalliossa.
Valkealanvaylan valittdmalla Iahialueella (alle 100 metria)
on talla alueella yhteensa 35 asuintaloa.

Petkelméaen ja Tyttilammen viheralueet seké vaylat erotta-
vat Valkealan Kouvolasta omaksi alueekseen. Valkealan-
vaylan tuntumassa asuinalueita on Heparossa, Jokelassa
ja Lautarossa. Kayrajoen pohjois-itdpuolella on Jokelantor-
man ja Niinistdn pientaloalueet, jotka yhtyvat Valkealan kir-
konkylan taajama-alueeseen. Asutus ulottuu Iahelle maan-
tietd monessa kohdin, erityisesti Heparossa, Niinistdssa ja
Lukkarinmaella. Valilla Heparo—Toikkalantie Valkealanvay-
lan valittémalla [ahialueella (alle 100 metrid) on yhteensa
27 asuintaloa.

Vanhaa maaseutuymparistéa on jaljella hieman muuta-
missa kohdin. Lappalanjarvea reunustavan kulttuurimai-
seman, Saarennon, maanviljelysalueet ulottuvat Valkea-
lanvaylan tuntumaan Heparossa. Maanviljelyalueita on
nahtavissa ymparistdssd myds Lukkarinmaelld. Alueen
vesistojen rannalla on loma-asutusta, mutta se ei ulotu
Valkealanvaylan laheisyyteen. Suurimpia vesistdja ovat
Kuusaanlampi, Lappalanjarvi ja Kayralampi.

Kuva 2.24. Vanhaa maaseutua on néhtévissd Heparon alueella.

Valtatie 15 ja maantie 370 aiheuttavat nykytilanteessa hai-
ri6td melun ja ajoittaisten ruuhkien vuoksi. Valtatielle liitty-
minen on vaikeaa ja turvatonta. Aluevaraussuunnitelman
vuoropuhelussa nostettiin esille yksittdisend kohteena
muun muassa Heparontien ja Yla-Heparontien nelihaara-
liittyma, jossa maantielle 370 liittyminen ja sen ristedminen
on koettu turvattomaksi.

Melusuojauksissa koetaan puutteita erityisesti Heparon
ja Ravikylan alueilla. Asukaspalautteessa nostettiin esille
myds yleisesti jalankulku- ja pydratieyhteyksien puutteet
valilld Kouvola—Valkeala seka mainittiin erikseen Jokelan
ja Niinistdn liittymien vali sekd yhteydet Tervaskankaan
alueelle.

Kuva 2.26. Kyllikintien kerrostaloja Ahlmannintien varrella.

Kuva 2.25. Kdyréjoen rannalla on ulkoilureitti.

Palvelut

Suunnittelualueen palveluita tarjoaa suurimmassa mitta-
kaavassa Kouvolan keskusta ja Tervaskankaan kaupalli-
nen keskittyma. Keskustan kauppojen heikentyminen on
herattényt huolta kouvolalaisissa. Syyna tahan on ollut Ter-
vaskankaan Kauppakeskus Veturi, jossa on erikoiskaupan
lisaksi Citymarket. Kokonaisuuteen kuuluu myds valtatien
etelapuolella sijaitseva vanhentunut Prisma-keskus. Suun-
nittelualueen etelaosasta Kouvolan ydinkeskustan palvelut
ovat kilometrin etaisyydelld, kun taas Tervaskankaan mar-
ketteihin on melkein viiden kilometrin ajomatka.

Suunnittelualueen pohjoispaassa Valkealan kirkonkyla si-
joittuu noin kilometrin etaisyydelle valtatiesta. Kirkonkylas-
sé on entisenad kuntakeskuksena suhteelliset hyvat julki-

Kuva 2.27. Maantien 370 varressa on asutusta aivan tien
vieressd, ja meluntorjunta on puutteellinen.

set ja kaupalliset palvelut. Taajamassa on muun muassa
paivakoteja, ala-aste, ylaaste ja lukio seka terveyskeskus
ja vanhusten palvelukeskus. Valkealanvaylan varressa on
ABC-liikennepalveluasema.

Valkeanvaylan asuinalueista Lehtomaessa on melko pal-
jon lahipalveluita. Niihin kuuluu muun muassa paivittais-
kauppoja, nuorisotalo, kirjasto ja paivakoteja. Jokelan alu-
eella toimii muun muassa paivittaistavarakauppa, paivakoti
ja koulu.

Sairaalantien varressa Valkealan vanhan sairaalan tiloissa
toimii nykyisin kiinalainen hyvinvointikeskus. Hyvinvointi-
keskuksen tiloissa toimii vuokralla liséksi kaupungin pai-
vakoti. Sairaalatien ja valtatien 15 risteyksessa sijaitsevan
Koskikeskuksen alueella on muutamia palveluyritysten toi-
mitiloja.

Valkealanvaylan lahialueilla on Jokelan koulu (Lukutie).
Muita herkkia kohteita suunnittelualueella ei ole tiedossa.

Virkistys

Suunnittelualueella on paljon virkistysalueita. Kayralam-
men-Utunmaen ja Jyraanjoen alue on osa koko kaupunkia
palvelevaa Kouvolasta Valkealaan suuntautuvaa virkistys-
ja ulkoilualuevyéhyketta. Lehtomaen pohjoispuolinen alue
on Utunmaen ulkoilualueen reunalla. Alueeseen kuuluu
kaksi lampea (Kalalampi ja Tyttilampi), joiden ymparisto
on paikallisesti tarkeaa ulkoilualuetta. Alueelta on yhteydet
Kouvolan kuntoradoille ja ladulle. Ravikylassd Kouvolan
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raviradan alue sivuaa Valkealan vaylaa. Lehtomaessa on
myos urheilukenttia ja Suursuon ratsastuskeskus.

Suhteellisen lahelld suunnittelualueen asutusta on myds
Tykkimaen huvipuisto seka leirinta- ja retkeilyalue Kayra-
lammen rannalla. Kayralammella on myds vesipuisto-, ui-
maranta- ja leirintaalue.

Jokelan ja Niiniston paikalliset ulkoilureitit sijoittuvat Val-
kealanvaylan viereen. Kirkonkylan Harjunmaen ulkoilurei-
tit ulottuvat lahelle Valkealanvaylaa. Alueeseen kuuluvia
liikuntapalveluita on Toikkalantien varrella (jaahalli, uima-
halli/likuntakeskus, urheilukentta).

2.6.2 Melu

Nykyisen valtatien 1aheisyydessa on paljon asutusta, jo-
ka on paikoin hyvin lahella tietd. Siten jo nykytilanteessa
asutukseen kohdistuu meluhaittoja. Paivaajan meluvyo-
hykkeet nykytilanteessa on esitetty liitteen 2 meluvydhy-
kekartoilla.

Nykytilanteen meluongelmien suuruutta on arvioitu taulu-
kossa 2.4 esitettyjen arviointikriteerien perusteella. Arvioin-
nin lahtokohtana on kaytetty valtioneuvoston paatdoksessa
(993/1992) annettuja melutason ohjearvoja. Asumiseen
kaytettavilla alueilla, hoito- ja oppilaitosten alueilla ja taa-
jamissa sijaitsevilla virkistysalueilla melun paivaajan keski-
aanitason ohjearvo on 55 dB.

Taulukko 2.4. Nykytilanteen meluongelmien arviointikriteerit.

Meluongelman suuruus Vaikutusalueen tai kohteen melutilanne

 Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia yli 60 dB melu-alueella.

» Laaja asuinalue yli 55 dB melualueella.

* Melun ohjearvot ylittyvat yli 5 dB melulle herkéssa kohteessa (esimerkiksi hoito-
tai oppilaitos) tai virkistysarvoltaan merkittavalla alueella (esimerkiksi melutaso
koulu-/virkistysalueella yli 60 dB).

Suuri meluongelma

Maantie 370 (Valkealanvayla) valilla Ahlmannintie—
Heparo

Ahlmannintien ja Heparon eritasoliittyman valillda maan-
tien 370 (Valkealanvayla) aiheuttamat paivaajan melun
yli 55 dB alueet ulottuvat 100—-200 metrin etaisyydelle tien
keskilinjasta ja yli 65 dB melualueet ulottuvat noin 40 met-
rin etdisyydelle, mikali maasto on tasaista ja melulle on
suotuisat leviamisolosuhteet.

Melutilanne:

» Suurojankadun kohdalla maantien 370 itapuolella on
yksi meluvalli, jonka suojaava vaikutus on osittain riitta-
maton. Melun paivaajan 55 dB ohjearvot ylittyvat melu-
vallin paatyjen kohdalla olevien asuinkiinteistdjen alueil-
la. Meluvallin kohdalla on vahainen meluongelma.

» Kuusanlammentien varrella maantien 370 itapuolella
on useita asuinkiinteistja alle 100 metrin etaisyydella
maantien 370 keskilinjasta. Naiden asuinkiinteistdjen
kohdalla paivaajan melutasot ovat paaosin valilla 55-65
dB. Voimakkaan yli 65 dB melun alueella on muutama
asuinkiinteistd. Alueella on suuri meluongelma.

 Riihikallion alueella maantien 370 lansipuolella on
asuinalue, jossa on muutama asuinrakennus 55-65 dB
melualueella. Riihikallion alueella on kohtalainen melu-
ongelma.

* Heparon eritasoliittyman lansipuolella maantien 370
pohjois- ja eteldpuolella on useita asuinkiinteistdja alle
200 metrin etaisyydella tien keskilinjasta. Naiden asuin-
kiinteistdjen kohdalla paivdajan melutasot ovat pddosin
valilla 55-65 dB. Voimakkaan yli 65 dB melun alueella

Kohtalainen meluongelma * Muutama yksittdinen asuinrakennus yli 60 dB melualueella.

+ Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia 55-60 dB melualueella.

* Melulle herkka kohde (esimerkiksi koulu) tai virkistysarvoltaan merkittava alue on
melun ohjearvot (eri ohjearvoja) ylittavalla melualueella.

Vahainen meluongelma * Muutama yksittéainen asuinrakennus yli 55—-60 dB melualueella.

Ei meluongelmaa

Tarkasteltavan alueen melutasot alittavat melun ohjearvot.
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on nelja asuinkiinteistdd. Heparon eritasoliittyman alu-
eella on suuri meluongelma.

Ahlmannintien ja Heparon eritasoliittyman valilla paivaajan
yli 55 dB melulle altistuu noin 150 asukasta, joista noin 60
asukasta yli 60 dB melulle.

Valtatie 15 vililla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Heparon eritasoliittyman ja Valkealan valilla valtatien 15 ai-
heuttamat paivaajan melun yli 55 dB alueet ulottuvat 100—
150 metrin etaisyydelle tien keskilinjasta ja yli 65 dB melu-
alueet ulottuvat noin 30 metrin etaisyydelle, mikali maasto
on tasaista ja melulle on suotuisat leviamisolosuhteet.

Melutilanne:

» Jokelan alueella valtatien 15 pohjoispuolella on useita
asuinkiinteistéja alle 200 metrin etaisyydella tien kes-
kilinjasta. Lisaksi alueella on koulu. Asuinkiinteistéjen
kohdalla paivaajan melutasot ovat p&aosin valilla 55-60
dB. Yli 60 dB melualueella on kuusi asuinkiinteistéa. Jo-
kelan koulun piha-alueet ovat osittain melun paivaajan
55 dB ohjearvon ylittavalla melualueella. Jokelan alueel-
la on kohtalainen meluongelma.

» Kayrajoen alueella valtatien 15 pohjoispuolella on muu-
tama asuinkiinteistd 55-65 dB melualueella. Alueella on
vahainen meluongelma.

* Niiniston alueella Jyraantien kohdalla valtatien 15 luo-
teispuolella on laaja asuinalue, joka on osittain paiva-
ajan 55 dB ohjearvon ylittavalla melualueella. Niiniston
alueella on kohtalainen meluongelma.

» Valkealan liittyman tuntumassa Kalevantien varrella val-
tatien 15 luoteispuolella on pieni asuinalue, joka on osit-
tain paivaajan 55 dB ohjearvon ylittavalld melualueella.
Alueella on vahainen meluongelma.

* Heparon eritasoliittyman ja Valkealan valilld on kolme
meluvallia, joiden suojaava vaikutus on riittdva. Naiden
meluvallien kohdalla ei ole meluongelmaa.

» Harjunmaen virkistysalue ei ole melualueella, koska
nouseva maasto torjuu tehokkaasti melun leviamista.

Heparon eritasoliittyman ja Valkealan valilla paivaajan yli
55 dB melulle altistuu noin 140 asukasta, joista noin 20
asukasta yli 60 dB melulle.

2.7 Luonnonolot

Suunnittelualueen luonnonoloista on hyvéat tiedot, silla ta-
man suunnitelman ja kaavoituksen yhteydessa on laadit-
tu luontoselvitykset. Luonnonolojen tarkempi kuvaus on
hankkeen omassa luontoselvityssa (2014). Natura-alueis-
ta tarkempaa tietoa on Natura-tarvearviossa ja Savonsuon
Natura-arvioinnissa. Oheisselvitykset ovat kokonaisuudes-
saan suunnitelman oheisraportissa. Suunnittelualueen ar-
vokkaat luontokohteet on esitetty kuvassa 2.28 ja oheis-
selvityksissa.

Luonnon yleispiirteet

Suunnittelualue sijoittuu Kouvolan keskustaajaman poh-
joisreunalle taajama-alueen ja maaseutualueen vaihettu-
misvydhykkeeseen. Suunnittelualueen luonnonymparisto-
ja monipuolistavat sen lansiosan kautta virtaava Kymijoki
seka itdosaan sijoittuvat jarvet ja pienet lammet. Savon-
suolta Morsiusmakeen tie sijoittuu Salpausselka | harju-
kompleksin pohjoisreunalle. Kasvillisuus alueella vaihte-
lee pienipiirteisesti kuivan kankaan mantysekametsista
lehtomaisen kankaan kuusikoihin. Lehtoja esiintyy seka
vesistdjen rannoilla ettd jyrka&nteiden alla. Pohjoispuolel-
la avautuvat Miehon—Saarennon peltoaukeat. Kymijoen
sivuhaarassa, Jokelanjoen Palssin kohdalla, esiintyy ran-
talehtoja. Liito-oravien elinymparistdja on Vaahteramaen
Natura-alueen ymparilla ja Kayrajoen varrella Jokelassa.
Alueen ekologinen verkosto on pirstaleinen johtuen Kay-
rajoen laskujokien ja suvantojen seka taajaman vaikutuk-
sesta.

Suunnittelualueen alkuosassa Tanttarin laheisyydessa
on luontoarvojen keskittyma. Alueella on Savonsuon Na-
tura 2000 -alue, joka on Suomen edustavimpia tervalep-
pakorpia, seka laaja liito-oravan elinalueita. Savonsuolla
tavataan arvokkaiden luontotyyppien lisaksi muun muassa
uhanalaista (EN) valkoselkatikkaa sekd harvinaisia putki-
lokasvilajeja.

Pohjoiseen edettdessa liito-oravan elinalueet sijoittuvat
Valkealanvaylan itapuolelle. Etenkin Vahtermaen luonnon-
suojelualue l&hiymparistdineen on puustoltaan erityisen
hyvaa elinymparistda lajille. Maantien varrella on joitakin
paikallisesti arvokkaita elinymparistéja, kuten kallioalue,
noron varsi, ramekuvio ja jyrkdnteenalusmetsa. Lansiosas-
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sa tie sijoittuu Salpausselkd | soramoreenimuodostuman
pohjoisreunalle Riihikallio—Heparon alueella. Kasvillisuus
vaihtelee pienipiirteisesti kuivan kankaan mantysekamet-
sistd lehtomaisen kankaan kuusikoihin.

Heparon eritasoliittyman tuntumassa kasvaa Kymenlaak-
sossa hyvin harvinaista putkilokasvilajia kirjokortetta (RT).
Jokelassa on merkittava Kayrajoen molemmille puolille
ulottuva liito-oravan elinalue, joka on yhteydessa Kayra-
lammen liito-oraviin. Myds saukko elaa joen alueella.

Kayrajoen sillalta Jyraantien risteykseen suunnittelualue
on enimmakseen rakennettua ymparistdd. Valtatietd on
parannettu kesalld 2012 Niiniston liittymassa. Valtatien
etelapuolella, Virtalankalliolla, on melko pienialaisena ku-
viona varttunutta kuusivaltaista metsaa ja pieni paikallises-
ti arvokkaaksi elinymparistoksi luokiteltava kallioalue.

Alueen metsat ovat talousmetsia. Niiniston liittymassa Val-
kealan kirkonkylddn Kalevantielle suunnittelualueella on
pienialaisia peltoja. Valtatien eteldpuolella Sarantomaen
kohdalla pellon reunassa, on liito-oravan elinalue. Papa-
noita I8ytyi myds aivan kirkonkylaan johtavan tien risteyk-
sen tuntumasta, josta on myds aiempia liito-oravahavain-
toja (Enviro 2010).

Valkealan ABC-liikennepalveluaseman jalkeen tien ete-
lapuolella on reunaosistaan ojitettu Amminsuon rame ja
pohjoispuolella on Harjunmaen harjumuodostelma (Kuva
2.28). Harju on suosittua lahivirkistysaluetta, josta 16ytyy
myOs luontoarvoja. Rinteessa kasvaa uhanalaista (VU)
kangasvuokkoa ja alueella pesii muun muassa kangaskiu-
ru. Lisaksi tien piennaralueella on laaja korvaava paahde-
alue, jolla on merkitysta kuivien ketojen kasvi- ja hyonteis-
lajistolle. Tien etelépuolella, Amminsuon jalkeen, on entisia
heinittyneita peltoja, joiden reunoilla kasvaa yksittain suu-
ria mantyja.

Natura 2000 -alueet

Savonsuon tervalepikot (FI0409001, 30 hehtaaria, SCI
-alue) sijaitsee suunnittelualueen lounaispuolella noin 400
metrin paassa. Alueen eteldosa kuuluu valtakunnalliseen
soidensuojelun perusohjelmaan. Alue edustaa Suomessa
erittain harvinaista tervaleppaluhtaa. Luontotyyppi esiintyy
alueella melko laajana ja Iahes luonnontilaisena Kasvilajis-
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tossa on harvinaisia kasveja, kuten lehtopalsami ja puna-
koiso. Varsinaisen luhta-alueen pohjoispuolella on avointa
nevaa ja pajuluhtaa. Itarinteelld on lehtoa ja lehtomaisen
kangasmetsan alueita. Valtalajeja ovat vehka, mesianger-
Vo, punakoiso ja lehtopalsami. Alueen molemmilla reunoil-
la on rautatie, ja alueen pohjoispuolella on kaytosta pois-
tettu kaatopaikka. Epasuotuisasta ymparistosta huolimatta
itse alue on hienoimpia luontokohteita Kaakkois-Suomes-
sa. Alueen suojeluperusteena on luontodirektiivi (SCI).
Suojeluperusteena olevat luontodirektiivin luontotyypit ovat
humuspitoiset jarvet ja lammet (3160) seka metséluhdat
(9080, priorisoitu). Suojeluperusteena oleva luontodirektii-
vin liitteen Il laji on liito-orava. Lisdksi Natura-lomakkeelle
on kirjattu muuta lajistoa, joka ei kuitenkaan ole alueen
suojeluperusteena.

Vahtermaen kallionaluslehto (FI0409003, 15 hehtaaria,
SCl-alue) sijaitsee Riihikallion ja Lehtomaen kaupunginosi-
en valissa. Vahtermaen kalliojyrkanteen alla on lehto, jonka
kasvillisuutta tavataan 1ahinna jyrkénteenalaisissa sorakei-
loissa. Vallitseva kasvillisuustyyppi lehtoalueella on tuo-
reen lehdon kdenkaali-oravanmarjatyyppi (OMaT- tyyppi),
muuten alue on kuusivaltaista lehtomaista kangasmetsaa
(kaenkaali-mustikkatyyppi) ja kalliojyrkanteen paalla ka-
rumpaa mannikkda. Tien itapuolella kasvaa kuusivaltaista
tuoretta kangasta ja lehtomaista kangasta, jossa on seka-
puuna melko paljon haapaa. Maen paallda on myds pienia
korpilaikkuja. Alueen suojeluperusteena on luontodirektii-
vi. Suojeluperusteena olevat luontodirektiivin luontotyypit

ovat boreaaliset lehdot (9050), raviini (9180, priorisoitu) ja
puustoiset suot (91D0, priorisoitu). Suojeluperusteena ole-
va luontodirektiivin liitteen Il laji on liito-orava.

Roéykynméen Natura-alue (F10424013, 8,5 hehtaaria,
SCI -alue) sijaitsee Valkealan kirkonkyldssd Roykynmaen
omakotialueen koillispuolella Iahella Rapojarvea. alueen
kaakkoisosassa on harvennettu mantyvaltainen metsakor-
tekorpi. Keskella aluetta on osin rapautunut kalliojyrkan-
ne, jonka rinne on paikoin vyodrysoraikkoinen ja paikoin
lohkareinen. Osalla rinnetta kasvillisuus on kuivaa lehtoa,
jossa kasvaa joitakin lehmuksia. Jyrkanteen alaosassa on
nuorempaa metsaa, paaosin haavikkoa. Jyrkanteen lansi-
puolella on iakkdampaa sekametsaa, jossa valtapuuna on
manty, mutta kuusta, koivua ja haapaa esiintyy myos run-
saasti. Talla alueella on myds paikoin jonkin verran van-
hempia kuolleita maapuita. Alueen suojeluperusteena on
luontodirektiivi. Suojeluperusteena olevat luontodirektiivin
luontotyypit ovat boreaaliset luonnonmetsét (9010 priori-
soitu), boreaaliset lehdot (9050) ja puustoiset suot (90D0
priorisoitu). Suojeluperusteena on liito-orava, luontodirek-
tiivin liitteen Il laji.

Luontodirektiivin liitteen 1V(a) lajit
Suunnittelualueella elda kaksi IV-liitteen lajia: liito-orava

(Pteromys volans) ja saukko (Lutra lutra). Liito-orava on
arvioitu valtakunnallisesti uhanalaiseksi (vaarantunut VU)

Kuva 2.29. Myllynkoskella
el&éa saukko.
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Kuva 2.30. Suunnitelma-alueen lepakkopotentiaali.

ja saukko silmallapidettavaksi (NT). Lisaksi alueella on pai-
koin suuri lepakkopotentiaali.

Suunnittelualueella on metsien rakenteesta johtuen poik-
keuksellisen paljon liito-oravia. Lajin tarkeinta ravintopuuta
haapaa kasvaa kaikissa alueen rehevammissa metsissa.
Liito-oravan elinalueet ovat keskittyneet Ravikylan kohdal-
le, Vahtermaen Natura-alueen laheisyyteen ja Jokelaan.
Yksi kohde on Sarantomaella, Valkealan kirkonkylan riste-
yksen etelapuolella, ja yksi kohde lahelld Rapojarvea.

Vahtermaen Natura-alueelta ei 16ytynyt vuonna 2014 lain-
kaan merkkeja liito-oravasta. Myds muut lahiseudun vuon-
na 2011 rajatut elinalueet olivat jostakin syysta tyhjillaan.
Liito-oravakohteiden ajoittainen tyhjentyminen on tyypillis-



ta ja niihin tulisi maankaytéssa suhtautua samalla tavoin
kuin asuttuihin reviireihin.

Saukko liikkuu ja saalistaa Jokelassa Kayréjoella, jonka
tie ylittaa Palssin kohdalla. Tien leventyessa siltoihin tulee
muutoksia.

Kaikki lepakot kuuluvat luontodirektiivin IV liitteen lajeihin.
Suunnittelualueella ei ole aikaisemmin tehty havaintoja le-
pakoista, mutta Kouvolan kaavatyon lepakkopotentiaalin
arviointitydn yhteydessa tehtiin havaintoja pohjanlepakos-
ta Tyttlammella ja siippalajista (Myotis sp) Kivistenmaes-
sd. Pikkulepakko (Pipistrellus nathusii) (VU) on havaittu
Savonsuon etelaosassa. Hankkeen omassa lepakkopo-
tentiaaliselvityksessa potentiaaliset elinymparistot arvotet-
tiin kahteen luokkaan: I-luokan kohteet sisaltavat potenti-
aalisia lisaantymis- ja levahdysalueita ja ll-luokan kohteet
ovat potentiaalisia saalistusalueita. Suunnittelualueella on
lepakoille soveltuvia, potentiaalisia elinymparistdja ja saa-
listusalueita. Osa reiteista risteda nykyisen tiealueen poik-
ki. Lisaksi tunnistettiin lepakkojen mahdollisesti kayttamia
siirtymareitteja. Lepakkopotentiaaliselvitys on esitetty ra-
portin oheisraportissa.

2.8 Maapera- ja pohjaolosuhteet
Maantie 370 (Valkealanvayla)

Tanttarin liittyman ja Riihikallion valilla tehdyssa kahdes-
sa kairauksessa maan pintaosassa todettiin Iahes kolme
metria savea tai silttia ja alla kolmisen metria moreenia.
Riihikallion kohdalta itdan yleissuunnitelmassa ei ole tehty
kairauksia. Tie 370 kulkee Riihikallion ja Heparon valilla
kalliokohoumien valisessd maastopainanteessa, jossa pin-
tamaa on silttia, jonka alla on todennakdisesti ohut moree-
nikerros kallion paalla.

Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Maaperakartan mukaan maapera Heparon ja Valkealan
valilla on vaihtelevasti silttia, moreenia, hiekkaa ja soraa
seka kalliopaljastumia. Maapeitteen paksuus on todenna-
koisesti paaosin varsin pieni. Jokelan peltoalueen kohdalla
on noin 600 metrin matkalla pintamaalajiksi merkitty sa-

vi, muutoin laajoja savikoita tarkasteltavalla osuudella ei
esiinny. Jokelanjoen itédpuolella ja Valkealan Harjunmaen
kupeessa on sora- ja hiekkakerrostumia. Naista Harjunma-
en kohta on luokiteltua pohjavesialuetta.

2.9 Pilaantuneet maat

Mahdollisia pilaantuneen maan kohteita noin 500 metrin
sateelld tielinjauksesta on 12 kohdetta. Kohteet tarkem-
paan tarkasteluun valittiin sijoittumisen, toiminnan seka
maaperan tilasta oleva tiedon perusteella.

Maantie 370 (Valkealanvayla)

Alle 500 metrin etaisyydella tiestd on tiedossa yksi mah-
dollinen pilaantuneen maan kohde. Kohdetta ei valittu tar-
kempaan tarkasteluun, koska se sijaitsee noin 150 metrin
etaisyydella tielinjasta. Kohteen ja tien valissa on muun
muassa rautatie.

Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Valilld Heparon eritasoliittyma — Valkeala tielinjauksesta
on tiedossa 11 mahdollista pilaantuneen maan kohdetta
500 metrin etaisyydelld. Kohteista tarkempaa tarkasteluun
sijoittumisensa ja toimintojensa perusteella valittiin 9 koh-
detta:

» Jokelanjoen ylityksen jalkeen valtatien 15 etelapuolella
Sairaalantien varrella on sijainnut jakeluasema (kohde
ID 41190). Aseman toiminta on paattynyt vuonna 2002
ja alueella on toteutettu maaperan kunnostus vuonna
2005. Alueelle on jaényt maaperan pilaantuneita mai-
ta yli viden metrin syvyydelle maanpinnasta (Ramboll
Finland Oy, 2005). Kohteen kiinteistd rajautuu tiealuee-
seen.

Valtatien 15 pohjoispuolella Jokelantérmantien varrel-
la sijaitsee toiminnassa oleva jakeluasema (kohde ID
20000221). Jakeluaseman maaperan tilasta ei ole tie-
toa. Kohteen kiinteist6 rajautuu tiealueeseen.

Valtatien 15 eteldpuolella Teollisuustielld sijaitsee toi-
minnassa oleva romuttamo (kohde ID 41271). Alueella
on toteutettu maaperan kunnostus vuonna 2004 (Ram-
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Kuva 2.31. Pilaantuneen maan kohteiden sijoittuminen vélilld Heparon eritasoliittymé — Valkeala.

boll Finland Oy, 2004). Kohdekiinteistd ei rajaudu tie-
alueeseen. Vuonna 2013-2014 kiinteistolla tapahtui o6l-
jyvahinko 6ljynerotuskaivon tulvimisen vuoksi (kohde 1D
20005068). Tulvimisen seurauksena 6ljya paasi kiinteis-
ton luoteis- ja pohjoispuolella kulkevaan ojastoon. Oljya
valui valtatien 15 alitse Kayrajoen suuntaan. Oljyvahin-
gon seurauksena on tehty maaperan kunnostus, jossa
kunnostustavoitteena ollut valtioneuvoston asetuksen
214/2007 alempi ohjearvotaso saavutettiin.

Valtatien 15 etelapuolella Teollisuustien varrella sijaitsee
kaksi toiminnassa olevaa korjaamoa (kohde ID 41171
ja kohde ID 41170). Kummankaan kohteen maaperan
tilasta ei ole tietoa. Kohteiden kiinteistot eivat rajaudu
tiealueeseen.

Valtatien 15 etelapuolella Teollisuustien varrella sijaitsee
toiminnassa oleva jakeluasema (kohde ID 20000222).
Kohteen maaperan tilasta ei ole tietoa. Kohteen kiinteis-
to rajautuu tiealueeseen.

Valtatien 15 lansipuolella Kalevantien varrella sijait-
see toiminnassa oleva jakeluasema (kohde ID 41197).

Kohteessa on tehty maaperan kunnostus vuonna 2000
(PTI-Soil Oy, 2000). Kunnostus toteutettiin asetettujen
tavoitteiden mukaisesti, eikd pilaantuneita maita jaanyt
kohteeseen. Kohteen maaperan nykyisesta tilasta ei ole
tietoa. Kohdekiinteistd rajautuu tiealueeseen.

» Valtatien 15 itapuolella Puhjontien varrella on sijainnut
yksityinen jakeluasema (kohde ID 41307). Alueella on
tehty maaperan kunnostus vuonna 2004 (Insinddritoi-
misto Paavo Ristola Oy 2004). Kunnostus toteutettiin
asetettujen tavoitteiden mukaisesti, eikd pilaantuneita
maita jaanyt kohteeseen. Kohdekiinteistd rajautuu tie-
alueeseen.

» Valtatien 15 kaakkoispuolella sijaitsee lopetettu pylvas-
varasto (kohde ID 41269). Alueella on tehty maaperan
kunnostus vuonna 2002 (SCC Viatek Oy, 2002). Kun-
nostus toteutettiin asetettujen tavoitteiden mukaisesti,
eika pilaantuneita maita jaanyt kohteeseen.

Kohteiden sijoittuminen on merkitty kuvaan 2.31.
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2.10 Pinta- ja pohjavedet
2.10.1 Pintavedet

Suunnitelma-alueen merkittavimmat vesistdt ovat Kymi-
joen Kuusaanlammen kohta sekd Kayrajoki/Jokelanjoki,
joka laskee Lappalanjarveen. Lisaksi suunnitelma-alueelle
sijoittuu useita kaivettuja avo-ojia.

Valtatie ylittaa Kayrajoen/Jokelanjoen. Joki muodostaa
seudullisen virkistysreitin. Joen vettd imeytyy merkittavia
maaria Jokelan pohjavesialueelle lisaten Jokelan vedenot-
tamon antoisuutta. Kéyrajoki/Jokelanjoki laskee Lappalan-
jarveen. Kayrajoki/Jokelanjoki seka Lappalanjarvi on luo-
kiteltu yleiselta kayttokelpoisuudeltaan (pohjautuu vuosien
2000-2003 tietoon) ja ekologiselta luokitukseltaan (poh-
jautuu vuoden 2013 tietoon) hyvaksi.

2.10.2 Pohjavedet
Maantie 370 (Valkealanvayla)

Tiejaksolla tai sen laheisyydessa ei sijaitse luokiteltuja
pohjavesialueita. Yksityisista kaytossa olevista talousvesi-
kaivoista ei ole kartoitustietoa.

Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Suunnittelualueelle sijoittuu kolme vedenhankintaa varten
tarkeaa pohjavesialuetta (luokka I): Jokela, B-sairaala ja
Valkealan kirkonkyla.

Jokelan pohjavesialue (0590905) sijaitsee noin 40 metrin
etaisyydella valtatien 15 kohdalta pohjoiseen, Jokelanjoen
itdpuolella. Tie kulkee pohjavesialueen reunalla noin 500
metrin matkalla. Pohjavesialueen pinta-ala on 0,96 km?
ja pohjaveden muodostumisalue 0,44 km?2. Arvioitu poh-
javeden muodostuminen on 280 m3/vrk. Alue on osa reu-
namuodostumaa, jossa epatasaiselle kallioalustalle on
kerrostunut soraa ja hiekkaa. Kallio on monin paikoin na-
kyvissa, kuten myds valtatien 15 ymparistdssa. Maaperan
syvemmissa kohdissa on 10—11 metria vetta hyvin johtavia
sorakerroksia. Jokelanjoen kohdalla sijaitsee kallioruhje.
Jokelan pohjavesialueelle on laadittu pohjavesialueen suo-
jelusuunnitelma vuonna 2014 (Ramboll Finland Oy 2014).

34 | Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

Kuva 2.32. Kymijokilaakson maakunnallisesti arvokasta mai-
semaa Lappalanjdrven rannalla.

Pohjavesialueella, noin 500 metria valtatiestéd 15 luotee-
seen Jokelanjoen varrella, sijaitsee Jokelan vedenottamo,
jolla on ottolupa 1 300 m?®vrk. Ottamolla on useita kaivoja,
joista talla hetkella vain yksi on kaytdssa. Vedenottomaara
on ollut aikaisemmin noin 1 000 m3/vrk, mutta on sittemmin
vahentynyt, kun yhdysvesijohto Harju-Voikkaa valmistui
vuonna 2003. Joesta tapahtuu rantaimeytymista ottamol-
le pain varsinkin tulva-aikoina ja vedenoton voimistuessa.
Etaisyys joesta ottamolle on niin lyhyt, etta luontainen puh-
distuminen on puutteellista.

B-sairaalan (0590907) pohjavesialue rajautuu pohjois-
osastaan valtatiehen 15 noin 400 metrin matkalla. Poh-
javesialueen pinta-ala on 0,35 km? ja pohjaveden muo-
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Kuva 2.33. Suunnittelualueen pohjavesialueet.

dostumisalueen pinta-ala 0,18 km?2. Arvioitu pohjaveden
antoisuus on 140 md/vrk. Pohjavesialueen maapera on
kalliorinteeseen kerrostunutta soraa ja hiekkaa. Kallio on
monin paikoin nakyvissa. Valtatieltd 15 noin 580 metria
etelakaakkoon sijaitsee Valkealan sairaalan varavedenot-
tamo. Vedenlaatu on heikko. B-sairaalan vedenottamolle
on laadittu pohjavesialueen suojelusuunnitelma vuonna
2003 (Torkell 2003).

Valtatie 15 sijaitsee Valkealan kirkonkyléan pohjavesialu-
eella (0590904) noin kahden kilometrin matkalla, suunnit-
telualueen koillisreunassa. Pohjavesialueen pinta-ala on
2,16 km? ja pohjaveden muodostumisalue 0,64 km?2. Poh-
javeden arvioitu antoisuus on 620 m3/vrk. Pohjavesialue
on deltamainen reunamuodostuma, johon on kerrostunut
paksulti karkeaa soraa ja soraista hiekkaa. Pohjaveden
pinta on syvalla, paikoin 20—30 metrin syvyydessa. Reuna-
alueilla karkeat kerrokset ovat peittyneet hienorakeisem-
pien maalajien alle. Muodostuma rajoittuu tiiviisiin maala-
jeihin ja eteldosassa Amminsuohon. Valtatie 15 ei sijaitse
tulkitulla pohjaveden muodostumisalueella. Runsaan 500
metrin paassa tien pohjoispuolella sijaitsee Valkealan kir-
konkylan vedenottamo, jonka vedenlaatu on huono ja joka
ei ole enaa kaytossa.

Suunnittelualue sijoittuu suurimmalta osin kaupunkialueel-
le, jossa tien lahialueen asuinrakennukset on liitetty ve-
si- ja viemariverkkoon, tai ovat siihen helposti liitettavissa.
Tien laheisyydessa mahdollisesti olevat talousvesikaivot
tulee kartoittaa tiesuunnitelmavaiheessa.

2.11 Maisema, taajamakuva ja
kulttuuriperinto

Suunnittelualue sijoittuu itd-lansisuuntaisen | Salpausselan
reunamuodostuman pohjoispuolelle. Maisemamaakunta-
jaossa alue kuuluu ltaiseen Jarvi-Suomeen ja tarkemmin
Lounais-Savon jarviseutuun. Alue kuuluu etelaboreaali-
seen kasvillisuusvyohykkeeseen ja yleisilme on melko re-
heva.

Salpausselan pohjoispuolen maisemaa leimaa ruhje-
laaksoihin syntyneiden vesistdjen runsaus. Pienet jarvet,
lammet ja joet muodostavat l&hes yhtajaksoisen verkos-
ton koko suunnittelualueen pohjoisosan alalla. Maasto on



kumpuilevaa ja kallioista, ja siella taalla on lukuisia reuna-
muodostumaan liittyvia harjuja. Savikkoja on vahaisesti ja
pellot ovatkin varsin pienia. Asutus on perinteisesti sijoittu-
nut vesireittien varrelle erityisesti Kymijoen rannoille.

Kookkaita voimajohtolinjoja risteilee suunnittelualueella lu-
kuisia seka tien vierella etta tien ylittaen. Maisemallisesti
hairitsevimmat linjat halkovat avaria viljelysmaisemia tai
sijoittuvat maisemalliseen solmukohtaan, kuten Kymijoen
ylityksen tuntumaan. Riihikallion ja Heparon alueella voi-
majohtolinja kulkee tien laheisyydessa. Tien ylityksen tun-
tumassa erikoismuotoillut maisemapylvaat kuitenkin lie-
ventavat voimajohtolinjan hairitsevyyttd maisemassa.

Valtakunnallisesti arvokkaita kulttuuriymparistdja on suun-
nittelualueella useampia, jotka paaosin liittyvat Kymijo-
keen tai alueen pitkaan teollisuushistoriaan, kuten Kuu-
sankosken Kymintehtaan teollisuusymparistd, Kymijoen
rajalinnakkeet seka Valkealan kirkon ja kartanon kulttuu-
rimaisema. Kymijoki rantoineen on kokonaisuudessaan
maakuntakaavassa maaritelty kulttuuriympariston tai mai-
seman vaalimisen kannalta tarkeaksi alueeksi. Jokelan
mylly-ymparistd Kayrajoella on arvotettu maakunnallisesti
merkittavaksi kulttuurihistorialliseksi ymparistoksi.

Suunnittelualueella ei ole lainkaan tunnettuja kiinteitéd mui-
naisjdannoksia. Suunnittelualueella on tehty arkeologinen
inventointi Museoviraston toimesta syksyllda 2012, jossa
suunnittelualueelta ei I0ytynyt uusia kiinteitda muinaisjaan-
noksia. Esihistoriallisiksi ajoitettuja kohteita suunnittelualu-
een laheisyydessa ei tunneta varmuudella lainkaan, vaan
tunnetut muinaisjadnnokset ovat historialliselta ajalta. Suu-
ri osa Kouvolan alueen muinaisjaannoksista liittyy Suomen
puolustushistoriaan, ja erilaisia historiallisia puolustusva-
rustuksia alueelta I8ytyy runsaasti.

Maantie 370 (Valkealanvayla)

Ahlmannintien risteyksen jalkeen tie kulkee taajamaraken-
teen laidalla Savonradan vierta rajautuen paikoin asutusta
suojaaviin meluvalleihin tai suojaamattomiin pihoihin. Riihi-
kallion kohdalla tie kulkee metsaisen kallioselanteen halki,
jolloin tietila on hyvin selkeédrajainen.

Ennen Heparon eritasoliittymaa avautuvat jakson avarim-
mat maisemat pohjoiseen Lappalanjarved reunustavaan

kulttuurimaisemaan. Kulttuurimaisema on osa maakun-
takaavassa maariteltya kulttuuriympariston tai maiseman
vaalimisen kannalta tarkeda aluetta, joka jatkuu Kymijoen
rantoja my®6taillen aina Voikkaan ja Korian suuntaan. Itse
eritasoliittymasta avarat maisemat eivat nay, vaan jaavat
asutuksen ja puuston taakse. Tie sivuaa kulttuurimaise-
maa jo Kymijoen laajentuman, Kuusaanlammen, kohdalla,
mutta runsaan puuston vuoksi vesistd ei nay tielle.

Riihikalliolla on ainoa suunnittelualueella tunnettu muinais-
jaannds, kivikautinen irtoldytd Saarento. Irtoldytopaikka
sijaitsee nykyisen tien pohjoispuolella lahella tieta, mutta
irtoldytona silla ei ole kytkdksia kiinteisiin muinaisjaanndk-
siin [ahistolla.

Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Heparon eritasoliittyman jalkeen tie kulkee paaosin harjulla
tai sen reunamilla, mikd antaa oman voimakkaan leimansa
tieymparistéon. Tie rajautuu valoisiin ja kumpuileviin man-
tykankaisiin ja vain paikoin on pienia peltoaukeita.

Vaikuttavimmat nakymat avautuvat korkealle sijoittuvalta
sillalta Kayrajoen Myllynkoskella, jossa joki on uurtanut uo-
mansa harjumuodostuman halki muodostaen maisemalli-
sen solmukohdan. Jokelan mylly-ymparistd on maakunnal-
lisesti arvokas maisemakokonaisuus, ja myllytoimintaa on
koskessa ollut satojen vuosien ajan. Nykyinen mylly patoi-
neen on sijainnut paikallaan 1840-luvun lopulta lahtien ja
kokenut vuosien aikana joitakin muutoksia. Joki on myos
osa laajempaa vesireittid, niin sanottua Valivaylaa, joka
toimi merkittavana tukkien uittovaylana Saimaalta jokien ja
jarvien kautta Kymijokeen aina 1960-luvulle asti.

Kosken jalkeen tieymparistéa leimaa pienteollisuus, jo-
ta on lahes yhtenaisena rintamana tien kaakkoispuolella.
Tien luoteispuolella sijaitseva Niinistdon asuinalue jaé mo-
nin paikoin meluvallien taakse eika Valkealan taajaman Ia-
heisyyttd hahmota tiella liikkuessa.

Tien pohjoispuolella sijaitsee valtakunnallisesti arvokas
Valkealan kirkon ja kartanon kulttuurimaisema, joka ei nay
valtatielle lainkaan. Valkealan taajaman laheisyys on kui-
tenkin havaittavissa Kalevantien risteyksessa, jossa taa-
jamaan saapumista korostavat tietd reunustavat erikoiset
valaisinpylvaat.

Kuva 2.34. Jokelan maakunnallisesti arvokas mylly-ympéris- Kuva 2.35. Kéyréjoen silta Jokelassa.

{6 sijaitsee tien eteldpuolella.
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Kuva 2.36. Suunnittelualueen maiseman ja kulttuuriperinnén arvoalueet ja -kohteet.
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3 Vaihtoehtotarkastelut

Aluevaraussuunnitelman vaihtoehtotarkastelut on tehty
kahdessa vaiheessa. Ratkaisuehdotuksen valintaa varten
on tutkittu eri kohteissa vaihtoehtoisia ratkaisuja, joiden
vertailun pohjalta on tehty johtopaatokset ja valinta hank-
keen tavoitetilanteen toimenpiteille. Nama kohteet on ku-
vattu myéhemmin tassa luvussa 3.

Hankkeen toteuttamista koskevat paavaihtoehdot on sel-
vitetty hankearviointiin kuuluvana ja esitetty luvussa 5.16.
Paavaihtoehtojen muodostamiseen ovat vaikuttaneet pal-
velutasotavoitteet, hankkeen vaiheittainen toteuttaminen ja
kustannustehokkuus.

3.1 Vaihtoehtojen muodostaminen

Vaihtoehtojen suunnittelussa Iahtokohtana olivat hankkeen
tavoitteet, alueen tieverkon, maankayton ja ymparistdn ny-
kyiset olosuhteet seka asukkailta ja sidosryhmilta saadut
mielipiteet.

Maantien 370 parantamiseen liittyvat oleellisesti valtatien 6
yleissuunnitelman yhteydessa tutkitut Tanttarin kohdan tie-
ja katuverkko ja liittymaratkaisut. Alueella tutkitut vaihtoeh-
dot vaikuttivat maantien 370 toimenpiteiden laajuuteen ja
niiden aiheuttamiin vaikutuksiin. Yhteenveto tarkasteluista
on kuvattu luvussa 3.2 ja tarkastelut on kuvattu tarkemmin
valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa.

Maantien 370 ja valtatien 15 vaihtoehtotarkastelut kohdis-
tuivat paaosin seuraaviin kohteisiin ja toimenpiteisiin:

* Lautaron liittyman parantaminen
» Kayrajoen siltaratkaisut
» Valkealan liittyman parantaminen.

Vaihtoehtojen vertailussa tunnistettiin ja arvioitiin eri vaih-
toehtojen merkittavimmat vaikutukset ja erot. Tavoitteena
oli I16ytaa perustelut aluevaraussuunnitelmaksi viimeistel-
tdvan vaihtoehdon valintaan. Muissa kohteissa ratkaisut
ovat muotoutuneet keskeisten I&ahtdkohtien ja tavoitteiden
seka aiempien suunnitelmien ja selvitysten perusteella.
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3.2 Valtatien 6 parantamisen verkolliset vaihtoehdot Tanttarin alueella ja maantien 370 (Valkealanvayla) vaihtoehdot

1 Vai_h_toehto 1a N

PUHJON ETL

=N\

_'V'aihtoé'ﬁto 1c

'PUHJON ETL

PUHJON ETL

i, o 3 S

Vaihtoehto 1d-*."

Kuva 3.1.Tanttarin alueen tutkitut ja vertaillut vaihtoehdot.



Samanaikaisesti laaditun Valtatien 6 Kouvolan kohdan
yleissuunnitelman yhteydessa tutkittiin ja vertailtiin useita
Tanttarin kohdan tie- ja katuverkko seka liittymajarjestelyja
koskevia vaihtoehtoja. Niilla oli merkittavia vaikutuksia lii-
kenteen sijoittumiseen alueen tie- ja katuverkolla seka lii-
kennemaariin etenkin maantielld 370. Osa ratkaisuista oli-
si edellyttanyt maantien 370 leventamista nelikaistaiseksi
seka liittymien maaran rajoittamista. Vaihtoehdot ja niiden
vertailu on kuvattu tarkemmin valtatien 6 Kouvolan kohdan
yleissuunnitelmassa.

Tanttarin alueella vertailtiin neljaa vaihtoehtoa (Kuva 3.1):

* Vaihtoehdossa 1a valtatiella 6 ei ole uutta eritasoliitty-
maa, mutta valtatien pohjoispuolelle on rakennettu uusi
rinnakkakkainen katuyhteys Ahlmannintieltd Puhjon-
Tervaskankaan alueelle. Pohjoispuoleinen katuyhteys
eri sijainneilla sisaltyy my6s muihin vaihtoehtoihin.

¢ Vaihtoehdossa 1b valtatiella 6 on eritasoliittyma lannen
suuntaan ja yhteys Ahlmannintielle ja maantielle 370.

* Vaihtoehdossa 1c on taydellinen eritasoliittyma valta-
tielle 6 ja lisaksi uusi sisaantulotie Tanttarista Kouvolan
keskustaan, Kymenlaaksonkadulle.

¢ Vaihtoehdossa 1d valtatielld 6 on eritasoliittyma idan

suuntaan ja liséksi uusi sisdantulotie Tanttarista Kouvo-
lan keskustaan, Kymenlaaksonkadulle.

Tanttarin alueen vaihtoehtoihin liittyvat maantien 370 kehit-
tamisvaihtoehdot ovat (Kuva 3.2):

* Vaihtoehdossa 1a maantieta 370 kehitetaan kaksikais-
taisena tiend maankaytdn ehdoilla. Yksityistieliittymia
poistetaan, nykyiset katuliittymat parannetaan ja jalan-
kulku- ja pyoratieyhteyksia tdydennetdan. Maantien 370
nopeusrajoitus on 50-60 km/h. Vaihtoehto liittyy Tantta-
rin vaihtoehtoihin 1a ja 1d.

* Vaihtoehdossa 1b maantie 370 parannetaan nelikais-
taiseksi kaksiajorataiseksi tieksi. Yksityisliittymat pois-
tetaan, nykyisia katuliittymid parannetaan, Raviradan
littyma katkaistaan ja jalankulku- ja pyodratieyhteyksia
taydennetaan. Maantielta 370 valtatien 6 suuntaan kul-
keva liikenne ristedd Ahlmannintietd eritasossa. Maan-
tien nopeusrajoitus on 60-70 km/h. Vaihtoehto liittyy
Tanttarin vaihtoehtoihin 1b ja 1c.

¢ Vaihtoehdossa 2 maantie 370 parannetaan nelikais-
taiseksi kaksiajorataiseksi tieksi. Nykyisia liittymia kat-
kaistaan vaihtoehtoa 1b enemman. Jaljelle jaa Lappa-
koskentien ja Kuusaanlammentien porrastettu liittyma,

littymd Ahlmannintielle sekd Heparon ramppiliittymat.
Lisaksi taydennetaan rinnakkaiskatuverkkoa ja jalan-
kulku- ja pyoratieyhteyksia. Maantieltd 370 valtatien 6

suuntaan kulkeva liikenne ristedd Ahlmannintietd eri-
tasossa. Maantien nopeusrajoitus on (60)70-80 km/h.
Vaihtoehto liittyy Tanttarin vaihtoehtoihin 1b ja 1c.

Vaihtoehto 1b

Joo|

Uusi tiejarjestely
Liittyman parantaminen
Kiertoliittyma

Silta

Kevyen liikenteen vayla

Vaihtoehto 1a

= Jusi tiejarjestely
<> Liittyman parantaminen
05 1'KM O Kiertoliittyma
T ™ ™ —— —= Silta

o o o Kevyen liikenteen vayla

Vaihtoehto 2

Uusi tiejarjestely
Liittyman parantaminen
Kiertoliittyma

Silta

Kevyen liikenteen vayla

Kuva 3.2. Maantien 370 tieverkkovaihtoehdot.
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Valtatien 6 jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin vaihto-
ehto 1d, jossa on valtatielle 6 idan suuntaan eritasoliitty-
ma seka lisaksi uusi Kouvolan keskustan sisdantuloyhteys
Valkealanvaylaltd Kymenlaaksonkadulle. Vaihtoehto 1d
vastaa parhaiten pitkdnmatkaiselle ja paikalliselle liiken-
teelle asetettuihin tavoitteisiin seka pyrkimykseen paatie-
verkon yhtenaisestd palvelutasosta. Paikalliselle liiken-
teelle Valkealasta ja Kouvolan pohjoisosista muodostuu
sujuva katuyhteys Puhjon alueelle valtatien pohjoispuolel-
la. Paatieverkko kuormittuu tasaisimmin ja pitkdmatkainen

valtatieliikenne ei siirry alemmalle tie- ja katuverkolle. Ky-
menlaaksontien jatkeena oleva sisaantulokatu ja itdsuun-
nan rampit sujuvoittavat idasta ja pohjoisesta keskustaan
saapuvaa liikennetta.

Vaihtoehto 1d on my6s vaiheittain toteuttamisen kannal-
ta paras ja uuden liikennepolitikan mukainen ratkaisu,
kun ensin rinnakkaiskatuverkkoa kehittamalla (vaihtoehto
1a) saadaan investointeja kevennettya ja siirrettya myo-
hemmaksi valtatieverkon suuria parannusinvestointeja.

Mallinnettu nykytilanne KVL2013

Ennuste KVL2040 nykyverkolla
Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1a
Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1b

Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1c
Ennuste KVL2040 vaihtoehdolla 1d
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Kuva 3.3. Liikenne-ennusteet Tanttarin alueella tutkituissa vaihtoehdoissa seké niiden merkitys Kouvolan alueen tie- ja katu-

verkon liikennemaariin.
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Eritasoliittyman rampit voidaan toteuttaa vasta toisessa
vaiheessa, jolloin on tehtdva myds sisdantulokatu Valkea-
lanvaylaltd Kymenlaaksontielle. Uusi katuyhteys Kymen-
laaksontielle voidaan toisaalta toteuttaa myds ilman ita-
suunnan ramppeja.

Lisaksi vaihtoehtojen vertailun yhteydessa tarkasteltiin
Kouvolan seudun valtatieverkon periaatteita. Pitkdmatkai-
sen liikenteen ja kuljetusten suuntautumisen perusteella
ei ole tarpeita muuttaa valtatieverkkoa Kouvolan kohdal-
la niin, etta valtatien 15 liikkenne ohjattaisiin Tanttarin kaut-
ta Mikkelin suuntaan. Kyseisen suunnan valtakunnallinen
liikenne on suhteellisen vahaista ja sille on toimiva reitti
Kayralammen eritasoliittyman kautta. Téalla perusteel-
la maantielld 370 jatkosuunnittelun pohjaksi valittiin
vaihtoehto 1a, jossa tietd kehitetddn maankaytdn ehdoil-
la kaksikaistaisena tiena ja alemmalla nopeustasolla. Tie
toimii paikallisen lilkenteen vaylana ja sisdantuloyhteytena
Kouvolan keskustaan pohjoisesta. Maantien 370 kehitta-
minen valtatiena olisi aiheuttanut merkittavia haittoja alu-
een asutukselle seka suunnitellulle maankayton kehittami-
selle.

Vaihtoehtotarkasteluissa mukana olleet Tanttarin lansi-
suunnan rampit eivat ole toteuttamiskelpoinen ratkaisu
paatieverkon kehittamisen kannalta. Valtatielle 6 tulee
paljon paikallista liikennettd Puhjon ja Tanttarin valille, jo-
ka vaatii suuria investointeja aikaisemmin kuin ratkaisuis-
sa, joissa lansisuunnan ramppeja ei ole. Lyhytmatkainen
paikallinen liikenne heikentaa oleellisesti valtakunnallisen
liikenteen sujuvuutta ja turvallisuutta. Lansisuunnan ram-
pit ohjaavat myds valtakunnallista liikennettd maantielle
370, joka lisada oleellisesti osuuden lilkenteen aiheuttamia
haittoja tienvarren asutukselle ja rajoittaa myds maantien
370 varren maankaytodn kehittdmista. Lansisuunnan rampit
vaativat toteutuessaan Puhjo—Tanttari-valin nelikaistaista-
misen lisdksi my6s maantien 370 parantamista merkitta-
vasti suuremmilla investoinneilla kuin ilman lansisuunnan
ramppeja.

3.3 Lautaron liittyman porrastus

Lautaron liittyman parantamiseksi tutkittiin kolmea vaihto-
ehtoista perusratkaisua (Kuva 3.4). Vaihtoehtojen vertailu-
kustannuksissa ei ole mukana valtatien 15 toista ajorataa,
muutoin kuin vaihtoehdossa 3, jossa ratkaisu edellyttaa
uutta siltaa toiselle ajoradalle:

* Vaihtoehdossa 1 liittyma parannetaan kaantymiskais-
toilla vasen—oikea-porrastuksella, jolloin Lautarontien
littyma sailyy nykyiselld paikallaan ja Vanha Myllytien
liittymaa siirretaan noin 100 metria lannemmaksi. Vaih-
toehdon vertailukustannukset ovat 0,5 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehdossa 2 liittyma parannetaan kaantymiskais-
toilla oikea—vasen-porrastuksella, jolloin Vanha Mylly-
tien littyma sailyy nykyisella paikallaan ja Lautarontien
littymaa siirretdan noin 150 metria lannemmaksi. Vaih-
toehdon vertailukustannukset ovat 0,8 miljoonaa euroa.

* Vaihtoehdossa 3 liittyma parannetaan yhdeksi kaan-
tymiskaistoilla varustetuksi T-liittymaksi, jolloin valtatien
15 ali tehddan Lautarontien ja Vanha Myllytien kohdalle
uusi yhteys ja se liitetdan rampilla valtatiehen 15 nykyi-
sen liittyman lansipuolella. Uuden alittavan tien varteen
tehdaan jalankulku- ja pyorailytie. Vaihtoehdon vertailu-
kustannukset ovat noin 2,4 miljoonaa euroa ja niissa on
mukana myds valtatien 15 toisen ajoradan alittava uusi
silta.

Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehto 1, jossa liitty-
maa parannetaan vasen—oikea-porrastuksella ja kdan-
tymiskaistoilla. Liittyma on kustannustehokkuudeltaan
edullisin ja se on liikenteen toimivuuden ja turvallisuuden
kannalta riittava. Liittymatyyppi tekee myds nykyisen ja-
lankulku- ja pydrailytien alikulkukaytavan kaytdon nykyista
houkuttelevammaksi, joka lisda jalankulkijoiden ja pyorai-
lijdiden turvallisuutta. Vaihtoehto 2 todettiin ongelmallisek-
si valtatien 15 etelapuolella olevan liito-orava-alueen kan-
nalta, jonka sen uusi Lautarontien linjaus olisi leikannut.
Vaihtoehto 3 olisi liikenneturvallisuuden ja liikenteen suju-
vuuden kannalta muita vaihtoehtoja hieman parempi, mut-
ta sen toteuttamiskustannukset ovat huomattavasti muita
tutkittuja vaihtoehtoja suuremmat.
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Kayrajoen nykyinen silta on korjaustarpeessa ja muun mu-
assa normaaliliikenteen massarajat ylittavat erikoiskulje-
tukset joutuvat kiertamaan sen. Aluevaraussuunnitelmassa
etsittiin vaihtoehtoisia ratkaisuja valtatien 15 parantamisel-
le joko nykyisella sillalla tai uusilla silloilla. Kayrajoella tut-
kittiin neljaa vaihtoehtoa, joissa kaikissa uusissa silloissa
l&htdkohtana oli betoninen jannitetty palkkisilta.

* Vaihtoehdossa 1 rakennetaan kolme uutta siltaa: kaksi
uutta ajoneuvoliikenteen siltaa seka erillinen jalankulku-
ja pyorailytien silta. Vaihtoehdon vertailukustannuksiksi
arvioitiin 2,9 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdossa 2 valtatien 15 nykyinen silta korjataan
seka rakennetaan uudet erilliset sillat toiselle ajoradalle
seka jalankulku- ja pyoratielle. Vaihtoehdon vertailukus-
tannuksiksi arvioitiin 2,5 miljoonaa euroa.
Vaihtoehdossa 3 korjataan nykyinen silta ja rakenne-
taan uudelle ajoradalle uusi silta, jolla on myds jalan-
kulku- ja pyoratie. Vaihtoehdon vertailukustannuksiksi
arvioitiin 2,0 miljoonaa euroa.

Vaihtoehdossa 4 korjataan nykyinen silta jalankulku-
ja pyoratien sillaksi seka rakennetaan kaksi uutta siltaa
valtatien 15 ajoradoille. Vaihtoehdossa valtatie 15 on
linjattava uudelleen Kayrajoen kohdalla. Vaihtoehdon
vertailukustannuksiksi arvioitiin 4,2 miljoonaa euroa.

Kuva 3.4. Lautaron liittymé&n parantamiseksi tutkitut vaihtoehdot.

Kuva 3.5. Lautaron liittymé parannetaan nykyista Kuva 3.6. Kéyréjoen nykyi-
turvallisemmaksi porrastetuksi liittyméksi. Ha- nen silta on painorajoitettu
vainnekuva liittymé&sté Kouvolan suuntaan. Ja vaatii peruskorjausta.
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Jatkosuunnitteluun valittiin vaihtoehdon 2 mukai-

‘Vaihtoehto 1
nen ratkaisu. Vaihtoehto 2 on toteuttamiskustannuksil- \

N

taan edullisin ratkaisu, silla vaihtoehto 3 ei ole mahdolli-
nen vaiheittain toteuttamisen kannalta. Valtatien 15 toisen |
ajoradan rakentaminen on tulevaisuuden varaus eika ja- “
lankulku- ja pyodrétien sijoittaminen samalle sillalle ole |
mahdollista ensimmaisessa toteutusvaiheessa. Nykyisen
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sillan korjaaminen on tarpeellista jo lahivuosina. ;’
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3.5 Valkealan liittyma - \

Valkealan liittyman eli maantien 368 (Kalevantie) littyman \\
parantamisesta on tutkittu useampia kehittdmisvaihtoehto- ‘\
ja. Vertailussa olivat seuraavat vaihtoehdot. ;

* Vaihtoehto 0. Vertailuvaihtoehtona kaytettiin nykyista Ay | it
littymajarjestelya, joka on kanavoitu nelihaaraliittyma. SN/ ‘ | v
Paatien nopeusrajoitus on liittyman kohdalla 70 km/h ja
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se vaihtuu liittymasta pohjoiseen mentaessa 80 kilomet- ‘Vaihtoehto 2 /
riin tunnissa.

* Vaihtoehdossa 1 nykyinen nelihaaraliittyma paranne- \ ’,l
taan liikennevalo-ohjatuksi liittymaksi, mika edellyttaa “ ,‘
myds muutoksia kaantymiskaistajérjestelyihin. Paatien ‘ / L[ a8 N <
nopeusrajoituksena pysyisi liittymaalueella 70 km/h. ‘ —
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Liittyman parantamiseen sisdltyy myds jalankulun ja
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pyorailyn alikulkukaytava seka jalankulku- ja pyoraily-

teiden jarjestelyja. Vertailukustannuksiksi on arvioitu = ' |

525 000 euroa misté alikulkukaytavan osuus on 315 000
euroa.

* Vaihtoehdossa 2 littyma parannetaan niin sanotuk-
si porrastetuksi liittymaksi, jolloin Puhjontien liittyma
siirrettaisiin noin 100 metrida pohjoisemmaksi. Paatien
nopeusrajoituksena pysyisi liittymaalueella 70 km/h ja

Puhjontiesta pohjoiseen 80 km/h. Liittymien valiin toteu- : '

tetaan alikulkukaytava ja jalankulun ja pyorailyn yhte-
yksia parannetaan. Vertailukustannukset ovat 925 000
euroa, mista alikulkukaytavan osuus on 370 000 euroa.
» Vaihtoehdossa 3 liittyma& parannetaan nelihaaraiseksi
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Kuva 3.7. Valkealan liittymé&n tutkitut parantamisvaihtoehdot.
kiertoliittymaksi. Kiertoliittymaratkaisu edellyttaisi, etta

paatien nopeusrajoitus pudotetaan liittymaalueella 50
kilometriin tunnissa. Liittyman pohjoispuolelle toteute-
taan alikulkukaytava ja jalankulun ja pydrailyn yhteyksia
parannetaan. Vertailukustannukset ovat 825 000 euroa,
mistd alikulkukaytdvan osuus on 315 000 euroa.

* Vaihtoehdossa 4 liittyma parannetaan eritasoliittymak-

si siten, ettd Kalevantien (maantie 368) puolelle raken-
netaan suorat niin sanotut rombiset rampit ja Puhjon-
tien puolelle silmukkarampit. Paatien nopeusrajoitus
voidaan talldin nostaa liittymaalueella ja siita etelaan 80
kilometriin tunnissa. Ramppijarjestelyt aiheuttavat sen,
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ettd paatien linjausta joudutaan siirtamaan hieman ja
paatietd parannetaan kaikkiaan noin 800 metrin mat-
kalla. Vertailukustannus on 4 900 000 euroa, mista yli-
kulkusillan osuus on 1 475 000 euroa. Silta toimii myods
jalankulun ja pydrailyn yhteytena valtatien 15 yli.



Vertailussa arvioitiin:

« Liittymavaihtoehtojen investointikustannukset.

« Liittymavaihtoehtojen liikenteellistd toimivuutta, liiken-
teen jonoutumista ja kaantyville likennevirroilla aiheutu-
via viivytyksia arvioitiin Synchro/SimTraffic-ohjelmistolla
tehdylla likennesimuloinnilla. Simuloinnissa otettiin huo-
mioon myods viereinen liikkenneaseman liittyma. Arviot
tehtiin nykytilanteen aamu- ja iltahuipputuntiliikenteella
seka ennustevuoden 2040 likennemaarilla.

« Liittymatyyppistad ja vayldgeometriasta aiheutuvia vai-
kutuksia liittyman lapi kulkevan liikenteen ajoaikoihin
ja polttoaineen kulutukseen vertailtiin Liikenneviraston
tekemalld Vemosim-simuloinnilla. Simulointi ottaa huo-
mioon erityisesti raskaalle liikenteelle aiheutuvat hidas-
tukset ja kiihdytykset ja niiden vaikutukset aika- ja ajo-
neuvokustannuksiin.

* Nykyinen Valkealan littyma on turvallisuudeltaan yksi
seudun vaarallisimmista ja vertailussa arvioitiin eri liit-
tymatyyppien vaikutusta onnettomuuksien vahenemi-
seen.

« Liittymavaihtoehtojen liikennetaloudellisia vaikutuksia
vertailtin ottamalla huomioon vaikutukset paatien lii-
kenteen ajonopeuksiin seka liittymatyypin aiheuttamiin
hidastuksiin ja pysahdyksiin eri ajosuunnilla erityises-
ti raskaan liikenteen osalta seka arvioimalla onnetto-
muuskustannusten muutoksia.

Vertailun tuloksena paadyttiin johtopaatoksiin, etta liitty-
maa on perusteltua parantaa ensivaiheessa porrastet-
tuna liittyménd (vaihtoehto 2) ja varautua tavoitetilan-
teessa eritasoliittymén toteuttamiseen (vaihtoehto 4).
Ratkaisua perustelivat muun muassa seuraavat tekijat:

Kuva 3.8. Valkealan liittymén liikenneturvallisuus on erittdin huono ja myds sivusuuntien liikenteen sujuvuudessa on péivittai-
sid ongelmia.

Vaihtoehdon 1 mukainen liikennevalo-ohjattu liittyma
parantaisi paikallisen liikenteen palvelutasoa ja turvalli-
suutta, mutta hidastaa merkittavasti paatien liikennetta.
Suuri kdantyvan liikenteen maara aiheuttaisi pitkat punai-
sen valon vaiheet paatielle. Erityisesti paatien tavaraliiken-
teelle aiheutuu merkittdvaa aikahukkaa ja ajokustannusten
lisdysta pysahdyksista ja kiihdytyksista. Suurien aikaviivei-
den takia vaihtoehdon hydty-kustannussuhde jaa koko-
naisuutena negatiiviseksi. Paatieolosuhteissa, missa osa
liikenteesta saapuu liittymaalueelle 80 km/h nopeudella,
yksittdinen liikkennevalo-ohjattu liittyma voi olla myds tur-
vallisuusriski.

Vaihtoehdon 3 mukainen kiertoliittyma parantaisi paikal-
lisen liikenteen palvelutasoa, kun paasy paatielle nopeu-
tuu ja muuttuu turvallisemmaksi. Kiertoliittymassa tapah-
tuva hidastaminen ja kiihdyttdminen aiheuttavat paatien
tavaraliikenteelle merkittdvaa aikahukkaa ja ajokustannus-
ten lisdysta. Lisaksi kiertoliittyma edellyttaa, etta paatielle
asetetaan liittyman kohdalle 50 km/h nopeusrajoitus, mika
aiheuttaa lisaviivetta paatien ajoaikoihin. Myos kiertoliitty-
mavaihtoehdon hyoty-kustannussuhde jaa negatiiviseksi,
koska paatien liikenteen aika- ja ajokustannusten kasvu on
selvasti suurempi kuin paranevasta turvallisuudesta ja si-
vusuunnan likkenteen paremmasta sujuvuudesta saatava
aika- ja onnettomuuskustannushyoty.

Vaihtoehdon 2 mukaista porrastettua liittymatyyppia
perustelee alueen liikennejarjestelyjen yhtenaisyys. Valta-
tien 15 tdman tieosuuden muita liittymia on jo parannettu
porrastettuina littymina ja vastaava parannus on suunni-
teltu myo6s Lautaron liittymaan. Porrastettu liittyma paran-
taa paikallisen liikenteen palvelutasoa. Valkealan suunnas-
ta paatielle liityttdessa liikenne jonoutuisi ruuhka-aikana
edelleen hieman ja erityisesti vasemmalle kdantyva liiken-
ne joutuu jonottamaan tielle paasya. Tama vasemmalle
kaantyva liikennevirta ei kuitenkaan ole kovin suuri, koska
kaantyva liikenne painottuu selvasti Kouvolan suuntaan.
Puhjontien suunnalla liikenteen sujuvuus paranee. Porras-
tettu liittyma ei aiheuta paatien liikenteelle mainittavaa lisa-
viivetta tai ajokustannusten lisaysta.

Liittyman porrastuksella ei sindnsa ole tassa tapaukses-
sa suurta turvallisuusvaikutusta, koska paatieta risteavan
liikenteen maara on hyvin pieni. Liittymaalueen pidempi
kanavointi ja muut jarjestelyt parantavat kuitenkin turval-

lisuutta, mutta turvallisuushyodyt jaavat kiertoliittyma- ja
eritasovaihtoehtoja pienemmiksi.

Kokonaisuutena vaihtoehdon hyoéty-kustannussuhde erit-
tain hyva (noin 3,2) koska paatien liikenteelle ei muodos-
tu merkittavia lisdkustannuksia. Saavutettavat hyddyt ovat
osin muita vaihtoehtoja pienemmat, mutta ne saadaan
suhteellisen pienella investoinnilla. Vaihtoehto on tassa
mielessa kustannustehokkain.

Vaihtoehdon 4 mukaisessa eritasoliittymassa on paa-
tien pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen ja tavaraliiken-
teen kannalta paras palvelutaso. Paatien liikenteelle koi-
tuu matka-aikahyotyja, kun liittymaalueen nopeusrajoitus
voidaan haluttaessa nostaa tavoitetasolle 80 kilometriin
tunnissa.

Paikallisen liikenteen kannalta paatielle littyminen helpot-
tuu ja nopeutuu merkittavasti ja myos turvallisuus paranee.
Kouvolan suunnasta Valkealaan kdannyttaessa ramppijar-
jestely aiheuttaa lisamatkaa, mika nostaa ajokustannuksia.

Maankayton sijoittumisesta johtuen paatieta ristedvaa pai-
kallista liikennettd on hyvin vahan, joten eritasoliittyma
hyddyttaa taltd osin vain suhteellisen pienta kulkijamaa-
raa. Toisaalta Kouvolan kaupunki on kaavoittamassa te-
ollisuusaluetta valtatien etelapuolelle, mika lisaa risteavan
likenteen maaraa.

Eritasoliittyma on turvallisuusvaikutuksiltaan selvasti te-
hokkain ratkaisu ja onnettomuuskustannushyddyt ovat
merkittavia. Vaihtoehdon hyoéty-kustannussuhde on hyva,
noin 2,0, mutta porrastettua liittymaa voi pitaa kustannus-
tehokkaampana ratkaisuna ensivaiheen toimenpiteeksi

Ympariston kannalta kaikki vaihtoehdot ovat toteuttamis-
kelpoisia. Merkittdvimmat vaikutukset muodostuvat eri-
tasoliittymavaihtoehdossa ja ne kohdistuvat maiseman
muuttumiseen. Vaikutukset ovat kuitenkin paikallisia ja
kohdistuvat jo rakennettuun ymparistoon.

Vaihtoehtojen vertailu on kasitelty tarkemmin tydn oheis-
raportissa.
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4 Aluevaraussuunnitelma

4.1 Teiden mitoitus ja ratkaisujen
periaatteet

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt tie- ja liittymajarjestelyt
seka muut ratkaisut ovat yleispiirteisia ja kuvaavat likimaa-
raisesti tarvittavan tie- ja likennevaylaalueen. Tassa luvus-
sa on kuvattu ratkaisujen periaatteet, jotka on tarkemmin
esitetty aluevaraussuunnitelman suunnitelmakartoilla.

4.1.1 Ajoneuvoliikenteen jarjestelyt
Valtatie 15 ja maantie 370

Aluevaraussuunnitelman kasittdma tiejakso alkaa maan-
tiella 370 Ahlmannintien liittyman pohjoispuolelta. Suunnit-
telualue paattyy valtatiella 15 Toikkalantien liittyman poh-
joispuolelle. Tieosuuden pituus on noin 10 kilometria.

Maantien 370 geometria sailyy nykyiselldan. Poikkileik-
kauksen kokonaisleveyttd kavennetaan parannettavien liit-
tymien kohdalla 1,5 metrilla. Talléin ajokaistojen leveys on
7 metria ja paallysteen leveys 8,5 metria. Maantien nopeus-

rajoitus vaihtelee 50-70 km/h valilla. Nopeusrajoitukset
ratkaistaan maankaytdn ehdoilla.

Valtatie 15 parannetaan nykyisessa kaytavassa Heparon
eritasoliittyman ja Jokelan tasoliittyman valilla kaksiajora-
taiseksi nelikaistaiseksi tieksi noin kahden kilometrin mat-
kalla. Valkealan liittyman kohdalla valtatietd 15 linjataan uu-
delleen noin kilometrin matkalla enimmillaan noin 40 metria
nykyisen tien eteldpuolelle sekd sen korkeusasemaa las-
ketaan enimmilldaan noin kaksi metria. Valtatien 15 nopeus-
rajoitus on Heparon ja Jokelan valilla 70 km/h ja siitéd poh-
joiseen 80 km/h.Muilta osin valtatien 15 geometriaan ei
tehda muutoksia. Valtatien 15 poikkileikkausta levenne-
tdan parannettavilla osuuksilla. Levennetyssa poikkileik-

kauksessa ajokaistojen leveys on 7 metria ja paallysteen
leveys 10 metria. Jatkosuunnittelun yhteydessa tulee sel-
vittdd maantien 370 poikkileikkauksen kaventamista ja val-
tatien 15 poikkileikkauksen leventamista my6s muutoin ko-
ko suunnittelualueella.

Valtatien 15 nelikaistaiseksi parannetulla osuudella poik-
kileikkauksen leveys on 22 metria, josta reunakivellisen
keskialueen leveys on 5 metrid. Ajokaistojen leveydet ovat
7 metria ja ulkopientareen leveydet 1,5 metria. Liittymien
kdantymiskaistat saadaan poikkileikkauksessa sovitettua
niin, ettei tien kokonaisleveys liittymien kohdalla muutu.
Uusi ajorata sijoittuu paaosin nykyisen tien pohjoispuo-
lelle.
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Kuva 4.1. Ratkaisuehdotuksen periaatteet.
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Kuva 4.2. Heparon eritasoliittymén ja Jokelan liittyméan vélilla valtatie 15 parannetaan tavoitetilanteessa keskikaiteelliseksi nelikaistaiseksi tieksi. Kuva 4.4. Maantien 370 kavennettu poikkileikkaus parannettavilla kaksikaistaisilla osuuksilla.
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Kuva 4.5. Valtatien 15 levennetty poikkileikkaus parannettavilla kaksikaistaisilla osuuksilla.

Kuva 4.3. Valtatie parannetaan tavoitetilanteessa 4-kaistaiseksi Heparon ja Jokelan vélilld. Havainnekuva Heparon eritasoliittymésté Valkealan suuntaan.
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Liittymat Muita suunnittelualueen liittymia parannetaan tasoliittymi-
na. Aluevaraussuunnitelma sisaltda seuraavat toimenpi-

= Suunnittelualueella on kaksi eritasoliittymaa, josta Hepa-  teet tasoliittymien parantamiseksi:

ron eritasoliittyman on nykyinen ja Valkealan eritasoliittyma
uusi: * Maantielle 370 toteutetaan Raviradan liittyman kohdal-
le vaistdtila. Liittymaa siirretddn samalla noin 20 metrig
» Heparon eritasoliittymassa sovitetaan valtatieltd 15 poh- pohjoiseen alueen toimijoilta saadun palautteen perus-

TSV joisesta valtatielle 15 eteldaan erkanevan nykyisen ram- teella.
—W——%# I a a 4 pin geometria levennettavan tien poikkileikkaukseen. » Kuusaanlammentien eteldinen liittyma kanavoidaan. Lii-
3.5 (') : ‘3'50 3'50‘ » Valkealan eritasoliittyma on mitoitukseltaan perusver- kennemaarien kasvaessa liittymassa on varauduttava
0.50 0.50 kon eritasoliittyma, jonka pohjoispuolella on rombiset valo-ohjaukseen.
16.50 L P . .
" ) rampit. Eritasoliittyman yhteydessa on linja-autopysakit, » Vahterkujan liittyma suljetaan.

Su01a-alue 20m } SUOJa-aIue 20m joille on jarjestetty jalankulku- ja pyoratieyhteydet erita- * Riihikallion littyman (maantie 14590, Lappakoskentie)
Keskimaarainen tiealue 25 - 30 m soliittyman risteavalle vaylalle maantien 368 (Kalevan- rakennetaan kiertoliittyma. Liittyman neljas haara on

tie) ja Puhjontien varresta. kaavanmukainen uusi katuyhteys Lehtomaen suuntaan.
Nykyinen jalankulku- ja pyoréatien alikulku sailyy kierto-
littymassa nykyisella paikallaan ja linja-autopysakit kor-
Kuva 4.6. Valkealan eritasoliittymén kohdalla parannettavan maantien 368 poikkileikkaus. vataan uusilla linja-autopysakeilla.

4.50
0.50 6.50 1.50

Suoja-alue 20 m

Keskimaarainen tiealue 25 - 30 m

Kuva 4.7. Rampin poikkileikkaus.

Kuva 4.8. Valkealan liittymé parannetaan eritasoliittyméksi. Havainnekuva Kouvolan suunnasta Mikkeliin.
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» Nykyinen Lehdontien yksityistielittyma suljetaan ja sille
jarjestetdan yhteys Heparontieltd maantien varren 370
jalankulku- ja pyoratieta pitkin.

* Heparontien ja Yla-Heparontien liittyma porrastetaan.
Heparontien liittyma sailyy nykyisella paikallaan, mutta
Yla-Heparontien liittyma siirretddn noin 250 metrig ete-
lammas. Heparontien liittyman pohjoispuolelle toteute-
taan jalankulku- ja pydratien alikulku. Lisaksi nykyisia
linja-autopysakkeja parannetaan.

* Lautaron (maantie 14605 Vanha Myllytie, Lautarontie)
littyma porrastetaan ja liittymat kanavoidaan. Lautaron-
tielle toteutetaan oikeallekaantymiskaista. Nykyinen ja-
lankulku- ja pyoratien alikulku sailyy paikallaan. Tavoite-
tilassa valtatien 15 nelikaistaisella osuudella liittymassa
on varauduttava valo-ohjaukseen.

» Jokelan porrastetussa liittymassa (Teollisuustie, Joke-
lantdrmantie) liittymien kanavoinnit sovitetaan paatien
nelikaistaiseen poikkileikkaukseen. Tavoitetilassa valta-

tien 15 nelikaistaisella poikkileikkauksella liittymassa on
varauduttava valo-ohjaukseen.
 Toikkalantien liittyma kanavoidaan.

4.1.2 Jalankulku- ja pyorailyteiden jarjestelyt

Maantien 370 ja valtatien 15 suuntainen jalankulku- ja py6-
ratieverkko taydennetaan jatkuvaksi Ravikylasta Valkea-
laan.

Maantien 370 varteen esitetdan toteutettavaksi erillinen
jalankulku- ja pydrétie Liisankadun jatkeena Kuusaanlam-
mentien eteldiseen liittymaan. Siitd Riihikallion liittymaan
asti jalankulkijat ja pyorailijat ohjataan Kuusaanlammen-
tielle. Riihikallion liittymaan jaa tavoitetilanteessa uuden
kiertoliittyman yhteyteen nykyisen jalankulku- ja pyoratien
alikulku. Jalankulku- ja pyoratieltd on yhteys Riihikallion

Kuva 4.9. Lautaron liittymé parannetaan. Havainnekuva Kouvolan suunnasta Valkealaan.

kiertoliittymastd myos Lappakoskentien nykyiselle jalan-
kulku- ja pyoratielle.

Jalankulku- ja pyératie jatkuu nykyiselladn Heparontien
littymaan asti maantien 370 pohjoispuolella. Heparon eri-
tasoliittymassa jalankulku- ja pydratieyhteydet sailyvat ny-
kyisellaan ja valtatien 15 poikki paasee nykyiseen tapaan
eritasossa ylikulkusillalla paatien varressa. Heparontien ja
Lehdontien yksityistieliittyman valilla nykyista jalankulku- ja
pyoratieta levennetaan ja silla sallitaan tontille ajo Lehdon-
tielle. Heparontien pohjoispuolelle toteutetaan jalankulku-
ja pyoratien alikulku. Heparosta Jokelaan jalankulku- ja
pyodratie yhdistyy nykyiseen yhteyteen valtatien 15 pohjois-
puolella. Valtatien 15 uusi ajorata sijoittuu nykyisen tien ja
jalankulku- ja pydratien valiin ja valtatien 15 leventamisen
vuoksi jalankulku- ja pyoratieta joudutaan osittain rakenta-
maan uudelleen. Kayrajoen kohdalla jalankulku- ja pyora-
tie sijoitetaan erilliselle sillalle.

Lisdksi jalankulku- ja pyoratieverkkoa tdydennetaan valta-
tien 15 pohjoispuolella Jokelan liittymasta Jyraantien liitty-
maan, jossa uusi jalankulku- ja pydratie liittyy nykyiseen
vaylaan. Valkealan eritasoliittymasta toteutetaan uusi yh-
teys risteavan maantien 368 ja Puhjontien varressa erita-
soliittyman alueella sekd yhteydet eritasoliittyman linja-au-
topysakeille. Valkealan liittyma parannetaan ensivaiheessa
porrastetuksi liittymaksi. Silloin valtatien ali toteutetaan si-
vusuuntien valiin jalankulun ja pydrailyn alikulkuyhteys. Li-
saksi valtatien 15 varressa sen pohjoispuolelle esitetdan
uutta jalankulku- ja pyodratietéd Valkealan eritasoliittymasta
Toikkalantien liittymaan.

4.1.3 Joukkoliikenteen jarjestelyt

Maantien 370 osuudella on suunniteltu paatien suuntai-
selle bussiliikenteelle pysakkiparit Lappakoskentien ja He-

Kuva 4.10. Jalankulku- ja py6réily-yhteyksia parannetaan. Havainnekuva Kuusaanlammentieltd Ahlmannintien suuntaan.
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parontien liittymiin ja pysakeille turvalliset jalankulku- ja
pyoraily-yhteydet. Liittymien jatkosuunnittelussa on selvi-
tettdva tarkemmin bussipysakkien tarve myds maantiehen
370 liittyvilla vaylilla. Naitd ovat Heparontie ja Kuusaan-
lammentie sen mukaan, kayttavatkd Valkealan suunnasta
Kouvolaan kulkevat bussilinjat maantien 370 ohella myds
nailla rinnakkaisvaylilla kulkevia reitteja, kuten nykyisin.
Mahdolliset uudet reitit uusien katuyhteyksien kautta vai-
kuttavat myos pysakkien sijoittamiseen.

Valtatien 15 osuudella on suunniteltu paatien suuntaiselle
bussiliikenteelle uudet bussipysakkiparit Vanha Myllytie /
Lautarontie liittymaan, Sairaalantien liittymaan ja Valkea-
lan liittymaan (Kalevantie) seka pysakeille jalankulku- ja
pyoraily-yhteydet.

4.1.4 Erikoiskuljetusten reitit ja jarjestelyt

Erikoiskuljetusten runkoreitti siirtyy tavoitetilanteessa val-
tatieltd 6 Puhjon ja Kayrdlammen eritasoliittymien valilta
taman aluevaraussuunnitelman kanssa samanaikaisesti
laaditussa valtatien 6 yleissuunnitelmassa esitetylle Ka-
tajaharjuntien ja maantien 370 yhdistavalle uudelle rin-
nakkaiskadulle valtatien 6 pohjoispuolella ja siitd edelleen
maantielle 370. Heparon eritasoliittymassa Heparon ris-
teyssilta ja sen viereinen jalankulku- ja py6ratien silta ai-
heuttavat edelleen korkeusesteen ja ne taytyy kiertda ny-
kyiseen tapaan.

Valtatieltd 15 poistuu Kayrajoen sillan korjauksen yhtey-
dessa painorajoitus raskailta erikoiskuljetuksilta.
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Kuva 4.11. Suurten erikoiskuljetusten runkoverkko (SEKV) nykyisin ja aluevaraussuunnitelman tavoitetilanteessa.
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4.1.5 Tieliikenteen palvelualueet

Aluevaraussuunnitelma ei sisalla uusia liikenteen palvelu-
asemia. Valkealan liittymassa on yksityinen liikenteen pal-
veluasema, jonka yhteydet on turvattu.

4.1.6 Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet ja
nykyisten rakenteiden hyédyntaminen

Alustavat pohjanvahvistustoimenpiteet on arvioitu maape-
rakartan ja vanhojen suunnitelmien perusteella. Osuuksil-
la, joilla nykyista vaylaa levennetdan, vahvistusratkaisuna
kaytetaan vaylan uuden osan keventamista. Uusien vay-
lien ja ajoratojen vahvistuksena ja painumaeroja tasaa-
maan kaytetaan lujiteverkkoa.

Seuraavissa suunnitteluvaiheissa on tarpeen tehda tay-
dentavia pohjatutkimuksia pohjanvahvistustavan ja -tar-
peen maarittdmisen tarkentamiseksi. Taydentavia tutki-
muksia tulee tehda etenkin siltapaikoilla ja kohdissa, joissa
uusi vayla liittyy nykyiseen vaylaan. Taydentavia tutkimuk-
sia on tarpeen tehda myds meluesteiden tyypin ja perusta-
mistavan maarittamiseksi.

Aluevaraussuunnitelman yhteydessa suunnittelualueen
pohjavesialueille ei ohjelmoitu uusia pohjavesiputkia.
4.1.7 Tarkeat sillat

Hankkeeseen sisaltyy kuusi siltapaikkaa, joista nelja on

nykyisia siltapaikkoja. Uudet sillat ovat tyypiltdan paaosin
terasbetonisia palkkisiltoja. Tiejakson merkittavin silta on

Kuva 4.12. Kéyréjoen kohta on merkittavin siltakohde. Havainnekuva Jokelan suunnasta.



Taulukko 4.1. Siltojen ominaisuustiedot.

Sillan nimi Siltapaikka- Siltanro Sillan Sillan paallys- Rist. vaylat perust. Kust.arvio Huom!

luokitus yleis- rakenteen (\UELD) (M€)
kunto kunto

Riihikallion Tavanomainen KaS-941 Hyva (1) Hyva (1) Blk Maanvarainen 0,00 | Nykyinen silta. Paalutussuunnassa sillan vasemmassa reunassa melukaide

alikulkukaytava (V) TP+1,4 metria ja oikeassa reunassa meluseina TSV+3 m.

S1 Ylaheparon Mt 370 / jkp-tie Bvlk 1" 6,00 3,2 Maanvarainen 285 000,00 | Paalutussuunnassa sillan vasemmassa reunassa melukaide TP+1,4 metria ja

alikulkukaytava oikeassa reunassa meluseind TSV+3 m.

S2A Kayrajoen silta X Jkp-tie / Kayra- | jBjp 4,5 20+33+27+20 Paalutettu 810 000,00 | Sillan ali itarannalla ulkoilureitti. Siltaa voidaan lyhentaa, mikali laajempi veteen

joki pengerrys on mahdollista.

S2B Kayrajoen silta X Vt 15 / Kayrajoki | jBjup 9,75 2+17,5+427+17,5+2 Paalutettu 1612 000,00 | Sillan ali itdrannalla ulkoilureitti. Paalutussuunnassa sillan vasemmassa reunas-
sa melukaide TP+1,4 m. Siltaa voidaan lyhentaa, mikali laajempi veteen penger-
rys on mahdollista. Sillan pituus varmistettava.

S2C Kayrajoen silta | Huomattava X KaS-666 Huono (3) | Huono (3) Vt 15/ Kayrajoki | Bkr 10,50 5+4+427+4+5 Paalutettu 47 000,00 | Nykyinen silta. Sillan ali itarannalla ulkoilureitti. Sillan oikeaan reunaan melukai-

(1) de TP+1,4 m. Sillan korjausrakentamisen kustannusarvio on 600 000 euroa eika
se sisally aluevaraussuunnitelman kustannusarvioon.

S3 Valkealan Tavanomainen KaS-809 Hyva (1) Hyva (1) Jkp-tie Bke 26,00 2,49 Maanvarainen 190 000,00 | Nykyisen sillan leventaminen pohjoispuolelle. Paalutussuunnassa sillan vasem-

motellin (V) massa reunassa meluseina TP+1,4 m.

alikulkukaytava

S4 Valkealan X Mt 368 / Vt 15 jBjup 12,50 2,5+16+19+13+2 5,0+ 3,2 | Paalutettu 984 000,00

risteyssilta

S5 Valkealan KaS-5014 Vt 15 / jkp-tie Tputki | 12,0 2,52 Maanvarainen 20 000 | Nykyisen sillan leventdminen eteldpuolelle.

alikulkukaytava

3948 000,00

1) Kustannusarvio ei sisalla tilaajatehtavia

Kayrajoen ylittava silta. Toinen merkittava silta on Val-
kealan eritasoliittyman uusi risteyssilta, joka ylittaa valta-
tien 15.

Kayrajoen sillan parantamisen lahtékohtana on ollut kor-
jaussuunnitelman mukainen ratkaisu ja kustannusarvio,
jossa nykyinen silta parannetaan kantamaan myoés 100
tonnia painavat erikoiskuljetukset. Lisaksi Kayrajoen yli ra-
kennetaan uudet erilliset sillat toiselle valtatien 15 ajoradal-
le seka jalankulku- ja pyoratielle. Aluevaraussuunnitelmas-
sa on esitetty uusista silloista pidemmat ratkaisut, jotka
edellyttavat vain vahaisessa maarin veteen pengertamista.

Valkealan eritasoliittyman risteyssillan alikulkukorkeutena
on kaytetty 4,8 metria. Jalankulku- ja pydrateiden alikul-
kusilloissa 1ahtdkohtana on ollut 3,2 metrin alikulkukor-
keus. Siltojen ominaisuustiedot on esitetty taulukossa 4.1.
ja Kayrajoen seka Valkealan eritasoliittyman silloista on
esitetty luonnokset piirustuksissa Y3-1A ja Y3-2A.

4.1.8 Liikenteen hallinnan periaatteet

Valtatie 15 Kouvolan kohdalla luokitellaan liikenteenhallin-
nan palvelutasontavoitteen kannalta toimintaymparistdon
muut paatiet, jossa tavoiteltu palvelutaso keskittyy ajanta-
saisen tiedon kerdamiseen liikennevirrasta, saasta ja kelis-
ta seka tiedottamiseen. Valtatielle 15 ei esiteta tassa alue-
varaussuunnitelmassa liikenteenhallinnan jarjestelmia.

Liikenteen automaattisen liikenteenvalvonnan yllapito pi-
tda varmistaa jatkosuunnittelun yhteydessa.

4.1.9 Valaistavat tiekohteet ja valaistuksen
periaatteet

Maantien 370 nykyinen tievalaistus uusitaan toimen-
pidealueilla Kuusanlammentien tasoliittymassa kaistajar-
jestelyn takia ja uuden kiertoliittyman kohdalla Riihikallios-
sa (valaistusluokka on AL4a).

Valtatien 15 valaistus uusitaan uudella nelikaistaisella
osuudella Heparon eritasoliittyman ja Jokelantdrmantien

valilla, jossa on kaksirivinen keskialueasennus. My6s Val-
kealan liittyman alueella valaistus uusitaan. Nykyinen val-
tatie valaistaan liséksi Valkealan eritasoliittymasta Toikka-
lantien liittymaan asti uuden rinnakkaisen jalankulku- ja
pyorailytien rakentamisen seka Toikkalantien liittyman pa-
rantamisen takia. Valtatien osuuksilla, joissa ei ole tietoi-
menpiteita valaistus jaa ennalleen.

Uudella nelikaistaisella osuudella valaistustyyppi on kaksi-
rivinen keskikaista-asennus, muilla tieosilla paaosin yksiri-
vinen reunasijoitus.

Kaikki kevyen liikenteen vaylat kohteissa, joissa ei riita niil-
le paavaylan valaisimista lankeava valo, valaistaan erik-
seen. Samoin ne kevyen liikkenteen vaylat, joissa melu-
seind rakennetaan paavaylan ja kevyen liikenteen vaylan
valiin.

Kaikkien vaylien pylvaiden materiaali ja kaapelointitapa,
valolaji ja LED-valaisimien kaytt6 maaritellddn seuraavis-
sa suunnitelmavaiheissa.

Uusittavilla ja uusilla valaistusosuuksilla valaistusluokka on
AlL4a.

Valaistavat tie-ja katuosuudet on esitetty piirustuksissa
Y4-1-Y4-2.

4.1.10 Merkittavat johtojen ja laitteiden siirto- ja
suojaustoimenpiteet

Suunnitelma-alueella voimajohtolinjoista vastaavat Ky-
menlaakson Sahkd Oy ja KSS Energia Oy. Lisaksi alueel-
la on muun muassa Elisa Oyj:n, TeliaSonera Oy:n ja TDC
Oy:n johtoja ja kaapeleita seka pienempia infrastruktuurin
verkostoja.

Laitteita ja johtoja joudutaan suojaamaan tai siitdmaan nii-
den mennessa tien poikki tai jdddessa muiden tiejarjeste-
lyiden alle. Uuden Valkealan eritasoliittyman rakentaminen
vaatii sdhkadlinjojen sijoittamista uudelleen eritasoliittyman
alueella. Liittymien parantaminen seka kavelyn ja pyorai-
lyn yhteyksien rakentaminen maantien 370 ja valtatien 15
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varrella saattaa vaatia myds yksittdisten sahkoépylvaiden
sijoittelua uudelleen.

Suunnittelualueella maanalaisia johtoja kulkee valtatien
reunoilla. Maanalaiset johdot alittavat valtatien paéosin ny-
kyisten siltojen kohdilla. Tien ja siltojen leventdmisen yhtey-
dessa johtoja voidaan joutua siirtdmaan tai suojaamaan.
Tallaisia johtoja ovat erityisesti telekaapelit.

Johtojen ja laitteiden siirtdmiseen on varauduttu rakenta-
miskustannuksissa. Tarkat siirto- ja suojaustoimenpiteet
vastuineen laaditaan ja sovitaan tie- ja rakennussuunnit-
telun yhteydessa.

4.1.11 Meluntorjunta

Meluntorjunnan suunnittelun lahtokohdat

Melueste on tehokkaimmillaan, kun se on yhtendinen ja
se on mahdollisimman |dhelld meluldhdettd tai melulta
suojattavaa kohdetta. Maanteiden varrella esteet voidaan
usein suunnitella tallaisiksi, mutta risteavat tiet ja kadut se-
ka eritaso- ja tasoliittymat asettavat haasteita meluestei-
den sijoittelulle. Meluesteiden suunnittelussa on pyrittava
huomioimaan toteutusmahdollisuuksia muun muassa ar-
vioimalla meluesteen tilantarvetta seka pohjarakenteilta ja
maaperalta vaadittavaa kestavyytta. Meluesteiden raken-
nettavuuden arviointi ja sijoittelu perustuu muun muassa
tdman tiehankkeen suunnitelma-aineistoon, karttatiedus-
teluun, viistoilmakuviin, havainnekuviin, maaperatietoihin
seka asiantuntija-arvioihin.

Meluesteista maavallit ovat yleisesti edullisimpia, erityises-
ti jos kaytdssa on ylijgdmamaata ja mikali vallit on helppo
maisemoida. Vallit kuitenkin vievat esteista eniten tilaa ja
vaativat kantavan maaperan. Melukaide sijoitetaan aivan
tien reunaan kaidelinjalle ja on tyypillisesti 1-1,4 metria
korkea. Meluseina on kaidetta korkeampi ja se sijoitetaan
kauemmaksi tiestd. Meluseina vaatii perustuksen ja sen
on muun muassa kestettava lumikuorma. Melukaiteet ja
-seinat voivat olla osittain 1apindkyvia. Tonttiaita on myo6s
meluseina, joka sijoitetaan asuintontille tai sen valittdmaan
l&heisyyteen. Tonttiaitoja joudutaan yleensd kayttdmaan
tapauksissa, joissa meluntorjunnan sijoittaminen liikenne-
alueelle ei ole mahdollista tai ei ole kustannustehokasta.
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Kuva 4.13. Suunnitelmaan
siséltyy laaja meluntorjunta.
Havainnekuva Heparontien

kohdalta Valkealan suuntaan.

Kuva 4.14. Kdyréjoen koh-
dalle ehdotetaan lapinéky-
vid meluesteitd. Havainne-

kuva Mikkelin suuntaan.
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Taulukko 4.2. Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluesteet.

Korkeus Pituus

[m]

Koko suunnittelualue 5200
Maantie 370 (Mikkelintie) vélilla 3200
Ahlamannintie-Heparo

1 meluseina tsv+3m 150
2 meluseina tsv+3m 490
3 meluseina tsv+3m 340
4 meluseind tsv+3m 280
5 melukaide tp+1,4m 100
6 meluvalli tsv+3m 140
7 meluseind tsv+3m 180
8 meluvalli tsv+3m 60
9 meluseina tsv+3m 80
10 melukaide tp+1,4m 30
11 meluseina tsv+3m 410
12 melukaide tp+1,4m 190
13 melukaide tp+1,4m 340
14 melukaide tp+1,4m 380
Valtatie 15 valilla 2000
Heparon eritasoliittyma — Valkeala

15 meluseina tsv+3m 460
16 meluvalli tsv+3m 150
17 melukaide tp+1,4m 170
18 melukaide tp+1,4m 150
19 meluseina tsv+2m 70
20 melukaide tp+1,4m 190
21 meluvalli tsv+3m 320
22 melukaide tp+1,4m 100
23 meluvalli tsv+3m 360

tp = meluesteen korkeus tienpinnasta
tsv = meluesteen korkeus tien tasausviivasta
mp = meluesteen korkeus maanpinnasta

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt meluesteet

Meluntorjuntatarpeet tunnistettiin melulaskentojen pe-
rusteella, jonka jalkeen suunniteltiin alustavat meluntor-
juntatoimenpiteet. Aluevaraussuunnitelmassa esitetdan
toteutettavaksi meluntorjuntaa asuinalueiden suojaksi. Me-
luntorjunnalle maariteltiin meluesteen tyyppi, sijainti ja kor-
keusasema. Meluntorjuntaratkaisuina on kaytetty melukai-

teita, -seiniad ja -valleja. Kaytetty estetyyppi on maaritetty
torjuntatarpeen seka kohteen ominaisuuksien perusteella.

Aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen meluesteiden tiedot
on esitetty faulukossa 4.2. Meluesteiden sijainti on esitetty
liitteen 2 meluvydhykekartoilla kdytetyn mittakaavan tark-
kuudella. Meluesteiden tyypit ja yksityiskohtaiset ratkaisut
(muun muassa ulkonako) tarkentuvat jatkosuunnittelussa.
Meluntorjunnan vaikutuksia ja tehokkuutta on arvioitu lu-
vussa 5.5.

4.1.12 Pintavesien kasittely

Pintakuivatuksen avulla saadaan vaylan pinnalle kertyvat
sade- ja sulamisvedet sekd mahdollinen vaylan ymparis-
tosta tuleva hulevesi poistetuksi tierakenteesta ja estetyksi
veden kulkeutuminen haitallisesti sen lapi.

Tassa suunnitelmassa tienpintojen kuivatus esitetdan jar-
jestettavaksi paasaantoisesti avo-gjilla. Vedet johdetaan
laskuojien kautta suunnittelualueen nykyisiin ojiin ja ve-
sistdihin. Jatkosuunnittelussa on luvun 5.10.4 mukaisesti
haitallisten vesistdvaikutusten ehkaisemiseksi selvitettava
pintavesien selkeyttdmistd esimerkiksi viivytysaltailla en-
nen hulevesien johtamista vesistoihin. Kriittisin kohta on
Kayrajoen kohta, jonka alueella kaikki Kayrajokeen kulkeu-
tuvat vedet tulisi johtaa suljettavissa olevan laskeutusal-
taan kautta.

4.2 Olennaiset maa-ainesasiat

Tien rakentamisessa voidaan hyddyntaa tielinjalta saata-
via maa- ja kalliomassoja. Massatalouden arvioinnin paa-
periaatteina on ollut seuraavaa:

» Kalliomassoja voidaan kayttda paallysrakenteen jaka-
vassa kerroksessa ja sen alapuolisissa rakennekerrok-
sissa.

« Paallysrakenteen materiaalit tdytyy hankkia paaosin ul-
kopuolelta.

* Massanvaihtojen kaivumassat ovat osittain rakenteisiin
kelpaamattomia.

» Tierakenteisiin kaytetdan ensisijaisesti kaikki louhe-
varat.

+ Maamassat sijoitetaan maapenkereisiin, luiskatayttihin
ja meluvalleihin.

» Raivaus- ja olosuhdeherkat massat viedaan |3jitysalu-
eille.

Alustavasta massatilanteesta on todettavissa, ettd hanke
on massa-alijgdmainen ja tien parantamiseen tarvitaan
maa-aineksia hankkeen ulkopuolelta. Valkealan eritasoliit-
tyman kohdalla uusi linjaus sijoittuu enimmillaan noin kah-
den metrin leikkaukseen, josta saatavia maa-aineksia voi-
daan mahdollisesti hyédyntaa tierakenteissa.

Jatkosuunnittelussa tarkentuvat teiden korkeusasemat ja
taydentyvat tiedot maaperasta tasmentavat massatalou-
den suunnittelua. Maamassojen kayttétarpeeseen vaikut-
tavat merkittavasti maastonmuotoilut, mahdollisten melu-
vallien laajuus seka luiskataytot.

Maa-ainesten sijoituskohteet pyritdan sijoittamaan tiesuun-
nitelman yhteydessa teiden laheisyyteen tai massoja voi-
daan kayttaa alueen muihin rakentamiskohteisiin. Tulevis-
sa suunnitteluvaiheissa massojen synty, massojen kaytto
ja massatalous kokonaisuutena sekda mahdolliset 13jitys-
aluetarpeet selvitetaan yksityiskohtaisemmin.

4.3 Tieympariston kasittelyn periaatteet
4.3.1 Maisemallinen jaksotus

Suunniteltavat vaylat on jaettu jaksoihin nykytilan seka
osin myoés tulevaisuuden tavoitteellisen maiseman luon-
teen mukaan. Tavoitteena on, etta tien jaksottelu korostaa
vaihtelevan tiemaiseman merkitystd. Kunnioittamalla ole-
massa olevaa maisemaa uusi tielinjaus ja muutokset ny-
kytilaan sulautuvat ymparistddnsd mahdollisimman vahin
hairidin. Jaksottelun luokkia on yhteensa kolme: Kulttuuri-
maisemajakso, Metséjakso ja Esikaupunki-/taajamajakso.
Jaksojen luonne on pohjana ympariston kasittelyn periaat-
teille, jolloin se valittyy muun muassa istutusten, pintama-
teriaalien ja erilaisten rakenteiden kautta tieymparistdossa
liikkujalle. Jaksottelu ohjaa my6s meluntorjuntarakentei-
den suunnittelua, jolloin meluvallit, -kaiteet ja -seinat muo-
dostavat luontevamman osan tieymparistda ja laajempaa
kokonaisuutta.

Kulttuurimaisemajakso

Kulttuurimaisemajaksot sijoittuvat Heparon ja Jokelan pel-
toaukeille seka Valkealan taajaman etelapuolelle. Suunnit-
telualueella on vain paaosin lyhyita pelto-osuuksia, jolloin
avoimen maiseman tarkeys korostuu. Lyhyillakin osuuksil-
la nakymat ulottuvat paikoin hyvin kauas, mika lisaa ava-
ruuden tuntua.

Suunnitteluperiaatteita:

» Nakymat ymparistoon sailytetaan ja tarvittaessa ava-
taan. Erityisesti Heparossa avautuvat pitkat nakymat
Lappalanjarven suuntaan on tarkeaa sailyttaa.
Meluntorjuntarakenteissa pitkillda avoimilla osuuksilla I1&-
pinakyvia jaksoja tai vahintaan lapinakyva ylaosa, jotta
avara tilantuntu sailyy.

Meluvallit pddosin nurmetettuja ja tdydennettynd maa-

seutumaisemaan sovitetuin epasaanndllisin puu- ja

pensasryhmin erityisesti metsasaarekkeiden kohdalla.

Metsitysta ainoastaan metsdosuuksilla tai vallin liittyes-

sa metsanreunaan.

» Valkealan eritasoliittymasta suunnitellaan korkeatasoi-
nen sisaantulo, joka sovitetaan muotokieleltaan ja ma-
teriaaleiltaan |aheiseen Valkealan kirkon ja kartanon
kulttuurimaisemaan kayttamalla luonnonkivea, nurmea
ja vapaamuotoisiin ryhmiin istutettuja lehti- ja havupuita.

Metséjakso

Metsajaksot sijoittuvat Riihikallion virkistysmetsan seka
Harjunméen ja Amminsuon véliselle osuudelle. Jaksot
ovat tilallisesti paaosin sulkeutunutta metsamaisemaa.
Valkealan eteldpuolella tilan avaruutta lisdavat tien vieres-
sa kulkevat sahkdlinjat seka valoisat mantyvaltaiset kan-
gasmetsat.

Suunnitteluperiaatteita:

* Metsanreunojen kasittelyyn kiinnitettdva huomiota eri-
tyisesti tietilan leventyessa nykyisesta, jotta metsanreu-
nasta tulee luonteva ja kerroksellinen. Mantyvaltaisilla
harjuilla turhaa puuston kaatamista tulee valttda pita-
malla tietila kapeana.

* Meluvallit ja mahdolliset korkeat luiskat paaosin metsi-
tettyja. Kasvivalinnoissa suositaan ympardéivan metsan
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lajistoa, jolla metsitys sovitetaan luontevasti ympardi-
vaan kasvillisuuteen.

 Alikulkuymparistdissa metsainen, mutta kuitenkin avara
yleisilme.

Esikaupunki-/taajamajakso

Jaksot sijoittuvat suunnittelualueen alkuun raviradan ja
Kurvin alueen sekad Jokelaan ja Niiniston alueiden tuntu-
maan. Nykytilanteessa jaksojen tieymparistd on pitkalti ti-
lallisesti sulkeutunutta metsamaisemaa ja vain yksittaiset
rakennukset antavat viitteitd taajaman laheisyydesta. Asu-
tus rajautuu paikoin hyvinkin lahelle tietd, mutta rehevat
pihat tai nykyiset meluvallit sulkevat ndkymat tieltd. Jaksot
ovat tulevaisuuden rakentamisen laajentumisalueita.

Suunnitteluperiaatteita:

» Taajaman laheisyys tehddan myds tieymparistossa liik-
kujalle selvaéksi avaamalla selkeitd nakymia ympardi-
vaan maankayttoon

* |Istutuksissa muita jaksoja enemman pensaita ja puuryh-
mia ja jopa riveja tai selkeitd muotoja

* Meluntorjuntarakenteiden sovittamiseen asuinalueiden
pihaymparistdihin kiinnitettdva huomiota etenkin ahtais-
sa paikoissa, joissa pihaa rajaava kasvillisuus poistuu.
Osa esteista tonttiaitatyyppisia, jotka rajaavat suoraan
asuinpihoja.

» Nykyisten meluvallien hoitoon kiinnitetddn huomiota ja
istutuksia tdydennetaan tarvittaessa puu- ja pensasryh-
min osana kevyenliikenteenvaylan viihtyvyytta.

« Kiertoliittymissa ja alikuluissa kaupunkimainen yleisilme
kiveyksin, pensain ja puuryhmin.

Vesistoylitys Kayrajoella

Jokelassa tie ylittdd Kayrajoen maisemallisesti herkassa
paikassa lahella mylly-ymparistda ja koskea.

Suunnitteluperiaatteita:
* Meluntorjuntarakenteissa lapinakyvyyttd mahdollisim-
man paljon ja jopa kokonaisuudessaan lapinakyvat me-

luesteet sillalla, jotta ndkymat avautuisivat myds mata-
lalta
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» Uusien siltojen sovittamiseen jyrkkdan ja maisemalli-
sesti herkkiin rantapenkereisiin kiinnitettava huomiota.
Luiskien muotoilu ja verhoilu sovitettava ympardivaan
rantamaisemaan ja -kasvillisuuteen.

» Kokonaisuuden sovittava Myllynkosken kulttuuriympa-
ristéon.

Kuva 4.15. Maise-
mallinen jaksotus.
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Kuva 4.17. Periaatepoikkileikkaus kult-
tuurimaisemajaksolta Heparon peltoau-
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4.4 Vuoropuhelussa saatu palaute
ja sen huomioon ottaminen
aluevaraussuunnitelmassa

4.4.1 Vuoropuhelussa saatu palaute

Hankkeen vuoropuhelu oli laajaa. Palautetta kerattiin ylei-
sotilaisuuksissa, asukastydpajoissa, sidosryhmaseminaa-
rissa ja yrityshaastatteluissa. Luvussa 4.4.2 on kerrottu,
miten palautetta pystyttiin aluevaraussuunnitelmassa huo-
mioimaan. Suunnitelman vuoropuheluprosessia on kayty
tarkemmin Iapi raportin alussa kohdassa hankkeen taustat
ja prosessikuvaus.

Aluevaraussuunnitelman asukasvuoropuhelussa saatiin
palautetta koskien muun muassa seuraavia asioita:

» Valkealan suunnasta toivotaan Ravikylan kautta uutta
sujuvampaa liikenneyhteytta Tervaskankaan kauppa-
keskittymaan, jotta sinne ei tarvitse kiertdd Kouvolan
keskustan kautta. Yhteys koetaan erityisesti viikonlop-
pu- ja lomaliikenteen tarpeena eika valttamatta arkilii-
kenteen ongelmana.

» Ravikadun kohdalle toivotaan meluntorjunnan toteutta-
mista, kuten aiemmissa suunnitelmissa on jo esitetty.
Meluntorjuntatarve korostuu entisestaan, jos Tanttarin
eritasoliittyma toteutuu ja jos osa Mikkelin suunnan pit-
kédmatkaista liikennetta siirtyy valtatieltd 6 eritasoliitty-
man kautta maantielle 370.

» Maantien 370 toivotaan sailyvan kaksikaistaisena. Tien
parantaminen nelikaistaiseksi lisdisi paikallisten asuk-
kaiden tiestd kokemaa haittaa.

» Puuttuvien kavelyn ja pyorailyn yhteyksien taydenta-
minen Kouvola—Valkeala-valille koettiin tarpeelliseksi.
Esimerkkind asukaspalautteissa mainittin Heparon ja
Jyraantien vali.

* Meluntorjunnan rakentamista Heparon kohdalle pidettiin
useassa palautteessa tarkeana.

* Heparon kohdalla maantien etelapuolella kaksi taloa
on esitetty lunastettavaksi vanhassa suunnitelmassa.
Talojen asukkaita mietityttdaa, onko asuminen taloissa
jatkossa mahdollista ja miten ajoyhteyden kunnossapi-
to tulevaisuudessa jarjestetaan. Liikenteen melu haittaa
taloissa asumista.

* Heparontien ja Yla-Heparontien nelihaaraliittymaan toi-
votaan liittyman porrastusta tai ajoneuvoliikenteen ali-
kulkua.
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« Kayrajoen ylittdvan sillan kantavuus on ongelma ras-
kaalle liikenteelle valtatiellda 15. Taman vuoksi raskaiden
erikoiskuljetusten reitti kiertdd Vanhatien kautta.

4.4.2 Palautteen huomioon ottaminen

Asukaspalautetta on pystytty huomiomaan aluevaraus-
suunnitelman ratkaisuissa hyvin. Aluevaraussuunnitelmas-
sa sekd samanaikaisesti laaditussa valtatien 6 yleissuunni-
telmassa tehty verkollinen ratkaisu pitda pitkdnmatkaisen
liikenteen paaosin valtatiella 15 ja valtatiella 6. Maantie
370 jaa paaosin paikallisen liikenteen vaylaksi eika sita
ole esitetty levennettavaksi nelikaistaiseksi. Nain ollen ai-
emmassa yleissuunnitelmassa esitetyt talojen lunastukset
Heparon kohdalla eivat ole tarpeen. Maantien 370 ja valta-

Kuva 4.19. Vuoropuhelun yhteydessé pidetyssé maastokéa-
velyssé tutustuttiin ratkaisuihin paikanpé&élld yhdess& maan-
omistajien kanssa.

tien 15 liittymien toimivuutta ja turvallisuutta parannetaan.
Lisaksi valtatien 15 sujuvuus paranee vilkasliikenteisim-
malla Jokelan ja Heparon valilla, kun valtatie 15 levenne-
tédan nelikaistaiseksi.

Jalankulku- ja pyératieverkon yhteyspuutteet Valkealan ja
Kouvolan keskustan valilta poistuvat. Teiden varteen toteu-
tetaan jalankulku- ja pydratieverkon tadydennykset Raviky-
I&n ja Riihikallion liittyman valille, Jokelan ja Niiniston liitty-
mien valille seka Toikkalantien ja Valkealan liittyman valille.
Lisdksi uusi jalankulku- ja pyoratien alikulku toteutetaan
Heparontien liittymaan. Valkealan eritasoliittyman yhtey-
teen jarjestyy yhteys eritasossa valtatien 15 ylittavalla ris-
teyssillalla. Ensimmaisessa rakennusvaiheessa liittymaan
rakennetaan alikulkukaytava jalankulkijoille ja pydrailijoille.

Paikalliselle liikenteelle toteutetaan uusi yhteys valtatien 6
pohjoispuolella Katajaharjuntieltd maantien 370 ja Ahlman-
nintien liittymaan, joka on esitetty samanaikaisesti laaditta-
vana olleessa valtatien 6 yleissuunnitelmassa.

Meluntorjuntaa toteutetaan runsaasti koko suunnittelualu-
eelle ja se parantaa asumisviihtyisyyttd maantien 370 ja
valtatien 15 varressa.

Kuva 4.20. Heparontien liittymén
alueelle ehdotetaan alikulkuk&yta-
V&4 ja tehokasta meluntorjuntaa.
Havainnekuva Kouvolan suuntaan.



5 Vaikutukset ja haitallisten vaikutusten vahentaminen

5.1 Vaikutusten arvioinnin lahtokohtia

Arvioinnissa on kayty lapi kaikki vaikutusosa-alueet, jot-
ka on mainittu ymparistdvaikutusten arviointia koskevas-
sa lainsaadannossa. Ymparistdvaikutuksilla tarkoitetaan
hankkeen tai toiminnan aiheuttamia valillisia tai valittémia
vaikutuksia, jotka voivat kohdistua:

 ihmisten elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen

* maaperaan, vesiin, ilmaan, ilmastoon, kasvillisuuteen,
elidihin ja luonnon monimuotoisuuteen

» yhdyskuntarakenteeseen, rakennuksiin,
kaupunkikuvaan ja kulttuuriperintéon

* luonnonvarojen hyddyntdmiseen

 edella mainittujen tekijoiden keskinaisiin vuorovaikutus-
suhteisiin.

maisemaan,

Myds liikkenteelliset vaikutukset kytkeytyvat monin tavoin
ymparistdvaikutuksiin muun muassa liikennemaarien ke-
hityksen kautta. Esimerkiksi meluvaikutus riippuu liiken-
teen maarasta. Liikenteen turvallisuusvaikutukset liittyvat
ymparistoon siten, ettd onnettomuuksilla voi olla vakavia
ymparistovaikutuksia (esimerkiksi oljyonnettomuudet).
Turvattomuus liittyy myo6s ihmisten elinymparistdon ja jo-
kapaivaiseen liikkumiseen.

Vaikutusten arviointia ja suunnittelua palvelevat selvitykset
on maaritelty viranomaisten kanssa yhteistyéna ja varmis-
tettu niiden riittdvyys aluevaraussuunnitelman ymparisto-
vaikutusten arviointiin.

Vaikutusten merkittavyys

Aluevaraussuunnitelman ymparistdvaikutusten arvioinnis-
sa keskitytdan erityisesti merkittaviin ymparistdvaikutuk-
siin. Suomen ymparistokeskus (SYKE) koordinoi kehitta-
mishanketta "Monitavoitearvioinnin kdytannét ja tyokalut
ymparistdvaikutusten arvioinnin laadun ja vaikuttavuuden
parantamisessa (IMPERIA)”. Tassa vaikutusten arvioin-
nissa on kaytetty viitteena soveltaen Imperian maarittelyja
vaikutusten merkittavyyden arviointiin. Tarkein viiteaineis-
to on niin sanottu vaikutusten arviointikehikko (Kuva 5.17).

Merkittavyyden jarjestelmallinen arviointi yhtenaistaa vai-
kutusten arviointia, helpottaa arvion tulkintaa ja tuo esiin
merkittavyyteen vaikuttavat tekijat lapinakyvana paattely-
ketjuna.

Vaikutuksen merkittdvyyden arvioiminen perustuu kohteen
tai alueen herkkyyteen ja vaikutuksen muutoksen suuruu-
teen. Merkittavyys kokonaisuutena muodostetaan asian-
tuntijan kokonaisarvioina eri tekijoista.

Vaikutuskohteen herkkyys kuvaa vaikutuskohteen tai -alu-
een ominaispiirteitd nykytilassaan. Niihin kuuluu keskei-
sesti kyky vastaanottaa hankkeen aiheuttama muutos.
Herkkyys on siis vaikutuksen kohteen tai alueen ominai-
suus, jonka osatekijoitéd ovat muun muassa seuraavat:

» Lainsaadantd asettaa suojelumaarayksia tai rajoituksia
tai suosituksia/ohjelmia, jotka lisaavat kohteen suojelu-
arvoa (esimerkiksi luonnonsuojelualue, uhanalaiset la-
jit).

» Alueen tai asian yhteiskunnallinen merkitys voi liittya
esimerkiksi taloudellisiin, sosiaalisiin, virkistys- tai luon-
toarvoihin. Ihmisiin kohdistuvissa vaikutuksissa otetaan
huomioon myo6s haitan/hyédyn kokijoiden maara ja ko-
kemus.

 Alttius muutoksille kuvaa sitd, kuinka herkasti kohde
reagoi valtatiehankkeen aiheuttamaan muutokseen.
Esimerkiksi hiljainen alue on herkempi lisdantyvalle me-
lulle kuin alue, jossa on jo nykytilanteessa melua.

Vaikutuksen suuruus kuvaa itse vaikutuksen ominaispiirtei-
ta. Suuruuden maarittelyyn vaikuttaa monet tekijat, joista
tarkeimpia ovat seuraavat:

* Vaikutuksen voimakkuus kuvaa itse vaikutuksen fyysis-
td ulottuvuutta. Voimakkuuden mittaamiseen voidaan
kayttaa mittareita (esimerkiksi melun kohdalla aanen-
painetasoa dB). Voimakkuutta maaritetdadn usein raja-
ja ohjearvojen kautta. Toisaalta maisemallisen vaiku-
tuksen voimakkuuden maarittdminen on luonteeltaan
laadullista asiantuntija-arviota. Usein vaikutuksen voi-
makkuus pienenee mentaessa kauemmaksi kohteesta.
Vaikutus voi olla mydnteinen tai kielteinen.

* Laajuus kuvaa sita, kuinka laajalla alueella vaikutus on
havaittavissa (maantieteellinen alue).

» Kesto maarittaa, kuinka kauan vaikutus on havaittavis-
sa. Kesto on suhteutettu sekd hankkeen rakennusaikai-
seen kestoon ja toiminnanaikaiseen kestoon.

Vaikutusten merkittavyytta arvioidaan osa-alueittain kayt-
taen viisiasteista luokittelua (Taulukko 5.1), jossa vaikutus
voi olla kielteinen tai mydnteinen. Taulukoissa 5.1-5.2 on
esitetty vaikutusten merkittavyyden tulkinnan tueksi maa-
ritelmia.

Taulukko 5.1. Merkittédvyyden luokittelun késittely.

Vaikutusten merkittavyyden luokittelu

Suuri tai erittdin suuri myonteinen vaikutus

Vahainen tai kohtalainen myonteinen vaikutus

Neutraali muutos tai ei vaikutusta

Vahainen tai kohtalainen kielteinen vaikutus

- Suuri tai erittain suuri kielteinen vaikutus

/

Kuva 5.1. Vaikutusten
arvioinnin kehikko
(ldahde Imperia-hanke).

Vaikutuksen
merkittavyys

Lainsaadanto

Yhteiskunnallinen
merkitys

Vaikutuskohteen
herkkyys

Alttius muutoksille

Voimakkuus ja suunta

Vaikutuksen
suuruus

Alueellinen laajuus

Taulukko 5.2. Suuntaa antava taulukko haitallisen vaikutuksen merkittdvyyden tulkinnasta suhteessa vaikutuksen suuruuteen

tai kohteen térkeyteen (kielteinen vaikutus).

Vaikutuksen suuruus

Vaikutusalueen tai Suuri
kohteen tarkeys
Kohtalainen
Pieni

Kohtalainen

Kohtalainen Pieni

Kohtalainen

Kohtalainen tai
vahainen

Kohtalainen

Kohtalainen tai Vahéainen

vahainen
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5.2 Liikenteelliset vaikutukset
Verkolliset vaikutukset

Valtatien 15 ja maantien 370 kehittamisen vaikutuksia lii-
kenneverkkoon ei ole arvioitu pelkastaan tastd hankkees-
ta johtuvina. Vaikutukset riippuvat pitkalti siita, millaisia
tieverkollisia ratkaisuja tehddan samanaikaisesti laaditun
valtatien 6 yleissuunnitelman suunnittelualueen tieverkolla.
Verkollisia vaikutuksia on siksi tarkasteltu laajemmin ko-
ko Kouvolan seudun paatieverkon kehittdmisen nakokul-
masta.

Valtatien 6 yleissuunnitelman tieverkkoratkaisussa nykyi-
sen valtatien 6 valityskyvyn paraneminen ja tien nopeu-
tuminen erityisesti Hevossuo—Keltti-valillda seka uudet
katuverkon yhteydet tuovat muun muassa seuraavia lii-
kenneverkon vaikutuksia vuosien 2025 ja 2040 liikenne-
ennusteiden perusteella.

Uusi rinnakkaiskatuyhteys Valkealanvaylan (maantie 370)
ja Katajaharjuntien valilla parantaa kaupungin sisaisia yh-
teyksia Valkealan Ravikylan/Lehtomaen suunnalta Tervas-
kankaan kaupalliseen keskukseen. Nykyinen hidas reitti
Tanttarista Tervaskankaalle kiertdd Kouvolan keskustan
kautta. Uusi suunniteltu katuyhteys lyhentdd matkaa noin
kaksi kilometria ja matka-aikaa 3,2 minuuttia. Rinnakkais-

KVL2013 nykytilanne
KWVL2025
KVL2040
KVL2025 nykyverkolla
KVL2040 nykyverkolla
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Likganne vahanee

B Likenne kasvaa
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Kuva 5.3. Tavoiteverkon aiheuttamat liikenteen siirtymét vuoden 2040 ennustetilanteessa.

kadulle siirtyy liikennettd noin 6 000 ajoneuvoa vuorokau-
dessa. Liikennekuormitus kevenee keskustan katuverkol-
la varsinkin Kauppalankadulla, Salpausselankadulla ja
Kuusaantiella vahentaen keskustan vilkkaimpien liikenne-
valoliittymien ruuhkautumista.

Tanttarin liittyman toteuttaminen suuntaisliittymana valta-
tielle 6 idan suuntaan ja keskustan uuden sisdantulokadun
toteuttaminen parantavat keskustan saavutettavuutta idan
ja pohjoisen suunnista. Idan suunnasta keskustaan saa-
puvaa liikennetta siirtyy Karjalankadulta kulkemaan Tantta-
rin liittyman kautta noin 1 300 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Lisaksi maantien 370 ja Lehtomaen alueen liikenne kayt-

Kuva 5.2. Lilkennemallin mukaiset nykyiset likennemé&éaréat
Ja verkollisia liikenteellisié vaikutuksia kuvaavat vuoden
2025 ja 2040 liikenne-ennusteet tavoitetilanteen tiever-
kolla, jolla on toteutettu valtatien 6 yleissuunnitelman

seké tdmaén aluevaraussuunnitelman mukaiset paéteiden
parannukset seka uudet katuyhteydet (keskimaardinen
vuorokausiliikenne ajoneuvoa vuorokaudessa, KVL).

taa tavoitetilanteen tieverkolla Tanttarin liittymaa nykyisen
maantien 370 ja valtatien 15 kautta kulkevan reitin sijaan.

Lansisuunnalla valtatien 6 kautta kulkevan reitin nopeu-
tuminen Hevossuon ja Puhjon valilla vahentaa Koriantien
eli maantien 364 houkuttelevuutta yhteytena etelasta Kou-
volan keskustaan. Valtatien reitin nopeutuminen vahentaa
Korian taajaman lapi Koriantietd kulkevaa liikennekuormi-
tusta noin 1 000 ajoneuvolla vuorokaudessa.

Vaikutukset liikenteen sujuvuuteen

Valtatien 15 ja maantien 370 parantaminen jasenndi tie-
verkkoa, poistaa nykyiset ongelmakohteet ja turvaa lii-
kenteen sujuvuuden pitkalle tulevaisuuteen. Maantie 370
parannetaan palvelemaan maankayttda ja paikallista liik-
kumista. Valtatielld 15 turvataan valtakunnallisen liikenteen
ja kuljetusten palvelutaso seka sujuvuus unohtamatta pai-
kallisen liikkkumisen tarpeita. Tien parantamisella saadaan



poistettua nykyiset palvelutasopuutteet liittymissd seka
tien laatutasossa ja nopeustasossa.

Vaikutuksia liikenteen sujuvuuteen on arvioitu henkiléauto-
liikenteen ja raskaan liikenteen matka-aikojen perusteella
seka niin sanotun ruuhkasuoritteen osuuden perusteella.
Tama tarkoittaa jonoutuvissa tai ruuhkautuvissa olosuh-
teissa ajettavien ajoneuvokilometrien osuutta koko vuoden
likennesuoritteesta.

Matka-aikaennusteet vuodelle 2025 ennustetuille liiken-
nemaarille on tehty kayttden Liikenneviraston IVAR-las-
kentamallia, joka ottaa huomioon tien ominaisuudet kuten
kaistamaaran ja leveyden seka nopeusrajoituksen ja lii-
kennemaaran vaikutuksen.

Nykytilanteessa henkildautoliikenteen keskimaarainen
matka-aika valtatielld 15 ja maantielld 370 koko suun-
nitteluosuuden lapi noin kymmenen kilometrin matkalla
Toikkalantien liittymastd Ahlmannintien liittym&an on 8,7
minuuttia. Vuodelle 2025 ennustetulla liikennemaaralla
matka-aika pitenee hieman 8,8 minuuttiin, joka vastaa noin
70 km/h keskinopeutta.

Aluevaraussuunnitelman mukaisella tieverkolla keskimaa-
rainen henkildautojen matka-aika lyhenee vuoden 2025 lii-
kennemaarilld arvioituna 8,3 minuuttiin, joka vastaa noin
74 km/h keskinopeutta. Nykyiseen tieverkkoon verrattuna
koko osuuden lapi ajettaessa aikasaasto olisi noin 0,5 mi-
nuuttia. Vaihtoehtojen vertailussa on parhaana saavutetta-
vissa olevana matka-aikatavoitteena pidetty 8,0 minuuttia.
Tama vastaa tilannetta, jos maantien 370 osuudella mat-
kanopeutena on nykyisen nopeusrajoituksen mukainen 70
km/h ja valtatien 15 osuudella matkanopeus olisi koko tie-
osuudella paatieverkon vahimmaistavoitteiden mukainen
80 km/h.

Jonoutuvissa tai ruuhkautuvissa olosuhteissa eli alle ta-
voitetason jaavissa liikenteen palvelutasoluokissa E tai F
kulkevan liikennesuoritteen osuus on nykyisin 0,3 % koko
vuoden liikennesuoritteesta. Liikennemaarien kasvaessa
ruuhkautuvien tuntien osuus kasvaa ja vuoden 2025 lii-
kenne-ennusteella ruuhkasuoritteen osuudeksi arvioidaan
0,7 %.

Aluevaraussuunnitelman mukaisella tieverkolla ruuhka-
suoritteen osuus pysyy nykyisella tasolla 0,3 prosentissa.

Tata voidaan pitdd myos tavoitteena, koska vuoden vilk-
kaimpien ruuhkahuippujen aikana on hyvaksyttava tilapai-
sesti liikenteen jonoutuminen. Valtatien valityskyvyn kas-
vattaminen lisakaistoilla niin paljon, ettd ruuhkautumista
ei esiintyisi lainkaan, tarkoittaa ylikapasiteettia ja yli-inves-
tointia.

Liittymien sujuvuus

Paatien liittymissa liikenteen sujuvuuteen suunnitelma vai-
kuttaa Kouvolasta Valkealan suuntaan liittymittain arvioitu-
na seuraavasti:

» Suunnittelualueen Kouvolan paassa oleva varsinaisen
suunnittelualueen ulkopuolelle jaava maantien 370 ja
Ahlmannintien nykyinen kolmihaarainen liikkennevalo-
littymé& esitetdan valtatien 6 yleissuunnitelmassa pa-

rannettavaksi nelihaaraisena kiertoliittymana. Neljan-
tend haarana liittymaan toteutetaan uusi katuyhteys
Katajaharjuntielle ja Tervaskankaalle. Kiertoliittyma pa-
rantaa liikenteen sujuvuutta maantien 370 suunnasta
nykyiseen liittymaan verrattuna merkittavasti. Liittyma-
jarjestelyn palvelutaso on vield vuoden 2040 liikenne-
ennusteellakin tyydyttava (palvelutasoluokka C, kuormi-
tusaste 0,68).

Maantien 370 ja Kuusaanlammentien katuliittymaan
on suunniteltu kanavointi (ryhmittymiskaistat). Liitty-
man palvelutaso on vuoden 2040 liikenne-ennusteen
iltahuipputuntiliikenteelld erittdin hyva (palvelutaso A,
kuormitusaste 0,4). Aamuhuipputunnin aikana Valkea-
lan suunnasta tulevan liikenteen maara nousee vuoden
2040 ennusteessa noin 500—-600 autoon tunnissa, jol-
loin k&antyminen Kuusaanlammentieltd vasemmalle
vaikeutuu. Liittyman kuormitusaste nousee aamuruuh-
kassa yli 0,9, jolloin sivusuunnan liikenteen viivytys

Kuva 5.4. Tien parantamisella turvataan valtakunnallisen ja paikallisen liikenteen sujuvuus. Havainnekuva Valkealan eritaso-
liittymé&sté Valkealan keskustan suuntaan.

kasvaa yli minuuttiin ja palvelutaso on vain luokkaa E.
Liittyman toimivuuden varmistamiseksi on ennustetilan-
teessa varauduttava liittyman varustamiseen tarvittaes-
sa liikennevaloilla.

Maantien 370 ja Lappakoskentien nykyisen kolmihaa-
raisen littyman lilkennejarjestelyt olisivat nykyisella
maankaytolla riittavia myos ennustetilanteessa 2040.
Aluevaraussuunnitelmassa on kuitenkin esitetty tilava-
raus liittyman parantamiseksi nelihaaraisena kiertoliit-

tymana. Liittymaan voidaan liittda neljantend haarana
uusi yleiskaavan mukainen maantien 370 itapuolelle
sijoittuva katuyhteys, joka palvelee maankayttéa. Liitty-
man liikenteellisessd mitoituksessa on varauduttu noin
1 100 asukkaan aiheuttamaan lisaliikenteeseen. Kierto-
littyman liikenteellinen palvelutaso on erittdin hyva
(palvelutaso A, kuormitusaste noin 0,5). Liittymaan ra-
kennetaan myos asianmukaiset jalankulun ja pyorailyn
jarjestelyt ja bussipysakkijarjestelyt, jotka parantavat
turvallisuuden lisdksi myds sujuvuutta.

Maantien 370 ja Heparontien littymassa sivusuunnan
likennemaara on pieni ja littymassa ei ole sujuvuuson-
gelmia. Liittymajarjestelyd parannetaan siirtdmalla Yla-
Heparontien yksityistielittyma noin 250 metria lanteen
eli porrastamalla nykyinen liittyma seka rakentamalla
jalankululle ja pydraéilylle alikulku ja bussipysakkijarjes-
telyt. Nama parantavat seka liittyman turvallisuutta etta
sujuvuutta.

* Heparon eritasoliittyman ramppiliittymien liikenteelli-
nen toimivuus on hyva myds ennustetilanteessa (pal-
velutaso A, kuormitusaste 0,3—-0,4). Lantiseen ramppi-
littymaan ei ole esitetty merkittdvia muutoksia. Itaisen
rampin liittyman sujuvuus Valkealan suuntaan kaannyt-
taessa paranee, kun liittymasta alkavaa lisdkaistaa voi-
daan kayttda vapaana liittymiskaistana.

Valtatien 15 ja Lautarontien / Vanha Myllytien liittyman
on esitetty parannettavaksi porrastettuna littymana bus-
sipyséakkijarjestelyineen. Parannetun liittyman liikenteel-
linen palvelutaso on erittéain hyva (palvelutaso A, kuor-
mitusaste noin 0,35).

Valtatien 15 ja Sairaalantien liittymaa parannetaan tien
nelikaistaistamisen yhteydessa nykyisena kolmihaarai-
sena kanavoituna liittymana. Sivusuunnalle muodostuu
iltahuipputunnin aikana jonkin verran jonoa ja liikenteel-
linen palvelutaso on ilman liikennevaloja vain valttava
(palvelutaso D, kuormitusaste noin 0,7). Paatien suju-
vuus on hyva.

 Valtatien 15 ja Jokelantdrmantien liittymaa parannetaan
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samoin tien nelikaistaistamisen yhteydessa nykyisella
paikalla kolmihaaraisena kanavoituna liittymana. Liiken-
teellinen palvelutaso on valttava (palvelutaso D, kuormi-
tusaste noin 0,5). Paatien sujuvuus on hyva.

* Valtatien 15 ja Jyraantien liittyma on askettain pa-
rannettu kanavoiduksi ja porrastetuksi liittymaksi.
Liittymajarjestelyyn ei ole esitetty muutoksia alueva-
raussuunnitelmassa. Liikenteellinen palvelutaso on en-
nustetilanteessa tyydyttava (palvelutaso C, kuormitus-
aste 0,55).

* Nykyisen Valkealan liittyman (maantie 368, Kalevantie)
liikenteellinen palvelutaso ei riitd vuoden 2040 ennus-
tetilanteessa. llman liittyman parannuksia sivusuuntien
likenne jonoutuu ja odotusajat kasvavat. Liikenteellinen
palvelutaso on huono (luokka E) ja kuormitusaste lahes
1,0 eli liittyman kapasiteetti on taysin kaytdssa. Alue-
varaussuunnitelmassa tutkittiin littyman parannusvaih-
toehtoina liikennevaloja, kiertoliittymaa, porrastettua
tasoliittymaa ja eritasoliittymaa. Liittymaa esitetaan pa-
rannettavaksi valivaiheessa porrastettuna tasoliittyma-
na, joka turvaa liikenteen sujuvuuden ainakin vuoteen
2030 asti (Vertailu esitetty luvussa 3.5) Tavoitetilantees-
sa liittymaan toteutetaan eritasoliittyma, joka turvaa liitty-
man liikenteen sujuvuuden tavoitetilanteeseen saakka.

Vaikutukset joukkoliikenteen seka jalankulun ja
pyorailyn olosuhteisiin

Aluevaraussuunnitelman mukaiset tieratkaisut parantavat
muun autoliikenteen tapaan paatien suuntaisen joukkolii-
kenteen sujuvuutta erityisesti Heparo—Jokela-valilla.

Tarkeimpiin liittymiin suunnitellut uudet bussipysakkijar-
jestelyt ja turvallisemmat jalankulun ja pyorailyn yhteydet
pysakeille parantavat bussimatkustajien liikkumisolosuh-
teita ja tukevat joukkoliikenteen kayttdéa. Pysakkien tilava-
raukset mahdollistavat niiden palvelutason parantamisen
sadekatoksilla tai pyorien pysakointipaikoilla. Valtatien 6
Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa esitetyt uudet ka-
tuyhteydet Valkealanvaylaltd Katajahajuntielle ja Puhjoon
seka Tanttarista Kouvolan keskustaan Kymenlaaksontielle
mahdollistavat linja-autoille uusia reitteja, joiden pysakki-
tarpeet taytyy ratkaista jatkosuunnittelussa.

Jalankulun ja py6réilyn turvallisuus ja palvelutaso parane-
vat oleellisesti uusien vaylien myo6ta. Maantien 370 ja val-
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tatien 15 varteen muodostuu yhtendinen jalankulun ja pyo-
railyn reitti, jolla on turvalliset yhteydet myos teiden poikki.
Tama lisdd mahdollisuuksia lisata etenkin pyorailyn kulku-
muoto-osuutta koko kaupunkiseudulla.

Vaikutuksia jalankulun ja pyorailyn olosuhteisiin on arvioi-
tu kayttaen mittarina paatien suuntaisen kevyen liikenteen
verkon kattavuutta.

Maantien 370 ja valtatien 15 pituus suunnittelualueella on
yhteensa noin 10 kilometria ja paatien suuntaiselle jalan-
kulku- ja pyoraily-yhteydelle tai kevyelle liikenteelle kayt-
tokelpoiselle katu-/yksityistieyhteydelle on katsottu olevan
tarvetta koko osuudella. Nykytilanteessa jalankululle ja
pyorailylle soveltuva vayla on kaytettavissa noin 5,3 kilo-
metrin matkalla. Aluevaraussuunnitelman tieverkkoratkai-
sussa toteutuu todettu vaylatarve kokonaisuudessaan.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja
erikoiskuljetuksille

Teiden parantaminen lisad myos kuljetusten sujuvuutta
seka paateiden suunnassa etta liittymissa. Valtatien 15
osuudelta saadaan poistettua alhaiset 60 km/h nopeusra-
joitukset, joka parantaa kuljetusten taloudellisuutta. Onnet-
tomuuksien vahentyminen parantaa tdsmallisyytta ja vau-
rioitumattomuutta.

Raskaalle liikenteelle laskentamallilla arvioitu matka-aika
on 9,2 minuuttia, joka vastaa noin 66 km/h keskinopeutta.
Yleissuunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla raskaan
likenteen matka-aika lyhenee vuoden 2025 liikennemaa-
rilld arvioituna 8,8 minuuttiin, joka vastaa keskinopeutena
69 km/h. Nykyiseen tieverkkoon verrattuna aikasaasto olisi
noin 0,4 minuuttia.

Kuva 5.5. Valtatien varteen muodostuu jatkuva jalankulku- ja pyoréily-yhteys. Havainnekuva Niinistén alueelta Jokelan suuntaan.

Kayrajoen sillan parantaminen poistaa tarpeet kierrattaa
raskaita erikoiskuljetuksia katuverkon kautta ja erikoiskul-
jetusten reitti maantien 370 ja valtatien 15 suunnassa tur-
vataan. Erikoiskuljetusreitit on kuvattu luvussa 4.1.4.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Liikenneturvallisuus paranee oleellisesti, vaikka liiken-
nemaarat kasvavat tulevaisuudessa. Tiejaksojen paran-
taminen vahentaa seka autoliikenteen ettd jalankulun ja
pyorailyn turvallisuutta. Liittymat parannetaan nykyista tur-
vallisemmiksi ja etenkin Valkealan littyman muuttaminen
eritasoliittymaksi ja Lautaron liittyman porrastaminen pois-
tavat keskeiset turvallisuuspuutteet tiejaksolta. Myds He-
paron ja Jokelan valille tehtdva ajosuuntien erottelu lisda
turvallisuutta oleellisesti.

Aluevaraussuunnitelmassa tavoitteeksi on asetettu, etta lii-
kenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla
ja paakaduilla keskimaarin. Liikennekuolemia ja henkil6-
vahinko-onnettomuuksia on merkittavasti vahemman suh-
teutettuna likkennemaaraan kuin nykyisin. Tavoitteena on
vahentaa liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkiléva-
hinko-onnettomuuksien maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat
valtakunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon tie-
ratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Valtatiella 15 valilla Heparo—Valkeala ja maantiella 370
valilld Ahlmannintie—-Heparo tapahtuu nykyisin 2,8 henki-
I6vahinko-onnettomuutta vuodessa, joiden seurauksena
on 0,18 liikennekuolemaa vuodessa. Jos tieosuudella ei
tehda parannuksia, voidaan arvioida, ettd vuoden 2025 lii-
kennemaarilla vertailuluvut ovat 3,2 henkildvahinko-onnet-
tomuutta ja 0,20 liikennekuolemaa vuodessa.

Aluevaraussuunnitelman vaikutuksia turvallisuuteen on ar-
vioitu eri tietyyppien keskimaaraisten onnettomuusriskien
perusteella seka kayttden Liikenneviraston Tarva- ja IVAR-
ohjelmistoja yksittaisten parannustoimenpiteiden turvalli-
suusvaikutusten arviointiin.

Suunnitelman mukaisella tieverkolla henkildvahinko-on-
nettomuuksien maaraksi on arvioitu vuoden 2025 liiken-
nemaaralla 2,3 onnettomuutta/vuosi ja likennekuolemien
maaraksi 0,13 liikennekuolemaa/vuosi. Nykytilanteeseen
verrattuna saavutetaan noin 30 % (0,9 onnettomuutta vuo-



dessa) vahenema henkildvahinkoon johtaneissa onnetto-
muuksissa ja 40 % (lahes yksi likennekuolema 10 vuodes-
sa) vahenema lilkkennekuolemissa.

5.3 Vaikutukset maankayttoon,
yhdyskuntarakenteeseen ja
aluekehitykseen

5.3.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Maankayton tilanne ja maankayttdtavoitteet on selvitetty
Kouvola kaupungin ja Kymenlaakson liiton tietojen perus-
teella. Keskeisena lahtotietona toimivat maakuntakaava,
yleis- ja asemakaavat sekd muut maankaytdén suunnitel-
mat. Tassa tapauksessa suunnittelua ja arviointia on so-
vitettu yhteen Kouvolan osayleiskaavaprosessien kanssa.
Lahtotietoina on kaytetty myds rakennus- ja huoneistore-
kisterid, kiinteistorajoja sekd maastotietokantaa. Lisaksi
tietoa alueen maankaytdstad on tarkennettu maastokayn-
nein.

5.3.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutusten
merkittavyyden arviointi

Teiden parantamisen vaikutukset yhdyskuntarakentee-
seen ovat luonteeltaan laajoja ja valillisia — suoria seu-
rauksia yhdyskuntarakenteen kehittymiseen ei voida
yleensa osoittaa ja vaikutusaluetta ei voi maaritella yksise-
litteisesti. Kun tarkastellaan hanketta osana paatieverkon
kehittamista, vaikutukset ovat maakunnan ja jopa valta-
kunnan rajojen yli ulottuvia. Varsinaisen valtatien paranta-
misen yhdyskuntarakenteelliset vaikutukset voidaan rajata
Kouvolan kaupungin alueelle. Kansainvalisen liikenteen
ollessa kyseessa valtatien parantamisella on maantieteel-
lisesti laajat vaikutukset.

Teiden parantaminen vaikuttaa yleensa asutuksen, tyo-
paikkojen ja kaupallisten palveluiden sijoittumiseen. Erityi-
sesti eritasoliittymilld on tyypillisesti suuri vaikutus maan-
kayton kehittamiseen, silla ne ovat liikennehakuisten
toimintojen ja kaupan kannalta vetovoimaisia paikkoja.
Monissa yhteyksissa tunnettu riski on, etta kaupalliset pal-
velut taajamien ohikulkuteiden eritasoliittymissa saattavat
johtaa kehitykseen, joka pahimmillaan heikentad keskus-

tojen palveluita. Sujuvat yhteydet alueille parantavat saa-
vutettavuutta, mikd on maankayton kehittymisen kannalta
tavoiteltavaa. Yhteyksien merkittdva parantuminen saattaa
lisata haja-asutusalueiden vetovoimaa asuinpaikkana. Toi-
saalta yhteyksien paraneminen voi kuitenkin merkita pai-
kallista maankayton tiivistymista.

Teiden parantamisen valittdmat ja suorat vaikutukset
maankayttdon ovat luonteeltaan paikallisia, ja niiden voi-
daan katsoa vaikuttavan valtatien lahialueen maankayt-
todn, kiinteistdihin, kulkuyhteyksiin ja jopa rakennuksiin.

Maankayttéon kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta
arvioidaan sen suhteen, kuinka hanke muuttaa nykyista
maankayttdéa, kuinka se vaikuttaa tulevaan maankayttéon
tai paljonko hanke aiheuttaa haittaa tai hydtya toiminnoille.
Yhtena kriteerind on se, kuinka hanke tukee valtakunnalli-
sia alueiden kayttdtavoitteita. Maakunnallisten ja seudullis-
ten vaikutusten arvioinnissa ndkdkulmana on se, kuinka lii-
kenneverkko ja ratkaisut tukevat tavoiteltua maankayttoa.

Merkittavyyden kriteerien maarittdminen ei ole selkeaa
vaikutusten valillisyyden vuoksi. Merkittavyydeltdan suu-
ret vaikutukset ovat tyypillisesti luonteeltaan laajoja ja kos-
kevat yhdyskuntarakennetta. Paikalliset vaikutukset ovat
merkittdvyydeltaan yleensa vahaisia, vaikka yksittaiseen
kohteeseen tai maankaytdn toimintoon voi kohdistua mer-
kittavia vaikutuksia.

5.3.3 Valtakunnalliset kehittamistavoitteet

Maankayttd- ja rakennuslain (24 §) mukaan valtion viran-
omaisten tulee toiminnassaan ottaa huomioon valtakunnal-
liset alueidenkayttotavoitteet, edistda niiden toteuttamista
ja arvioida toimenpiteidensa vaikutuksia aluerakenteen ja
alueiden kayton kannalta (Valtioneuvosto 1.3.2009). Valta-
kunnalliset alueidenkayttétavoitteet ovat olleet taman val-
tatiehankkeen tavoitteiden asettelun yhtena lahtékohtana.
Valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista tdman hank-
keen kannalta keskeisia ovat erityisesti seuraavat:

» Tuetaan olemassa olevan yhdyskuntarakenteen hyo-
dyntamista.

» Olemassa olevia yhdyskuntarakenteita hyddynnetaan
seka eheytetdan kaupunkiseutuja ja taajamia. Taajamia
eheytettdessa parannetaan elinympariston laatua.

* Yhdyskuntarakennetta kehitetdan siten, etta palvelut ja
tydpaikat ovat hyvin eri vaestéryhmien saavutettavissa
ja mahdollisuuksien mukaan asuinalueiden l|aheisyy-
dessa siten, ettd henkildautoliikenteen tarve on mahdol-
lisimman vahainen.

Alueidenkdytdn suunnittelussa uusia huomattavia
asuin-, tyOpaikka- tai palvelutoimintojen alueita ei tule
sijoittaa irralleen olemassa olevasta yhdyskuntaraken-
teesta. Vanhittaiskaupan suuryksikot sijoitetaan tuke-
maan yhdyskuntarakennetta.

Alueidenkaytolla edistetdan elinkeinoelaman toiminta-
edellytyksia osoittamalla elinkeinotoiminnalle riittavasti
sijoittumismahdollisuuksia olemassa olevaa yhdyskun-
tarakennetta hyddyntaen. Runsaasti henkildliikennetta
aiheuttavat elinkeinoeldméan toiminnot suunnataan ole-
massa olevan yhdyskuntarakenteen sisaan tai muutoin
hyvien joukkoliikenneyhteyksien aarelle.

Palvelujen ja tydpaikkojen saavutettavuutta paranne-
taan seka elinkeinoelaman sijoittumismahdollisuuksia
tuetaan.

Tarvittaviin liikenneyhteyksiin varaudutaan kehittdamalla
ensisijaisesti olemassa olevia paaliikenneyhteyksia ja
verkostoja.

Edistetaan matka- ja kuljetusketjujen toimivuutta ja tur-
vataan edellytykset julkiselle liikenteelle seka eri liiken-
nemuotojen yhteistyon kehittamiselle.

» Parannetaan liikenneturvallisuutta seka joukkoliiken-
teen ja kevyen liikenteen toimimisen edellytyksia.
Alueidenkaytossa on ehkaistava melusta, tarinasta ja
ilman epapuhtauksista aiheutuvaa haittaa ja pyrittava
vahentdmaan jo olemassa olevia haittoja.

» Arvokkaiden ja herkkien luonnonalueiden ja niiden mo-
nimuotoisuuden sailyminen turvataan.
Alueidenkaytdssa edistetdan vesien hyvan tilan saavut-
tamista ja yllapitamista.

Lisda valtakunnallisista alueidenkayttétavoitteista on esi-
tetty www.ymparisto.fi/vat.

Hanke tukee valtakunnallisten alueidenkayttétavoitteiden
toteutumista monin tavoin. Keskeistad on se, etta tiechanke
tukee yhdyskuntarakenteen kehittamista, parantaa elin-
keinoelaman toimintamahdollisuuksia seka edistaa palve-
luiden ja tyOpaikkojen saavutettavuutta ja kuljetusketjujen
toimivuutta. Teiden parantaminen tukee maankaytén ke-
hittdmista nykyisen taajamarakenteen sisalla. Hankkeen
myo6ta liikkenneturvallisuutta parannetaan selkeasti. Hank-

keella on myds pienia ristiriitoja kulttuuriperintdon liittyvien
tavoitteiden kanssa. Toisaalta melun ja viihtyisyyden nako-
kulmasta tien parantamisella saavutetaan myonteisia vai-
kutuksia elinymparistoon.

Parannushankkeella on yleensd monenlaisia osavaikutuk-
sia, jotka voidaan tulkita valtakunnallisten alueidenkaytto-
tavoitteiden mukaisiksi tai niiden vastaisiksi. Vaikutuksia
peilataan naihin tavoitteisiin tarkemmin eri osa-alueiden
arvioinneissa.

5.3.4 Hankkeen suhde maakuntakaavaan

Aluevaraussuunnitelman tavoitetilan ratkaisu on maan-
kuntakaavan mukainen. Se ei ole ristiriidassa maankunta-
kaavan merkintdjen kanssa eika muuta maakuntakaavan
osoittamaa maankayttdd. Aluevaraussuunnitelma seka
siihen verkollisesti kytkeytyva valtatien 6 yleissuunnitelma
tukevat maakuntakaavan toteutumista erinomaisesti.

Valtatie 15 ja maantie 370 Tanttariin saakka on osoitettu
merkinnalla kaksiajoratainen seututie/valtatie (st/vt), jonka
punainen vari osoittaa merkinnan kuuluvan luokkaan uudet
tiet. Heparossa kuitenkin pieni osuus valtatiestd paranne-
taan nelikaistaiseksi. Kaavamerkinnasta vahaisella osuu-
della poikkeava kaistamaara ei ole ristiriidassa maakunta-
kaavan kanssa kaavatason yleispiirteisyyteen nahden.

Ahlmannintien, Riihikallion, Jokelan, Niinistdn ja Valkealan
eritasoliittymat on osoitettu merkinnalla suunniteltu erita-
soliittyma. Maakuntakaavan tarkoittamat eritasoliittymat
jaavat toteutumatta Valkealan eritasoliittymaa lukuun otta-
matta.

Maakuntakaavaan liittyy aluevarauksia ja maarayksia,
joiden toteutumista on arvioitu eri vaikutusosa-alueiden
arvioinnin yhteydessa ja vaihtoehtojen vertailussa (kult-
tuuriymparistdon ja maiseman arvot sekd muut ymparisto-
arvot).

5.3.5 Hankkeen suhde yleis- ja asemakaavoihin

Koko alueelle laaditaan parhaillaan Kouvolan kaupungin

keskeisen alueen osayleiskaavaa, jossa otetaan huomioon
tien aluevaraussuunnitelman sekd siihen tieverkollisesti
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littyvan valtatien 6 yleissuunnitelman ratkaisut. Alueva-
raussuunnitelma kasitellaan hallinnollisesti osayleiskaa-
van yhteydessa. Osayleiskaava on oltava lainvoimainen
ennen kuin valtatien 6 yleissuunnitelma voidaan hyvaksya.
Yleissuunnitelman hyvaksymisvaiheessa ei siis tule ristirii-
toja yleiskaavoituksen kanssa. Aluevaraussuunnitelmassa
seka valtatien 6 yleissuunnitelmassa on otettu huomioon
uusimmat ndkemykset maankayton tarpeista, joita on ka-
sitelty tiiviissa yhteistydssa Kouvolan kaupungin kanssa.
Aluevaraussuunnitelman toteuttaminen tukee yleiskaavan
osoittamaa maankayton kehittamista.

Aluevaraussuunnitelma ei ole ristiriidassa oikeusvaikut-
teisten osayleiskaavojen kanssa (Lehtomaki—Suursuo,
Saarenmaa—Tykkimaki).

Suunnitelma sijoittuu osittain asemakaavoitetulle alueelle.
Tiejarjestelyt vaativat asemakaavan tarkistamista seuraa-
vissa kohdissa:

» Jalankulku- ja pyératie sijoittuu suunnittelualueen alku-
osassa Liisankadulta maantien 370 vierelle osittain ase-
makaavan VP-alueelle ja vaatii katu- tai liikennealueen
tarkistamisen. Maantien 370 vierella jalankulku- ja py6-
ratie sijoittuu paikoin hyvin lahelle asemakaavan VU-1
-alueen rajaa ja saattaa vaatia liikennealueen laajenta-
mista. Lisdksi Kuusaanlammentien eteldisemman liit-
tyman kohdalla jalankulku- ja pyoratie sijoittuu lyhyella
matkalla AOR-alueelle.

 Lautaron liittymassad Vanhan Myllytien porrastettu lin-
jaus sijoittuu asemakaavan M-alueelle ja vaatii katualu-
een tarkistamista.

» Jalankulku- ja pyoratie nykyisen alikulun kohdalla val-
tatien 15 varressa Lautaron porrastetun liittyman lan-
sipuolella sijoittuu osittain asemakaavan M-alueelle ja
saattaa vaatia asemakaavan lilkkennealueen tarkista-
mista. Lautaron liittymasta itdan jalankulku- ja pyéra-
tie sijoittuu padosin asemakaava-alueen ulkopuolelle,
mutta sijoittuu osittain P-alueelle ja vaatii mahdollisesti
uutta liikennealuetta tai asemakaava-alueen rajan tar-
kistamista.

« Kayrajoen kohdalla valtatien kevyen liikenteen silta ja
vayla sijoittuvat osittain asemakaavan P-alueelle (puis-
to).

» Jokelan liittymassa kaistajarjestelyt Teollisuustien liitty-
man kohdalla sijoittuvat osittain asemakaavan AL1-alu-
eelle ja vaativat liikennealueen tarkistamista.
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Aluevaraussuunnitelman ja valtatien 6 yleissuunnitelman
ratkaisut ovat pohjana aikanaan laadittavissa kaavoissa,
joissa maankaytdn suunnitelmat ajantasaistetaan. Suun-
nitelmakartoilla piirustuksissa Y2-1-Y2-7 on esitetty eh-
dotukset aluevaraussuunnitelman tie- ja katujarjestelyiden
edellyttdmistd muutoksista nykyisien asemakaavojen lii-
kenne- ja katualueen rajoihin seka myos tarvittavat alue-
varaukset asemakaavoittamattomille alueille.

Asemakaavan muutostarpeet tarkistetaan tiesuunnitelman
laatimisen yhteydessa ja viimeistdan tuolloin kdynniste-
taan tarvittavien asemakaavojen laadinta.

5.3.6 Vaikutukset maankayttoon ja
yhdyskuntarakenteeseen

Valkealanvaylda kehitetddn pienin toimenpitein, joten
suorat vaikutukset maankayttoon jaavat vahaiseksi. Me-
luntorjunnalla on merkittdvia mydnteinen vaikutus meluti-
lanteeseen. Valkealanvaylan ymparistda voidaan kehittaa
maankaytdn ehdoilla, kun vayla muuttuu kaupunkimaisem-
maksi.

Keskeisen kaupunkialueen yleiskaavaehdotuksessa mer-
kittava uusi varaus pientalovaltaiselle asuntoalueelle on
osoitettu Tyttilammen alueelle. Tyttilammen ympariston ra-
kentaminen muodostaa Valkealanvaylan suuntaan nauha-
maisen rakenteen. Valkealanvaylan toimenpiteet seka ja-
lankulku- ja pyoératieverkosto tukevat alueen toteuttamista.

Heparon ja Jokelantdrmantien valille rakennetaan toinen
ajorata, joka leventaa tiealuetta noin 14 metria. Tien alle
jaé@ metsa- ja peltomaata. Tierakenteet I&hentyvat asuin-
talojen pihoja, mutta valiin jda puustoa. Peltoaukea on
osoitettu yleiskaavaehdotuksessa asemakaavoitettavaksi
pientaloalueeksi (AP-1). Pientalojen ja valtatien paranta-
misen myo6ta alue muuttuu kaupunkimaisemmaksi.

Valkealan eritasoliittyma parantaa Valkealan keskustan
yhteyksia. Liikennepalveluaseman saavutettavuus liitty-
massa parantuu, kun yhteys muuttuu sujuvammaksi. On
mahdollista, etta eritasoliittymaan kehittyy muitakin liiken-
nehakuisia toimintoja. Tieyhteydet ja eritasoliittyma pal-
velevat erinomaisesti littymaan asti laajenevan Jokelan
tydpaikka-alueen yhteyksia. Eritasoliittyma lisdd merkitta-

vasti alueen houkuttelevuutta ja soveltuu liikennehakuisille
toiminnoille.

Valtatien 15 ja maantien 370 toimenpiteilld on kokonaisuu-
tena pienia, paikallisia vaikutuksia maankayttoon. Hank-
keella ei ole merkittdvia yhdyskuntarakenteellisia vaiku-
tuksia hankealueella. Suunnitelmat kuitenkin kytkeytyvat
Kouvolan alueen liikenneverkon kehittdmiseen ja erityi-
sesti valtatien 6 yleissuunnitelmaan. Liikenteellisella ko-
konaisratkaisulla on erittdin suuret valilliset vaikutukset
Kouvolan kehittdmiseen. Valtatien parantaminen edistaa
Kouvolan tavoitteellista kehitysta tarjoamalla toimivat yhtey-
det maankaytolle. Liikenteen verkolliset vaikutukset heijas-
tuvat monin tavoin alueisiin ja niiden maankaytén mahdol-
lisuuksiin.

5.3.7 Vaikutukset maa- ja metséatalouteen

Suunnittelualueella on vahaisesti maa- ja metsatalousalu-
eita. Kielteiset vaikutukset maa- ja metsatalousalueisiin
jaavat kokonaisuutena vahaisiksi, silla valtatietd paranne-
taan nykyisella paikalla. Nain ollen tiejarjestelyt eivat juuri
pirsto maa- ja metsatalousmaata. Maatalouden kulkuyh-
teydet voidaan ratkaista jatkosuunnittelussa riittavasti. Toi-
menpiteiden alle jaa 1ahinnd metsamaata.

Valtatien parantaminen vaikuttaa erityisesti maa- ja metsa-
talouden kulkuyhteyksiin. Kielteisena vaikutuksena vapaa
liikkuminen valtatien poikki estyy ja kiertohaitta lisdantyy
nykyisesta, tosin valtatien kayttdé on vaikeaa jo nykytilan-
teessa suuren liikennemaaran takia. Mydnteisena vaiku-
tuksena liikkuminen helpottuu ja muuttuu huomattavasti
turvallisemmaksi, kun toteutetaan turvalliset liittymat valta-
tielle ja lisatdan alikulkuja.

5.3.8 Haittojen lieventamistoimenpiteet

Valtatien parantaminen tarjoaa mahdollisuuksia maankay-
ton kehittdmiselle. Tuleva maankaytto ja valtatien paran-
tamisen seurannaisvaikutukset esimerkiksi yhdyskuntara-
kenteeseen ja keskustan elinvoimaisuuteen ovat kuitenkin
kiinni maankayton suunnittelusta ja ohjauksesta. Maan-
kayton tarkemmalla suunnittelulla hajautumisen haittoja
voidaan lieventaa. Tien parantamisen haitallisia vaikutuk-

sia maa- ja metsatalouteen seka kiinteistrakenteeseen
voidaan lieventaa tilus- ja yksityistiejarjestelyilla.

5.4 Vaikutukset ihmisten elinoloihin

5.4.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten arvioinnissa on tarkas-
teltu niitd merkittévia vaikutuksia, joita kohdistuu ihmisten
elinoloihin, terveyteen ja viihtyvyyteen. Ihmisiin kohdistuvi-
en vaikutusten arviointi (IVA) pitda sisalldan seka sosiaa-
listen vaikutusten arvioinnin (SVA) etta terveysvaikutusten
arvioinnin (TVA). Arvioinnissa on tarkasteltu vaikutuksia
asumisoloihin, elinymparistdn viihtyisyyteen, virkistykseen,
terveyteen (muun melu ja hiljaiset alueet), liikkumiseen,
asiointiin, saavutettavuuteen, turvallisuuteen, yhteisollisyy-
teen ja paikalliseen identiteettiin.

Arviointi on tehty asiantuntija-arviona, joka yhdistyy asuk-
kailta ja maanomistajilta saatuun kokemustietoon. Tie-
toa on saatu jarjestamalla yleisétilaisuuksia, tyopajoja ja
maastokavely seka vastaanottamalla palautetta monin ta-
voin. Taustatietona on kaytetty kaavoja ja kartta-aineistoja
(muun muassa vaestérakenne, asutuksen keskittyminen,
palveluiden ja virkistysreittien sijoittuminen) sekd muuta
kirjallista 1&htaineistoa. Tietoa alueesta on saatu myds
maastokayntien kautta.

5.4.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutuksen
merkittdvyyden arviointi

Ihmisten terveyteen ja elinoloihin kohdistuvat vaikutukset
muodostuvat liikenteen seka tierakenteiden aiheuttamista
vaikutuksista. Teiden parantamisella on monenlaisia vaiku-
tuksia ihmisten elinoloihin ja vaikutusalueen koko vaihtelee
nakokulmasta riippuen. Vaikutukset ovat sekd myonteisia
ettd kielteisia. Suorat haitalliset vaikutukset ihmisten elin-
oloihin kohdistuvat tien valittdmaan laheisyyteen (alle 100
metrid), jossa elinymparistd muuttuu eniten vaikutusalu-
eella. Usein tien valiton laheisyys heikentdd asuinpaikan
viihtyisyytta, mutta vaikutuksen suuruus ja suunta riippuvat
lahtotilanteesta. Merkittavin liikenteen haitta on yleensa lii-
kennemelu. Maisemavaikutukset voidaan kokea yksildlli-
sesti, silloinkin kun muutos tutussa ymparistéssa on suuri.



Taulukko 5.3. Tyypillisié vaikutuksen merkittdvyyteen vaikuttavia tekijoita.

Vaikutuksen merkittavyytta

suurentavia tekijoita
Elinympéariston + Ei valtatietd / Ei muuta suurta infrastruktuuria * Alueella on jo ymparistdhairioita (esimerkiksi
herkkyystaso ja ennestaan. teollisuusalueet, suuret vaylat).
tarkeys + Hiljainen alue.

Vaikutuksen merkittavyytta
vahentavia tekijoita

Maaseutumaiset alueet.
Vanha, vakiintunut ymparisto.

Omaleimainen maisema, yhtenainen
kokonaisuus.

Alueen identiteetin kannalta tarkea alue.

Tiiviisti rakennettu kaupunkialue.

Ymparistdssa on silminnahtavaa infrastruktuuria.
Alueen yhtenaisyys on rikkoutunut.

Maisemassa ei ole erityispiirteita.

* Asuinalue.
* Loma-alue.
* Virkistyskaytto.

Ei asutusta tai loma-asutusta.

Ei virkistyskayttoa.

Oleskelu alueella on satunnaista tai luonteeltaan
ohikulkua.

Vaikutuksen » Toimenpiteet muuttavat ymparistdn
suuruus ominaispiirteita ja luonnetta.

ihmisiin.

» Vaikutus kohdistuu laajalle alueelle.

* Vaikutus kohdistuu yhteis66n tai useisiin

 Vaikutus kohdistuu ns. herkkiin ihmisryhmiin.

Ei aiheuta havaittavia muutoksia
elinymparistossa.

Nykyisen maiseman ja ympariston luonne sailyy.
Vaikutus kohdistuu yksittaisiin ihmisiin.

Pieni osa alueesta on vaikutuksen alaisena.
Ymparistohairio ei lisadanny.

Esimerkkeja * Asuintalo joudutaan lunastamaan ymparistossa,
joka on hyva asumiseen nykytilanteessa.

tyypillisista

tilanteista + Asuintalon pihapiiri kaventuu.

matkalla.

* Kulkuyhteydet muuttuvat usean kilometrin

Asuintalo joudutaan lunastamaan ymparistossa,
joka on huono asumiseen nykytilanteessa.
Kulkuyhteys muuttuu alle kilometrin (auto), alle
puoli kilometria (jalankulku, pyoraily).

Kielteisia muutoksia ymparistdssa voi kompensoida hyvin
toteutettu meluntorjunta ja liikkenneyhteyksien turvallisuu-
den paraneminen.

Tien parantamisella ei voida katsoa olevan juurikaan kiel-
teisia vaikutuksia ihmisiin, jotka asuvat etaalla tiesta ja sii-
hen liittyvista rinnakkaisyhteyksista. Mikali tietd kaytetaan
paivittaiseen asiointiin, vaikutus koskee ihmisen jokapai-
vaista elinymparistda. Tiehankkeet muuttavat kulkureitteja,
mutta samalla toimenpiteet parantavat liikkkumisen turvalli-
suutta ja sujuvuutta.

Tassa luvussa esitellyt ihmisiin kohdistuvat vaikutukset
littyvat kiinteasti muihin lukuihin, joissa kasiteltavat vai-
kutukset ovat yhteydessa ihmisten elinoloihin ja viihtyvyy-
teen. Naita vaikutusosa-alueita ovat erityisesti maankayt-
to, liikenne ja maisema. Ihmisiin kohdistuvien vaikutusten
arvioinnissa tarkastellaan samoja asioita kuin mainituissa
luvuissa, mutta erityisesti ihmisten ja yhteis6jen nakokul-
masta.

Vaikutuksen arviointi on ihmisiin kohdistuvien muutosten
moniulotteista tarkastelua. |hmisiin kohdistuvat vaikutuk-

set muodostuvat osin synteesind muista vaikutuksista (esi-
merkiksi maisema, melu), joissa kriteerit merkittavyydelle
ovat paremmin maariteltdvissa ja mitattavissa. Ihmisiin
kohdistuu samanaikaisesti seka kielteisia ettd myodnteisia
vaikutuksia. Naista syista johtuen ihmisiin kohdistuvien
vaikutusten merkittédvyyden kriteereja ei voi yksiselitteisesti
maaritella. Vaikutuksen merkittavyys on aina tapauskohtai-
sesti tehty asiantuntija-arvio. Vaikutuksen merkittavyyteen
vaikuttaa vaikutuksen suuruus, kesto ja vaikutuksen koh-
teena olevien ihmisten maara ja ominaisuudet (Taulukko
5.3).

Vaikutus voi olla erittdin suuri yksittaiselle ihmiselle, vaikka
vaikutus ihmisiin ja yhteisdihin kokonaisuutena olisi koh-
talainen tai jopa vahainen. Elinymparistén nykytilanne on
tarkea lahtokohta vaikutuksen merkittavyyden arvioinnis-
sa. Tie tai katu uudessa maastokaytavassa (paikka, jossa
ei ole aiemmin tietd) muuttaa ymparistéd enemman kuin
olemassa olevan tien parantaminen. Toisaalta tiiviisti ra-
kennetussa ymparistdssa eli kaupunkialueella tien raken-
taminen suhteutuu muuhun ymparistéon. Arvioinnissa
erityistd huomiota kiinnitetdan niin sanottuihin herkkiin va-
estoryhmiin. Niilld tarkoitetaan vaestéryhmia, joiden mah-

dollisuudet tehda valintoja elinymparistdn ja liikkkumisen
suhteen ovat valtavaestdéa heikommat (esimerkiksi lapset
ja vanhukset).

5.4.3 Vaikutukset ihmisten elinoloihin ja liikkumiseen

Ahlmannintie-Heparo

Suunnittelualueen alkuosassa maantien 370 varressa Ra-
vikylan, Riihikallion ja Heparon alueilla pienten toimenpi-
teiden myota ymparisté muuttuu, mutta toimenpiteet eivat
juuri vaikuta haitallisesti ymparistddn. Meluntorjunnalla on
merkittdva myonteinen vaikutus melutilanteeseen, joten
ymparistdn viihtyvyys paranee tien parantamisen myota.
Meluntorjunta muuttaa ymparistéa rakennetummaksi, mika
voidaan kokea yksil6llisesti. Uusien alikulkujen ja liittymi-
en muotoilujen vaikutukset ovat paikallisia ja sovitettavissa
ymparistoonsa.

Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Heparon eritasoliittyman ja Jokelan tasoliittyman valille ra-
kennetaan toinen ajorata, joka leventaa tiealuetta noin 14
metria. Lisaksi nykyista jalankulku- ja pyoratieta valtatien
15 pohjoispuolella joudutaan osittain rakentamaan uudel-
leen. Alue muuttuu rakennetummaksi, kun tie rakenteineen
on hallitsevampi. Tama heikentaa viihtyisyytta vahaisesti,
toisaalta meluntorjunta parantaa viihtyisyytta suuresti. Tie-
rakenteet lahentyvat pihoja, mutta valiin jaa puustoa. Vai-
kutuksen merkittavyyttd vahentdd se, ettd peltoaukealle
on suunniteltu yleiskaavassa omakotitaloja. Alue muuttuu
kaupunkimaisemaksi.

Uudet sillat ja meluesteet muuttavat kohtalaisesti alueella
tarkeda Jokelan mylly-ymparistén maisemaa. Vaikka toi-
menpiteiden maisemahaitta on suuri, haitallinen vaikutus
alueen virkistysarvoihin on vahainen. Uusi erillinen silta
parantaa viihtyisyytta. Kavelijdille ja pyorailijoille reitista tu-
lee houkuttelevampi. Tien leventaminen jokiuomassa ta-
pahtuu sillalla ilman vesistopengerrysta.

Pohjoisosassa toimenpiteet ovat pienia ja ne eivat aiheuta
kielteisid vaikutuksia ihmisten elinoloihin. Valkealan erita-
soliittyma on toimenpiteista suurin, mutta sen Idhialueella
ei ole asutusta.

Osallisten nakemykset

Keskusteluissa osallisten kanssa on kaynyt ilmi, ettd val-
tatien 15 ja maantien 370 parantamista pidetdan tarkea-
na turvallisuuden ja melun aiheuttamien hairididen vuoksi.
Etenkin nykyiset nelihaaraliittymat koetaan turvattomiksi ja
littyminen valtatielle 15 ja maantielle 370 on ajoittain vai-
keaa. Maantielle 370 ei toivota kuitenkaan pitkdmatkaista
liikennetta eika sen parantamista nelikaistaiseksi vaylaksi.
My@és jalankulku- ja pyoratieverkon taydentamisen vaiku-
tukset koetaan positiivisina.

Aluevaraussuunnitelman ratkaisut vastaavat hyvin osallis-
ten toiveisiin. Suunnitelmassa esitetty meluntorjunta on to-
dettu tervetulleeksi ja meluntorjunnan koetaan suojaavan
myds liikenteen polylta.

Keskeiset vaikutukset ja yhteenveto

Liikkumismahdollisuudet paranevat valtatien parantamisen
myota. Selkea vaikutus ihmisten elinymparistdon on kul-
kuyhteyksien ja jokapaivaisen liikkumisen muuttuminen.
Valtatien poikki on esitetty runsaasti turvallisia yhteyksia.
Suunnitelman myo6td alueelle saadaan merkittavia paran-
nuksia jalankulku- ja pyoratieverkostoon. Samalla toimen-
piteet lisdavat nykyisten ja tulevien asuinalueiden arvoa.
Muutoinkin kattava jalankulku- ja pydratieverkosto toimii
myos ulkoilureitteinad seka helpottaa liikkumista viheralu-
eille.

Hankkeella on paljon mydnteisia vaikutuksia ihmisten elin-
oloihin. Melu ja turvallisuus ovat merkittdvimmat tervey-
teen kohdistuvat vaikutukset hankealueella. Meluntorjunta
parantaa melutilanteen nykytilannetta ja tekee asuinympa-
ristdsta siten viihtyisamman. Kokonaisuutena meluntorjun-
nan mydnteinen vaikutus on elinymparistdssa suuri. llman
meluntorjuntaa tilanne olisi tulevaisuudessa pahempi.

Toimenpiteiden haitalliset vaikutukset jaavat vahaiseksi.
Paaosin elinymparistdé muuttuu rakennetummaksi ja sen
kokeminen on yksildllista. Yksittaisiin asuintaloihin kohdis-
tuu vahaista haittaa. Kielteisimmat muutokset kohdistuvat
Kayrajoen maisemaan.

Valtatien 6 yleissuunnitelman valilliset vaikutukset Valkea-
lanvaylan ja valtatien 15 varren elinoloihin ja liikkumiseen
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ovat erittdin suuret. Seka paikallisen ajoneuvoliikenteen
ettd jalankulun ja pyorailyn yhteydet Kouvolan keskustaan
ja Puhjon alueelle paranevat merkittavasti katuverkon tay-
dennysten myoéta. Uudet erilliset jalankulku- ja pydratiet
parantavat kavelyn ja pyorailyn olosuhteita olennaisesti ja
parantavat elinympariston viihtyisyytta.

5.4.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Tieliikenteen hairi6ta voidaan konkreettisimmin lieventaa
meluntorjunnalla. Laadukkaalla tieymparistosuunnittelulla
voidaan tavoitella mahdollisimman viihtyisaa elinymparistda.

Ihmisiin kohdistuvia haittoja voidaan lieventdd monin ta-
voin. Jatkosuunnitteluun valittavaa ratkaisua voidaan tar-
kentaa yhteistydssa asukkaiden ja maanomistajien kanssa
mahdollisuuksien mukaan.

5.5 Melu

5.5.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Suunnittelualueen melun paivaajan keskiaanitasot (LAeq)
selvitettiin laskennallisesti CadnaA 4.4 -melunlaskenta-
ohjelmalla. Laskenta perustuu yleisesti Suomessa kay-
tettdvadan yhteispohjoismaiseen tieliikennemelun lasken-
tamalliin (Nordic Prediction Method 1996). Melulaskenta
perustuu melun levidmiseen 3D-maastomallissa, johon on
mallinnettu meluldhteet, rakennukset, meluesteet ja maas-
tonmuodot seka nadiden akustiset ominaisuudet.

Tieliikenteen melupaastotiedot maaritettiin kevyiden ja
raskaiden ajoneuvojen liikennemaaran, nopeusrajoituksen
seka liikenteen paiva- ja ydajan osuuden perusteella. Tielii-
kenteen liikkennemaarat perustuvat Liikenneviraston tiere-

Kuva 5.6. Meluhaittoja lievennetéén tehokkaalla meluntorjunnalla. Havinnekuva Riihikallion liittymésté Mikkelin suuntaan.
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Kuva 5.7. Melulle altis-
tuvien asukkaiden méaa-
rén arviointi julkisivu-
laskentaan perustuen.
Kuvassa kolme raken-
nusta on tunnistettu
60-65 dB meluvybhyk-
keelle. Muut raken-
nukset ovat 55-60 dB
meluvybhykkeella.

kisteriin ja taman tiehankkeen yhteydessa Strafican tuotta-
miin liikennemallinnuksiin.

Tieliikenteen paivaajan meluvaikutuksia tarkasteltiin nel-
jassa eri tilanteessa:

» nykytilanteen liikenneverkko, nykytilanteen liikennetie-
dot

* nykytilanteen liikenneverkko (vertailuverkko), ennusteti-
lanteen liikennetiedot (perusennuste 2040)

« tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen liiken-
netiedot (perusennuste 2040), iiman meluntorjuntaa

« tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen liiken-
netiedot (perusennuste 2040), suunniteltu meluntor-
junta.

Eri melutilanteiden péaivaajan meluvydhykkeet on esitetty
liitteen 2 meluvyohykekartoilla. Y6ajan meluvydhykkeita ei
ole esitetty, koska paivaajan melutilanne on mitoittavampi
liikenteen paiva- ja ybajan jakaumasta johtuen.

i I = 45 dB
B -0 4B
' =55 dB

=60 dB
I =65 dB
I - 70 cB

Meluvaikutuksia arvioitin melulle altistuvien nykyisten
asukkaiden maaran perusteella. Melumallin rakennuksiin
on maaritetty asukastieto, joka perustuu rakennus- ja huo-
neistorekisterin tietoihin vuodelta 2013. Arviointi on tehty
rakennusten julkisivuille kahden metrin korkeudelle koh-
distuvien melutasojen perusteella (julkisivun heijastusvai-
kutusta ei huomioida). Asukkaiden sijoittuminen tietylle
meluvydhykkeelle on maaritetty rakennukseen kohdistu-
van suurimman julkisivumelutason perusteella (Kuva 5.7).
Melulle altistuvia arvioidaan tyypillisesti meluvydhykkeilla:
55-60 dB, 60—65 dB ja yli 65 dB.

Meluntorjunnan vaikutuksia arvioitiin kahdella eri menetel-
malla: melun ohjearvot ylittavalta melulta suojattujen asuk-
kaiden maaran perusteella sekd meluntorjunnasta hyo-
tyvien asukkaiden maaran perusteella. Meluntorjunnasta
hyotyvia ovat asukkaat, joiden melutilanne paranee tor-
junnan vaikutuksesta vahintaan 3 dB. Kyseistd muutosta
melutasossa voidaan pitaa selvasti havaittavana. Melun-
torjunnasta hyotyvien selvittdmiselld on saatu selville myds



sellaisten asukkaiden maara, joiden melutilanteeseen tor-
junnalla on selkea vaikutus, vaikka silla ei valttamatta paa-
se melun ohjearvoja alittavaan melutasoon.

Ympéristomelun ohjearvot

Melulaskennan tuloksia on verrattu valtioneuvoston paa-
toksessa (993/1992) annettuihin melutason ohjearvoihin
(Taulukko 5.4). Melun ohjearvot on tarkoitettu kaytettavak-
si maankayton, liikenteen ja rakentamisen suunnittelussa
seka rakentamisen lupamenettelyissa. Ohjearvot on an-
nettu erikseen paiva- (kello 7-22) ja ydajan (kello 22-7)
melutasoille. Liikenteen jakaumasta johtuen paivaajan oh-
jearvo on mitoittavampi.

Valtioneuvosto on todennut vuonna 2006 tekemassaan
meluntorjunnan periaatepaatoksessa, ettd mikali edel-
I& mainittujen ohjearvojen saavuttaminen jo rakennetuilla
alueilla kustannusten tai paikallisten olojen vuoksi ei ole
mahdollista, voidaan meluntorjuntaa toteuttaa niin, etta
paivalla melutasot eivat ylitéd 60 dB.

5.5.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden arviointi

Ympaéristdmelu on yksi suurimmista ymparistdongelmista.
Melulla on haitallisia vaikutuksia ihmisten terveyteen ja hy-
vinvointiin. Melu heikentaa ympariston laatua ja vahentaa
viihtyisyyttd. Melun kiusallisuuteen vaikuttavat muun muas-
sa voimakkuus, taajuusjakauma, aikavaihtelut, melutapah-
tumien lukumaara, vuorokauden aika ja ihmisen yksilolli-
set ominaisuudet. Melu voi aiheuttaa pitkaan jatkuessaan
terveyshaittoja seka saattaa johtaa toiminta- ja tyokyvyn
heikentymiseen. (Suomen ymparistdé 3/2007 — Ympa-
ristbmelun vaikutukset).

Tieliikenteen meluvaikutukset ovat sidoksissa liikenne-
maaran ja ajonopeuden muuttumiseen, tielinjauksen muut-
tumiseen seka rakenteellisen meluntorjunnan toteuttami-
seen. Naiden tekijoéiden meluvaikutukset voivat olla joko
myodnteisia tai kielteisid. Esimerkiksi likennemaaran puo-
littuminen tai kaksinkertaistuminen vastaavasti pienentaa
tai kasvattaa tien melupaastdéa 3 dB. Ajonopeuden muuttu-
minen +20 km/h kasvattaa tai pienentaa tien melupaastoa
2-4 dB nopeusalueesta ja raskaanliikenteen osuudesta
riippuen.

Taulukko 5.4. Ympéristémelun ohjearvot.

Melun A-painotettu keskidéanitaso (ekvivalenttitaso), Laeq, enintdéan

Paivalla klo 7—22 Yolla klo 22—7
Ulkona
Asumiseen kaytettavat alueet, 55 dB 45-50dB 1) 2)
virkistysalueet taajamissa ja niiden
valittdbmassa laheisyydessa seka hoito-
tai oppilaitoksia palvelevat alueet
Loma-asumiseen kaytettavat alueet, 45 dB 40 dB 3)
leirintdalueet, virkistysalueet taajamien
ulkopuolella ja luonnonsuojelualueet
Sisalla
Asuin-, potilas- ja majoitushuoneet 35dB 30 dB
Opetus- ja kokoontumistilat 35dB -
Liike- ja toimistohuoneet 45 dB -

1) Uusilla alueilla melutason yéohjearvo on 45 dB.
2) Oppilaitoksia palvelevilla alueilla ei sovelleta yoohjearvoa.

3) Yoohjearvoa ei sovelleta sellaisilla luonnonsuojelualueilla, joita ei yleisesti

kayteta oleskeluun tai luonnon havainnointiin yolla.

Taulukko 5.5. Meluntorjuntakohteen herkkyyden ja melutason muutoksen suuruuden Kriteerit.

Asteikko Vaikutusalueen tai kohteen herkkyys Muutoksen suuruus
Suuri + Pieni asuinalue tai useita yksittaisia asuinrakennuksia vyl Melutilanne huononee tai paranee
60 dB melualueella. yli 5 dB.
» Laaja asuinalue yli 55 dB melualueella.
» Ohjearvot ylittyvat yli 5 dB melulle herk&ssa kohteessa
(esimerkiksi koulu) tai virkistysarvoltaan merkittavalla alueella
(esimerkiksi melutaso luonnonsuojelualueella yli 50 dB tai
koulu-/virkistysalueella yli 60 dB).
Kohtalainen * Muutamia yksittaisia asuinrakennuksia yli 60 dB melualueella. | Melutilanne huononee tai paranee
+ Pieni asuinalue tai useita yksittaisid asuinrakennuksia 55-60 | yli 3 dB.
dB melualueella.
* Melulle herkka kohde (esimerkiksi koulu) tai virkistysarvoltaan
merkittava alue melunohjearvot (eri ohjearvoja) ylittavalla
melualueella.
Pieni * Yksittaisia asuinrakennuksia yli 55—-60 dB melualueella. Melutilanne huononee tai paranee
1-3 dB.
Neutraali * Ei meluongelmaa. Alle 1 dB muutos.

Hankkeen aiheuttamia meluvaikutuksia on arvioitu me-
lutilanteessa tapahtuneen muutoksen suuruuden ja vai-
kutuskohteen herkkyyden perusteella. Arviointi on tehty
taulukossa 5.5 esitettyjen kriteerien mukaisesti. Arvioin-
nin lahtékohtana ovat olleet valtioneuvoston paatoksessa
(993/1992) annetut melutason ohjearvot, tarkasteltavan
alueen laajuus ja asukasmaara sekad meluherkkyys (esi-
merkiksi hoito- ja oppilaitokset, virkistysalueet ja luonnon-

suojelualueet). Kriteereja ei voida soveltaa yksittaisen ih-
misen subjektiivisiin kokemuksiin meluvaikutuksista.

Vaikutuksen merkittdvyys on maaritetty herkkyyden ja
muutoksen suuruuden perusteella aiemmin luvussa 5.1
esitetyn taulukon 5.2 perusteella. Mydnteisia ja kielteisia
vaikutuksia on arvioitu asteikolla: erittdin suuri vaikutus;
suuri tai erittdin suuri vaikutus; kohtalainen vaikutus; koh-
talainen tai vahainen vaikutus ja vahainen vaikutusta.

5.5.3 Vaikutukset melutilanteeseen

Melu on suuri ymparistdongelma jo nykytilanteessa. Han-
kealueen melutasot muuttuvat ennustetilanteessa +2 dB
likennemaarien ja nopeusrajoitusten muutosten myota.
Liilkennemaarat kasvavat ja nopeusrajoitukset muuttuvat
70-80 kilometriin tunnissa nykytilanteen 60, 70 ja 80 km/h
nopeusrajoituksista. Muutokset likennemaarissa ja nope-
usrajoituksissa kumoavat osittain toistensa vaikutukset
melutasoon. Huomioitavaa on, ettd likennemaarien kas-
vua tapahtuu joka tapauksessa, vaikka tiehanketta ei to-
teutettaisi. Kielteiset meluvaikutukset korostuvat kuitenkin
tilanteessa, kun tietd parannetaan, jolloin myds liikenne-
maarat lisdantyvat tavallista ennustetilannetta enemman.
Tiehankkeen meluntorjunnan toteutumisella on suuria
myodnteisia vaikutuksia alueen kokonaismelutilanteeseen.

Melutason kasvun myota yli 55 dB paivaajan melulle altis-
tuvien lukumaara lisaantyy noin 70 asukkaalla nykytilan-
teeseen verrattuna. Vuoden 2040 tilanteessa yli 55 dB:n
melualueella on noin 350 asukasta ilman meluntorjun-
taa. Paivaajan melulle (keskidanitaso Laeq7-22) altistuvien
asukkaiden lukumaara on esitetty meluvyohykkeittain tau-
lukossa 5.6. Aluevaraussuunnitelmassa (luvussa 4.1.11)
esitetyn meluntorjunnan avulla saadaan vahennettya yli 55
dB melulle altistuvien asukkaiden maaraa noin 250 asuk-
kaalla. Meluntorjunnasta vahintdan 3 dB hyodtyvia asukkai-
ta on noin 210.

Huomioitavaa kuitenkin on, ettd meluntorjunnalla ei saavu-
teta kaikissa tapauksissa ohjearvojen asettamaa tavoitet-
ta paivaajan 55 dB melutasolle. Meluntorjunnalla saadaan
kuitenkin parannettua kaikkien voimakkaalle yli 65 melulle
altistuvien asukkaiden melutilannetta. Taulukossa 5.7 on
esitetty laskentatulokset melulta suojatuista seka vahin-
taan 3 dB hyotyvista asukkaista.
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Taulukko 5.6. Péivdajan melulle (keskidénitaso Laeq,7-22) altistuvien nykyisten asukkaiden lukumé&éréat. Taulukko 5.7. Melulle altistuvien, melulta suojattujen ja meluntorjunnasta hyétyvien asukkaiden lukumééré (tavoitetilanteen

liikenneverkko, ennustetilanteen liikennetiedot).

Tilanne 55-60dB 60-65dB YlIi65dB Yhteensd Yhteensa
yli 55 dB yli 60 dB Tarkastelualue Yhteensa yli 55 dB melulle altistuvia  Yli 55 dB melulta Meluntorjunnasta
Nykytilanteen likenneverkko, nykytilanteen likennetiedot 212 64 10 286 74 liman Meluntorjunnalla suojattuja val;mf:an":ti dB
- o a *
Maantie 370 (Mikkelintie) valilla Ahlmannintie—Heparo 92 49 10 151 59 meluntorjuntaa e
Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala 120 15 0 135 15 Maantie 370 (Mikkelintie) valilla 151 35 116 125
Ahlmannintie—Heparo

- - - Valtatie 15 valilla 201 63 138 86
Nykytllan_teen I||kepneverlfko (vertailuverkko), 234 67 11 312 78 Heparon eritasoliittyma — Valkeala
ennustetilanteen liikennetiedot (perusennuste 2040)
Maantie 370 (Mikkelintie) valilla Ahlmannintie—Heparo 99 49 11 159 60 v = 555 %8 550 o]

eensa
Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala 135 18 0 153 18
*Yli 55 dB melualueella olevat asukkaat, joilla meluntorjunnan avulla melualtistus (julkisivumelutaso) laskee vahintaan 3 dB
Tavoitetilanteen liikenneverkko, ennustetilanteen 292 53 7 352 60
likennetiedot (perusennuste 2040), iiman meluntorjuntaa
Maantie 370 (Mikkelintie) valilla Ahlmannintie—Heparo 104 40 7 151 47
Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala 188 13 0 201 13
Maantie 370 (Valkealanvayla) vililla Ahlmannintie—
Tavoitetilanteen liikkenneverkko, ennustetilanteen 97 1 0 98 1 Heparo
likennetiedot (perusennuste 2040), suunniteltu
meluntorjunta
4 : L — — Tiehankkeen ja meluntorjunnan vaikutukset hankealueen

Maantie 370 (Mikkelintie) valilla Ahlmannintie—Heparo 35 0 0 35 0 . .

. - . " " kokonaismelutilanteeseen:
Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala 62 1 0 63 1

e Erittdin suuri mydénteinen vaikutus: Kuusanlammen-
tien varrella maantien 370 itdpuolella ja Heparon erita-
soliittyman lansipuolella melutilanne paranee meluntor-
junnan avulla 5-10 dB ja alueella paastaan alle 55 dB
melutasoon.

» Suuri myénteinen vaikutus: Heparon eritasoliittyman
lansipuolella maantien 370 pohjois- ja etelapuolella
melutilanne paranee meluntorjunnan avulla 3-10 dB ja
alueella paastaan 55 dB melutasoon lukuun ottamatta
aivan lahimpia rakennuksia.

* Kohtalainen myénteinen vaikutus: Riihikallion alueel-
la maantien 370 lansipuolella melutilanne paranee me-
luntorjunnan avulla 3-5 dB ja alueella paastaan paaosin
55 dB melutasoon.

Ahlmannintien ja Heparon valilla meluntorjunnan avulla
saadaan vahennettya yli 55 dB melulle altistuvien asukkai-
den maaraa noin 120 asukkaalla. Meluntorjunnasta vahin-
taan 3 dB hyodtyvia asukkaita on noin 130.

Valtatie 15 valilla Heparon eritasoliittyma — Valkeala
Kuva 5.8. Ndkymét Kéyréjoelle
turvataan. Havainnekuva jalan-
kulku- ja pyéréilytien uudelta
sillalta Kouvolan suuntaan.

Tiehankkeen ja meluntorjunnan vaikutukset hankealueen
kokonaismelutilanteeseen:
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e Suuri mydénteinen vaikutus: Jokelan alueella valtatien
15 pohjoispuolella melutilanne paranee meluntorjunnan
avulla 3-8 dB ja alueella paastaan paaosin 55 dB me-
lutasoon. Jokelan koulun alueella paastaan alle 55 dB
melutasoon.

* Kohtalainen mydnteinen vaikutus: Niiniston alueella
Jyraantien kohdalla valtatien 15 luoteispuolella meluti-
lanne paranee meluntorjunnan avulla 3-5 dB ja alueella
paastaan paaosin 55 dB melutasoon.

* Vahdinen myédnteinen vaikutus: Jokelanjoen alueella
melutilanne paranee meluntorjunnan avulla 3-5 dB ja
alueella paastaan 55 dB melutasoon.

» Kalevantien varrella valtatien 15 luoteispuolella meluti-
lanne paranee meluntorjunnan avulla 3-5 dB ja alueella
paastaan 55 dB melutasoon.

Heparon eritasoliittyman ja Valkealan valilla meluntorjun-
nan avulla saadaan vahennettya yli 55 dB melulle altistu-
vien asukkaiden maaraa noin 140 asukkaalla. Meluntor-
junnasta vahintdan 3 dB hydtyvid asukkaita on noin 90.
Lisaksi Jokelan koulu saadaan suojattua melulta. Jokelan
teollisuusalueella oleva yksittdinen kohde jaa yli 60 dB:n
melualueelle. Kohteeseen ei ole esitetty torjuntatoimenpi-
teitd, koska alueella ei ole muuta asutusta.

Lautaron liittyman lansipuolen peltoalueelle on osayleis-
kaavassa esitetty uutta pientaloaluetta. Alueen meluntor-
juntatarve on suunniteltava asemakaavoituksen yhteydes-
sa.

5.6 Tarina

5.6.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Liikenteen aiheuttamaa tarinda ja runkomelua on selvitetty
asiantuntija-arviona "VTT Tiedotteita 2569 — Ohjeita liiken-
netérindn arviointiin” -julkaisussa esitettyjen arviointikritee-
rien mukaisesti. Julkaisussa on annettu kokemukseen pe-
rustuvat arviot etaisyyksista, joita lahempana maantieta tai
katua liikennetérinan on todettu voivan haitata asumista:

* Pehmealla maaperalla maantieliikenteen tarina voi hai-
tata asumista 100 metrin etaisyydella vaylasta.

« Kovalla maaperallda maantie- ja katuliikenteen tarina voi
haitata asumista 15 metrin etéisyydella vaylasta.

Tarinavaikutusten arvioinnin [&htdtietoina on kaytetty suun-
nittelualueen liikennetietoja ja maaperatietoja.

5.6.2 Vaikutusmekanismit

Liikenteen aiheuttama maan varahtely voi aiheuttaa tien
lahietaisyydelld rakennuksen tarinda tai rakenteiden ja
maaperan kautta runkomeluna siirtyvaa seinapintojen sa-
teilemaa aanta.

Varahtelyn leviamiseen maaperassa ja sen taajuussisal-
toon vaikuttavat erityisesti maalaji, pehmean maakerrok-
seen paksuus ja sen alla olevan peruskallion tai kovan
maapohjan topografia. Suomessa liikennetarina on yleen-
sa koettu haitallisimmaksi pehmeilld savimailla. Kalliossa
seka sora- ja hiekkamaissa runkomelu voi muodostua lii-
kennetarinda haitallisemmaksi tekijaksi.

5.6.3 Vaikutukset

Tarinan riskialueilla on jatkosuunnittelussa tarpeellista teh-
da mittauksiin tai laskennalliseen arvioon perustuvia tar-
kempia arvioita.

Maantie 370 (Valkealanvayld) valilla Ahlmannintie—
Heparo

Ahlmannintien ja Heparon eritasoliittyman valilla maantien
370 maapera on pehmeaa savimaata lahes Heparoon as-
ti. Maantien itapuolella sijaitsee useita asuinkiinteistdja,
jotka ovat alle 100 metrin etaisyydella tiestd ja sijaitsevat
savisella maaperalla. Lisaksi Heparon liittyman lansipuo-
lella on maantien molemmin puolin muutama asuinkiinteis-
t0, jotka ovat pehmedlld maalla ja alle 100 metrin paassa
maantiestd. Siten on mahdollista, ettd naissa kohteissa
maantien 370 liikenteesta voi aiheutua hairitsevaa tarinaa.

Valtatie 15 vililla Heparon eritasoliittyma — Valkeala

Heparon eritasoliittyman ja Valkealan valilla maapera on
lahes kokonaan kovaa maaperaa lukuun ottamatta Joke-
lan kohdalla olevaa savimaata. Jokelan alueella sijaitsee
muutama asuinkiinteistd, jotka ovat alle 100 metrin etai-

syydella tiesta. Siten on mahdollista, ettd Jokelan kohdalla
valtatien 15 liikenteesta voi aiheutua hairitsevaa tarinaa.
Muuten tieosalla ei ole sellaisia kohtia, joissa olisi tarinalle
altistuvia herkkia kohteita.

5.7 Vaikutukset maisemaan ja
kulttuuriperintodn

5.7.1 Lahtdtiedot ja menetelmat

Arvioinnin [&htdtietoina on kaytetty tehtyja selvityksia, ana-
lyyseja ja raportteja, karttoja ja ilmakuvia. Arviointi on tehty
asiantuntijatydna kirjallisten lahtétietojen avulla, ja tietoja
on tarkennettu alueella tehtyjen maastohavaintojen seka
suunnittelun aikana laaditun virtuaalimallin perusteella.

5.7.2 Vaikutusmekanismit

Maiseman ja kulttuuriympéristdn osalta vaikutusten paino-
pistealueina ovat avoimet maisematilat, kuten pellot, ve-
sistOylitykset tai -ohitukset sekd maisemavaurioita aiheut-
tavat laajat maa- ja kallioleikkaukset. Erityisesti arvioidaan
uuden maastokaytavan aiheuttamat maisemavaikutukset,
vesistdylitykset seka uusien rakenteiden, kuten meluestei-
den vaikutukset maisemaan ja kaupunkikuvaan.

Tie kulkee vaihtelevassa maastossa pitkalti maisema-
rakennetta ja osin harjua myoétaillen, joten huomattavia
maaston leikkauksia tai vastaavasti korkeita pengertaytto-
ja ei juuri synny.

Maisema muuttuu vaistdmattd tierakentamisen seurauk-
sena. Vaikutusten merkittavyyteen ja laajuuteen vaikuttaa
maiseman herkkyys ja mittasuhteet. Maisemaan kohdis-
tuvia vaikutuksia ilmenee tdssa hankkeessa paaosin koh-
teen lahimaisemassa. Joissain kohdissa muun muassa
avoimien tilojen kohdilla vaikutukset iimenevat laajemmin,
mutta kaukomaisemaan kohdistuvia vaikutuksia hank-
keessa ei juuri ole.

Liittymaalueet ovat maisemakuvan muutoksen suhteen
keskeisia, joskin ne muuttavat vain lahimaisemakuvaa.
Rakentaminen saattaa myos sulkea tai katkaista maise-
man hahmottamisen kannalta tarkeitd nakymia tai muuttaa
tieta rajaavia pihapiireja. Lisaksi asuin- ja virkistysalueille
kohdistuvat maiseman muutokset ovat tarkeitd osallisten
jokapaivaisen elinympariston kannalta.

Maisemaan ja kulttuuriperintéén kohdistuvien vaikutusten
merkittavyyttd on arvioitu faulukossa 5.8 esitettyja kritee-
reja kayttaen. Kriteereja ei voida soveltaa yksittaisen ihmi-
sen subjektiivisiin kokemuksiin maisemavaikutuksista.

Taulukko 5.8. Vaikutuksen merkittavyyden suuntaa antavia Kriteereita.

Maaritelma

Maisemaan tai kulttuuri-
perintoon kohdistuvan

vaikutuksen merkittavyys

Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteita tai mittasuhteita keskeisilta osilta.

» Rikkoo maiseman yhtenaisyytta ja maisemakuvaa tai katkaisee olennaiset nakymayhteydet.

» Havittaa tai heikentda huomattavasti maiseman tai kulttuuriperinnén kannalta arvokkaaksi
luokitellun alueen/kohteen arvoja.

» Havittda suojellun rakennuskohteen tai vahentaa sen arvoa.

Suuri haitallinen vaikutus * Hanke muuttaa maiseman ominaispiirteita tai mittasuhteita.
* Heikentdd huomattavasti maiseman yhtenaisyytta tai maisemakuvaa.
» Heikentda olennaisilta osin maiseman tai kulttuuriperinndn arvoja.

Kohtalainen haitallinen » Eroaa maiseman mittasuhteista tai maiseman piirteista.
vaikutus * Heikentda maiseman tai kulttuuriperinnon arvoja.
Vahainen haitallinen » Eroaa vahaisesti maiseman piirteista ja mittasuhteista.
vaikutus * Muutokset maisemassa heikosti havaittavissa.
» Vaikuttaa maiseman luonteeseen.
Neutraali muutos tai ei  Ei aiheuta havaittavia vaikutuksia maisemaan tai kulttuuriperintéon.
vaikutusta, myonteinen + Sailyttda nykyisen maiseman luonteen tai jopa parantaa maisemakuvaa nykyisestad (muun
vaikutus muassa nakymien avautuminen umpeenkasvaneessa maisemassa).
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5.7.3 Vaikutukset maisemaan

Tie sivuaa maakunnallisesti merkittdvaa Kymijokilaakson
maisema-aluetta useaan otteeseen. Tien toimenpiteet ei-
vat kuitenkaan ulotu maisema-alueelle ja sijoittuvat metsa-
vybdhykkeiden taakse, jolloin niilld ei ole vaikutusta maise-
ma-alueeseen.

Uuden jalankulku- ja pyorailytien ja maantien parantamisen
maisemavaikutukset ovat paaosin neutraalit, silla muutos
koskee lahinna tietilan avartumista reunapuuston poistu-
misen myo6ta. Uusien alikulkujen ja liittymien muotoilujen
maisemallinen vaikutus on myoés vahainen, sillda muutokset
ovat paikallisia ja sovitettavissa huolellisella suunnittelulla
ymparistoonsa.

Merkittdvampi vaikutus on tien parantamisen myéta ra-
kennettavilla meluesteilld, jotka paikoitellen joudutaan si-
joittamaan hyvin ahtaisiin paikkoihin tien ja tonttien valiin.
Meluesteiden tuomaa muutosta kaupunkikuvaan voidaan
paaosin pitdda myonteisena, silla meluseinat ja -kaiteet
muuttavat vaylaympariston nykyistd rakennetummaksi ja
kaupunkimaisemmaksi, mika taajama-alueella on luonte-
vaa.

Suuri haitallinen vaikutus maisemaan aiheutuu Heparon-
tien pohjoispuolella, jossa meluesteet sijoittuvat molemmin
puolin tietd ahtaassa tietilassa. Rakennukset pihapiirei-
neen sijaitsevat hyvin lahella tieta, ja tien etelapuolella pi-
haa rajaavat vapaasti kasvavat kuusi- ja pensasaidanteet
joudutaan poistamaan meluseinan alta. Pihapiirin luonne
tontin suunnasta muuttuu, ja maisemallinen vaikutus kos-
keekin 1ahinna tontteja. Vaikutuksen haitallisuutta voidaan
lieventdd suunnittelemalla meluseina tonttiaidan tyyppi-
seksi pihaymparistéon sovittaen.

Hankkeen keskeisin vaikutus sijoittuu Kayrajoen ylityk-
seen, jossa uudet sillat muuttavat herkkaa jokimaisemaa
maisemallisessa solmukohdassa. Muutokset keskittyvat
nykyisen tien ja sillan pohjoispuolelle suvannon puolelle
jattden herkan koskimaiseman lahes koskemattomaksi.
Maisemallisen muutoksen haitallisuutta voidaan pitaa suu-
rena, silla siltajarjestelyt ovat mittakaavaltaan jattimaisia
verrattuna pienipiirteiseen koskiymparistoon. Muutos ei
kuitenkaan olennaisesti heikennad maisemakuvaa tai mai-
seman arvoja, jos luiskat suunnitellaan huolellisesti ym-
parbéivaan maastoon sovittaen ja ymparoéivaa kasvillisuut-
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ta kayttden. Muutoksen merkittavyyttd korostavat sillalle
sijoitettavat melukaiteet, jotka sulkevat nakymat upeaan
koskimaisemaan. Kokonaan Iapinékyvilla esteilld ndkymat
ymparistdon sailyvat ja meluesteiden haitallinen vaikutus
lievenee.

Valkealan uusi eritasoliittyma sijoittuu metsaiseen maas-
toon ja itdiset rampit jaavat sailyvan metsakumpareen
taakse, jolloin muutokset aiheutuvat vain tien lahimaise-
maan. Maisemaan kohdistuva vaikutus on vahainen tai jo-
pa neutraali, silla eritasoliittyma soveltuu mittakaavaltaan
nykyisen liikkennepalveluaseman viereen hyvin ja vahentaa
siten nykyista palveluaseman maisemallista hallitsevuutta.
Jatkosuunnittelussa eritasoliittyman korkeatasoisella ja
harkitulla ymparistdsuunnittelulla Valkealan sisdantuloa on
myds mahdollista korostaa paremmin laheista kulttuuriym-
paristdéa kunnioittaen.

5.7.4 Vaikutukset kulttuuriperintoon

Hankkeella ei ole vaikutuksia valtakunnallisesti merkitta-
viin rakennettuihin kulttuuriymparistdihin, valtakunnallisesti
arvokkaisiin maisema-alueisiin eika kiinteisiin muinaisjaan-
ndksiin, silld kohteita ei sijaitse suunnittelualueella.

Vaikutukset Jokelan arvokkaaseen mylly-ymparistdon ovat
vahaiset, silla toimenpiteet sijoittuvat padosin nykyisen tien
pohjoispuolelle ja olemassa oleva kaarisilta sailyy nykyi-
sellaan.

5.7.5 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Maisemaan kohdistuvia haitallisia vaikutuksia voidaan lie-
ventaa vaylan kokonaisvaltaisella sovittamisella ymparis-
toonséa seka kiinnittdmalla huomiota maaston muotoiluun
ja leikkausten kasittelyyn. Maisema- ja ymparistosuunnit-
telussa tulee kiinnittdd huomiota vaylan reunaympariston
kasittelyyn ja tavoitteena tulee olla rakentamistoimenpi-
teiden mahdollisimman suppea rajaaminen ymparistdn ja
erityisesti puuston sdastamiseksi. Uutta vaylan reunaym-
paristdéa tulee valmentaa ennakkoon ottamaan vastaan
muuttuneet olosuhteet, erityisesti niilld jaksoilla, joissa vay-
|a lavistéd ehedd metsamaisemaa.

Haittoja voidaan lieventaa tai kdantdad muutos mydntei-
seksi myos vaylaarkkitehtuurin keinoin toisin sanoen kiin-
nittdmalld huomiota rakenteiden, kuten esimerkiksi me-
luesteiden, siltojen ja valaisinten ulkonakdon. Erityisesti
lapinakyvilla meluesteilld on merkittdva vaikutus maise-
mallisten vaikutusten lieventamiseen.

Lieventamistoimenpiteitd on kuvattu lyhyesti edella kohteit-
taisten kuvausten ja vaikutusarvioinnin yhteydessa, jotta
lieventamistoimenpiteiden mydnteiset vaikutukset hahmot-
tuvat paremmin.

5.8 Vaikutukset luonnonoloihin

5.8.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutukset luonnonoloihin on arvioitu asiantuntija-arviona
tietoihin ja maastokaynteihin pohjautuen. Arvioinnissa on
tarkasteltu valtatien vaikutuksia luonnon monimuotoisuu-
teen, arvokkaisiin luontokohteisiin ja suojeltaviin elidlajei-
hin seka luonnon dynaamiseen toimintaan.

Alueen luonnonoloista on vaikutusten arvioinnin tueksi teh-
ty hankkeen oma luontoselvitys vuonna 2013-2014 (Oheis-
raportissa). Lisaksi ajantasaista tietoa alueen luonnon-
oloista on saatu kaavojen luontoselvityksista. Lahtétietoina
on koottu tiedot Natura 2000 -alueista, valtakunnallisten
luonnonsuojeluohjelmien kohteista, luonnonsuojelualueis-
ta, suojelluista luontotyypeista, luonnonmuistomerkeista ja
mahdollisista muista arvokkaista luontokohteista seka tie-
dot luontodirektiivin liitteiden Il ja IV lajien, erityisesti suo-
jeltavien ja uhanalaisten lajien sekd muiden merkittavien
elidlajien esiintymista. Tietolahteind ovat olleet OIVA-ym-
paristd- ja paikkatietopalvelu, elinkeino-, liikenne- ja ym-
paristdkeskuksen ja maakuntaliiton muut tietolahteet seka
kaupungin aineistot.

Alueelta tehtiin vuonna 2014 lepakkopotentiaalin arviointi
(Oheisraportissa), jossa arvioitiin ilmakuvien ja olemassa
olevien luontoselvitysten tietojen perusteella suunnittelu-
alueen lepakkojen merkittavat ruokailu- ja siirtymaalueet.

Tietopohjan tarkentamiseksi tehtiin kysely riistanhoitoyh-
distyksille riistan liikkumisreiteista ja talvilaidunalueiden
nykytilanteesta maaliskuussa 2014. Valkeala—Kouvolan
riistanhoitoyhdistyksen alueella oli vuonna 2013 noin 280
hirvea. Hirvikanta on tiheimmilldan pohjoisosissa Vuohijar-
ven ymparistdssa ja likkuminen etelan suuntaan kaupun-
kialueen lapi on vahaista.

Vaikutusten arviointia varten luontokohteet luokiteltiin arvo-
luokkiin taulukon 5.9 mukaisesti.

5.8.2 Vaikutusmekanismit ja vaikutusten
merkittadvyyden arviointi

Valittémien luontovaikutusten vaikutusalueeksi on rajat-
tu suunnitelmassa esitetyt tiealueet. Valillisten luontovai-
kutusten tarkastelualue ulottuu kauemmaksi valtatiesta
tarkasteltavien luontokohteiden mukaisesti. Esimerkiksi
muutokset vesiolosuhteissa saattaavat muuttaa suon elin-
ymparistéja vaikutusalueen ulkopuolella.

Uuteen maastokaytavaan sijoittuvan tien tai kadun vali-
tén vaikutus on rakennettavilla alueilla tapahtuva luon-
nonymparistdjen havidminen ja pirstoutuminen. Luonnon
toiminnan kannalta pirstoutuminen heikentaa etenkin met-
saalueiden sopivuutta monille eldinlajeille sekd aiheuttaa
reunavaikutuksen lisdantymista ja mahdollisia muutoksia
muun muassa kasvillisuudessa, valaistusoloissa ja pien-
ilmastossa. Uuden tien linjauksella tai parannettavan tien
alueella voi olla arvokkaita luontokohteita tai lajiesiintymia,
joihin kohdistuu haitallisia valittdmia vaikutuksia aiheuttaen
kohteen, esiintyman tai sen osan muuttumisen tai havia-
misen.

Taulukko 5.9. Luontokohteiden luokittelu arvoluokkiin vaikutusten merkittdvyyden arviointia varten.

Valtakunnallinen
direktiivilajit).

LSL luontotyypit, vesilain kohteet, valtakunnallisesti uhanalaiset luontotyypit, uhanalaiset lajit,

Maakunnallinen

Alueellisesti harvinaiset lajit, alueellisesti uhanalaiset luontotyypit, alueellisesti uhanalaiset lajit.

Paikallinen

Paikallisesti poikkeukselliset/harvinaiset kohteet, metsalain kohteet, alueellisesti uhanalaiset
luontotyypit, paikallisesti harvinainen lajisto.




Taulukko 5.10. Vaikutusten merkittdvyyden kriteereita.

Laji/luontotyyppi haviaa tai menettaa ominaispiirteita oleellisesti (esimerkiksi metsaymparistot)
/ Toimenpide havittaa kokonaan tai suurelta osin luonnonsuojelulailla suojellun tai muun
valtakunnallisesti tai maakunnallisesti arvokkaan kohteen tai lajiesiintyman.

Suuri haitallinen vaikutus

Kohteen ominaispiirteet muuttuvat selvasti / Havittdminen kohdistuu paikallisesti arvokkaaseen
luontokohteeseen tai lajiesiintymaan.

Kohtalainen haitallinen
vaikutus

Lajin elinmahdollisuudet/luontotyypin ominaispiirteet voivat heiketa (esimerkiksi avosuot) /
Vaikutuksessa luontokohteesta tai lajiesiintymasta haviaa vain pieni osa, mutta kohde
menettda olennaisesti ominaispiirteitdan tai sopivuuttaan arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Vahainen haitallinen
vaikutus

Vain (pienid) muutoksia, jotka eivat muuta ominaispiirteitd / Luontokohteesta tai
lajiesiintymasta haviaa pieni osa, mutta kohde sailyttaa keskeiset ominaispiirteensa tai
sopivuutensa arvokkaan lajin elinymparistoksi.

Neutraali muutos tai ei
vaikutusta, myonteinen
vaikutus

Ei todennakoisia muutoksia ominaispiirteissa / Ymparistd ihmisen voimakkaasti muokkaama.

Tiehankkeen tyypillinen valillinen vaikutus on estevaiku-
tuksen lisaantyminen. Levea tie vaikeuttaa monien elain-
ten liikkumista ja jopa katkaisee niiden kulkuyhteyden. Le-
pakoille myos tievalaistus voi aiheuttaa estevaikutuksen.
Muita mahdollisia valillisid vaikutuksia ovat esimerkiksi
tiealueen laheisyydessa melun lisdantyminen, jolle eraat
lintulajit ovat herkkia, sekd muutokset tiealueen lahella si-
jaitsevien kosteikkojen tai muiden sellaisten kohteiden ve-
sitaloudessa. Vesistoissa tapahtuva rakentaminen saattaa
aiheuttaa joihinkin lajeihin haitallisesti vaikuttavaa veden
samentumista. Rakentamisen aikaista veden samentumi-
sen vaikutusta voidaan vahentaa nykyisilla tyétavoilla ja
suojauksilla.

Luonnonoloihin kohdistuvien vaikutusten merkittavyytta on
arvioitu kayttéaen faulukossa 5.10 esitettyja kriteereja.

Vaikutuksen merkittavyys maaraytyy vaikutuksen laajuu-
den ja lajin/luontotyypin sietokyvyn mukaan. Lisaksi lajin
tai luontotyypin esiintyminen tai yleisyys voi vaikuttaa luo-
kan nousuun asiantuntija-arviona. Vaikutus voi olla myos
myonteinen. Tiehankkeen luontovaikutukset ovat tyypilli-
sesti haitallisia tai neutraaleja; myonteisia vaikutuksia on
vain harvoin. Myonteiseksi vaikutukseksi voidaan katsoa
hiekkapohjaisten niin sanottujen korvaavien paahdealu-
eiden luominen tieleikkauksiin. Korvaavilla paahdeympa-
ristéilld on huomattavan suuri merkitys uhanalaislajistolle.
Vastaavalla periaatteella toimivaa merkittavyyden luokit-
telua on kaytetty myds muiden valittdmien seka valillisten
luontovaikutusten osalta.

5.8.3 Vaikutukset

Natura 2000 -alueet

Valtatien 6 yleisuunnitelman ja tdman aluevaraussuunnitel-
man yhteydessa on tehty erillinen Natura-tarvearvio Vah-
termaen Natura 2000 -alueelle ja Savonsuon Natura 2000
-alueelle. Arviointiraportit ovat kokonaisuudessaan oheis-
aineistossa. Valtatien 6 yleissuunnitelman yhteydessa
Savonsuon Natura 2000 -alueeseen kohdistuvista vaiku-
tuksista tehtiin myds Natura-arvio. Siina otettiin huomioon
yhteisvaikutukset taman aluevaraussuunnitelman kanssa.

Savonsuon Natura-alueen luontotyyppeihin ei alueva-
raussuunnitelmassa ehdotettujen toimenpiteiden toteut-
tamisesta kohdistu suoria vaikutuksia. Lahimmillaan tien
rakentamisalue on noin 400 metrin paassa Natura-aluees-
ta. Liito-oravien elinoloihin vaikuttavat padosin valtatien 6
yleissuunnitelman mukaiset rakentamistoimenpiteet. Lii-
kenneratkaisun ja maankaytén vaikutuksia Natura-alueen
luontoarvoihin on kasitelty tarkemmin Kouvolan kaupungin
teettdmassa Savonsuon Natura-arvioinnissa. Savonsuon
Natura-arvion johtopaatoksena todetaan, etta valtatien 15
aluevaraussuunnitelman tai valtatien 6 yleissuunnitelman
toimenpiteet eivat aiheuta Savonsuon tervalepikot Natura-
alueen suojeluperusteina merkittavia heikentavia vaikutuk-
sia. Yhteisvaikutukset muiden hankkeiden kanssa eivat ole
myodskaan merkittavia.

Vahterm&en Natura-alue (Oheisraportissa) jaa 110-120
metrin paahan tien rakentamistoimenpiteista, asutuksen ja
kallioalueen itapuolelle. Aluevaraussuunnitelmassa esite-
tyt toimenpiteet vaikuttavat valillisesti vahaisessa maarin
lito-oravien yhteyksiin. Suunnitelmassa esitetyt toimen-
piteet eivat todenndkdisesti aiheuta Vahtermaen Natura
2000 -alueelle ulottuvia luontotyyppien suojeluperusteita
heikentavia haitallisia vaikutuksia. Hankkeella ei ole valit-
tomia tai valillisia heikentavia vaikutuksia liito-oravan suo-
jelutasoon.

Roykynmaen Natura-alueeseen ei kohdistu vaikutuksia,
silla tiealue sijaitsee yli 300 metrin pddssa Natura-alu-
eesta.

Liito-orava

Suurimmalle osalle liito-oravien alueista ei kohdistu vaiku-
tuksia. Liittymajarjestelyt kohdistuvat pienelle alueelle eika
tie levene kauttaaltaan merkittavasti. Palssin kohdalla Jo-
kelassa liito-orava-alueet rajautuvat tiehen ja tiealue leve-
nee pohjoispuolelle noin 20 metrid, mutta yhteys tien ylitse
sailyy kayttokelpoisena. Merkittavimmat vaikutukset syn-
tyvat Savonsuon itdreunan liito-orava alueelle, jossa uusi
tiejakso pirstoo yhtenaista metsaaluetta. Merkittavimmat
lito-oravan liilkkumis- ja lisdantymisalueet jaavat kuitenkin
yhtenaisiksi.

Savonsuo C liito-orava-alue pirstoutuu valtatien 6 yleis-
suunnitelman toimenpiteistd, mutta elinalueen ydinalue
jaa yhtenaiseksi ja liikkumisyhteydet muihin liito-orava-alu-
eisiin sailyvat. Aluevaraussuunnitelmaan kuuluvat toimen-
piteet eivat ulotu Savonsuo C alueelle. Muutkin merkitta-
vimmat liito-oravakohteet jaavat tiechankkeen ulkopuolelle,
joten kokonaisvaikutus liito-oravakantaan on vahainen.

Saukko

Hankkeella ei ole heikentavaa vaikutusta saukkoon. Kay-
rajoen sillan alle tehdaan lieventadmistoimenpiteena kuiva-
polku rantaluiskaan saukkojen liikkkumista varten. Uusia
siltapenkereita ei rakenneta vesistoon.

Lepakot

Tiehanke toteutetaan nykyisen tien paikalle eika rakennuk-
sia jouduta purkamaan. Suunnittelualueen ymparistdssa
tavattuihin lepakoiden potentiaalisiin lisaantymisalueisiin ja
yhteyksiin hankkeella ei ole merkittavia vaikutuksia Savon-
suon alueella. Riihikallion ja Jokelan lepakoihin vaikutus
on vahainen. Muihin todettuihin elinymparistéihin ja saalis-
tusalueisiin ei ole vaikutuksia.

Muut kohteet

Harjumaen paikallisesti arvokkaan paahdealueen kohdal-
le suunnitellaan jalankulku- ja pyodratietd. Jos rinnetta jou-
dutaan leikkaamaan, osa paahdealueen lajistosta saattaa
havita.

Muihin paikallisesti arvokkaisiin kohteisiin ei kohdistu hai-
tallisia vaikutuksia.

Ekologiset yhteydet ja luonnonydinalueet

Vesistot ja asutus ohjaavat eldinten liikkumista Kouvolan
taajaman pohjoispuolella. Hirvien liikkumisen kannalta
hankkeella ei ole haitallisia vaikutuksia. Pohjoisesta Vuo-
hijarven ja Repoveden ympariston laajoilta luonnon ydin-
alueilta lajien liikkuminen ohjautuu Voikkaan ja Valkealan
taajamien ohitse eteldd kohti Kymijoen ja siihen liittyvien
jarvien muodostamia kannaksia pitkin Kouvolan kaakkois-
puolelle.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyt toimenpiteet ovat |a-
hinnd liittymajarjestelyja ja pyodratiejarjestelyja eivatka ne
voimakkaasti levenna tiealuetta. Aluevaraussuunnitelmas-
sa esitetyt toimenpiteet eivat heikenna ekologisten yhteyk-
sien toimintaa.

5.8.4 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Kaikissa liito-orava-alueiden kohdissa tien poikkileik-
kaus pidetdadn kapeana. Liito-oravayhteyksien sailyt-
tamiseksi korkea puusto ja pienpuusto sailytetaan tien
reunalla rakennusaikana ja rakentamisen paatyttya
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Taulukko 5.11. Liito-oravakohteisiin kohdistuvat vaikutukset.

(Taulukko 5.11)

Luokka Lisatieto Etdisyys Vaikutus Vaikutuksen Luokka Lisatieto Etdisyys Vaikutus Vaikutuksen
toimen- merkittavyys toimen- merkittavyys
piteesta piteesta

Savonsuo C Elinalue Vt 6 liito-oravaselvi- | 130 m Aluevaraussuunnitelman toimenpiteilla ei | Ei vaikutuksia Myllynkoski Elinalue Alue jatkuu eteldan 170 m Erillinen alue joen rannalla kaukana hank- | Ei vaikutuksia
tys 2014 ole vaikutusta liito-orava-alueeseen. Kéayralammelle asti keen vaikutusalueelta.

Kuusaanlampi | Elinalue Vt 6 liito-oravaselvi- | 350 m Lamminrannassa kaukana tiehankkeesta. | Ei vaikutuksia Sarantomaki Elinalue Ei suoria vaikutuksia liito-oravan elinym- | Ei vaikutuksia
tys 2014 paristoon. Kohteelta on puustoinen kulku-

Kuusaanlampi | Elinalue Vt 6 liito-oravaselvi- | 160 m | Ei suoria vaikutuksia liito-oravan elinym- | Ei vaikutuksia yhteys eteldisiin iimansuuntiin.

E tys 2014 paristoon. Kohteelta on kulkuyhteys Kay- Morsiusmaki Elinalue Vt 6 luontoinventointi Om Nykyinen tie sivuaa aluetta. Ei toimenpi- | Ei vaikutuksia

ralammen suuntaan seka Vahtermaéelle, 2011 teita.
mutta tien ylitys vaikeutuu maastokayta-
van leventyessa.

Lehtomaki Elinalue V1t 6 liito-oravaselvi- 150 m Sijaitsee omakotialueen takana. Ei suoria | Vahainen
tys 2014. Natura- vaikutuksia liito-oravan elinymparistéon. | haitallinen
alue, ei papanoita Kohteelta on puustoinen kulkuyhteys ete- | vaikutus Taulukko 5.12. Muihin luontokohteisiin kohdistuvat vaikutukset.

2014. laisiin ilmansuuntiin. Lisitiet Etiii Vaikut Vaikutuk
isdtieto disyys Vaikutus aikutuksen

Lehtomaki Soveltuva | Vt 6 luontoinventointi 80m Sirpaleinen alue, joka rajoittuu tiejarjes- Ei vaikutuksia toimgny- merkittavyys

metsa 2011. Ei papanoita telyihin. : 5

5014 piteesta
T ; ' ; ; . - ; — o T Kurvi, luhta Muu paikalli- | Paikallisesti | Luonnon moni- 30m Sijaitsee tien ja radan lansipuo- | Ei vaikutuksia

Riihikallio A Elinalue \_/t 6 quntomvento_m- Om Slrp_a!elnen alue, joka rajoittuu tiejarjes- Va_halpen sesti arvokas | arvokas muotoisuuden lella ei haitallisia vesistévaiku-
ti 2011 ja 2014. Ei telyihin. ha_ltallmen kohde kannalta arvo- tuksia.
papanoita 2014. vaikutus kas alue, luhta

Riihikallio E Elinalue | Vt 6 luontoinventoin- | Om | Sirpaleinen alue, joka rajoittuu tiejarjes- | Vahainen Suurimaki, | Metsalain | Paikallisesti | Metsalaki 80m | Ei sijaitse hankealueella. Ei vaikutuksia
ti 2011 ja 2014. Ei telyihin. ha_ltalllnen kallio kohde arvokas
papanoita 2014. vaikutus L o L o R — :

T ; ; ; ; ; ; — . — ; Heparo, noro | Metsalain Paikallisesti | Metsalaki 180 m Ei toimenpiteita |ahialueella. Ei vaikutuksia

Riihikallio B Elinalue Vt 6 luontoinventoin- 50 m Sirpaleinen alue, joka rajoittuu tiejarjes- Ei vaikutuksia kohde arvokas
ti 2011 ja 2014. Ei telyihin. — — — — — — -
papanoita 2014. Kivimaki, Metsélain Paikallisesti | Metsalaki, jyr- 600 m Ei sijaitse hankealueella. Ei vaikutuksia

jyrkanne kohde arvokas kanteen alus-

Riihikallio C Elinalue Vt 6 luontoinventoin- Om Sirpaleinen alue, joka rajoittuu tiejarjes- Vahainen Iy lehto
ti 2011 ja 2014. Ei telyihin. haitallinen — — — - - - — :
papanoita 2014. vaikutus Heposuo, Metsalain Paikallisesti | Metsalaki, iso- | 350 m | RaGmeen alueella ei ole toimen- | Ei vaikutuksia

rame kohde arvokas varpurame iteita.

Riihikallio D Elinalue Vt 6 luontoinventoin- Om Sirpaleinen alue, joka rajoittuu tiejarjes- Vahainen - - .p p. - —— — -
ti 2011 ja 2014. Ei telyihin. haitallinen Heparo Uhar_1alna|nen Kirjokorte (RT) | 420 m Ei toimenpiteita 1ahialueella. Ei vaikutuksia
papanoita 2014. vaikutus kasvilaji

Kurvi-Riihikallio | Soveltuva | Vt 6 luontoinventointi| 0m | Tiehanke sivuaa aluetta. Ei vaikutuksia Jokela Uhanalainen Harsosammal | 300m | Ei sijaitse hankealueella. Ei vaikutuksia

metsé 2011 kasvilaji (VU)

Heparo Soveltuva 180 m Toimenpiteet eivét ulotu alueelle. Ei vaikutuksia Jokela, kallio | Metsalain Paikallisesti Metsélaki, I_<al- 150 m Ei sijaitse hankealueella. Ei vaikutuksia

metsa kohde arvokas lioalue, kallio-

ketoja

Jokela A Elinalue Vt 6 luontoinventointi Om Sivuaa aluetta, tie littymaalueen jarjes- Vahainen - — — — - ) — - -

2011 telyja. haitallinen Harjunmaki, Muu paikalli- | Paikallisesti | Korvaava Om Pyoratien rakentaminen saattaa | Kohtalainen
vaikutus paahdealue sesti arvokas | arvokas paahdeympa- aiheuttaa leikkauksia luiskan haitallinen
. ; . ; : . - Y kohde ristd alueella. Luiskien jattdminen vaikutus

Jokela B Elinalue Vt 6 luontoinventoin- 0Om Tiehanke sivuaa aluetta. Maastokaytava | Vahainen hiekkaiseksi voi uusia ja paran-
ti 2011. Ehdotettu levenee, jolloin kulkuyhteys valtatien vyl haitallinen taa paahdealueen kasvillisuutta.
Metso-rajaus. heikkenee. Kulku pohjoiseen Lappalanjar- | vaikutus

ven rantametsiin on mahdollinen. Valta-
tien laheisyydesta ei ole 16ytynyt lisdanty-
mispaikkaa.
Myllymaki Elinalue Vt 6 luontoinventointi Om Laaja elinalue ulottuu Kayralammelta Ei vaikutuksia

20M

Jokelaan. Jaa paaosin hankkeen ulko-
puolelle. Kulkuyhteys valtatien yli ei ole
valttamaton, silla alueelta on hyva puus-
toinen kulkuyhteys laajoille metsaalueille.
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Suuri haitallinen vaikutus

Kohtalainen haitallinen vaikutus

Vahainen haitallinen vaikutus

Neutraali muutos tai ei vaikutusta, myonteinen vaikutus




vaaralliset puut poistetaan. Istutusten avulla vahvis-
tetaan reunapuustoa ja taydennetaan avoimia kohtia.

Kayrajoen Palssin sillan kohdalla korkeaa rantapuustoa sai-
lytetaan mahdollisimman paljon tiealueen Iahella. Samoin sil-
lan alla ja rannoilla oleva pienpuusto ja pensaisto sailytetaan.

Harjumaen paahderinteen kohdalla jalankulku- ja pydréatie
tulee sijoittaa mahdollisimman lahelle ajorataa, jolloin rinnet-
ta ei tarvitse leikata. Luiskaa voidaan tukea myos tukimuu-
rilla. Niiltd osin, joista harjua joudutaan leikkaamaan, pin-
tamaa otetaan talteen ja silla verhoillaan lopullinen luiska.

5.9 Vaikutukset pilaantuneisiin
maakohteisiin

5.9.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Lahtotietoina on kaytetty valtakunnallisen maaperan tilan
tietojarjestelman (MATTI) tietoja, jotka saatiin Kaakkois-
Suomen ELY-keskukselta. Tietoja pyydettiin vuosina 2012
ja 2013. Vuonna 2014 varmistettiin hankkeen kannal-
ta oleellisiksi arvioitujen kohteiden tiedot seka selvitettiin
mahdolliset hankkeet aikana jarjestelmaan lisatyt kohteet.
Kouvolan kaupungilta pyydettiin tietoja 2012.

MATTI-tietojarjestelman tietoja paivitetdan ELY-keskusten
toimesta jatkuvasti. Tietojarjestelmassa saattaa kuitenkin
olla puutteita, esimerkiksi jarjestelmassa olevat tiedot eivat
aina ole ajantasaisia tai jokin kohde saattaa puuttua jarjes-
telmasta kokonaan. Vaikutusten arviointi on tehty kartta-
tarkastelun, suunnittelutiedon, Kaakkois-Suomen ELY-kes-
kukselta saadun MATTI-tiedon sekd Kouvolan kaupungilta
saadun tiedon perusteella. Arviointi on tehty asiantuntija-
tyéna.

Vaikutusmekanismit ja merkittadvyyden arviointi

Vaikutukset pilaantuneen maan kohteisiin kohdistuvat eri-
tyisesti tien rakentamisvaiheeseen. Maanrakentamisen yh-
teydessa kaivettava pilaantunut maa-aines tulee kasitella
asianmukaisesti, jotta se ei aiheuta ymparisto- tai terveys-
riskia. Mikali pilaantunut maapera rakennustdiden aikana
kunnostetaan, voi hankkeella olla ymparistdn ja terveyden

kannalta myds mydnteisia vaikutuksia. Pilaantuneiden
maiden osalta vaikutusalue rajautuu rakentamistoimien
rajaamalle alueelle. Lahtdkohtaisesti vastuu pilaantuneen
maaperan kunnostamisesta on aiheuttajalla.

Tieliikenne ei itsessaan juuri vaikuta maaperdan onnet-
tomuustapauksia lukuun ottamatta. Mahdolliset onnetto-
muustapaukset (esimerkiksi 6ljy- ja kemikaalivahingot) voi-
vat muodostaa riskin maaperan, pohjaveden ja pintaveden
tilalle. Pinta- ja pohjavesi-vaikutuksia on kasitelty erikseen
luvussa 5.10.

5.9.2 Vaikutukset

Oljynerotuskaivon tulvimisen seurauksena tapahtunut 6l-
jyvahinko (kohde ID 20005068 Teollisuustielld) on kunnos-
tettu asetetun tavoitteen mukaisesti. Kunnostustavoitteen
alittavia haitta-ainepitoisuuksia voi kuitenkin maaperassa
olla ja tulee ottaa huomioon mahdollisia kaivumassoja si-
joitettaessa. Kohteella on vahainen haitallinen vaikutus
hankkeeseen.

Aluevaraussuunnitelman mukainen tiealue tulee ulot-
tumaan lopetetun yksityisen jakeluaseman Kkiinteistol-
le (kohde ID 41307) Puhjontiella. Jakeluaseman alue on
kunnostettu asetettujen tavoitteiden mukaisesti. Kunnos-
tustavoitteet alittavia haitta-ainepitoisuuksia jai alueelle.
Alustavan suunnitelman mukaan tiealue ei kuitenkaan tu-
le ulottumaan kunnostetulle alueelle. Kohteella ei arvioida
olevan vaikutusta hankkeeseen.

Muilla tarkastelluilla kohteilla ei arvioida olevan vaikutusta
hankkeeseen, koska aluevaraussuunnitelman mukaan tie-
alue ei tule laajenemaan tai ulottumaan kohteiden alueelle.

5.9.3 Haitallisten vaikutusten lieventamistoimenpiteet

Pilaantuneiden maiden rakentamisen aikaisia haitallisia
vaikutuksia voidaan ehkaista selvittamalla hyvissa ajoin
tiedossa olevien kohteiden historia-, tutkimus- ja kunnos-
tustiedot seka hakemalla tarvittavat luvat kunnostuksille.
Tarvittavien kaivu- ja kunnostustdiden yhteydessa tulee
noudattaa mahdollista kunnostuspaatosta ja muita annet-
tuja ohjeita. Kunnostustydta on valvottava asianmukaises-
ti, ja pilaantuneet massat on sijoitettava luvanmukaiseen

vastaanottopaikkaan. Rakentamisesta, esimerkiksi tyoko-
neista, aiheutuvia paastoja voidaan valttaa huolellisella toi-
minnalla muun muassa koneiden tankkauksen ja jatteiden
kasittelyn aikana.

5.10 Vaikutukset pinta- ja pohjavesiin
5.10.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Lahtotietoina on kaytetty Suomen ymparistokeskuksen
OlIVA-palvelussa olevia tietoja pintavesista ja pohjavesi-
alueista, vuonna 2014 laadittuja tai paivitettyja pohjave-
sialueiden suojelusuunnitelmia seké kartta- ja maastotar-
kasteluja. Neuvotteluja on kayty myds Kaakkois-Suomen
ELY-keskuksen pohjavesiasiantuntijoiden kanssa. Pohja-
ja pintavesivaikutukset arvioidaan asiantuntijatydna.

5.10.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden
arviointi

Suurimmat vesistovaikutukset aiheutuvat yleensa vesisto-
toistd, kuten penkereiden purkamisesta ja siltojen rakenta-
misesta. Vesistotyot aiheuttavat tyOnaikaista samenemis-
ta. Myds tien parantamisen merkittdvimmat vaikutukset
liittyvat rakentamisen aikaiseen kiintoainekuormitukseen
ja siitéa aiheutuvaan veden samenemiseen. Kiintoainekuor-
mitus voi aiheuttaa ojien liettymistd. Kiintoaineen muka-
na vesistoihin voi joutua myos fosforia seka mahdollises-
ti haitta-aineita, kuten metalleja. Uuden maastokaytavan
rakentamisessa vesistdihin aiheutuu humus- ja typpikuor-
mitusta, kun puusto ja pintamaat poistetaan. Louhinnasta
aiheutuu typpikuormitusta epataydellisesti palaneista ra-
jahdysaineista. Lisaksi maanrakennustyomailla kaytetta-
vista koneista, niiden tankkauksesta tai alueella olevista
sailidista voi tapahtua polttoaine- tai voiteludljyvuotoja.

Valumavesien vesistokuormitus riippuu pitkalti muun mu-
assa vuodenajasta, saadolosuhteista, valumareiteista ja
vesien pidattymisestd sekad toteutettavista vesiensuoje-
luratkaisuista. VesistOkuormitus on suurinta lumen sula-
misvesien ja runsaiden sateiden aiheuttamien valumien
aikaan. Vesistévaikutukset riippuvat muun muassa vas-
taanottavan vesistdon ominaisuuksista seka laimenemis- ja
virtausolosuhteista.

Tiealueelta huuhtoutuu kiintoaineen ja ravinteiden ohella
myds muita haitta-aineita, kuten raskasmetalleja, orgaani-
sia yhdisteita ja liukkaudentorjunta-aineita (Jokela 2008).
Edellisen mukaan haitta-aineiden pitoisuudet riippuvat
useista tekijoista esimerkiksi liikennemaarista, vuoden-
ajasta, paastolaskeumista ja liikenteen sujuvuudesta.

Tienpidosta aiheutuva pohjavesiriski muodostuu suurelta
osin talviaikaisesta tiesuolauksesta ja sen aiheuttamasta
pohjaveden kloridipitoisuuden noususta. Vaarallisten ai-
neiden kuljetukseen ja mahdollisiin onnettomuustilanteisiin
liittyy pinta- ja pohjaveden pilaantumisriski. Lahtékohtana
on, etteivat tien rakentamistoimenpiteet heikenna pohjave-
den laatua.

Merkittdvyyden arvioinnissa voidaan kayttaa merkittavaa
tai erittain merkittdvaa vaikutusta, mikali maanrakennustoi-
mien ja/tai kaytdn ja kunnossapidon aikaisten toimien arvi-
oidaan selvasti vaikuttavan pinta- ja pohjavesiin. Vaikutus
on arvioitu vahaiseksi tai kohtalaiseksi, mikali merkittavaa
vahaisempia vaikutuksia vesiin on arvioitu aiheutuvan.
Neutraalia tai johtopaatdsta "ei vaikutusta” on kaytetty, mi-
kali vaikutuksia vesiin ei arvioida aiheutuvan. Vaikutus voi
olla negatiivinen tai positiivinen.

5.10.3 Vaikutukset

Rakentamisen aikana merkittdvin mahdollinen vaikutus
syntyy maansiirtotdistd, mik& aiheuttaa kiintoaineksen ja
mahdollisten ravinteiden kulkeutumista pintavesiin. Vaikka
kiintoaines ei paady pohjaveteen, maansiirtotydt ovat kui-
tenkin riski myds pohjavesille, koska pohjavetta suojaavaa
maannosta ja maakerrosta poistetaan ja kaytettavista ko-
neista voi tapahtua polttoaine- tai hydrauliikkadljyvuotoja.
Mahdolliset vuodot ovat haitallisia myds pintavesille. Ra-
kentamisen aikaisia vaikutuksia pinta- ja pohjavesiin voi-
daan pitda vahaisina tai kohtalaisina.

Aikaisemmin rakentamattomalle maapohjalle rakennetta-
van alueen pinta-ala on siind maarin vahainen, etta vaiku-
tus pohjaveden muodostumiseen ja muodostuvien huleve-
sien maaraan on merkitykseton.

Kayton aikana vaikutukset pohja- ja pintavesiin ovat neut-
raaleja tai vahaisia positiivisia verrattuna nykytilanteeseen.
Tien parannustoimien toteuttamisesta saavutettava liiken-
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teen sujuvoituminen vahentaa onnettomuusriskia ja siten ny-
kytilanteeseen verrattuna vahentaa riskia pohja- ja pintave-
sille. Tien suolausmaara ei muutu parannustoimien vuoksi.

5.10.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Huolellisella tydn suunnittelulla ja toteutuksella haitallisia
vaikutuksia voidaan estaa tai vahentaa. Teiden kuivatus
toteutetaan siten, ettei tulvimista tai eroosiota tapahdu.
Suunnittelun yhteydessa todettaviin kriittisiin kohtiin voi-
daan rakentaa laskeutusaltaita tai sulkuventtiilikaivoja,
jotka voidaan tarvittaessa sulkea valiaikaisesti, esimer-
kiksi onnettomuuden tapahtuessa. Kayrajoen leveytta
ja syvyyttd ei muuteta tien parannustoimien yhteydessa.
Valtatie 15 ei sijaitse Jokelan, B-sairaalan eika Valkealan
kirkonkylan pohjavesialueiden pohjaveden muodostumis-

68 | Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

alueilla. Valtatieltd 15 ei suuntaudu pohjaveden virtausta
kaytossa olevalle Jokelan vedenottamolle, B-sairaalan va-
ravedenottamolle eikd Valkealan kaytdsta poistetulle ve-
denottamolle. Valtatien 15 liikenteelld ja tienpidolla ei ole
merkittavia vaikutuksia suunnittelualueen pohjavesialueille
eika niilla oleville vedenottamoille, eikd pohjaveden suoja-
usta naiden pohjavesialueiden kohdalle katsota tarpeelli-
seksi rakentaa.

Alueen talousvesikaivot tullaan selvittdmaan tiesuunnit-
telun my6hemmissa vaiheissa, jolloin suunnitellaan myds
tarpeellinen kaivojen vedenlaadun tarkkailu. Tarkkailua
tehddan myds pintavesista ja olemassa olevista tai myo-
hemmissa suunnitteluvaiheissa asennettavista pohjave-
siputkista. Tarkkailun avulla saadaan tietoa erilaisten hai-
tallisten vaikutusten ehkaisykeinojen toimivuudesta ja sen
avulla voidaan kohdistaa suojaustoimenpiteitd oikeisiin
kohtiin. Tarkkailun perusteella voidaan l6ytaa epakohdat,

jotka tulee ensi sijassa korjata haitallisten vaikutusten mi-
nimoimiseksi.

5.11 Vaikutukset luonnonvaroihin

5.11.1 Lahtotiedot ja menetelmat

Vaikutukset luonnonvaroihin arvioidaan aluevaraussuunni-
telmassa esitettdvien suunnitelmien pohjalta. Aluevaraus-
suunnitelmavaiheessa suunnitelmaratkaisut ovat siina
maarin epatarkkoja, ettd arviointi on padosin kvalitatiivi-
nen. Arvioinnissa huomioidaan yhtaalta, mitd luonnonva-
roja uusien tai laajennettavien vaylien linjalta tuhoutuu ja
toisaalta, mitd luonnonvaroja uusien teiden ja rakennel-
mien rakentaminen tai parantaminen edellyttdvat muualta
tuotavaksi. Kvantitatiivinen arvio annetaan vain siltd osin

Kuva 5.9. Havainnekuva K&yré-
Joki. Kéyréjoen sillat turvaavat
alueen virkistysarvojen séilymi-
sen. Niiden rakentamisen aika-
na on hallittava rakentamisen
aikaiset vaikutukset liikenteelle
Ja vesistoélle.

kuin se tassa suunnitteluvaineessa on mahdollista. Arvi-
oinnin tekee aluevaraussuunnitelman laatimiseen osallis-
tuvat asiantuntijat.

5.11.2 Vaikutusmekanismit ja merkittavyyden
arviointi

Toteutuessaan hankkeen toimenpiteet kohdistuvat osit-
tain ennestaan rakentamattomalle maalle, mika edellyttaa
puuston kaatoa ja kasvillisuuden poistoa. Uudet tievaylat
voivat tuhota marjastus- ja sienestysmaastoja. Rakenta-
misessa tarvitaan luonnollisesti mittavia maaria maa- ja
kallioaineksia joko sellaisenaan tai jalostettuna esimerkiksi
betoniksi. Maa- ja kallioainesten otossa syntyy vaikutuksia
ottoalueella ja niiden irrotus, jalostaminen ja kuljettaminen
puolestaan kuluttavat polttoaineita.

Vaikutuksen merkittavyytta arvioidaan suhteessa siihen,
jos aluevaraussuunnitelmassa esitettyja toimenpiteita ei
toteuteta. Arvoasteikkona on sama kuin muissakin vaiku-
tusarvioinneissa.

5.11.3 Vaikutukset

Hanke on massa-alijgdmainen ja tien parannustoimia var-
ten maa-ainekset tuodaan paaosin hankealueen ulkopuo-
lelta. Ainekset tuodaan luvitetuilta ottoalueilta, joiden luvan
hakemisen yhteydessa vaikutukset ymparistéon on jo arvi-
oitu. Isot rakennushankkeet lisdavat maa-ainesten kulutus-
ta ja siten osaltaan lisdavat painetta uusien maa-ainesalu-
eiden hankkimiseen. Nain vaikutukset lisdantyvat alueilla,
joille maa-ainesten otto tulee jatkossa kohdistumaan.

On oletettavaa, etta nailla nykyisinkin tien vierustoilla ole-
villa alueilla ei keratd marjoja tai sienia, toisin sanoen vai-
kutusta talta osin ei synny.

5.11.4 Haitallisten vaikutusten
lieventamistoimenpiteet

Tietd rakennettaessa ja parannettaessa pyritddn maa-
ainesten osalta massatasapainoon. Kallio- ja maaleik-
kauksista irrotettava aines pyritdan kayttdmaan tayttoihin,
penkereisiin, tien rakennekerroksiin, meluvalleihin tai esi-



merkiksi erilaisiin maisemointeihin. Tata varten tarkemmis-
sa suunnitteluvaiheissa ainesten laatu tutkitaan kayttokel-
poisuuden toteamiseksi. Muualta tuotavan maa-aineksen
maara on jo taloudellisestikin tarkoituksenmukaista mini-
moida.

5.12 Rakentamisen aikaiset vaikutukset

5.12.1 Menetelmat ja vaikutusmekanismit

Rakentamisen aikaisia vaikutuksia on selvitetty asiantun-
tija-arviona toimenpiteiden luonteen ja sijainnin suhteessa
asutukseen ja muihin liikennevayliin.

Rakentamisen aikaiset vaikutukset ovat enimmakseen pa-
lautuvia, mutta rakentamisen aikana yleensa merkittavia.
Rakentamisen aikaisista vaikutuksista on tarkasteltu liiken-
teelle, asutukselle ja asukkaille seka elinkeinoille ja luon-
nonymparistolle seka pinta- ja pohjavesille aiheutuvia hait-
toja. Asutukselle aiheutuvien vaikutusten arvioinnissa on
huomioitu asukkaiden liikkuminen. Rakentamisen aikais-
ten haittojen ajallista kestoa ja rakentamisalueen laajuutta
on myds arvioitu alustavasti.

5.12.2 Vaikutukset

Rakentaminen olemassa olevaan tiekdytavaan aiheuttaa
merkittavia vaikutuksia liikkenteen sujumiselle ja vaatii tyon-
aikaisia lilkennejarjestelyja, toisinaan liikenteen pysaytta-
mista louhinnan ja rajaytysten ajaksi seka nopeusrajoitus-
ten alentamista rakenteilla olevalla tieosuudella. Tallaisia
toimenpiteitd aiheuttaa etenkin Kayrajoen sillan paranta-
minen, Valkealan eritasoliittyman rakentaminen seka He-
paron eritasoliittyman ja Jokelan liittymien valisen osuuden
leventdminen kaksiajorataiseksi tieksi. Muissa kohteissa
vaikutukset ovat paikallisia ja lyhytkestoisempia.

Rakentamisen aikaisia haittoja liikenteelle lievennetaan
tehokkaasti tydbmaan aikaisten liikennejarjestelyjen huolel-
lisella suunnittelulla, jota helpottaa my0s se, etta rakenta-
minen tapahtuu paaosin nykyisen tien vieressad hankalam-
missa kohdissa.

Kuva 5.10. Tien parantaminen
4-kaistaiseksi parantaa turvalli-
suutta ja liikenteen sujuvuutta.
Havainnekuva Lautaron liitty-
mésté Kouvolan suuntaan.

Rakentamisen aikana syntyy melu- ja tarinahaittaa kallion
rajaytyksista, louhimisesta ja mahdollisesta kiviaineksen
murskaustoiminnasta seka tydmaaliikenteesta. Tyomaalii-
kenne, louhiminen, mahdollinen kiviaineksen murskaustoi-
minta ja massojen siirto aiheuttavat myds pdlyamishaittaa,
joka erityisesti kesdkuukausien kuivina aikoina aiheuttaa
haittaa asutukselle ja asukkaille seka luonnonymparistolle
rakentamisen valittdmassa laheisyydessa.

Aluevaraussuunnitelman toimenpiteiden rakentamisajaksi
voidaan arvioida pisimmillaan kaksi vuotta. Rakentaminen
aiheuttaa jossain maarin hairiéta koko rakentamisen ajan
seka ohikulkevalle etta paikalliselle liikenteelle ja rakenta-
misen lahiymparistén asukkaille ja viihtyisyydelle.

Uusien alikulkujen rakentaminen seka valtatien 15 tasauk-
sen laskeminen Valkealan liittyman kohdalla saattaa ai-
heuttaa pohjaveden pinnan alenemista, jolla voi olla vai-
kutusta tien I&hiympariston kaivoihin. Tien vaikutusalueen

kaytossa olevat talousvesikaivot kartoitetaan tiesuunnitel-
mavaiheessa. Haitasta mahdollisesti karsivaa asutusta on
melko vahan. Muilta osin rakentamisen aikaiset vaikutuk-
set pinta- ja pohjavesiin on kasitelty luvussa 5.10.

Luonnonympaéristdn osalta rakentaminen aiheuttaa eniten
haitallisia vaikutuksia Kayrajoen kohdalla. Hakkuut ja ra-
kennusty6t on ajoitettava mielellaan liito-oravan pesima-
ajan ulkopuolelle.

Elinkeinoelamaan kohdistuvia vaikutuksia aiheutuu esi-
merkiksi raskaan liikenteen kuljetusaikojen pidentymisesta
rakentamisen aikana.

Vaikutuksia pilaantuneen maan kohteisiin rakentamisen ai-
kana on kasitelty luvussa 5.9.

5.13 Tieverkon hallinnolliset muutokset

Tassa aluevaraussuunnitelmassa esitetyt ratkaisut yhdes-
sa valtatien 6 yleissuunnitelman ratkaisujen kanssa ai-
heuttavat muutoksia tieverkon hallinnolliseen luokitukseen.
Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus
esittda, ettd aluevaraussuunnitelmassa ja yleissuunnitel-
massa esitettyjen tieverkollisten ratkaisujen vuoksi maantie
370 (Valkealanvayld) muutetaan kaupungin kaavoituksen
edetessa kaduksi. Lisdksi maantie 14605 (Vanha Myllytie)
ja maantien 14590 (Lappakoskentie) eteldosa muutetaan
my0s kaavoituksen edistymisen myo6ta kaduiksi.

Lisdksi valtatien 6 yleissuunnitelman yhteydessé on kasi-
telty koko keskeisen kaupunkialueen tieverkon hallinnol-
lisia muutoksia, jotka on esitetty kuvassa 5.11. Alueva-
raussuunnitelman laheisyyteen kytkeytyvat hallinnollisen
luokituksen muutokset ovat:
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Kuva 5.11. Kaakkois-Suomen ELY-keskuksen ehdotus tieverkon hallinnollisiksi muutoksiksi.

* Maantie 14594 (Ahlmannintie) muutetaan kaupungin
kaavoituksen edetessa kaduiksi.

» Valtatien 6 yleissuunnitelman mukainen uusi rinnak-
kaisvayla valtatien 6 pohjoispuolella Tanttarista Puhjoon
seka uusi sisdantuloyhteys Tanttarista Kymenlaakson-
tielle Kouvolan keskustaan ovat hallinnolliselta luokal-
taan katuja.

 Tanttarin uuden eritasoliittyman rampit ovat valtatien 6
osia.

Hallinnollinen luokitus tdsmentyy tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa. Alueen nykyinen tieverkko ja sen hallin-
nollisen ja toiminnallisen luokituksen muutosehdotukset
on esitetty aluevaraussuunnitelman seka valtatien 6 yleis-
suunnitelman yleis- ja suunnitelmakartoissa.

70 | Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

5.14 Alustava kustannusarvio

Rakentamiskustannukset on arvioitu hankeosalaskennalla
lukuun ottamatta siltoja, jotka on arvioitu asiantuntija-arvio-
na tarkemmin maarien perusteella. Kustannuksissa ovat
mukana maantien 370 ja valtatien 15 parantamiseen liit-
tyvat tiejarjestelyt, ymparistdvaikutusten lieventamistoimet,
sillat ja pohjarakentamistoimenpiteet. Siltakustannuksissa
ei ole mukana nykyisen Kayrajoen sillan peruskorjauskus-
tannuksia.

Rakentamiskustannukset on arvioitu lokakuun 2014 hinta-
tasossa, jolloin maanrakennuskustannusindeksi oli 112,7;
2010=100. Kustannusarvion hanketehtavaosuuksissa on
kaytetty Liikenneviraston vayldhankkeiden kustannushal-
linta-ohjeen (46/2013) mukaisia arvoja. Tydmaatehtavien
osuus on 20 % ja tilaajatehtavien osuus 24 %. Maantielain
5. luvun mukaiset lunastus- ja korvaus- seka tietoimitus-
kustannukset on arvioitu alustavina erikseen. Lisaksi on

Taulukko 5.13. Aluevaraussuunnitelman alustava kustannus-
arvio hankeosittain (MAKU 112,7; 2010=100).

Miljoonaa
euroa

Valtatie 15 4,7
Maantie 370 0,8
Valkealan eritasoliittyman rampit 1,2
Muut tiet 0,7
Erilliset jalankulku- ja pyoratiet 1,7
Sillat 49
Meluntorjunta 47
Johtosiirrot 0,3
Rakentamiskustannukset yhteensa 19,0
Lunastus-, korvaus- ja 0,3
tietoimituskustannukset

Yhteensa 19,3

tarkasteltu kustannusarvioon sisaltyvia riskeja ja mahdol-
lisuuksia.

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn tavoitetilanteen rat-
kaisun kokonaiskustannukset ovat 19,3 miljoonaa euroa,
josta lunastus- ja korvauskustannusten osuus on noin 0,3
miljoonaa euroa.

Valtion ja kunnan valinen kustannusvastuu maaraytyy kun-
tien ja valtion sopimien yleisperiaatteiden mukaan. Valtio
vastaa pddosin maantien 370 ja valtatien 15 parantami-
sen kustannuksista. Kouvolan kaupungin esitetaan osal-
listuvan katuliittymien ja meluntorjunnan kustannuksiin.
Kaupunki vastaa kokonaan Riihikallion liittym&an tuotavan
uuden katuyhteyden kustannuksista, jonka rakentamiskus-
tannusta ei ole huomioitu aluevaraussuunnitelman kustan-
nusarviossa.

Kustannusjaoista ja vastuista valtion ja kaupungin kesken
sovitaan tiesuunnitelmien laatimisien yhteydessa.

Kustannusriskit ja mahdollisuudet

Tyon yhteydessa on arvioitu hankkeeseen liittyvid kustan-
nusriskeja ja mahdollisuuksia kustannusarvion alenemi-
seen jatkosuunnittelua varten. Niistd on tehty seuraavat
olettamukset:

» Paatien, eritasoliittymien, yksityisteiden, jalankulku-
ja pyorailyteiden kustannuksissa on varauduttu 10 %
kustannusten nousuun, joka aiheutuu maastomallin
ja arvioitujen massamaarien likimaaraisyydestd seka
jarjestelyjen laajuuden arvioinnista ja kytkeytymisesta
nykyiseen tiehen. Téstd aiheutuu noin 1,8 miljoonan
euron kustannusriski.

Pohjanvahvistusten maarittelya varten on ollut kaytossa

vain vahan tutkimuksia, mutta toimenpiteet on arvioitu

niin sanotusti "varman paalle”. Tassa on arvioitu olevan
mahdollisuus miljoonan euron saastoéihin.

Silloissa on varauduttu 10 % riskikustannuksiin, jot-

ka voivat aiheutua muun muassa kunnostustarpeesta,

meluesteiden sijoittamisesta, maaraarvioista ja laatuta-
sosta. Kustannusriskiksi on arvioitu 0,5 miljoonaa
euroa.

Meluntorjunta on maaritelty erittdin kattavana ja lapina-

kyvat esteet on otettu huomioon. Riskit on arvioitu 0,5

miljoonaksi euroksi, mutta on mahdollisuus myos

0,5 miljoonan euron saastoéihin.

* Ymparistérakentamisen kustannukset kasvavat yleensa
suunnitelmien tarkentuessa, johon on varauduttu 0,4
miljoonan euron kustannusriskilla.

» Johto- ja laitesiirrot arvioidaan aluevaraussuunnitelma-
vaiheessa hyvin karkealla tasolla ja tiedoissa on epa-
varmuutta. Alueella on johtoja ja laitteita jonkin verran
ja niiden siirroille on varattu 0,5 miljoonan euron ris-
kivaraus.

* Rakentamisen aikaiset liikennejarjestelyt ovat mukana
hankeosalaskelmassa, mutta padosa toimenpiteista
tehdaan nykyisen tien vieressa tai paalla. Siihen on va-
rattu 0,5 miljoonan euron kustannusriski.

Yhteenvetona voidaan todeta, ettd arvioidut kustannusris-
kit ovat yhteensa 4,2 miljoonaa euroa ja mahdollisuudet
kustannusten alenemiseen noin 1,5 miljoonaa euroa. Niita
on kasitelty herkkyystarkasteluna hankearvioinnin yhtey-
dessa ja ne eivat ole mukana hankkeen peruskustannuk-
sissa.

5.15 Taloudelliset vaikutukset

Aluevaraussuunnitelman mukaisten tie- ja katuverkon pa-
rannusten taloudellisia vaikutuksia on arvioitu seuraavien
kustannusten perusteella:



» Eri tienkayttdjaryhmille aiheutuvat ajoneuvo-, aika- ja
onnettomuuskustannusten muutokset, jotka sisaltyvat
kannattavuustarkasteluun saasténa tai lisdkustannuk-
sena.

 Tienpitjalle aiheutuvat investointikustannukset, raken-
tamisen aikaiset korkokustannukset seka kunnossapito-
kustannusten muutokset, jotka sisaltyvat kannattavuus-
tarkasteluun.

» Rakentamisen aikaiset liikenteelle aiheutuvat haittakus-
tannukset.

» Kannattavuustarkastelussa on otettu huomioon myoés
ne ulkopuolisille aiheutuvat kustannukset ja ymparisto-
kustannukset, joiden maarittelemiseksi on kaytettavissa
yleisesti hyvaksytyt yksikkdarvot ja laskentatavat (paas-
t0- ja melukustannukset).

Parannetun tieverkon yhteiskuntataloudellisia vaikutuksia
on arvioitu vertaamalla niité vertailuvaihtoehtoon, jollaise-
na on kaytetty nykytilanteen mukaista tieverkkoa, jossa on
otettu huomioon Kayrdjoen sillan korjaus. Nykyisen tie-
verkon lilkenteen aikakustannuksia laskettaessa on otettu
huomioon maantielld 370 ja valtatielld 15 ja suunnitteluai-
kana toteutetut nopeusrajoitusten muutokset.

5.15.1 Hyoty-kustannuslaskelma

Aluevaraussuunnitelmassa esitetyn parannushankkeen
toteutuksen hyoty-kustannuslaskelma on tehty kayttaen
seuraavia Liikenneviraston vuonna 2013 julkaisemien tie-
hankkeiden arviointiohjeiden ja niihin maaliskuussa 2015
julkaistujen tarkistusten mukaisia laskentaoletuksia:

» Suunnitelman toteutuskustannukset ovat edella esitetyn
kustannusarvion mukaan 19,3 miljoonaa euroa, josta
siltarakenteiden kustannusosuus on noin 4,9 miljoonaa
euroa (Maku 2010 = 112,7). Siltarakenteiden kustan-
nukset on eritelty, koska niiden kayttoéika ja kuoletusaika
oletetaan hyoty-kustannustarkastelussa muita tieraken-
teita pidemmaksi.

* Rakentamiskustannukset on indeksikorjattu samaan
kustannustasoon kuin hy6tyjen laskennassa kaytetyt
yksikkdkustannukset eli vuoden 2013 kustannustasoon.
Hydtyjen yksikkdkustannuksina on kaytetty maaliskuus-
sa 2015 julkaistuja tarkistettuja yksikkdkustannuksia.

» Rakennusajaksi on oletettu yksi vuosi.

« Tierakenteiden kayttdikana on kaytetty ohjeiden mukai-

sesti 30 vuotta eli niilld ei ole jddnndsarvoa 30 vuoden
laskentakauden jalkeen. Siltarakenteiden ja vastaavien
taitorakenteiden kayttdiaksi on oletettu 50 vuotta, jolloin
niille muodostuu myds jaanndsarvoa.

» Laskentakorkona on kaytetty uusien hankearviointioh-
jeiden mukaisesti 3,5 % (aiemmin 4 %).

* Hankkeen vertailukustannukset on laskettu 30 vuoden
laskentakaudelta vuosilta 2017-2047. Vuosi 2017 on
oletettu aikaisimmaksi ajankohdaksi, jolloin yleissuunni-
telman toteutus saattaisi kdynnistya edes pienemmassa
laajuudessa.

Hydty-kustannustarkastelussa on oletettu, ettd liikenne-
maarat kehittyvat edella esitettyjen vuosien 2025 ja 2040
liikenne-ennusteiden mukaisesti.

Vaikutukset ajoneuvo-, aika-, onnettomuus- ja ymparisto-
kustannuksiin on arvioitu maantielld 370 tieosuudella Ahl-
mannintien liittyma — Heparon liittyma ja valtatiella 15 tie-
osuudella Heparon liittyma — Toikkalantien liittyma.

Hyddyt on laskettu niiden arvioinnissa kaytettdvien hy-
vaksyttyjen yksikkdkustannusten mukaisesti vuoden 2013
kustannustasossa. Aika- ja onnettomuuskustannushyoty-
jen yksikkdkustannusten on arvioitu kasvavan arviointioh-
jeen mukaisesti 1,125 % vuodessa.

Nailla oletuksilla arvioitu hyoty-kustannussuhde on noin
1,4. Hyoty-kustannuslaskelma on esitetty kokonaisuudes-
saan taulukossa 5.14. Herkkyystarkasteluja on kasitelty lu-
vussa 5.15.2.

Aluevaraussuunnitelman mukainen tie- ja katuverkon pa-
rannus on nain arvioituna yhteiskuntataloudellisesti kan-
nattava. Hydty-kustannussuhteisin vaikuttavat suurimmat
hyotyerat muodostuvat:

* Henkildliikenteelle syntyy merkittavia aikakustannus-
saastoja, kun valtatien 15 henkildautoliikenteessd mat-
kanopeudet nousevat parannetun tien salliman korke-
amman nopeusrajoituksen ansiosta ja kun tieverkon
ajoittaisen ruuhkautumisen aiheuttamat hidastukset
poistuvat.

» Tavaraliikenteelle muodostuu aikakustannussaastoja
parannetun tien salliman korkeamman nopeusrajoituk-
sen ansiosta

» Paatieverkolla muodostuu merkittdvia onnettomuus-

Taulukko 5.14. Aluevaraussuunnitelman hyéty-kustannuslas-
kelma.

Kustannukset, Vt 15 ja
miljoonaa euroa mt 370
Vaylanpitajan hyodyt ja kustannukset
Kunnossapitokustannukset -0,2
Vaylan kayttajan hyodyt ja kustannukset
Henkildliikenteen ajoneuvokustannukset 0,3
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 1,0
Henkiloliikenteen aikakustannukset 10,0
Tavaraliikenteen aikakustannukset 3,3
Onnettomuuskustannukset 13,8
Ulkopuoliset hyddyt ja kustannukset
Ymparistokustannukset/paastot 0,0
Ymparistokustannukset/melu 0,7
Jaannoésarvo/diskontattuna 30 v 0,7
Hyddyt ja kustannukset yhteensa 29,6
Laskelmaan sisaltyvat investointikustannukset
Rakentamiskustannukset 19,1
(indeksikorjattu vertailutasoon)

Rakentamisen aikaiset korot 0,3
Rakentamisen aikaiset haitat 1,5
H/K:ssa kaytettava investointi 20,9
H/K-suhde 1,4

*) Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastoa, miinus-merkki
kustannusten lisdysta

kustannussaastdja, kun liikenneonnettomuuksien ja
likennekuolemien riski vahenee osin nelikaistaiseksi
paavaylaksi parannettavilla osuuksilla. Lisdksi onnet-
tomuusmaaria vahentavat merkittavasti vaarallisten
liittymien parannukset ja seka paremmat jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyt.

* My0Os liikennemelusuojauksilla saavutetaan hyotyja,
vaikka suhteessa investointiin hydty-kustannussuhde
jaa niiden osalta heikoksi.

Myds suunniteltavaan tieosuuteen valittdmasti liittyva Ahl-
mannintien ja Tervaskankaan valinen uusi valtatien 6 rin-
nakkaiskatuyhteys seka valtatielle 6 suunniteltu uusi Tant-
tarin eritasoliittyma ja siitd Kouvolan keskustaan johtava
uusi katuyhteys lyhentavat ajomatkoja ja ajoaikoja ja tuovat
merkittdvia aikakustannussaastoja. Nama hyodyt on arvi-

oitu osana valtatien 6 yleissuunnitelmahanketta ja otettu
huomioon tuon hankkeen hyoéty-kustannustarkastelussa.

5.15.2 Herkkyystarkastelut

Hyoty-kustannuslaskelmaan on tehty herkkyystarkasteluja
seuraavien epavarmuustekijdiden suhteen:

1) Kustannusarvioon liittyva epavarmuus, jota on tarkas-
teltu laskemalla hk-suhteet oletuksilla, ettd kustan-
nukset ovat 8 % pienemmat kuin kustannusarvio seka
oletuksella, etta toteutuneet kustannukset ovat 20 %
suuremmat. Kustannusarvioihin liittyvia riskeja ja mah-
dollisuuksia on kuvattu luvussa 5.14.

2) Liikenne-ennusteeseen liittyva epavarmuus, jota on
arvioitu maarittelemalld hyoty-kustannussuhteet ole-
tuksella, ettd Kouvolan seudun asukasmaara ja sen
myo6ta likkenteen kasvu onkin ennustetilanteessa ole-
tettua pienempi. Pienempana liikenne-ennusteena on
kaytetty Tilastokeskuksen vaestéennusteisiin perustu-
vaa ennustetta, jonka mukaan seudun liikkennemaarat
kasvavat vuoteen 2040 mennessa noin 20—-45 %, kun
perusennusteessa kasvuoletus on 30-50 % riippuen
valtakunnallisen ja paikallisen liikenteen suhteesta.

3) Hyoty-kustannuslaskennassa kaytettavien ajo- ja mui-
den yksikkdkustannuksien seka laskentakoron muutos-
ten vaikutukset, joita on arvioitu tekemalla peruslaskel-
ma uusilla vuonna 2015 kayttéon otettaviksi ehdotetuilla
kustannuksilla ja laskentakorolla seké suunnittelutydn
aikana kaytossa olleilla vuoden 2013 hankearviointioh-
jeen mukaisilla yksikkdkustannuksilla.

Eri tilanteissa hankkeen hyoty-kustannussuhteet vaihtele-
vat valilla 1,2—-1,7, mutta kaikissa tilanteissa hanke on ta-
loudellisesti kannattava.

Taulukko 5.15. Aluevaraussuunnitelman hyéty-kustannus-
suhteen herkkyystarkastelut.

Rakentamiskustannukset 8 % pienemmat 1,5
Rakentamiskustannukset 20 % suuremmat 1,2
Tilastokeskuksen mukainen liikenne-ennuste 1,3
Vuoden 2013 mukaiset yksikkdkustannukset 1,7
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5.16 Hankearvioinnin yhteenveto ja
tavoitteiden toteutuminen

5.16.1 Hankevaihtoehdot

Koska on todenndkdista, ettd aluevaraussuunnitelman
mukaista tavoitetieverkkoa ei rahoitus- ja muista syista
pystytad toteuttamaan kokonaisuudessaan yhtend hank-
keena, on arvioitu tieverkkoratkaisun toteutusta kahtena
hankevaihtoehtona. Samalla on arvioitu, millainen hanke-
kokonaisuus tayttda parhaiten aluevaraussuunnitelmalle
asetettuja tavoitteita suhteessa toteutuskustannuksiin. Ta-
td hankearviointia on kasitelty laajemmin oheisraporttina
olevassa erillisessa muistiossa.

Maantien 370 ja valtatien 15 kehittdmisesta on vertailtu
kahta hankevaihtoehtoa.

Kevennetty hankevaihtoehto sisaltda vain pienemman
rahoituksen sallimia parannuksia pahimpiin ongelmakoh-
teisiin ja liikenteellisiin pullonkauloihin. Kevennettyyn han-
kevaihtoehtoon sisaltyy seuraavia toimenpiteita:

Maantie 370 Ahlmannintie—Heparo:

« Jalankulku- ja pyorailytie Ahlmannintie—Kuusaanlam-
mentie

» Raviradan liittyman vaistotila

» Tarkeimmat meluntorjunnan kohteet Ahimannintie—Kuu-
saanlammentie ja Heparontien alue, johon sisaltyy ali-
kulkukaytava jalankulku- ja pyoratiejarjestelyineen.

Valtatie 15 Heparo—Valkeala (Toikkalantie):

» Heparon itaisen ramppiliittyman liittymiskaista valtatielle
15

« Lautaron liittyman porrastaminen

« Kayrajoen sillan parantaminen ja siihen liittyvat jalankul-
ku- ja pyorailytiejarjestelyt

+ Jalankulku- ja pyorailytie valtatien 15 varteen valille Jo-
kela—Niinisto

» Valkealan paaliittyman parantaminen porrastetuksi liitty-
maksi ja jalankulun ja pydrailyn alikulkukaytava

» Tarkeimmat meluntorjunnan kohteet.

Kevennetyn hankevaihtoehdon investointikustannukset
ovat 7,4 miljoonaa euroa. (MAKU=112,7; 2010=100).

Hankevaihtoehtoon (tavoitetila) sisaltyvat aluevaraus-
suunnitelmassa esitetyt kaikki toimenpiteet siten, etta niilla
voidaan turvata valtatien eri kayttajaryhmien kannalta riit-
tavan hyva liikenteellinen palvelutaso ja liikenteen turval-
lisuus myos tulevaisuudessa liikennemaarien kasvaessa.
Lahtdkohtana on, etta tieratkaisut ovat riittavia vahintdan
noin 30 vuoden ajalle ja ovat taten riittdvia myds vuodel-
le 2040 laadittujen liikenne-ennusteiden mukaisessa tilan-
teessa. Tavoitetilaan sisaltyvat kevennetyn hankevaihtoeh-
don toimenpiteiden lisaksi:

* Maantiella 370 Kuusaanlammentien ja Lappakosken-
tien (kiertoliittyma) liittymien parantamiset

 Valtatien 15 parantaminen 2+2-kaistaiselle poikkileik-
kaukselle Heparon eritasoliittyman ja Jokelan liittyman
valilla

» Valkealan liittyman (maantien 368 liittyma) parantami-
nen eritasoliittymaksi

 Jalankulku- ja pyorailytie Valkealan liittymasta Toikka-
lantielle

* Toikkalantien liittyman kanavointi

* Meluntorjuntatoimenpiteet.

Tavoitetilan kustannusarvio on noin 19,3 miljoonaa euroa.
(MAKU=112,7; 2010=100).
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Kuva 5.12. Tutkitut hankevaihtoehdot.
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Taulukko 5.16. Hankevaihtoehtojen investointikustannukset.

Investointi milj. € Kevennetty Tavoitetila
hankevaihtoehto

Mt 370 4,3 5,6

Vt 15 Heparo—Valkeala 3.1 13,7

Yhteensa 7,4 19,3

Hankevaihtoehtojen investointikustannukset ovat syksyn
2014 maanrakennuskustannusindeksin (MAKU=112,7;
2010=100) mukaisilla kustannuksilla arvioituna tieosuuk-
sittain taulukon 5.16 mukaiset.

5.16.2 Tavoitteiden toteutuminen vaikutusmittareiden
perusteella

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia eri tavoitteiden suhteen
on vertailtu eri kayttdjaryhmien kannalta ja eri palveluta-
sonakokulmista kayttamalla seuraavia tiehankkeiden han-
kearviointiohjeissa suositeltuja vaikuttavuuden mittareita.

» Vaikutukset pitkdmatkaisen henkildautoliikenteen palve-
lutasoon arvioituna valtatien 15 osuuden matka-aikojen
muutoksena arkipaivien ruuhka-aikana.

» Vaikutukset paikallisen henkildautoliikenteen palveluta-
soon arvioituna maantien 370 osuuden matka-aikojen
muutoksena arkipaivien ruuhka-aikana

» Vaikutukset henkildautoliikenteen palvelutasoon arvioi-
tuna ruuhkaolosuhteissa kulkemaan joutuvan liikenteen
osuutena.

» Vaikutukset liikkumisen turvallisuuteen arvioituna hen-
kildvahinkoihin johtavien liikenneonnettomuuksien ja lii-
kennekuolemien maaran muutoksina.

» Vaikutukset raskaan liikenteen ja tavarakuljetusten pal-
velutasoon arvioituna raskaan liikenteen matka-aikojen
muutoksina.

» Vaikutukset paikallisiin liikkumismahdollisuuksiin jalan-
kulkijana ja pyorailijana arvioituna kevyen liikenteen ver-
koston kattavuuden perusteella.

Liikenteen eri kayttajaryhmiin kohdistuvien vaikutusten li-
saksi on arvioitu suunnitellun tieverkkoratkaisun liikenteel-
lisid ymparistovaikutuksia, kuten liikenteen meluhaittoja
tien varren asutukselle seka vaikutuksia liikenteen hiilidi-
oksidipaastoihin.



Aluevaraussuunnitelman ja sen eri hankevaihtoehtojen lii-
kennetaloudelliset ja yhteiskuntataloudelliset vaikutukset
seka investointien hydty-kustannustarkastelut on kuvattu
tarkemmin erillisessa hankearvioinnissa, joka on raportoitu
suunnitelman oheisaineistossa.

Kunkin mittarin osalta on kuvattu seuraavassa lyhyesti ny-
kytilanteen arvot, tieverkon kehittamiselle asetetut tavoi-
tearvot seka kuinka suurelta osin tavoite toteutuu alueva-
raussuunnitelmassa. Vaikutusten arviointi on tehty paaosin
vuoden 2025 liikkenne-ennusteen mukaisessa tilanteessa.

Henkiléautoliikenteen matka-ajat

Hankevaihtoehtojen vaikutuksia matka-aikoihin on arvioitu
Liikenneviraston Ivar-ohjelmistolla, joka ottaa nopeusrajoi-
tusten muutosten ohella huomioon my®és tie- ja liikenne-
olosuhteet ja niiden muutokset. Mittarina on laskennallinen
matka-aika, joka voi poiketa pelkdstdan nopeusrajoituksi-
en perusteella arvioidusta matka-ajasta esimerkiksi tieolo-
suhteiden tai liikenteen ruuhkautumisen vaikutuksesta.

Nykytilanteessa henkildautoliikenteen keskimaarainen
matka-aika on maantien 370 osuudella 3,0 minuuttia ja
valtatien 15 osuudella Heparon liittyma — Toikkalantien
littyma 5,7 minuuttia. Koko suunnitteluosuuden lapiajon
matka-aika noin 10,2 kilometrin matkalla on 8,7 minuuttia.
Vuodelle 2025 ennustetulla likennemaaralla matka-aika
pitenee hieman eli 8,8 minuuttiin. Tama vastaa noin 70
km/h matkanopeutta.

Aluevaraussuunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla kes-
kimaarainen henkildautojen matka-aika lyhenee vuoden
2025 liikennemaarilla arvioituna 8,2 minuuttiin, joka vastaa
maantiella 370 lahes 70 km/h keskinopeutta ja valtatien 15
osuudella noin 77 km/h keskinopeutta. Nykyiseen tieverk-
koon verrattuna koko osuuden lapi ajettaessa aikasaasto
olisi noin 0,6 minuuttia. Vaihtoehtojen vertailussa on par-
haana saavutettavissa olevana matka-aikatavoitteena pi-
detty 8,0 minuuttia. Tama vastaa tilannetta, jossa maantien
370 osuudella matkanopeutena on nykyisen nopeusrajoi-
tuksen mukainen 70 km/h ja valtatien 15 osuudella matka-
nopeus olisi koko tieosuudella paatieverkon vahimmaista-
voitteiden mukainen 80 km/h.

Maantien 370 osalta tavoite paaosin tayttyy, koska tiella
voidaan sailyttaa lahes nykyinen nopeustaso lukuun otta-
matta lyhyttd osuutta Lappakoskentien kiertoliittyman koh-
dalla. Valtatien 15 kohdalta matka-aikatavoite tayttyy noin
70 prosenttisesti tavoitetilan mukaisilla ratkaisuilla. Jokela—
Valkeala-valillda nopeusrajoitus voidaan nostaa tavoitteiden
mukaisesti 80 kilometriin tunnissa, mutta puutteita jaa noin
kahden kilometrin pituiselle Heparo—Jokela-osuudelle, jolla
nopeusrajoitusta voidaan nostaa hieman, mutta vilkkaiden
tasoliittymien takia rajoitus olisi todennakdisesti 70 km/h.
Kevennetyssa hankevaihtoehdossa voidaan nopeustasoa
nostaa vain lyhyella osuudella Lautaron ja Jokelan valisel-
1a jaksolla ja tavoitteesta toteutuu noin 20 %.

Matka-ajan ennustettavuus

Mittarina on kaytetty jonoutuvissa tai ruuhkautuvissa olo-
suhteissa eli alle tavoitetason jaavissa liikenteellisissa pal-
velutasoluokissa E tai F kulkevan liikennesuoritteen osuut-
ta. Ruuhkasuoritteen osuus on nykyisin 0,5 % koko vuoden
likennesuoritteesta. Liikkennemaarien kasvaessa ruuhkau-
tuvien tuntien osuus kasvaa ja vuoden 2025 liikkenne-en-
nusteella ruuhkasuoritteen osuudeksi arvioidaan 0,7 %.

Tavoitteena voidaan pitaa, etta ruuhkasuoritteen osuus on
alle 0,3-0,5 % eli hyvaksytaan satunnainen ruuhkautumi-
nen ja jonoutuminen esimerkiksi juhlapyhien ruuhkahuip-
puina. Valtatien valityskyvyn kasvattaminen lisakaistoilla
niin paljon, ettd ruuhkautumista ei esiintyisi lainkaan, tar-
koittaa ylikapasiteettia ja yli-investointia.

Aluevaraussuunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla
ruuhkasuoritteen osuus laskee 0,2 prosenttiin ja tavoite
saavutetaan taysin. Kevennetyn hankevaihtoehdon toi-
menpiteilla ruuhkasuoritteen osuus pysyy nykyisella tasol-
la 0,5 prosentissa liikenteen kasvusta huolimatta. Tavoit-
teesta saavutetaan noin 40 %.

Vaikutukset liikenneturvallisuuteen

Hankevaihtoehtojen turvallisuusvaikutusten mittareina on
kaytetty henkilévahinkoihin johtavien liikenneonnettomuuk-
sien maaraa seka tielikenneonnettomuuksissa kuolleiden
maaraa suunnittelualueella. Hankevaihtoehtojen turvalli-
suusvaikutuksia on arvioitu suunnitteluvaiheessa Liiken-

neviraston Ivar- ja Tarva-ohjelmistoilla vuosien 2009-2013
onnettomuustietojen perusteella.

Maantiellda 370 ja valtatielld 15 on tapahtunut viime vuosi-
en onnettomuustietojen perusteella keskimaarin 2,8 hen-
kildvahinkoon johtavaa liikkenneonnettomuutta vuodessa
ja liikennekuolemien maara on ollut keskimaarin 0,18 vuo-
dessa.

Aluevaraussuunnitelmassa on asetettu tavoitteeksi val-
takunnallisten liikenneturvallisuustavoitteiden mukaises-
ti vahentaa liikennekuolemien maara puoleen vuoden
2010 tasosta ja vahentaa henkildvahinko-onnettomuuksi-
en vuosittaista maaraa 30 %:lla. Liikennemaarien kasvu
huomioon ottaen vuoden 2025 vertailutilanteen tavoitear-
vot olisivat korkeintaan 2,2 henkildvahinko-onnettomuutta
vuodessa ja 0,12 likennekuolemaa vuodessa.

Aluevaraussuunnitelman tieratkaisuilla henkilévahinko-
onnettomuuksien maara vahenee arviolta 2,3 onnetto-
muuteen vuodessa. Liikennekuolemia tapahtuisi noin 0,13
vuodessa eli liikenneturvallisuustavoitteet saavutetaan
aluevaraussuunnitelman mukaisilla tieratkaisuilla lahes
taysin. Kevennetyn hankevaihtoehdon mukaisilla ratkai-
suilla saavutetaan tavoitteesta henkilévahinko-onnetto-
muuksien osalta noin 30 % ja liikennekuolemien osalta
ldhes 20 %. Vaihtoehtojen ero johtuu lahinna siita, etta
tavoitetilanteessa ovat mukana Heparo—Jokela-osuuden
parantaminen nelikaistaiseksi valtatieksi, jolloin ajosuun-
nat on erotettu keskialueella, ja turvattoman Valkealan liit-
tyman parantaminen eritasoliittymaksi. Nailla toimenpiteilla
on erittain suuret turvallisuusvaikutukset.

Vaikutukset raskaalle liikenteelle ja kuljetuksille

Vaikutuksia raskaalle liikenteelle on kuvattu raskaiden ajo-
neuvojen laskennallisella matka-ajalla valtatiella 15 Hepa-
ron liittyman ja Toikkalantien littyman valilla. Matka-aika on
arvioitu henkildautoliikenteen tapaan Liikenneviraston lvar-
ohjelmistolla eli mittarina on laskennallinen matka-aika, jo-
ka voi poiketa pelkdstadan nopeusrajoitusten perusteella
arvioidusta matka-ajasta.

Nykyisin raskaan liikenteen laskennallinen matka-aika on
valtatien 15 osuudella 6,2 minuuttia, joka vastaa keski-
maarin 65 km/h matkanopeutta. Tavoitteeksi on asetettu

5,3 minuutin matka-aika, joka kuvaa tilannetta, jolloin ras-
kas liikenne voisi kulkea keskimaarin 75 km/h matkano-
peudella. Tama vastaa nykyista laskennallista matkanope-
utta esimerkiksi valtatien 15 Heparo—Kayralampi-osuudel-
la, jolla on paaosin 80 km/h nopeusrajoitus.

Aluevaraussuunnitelman mukaisessa hankevaihtoehdos-
sa raskaan lilkkenteen matka-aika lyhenee 5,7 minuuttiin.
Tavoitellusta matka-ajan lyhenemisesta toteutuu vain noin
55 %. Syyna on edelld mainittu Heparo—Jokela-osuudelle
jaava 70 km/h nopeusrajoitus, joka vaikuttaa myos ras-
kaan liikenteen matka-aikaan. Kevennetyssa hankevaihto-
ehdossa tavoitteesta toteutuu vain noin 20 %.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien
kehittamistarpeiden tayttyminen

Maantien 370 ja valtatien 15 pituus suunnittelualueella on
yhteensd 10,2 kilometrid. Paatien suuntaiselle jalankul-
ku- ja pyoraily-yhteydelle tai sille kayttokelpoiselle katu-/
yksityistieyhteydelle on katsottu olevan tarve koko tieosuu-
della. Nykytilanteessa jalankululle ja pyérailylle soveltuva
vayla on kaytettavissa vain 5,3 kilometrin matkalla eli lisa-
tarve on noin 4,9 kilometrin matkalla.

Aluevaraussuunnitelman tavoitetilanteen mukaisilla jalan-
kulku- ja pyorailyverkoston ja rinnakkaisvaylien kehittamis-
toimilla tama tavoite tayttyy kokonaisuudessaan. Kevenne-
tyssa hankevaihtoehdossa tavoitteesta toteutuu yli 70 %.

Ymparistovaikutukset ja vaikutukset asukkaille

Tieliikenteen aiheuttamalle yli 55 dB:n melulle altistu-
va asutus

Valtatien 15 ja maantien 370 varressa yli 55 dB:n liikenne-
melualueella asuu nyt 286 henkilda. Maara kasvaa vuoden
2040 liikenne-ennusteen tilanteessa 312 henkiléon.

Tavoitteena on pidetty, ettd melualueen asukasmaaraa tu-
lee pienentad merkittavasti. Tavoitteeksi on asetettu noin
70 % vahennys, jollaiseen paastaan esimerkiksi valtatien 6
varrelle suunnitelluilla meluntorjuntatoimenpiteilla. Talla
perusteella on maantien 370 ja valtatien 15 varrella ase-
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tettu tavoitteeksi vahentda melualueelle jaadvan asutuksen
maara 95 asukkaaseen.

Aluevaraussuunnitelman mukaisella tavoitetieverkolla ja
suunniteltujen melusuojausten toteutuessa maara laskisi
98 henkil6on eli kdytdnndssa saavutetaan asetettu tavoi-
te. Kevennetyn hankevaihtoehdon meluntorjuntatoimenpi-
teilld melualueen asukasmaara putoaa 168 henkildon eli
tavoitteesta saavutetaan noin 70 %.

Tieliikenteen hiilidioksidip&éstét (CO,, tonnia/vuosi)

Paastovaikutuksia on arvioitu nykyisen maantien 370 ja
valtatien 15 autoliikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaas-
téjen (CO,) kokonaismaaran perusteella. Valtakunnalli-
sen pitkan aikavalin ilmasto- ja energiastrategian mukaan
likenteen CO,-paastoja tulisi leikata uusiutuvien ener-
gianlahteiden kayton lisaksi muilla toimilla nykytasoon

ennusteiden mukaan vuoteen 2025 mennessa 13 % eli
ilman mitdan toimenpiteita vertailuarvo olisi 5 540 tonnia
vuodessa. Vuoden 2025 tavoitearvo olisi valtakunnallisen
vahennystavoitteen mukaan arvioituna 4 700 tonnia vuo-
dessa.

Vuodelle 2025 arvioitu vertailuluku on kevennetyssa han-
kevaihtoehdossa 4 990 tonnia ja tavoitetilanteessa 4 960
tonnia vuodessa. Hiilidioksidipaastdjen vahennystavoit-
teesta saavutetaan kevennetyssa hankevaihtoehdos-
sa noin 65 % ja tavoitetilanteessa noin 70 % osuus. On
kuitenkin huomattava, etta paastdarviossa on otettu huo-
mioon liikenteessa tapahtuvien muutosten ohella myds au-
totekniikan kehittyminen. Valtaosa liikkenteen paastomaa-
ran vahenemisesta johtuu ajoneuvokohtaisten paastojen
vahenemisesta, ei niinkdan valtatien liikenneymparistdssa
tapahtuvista muutoksista eli hankevaihtoehdoilla on tassa
suhteessa varsin pieni ero.

Yhteenveto tavoitteiden toteutumisesta eri hankevaihtoeh-

Taloudelliset vaikutukset

Hankevaihtoehtojen yhteiskuntataloudellista kannattavuut-
ta kuvaava hyoty-kustannussuhde on:

» Kevennetyssa hankevaihtoehdossa noin 1,3
» Hankevaihtoehdossa (tavoitetila) noin 1,4.

Molemman hankevaihtoehdot ovat taloudellisesti kannat-
tavia. Kevennetyn hankevaihtoehdon hydty-kustannus-
suhteeksi muodostuu 1,3. Siihen sisaltyy tavoitteiden mu-
kaisesti kustannustehokkaita toimenpiteita, joilla saadaan
merkittavia hyotyja tavoitetilaa pienemmilla investoinneilla.
Hankevaihtoehtojen hydty-kustannussuhteisin vaikuttavat
suurimmat hyotyerat muodostuvat:

» Henkildliikenteelle syntyy merkittavid aikakustannus-
saastoja, kun valtatien 15 henkildautoliikenteessa mat-
kanopeudet nousevat parannetun tien salliman korke-
amman nopeusrajoituksen ansiosta ja kun tieverkon
ajoittaisen ruuhkautumisen aiheuttamat hidastukset
poistuvat. Nopeuden nousu ja ruuhkautumisen vahe-
neminen on suurempaa tavoitetilanteessa, mutta jo ke-
vennetyssa hankevaihtoehdossa saadaan valtatieltéd 15
pois 60 km/h nopeusrajoitusjakso.

» Tavaraliikenteelle muodostuu aikakustannussaastoja
parannetun tien salliman korkeamman nopeusrajoituk-
sen ansiosta, joka on suurempi tavoitetilanteessa.

» Paatieverkolla muodostuu merkittédvia onnettomuus-
kustannussaastoja, kun liikenneonnettomuuksien ja
liikennekuolemien riski vahenee osin nelikaistaiseksi

/

~

verrattuna noin 15 %. Nykytilanteessa liikenteen hiilidiok-
sidipaastot ovat maantielld 370 ja valtatiella 15 suunnitte-
lualueella 4 900 tonnia vuodessa. Liikennesuorite kasvaa

Valtatien 15 henkil6autoliikenteen matka-aika
paatielld arkisin (Heparon liittyma - Valkealan
liittyma)

doissa on esitetty oheisessa vertailutaulukossa (Taulukko
5.17) seka kuvassa 5.13.

Ruuhkautuvan liikennesuoritteen osuus

Raskaan liikenteen matka-aika paatielld (vt 15

Taulukko 5.17. Hankkeen vaikutuksia kuvaavien mittareiden arvot eri hankevaihtoehdossa. Heparon liittymi - Valkealan liittyma)

Tarkasteltava vaikutus
(kriteeri ja mittari)

Nyky-
verkko

Nyky-
verkko
(arvio 2025
lilkenteelld)

Vaikutusakseli (vuoden 2025 ennustetilanne)

Huonoin Kevennetty
arvo hanke-
vaihtoehto

1. Vt 15 paasuunnan henkildautoliikenteen 5,7 5,8 5,8 5,6 5,2 50
matka-aika arkipaivan ruuhka-aikana valilla
Valkeala—Heparo, min

Paras arvo /
tavoite

Tavoite-

. Henkilévahinko-onnettomuudet
tilanne

(arvio 2013
liikenteelld)

Tielilkenneonnettomuuksissa kuolleet

2. Matka-ajan ennustettavuus (ruuhkautuvan 0,5 0,7 0,7 0,5 0,2 0,2
likennesuoritteen osuus %) Jalankulku- ja pyéraily-yhteydet (km)

3. Paasuunnan raskaan liikkenteen matka-aika, 6,2 6,2 6,2 6,0 5,7 53
arkipaivan ruuhka-aikana valilla Valkeala—

Heparo, min Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat

4. Henkilovahinko-onnettomuudet 2,8 3,2 3,2 2,9 2,3 2,2
(kpl/vuosi)

5. Tieliikenneonnettomuuksissa kuolleet 0,18 0,20 0,20 0,19 0,13 0,12 Tieliikenteen hiilidioksipastot
(henkilda/vuosi)

6. Vaikutukset kevyen liikenteen kulku- 53 53 53 8,6 9,8 9,8 T T T T
mahdollisuuksiin (paatien suuntaisen 0% 20% 40% 60% 80% 100% 120%
kevytlikenneverkon kattavuus, km) ) o

— - - Kevennetty hankevaihtoehto H Tavoitetilanne

7. Tieliikenteen yli 55 dB melulle altistuvat 286 312 312 163 98 95
henkilot

8. Tieliikenteen hiilidioksidipaastot (CO,), tn/v 4900 5 540 5540 4 990 4 960 4700 Kuva 5.13. Tavoitteiden toteutuminen eri hankevaihtoehdoissa.
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Taulukko 5.18. Hankevaihtoehtojen hyéty-kustannuslaskelma. Kuva 5.14. Nykyi-
sin merkittdvimmaét
palvelutasopuutteet

ovat 4-haaraisissa

Vt 15 ja mt 370
Tavoitetilanne

Kustannukset, Vt 15 jamt 370
Kevennetty

hankevaihtoehto

miljoonaa euroa

Lautaron ja Valkealan

Vaylapitajan hyddyt ja kustannukset tasoliittymissa. Kuva
Kunnossapitokustannukset 0,0 -0,2 L'autaron liittymasta,
jota ehdotetaan pa-
Vaylan kayttajan hyddyt ja kustannukset rannettavaksi porras-
Henkilsliikenteen ajoneuvokustannukset 0,3 0,3 tetuksi liittymaksi jo
- . ensimmadisessé vai-
Tavaraliikenteen ajoneuvokustannukset 0,3 1,0 heessa. Havainneku-
Henkiloliikenteen aikakustannukset 3,5 10,0 vassa tavoitetilanteen
Tavaraliikenteen aikakustannukset 1,1 3,3 m“kai”‘elf :@tl;%isu,
ossa valtatie 15 on
Onnettomuuskustannukset 4,2 13,8 / 4-kaistainen.
Ulkopuoliset hyodyt ja kustannukset
Ymparistokustannukset/paastot 0,0 0,0
Ymparistokustannukset/melu 0,5 0,7
Jaannosarvo/diskontattuna 30 v 0,2 0,7
Hyodyt ja kustannukset yhteensa 10,1 29,6
Laskelmaan sisaltyvat investointikustannukset
Rakentamiskustannukset 7,3 19,1
(indeksikorjattu vertailutasoon)
Rakentamisen aikaiset korot 0,1 0,3
Rakentamisen aikaiset haitat 0,6 1,5
H/K:ssa kaytettava investointi 8,0 20,9
H/K-suhde 1,3 1,4

*) Plus-merkki tarkoittaa hyotya/saastdd, miinus-merkki kustannusten lisaysta

paavaylaksi parannettavilla osuuksilla. Lisaksi onnet-
tomuusmaaria vahentavat merkittavasti turvattomien
littymien parannukset sekd paremmat jalankulun ja
pyorailyn jarjestelyt, jotka korostuvat kevennetyssa han-
kevaihtoehdossa.

* My6s melutorjunnalla saavutetaan hyotyja, vaikka suh-
teessa investointiin hyoty-kustannussuhde jaa niiden
osalta heikoksi.

5.16.3 Johtopaatokset ja paatelmat

Molemmat vaihtoehdot ovat toteuttamiskelpoisia ja poista-
vat keskeisia palvelutasopuutteita hieman eri laajuudella
ja kohdentumisella. Hankevaihtoehdot ovat myds liiken-
netaloudellisesti kannattavia. Tehdyt tarkastelut osoittavat,

ettd tavoitetilanteen mukaiseen aluevaraussuunnitelmarat-
kaisuun on syyta varautua. Sillda saadaan poistettua kaikki
keskeiset palvelutasopuutteet myds vuoden 2040 ennus-
tetilanteessa ja se turvaa liikenteen sujuvuuden ja turval-
lisuuden myos sen jalkeen. Tavoitetilanteessa saadaan
myds parannettua jalankulun ja pydrailyn seka joukkolii-
kenteen palvelutasoa ja vahennettya liikenteen aiheutta-
mia ymparistdhaittoja oleellisesti verrattuna nykytilantee-
seen. Tavoitetilanne tayttaa asetetut tavoitteet kevennettya
hankevaihtoehtoa paremmin ja se tayttda myos maankay-
ton kehittdmisen edellyttamat tavoitteet.

Tavoitetilanne on toteuttamiskustannuksiltaan kalliimpi.
Aluevaraussuunnitelmassa suositellaan ensimmaisen vai-
heen toteuttamisratkaisuksi kevennettya hankevaihtoeh-
toa, joka on toteuttamiskustannuksiltaan edullisempi (alle

40 % tavoitetilanteen kustannusarviosta) ja kustannuste-
hokkuudeltaan monen osatekijan suhteen parempi kuin
tavoitetilanne. Kevennetylld hankevaihtoehdolla saadaan
toteutumaan noin 20-70 % tavoitteista alle 40 % raken-
tamiskustannuksilla verrattuna tavoitetilanteeseen. Keven-
netty hankevaihtoehto vastaa hyvin asetettuihin tavoittei-
siin ja se vastaa liikenteen tarpeisiin pitkalle tulevaisuuteen.
Kevennetyssa hankevaihtoehdossa jaa keskeisia palvelu-
tasopuutteita turvallisuuden osalta Valkealan liittyman koh-
dalle, jossa sailyy tasoliittyma. Pitkamatkaisen liikenteen
sujuvuuden osalta ongelmat lisdantyvat ensimmaisena
Heparon ja Jokelan liittymien valilla. Osuuden ruuhkautu-
minen koskee myo6s paikallista liikennettd ja se korostuu
Valkealan liittymassa, jossa parannetun tasoliittyman toi-
mivuus voi tulla ongelmaksi sivusuunnan valityskyvyn kan-
nalta. My6s meluntorjunnassa jaa parantamattomia kohtia

kevennetyssa hankevaihtoehdossa. Keskeisimmat alueet
ovat Riihikallion alueella seka Heparon eritasoliittyman ja
Lautaron liittyman valilla.

Kevennettyd hankevaihtoehtoa voidaan tarvittaessa to-
teuttaa myds osahankkeina, jos koko ehdotettavalle en-
simmaisen vaiheen hankkeelle ei saada rahoitusta. Tama
heikentda tavoitteiden saavuttamista ja myos kustannus-
tehokkuutta. Vaiheittain toteuttamisen mahdollisuuksia ja
niiden vaikutuksia on kasitelty luvussa 5.17.
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5.17 Vaiheittain toteuttaminen

5.17.1 Neliporrasperiaatteen soveltaminen

Neliporrasperiaatteen soveltamisella tarkoitetaan kuvassa
5.15 esitetyn kaltaista lahestymistapaa todettujen liiken-
teellisten ongelmien ratkaisemiseksi.

Valtatien 15 ja maantien 370 aluevaraussuunnitelman se-
k& samanaikaisesti laaditun valtatien 6 Kouvolan kohdan
yleissuunnitelman kehittdmisvaihtoehtojen muodostami-
sessa on sovellettu neliporrasperiaatetta. Siina tarkastel-
laan portaittain miten erilaisilla toimenpiteilla voidaan vai-
kuttaa keskeisiin palvelutasopuutteisiin eri kayttajaryhmien
kannalta.

Keinovalikoimasta tarkastellaan ensiksi, voidaanko ongel-
ma hoitaa vaikuttamalla liikenteen kysyntdan. Ensimmai-
sen portaan toimenpiteilld pyritaan talldin vaikuttamaan
maankayttdon, likennetarpeeseen ja kulkumuodon valin-
taan.

Toisella portaalla tutkitaan mahdollisuudet olemassa ole-
van liikenneverkon kayton tehostamiseen esimerkik-
si liikenteen hallinnan keinoin. Myds nykyisen tieverkon
kaytettavyyden turvaaminen kuuluu toisen portaan toimen-
piteisiin.

Kolmannen portaan toimenpiteina tutkitaan pienia paran-
nustoimenpiteita (pienet investoinnit) , joilla voidaan joita-
kin yksittaisia palvelutasopuutteita poistaa.

Vasta neljannen portaan toimenpiteena tarkastellaan suu-
rempia uusinvestointeja.

Valtatien 15 ja maantien 370 keskeisiin palvelutasopuuttei-
siin ei voida merkittavasti vaikuttaa ensimmaisen portaan
toimenpiteilld. Tarkeimmat palvelutasopuutteet ja ongel-
mat liittyvat valtatien ja maantien laatutasoon, verkollisiin
puutteisiin, liikenneturvallisuuteen seka likenteen ymparis-
tohaittoihin ja -riskeihin. Valityskyvyn riittdamattomyys tulee
esille vain Valkealan liittymassa. Muulla verkolla kapasitee-
tin riittdmattémyydestd johtuvat palvelutasopuutteet ovat
ennustetilanteessakin harvinaisia.

Liikenteen kasvun hidastuminen ei poista liikenneverkon
kehittamistarvetta, mutta voi vaikuttaa kehittamisratkaisui-
hin tai niiden ajoitukseen. Paikallisverkon kehittdminen voi
olla osittain vaihtoehto valtatieverkon kehittamiselle tai val-
tatieverkon kehittdminen voi olla osaratkaisu myos paikal-
listen yhteyksien kehittdmisessa.

Tybssa arvioitiin myds, voidaanko tieliikenteen kysyntaan
ja valtatien 15 ja maantien 370 autoliikenteen ruuhkautu-
miseen vaikuttaa vaihtoehtoisia kulkutapoja, kuten joukko-

/

Vaikuttaminen maankiyttoan /
lilkennetarpeeseen ja
kulkumucdon valintaan

Litkenneverkon kdyton
tehostaminen

|
Pienet parantamistoimenpiteet
|

Uusinvestoinnit

Toimenpiteet

Toimenpiteet

Toimenpiteet

Toimenpiteet

~

Tavoitteena sovitun
palvelu
varmistaminen pitkalla
aikavalilla.

Ratkaisuna erityyppisia
toimenpiteita
yvhdiste
kehittdmispolku.

Kuva 5.15. Neliporrasperiaate.

76 | Kaakkois-Suomen elinkeino-, liikenne- ja ymparistokeskus

liikenteen kayttéa edistamalld. Pitkdmatkaisen liikenteen
osalta joukkoliikenteen avulla ei saada ongelmia poistet-
tua, koska liikkenteen ruuhkautuminen ei ole suuri ongelma.
Lyhyitd matkoja palvelevat paikallisliikenteen linja-autolin-
jat Kouvolan keskustaan kulkevat suunnitteluosuuden koh-
dalla pdaosin teiden rinnakkaisvaylilla. Paikallisen joukko-
liikenteen kehittdminen vaikuttaisi henkildautomatkojen
maariin, mutta merkittavallakadan joukkoliikenteen kaytta-
jamaaran lisdantymisella ei saataisi poistettua paateiden
parantamistarvetta. Keskeiset ongelmat ovat tasoliittymien
turvallisuudessa ja toimivuudessa. Henkildautoliikenteen
mahdollisella vahentymisella voitaisiin ehka siirtdéa hieman
parantamistarvetta, mutta ongelmat tulevat kuitenkin esil-
le lahitulevaisuudessa. Taman lisdksi hankkeeseen liittyy
mittavaa jalankulku- ja pydraily-yhteyksien parantamista,
jolla tuetaan etenkin pyorailyn lisdantymista autoilun si-
jaan. Yhteenvetona voi arvioida, ettad henkildautoliikenteen
kysyntaa tiejakson kuormittuneimmilla tieosuuksilla tai liit-
tymissa on vaikea vahentaa joukkoliikenteen tai jalankulun
ja pyorailyn palvelutasoa parantamalla. Ennustettu maan-
kayton lisaantyminenkaan ei vaikuta oleellisesti tien paran-
tamistarpeeseen muutoin kuin uuden Riihikallion liittyman
osalta.

Liikenneverkon kaytdn tehostamisella (toinen porras) ei
mydskaan voida merkittavasti poistaa nykyisia ongelmia.
Liikenneturvallisuutta voidaan parantaa nopeusrajoituksia
alentamalla, jota on jo toteutettu koko suunnitteluosuudel-
la. Jatkossa taytyy pohtia nopeusrajoitusten alentamista
edelleen Valkealan liittymassa, jollei littymaa saada pa-
rannettua. Liittymaan on toteutettu 70 km/h nopeusrajoi-
tus, mikd on parantanut liittyman turvallisuutta. Lisdantyva
liikenne saattaa edellyttda nopeusrajoituksen alentamista
60 km/h:ssa. Toiseen portaaseen kuuluu myds tieverkon
yllapito liikennoitavassa kunnossa. Tiejaksolla on Kayrajo-
en huonokuntoinen silta, joka vaatii Iahiaikoina korjausta.
Sillan korjauksen yhteydessa on taloudellista tehda myos
valtatien parantamiseen liittyvia toimenpiteita, joita on kasi-
telty hankkeistamisen yhteydessa luvussa 5.17.2.

Kolmannen portaan toimenpiteitd, joilla keskeisia palvelu-
tasopuutteita saadaan poistettua, ovat muun muassa yk-
sittaisten liittymien parantamiset, rinnakkaisyhteydet seka
jalankulku- ja pyorailytiet. Niitd esitetdan toteutettavaksi
hankkeen ensimmaisena toteutusvaiheena. Toimenpiteil-
I& parannetaan liikenneturvallisuutta ja osittain liikkenteen
sujuvuutta. Lisdksi ne tukevat jalankulun ja pyorailyn ke-

hittdmistd. Kolmannen portaan toimenpiteitd on kasitelty
hankkeistamisen yhteydessa luvussa 5.17.3.

Neljannen portaan suuremmilla kehittdmisinvestoinneilla
saadaan vastattua kaikkiin keskeisiin palvelutasopuuttei-
siin ja turvataan tiejakson riittdva palvelutaso pitkalle tule-
vaisuuteen. Toteuttamispolkua on kasitelty luvussa 5.17.2.

5.17.2 Hankkeistaminen ja vaiheittain toteuttamisen
periaatteet

Eri hankevaihtoehtojen vertailun ja palvelutasopuutteiden
poistamisen seka kustannustehokkuuden kannalta suo-
sitellaan ensimmaisen vaiheen toteuttamisratkaisuksi ke-
vennettyd hankevaihtoehtoa. Kevennetylld hankevaihto-
ehdolla saadaan tieosuus parannettua yhtenaiseksi muun
muassa liittymien, jalankulku- ja pyoréilyteiden seka tar-
keimman meluntorjunnan osalta. Kevennetty hankevaihto-
ehto on toteuttamiskustannuksiltaan 35 % tavoitetilanteen
ratkaisusta ja silla saadaan poistettua keskeisimmat palve-
lutaso-ongelmat kustannustehokkaasti. Ehdotus ensim-
maiseksi toteuttamisvaiheeksi (kevennetty hankevaih-
toehto) sisaltaa seuraavat toimenpiteet jaksoittain:

Maantie 370 Ahlmannintie—Heparo, jonka rakentamis-
kustannusarvio on 4,3 miljoonaa euroa (MAKU 112,7;
2010=100), sisaltaa seuraavat toimenpiteet:

 Jalankulku- ja pyorailytie Ahlmannintie—Kuusaanlam-
mentie, Raviradan liittyman vaistétila, meluntorjunnan
kohteet Ahlmannintien ja Kuusaanlammentie valilla.
Naiden toimenpiteiden rakentamiskustannuksiksi on ar-
vioitu 2,2 miljoonaa euroa (Kuva 5.16).

* Meluntorjunta Heparontien liittyman alueella Yla-Hepa-
rontien liittyman siirtdminen lannemmaksi ja alikulku-
kaytava jalankulku- ja pyorailytiejarjestelyineen. Naiden
toimenpiteiden rakentamiskustannuksiksi on arvioitu 2,1
miljoonaa euroa (Kuva 5.17).

Valtatie 15 Heparo—Valkeala (Toikkalantie), jonka kustan-
nusarvio on 3,1 miljoonaa euroa (MAKU 112,7; 2010=100),
sisaltda seuraavat toimenpiteet:

* Heparon eritasoliittyman itdisen ramppiliittyman paran-
taminen liittymiskaistalla Mikkelin suuntaan. Rakenta-
miskustannuksiksi on arvioitu 0,2 miljoonaa euroa.



 Lautaron liittyman porrastaminen ja siihen liittyvat jalan-
kulku- ja pyorailytiejarjestelyt sekd meluntorjunta. Toi-
menpiteiden rakentamiskustannuksiksi on arvioitu 0,5
miljoonaa euroa (Kuva 5.18).

» Kayrajoen sillan parantaminen ja siihen liittyvat jalankul-
ku- ja pyorailytiejarjestelyt Kauniskankaantielle saakka,
joka sisaltaa Kayrajoen ylityksen uudella jalankulku- ja
pyorailytien sillalla. Kokonaisuudessa on mukana myos
alueen meluntorjunta lukuun ottamatta uuteen, myo-
hemmin toteutettavaan, ajorataan liittyvia toimenpiteita.
Naiden toimenpiteiden rakentamiskustannuksiksi on
arvioitu 1,1 miljoonaa euroa ilman Kayrajoen nykyisen
sillan korjausta (Kuva 5.18).

 Jalankulku- ja py0railytie valtatien 15 pohjoispuolelle va-
lille Jokela—Niinistd, jonka rakentamiskustannuksiksi on
arvioitu 0,4 miljoonaa euroa.

* Valkealan paaliittyman parantaminen porrastetuksi liit-
tymaksi jalankulku- ja pydrailytiejarjestelyineen, johon
sisaltyy uusi alkukulkukaytava valtatien 15 ali. Liittyma-
alueen meluntorjunta. Toimenpiteiden rakentamiskus-

tannuksiksi on arvioitu 0,9 miljoonaa euroa (Kuva 5.19).

Kuva 5.16. Ehdotetut ensimmaisen vaiheen toimenpiteet Ahlmannintien ja Kuusaanlammentien vélilla.
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Kuva 5.17. Ehdotetut ensimmaéisen vaiheen toimenpiteet Heparon kohdalla.

Kuva 5.18. Ehdotetut ensimmaéisen vaiheen toimenpiteet Lautaron liittyméssé ja Kéyréjoen kohdalla.
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Kuva 5.19. Ehdotetut ensimmaisen vaiheen toimenpiteet Valkealan liittymé&ssa.

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteilla saadaan poistettua
pitkdmatkaisen liikenteen ja kuljetusten sujuvuuteen ja
turvallisuuteen kohdistuvat keskeiset palvelutasopuutteet.
Valtatien 15 nopeusrajoitus voidaan nostaa 70 km/h:ssa
myds Lautaron ja Jokelan valisella jaksolla, jolloin koko
valtatieosuuden nopeustaso on yhtenainen. Liikennetur-
vallisuus paranee etenkin Lautaron ja Valkealan liittymissa,
jotka ovat nykyisin turvattomia. Liittymien parantaminen
palvelee myds paikallista tydomatkaliikennettd liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden osalta.

Toimenpiteisiin sisaltyy myos keskeisten jalankulku- ja
pyoraily-yhteyksien taydentamista seka olosuhteiden pa-
rantamista Kayrajoen sillan kohdalla, jossa on nykyisin ka-
pea jalankulku- ja pyorailytie suoraan ajoradan vieressa.
Lisaksi ensimmaisessa vaiheessa toteutetaan tarkeimpi-
en kohteiden meluntorjuntaa, jolla saadaan parannettua
asuinviihtyisyyttd etenkin Ahlmannintien ja Kuusaanlam-
mentien valilla seka Heparontien alueella.
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Maantien 370 parantamistoimenpiteet yhdistyvat valta-
tien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa esitettyyn uu-
teen valtatien 6 pohjoispuoleiseen katuyhteyteen Ahlman-
nintien liittymasta Katajaharjuntielle (Puhjoon), joten ne
kannattaisi toteuttaa samalla kertaa. Jos uusi katuyhteys
ei etene toteuttamiseen, voidaan maantien 370 parantami-
nen toteuttaa erikseen.

Eteneminen pienilla kehittamistoimenpiteilla

Ensimmaisen vaiheen toimenpiteet voidaan tarvittaessa
toteuttaa kohteittain, jos kokonaisuudelle ei saada rahoi-
tusta. Valtatien liikennditdvyyden kannalta Kéyrajoen huo-
nokuntoisen sillan peruskorjaus ja erillinen jalankulku- ja
pyOrailytien silta on kiireellisin kohde ja sen jatkosuunnit-
telu on jo kaynnistetty. Tiesuunnitelma valmistuu kesalla
2015 ja hankkeen rakentaminen on tarkoitus aloittaa vuon-
na 2016. Kayrajoen sillan korjaus tehdaan vuonna 2017.

Sillan korjaaminen edellytta& uuden jalankulku- ja pyoraily-
tien sillan rakentamista Kayrajoen yli. Silla voidaan turvata
yhteydet my6s sillan korjaustydn aikana.

Palvelutasopuutteiden perusteella seuraavana olisi vuo-
rossa Valkealan liittyman porrastaminen, jossa on nykyisin
merkittavia turvallisuus- ja sujuvuuspuutteita. Myos Lauta-
ron nelihaaraliittyman porrastaminen on perusteltua, mutta
puutteet siind ovat hiukan pienempia kuin Valkealan liitty-
massa.

Jalankulku- ja pyoraily-yhteyksien taydentamien seka
meluntorjuntakohteet ovat myds tarkeitad ja niiden toteut-
tamista pitaa edistdd. Ensimmaisen vaiheen toimenpiteil-
|& saadaan parannettua pahimmat ongelmakohteet, milla
edistetdan etenkin pyorailyd autoilun vaihtoehtona seka
parannetaan asuinviihtyisyyttd monissa kohteissa.

Maantien 370 parantamiseen liittyy Ahlmannintien liitty-
man parantaminen ennen uutta valtatien 6 pohjoispuoleis-
ta katuyhteyttd Katajaharjuntielle (Puhjoon). Liittyman toi-
mivuuden parantamiseksi on laadittu rakennussunnitelma
oikealle kdantymiskaistan rakentamisesta maantielle 370.
Liittymassa esiintyy talla hetkella jonoutumista etenkin aa-
mun tyématkaliikenteen aikana. Parantaminen on tarkoitus
toteuttaa erillisend hankkeena jo Idhiaikoina.

Mydhemmat tavoitetilanteen toimenpiteet toteutetaan vai-
heittain liikenteen tarpeiden ja maankayton kehittymisen
myd6ta. Kuusaanlammentien liittyman kanavointi ja Valkea-
lan liittyman rakentaminen eritasoliittymaksi tulee liiken-
teellisen tarpeen perusteella seuraavaksi vuoroon ensim-
maisen vaiheen toteuttamisen jalkeen. Lappakoskentien
littyman muuttaminen kiertoliittymaksi riippuu maankayton
kehittymisestd maantien 370 eteldpuolella. Viimeisena tu-
levat vuoroon valtatien 15 parantaminen nelikaistaiseksi
Heparon ja Jokelan valilla. Niihin liittyy meluntorjunnan
laajentaminen.

5.18 Tavoitteiden toteutuminen

Hankkeen tavoitteiden toteutuminen on esitetty faulukossa
5.19. Hankkeen tavoitteet tayttyvat hyvin lukuun ottamatta
alueen asukkaisiin ja ymparistoon kohdistuvia vaikutuksia,
joista aivan kaikkia tavoitteita ei saada toteutettua kokonai-
suudessaan. Tavoitteiden toteutumiseen vaikuttavat osal-
taan myOs samanaikaisesti laaditussa valtatien 6 Kouvo-
lan kohdan yleissuunnitelmassa esitetyt tie- ja katuverkon
kehittdmistoimenpiteet, jotka yhdessd muodostavat Kou-
volan alueelle toimivan liikenneverkon.

Hankkeen palvelutasotavoitteet toteutuvat kokonaisuu-
dessaan hyvin. Hanke parantaa liikenneturvallisuutta
oleellisesti. Vuosittain valtytdan noin yhdeltd henkildvahin-
koon johtaneelta onnettomuudelta ja I&hes yhdelta liiken-
nekuolemalta 10 vuodessa, vaikka lilkenne kasvaa. Liiken-
neturvallisuuden parantuminen kohdistuu kaikkiin kayttaja-
ryhmiin ja parantaa kuljetusten tasmallisyytta, kuljetusvar-
muutta seka vaurioimattomuutta.

Pitkdmatkaisen liikenteen, mukaan lukien kuljetukset,
osalta saadaan lyhennettyd matka-aikaa ja parannettua
sen ennakoitavuutta. Paatien ongelmakonhteita ja heikko-
tasoisia tieosia parannetaan oleellisesti, mikd parantaa
liikenteen sujuvuutta ja matka-aikojen ennustettavuutta.
Paikalliselle liikkumiselle turvataan hyvat yhteydet autolla,
jalan ja pyoralla. Monia keskeisia yhteyspuutteita saadaan
poistettua, mika lyhentaa matkoja ja tukee siten liikkumi-
sen taloudellisuutta. Toimenpiteet tukevat myds jalankulun
ja pyorailyn kulkutapaosuuden lisaantymista seka joukko-
liikenteen kehittdmista.

Keskeiset ymparistddn, maankayttoon ja ihmisten elinoloi-
hin kohdistuvat vaikutukset on esitetty kuvassa 5.20.



Taulukko 5.19. Tavoitteiden toteutuminen. Ensisijaiset tavoitteet on esitetty sinisella.

Tavoite

Tavoitteen toteutuminen

Kayttajaryhma/Kohde

Pitkdnmatkainen liikenne
henkildautolla

Parannetaan Kouvolan ohittavan ja sielta alkavan tai sinne paattyvan pitkdmatkaisen
liikenteen sujuvuutta merkittavasti.

Tavoite tayttyy | Tiejarjestelyt turvaavat pitkdmatkaisen liikenteen sujuvuuden pitkalle tulevaisuuteen ja lyhentavat matka-aikoja.
Valtatien 15 liilkenne sujuvoituu ja ruuhkasuoritteen osuus vahenee nykytilanteeseen verrattuna. Nopeustasoa saadaan nostettua
nykyiseen verrattuna, mutta 80 km/h nopeustasoon ei paasta. Valtatien 15 ja maantien 370 parantaminen tukee tieverkon jasen-
nointia pitkdmatkaisen liikenteen kannalta.

Varmistetaan paatieverkon liikenteen hyva palvelutaso seka estetaan ruuhkautuminen.

Tavoite tayttyy | Paatieverkon palvelutaso on hyva, eika ruuhkautumista esiinny kuin satunnaisesti kohteissa juhlapyhien ruuh-
kahuippuina. Matka-nopeutta saadaan nostettua nykyiseen verrattuna, mutta valtatielle jaa 70 km/h nopeusrajoitus Heparon ja
Jokelan valille. Keskeiset ongelmakohteet saadaan poistettua.

Varmistetaan vaylajaksoille riittava ja yhtenainen laatutaso.

Tavoite tayttyy hyvin | Valtatiejaksosta muodostuu yhtenainen, jonka paaliittymissa (Heparo ja Valkeala) on eritasoliittymat ja
muut liittymat ovat porrastettuja tasoliittymia. Tien poikkileikkaus vastaa liikenteen tarpeita, jolloin vilkkaimmalla Heparo—Jokela-
osuudella on nelikaistainen tiejakso. Nykyiset palvelutasopuutteet saadaan poistettua liittymista ja alhaisen nopeusrajoituksen
alueilta Lautaron ja Jokelan valilta, jossa my0s tie on liian kapea.

Kuljetukset

Parannetaan raskaan liikenteen valtakunnallisia ja seudullisia yhteyksia seka kuljetus-
ketjujen kustannustehokkuutta kayttajien tarpeiden perusteella. Kouvolan alueen kau-
pan ja teollisuuden keskittymiin seka logistisiin terminaaleihin on sujuvat yhteydet paa-
tieverkolta.

Tavoite tayttyy | Kuljetusten kannalta ongelmalliset tien kohdat Lautaro—Jokela-valilta seka Valkelan liittymasta saadaan paran-
nettua, mika lyhentda matka-aikoja ja parantaa kustannustehokkuutta. Myos valtatien liikkenteen sujuvuuden parantaminen tukee
kuljetuksia. Liittymajarjestelyt tarjoavat nykyistd paremmat yhteydet paatieverkolta kuljetusten kannalta keskeisiin kohteisiin. He-
paro—Jokela-valilla varautuminen liikennevaloihin heikentaa jonkin verran kuljetusten sujuvuutta.

Turvataan erikoiskuljetusreittien sailyminen.

Tavoite tayttyy hyvin | Reittid parannetaan valtatien 15 kaytavassa, kun Kayrajoen painorajoitteisen sillan kiertoreitti saadaan
poistettua. Koko seudulle (valtatien 6 suunta) muodostuu uusi reitti Puhjosta Kayralammelle uuden rinnakkaiskadun ja maantien
370 seka valtatien 15 kautta.

Liikenneturvallisuus

« Pitkdmatkainen liikenne
henkildautolla

» Kuljetukset
< Paikallinen liikenne

Liikenne on turvallisempaa kuin vastaavilla valtatieosuuksilla ja padkaduilla keskimaa-
rin. Liikennekuolemia ja henkilovahinko-onnettomuuksia on merkittavasti vihemman
suhteutettuna liikennemaaraan kuin nykyisin.

Tavoite tayttyy hyvin | Tiejakso parannetaan turvalliseksi paavaylaksi, jonka vilkkaimmalla osuudella ajosuunnat erotellaan ja
paaliittymat ovat eritasoliittymia seka& muut liittymat turvallisia porrastettuja- tai kiertoliittymia. Jalankulun ja pyorailyn turvallisuus
paranee uusien yhteyksien myota. Liikkennekuolemat vahenevat noin yhdella kymmenessa vuodessa ja henkildvahinko-onnetto-
muudet lahes yhdella vuosittain. Nykyisella tieverkolla tapahtuu 2 liikennekuolemaa kymmenessa vuodessa ja 2,8 henkilévahinko-
onnettomuutta vuodessa.

Vahennetaan liikennekuolemien maaraa puoleen ja henkilovahinko-onnettomuuksien
maaraa 30 %:lla, jotka vastaavat valtakunnallisia turvallisuustavoitteita ottaen huomioon
tieratkaisuilla saavutettavissa olevat vaikutukset.

Tavoite tayttyy lahes | Liikennekuolemat vahenevat noin 40 % ja henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat noin 30 % verrattuna
siihen, etta tieta ei paranneta.

Paikallinen liikenne
Joukkoliikenne
Kavely ja pyoraily

Varmistetaan Kouvolan aluekeskusten valille hyva liikenteellinen saavutettavuus.

Tavoite tayttyy hyvin | Yhteydet aluekeskusten valilla sujuvoituvat ja nopeutuvat koko alueen tie- ja katujarjestelyjen myoéta,
joita on tarkasteltu myds valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitelmassa. Liikenne pystyy kayttdmaan nykyista sujuvampaa ja
turvallisempaa paatieverkkoa alemman tieverkon sijaan. Erityisesti yhteydet paranevat idan suunnasta (valtatie 6, maantie 370 /
valtatie 15) Kouvolan keskustaan ja Kuusankosken alueelle. Myds yhteydet lannesta Kouvolan keskustaan seka Valkealan suun-
taan paranevat.

Parannetaan kaupunginosien ja Kouvolan aluekeskusten valisten ja sisaisten yhteyksien toimi-
vuutta julkisella liikenteella ja autolla.

Tavoite tayttyy hyvin | Valtatien 15 ja maantien 370 kehittaminen tukee koko seudun tieverkon kehittamista, joihin liittyvat uudet
tie- ja katujarjestelyt Puhjon ja Valkealanvaylan valilla seka Tanttarista Kymenlaaksontielle. Ne mahdollistavat uusien linja-auto-
reittien muodostamisen, joilla voidaan nostaa julkisen liikkenteen houkuttelevuutta. Myds keskustan liikennemaarien vahentyminen
palvelee yhteyksien parantamista.

Parannetaan jalankulku- ja pyoratieyhteyksia aluekeskusten ja keskeisten palvelu- ja tydpaik-
ka-alueiden valilla seka niista Kouvolan keskusta-alueelle.

Tavoite tayttyy hyvin| Keskeiset yhteyspuutteet saadaan poistettua ja maantien 370 seka valtatien 15 varteen muodostuu yh-
tenadinen ja nykyista suorempi jalankulun ja pyorailyn yhteys koko jaksolle. My6s poikittaisia yhteyksia parannetaan Valkealan
liittymassa.

Alueen asukkaat
Kavely ja pyoraily
Paikallinen liikenne

Alueella on liikenteen kasvusta huolimatta nykyistda vahemman hairitseville liikenneme-
lulle altistuvia. Uusia liikennemelun ongelma-alueita ei synny.

Tavoite tayttyy | Meluntorjunnalla on suuria myonteisia vaikutuksia alueen kokonaismelutilanteeseen. Nykyisten asukkaiden
maara yli 55 dB:n liikennemelualueella vahenee yli 210 ihmisella ja myds virkistysalueiden melutilanne paranee. Uusia liikenne-
melun ongelma-alueita ei varsinaisesti muodostu.

Valtateilla on aiempaa vahaisempi estevaikutus niin etta kiertohaitat jalankulkijoille, pyorailijoille
ja myOs moottoriajoneuvoliikenteelle vahenevat.

Tavoite tayttyy osin | Suunnitelmaratkaisu aiheuttaa joissakin paikoissa kiertoa, mutta myos parantaa kulkuyhteyksia kohteesta
ja kulkumuodosta riippuen. Kokonaisuutena myonteisia vaikutuksia on enemman kuin kielteisia. Merkittavimmat parannukset ny-
kytilanteeseen ovat Lehtomaki—Ravikylan asuinalueen katuyhteys Tervaskankaan palveluihin sekd kattava jalankulku- ja pyora-
tieverkosto maantien 370 ja valtatien 15 kaytavassa ja paavaylien poikki.

Jatkuu
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(Taulukko 5.19)

Kayttajaryhma/Kohde Tavoite Tavoitteen toteutuminen
Ymparisto Pohjavesien laatu on vahintaan yhta hyva kuin nykyisin — liikenteen aiheuttama pilaantu- | Tavoite tayttyy hyvin | Vaikutukset pohjavesiin ovat neutraaleja tai positiivisia verrattuna nykytilanteeseen. Tiejakson parannus-
misriski pienenee. toimien toteuttamisesta saavutettava liikenteen turvallisuuden parantuminen vahentdd onnettomuusriskia ja siten pohjaveden
pilaantumisriskia. Alueella olevia pohjavesialueita ei tarvitse suojata rakenteellisesti.
Valtatie sopii maisemaan luontevasti ja ympariston tarkeat erityispiirteet sailyvat ja korostuvat. | Tavoite tayttyy osin | Suunnitelmaratkaisu muuttaa muutamien kohteiden erityispiirteita ja heikentdad maisemallisia arvoja. Kayra-
Kaupunkialueella vaylaarkkitehtuuri korostaa alueen kaupunkimaista ilmetta ja edistda mydn- | joen sillat sijoittuvat maisemallisesti herkalle alueelle ja Heparontien littymaalueen meluesteet muuttavat yksittaisen alueen mai-
teistd mielikuvaa alueesta. semaa merkittavasti. Muualla vaikutukset ovat vahaisia ja meluesteilld voidaan korostaa vaylajakson kaupunkimaista luonnetta
monissa kohteissa.
Yhtenaiset viheralueet ja niiden valiset yhteydet sailyvat. Tavoite tayttyy | Tarkeimpiin yhtenaisiin viheralueisiin ei kohdistu haitallista muutosta. Meluntorjunta parantaa Kayrajoen rantojen
kayttdarvoa. Jalankulku- ja pyoratieverkosto parantaa viheralueiden saavutettavuutta.
Kouvolan keskeisella kaupunkialueella on kokonaisuutena monimuotoinen luonto. Liito-oravien | Tavoite tayttyy | Hanke ei vaaranna kaupunkialueen luonnon monimuotoisuutta kokonaisuutena. Tieverkkoa parannetaan paa-
suotuisa suojeluntaso vallitsee. Natura-alueet ja niiden reunaymparistot sailyvat ja alueiden osin nykyisella paikalla, joten ekologisiin yhteyksiin ei kohdistu merkittavaa muutosta.
suojeluarvot turvataan. Ekologisten yhteyksien sailyminen turvataan ja tarkeimmat alueet saily-
vat yhtenaisina.
Liikenteen aiheuttamien hiilidioksidipaastdjen maara vahenee. Tavoite tayttyy | Hiilidioksidipaastot vahenevat noin 10 %.
Yhdyskuntarakenne Liikennejarjestelyilla tuetaan ehean ja tehokkaan yhdyskuntarakenteen muodostumista | Tavoite toteutuu osin | Ratkaisut tukevat tavoitteen toteutumista ja ne on laadittu yhteistydssa Kouvolan keskeisen alueen

Kouvolan keskeiselle kaupunkialueelle, joka ei kokonaisuutena arvioiden lisaa liikkumis-
tarvetta autolla tai ajoneuvoliikennesuoritetta.

osayleiskaavoituksen kanssa. Monia yhteyksia lyhennetaan nykyisesta, mutta liikenteen siirtyminen turvallisemmalle ja nopeam-
malle valtatieverkolle lisaa liikennesuoritetta. Toisaalta ratkaisut tukevat jalankulun ja pyorailyn seka joukkoliikenteen kehittamista,
jolloin osa automatkoista voidaan tehda muulla kulkumuodolla.

Turvataan valtatiekdytavan kaupallisten palvelujen mahdollisimman hyva saavutetta-
vuus.

Tavoite tayttyy | Puhjon alueen kaupallisen keskittyman yhteydet paranevat tien ja katuverkon parantamisen myo6td maantien
370 ja valtatien 15 suunnasta, jossa yhteyksia parantaa lisaksi uusi katuyhteys Katajanharjuntieltd Valkealanvaylélle. Valtatien 15
varren palvelujen saavutettavuus paranee, kun liittymia parannetaan.

Liikennejarjestelyilla tuetaan olemassa olevien tyopaikka-alueiden maankaytollisia ja
liikenteellisia edellytyksia ja uusien tai vaihtoehtoisten sijoittumispaikkojen muodostu-
mista nykyisen rakenteen yhteyteen.

Tavoite tayttyy hyvin | Lilkennejarjestelyt muodostavat hyvat yhteydet nykyiselle maankaytdlle ja sen laajentumiselle. Suunnitte-
luosuuden varteen ei ole esitetty uusia kehittamisalueita.

Liikenneverkon kehittamisen myo6ta seutukunnan kilpailukyky, vetovoima ja huomioarvo ovat
aiempaa parempia.

Tavoite tayttyy | Liikenneverkon kehittamisella tuetaan kuljetusten ja kaupan yhteyksia, joka tukee elinkeinotoiminnan kehittdmis-
ta alueella. Kuljetusten kustannustehokkuus paranee.

Valtatieratkaisulla tuetaan (ei esteta tai heikenneta) muiden matkustus- ja kuljetusmuotojen
kuten valtakunnallisen ja seudullisen linja-autoliikenteen, junaliikenteen seka sisavesiliikenteen
kehittdmismahdollisuuksia.

Tavoite tayttyy | Tiejarjestelyt parantavat yhteyksia Kouvolan matkakeskukseen ja tarjoavat mahdollisuuden linja-autoliikenteen
kehittamiselle uusilla yhteyksilla ja tarvittavilla pysakeilla.

Paikallisen joukkoliikenteen jarjestamisen ja kayton edellytykset ovat nykyista paremmat erityi-
sesti reittien ja pysakkijarjestelyjen suhteen.

Tavoite tayttyy | Uudet tie- ja katujarjestelyt Puhjon ja Ahlmannin tien valilla ja Tanttarista Kymenlaaksontielle mahdollistavat uu-
sien linja-autoreittien muodostamisen, joilla voidaan nostaa julkisen liikenteen houkuttelevuutta. Myds keskustan liikennemaarien
vahentyminen palvelee yhteyksien parantamista. Suunnitelmassa on esitetty pysakit ja niille tuvalliset yhteydet.

Alueiden kehittyminen

Kouvolan seudulta on elinkeinotoimintaa hyvin palvelevat maantie- ja rautatieyhteydet Suo-
menlahden satamiin, vientiterminaaleihin, raja-asemille ja muihin valtakunnanosakeskuksiin.

Tavoite tayttyy hyvin | Toimenpiteet parantavat maantieyhteyksia kaikkiin suuntiin ja poistavat nykyiset ongelmat. Toimenpiteet
tukevat myos yhteyksien parantumista alueen logistiikka-alueille.

Tyomatkaliikenteen seka teollisuuslaitosten raaka-aineiden ja tuotteiden kuljetuksien liikenteel-
linen sujuvuus on hyva.

Tavoite tayttyy hyvin | Toimenpiteet parantavat tydmatkaliikenteen sujuvuutta ja luovat nykyista lyhyempia yhteyksia. Nykyiset
ongelmakohteet saadaan poistettua, joka tukee myos kuljetuksia.

Matkailun toimintaedellytyksia ja saavutettavuutta tuetaan sujuvilla liikenneratkaisuilla.

Tavoite tayttyy hyvin | Sujuvat yhteydet tukevat tavoitetta.

Jalankulun ja pyorailyn kulkumuoto-osuus on suurempi ja erityisesti tydmatkapyoérailyn mahdol-
lisuudet paremmat kuin nykyisin.

Tavoite tayttyy hyvin | Toimenpiteisiin sisaltyy useita jalankulun ja pyorailyn uusia yhteyksia, jotka lyhentavat matkoja keskeisille
tyopaikka-alueille ja parantavat olosuhteita ja turvallisuutta.

Talous

Kaytossa on mahdollisimman tehokas ja tarkoituksenmukainen jarjestelma suhteutettuna in-
vestointi- ja yllapitokustannuksiin seka valtatieverkon kehittamisen paamaariin.

Tavoite tayttyy | Hanke on kustannustehokas ja se voidaan toteuttaa vaiheittain tarpeen ja maankayton kehittyessa. Hanke pois-
taa keskeiset paatieverkon palvelutasopuutteet.

Liikennevaylia kehitetdan vaiheittain vaikuttavuutta ja kustannustehokkuutta korostaen asetetut
palvelutasotavoitteet Iahtokohtana seka maankayton muuttuvat tarpeet huomioiden.

Tavoite tayttyy | Hanke on kustannustehokas ja se voidaan toteuttaa vaiheittain tarpeen ja maankayton kehittyessa seka erilai-
sissa rahoitustilanteissa. Hanke ja sen mahdolliset osavaiheet on muodostettu palvelutasotavoitteiden perusteella.

Vaylahankkeiden tulee olla yhteiskuntataloudellisesti kannattavia.

Tavoite tayttyy | Hanke vahentaa liikkenteen kustannuksia. Hankkeen hyoty-kustannussuhde on 1,4.
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Lappakanjami

Harjumaen paahdealue
- PyGratien rakentaminen aiheuttaa
leikkauksia luiskan alueella.

- Kompensaatiokohde: pintamaa on otettava

Valkealan eritasoliittyma

- Parantaa Valkealan kirkonkylan
yhteyksia.

- ABC-likennepalveluaseman
saavutettavuus parantuu.

% Kevyen lilkenteen yhteys

- Merkittavia parannuksia
jalankulku- ja pydratieverkostoon.

- Houkuttelevat yhieydet parantavat
viihtyisyytta ja helpottavat liikkumista.

Jokela

- Toinen ajorata ja meluntorjunta muuttavat
elinymparistdn luonteen rakennetummaksi.

- Peltoaukealle on suunniteltu lisaa
omakotitaloja, joten alue muuttuu
kaupunkimaisemmaksi.

- Meluntorjunnalla suurn myénteinen
vaikutus melutilanteesean.

Heparo

- Meluntorjunnalla suuri myénteinen
vaikutus melutilanteeseen.

- Meluesteet ahtaassa tietilassa muuttavat
tieta rajaavia pihapiirejd. Suuri haitallinen
maisemavaikutus.

- Vaikutusta voidaan lieventaa
meluesteen suunnittelulla.

tehdas

Kuusaanlammentie

- Meluntorjunnalla erttain
suuri mydnteinen vaikutus
melutilanteeseen.

]

' Heparo-Ahlmannintie
- Tien ympdéristod voidaan kehittas
maankaytan ehdoilla.

talteen ja sijoitettava uuteen luiskaan,

:-' Jokelan tydpaikka-alueet
- Eritasoliittyma palvele erinomaisesti

laajenevan tytpaikka-alueen
yhteyksia ja lisaa merkittavasti alueen
houkuttelevuutta,

Kayrajoen ylitys
- Lludet sillat ja meluesteet
maisemalliseen solmukohtaan

lahelle Jokelan mylly-ymparistta,

- Haitallista vaikutusta voidaan
lieventadd huolellisella nakymat
sailyttavalld suunnittelulla.

1000

Kuva 5.20. Keskeiset
ympdristéén, maan-
kayttédn ja ihmisten
elinoloihin kohdistu-

(LI MML Esn Fintand ot vaikutukset.
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6 Jatkotoimenpiteet

6.1 Aluevaraussuunnitelman kasittely

Aluevaraussuunnitelma sisallytetaan osaksi Kouvolan kau-
pungin keskeisen alueen osayleiskaavaprosessia, jolloin
aluevarussuunnitelmassa esitetyt ratkaisut hyvaksytaan
maankayttd- ja rakennuslain nojalla yleiskaavan paatok-
sentekoon siséltyen. Aluevaraussuunnitelma toimii myos
alueen jatkosuunnittelun [&htokohtana.

Osayleiskaavan kasittely ajoittuu samaan aikaan yhta ai-
kaa laaditun valtatien 6 Kouvolan kohdan yleissuunnitel-
man maantielain mukainen kasittelyn kanssa. Kaavio mo-
lempien hankkeiden etenemisesta on esitetty kuvassa 6.1.

6.2 Jatkosuunnittelussa huomioon
otettavat asiat ja keskeiset riskit

6.2.1 Tarvittavat luvat ja paatokset

Aluevaraussuunnitelman laatimisen yhteydessa on tun-
nistettu alustavasti, mitéd suunnitelmia, lupia ja paatdksia
hankkeen yhteydessa tulee tehda tiesuunnitelman laatimi-
sen yhteydessa tai ennen rakentamisen aloittamista.

Sillan tai kuljetuslaitteen tekeminen yleisen kulku- tai
valta-vaylan yli (esimerkiksi joki, salmi) vaatii vesi-
lain (587/2011) 3 luvun 3 §:n nojalla aluehallintoviras-
tosta luvan. Edelld mainitun pykaldan mukaan myds
luvan saaneen tai sen kaytébn muuttamiseen tar-
vitaan lupa, jos muutos loukkaa yleisia tai yksityisia etuja.

2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Yleissuunnitelma 2015 Nahtavilldolo
Valtatien 6 parantamisen toimenpiteet > Muistutukset
Kehittamispolku Lausunnot
Hyvaksy- X
mispaitds Mah@olllset
2016 valitukset
v
| Tiesuunnitelmat, 1. vaihe
1 - Kohteittain 2015-2017,
muutamista kohteista jo laadittu
Nahtavillaolo --
Hyvéksytaan valta- - e
Muistutukset mispaatos
tien kehittdmisen Lausunnot P
periaatteet ja
paaratkaisut Hyvaksytaan lopullinen :
ratkaisu tie- ja littyma- Mahdoliiset
jarjestelyineen seka valitukset
niiden aluevaraukset

Aluevaraussuunnitelma 2015
Maantien 370 ja valtatien 15 toimenpiteet

Kasittely Kouvolan
keskeisen kaupunki-
alueen osayleiskaavan
yhteydessa

A4

Vesilain 2 luku 11 §:n mukaan luonnontilaisen lahteen taik-
ka muualla kuin Lapin maakunnassa sijaitsevan noron tai
enintdan yhden hehtaarin suuruisen lammen tai jarven
luonnontilan vaarantaminen on kielletty ilman vesilain mu-
kaista lupaa. Vesilain mukaista lupaa tulee hakea myds ve-
silain 3 luvun 2 §:n nojalla, jos vesiymparistdssa tapahtuva
muutos vaarantaa puron uoman luonnontilan sailymisen.
Edella mainittujen kohteiden esiintyminen ja niiden luvan-
tarve selvitetddn mydhemmassa suunnitteluvaiheessa.

Tiesuunnitelmavaiheessa liito-oravatilanne on tutkittava
tarkemmin. Riippuen selvitysten tuloksesta tien toteutta-
minen saattaa vaatia poikkeuslupaa liito-oravaesiintymien
heikentdmisen vuoksi luonnonsuojelulain 49 § 1 mom. tar-
koittamalla tavalla.

2019

2016-2018

- Hankekokonaisuus toteutuu vaiheittain

Rakentamisvalmius 1. vaiheen hankkeella

Kuva 6.1. Kaavio aluevaraus-
suunnitelman ja valtatien 6
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yleissuunnitelman mukaisten
hankkeiden etenemisesté.

4 )

Hankkeen toteuttamiseen tarvittavia lupia ja péaa-
tOksiad ovat tdssé hankkeessa:

* aluevaraussuunnitelmassa esitettyjen
toimenpiteiden hyvéksyminen osayleiskaavan
hyvéksymisprosessissa

* tiesuunnitelman hyvéksymispéétbs

* mahdolliset kaavamuutokset

* maa-aineslain mukaiset ottamisluvat

* aluehallintoviraston tai kunnan myéntamét
luvat (ympéristolupa)

* murskaustoimintaan tarvittavat ympéaristéluvat

* muinaisjdanndsten kajoamiskielto

* maanké&ytto- ja rakennuslain mukaiset luvat
meluntorjunnassa

* rakentamisen aikaiset luvat

* luonnonsuojelulain mukaise poikkeamisluvat.

Jatkosuunnittelussa tehdaan museoviranomaisten edel-
lyttdmat tutkimukset ja lisdinventoinnit muinaisjaanndsten
kohdilla. Muinaisjaanndkseen kajoamisesta neuvotellaan
Museoviraston kanssa muinaismuistolain mukaisesti.

6.2.2 Epavarmuustekijat ja riskit

Epavarmuustekijéiden tunnistaminen ja arviointi on osa
vaikutusten arviointia. Kaikkia arviointiin liittyvia seikkoja
ei tunneta riittdvan tarkasti, jolloin vaikutusten arvioinnissa
joudutaan kayttdamaan oletuksia.

Suunnittelutydn yhteydessa on arvioitu hankkeeseen liitty-
via riskeja seka tiesuunnittelun ettd maankaytoén suunnitte-
lun ndkdkulmasta. Kaavoitukseen ja maankayton suunnit-
teluun liittyvien riskien tunnistaminen oli perusteltua tassa
hankkeessa muun muassa sen vuoksi, ettd samaan ai-
kaan tiehankkeen kanssa on laadittu alueelle yleiskaavaa
(Kouvolan keskeisen kaupunkialueen osayleiskaava).



Tunnistettuja riskeja on pyritty minimoimaan aluevaraus-
suunnitelman laatimisen aikana. Riskienarvioinnin taulukko
ja koontiraportti jaavat jatkosuunnittelun kayttéon ja ne 16y-
tyvat kokonaisuudessaan taman aluevaraussuunnitelman
ja samanaikaisesti laaditun valtatien 6 yleissuunnitelman
oheisaineistosta. Yleissuunnitelmaprosessissa valtatien 6
seka maantien 370 ja valtatien 15 parantamishankkeiden
etenemisen kannalta kriittisimmaksi tunnistetut riskit ovat:

» Savonsuon tervalepikoiden suojeluperusteena olevan
lito-oravan esiintymat ja kulkuyhteydet heikentyvat niin
paljon, ettei yleissuunnitelmassa esitettyja littyma- ja
katujarjestelyja Tanttarissa voida hyvaksya, vaikka hei-
kentyminen tapahtuisikin Natura-alueen ulkopuolella
valillisena vaikutuksena.

* Hankkeelle ei saada sen edellyttdmid poikkeamislupia
lito-oravien lisdantymis- ja levahdyspaikkojen havitta-
miseen tai esimerkiksi liito-oravan suojelutaso ei saily
riittavalla tasolla.

» Sairaalan, palolaitoksen ja poliisin halytysajoneuvolii-
kenne valtatielle 6 ei onnistu.

* Melusuojauksia ei tehdad valtioneuvoston ohjearvot ja
vaatimukset tayttavina.

» Kaavaprosessista valitetaan.

» Kaavaa ei saada lainvoimaiseksi.

» Suunniteltu erikoiskuljetusreitin siirto katuverkolle ei on-
nistu, jos rinnakkaiskatu ei toteudu.

* Rahoitus ei jarjesty suurempaan kehittamishankkee-
seen.

6.2.3 Jatkosuunnittelussa huomioon otettavat asiat

Aluevaraussuunnitelman ja siita osayleiskaavan kasittelyn
yhteydessa saatujen lausuntojen ja muistutusten perus-
teella paatetaan keskeiset teiden sijaintiin ja niiden jarjes-
telyihin liittyvat periaatteet. Monissa ratkaisuissa alueva-
raussuunnitelma toimii selkedna l|ahtékohtana, mutta
lopulliset toimenpiteet paatetaan vasta aluevaraussuunni-
telmaa seuraavan tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa.
Suunnitelmassa esitetyt periaateratkaisut tulevat tarken-
tumaan jatkosuunnittelussa. Seuraavassa on nakokohtia,
jotka muun muassa tulee ottaa huomioon jatkosuunnitte-
lussa:

» Luontoarvojen ja uhanalaisten lajien tilanne ja laajuus
taytyy tarkastaa myods jatkosuunnittelussa uudelleen
maastoselvityksin ajantasaisen tiedon saamiseksi. Vai-
kutukset Natura-alueisiin ja liito-oravan lisdantymis- ja
levahdyspaikkoihin seka kulkuyhteyksiin tarkistetaan
tiesuunnitelman laatimisen yhteydessa. Lepakkopoten-
tiaalin arvioinnissa tunnistetut alueet selvitetaan jatko-
suunnittelussa
Meluntorjunta suunnitellaan tarkemmin tiesuunnitelman
ja sen melulaskentojen pohjalta.
Lautaron liittyman lIansipuolen peltoalueelle osayleis-
kaavassa esitetyn uuden pientaloalueen meluntorjunta
on suunniteltava alueen asemakaavoituksen yhteydes-
sa.
Tiesuunnitelmassa tdsmennetaan vesistdjen ylitysten
tekninen ratkaisu ja arvioidaan sen vaikutukset vesis-
toolosuhteisiin, kuten veden samentumiseen. Lisaksi
tarkastellaan tarvitaanko pintavesien johtamisessa ve-
sistoihin laskeutusaltaita tai rakennettavia kosteikkoja.
Kaivokartoitus tehdaan tiesuunnitelmavaiheessa.
» Asemakaavojen muutostarpeet tarkentuvat tiesuunnitel-
mavaiheessa.
Arvioidaan pilaantuneiden maiden kunnostuksen tarve
ja laaditaan kunnostusluvat.
» Otetaan huomioon museoviranomaisten edellyttdmat
tutkimukset ja lisdinventoinnit muinaisjaanndsten koh-
dilla. Museovirastoon on oltava yhteydessa mahdolli-
simman varhaisessa vaiheessa.
Liittymien, yksityistie- ja katujarjestelyiden, pysakkien,
siltojen, meluntorjunnan, valaistuksen, ymparisténhoi-
don seka liikenteenhallinnan tekniset ja yksityiskoh-
taisemmat ratkaisut. Aluevaraussuunnitelmassa on
esitetty alustavat periaatteet ja ne tarkentuvat jatko-
suunnittelussa.

Tarkat johto- ja laitesiirtotarpeet.

» Suurten erikoiskuljetusten vaatimukset erikoiskuljetus-
reiteilld. Erikoiskuljetusreitti siirtyy valtatieltd 6 valilla
Puhjo—Tykkimaki uudelle rinnakkaiskadulle ja maantiel-
le 370. Jatkosuunnittelussa erikoiskuljetukset on huo-
mioitava muun muassa liittymien mitoituksessa seka
valaisinpylvaiden ja liikennemerkkien sijoittamisessa.
Nykyinen valtatie 15 sailyy edelleen suurten erikoiskul-
jetusten reittina.
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